


IN D -X

P ER? ‘ DI ’_ NSPECTIONS AN




CHAPTER 1. GENERAL INFORMATION

MOTORCYCLE IDENTIFICATION oo oo oo 1-1
SPECIAL TOOLS oo oo oo e 1.2
A FOr TURE LD o e e T-2
B, FOF ENGINE SBIVICE oo oo e e 1-3
C.  For Shaft Drive Service .....c.oooovvoeeee T e e 1-7
B. For Electrical COMPonents. ..o, [ 1-9




CHAPTER 1.
GENERALINFORMATION

MOTORCYCLE IDENTIFICATION

A, Frame Serial Number
The frame serial number is stamped into the
right side of the steering head pipe.

8. Engine Serial Number
The engine serial number is stamped into the
elevated part of the right rear section of the

engine.

NOTE: _—
The first three digits of these numbaers are for

model identifications; the remaining digits
are the unit production number,

Starting Serial Number:
XEBBOG. ... . 3UB-000 101

X88B0SG.... e 3V0-0001 01

CHAPITRE 1.
RENSEIGNEMENTS
GENERAUX

IDENTIFICATION DE LA MOTOCYCLETTE

A. Numéro de Série du Cadre
Le numéro de série du cadre est estampé sur le
cdté droit du tube de la colonne de direction.

B. Numéroe de Sévie du Moteur
Le numére de série du moteur est estampé sur
un bossage sur le cté arriére droit du moteur.

MN.B.:
Les trois premiers chiffres représentent
Iidentification du modéle; les chiffres restants
composent le numero de fabrication.

Numéro de Série de Départ:
HEB30G ...vciviiivcrimrrereeererarrmeneer- AU E-000 10 1

XS8508G ..eiieiiisissisiissesnnnnn. 3V 0-000101



SPECIALTOOCLS

The proper special tools are necessary for
complete and accurate tune-up and
assembly. Using the correct special tool will
help to prevent damage from improper tools
or improvised techniques.

A. For Tune-up
1. Tappet adjusting tool
P/N. 908390-01245

This tool is nacessary to replace
valve gdfusting pads. This can slso
be used for the XS750, X51100,

2. Compression gauge
P/N, 90890-03081

This tool is used to check ovlinder
Compressian.

3. Vacuum gauge
P/N. 90890-03094

This gauge is needed for carburetor
synchromization,

COUTILS SPECIAUX

Pour un remontage complet et une bonne mise
au point, Poutillage spécial approprié est in-
dispensable. L’utilisation des outils correcls
préviendra les dégats pouvant résulter de
mauvais outils et de technigues approximatives.

A. Pour Ia mise au point
1. Qutil de réglage des soupapes
P/N. 90890-01245

Cet outil est necessaire pour remplacer
les cales de réglage des soupapes.  (hwy

2. Compressiomdétre
P/N. 90850-03081

Le compressiombire st utilisé pour
masurer la compression des eylindres,

3. Dépressiométres
P/N. 90890-03094

Les dépressiomeétres sont nécessaires
pour synehroniser les carburateurs,

vutil e5t eonnmun avac la XS750G, X81100.
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'B. Pour Ia révision du motenr
1. QOutil de maintien de I'embrayage
P/N. 90890-01228

B. For Engine Service
1. Cluteh holding tool
P/N.90890-01228

Cet outil est utilisé pour tenir Membrayage
lors de la dépose ou de 2 mise en

place du contre-écrou du tambour
porte-disques.

This toof fs used to hold the clutch
when removing o installing the
clutch boss lock nuet.

2. Cluteh {ack nut wrench

2. Clé pour contre-écrou d’embrayage
P/N. 90890-01221

P/N. 90890-01221

Cet outil est utitisé pour desgerrer ol
S2rEAT Je comtre-ecron dy tambour
purte-disques d’ambrayage.

This toal is used ta loosen dnd tighten
the ciuteh boss lock nut.

3. Valve guide reamer

3. Alésoir a guide de soupape
P/N. 90890-01227

P/N. 90890-01227

This must be used when replacing Doit &tre utilisé tors du rempiacement
the valve guids, des guides de soupape,



4. Valve seat cutter - 4. Fraise a sidge de soupape
P/N. 90890-31043 P/N. 90890-91043

This toros 15 needed to re-surface the Dxait Bre atilisée pour la reciification

valve seat, . des stéges de soupape.
5. Vaive guide remover 5. Extracteur de guide de soupape
P/N.90890-01225 P/N. 90890-01225

This must be used to rerncve valve Dhit étre utilisé paur relirer les guides

guities. s R o . de soupapes.
6. Valve guide instalier 6. Outil de pose de guide de soupape
P/N. 90890-04017 P/N. 90890-04017

This tool is needed for propar
installation of valve guides,

MNéocssaire pour une honng installation
des guides de soupapes.




7. Valve spring compressor -, Compresseur de ressort de soupape
P/N. 90890-01253 P/N. 90890-01253

This 100! must be used for removing Droit Btre uellisé pour la dépose et [a posa

and installing valve assemblies, e : ) S des ensembles de soupapes.
8. Ramper compressor 8. Comprime-amortisseur
P/N. 90830-01250 P/N. 90890-01250

Cet ouifl est ofcessaire [wur

Thiz teal s needed to disassembls ) démonter et remouter amoctissenr
and reassemble the cluich damper. dembrayags.
9. Rotor puller 9. Extracteur a rotor
P/N.950890-01080 P/N. 90890-01080

This tool is ne=2ded to remove the ) Nécessaire pour 'extraction du rotor
alternatar rotar. A SR o ) d'alternatenr.
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10. Rotor holding tooi

10. Outil de maintien du rotor
P/N. 80890-01235

P/N. 90890-01235

Cer ouril est uzilisé pour tenir Je rotor
This tooh is used 1o hoid the alternater

rotor gnd aif pump drive gear
during removal and installation.

de alternateus et fe pippon &at
taque de la pompe 3 huile pendant a
dépoys ot fa mise e place.

11. Dial gauge stand 11.

Support de comparateur
P/N. 90890-01258

P/N. 90890-01258

This toal is neaded w0 hold the dial

Cet outit est nteessaire pour fixer o
gauge.

comparateny & cadrai,

12. Dial gauge

12. Comparateur
P/N. 90890-03087

P/N. 90890-03097

This dial gauge is used to determine to S e Utilise pour déterminer la position du
piston position for cotrect timing. ’ piston pour ur bon cafage.
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C. For Shaft Drive Service C. Pour Pentretien de I®arbre de transmission

(See the Shaft Drive Service Manual {Voir le manuel de service de Parbre de
for use of these tools.} transmission quant a P'utilisation de ces out-
. ils.)
1. Torgue wrench (0 ~ 15 cm-kg) 1. CIé dynamométrique (0 ~ 15 cm-kg)
P/N. 90890-05244 P/N. 90890-05244

Cé dynamométrique 4 grande
wensibilité pour mesurer la précharge
des roulements.

A sensitive torque wrench must be
used for measuring beaning prelozd.

2. Final gear holding toof 2. Outil de maintien du pignon de transmis-

P/N. 90890-01254 sion final
P/N. 30890-01254

Neécessaire pour la mesure du jeu dis

This tool is nesded when measuring
dents de plgnons,

gear lash,

3. Middle and final gear holding tool 3. Outil de maintien de pignon intermédiaire

P/N. 90890-01229 et final
P/N. 90890-01229

Mécessaire pour mesurer |z jeo et le
contact des dents de pignans,

This toal is neaded when maasuring
gaar lash and tooth cuntact.



4. Gear lash measurement tool {Middle 4. Outil de mesure du jeu des pignons
gear) (pignon intermédiaire)
P/N, 90890-01231 P/N. 90890-01231

This tool is neaded when measuring Utilisé pour mesurer le jev des dents

gear lash far midale gear.

de pignon intermediaire.

5. Gear lash measurement tool (Final 5. Outil de mesure du jeu des pignons
gear) (pignon final)
P/N. 90890-01230 P/N. 90890-01230

This tao! iz nesded whan measuring . o ' Utilié pour rugsurer g jeu des dents de
qesr lash for tinal gear. pignon final.
6. Slide hammer ' 6. Marteau & percussion
P/N. 90890-01083 P/N. 90890-01083
90880-01084 90890-013G84

These toats are used to remove the
final gear bearing housing and drive
shaft,

A utiliser pour arracher le carter de
roulerment de pigaon fnal.
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7. Drive shaft puiler "7.  Extracteur d’arbre de transmission
P/N.20890-04012 P/N. 90890-04012

This taol is ssed ta remove the drive Cet oud] est uriiisé pour enlever Parbre

shaft, ’ de lramsmission.
R. For Efectrical Components D, Pour "éguipement &ectrique
The uses of these tools are described in - Se reporter au CHAPITRE 6. quand a Putili-
CHAPTER 6. sation de ces appareils,
1. Pocket tester {. Multimétre de poche
P/N. 90890-03104 P/N. 50890-03104

2. Electro tester 2. Electrotestenr
P/N. 80890-03021 P/N. 90890-03021
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CHAPTER 2.
PERIODIC INSPECTION
AND ADJUSTMENT

INTRCDUCTION

This chapter includes all information neces-
sary to perform recommended Inspection
and adjustments. These preventative
maintenance procedures, if followed, will
insure more reliable vehicle operation and a
longer service life. The need for costly
overhaul work will be greatly reduced. This
information appfies not only to vehicles al-
ready in service, but also to new vshicles
that are heing prepared for sale. Any service
technician  performing preparation  work
should be familiar with this entire chapter. .

MAINTENANCE INTERVALS CHARTS

The following charts should be considered
strictly as a guide to general maintenance
and lubrication intervals. You must take into
consideration that weather, terrain, geogra-
phical location, and a variety of individual
uses afl tend to alter this time schedule. For
example, if the motorcycle is continually
operated in an area of high humidity. then ail
parts must be iubricated much more
frequently than shown on the chart to avoid
damage caused hy water to metal parts.

PERIODIC MAINTENANCE

CHAPITRE 2.
INSPECTION PERIODIQUE
ET REGLAGE

INTRODUCTION

Ce chapitre traite de toutes les procédures
nécessaires pour effectuer les inspections et
réglages préconisés. Si I'on respecte ces pro-
cédures d'entretien préventif, on sera assuré
d’un fonctionnement satisfaisant et d’une plus
longue durée de service de la machine. La
nécessité de révisions générales sera ainsi
réduite dans une large mesure. Ces informations
sont valables non seulement pour les machines
déja en service, mais aussi pour les vehicules
neufs en instance de vente. Toute préposé 4
Pentretien dott se familiariser avec lgs instrug-
tions de ce chapitre,

TABLES DE FREQUENCES D’ENTRETIEN

Les tables suivantes doivent étre considérées
comme un guide pour l'entretien géneéral et les
fréquences de graissage. 11 faut en effet tenir
compte du climat, de la topographie, du lieu et
des habitudes particuliéres i chacun, qui sont
susceptibles de modifier ces innstructions.
Adnsi, st la machine fonctionne en permanence
dans un environnement trés humide, 'ensemble
des piéces doit étre graissé plus fréquemment
que sclon la table pour éviter que les parties
métalliques soient endormmagées par 'humidité.

Unit: kris imiles)

Initial Thereafter every
frern Remarks 00 | 1500 | 3000 | 3000 | 6000
______ 11300} (1,000} | (2,000 1 12.000) | (4000}
Cylinder!s) ) Check compression ; pQ G
Valvels) Chreck/Adjust valve clearance check :6?6%0(;:;
Cam chain { Check/Adjust chai tension o (3,'833; | 32333:
Spark piugis) Inspact/Clean or replaca as required [ O )
Adr filter . Dry type—Clean/Replace as required o] o f.] ggg}
Carburetor(s} o Chack opc'fatic-l;/!-‘\djus‘r as reqt];ed WC O
Clutch Check/Adjust as required © o
Brake system (comalete) Chack/Ad|ust a3 required—Repair as raguirac [ ol ] i 1:388;
Wheels an?iﬂur;a Check oressure/Wear/Balance O @] S |l.¢c
Fuelcocks | Clesn/Flush tank as reaured | O 9 o -
Battery ’ Top-up/Check specific gravity and braather pipe o N O 9] o
Ignition timing ) | Chack/Adjust as required I check ~ check
hm -------- B { Check operation/Replace as required T _,.“ O G
Fittings/F asteners i Tighten before each trp andfor ... @ _E e PO O -




ENTRETIEN PERIODIQUE

Unita: km
o |_ Initial | Ensuie, loys les
Description Remarques T | T e s
. 500 | £500 3.000 3.000 §.000
Cylindrels) Yérifier ia compression 9] O
Soupapels} Verifier et ajuster le jeu des soupepes vérifier 13000
Chaine de destribution Verifier et ajuster 1a tension de {a chaine e 3.000 3000
Bougin(s) Contréier et nettoyer 0u remplacer si nécessairs o] @] &
Filtre & air Type see — Nettoyer et remplacer si nécessaire . e} s 1.500
Carburatene(s) Vérifier le forctionnement e ajuster si ;'.J-écessa[re B o =
Embrayage - Comréier/ﬁég[cr 51 nécessaire o 9] o] ]
Systéme de freinage (complety | Verifier et ajuster si nécessaire — Réparer & nécessaire O 8] 1.500
— —— i LT A e ]
Roues &t paeys Venﬁe'r 12 jression de gonflage, Pusure, Véquilibrage o o o o
et la deformation
Robinets dessence IWettoyer e rincer le réservoir 3 carburant 5i nécessaire o] o] ]
- o Remettre a miveay et vérifi;f-i; densité de i’é!&nro]yle -
Batteric et Pétat du tube d'aération [ © “ © ©
Avance i I"allumage Contrdler/Régler si néceasaire I verifier vitifier
Dls?osltf.fs d. éclairage et Verifier te foactionnement of remplace si nécessaire C 9]
de signalisation
Accessoires o faations Resserer avant chague déplacement et/on ... [ o O o G
LUBRICATION INTERVALS
Lnit: ke (mites)
Initial 1 Mhereafter eveny
fem Rernarks Recommm woricantel | 590 T 1500 T 5000 | 3000 | 6,000 ]
Bcomy ubrican H : o ) '
' ¢ P w00l | (10001 | 2.0000 | 2.000) | 140001
Lo | Replace/Warm engine ! e . . N i T 8000
Engine oil i before drairing Sec page 2 -~ 18 © & {3.000)
Gil filter Replace/After installing . o 5,000 10.000
’ : start engine check oil leaks 15000 15.000)
Middla/Finat I ’ T - T o000
gear oil Replace Seo page 2 — 20 @] S 16000}
Cuntr?lfMemr Apply tharoughly SAE TOW/30 motar ol o [ s
cabhis
Throttle giip/ ) o - - - .

. £ BENE a
_Housmg Apply lightly Lithium base greass o = O
Hydraulic brakn . . . X e
fluitl reserve Usa new flvid only DOT #3 check check check rheck
C . Drain complatety/Replace — | SAE 10W/30 typa " SE” e
Front furks Check specifications mgtor ail i © ("

. . Inspect thoroughly/ Medium-weight whesl I 12,000
Steering bearings Pachk moderataly hearing grease chack 18.000)
Speedometer gear Inspect thoroughily, Do ] 12,000
housing Pack moderately Lithium base grease 18.000)

. Apply grease fully i Mediurr-weight wheei 12,000 |
Rear arm pivot shaft yearly or ... bearing grease {8.000)




FREQUENCES DE GRAISSAGE

Unita: km
o . Initial Ensuite, tous les
Deseription Remarques " Type , S, TOUS e
. {Lubrifiants recommandss} 500 1.500 3.600 3.000 £.000
. Remplacer/Faire chauffer o ) [
. dgc 2— o
Huile moezur te moteur avant Ja vidange Vaoir la page 2—18 o] 9] 5.000
Remplacer/Mettre le
e moteur en marche aprés rem- - -
Filtre & huile placement et vérifier les - o 5000 L0000
fuites d'huile ventuelles
Huile de rapport | & "
intermédiaire et .
de transmission Rempiacet Voir ta page 3--20 G 10.000
4 la roue 1
Cébles de com-
mande ¢t de Huiler targement TTuile motenr SAR 10W /30 ¥l o] [®]
campteurs
Poignée des Graissar & :n‘c t Graisze ah d’":'}“] ‘‘‘‘‘ [ ]
gaz/boitier ¥ BErSTIen: Talsse 3 hase de thigm & w
Reéservorr de o R S S N |
Auide hydrauliqus Tintquernent du fluide . .. BOT #3 drifier vérifier verifler vériiler
de frinage
| Vidanger fa lotafité du . ) T T B
Fuurches avant Fluide/Remplacer -- Vérifier tHunIé:“gEt;cm SAE 10W/30 [ ]
N - selon les spéeifications ype '
Rouvlemerts de Verifler complétement ot Graisse semifluide pour i 12,00
direction remplir modérément ronlerrtent de rone vorer §2.000
Carter denprenage Yérifier complétement _M__u_“.. s o -
d'indicareur de vitesses et remplic modérément Graisse & base ds lithium 12,000
Bras oscillant Graisser largement Grraisse semiltide pour - T I ’; """"" -
AFTIErS tous leg ans ou ..., voulenent de roue i 12.600
ENGINE MOTEUR

A. Valve Cleara

NOTE: - — ——
Valve clearance must be measured with the

nce Adjustment

A. Réglage du Jeu des Soupapes

engine at room temperature.

NLB.:
Le jeu des soupapes se mesure guand le

moteur est 4 la température ambiants.

Remove the

—

seat and fuel tank.

2. Remove the air scoop on the cylinder 2.
head cover (XS850G only) and spark

plug tead wi

res.

Deposer la selle et le réservoir d’essence,

Enlever le carter & air du couvercle de
culasse (XS850G seulement) et les fils de
bougie.




3. Remove the cylinder head cover and teft

crankcase cover {pick-up base cover].
Care should be taken to not scratch or
damage the gasket sealing surfaces.

Enlever le couvercle de culasse et le
cauvercle de carter gauche (couvercle de
flasque de magnéto). T! faut faire attention
a ne pas rayer ou endommager les plans

de loint.

Turn the crankshaft with the nut on the
left end of the crankshaft to turn the
cams. The proper position of the cam
when measuring the valve clearance is
with the cam lobe directly opposite the
valve lifter.

7. Crankshaft turning riut

Insert a feeler gauge between the valve
lifter and the camshaft hase circle.

Tourner les cames en tournant le
vilebrequin a I'aide de ’écrou situé sur son
extrémité gauche. Lors de la mesure du jeu
de soupape, la positiont de came correcte
est celle ot le lobe de came est directement
opposé au poussoir de soupape.

. Bcrou de rotation du vilabreguin

Insérer une jauge d’épaisseur entre le
poussoir de soupape et le cercle de base de
Iarbre a cames.
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[ Intake valve clearance {cold):
0.11~0.18 mm {0.004~0.006 in)

[ Exhaust valve clearance (cold):

|| 0.21~0.25 mm (0.008~0.010 in}

]

Adjustment
Valve clearance is adjusted by replacing the
adjusting pad on the top of the valve lifter.
Adjusting pads are available in 25 thick-
nesses ranging from No.200 {2.00 mm) to
No.320 {3.20 mm} in steps of 0.05 mm. The
thickness of each pad is marked on the pad
face that contacts the valve lifter (hot the
cam). Adjustment of valve clearance is ac-
complished as follows:
1. Determine valve clearance (feeler gauge
measurement.)
2. Remove adjusting pad and note number.
3. Select proper pad from appropriate
chart (intake or exhaust chart).
4. Install new pad and check instalied
claarance,

Procedure

1. Measure valve clearance. If clearance is
incorrect, record the measured amount
of clearance. This must he measured
carefully,

2. There is a slot in the valve tifter. This
slot must be positioned opposite the
blade of the tappet adjusting tool before
the tool is installed.

3. Turn the cam until the lobe fully dep-
resses the valve lifter and opens the
valve. Install the tappet adjusting tool as
shown to hold the lifter in this depres-
sed position.

NOTE: —

The tappet adjusting toof is fastened to the
cylinder head using one allenn screw such as
one used to install the cylinder head cover.
Make sure that the tool contacts the lifter
only, and not the pad.

l Jeu des soupapes d’admission {4 froid):
‘ 0,11 ~ 0,15 mm
I

Jeu des soupapes d’¢chappement (a froid):
0,21 ~ 0.25 mm

Réglage
Le jeu des soupapes se regle en remplacant la
cale de réglage sur le sommet de "assiette. Ces
cales de réglage sont disponibles en 25 épais-
seurs allant du No.200 (2,00 mm) au No.320
(3,20 mm) par crans de 0,05 mm. L’épaisseur
de chaque cale est marquee sur la face en con-
tact avec lassiette (et non du cbte came). Le
réglage du jeu s’opére ainsi:

1. Déterminer le jew des soupapes (mesure

aux jauges d'épaisseur.)

2. Retirer la cale de réglage et noter son
numero. |
3. Choisir une cale adéquate parmi ceiles dn

tableau correct (pour admission ou
échappement)
4. Poser la nouvelle cale et revérifier le jeu.

Marche a saivre

1. Mesurer le jeu des soupapes. 81 le jeu est
incorrect, noter le jeu mesuré. Ceci doit
étre fait avec soin.

2. L’assiette de soupape comporte une fente
qui doit étre positionnée en face de la lame
de loutil de réglage des soupapes avant
qu’on le mette en place.

3. Fairc tourner la came jusqu’a ce que son
lobe presse sur Passictie et ouvre la
soupape. Poser Poutil de réglage de la
maniére indiquée de maniére & conserver
I'assiette dans cette position.

N.B.:
L’cutil de réglage des soupapes est fixé a la
culasse au moyen d’une vis & 6-pans intérieurs,
comune celles fixant le cache-soupape. Sassurer
que Poutil ne touche que Passiette, et non la cale.




CAUTION:
If the cam lobe touches the tappet ad-
justing tool, the stress may fracture the
cylinder head. DO NOT ALLOW THE
CAM LOBE TOO CONTACT THE
TAPPET ADJUSTING TOOL.

’——ATTENTION:

Si te fobe de la came vient toucher Poutil de
réglage, la contrainte en résultant peat
rompre la culasse. NE JAMAIS LAISSER
LE LOBE DE CAME TQUCHER
L’OUTIL PE REGLAGE DES
SOUPAPES.

1. Tappet adjusting ool

L Oudil de réglage de noussoir
2. Cale de réglage

2. Adjusting pad

4. Carefully rotate the cam so that the pad
can be removed. To avoid cam touching
adjusting tool, turn cams as foliows:
(view from left side of motarcycie)
Intake: Carefully rotate CLOCKWISE.
Exhaust: Carefully rotate COUNTER-
CLOCKWISE.

4. Faire tourner la came avec précaution
peur qu'on puisse retirer la cale. Pour évi-
ter que la came n'enire en contact avec
Uoutil de réglage, faire tourner ’arbre 3
cames comme suit: (vu depuis le cdié
gauche de la motocyclette)

Admission: Tourner avec préeaution
DANS LE SENS D’HORLOGE.
Echappement: Tourner avec précaution
IDANS LE SENS ANTI-HORLOGE.

5. Remove the pad from the lifter. There is
a slot in the lifter, Use a smali
screwdriver or other blade and tweezers
or a magnetic rod to remove the pad.
Note the number on the pad.
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5. Retirer |a cale de Passiette. Cette derniére
comporte une fente. Utiliser un petit
tournevis ou une lame quelconque et une
tige magnétique pour retirer la cale. Noter
fe numéro marqué sur la cale.



1. Adjusting pad

6. Proper pad selection is made as follows:
{Use appropriate chart for exhaust or in-
take valves.}

a. Find number of originai (installed) pad
number on chart. Read down on chart,

b. Find measured valve clearance {(from
step 1) on chart. Read across.

c. At the intersection of instalied pad
number {down) and measured clearance
{across) is a new pad number.

EXAMPLE: |
Intake valve, installed pad:
No0.250 {read down)
Measured clearance:
0.32 mm {read across)
New pad number: No.270
{intersection of down & across)
[ . e

NOTE; —. - e
The new pad number is to be used as a guide
only. Verify the correctness of this choice in
the following step(s).

7. install the new pad in the lifter. Install
the pad with the number down.

8 Remove tappet adjusting tool.

9. Turn crankshaft to rotate cam several
rotations. This will set the pad in the lif-
ter.

10. Check valve clearrance (step 3).
clearance Is incorrect, repeat preceding
steps until proper ¢learance is obtained.

1. inspect head cover gasket. if bent or
torn, replace gasket.

12. Reinstall removed parts in reverse order.

|. Cale de réglage

6. La sélection des cales se fait de la maniére
suivante: (consulter le tableau approprié
pour soupapes d’admission ou d’échap-
pement)

a. Chercher sur ie tableau le numéro de cale
install¢e. Lire la valeur inscrite en bas.

b. Chercher le jeu mesuré (au point 1) sur fe

tableau. Lire la valeur inscrite suc le coté,

A TPintersection du numeéro de cale installé

(vers le bay) et du jeu mesuré (en travers)

s¢ trouve le nouveau numéro de cale.

&

EXEMPLE:

Soupape d’admission, cale instaliée:
No.250 (lire vers le bas)

Jeu mesuré: 0,32 mmw (lire en travers)

Nounveau numéro de cale: No.270
(intersection des lignes verticales et
transversals)

N.B.:
Ce nouveau numéro de cale ne sert gue d’indi-
cation. Vertfier la justesse du choix en procé-
dant aux opérations ¢i-dessous.

7. Poser la nouvelle cale dans Passiette, son
numero étant dirigé vers le bas.

8. Retirer Poutil de réglage.

9. Faire tourner le vilebrequin sur plusieurs
tours. Ceci mettra la cale bien en place.

10, Veérifier le jeu de la soupape {point No. 3).
Si le jeu est incorrect, répéter les opéra-
tions ci-dessus jusqu’a ce qu'il soit dans Jes
limites specifices.

11. Examiner le joint de cache-soupapes. Le
remplacer s'il est déchiré ou plié,

12. Poser les piéces démontées dans Pordre
inverse du retrait.
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AFL {0k SUPLIRARE (Rceeny Tl 200 1 - 8,20
= Lene=in de sk ow Vépaineaur o mik,
CEaemolt Calz Hu, 255 = 183 me)

Ik2F N S0 Pt UM s

INTAKE
ADNMISSION
MeasURED | INSTALLED PAD NUMBER® ]
IEU NUMERO DE LA CALE INSTALLEE*
MESURE | 200 [208 [210. ' 245] 260 255 260 265 [270 (276 [280 [ 285290 [ 2957 300305 1310 315 1320
0.00 - 0.0 1200 (2052101215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 2451 2501 256 | 260 | 265 155 3
250| 255

R

250| 255 | 260 285

L 16~ 0.20
031~ 026 2

| 5.26 .. 0.30
031~ 0.35

041 - 04
[ 6.46 ~ 050
0.51 - 0.66
| 056~ 060 |2

275
280

|288 ] 290 {295 1300|305 [310[315] 320
0.86 - 080 [275 | 280|285 |290 1295 |300| 305310 |315 | 320 VALVE CLEARANCE (Engine cold}: (.11 ~ 0.15 mm
_“0.91 ~ a5 | 280285 _:290 295 | 300 : 3051310318 L'J%{_TIM, *  Pad number is thicknass in miliimeter.
096 — 1.00 |285 280 1205|4001 305370 315 | 380 (Example: Pad No. 256 = 2.66 mm)
110~ 105 |230)290300,305)310)315)320 Always instafl pad with number down,
1.06 - 1.10 [285 300 1306 [310 | 378 [320
T~ 118 |3001305 310 |315/320, 10 DE SOUPAPE (Moteur fraid): .11 ~ 0,15 mum
o 1 . o R
118~ 120 1308 3“_) J —?T:i-%?-dl #  Lepuméro de cale est Pépaisseur eq mitlimétres
121~ 125 1210315 320, (Exemple: Cale No. 255 == 2,55 mm)
126~130 (315320, Toujours installer une cale aver un numére inférieur.

1311356 1320
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EXHAUST "

ECHAPPEMENT
MEASURED INSTALLED PAD NUMBER=*
CLERNCE NUMERO DE LA CALE INSTALLEE*
MESURE | 200]206]210]215]220 [225 [230 [ 235 [240 245 260 255 | 260 265 270 2?5]5%0 2886 [290 295 [300 ] 208[310 |315 320
000~005 { | | 200 [205 [210{215 zzo¥225 230|235 | 240 | 245 | 250 | 255 260 | 265 270 |275 280 | 285 290 [295 | 300
006~010 | | 1 |209]205 f210]215 [220] 205 [250 235 ) 240 1265 1250|255 1260 |265 [270 275 280 [285 T 250] 295 [a00 305
011~015 | | |200 205210 |215]220{ 225 [230 | 235 270 | 275280 | 285 1290 | 295( 300 |305 310
616~ 020 200|205 210|215 1220 | 225 | 230 | 235 | 24 2751260 285 | 290|295 | 300|305 210!
205|210|’215]22o|225 |235;240|24:- l250 [2651270 2?5_]2%0 AR
2104215220225 2a¢ | 235 [240| 245 , 260 | 255 1270{275 (280 285 1290 295 | 300305 310 | 375] 320
| 036~ 040 |215] 220|225[23o|235 2401245 | 250 | 255 | 260 275|280 283|290 295 |300] 2053101375 [320
0.41 - 0.45 | 220225230 238 | 240 | 245 | 250 | 255 1260 | 266 286 235 250 1295 1300 1305310315 320
046 ~ 050 | 225|230[235 | 240 | 245 |250 | 265 | 260 1265 [ 270 '785 | 250|295 | 300 1305 ;310375320
0.51 ~ 055 | 230235 |240] 245,260 | 255 | 260 'M?o 275 | 290 295 [200 305T31o 315{320]
0.56 ~ 0.60 1235|740 245|250 | 286 [360 | 265 | 270 275 | 280 | 295,300,305 | 310 1315 | 320
0.81- 066 | 2401245250 ] 265 [260 | 265 {270 275 | 280 | 285 300] 305 [a10] 315 [320 |
0.66 ~ 0.70 | 245 250|255 | 260 [266 |270 |27 | 280 | 285 | 290 3051310315 320%
0.71~ 0.5 [250{255|250| 265 | 270 [275 1280 | 286 | 290 |295 |30 310|318 [320;
0.76 ~ 0.80 755|260 265|270 [275 |28C | 285 [290 | 295 {300 375[a20]
0.81~ 0.86 | 2602652701275 280 285 | 290|295 [300 |305 | 316|315 | 320
086090 [265]270 275|280 ;285 |290 | 295 1 300 | 205 1310 1318 | 320
0291~ 095 |2701275 280285 290 1295 [300 [30s 310 | 38 [920]
| 096~ 100 1275280285 | 290 1205|300 13086 |30 [315 |az0 VALVE CLEARANGE (Engine coid): 0.21 ~ 0.25 mm
| 101 108 |200)285 29.9.}..295 300 |308 310 316,320 | % Pad number is thickness in millimeter.
106 ~ 110 1 2B5 [ 280 298 | 300 1305 1310 1315 | 320 {Example: Ped No. 265 = 2.85 mm}
REASSL 290285 | 300 1305 1310 31*’J,,3,2_?J Always install pad with number down.
T16 720 12351300 905 3101375 [320
N 00 [308 210 (315 [320 | JEU DE SCUPAVE (Motews froid) 0,21 -~ 0,25 mm
; A:li‘fg._ % Le numéro de cale est *épaissent cn milliméires
> 5320, {Exemple: Cale No, 235 = 2,55 mum)
136~ 1.40 Tonjours installer ane cale avee v nomtéro intérieur,

147 — 1.48

B. Cam Chain Adjustment
The cam chain becomes stretched with use,
resulting in improper valve timing and engine
noise. To prevent this, the cam chain
tensioner must be adjusted regularly.

1. Remove the loft crankcase cover (pick-

up base cover).
2. Remove the cam chain tensioner cover.

B. Réglage de | Chaine de Distribution
Avec 'usage, la chaine de distribation s’allonge,
d’ou mauvais calage de la distribution et bruits
de moteur. Pour y prévenir, régler le tendeur de
chaine de disiribution a intervalles reguliers.
1. Enlever le couvercle de carter gauche
{couvercle de flasque de magnéto).
2. Eniever le couvercle du tendeir de la
chaine de distribution.

b I Y



TR L Reterded firing point for No. 1 J

3. Loosen the tensioner stopper bolt jock
nut and loosen the stopper bolt.

1. Lock nut
2 Stopper bait

4. Siowly rotate the crankshaft counter-
clockwise several turns. When the
tensioner gets deepest into the
tensioner holder, tighten the stopper
bolt and secure it with the lock nut.

3, Desserrer le contre-écrou du boulon de
burée du tendeur et desserrer le boulon
de butge.

1. Conire-écrou
2. Boston darrdt

4. Tourner lentement le vilebrequin de
plusicurs tours vers la gauche. Quand e
tendeur est enfoncé au maximum dans son
support, serrer le boulon de butée et le
bloguer aves le gontre-écrou.

1. Tensioner

5. Reinstall the chain tensioner cover and
the left crankcase cover (pick-up base
cover).

C. lgnition Timing
1. Ignition timing is checked with a timing
light by observing the position of the
stationary pointer and the marks
stamped on the governor assembly,

H

The governor assembly is marked as fol-
lows: '

{L.H.} cylinder
B Top Dead Center for No. 1 (L.H)
cylinder

2. Connect the timing light to No. 1 {L.H.)
spark plug lead wire.

1, Tendeur

5. Remetire ie couvercle du tendeur de
chaine et le couvercle de carter gauche
{couvercle de flasque de magnéto) en place.

C. Avance a PAllumage
1. L’avance a Vallumage est contrélée avec
une lampe stroboscopique en observant la
position du repére fixe et des repéres
poingonnés sur Pensemble régulateur.

't

L’ensemble régulateur porte les repéres |
suivants:

“IF” e Point d’allumage retardé pour le
cylindre No. 1 (gauche)
T Point-mort-haut pour le cylindre

No. 1 {gauche) .
e e e -

2. Brancher la lampe stroboscopique au fif de
{a bougie du cylindre No. 1 {(gauche).



3. Start the engine and keep the engine
speed as specified. Use a tachometer to
check the engine speed.

|

i

Specified éngine speed: ’
1,100 t/min

4. The stationary pointer should line up

with the “1F" timing mark on the
governor. lf it does not align, loosen
three pick-up base plate screws and
move the camplete pick-up base plate
until "TF" and the pointer marks align.

" 3. Démarrer le moteur et le faire tourner au
régime spécifié, Utiliser un compte-tours
pour controler ce régime.

Régime de rotation spécifié:
1.100 t/mn

7]

f

4. Le repére fixe doit étre aligné avec le repé
re “1F” du régulateur. 'Si ces deux points
ne sont pas alignés, desserrer les trois vis
du flasgue d’avance et déplacer le flasque
jusqu’a ce que Palignement soit obtenu.

CAUTION:

F\tever hend the stationary pointer,
5.

6.

Retighten the screws. Check the timing
again. .

Rev the engine to above 5,000 r/min.
The pointer should indicate the area of
three “fufl advance” marks on the
governor. If not, check spring and/or
gavernor weight for damage.

Retarded ignition timing:
10° B.T.0.C. at 1,100 r/min

Fully advanced ignition timing: i
34° B.T.D.C. at 4,000 r/min —J

11

Ne jamais tordve le repére fixe.

!rATTENTlON:

5. Resserrer les vis. Recontrdler 'avance.

6. Faire tourner le moteur a plus de 5.000
t/mn. Le repére fixe doit indiquer la zone
des trois repéres “d’avance maximale” sur
le régnlateur. Si ce n’est pas le cas, con-
trdler i le ressort et/ou le poids de
régulateur ne sont pas endommaggés.

10° AV.PMH a 1.100 t/mn
Point d’avance maximale:

Point d’allumage retardé: J
i
34° AV.PMH a 4.000 t/mn ‘




D. Air Cleaner D. Filtre a Air
1. Removal \ 1. Dxépose
a Remove the air cleaner case cover by a. Ealever le couvercle du boitier de filtre a

loosening the wing bolt. air en desserrant 'ecrou-papillon.

. Pull out the eiement. b. Sortir Pélément.

2. Cleaning method 2. Méthode de nettoyage

a. Tap the element lightly to remove most a. Frapper légérement sur 1'élément pour
of the dust and dirt; then blow out the détacher la plupart de la ponssiére et
remaining dirt with compressed air from saleté. Souffler ensuite de Pair comprimé
the inner surface of the element out- par Pintérieur de ’élément pour chasser la
ward. If element is damaged, replace. poussiére plus tenace, Remplacer P'élé-

ment 8’1l est endommagé,

b. The air cleaner element should bhe b. Nettoyer Pélément du filtre 4 air aux in-
cleaned at the specified intervals (see tervalles spécifiés (voir la page 2-2).
page 2-1).
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CAUTION:
The engine should never be run without
the air cleaner element installed; ex-
cessive piston and/or cylinder wear may
result.

3. Reassembly
Reassemble by reversing the removal
procedura. Check whether the efement
is seated completely against the case.

E. Carburetor

NOTE: - -
The carburetors are numbered 1, 2, and 3
from the left when viewed from astride the

motorcycle.

1. ldle mixture
The idle mixiure is set at the factory by
the use of special squipment. Not
attempt should be made by the dealer
to change this adjustment

2. Synchronization
The seat must be removed and the rear
of the tank elevated to gain access to
the vacuumn connections and throttle
adjustment screws.

NOTE, e - e
The valve clearances must he set properiy
hefore synchronizing the carburetors.

a. Turmn the fuel cock to “PR1"”. Remove
the vacuum pipes from the carburetor
manifolds (No.1 and No.3 cylinders).

—~ATTENTION:

MNe jamais faire tourner le motenr sans éié-
ment de filtre 4 air; une usure excessive des
pistons et cylindres en résulterait.

3. Remontage
Remonter en inversant Pordre des opéra-
tions de la dépose. S’assurer que Pélément
est bien assis dans le boitier.

E. Carburateurs

N.B.: o
Quand on est assis sur la machine, les
carburateurs sont numérowés 1, 2, et 3 en par-
tant de la gauche.

I. Richesse de ralenti
I.a richesse de ralenti est réglée en usine au
moyen d’un équipement spécial, Aucun
réglage ultéricur ne peut étre effectué par
le concessionnaire,

2. Synchronisalion
Pour accéder aux raccords de dépression
et aux vis de réglage d’accélératenr, la seile
doit étre enlevée et Parriére du réservoir
soulvé.

N.B.: .
L.es jeux de soupape doivent &tre régles cor-
rectement avant  de  synchroniser  les

carburateurs.

a. Tourner le robinet d’essence sur la position
“PRI”. Déconnecter les tubes de dépres-
sion des pipes d’admission (cylindres No,
1 et 3).




b. Remove the rubber cap from the center

carburetor manifold.

b.

Eniever le capuchon en caoutchouc de la
tubulure du carburateur central.

¢. Connect the each vacuum gauge hose

t¢ its proper carburetor.

1. Vacuum gauge hoses

d. Start the engine and allow it to warm-

up for a few minutes. The warm-up is
complete  when engine responds
normally to the throttle opening.

. Adjust the damping valve on the va-
cuum gauge until the needle flutters
only slightly. The gauge needie must re-
spond quickly to rapid opening of throt-
tle.

Set the engine idie at approximately
1,100 r/min. '

Each gauge reading will indicate the
same if the carburetors are synchroniz-
ed. No.1 and No.3 carburetors are to be
synchronized to the carburstor No.2,
which has no synchronizing screw. Turn
the carburetor No.1 synchronizing
screw until the gauge reading is the
same as for the carburetor No. 2. Repeat
Tor the carburetor No:3.

C.

Brancher chacun des tubes des dépres-
sionmeétres au carburateur correspondant.

L. Tiryaux dela jauge & dépreysion

Lancer le motcur et le laisser se réchanffer
pendant quelques minuies. Le moteur est a
température de marche quand il répond
normalement aux sollicitations de Vac-
célérateur.

Ajuster la soupape d’amortissement de
chaque dépressionmétre de sorte que
Paiguille vibre au minimum. L’aiguille doit
répondre immediatement & Pouverture des
gaz,

Regler le ralenti du moteur & environ
1.100 t/mn.

Les indications de jauge seront identiques
si les carburateurs sont synchronisés. Les
carburateurs No. 1 et No. 3 doivent étre
synchronisés avec le carburateur No. 2
car celui-ci n’a pas de vis de synchronisa-
tion. Tourner la vis de synchronisation du
carburateur No. 1 jusqu’a ce que la valeur
indiquée par la jauge soit ta méme que
celle du carburateur No. 2. Procéder de
méme pour le carburateur No. 3.



1. Synchronizing screw

3. ldle speed adjustment

NOTE: - —
Carburetors must be synchronized before
setting final idle speed. The idie speed ad-
justment is made by turning only one throttle
stop screw. :

a. The engine must be warmed up before
setting idie speed.

b. Set the sngine idle speed by turning the
throttle stop screw in (to increase
engine speed} or out (to decrease
engine speead).

t Standard dle speed: 1,100 r/min J

1. Throttle slop screw

F. Emngine Oil
1. Qil level measurement
a. Place the motorcycle on the center
stand. Warm up the engine for several
minutes.

1 Vizdesynchoomsalion du carbarateur

3. Réglage du ralenti.

N.B.:
Avant d’entreprendre le réglage final du ralenti,
les carburateurs doivent étre synchronisés, Ce
réglage s’effectue en tournant une seule vis de

butée des papillons.

a. Avant de régler le régime de ralenti, le
moteur doit étre chauffé.

b, Régler le régime de ralenti du moteur en
vissant la vis butée d’accélérateur (pour
angmenter lc régime de ralenti), ou en Ja
devissant (pour diminuer le régime de
ralenti).

- )
%-Régime de ralenti normal: 1.100 tr/mn '

l. ¥is buege d'accelératenr

F. Huile Moteur
1. Mesure du niveau d’huile
a. Enlever la machine sur sa béquille
centrale. Réchauffer le moteur pendant
quelques minutes.



NOTE: —

Be sure the motorcycle is positioned straight
up when checking the oil level; a slight tilt
toward the side can produce false readings.

b. With the engine stopped, check the oil
level through the leve! window focated
at the lower part of the right side
crankcase cover.

NOTE: —
Wait a few minutes untit the oil level settles
before checking.

1. Lewvel window
2 Maxirurn fevel
3. Minimum leval

c. The oil level should be between
maximum and minimum marks. If the
level is lower, add sufficient oil to raise
it to the proper level.

2. Engine oil and cil filter replacement

a. Start the engine and stop it after a few
minutes of warm-up.

b. Place an oi! pan under the engine and
remove the ail filler cap.

¢. Remove the drain plug and drain the oil.

MN.B.: —
Lors du contréle du niveau d’huile, s’assurer
que la motocyclette est bien verticale; une légére
inclinaison wvers un coté pent entrainer une
erreur de mesure.

b. e moteur etant arrété, vérifier le niveau 4
travers la fenétre se trouvant a la partie in-
férieure du couvercle de carter droit.

N.B.:
Avant de vérifier, attendre quelgues minutes
que fe niveau se stabilise.

b Fendtre de piveay
2. Nivesu maimom
3. Miveau miriuium

¢, Le niveau d'huile doit se trouver entre les
repéres mint et maxi. 8% est trop bas,
rajouter de Phuile jusqu’au nivean correct.

2. Vidange de lhuile moteur et remplace-
ment du filtre.

4. Lancer le moteur et Parréter au bout de
quelques minutes quand il est chaud,

b, Mettre vn récipient sous le moteur et enl-
ever le bouchon de Porifice de remplissage
d’huile,

¢. Retirer le bouchon de vidange et laisser
Ihuile s’écouler.

218



d. Bemove the oil filter bolt and filter

element.

d. Retirer le boulon du filtre & huile ef son
élément.

1. Qil fiker ok

e. Re-install the drain piug {make sure it is
tight)

Drain plug torque: —’
43 Nm {4 3 m-kg, 31.0 ft-lb) :

R

f. Install the new oil fiter element, new
“Q-ring” and filter cover, tighten the oil

filter bolt.
-
QOil filter balt torque:
32 Nm{3.2 m-kg, 23.0 ft-ib)

L

MOTE: — —
When instailing the filtar cover, make sure
the "0-ring” is positioned properly and insert
two locating projections on it into the cor-
responding guides on the oil cooler spacer.

1. Boulon du fltrz & huile

¢. Remettre le plot de vidange en place
(s’assurer qu'il est bien serre).

Couple de serrage du plot de vidange: f

43 Nm (4,3 m-kg) ;

—_— o

f. Installer un élément filtrant et un joini
torgie neufs, et poser fe chapeau du filtre.
Serrer te boulon du filtre 4 huile.

Couple de serrage du boujon de filtre:
32 Nm (3,2 m-kg)

N.B.:-
Lors de la mise en plage du couvercle de filtre,
s*assurer que le joint torique est positionné cor-
rectement et insérer les deux saillies de
positionnement de ce couvercle dans les guides
correspondants de Pentretoise du radiateur a
huile.




g. Add oil through the oii filler hole.

2.8 £ (246 1MPqt.)
With oil filter replacement:
3.1 ¢ {273 1MPqt.}

Recommended oil:

|

‘ | SAE 20W/40 type

! i o "SE"” motar oif
'T T =l SAE 10W/30 type
| "SE" motor oif

1570

Periodic oif change: —‘

g. Verser de l'huile fraiche par le trou de
remplissage.

Vidange d’huile périodique:
2,8 ¢

Avec remplacement du filtre a huile;
3.1%

Huile préconisée:

;

é l' ELE]e_rrTot_eur
| | SAE 2W/AN <5 ET

Huile moteur
SAE 10W/30 “SE”

w e 15°C

h. After replacement of the engine oil, an-
d/or oii filter, be sure to check the oil
pressure and for oil ieakage. The oif pre-
ssure indicator light should go off after
the engine is started.

CAUTION:
if the indicator light flickers or remains
on, immediateiy stop the engine. Refer
to lubrication information in "CHAPTER
3 end 7" for corrective action.

G. Middle Gear/Final Gear Oil

1. Qilleve! measurement

a. Place the motorcycle on a level place
and place it on the center stand. The
enging should be cool {at atmospheric
temperature),
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—ATTENTION:

h. Apres la vidange, avec ou sans re-
mplacement du filtre, s’assurer de vérifier
la pression d’huile et les tuites. Le témoin
de pression d’huile doit s'eteindre des que
le motenr est lancé.

Si te témoin de pression d’huile clignote on
reste  atlhumé, arréter immédiatement le
moteur. Pour le dépannage, se reporter aux
informations concernant la Ilubrification au
CHAPITRE 3 et anu CHAPITRE 7.

G. Huile de Carter Intermédiaire et Final
1. Mesure du niveau d’huile.

a. Mettre la motocyclette sur une surface de
niveau et utiliser la béquille centrale. Le
moteur doit étre froid (4 la température
atmosphérigue). -



b. Remove the oil filler cap. Check the oil
level with level gauge {from owner's
tool kit) as shown. The correct oil level
is between the two marks on each end
of the ievel gauge. Use the tool end
marked "REAR" for measuring the rear
{final} gear case. Use the end marked
“"MIDDLE” for measuring the middle
gear case.

Middle gear

Transmission ¥
intermédiaire

CAUTION:
Take care not te allow foreign material
to enter the middie and/or fina! gear
case. '

2. Gear oll replacement

a. Plzce an oil pan under the transmission
for the middle gear and under the final
gear case.

b. Remove the middle and/or final gsar oil
filler capls) and the drain plugls}), and
drain the oil.

Middle gear ;..
‘Transmissien
it ' i

—WARNING:
When draining or filfing, take care not to
allow foreign material to enter the
middle and/or final gear case. Do not
aliow the gear cil to contact the tire and
wheel.

b. Enlever le bouchon de remplissage d’huile.
Verifier le niveau avec la jauge (se trou-
vant dans la trousse 4 outils) de la maniére
indiquée. Le nivean est correct sl se
trouve entre les deux repéres au bout de
la jauge. Utiliser le bout de la jauge mar-
qué “REAR” pour le niveau du carter
final, et le bout marqué “MIDDLE” pour
mesurer le niveau du carter intermédiaire,

Final gear

%

.

Transmission
finale

ATTENTION:
Eviter founie pénétration d'impuretés dans les
carters intermédiaire et final,

2. Vidange de Phuile pour engrenages

a. Placer un bac sous la bhoite de vitesses
pour le carter interinédiaire et sous le car-
ter final.

b. Retirer les bouchons de remplissage et de
vidange de chaque crter et laisser I'huile
s’écouler.

Final gear

Transmission
finale
AT

—~AVERTISSEMENT:
A la vidange ou au remplissage, veiller & évi-
ter toute pénéiration d'impureiés dans les
carters intermédiaire et final. Veiller égale-
ment 2 ce gue 'huile vidangée n’entre pas en
countact avec le prieu et la roue.




c. Reinstall and tighten the middle and/or
final gear drain plugls).

d. Fill the gear casels) to the specified
fevel.

Ol capacity:
Middle gear case;
0.375 £ {0.33C IMPgt) :
Final gear case:
0.30 2 (0.284 IMP qt.)
Recommended oil:
SAE 80 AP! "GL-4" Hypoid
gear oil

if desired, an SAE 80W/90 hypoid
gear oit may be used for all
conditions.

e. Reinstall the filler capls) securely.

H. Compression Pressure Measurement
insutficient compression pressure will result
in performance loss and may indicate {eaking
valves or worn or damaged piston rins.
Pracedure:

1. Make sure the valve clearance is correct,

2. Warm up the engine 2 ~ 3 minutes,
Stop the engine.

3. Remove the spark plugs.

4. Install a compression chack gauge,

5 Turn over the engine with the elgctric
starter {make sure the battery is fully
charged) with the throttfe wide open
until the pressure indicated on the
gauge does not increase further.

R

Compression pressure {at seal level): ‘

Standard ..o 11 bar
{11 kg/em?, 1586 psi)
Minimum......oooi, 9 bhar
{9 kg/em’, 128 psi)

Maximum ... 12 bar
{12 kg/em?, 171 psi)

WARNING:
When cranking the engine, ground the
removal spark plug wires to prevent
sparking.
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¢. Réinstaller et serrer le(s) plot(s) de vidange
de- la transmission intermédiaire et/ou
finale.

d. Remplir le(s) carter(s} jusqu’au niveau
specifie.

Contenance d’huile: ;
Carter intermédiaire: 4,375 & i
Carter final: 0,30 ¢

Huile préconisée:

! Huile pour engrenageshypoides SAE

80 APT“GL-4”

Si désiré, on pourra utiliser de I'huile !

pour engrenages hypoides SAE SOW/

90 pour toutes les saisons,

e. Bien réinstaller les bouchons de remplis-
sage.

H. Mesure de Ia Pression de Compression
Le mangue de pression de compression résulte
en une perte de peformances, et peu étre nan in-
dice de mauvaise étanchéité des soupapes ou de
Pusure et détérioration des segments de pistons.
Marche a suivre;
1. S’assurer que le jeu des soupapes est cor-
rect.
2. Réchauffer le moteur pendant 2 & 3
minutes.
3. Retirer les bougies.
4. Installer le compressiometre.
5. Faire tourner le moteur au démarreor
clectrique (s'assurer que la batteric est
bien chargée) et ouvrir les gaz en grand

Jusqu'a ce que la pression indiguée
n’augmente plus.
T
Pression de compression :
(au niveau de la mer)
i Normale .o eveernnn, 11 bar {11 kg/em?) ‘
| MNImUm e, 9 bar (9 kg/em?) |
Maximum ......covcvenne 12 bar (12 kg/cm?) ‘
—~AVERTISSEMENT:
Lorsqu’on fait tourner fe motcur, mettre les
fils de bougie enlevés a la masse pour éviter la
formation d’étincelfes,




e :
Difference in gauge reading:

6.

If the pressure is too low, squirt a few
drops of oil into the cylinder being
measures. Measure compression again,
If there is a higher reading than before
{without oif}, the piston rings may be
wormn or damaged. If the pressure re-
mains the same after measuring with
the oil, either or both the rings and
valves may be the cause.

Cheek each cvlinder. Compression pre-
ssure should neot vary more than
specified value from one cylinder to any
ather cylindsr.

Less than 1 bar {1 kg/cm?®, 14 psi)

Différence de pression:

Si la pression est insuffisante, verser
quelques gouttes d’huile dans le cylindre
mesure, et revérifier la compression. Si la
compression est plus élevee qu’avant (sans
huile), les segments de piston sont usés ou
endommagés. Si ja compression ne change
pas aprés avoir versé l'huile, les segments
ou les soupapes, on les deux sont en
cause.

Contréler chague cylindre. La différence
de pression d’'un cylindre & Pagtre ne doit
pas dépasser la valeur spécifice.

oce 1

Moins de ! bar (1 kg/em?) |

I. Reéglage de PEmbrayage

i. Ciutch Adjustment
1. Free play adjustment 1. Réglage de la garde du levier d’embrayage.

a. Loosen either the handle lever adjuster a. Desserrer soit le contre-écrou du dispositif

lock nut or the cable length adjuster
fock nut. ‘

Turn the cable length adjuster either in
or out until proper lever free piay is

achieved.

de reglage du levier au guidon soit le con-
tre-écrou du dispositif de réglage de la
longueur du céble.

b, Tourner le tendeur dans un sens ou 'autre

Jjusqu’a obtenir une garde satisfaisante.

1. Lock nut 1. Contre-gerou 1. Cilutch cable I. Cahle Fembravage
2. Adjuster 2. Dispositif de réglage 2. Adjuster 2. Dispositif de réglage
B. 2~ 3rmmiGd8~ G12in a4 2 -~ 3Imm 3. Lock nut 3. Coptre-gcrow

e



2. Mechanism adjustment

a. Turn in the handle lever adjuster and
cable length adjuster to the fullest ex-
tent. -

b Remove the adjuster cover. Loosen the
iock nut and rotate the adjuster in unti
it lightly seats against the clutch push
rod that works with the adjuster to
aperate the clutch.

1. Adjuster
2. bockmut

¢. Back the adjuster out 1/4 turn and
tighten the lock nut. Instal! the adjuster
cover.

d. Adjust the clutch lever free play.

CHASSIS

A, Fuel Cock

If the fuei cock is leaking or excessively con-
taminated, it should be removed from the
fuel tank and inspected.

2. Régiage du mécanisme de debrayage

4. Visser au maximum le dispositif de réglage
du levier au guidon et le dispositif de
réglage de la longueur du cable.

b, Enlever le couvercle du dispositif de
réglage, Desserrer le contre-écrou et visser
le dispositif de réglage jusqu’a ce gu’il
touche légerement le champignon de
débrayage fonctionnant concuremment au
dispositif de réglage pour actionner
I'embrayage.

L. Vs de reglage
2. Contre-gcrou

c. Dévisser le dispositif de réglage d'un quart
de tour et serrer le contre-écrou. Installer
le couvercle du dispositif de réglage.

d. Régler le jeu du levier d'embravage,

PARTIE CYCLE

A. Robinet 4 Essence

Si le robinet fuit ou s est excessivement
encrasse, fe déposer du réservoir pour le con-
troler.

X8850G

1. Q-ring f. Joint torique

2. Fikter screen 2. Tamis du fltre

3. Gasket 3. Joine

4 Drain scraw 4. Vis de vidange

5. Fuei cock gasket 5. Joint du robinet & essence

© XS860SG
i
I
|
i
ao
6. Fue!cock seal 6. Joint torique du robinel 4 essence
7. Cockiever 7. Leviar du robinct
8. Plate spring 8. Rondelle élastigue
9. Lewver fitting plate 9. Plaque de montage cdu levier
1C. Screw 10, Vis
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Remove the fuel tank and position it so
that fuel will not spifl when the cock is
removed,

Remove the cock and inspect the filter
screen. Replace the filter if sericusly
contaminated.

Remove the screws on front and rear
of the cock and remove the plate. gas-
kets, lever, and diaphragm.

Inspect all components and replace any
that are damaged. If the diaphragm is in
any way damaged, or the cock body
gasket surfaces scratched or corroded,
the cock assembly must be replaced. If
there is abrasive damage to any com-
ponent, he fuel tank must be drained
and flushed.

Reassemble the cock and install it on
the fuel tank.

B. Front and Rear Brake

1,

CAUTION:
Proper lever free play is essential to
avoid excassive brake drag.

Brake adjustment

The brakes can be adjusted by simply
adjusting the free plfay of the brake lever
and pedal. The piston in the caliper
moves forward as the brake pad wears
out, gutomatically adjusting the clear-
ance hetween the brake pads and brake
disc.

Front brake lever free play adjustment.

1 Logk nut
2. Adjuster
a §~8mmiD2~0.3in

1) Loosen the adjuster lock nut on the

brake lever.

Deéposer le reservoir et le placer de manié
re a ce que l'essence ne se répande pas
quand ie robinet est enjevé,

Enlever le robinet et contrdler le tamis du
filtre. Changer le filtre sl est sérieusement
contaming.

Enlever fes vis de avant et de Parriére du
robinet et enlever le plaque, les joints, le
levier et le diaphragme.’

Examiner tous les composants et re-
mplacer ceux qui sont endommageés. Si la
membrane est tant soit peu endommagée,
les plans de joint du robinet rayés ou cor-
rodés, remplacer le robinet complet. Si
Pune des piéces est attaguee, vider et
rintcer le réservoir.

Remonter fe robinet et linstaller sur le
réservoir.

B, Feeins Avant ot Arrigre

1. Réglage des freins
L seul réglage des freins a eflfectver est la
garde du levier et de Ja pédale de frein. Le
piston de Ietrier s'enfonce au fur et a
mesure de Pusure des piaqueties pour rat-
traper automatiquement le jeu entre les
plaquettes et le disque.

a. Reglage du jeu du levier de frein avant,

ATTENTION:

Un jen de levier correct esi essemtiel ponr
éviter un broutage de frein excessif.

1. Dspositif de réglage
2. Contre-éeron
g 5~ &mm

1} Dessel_'rer fe contre-écrou du régleur du

levier de frein.



2} Turn the adjuster so that the brake lever
movement at the feveend is 5 ~ 8 mm
{0.2 ~ 0.3 in} before the adjuster con-
tacts the master cylinder piston.,

3) After adjusting, tighten the lock nut.

b. Rear brake peda! height adjustment

- 2) Tourper le

regleur de sorte que le
mouvement libre an bout du levier soit de
5 ~ & mm avant qu'il contacte le piston
du maitre-cylindre.

3) Aprés le réglage, resserrer le contre-écrou.

b. Reglage de la hauteur de la pédale de frein
ariére.

. Adjuster bolt {for pedal height}

1

2. Lock nut

3. Footrest

a. Pedal height 17 ~ 23 mm
0.67 ~ 0.81in}

[. Boulon du dispositif de réglage
{pour la hauteur de la pédale}

2. Contre-dorou

3. Repose-pied

a, Hauteub de ta pédale: 17 ~ 23 mm

a) Loosen the adjuster lock nut {for pedal
height).

2) By turning the adjuster boit clockwise
or countarclockwise, adjust the brake
peclal position so that its top end is
approximately 20 mm {0.78 in} below
the footrest top end.

3) Secure the adjuster lock nut.

¢ Rear brake pedal free play adjustment

1} Desserrer le contre-écrou du boulon de

~ reglage (pour hauteur de pédale).

2) Tourner le boulon de réglage dans un sens
ou dans Pautre de sorte que le dessus de la
pedale se trouve 4 17 ~ 23 mm sous le
haut du cale-pied.

3) Resserrer lc contre-écrou

¢. Réglage du jeu de ]a pédale de frein arriére.

(‘Q

1. Brake rod

2. Lock nut

a Freeplay 13~ 15 mm
(251 ~ 0.69in)

{. Tipe te frein
2. Contre-écron
a. Jeu: 13 ~ 15 mm

1) Loosen the brake rod downward until
there is noticeable fres play between
rod and master cylinder piston.

2} Turn in thr brake rod until it fightly
touches the master cylinder piston, then
turn it out so that the brake pedal has a
free play of 13 ~ 15 mm (0.51 ~ 0.59
in} from when the brake pedal is
touched to when the brake begin to

_ take effect.
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1} Desserrer le contre-écrou de 1a tige de frein
¢t la tourner jusqu’a obtenir un jeu impor-
tant entre la tige et le piston du maitre-
cylindre.

2) Visser la tringle de frein jusqu’a ce qu’elle
touche iégérement le piston du maitre-
cylindre, puis la dévisser de maniere i ce
que la pedale de frein ait un jeu de 13 ~
15 mm & partir du moment ol on appuie
dessus jusqu’al moment ou le frein com- -
mence a faire effet.



3) Tighten the brake rod adjuster lock nut.

CAUTION:
See that the pin hole on the brake rod is
not above the top surface of the adjuster
lock nut in securing the brake rod ad-

juster fock nut.

3) Resserrer le contre-écrou de la tige de frein.

ATTENTION:
En serrant le contre-écrou, s’assurer que le
trou de goupille de la tige ne se trouve pas
au-dessus de Ia face supérieure de Pécron.

2. Brake pad check

a. Front
X3850G: To check pad wear, open the
wear indicator cap. if any pad is worn to
the red line, replace both pads in the
caliper.

2, Verification des plaquettes

a. Avant
XS8850G: Pour contrdler Pusure de
plaquette, ouvrir le capuchon de
Pindicatenr d’usure. Si une plaquette est
usée jusqu'a la ligne rouge, changer les
deux plaguettes de Pétrier,

XS8BBOSG: To check, look at the pad in
front. If any pad is worn to the wear
limit, raplace the both pads in the

caliper.

XS83508G: Powr contrdler, regarder les
plaguettes par le cOté avant. Si une
plaquette est usée jusqu’a la limite,
changer les deux plaguettes de ’étrier,

1, Wear indicator

b. Rear
XS850G/XS8508G: To check pad
wear, open the wear indicator cap. if
any pad is worn to the red line, repiace
both pads in the caliper,

1. Indicateur d'ysure

h. Arriére
XS850G/XS8508G: Pour  contrdler
I'usure de plaquette, ouvrir le capuchon d-.
Pindicateur d’usure. Si une plaguette st
usée jusqu’a la ligne rouge, changer les
deux plaquettes de ’étrier.



Brake fluid

Insufficient brake fluid may aliow air to
enter the brake system, possibly caus-
ing the brake to become ineffective.
Check the brake fluid level and replenish
when necessary observing these pre-
cautions;

Front

Avant

1.

Lowwer lovel

1. Miveay uHoimum

a. Use only the designated quality brake

fiuid; otherwise, the rubber seals may
deteriorate, causing leakage and poor
brake performance,

|

i

b. Refit with the same type and brand of

Recommended brake fluid: DOT #3 ‘

brake ftuid; mixing fluids may result in a
harmful chemical reaction and lead to
poor performance.

Be careful that water or other con-
tamination dees not enter the master
cylinder when refilling, Water wiil
significantly lower the boiling point and
may result in vapor iock.
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3.

Rear
Arriére

. Lower tevel

Liquide de frein

Une quantité insuffisante de lquide de
frein peut laisser pénétrer de Pair dans e
systeme de frein, risquant ainsi de rendre
le frein inefficace. Contrdler le niveau du li-
quide de frein et, si nécessaire, rajouter du
précautions

liquide en observant les

suivantes:

1. Niveau minimum

a. N'utiliser que le liguide de frein désigné,

sinon Jes joints en caoutchouc risquent de
se détériorer, d'ou fuites ou mauvaise
efficacité du freinage.

‘ Liquide de frein recommandeé: DOT #3

i
I
i

b. Rajouter du liquide de frein de méme type

et méme marque; le melange de deux li-
quides de provenance différente peut pro-

voguer une réaction chimique
detrimentaleeet réduire Uefficacité du
freinage.

Au remplissage; veiller a ce qu'il n'y ait
pas d’eau ou autres impuretés qui péné
trent dans le maitre-cylindre. L'eau réduit
considérablement le point d’ébullition et
cause du “vapor lock”.



d. Brake fluid may erode painted surfaces
or plastic parts Always ciean up spilied

fluid immediately.

C. Tubeless Tires and Aluminum Wheels

This motarcycle is equipped with aluminum
wheels designed tc be compatible with
either tube or tubeless tires. Tubeless tires

are installed as standard equipment.

—VWARNING:
Do not attempt to use tubeless tires on
a whesl designed for use only with
tube-type tires. Tire failure and personal

Tube-type Wheel - Tube-type tires
only
Tubeless-type Wheel — Tube-type or
Tubeless tires
When using tube-type ftires, be sure to
install the proper tube also.

~AVERTISSEMENT:

injury may results from sudden deflation.

"d. Le liquide de frein peut ronger les surfaces
peintes ou les piéces en plastique. Toujours
essuyer immediatement tout Hquide re-
nverseé.

C. Paens sans Chambre a Air et Roues en

Ajuminium

Cette motocyclette est munie de roues en alu-
minium congues pour £tre compatibles avec des
pneus avee ou sans chambre 4 air. Des pneus
sans chambre & air sont montés comme
équipement standard.

Ne pas essayer «"utiliser unm poew sans
chambre a air sur une roue congue ex-
chisivement pour 8ire utilisée avec un pneu
aves chambre A air. La moindre crevaison
pourrait se traduaire par un accident grave,
Roue de type avee chambre 3 air — Ex-
clusivement pnen de type avee chambre 2
air

Roue de type sans chambre 2 air — Preu de
type avee ou sans chambre a air

Lorsquwon wutilise des pneus de type avee
chambre A air, il faut awssi &ire siir de monter
des chambres 3 air correctes.

Tubegless tire
Pnaw sans chambee & air

= Aluminum wheel
ITubeless wheel}
F.otie en aluminilat

wd Air valve
Vatve

Pren de type avec chambre 3 gir

i
E—if (Roue sans chambre 4 air)

Tube-type tire

! Rous en aluminium

AT
~
; Tube
Chambre 4 air
Air vaiva

Valve

To insure maximum perfarmance, long
service, and safe operation, note the follow-

ing precautions:

1. Check tire pressure, before ridng, adjust

as necessary.

2. Before operation, always check the tire
surfaces for wear and/or damagé; look
for cracks, glass, nails, metal fragments,
stones, gtc. Correct any such hazard be-

fore riding.

Pour assurer le metlleur rendement. une bonne
longévite et une utilisation siire, respecter les
précautions suivanies:

1. Contrdler la pression de gonflage et, si
necessaire, la regler avant la conduite.

2. Avant utilisation, toujours contriler si les
pneus ne sont pas usés et/ou endom-
magés; voir sl n'y a pas de fentes, .
morceaux de verre, pointes, morceaux de
métal, cailloux, ete. Avant la conduite,
éliminer tous les problémes de cet ordre.



Afways inspect the aluminum whsels
before a ride. Place the motorcycle on
the center stand and check for cracks,
bends or warpage of the wheels. Do not
attempt even small repairs to the wheel.
If a whee! is deformed or cracked, it
must be replaced.

Tires and wheels should be balanced
whenever either one is changed or re-
piaced. Failure to have a wheel
assembly balanced can result in poor
performance, adverse handling charac-
teristics, and shortened tire life.

After installing a tire, ride conservatively
to allow the tire to seat itself on the rim
properly. Failure to allow proper seating
may cause tire failure resuiting in
damage to the motoreycie and injury to
the rider.

After repairing or replacing a tire,
check to be sure the vaitve stem lock nut
is sacurely fastened. If not, torgue it as
specified.

Tightening torque:

1.5 Nm {0.15 m-kg, 1.1 ft-ib) l

proper tire pressure informations.

D. Front Fork Qil Change

WARNING:
Securely support the motorcycle so
there is no danger of it failing over.

1.

Raise the motorcycle or remove the
front wheel so that there is no weight
on the front end of the motorcycle. Re-
move the handiebar if necessary.
Remove the rubber cap from the top of
each fork.

Keep the valve open while pressing it
for several seconds so that the air can
be let out of the inner tube.
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3. Avant une randonnée, toujours controler
les roues en aluminium. Mettre la
motocyciette sur la béquille centrale et
contrdler si les roues ne sont pas fendues,
tordues ou voilées. Ne pas essayer de
réparer une roue. Si une roue est déformée
ou fendue, elle doit étre changée.

4, Les roues et pneus doivent étre équilibrés
chaque fois qu'un preu ou une roune est
changé. St 1équilibrage d’un ensemble
roue est négligé, cela peut se traduire par
un mauvais rendement, upe rmauvaise
tenue de route et une usure rapide du pneu.

5. Aprés la mise en place d’un pneu, rouler
trés prudemment pour permettre au pneu
de bien s’appuyer sur la jante. Le non-
respect de cefte consigne peut entrainer un
probléme de pnen se traduisant par un
accident.

6, Aprés avoir réparé ou changé un pnen,
g’assurer gue le contre-écrou de la valve
est bien serré. Si ce n’est pas le cas, le ser-
rer au couple correct.

[ Couple de serrage: ‘
| 1,5 Nm (0,15 m-kg) ’

Pour les informations concernant la pression de
gonflage correcte des pneus, se reporter au
CHAPITRE 7 paragraphe 3, “Partie-cycle”.

D. Changement d’hutie de Fourche Avant

AVERTISSEMENT:
Bien soutenir la motocycleite de maniére 3 ce
qu’elfe ne risque pas de se renverser.

1. Lever la motocyclette ou enlever la roue
avant de maniére a ce qu’il n’y ait pas de
poids sur Pexirémité avant. Si nécessaire,
enlever le guidon.

2. Enlever le capuchon en caouichous du
haut de chaque bras de fourche.

3. Maintenir le clapet ouvert en appuyant
dessus pendant plusieurs secondes de
maniére 4 ce que lair puisse s’échapper
du tube interne. -



1. Push

1. Appuyer

4. The spring seat and fork spring are re-
tained by a stopper ring (spring wire
circlip). 1t is necessary to depress the
spring seat and fork spring to remove
the stopper ring. Remove the siopper
ring by carefully prying out one end with
a small screwdriver.

5. Place an open container under each
drain hole. Remove the drain screw
from each outer tube.

WARNING:

~AVERTISSEMENT:

Do not allow cil to contact the dise
brake components. If any o¢il should
contact the brake combonents it must
be removed before the motorcycle is
operated. Ol will cause diminished
braking capacity and will damage the
rubber components of the brake
assembly.

4, Le siége de ressort et le ressort de fourche
sont retenus par un circlip. Pour enlever ce
circlip, il faut appuyer sur le siége de res-
sort et sur le ressort de fourche. Enlever le
cirelip en extrayant prudemiment une de
ses extrémités avee un petit tournevis,

5. Metlre un récipient sous chaque trou de
vidange, Enlever la vis de vidange de
chaque tube externe.

Lhaile ne doit pas toncher les composants du
frein & disque. Si de Phoile est versée sur les
composanis du frein, efle doit &tre éliminge
avant d'wtiliser la motoeyelette, Lhuile
diminuera la capacité de freinzge et endom-
magera les piéces en  caouichouc de
Pensemble frein.

1. Drain screw

6. When most of the oil has drained,
slowly raise and lower the outer tubes
to pump out the remaining oil.

7. inspect the drain screw gasket. Replace
if damaged. Reinstafl the drain screw.

8 Pour the specified amount of oif into the
fork inner tube.

l. ¥izde vidange

6. Quand la plus grande partie de IPhuile est
vidangée, pomper lentement avec les tubes
externes pour chasser 'huile restante.

7. Controler le joint de chaque vis de
vidange. Le changer s’il est endommagé.
Reéinstaller les vis de vidange.

B. Verser la gquantite spécifiée d’huile dans
chague tube interne.



Huile de fourche avant (chaque bras):
X8850G ..., SO 195 cm’
XSBS0SG ..t 275 cm”

Huile recommandée:

Huile moteur SAE 10W/30 type “SE”

Front fork oit {each fork}):
: XS5850G ... 195 cm’® (6.86 IMP oz)
XS850SG....275 cm’ {9.68 IMP 02)
Recommended oil:
SAE 10W/30 type “SE” motor oil

Aprés le remplissage, pomper Jentement
avec la fourche pour bien répartir I"huile.

4
8. After filling, slowly pump the forks up 9,
and down to distribute the oil.

wire circlip).

Maximum air pressure:
2.5 bar {2.5 kg/cm’, 36 psi)
Do not exceed this amount.
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Toujours utiliser un eirclip neuf.
Pression d’air maximale:

10. Inspect the "0-ring” on the spring seat. 10. Contrdler le joint torique de chaque siége

Replace "O-ring"” if damagead. de ressort. Le changer s'il est endommagé.
1. O-ring 1. Joint torique

11. Reinstal! the spring seat and filt the fork 11. Réinstaller le siége de ressort et injecter de
with air using a manual air pump or Pair dans la fourche 4 I'aide d’une pompe
other pressurized air supply. Refer to “E. manuelle ou de tout auire dispositif
Front Fork and Rear Shock Absorber d’alimentation en air comprimé. Pour le
Adjustment” for proper air pressure ad- réglage correct de la ression d’air, se re-
justing. porter au paragraphe “E. Réglage de

fourche avant et d’amortisseur arriére™.
~—CAUTION:
Always use a new stopper ring {spring ATTENTION:

2,5 bars (2,5 kg/em?)
Ne pas dépasser cette valeur.




E. Front Fork and Rear Shock Absorber
Adjustment :
Front fork:
1. Elevate the front wheel by placing the
motorcycle on the center stand.

NOTE:
When checking and adjusting the air pres-
sure, there should be no weight on the front
end of the motorcycle.

2. Remove the rubber cap from the top of
each fork,

3. Using the air gauge, check and adjust
the air pressure. If the air pressure is in-
creased, the suspension becomes stiffer
and if decreased, it becomes softer,

To increase: Use a manual air pump
or other pressurized air supply,

To decrease: Release the air by pu-
shing the valve pin.

E. Réglage de Fourche Avant et d’Amortis-
seur Arrigre
Fourche avant:
1. Lever la roue avant en meitant la
motocyclette sur la béquille centrale.

N.B.:

Lors du contrdle et du réglage de la pression

d’air, il ne doit pas y avoir de poids sur

Pextrémité avant de la motocyclette.

2. Enlever le capuchon en caoutchouc du
haut de chaque bras de fourche,

3. Controler et régler la pression d’air & I'aide
du manométre 4 air. Si la pression ‘air est
augmentée, la suspension devient plus
dure; et elle devient plus douce si la pre-
ssion d'air est diminuée,

Pour augmenter; wtiliser une pompe a air
mavuclle on tout autre  dispositf
d’alimentation en air comprimé.

Pour diminuer: chasser I'air en appuyant
sur Paxe dy clapet.

t. Manométre  air

1 Airgauge

rStandard air pressure:
0.4 bar (0.4 kg/cm?, 5.7 psi)

Maximum air pressure:
2.5 bar (2.5 kg/cm?, 36 psi)

Minimum air pressure: Zero

* Never exceed the maximum pressure,
or oil seal damage may oceur,

¥ The difference between both the left
and right tubes should be 0.1 bar {01
kg/cm?, 1.4 psi) or less.

4. Install the rubber cap.

Pression d’air standard:

0,4 bar (0,4 kg/cm?)
Pression d’air maximale:

2,5 bar (2,5 kg/cm?)
Pression d’air minimale: Zéro
* Ne jamais dépasser 1a  pression |

maximale; la  bague  d’étanchéité |

pourtait ére endommagée.
* La différence de pression entre les tubes
gauche et droit ne doit pas dépasser ©,1
bar (0,1 kg/cm?).

4. Installer le capuchon en caoutchouc.



Rear shock absorber;
1. Spring preload .
If the spring seat is raised, the spring
becomes stiffer and if fowered, it be-
comes softer, '

Standard position.......... ... EUTUOTTI LA
A position......... e s Softest

f B. position........ T s Stiffest

Amortisseur arriére:
1. Précontrainte de ressort
Si le siége de ressort est élevé, le ressort
devient plus dur; et il devient plus doux si
le siege est abaisse.

Position standard......oeooccoveeicecveeis A
POSItION A .ovorvverrerresreraeees La plus douce |
Position B .ol La plus dure |

2. Damping force
Turn the damping force adjuster with
vour fingers to increase or decrease the
damping force. If it is difficuit to turn it
with yvaur fingers. use a screw driver.

Standard position. ... e NOLT

No. ¥ Minimum damping force ‘
Nod. ... ~..Maximum damping force ,f
NOTE:

When adjusting the damping force, the ad-
juster should be placed in the clicked posi-
tion. If not, the damping force will be set to
the maximum (No.4). Always adjust both the
right and left absorbers to the same position.
Recommended combinations of front fork
and rear shock absorber.

Use this table as guidance to mest specific
riding conditions and motorcycle load.
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2. Force d’amortissement
‘Tourner le dispositif de réglage de la force
d’amortissement 4 la main pour angnmen-
ter ou diminuer la force d*amortissement,
5%l est difficile de tourner ce dispositif de
réglage a la main, utiliser un tournevis,

No.l.......Force d’amortissement minimale

‘ Position standard......ccovcoeerivveveevennn . NOL 1
! |
[' No.4.....Force d’amortissement maximale ?

MN.B.:
Lors du réglage de la force d’amortissement, le
dispositif de réglage doit étre bien enclenché sur
une position. Si ce nlest pas le cas, la force
d’amortissement sera réglée a la  valeur
maximale (No. 4), Toujours régler les amortis-
seurs droit et gauche a la méme position.
Combinaisons de fourche avant et d’amortis-
seur arriére recommandées: '
Utiliser e tableau ci-aprés pour accorder la
suspension aux conditions de conduite et 4 la
charge de la motocyclette.




Fiecommended combinations of the front fork and the rear shock absorber.

Front fork Rear shock absorber Loading condition
) Dampin With accessory
Alr pressure Spring seat i pt d Solo rider With passenger i equipments
adjuster
\ ! and/or passenger
T T N —_ S B R
1. (0.4 ~ 1.0 kgfcm?) A~ E 1 ]
5.7 ~ 14 psi
0.4~ 1.0bar
2. 004~ 1.0 kgfem’} A~ E 2 O &
) __I:5._7~ 14 psi} ) !
1.0~ 1.5 bar
3. (1.0~ 1.5kg/cm?) C~ E 3 @] @]
{14~ 21 ps)
e — .
4. [ 1.5 kgfem?) E 4 9
121 psil
Combinaisons de fourche avant et d’amortisseur arriére recommandées
Fourche avant Amortisseur arriére | Condition de chargs
\ -
\ Dispositif de Avec squipements
Pression drair Siége de ressort (réglage de la force | Conduite en solo | Avec passager | supplémeniaires
| d’amortissement » gt/ou passager
04 ~ 1,0 bar ' 1T i
L » A~E 1 Q
(0.4 ~10kg/cm’}
o |04~ 1,0bar i
X \ A~F 3 o~ .
(4 ~ 1,0 kg/em?) = ~
o~ Libar . o a N “W--f“_ﬂ T
i . e g = [
3 (1,0 ~ 1.5 hg/orm?) C~E 3 o b
1,3 bar
4. ' 1 _‘-
[(1.5 kg/em®) E 4 ¢

F. Steering Head Adjustment

1. Damping force adjuster

The steering head is fitted with tapered roller
hearings. The steering assembly should be
checked periodically for looseness,
Raise front end of motoreycle sa that
there is no weight on the frant wheel.

1.

i. Dispositif de eéglage data
foree d'amortissement

¥. Réglage de la Téte de Fourche
La téte de fourche est munie de roulements &
rouleaux coniques, Périodiquement, it faut con-
trbler si ensemble direction n’a pas de jeu.
I. Lever l'extrémité de la roue avant de
maniére g ce qu’il n'y ait pas de poids sur
la roue avant.



Grasp bottom of forks and gently rock
fork assembly backward and forward,
checking for looseness in the steering
assembly bearings.

Saisir le bas des bras de fourche et pousser
doucement I'ensemble fourche d’avant en
arriere pour voir si les roulements de
I'ensemble direction n’ont pas de jeu.

if there is looseness in the steering
head, loosen the crown pinch bolts and
steering fitting bolt,

Use a steering nut wrench to loosen top
stearing fitting nut. The top nut serves
as a lock nut.

Tighten the lower steering fitting nut
unti! the steering head is tight, but does
not bind when forks are turned.
Retighten the top steering fitting nut,
steering fitting boft and crown pinch
bolts, in that order.

Recheck steering adjustment to make
sure there is no binding when the forks
are moved from fock to lock. If neces-
sary, repeat adjustment precedure,

G. Cable Inspection and Lubrication

1

l

Damage to the outer housing of the
various cables may cause corrosion.
Often free movement will be obstruct-
ed. An unsafe condition may result, so
repface such cables as soon as possible.
Iif the inner cables do not operate
smoothly, lubricate or replace them.

—
!

Recommended lubricant:

SAE 10W/30 motor oi)

—

|
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3.

St la téte de fourche a du jeu, desserrer
les boulons de pincement de couronne et le
boulon de fixation de direction.

Utiliser une clé pour écrou de direction
pour desserer I'écrou de fixation supérieur,
1’écrou supérieur sert de contre-écrou.
Serrer écrou inférieur de fixation de
direction jusqu’a ce que la téte de fourche
soit serréc. Néanmoins, la téte de fourche
ne doit pas coincer lorsque la fourche est
tournée, _

Resserrer, dans l'ordre, écrou supérieur
de fixation de direction, le boulon de fixa-
tion de direction et les boulons de pince-
ment de couronne,

Recontrdler le réglage de la direction pour
s'assurer quil n’y a pas de point dur
lorsque la fourche est tournée d'une butée
a Pautre. Si nécessaire, répéter la pro-
cédure de réglage.

G. Inspection et Lubrification des Cébles

1.

L’endommagement des ganes des dif
férents cébles facilite la corrosion de ces
cables et, trés souvent, géne leur mouve-
ment. La sécurité peut ainsi étre grande-
ment diminuée; il faut donc changer de tels
cables dés que possible.

Si les cdbles ne fonctionnent pas en
douceur, les lubrifier cu les changer.

[

Lubnﬁant recommande:

Huile moteur SAE 10W/30 ‘




H. Throttle Cabie and Grip Lubrication
The throttle twist grip assembly should be
greased when the cable is lubricated, since
the grip must be removed to get at the end of
the throttle cable. Two screws clamp the
throttle housing to the handiebar. Once these
two are removed. the end of the cable can be
held high to pour in several drops of lubri-
cant. With the throttle grip disassembled,
coat the metal surface of the grip assembiy
with a suitable all-purpose grease to cut
down friction.

i. Rear Arm Pivot Bearings

The swing arm must pivot freely on its bear-
ings but not have any excess play. Check and
adjust pivot bearings if necessary. [Refer to
CHAPTER 5. SWING ARM).

J. Braike and Change Padals/Braike and
Clutch Levers
Lubricate the pivoting parts of each iever and

pedal.

J Recommended lubricant: ’
[ SAE 10W/30 motor oil i

K. Center and Side Stand Pivots
Lubricate the center and side stands at their
pivot points.

j Recommended lubricants:
’ SAE 10W/30 motor ail

|

ELECTRICAL

A, Battery
1. The fluid level should be between the
upper and lower level marks Use only
distilted water if refilling is necessary.

CAUTION:
Normal tap water contains minerals
which are harmful to a battery;
therefore. refill only with distilled water.

"H. Graissage de la Poignée et du cible d’Ac-

célération
1.a poignée tournante d’accelération doit étre
graissée en méme temps que le céble, car elle
doit étre démontée pour avoir accés au bout du
cible. Deux vis serrent le boitier de la poignée
au guidon. Quand elles sont Gtées, le bout du
cible peut étre tenu en lair pour y verser
quelques gouttes d’huile. La poignée étant dé-
montée, enduire intérievr du tube de guidage
d’une couche de graisse appropriée pour réduire
le frottement,
Avant le remontage, s'assurer que les michoires
de l'accélérateur se ferment automatiquement
quand if est reldché,

I. Roulements de Pivot de Bras Arridre
L. bras oscillant doit pivoter librement sur ses
roulements, mais il ne doit pas avoir de jeu ex-
cessif. Controler les routements de pivot, et les
régler  si mécessaire.  (Se  reporter  au
CHAPITRE 3, “BRAS OSCILLANT”).

J. Pédales de Frein st Sélectenr/Levier de
Frein et de ©°Embrayage

Lubrifier les parties pivotantes de chaque levier

et de chague pédale,

Lubrifiant recommandé: ]
Huile moteur SAE 10W/30 ‘

K. Pivots de Béquille Centrale ¢t Latérale
Lubrifier Jes pivots des béguilles centrale et
latérale.

I}

Lubrifiant recommandé:
Huile moteur SAE [0W/30

PARTIE ELECTRIQUE

A. Batterie
1. Le niveau doit se situer entre les repéres
supérieur et inférieur. N’utiliser que de
Pean distillée pour refaire le niveau.

ATTENTION:
L’ean de ville contient des sels minéraux
nuisibles pour la batteire; par conséquent, ne
rajouter que de Peau distiflée.




2. Always make sure the connections are
corrgct when installing the battery,
Make sure the breather pipe is properly
connected, properiy routed, and is not
damaged or obstructed.

2. Eninstallant la batterie, toujours s’assurer

qte les connexions sont correctes, que le
tube de ventilation est bien branché, hien
acheminé et non obstrue.

1. Fass through pipe guide and
behind connectar holder

2 Connector halder

Pass through clamp

4 Pass throagh the band
of the srigine

i

1. Passer 4 travers e guide de taya et
derriére ke stippaort de connecteur

2. Bupport de cornecteur

. Passer 4 travers la bride de fixation

. Passer  travers ic collisr métalligre

]

fixé au mateur.

r—-CAUTION:
The battery must be charged before
using fo insure maximum performance.
Failure to properly charge the battewy
before first use, or low electrolyte level
will cause premature failure of the bat-
tery.

Charging current: 1.4 amps/10 hrs

- WARMNING:
Battery electrolyte is poisonous and
dangerous, causing severe burns, etc.
Contains sulfuric acid. Avoid contact
with skin, eyes or clothing.

Antidote: EXTERNAL — Flush with
water. INTERNAL -~ Drink large
quantities of water or milk, Follow with
miik of magnesia, beaten egg or veget-
able oil. Call physician immediately.
Eyes: Flush with water for 15 minutes
and get prompt medical attention. Bat-
teries produce explosive gases. Keep
sparks, flame, cigarettes, etc. away.
Ventilate when charging or using in
closed space. Always shield eyves when
working near batteries. KEEP QUT OF
REACH OF CHILDREN.
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—~ATTENTION:

La batterie doit etre chargée avam Pusage
pour assurer ses imeilleures performances. Si
Pon ne la charge pas avant le premier empioi,
sa durabilité sera reduite,

Courant de charge: 1,4A/10 heures

FAVERTESSEMENT:

Le¢ Hquide de batierie est toxique et
dangereux, pouvant casusser des brifures
graves, ete. It contient de Pacide sulfurigue.
Eviter le contact avee ia peau, les yeux ou les
babits. Antidote; EXTERMNE-Rincer avec de
Peau. INTERNE-Boire beancoup $’eau ou
de [ait. Continuer avee du lait de magnésie un
oeuf battu ou de Phuile végétale. Appeler
immédiatement un médecin. Yeux: Rincer
avec de l'eau pendant 15 minntes et faire un
examen medical le plus t€ie possible. Les
batteries preduisent des gaz explosifs. Les
tenir éloignées du feu, des cigareites, ete.
Ventiler guand on charge ou utilise la batterie
dans un endroit fermé. Toujours porter des
lunettes de protection quand on travailie prés
de batteries. YENIR HORS DE PORTEE
DES ENFANTS.




8. Spark Plug

1. Check the electrode condition and wear,
insulator color and electrode gap.

2. Use a wire gauge for measuring the
plug gap.

3. if the electrodes becomes too worn, re-
place the spark plug.

4. When installing the plug, always clean
the gasket surface. Wipe off any grime
that might be present on the surface of
the spark plug. and torque the spark
plug properly.

Standard spark plug:

BP7E£S (NGK) or N-7Y (CHAMPION)
Spark plug gap:

0.7~ 0.8 mm (0.028~0.032 in}
Spark plug tightening targue:

20 Nm (2.0 m-kg. 14.5 ft-Ib)

i)

C. Headlight
1. Headlight bulb replacement
a. Remove the 2 screws holding the light
unit assembly to the Headlight bady.

‘B. Bougies

I, Vérifier P'état des electrodes, la couleur de
la porcelaine et Pintervalle entre les
electrodes.

2. Mesurer lintervalle 4 I'aide d'une jauge

d’épaisseur.

3. Siles électrodes sont par trop érodées, re-

mplacer les bougies.

4, Avant d’installer les bougies, toujours net-

toyer le plan de joint. Nettoyer les im-
puretés pouvant &tre présentes sur les
bougies et les serrer au couple spécifié.

Bougies standard: ‘
BP7ES (NGK).ou N-7Y (CHAMPION) |
Intervalle des électrodes: l
0,7 ~ 0,8 mm ‘
Couple de serrage:
20 Nm (2,0 m-kg) J

C, Phare

1. Changement de Fampoule du phare
a. Enlever les 2 vis fixant 'ensembie bloc op-
tique au corps du phare.

b. Disconnect the lead wires and remove
the lignt unit assembly.

b, Débrancher les fils et enlever Pensemble
bloc optique:

a7



c. Turn the bulb holder counterclockwise

and remove the defective bulb.

c.

Tourner le support dampoule vers la
gauche et enlever "ampoule défectueuse.

d. Slip a new bulb into position and secure

1.

—CAUTION:

it with the buib holder.

d. Mettre un ampoule neuve en place et la

fixer avec le support d’amponle.

Avoid touching the glass part of the
bulb. Also keep it free from oil
strains; otherwise, the transparency
of the glass, life of the bulb and ii-
luminous flux willi be adversely af-
fected. If the glass is oil strained,
thoroughly cilean it with a cloth mois-
tened with alcohol or lacquer thinner.
Keep flammable products or your
hand away from the bulb while it is
on, because it heats up, Do not
touch the buib untit it cools down.

Reinstall the light unit assembly to the
headlight body. Adjust the headlight
beam if necessary.

Headlight beam adjustment

Horizontal adjustment:

To adjust the beam to the right, turn the
adjusting screw clockwise.

To adjust the beam to the left, turn the
screw counterclockwise.
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1.

~ATTENTION:

Eviter de toncher le verre de Fampoule.
De plus, ne pas fa tacher d’huile; awutre-
ment, la transparence du verre, {a vie de
Fampoule et le fox lumineux seront
affectés défavorablement. Si le verre est
taché d’huile, fe nettoyer soigneusement
avee an chiffon imbibé d’slcool on de
difuant pour peinture.

Garder tout produit inflammable ou vos
mains hors de portée de Pampoule
lorsqu’elle est allumée: elle chauffe. Ne
pas toucher Pampoule {ant qu’elle nest
pas froide.

Remonter 'ensemble bloc optique sur le
corps du phare. Si nécessaire, régler le
faisceau du phare.

Réglage du faisceau du phare

Réglage horizontal

Pour déplacer le faisceau vers la droite,
tourner la vis de réglage vers la droite.
Pour déplacer le faisceau vers la gauche,
tourner [e vis vers la gauche.



b. Vertical adjustment
Loosen the adjusting screw under the
headlight body Adjust vertically by
moving the headlight body. When pro-
per adjustment is determined. retighten
the adjusting screw.

XSBEOG

D. Fuse

The fuse biock is located under the seat. If
any fuse is blown, turn off the ignition switch
and the switch in the circuit in question and
instail a new fuse of proper amperage. Then
turn on the switches, and see if the electricai
device operates. If the fuse immediately
blowns again, check the circuit in question
{refer to "CHAPTER 6. ELECTRICAL").

—WARNING:
Do not use fuses of a higher amperage
rating than those recommended. Sub-
stitution of a fuse of improper rating can
cause extensive electrical system
damage and possibie fire,

b. Reéglage vertical
Desserrer la vis de réglage située sous le
corps du phare. Régler verticalement en
deéplagant le corps du phare. Quand le
reglage correct est abtenu, resserrer la vis
de réglage.

B). Fusibles

La boite a fusibles est située sous la selle. Si un
fusible est grille, couper le contacteur 4 clé et le
commutateur du circuit en question et installer
un fusible neuf de Pintensité correcte. Ensuiie,
enclencher les commutateurs, et voir si le dis-
positif électrique fonctionne. 8i le fusible se re-
grille immédiatement, contrbler le circuit en
guestion (se reporter au CHAPITRE 6, “PAR-
TIiE ELECTRIQUE™).

~AVERTISSEMENT:
MNe pas utiliser de fusible de capacité
supérieure a celle recommandée. L’utilisation
d'un fusible de capacité incorrecte pent
entrainer Pendommagement de tomt le
circuit électrique et méme an risque
d’incendie.
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CHAPTER 3.
ENGINE OVERHAUL

ENGINE REMOVAL

NCTE:
It is not necessary to remove the enging in
order to remove the cylinder head, cylinder,

or pistons.

A. Preparation for Removal

1. Al dirt. mud, dust and foreign material
should be thoroughly removed from the
exterior of the engine before removal
and disagsembly. This will help prevent
any harmiul foreign material from
engine oit.

2. Before the engine removal and disas-
sembly, be surg that you have the pro-
per toels and cleaning equipment so
that you can perform a clean and ef-
ficient joh.

3. During disassembliy of the enging, ciean
and place ail of the parts in trays in
order of disassembly. This will speed up
assembly time and help insure correct
reinstall-action of all the engine parts.

4 Place the motorcycie on its center
stand. Start the engine and allow it to
warm up. Stop the engine and drain the
engine oil.

5. Ramove the oil filter slement and oil
cooler attachment spacer from the
crankcase.

&, If the middle gear case is to be remov-
ed, drain the middle gear oil.

7. Remove the left and right side covers.

B. Fuel Tank and Ajr Scoop

1. Turn the fuel cocks to "ON".

2. Remove the seat and the fuel tank
holding bolt. Lift the rear end of the fuel
tank and disconnect the fuel pipes and
vacuum pipes from the cocks.

CHAPITRE 3.
REVISION DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

N.B.i— e e
Il est inutile de déposer le moteur pour enlever
{a culasse, le bioc-cylindre ou les pistons.

A, Préparation pour Ia Dépose

1. Avantla dépose et le démontage, la ¢rasse,
la boue, la poussidre et les corps étrangers
doivent étre soigneusement e¢liminés de
Pextérieur ¢y moteur. Cette opération
permetira déviter gqu'un corps éiranger se
mélange 4 "huile du moteur,

2. Avant la dépose et le démoniage du
moteur, s’assurer gue vous avez les outils
et le matérie] de nettovuge corrects de
maniére 4 ce que vous puissicz clfectuer
un travaitl propre et efficace,

3. Pendant le démomtage du moteur, netioyer
et mettre toutes les pidces dans des
plateaux dans "ordre du démontage. Ceci
diminuera le temps de remontage et
assurera au remontage correct de toutes
les pieces du moteur.

4. Mettre la motocyclette sur sa bequille
centrale. Démarrer le moteur ct.le laisser
chautfer. Arréter le moteur et vidanger son.
huile.

5. Enlever Iélément du filire a huile et
Pentretoise de la fixation du radiateur 4
huile du carter.

6. Sile carter de transmission intermédiaire
doit étre enleve, vidanger son huile,

7. Enlever les couvercles latéraux gauche et
droit.

B. Réserveir 42 Essence et Carter a Air

i. Mettre les robinets & essence sur la posi-
tion “ON™,

2.  Enlever la selle et le boulon de fixation du
réservoir a essence. Soulever Pextrémiter
arriére du réservoir et débrancher les tubes
a essence et les tubes 4 dépression des
robinets,



3.

Remove the air scoop from the cylinder
head cover (XS850G only).

3. ILnlever le capot 4 air du couvercle de la

culasse (XS850G seulement).

C. Mufflars, Footrests, and Brake Pedal

i.

2.

3.

4.

Remove the rear brake pedal and right
and left footrests.

Remove the exhaust pipe holding nuts
from the cylinder head.

C. Pots d’¢chappement, Repose-pieds ef
Pédale de Frein

Enlever la pédale du frein arriére et les
repose-pieds droit et gauche.
Enlever les écrous de fixation de tuyan
d’échappement de la culasse.

Loosen the clamp holt securing the
right and left mufflers joint,

Remove the bolts holding the right and
left mufflers to the muffler bracket and
remove the exhaust p‘ipes and mufflers
as an assembiy.

Desserrer la vis de serrage fixant le rac-
cord de pots d'echappement droit et
gauche,

Enlever les boulons fixant les pots
d’é¢chappement droif et gauche au sup-
port de pot d’échappement et enlever les
tuyaux et pots d’échappement en un
ensemble,



. Air Cleaner Case

1.

2.

5.

Remove the wing holt and remove the
air cleaner cover and elemeant.

Remove the clamps holding the
carburetors to the air cleaner case and
intake manifolds. Remove the

crankcase ventilation hose at the air
cleaner case.

Remove the bolts holding the air
cleanor case to the frame (left and right
sides}.

Pull the air cleaner case to thé rear.
Remove the cluteh cable from the
holder atitached to the left carburetor.
Lift the carburetors back and to the left.
Remove the throttle cable from the
carburetor throttle lever.

Remove the air cleaner case.

E. Wiring and Cables

1.

Pull back the rubber cover on the clutch
adjuster at the engine. Disconnect the
clutch cable.

D. Boitier du Filtre 3 Air

I.

enlever e

Enlever Iécrou-papilion et

couvercle et 'élément du filtre 2 air.
Enlever les colliers fixant les carburateurs
au boitier du filtre a air et aux tubulures
d’admission. Enlever le tuyau de ventila-
tion de carter au niveau du boitier du fitre
a air,

Enlever les boulons fixant le boitier du
filtre & air au cadre {c6tés gauche et droit).
Tirer le boitier du filtre & air vers Parriére,
Enlever le cible d’embrayage du support
fix¢ au carburateur gauche. Tirer les
carburateurs vers ['arriere et vers la
gauche, Enlever le cible d’accélérateur du
levier d’accélérateur du carburateur.

5. Enlever le hoitier du filire a air.

E. Fils et Cables

L.

Dégager e capuchon en cacutchouc du
dispositif de réglage d’embrayage au
niveau du moteur. Débracher le céble
d’embrayage.



2. Remove the spark plug lead wires and 2. Lulever les fils de bougie ¢t le céble du

the tachometer cable. compte-tours.
3. Disconnect the ground wire from the 3. Débrancher le fil de masse de Parriére du

rear of the crankcase. carier.

1. Ground wire 1. Il de masse
4. Disconnect the electric starter cable at 4. Débrancher le cable du démarreur
the starter relay switch. électrique au niveau du relais du démar-
5. Disconnect the wiring harnass couplers reur,
on the right and left sides of the 5. Débrancher les coupleurs du faisceau
motoreycle (pick-up coif and A.C.G. lead électrique sur les cOtés droit el gauche de
wires). Position the disconnect lead la motoceyclette (fils de la bobine d'impul-
wires so that they can be safely re- sions et le Palternateur). Positionner les fils
moved. débranchés de maniére 4 ce qu'il puissent

gire enleves en toute séourité,

Right side e LEft side
Cijté droit

1 Starter reley switch 1. Relais du démarreur
2. Electric startar cable 2. Céble du démarrsur £lectrique
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—CAUTION: -
The A.C.G. lead wires are clamped at
the foliowing three positions; the lower
cross tube of the frame, crankcase rear
end, and middie cross tube of the frame,
Do not forget to remaove these clamps
before removing the engine.

'@TTENT!ON:

Les fils de Palternateur sont attachés aux
trois endroits suivants: tube transversal in-
féviear du cadre, extrémité arriére du carter
et tube transversal du milieu du cadre, Ne pas
oublier d’enlever ces colliers avant d’enlever
le moteur,

F. Drive Shaft Joint
1. Remove the coil spring holding the
rubber boot,
2. Puli the rubber boot from the drive shaft
coupling to expose the joint bolts.
3. Remove the joint bolts on the drive
shaft coupling.

F. Arbre de Transmission/Cardan

1. Enlever le ressort hélicoidal tenant le
soufflet en caoutchouc.
Dégager le soufflet en caoutchouc de
Paccouplement de Parbre de transmission
pour expaser les boulons du cardan.

2]




G. Engine Removal
1. Remove the front engine mounting
bolts and nuts. Remove the brackets.

G. Dépose du Moteur
I.  Enlever les boulons et écrous de montage
avant du moteur. Enlever les supports.

1. Front engine mounting bolt

t. Boglon de montzge avant du moteur
2. Support du moteur

2, Enging stay

MNOTE:
It is advisable to hold the engine with a

suitable garage jack bhefore removing the
engine mounting bofts and nuts.

2 Remove the rear engine mounting bott.

NL.B.: ——
Il est conseillé de soutenir le moteur avec un

cric convenable gvant d'enlever fes boulons et
écrous de montage du moteur.

2. Enlever le boulon de montage arriére du

-

moteur.

1. Damper {right}
2. Damper (aft]

1. Silent-Moc (droit}

2. Silent-dloc (gauche)

3. Boulen de montape areiées
du meteur

2. Rear gpgine mounting balt

3. Slide the engine forward slightly and
remove the engine to the right.

NOTE:
Positicn a box or other support to the right
side of the motorcycle for the assistance

when removing the engine.
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3. Avancer jégerement le moteur puis enl-
ever par le c6té droit.

N.B.:
Pour aide lors de la dépose du moteur, mettre

une caisse ou tout autre support sur le ¢oté droit
de la motocyclette.




ENGINE OVERHAUL REVISION BU MOTEUR

A. Cvlinder Head and Cylinder A. Culasse et Bloe-cylindres
1. Remove the cylinder head cover. I. Enlever le couvercle de la culasse.
2. Remove the left crankcase cover {pick- 2. Enlever le couvercle de carter gauche
up coil cover}. Rotate the crankshaft (couvercle de magnéto). Tourner Ile

vilebreguin vers la gauche jusqu’a ce que
I'attache de chaine de distribution soit
positionnée entre les pignons d’arbre i

counterclockwise until the cam chain
joint is positioned between the IN. and
EX. cam shaft sprockets.

3. Remove the cam chain tensioner and tie cames IN. et EX.
the each end of the cam chain tc pre- 3. Enlever le tendeur de chaine de distribu-
vent it from falling into the crankcase tion et attacher chaque extrémit¢ de la

chaine de distribution pour éviter qu’elle

when it is separated.
tombe dans le carter lorsqu’elle est séparée.

4. Extraire Paxe d'attache de chaine de dis-
tribution avec Voutil de séparation de
chaine de distribution (outi! special).

4. Push out the cam chain joint pin with
the cam chain cutter (special tool).

L. Outil dz séparation de chaine de

1. Cam chain cutter distribution

CAUTION: ATTENTION:
Whenever the cam chain is separated, Chaque fois que {a chaine de distribution est
the valves and cylinder head damage séparée, les soupapes et la culasse risquent
can occur by random turning of the cam d’étre endommagées si les arbres 4 cames
shafts. sont tournés,




5. Remove the cam chain guide,

6. Remove the camshafts caps. Note their
location. The caps for the intake cam
shaft are identified |-1 through (-4. The
exhaust cam caps are identified E-1
through E-4, The left end cap for the
sach cam is dowel pingd. Directional
arrows are cast on each cap and point
toward the camshaft sprocket,

7. Bemove the IN. and EX. cam shafts.

8  Remove the cylinder head oll delivery
pipe union bolts and remoaove the de-
livery pipe.

MOTE: e —
The upper union bolt head is dished and

blaci painted.

1. Gl dalivery pipe

9. Remove the spark plugs.
10. Remove the cylinder head bolts and

nuts in the numerical order as shown.
Start by loosening each nut 1/2 turn
until afl of the nuts are locose. Remove
the cviinder head.

5. Enlever le guide de chaine de distribution.

s

6. Enlever les chapeaux des arbres a cames.

Noter leur emplacement. Les chapeaux de
Iarbre 4 cames pour ladmission sont re-
pérés de I-1 a 1-4. Ceux de "arbre a cames
pour Péchappement sont repérés E-1 a
F-4, Le capuchon de Pextrémité gauche ds
chagque arbre & cames est muni d'un
goujon d’assemblage. Chague chapeau est
muni d'une fléche indiquant le sens de sa
mise en place. Ces fléches sont dirigées
vers le pigon d’arbre & cames,.

Enlever les arbres 4 cames IN, of BX.
{admission ct échappement),

Enlever les boulons de raccordement du
tuyau de distribution d’huile de la culasse
et enlever le tuyau de distribution.

N.B.z e e
La iéte du boulon de raccordement supérieur

est plate et peinte en noir.

1. Tayau ds distriburion d'huile

9. Enlever les bougies.

10. Enlever les boulons et écrous de la culasse
en suivant lordre numeériqgue montré.
Dévisser d’abord chaque écrou de 1/2
tour. Enlever la cnlasse.



11.

Remave the cylinder assembly. it may
be necessary to tap the cylinder lightly
to loosen it from the base gasket, If it is
necessary to pry the coylinder loose
from the base gasket, carefully use a
broad. flat-bladed screw driver at the
reinforced points as shown.

11,

Enlever l'ensemble bloc-cylindre. I peut
étre necessaire de taper légérement dessus
pour le décoller du joint d’embase. §°il est
necessaire de faire levier pour décoller le
bloc-cylindre dua joint d’embase, utiliser
prudemment un gros tournevis a téte plate
aux points renforeés montrés ci-dessous.

B. Cylinder Head Disassembly

1.

Remave the valve lifters and pads. Be
careful not to scratch the iifter bodies or
{ifter bores in the cylinder head.

Be very carefut to tdentify each lifters
position so that it may be returned to its
original place.

1. Adjusting pad
2. Vaive lifter

B. Démontage de la Culasse

1.

Enlever les poussoirs de soupape et ies
cales. Faire attention a ne pas rrayer les
corps des poussoeirs ou leurs trous dans la
culasse.

Identifier trés soigneusement la position de
chaque poussoir afin qu’il puisse €tre remis
a sa place.

1. Calederéglage
2. Poussoir de soupape



2. Mount the valve spring compressor on

the head and depress each valve spring.
Take out the retainer and valve spring
with tweezers.

1. Valve spring campressor

3. Remove valves.

MNOTE:
Debur any deformed valve stem end. Lise an
oif stone to smooth the stem end. This will
help prevent damage to the valve guide dur-
ing valve removal.

2. Monter le compresseur de ressort de
soupape sur fa culasse et comprimer
chaque ressort de soupape. Enlever la
bague de retenue avec des pinces a épiler,
puis enlever le ressort de soupape.

it

el

I. Compressenr de ressort de soupape

3. Enlever les soupapes.

N.B.: e

Ebarber toute extrémiié de queue de soupape
deformee. Utiliser une pierre & huile pour ad-
oucir P'extrémité de la quene, Ceci permettra
déviter d’endommager le guide de soupape lors
de la dépose de la soupape,

e Deburr

———WValve stem

7 Ebarler
L

Queue de soepape

4, Use a small box to hoid the parts and
identify the original position of each lif-
ter and valve. Be very careful not to mix
the location of these components.

4. Utiliser one petite boite pour ranger ies
différentes piéees, et relever la position
d’origine de chaque poussoir et de chaque
soupape. Faire trés aftention a ne pas in-
verser I'emplacement de ces composants.




C. Piston

1.
2.

Mark each piston to aid in reassembly.
Place a clean towel or rag into the
crankcase to keep circlips from falling
into the crankcase.

Remove piston pin clips, piston pins,
and pistons.

’C. Pistons
I

Pour faciliter le remontage, repérer chaque
piston.

Mettre un chiffon propre dans le carter
pour éviter que les circlips tombent dans le
carter.

Enlever les circlips d’axe de piston, les
axes de piston et les pistons.

D. Generator, Kick Crank, Right Crank-

1.

case Gover, and Qil Pressure Switch

Remove the generator lead wires from
the mounting clips. Disconnect the oil
pressure warning switch lead wire.

2. Remove the kick crank.
3. Remove the generator cover.

D. Alternateur, Pédale de Kick, Couvercle de

Carter Droit et Coptacteur de Pression
d"Huile

I, Enlever les fils de Palternateur dos agrafes

de montage. Débrancher le fil du con-
tacteur de pression d’huile.

b L

Enlever la pédale de kick.
Enlever le couvercle de Palternateur.




4. Enlever le rotor a l'aide de loutil de
maintien de magnéio et de rotor (out
spécial) et le boulon extracteur de rotor

(outil spécial),

4. Rermove the rotor using the universal
magneto and rotor holding tool {special
tocl) and the rotor pulier bolt (special
tool},

1. Roter holding tool 1. Outil de maintien de rotar

Enlever les boulons du couvercle de carter

et enfever le couvercle,
6. Enlever le contacteur de pression d’huile,

B, Remove the crankcase cover bo_its and 5.

remove the cover,
8, Remove the oil pressure warning switch.

I Comactenr de pression dhuile

1. i pressure warning switch

E. Clutch and Primmary Drive Chain E. Embrayage et Chaine de Transmission

1. Remaove the bearing housing securing Primaire
boits and remove the bearing housing. 1. Enlever les boulons de fixation du boitier
2. Remove the small circlip, washer, and de roulement et enlever le boitier de
shimis) from B.H. end of the main axle. roulement,

2. Enlever le petit circlip, la rondelie et la(les)
cale(s) du coté droit de Parbre principal.
. e 5
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3. Remove the larger circlip.
4. Remove the clutch damper.

5. Remove the primary driven gear, shim,
and chain (MY-VO chain).
6. Remove the clutch housing,

Shiim 1. Cale

1

2 BY-V0 chain 2, Chadne HY -V

3. Primary driven gear 3. Pignou mend primaice
NOTE: e

[T the clutch friction plates are stuck to the
housing, thread in the clutch adjuster on the
left side of the engine. This will push off the
housing.

7. Remove the washer and circlip in front
of the pressure piate.

1 Washer
2. Circlip

3. Enlever le gros circlip.
4. Enlever Pamortisseur d’embrayage.

2

1 Clutch damper assembly | Ensemble amortisseur dembravage

3. Enlever le pignon mené primaire, la cale et
la chaine (chaine HY-VQ).
6. Enlever la cloche d’embrayage.

N.B.t—-
Si les disques de friction sont collés 4 la cloche

d’embrayage, visser le dispositif de réglage de
Pembrayage situé sur le coté gauche du moteur.
Ceci décollera la cloche.

7. Enlever la rondelle et le circlip situés de-
vant le plateau de pression.

ER,

t. Rondelle
2. Cirelip



8. Remove the pressure plate screws and 8. Enlever les vis du plateau de pression et les
clutch springs. Remove the pressure ressorts d’embrayage. Enlever le plateau
plate. de pression.

9. Remove the clutch plates, clutch push 9. Enlever les disques d'embrayage, le
rod and ball bearing. champignon de débrayage et le roulement

0. Straighten the lock washer tabs. Use a billes.
the clutch holding too! {spscial tool) to 10. Redresser les onglets de la rondelle-frein.

hold the clutch boss and the deep 32
mm socket to remove the clutch boss
nut. Remove the lock nut, lock washer,
conical spring washer, clutch boss, plate
washer, and spacer.

Utiliser Poutil de maintien d’embrayage
(outil spécial) pour tenir le tambour por-
te-disques et la longue douille de 32 mm
pour enlever Pécrou du tambour por-
te-disques. Enlever le contre-écrou, la
rondelle-frein, la rondelle conique fendue,
le tambour porte-disques, la rondelle plate
et entretoise.

1. Pushrod {. Champignon de débrayage 1. 32 mm socker 1. Douille de 32 mm
F. Kick Gear F. Pignon de Kick
1. Remove the circlip holding the kick idle 1. Enlever le circlip fixant le pignon de re-
Gear. avoi de kick.
2. Remove the bearing rollers and then 2. Enlever les rouleaux de roulement puis

remaove the kick idle gear.

enlever le pignon de renvoi de kick.

3. Unhook the kick spring with pliers and 3. Décrocher le ressort de kick avec des
pull out the kick gear assembly. pinces et enlever P'ensemble pignon de kick.
4. Remove the circlip holding the kick gear 4. Enlever le circlip fixant le pignon de kick

No.4. Remave the washer and gear. No. 4. Enlever la rondelle et le pignon.
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5. Remove the kick gear housing hoiding 5. Enlever les boulons de fixation du boitier

boits. Use the slide hammer (special de pignon de kick. Utiliser Pextracteur a
tooi) to remove the housing. percussion (outil special) pour enlever le
boitier.

t. Slida harmnmer 1. Extracreur 4 percussion

8. Remove the kick shaft assembly, 6. Enlever Pensemble axe de kick.

G. SBhifter . Sélecteur
1. Remove the clip holding the shift lever I. Enlever lz circlip fixant le levier de
No.2. Remove the lever, selecteur No. 2, Enlever ie levier.
2. Remove the clip holding the shift shaft 2. Enlever le circlip fixant le levier d’axe de

iever. Remove the shift shaft. sélecteur. Enlever axe de sélecteur.



1.

Shift inver No.2

1. Levier de sélecteur No. 2

H. Left Crankcase Cover and Electric

Starter Motor

Remove the boit securing the crank-
shaft turning nut from L.H. of the
crankshaft.

1.

H.

1.

Clip L. Circlip

Couvercle de Carter Gaoche ef Démarreur
Eleetrigue
Enlever le boulon fixant ’6crou de rotation
du vilebrequin de Uextrémité gauche du
vilebrequin.,

Remove the pick-up coil assembly by
removing the three Philiips head screws
which hold the assembly to the
crankcase.

Remove the neutrai switch lead wire
and the pick-up coil lead wires from
the clamps on the crankcase.

Remove the crankcase cover holding
bolts. Remaove the crankcase cover.
Remove the idle gear and shaft.

wn

Tinlever ensemble hobine d impulsions en
enlevant les trois vis a téte Phillips fixant
'ensemble au carter.

Enlever le fil du contacteur de point-mort
ct les fils de bobine d'impulsions des brides
du carter.

Enlever les boulons de fixation du
couvercle de carter. Enlever le couvercle
de carter.

Enlever le pignon intermédiaire et 'axe.
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6. Use the flywheel holding tool {special

tool] to hold the pump drive gear and
remove the pump drive gear nut. Re-

6. Utiliser Foutil de maintien de volant (outil

special) pour tenir Je pignen d'entraine-
ment de la pompe et enlever 1’écrou du

pignon d’entrainement de la pompe. Enl-
ever le pignon et la chaine de distribution.
7. Enlever Pensemble embrayage de demar-

move the gear and cam chain.
/. Remove the starter clutch assembly.

FEur.

1. Flywhee! holding tool 1. Oudil de maintien de volani

8. Enlever le tuyau de distribution d’huile,
9, Enlever les amortisseurs de chaine de dis-
tribution.

8. Remove the oil dalivery pipe.
9. Remove the cam chain dampers.

Cam chain dampers 1. Amortisseurs de chaine de distribution

1. Oil delivery pipe 1. Tuyau de distribution d'huile 1.

10. Remove the starter motor cover. Re- 10. Enlever le couvercle du démarreur
move the starter moter securing bolts électrique. Enlever les boulons de fixation

and remove the motor assembly, du démarreur électrique et enlever
I’ensemble démarreur.




[. Middle Gear 1. Transmission Intermédiaire

Remove the middie gear securing bolts and Enlever les boulons de fixation de la transmis-

remove the gear case assembly. sion intermédiaire et enlever Uensemble carter
de transmission.

J. Transmission Bearing Housing and J. Boitier de Roulfewent de Boite de Vitesses
Breather Cover ' et Couvercle de Reniflard
1. Remove the bearing housing securing 1. Enlever les boulons de fixation du boitier
bolts and remove the bearing housing. de roulement et enlever le boltier de
2. Remove the breather cover securing roulement.

Fnlever les boulons de fixation du
couvercle de reniflard et enlever le
counvercle de repiflard.

bolts and remove the breather cover.

E\J

K. Oil Pump Removal and Disassembly K. Dépose et Démontage de la Pompe a Huile
1. Remove the strainer cover. 1. Enlever e couvercle de la crépine.
2. Remove the oil pump strainer screen. 2. Enlever la grille de la crépine de la pompe

a huile.




3. Remove the oil pump strainer housing. 3. Enlever le boitier de la crépine de 1a pompe

4. Remove the oil pump securing bolts and a huile,
remove the olf pump assembly. 4, Enlever les boulons de fixation de ia
) pompe & huile et enlever 'ensemble pompe

a huile.

5. Remove the oit pump driven gear. 5. Enlever le pignon mené de ia pompe a
6. Remove the oil pump cover and rotor huile.
assembly. 6. Enlever le couvercle de la pompe & huile et

I’ensemble rotor.

7. Remove the pressure relief vaive. spr- 7. Enlever le clapet de décharge, le ressort et
ing, and plunger. le plongeur.




L. Crankcase Disassembly

—CAUTION:
There is one hidden crankcase securing
bolt. This bolt is located near the
transmission drive axle, as shown. This
bolt must be removed before proceed-

L. Démontage du Carter

_ATTENTION:

Un boulon de fixation du carter est caché.
Comme montré, ce boulon est situé prés de
Parbre moteur de Ia boite de vitesses, Ce
boulon doit étre enlevé avant de proceder au

ing with the crankcase disassembly.

démontage du carter.

1. Loosen the sach boit 1/2 turn, starting 1. Desserrer chaque boulon de 1/2 tour, en
the highest numbered bolt The comengant par le boulon portant le plus
numbers of the bolts are cast in the gros numeéro. Les numéros des boulons
crankcase. Remove the all bols. Use a sont gravés sur le carter. Enlever tous les
saft rubber hammer to carefully boulons. Utiliser un marteau en
separate the crankcase. The crankshaft caoutchouc pour separer le carter. Le
and transmission shafts should stay in vilebrequin et les arbres de la boite de vi-
the bottom crankease. tesses doivent rester dans le carter in-

férieur.

2. Remove the crankshaft. 2. Enlever le vilebrequin.

M. Démontage de Ia Bolte de Vitesses

1. Enlever le pignon men¢ intermédiaire,
Enlever le circlip (2 trois dents) du guide
de fourchette. Enlever le guide de
fourchette et 1a fourchette No. 1.

M. Transmission Disassembly
1. Remove the middle driven gear,
2. Remove the shift fork guide bar clip (E-
clip). Remove the guide bar and shift
fork No.1.

[

1. Clip 1, Circlip

2. Shift fork Mo 21 Fourchelic Ne!
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5.

Remove the main axle assembly.
Remove the shift fork No.2, 3 guide bar
clip {E-clip}. Remove the guide bar and
shift fork No.2, 3.

1. Circlip

Remove the bolt securing the middie
drive gear to the drive axle. Remove the
spacer.

Straighten the lock plate tabs and re-
mova the transmission bearing cap
nuts, lock plate and cap.

. Bhifr fark No.2
2 Ehift fork No.3

5.

Enlever Pensemble arbre principal.

Enlever le circlip (a trois dents) du guide
de fourchette No. 2 et 3. Eniever le guide
et les fourcheties No. 2 et 3,

t. Tourchetie MNo. 2
2. Fourchette No, 3

Enlever {e boulon fixant le pignon menant
intermédiaire a4 Parbre moteur., Enlever
I’entretoise,

Redresser les onglets de la plaquette de
blocage et enlever les ecrons de chapeau
de roulement de la hoite de vitesses, la
plaquette de blocage et le chapeau.

CAUTION:
Use a new lock plate when reassembl-

ing.

7.

8.

Remove the middie drive gear. Push the
drive axle up at the bearing and out so
that the middie drive gear can be re-
moved. Remove the drive axle,

Remove the shift cam detent.

2

ATTENTION:
Lors du remontage, utiliser un plaquette de
blocage neuve.

g,

nlever le pignon menant intermédiaire.
Pousser ’arbre moteur vers e roulement et
vers U'extéricur de maniére a ce que le
pignon menant intermédiaire puisse &ire
enlevé. Enlever 'arbre moteur.

Enlever la délente de barillet,



9. Redresser les onglets de la plaquette de
blocage et enlever le boulen de fixation du

bariliet.

S Straighten the lock plate tabs and re-
move the shift cam securing bolt.

CAUTION: _ ATTENTION:
Yors du remontage, uilliser une plaquette de

biocage neuve,

Use a new Jock plate when reeassembi-

ing,
- . . ver le circlip situé sur la plague &’arréi
10. Remove the circlip on the shift cam 10. Enle o P P ? Y
du harillet. Enlever le plaque d’arrét et le
stopper plate. Remove the stopper plate barillet
and shift cam. . .
. o 11, Le démontage plus avance des arbres de la
11. Further disassembly of the transmission . ) . ) i
boite de vitesses peut étre effectué aprés
shafts can be undertaken after study of . . i . .
I'étude de I'iliustration de la boite de vi-

the transmission illustration.
legses.

1. Stopper pfate 1. Plague d'arrét
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SHIFTER
SELECTEUR

. Shift laveér 2

. Tarsion spring
Shift lewer 3
Circlip

Shaft

. Flat head scraw
Circlip

. Shift cam assamoly
. Dowal pin

. Side plate 1

. Flat head screw
. Bearing

. Lirclip

. Dowel pin
Stopper plate

16,
17,
18.
15
20.

21

22,
23
24,
25,
28.
27.
28.
25,
30.

Circlip
Screw
Compression spring
Gasket

Cam stopper
Bolt

Lock plate
Shift fork 1
Shift fork 2
Shift fork 3
Swraight pin

Snift fork guide bar 1
Shift fork guide bar 2

Circlip
Plate washer

T

e R =~ ¥

= ow oo o—

i

. Levier de sélecteur 2
- Ressart de rappet

. Levier de sélecteur 3
. Cirglip

Axe

. Viz atéie plate

. Circlip

. Easemble barilic

. Cioejon d'assemblagy
. Flague fatérale |

- ¥is & téte plate

Roulement

. Circlip
. Goujon d'assembiage

Piague d'arré:

16, Circlip

L7 Vis

18. Ressort de comarassion
19, Joint

20. Burée de barillel

21. Boulon

22. Plaguette de blocage
21 Fourchel:= 1

24, Fourcheite 2

5. Fuwrchette 3

26, Gowjon droit

7. Guide de fourchetle
28, (uide de fourchette 2
28, Circlip

3. Rondeile plate




TRANSMISSION

BOITE DE VITESSES

. Main axle {147)

. 4th pinicn gear {217)

. Plate washer

. Circlip

3rd pinion gear {20T)

. Bth pinion gear (23T}

Washer

. Chelip

. Circhip

. Znd pinion gear [177)
Shim {0.9 mm)

. Bearing

=Rt I R U X

— e e
Ly M — O

8earing
. Circtip
. Drive axle
15t wheel gear {3271}
Plate washes
Circlip
. dth wheel gear (23T}
. 3rd wheel gear (26T]

T Y
C @ m ;R

1.
22.
23.
24,
25,
26
27.
28,
29.
30,
21.
32,
33
34,
3s.
38
37.
38.
=B
A0,

Ciredip

Washer

Sirclip

St wheet gear (227T)
2nd wheel gear (277}
Shim

Circlip

Bearing

Bearing

Circlip

flicicle drive gear
Bolt

Plate washer

Spring washer
Middle driven gear (35T}
Fl.g

Bearing

Baaring

Circlip

Qil seal

33

. Arhre principal {1400}
. Pignon de déme {2113}
. Rondelle plate

Clirclip
Pignon de 3éme (200}

. Pignon de Séme (23102)

. Rondelle

. Cirelip

. Circlip

. Pignonde 2éme (178
i1, Cale {09 mm}

. Ronlement

. Roulement

. Clirclip

. Arbre motor

. Engrenage de 1ére (32033
. Rondille plate

. Cirelip

. Engrenuge de 4éme (2300
. Engrenage de 3éme (26D}

. Circlip

. Rondelle

. Cirelip

. Engrenage de 5éme (22D}
. Engrenape de 2éme (2707
. Lale

. Circtip

. Rouiement

. Roulement

- Chrclip

. Pignon mepant intermédiaire
. Boulan

. Rondelte plate

- Rondelle Grawer
. Pignon mené intermédiaire {3150}
_ Plot '

. Roulemeant

. Roulsment

. Circlip

. Bague d'etanchaité
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INSPECTION AND REPAIR

A. Cylinder Head Cover

Place head cover on a surface plate. There
should be no warpage. Correct by re-surfac-
ing as follows:

Place No 400 or No.B0O grit wet sandpaper
on surface plate and re-surface head cover
using a figure-eight sanding pattern. Rotate
head cover several times to avoid removing
too much material from one side.

8. Cylinder Head

1. Using a rounded scraper, remove
carbon deposits  from combustion
chamber. Take care to avoid damaging
spark plug threads apd vaive seats. Do
not use a sharp instrument. Avoid
scratching the aluminum.

2. Place on a surface plate. There should

be no warpage. Correct by re-surfacing
as follows:
Place No.40C or No.60O grit wet
sandpaper on a3 surface plate and re-
surface head using a figure-eight sand-
ing pattern. Rotate head several times
to avoid removing toe much material
from one side.

C. Valve, Valve Guide, and Valve Seat
1. Check the valve face and the stem end
for wear. If the valve face and/or the
stem end are pitted or worn, regrind the
valve with a valve refacer. Replace the
valve if any dimension exceeds the
specifications in the ilustration.

Winimum thickasss
[Servce limit)

07 mm (2028 ing
Epaissenr minimals
(Lirnite de réparation
0.7 mm

Intake/Exhzust valve
Soupape d'ddmissions
D'Echappement

B -

]

! 0.5 mm (G020 in;

|
|

Languewr minimaie
{Limite de réparation’

fdinimum length
{Service imit)

A0 mm {0157 in} 4,0 mm

A s Ria

INSPECTION ET REPARATION

A. Convercle de 12 Culasse

Mettre le couvercie de la culasse sur un marbre.
Il ne doit pas y avoir de déformation. Corriger
en resurfacant comme suit:

Mettre une feuille de papier abrasif humide de
No. 400 ou 600 sur le marbre et resurfacer le
couvercle de la culasse en lui faisant faire des
“huit”. Tourner le couvercle plusieurs fois pour
éviter d’enlever trop de matériau sur un ¢oté.

B. Culasse

1. A Paide d'un grattoir arrondi, eliminer les
dépdts de calamine de {a chambre de com-
bustion. Prendre garde a ne pas endom-
mager les filetages de bougie et les siéges
de soupape. Ne pas utiliser d’outil pointu,
Eviter de raver Faluminium.

2. Mettre la culasse sur un marbre. Il ne doit

pas v avoir de déformation. Corriger en re-
surfagant comme suit:
Mecttre une feuille de papier abrasif humide
de No. 400 ou 600 sar le marbre et re
surfacer la culasse en tui faisant faire des
“huit”. Tourner la culasse plusieurs fois
pour ¢viter d'enlever trop de matériau sur
un ¢dté.

C. Soupapes, Guides de¢ Soupape ¢t Sicge de
Soupape

i. Conirdler s1 la face de soupape et
Fextrémité de queue de soupape ne sont
pas usées. Si la face de soupape et/on
Pextrémit¢ de queue de soupape sont pi-
quées ou usees, roder la soupape avee une
rectifieuse  de soupapes. Changer la
soupape si une dimension dépasse les
valeurs  spécifices  dans  {illustration

suivante.



2. Valve stem wear must be measured and
the combined with wvalve guide
measurements to obtain guide clear-
ance. This clearance must be within
tolerances. If 1t exceeds the maximum
fimit, then replace either or hoth valve
and guide, as necessary.

Walve Stem Clearance Maxirmum
0.010~0.040 mm .10 mm

Intake , .
{0.0004~0.0016 in} {0.004 in}
Exhaust 0.0256~0.055 mm 0.12 mm
xnaus 0.0010~00022 ) | (0.005in)

L’usure de queue de soupape doit étre
mesurée puis combinée aux mesures de
guide de soupape pour obtenir le jeu de
guide. Ce jeu doit étre compris dans les
tolérances. Sl dépasse la  [imite
maximale, changer alors la soupape et/ou
le guide, comme neécessaire.

—— Teu de Queue de Soupape | Maximum

Admission

0,010~0,040 mm

Echappement

0,025~0,055 mm

----- Wahve
Soupape

Bore gaugs
Wierometrs ineérieus

.- /_T?

/]

.‘Zﬂgvalveguide
£

= Guide de sonpaps

3. Valve stem end
Inspact end of valve stem. If the end
appears to be “mushroomed™ or has a
larger diameter than the rest of the
stem, the valve, valve guide, and oil seai
should be replaced.

4. Turn valve on V" blocks and measure
the amount of stem runout with a dial
gauge. If if exceeds the maximum limit,
replace the valve.

Maximum valve stem runcut:
0.03 mm {Q.0012 in)
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3.

Extrémité de gueue de soupape

Inspecter Pextrémité de queue de soupape.
Si elle a 1a forme d™un “champignon™ ou si
glle a un diameétre supérieur au reste de la
queue, soupape, guide de soupape et bague
d’étanchéité doivent étre changés.

Faire tourner la soupape sur des “V” de
mécanicien et mesurer le montant de
Povalisation de la queue avec un com-
parateur, Si Povalisation dépasse la [imite
maximale, changer la soupape.

Ovalisation maximale de queue de soupape:
0,03 mm




5. Valve guide and valve oil seal replace-
ment
If oll leaks into the cylinder through a
valve due to a worn valve guide, or if a
valve is replaced, the valve guide should
be replaced.

NOTE: P - -
The valve oil seal should be repiaced when-

ever a valve is removed or replaced.

a. Measure valve guide inside diameter
with a smail bore gauge. IF it exceeds
the limit, replace with an oversize valve
guide.

‘ Guide diameter (1.D.): r
Limit: 7.10 mm (0.280 in} r

b. To ease guide removal and reinstalia-
tion. and to maintain the correct inter-
ference fit, heat the head to 100°C
(212°F). Use an oven to avoid any
possibility of head warpage due to un-
even heating.

¢. Use the appropriate shouldered punch
{special tool) to drive the old guide out
and drive the new guide in.

NOTE: —
When a valve guide is replaced, the O-ring
should also be replaced.

5. Changement de guide de soupape et de
bague d’étanchéité de soupape
Si de [huile pénétre dans le cylindre par
une soupape du fait d*un guide de soupape
usé, ou si la soupape est changée, le guide
de soupape doit &tre change,

MN.B.y— e
La bague d'étanchéité de soupape doit étre
changée chaygue fois que 1a soupape est enlevée
ou changée.

a, Mesurer le diamétre intérieur de guide de
soupape a 'aide d’un petit micromsétre in
téricur. 8i ce diamétre dépasse la limite,
remplacer par un guide de soupape coté de
réparation.

[ Diamétre de guide (D.1.): 7
“ Limite: 7,10 mm [

b. Pour faciliter la dépose et la mise en place
de guide, et pour garder 1’ajustage correct,
chauffer fa culasse jusqu’a 100°C. Utiliser
une étuve pour éviter pour éviter le risque
de deformation due a une chauffe irrégulie
re.

c. Utiliser e pointeau & épaulement (outil
spécial) approprié pour chasser le vieux
guide et pour insérer le nouveau.

N.B.:
Quand un guide de soupape est changé, son
joint torique doit aussi étre changé.




L. Extracteur de guide de soupape

1. WValve guide rermover
2. Qatil de mise en place de guide de soupape

2. Vawe guide installar

d. Aprés avoir monté le guide de soupape,
utiliser I'alésoir de 7 mm (outil spécial)
pour obtenir l¢ jeu guide de

d. After instailing the valve guide, use the
7 mm reamer {special tool) to obtain the

proper valve guide to valve stem clear-
ance.

doupape/queue de soupape correct.

_Rearmer (¥ mm)
Adesoir (7 aom)

- S T Guids de soupape
/‘&?Jif’/ kS [3ag
. After installing the valve guide in the e. Aprés avoir monte le guide de soupape
cylinder head, the valve seat must be dans la culasse, le siége de soupape doit
recut. The valve should be lapped to the tre rectifié. La soupape doit &tre rodée sur
new seat. le nouveau sidge.
Grinding the Valve Seat 6. Rectification de siége de soupape

. The valve seat is subject to severe wear,
Whenever the valve is relaced or the
valve face is re-surfaced {see CAUTION}
the valve seat should be re-surfaced at a
45° angle. If a new valve guide has
been installed, the valve seat must be
recut to guarantee complete sealing be-
tween the valve face and seat.

328

&

Le siége de soupape est soumis & une
usure importante. Chaque fois que la
soupape est changée ou que sa face est re-
surfacée (voir ATTENTION), le siége de
soupape doit étre resurfacé a un angle de
45°%, 81 un nouveau guide de soupape a été
mis en place, le siége dc soupape doit étre
rectifie  afin  d’obtenir une parfaite
étanchéité entre la face et le siege de
soupape.



-

A

rﬁCAUTEON:
iIf the valve seat is obvicusly pitted or
worit, it should be cleaned with a valve
seat cutter, Use the 45° cutter, and
when twisting the cutter, keep an even
downward pressure to prevent chatter
marks.

H cutting section “A" of the valve seat,
use 30° cutter. If cutting seetion "B,
use the 45° cutter. ff cutting section
"G use 80° cutter.

b. Measure valve seat width. Appiy
mechanic’s bluing dye {such as Dykem)
10 the valve face and valve seat, apply a
very small amount of fine grinding com-
pound around the surface of the valve
face, insert the valve into position, and
spin the valve quickly back and forth.
Lift the wvalve, clean off all grinding
cornpound, and check valve seat width.
The valve seat and vaive face will have
removed bluing wherever they con-
tacted each other, Measure the seat
width with vernier calipers. it should
measure  approximately 1.1 mm
{0.0433 in). Also, the seat shouid be un-
iform in contact area. If valve seat width
varies, or if pits still exist, further cutting
will be necessary. Remove just enough
material to achieve a satisfactory seat.

{0.0433 in} l

- R‘“‘Em%_ﬂ | Standard Width Wear Lirmit
. e L —
. : 1.1 mm 20 mm
Seatwidth |
arwt | {0.080 in}

ATTENTION:
FSE le sicge de soupape est gravement pigué ou
usé, il doit 8ire nettoyé avec une fraise pour
siege de soupape. Utiliser la fraise a 45° et,
lorsqu’en Ja tooroe, garder wne force un-
iforme afin d°¢viter fes marques de coup.

Si on rectific la partie “A” du sidge de
soupape, utiliser la fraise 4 30°. Si on re-
ctifie fa partie “B”, uliliser {a fraise & 45°.
Si on rectifie la partic “C”, utiliser la fraise
a 60°.

b. Meswrer la largeur du siége de soupape.
Metire du bleu de mécanicien (tel que du
Dykem) sur la face de la soupape et sur le
siége, mettre une trés petite guantité de
pate 4 roder fine sur toule la face de la
soupape, mettre la soupape en place et la
tourner rapidement dans un sens et dans
Uautre. Soulever la soupape, enlever toute
la pate A roder et contréler la largeur du sié-
ge de soupape, Le sidge de soupape et la
face de soupape auront enlevé ie blen de
meécanicien partout ou ils se sont touchés,
Mesurer fa largeur du siége avec un pied
a coulisse. Il doit mesurer environ 1,1 mm.
De plus, 1a surface de contact du siége doit
étre uniforme. Si la largeur du siége de
soupape est irréguliere, ou si le siége est
encore piqué, il faut continuer le rodage.
Enlever juste assez de matériau pour
obtenir un siége satisfaisant,

T Largeur standard

-\_\-‘-\-_\-"‘— SR PR PRy AR M S

L] mm 2,0 mm

Largeur de sigge i




a. Seat width

¢. i the valve seat is unifarm around the
perimeter of the vaive face, but is too
wide or not centered on the valve face,
it must be aitered. Use either the 30°,
45° or 60° cutters to correct the im-
proper seat focation in the manner de-
scribed below:

1) If the valve face shows that the valve
seal is centered on the valve face, but
too wide, then lightly use both the 30°
and the 607 cutters to reduce the seat
width to 1.1 mum {0.0433 in).

]
|
J
’ NS
L2) A,
L
| |
| |
f |
|
53} N o 2

2} If the seat shows to be in the middle of
the vaive face, but too narrow, use the
45° cutter until the width equals 1.1
mm {0.0433 in).

3} If the seat is too narrow and right up
near the valve margin, then first use the
30° cutter and then the 45° cutter to
get the correct seat width.

4} if the seat is toe narrow and down near
the bottom edge of the valve face, then
first use the 60° cutter and then the
45° gutter,
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1)

s, Largeur de siege

Si le siége de soupape est uniforme le long
du périmetre de la face de soupape, mais
s'il est trop large ou pas centré sur la face
de soupape, il doit &tre modifie. Utiliser la
fraise de 30°, 45° ou 60° pour corriger
Pemplacement de siége incorrect en pro-
cédant comme indique ci-dessous:

Si le siége de soupape est centré sur la face
de soupape, mais est trop large, utiliser
les fraises de 30° et 60" pour ramener {a
fargeur 4 1,1 mm.

1. Valve seat cutter 1. Fraise de sigge de soupape

2)

3)

4)

Si {e siége est centré sur la face, mais est
trop étroit, utiliser la fraise a 45° jusqu’a
ce que la {argeur soit de 1,1 mm.

Si le sigge est frop étroit ef prés de la
marge de soupape, utiliser d’abord la fraise
& 30° puis la fraise a 45° pour obtenir la
largeur de siége correcte,

Si le siege est trop étroit et prés du bord in-
férieur de la face de soupape, utiliser
d’abord Ia fraise de 60° puis la fraise de
457,



7. lLapping the valve/valve seat assembly
a. The valve/valve seat assembly should

be lapped f neither the seat nor the
valve face are severely worn.

. Apply a small amount of coarse iap-
ping compound to valve face. Insert
the valve into the head. Rotate the valve
until the valve and valve seat are evenly
polished. Clean off the coarse com-
pound, then follow the same procedure
with fine compound.

Continue lapping until the valve face
shows a complete and smooth surface
ali the way around. Clean off the com-
pourd material. Apply bluing dye to the
valve face and seat and rotate the
valve face for full seat contact which is
indicated by a grey surface all arcund
the valve face where the bluing has
been rubbec away.

Rodage de 'ensemble soupape/siége de
soupape

L’ensemble soupape/siége de soupape doit
gtre rodé si ni le siége ni la soupape ne
sont gravement usés.

Mettre une petite quantité de pate a roder
de gros grain sur la face de soupape. In-
sérer la soupape dans la culasse. Tourner
le soupape jusqu’a ce que la soupape et le
sitge de soupape soient uniformément
polis. Enlever la pate a roder, puis suivre la
méme procédure avec de la pate fine.
Continuer le rodage jusqu’a ce que la face
de soupape ait une surface uniforme et
douce. Enlever [a pate 4 roder. Mettre du
bleu de mécanicien sur la face de soupape
et sur le siege et tourner la soupape pour
controler si le contact de la face et du siége
est complet et uniforme. Ce contact est in-
digue par une surface grise,

. Valve leakage check

After all work has been performed on
the valve and valve seat, and all head
parts have been assembled, chack for
proper valve/valve seat sealing by
pouring solvent into each of the intake
ports. then the axhaust ports. There
should be no leakage past the seat. If
fiuid leaks, disassemble and continue to
lap with fine lapping compound. Clean
all parts thoroughly, reassemble and
check again with solvent. Repeat this
procedure as often as necessary to ob-
tain a satisfactory seaf.

¢. Contrdle de Pétachéité de soupape

Une fois que le travail sur les soupapes et
siéges de soupape a été effectué, et une fois
gue foutes les piéces de la culasse soat re-
montées, contréler Iétanchéité entre
soupape/siége de soupape. Pour ceci,
verser du dissolvant dans chaque lumiére
d’admission, puis dans chague lumiére
d’échappement. I ne doit pas y avoir de
fuite. Si le dissolvant fuit, démonter et con-
tinuer de roder avec de la pate fine. Net-
toyer soigneusement toutes les piéces, re-
monter, et recontrdler avec du dissolvant,
Répeter cettee procédure autant de fois
que necessaire pour obtenir une bonne
gtancheité.



D. Valve Spring and Lifters

1.

Checking the valve springs

a. This engine uses two springs of dif-

ferent size to prevent valve float or sur-
ging.

. Even though fhe spring s constructed

of durabie spring stesl, it gradually loses
saome of it's tension. This is evidenced
by a gradual shortening of free length.
Use a vernier caliper to measure spring
free iength. If the free tength of any spr-
ing has decreased more than 2 mm
{0.080 in} from its spedification replace
it

D. Ressortis ct Poussoirs de Soupape
1.
a.

Contrdle des ressorts de soupape

Ce moteur utilise deux tailles de ressort
différentes afin d’éviter le flottement ou
Paffolement des soupapes. Les
caractéristiques de ressort de soupape
montrent les valeurs,

Bien que chaque ressort soit {ait d’acler a
ressort durable, il pert graduellement de sa
tension. Cecl est mis en eévidence par une
diminution graduelle de la Jongueur libre.
Utiliser un pied a coulisse pour mesurer [a
longueur de ressort libre. Si la longueur
libre d’un ressort a diminué de plus de 2
mm, changer c¢ ressort.

Another symptom of a fatigued spring is
insufficient spring pressure when com-
pressed. This can be checked using a
valve spring compression rate gauge.
Test each spring individually. Place it in
the gauge and compress the spring first
to the specified installed length with the
valve closed {all spring specifications
can be found in the following chart.
Valve Spring}, then to the length with
the valve open. Note the poundage in-
dicated on the scale at each setting.
Use this procedure with the outer spr-
ings, then the inner springs,

Un avtre symptdme de ressort fatigué est
une presston  de  ressort  insuffisante
lorsqu'il est comprimé. Ceci peut étre con-
trolé 4 P'aide d’une jauge de compression
de ressort. Hssayer chaque ressort
séparément. Le metire dans la jauge et le
comprimer d’abord jusqu’a la longueur
mis en place, correspondant a la soupape
fermée {toutes les caractéristiques de res-
sort sont données dans le tableau suivant),
puis jusqu'a la longueur correspondant a
la soupape ouverte. Noter la force (pres-
sion) indiquée sur {*échelle pour chaque
érat. Contrdler d’abord les ressorts exter-
nes, puis les ressorts internes.

1. Larger pitch
2. Smaller pitch

i. Pasplus gros
2. Pas plus peiit




NOTE;
All valve springs must be installed with larger
pitch upward as shown,

Walve Sprirng Specifications

QUTER INMER
3989 mm {1.571in} | 35.8 mm {1.402 in}

316 mm{1.240in)

Free length

Installed tength

34.5 mm {1.358 in}
{valve closed)

5.75~8.28 kg
{14.9~18.2 tb}

16271873 kg

!
installed pressure (35.9~41.3 b}

Compressad fangth
{valve opan!

260 mm {1.024in} | 23.0 mm (0.908 in}

49.29~56.71 ky

Compressed 26.57~2943 kg
presslre {108.7~125 |b) 156.4~ 64 .9 th)
Allowable tilt 1.6 mm (0.063 in} -

frivm vertical or 2.5

2. Valve lifter

a. Check each vaive lifter for scratches or
other damage. If the lifter is damaged in
any way. the cvlinder head surface in
which it rides is probabiy also damaged.
If the damage is severe, it may be
necessary to replace both the lifter and
the evlinder head.

NOTE:.
For proper valve lifter-to-hsad clearance,
always install lifters an their original valves.

E. Camshafts, Cam chain, and Cam
Sprockets

1. Camshaft

a. The cam iobe metal surface may have a
blue discoloration due to excessive fric-
tion. The metal surface could also start
to flake off or become pitted.

b. If any of the above wear conditions are
readily visible, the camshaft should be
replaced.

c. Even though the cam lobe surface
appears to be in satisfactory condition,
the iobes should be measured with a
micrometer. Cam lobe wear can occur
without scarring the surface. I this
wear  exceeds a  pre-determined
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NLRB.;
Comme montré ci-dessus, tous les ressorts de
soupape doivent étre mis en place avec le pas
plus gros en haut.

Caracteristiques de Ressort de Soupape

—_—

| ExTERNE [ IvTERNE
Lorguerr iibre | 39,9 men o I 35,6 mm
Longuear mis ex piace |
8 s pia J 34,5 mm 3LS mm
{zoupape fermée)
Pression mis en place 1627 ~ 18.73 kg | 6,75~825 kg
26,0 mm ‘ 23,0 mmn

(soubape ouverte)

Lonpueur comprimeé J
}
;

Fression cumprimé

Inclinatson wwlgérse |
pay rapport 4 1a L& mmon 2.5¢ [
verticale

2. Poussoirs de soupape

a. Controler si chaque ressort de soupape
m'est pas rayé ou endommagé de toute
autre maniére. Si e poussoir est endom-
magé de maniére guelcongue, la surface
du trou de la culasse dans lequel il coulisse
est aussi probablement endommagée. Si le
dommage est important, il peut s’averer
nécessaire de changer le poussoir et la

culasse,
N.B.:-— —
Pour un jeu poussoir/culasse correct, toujours
installer les poussoirs sur leur soupapes
Jdorigine,

E. Arbres 3 Cames, Chaine de Distribution et
Pignons d’Arbre & Came

I. Arbres a cames
a. La surface métallique de lobe de came
peut avoir une décoloration bleue due 3
une friction excessive. La surface métal-
lique peut aussi commencer 3 s’écailler ou

a evenir piquée.
b. 51 un des états d’usure ci-dessus est
apparent, 'arbre a cames doit étre changé.
c. Méme si la surface de lobe de came semble
€tre en bon étfat, les lobes doivent étre
mesurés avec un palmer. L’usure de lobe
de came peut se produire sans altérer la
surface. Si cette usure dépasse un montant
prédeterminé, la distribution et Ja levée de



amount, valve timing and lift are
affected. Replace the camshaft if wear
exceeds the limits, '

d. Instali the camshaft on the cylinder
head. Place a strip of Plastigage be-
tween camshaft and camshaft cap as
illustrated {iengthwise along camshaft).
Tighten the nuts with specified torgue.
Remove the camshaft cap and deter-
mine the clearance by measuring the
width of the flattened Plastigauge.

Cap nut tightening torque:
10 Nm {1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

soupape sont affectées. Changer Parbre 4
cames si I'usure dépasse les limites.

d. Monter Parbre & cames sur la culasse.
Mettre une bande de Plastigage entre
Parbre a cames et les chapeaux d’arbre &
cames, comme illustré (dans le sens de la
longueur de Uarbre & cames). Serrer les
écrus au couple specific. Enlever les
chapeaux d’arbre a cames et déterminer le
jeu en mesurant la largeur du Plastigage
aplati.

; Couple de serrage d’écrou de chapeau:
I 10 Nm (1,0 m-kg)

— o)

Mastigage

ol =
1|l

Cam shaft
Arhre 4 cames

NOTE:
Do not turn camshaft when measuring

clearance with Plastigage.

‘ Camshaft-to-cap clearance:

(0.008~0.0021 in}
Maximum: 0.180 mm {0.006 in)

; Standard: 0.020~0.054 mm

If the camshaft-to-cap clearance ex-
ceads specification, measure camshaft
hearing surface diameter.

i Bearing surface diameter:
Standard: 24.967~24.980 mm
{0.9830~(0.9835 in}

[ . —
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N.B.:
Lorsqu’on mesure le jeu avec du Plastigage, ne
pas tourner I’arbre 4 cames.

( Jeu arbre a cames/chapeau:
i Standard: 0,020 ~ 0,054 mm
’ Maximum: 0,160 mm

;

Si le jeu arbre & cames/chapeau dépasse la
valeur spécifiée, mesurer le diameétre de
palier d’arbre a came.

Diamétre de palier d’arbre a cames:
Standard: 24,967 ~ 24,980 mm

i




(

N

It camshaft diameter is less than
specification, causing excessive clear-
ance, replace camshaft.

if camshaft is within specification and
carh-shaﬁ'—to-cap clearance is exces-
sive, replace cylinder head.

Cam chain

Except in cases of oil starvation, the
cam chain wears very little. If the cam
chain has stretched excessively and it is
difficult to keep the proper cam chain
tension, the chain shoulid be repiaced.
Cam sprockets

Check cam sprockets for obvious wear.
Cam chain dampers and tensioner
Inspect the top cam chain damper
{stopper guide] and two {2) vertical
{slipper-type) dampers for excessive
wear. Any that shows excessive wear
should be replaced. Worn dampers may
indicate  an improperly adjusted or
worn-out cam chain.

.

2}

Sile diametre de palier d’arbre a cames est
inférieur 4 la valeur specifide. entrainant
un jeu excessif, changer ’arbre a cames.
Sile diamétre de palier d’arbre 4 cames est
compris dans les lirnites spécifices et si le
jeu arbre a cames/chapeau est cxcessif,
changer la culasse,

Chaine de distribution

Excepté dans le cas de manque d’huile, la
chaine de distribution s'use trés peu. Si eile
s’est excessivement allongée et §%i est dif-
ficile de la garder 4 la tension correcte, elle
doit étre changée,

Pignons d’arbres a cames

Contréler si les pignons d’arbres 4 cames
ne sont pas excessivement useés,
Amortisseurs ¢t tendeur de chaine de dis-
fribution

Controle si Pamortisseur supérieur (guide
de butée) et les deux (2) amortisseurs (type
patin} verticaux de [a chaine de distribu-
tion ne sont pas excessivement usés. Tout
amortisseur présentant Une usSure cxces-
sive doit étre c¢hangé. Des amortisseurs
usés peuvent indiquer une chajne de dis-
tribution mal réglée ou usée,

Cylinder

Inspect the cylinder walls for scratches.
If vertical scratches are evident, the
cytinder wall should be rebored or the
cylinder should be replaced.

Measure cylinder wall wear as shown. If
wear 1S excessive, comprassion pres-
sure wilt decrease. Rebore the cylinder
wall and replace the piston and piston
rings.

F. Cylindres

L

-2

Contrdler si les parois de cylindre ne
présentent pas de rayures, Sl y a des
rayures verticales apparentes, 1a paroi de
cylindre doit étre réalésée ou le cylindre
doit étre changé.

Mesurer lusure de paroi de cylindre
comme montré, Si 'usure est excessive, la
pression de compression  diminuera.
Réaléser la paroi de cylindre ot changer e
piston ct les segments.



L'usure de cylindre doit tre mesurée en
trois profondeurs a 'aide d’une jauge de
mesure de cylindre, (Voir Pillustration.)

Cylinder wear should be measured at
three depths with a cylinder bore gauge.
{See illustration.)

— | Standard Wear Limit _E‘““—--—_ﬁh Standard Limite d’usure
_ 7180 mm | 71.60 mm Alésage de cylindre | 71,50 mm 71,60 mm
Cylinder bore (2.8150in) | {2.8190] - -
S elovin : ) Conicité - ( 0,05mm
0.05 mm L
Cylinder t — Cvalisation - 0,01 mm
YilnQer taper ‘0002 Jn:}
) 0.01 mm
Cylinder out-of-round — .
vilnaer out-Qr-rournt {00004“1}

Si 'usure de cylindre est supérieure & la

If the cylinder wall is worn more than
limite, le cylindre doit étre réalésé.

the wear limit, it should be rebored.

G. Pistons et Segments

I. Piston
Mesurer le diamétre extérieur de piston au
niveau de la jupe de piston.
1.2 mesure doit étre faite 4 10 mm auv-des-
sus du bord inférieur du piston. Metire
le palmer perpendiculairement a 'axe de

G. Piston and Piston Rings
1. Piston
a, Measure the cutside diameter of the a.
piston at the piston skirt.
Measurement should be made at a
point 10 mm (0.4 in) above the bottom
edge of the piston. Place the microme-

ter at right angles to the piston pin. pisten,

Standard Size .. Standard f Taitle
Oversize 1 71.76 mm (2.8248 in) | Coxe réparation 1 71,75 mm
Oversize 2 72.00 mm (2.8346 in} | (ot réparation 2 72,00 mm
Oversize 3 72.25 mm (2.8445 in} Coté réparation 3 72,25 mm
Oversize & 72.50 mm {2.8543 in) COLé réparation 4 72,50 mm
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b.

g 10 mmi0.4in}

Betermine piston clearance as follows:

Minimuym bore measurement
- Maximum piston measurement
= Pigton clearance

EXAMPLE:
71.50 mm (2.8150 in)
~ 7145 mm{2.8130in)
= 005 mm (0.0020 in)
piston cigarance

Piston clearance:

C.

Standard: 0.050~0.055 mm
{0.0020~0.0022 in)
Service limit: 0.1 mm {0.0029 in} [

Piston ring/ring groove fit must have
correct ¢learance. If the piston and ring

-have already been used, the ring must

be removed and the ring groove cleaned
of carbon. The ring should then be re-
instalied. Use a feeler gauge to measure
the gap between the ring and the land,

To 0.04~0.08 mm
, ® 110.0016~0.0031 in)
Side clearance
2ad 0.03~007 mm
! (0.0012~0.0028in)

a. IPmm

Déterminer le jen de piston comme suit:

Mesure minimale d’alésage
—~ Mesure maximale de piston
== Jeu de piston

EXEMPLE:
71,50 mm ~ 71,45 mm
== jeu de piston de 0,05 mm

Jeu de piston:

Standard: 0,050 ~ 0,055 mm
Limite de réparation: 0,1 mm

L’ajustage segment/porge de segment doit
avoir le jen correct. Si le piston et les
segments ont déja éte utilisés, les scgments
doivent &tre enlevés et la calamine des
gorges de segment doit étre éliminée. Les
segments doivent alors étre remis en place.
Utiliser une jauge d’épaisseur pour
mesurer le jeu segment/gorge de segment.

Sommet | 0,04 ~ 0,08 mm

Jeu latéral i -
2éme i 0,03 ~ 0,07 mm

1. Fesler gauge

1. Jauge d'eépaisseur



2. Pistonring

a. The oversize top and middle ring sizes

are stamped on top of the ring.

Oversize 1 0.25 mm {0.0098 in)
Oversize 2 0.50 mm {0.0197 in)
Oversize 3 1 0.75 mm {0.0295in)
Oversize 4 T.00 mm {00394 in}

b. The expander spacer of the bottom ring

{oit controi ring) is color-coded fo
identify sizes.
The celor mark is painted on the ex-

pander spacer.

Size Color
‘MHOversize 1 Brown
Oversize 2 Blug
Oversize 3 Black
[ Oversiced | Yellow |

¢. Push the ring into the bore and check

NOTE: —

end gap clearance with a feeler gauge.

The end gap on the expander spacer of the
oil control ring i1s unmeasureable. If the oil
control ring raiis show excessive gap. all
three components should be repiaced.

Tt I Standard r Limit
, 0.2~0.4 mm 1.0 mum
T 2
oR/2ndAing | (6 560,016 in) | (0.039 in)
Oil control 02~09 m;_"_‘ MFEWmmr-rT_M
{Raiis} [ {0.008~0.035in} | (0.05%in}

H. Piston Pin

1.

Apply a light film of oil to pin. Install in
connecting rod small end. Check for
pfay. There should be no noticeable
vertical play. If play exists, check con-
necting rod small end for wear. Replace
pin and connecting rad as required.

The piston pin should have no notice-
able free play in piston. If the piston pin
is loose, replace the pin and/or the
piston,
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2. Segments
Lés tailles de cOte réparation des segments
du haut et du milteu sont poingonnées sur
ces segments.

Cote réparation | 0,25 mm
 Céteréparation2 | 0.50 mm

Cétc réparation 3 | 0.75 mm

Cdte répa cation 4 T —TOOmmm_

h. Les tailles de "expandeur du segment du

bas (segment racleur) peuvent étre

identifiées a 'aide du code de couleur sui-

vant.

Le repére de couleur est peint sur

Pexpandeur.

Taille Cowuteur

Cote réparation [ Brun

Céte réparation 2 Blen

E:Etc réparatioEB R "'L\.]Ngi‘-[j“m"- T
T Cote réparation 4 Jaune

¢. Mettre chaque segmentl dans Palésage et
contrdler Pécartement de ses extrémités
avec une jauge d’épaisseur.

N.B.: -
L'écartement des extrémités de expandeur dn

segment racleur ne peut pas étre mesure, Si les
rails du segment racleur ont un écartement {rop

important, les trois éléments doivent étre
changés.
_._M'H~H::}h | Stanqii.rd Limite

2 h o
Segment du haut/2¢me 02 ~ Odmm | 10wm
segrnent
Racleur d’huile (Rails) | .2 ~ 0,9 mm J 1,5 mm

H. Axes de Piston

1. Huiler légérement chaque axe de piston.
L’installer dans le pied de bielle. Contrdler
§’il 0’y a pas de jeu. Il ne doit pas v avoir
de jeu vertical sensible. S’il y a du jeu, con-
trdler si le pied de biclle n’est pas use. Si
necessaire, changer ’axe et la bielle.

2. L’axe de piston ne doit pas avoir de jeu
sensible dans le piston. Si Paxe de piston
est lache, changer P'axe et/ou le piston.

a



Crankshaft
1.

Crankshaft run-out

Support the crankshaft at both ends on
V-blocks. Measure the amount of
crankshaft run-out on the main bearing
lournals with a dial gauge while rotating
crankshaft.

Run-out limit: 0 030 mm (G.Q012 in) r

t

If run-out exceeds limit, replace crank-
shaft.

1. Vilebrequin

1. Ovalisation de vilebrequin
Poser les deux extrémités du vilebrequin
sur des “V” de mecanicien. Mesurer le
montant de Povalisation des tourillons 3
l'aide d’un comparateur tout en faisamt
tourner le vilebrequin.

[ Limite d’ovalisation: 0,030 mm

Si 'ovalisation dépasse la limite, changer
fe vilebrequin.

2. Inspection of inserts
Check the bearing inserts. If the inner or
outer surface is burned, flaked, rough,
scratched or worn, the insert should be
replaced.

3. Measuring main bearing oil clearance

a. Clean &l crankshaft and crankcase
journal surfaces.

b. Place upper crankcase half upside-
down on a bench. instalf bearing inserts
into top crankcase.

¢. Install crankshaft into upper crankcase.

d. Place Plastigage on crankshaft journal
surface to be inspacted.

NOTE:- — -

Do not move crankshaft until clearance
check has heen completed.
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2. Contréle des coussinets
Contrbler les coussinets de palier. Si la
surface interne ou externe est briilée,
écaillée, rugueuse, rayée ou usée, le cous-
sinet doit étre changé.

3. Mesure du jeu de lubrification de cous-
sinet:

a. Nettoyer les surfaces des paliers et des
tourillons.

b. Mettre le demi-carter supérieur sur un
établi. Installer les coussinets dans ce de-
mi-carter,

¢. Installer le vilebrequin dans le demi-carter
supérieur.

d. Mettre du Plastigage sur la surface du
tourillon a inspecter.

N B.g
Ne pas bouger le vilebrequin tant que le con-
trole de Pintervalle de lubrification n'est pas

termme.
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e. Instalf bearing inserts into bottom
crankcase. Carefully, place lower
crankcase onto upper crankcase.

Instalt crankcase holding boits 1
through 8. Tighten to full torgue in
torgue sequence cast on crankcase,

o

Crankcase tarque (10 mm bolt):
37 Nm (3.7 m-kg, 26.8 fi-ib) [

g. Remove bolis in reverse assembly order
{8,7.6..etc)

f. Carefully remove lower crankcase,
Measure width of Plastigage on crank-
shaft journals to determine clearance,

Main bearing oil clearance:
(.080 ~ 0.082 mm
(0.0024 ~ 0.0032 in)

4. Crankshaft main bearing selection

a. Numbers used to indicate crankshaft
journal sizes are stamped on the L.H.
crank web, The first four (4} are main
bearing journal numbers, starting with
the left journal. The three {3) connecting
rod bearing journal numbers follow in
the same sequeance.
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Instalier les coussinets de palier dans le
demi-carter inférieur, Tres soigneusement,
mettre le demi-carter inférieur sur le demi-
carter supérieur.

Tnstaller les boulons de fixation de carter 1
4 B. Serrer au couple spécifié en suivant
lordre indiqué sur le carter,

(boulon de 10 mm)

! Caouple de serrage de carter |
i
f

oG

LEnlever les boulons dans "ordre inverse du
montage (&, 7, 6 ... et¢.).

Enlever soigneusement le demi-carter in-
férieur. Pour déterminer le jeu, mesurer ia
largeur du Plastigage sur les tourilions de
vilebrequin.

Intervalle de lubrification de coussinet:

]

0.060 ~ (0,082 mm

Choix  des
vilebrequin
Les numéros utilisés pour indiquer les tail-
les de tourillon et de maneton de
vilebrequin sont poingonnés sur le flasque
gauche du vilebrequin. Les quatre (4) pre-
miers sont les numeéros de tourillon, en
commengant par le tourillon gauche. Les
trois (3) numéros de maneton suivent dans
le meéme ordre.

coussinets de palier de



1. Size numbers

b. Each main bearing journal is numbered

1, 2 or 3. Each crankcase bearing hous-
ing is numbered 4, 5 or 6. The proper
bearing seiection is made by subtracting
the crankshaft journal number from the
crankcase bearing housing number. The
result is tha bearing size {number).

[. Numéros de taille

b. Chague lourillon de vilebrequin porte e

numeéro 1, 2 ou 3. Chaque palier {carter)
porte le numéro 4, 5 ou 6. Le choix du
coussinet correct est fait en soustrayant le
nurnére de tourillon au numéro de palie
{carter). Le résultat est le numéro de
coussinet.

Use the color code table to choose the
proper insert,

Utiliser le code de couleur pour choisir le
roulement correct.

BEARING COLOR CODE
NO_,F.AI | Blue
No. 2 Black
No. 3 Brown
M-I\Io. 4 Gre.’é;ww
T No__g Yellow
EXAMPLE:

Case No. {Minus) Journal No.
== Bearing No.4 — 2 =2

No.2 insert is Black. Use a biack main
bearing insert.

CODF. DE COULEUR DE ROULEMENT
No. 1 Bleu
No.2 | Noir N
No.3 | T Bam
e — ]
..... = e
EXEMPLE:

No. de palier — No. touriilon
= No.deroulement4 — 2 =2

Le roulement No. 2 est neir. Utiliser un
coussinet noir.



C.

d.

When assembling. apply 8 liberai coat
of motor oif to all bearing surfaces.
Observe normal crankcase holding bolt

torque sequence.

J. Connecting Rod

1

2

d.

. Examine

Remove rod cap securing nuts, rod canp
and inserts.

Inspection

Examine bearing inserts for scratches,
flaking or other obvigcus signs of wear or
damage. if the inner or outer surfaces
are worn or damaged, the inserts should
he replaced.

the connpecting rods and
crankshaft.

veasure rod bearing clearance
Measurement of rod bearing clearance
s similar to main bearing clearance
measurement.

Clean all bearing surfaces,

Place a piece of Plastigage on connect-
ing rod cap Place cap on crankshaft
journal. Do not allow the cap to move.
Install special bolts and epply imol-
ybdenum disulfide grease to the
threads. Instail rod and nuts. Tighten

rod caps evenly to specified torque:

o
Qil clearance {rod}:

Rod cap torque:

39 Nm (3.9 m-kg, 28.2 ft-Ib) [

C.

Remove conn‘ecting rod and cap.
Measure width of Plastigage to deter-
mine oi} clearance.

0.042 ~ 0.064 mm
(0.0017 ~ 0.0025 in)

Remove Plastigage from bearing sus-
faces. '

Selecting rod bearing inserts
Connecting rod size numbers are in-
dicated by 4, 5 or 6 and are marked in
ink on the connecting rods and caps.
The rod bearing journal size numbers
are indicated by 1, 2 or 3 and are
stamped on the left end of the crank-
shaft.

3-42

Lors du montage, huiler généreusement les

C.
suifaces de coussinet avec de [hulle
moteur.

d. Suivre lUordre normal de serrage des
boulons de fixation de carter.

I, Bielles

I. Enlever les écrous de fixation des
chapeaux de brelle, les chapeaux de bielle
et les coussinets.

2. Contrdle

¢. Contrdler si les coussinets ne sont pas
rayés, écaillés, usés ou endommages. Si les
surfaces internes ou externes sont usées ou
endommageées, les coussinets doivent étre
changés.

b, Controler los bielles et le vilebreguin.,

3. Mesure du jeu des coussinets de bicle
La mesure du jeu des coussinets de bielle
est simifaire a 2 mesure du jeu des cous-
sinets de palier de vilebrequin,

a. Nettover les surfaces des coussinets.

b. Mettre un morceau de Plastigage sur

chaque chapeau de biclle. Metire les
chapeaux sur les munetons de vilebreguin.
Les chapeaux ne doivent pas bouger. In-
staller les boulons spéeiaux et mettre de la
graisse au bisulfure de molybdéne sur leurs
filetages. Installer les bielles et les écrous.
Serrer les chapeaux de biclle uniformé-
ment et au couple spécifié.

Couple de serrage de chapean de bielle: -‘

H
1

i

39 Nm (3.9 m-kg)

Enlever les bielles et les chapeaux.
Mesurer la largeur du Plastigage pour dé-
ferminer Pintervalle de lubrification.

Intervalie de lubrification (bielle): ‘

(3,042 ~ 0,064 mm f

Enlever le Plastigage des coussinets.

Choix des coussinets de téte de bielle

I.es numéros de taille de biclle sont in-
digués par 4, 5 ou 6 et sont marqués 4
U'encre sur les bielles et les chapeaux de
bielle. '
Les numeros de maneton de vilebrequin
sont indiqués par 1, 2 ou 3 et sont
poingonnés sur le flasque gauche du
vilebrequin.



1. Numérps de taille

1. Size numher [. Numére de taille 1. Size numbers

Le choix dir coussinet correct est fait en
soustrayant le numéro de maneton de
vilebrequin au numéro de taille de bielle.
Utiliser le code de couleur pour choisir le
roulement correct,

¢. The proper insert selection is made by C.
subtracting the crankshaft journal
number from the rod size number. Use
the coior code 1o choose the proper in-
sertf.

EXEMPLE:
No. de bielle -~ No. de mnaneton
== No. de roulement
5~ 2 ==

EXAMPLE:
Rod No. (Minus) Journal No.
== Bearing No. 6 — 2 == 3
No.3 insert is Brown, Use Brown bear-

iny inserts. - o
Le roulement No. 3 est Brun. Utiliser un

rouiement Brun,

BEARING COLOR CODE
Ng. 1 . fus - CODE DE COULEUR DE ROQULEMENT
No. 2 Black No.1 " Bleu
%I\I:f: 3 [ Brown . No. 2 T h ?Ioir o
o _M“N_o, 4 I Green No. 3 Brun o
" hNo B Yellow No. 4 Vert
R No 5 .. Faupe i

d. When assembling, apply a liberal coat
of motor oil to alf bearing surfaces. d. Lors du montage, huiler généreusement les

surfaces de rouiement avec de [huile

NOTE: T i moteur.

When applying final torque to the rod caps.

obsarve the following procedures: N.B.: —

N - Lorsqu’on serte les chapeaux de bielle au couple

Apply molybdenum disulfide grease to
connecting rod bolt threads. Apply
torgue evenrly to both ends of the cap.
While tightening, if a torque of 33 Nm
(3.3 m-kg, 24 ft-lb} or more is reached.
DO NOT STOP tightening until final
torque is reached. if tightening is inter-
rupted between 33 Nm (3.3 m-kg, 24
ft-Ib} and 38 Nm (3.8 m-kg, 27 ft-ib).
loosen the nut te fess than 33 Nm (3.3
m-kg, 24 fi-Ib} and start again. Tighten

final, observer les procedures suivantes:

Mettre de la graisse au bisuifure de mol-
ybdéne sur les filetages des boulons de
bielle. Serrer les deux extrémités de chaque
chapeau av méme couple. Pendant le ser-
rage, si un couple de 33 Nm (3,3 m-kg) ou
plus est atteint, NE PAS ARRETER DE
SERRER tant que le couple final n’est pas
atteint. Si le serrage est interrompu entre
33 Nm (3,3 m-kg) ¢t 38 Nm (3.8 m-kg),



to full torque specification without

pausing.

K. Cil Pump
1. Check the clearance between housing
and outer rofor,

e

i Standard clearance:

009~ 0.15 mm
{0.0035 ~ 0.0059 in)

2. Check the eclearance between outer

rotor and inner rotor.

Standard clearance: J|
0.03 ~ 0.09 mm
{0.0012 ~ 0.0035 in)

1 ~— ———

scratches and

3. Check the plunger for
vwear

1. Relief valve plunger

L. Primary Drive
1. "HY-YO" Chain
The "HY-VO" primary chain is a piate-
and-pin type that does not use roilers as
in the case of a conventional motoreycle
drive chain, The plates of the chain form
a mating surface for the primary gear
teeth. That is; the primary gears actually
mesh with the chain plates. This chain is
extremely durable and, under normal
conditions, can be expected to last the
life of the motaorcycle engine. However,
if chvious damage is caused through
serious oil starvation or abrasive oll con-
tamination, the chain shouid be replac-
ed.
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desserrer 'écrou jusqu’a moins de 33 Nm
(3,3 m-kg) puis recommencer. Serrer
jusqu’au couple final sans interruption.

K. Pompe 4 Huile
1. Contrdler le jeu entre le boitier et le rotor

externe,

Jeu standard: 0,09 ~ 0,15 mum W

[

2. Contrdler le jeu entre le rotor externe et le
rotor interne.

' 1
‘ Jeu standard: 0,03 ~ 0,09 mm J

3. Contrdler si le plongeur n’est pas raye ou
use.

l. Plonpeur du clapet de décharge

L. Transmission Primaire

1. Chalne *HY-VO”
La chaine primaire “HY-VO” est une
chaine du type & plaques et goupilles
n’utilisant pas de rouleaux comme dans le
cas des chaines classiques. Les plagues de
la chaine forment une surface d'ac-
couplement pour les dents de pignon
primaire. Autrement dit, le pignon
primaire accroche en fait sur les plagues
de la chaine. Cette chaine est extrémement
durable et, sous des conditions normales,
peut durer toute la vie du moteur de la
motocyclette. Toutefois, si un endom-
magement evident est causé par un sérieux
manque d’huile ou par des matériaux
abrasifs contenus dans de Phuile con-
taminée, la chaine doit étre changée.



2. Ciutch damper
a. Remove the circlip using a press and

the damper compressor {special tool}.
Press the tocl on the collar no more
than necessary to remove the circlip.
The damper springs may be damaged if
excessive pressure is applied.

2. Amortisseur d’embrayage
a. Enlever le circlip 4 Paide d’une presse et du

compresseur d’amortisseur (outil spécial).
Ne pas appuyer sur la collerette de Poutil
plus que nécessaire pour enlever le circlip,
Les ressorts de P'amortisseur risquent
d'étre endommagés si une force excessive
est appliquée.

[ Compresseur ' amortsseur
2. Cirglip

1. Darnper compressor
2. Circlip

b. Inspect the damper cam and pin sur- b. Contrdler les surfaces de la came et de

faces. Check for smooth cam action.
Check for excessive wear on the cam
and pin surfaces. If operation is not
smooth or the cam surfaces are severely
worn, replace the damper assembly.
Inspect the plate washer, splings, and
thrust bearing for wear or damage. Re-
place if necessary.

I"axe de "amortisseur, Contrdier si la came
agit enn douceur. Contrdler st les surfaces
de la came et de I'axe ne sont pas cxoes-
sivement usées. Si le fonctionnement ne sc
fait pas en douceur cu si les surfaces sont
trés usées, changer I’'ensemble amortisseur,
Controler si les rondelles plates, les res-
sorts et la rondelle de butée ne sont pas

usés ou endommagés. Changer si néces-
saire.

1. Rondelles plates
I, Rondelle de butse

1. Ressuris d'amortisseur 1. Plate washers
2. Thrust bearing

1. Damper springs

d. Remontage de "amortisseur

1} Install the thin plate washer, thrust be- 1} Monter, dans "ordre, la rondelle plate fine,
aring and thick plate washer in that la rondelle de butée et la rondelle plate
order. ¢paisse.

d. Damper reassembly



1. Thir piate washer
2. Thrust bearing
3. Thick plate washer

2) install the damper springs.

3} Install the collar.

4} Use a press and the damper com-
pressor {special tool} to compress the
springs.

5} install the circlip.

—CAUTION:
When installing the circlip, the damper
pin must be positioned in the center of
the damper cam. Pamage to the
damper assembly could resuit from
improper positioning.

3. Clutch housing

a. Check dogs on clutch housing. Laok for
cracks and signs of gailing on edges, If
damage is moderate, deburr. If severe.
replace ciutch housing. '

NOTE: -
Galling on the friction plate dogs of the
clutch housing will cause erratic cluich op-

eration.

b. Apply a thin film of oil to transmission
main shaft and inside surface of clutch
housing. Slip clutch housing over main
shaft.

4. Clutch boss

a. The clutch boss contains a built-in
damper beneath the firsi clutch plate
{clutch plate 2}, It is not normally
necessary to remove the circlip and dis-
assembfe the buiit-in damper unless
there is serious clutch chattering.
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L. Rondelle plate fizie
2. Rondelie de burée
3. Rondelle plate épaisse

2) Monter les ressorts d’amortisseur.

3} Monter la collerette.

4) Utiliser une presse et le compresseur
d’amortisseur {outil special) pour com-
primer les ressorts.

5) Monter le circlip.

~ATTENTION;
fors de la mise en place du circhip, Iaxe
dFamortisseur doit étre positionné au ceatre
de la came d'amortisseur. L'endommage-
ment de Pensemble amortisseur pourrait
résulier d’un pésitﬁonnemem incorrect.

3. Cloche d’'embrayage

ad. Contrdler les dents de loup de la cloche
d'embrayage. Voir si clles ne sont pas
fendues et si leurs bords ne présentont pas
des signes d'excoriation. Si {es dommages
sont modérés, ebarber. Yils sont im-
portans, changer la cloche d’embrayage.

M.B.:
D’excoriation des dents de loup de Ia cloche
d'embrayage entrainerz un fonctionnement
trrégulier de 'embrayage.

b, Metire une légére couche d'huile sur
I'arbre principal de la boite de vitesses et
sur la surface intérieure de la cloche
d’embrayage. Glisser la cloche
d’embrayage sur Parbre principal.

4, Tambour porte-disques d’embrayage

a. Le tambour porte-disques contient un
amartisseur incorporé sous le premier dis-
que d’embrayag_e (disque d’embrayage 2).
Il n’est normalement pas utile d’enlever le
circlip et de démonter l'amortisseur in-
carporé @ moins qu'il y ait un broutement
important de 'embrayage.



b. Check splines on clutch boss for galling.
If damage is slight to moderate, deburr:
if it is severe, replace clutch boss.

NOTE: —. - - —
Galling on clutch plate splines will cause

erratic operation,

5. Friction and clutch plates

Check clutch steel plates and friction
plates for heat damage. Measure fric-
tion plate thickness at 3 or 4 points.
Check each clutch plate for signs of
heat damage and warpage. Place on
surface plate {plate glass is acceptable)
and use feeler gauge as illustrated. If
warpage exceeds folerance, replace.

e IJ Standard +’ Wear Limit
Frictinon plate L 28 mm ! 2.6 mm
thickness | ©11in} | (0.1010n)
Clutch pla?é P ‘ mO.C;S -r;'lm
warp limit lf i {0.0020in
NOTE: — - ; -

For optimum performance, if any friction or
clutch plate requires replacement, it is ad-
visable to replace the entire set.

“ b, Contréler si les cannelures du rambour

porte-disgues ne sant pas excoriées. Si les
dommages sont faibles ou modérés,
ebarber; s’ils sont importants, changer.

M.B.: . -
L’excoriation des cannelures du tambour porte-

disques entrainera un fonctionnement irrégulier
de 'embrayage.

Disques de friction et d’embrayage
Controler si les disques d’embravage en
acier et les disques de friction ne sont pas
endommagés par la chaleur. Mesurer
F'épaisseur de chaque disque de friction en
3 ou 4 endroits. Vérifier si les disques
d’embrayage présentent des signes de voile
ou sont endommages par la chaleur. Las
placer sur une plaque a surfacer {(une
plaque de verre est acceptable) et utiliser
une jauge d’¢paisseur comme montré sur
Fillustration. Si le voile dJépasse les
tolérances, remplacer.

Lh

Ty T,
T Standard | Limite d’usure
S elet--= 00 | ]
Epaisseur de disque
kp'i\ ; 18 2.8 mm | 2.6 mm
de friction !
Limile de voille de J
‘ ~ 0,05 mm

disque d'embruyage |

N.B.:-
Pour obtenir des performances optimales, si 'un

des disques de friction doit étre remplacé, il est
conseilié de remplacer le jeu complet.

! &
i ! e

1. Feelzrgauge 1. Jauge d’épaissent



6. Clutch push screw assembly

Check the end of the clutch push screw
for indentation. If severe, clutch ad-
justment may be difficult. Check for
smooth operation of the push screw
assembly. if end is indented or opera-
tion is not smooth replace the push
screw assembly.

Chutch springs

Measure the clutch spring free length.
Replace the springs as a set if any is
less than minimum free length:

418 mm {1.846 in)

[ e ﬁ

Clutch spring minimum length: ’

M. Transmission

Inspect each shift fork for signs of gal-
ling on gear contact surfaces. Check for
bending. Make sure each fork slides
freely on its guide bar.

Ensemble vis de débrayage

Centroler st Pextrémite de la wvis de
debrayage n'est pas bosselée. Si le dom-
mage est important, le réglage de
Iembrayage risque d’étre difficile. Con-
troler st 'ensemble vis de débrayage
fonctionne en douceur. Si Vextrémité est
bosselee ou st le fonctionnement ne se fait
pas en douceur, changer 'ensemble vis de
debrayage.

Ressorts d’embrayage

Mesurer la longueur libre de chaque res-
sort d’embrayage. Changer tous les res-
sorts si un seul d’entre-eux est trop court.

Longueur minimale de ressort d’embrayage:
g yag

L

41,8 mm

M. Boite de Vitesses
1.

Contrdler chague fourchette pour voir si
ses surfaces de contact avec les pignons ne
presentent pas des signes d'excoriation.
Contrdler aussi s les fourchettes e sont
pas tordues, S'assurer gue chaque
fourchette coeulisse librement sur son guide,

2. Roli the guide bar across a surface
place. If the bar is bent, replace.

3. Check the shift cam grooves for signs of
wear or damage. If any profile has ex-
cessive wear and/or damage, replace
cam.

4. Check the cam followers on each shift
fork for wear. Check the ends that ride
in the grooves in the shift cam. If they
are worn or damaged, replace the shift
forks.
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Faire rouler chaque guide sur un marbre.
Si le guide est tordu, le changer.

Controler si les gorges du barillet ne sont
pas usées ou endommagées. Si une gorge
est excessivement usée et/ou endommagée,
changer le bariliet.

Contréler si les doigts de barillet de
chaque fourchette ne sont pas usés. Con-
troler les extrémités qui coulissent dans les
gorges du barillet. Si elles sont usées ou
endommagées, changer les fourchettes.



@

Check shift cam dowel pins and side
piate for looseness, damage or wear.
Repiace as required.

Check the shift cam stopper plate and
circlip and stopper for wear. Replace as
required.

Check the transmission shafts using &
centering device and dial gauge. If any
shaft is bent beyand specified limit, re-
place shaft.

[ U S C—

B.

10.

11.

Maximum run-out: 0.08 mm {0.0031 in)

Carefully inspect each gear. Look for
signs of obvious heat damage {biue dis-
coloration). Check the gear teeth for
signs of pitting, galling or other extreme
wear, Replace as required.

Check to see that each gear moves
freely on its shaft.

Check to see that afl washers and clips
are properly installed and undamaged.
Replace bent or loose clips and bent
washers.

Check to see that each gear properly
engages its counterpart on the shaft,
Check the mating dogs for rounded
edges, cracks, or missing portions. Re-
place as required.

M. Starter Drives

1.

Electric starter clutch and gears

a. Check the surface of the idle gear (2) for

pitting or other damage. If severe, re-
place the gear.

ih

Contrdler si les goujons d’assemblage et la
plaque latérale n’ont pas de jeu et ne sont
pas endommagés ou usés. Changer si
nécessaire.

Contrdler si la plaque d’arrét et le circlip
et la butée ne sont pas usés. Changer si
niécessaire.

Contrdler les arbres de la boite de vitesses
a Paide d’un dispositif de centrage et d’un
comparaieur. 8i la torsion d'un arbre
dépasse la limite spécifiée, changer Parbre.

i Torston maximale: 0,08 mm

|

8.

16.

.

Contrdler soigneusement chaque pignon,
Chercher les signes d’endommagement
par la chalenr (décoloration bieue). Con-
trdler si les dents de pignoo ne sont pas
piquées, excorices ou gravement usécs.
Changer si nécessaire.

Contrdler si chaque pignon se déplace
librement sur son arbre.

Contréler si toutes les rondelles et circlips
sont bien mis en place et en bon état.
Changer les circlips tordus ou laches et les
rondelles tordues.

Contrdler si chaque pignon se mst cor-
rectement en prise avec son homologue
sur Parbre. Controler si les dents de loup
n’ont pas de bords arrondis et ne sont pas
fendues ou cassées, Changer si nécessaire.

N. Dispositifs de Démarrage

I

Embrayage et pignons du démarreur
électrique

Contrdier si la surface du pignon (2) nest
pas piquée ou endommagée. Si les dom-
mages sont importants, changer le pignon,



b. Check the spring caps and the springs
for deformation or damage. If severe,
repiace as necessary.

¢. Check the starter clutch bolt (alien
screw) for iooseness. If loose, remove
the bolt and replace with new boit.
Apply a thread locking compound such
as "LOCTITE” to threads and tighten
to specified torque. Stake over the end
of the bolts.

Starter cluich boit torque: :I
30 Nm (3.0 m-kg, 21.7 ft-Ib) ’

2. Kick starter

a. Kick gears
Check the kick gears for wear or
scratches on teeth, particularly in the
chamfered area of each gear.

b. Kick clip spring
The kick clip is fitted to kick gear and
slidges in the groove. A too-tight or
logse-fitting clip may result in improper
operation. i too loose, bend the kick
clip so that the friction increases, of re-
place clip.

Q. Crankcases and Strainer Cover

1. Check crankcases for cracks or other
damage.

2. Clean ali oil passages and biow out with
compressed air.

3. Strainer cover: Apply a thread locking
compound such as “LOCTITE” to
strainer cover bolts during reassembly.

P. Bearing and Gil Seais
1. After ¢cleaning and lubricating bearings,
rotate inner race with a finger. if rough
spots are felt, repiace the bearing.

NOTE: —
Bearings are most easily removed or instal-
led if the housings are first heated to
approximately 95° ~ 125°C (200° ~
250°F). Bring the case up to proper tempera-
ture slowly. Use an oven to avoid distortion.
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b. Contrdler si les chapeaux des ressorts el
les ressorts ne sont pas déformés ou
endommagés. Changer si nécessaire.

c. Controter si la vis de I'embrayage de
démarreur (vis Allen) n'est pas lache. Si
elle est lache, I'enlever et la changer. Met-
tre un agent de blocage tel que du
“LOCTITE” sur le filetage et serrer au
couple spécifié. Aplatir les extrémités de
Y18,

]
Couple de serrage de vis d’embrayage de

démarreur: 30 Nm (3,0 m-kg)

2. Kick starter

a. Pignons de kick
Contrier si les pignons do kick ne sont
pas usés ou si leurs dents ne sont pas
rayées. En particulier, controler la partie
chantreinée de chague pignon.

b. Agrafede kick
I’agrafe de kick est ajustée au pignon de
kick et coulisse dans la gorge. Une agrafe
trop tendue ou lache peut enfralner un
mauvais fonctionnement. Si clle est trop
lache, tordre T'agrafe de kick pour
augmenter la friction, ou changer I'agrafe.

0. Carters et Couvercle de la Crépine

1. Contrdler si les carters ne sont pas fendus
ou endommagés.

2. Nettoyer tous les passages d’huile et les
passer a I’air comprime.

3. Couvercle de la crépine: Lors du re-
montage, mettre un agent de blocage tel
que du “LOCTITE" sur les filetages des
boulons du couvercle de la crépine.

P. Roulements ¢t Bagues d’étanchéité
1. Aprés avoir nettoyé et tubrifié les roule-
ments, tourner la cage interne avec un
doigt. Si des points durs sont sentis,
changer le roulement.

N.B.:
Les roulements sont plus facilement enlevés ou
mis en place si les carters sont d’abord chauffeés
jusqu'a environ 935° 125°C. Amener
lentement fe carter jusqu’a la température cor-
recte. Pour eviter les déformations, utiliser une
etuve,

P




2. Check oll seal lips for damage and wear.

Replace as required.

Q. Middle Gear Case ~

NOTE:
This section involves external inspection
only. For middle gear case overhaui and ad-
justment, refer to the Yamaha Shaft Drive
Service Manual.

1. Inspect entire exterior for leakage. If
leakage is found, the unit should be dis-
assembied.

2. Check middie gear lash as follows:

a. Support gear case in a vise by the out-
put shaft flange. Connect the fash
measurement tool to the input shaft as
shown.

b, Mount a dial gauge against the lash
measurement tool at the scribed mark
(34 mm from the center of the shaft).

" 2. Contrdler si les lévres de bague d’étanché-

itd ne sont pas endommagées ou usées.
Changer si nécessaire.

Q. Carter de Transmission Intermédiaire

N.B.;—
Cette section comprend seulement le contrdle
externe. Pour la révision et le réglage du carter
de transmission intermédiaire, se reporter au
Manuel de Réparation d’Arbre de Transmission
Yamaha.

I. Contréler tout Pextérieur pour voir s'il
n’y a pas de fuite, Sj une fuite est trouvée,
le carter doit étre démontée.

2, Controler le jeu de {a transmission inter-
mediaire comme suit;

a. Fixer le carter dans un étau par la bride de
larbre de sortie. Conime montré, monter
Poutil de mesure de jeu sur Parbre d’entrée,

b. Monter un comparateur contre Poutil de
mesure de jeu ay niveau du trait (& 34 mm
dut centre de Parbre),

i Outil de raesure de Jeu

1. Maasurernsm gear lash toot

c. Hold the gear case and rotate the input
shaft back and forth using the special
wrench. Read the gear lash on the dial
gauge.

Middle gear case lash:
0.1~ 0.2 mm {0.004 ~ 0.008 in)

If lash is not within tolerance refer to
Shaft Drive Service Manual for ad-
justment procedura.

¢. Tenir le carter et tourner I’arbre d’entrée
dans un sens et dans autre a ’zide de 13
clé spéciale. Lire ia valeur du jeu sur le
comparateur.,

!

Jeu de la transmission infermédiaire:
0,1 ~ 0,2 mm

f

Sile Jeu est hors-tolérances, se reporter au
Manuel de Réparation d’Arbre de
Transmission pour la procédure de réglage.



1. Middle and final gear halding tooi

1. Qutil de maintien de iranseission
inrermediaire et finale

ENGIME ASSEMBLY AND ADJUST-

MENT
A. Ymportant Informations

1. Gasket and seal
Alt gaskets and seals shouid be replaced
when an engine is overhauled. All gas-
ket surfaces and oil seal lips must be
cleaned.

2. Properly oil all mating engine and
transmission parts and bearings during
reassembly.

3. Circlip
Al circlips should be inspected carefully
before reassembly. Always replace

piston pin clips after one use. Repiace
distorted circlips.

When installing a circlip, make sure that
the sharp edged corner is positioned
opposit to the thrust it receives. See the
sectional view beatow.

REMONTAGE  ET

REGLAGE 31 0]

MOTEUR

A. Informations Importantes

i

Joints

Quand un moteur est révise, tous ses joints
doivent étre changés. Tous les plans de
joint et les lévres de toutes les bagues
d'étanchéité doivent étre nettoyés.

Lors duw remontage. huiler correctement
toartes  les  piéces d'accouplement du
moteur et de la transmission et tous les
roulements.

Circlips

Avant le remontage. tous les circlips doi-
vent étre contrdlés soigneusement. Ne

jamais réutiliser les circlips d’axe de piston.

Changer les circlips tordus. lLors de la
mise en place d’un circlip, s’assurer que le
¢Oté 4 angle droit est positionné & I'opposé
de la pousseée qu’il regoit. Voir la vue en
coupe suivante.

Thrust

Circlip

Shaft

Sharp edged corner

B

1 Pousszée

2. Circlip

3. Axe

4, Caté & angle droit




4. Lock washer/plate and cotter pin
Al jock washers/plates and cotter pins
must be replaced when they are re-
moved. Lock washer/plate tab{s} should
be bent over along the boit or nut flat(s}
after tightening the boit or nut properly
{see illustration).

4. Rondelles-frein, plaquettes de blocage et
goupilles fendues
Toutes les rondelles-frein, plaquettes de
blocage et goupilles fendues doivent éire
changées chaque fois qu'elles sont
enlevées. Les onglets de rondelle-frein et de
plaquette de blocage doivent étre re-
courbés contre les pans de boulon ou
d’écrou aprés avoir correctement serré le
boulon ou I’écrou {voir I'iiustration),

Loek washer or lock plate
Ronduite-frein au plaguetle
de blocage

,//’/ /// / /r

Cotrer pins should be replaced afier one
use,

2. Shift Cam
1. Install the shift cam, stopper piate, and

circlip.
NOTE:! — o e e
The shift cam stopper plate should be instal-
led as shown.

1 Locgting pin
2. Drill mark

2. Install @ new lock piate and the shift
cam |ocating bolt. Apply a thread fock-
ing compound such as “LOCTITE" to
the shift cam locating bolt. Tighten the
bolt with the specified torque and bend
over the lock tabs securely.

AT

Les goupilles fendues ne doeivent &ire
utilisées qu’une seule fois.

B. Batriilet de Sélecteur
1. Instalicr le bariliet, la plaque d’arrét et le

cirelip.

N.B.: — o
La plaque d’arrét du barilict doit &tre instaliée

comumie montré.

L. Ergar de positinnnament
Z. Trou-regére

2. Installer une plaquette de blocage neuve ¢t

le boulon de positionnement du barillet.
Metire un agent de blocage tel que du
“LOCTITE” sur le filetage du boulen de
positionnement du  barillet. Serrer le
boulon au couple spécifie et bien recouber
les onglets de la plagquette de blocage.



1. Llock plate

Shift cam locating bolt torque:

i 30 Nm {3.0 m-kg, 21.7 ft-Ib} |

3. Instali and tighten the shift cam detent

assambly.
install and tighten the neutral switch.

' .
Shift cam detent assembiy torque: :
43 Nm (4.3 m-kg. 31.0 ft-1b)

Neautral switch torque:
20 Nm {2.0 m-kg, 14.5 ft-1b)

C. Transmission
1. Place the 2nd gear wheel end of the
drive axle into the crankcase. Install
the middle drive gear. Make sure the
bearing locating pin is positioned pro-
perly.

1. Locating pin

2. Install the bearing cap, new lock plate,
~and nuts. Make sure the circlip half is
“positioned properly. Tighten the nuts to

the specification and bend over the lock
tahs properly.

1. Plaquette de blocage

‘ Couple de serrage de bowlon de
positionnement du barillet: ‘
30 Nm (3,0 m-kg) [

3. Installer et serrer Pensemble détente de
barillet.
Installer et serrer le contacteur de point-
mort.

Couple de serrage de 'ensemble détente —‘
de barillet: 43 Nm (4,3 m-kg) i
Couple de serrage du contacteur de
point-mort; 20 Nm (2,0 m-kg)

. Boite de Vitesses
1. Mettre 'extrémité de Pengrenage de 2éme
de Parbre moteur dans le carter. Installer
le pignon menant intermédiaire. S assurer
que l'ergot de positionnement de roule-
ment est situé correctement,

1. Ergot de positivnnement

2. Installer le chapeau de roulement, une
plaguette de blocage neuve et les écrous.
S'assurer que la moitié de circlip est
positionnée correctement. Serrer les écrous
au couple spécifié et recourber correcte-
ment les onglets de montage.



Bearing cap nuts tofque:
20 Nm {2.0 m-kg, 14.5 ft-1b)

1. Lock plate

3. Install the plate washer, spring washer,
and bolt. Apply a thread iocking com-
pound such as “LOCTITE” to the
middle drive gear securing boit. Tighten
the bolt to the specification,

Middie drive gear securing bolt:
43 Nm (4.3 m-kg, 31.0 ft-Ib)

-

1. Middle drive gear

4. Place the shift fork guide bar into the

crankcase. Place the plate washer and
shift forks No.2 and No.3 on the guide
bar,
The washer must be positioned next to
the bearing cap. instail the circlip (E-
clip) on the shaft to hold the plate wa-
sher next to the bearing cap.

NoTE: ~— . — .
When installing the shift forks, make sure
the cam follower pins are correctly posi-
tioned in the shift cam.

| Couple de serrage des écrous de chapeau de
roulement: 20 Nm (2,0 m-kg}

t. Plaquette de blocags

3, Installer la rondelle plate, la rondelle
Grower et le boulon. Metire un agent de
blocage tel que du “LOCTITE” sur le
filetage du boulon de fixation du pignon
menant intermédiaire. Serrer Ie boulon au
couple spécifié.

[ ———— e

Boulon de fixation de pignon menant
l urtermédiaire: 43 Nm (4,3 m-kg)

| S

1. Plgnon menant intermediaire

4, Meitre le guide de fourchette dans le car-

ter. Mettre la rondelle plate et les
fourchettes No. 2 et No. 3 sur le guide.
La rondelle doit étre mise a cdté du
chapeau de roulement. Installer le circlip
(& trois dents) sur Parbre pour tenir la
rondelle plate a ¢6té du chapeau de
roulement.

N.B.:-— -
Lors de la mise en place des fourchettes, s’as-
surer gue les axes de doigt de barillet sont cor-
rectement positionnés dans le barillet,




1. Shift fork MNo.2
2. Shift fork No.2

5. Install the main axle assembly and
clutch push rod seal.

1. Ctuteh push rod sgal

NOTE: —

When g new seal is installed, grease the
clutch push rod seal rip before instailation.

6. Install the shift fork guide bar and shift
fork No. 1. instali the circlips {E-clips).

|. Fourchette N3
2, Fourchettc No.2

3. Installer I'ensemble arbre principal et le
jomnt du champignon de débrayage.

. Joint du champignon de débrayage

N.B.: -
Quand un joint neuf est mis en place, graisser

d’abord sa levre,

6, Installer le guide de fourchette et la
fourchette No. 1. Installer les circlips (a
trois dents),

7. Install the oil seal onto the middle
driven gear shaft with the manu-
facturer's mark or number facing to the
bearing.
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7. Installer la bague d’étanchéité sur I'arbre
du pignon mené intermédiaire avec le hom
de la fabrigue ou le numeéro dirige vers le
roulement.



Install the middie driven gear Make
sure the circlip halves are properly in-
stalled. Each circlip half fits into the
both crankcases.

NOTE: s .
When a new seal is instailed, grease the oil
seal lips befors instaliation.

D. Crankshait and Crankcases

1. install the crankshaft into the bottom
crankcase. The crankcase bearings
must be well oiled.

2. Apply Yamaha bond #4 sealant or
squivalent to the crankcase mating sur-
faces. Be very careful not to afiow any
sealant to come in contact with the oil
passage and crankshaft bearings. Apply
sealant to within 2 ~ 2 mm (008 ~
0.12 in) of the insert bearings.

CAUTION:
Failure to apply sealant around the in-
sert bearings will resuit in reduced oil
pressure and possible crank seizure.

3. install a new “O-ring” on the
crankcase oif passage as shown.

1. Lhring

Instalier le pignon mené intermédiaire.
S’assurer que les moitiés de circlip sont
correctement mises en place. Chaque
moitie de circlip s’ajuste dans les deux
carters.

1. Circlips {5 pos.)

1. Circlips {5 pes.)

MN.B.: -
Quand une bague d’étanchéité neuve est mis en
place, graisser d’abord ses lévres,

B, Vilebreqguin et Cartcrs

1. Installer le vilehrequin dans le carter in-
féricur. Les coussinets du carier doivent
étre hien huilés,

2. Mettre de la pate a joint Yamaha bond #4
ou équivalente sur ies plans de joint de
carter. Prendre garder 4 ne pas mettre de
la pate 4 joint dans les passages d’huile et
sur les coussinets de vilebrequin. Mettre la
pate 4 joint jusqu’a environ 2 ~ 3 mm des
coussinets.

~ATTENTION;

8i on ne met pas de péte 2 joint antour des
coussinets, cela se traduira par une pression
d’huile réduite et par ie risque de grippage du
vilebreguin,

3. Comme montré, installer un joint torigue
neuf sur lc passage d’huile du carter.

1. Jeint torique



4. install the upper crankcase and bolts

as follows:
a. Use the copper washers on the bolts 5,

6.7.8

4, Installer le carter supéricur ¢t lez boulons

camme suit;
a. Utiliser les rondelles en cuivie sur les

boulons 3,6, 7 et 8,

b, The bolt threads must be oiled.

¢. Tighten the bolts in two stages in pro-
petr torque sequence,
Start with the bolt number one.

S
Stage 1:
8 mm bolts:
‘ 10 Nm (1.0 m-kg. 7.2 ft-ih}
10 mm bolts:
20 Nm (2.0 m-kg, 14 5 ft-Ib)
Stage 2:
8 mm bolts:
20 Nm (2.0 m-kg, 14.5 ft-Ib}
10 mm bolts:

37 Nm (3.7 m-kg, 26.8 ft-1b)

E. Cil Pump
1. Reassemble the oil pump in reverse dis-
assembly order. Lubricate the oif pump
well during assembily.

b, Les filetages des boulons deivent étre
huilés.

Serrer les boulons en deux passes et en re-
spectant ordre de serrage correct.
Commencer par le boulon numero un,

11

Passe 1:
Boulons de 8§ mm:
Boutons de [0mm:
Passe 2:
Boulons de 8 mm: 20 Nm (2,0 ;m-kg)
Boulons de 10 mm: 37 Nm (3,7 m-kg)

10 Nm (1,0 m-kg)
20 Nm (2.0 m-kp)

E. Pompe a Huile
I. Remonter la pompe & huile en suivant
Pordre inverse du démontage. Bien
lubrifier [a pompe pendant le remontage.

3-58



CAUTION:
The oil pump must be full of il before

installing.

2 Install a new housing seal. Make sure
the housing seal is positioned correctly.
Instatl the oi! pump assembly.

3. Instail the oil pump strainer housing and
instail the strainer screen with the arrow
mark painted forward,

1. Housing seal 1. Joint du boitier

4. install the strainer cover. Use a new
gasket.

Strainer cover torque;
10 Nm {1.0 m-kg, 7.2 ft-1b)

k. o e e bt s o

F. Shifter Assembly
1. Install the shift shaft. Instalt the circlip
{E-clip} on the left side of the crankcase.
2. Install the shift fever 2. The dot on the
shift fever 2 must be align with the dot

on the shift shaft.

ATTENTION:
Avant la mise en place, la pompe a huile doit
étre pleine d’huile,

2. Installer un joint de bottier neuf, S’assurer
que le joint du boitier est positionné cor
rectement. Installer I'ensemble pompe a
huile.

3, Installer le boitier de la crépine de ia
pompe a huile et installer la grille de la
crépine avec la fléche dirigée vers Pavant.

e

4, Instalier le couvercle de la crépine. Utiliser
un joint neuf.

Couple de serrage du convercle de crépine: ‘
10 Nm (1,0 m-kg) r

F. Montage du Sélecteur

1. Instalier 'axe de kick. Installer le circlip (&
trois dents) sur le cdté gauche du carter,

2. Installer le levier de sélecteur 2. Le point
situé sur le levier de sélecteur 2 doit étre
aligné avec le point situé sur Paxe de
sélecteur.




3, Shift the transmission into the second

gear. The line on the shift cam must
align with the line on the shifi lever 2 If
not aligned, adjust by turning the ad-
justing screw. _

1. Adjusting scraw
2. Lock nut

3. Shiftcam

4. Shift iever 2

G. Kick Starter Asssmbly

1.

w N

Install the kick gear b assembly into the
crankcase, The kick clip (special clip)
must he positloned in the crankcase
groove,

install the kick gear cover,

Install the kick gear 4, plate washer, and
circlip.

Install the plate washer onto the idle
gear shaft {middle driven gear shaft).
Install the kick starter shaft and kick idie
gear. Hook the torsion spring on the
crankcase bass. Insert the bearing rol-
fers between the idle gear and shaft.

3-60

Enclencher la 2eme vitesse. Le 1rait du
barillet doit étre aligné avec le trait du
levier de sélecteur 2. Si ces deux traits ne
sont pas alignés, régler en tournant la vis
de réglage.

. ¥is de réglage

. Contre-éerou

. Bariliet

. Levier de sékecteur 2

B

G. Montage du Kick Starter

I,

Tad oD

4,

Installer Pensemble pignon de kick 5 dans
fe carter. L’agrafe de kick (circlip spéctal)
doit étre positionnée dans la gorge du car-
ter.

Installer le couvercle de pignon de kick.
Installer le pignon de kick 4, la rondelle
plate et e circlip.

Installer la rondelle plate sur larbre du
pignon de kick (arbre du pignon mené in-
termediaire).

Installer 'axe du kick starter et le pignon
de renvoi de kick. Accrocher le ressort de
torsion au bossage du carter. insérer les
rouleaux de roulement entre le pignon de
renvoi et ’arbre. .



6.

1. Bearing

(nstall the plate washer and circlip on
the kick shaft. Oil the bearing. Check the
movement of the kick shaft with the
kick crank.

H. Middle Gear Assembly

1.

2.

Instail a new gasket and the middie

gear case.
fnstafll the bolts and tighten to the
specified targue.

|
|
|

Middle gear case bolt torgue: ‘]

25 Nm (2.5 m-kyg, 18.1 ft-th) [

e

Drive Axle Bearing Housing
1.
2.

Qif the drive axde bearing.

Instai! the drive axle shim on the drive
axle.

Install a new “0-ring” and oil the “Q-
ring” on the bearing housing. install the
bearing housing.

Attach the wire harness clamp to the
lower securing bolt.

23 1. Roulement

Instailer la rondeile plate et le circlip sur
Paxe de kick. Huiler le roulemeni. Con-
troler e mouvement de 'axe de kick avec
la pédale de kick.

. Montage de Ia Transmission Intermeédiaire

1.

2.

Instailer un joint neuf er le carter de
fransmission intermeédiaire.

Installer les boulons et les serrer av couple
spécifié,

|
|

« I

Couple de serrage des boulons de carter ;
de transmission intermediaire:

25 Nm (2,5 m-kg) J
[R—

I. Beitier de Ronlement d°Arbre Moteur

1.
2.

Huiler e roulement de "arbre moteur.
Tnstaller la cale darbre moteur sur Purbre
modteur,

Installer un joint torique neuf et huiler sur
le boitier de roulement. Installer le boijtier
de roulement. )

Fixer la bride de faisceau électrique an
boulon de fixation inférieur.

1. O-ring
2 Bearing housing

I. Toint torigue
3. Beitier de rowemeng
3. Bride

3. Clamp



J.

1.

NOTE:

Starter Motor, Cam Chain Dampers,
and Qil Pump Gear/Starter Clutch
Install a new “O-ring” on the starter
motor and apply grease to the "O-ring”.
tnstall the starter motor and cover.

Be careful the “0-ring” is not damaged when

inst

alling the starter motor.

1. C

1. O-ring

Install the cam chain dampers. The
damper with the three raisad blocks
shouid be installed to the front.

Oil the threads of the oil delivery pipe
union boHs. Install new washers on
each side of each bolt and tighten the

bolts.

1. Amortisseurs de chaine de distribution

am chain dampers

|

-

Qil delivery pipe torque:
20 Nm (2.0 m-kg, 14.5 ft-ib) j
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J.

N.B.:

1.

Demarreur Electrique, Amortisseurs de
Chadine de Distribution et Pignon de Pompe
4 Huile/Embrayage de Démarreur

[nstaller un joint torigue neuf sur le
démarreur électrique et graisser ce joint.
Installer le démarreur électrique et le
couvercie.

Lors de Ja mise en place du démarreur
electrigue, prendre garde a ne pas endommager
le joint torique.

2.

I Joint torique

Installer les amortisseurs de chalne de
distribution. L’amortisseur avee les trois
protubérances deit étre installé sur 'avant.
Huiler les filetages des boulons de rac-
cordement du fuyvan de distribuiion
d’huile. Installer des rondelles neuves de
chaque ¢dté de chaque boulon et serrer les
boudtons.

1.

it delivery pipe

1. Tuyau de distribution d’huile

Couple de serrage de tuyau de distribution
d’huidle: 20 Nm (2,0 m-kg)




4. Install the plate washer on the oil pump
driven gear shaft. install the starter

clutch assembly.

_.4.

Instalier la rondelle plate sur Parbre du
pignon mené de la pompe 4 huile. Installer
Iensemble embrayage de démarreur.

install the cam chain onte the drive
sprocket. Connect the wire 1o the each
end of the cam chain.

Install the oil pump drive gear. Use a
flywheel holding toot {speciai tool} to
hold the pump drive gear, Tighten the
nut to the specification.

5.

Installer la chaine de distribution sur fe
pignon d’entrainement. Attacher chaque
extremite de la chaine avec un AL

Instailer le pignon menant de la pompe &
huile. Utiliser un outil de maintien de vo-
lant {outil spécial) pour tenir ce pignon.
Serrer Pécrou au couple spécifié,

1. Fywheel halding toqi

J Oii pump drive gear nut torque:

130 Nm {13.0 m-kg, 94.0 ft-1b)

7.

8.

Instalt the starter motor idle gear and
idle gear shaft
install the clutch push rod.

2R

1. Dutil de rmaintien de volant

Couple de serrage de I'écrou du pignon
menant de la pompe a huile:
130 Nm (13,0 m-kg)

Instalier le pignon intermédiaire du
démarreur électrique et Paxe du pignon.
Installer le champignon de débrayage.




9. Install the plate washer on the starter
clutch shaft and install the teft
crankcase cover together with the two
wiring harness clamps on the lower
cover bolis.

NOTE: -
Before instaifling the [eft crankcase cover,
take care so that the governor shaft locating
slot is positioned to meet the crankshaft

locating pin.

1 Locating pin

Install the governor assembly and pick-
up base assembiy.
1. Connect the neutral switch lead wire,

10,

12. install the crankshaft turning nut on
the crankshaft. Tighten the nut to the
gpecification.

]__,_,L....,.,._
f Crankshaft turning nut {bolt} torgue:
23 Nm{2.3 m-kg, 16.6 ft-Ib)

e

9. Installer la rondelle plate sur Paxe de
Pembrayage du démarreur et installer le
couvercle de carter gauche avec les deux
brides de faiscean Electrique sur les
boulons inférieurs de ce couvercle,

N.B.: —
Avant de mettre le couvercle de carter gauche
en place, s'assurer que la rainure de position-
nement de Paxe du régulateur est située en re-
gard de I'ergot de positionnement du vilebrequin.

1. Frgor de positionnement

10. Installer Pensemble régulateur et Penser-
ble {lasgue d’avance.

11. Brancher le fil du contacteur de point-mort.

12, Installer I"écrou de rotation de vilebrequin
sur le vilebrequin, Serrer cet &crou au
couple spécifié.

Couple de serrage d’écrou de rotation
f de vilebrequin: 23 Nm (2,3 m-kg)
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K. Clutch and Prirmary Drive K. Embrayage et Transmission Primaire
1. Install the ciutch spacer, plate washer, 1. Installer lentretoise de lembrayage, la
and clutch boss. Install the conical spr- rondelle plate et fe tambour porte-disques.
ing washer, lock washer and lock nut. Installer la rondelle conique fendue, Ia
Use the clutch helding tool {speciai tool) rondelle-frein et le contre-écrou. Utiliser
and special 32 mm deep socket (special Foutil de maintien d’embrayage (outil
tool) to tighten the clutch lock nut. special) et la douille de 32 mm spéciale
(outil spécial) pour serrer le contre-écrou

' de 'embrayage.

‘ Clutch fock nut toraue:
| T1I0Nm (11 m-kg, 79.8 fi-ib)

| i Couple de serrage de I'écrou de

-
[
Uembrayage: 110 Nm (11,0 m-kg) J

1. Spacer 1. Entretoise 1. Cluteh holding toof 1. Outil de maiiien Cembrayage
2. Plate 2. Rondelle plate 2 32 rmim desp socket 2. Douille de 32 mm
2. Bend the lock washer tabs along the 2, Courber les onglets de la rondelle-frein
nut flats. contre les pans de Pécroun.
3. Install the friction plates and clutch 3. Comme montré, installer les disques de
piates alternately as shown. friction et les disques d’embrayage en al-
' ternance.

1. Look wazhear tabs 1 Omglets de Lz rondelle-frein 1 Pressure plate 1. Plateau de pression
’ 2. Friction piate 2. Disque de friction
3. Fhinner cluteh plate 3. Disgue dembravage fin
1.8 mm thickness} {1.6 me d'épaisseur)
4. Thicker clutch plate 4, Disque d’embrayage épals
{2 mm thickness) {2 mm depaisseur)

3 =g =y



4.

B,

Install the clutch ball bearing and push
“raod 1 into the slot in the main axle.

1. Clatch ball bearing
2 Pushrod ]

Instail the plate washer onto the main
axle. Install the pressure plate with the
arrow marks on the pressure plate
matching the arrow marks on the ciutch
hoss,

Install the clutch springs, and screws.
Tighten the clutch screws. install the
circlip and plate washer.

oy

Clutch screw torgue.

9 Nm (0.9 m-kg. 6.5 ft-1b)

7. Screw in the ctutch mechanism adjuster

(teft side) with the clutch friction plate
becoming loose and carefully install the
ciutch housing.

4,

Installer 1a butée & billes de 'embrayage et
le champignon de débrayvage 1 dans la
rainure de Parbre principal.

1. Butée & billes de 'embrayage
2. Champignos: de débrayage §

Installer la rondelle plate sur larbre
principal. Installer le platcau de pression
avee ses fléches en regard des fléches du
tambour porte-disgues.

Tnstaller les ressorts d’embrayage et les
vis. Serrer les vis. Installer le circlip et la
rondelle plate,

Couple de serrage de vis d’embrayage:

L
7.

9 Nm (0,9 m-kg)

Visser le dispositif de réglage du
mécanisme d’embryage (c&té gauche) pour
détendre les disques de friction ef instalier
soigneusement la cloche d’embrayage.
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8.

Install the clutch housing, piate washer,
and circlip. Check the clutch housing
thrust play, it should be less than 0.2
mm {(0.008 in). if the thrust play is more
than the specification, add one or two
adjusting shims between the plate wa-
sher and clutch housing as shown.

J .
J Clutch housing thrust play: ]
!

L.

Less than 0.2 mm {0.008 in) J

(LN AR U RN

9.

Adfustrag shim 2 (0.3 or 0.5 mm)
. Primary driven gea:

- ddiusting shim 0.2 mm)

Plate washer

Chuich housing

8.

Installer la cloche d’embrayage, la rondelie
plate et Je circlip. Contréler le jeu de butée
de la cloche d’embrayage. Ce jeu doit étre
inférieur a 0,2 mm. S’ est supérieur a
cette valeur,, ajouter une ou deux cales de
réglage entre la rondelle plate et la cloche
d’embrayage, comme montré.

Jeu de butée de la cloche d’embrayage:

Moins de 0,2 mm

. Cale de réglage 2 (0,3 ou 0,5 mm)

- Pignon eené primaire
Cale de réglage 1 (0,2 mm}

. Rondelle plate

. Cloche d’embravage

[ SN T RN

Install the primary driven gear, drive
chain, and damper assembly. Install the
circtip and check the driven gear thrust
play, it should be less than 0.3 mm
(0.012 ink. If the thrust play is mote
than the specification, add an adjusting
shirm (0.3 mm or 0.5 mm) between the
clutch housing and primary driven gear.

’—”—'"” 1

|

Primary driven gear thrust play:

lLess than 0.3 mm (C.012 in)

|, Bearing Housing and Right
Crankcase Cover

1.

Bearing housing bolt torque:

Install the dowsl pins to the bearing
housing and install the bearing housing
to the crankcase. Tighten the bearing
housing bolts to the specification. Qil
the bearing.

— %

22 Nm (2.2 m-kg, 15.9 ft-1b} J

9.

installer le pignon mené primaire, Ia
chaine de transmission et Pensemble
amortisseur. Installer le circlip et contréler
le jeu de butée du pignon mené. Ce jeu doit
&tre inférieur a 0,3 mm, $71) est supérieur 4
cette valeur, ajouter une cale de réglage
03 ou 0,5 mm) entre la cloche
d’embrayage ¢t le pignon mené primaire.

’ Jeu de butée du pignon mené primaire: ]

1

Moing de 8,3 mm '

L. Bofitier de Roulement et Couvercie de Car-
ter Droijt

Installer les goujons d’assemblage sur le
boitier de roulement et installer le boitier
de roulement sur le carter. Serrer les
boulons de ce boitier au couple spécifié.
Huiler le roulement,

Couple de serrage de boulon de boitier de ’

roufement: 22 Nm (2,2 m-kg)

|




!—_Rotor bolt torgue:

2.

Piace the plate washer on the kick shaft.
Install a new gasket and the right
crankcase cover. Do not use all cover
bolts until the rotor and generator cover
are installed. i

Install the rotor, plate washer, spring
washer, and bolt. Hold the rotor with a
flywheel holding too! {special tool) and
tighten the bolt.

1. Fiywhest haiding tool

50 Nm (5.0 m-kg, 36,2 ft-Ib) !

4,

Install the generator assembly. Connect
the oil pressure warning lead wire 1o the
switch. Install the all generator cover
and right crankcase cover holts. Route
the wiring harness and install the gen-
grator cover bolt with the wire harness

clamp.

|

2,

Mettre la rondelle plate sur ’axe de kick.

Ingtaller un. joint neuf et le couvercie de
carier droit. Ne pas ufiliser tous les
boulons du couvercle tant que ie rotor et le
couvercle d’alternateur ne sont pas mis en
place.

Installer le- rotor, la rondelle plate, la
rondelle Grower et le boulon. Tenir le
rotor avee un outil de maintien de volant
(outil spécial) et serrer le boulon.

|- Outil de rraintien de volant

[ Couple de serrage de rotor:

-

!

i

50 Nim (5,0 m-kg)

4.

Installer Pensemble allernateur. Brancher
le fil du contacteur de pression d’huile au
contacteur. Installer le ¢ouvercle dalter-
nateur et les boulons du couvercle de car-
ter droit. Metire le [aisceau électrique en
place et installer le boulon du couvercle
d’alternateur avec la bride de faisceawv
électrique.

Crankcase cover bolt torque:

5.

10Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-ib}

Install the breather cover.
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Couple de serrag de boulon de couvercle
de carter: 10 Nm (1,0 m-kg)

5.

Installer le couvercle de reniflard.



M. Pistons and Cylinder
1. Install the pistons on the rods. The
arrow on the piston must point to the

front of the engine, -

NOTE: -
1. Before installing the piston pin clips,
cover the crankcase with a clean rag so
you will not accidenrally drop the circlip
into the crankcase.
2. Always install new piston pin circlips.

2. Instail a new cylinder base gasket. In-
stall a new cylinder seal 2 and two
round seals with the flat side into the
crankcase.

3. Pasition the piston rings as shown.

CAUTION:
Make sure the ends of the oil ring ex-
panders are not overlapped.

MN.B.:

M. Pistons et Bioe-cylindres

1. Installer les pistons sur les hielles. Les fle-
ches des calottes de piston doivent étre
dirigées vers 'avant du moteur.

1. Avant d’installer les circlips d’axe de
piston, couvrir le carter avec un chiffon
propre afin de ne pas tomber les circlips
dans ie carter.

2. Toujours utiliser des circlips d’axe de
piston neuf.

2. Installer un joint d’embase de cylindre
neuf. Installer un joint de cylindre 2 neuf
et deux joints ronds avec le ¢dté plat dans
le carter.

3. Positionner les segments comme montré,

NOTE: — ~—
Manufacturer's marks or numbers stamped
on the rings are on the top side of the rings.
Coat the pistons and rings well with oil.

4. install the cylinder.

1. TOPp [. SOMMET
2. QIL RING (LOWER RAIL} 2. RACLEUR D'HUILE
3 O RING {LIPPER RAIL) (RAIL TNFERIELTR}
4 2MD 1 RACLEUR D’HUILE
{RAIL SUPERIEUR)
4. 2EME
ATTENTION:

S’assurer que les extrémités des expanseurs
da segment raclear d’huile ne se chevanchent
pas.

N.B.: -
Les noms de fabrique ou les numéras poingon-
nes sur les segments sont sur le ¢bté supérieur
de ces segments. Bien huiler les pistons et les

segraents.

4. Instailer le bioc-cylindres.



M. Cylinder Head

NOTE: -

The assembly of the cylinder head is the re-
verse of the disassembly procedure. install
the valve springs with tighter windings
(smailer pitch} down. Install the each valve
{tfter in its original location.

1. Install a new cylinder head gasket.
Place the gasket with the tab forward.
Install a new cylinder seal 1 and two
round seals with the flat side into the
cylinder.

M. Culasse

N.B.g PR e
Le remontage de la culasse se fait dans {ordre
inverse de la procédure de démontage. Installer
les ressorts de soupape avec les spires serrées
(pelit pas) en bas. Mettre chague poussoir de
soupape & son emplacement d’origine.

1. Installer un joint de culasse neufl. Mettre le
joint avec "onglet vers Pavant. Installer un
joint de culasse 1 neuf et les deux joints
ronds avec le coOté plat dans le bioc-

cylindres.

2. Instali the cylinder head.

Place the three thicker plate washers on
the three exhaust studs (No. 2, 4, 7} as
shown. fnstall the remaining washers
anc nuts.

3. Tighten the top cylinder head nuts and
bolts. Qil the threads hefore tightening.
Tighten the bolis and nuts according to
the proper sequence (No. 1,2, 3 .....).

#. Thicker plate wasnars
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2. [Enstalleer 1a culasse.

Comme moniré, mettre les trois rondelles
plaies épaisses sur les trois goujons du
colé échappement (No. 2, 4 et 7). Instal-
ler les rondelles restantes et jes éerous.

3. Serrer les écrous et boulons de la culasse..
Huiler les filetages avant le serrage. Ser-
rer les boulons et écrous en respectant
Pordre correct (No. 1, 2, 3 ...,

_a. Rondelles plates épaisses



Stage 1.
10 mm nut {(No.1 ~ 8}
16 Nm (1.5 m-kg, 10.8 ft-Ib)
8 mm bolt (Ne.9, 10}
10 Nm {1.0 m-kg, 7.2 ft-!b)
Stage 2:
10 mm nut {Ne.1 ~ 8):
35 Nm {3 5 m-kg. 25 .3 ft-1b)
8 mm bolt {(No.9, 10): i
23 Nm (2.3 m-kg. 15.8 ft-1b}

4. install the washers and nuts on the left
side of the cylinder.

Passe |
Ecrous de {0 mm (No. 1~ 8):
153 Nm (1,5 m-kg)
Boulons de 8 mm {No.9 et 10}:
10 Nm (1,0 m-kg)
Passe 2:
Ecrous de 10 mm (No.[ ~8):
35 Nm (3,5 m-kg)
Boulons de 8 mm {No.9 et {0):
23 Nm (2,3 mkg)
L e e
4. TInstaller ies rondelles et les écrous sur le
coté gauche du bloc-gylindres.

oo —_—— S

Helding nuts torque:
’ 20 Nm (2.0 m-kg. 16.6 fi-Ib)

T

|

I

5. install the oil delivery pipe. Use a new
copper washer on the each side of the
each end of the pipe.

NOTE: — o
The upper union bolt head is dished and back
painted. ’

1 Gl deliery pipe

Couple de serrage des écrous de
fixation: 20 Nm (2.8 m-kg)
e e
5. Installer le tuyag de distribution d’huile.
Utiliser une rondclle en cuivre neuve sur
chaque cée de chaque extrémité du tuvau.

:
—

N.B.: S,
La téte du boulon de raccordement supérieur
est plate et peinte en noir.

b Teyau de dgistribulion dhale



O delivery pipe torgue: !

20 Nm (2.0 m-kg, 14 5 ft-lb)

VS —

Q. Camshafts. Cam Chain, and

1.

Cvlinder Head Cover

Turn the crankshaft clockwise or coun-
terclockwise slowly and set the No.1
cylinder {left] to the top dead center
(T.D.C].

Oil the exhaust (intake) cam bearing
surfaces. Qi the cam caps. install the
exhaust (intake) cam shaft and caps.
The dot on the cam shaft should be
positioned as shown in the iflustration.
The caps are numbered from left to
right: 1, 2, 3. 4. The arrows on the caps
point to the left.

Cotiple de serrage du tuyau de distribution
d’huile: 20 Nm (2.0 m-kg)

i —

. Arbres a Cames, Chaine de Disiribution et
Couvercle de la Culasse

Tourner lentement e vilebrequin vers la
droite ou vers la gauche et mettre le
cylindre No. 1 (gauche) au peint-
mort-haut (PMH).

Huiler les paliers des arbres a cames
d’¢chappement et d’admission. Hutler les
chapeaux d’arbre a cames. Installer les
arbres 4 cames d’échappement et d’admis-
sion et leurs chapeaux. Le point de chaque
arbre a cames doit étre positionné comme
montré sur Pillustration. les chapeaux
sont numeérotés de gauche a droite: 1, 2, 3,
4. Les fleches des chapeaux sont dirigées
vers la gauche,

&

176 Tour seufement

1. 1/6 turn only [ 1,
2. Exhaust %) 3 2. Echappoment
3 Intake . 3. Adinission

3. Place the washers and nuts on the cam

shaft cap studs,
Torgue the cam caps nuts in two stages
and fina! torque to the specification.

Cam cap nut torque:

10 Nm {1,0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

After tighten the cap nuts properly, turn
the exhaust cam only 1/6 turn {one flat}
counterclockwise {clockwise for intake
cam) and align the dot on the cam shaft
to the arrow mark on the cam cap.

372

Metrre les rondelles et les écrous sur les
goujons de chapeaux darbre a cames.
Serrer les écrous de chapeaux d’arbre a
cames en deux passes pour atteindre le
couple de serrage final spécifié.

|

| s

Couple de serrage d"écron de chapeau
d’arbre a cames: 10 Nm (1,0 m-kg} ,

Apres avoir serré correctement les écrous
de chapeau, tourner [‘arbre a - cames
d’échappement de seulement 1/6 de tour
{un pan) vers la gauche (vers la droite pour
I'arbre & cames d’admission)} et aligner le
point de 'arbre a cames avec la tléche de
chapean d’arbre a cames.



4.
5.

8,

. Cam chain eutter ang calking toold

1. tntake cam shafr

install the cam chain guide.
Place the cam chain on the cam
sprockets. The dots on the camshafts
must be aligned with the arrows on the
No.1 camshaft caps. The No.1 {feft)
cylinder must be at T.0.C. {The No.1
T mark on the governor aligned with
the stationary timing mark.)

Connect the cam chain with a new
chain joint. Use a cam chain cutter and
caiking tool {special tool).

1. arbre & camnes Jadmission

Installer le guide de chaine de distribution.
Mettre la chaine de distribution sur les
pignons d’arbre @ cames. Les points des
arbres & cames doivent étre alignés avec
les fléches des chapeaux d’arbre & cames
No, 1. Le cylindre No. 1 {gauche) doit étre
au PMH. (Le repére 17 du régulateur
aligné avec le repére fixe d’allumage.)

Raccorder la chaine de distribution avec
une attache neuve, Utiliser un outil de
séparation et de raccordement de chaine
de distribution {outii spécial).

1. Qur de séparation ef raccordement
de chaine de distribution



7.

tnstall the cam chain tensioner. Remove
the tensioner cover. Loosen the adjuster
boit. Turn the crankshaft counter-
cliockwise until the cam chain tensioner
rod moves to its innermost position.
Tighten the adjuster bolt and lock nut.
Instali the tensicner cover.

Installer le tendeur de chaine de distribu-
tich. Enlever le couvercle de tendeur. De-
sserrer le boulon du dispositif de réglage.
Tourner le vilebrequin vers la gauche
jusqu'a ce que la tige du tendeur de chaine
de distribution soit enfoncée an maximum.
Serrer le boulon et le contre-écrou du dis-
positif de réglage. Installer le couvercle de

tendeur.

Install 2 new cylinder head cover gasket
and semicircuiar seals, Install the
cylinder head cover.

Install the air scoop brackets (XS8B0G

only).
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Installer un joint de couvercle de culasse
neuf, Installer aussi des joints semi-el-
liptiques nents. Installer le couvercle de la
culasse,

Installer les supports du capot a air
{X8850G seulement).



REMOUNTING ENGINE

A. Remounting

Refer to "ENGINE REMOQVAL".

Reverse the applicable removal steps and
also following steps:

1. Install the rear right and left engine
mount dampers and clamp the wire
harness of the A.C.G. under the lower
frame cross pipe as shown.

. Hear anygine mouot bolt
. Darmgper {right}

Clanp

flamper {left}

£ R

2. Install the mount bolts and nuts and
tighten to the specifications.

| Engine mounting bolt and nut torque:
Front, under
10 mm nut
55 Nm (5.5 m-kg, 39 ft-lh)
8 mm nut
20 Nm (2.0 mi-kg, 14.5 ft-ib}
Rear, under
12 mm nut
25 Nm {2.5 m-kg, 14.5 ft-Ib}

| - -

NOTE:
The rear mounting bolt should be secured
with two nuts; tighten the inner nut first to
the specified torque and then instalf the
outer nut and tighten securely while holding
the inner nut with a suitable wrench.

3. Install a new “O-ring” and install the oi!
coofer spacer to the crankcase. Make
sure the "O-ring” is positioned properly,

|
{ Qi cooler spacer bolt torque:
50 Nm (5.0 m-kg, 36.2 ft-Ih}

|
_

REMISE EN PLACE DU MOTEUR

A. Remise en Place

Se reporter a la section “DEPOSE DU
MOTEUR™,

Inverser les €tapes de la procédure de déposc
et survre aussi les €tapes ci-aprés:

1. Installer les silent-blocs arriére droit et
gauche e, comme montre, attacher le
faisceau éleectrique de lalternatenr sous le
tube transversal inférieur du cadre.

1. Boulon de montage arridre du moteer
2. Sitent-blog (droit)

3. Bride

4. Siient-kioe (gauche)

2. Installer les boulons et écrous de montage
et les serrer au couple correct.

Couple de serrage des boulons et écrous
de montage du moteur:
Inférieur avant:
Ecrou de 10 mm ....... 35 Nm (5,5 m-kg)
Ecroun de 8 mm ........20 Nm (2,0 m-kg)
Inférieur arriére: :
] Ecrou de 12 mm ....... 25 Nm (2,5 m-kg)
MN.B.:
Le boulon de montage arriére doit étre fixé avec
deux écrous; serrer d’abord ’écrou interne au
couple spécifié puis installer 'écrou externe et je
serrer ferntement tout en tenant ’écrou interne
avec une cle convenable,

3. Installer un joint torique neuf et installer
Ientretoise du radiateur a huile sur le car-
ter. S’assurer que le joint torique est
positionné correctement.

50 Nm (5,0 m-kg)

! . ]
[ Couple de serrage du boulon de r
’ I'entretoise du radiatenr a huile: :
| ]




4. |Instali the oii filter elemant into the filter
cover and instail a new "0O-ring”. Make
sure the "0O-ring” is positiocned properly.

NOTE: ———
When installing the filter cover, make sure
the “Q-ring” is positigned properly and insert
two locating projections on it into the cor-
responding guides on the oil cooler spacer.

4. Installer 'élément du filire & huile dans le
couvercle du filtre et innstaller un joint
torique neuf. $’assurer que le joint torique
est positionné correctement.

N.B.:
Lors de la mise en place du couvercle du fitre,
s'assurer que le joint torigue est positionné cor-
rectement et inserer les deux saillies de
positionnement du couvercle dans les goides
correspondants de Uentretoise du radiaieur &
huile.

Qii filter mounting holt torque: 1
32 Nm {3.2 m-kg, 23.1 ft-1b}

— i

5. Instalt and tighten the engine oil drain
plug and middle gear drain plug.

}| Engine oil drain plug torque:

1 43 Nm {4.3 m-kg, 31.0 ft-Ib;
Middle gear drain plug torgque:

’ 43 Nm (4.3 m-kg, 31.0 ft-Ib)
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Couple de serrage de boulon de montage

du filtre 4 huile:
32 Nm (3,2 m-kg)

3. Installer et serrer le plot de vidange du
moteur et le plot de vidange du carter de
transmission intermédiaire.

Couple de serrage du plot de vidange
du moteur: -

43 Nm (4,3 m-kg)
Couple de serrage du plot de vidange du
carter de transmission intermeédiaire:

43 Nm (4,3 m-kg)




6. Add oil to the engine and middle gear

case.

| !
" Oil quantities: -

Engine.......c..o..... 3.7¢2 {326 IMP qt.} ’
’ Middle gear....0.375 £ {0.33 IMP gt ) ‘r

L Qil type: Refer to page 2-18, 2-20

6. Metire de Uhuile dans le moteur et dans le

carter de transmission intermédigire. -

Quantités d’huile:

NOTE: - - -
The gil quantities are for an overhauled
engine.

MOLEUT .t treeecr i crrerirseiis e renessncaene 37¢
Carter de transmission
intermeEdiaire ... rencrans 0,375 ¢
Type d’huile: Se reporter a la page 2-18, 2-20
b . : N
N.B.:

—CAUTION:
When starting the overhouled engine,
keep the engine at idle speed in & few
minutes, Check to see if the oil pressure
warning light goes off or not and checgk
the oil leakage at the same time. If the
oll pressure warning light stays on, stop
the engine immediately. Fill the off filter
with oil and checi< for proper operation
of the warning light.

Les quantites d’huile s’appliquent & un moteur
révisé.

~ATTENTION:
Lorsqo’on démarrs un motenr qui vient d’éire
révisé, le faire tourner aw rolenti pendant
quelques minuwtes. Contrdler si fe témoin de
pression dhaile s’éteint 0w pas et, en méme
temps, contedler 'l n’y a pas de fuites
d’huile, 8i le témein de pression d™huile reste
allomé, arvéter le moteur immédiatement.
Remplir le filtre 3 huile avee de I'hulle ¢f eon-
troler si le témoin d¢ pression huile
fonctionne correctement.
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11.
12,

i3

14,
15,
i6.
17.
18
19.
20.

21

22,
23,
24.
28,
26,
27.
28.
29,

Carburetor ass’y
Carbstetor ass’y 1

1.
2
3. Carburetor ass'y 2
4. Carburetor ass'y 3
5.
&
7
B
9

Fleat chamber body

. Needle jet

. Diaphragm spring
. Cap

. Bpring

Diaphragm cover
Float

Ftoat pin

Meadle valve agsembly
Fuet strainer

Clip

Screw

Plate

Float chamber gasket
Washear

Screw

Main et

Filat iet

Starter jet

Emulgion wbe
Starter air j&t
Jetholder

Main air jet

Filot zir jei

Startar nozzle

30
3i.

32

33
34.
35,
38,
37.
38.
38.
40,
41.
42
43.
44,
45.
48,

47
48

49
50
51,
52.
53.
&4,
55.
133
57,
BB,

Gasket

Starter plungar
E-ring

Bush

Fiunger cap cover
Flunger spring
Starter lever spring
Bush

Bush

Starter lever
Serew

Aldr vent orifice
Screw

Seoraw

Soraw
Synchronizing screw
Washer

Washer

Throttle stop spring
Throttle stop screw
Spring

Throitle stop spring
Biaphragm ass'y
Staiter lever shaft
Mipple

Sorew

Sorew

Pilot screw

Sprring

. Pilor screw
Filpt outlet

. Bypass hols

. Throttle vafve
. Pitot air jat

. Emuisien tube
Fioat chamber
. Pilot jet

Air

. Mixture

. Fuet

w O DM T B W N

—a

»-O.xooc-u.rom&j.-aw._..

. Vis de rafenti
. Sortie de ralenti

Trou de dérivation

. Papillen

. Gicleur d'air de ralenti
. Tube d'émulsion

. Cave a fiotteur

. Gicleur de ralenti

Adr

. Mélange
. Essence

42
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. Ensemble carburaieurs

. Ensemble carburateur 1
. Ensemble carburateur 2
. Ensemble carburateur 3

Corps de cuve d Totteur

. Gicleur a aguille

- Ressort de diaphyagme
. Chapean

. Ressort

. Couverple de diaphragme
. Flatteur

. Aae de floteur

. Ensemble pointeau

. Fifire 4 essence

. Cirelip

. Vis

. Plague

. Joint de cuve 4 flottewr
. Rondelle

Vis

. Gicleur principal

Gicleur de ralenti

. Gigleur dg starter

. Tube d*emulsion

. Giicleur d'aie de starter
. Support de gicleur

. Gicleur (air pringipal

. Cricleur d'aic de ralenti
. Beq de starter

L Juint

. Plongeur de starter

A. Cperation
This model is equipped with three "Constant
Velocity” (CV) carburetars mounted on rub-

ber intake manifoids.

1.

ledle circuit

iz

34,

Cirglip A trois dents
Bague

Couvercle de chapeau oz
piongeur

33, Russort de plongsur

34,
37
38,

. Levier de siarter

20,

41,
47,
43
4.
45.
46,
47
48,

44,
30
51

Rersort de lovier de starter
Basue
Bague

Yis

Orifice de mize 4 '#'r lbra
¥is

Wig

¥is

Vis de synchironisation
Rundefle

Rondelle

Ressort de vis de réglage
de ralent

Wiz de réglaga de ralenti
Ressort

Regssort de vis de réglage
de ralent

. Enzembile diaphragme
A de levier de darter
. Rageord

. Vig

. ¥is

. Wig de ralenti

. Ressort

When the engine is at idle speed, the
fuel from the float chamber is meterad
by the pilot jei. Then the fuel is mixed
with the air metered by the pilot air jet,
and thereafter flows through the bypass
and the pilot outlet to the engine.

A. Fonctionnement _
Ce modéle est muni de trois carburateurs a
“Tirage Constant” (CV) montés sur les cot
{ecteurs d’admission en caoutchouc.

1.

Circuit de ralenti

Quand le moteur tourne au ralenti, I'es-
sence venant de la cuve a flotteur est
mesurée par le gicleur de ralenti. Eile est
ensuite melangée a lair mesuré par le
gicleur d’air de ralenti, et passe ensuite &
travers le trou de dérivation et la sortie de
ralenti pour arriver jusqu’an moteur.



2. Main circuit

The fuel flow from the float chambaer to
the main circuit s metered by the main
iet and supplied to the engine through
the needle jet. As the engine speed in-
creases, the diaphragm begins to act
and the piston valve connected to the
diaphragm is moved upward. This
makes the sectional area of the venturi
increase, and more air supplied to the
engine. At the same time, the jet needle
attached toc the center of the piston
valve moves up, and thus the opening of
the needle jet increases. This makes the
fuel flow increase and optimum mixing
ratio which is required for the engine is
maintained.

t. Diaphragm 1. Daphragme

2 Bypsss hale X Trou de dérivation

3. Throttle valve 1. Papilion

4. Pilot air jet 4. Gueleur dair de ralenr)
5. Ermulsion tube s Tube démuision

6. Float chamber 6. Cuve i flotteur

7 Pilol jet 7. Gicleur de ralend

8 Air g Afr

% Mixturs % Melange

10, Friel i, Esscnce

11, Pistor valve I'l. Boisseau

2. Main air jer 12, Giclenr d'air principal
13. Jet needle 13, Aiguille de gacteur
14. Needla jat 14, Gicievr 4 aiguiife

15, Main jet 3. Gicieur principal

"2, Circuit principa!

Le débit d’essence allant de la cuve a flot-
teur au circuit principal est réglé par le
gicleur principal et fourni au moteur par le
gicleur a aiguille. Quand le régime du
moteur augmente, le diaphragme com-
mence & agir et le boisseau reli¢ au dia-
phragme est soulevé. Ceci fait augmenter
ia section du venturi, et le moteur regoit
plus d’air. En méme temps, Paiguille de
gicleur fixée au centre du boisseau monte,
et ainst I'ouverture du gicleur a aiguille
augmente. Ceci fait augmenter le debit
d’essence, et le taux de mélange optimum
nécessaire ad moteur est maintenu.

T

WS

'@ﬂ, B
1 Diapkragm I. Diaphragme
2. Fleat chamber 2. Cuve & flacteur
3 Air A Al
4 Mixture 4. Mdange
5. Fual 3. Essency
6 Piston valve 6. Baisseau
7. Main air et 7. Gicleur d'air principal
8. Jetreede g Aiguille de gicleur
9. Needle jet 9. Gicleur 4 niguille
i Main jet 10, Gigleur princinal



3. Starter circuit
The fuel supplied from the float
chamber is metered by the starter jet.
Alr is supplied from the air chamber in
the float chamber. This air is mixed with
the metered fuel The resultant mixture
passes through the starter nozzle and
flows into the starter plunger chamber,
where it is further mixed with air sup-
plied from the air inlet and streams into
the throttie bore.

a. Full-open:
To start a cold engine, a rich mixture is
required. To supply a rich mixture, pull
the starter lever up all the way out so
that the needle regulating the mixture
flow s set free and the flow rate of
mixture is increased to a maximurm,

Circuit de starter

I.’essence fournie par la cuve a flotteur est
réglée par le gicleur dé¢ starter. L’air est
fourni par la chambre a air de Iz cuve a
flotteur. Cet air est méfangé a I"essence
réglée. lLe mélange résultant passe a
travers le bec de slarter et passe dans la
chambre du plongeur de starter, on il est
encore mélangé 4 Pair fourni par Pentrée
d’air, et arrive dans la buse.

Quverture maximale:

Pour démarrer un moteur froid, un
melange riche est nécessaire. Pour fournir
ce mélange riche, lever le levier de starter
au maximum de maniére a ce que Paiguille
régulant le debit du mélange soit libre pour
que le volume de ce mélange soit augmenté
an maximum,

Full-open

Cuverture maximale

. Starter plunger
. Starter nozzle
. Slarter iaver
Air

Mixtura

Fuef

Startar air et
Startler jet

e

L

. Plongeur de starter
. Bee da starter

Levier de starter
Air

. Mélange

. Essence

. Gicleur d'air de starter
. Chicleur de starter



Haif-open:

After starting. that is. during warm-up, a
slightly rich mixture is required. Push
back the starter lever half-way sa that
the mixture is reduced by the needls.

Quverture partielle:

Apres le démarrage, c’est a dire pendant ]a
chauffe, un melange legérement riche est
nécessaire. Remettre le levier de starter en
position intermediaire de maniére 4 ce que
le mélange soit réduit par aiguille.

Half-open

Srarlel plunger i
needie

{ruveriure partielle

Full-closed:

When the engire fully warms up. no
mixture from the starter circuit is
necassary, Push the starter lever all the
way down so that the fiow of mixture
is stopped by the plunger, and thus no
mixture enters the throttle bore.

]

¢. Fermeture:

Quand le moteur est bien chaud, aucun
mélange venant du circuit de starter n'est
nécessaire. Rabaisser complétement e
levier de starter de maniére a ce que le
débit du mélange soit arrété par le
plongeur. Ainsi aucun mélange ne rentre

dans la buse.

Full-closed

Fermeture




NOTE: - N.B.:

Use of the starter jet in either open position {utilisation du starter une fois que le moteur a
after the engine has warmed up to operat- atteint sa température de fonctionnement se
ing temperature will result in excessive ex- traduira par une emission excessive de gaz
haust emissions and poor performance. d’echappement et par un mauvais rendement.
B. Specifications B. Caractéristiques
Main jet #1472 Gicleur principal #142
Jet neadle Y-01 [XS850G}, Aiguille de gicleur Y-01 {X8850G),
Y-03 {XS8505G) Y-03 (X58503G)
Needie jet 826 Gicleur a aiguille 1.6
Starter jet #40 Gicleur de starter #40
Float height 125 + 0.5 mm Hauteur de flotteur 12,5 + 0.5 mm
(0.492 + 0.020in} | fau-dessus du plan de joint)
{above gasket surface] Vis de ralenii : Préréglce
Pilot screw i Preset Siege de pointeau 32,0
Float, vglve sest [ 2.0 » Regime de ralemd 1100 t/mn
Engine idle speed 1.100 r/min du moteur
-~ CAUTION: ~ATTENTION:

les réglages de vis de rvalenti sont effectués,
pour un rendement maximum, & {usine 2
Paide d’un outillage spéeial. Ne pas essayer
de modifier ces réglages. 5i toutes les avtres
partics du woteur fonctionnent correcterent,
toute modification diminuera le rendement et

The pilot screw settings are adjusted for
maximum performance at the factory
with the use of specialized equipment,
Do not attempt to change these set-
tings. if all other sngine systems are
functioning corractly, any changes will

decrease performance. entrainera.

C. Disassembly C. Démontage
—CAUTION: r—ATTENTION:

Separation of the carburetor is not re- La séparation des carburateurs n’est pas re-

commended, Ysual disassembly for commandée. Le démontage habitue! pour le

cleaning and inspection is not necessary nettoyage et le contrdle ne nécessite pas {a

to separate the carburetors. The séparation des carburateurs. Les boulons de

carburetor body support bolts are support de corps de carburateur sont blogués
locked with a locking compound such as avee un ageat de blocage tel gme du

“LOCTITE”. If the carburetors are “LOCTITE”., St les carburateurs sont

separated, misalignment will resuit. séparés, ils ne seront pius alignés.

1. Loosen the starter lever sgcuring screws 1. Desserrer les vis de fixation du levier de
and remove the starter lever shaft. bu- starter et enlever P'axe de levier de starter,
shes, and levers. Note the positions of les bagues et les leviers. Noter les positions
the bushes. des bagues.
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2. Remave the starter plunger bush hold-
ing clip. Remove the bush. Remove the
vacuum chamber cover and remove the
spring and diaphragm {vacuum piston).

NOTE: —
Note that there is the tab on the rubber dia-
phragm. There is the matching recess in the
carburetor body for the diaphragm tab.

2. Enlever le circlip de fixation de bague de
plongeur de starter. Enlever le bague.
Enlever le couvercle de la chambre & vide
et enlever le ressort et le diaphragme
(piston a vide).

N.B. _
Noter que e diaphragme en cacutchouc com-
porte un onglet. La cuvité de positionnement de
cet onglet est située sur le corps de carburateur.

1. Starter plunger bush [. Bague de plongeur de starter

3. Remove the upper mixing chamber
holding screws. Remove the upper mix-
ing chamber and starter plunger
assembily.

1. Upper mixmg chamber

3. ELnlever les vis de fixation de la chambre
de mélange supérieure. Enlever la chambre
de mélange supéricure et [I’ensemble
plongeur de starier.

— I Charsbre de mélange supérieurs



CAUTION: ATTENTION:

When cleaning and/or inspecting the Lors du nettoyage et/ou du contrdle du corps

upper mixing chamber body, take care de Ia chambre de mélange supérieure, pre-

not to give damage to the pilot screw tip. ndre garde 2 ne pas endommager 1a pointe de
1a vis de ralentt.

4. Remoove the_screws halding the float

chamber cover and remove the cover 4. Enlever les vis fixant le couvercle de la
and jets retainer spring. The main, pilot, cuve 2 [lotteur et enlever le couvercle et le
and starter jets are located under the ressort de retenue de gicleurs. les
cover in the float bowl. Pull out the ali gicleurs principal. de ralenti et de starter

sont situés sous le couvercle de le cuve a
flotteur. Si nécessaire, enlever tous les
gicleurs.

jets if necessary.

1. Mair jet 1. Gickeur grincipal
7. Meedic jet 2. Gitletr & aiguille
3. Pihat jet 3. Giclewr de ratent
4. Emulsion tube 4. Tube démaulsion .
Y. Srarterjol 5. Gicleur de starter
B. Starter air jat 6. Gicleur d'air de starter
5. Puil out the float pivot pin. Remove the 5. Extraire VPaxe de ilotteur. Enlever

float assembly. Be careful to not lose
the float valve needle located under the
float arm. Remove the screw and float
valve holding plate securing the float
valve. Puil out the float valve seat.

’ensemble flotteur. Prendre garde 4 ne pas
perdre e pointean de flottenr situé sous le
bras de flotteur. Enlever la vis et la plaque
de fixation de pointeau. Enlever i¢ siége de
pointeat.

. Float pivot pin L. Axe de flotteur

1 Float valve seat 1. Stége de pointezy
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6. Reassemble in reverse order. Pay close

7.

attention to the instaliation of the va-
cuunt piston diaphragm and the loca-
tion of each jet. Check the "Q-rings” for
damage, replace if damaged.

1. Chring

If the carburetors should be separated,
care must be taken so that they are put
together in place according to the fol-
fowing procedures:

Place the carburetors on a surface plate
and install the lower support plate.
Apply a thread locking compound such
as "LOCTITE" and tighten the screws
securely white holding the carburetor
hody.

1 Lower support plate
2. Surface plate

NOTE: N | -

When reassembling, the surface plate should

be used for the proper carburetor alignment.

b. Install the upper support plate. Apply a

thread locking compound such as
"LOCTITE” to the support screw
threads and tighten the screws securely.

6. Remonter en suivant Pordre inverse. Faire
trés attention a la mise en place du dia-
phragme de piston & vide et a emplace.
ment de chaque gicleur. Contrdler si les
joints toriques ne sont pas endommagés.
Les changer si nécessaire,

L Jodnls torigues

7. §iles carburateurs ont été séparés, il faut
faire attention a ce qu'ils soient remis en
place en respectant les procédures
suivantes:

a. Mettre les carburateurs sur un marbre et
installer la plaque de soutien inférieure,
Mettre un agent de blocage tel que du
“LOCTITE” sur les filetages des vis, el
serrer fermement ces vis tout en tenant les
corps de carburateur,

1. Plague de soutien inferieure
2. Marbre

N.B.: R
Lors du remontage, le marbre doit &tre utilisé
pour gue les carburateurs spient correctement

alignes,

b. Installer la plaque de soutien supéricure.
Mettre un agent de blocage tel gue du
“LOCTITE” sur les filetages des vis de la
plaque, et serrer ces vis fermement.



D.

1.

1, Jet needle set screw (Do not adjust;

CAUTION: -
Do not loosen or tighten the jet needie
set screw. This screw is locked with a
special locking compound.

Inspection

Examine the carburetor bedy and fuel
passages. |f contaminated, wash the
carburetor in a petroleum-based sol-
vent. Do not. use caustic carburetor

cleaning solutions. Blow out all pas-
sages and jets with compressed air.
Examine the condition of the floats. If
the floats are damaged, they should be
replaced.

Inspect the float needie valve and seat
Replace

for wear or contamination.
these components as a set.

inspect the vacuum pision and rubber
diaphragm. if the piston is scratched or
the diaphragm is torn, the assembly
must be replaced.

5.

Inspect the starter plunger for damage.
if damaged, replace.

P. Controle
i.

Examiner le corps de carburateur et les
passages d’essence. Si le carburateur est
sale, le nettover dans un dissolvant 4 base
de pétrole. Ne pas utiliser de solutions
caustiques de nettoyage de carburateur.
Souffler tous les passages et gicleurs a "air
comprimeé,

Controler état des flotteurs. §'ils sont
endommages, ils doivent étre changés.
Controler si le poimteau et son siege ne
sont pas usés ou contamings. Changer
ces composants en un ensemble,

4-10

ATTENTION:
Ne pas desserrer ou serrer la vis de blocage
de Paiguille de gicleur. Cette vis est bloguée
avec un agent de blocage spécial.

Contrdler le piston a vide et le diu-
phragmec. 8i fe piston est rayé ou si le dia-
phragme est déchiré, Pensembic doit étre
changé.

I, ¥is de blucage d aiguilie de gicleur
(Mg pas régler)

5.

Contrdler s1 le¢ plongeur de starter n'est
pas encommageé. Le changer si nécessaire.



E.

1.

Adjustmeitts

Float height

Hold the carburetor in a upside down
positton. Hold the floats so the tang is
just touching the float needle. Measure
the distance from the top of the float 1o
the float bow! gasket base surface
without the gasket. If the distance is out
of the specification, correct to the
specification.

Float height:
L 125 £ 0.5 mm (0.492 & 0.020 in)

To correct, band the tang on the ficat
arm. Both floats must be at the same
hetght.

Float 1. Flotteur
Base surface 2. Plan de joint
125206 mm H. 12,5+ 0,5 mm

(0,492 + 0020

L P
P 9.2
L

E. Réglages

i.

Hauteur de flotteur

Tenir le carburateur renverseé., Tenir le
flotteur de maniére & ce que la queue
touche juste Paiguille de flotteur. Mesurer
la distance du haut du flofteur au plan de
joint de la cuve & {flotteur {joint enlevé). Si
cette distance n’a pas la valeur spécifiée, la

corriger.
S .._,.___}

Hauteur de flotteur: :
123+05mm

1

Pour cerriger, courber la quene du bras de
flotteur. Les denx flotteurs doivent &fre a
la méme hauteur.

. Queue

Teng



AIR CLEANER

FILTRE A AIR

. Blow-by gas

. T carburetor

. A cleaner case

. Air gleanar element
Fresh air

. Muoisture

Oy o o L P —

1;@

v

-,

. GGar de balayage

. Wers le carburaten:

. Builler du filtre 2 alr

. Elément du fltre 4 air
. Alr fraig

. Buer

Refer to "CHAPTER 2" for ths air cleaner

maintenance.
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Pour Peatretien du filtre a aiy, se reporter au

CHAPITRE 2.
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FRONT WHEEL

ROUE AVANT

XSB50G

X8850G

. Front cast wheel!
Spacer

. Spacer flange |
Hiseal

. Bearing IBE30222Z)
. Beating (BB3022}
. Meter clutch

. Clyteh retainer

. i seal

10, Tire

11, Renvalve

12 Gearunitass'y
13, Hub dust cover
14, ¥Whesal balancer
15, Wheel axlg

18 flaic washer
1%, Castie nut

18. Catter pin

BOW o D o =

(TR

bl

[« B Y

I
L2

i3

14.

3.

6.

17

FE.
19,

. Rouoc avani coulée
. Entretoise
. Colierstte d'entretaise

Bague d'étanchéié

. Roulement (B6302ZZ)
. Routement (BE3027)

. Prise de compteur

. Arrét de prise de comp.
. Bague d'éranchéite

. Pneu

Yalve

Ensembie pignon de compteys
Couvercle antj-poussiére
Massetotte o 'équilibrage

Ao de roge

Rondefle plats

Egrou crénelé

Goupilfe Fendue

Colievette

X5B508G

18 Coblar
XSB508G

1. Frontcast wheel

2. Bpacer

3 Spacer flanga 7

4 Qit seal

5. Bearing [BE302Z2Z)

6. Bearing (B63022)

7 Meter clutch

B. Clutch retainer

3. Qil seal

10 Tire

11 Rimvalve

12. Gear unit ass'y

. Wheel balancer
Wheel axie

. Plain washer

. Zastle nut
Cotter pin

. Callar

. Hub dust cover
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D o~ O oW o
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~

MDooo
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- Axederoue

. Rordelle plale
. Ecrou crénglé

. Goupitle fendue
. Collergtie

. Couvercle anti-poussiéne

. Roue avant coulée
. Entretoise
. Collerette dentretaise !

Bague d'&tancheité

. Boulement {B630222)
. Roulement (B&302Z}
. Frize de comptear

. ATTét de prise de comp.
. Bapue d'étunchéité

. Pneu

. Yilve

Enscmble pignon de compteur

. Masselotze d'équitibrage




A. Removal A. Deépose

1. Pilace the motorcycle on the center 1. Mettre Ta motocyclette sur la béquille
stand. centrale.

2. BRemove the front fender securing bolts 2. Enlever les boulons de fixation du pare-
and remove the fender. boue avant et enlever le pare-boue.

3. Remove the speedometer cable holder 3. Eniever le boulon de fixation du support
securing bolt, (XS8505G onty) de cable d'indicateur de vitesse.
(XS8508G seulement). -

4. Hemove the cotter pin and wheel axle 4. Enlever 1a goupille fendue et écrou d’axe
nut. de roue.

5. loosen the wheel axle hoider nuts 5. Desserrer les ecrous de support d’axe de
(X$850G). ) roue (XS850G).
Loosen the pinch bolt securing the axle Desserrer le boulon de pincement fixant
{(X58505G). Paxe (XS8505G).
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X5850G
XS88350G

1 Holder auts

b. Ecrous de support

6. Remove the axle shaft. In this case,
make sure the motorcycle is properly

suppoited.

NOTE: -
Do not depress the brake lever when the

wheel 15 off the motoreycle as the brake pads
will be forced to shut.

XS8H05G
X88508G

1. Pinch boit

2. Boulon de pingement

6. Enlever Faxe. Dans ce cas, s’assurer gue la
motocyciette est correctement soutenue.

NP O —
Ne pas tirer le levier de frein quand la roue est

enfevée de la motoeyclette; les plasquettes de
frein seraient chassées.

7. Lower the wheel untii the brake discs
come off the calipers. Turn the calipers
outward so they do not obstruct the
wheel an remove the wheel.

7. Abaisser la roue jusqu’a ce que les disques
de frein s’enlévent des étriers. Tourner les
etriers vers 'extérieur de maniére a ce
qu’ils ne génent pas le passade la roue,
puis eniever la roue.




B. Front Axie Inspection

Remove any corresion from the axle with
fine emery cloth. Place the axle on a surface
plate and check for bends. If bent, replace

axle. Do not attempt fo straighten a bent axle.

C. Front Wheel Inspection

This motorcycle is equipped with aluminum
wheels designed to be compatible with
either tube or tubeless tires.

Tubeless tires are installed as standard
equipment.

—WARNING:

Do not attempt to use tubeless tires on
a whee! designed for use only with
tube-type tires. Tire failure and personal
injury may results from sudden deflation.

Tube-type Whee! - Tube-type
Tires Only
Tubeless-type Wheel - Tube-type
or Tubeless tires

WARNING:
When using tube-type ftires, be sure to
install the proper tube also.
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B. Controle de ’Axe Avant

Eliminer toute rouille de Paxe avec de la toile
emeri. Mettre Paxe sur un marbre et controler
s'il n’est pas tordu. S7if est tordu, le changer. Ne
pas essayer de redresser un axe tordu.

C. Contrdle de la Roue Avant

Cette motocyclette est munie de roues en aju-
minium congues pour étre compatibles avec des
pneus avec on sans chambre 2 air.

Des pneus sans chambre a air sont montes
comme ¢quipement standard.

~AVERTISSEMENT:
Ne pas essayer d'utiliser des pneus sans
chambre & air sur une rone congue pour &ire
utiiisée exclusivement avec des pneus 2a
chambre a air. La moindre crevaison pour-
riat entrainer un accident grave.

Roue de type avee chambre a air —
Uniguement pneus avee chambre 3 air

Roue de type sans chambre a air —
Pnews avee ou sans chambre 4 air |,

~AVERTISSEMENT:
Lorsqw’on utilise des pneus de type avec
chambre 3 air, il faut awnssi &re sir d'utiliser
la chambre a air correcte.

Tube-type tire
Prew avee chambre & gir

r"\a'"""f'h‘*f\.‘—-.l

Tubeless tire
Preu sans chambre 4 air

-,

Yalve
Roue er atuminivm
(Roue sans chambrs 4 air)

1. Airvaive I.
2. Aluminum wheel 2.
[Tubetess wheel

3. Tube 3. Chambre 3 air
4. Airvalve 4. Valve
5. Aluminum whee! 5. Roue en aluminium



Refer to “Tubeless Tire and Aluminum
Wheel Manual™ for the proper tubeless and
aluminum wheel servicing.

1. Check for cracks, bends or warpage of
wheels. f a whee! is deformed or
cracked, it must be replaced.

2. Check wheel run-out. {f the deftection
exceeds the tolerance below, check the
wheel bearings or replace the whee! as
reguired.

‘ Rim run-out fimits:
Vertical — 2 mm (0.08 in}
Lateral — 2 mm {0.08 in}

3. Check wheel balance. Rotate the
wheael lightly several times and observe
resting position. If the wheel is not
statically balanced. #t will come to reset
at the same position edch time. Install
an appropriate balance weight at
fightest position (at top) as illustrated.

NOTE: —
The whee! should be balanced with the brake

discs instalied.

Pour l'entretien correct de roue en alumininm et
sans chambre 4 air, se reporter au “Manuel de
Pneu Sans Chambre 4 Air et de Roue En
Aluminium”,

. Contrdler si les roues ne sont pas fendues,
tordues ou voilées. Si une roue est déform-
éc ol fendue, elle doit éire changée.

2. Contréler le voile de roue. Si le voile
dépasse la tolérance ci-dessous, contrbler
les roulements de roue cu changer la roue
si nécessaire.

[.imites de voile de roue:

Vertical — 2 mm
Latéral — 2 min

3. Contrdler I'équilibrage de roue. Tourner
légerement la rouc plusieurs fois et

observer la position d’arrét. Si la roue
n'est pas statiguement equilibrée, elle
s'arrétera chague fois 4 la méme position.
Mettre une massclotfe d’équilibrage a la
position la plus légére (au sommet),
comme iflustre,

N.B.: ——
La roue doit étre equilibrée avee les disques de
frein mis en place.

]

[T | mm(3‘|5|n] —

""’F Do not m;te[l weith here
MNe pas mettre de massetotie dans cetle zong

e

4 After installing a tire, ride conservatively
to allow the tire to seat itself on the rim
properly. Failure to allow proper seating
may cause tire failure resulting in
damage to the motorcycie and injury to
the rider.

5 After repairing or replaging a tire,
check to he sure the valve stem lock nut
is securely fastened. if not. torque it as
specified.

R-H

4. Aprés la mise en place d'un pneu, rouler
trés prudemment pour permmetire au
poeu de hien s’appuyer sur la jante. Le
non-respect  de cette congigne  peut
entrainer un accident grave.

5. Aprés avoir reparé ou changé un pneu,
s’assurer que le contre-€crou de la vive est
fermement serré. Si ce nest pas le cas, le
serrer au couple correct,



Tightening torque:
1.5 Nm {0.15 m-kg, 1.1 ft-Ib} ;

D. Replacing Wheel Bearings

If the bearings allow play in the wheel hub or
if wheel does not tura smoothly, replace the
bearings as foliows:

1. Clean the outside of the whee! hub.

2. Drive the bearing out by pushing the
spacer aside and tapping around the
perimeter of the bearing inner race with
a soft metal drift pin and hammer. The
spacer “floats” between the bearings.
Both bearings can be removed in this
manner.

WARNING:
Eve protection is recommended when

using striking tools.

3. To install the wheel bearing, reverse the
above seguence. Use a socket that
matches the outside race of the bearing
as a tool 1o drive in the bearing.

CAUTION:
Do not strike the ¢enter race or halls of
the bearing. Contact should be made
only with the outer race.

E. installing Front Whee!
When installing the front wheel, reverse the

removal procedure. Note the following

points:

1. Lightly grease the lips of the front wheel
oif seals and the gear teeth of

speedometer drive and driven gears.
Use light-weight lithium soap base

 grease.

2. install the speedometer cable holder
securing bolt. (XS850S5G only)

3. Make sure the projecting portion
{torque stopper} of the speedometer
housing is positioned correctly.
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_“ Couple de serrage: 1,5 Nm (0,15 m-kg)

D. Changement des Roulements de Roue
Si les roulements ont du jeu dans e moyeu de la
roue ou si la roue ne tourne pas en douceur, les
changer de la maniére suivante:
1. Nettoyer Pexterieur du moyeu de la roue.
2. Chasser le roulement en poussant
Pentretoise d’un cOté et en tapant le long
du périmétre de la bague intéricure du
roulement avec une broche en métal doux
et un marteau. L'entretoise “flotte” entre
les roulements. Les deux roulements peu-
vent étre enlevés de cette maniére.

AVERTISSEMENT;
Lorsqu’on wmtilise des outils de frappe, le port
de lunettes de protection est recommandg,

Pour mettre les roulements de roue, in-
verser la procédure ci-dessus. Pour insérer
un roulement, utiliser une douille dont la
taille est égalc 4 celle de la bague ex-
terieure du roulement.

el

ATTENTION:
Ne pas frapper sur la bague iniernc on sur les
bilies du roulement. Le contact doit anique-
ment étre fait avee la bague extérieare.

E. Mise en Place de la Roue Avant

Pour la mise en place de la roue avant, inverser
la procédure de dépose. Noter ies points sui-
vanis:

1. Graisser légérement les levres des bagues
d’¢tancheite et les dents des pignons
d’entrainement ¢t mené de Pindicateur de
vitesse. Utiliser de la graisse & base de
savon au lithium. .

2. Instailer le boulon de fixation du support
de cable d'indicateur de  vitesse.
(XS8508G seulement}

3. S’assurer que la partie en saillie (butée de
couple) de la prise dindicateur de vitesse
est positionnee correctement.



i

|

1. Torque stopper

4. Tighten the axle nut and install a new

Axle nut torque:

cotter pin.

107 Nm (10.7 m-kg. 77.4 ft-1b)

5.
8.

Instail the front fendsr.

Before tightening the holder nuts,
stroke the front forks several times to
make sure of proper fork operation
With the axie holder nuts loose, waork
the left fork leg back and forth until the
proper clearance between the disc and
caliper bracket are obtained (XS850G).

T Brake disc

Before tightening the pinch bolt, comp-
ress the front forks several times to
make sure of proper fork operation.
With the axle pinch bolt {cose, work the
right fork leg back and forth until the
proper ciearance between the disc and
caliper bracket on the front fork are
obtained (XS850S8G).
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4.

1. Butée de eounle

Serrer I’écrou d’axe et monter une goupille
fendue neuve.

{

~ Couple de serrage d*écrou d'axe: ‘

107 Nm (10,7 m-kg) [

i

Installer le pare-boue avant.

Avant de serrer les écrous de support,
pomper plusieurs fois avec la fourche pour
s'assurer qu'elle fonctionne correcternent.
Les écrous de support d’axe étant desser-
rés. faire jouer le bras de fourche gauche
d’avant en arriére jusqu’a ce que les in-
tervalles corrects entre disque et support
d’étrier soient obtenus (XS8350().

i. Disque de frein

Avant de serrer {e boulon de pincement,
comprimer la fourche avant plusicurs fois
pour s’assurer quelle fonctionne cor-
rectement. L.e boulon de pincement d’axe
étant desserré, faire jouer le bras de
fourche droit d’avant en arriére jusqu’a ce
que les intervalles corrects entre disque et
support d’etrier sotent obtenus
(XS8508G).



1. Brake disc 1. disgue de frein

Tighten the axle holder nuts. First
tighten the nut on the front end of the
axle holder, then tighten the nut on the
rear end (XS8B0G),

— |

Axle holder nut torque: J

20 Nm {2.0 m-kg, 14.5 fi-ib)

Tighten the axle pinch bolt (X38508G)
e e e i
Axle pinch bolt torque: !
i_ 20 Nm {2 .0 m-kg, 14.5 ft-Ib}

XS850G

3. Intervalle

2. Gap 1. ler
2. 2éme

1. st
2. 2nd

Serrer les écrous du support d’axe. Serrer
d’abord Pécrou de lextrémité avant du
support ’axe, puis serrer écrou de

Pextrémité arriere {XS850(G).
—
Couple de serrage d’écrou de support d’axe:
20 Nm (2,0 m-kg)

Serrer le boulon de pincement d’axe
(XS88508G).
Couple de serrage de boulon de
pincement d’axe: 20 Nm (2.0 mi-kg)

REAR WHEEL ROUE ARRIERE

XS8H0G XS850G

1. Rear cast wheel . Roue grridee coulée

2. Bearing space 2. Entretoise de rowlement
3. Cylindrical bearing 3 Roulement § rouleasx oylindriques
4. Bearing (B63042) 4, Roulement (B&3042)
% 0-ring 5. Joint torigue

6. O-ring 6. Joint torigue

Y. Cilseal 1. Bague d'élanchéite

8. il seal & Bague d*&tanchiig

8. Collar 9. Colleretie

10, Hub dust sesl 1. Joint amti-poussiére
11. Hub clutch I, Entrainement de eoue
2. Boit 12, Boulon

13, Mut 13. Ecrou

id. Spring washer 14, Rondelle Grower

T5. Plate washer 15, Rondeile plate

14. Circlip L4, Cirelip

17. Spacer flange 17, Colterette d'enwretoise
18. Wheel collar 18, Collerstre

19, Hub dust cover 19, Couvercle anti-poussiere
20, Tire 20. Preu
21 Rimvaive 20, Valve

22 Plate cover 22, Couvercle -

23. SBcraw with washer 23, Vis avec rendelle
24, Wheel balancer 24 Massetonte déguilibrage
28 Torgue stopper plate 25. Plague de butée de couple




XS5850G

2B, Clamp

27 Bolr

28 lock washer
28, Clamp

30. Bolt

31. Spring washer
32, Targue stopper spacer
33 Wheel axle
34, Castle nut
358, Cottsr pin
38. Plate washer

X58850G

26, Bride

27. Boulon

218, Rondalis-frein
20, Bride

30. Boulon

31. Rondelle Grower

32. Entreloise d= botée de couple

33 Axederous
4. Ecrou crenelé
35, Gouplle fendoe
36. Rondelle plate

37, Collar 37, Colterette
38, Cltamp 38, Bride
XSBB0OSG - XSSS{}SG

HBear cast wheet

1

2. Bearirg spacer
3. Cylindrical bearing
4. Bearing [BEZ044)
5 Cering

. Q-ring

7. i =eal

2 Qil sea!

9. Collar

10. Hulr dust seal

11 Huwcluich

12 Bolt

13 Nur

14. Spring washer
15, Plate washer

5. Circlip

17. Spacer flange
8 Tire

1%, Rim vaive

20,
21.
22
23.
24,
25.
26,
27.
28.

29

30.
31

32

33
34,
35.
36.
37,

Wheel balancer
Plate cover

Screw with washer
Turgue stopper plate
Clamp

Bolt

Lock washar

Clamp

Balt

Spring washer
Targue sivpper spacer
Wheel axie

Castla nut

Catter pin

Flate washar

Whee! collar

Hub dust cover
Clamp

. Roue arrigre coniée

. Entretoise de¢ ronlemeant
- Rouvlement & rowleaux cybndriques
. Rouvlement (BeI04Z)

. Joint torigue

. Joint torique

. Bague d'etancheéite

. Bague delanchéité

. Colleverte

. Joint anti-poussiere

i1, Entrainement de roue
. Boulon

i3, Egrau

. Rendells Growar

. Rondelle plate

. Circlip

. Clolteretie d'entretoise
. Pneu

. Yalve

20, Masselotte deguilibrage
1. Couvercle

22. Vis avec rondelle

23, Plaque de butée de couple
24. Bride

25. Bouloa

26, Rondelle-frein

27, Bride

28, Boulon

29 Rondetle Grower

30 Entreloise de butée de couple
3 Axede rous

32 Eecrou ceénclé

33, Goupille fendue

34, Rondsile plate

35, Collerelte

34, Couvercle anti-poussiers
37 Bride




A. Removal

1.

Place the motorcycle on the side stand,
and remove both the top and beoitom
nuts which mount the left side rear
shock absorber. Then set free on the
bottom end of the shock absorber
(XS850G).

Place the motorcycie on the center
stand (XS8508G).

Hook one end of the wire tool
{contained in the owner’'s took kit} to
the hook sattached to the frame.
(XS5850G only)

Apply your weight to the rear part of the
seat, and compress the rear shock ab-
sorbers by pulling up the right side of
the swing arm with your hand, then
hook the other end of wire tool to the
swing arm as shown. (XS850G only}

1. Wire tool ST

With the wire tool in this position, place
the motoreycle on the center stand.
{XSBBOG only)
Remove the seat and unscrew the rear
fender installation bolts until their
threaded portion is complately out. Re-
insert those bolts as stoppers to hold
the rear fender up. (XS850G only)

1 installation bofts
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A. Dépose

1.

)
L

4.

Mettre la motocyclette sur fa béquille
latérale. Enlever les écrous de montage
supérieur et inférieur de Pamortisseur
arriére gauche. Détacher lextrémite in-
{férieure de amortisseur (XS8500).

Mettre la motocyclette sur ia beéquille
centrale (XS8505G).

Accrocher une extrémité du cable-outil
(situé dans la trousse a outils) ou crochet
du cadre, {(XS850G seulement)

Appliquer Ie poids de son corps 3 la partie
arriere de la selle,, et comprimer les
amortisseurs arriéere en soulevant le c6té
droit du bras oscillant & 12 main, puis,
comme montré, accrocher autre ex-
trémité du cable-outil au bras oscillant.
(XS830G senlement)

1. Cable-outil

Avec le cible-outil dans cette position,
metire la motocyclette sur la béquilie
centrale. (XS850G seulement)

Enlever la selie et déévisser les boulons de
mise en place du pare-boue arriére jusqu’a
ce que leur partie filetée soit complétement
sortie. Réinsérer ces boulons comme
butées pour tenir le pare-boue soulevé.
(XS850G seulement)

b Bowons de mise en place



6. Remove the axle nut cotter pin and axle 6. Enlever la goupille fendue de [Pécrou
nut. d’axe et Pécrou d’axe.

7. Loosen the rear axle pinch bolt, 7. Desserrer le boulon de pincement de 'axe
arriére.

8. While supporting the brake caliper, pull 8. Tout en soutenant I'étrier de frein, extraire
out the rear axle. Paxe arriére.

.11



9. Pull out the rear brake torgue stopper
piate from where it is retained on the
rear arm. Next, hold up the brake caliper
assembly, and place it an the rear arm.

1. Rubier retainer
2. Torgue stopper plate
3. Reararm

10. Move the wheel to the right side to
separate it from the final gear cases and
remove the rear wheel,

9. Extraire 1a plaque de buiée de couple du
frein arricre de son arrét sur le bras arriere.
Ensuite, lever ensemble étrier de frein et
le mettre sur ic bras arriére.

@ .

1. Arrét en caoutchouc
2. Plague de butée de couple
3. Bras arriére

10. Déplacer la roue vers le coté droit pour la
s¢parer du carter de transmission finale,
puis 'enlever.

NOTE: con
Do not depress the brake pedal when the
whae! is off the motorcycle as the brake pads

will he forced to shut,

B. Rear Axle Inspection
{See Front Wheel, Axie
cedure.)

Inspection Pro-

C. Replacing Wheel Bearings
Rear wheel bearing replacement is similar to
the procedure for the front wheel.

0. Bear Wheel Inspection
{See Front Whee!, Inspection Procedures)
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NcB-:
Ne pas appuyver sur la pédale de frein lorsque la

roue arviére est enlevée; les plaguettes de frein

pourraient étre chassées.

B. Conirdle de I’Axe Arriére
(Voir la Section “Roue Avant, Contrdle de

IAxe Avant™.)

€. Changement des Roulements de Roue
Le changement des roulements de la roue arrié
re est similaire 2 celui de la roue avant.

D. Controle de la Roue Avant
{Voir la Section “Contéle de la Roue Avant™.)



E. Instailing Rear Wheel

1. Lightly grease lips of rear whee! i seals.

2. Make sure the brake pads are installed
properfy and that there is enough gap to
installs the rear disc.

CAUTION:
If it is necessary to separate the brake
pads, do so carefully to aaveid damage
to the pad surfaces,

3. Install the whee! assembly and axie.

NOTE:
When installing the rear whesl, be sure the
splines on the wheel hub fit into the final
gear case. Lightly apply grease to the gear
feeth.

Always use a new cotter pin on the axle
nut.

Tightaning torque: ‘
Aﬂenut150Nnﬂ15nvkg108ﬁ4bw

Axle pinch bolt:
B8 Nm (0.6 m-kg. 4.5 ft-Ib)

[P s

E. Mise en Place de 1a Roue Arriére

1. Graisser legerement les levres des bagues
d’etancheité de ta roue arriére.

2. S’agsurer ghe les plaquettes de frein sont
correctement mises en place ¢t gu’elies
sonf assez ecartées pour permettre la
mise en place du disque arriére.

AVERTISSEMENT:
5’ est nécessaire de séparer les plaquettes de
frein, procéder prudemment afin de ne pas
endommager leurs surfaces.

3. Installer Pensembie roue et axe.

N.B.:
Lors de la mise en place de la roue arriére,
sassurer gue les cannelures du moyeu s’ajus-
tent dans le carter de transmission finale.
Graisser legerement les dents de pignon.

Toujours utiliser une goupille fendue neuve
avec l'écrou d’axe.

ﬁloupie de serrage:

’ Eerou d’axe: [50 Nm (15.0 m-kg)

Boulon de pincement d’axe:
L 6 Nm (0.6 m-kg)




BRAKES

—CAUTION:
Disc brake components rarely reguire
disassembly. Do not disassemble com-
ponents unless absolutely necessary. Hf
any hydraulic conneaction in the system
is opened, the entire system should be
disassembled, drained, cleaned and
then properly filled and bled upon reas-
sembly. Do not use solvents on brake
internai components. Solvents will
cause seals te swell and distort. Use
only clean brake fluid for cleaning. Use
care with brake fluid. Brake fluid is in-
jurious to eyes and will damage
painted surfaces,

A. Caliper Pad Replacement
X8850G (Front/Rear) and X$8508C (Re-
ar):
tt 15 not necessaty to disassemble the brake
fluid hoses to replace the brake pads,
1. Remove the fromt fender and front
whee! {See page 5-1)}
2. Remove the Phillips screw that holds
the brake pads.

FREINS

~ATTENTION:
Les composants d’un frein a disque ont
rarement besoin  d’five démontés. Sauf
nécessité absolue, ne pas démonter les com-
posants. Si un branchement hydraulique duw
circuit est ouvert, tout le circuit doit &re
demonté, vidangeé, aettoyé puis correciement
rempli et porgé aprés le remoniage. Ne pas
utiliser de dissolvants pour Jes composants
internes du frein, Les dissolvants feront enfler
et déformer les joimts. Pour le nettoyage,
utiliser seulernent du lignide de frein propre.
Lors de Ja manipulation de liguide de frein,
faire trés attention. Le. liguide de frein est
dangereux pour les yeux et endommage
facilement les surfaces peintes,

A. Changements des Plaguettes
XS850G {Avant/Arriére) et XS8308G (Ar-
ridre):
Pour changer les plaguettes de frein, il est nutile
de démomnter les tuyaux de liguide de frein.
1. Enlever le pare-boue avant er la roue
avant, (Voir page 5-1)
2. Enlever le vis Phillipsfixant les plaquettes
de frein.

3. Pull the caliper cylinder out of the
caliper frame.

4. Install new brake pads. Replace the fol-
fowing parts if pad replacement is re-
quired:

a. Pad screw

b. Shims

¢. Pad spring

d. Pads

5-14

3. Tirer le cylindre détrier hors du béti
d’étrier.

4. Monter les plaguettes de frein neuves. St le

changement des plaquettes est nécessaire,

chaque les picces suivantes.

Vis de plaquette

Cales

Ressort de plaguette

Plaguettes

L. o oo



1. Pad screw
. Pad spring
Pads
Shirms

2w

b Vis de plaquette

2. Ressort de plaguetis
3. Plaguettes

4. Cales

5. lightly grease the surfaces of the shim
and of the pad spring where they con-
tact the pad.

X8BL0SG {Front):
It is not necessary to disassembly the brake
calipers and brake fluid hoses to replace the
brake pads.
1. Puil out the pad retaining pin while
pinching the coil spring elip ends with
players.

1 Coilspring clip
2 Pad retaining pin

3. Grisser [égérement les surfaces de contact,
avec les plaquettes, des cales et du ressort
de plaquette.

X8850SG (Avant):
Pour changer les plaquettes de frein, il est inutije
de démonter les étriers de frein et les tuyaux de
liquide de frein.
. Extraire I'axe dc retenue des plaquettes
tout en serrant les extrémités du circlip de
ressort hélicoidal avee des pinces.

1. Circlip de ressort hélicotdal
2. Axe de retenue des plaguettes



instail the new brake pads. Replace the
following parts if pad replacement is re-
quired:

. Pads

b. Coit spring

Fin

NOTE: —— R
Replace the pads as a set «f either 1s found 1o
be worn to the wear limit.

2. Monter les plaquettes de frein neuves. Si le
changement des plaquettes est nécessaire,
changer les-piéces suivanies.

a. Plaguettes
Ressort hélicoidal
Axe

N.B. 1 e :
Changer les plaquettes en un ensemble si une
ou Pautre est usée jusqu’a la limite.

. Pad retaining pin
. Prd spring
. Coil spring

Pads

Shim

LS R

. Ase de retenue des plaguettes
. Rewsort de plaguerte

. Ressovt hélicoidat

- Plagueites

. Cale

P L I S

8. Caliper Disassembly (Front and Rear)

B. Démontage d’Eirier (Avant et Arriére

XS8B0G
Front

1. Froot brake pad ket 5 Breed screw kit

2. Caliper boot £. Caliper seal kit

3. Caliper sleeve 7. indicator cap

4. Washer based bolt -

XSE50G
Avant
1
I Kit de plagueties de frein avam 3. Kit de vis de purge
2. Manchon d&rier 4. Kit de joints d'astrier
3. Fourreau d'étrier 7. Chapea: dindicateur
4. Boulen aver roadelle d'eppai




X5850G
Bear

X8BHOSG
Front

Arriere

U BN R S R O

P N P

Rear brake pad kit

. Caliperboat

Calipar sleave
Washer based bolt
Breed screw kit

. indicatar cap
. Caliper seal kit

. Kut de plaguertes de frein areidre
. Manchon o etreer
. Fourreau dérier

Bouinn avec rondelle d*appui

. Kit de vis de purge
. Chapeas dindicateur
. Kitde joints d'étier

X5B508G

Avani

R R N

23

Fron: brake pad ki

. Caliper seal kit

Breed serew It
Caiiper pad spring
Caliser retainer

. Plate washer

O-rirg
Caliper slerve

. Plate washer

Bek
Cap

Arriere

WMo o ke

Rear brake pad kit
Catiper boot
Caliper slegve
Wazhber based baolt

. Breed screw kit
- ndicator cap
. Caliper seai kit

bt B L PR S SV

. kit de plagueties de frein avant
. Kil de joints détrier

- Kt de vis de purge

. Ressort de plaqueties d*étrier
. ArrEtdetrier

. Rondelle plate

. Tob worique

. Fourveau d'étmer

. Kondelle plate

. Bouwlon

- Boachoe

. Kit de plaquettes de frein arciérs
. Manchor détrier

Fourreau detrier

. Boulon aver rondelle d appul
. Kit de viz de purge

. Chapeau dindicateur

. Kit d joints d’étrier




X§850G (Front/Hear) and XS8508G (Re-

ar):

1. Bemove the caliper brake hose. Allow
fluid in the caliper assembly to drain
into a container.

2. Place the open hose end into the con-
tainer and pump the oid fluid out
carefully.

3. Remove the caliper support bolt and the
pad securing screw as described in the
“Caliper Pad BReplacement” procedure
{Page 5-14).

4. Remove the caliper assembly fram the
caliper frame.

5. Remove the retaining ring and the dust
seal. '

6. Remove the piston,

WARNING:

Cover the piston with a rag. Use care so
that the piston does not cause injury as
it is expelied from the cylinder.

7.

Remcve the piston seal.

1 XS8508G (Front):

1. Remave the caliper brake hose. Allow
the caliper assembly to drain into a con-
fainer.

2. Place the open hose end into the con-
tainer and pump the old fluid out of the
rmaster cylinder.

3. Remove the coil spring. pin and pads.

4. Remove the hrake caliper holding bolt
from the front fork.

5.  Remove the retaining ring and the dust
seal.

. 6. Carefully force the piston out of the
caliper cylinder with compressed air.
Never try to pry out the piston.

WARNING:

Cover the piston with a rag. Use care so
that piston does not cause injury as it is
expelled from the cylinder.

7.

Remove the piston seal,

XS850G (Avant/Arriére) et XS850SG {(Ar-
riére):

1. Enlever ic tuyau de frein de Pétrier. Laisser
couleur le iguide de ensemble étrier dans
un récipient.

2. Mettre Pextrémité libre du tuyas dans un
récipient et chasser le vieux liquide
soigneusement en pompant,

3. Comme deécrit dans la procédure de
“Changement des plaguettes” (Page 5-14),
enlever le boulon de soutien d’étrier et le
vis de fixation des plaquettes.

Enlever Pensemble étrier du hati d’etrier.

5. Enlever le circlip d’arrét ct le joint anti-
poussiére.

6. Eualever le piston.

AVERTISSEMENT:
Cowvrir le piston avee un chiffon, Prendre
garde au piston lorsqwil est expulsé du
eylindre.

7. Enlever le joint de piston.

XSBS0SG (Avant):

1. Fnlever le tuyau de frem de Pétrier.
Vidanger Yensemble étrier dans un
récipient.

2. Mettre Uexirémité libre du tuyau dans un
récipient et chasser le vieux liquide du
maitre-cylindre en pompant.

3. Enlever le ressort hélicoidal, Paxe ¢f les
plaguettes,

4. Enlever le boulon de fixation de etrier de

frein de la fourche avant.

Enlever le circlip d’arrét et le joint anti-

poussiére,

6. Chasser prudemment le piston hors du
cylindre de Pétrier avec le Pair comprime,
Ne jamais essayer d’enlever le piston en
forcant dessus.

Lh

AVERTISSEMENT:
Couvrir le piston avec un chiffon, Prendre
garde au piston lorsqu’il est expulsé dn
cylindre, ’

7. Enlever le joint de piston.



C. Master Cylinder Disassembly
1. Front master cylinder
a. Remove the brake light switch.

C. Démontage du Makire-cylindre
1. Maitre-cylindre avant
a. Enlever le contacteur de feu stap.

bh. Remove the brake hose,

b, Enlever le tuyau de frein,

¢. Remove the brake lever and spring.

d Remove the master cylinder from the
handiebar. Remove the cap and drain
the remarning fluid.

2. Rear master cylinder

a. Remove the brake hose.

Ir. Remove the two {2} bolts hoiding the
master cylinder to the frame. Remove
the reservoir cap and drain the brake
fluid.

NOTE:
The following steps 3 and 5 apply to both
front and rear systems.

3. Remove the master cylindar dust boot.
4. Remove the snap ring.
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¢. Enlever le levier de frein ef le ressort,

d. Enlever le maitre-cylindre du guidon.
Enlever le capuchon et vidanger le liquide
yestant,

2. Maitre-cylindre arriére

a. Enlever le tuyau de frein.

b. Enlever les deux (2) boulons fixant le
maitre-cylindre au cadre. FEnlever le
capuchen du réservoir et vidanger le li-
quide de frein.

N.B.:
les étapes 3 et 5 suivantes s’appliquent aux
circuits avant et arriére.

3. Enlever ie manchon anti-poussiere du
maitre-cylindre.
4. Enlever le circlip.



B. Remove the master cylinder cup
assembly. Note that the cylinder cups
are installed with the larger diameter
{lips} inserted first.

D. Braake Inspection and Repair

Recommended brake component
replacement schedule:
Brake pads; As required
Piston seal, dust sea!; Every two vears
Brake hoses; Every four years :
Brake fluid; Replace aniy when brakes
are disassembled

b e e

1. Replace the caliper piston if it is
scratched,

Enlever Peasemble coupelle du maitre-
cylindre. Noter que les coupelles de
cylindre sont mises en place avec le plus
gros diameétre {Iévres) inséré en premier.

D). Contrdle ef Réparation des Freins

i

Intervalle Recommuande de Changement
des composants de frein:

Plaquettes de frein: Comme nécessaire

Joint de piston, joint anti-poussiére;
Chaque deux ans

Tuyaux de frein; Chaque guatre ans

Liquide de frein: Changer seulement
lorsque les freins sont démontés

Changer I¢ piston d’étrier 8°il est rayé.

2. Replace any brake pad worn beyond
limits. Always replace the brake pads as
a set,
See ""Caliper Pad Replacement” pro-
cedure for a listing of the parts to be re-
placed when pads are replaced.

5.20

Changer toute plaguette de frein usée au-
dela de la limite. Toujours changer les
plaquettes de frein en un ensemble,

Pour la liste des pieces a changer en méme
temps que les plaquettes, voir la procédure
de “Changement des plaguettes”.



X$8560G:

{

|

Wear Hmit:
Front and rear: 6.0 mm {0.24 in}

XS$850G:

r
|

——— - :

Limite d’usure:

Avant et Arriére; 6,0 mm

%'%. 6.0 mm {0.24in)
\\l%

-Wear limit
Timite d'usurs

XSBS0SG:

|
|

Wear [imit;

Front 6.5 mm {(0.26 in) 1

Rear 6.0 mm (0.24 in) |

XEBS08G:

J Limite d’usure:

Avanl: 6,5 mm
Arriére: 6,0 mm

Fad thickness

. Wear limit

Wear indicator
Measuring points

Bogars

1. Epaisseur de plaguetee
2. Limite dustire

3. Indicateur d*usure

4. Points de mesure

Repiace piston and dust seals if dam-
aged. Replace seals egvery two years.
inspect master cylinder body. Replace if
scratched. Clean all passages with new
brake fiuid.

Inspect the brake hoses. Replace every
four years or immediately if cracked,
frayed, or damaged.

Check for wear and deflection of disc.

3.

Changer les joints de piston et anti-pous-
siére g'ils sont endommagés. Changer les
joints chaque deux ans.

4. Contrdler le corps du maitre-cylindre. Le

changer s'il est rayé. Nettoyer tous les
passages avec du liquide de frein neuf.

5. Coniroler les tuvaux de frein. Les changer

§'ils sont fendus, effilochés ou endom-
magés. Les changer chaque quatre ans.

6. Contréler si les disques ne sont pas usés

ou voiles.



I’ Maximum deflection {front and rear}. 7

0.15 mm {0.0086 in}
Minimum disc thickness (front and rear):
8.5 mm {0 26 in)

‘ Voile maximal (avant et arriére): |
0,15 mm
Epaisseur de disque minimale
{avant el arriére): 6,5 mm

Dial gauge

If disc is worn beyond minimum thick-
ness or deflection exceeds specified
amount, replace disc.

E. Brake Reassembly

1. Caliper reassembly
All internal parts should be cleaned in
new brake fluid only. Internal parts
should be lubricated with brake fluid
when installed. Replace the following
parts whenever a caliper is disas-
sembied:

XS8850G {Front/Rear) and X88508G (Re-
ar):

Bleed screw and rubber ccap

Boot bushing

Piston seal

Dust seal

Retaining ring

* %X £ ¥ %

Si un disque est usé au-dela de Iépaisseur
minimale cu s son voile dépasse le mon-
tant spectfié, le changer,

E. Remouiage des Freins
i. Remontage d’étrier
Toutes les parties internes doivent étre net-
toyés dans an liguide de frein neufl
Lorsqu’elles sont mises en place, les par-
ties internes doivent 8tre [ubrifiées avec le
liquide de frein. Chague fois qu'un étrier
est démonté, changer les pidces suivantes:

X S850G (Avant/Arriere} et XS850SG
(Arviére):

*  Vis de purge et capuchon en cacutchouc
Bague de manchon
Joint de piston
Joint anti-poussiére
Circlip d"arrét

* X € %



. Bleed scrow
Rubber cap

. Root bushing
Fiston
Fiston seal
Retaining ring
{tust seal

AR R g

. Wizl purge

. Capuchon en caoutchoue
. Bague de manchon

. Pston

- Jont de piston

. Cirelip d’arrét

. Joint anti-noussidre

[ I = R N A N R

XE8508G {(Front):

& £ % ¥

a.,

Blead screw and rubber cap
O-ring

Piston seal

Dust seal

Retaining ring

XS8505G (Avant):

Vis de purge et capuchon en caoutchoue
Joint torique

Joint de piiston

Joint anti-poussiére

Circlip d’arrét

. Bleed scraw

. Rubber cap
Q-ring

Fiston

Fiston seat
Duist soal
Retaining riny

o —

@b

R =]

. Wig de purge

. Capuchon en cagutchyuy
- Joind origue

. Fiston

. Joict de piston

. Jaint and-ponssicre

. Cirelip drarrét

- T S

install the piston seal and piston. Place
the caliper cylinder into the caliper
frame.

. Install the pads,

Apply a thread locking compound such
as "LOCTITE"” to the support boft. In-
stall the support balt and remount the
caliper on the bracket (rear brake).
install the caliper assembly on the front
fork {frant brake).

X5850G:

a. Ingtaller le joint de piston et le piston.
Metire le cvlindre d’étrier dans Jle biti
d’étrier.

b. Instailer les plaguettes.

2. Mettre un gent de blocage tel que dn
“LOCTITE” sur les boulons de soutien.
Installer les boulons de soutien et remonter
"étrier sur le support (frein arriére).

3. Installer i’ensemble étrier sur la fourche
avant {frein avant).

X5850G:




Support bolt (caliper cylinder) torgue: ‘
18 Nm {1.8 m-kg. 13 O ft-Ib} l

Support bolt {caliper bracket) torque:
45 Nm (4.5 m-kg, 32.5 #-1b)

Cougple de serrage de boulon de souatien
{cylindre détrier): 18 Nm (1,8 m-kg)
Couple de serrage de boulon de soutien
(support d’étrier): 45 Nm (4,5 m-kg)}

XS58508G:

XS8508G:

NOTE: -
When instalfing the pivot bolt, appiy it with a
thread locking compound such as
"LOCTITE".

Pivot bolt torque:
25 Nm (2.5 m-kg, 18.0 ft-Ib}

4. Attach the brake hoses.

Brake hose torque:
26 Nm (2.6 m-kg, 18.8 ft-ib) ’

5. Brake disc assembly
if brake disc has been removed from
hub or is loose, tighten bolts. Use new
focking washers and bend over locking
tabs after bolts are tightened.

1 Disc bolt torgue: J
' 20 Nm {20 m-kg, 14.5 ft-1b) |

MN.B. :
Lors de la mise en place da boulon de pivot, lui
appliquer un agent de blocage tel gue du
“LOCTITE”.

Couple de serrage de boulon de pivot:
25 Nin (2,5 m-kg)

4. Brancher ies tuyaux de frein.

Couple de serrage de tuyau de frein:
26 Nm (2,6 m-kg)

5. Remontage de disque de frein
St le disque de frein a été enlevé du moyeu
ou s’il est lache, serrer les boulons, Utiliser
des rondelles-frein neuves et courber les
onglets de blocage une fois que les bounlons
sont serres. '

1 _ N
l' Couple de serrage de boulon de disgue:

20 Nm (2,0 m-kg) ___
|




6. Masier cylinder reassembly 6. Remontage de maitre-cylindre.

Front | Rear
Avant _ [ Arriére

P

1. Rasarvoi cap 1. Capuchon de régervoir 1. Resegrvoir cap 1. Capuchon de réservoir
2. Diaphragm bushing 2. Joint de disphragme 2. Digphragm bushing 2. Joint de diaphragme
3. Diaghragm 3. Diaphragme 3. Niaghragm 2. Diaphragme
4 Cylinder kit 4. Kitde cylindre 4. Gasket 4. Tnint
5. Spring 3. Ressort £ Bleed screw I, Viz de purge
B, Adjust screw 6. Vis de réglage B. Cylindar kit . Kit de eylindre
¥, Brake lever 7. Lewier de frein 7. Boot 1. Manchon
8 Bushing 8. Bague
&, fevar cover 8. Soufflet de Jevier
Reassemble master cylinder as shown Remonter chaque maijtre-cylindre comme
in ustration. montré sur Piliustration.
| o , ! .
Brake hose torque: (all brake unjon bolts} Couple de serrage de tuyau de frein
28 Nm {2.6 m-kg, 18.8 ft-Ib} (tous les boulons de raccordement):
t - — - 26 Nm (2,6 m-kg)
7. Ajrbleeding -
7. Purge de I'air
—YWARNING: .
If the brake system is disassembled or if ~AVERTISSEMENT:
any brake hose has been loosened or Si le cirenit de freinage est démonté ou si un
removed, the brake system must be teyau de frein a éié desserré om enlevé, le
bled to remove air from the brake fluid. circuit de freinage doit &ire purgé afin
It the brake fluid fevel is very low or d’eliminer Pair du lignide de frein. Si le niveau
brake operation is incorrect, bleed the du liguide de frein est trés bas ou si le
brake systam. fonctionnement des freins est incorsect,

29




Failure to bieed the brake system pro-
perly can result in a dangerous foss of
braking performance.

a. Add proper brake fluid to the reservoir.
install the diaphragm, being careful not
to spill or overflow the reservoir.

b. Connect the clear plastic tube of 4.5
mm {3/16 in) inside diameter tightly to
the caliper bleed screw. Put the other
end of the tube into a container.

purger le circuit de freinage.
Si le cirenit de freinage n’est pas pargé cor-
rectement, H en resultera une dangerense
perte d’efficacité de freinage,

a. Mettre du liquide de frein correct dans le
réservoir. Installer le diaphragme en fai-
sant attention a ne pas faire déborder le

reservoir.

b. Brancher fermement le tuyau en plastique
transparent de 4,5 mm de diameétre in-
terieur a la vis de purge de Petrier. Mettre.
Pautre extrémité de ce tuyau dans un
récipient.

c. Slowly apply the brake lever or pedal
several times. Pul! in lever (push down
pedal). Hold lever or pedal in "on” posi-
tion. Loosen bleed screw. Allow the
pedal or lever to travel slowly toward its
limit. When the limit is reached. tighten
bleed screw. Then release lever {or
pedal).

d. Repeat step “¢” procedure untll ail air
bubbies are removed from system.

NOTE: — e
If bleeding is difficuit, it may be necessary to
let the brake fiuid system stabilize for a few
hours. Repeat the bleeding procedure when
the tiny bubbles in the systemn settle out.

8 Brake disc (XS850S8G only)
When installing the brake disc(s). the
siots on the disc{s) should be positioned
as shown.
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¢. Actiongner lentement plusieurs fois le leiver
on la pédale de frein, Tirer le levier (ap-
puyer sur la pédale). Tenir le levier {ou Ia
pédale) en position tirée {enfoncée). Des-
serrer la vis de purge. Amener lentement le
levier ou la pédale en fin de course. Quand
la fin de course est atteinte, serrer le vis
de purge. Ensuite, reldcher le levier (ou la
pédale).

d. Répéter la procédure de Pétape “c”
jusqu'a ce que toutes les bulles d'air
soient chassées du circuit,

N.B.:
Si la purge est difficile, il peut s’averer néces-
saire de laisser le circuit du liquide de frein se
stabiliser pendant quelques heures. Répéter la
procédure de purge quand les petites bulles du
circuit ont disparu.

8. Disgue de frein (XS850SG seulement)
Lors de la mise en place du(des) disque(s)
de frein, les fentes du{des) disque(s) doi-
vent étre orientées comme mMontre.



1. Slot
2. Rotating directian

1. Fento
2. Sens de rotation




FRONT FORK

FOURCHE AVANT

XE850G

I I

— - 4 s
e B T I I NN =Y

Front fork ass’y
Dirter tuse 1
Outer tube 2
Clip

Wasgher

J-ring

Oil seal

Crain screw
Axle holder

. Plate washer

Self-locking nut

. Bok

Qit lovk pieca

. Cylinder
. Rabound spring

Pistan ring
Frant fork sgrirg

. inner tube

23

24.
25.

28
27

28

29

30.
31
32
33.
34,

. Dust seal
20,
21,
22

Spring seat
Gasket

Cag

Under bracket
Gaskel

Lower cover guide
Bofi

Spring washer
Upper cover guide
Slide metal 2

Air valve

O-ring

Stopper ring
Upper cover |
Upper cover 2
Clamp

XS850G

Lo e N e T L

S o

. Ensemble fourche avant
. Tube externe |

. Tuhe externe 2

. Circlip

. Rondelle

. Joiat tarigue

. Bague d'étanchéis

. ¥is de vidange

. Support d'axe

. Rondelle plate

11.
12,
i3.
14
15,
18,
i7.
L3,

Ecrou autobloguant
Boulor

Bague

Cylindre

Ressort amorlisseur
Segreent

Ressort

Tube wmterne

19

2L
21

el

23
24,
25
26
27.
28.
29.
30,
3L
32
XN
34,
35.

Joinr anti-poussiére

Sigpe de ressort

Jaint

Bouchon

Support inférieur

Joini

Guide wlérisur de covvercle
Boulon

Rondelle Grower

Guide superieur de couvergie
Piston 2

Clapel & air

Joint torigue

Bague d'arrét

Couvercle superiewr |
Couvergle supérieur 2
Bride

5.28




XS58505G

b=

a.

10

11.

12

13

14

15.

16
17
18

e R S I )

Front fork ass'y

Cuter tube 1

- Quter tube 2

. Qi zeal

Ciip

Inner tthe

. Qit lock piges

Cyiinder

O ring

. O-ring

Dust seal

Under bracket

Front fark spring

. Girclip
Cuter cover
Emblem
Washer

. Gasket

i9
20
21
22.
23
24,
28,
28,
27,
2EB.
235
30.
. Upper cover 1
32,
33

P

34
35

18,

Gasket

Spring seat
Air valve

Bolt

Holt

Bt

Mut

Spring washer
Brain serew
Cap

Spring niut
Zpring washer

Upper cover 2
Clamp

Cable holdar
Bott

Spring washer

X58505G

e = R R T

. Ensemble fourche avant
. Tube extarne |

. Tube externe 2

. Bague d'étancheite

. Circlip

. Tube intesne

Bague

. Cylindre

. Joint torigue

. Toant torique

. Jaint anti- powssigre
. Support inférieer
. Ressort

. Circlip

. Couvercle externs
. Embieme

. Rondelle

. Joint

. Jaint

. Siége de ressort
. Clapet 2 air

. Bouion

23, Boulon

24,
23,
26.
7. ¥is de vidange
. Bouchon

Boulon
Ecrou
Rondeile Grower

. Berow

. Rondelle Grower

. Couvercle supérieur
. Couvercle supérieur 2
. Bride

. 3upport s cible

. Boulon

. Rondetle Grower




A. Removal and Disassembly

WARNMING:

Securely support the motorcycle so
there is no danger of it falling over.

1. Disconnect the speedometer cable. Dis-
connect the brake calipers and remove
the front wheel. Place a wooden wedge
or other abject into the caliper assemb-
lies to keep the brake pads from falling
out. Remove the front fender. :

2. Remove the rubber cap from the top of
each fork.

3. Keep the valve open while pressing it
for several seconds so that the air can
be let out of the inner tube.

A. Dépose et Démontage

AVERTISSEMENT:
Bien soutenir la molocyelette de maniére 3 ce
qu’elle ne risgue pas de se renverse,

1. Débrancher le cable de findicateur de
vitessc. Débrancher les étriers de frein et
enlever le roue avant. Mettre une cale de
bois ou un objet similaire dans les étriers
pour éviter que les plaquettes s'enlévent.
Enlever le pare-boue avant.

2. Enlever le capuchon en caoutchouc du
haut de chague bras de fourche.

3. Tenir le elapet ouvert en appuyant dessus
pendant plusieurs secondes de manicre a
ce que lair puisse &tre chassé du tube -
terne.

1. Push

1. Pougss

4. The spring seat and fork spring are re-
tained by a stopper ring (spring wire
circlip). It is necessary to depress the
spring seat and fork spring to remove
the stopper ring. Remove the stopper
ring by carefully prying out one end with
a small screwdriver.

b Place an open container under each
drain hole. Remove the drain screw
from each outer tube,

—WARNING:
Do not allow oil to contact the disc
brake components., If any oil should
centact the brake components it must
be removed before the motorcycle is
operated. Oil will cause diminished
braking capacity and wili damage the
rubber components of the brake
assembly.

5.30

4. Le siege de ressort et le ressort de fourche
sont retenus par une bague darrét
(circlip). Pour enlever cetic bague d’arrét,
it faut appuyer sur le siége de ressort et sur
le tessort d fourche. Enlever le bague
d’arrét en extravant prudemment une ex-
trémité avee un petit tournevis.

Mettre un récipient scus chaque trou de
vidange. Enlever la vis de vidange de
chague tube externe.

L¥ )

’-—AVERT!SSEMENT:
Prendre garde 3 ne pas verser d’huile sur les
composants de frein & disque. Si de Phuile est
versée sur les composants de frein, elie doit
étre éliminée avant d’utiliser 1a motoeyelette.
L'huile diminuera Pefficacité du freinage et
endomimagera les parties en caouichoue du
systéme de freinage.




6. Loosen the pinch bolt on the steering
stem and the two pinch bolts crown and
remove fork.

7. Remove the Allen balt from the bottom
of the fork assembly. Pull the inner tube
out of the outer tube.

6. Desserrer le boulon de pincement de 1’axe
de direction et les deux boulons de
pincement de la couronne puis calever la
fourche.

7. Enlever e boulon Allen du bas du bras de
Tourche. Séparer ie tube interne du tube
externe.

B. To remove the fork seal, pull off the
dust cover. Remove the spring clip over
the oil seal. Pry out the oil seal, being
very careful to not damage the fork tube
surfaces.

B. inspection
1. Examine fork inner tuhe for scratches
and straightness. If the tube s
scratched severely or bent, it should be
replaced.

WARNING:
Do not attempt to straighten a fork
tube, since this may weaken the part
dangerously. ‘

2. Check the seal outer seat. If leakage is
from this area, replace the seal. If this
does not care the leakage. replace the
auter tube.

8. Pour enlever la bague d’étanchéite, enlever
te cache anti-poussiére. Lnlever le circlip
situé sur 1a bague d’¢tanchéité, Extraire la
bague d’étanchéité en prenant garde a ne
pas endommager les surfaces de tube de

fourche.

B. Controle
l. Contréler si le tube interne n'est pas rayé
ou tordu. 8i le tube est gravement rayé ou
tordu, le changer.

AVERTISSEMENT:
Ne pas essayer de redresser un tuhe de
fourche; cela ne pourrait gue Paffaiblic
dangereusement.

2. Controler le coté exterieur de la bague
d’atanchéité, 8% y a une fuite de ce coté,
changer la bague d’étanchéité. Si ceci ne
supprime pas la fuite, changer le tube ex-
terne.



3. Check the outer tube for dents. i any 3. Contrdle si le tube externe n’est pas

dent causes the inner tube to “hang up” bossele. Si un creux fait “accrocher™ le
during operation, the outer tube should tube interne, le tube externe doit Efre
be replaced. changé.

4. Check the free Jength of the springs. 4. Controler le longueur des ressorts a vide,

! Fork spring free length: ] l Longueur de ressort de fourche a vide: !
XS8850G...........508.5 mm (20.02 in) 1 X8830G e SR 508,5 mm
X58505G ... 613 mm {24.13 in) L XSBI0SG cuirveeererereereerecinen 013 mm

i

5. Check the “O-ring” on the spring seat. 5. Contrbler le joint torique du siege de res-

If damaged, replace the "O-ring"”. sort, Le changer §'i est endommagé.

C. Assembly C. Remontage

1. Make sure all components are clean be- ‘1. Avant le remontage, s’assurer que tous les
fore assembly. Always install a new fork composants sont bien propres. Toujours
segl. Do not re-use a seal. utitiser des bagues d’étanchéité neuves. Ne
2. Apply oil to the fork seal and install the pas réutiliser une vieille bague d*élanchéité,
seal spacer and seal by pressing in with 2. Huiler te bague d’étanchéité et monter
a large socket. install the retaining clip. I'entretoise de bague d'étanchéité et la
3. Install the inner tube into the outer tube. bague d’etanchéité en appuyant dessus
install dust cover. Install and tighten. avec une grosse douille. Installer le cirelip.
Ailen boit and washer. The assembly 3, Installer le tube interne dans le tube ex-
procedure is the reverse of the disas- terne. Ipstuller le cache anti-poussiére. In-
sembly procedure. staller et serrer le boulon Allen et la
rondelle. La procedure de remontage est

NOTE: Iinverse de la procédure de démontage.

When installing the fork springs, the greater

pitch should be at the bottom. The main fork M.B.:-

spring has a small coil diameier at the bot- Lors de la mise en place des ressorts de fourche,

le plus grand pas doit &re en bas. Le diamétre
des spires inféricures du ressort de fourche
principal est petit,

tom,

L. Haut
2. Plus petit pas

1. Top
2. Smatler pitch
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4. Reinstall the spring seat and filf the fork
with air using a manual air pump or
other pressurized afr supply. Refer tc
“Front fork and rear shock absorber ad-
justment” for proper air pressure ad-
justing.

CAUTION:
Always use a new stopper ring {spring
wire circlip).

Maximum air pressure:
2.5 bar (2.5 kg/cm?. 36 psi)

Do not exceed this amount.

e e e e

2Tal

4. Remonter le siége de ressort et injecter de
Fair dans la fourche avant a "aide d’une
pompe a air manuelle ou de tout auire dis-
positif d’alimentation en air comprimé.
Pour le réglage correct de la pression d’air,
se reporter a la section “Réglage de
fourche avant et d’amortisseur arriére™.

~ATTENTION:
Toujours utiliser une bague d’arrdt (circlip)

neuve,

Pression d’air maximale:
2,5 bar (2.5 kg/em?)

Ne pas dépasser ceite valeur,
L e ———ma




STEERING HEAD

TETE DE FOURCHE

XS8B0G XEB50G:5
1 Bearing I. Roulerent
2. Bearing 2. Roulement
3. Bearing cover 3. Cache de rowlament
4. Mut 4. Ecron
5. Bolt 5. Boulon
. Handle crown . Courpnne de direction
7. Balt 7. Boular
8. Bokt 2. Boulon
9 Mui 9. Ecrou
10. Plate washer 10. Rendelle plate
17, Mandle heldes upper ik Support sepérieur de guidon
12 Handle holder lower 12, Support inférieur de guidon
13, Damper hotder 13, Amorisseur de support
4 Washer 14. Roadelle
15, Plate wasner 13, Ronodelle niate
16, Nut i&. Ecrou
17 Spring wagher 17 Rondelle Grower
18, Clip 18. Circtip
T3 Bolr 19, Bouken
20, Bolt cap 2. Capuchon de boulon
21 Stesring lock 21 Andivol
22. Conical spring 2. Ressort cunigee
23 Handle hock cap 23, Cache de serrurg
24, Rivet 24, River
25 Conical spring washer 25 Rondche conique fendae
X58508G XS85058G
1. Bearing 1. Routement
2. Bearing 2. Roulement
3 Cable holder 3. Buppest de cible
4. Bearing sover 4. Cache de rotzsment
5. Murt i, EBerow
5 MNut a. Eesou
7 Handie crown 7. Courgnne de direction
8. Rolt 8. Boulon
9. Boit 9. Boulin
100 Mur 10, Ecrou
11. Plate washer i1, Rondetls plate
12, Mandle holder upper 12, Support supérieur de guidon
13. Handle holder lower i3 Suppart inférieur de guidon
14, Barmper helder 14, Amortisseur de sappoct
15. Washer 15. Rundelle
g 18. Plate washer 14. Reondelle plate
ot t7. Nur 17. Eerou
o 18  Spring washer I8, Rondelle Grower
{ 18, Clip 19, Circlip
. . 20, Bolt 20. Boulon
21 Boltcap 2}, Capuchan de bouton
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A, Adjustment
See page b-37.

B. Removal
1. Remove the front wheel, frant forks and
handlebars.
2. Remove the front brake pipe junction.
{upper

3. Loosen the steering stem

bracket) pinch boit.

1. Pinchbol

4. Remove the stem boli and steering

crown.

A.

Réglage

Voir page 5-37.

B.

1.

Dépose
Enlever le roue avant, la fourche avant et

le guidon.
Enlever ie raccord de tuyau de frein avant.
Desserrer ie boulon de pincement de Paxe

de direction (support supérieur).

72 " 1. Boulon de pincement

4. Enlever e boulon d’axe et la couronne de

direction.

5. Remove the top fitting nut {ring nut),

1. Ring nut wrenches

5. Enlever Pécron de fixation supérieur

{écrou annulaire).

L. Clés poar crou de dirsgtion



6. Support the steering stem {under- 6. Soutenit Paxe de direction (support in-

bracket! and remove the bottom fitting fésieur) et enlever Uécrou de fixation in-
nut {ring nut). ferieur (écrou annulaire).
7. Remove the bearings. 7. Enlever les roulements.

C. Inspection C. Controle

1. Wash the bearings in solvent. 1. Laver les routements dans du solvant,
Inspect the rolflers for pitting or other 2. Contréler si les rouleaux ne sont pas pi-
damage. Replace the rollers i pitted or qués ov endommagés, Les changer s7ils le
damaged. Replace the races when ral- sont. Changer les cages quand les
lers are replaced. rouleaux sornt changes.

3. Clean and inspect the rollers races. If 3. Nettoyer et contrdler les cages des
races are damaged, replace the and rol- rouleaux. Si les cages sont endommageéss,
lers. changer les cages et les rouleanx.

4. install the rollers in the races. Spin the 4. Installer les rouleaux dans les cages.
bearings by hand. If the rollars hand up Faire tourner les roulements a la main. §
or are not smooth in their pperation in les rouleaux accrochent ou ne tournent pas
the races, replace rollers and races. en douceur dans les cages, changer les

rouleaux et les cages.

:;z@y .
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D,

1.

Reassembly

Grease the roilers and
whee! bearing grease.
install the steering stem (under bracket)
and bearings.

Instali the bottom fitting nut. Tighten it
to approximateiy 10 ~ 12 Nm (1.0 ~
1.2 m-kg, 7.2 ~ 8.7 ft-Ib). Do not over-
tighten it. Tighten the top fitting nut.
Continue reassembly in the reverse of
assembly order.

When assembly is complets, check the
steering stem by turning it from lock to
lock. If there is any binding or loose-
ness, readjust the steering stem tight-
ness.

races with

Steering stem bolt torque:

Pinch halt torque:
15 Nm (1.5 m-kg. 10.8 ft-Ib)

54 Nm (5.4 m-kg, 39.1 fi-Ib)

D. Remoniage

1.

Couple de serrage de boulon de pincement:

Couple de serrage de bouion d’axe de
direction:

Graisger les rouleaux et les cages avec de
la graisse pour roulements de roue.
Instalier Faxe de direction (support in-
férieur) et les roulements.

Installer I’écrou de fixation inférieur. Le
serrer & environ 10 ~ 12 Nm (1,0 ~ 1,2
m-kg). Ne pas trop le serrer. Serrer ’écrou
de fixation supérieur.

Continuer le remontage dans {’ordre in-
verse du démontage.

Quand le remontage est terminé, controler
la direction en tournant la fourche d’uae
butée a Pautres. 8’if v a coincement ou jeu,
rerégler le serrage de "axe de direction.

15 Nm (1,5 m-kg)

54 Nm (5,4 nr-kyg)




SWING ARM

BRAS OSCILLANT

. Reararm

. Hearing

Dil s=al
Coilar

Prvod shaf:
Mut

Cover

. Rubber boot

[1s]

. Tension spring
. Tension spring
. Bolt

. Boring washer

ko —

i Brasarridre

2. Rouloment

Baguz d’stsachaite
. Callergtre

Axe de prvaf

D e

Faron

1 Cache

3. Soulflet en cavuizhous
9. Ressort tendeur

1. Hessort tendeur
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A.

1.

Inspection
Free play inspection
Remove the rear wheel and both shock

absorbers. Grasp the swing arm and try.

t0 move it from side to side as shown.
There should be no noticeable side play.

A, Contrdle

1.

Contrdle du jeu

Enlever la roue arriégre et les
amortisseurs. Saisir le bras oscillant et,
comme montré, essaver de le déplacer
d’un cbté 2 "autre. 1l ne doit pas v avoir de
ieu latéral sensible.

deux

2. The swing arm is mounted on tapered

bearings. Move the swing arm up and.

down as shown. The swing arm should

2. Le bras oscillant est monté sur des

roulements a rouleaux conigues. Comme
montré, lever et baisser le bras oscillant.



move smoothly.  without tightness,
binding or rough spots that could in-
dicate damaged bearings.

Il doit se déplacer en douceur, sans
raideur, coincement ou point dur:
symptémes pouvant indiquer des roule-
ments endommages.

B. Adjustment
1. Remove the pivot shaft caps from the
left and right sides of the swing arm.

1 Pivotshafteap 1L Cache d'axe da pivor

2. Measure the gap between the frame
and the swing arm on the left and right
sides. There should be ne more than 1.6
mm {0.062 in} difference between the
teft and right gaps. '

NOTE: - o

}t may be easier to inspect the gaps with the
rear wheel removed; however, such removal
is not necessary.

B. Réglage
1. Enlever les caches d’axe de pivot des ¢Otés
gauche et droit du bras oscillant.

4 £ R e i
1. Pivgt shaft l. Axedepivat
2. Losk aut 1 Contre-éerou

2. Mesurer TVintervaile entre le cadre et le
bras oscillant sur les ¢cdtés gauche et droit.
Il ne doit pas y avoir plus de 1,6 mm de
différence entre les intervalles gauche et
droit.

ML.B.: e
[l peut étre plus facile de contrdler les intervalles
avec la roue arriére enlevee; toutefols, la dépose
de la roue n’est pas obligatoire,




Swing arm
Tiras ozcillant

3 —
I
0
B bee
Less then 1.8 mm (0,082 in] difference Mains de 1.6 mm de diffirence entre
between A and B gaps. les intervaitzs A er B

3. M the left and right gaps differ by more 3. Sila différence entre les intervalles gauche
than the limit (1.6 mm} adjust as fol- et droit est supérieure a la limite (1,6 mm),
lows: régler comme suit:

a. Loosen hoth the left and right pivot a. Desserrer les comtre-écrous gauche et
shafts lock nuts. droit de "axe de pivot.

b, Loosen the pivot shaft on the side of the b. Desserrer écrou d’axe de pivot du ¢dte du
greater swing arm/frame gap. Loosen plus grand intervalle bras oscillant/cadre.
only slightly {coumerclockwise, Desserrer legérement (vers la  gauche,
approximately one-half  tum).  After environt un demi-tour), Apres avoir de-
loosening, tighten the apposite pivot sserré cet écrowt, serrer (rotation vers la
shaft (clockwise) fo 5 ~ & Nm (0.5 ~ droite) Pécron du cdié opposé a un coupie
0.6 m-ky, 43 ~ 52 n-Ib}. de 8§ ~ 6§ Nm {0,5 ~ 0,6 m-kg).

c. Measure the gap again between the ~¢. Remesurer lintervalle entre le cadre et le
frame and the swing arm. If the left and bras oscillant. 8i la différence entre les in-
right gaps are not within 1.6 mm {(.062 tervalles gauche et droit n’est pas in-
in} of each other, repeat step (b). [érieure ou égale a 1,6 mm, répéter 1’étape

d. When the left and right gaps are ad- (b}.
justed properly, tighten the pivot shaft d. Quand les intervalles gauche et droit sont
lock nut. reglés correctement, serrer les con-

tre-écrous d’axe de pivot.
NOTE: e e
Do not allow the pivot shaft to turn while N.B.: . ——
tightening the lock nut. Pendant le serrage des contre-écrous, empécher
PPaxe de pivot de fourner.
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C.

1.

2

3.
4.

5.

D.

1.

N —_ . .'

Pivot shaft lock nut torgue: |
100 Nm {10 m-kg. 72.3 ft-ib) |

Removal
Remove the middle gear flange holding

bolt.

. Remove the rear whese! and shock ab-
sorbers. Remove the rear brake
assembiy.

Remove the final gear assembly.

Install the drive shaft puller attachment
(special tool} on the sfide hammer
(special tool). Insert the 2 arms of the
puller intc the mouth of drive shaft
housing. Tighten the 2 arms around the
toothed flange of the drive shaft. Use
the slide weight to pull the drive shaft
out of the universal joint. Remove the
drive shaft from the housing.

1. Drve shafd
2. Drive shaft puller
3. Slide hammar

Remove the swing arm pivot caps. the
pivot shafts and the swing arm.

Inspection and Lubrication
Remove the oil seals and the bearings.
Inspect the bearings for pitting or other
damage. Make sure that the bearings
roll freely. if a bearing is damaged,
both bearings and both sets of inner and
outer bearing races should be replaced.

LW |

|
|
|

Couple de serrage de contre-écron d’axe
de pivot:

100 Nm (10 m-kg)

L

C. Dépose

i.

3.

Eniever le boulen de fixation de collerette
de transmission intermédiaire.

Enlever {a roue arriére et les amortisseurs.
Enlever 'ensembie frein arriére.

Enlver 'ensemble transmission finale.
[nstaller la douille d’extracteur d’arbre de
transmission {outil spécial) sur le martean
a percussion {outil spécial). Insérer les 2
bras de "extracteur dans le troy du carter
d’arbre de transmission. Serrer les 2 bras
autour de la collrette dentée de I'arbre de
transmission, Utiliser le poids coulissant
pour extraire arbre de transmission du
joint  universel. Enlever [Parbre de
transmission du carter,

. Arbre de transmission
2. Eatractzur (Carbre de cransmission
3. Marteau 3 peredssion

Enlever les caches de pivot de bras oscil-
lant, 'axe de pivot et le bras asciilant.

D. Conirdle et Lubrification

1.

Enlever les bagues d’étancheite et les
roulements. Contréler si les roulements ne
sont as piques ou endommagés. Sassurer
qu’ils tournent librement. Si un roulement
est endommage, les deux roulements doi-
vent éire changeés,



-CAUTION:
Do not use compressed air to spin the
bearings dry. This causes damage to the
bearing surfaces.

NOTE:
When installing new bearings, grease
liberally with lithium base, waterproof wheei
bearing grease.

2. Always replace the greass seals when
bearings are removed.

3. Examine the rubber boot for damage.
Raplace if damaged.

ATTENTION:
MNe pas utiliser d’air comprimé pour faire
toarner les roulements. Ceel endommagerait
leurs surfaces.

MN.B.: o

Lors de la mise en place de roulements neufs,
graisser généreusement avec de la graisse 3 base
de lithium, graisse ¢tanche pour roulements de
roue.

2. Touiours changer [es joints a graisse
guand les roalemerts sont enlevés.

3. Contrdler si ie soufflet en caoutchouc n'est
pas endommagé. Le changer si nécessaire.

E. Instaliation

instaliation of the swing arm can be accom-
plished by reversing the removal procedure.
QObserve adjustment procedures for obtaining
equal frame/swing arm spacing.

REAR SHOCK ABSORBER

A. Removal
T Bemove one (1) rear shock absorber at
a time, inspect and reinstall before re-
moving the other.

E. Mise en Place

La mise en piace du bras oscillant se fait dans
I'ordre inverse de la dépose. Suivre les pro-
ceédures de réglage pour obtenir des intervalles
cadre/bras oscillant égaux.

AMORTISSEURS ARRIERE

A. Dépose
1. Enlever un (1} seu! amortisseur arriére 4 la
fois. Le conirbler, et le remetire en place
avant d’eniever {"autre.



B. Inspection

1. Check the rod. If it is bent or damaged,
repiace the shack absorber.

2. Check for oil leakage. If oil leakage is
evident, replace the shock absorber.

3. Operate shock absorber rod to check
damping. There should be no noticeable
damping as the shock extends.

4. Install the shock absorber on the
motorcycle.

Upper: 30 Nm (3.0 m-kg. 21.7 ft-Ib)
Bottom: 39 Nm (3.9 m- kg 28.2 ft-lb)

r Tightening torque: ’|
X |

CABLES AND FITTINGS

A Cable Mzaintenance

NOTE, — . .
See Mainienantce and Lubtication intervals
charts. Cable maintenance is primarily con-
cernad with preventing deterioration through
rust and weathering and providing proper
lubrication to allow the cable to move freely
within its housing. Cable removal is straight
forward and uncomplicated. Remaoval will
not be discussed within this section.

—WARNING:
Cable routing 's very important. For de-
tails of cable rotting, see the cable
routing diagrams at the end of this
manual. Improperly vouted or adjusted
cables may male the vehicle unsafe for
operation.

1. Remove the cable.

2. Check for free movement of cable
within its housing. H movement 1s
obstructed. check for fraying or kinking
of the cable strands. If damage is evi-
dent, replace the cable assembiy.

3. To iubricate the cable, hold it in a verti-
cal position. Apply lubricant to the up-
permost end of cable. Leave it in the
vertical position until iubricant appears
at the hottom. Allow any excess to drain
and reinsiall the cahle.

B. Conirdle

1. Contréler la tige. Si elle est tordue ou
endommagée, changer Pamortisseur,

2. Controler 8l n’y a pas de fuite d’huile. 8%
y a une fuile évidente, changer 'amortis-
seur.

3. Actionner la tige de I'amortisseur pour
controler Pamortissement. Il ne doit pas y
avoir d’amortissement sensible lorsque
P'amortisseur est en extension.

4. Installer 'amortisseur sur la motocyclette.

e oy
i

Couple de serrage:
Ecrou supérieur: 30 Nm (3,0 m-kg) ]
Ecrou inférieur: 39 Nm (3,9 m-kg) [

CABLES ET ACCESSOIRES

A. Entretien de Chble

M.B.:-
Voir les tableaux diintervalls d’entretien et de
lubrification. [’entretien de céble consiste
d’abord & éviler la détérioration par la rouille et
les intempéries el & fournit une lubrification
correcte pour permetire au cable de coulisser
librement dans sa gaine. La dépose de céble est
tres simple et ne sera donc pas décrite dans
cette section.

~AVERTISSEMENT:
Le cheminement des cables est trés impor-
tant, Pour les détails concersant ce
cheminement, voir ies schémas de chemine-
ment des cables 2 la fin de ce manuel. Des
cibles mal mis en place ou mal réglés pea-
vent rendre le vehicule dangereux,

1. Enlever le cable.

2. Contréler %l coulisse librement dans sa
gaine. Si le mouvement est géne, contrdler
si les brins du céble ne sont pas éraiilés ou
vrilles. Si le dommage est évident, changer
le cable et la gaine.

3. Pour lubrifier le cable, le tenir verticale-
ment. Mettre du lubrifiant 4 Vextrémité
supérieure du cable. Garder le céble
vertical jusqu'a ce que le lubrifiant
apparaisse a Pextrémité inférieure. Lais-
ser couler ’excés de lubrifiant puis remet-
tre le cable en place.



Choice of iubricant depends upon condi-
tions and preferences. However, a semi-dry-
ing chain and cable lubricant will perform
adequately under most conditions.

B. Throttle Maintenance

1. Remove the Philfips head screws from
throtile housing assembly and separate
the two halves of housing.

2. Disconnect the cable end from the
throttle grip assembly and remove the
grip assembly.

3 Wash all parts in a mild solvent and
check all contact surfaces for burrs or
other damage. (Aiso clean and inspect
right-hand end of the handiebar.)

4. tubricate all contact surfaces with @
fight coat of lithium soap base grease
and reassemble.

NOTE:
Tighten the housing screws evenly to main-
tain an even gap betwsen the two halves.

5. Check for smooth throttle operaticn and
quick spring return when released and
make certain that the housing does not
rotate on the handlebar.

FINAL DRIVE GEAR

NOTE: —- NP
This section describbes external inspection
oniy. See the Yamaha Shaft Orive Section
Manual for overhaul and adjustment of the
final drive gear.

1. inspect the exterior for leakage. Refer to
the Shaft Drive Service Manual for cor-
rection of leakage.

2. Check the final drive gear fash as fol-
lows:

a. Remove the final drive gear case.

b. Place the gear case in g vise or other
support.

MN.B J—
Le choix du lubrifiant deépend des conditions
d’utilisation et des préférences. Toutefois, un
lubriftant semi-fluide pour chaine et cébles
donnera satisfaction dans ia plupart des cas.

B. Entretien de I’Accélératevr

1. Enjever les vis 4 téte Phillips de I'ensemble
boitier d’accélérateur et séparer les deux
moities du boitier.

2. Débrancher Vlextrémite du cable de
Pensemble poignée d’accélérateur et eni-
ever Pensemble poignéd.

3. Laver toutes les picces dans du dissolvant
doux et contrdler toutes les surfaces de
contact. Voir si elles ne présentent pas de
bavures ou si elless ne sont pas
endommagées.  (Nettoyer et contrdler
aussi Uextrémité droite du guidon.)

4. Lubrifier toutes les surfaces de contact
avee une légére couche de graisse a base
de savon av lithium puis remonter.

N.B.: S
Serrer les vis de boitier également afin de garder
un intervalle uniforme entre les deux moitiés.

5. Contréler si Vaccéiérateur fonctionne ¢n

douceur et si le ressort revient rapidement
lorsque la poignée est ldchée. S assurer
aussi que le boitier ne tourne pas sur Ic
guidon.

TRANSMISSION FINALE

N.B.g e
Cette section ne déerit que le contrdle externe.
Pour ia révision et le réglage de la transmission
finale, voir le Manue! Yamaha de Réparation
&’Arbre de Transmission,

(. Contrdler extérieur pour voir sl n'y a
pas de fuite. Pour {"élimination des fuites,
se reporter au Manuel de Réparation
d’Arbre de Transmission.

2. Contrdler le jeu de la transmission finale
comme suif:

a. Enlever le carter de transmission finale.

b. Mettre le carter dans un étau ou dans tout
autre support.



c. Remove one nut from & final drive case
stud bolt. Place the gear holder {special
tool) over the ring gear surface and stud
bolt. Tighten the holder on the gear.
Tighten the helder to the stud bolt with
nut.

1. Gear holder

d. install the final gear lash measurement
too! on the gear coupling (input side).

1 Gear lash meagurement tool

e. Place a dial gauge and stand as shown
to measure gear lash {movement). Gear
lash is the measurement from gear
engagement to gear engagement as the
gear  coupling is  rotated. The
measurement point on the tool is 36
mm {142 in} from the surface of the
gear coupling.

¢. Enlever un écrou d’un goujon du carter de

transmission finale. Mettre le support
{outil spécial) sur la surface de la grande
couronne et sur le goujon. Serrer le sup-
port sur le goujon avec Uecrou.

. Support

d. Installer Poutil de mesure de jeu de

transmisston finale sur "accouplement de
pignon (cité entrée),

1. Chotdl rbe meesure de jeu de plgnon

Monter un comparateur et un support
comme montré pour mesurer le  jeu
(mouvement) de pignon. Le jeu de pignon
est la mesure de prise de pignon a prise de
pignon lorsque Iaccouplement de pignon
est tourne. Le point de mesure sur 'outil
est 4 36 mm de la surface de l'accouple-
ment de pignon.




f. Use the special wrench to gently rotate

the gear coupiing from engagement to
engagement. Note the lash measure-
ment on the dial gauge

.

Final gear tash: !

0.25 ~ 0.50 mm {0.010 ~ 0.020 in) ‘

f.

Whiddie and final gaar holding loo

if iash is not within tolerance, refer to
Shaft Drive Service Manual for ad-
justment procedure.

DRIVE SHAFT/JOINT

Utiliser la cle spéciale pour tourner
lentement l'accouplement de pignon de
prise a prise, Noter la valeur du jeu sur le

comparateur,

Jeu de transmission finale:

0,25 ~ 0,50 mm

Si le jeu est hors tolérances, se reporter au
Manuel de Réparation &Q'Arbre de
Transmission pour la procédure de réglage.

1. Outil de maintien de iransmission
intermeédinice el Ainate

ARBRY DE TRANSMISSION/CARDAN

Univarsai joint
Circlip

Circlip

Plate washier
(il seal

Plate washer
Pirive shaft

X

N Do e w

. Joint undversel

A. Removal

1.

2.

Remove the rear wheel. (See page
5-10)

Remove the final gear case assembly.
Remove the drive shaft. (See page 5-41
"SWING ARM” removat.)

To remove the universal joint, it is
necessary to remove the middle gear
assembly or to remove the swing arm.

Remove the universalfoint assembly.
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!
2 Cirelip
3 Cirelip
4. Rondelle plate
5. Bague d*dlanchéits
6. Rondelle plate
7. Arbre de transmission
A. Dépose
1. Enlever le roue arriére. (Voir page 3-10.)
2. Enlever 'ensemble carter de transmission
finale,
3. Enlever P'arbre de transmission, (Voir page
5-41, Dépose du bras oscillant.)
4. Pour enlever le joint universel, il faut eni-

ever soit ensemble carter de transmission
intemédiaire soit le bras oscillant. Enlever
Pensemble jomnt universel,



B.

Inspection

Drive shaft

inspect the shaft splines for wear and/
or damage. I excessive, replace the
drive shaft.

NOTE: - —
When installing the drive shaft, lubricate
splines with molybdenum disuified grease.

B. Contréle

L.

N.B.:

Arbre de transmission

Contrdler si les cannelures de 'arbre ne
sont pas usées et/ou endommagées. Si les
dommages sont excessifs, changer I'arbre
de transmission.

Lors de Ia mise en place de Parbre de transmis-
sion, lubrifier les cannelures avec de la graisse
au bisulfure de moivbdéne.

2. Universal joint
a. There should be no noticeable play in

the universal joint bearings. If there is
any play in the bearing, replace the un-
iversal joint assembly.

Move the universal joint up and down
and from side to side. The universal
joint should move smoothly, without
tightness, binding or rough spots that
could indicate damaged bearings. if
damaged, replace the universal joint
assembly.

2.

Joint universel

a. Les roulements du joint universel ne doi-

vent pas avoir de jeu sensible. 8i un des
roulements a du jeu, changer Pensemble
Joint universel,

Bouger le joint universel de haut en bas ef
d'un coté a Vautre. Le joint umiversel doit
bouger en douceur, sans raideur, coince-
ment ou point dur; symptomes pouvant
indiguer des roulements endommagés.
Changer Pensembie joint universel s'il est
endommage.

AT



C. Reinstallation C. Remise en Place

When installing the drive shaft and the un- Pour la mise en place de Parbre de transmission
iversal joint, reverse the removai procedure. et du joint universel, inverser le procédure de
Note the following points: dépose. Noter les points suivants:
1. Lubricate the shaft splines with mol- 1. Lubrifier ies cannelures de Parbre avec de
ybdenum disulfied grease. la graisse au bisulfure de molybdéne.
2. Tighten the universal joint securing 2. Serrer les boulons de fixation du joint un-
bolts and final gear case securing nuts iversel et les écrous de fixation du carter de
with the specified torque. transmission finale aux couples spécifigs,

e
Final gear case: ‘ Carter de transmission finale:

42 Nm (4.2 m-kg, 30.4 ft-ib) 42 Nm {4,2 m-kg)
Universal joint: [ Joint universel: 44 Nm (4,4 m-kg)
44 Nm (4.4 m-kg, 31.8 ft-ib} ‘_I :
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CHAPTER 8.
ELECTRICAL

ELETRIC STARTING SYSTEM

A. Circuit Diagram

CHAPITRE 6.
PARTIE ELECTRIQUE

SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

A. Schéma du Circnit

6]
R/
) 0 [ O
PR = YNNG

& @
771)’7 rrry
1. To igritor unit 6. Fngine stop switch 1. ¥ers e bloe allumeur fi. Commutaieur darcét du motsue
2. Srarter rmotar 7 Main switch 2 I¥inarreur éectrique 7. Contacteur & cfé
3. Relay switch 8. Starter switch 3. Relais B. Boutun du démartenr
4, Fuse (104} 4. Ba‘]‘rerv 4, Fusble {10A} . Batterie
5. Fuse [204) 5. Pusible (204}

B. Starter Motor

1. Removal {see CHAPTER 3. ENGINE
OVERHAUL}

2. Inspection and repair

a. Check the outer surface of the com-
mutator. [f its surface is dirty, ¢clean with
#600 grit sand paper.

b. The mica insulation between commuta-
tor segments should be 0.5 ~ 0.8 mm
{0.02 ~ 0.03 in} below the segment
level. f not, scrape to proper limits with
appropriately shaped tool. (A hack saw
blade can be ground to fit.)

MOTE: -
Mica insulation of commutator must be un-
dercut to snsure proper operation of com-
mutator.

B. Démarreur Flectrique

I. Dépose (voir CHAPITRE 3. DEMONT-
AGE DU MOTEUR)

2. Controle et réparation

a. Contréler Ja surface du collecteur. Si elle
est sale, la neltoyer avec de la toile émeri
de #600.

b. La profondeur du mica entre les lames du
coilecteur doit étre de 0,5 ~ 0.8 mm. Si
n'est pas le cas, gratter jusqu’au limites
correctes avec un outil de forme conven-
able. (Pour ce travail, on peut utiliser une
vieille lame de scie correctement meulée.)

N.B.: , -

Pour assurer un fonctionnement correct du
collecteur, le mica situé entre les lames du col-
lecteur doitf &tre en retrait,




¢ The starter's armature and field coi
should be checked with an ohm meter
for insulation breakdown (shorting to
each other or to ground) and for con-
tinuity. Reference figures are given be-
low,

! Coil resistance; ‘
Armature coil; 0.007Q2{20°C) |

Field coil: 0.014 (20°C) J

1

| PV —

Continuity check
Coatrdie de continité

c. A P'aide d’un ohmmétre, on doit contrdler
si les enroulements de Finduit et de champ
du démarreur ne présentent pas de défaut
d’isolement (court-dircuit des enroule-
ments entre eux ou avec la masse), L.a con-
tinuité de ces enroulements doit aussi étre
contrdlee. Les valeurs de référence sont
données ci-dessous.

Résistance d’enroulement:
Enroulement d’induit: 0,078 {20°C)
Enroulement de champ: 0,018 (20°C)

Insulation check
Contrdle disolement

Continuity check
Coutrdle de continuité

AR DL

d. Check the front and rear cover bearings
for damage. If damaged, the starter
assembly must be replaced.

insulation check
Conirdle disolement

g

ey
e

d. Contrdler si les couvercles de flasque
avant et arri¢re ne sont pas endommages.
§%ils sont endommagés, Pensemble démar-
reur doit étre changé.



& Check brush length. Replace brush if at,
or near, limits.

Minimum brush length: 5.5 mm {0.22 in) }
L. -

"e. Contrdler la longueur des balais. Changer
les balais §’ils sont usés jusqu’a la limite,

J Longueur de balais minimale: 5,5 mm

f. Check brush spring pressure. Compare
it with a new spring. Replace the old
spring if it is weak.

C. Starter Belay Switch

1. inspection

a. Disconnect starter relay leads at the re-
iay.

b. Connect pocket tester leads to the relay
terminals {ohms x T scale).

¢. Turn ignition to “ON" position and
engine stop switch to "BUN"".

d. Push the starter button. The reiay
should ciick once and the scale shouid
read zero. if it does not read zero, the
reiay must be replaced.

1. Banery lead wire {4+
2. Starter motar lead wire
e. If the relay does not click, check the
wires from the starter button and from
the battery (red/white, blue/white). Turn
the ignition off Use "ohms x 1" scale on
tester. The resistance between these
wires should be no more than 3.5 chms,
(f there 1s more resistance, the reiay
shouid be replaced.

f. Contréler la pression des ressoris de
balais. Comparer avec un ressort neuf
Changer le vienx ressort 871 est faible,

. Relais de Démarreur

1. Contible

2. Débrancher les fils du relais.

b. Brancher les fils de 'ohmunétre aux bornes
du relais (échelle ochms X ).

¢. Mettre le contacteur & clé sur la position
“ON” et le commutateur d’arét du moteur
sur }a position “RUN™,

d. Appuyer sur le bouton du démarreur. Le
relais doit claquer une fois et echelle doit
indiquer zéro. Si elle n’indigue pas zéro, le
relais doit 8tre changs,

1. Fil de batterie { + )

2. Fil du démarreur élecerique

¢. Sile relais ne claque pas, controler les fils
venant du bouton du démarreur et de la
batterie (rouge/blanc, bleu/blanc). Couper
[allumage. Utiliser 1’échelle “ohms X} 17
de 'ohmmeétre. La résistance entre ces fils
ne doit pas €tre supéricure a 3,5 ohms. S
ce n’est pas le cas, changer le relais.



i Bluz/\White
2. Red/White

CHARGING SYSTEM

1.
a.

Circuit Diagram

1. Bleu/Blanc
2. Rovge/Blanc

SYSTEME DE CHARGE

A, Schéma du Circnit

1. 1G Voltage Regrigior 3. Bépulatenr de rension 4 CI
with Rectifier avec redresseur
2. Green 2. ¥ert
3. Brown 3 Brun
4. Black 4, Ngir
5. Black 5. MNoir
6, Frae & Ea¥air
7 White Y. Blaug
8. White 8. Blanc
8. Whitg d, Blanc
161 Bad g |0 Rouge
1. Main swiien - 1. Contacteur 4 ¢l
12. laad 4 — 12, Charge
13 Fuse i3. Fusible
14, Battery J 14, Bagterie
15, Stator eoll | 15, Enrculement de stator
18, Fieid coil - 7 ,-’?','?7! 16, Enroulemeut de champ
17, A.C generator ! 17. Alternaieus
B. A.C, Generator B. Alternaleur _
Checking method. [. Méthode de contrdle -
.Connect D.C. voltmeter to the battery a. Brancher un voltmétre CC au bornes de la
terminals. batterie,
Start the engine. Démarrer le moteur.
Accelerate the engine to appraximately ¢. Faire tourner le motewr a environ 2.000
2,000 r/min or more and check the gen- /mn ou plus et contrbler la tension
erated voltage. générie.
- | e _ "
Generated voltage: 14.51:0.3V : Tension géneérée: 14,5 £ 0,3V J
] 1 -

1. Battery

. Batterie



d. it the indicated voltage cannot be reach-
ed, then perform the 1ests in step 2.

r—CAUTION: -
Never disconnect wires from the battery
while the generator is in operation. If
the battery is disconnected, the voltage
across the generator terminals will in-
crease, damaging the semiconductors.

2. Resistance test of field coil and stator
CoH.
Check the resistance between terminals.
If resistanca is out of specification, cgil
is broken. Check the ¢oil connections. If
the coil connections are good, then the
coil is broken inside and it should be re-
.placed.
Fietd coil resistance {Green-Brown)

3.50110% at 20°C {88°F)

j Stator coil resistanice: !

040 £10% at 20°C (68°F}

Field coil
Enroulement de oham

1. Brown 2. Gieun L. Brun 2, Vert

C. Voltage Reguiator
The IC Voltage Regulator is a small and,
normally, very reliable component. Due to its
construction, it is lightweight and free from
the wear and misadjustment assaciated with
mechanical voltage reguiators, If the follow-
ing inspection reveals that the regulator is
faulty, it cannot be adjusted and must be re-
place. :

1. Check IC Yoltage Regulater

a. Remove the seat. '

b. Remove the left side caver.

d. Si la tension indiquée ne peut pas étre
atteinte, effectuer les contrdles de I’étape 2.

I—ATTENTION:
Ne jamais débrancher les fils de la batieric
lorsque Palternateur est en marche. Si ia bat-
terie est débranchée, la ifension entre les
bornes de [Iaiternateur va augmenter,
endommageant ainsi les semi-conducienrs,

2. Controle de la résistance de I'enroulement
de champ et de Penroulement de stator,
Contrdler la résistance entre les bornes.
Si la résistance n’a pas la valeur spécifiee,
I’enrovlement est coupé. Contrdler les
connexions de Uenroulement. Si les con-
nextons sont bonnes, Penroulement est
alors coupe aa linterienr et il doit étre
change.

‘ Résistance de Penroulement de champ
(Vert-Brun): 3,50 + 10% & 20°C

l Résistance de Penroniement du staior:

r 0,4 + 10% a 20°C

1. White 1. Blanc

C. Régulateur de Tension
Le régulateur de tension a CI est un petit et,
normalement, trés fiable composant. Du fait de
sa construction, il est léger et exempt de 'usure
et des déréglages liés aux régulateurs de ten-
sion mécaniques. Si le contrdle suivant montre
que le regulateur est défectmex, 1l doit étre
changé carl n’est pas réglable.

1. Contréte du régulateur de tension a CT.

a. Enlever 1a selle.

b. Enlever ie couvercle latéral ganche.



¢. Measure the specific gravity of the -bhat-
tery flurd. If it is less than 1.26, remove
the hattery and recharge until it is more
than 1.26 {See page 6-28) for charging
procedures.})

d. Check the battery terminals and
couplers for looseness,

g. Connect itwo Yamaha pocket testers to
regulator coupler as illustrated.

¢. Mesurer la densité spécifique du liquide de
la ‘batterie. Si elle est inférienre 4 1,26,
enlever la batterie et [a recharger jusqu’a
ce que la densité spécifidque soit
supérieure a4 1,26. (Pour la procédure de
chargé, se reporter a la page 6-28.)

d. Contréier si les bornes de la batterie et les
coupleurs sont bien serrés.

e. Comme iHlusiré, branchers deux testeurs
de poche (POCKET TESTER) Yamaha
au coupleur du régulateur.

1 Gy Biack
2. FGreen
3. By Brown

3, Nur
F Vert
B, Brun

L

Be careful not to let the tester !eads
short cireuit when connecting them to
e eguaator snap connecter leads.

’—-CAUT?ON:

a

E ?ﬁ%n the main switch on. Make sure
that V3 is less than 1.8V

NOTE: _—
Do not turn on {ights or signals.

g. Make sure that V, gradually increase up
to 9 ~ 11V when the engine is started

and its revoiutions go up.

ATTENTION:
Prendre garde 4 ne pas court-cireniter les fils
de testeur lors de leur branchement aux fils
du couplewr du régutateur.

f. Melire le contact. S assurer que V, st in-
Férieure 3 1,8V,

N.B.:
Ne pas aflumer I’éclairage ou la signalisation.

g. S’assurer gue V, augmente graduellement
jusgu’a 9 ~ 11V guand le moteur et
démarré et quand son régime est augmenté.



-

_M,;
B
trmm

1. Voltage
2. Approx, 2,000 r/min
3 Engine revolutions

i. Tension
2. Epviron 2.000 t/mn
3. Rémme du moteur

h. Make sure that V| maintains the level of
14.2 ~ 14.8V even when engine revo-
lutions increase.

i. [If these levels are not maintained, the
regulator is defective and must be re-
paced.

2. Checking the silicon rectifier

a. Check the silicon rectifier as specified

Jocket tester.

®

D ®®
1. Rectifier ! Redresseur
2. By Red 2. B, Rouge
3. B:Brown 3. B, Brun
4. U White 4. U Blanc
5.V White 3. V Blanc
8. W White f. W Blanc
7. IC Regulator 7. Régulateur & CJ
B. 3, Black 3. O Nair
9. F Graen % F¥ert
10. G; Black 14, G: Noir

S’assurer que V; reste au niveauy de 14,2
~ 14,8V méme lorsgue le régime du
moteur augmente,

Si ce univeau west pas maintenu, le
régulateur est défectueux et doit étre
changé.

Controle du redresseur au silicium
Comme gpécifi¢, contriler le redressenr au
silicium 8 laide d’un testeur de poche
(POCKET THSTER) Yamaha.

PONDO AN

. F Green L. F Yert

. {3 Biack 2. Gy Noir

. Bz Brown 3. B.Brun
B; Red 4. B; Rougn
Free 4. EnTair
Gy Black 8. G, MNoir
W White 7. W Blanc
V White 8. V Blanc

. 1 White 2. U Bianc




T
Focket tost | Aol H Boof : Branchement Changé Chaned
i connesting poin: epidse eprace [P iU tastaur (Eémer -hangl
Crlfct'n? - : Good .| lelement | lefement E’e',m;TE e ] Bon ‘e!{j?:?t (élément
elament fy shortedi | opened) comrale {(+3 (-1 B ouvert}
[red) : frouge) {noir) ; circuité)
By 1 0] Q [ X B, U o] o x
0 : oy
U B. x ] X u B X @] ; X
e, v o < x By § ¥ o o box
o . i :
? W B L D X D V % B, X o] : X
B, W Iy} e x B, W ) o %
Oy , - [N i
WS B x T ! x W B b3 [} %
& B: ¢ ! o P B, B o o x
Dy B ~
E; B, X o X B: B, x X
U G | o o o j . o o
s ' ; - ; E3, u G. . i
G U x i ° G, _ u % 3 X
: S [P
Gy oy a p vooobG 0 o] x
0, . Dy o -
G W X [} % G v x ; 9 x
w G, O o x W G o o x
a5 D
Gy W X O S &3 W % ) X
- S s > . T— W..._T._-_ e C\ 5 e
Dy ! = Dy rf (] A - ?K
(34 82 x - x ., B, % ) S
G0 Continuit N
. Oi-ltl:utl,'n\rr ity fes} O Cantigeite
: a0 ¥ foa .
[sennunaty % 1 Prs de continwite {sa)

h. Even if only one of the elements is
broiken, replace the entire assembly.

CAUTION:

The silicon rectifier can be damaged if
subjected to overcharging. Special care
should be taken to gvoid a short circuit
and/or incorrect connection of the posi-
tive and negative leads at the battery.
Never connect the rectifier directly to
the baitery to make a continuity check.

IGNITICN SYSTEM

A, Block RDiagram

b, Méme si un seul des éléments est casse,
changer tout ensemble,

~ATTENTION:
Le redresseur au sifichum peut étre emdom-
magé 57 est sowsmis & une swrcharge, Une
attention particuliere doil 8tre prise pour évi-
ter un court-cirenit ef/ou un branchement in-
eorrect des fils positif et négatif de 1a batierie.
Me jamzis brancher direciement le redresseur
sur la batterie pour faire un controle de con-
tinuité.

SYSTEME D’ALLUMAGE

A. Schéma

T

ey

e

1. Pick-up coil 5. Wave form conversion circuit
2. Ignitor urit (T.C.1 unit} 6. ignition coil

2. Distrbuting cirewit 7. Main switch

4 Switching circuit % Battery

. Cireuit de conversion d'onde

i Bobine d'impulsices 3

2. Bloc allumeur (bige TCT) fi. Bobine dzllumape
3. Circunt de distribution 7. Coatacreur & cla
4. Cirewit de cammutation 8. Batterie



B. Description

The full transistor igniticn system in the
XS850G/X58505G combines the pick-up
coil {ignition puiser coil} and transistor
switching circuit in order to interrupt the
flow of current in the ignition coil primary
circuit. In other words, no contact breaker is
used to induce a high-surge voltage in the
secondary circuit by breaking the primary
circuit. The fuil transistor ignition system en-
sures better ignition throughout the entire
range of speeds from fow to hlgh for a pro-
fonged period of time.

Pulse from pick-up coil

“C. Operation

When thse projection of the rotor attached to
the crankshaft passes the pick-up core, a
pulse is generated in the pick-up coil, and
thus current flows to the transistor switching
circuit and destributing circuit, respectively.
f the engine stalls with the main switch
turned on, the pulser circuit functions as
though the engine is at rest, thus turning off
the switching circuit. The prevents the flow
of the primary current to the ignition coit.

Unit

ol
|

LFEE _'1 pick-lp :;JFI‘I-F

120° {1/3 tum)

1} Switching eircuit is turned off.

2] Primary current in No. 1 igrution coil is interrupted

3} High voltage is induced in the secondary cireuit. lgnition takes place
in Ne. 1 eylinder

Ignitor Lewt,

igrition it
) —} Moo
Pulsa—&= H ;
4} Spark#

U S Distribustimg circuit L &g Na. 2 7iiJ Main switch
T L [l ® I I EERE. S e s
| {obe—mg ozzEET
! ) L""\iliﬂ.r'é |
f P - I

~t : 1

. o] No.3 shr )

: : Switching cirguit L r":t.}iﬂ},:-—--—i

{1 L T SEYTYTI

I 4 g
| N g
! i 7 =
Lo

. OMN— GFF

/.0



Na. 3 pick-up coil

¢ | No.2 p:gl:{ipfn_rg_ll

d. ’_No. 1 pick-up coil ![
o N
No. 3 pick-up coit

No. 2 pick-up coil )—'—

Distributing circuit is ON, then primary current flows to No. 3 ignition
coil. )

forrtor unit ignition coii
- B i Me. 1
! St L1 Eatt
P e S
q RN VT L
- = i
Al
No.2 787 | Wi swi
. Distributing sircuit L — by 0.2 | Main switch
T D ratder--
| F—— @ TITIC
I L-\Mﬂiﬂr'é?
_ :
il I No. 3 e
i | Switch cirguit i
.
| ! g
== E
f
| S
w7

2407 {2/3 wm}

g

4

s e

H Switching circuit is turned off.
2} Primary current in No 3 ignition coil is interrupted.
3} High voltage is induced in secondary circuit, Although there 18 a spark

in Ng. 3 cylinder caused by this induction. no ignition takes place in it
becguse i1 is on the exhaust stroke.

Distributing circuit is turned on, then primary current flows to No. 2
ignition coil.

1} Switching circuit is turned off.

360" {1 turn)

2) Prirnary current in No. 2 ignition coil is interrupted.

3} High voltage is induced in secondary circuit, Ignition takes place in
Nao. 2 cylinder.

Distributing circuit is turned on, then primary current flows to No. 1 igni-

?

tion coil.

1 a80° (1-1/3 twrns}

mol Sarne as a, above. but no ignition takes place in No. 1 cylinder because it
is on exhaust s{roke.

600° {1-2/3 tuins)

Same as b. above. but ignition takes place in No. 3 ¢ylinder

#=| Smae as c. ahove, but 0o ignition takes place in No. 2 cylinder because it

7205 (2 turns)

/

The cycle of the
same events is repeated.

is on exhaust stroke,




D. Troubleshooting/Inspection

1. The entire ignition system can be
checked for misfire and weak spark us-
ing the Electro Tester. If the ignition
system will fire across a sufficient gap,
the engine ignition system can be con-
sidered good. If not, proceed with in-
dividual component tests unti the prob-
lem is found.

a. Warm up the engine thoroughiy so that
all electrical components are at operat-
ing temperature.

b. Stop the engine and connect the tester
as shown.

D. Dépannage/Controle

1. A Paide de PElectro-Testeur (Electro Tes-
ter) on peut contréler tout le systéme d’al-
lumage pour voir §’il présente des ratés ou
de faibles étincelles. Si le systéme d’al-
lumage présente un étincellement suffisant,
il peut étre considéré comme bon. Si ce
mest pas le cas, procéder aux essais in-
dividuels des composants jusqu’a ce que
I'origine du probléme soit trouvée.

a. Bien faire chauffer le moteur de maniére 2
ce que tous les composanis électrigues
sofent a leur température de fonctionne-
ment.

b. Arréter le moteur et brancher le testeur
comme moniré.

1. Elnstro rester
2 Spark plug wire
3. Spark pluy

P~ ' [. Fleetro-rusteur
&) . .
-2 2. Filde bougie
3. Bougie

¢. Start the engine and increase the spark
gap until misfire occurs. {Test at various
r/min between idle and red line.)

R

Minimum spark gap: 6 mm (G.24 in) “
E

—CAUTION:
Do not run engine in neutral above
6,000 r/min for more than 1 or 2
seconds.

2. If the ignition system should become
inoperative, the following troubleshoot-
ing aids wili be useful.

¢. Démarrer le moteur et augmenter Pinter-
valle d’étincellement jusqu’a ce qu’un raté
se produise. (Essayer & différents régimes
entre le ralenti et le zone rouge.)}

[

Intervalie d'étincellement minimum:
& mm ’

—ATTENTION:
Ne pas faire tourner le moteer au point-mort
a phus de 6,000 ¢/man pendant plus de 7 op 2
secondes.

2. Silesystéme d’allumage est défectueux, les
guides de dépannage suivants seront trés
utiles.



i Check entire igntion Foor Correct
It' for connections cennection
i
OK

+

Low violtage & Rackarga
specific gravity  ]battery

!I Check battery fur
| voltage and
specific gravity

L
OK

Check fuse and fuse Weak cornection{ Correct connaction
or Gpen circuil or replace fuse

connections

0K
G .
! Chack resistance of If other than Replace
: ignition coils spacified tgnitian coil
{primary and
secondary) -
Primary: 2.7 B 2 ,,}9{
10% at 20°C ol
4' Secondary: 79Kz ?)/,
..................... / \\
CONE

RS

H other than Repizce
sprecilied Bbcie-up ol
aesemibly

[

coils for resistane.
i {See "NOTE")
Fiek-up coil: J

1

Replace
T.Cl wnit

NOTE:
Unplug the B-prong connecior from the
T.C.I unit and check resistance.

Yellow to Black ’ﬁﬁ" 114

Gray to Black 7000 £20%

Crange to Black ﬂ”

Pick-up coil
Bobine d’impuisions

P
B

Contriflet ioutes hauvaisa Corriger
tes connexins di connexion
systéme
i
0K
il
e
Contriler la tension Faibte tension et Recharger ta
et la densilc faible densité batterie
specifigue de specifique
la batterie
1
Ok
Contrdler fusibie ] Connexien Fche coroger Ja
et CORNExXon | ou cireaii CONNEXHRT OU
. i
de fusible L ouwert changer le
} fusible
Lo
!

Contrilter la i matre que Changer la bobine
vésistance des speeifite dallumage
bobines d'allu-
mege (primaive el

secotuwlaing)
Prirnaire: 2,750
0 42000
Secondaire: 7.0k8
L-:t 200 A 20EC

1
OK
1

r(':;ntrﬁler la 51 autre yue Changer U'ensern-
resisrance dos spécifiée ble bobins &im-
hobines dimpul- pufsing
siums]
{(Voir “N.B.")
Bohire d'impul-
signg.
TO0 + 20%
1
Ok

1

Changer le bloz
TCL

ML.B.:
Débrancher le connecteur 8-broches du bloc
TCI et contréler la résistance.

Entre Vert et Noir
Entre Gris et Noir
Entre Orange et Noir

‘ 700Q £ 20%




Type:

Tightening torque:

1 Apply a molybdenum

{. Mettre de lg graissen au
bisulfure de molybideéne

disuffide graase

2) Check the operation of the reluctor an

the governor shaft It must rotate
smoothly.

Spark piug

The fife of a spark plug and its discolor-
ing vary according to the habits of the
rider. At each periodic inspection, re-
place burned or fouled plugs with new
ones of the specified type. It is actually
economical to install new plugs often
since it will tend to keep the engine in
good condition and prevent excessive

fuel consumption.

a. Inspection
1} Inspect and clean the spark plug every

3,000 km {2.000 mi) and replace as re-
quired.

2} Clean the electrodes of carbon and ad-

just the electrode gap to the specifica-
tion.

b. Installation

Be sure to use the proper reach, type
and electrode gap plugls) as a replace-
ment to avoid overheating, fouling or
piston damage.

BP7ES INGK} or N-7Y (CHAMPION)
Electrode gap:
07~ 0.8 mm{0.028 ~ 0.031 in)

20 Nm (2.0 m-kg, 14.5 f-Ib}

6-18

2)

Y

2)

Conirdler le fonctionnement du noyau sur
I’axe du regulateur. Il doit tourner en
douceur.

Bougies

La vie d'une bougie et sa décoloration
varient suivant les habitudes du pilote. A
chague inspection péniodique, remplacer
les bougies briilées ou encrassées par des
neuves du type spécifié. Il est économigue
de souvent changer les bougies; en effet,
cela contribue a garder le moteur en bon
élat et évite une excessive consommation
d’essence.

Contréle

Controler et nettoyer les bougies chaque
3.000 km et remplacer si nécessaire.
Décalaminer les électrodes et régler leur
écartement 4 la valeur spécifice,

Mise en place

Lors d'un changement de bougie, étre sir
Jd'utiliser une (des) boungie{s) dont la
longueur du culot, le type, et Iécartement
des Electrodes sont corrects; ceci afin
d'éviter surchauffe, encrasement. ou
endommagement de piston.

Type:
Ecartement des &lectrodes:

Couple de serrage:

BP7ES (NGK) ou N-7Y (CHAMPION)
0,7 ~ 0,8 mm

20 Nm (2,0 m-kg)




3. lignition coil

a. Coil spark gap test.

1} Remove the fue! tank and disconnect
the ignition coil from wire harness and
spark plugs.

2} Connect the Electro Tester as shown.

3. Bobine d’allurnage

a. Contréle de lintervalle d’etincellement

1) Enlever’ le réservoir a essence et
debrancher 1a bobine d’allumage du
faisceau électrique et des bougies.

2) Brancher PElectro-Testeur (Electro Tester)
comuie montreé,

lgnition ool
. Red/whits
Orange

ESEN XN RN

. Buobing d'alluinage
. Rouge/Blanc

. Grange

. Electro-estenr

T

flactio-rastar

3} Connect fully charged battery to tester.

4) Turn on spark gap switch and the in-
crease gap (o maximum uniess misfire
occurs fiest,

o ————— " — e cm— —_-.--—--—-—-—-—!
Minimum spark gap: 8 mm {0.24 in)

b, Direct current resistance tesi. Use a
pocket tester or equivalent ohmmeter to
determing resistance and continuity of
primary and secondary coil windings.

4. Governor assembly

a. Removal
See Page 3-16.

h. Inspection

1) Both weights must pivot smoothiy or
ignition advance wili not occur at the
proper r/min. nor will it advance to its
fullest extent. On occasion, -molybden-
um disulfide grease must be applied
sparingly to the weight pivot pins.

3) Raccorder une batieric bien chargée au
testeur, '

4) Fnclencher le commutateur &intervalie
détincellement et augmenter Pintervalle au
maximum a moins qu’ll ne se produise
d’abord un raté.

Intervalle d*étinceliement minimum;
6mm !

b. Contrdle de la résistance
Utiliser un testeur de poche (POCKET
TESTER) ou un ohmmétre équivalent
pour mesurer la résistance et controler la
continuité des enroulements primaire et
secondaire de chaque bobine,

4. Ensemble régulateur

a. Dépose
Voir page 3-16.

b. Controle

1) Les masselottes doivent
couceur; sinon "avance a allumage ne se
produira pas au régime correct, et 'avance
ne pourra pas atteindre sa valewr
maximale, De temps en temps, i faut
mettre un peut de graisse au bisulfure de
molybdéne sur les axes de pivot de mas-
selotte.

pivoter en



LIGHTING AND SIGNAL SYSTEMS

SYSTEMES D’ECLAIRAGE ET DE

SIGNALISATION
A. Circuit Diagram A, Schéma
For Canada
Pour ta Canada €)

7
€y

1. Reserve lighting unit 8. Headlight relay 1. Yinitg déclairage de réserve 8. Relais du phare
2. Bimmer switch 2 To AC Generator 2. Commutateur réductelr 2. Vers i'alternateny
3. Fleadlight failure indicatar light 10. Dicde 3. Témoin de panne de phare 10, Diode
4. Low beam 11. Headlight fuse 4. Feu de crofseraent 11, Fusibie du phare
B. High beam 12, Main switch 5, Fou de roufe 12. Contacteur 4 ¢lé
6. High beam indicator highi 13, Main fuse 6. Témoin de feu de route 13. Fugible principal
7. Muoter lights 14, Battery 7. Lampes de comptear 14, Battorie
Except for Canada
Excepté powr Ia Canads
)
I
. e [ L/B 1 onee
Po-e §
Lg] LA Y

Reserve lighting unit

. Dimmer switch
. Headlight failure indicator light

Low heam

. High beam
. High beam indicator hght
. Metar light

10
1.
12.
13,

. Auniliary light

“LIGHTS™ switch
Headlight fuse
Main switch
Main fuse
Battery

b = u LU =S P Ry I

. Unité d’¢clajrage de réserve
. Commutateur réductear

. Témoin de panne de phare
. Feu de vroisement

. Feu de rowte

. Temom de fey de route

. Lampes de compleur

1o
i1
. Fusible principai
13.

amaoin zaxiliaire

. Commutateur d'eéclairage

“LIGHTS™
Fusible du phare
Contacteur & 218

Battarie




B. Lighting Tests and Checks

The battery provides power for operation of
the headlight, horn. taillight, brake light,
neutrai light, and flasher light. If none of the
above operates, always check battery volt-
age before proceeding further. Low battery
voftage indicates efther a faulty battery, low

battery water, or a defective charging system.

See page B6-4 "CHARGING SYSTEM™ for
checks of battery and charging system. Also
check fuse condition. Replace any “open”
fuses. There are individual fuses for vaious
circuits {see complete Circuit Diagram).
1. Horn does not work:
a. Check for 12V ¢n brown wire to horn,
b. Check for good grounding of horn {pink
wire) when horn button is pressed.
Brake light does not work:
. Check hulb. )
. Check for 12V on yellow wire to brake
light.
¢c. Check for 12V on brown wire to each
brake light switch (from brake and rear
braike switches).
3. Tailight and/or licence light do not
work:
a. Check bulb.
b. Check for 12V on blue wire.
¢. Check for ground on biack wire to tail/
brake light and/or licence light assem-

o om M

biy.

4, Flasher tight(s} do not waork:

a. Chéck buib.

b. Right circuit:

1} Check for 12V ¢n dark green wire 1o
light.

2} Check for ground on black wire to light
assembly.

¢. Left circuin:

1} Check for 12V on the dark brown wire to
light. )

2} Check for ground on black wire 1o light
assembly.

d. Right and feft circuits do not work:

6-18

B. Contrdles el Essais de PEclairage

La batterie fournit J’énergie pour I'alimentation

du phare, de I"avertisseur, de feu arriere, du {eu

stop, du témoin de point-mort et des
clignoteurs. Si aucune des parties ci-dessus
fonctionne, toujours contréler la tension de la
batterie avant toute chose. Une faible tension de
batterie indique soit une batterie défectueuse,
soit un faible niveau d’électrolyte de batterie soit
un systéme de charge défectucux. Pour les con-
trbles de fa batterie et du systéme de charge, se
reporter & la section “SYSTEME DE

CHARGE” 3 la page 6-4. Contrdler aussi

Pétat des fusibles. Changer tout fusible grillé.

Chacun des différents circuits est muni de son

propre fusible {voir le Schéma Electrique com-

plet).

1. I.’avertisseur ne fonctionne pas:

a, Contrdler le 12V au fil brun de lavertis-

Seur.

b, Contréler si Pavertisseur (fil rose) est bien
mis a la masse quand on appuie sur son
bouton.

Le feu stop ne fonctionne pas:

Controler I'ampoule.

Contrdler le 12V au fil jaune du feu stop.

Contrdler le 12V au fil brun de chague

contacteur de feu stop (contacteurs avant

et arriére).

3. Le feu arriére et/ou Péclairage dv plague
ne fonctionnent pas:

a. Contréler Pampoule.

b, Contrdler le 12V au i blew.

c. Contréler la masse du fil noir de I'ensem-
ble feu arriére/stop et/ou éclairage de
plaque.

4. Clignoteur(s) en panne:

a. Contréler "ampoule.

b. Circuit droit:

1) Contrdler le 12V au fil vert fonce du
clignoteur.

2} Contréler
clignoteur.

¢. Circuit gauche:

1} Contrdler le 12V au il brun foncé du

SN

la masse du fil norr du

clignoteur,

2) Contréler la ‘masse du fil noir du
clignoteur.

d. Les circuits droit et gauche ne fonction-
nent pas:



1} Check for 12V on brown/white wire to
flasher switch on feft handlebar.

2} Check for 12V b_rown wire to flasher

relay. :

3} Replace flasher relay.

4} Replace flasher switch.

a. Check flasher self-cancelling system.
{Refer to flasher self-cancelling system.)

5. Neutral light does not work:

a. Check bulb.

b. Chack for 12V on sky blue wire to
nautral switch.

c. Replace neutral switch.

6. Oil pressure light does not work:

a. Connect oil pressure switch (biack/red
wire} to ground. If light comes on, check
for proper oil pressure.

b. If oil pressure is correct, replace oil pres-
sure switch.

C. Reserve Light System

1. Description:
The reserve lighting systemn has two
functions: {1} it notifies the rider that
one of the headlight filamenis is in-
operative, and {2} it switches current
from the inoperative filament to the re-
maining functional filament.
The system is connected to the head-
light circuit only. the reserve lighting
system unit is located under the fuel
tank.

NOTE: S — —
When the engine is started. the headlight
and meter lights come on automatically and
the lights stay on until the main switch is
turned to "OFF” even if the engine stalls.
{For Canada).

) 1) Contréler le 12V au fil brun/blanc du

commutateur des clignoteurs situé sur la
gauche du guidon.

2) Contrdler le 12V au il brua du relais des
clignoteurs.

3) Changer le relais des clignoteurs.

4} Changer le commutateur des clignoteurs.

Contrdler le systéme d’arrét automatique

des clignoteurs. (8¢ reporter a la section

correspondante.)

5. Le témein de point-mort ne fonctionne
pas:

a. Controler 'ampoule.

b. Contrdler le 12V au fil bleu ciel du con-
tacteur de point-mort.

c. Changer le contacteur de point-mort.

6. Le témoin de pression d’hoile ne
fonctionne pas:

a. Mettre le contacteur de pression d'huile (fil
noir/rouge( & la masse. 81 le témoin sal-
lume, conirdler si la pression d’huile est
correcte.

b. Sila pression d’huile est correcte, changer
le contacteur de pression d’huite.

w

C. Unité d’Eclairage de Réserve
1. Description:

Lhunité d’éclairage de réserve a deux
fonctions: (1) elle avertit le pilote qu'un des
fitaments de 'ampoule du phare est grillé
et, {2) elle commute le courant du filament
grillé au filament restant.

Ce systéme est raccordé seulement au
circuit du phare. Le bloc du systéme
d*éclairage de réserve est situé sous le
réservoir 4 essence.

M.B.: -

Quand le moteur est D3marré, le phare et les
lampes de compteur s’alilument automatigue-
ment ef restent allumes tant que le contacteur a
clé n’est pas mis sur 1a position “OFF”, méme
si le moteur cale, {Pour la Canada)




Headiight )
Headhght . g . Reserve light-
. failure indi- o -
condition y ing fwneHon
cator light
Comas on
Mormai . _
{very dim)
High beam Low beam
. Comes on
faulty comsas on
High beam
Low beam 9
Comes on comes on at
taukty .
low briltiance

Etat du phare

Témoin de
panine du phare

Fonction de
Iéclairage de
réserve

Normal

Feu de route

! Sallume
; (tres péle)

1 .
Le feu de croise-

ment défectugux

. Staliume .
défectuieux ment s’allume
i Le feu de route
Feu de croise- . ,
S'allume s'aliume ave

intensité téduite

HEADLIGHT DOES NOT
COME ON WHEN ENGINE
IS RUNNING

R — 1 O
[ Check for voltage on |
"W wire to safety

No voltage

|
!

relay (For Canada}
2!
Voitage OK
1

rEheck for'{“)attery
voltage {12V} en “"R/Y"
L wire to headlight relay

Vol

" Check for battery
{12Vjon “1./B"

i voitage
1 wire from headlight relay
{For Canada)
1
Voltage OK

1
I Check for batiery !

—

No voitage

No voltage

voltage on “"L/Y" wire
to reserve unit

I ;
Valtage OK

il

No voltage

__Novoltage

1

Check AC generator,
{ diode, or wiring circuit

Check Tuse "Head ?

or wiring circuit

e

e

Replacs headlig
refay

ht

)

.

Unit is defective

poor connection at coupler

‘r Poor headlight ground,
| or open wiring circuit

4
Voltage OK

!
! Check for voltage at
headlight connectors
I (High and low beam) i
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Check dimmers

7
witch 1

or wiring circuits




| "HEAD LAMP” INDICATOR BULE DGES NOT GLOW

3
+

r Check forbaftery voltage |

No voltage Reserve lighting

on "L/G"” wire 1o reserve [
[ unit J

L
Voitage OK

4
I Indicator builb or connections ‘

are b‘E]Ei_ L

unit is defective

HIGH BEAM DOES NOT LIGHT WHEN LOW BEAM IS DEFECTIVE

on "L/G” wire to reserve

- S
| Check for battery voltage
! unit ‘

J
Voitage QK

A

[ Check for battery voltage at |

L dimmer switch terminal (&) f—

Lo e

)
Voitage OK

- Lo
| Check for battery voltage at ‘
headlight high beam
terminal (B)
|

Voltage QK

1

B —
Poor ground or poor I

i

connection of headlight
[ wiring

headlight (b) and
dimmer switch
terminal (&)

No voltage Reserve unit
- | is defective ’
. i
| Dimmer switch )
_Novoltage | | defective ]
No voltage ‘Open or poor
. ge -+ | cennection between

—_ .

LOW BEAM DOES NOT LIGHT WHEN HIGH BEAM {S DEFECTIVE

L
I Check for battery voltage

|
Cy peser o No voltage i Reserve unit
on L/G" wire to reserve %’ is defective )
unit |
1
Voltage OK
| d . |
[" Check for battery voltage _] No voltage Dimmer switch I

| ; - : :
at dimmer switch terminal (¢}

—
Voltage OK

-

is defective
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Check for battery voltage No voltage

QOpen or poor
connection betwean

at headlight low beam

terminal (d)

[ J’
Voltage OK

1
Poor ground or poor
connection of head-
fight wiring

headiight d)and
dimmer switch

terminal (¢)

LE PHARE NE SALLUME
PAS QUAND LE MOTEUR
EST EN MARCHE

1
Contrdler la tension au fil

Pas de tension

% Contrdler Palternateur,

I

“W* du relais de strete
uPour la Canada)

4
Tension correcie

ik

J—(fiontréler la tension de

Pas de tension

j- Contrdler le fusible }

batterie (12V) au fil
“R/Y" durelais du phure ’

1
Tension correcte
|

Contrdler la tension de batterie

(12V) au il “L/B” du relais du
phare {Pour |a Canada)

r
1

!
Tension coriecte
1

Contrdler 1a tension de

Pas de tension

Pas de tension

‘“}t: IE] A1t i
HEAD” vu le ciblage

—

Changer ie relais du
phare

batterie au fil “L/Y™
’ de l'unité de reserve

1
Tension correcte
1

‘ Masse du phare incorrecte, 1
connexijon lache au niveau

Pas de tension

Lunité est défectueuse ]
i

Controler le commutateur
réducteur ou le cablage

du coupleur ou circuit
ouvert
r B

1
Tension correcte
|

-

|
Contréler {a tension aux i
f

connecteurs du phare
{feu de route et feu de
croisement)
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! Contrdler la tension de

Pas de tension

Commutateur réducteur

i batterie au fil “L/G”
du commutatew réducteur
" !

S

Tension correcte

1
Controéler |2 tension de

Pas de tension

defectuenx

!Connexion ouverte ou {ache
entre la borne (@ du

batterie a la borne (d)
du feude croisement

l
Tension correcte
4 _
| Masse du céblage du

phare incorrecte, ou
connexion lche ;

0. Sel-Cancelling Flasher System

1.

Description:

The seff-cancelling flasher system turns
off the turn signal after a period of time
or distance invalved in turning or chang-
ing lanes. Generally, the signal will can-
cel after either 10 seconds, or 150 me-
ters (40 feet), whichever is greater. At
very low speed, the function is deter-
mined by distance; at high speed,
sspecially when changing speeds, the
cancelling determination is a combina-
tion of both time and distance.
Operation;

The handiebar switch has three posi-
tions: L Heft), OFF. and R (right). The
switch lever will return to the "OFF”
position after being pushed to L or R,
but the signal will-function. By pushing
the lever in, the signal may be cancelied
manually.

tnspection

If the flasher seif-cancelling system
should bacome inoperative, proceed as
follows:

Puil of the 6-pin connector from the
flasher cancelling unit, and operate the
handlebar switch, if the signal operates
normally in L, R, and OFF, the following
are in good condition.
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phare et la borne (¢) du
commutateur réducteur

. Systéme d’Arrét Antomatique des
Clignoteurs

Description:

Le systéme d’arrét automatigue  des
clignoteurs arréte le signal aprés une
periode or une distance nécessaire pour
tourner ou changer de file. Généralement,
le signal sera arrété soit aprés 10 sccondes
soit aprés 150 métres, suivant la plus
grande valeur. A trés faible vitesse, la
fonction est déterminée par la distance; a
vitesse élevée, surtout Jorsgu’on change de
vitesse, la détermination de arrél est une
combinaison du temps et de la distance.
Fonctionnement:

Le commutateur sur guidon a trois posi-
tions: L (gauche), OFF et R (droite). Le
curseur du commutateur reviendra sur la
position “OFF” aprés avoir été mis sur L
ou R, mais le signal fonctionnera. En
appuyant sur le curseur, le signal peut étre
arréte manuellement,

Contrdle

Si le systéme d’arrét automatique des
clignoteurs tombe en panne, procéder
comme suit:

Enlever le connecteur & 6 broches de
Punité d’arrét des clignoteurs et actionner
fe commutateur sur guidon. Si le signal
fonctionne normalement pour les positions
L, R et OFF, les parties suivantes sont en
bon état,



1} Flasher unit

2} Bulb

3) Lighting circurt

4} Handlebar switch light circuit
If 1) through 4} are in good condition.
the following may be faulty:

1} Flasher cancelling unit

2) Handlebar switch reset circuit,

3) Speedometer sensor circuit,

b. Pull off the 6-pin connector from the
flasher cancelling unit, and connect a
tester {ohms x 100 range) acorss the
white/green and the black lead wires on
the wire harness side. Turn  the
speedometer shaft If the tester needle
swing back and ferth between O and eo,
the speedometer sensor circuit s in
good conditiorn. if not, the sender to
wirg harness may be inoperative,

¢ Pull off the 8-pin conngctor from the

flasher cancelling unit. Check if there is

continuity baetween the yellow/red lead
wirg on the wire harness side and the
chassis.

Flasher switch OFF: «
Flasher switch L or R: O ohm

If the tester needle does not swing as
indicated above, chack the handlebar
switch circuit and wire harness.

d. If no defect is found with the above
three check-ups and the flasher cancel-
ling system is still inoperative, replace
the flasher cancelling unit.

e. If the signal flashes only when the
handlebar switch lever is turned to L or
R and it turns off immediately when the
handlebar switch lever returns to center.
replace the flasher cancelling unit.

Eatad

" 1} Bloc des clignoteurs

2) Ampoule

3) Circuit d’éclairage

4) Circuit du commutateur sur guidon
Si les parties 1} a 4) sont en bon état, les
parties suivantes peuvent étre
défectucuses:

1) Unité d’arrét des clignoteurs

2} Circuit de remise & zérd du commutateur
sur guidon

3} Circuit du percepteur de [lindicateur de
vitesse

b. Enlever le connecteur & 6 broches de
I'unité d’arrét des clignoteurs et brancher
un chrmumnétre (échelle ohms X 100} entre
les fils blanc/vert et noir du faiscean
électricue, Tourner Paxe de I'indicateur
de vitesse. Si['aiguille de I'ohmméztre dévie
dans un seng et dans Pautre entre O et oo, le
circuit du perceptewr de Uindicateur de
vitesse est en bon état. Si ce n'est pas le
cas, le percepteur ou e faiscean électrique
peut étre défectueux,

c. Enlever le connecteur a4 6 hroches de
Punité d’arrét des clignoteurs. Contrdler
s’y a contimuté entre le fil jaune/rouge
du faiscean électrique et le cadre.

|

POV :

Commutateur des clignoteurs sur i
OFF: e

Commutateur des clignoteurs sur

I.ouR: Oohm ' l

Si Paiguille de Yohmmeétre ne dévie pas
comme montré ci-dessus, contréler le
circuit du commmutateur sur guidon et le
faisceau électrique.

d. Si les trois contrdles ci-dessus ne font
apparaitre aucun défaut et si le systéme
d’arrét des clignoleurs ne fonctionne
toujours pas, changer l'unité d’arrét des
clignoteurs.

e. Sile signal clignote seulement lorsque le
curseur du commutateur sur guidon est
mis sur la position L ou R et s’arréte im-
mediatement quand le curseur revient cn
position centrale, changer Pumité d’arrét
des chignoteurs.



SELF-CANCELLING FLASHER SYSTEM

SYSTEME D’ARRET AUTOMATIQUE DES CLIGNOTEURS

AU |

R
2 I
4 \

Gy Ch [-—d s Dy (73

Bt

WG A

£

Y¥/R

s

@] @ \\\ f/

B
Vi1 Vrrr! /;/z

. To fuse box (signal 104}
. Flasher relay

. Flasher cancalling unit

. Speedometer sender

. Handlgbar switeh

. Left ftasher Hights

. Right flasher lights

O A s W R

E. Switches
Switches may be checked for continuity with
a pocket tester on the “"ohm x 1" position,

1. Main switch
X5850G {For Canada):

Swich || Wire Color
Fositicnt -TWHH‘ " Br L/Y
OFF
- D _ .
— - °

I. Vers la boite a fusibles
{signalisation 104}

2. Relais des clignoteurs

3. Unité d*arrét des clignuteurs

4. Perceptear de Pindicateur de vitesse

3. Commutatenr sur guidon

6. Clignoieurs pauche

1. Clignoteurs draiy

E. Commutateurs
La continuité des commutateurs peut &tre con-
trdlée a I’aide du testeur de poche (POCKET
TESTER) utilisé sur la position “ohms X 1.
1. Contacteur 4 clé
X8830G (Pour la Canada):

" Position du ; Couieur de fil
contacteur R B Y
W(S—I:I: JRD O DU

I PR N
I S Sa— T




N

XS8505G (For Canada):

T

Switch Wirs Color

Positian R Br | LY
ON O e O
OFF
LOCK T
P {parking) O—"—[—"-"—-M'--——'—O

XSB508G (Except for Canada):

Switch | Wire Color
Position R ] Br | 1 /R
0OFF ;
OM [ Ot E L
"ENGINE STOP” switch
Switch Wire Color ]
Position AW R/W
RUN [ e
OFF
“START" switch
Buon | Wire Color
Postion LW Ground
FLISH e ==
OFF
“LIGHTS"” (Dimmar) switch
Switch . Wire Color
Position vy il 6 T o ‘ /G | v/8
Hi OO Ot
Lo Orrteenl O

“LIGHTS” Switch {(Except for Canada)

Switch i Wire Color
Position R/Y P LB
OFF
o O oo
O o O O

!‘u’l

XS850SG (Pour 1a Canada)

Position du Couleur de fil
contacteur R Br LY
ON A -
OFF
LOCK
g}tationnemem) = G

XS5850SG (Excepte pour Ia Canada)

Couleur de fil

Positien du
contacieur R Br L L/R
P ')
OFF _
ON : O-——I—-—~-O O —p—)
Commutateur “ENGINE STQP”
Pasition du _Couleur defit
comnmutateyr R/W R/W
RUN D3
OFF
Bouton “START”
Position du Couer de dl
bouton LW Masse
Eufongé O
Libre E

Commutateur “LIGHTS” {Réducteur)

Position du ‘ Conleur de fi)
commutateur v iuvl o g l LG | ve
Hr o—to by
L 0 Jm Doy

Commutateur d’éclairage “LIGHTS”
(Excepté powr la Canada)

Position du ] Couleur de il
commutatanr R/Y L I/B
OFF o
Fo S R ]
ON o T




6 TTURN" Switch

Switch Wira Colar .
Position Ch [ Bvw | Dy Y/R |Ground
”I Ol o——C

Loafy [

- ..:'push L -
Y o=t
HHR_‘.._\_\_...w......,..,_t._.._,.___. 5 - 5 S

7. "HORN" switch
Button Wire Calor
Positipn p LGFOUI‘IC‘
PUSH I
QOFF B

8. Passing light switcih “"PASS”
(Except for Canada)

Swich | WreColoe |
eosiion Ty | ppy
OFF T
UN ' O e
F. Battery
1. Checking

If the battery shows the following de-
fects, it shouid be replaced.

a. The battery voitage will not rise to a
specific value of no gassing occurs in
any cell even aftermany hours of
charging.

b Sulfation of one or more cells is in-
directed by the plates turning white or
an accumuiation of material in the bot-
tom of the cell.

¢. Specific gravity reading after a long
slow charge indicate a cell to be lower
than any others.

d. Warpage or buckling of plates or insula-
tors is evident,

—WARNING:
Battery fluid is poisonous and danger-
ous, causing severe burns, etc. Contains
sulfuric acid. Avoid contact with skin,
evas or clothing.

Antidote;: EXTERNAL-FLUSH  with
water. INTERNAL-Drink large quanti-
ties of water or mitk. Follow with miik
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6. Commutareur “TURN”

Position £u Coulenr de i
commutateur Ch Br/W De " IHM&SSE
. O__QH . —
LN ol
N-wEnfonc¢ | | ]
RN oG
R o——=C @S

7. Bouton “HORN™
T

Position du Couleur de A

bouton P Masse
Enfoncé | {Jd_u_o
Libre % T

8. Bouton d'appel de phare, “PASS”
(Excepté pour [a Canada)

Position du E Coulgur de b
bouton v RAY
orr [ ]

0N i O——u__“

F. Baiteric

1. Contréle
St la batterie presente les defauts suivants,
clle doit étre changée.

a. La tension de la batterie n’atteint pas sa
valeur nominale, ou aucune bulle ne se
produit dans les ceilules, méme apres de
nombreuses heures de charge,

b. La sulfatation d’une ou plusieurs cellules
est indidquée par les plaques se blanchis-
sant ou par {accumulation de poudre
blanche au fond de ta cellule.

¢. La densité spécifique de Pélectrolyte d'une
cellule est inférieure a celle des autres apré
s une charge longue et lente.

d. Le fléchissement ou la déformation des
plaques ou des isolateurs est évident.

—AVERTISSEMENT:
Le liguide de batterie est
dangereux, entrainant de graves briilures, ete.
Il contient de Pacide suifurique. Eviter tout
contact avec la peaw, lex yenx ou les habits.

Antidote: EXTERNE-RINCER avec de
Peau, INTERNE-Boire beaucoup d’eav ou
de lait. Coniinueer avec du Jait de magnésie,

toxigue et




of magnesia, beaten egg or vegetable
oil. Call physician immediately.

Eves: Flush with water for 15 minutes
and get prompt medical attention. Bat-
teries produce explosive gases. Keep
sparks, flame, cigarettes, efc., away.
Ventilate when charging or using in en-
closed space. Aways shield eyes when
working near batteries.

KEEP QUT OF REACH OF CHILDREN.

2. The service fife of a battery is usuaily 2
to 3 years, but lack of care as described
below will shorten the life of the battery.

a. Negligence in keeping battery topped
off with distiifed water,

b. Battery being left discharged.

¢. Over-charging with heavy charge.

d. Freezing.

e Filling with water or sulfuric acid con-
taimng impurities.

f. Improper charging voltage or current on

new hattery.

3. if the motorcyele is not to be used for a
long time, remove the battery and have
it stored. The following instructions
should be observed:

a. Recharge the battery periodically.

b. Store the battery in a cool, dry piace.

c. Recharge the battery before reinstaila-
tiorn.

Battery YBT4L/12V, 14AH

Eizctrolyte _Specific gravity: 1.28

initial Chargniﬁg current 1.4 amp for 10 hours
_{new battery)

un oeuf battu ou de Phuile végétale. Appeler
uir docteur dans les plas bref délais.

Yeux: Rincer avee de Tean pendant 15
minutes et se faire examiner dés gque possible.
Les batteries produisent des gaz explosifs.
Tenir hors de portée détincelles, de flamme,
cigarettes, etc. Ventiler pendant la charge ou
lors de Patilisation dans un local fermé.
Toujours porter des luncttes de protection
lorsquw’on travaille prés de batteries.

TENIR HORS DE PORTEE DES
ENFANTS.

2. La durée de vic dune baiteric est
généralement de 2 & 3 trois ans, mais le
manque d’entretien comme décrit ci-des-
sous diminuera cette durée de vie.

a. Négligence de garder la batterie remplie
avee de Pean distilide,

b. Batterie abandounée déchargee.

¢. Surcharge avec une forte charge.

d. Gel.

Remplissage avec de Feau ou de I'acide

sulfurique contenant des impuretés,

f. Tension ou courant de charge incorrect
sur une batterie neuve.

3. Sila motocyclette ne doit pas étre utilisée
pendant une longue période, enlever la
batterie et fa remiser. Les Instructions
suivantes doivent 8ire observées:

a. Recharger la batteric périodiquement.

b, Remiser la batterie dans un endroit frajs et

o

Recharging current 10 hours {or untif
specific gravity reaches

1.28}

Refill fluid Distilled water {to
maximum level line}

sec.
¢. Recharger la batterie avant de la remettre
en place.
Batterie YBI4L/12V 14AH_
Electrolyte Densité spécifique; 1,28

Check once per month
{or more often,
required)

Refill period

! 1,4A pendant 10 heures
initiale {batterie neuve)

Courant de recharge

10 heures {ou jusqu’a ce que la
graviié spécifique alteigne
1,28)

Liquide -+ Eau distillée (usqu®a la
ligne de niveau raximum)

Période de Contrdler une fois par mois
{ou plus souvent st
’[ nécessaire)

remplissage
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SPECIFICATIONS

General Specifications

@ PPL &rmad
MmBe Peasecoat

mEC B34 %edRk 5B

Mar oo Po!y

T —— | XS850G XS850SG
Basic color New Yamaha Black Black Blie or New Ruby Red @
Dimensions: ;

Overall length 2,175 mm (85.6 in] | 2,200 mm (B6.6 in}
Overall width 900 mm {35.4 in} 925 mm {36.4 in}
Overall height 1,190 mm (46.9 in) 1,265 mm {49.81n)
Seat height 815 mm {32.1 in} 800 mm {31.51in)
Wheelbase 1,450 mm (67.1 in) 1480 mm {{(58.7 in)
Minimum ground clearance 140 mm (6.5 in) 150 mm (5.9 inj
Caster {steering head angla) 27° 28°
Trail 131 mm (516 in) 126 mm (4.96 in)
Weight.
Met 247 kg {531 in} 237 kg (522 b}
i _ . — I
Type D.O.H.C.. gir-cooled. gasoline |
Bare x stroke X cylinders 7185 %886 mmx3 i
12.815x2.701 inx 3]
Displecement B26 em® (50.4 cu.in) “
Compression ratio 9z 1 —
Lubrication;
Lubrication system Praessure tubricated, wet sump Lo
Dalivery pump type Trachoid
Carburc—;.ti:on: o o
Manufacture HITACHI -
Type i HSC34-I constant velosity -
Rated venturi size 32 mm {1.26 in} -
Airfilter: Ory typs o
Ignition- ) | En b furzs
Type (BFaTerv igr\itjcn_ N — Pl e 0 Fome Ts
ult transistor ignition} Joet Dppd s Foof
Spark plug BPTES (NGK) or -
N-7Y (CHAMPION}
Charging.
Type Three-phase. reguiated alternator —
Manufacture, 1D No. HITACHI, £D120 =
Maximum output 14V 20A -
Battery type YBi14L, 12V, 14AH =
Battery dimensions: 82 x 166 x 134 mm e
i (3.50%x 6554 xb.28in)
Regulator/Rectifter RD1143 or SH233. I.C. type. -
full wave
Regulating voltage {No. load) 14.2 ~ 14 8V —
Starting: Electric and kick starter —
Primary drive:
Type i HY-V(O chain —
Teeth, ratio 45/27 1.666 <.
Clutch: Wet, multiple disc -
Transmission; B
Type Constant mesh. B-speed. drum —
shifter
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Transmission gutput:
Type, teeth, ratig

Middie gear case:
Type, teeth. ratio

Final gear casg:
Type. teeth, ratio

Spur gear, 35/31,1.129

Bevel gear, 19/18, 1.055

Bevel gear, 32/11,2.908

Spur gear. 35/32, 1.093

P

Chassis:
Frame
Suspension:  Front {type, travel)
Rear {typs, travet)
Tires: Front
Rear
Brakes: Front
Bear
Fuel tank: Tatal
Reserva
Wheels: Front
Rear

Tubular steel double cradle
Tetescopic fork
{Preumo-mechanical)
175 mm (6.89 in}

Swing arm, 98 mm (3.86 in)
3.25H19-—4FPR, Tubeless
4. 50+ 17 —-4FR, Tubelass
Dual hydrautic disc

Single hydraulic disc
17R(3.7 IMP. gal}

3007 IMP. gal}

[ MIT1.85 x 19, Cast Aluminum

MT2.50 x 17, Cast Alumunum

[
—

130/90~16 87H, Tubeless

MT3.00 x 18, Cast Aluminum

T TTT—— X8850G X$8508G
- Teeth, ratio 1st 32/14 2.285 -
2nd 27/17 1588 e
3rd 26/20 1.300 -
Ath 23/21 1095 —
5th 22/23 09586 |
Secondary drive: !
Type Shaft drive £

Maintehance Specifications
1. Engine

Engine oif capacity:
Dy
Cit and filter change
Oit change
Racommaended fubricant:

3.7%(3.3 IMP.at)
3.10(2.7 IMP. qt)
2.80(2.58 IMP. gt}

If temperature does not go below 5°C {40°F)
H temperature does not go ahave 15°C (60°F}
Middle gear case capacity
Recommended lubricant:
If temperature does not go below 5°C (40°F)
If temperature does not go above 15°C (BO7F)
Alt weather:

SAE 20W/40 SE motor ol
SAE 10W/30 SE motor oit
0.3758(0.33 IMP. gt}

SAE 90 Hypoid gear oil, GL-4
SAE 80 Hypoid gear oif, GL-4
SAE 80W/90 Hypoid gear oil. GL-4

Cranking pressure {at seal leval}’
Maximum difference between cylinders:

11 bar {11 kg/em? 156 psi)
1 bar {1 kg/em?, 14 psi)
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Camshafis: Dimersions ] Standard size Wear limi
A 36.800 £ 0.05 mm . 35658 m:-ﬁ
(1,443 + 0.002 in} 11.443 in)
otk B 28.341 + 0.05 mm 2818 mm
maxe (1.116 = 0.002 in} 1.11Gn)
c 8.805 mm
10.347 in]
A 36.305 £ 0.05 mm 36.15 mm
’ {1429 + 0.002in) . 11423 0n)
i B 28341 + .05 mm 28149 min
»haust {1.116 £ 0.002 in} {1.110inf
|l & c 8.305 mm _
{0.327 in} i

Camshaft bearing surface diameter: l 24967 ~ 24980 mm (0.9830 ~ 0.9835in}

Camshaft-to-cap clearance:

Standard 0.020 ~ Q.054 mm (L0008 ~ 0.0021 in)
Maximumd 0.160 mm {0.0086 in)

Camshaft runout limit: 0.1 mm {0.004 in}

Valves: : T
Allowable tilx "““'“w_h_h“__ Inner Chsten
fromvyerical | T . Intake/Exhaust Intake/Exhaust
et pee— INtakE. e e e T e — ——

‘]I 1.8 mm {0083 in) Fres Jangth 356 rnm (14032 in) 398 mm 1871 0}
Exhaust: {7 T T T T
1.78 mm Shring (a6 2.36 kg/mm 4.18 kg/mm
= {0.069 in} - - (132.2 Ip/in} (2341 lb/in)
Installect] th
neiaties feng 31.5 mm (1.240 in) 34,56 mm (1.358 in}
fvalve closed}
. p Installed prossure 751075 kg 176+ 1.2 kg
y / ////7 {valve closed) (16.5 + 1.65 ibj (38.6 + 2,65 Ib)
: C d tengl T
vmprassed lsngm 23.0 mm (0.9086 in} 26.0 mm (1.024 in}
Quter Qutar ] [va_lve open} - :
Wire digmeter 2.8 mm {0118 in} 3.8 mm (0. 154 in}
Number of windings 7.75 8.4
inner Inner ~ .
15 +03 i 218 Q lutyl
o \ 2] - 0.3
i Winding £ L0012 0
0591 ° 0 *in) {0.850 0.012“‘}
intake Exhaust
Dirgction of windings !
{Top ta battorm) ’
Valve stem run-out maximum { 0.03 mm {0.0012 in}
Valve seat width standard/maximum ’ 1.1 mm{0.043 in}/2.0 mm {0.080 in}
INTAKE
Clearance 211~ G156 mm

{0.0043 ~ 0.0058 in)

{Cold engine)
36 8'2 mm
“A" head diameter
(14173 —0:0080
(/ .41 0

)
] [ "B face width 0 é;:“oi”_toa‘ﬁgz;;l j
L__M A L 0890 £ 0, n
“(" seat width 114+0.1mm
(0.0433 £ 0.0039 i)
b 0.7 mm
‘B i thicknes ini
rrarin thickness {fminimum} (0,008 int
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- 0010

1
: : 7 T
. : -~ 0.025
Stem diametar {3.0.} 6.0004
102756 -—O_ODiOm]
I .
7 o My
Guide diameter {10 )
02756 + 2008 )

Stem-to-guide ciearance

0.010 ~ $0.040 mm
100004 ~ QOB i)

EXHAUST
Clearance 021~ 025 mm
{Cobd engine) 10.0083 ~ 0.0098 in)
T +0.2
31 0 mm

AT nead dizmeter

(12205 8-0080 i

B" face width

" seat width

226 0.57 mm
(00890 £ 0.0224 in)

1.7 20T mm
Q0433 £ 00035 in)

CEY margine thickness {(minbmom)

Stenn diameter (.0

0.7 mm
10.028 i}

T8
— 00010 .

{0.2756 _ 00016 it

Guide diameter (LD}

L +0015
£ P 15T
fjo.z7se * 2'0006 in]

Stem-to-guide clearance

DO25 .~ 0.0?5 mm
Q0010 ~ Q0022 in}

Cylinder and piston:
Cylinder material
Cylinder liner
Bore size: standard
Wear limit
Cylinder taper limit
Cylinder out-of-round limit
Piston clearance: standard
maximurm
Piston weight {include rings. pin and clips)

Aluminum atloy

Pressed in; special cast iron
7150 mm{2.8150in)
71.60 mm{2.8189 in}
0.056 mm {0.0020 in)

0.01 mm {0.0004 in}

0.1 mm {0.0039 in}
286 g{10.22 oz}

0.050 ~ 0.055 mm (0.0020 ~ 0.0022 in}

Piston rings:
Design
End gap (installed): standard
it
Side clearance: standard
limit

Top Qil
e Nl S
0.2~0.4 mm 0.2~0.4 mm 03~08 mm
{0.0079~ {0.0079—~ {0.0118~
0016 in} 0.016 m) 0.0035 in]
1.0 mm 1.0 mm 7.5 mm
{0.0394 in} {0.03%4 1n) {G.0591 in}
0.04~0.08 mm| 0.03~007 mmi
(00016~ {00012~ —
0.000317 i} 0.0028 in) N
0.156 mm 0.15 mmi .
{0 0053 in) {0.0059 in}
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Crankshaft )
Crank journal/bearing oil clearance
Main journal run-out {maximum}
Connecting rods
Weight
Red bearing oil clearance

v

0.060 ~ 0.082 mm {0.0024 ~ 0.0032 inl
0.030 mm (0 0012 in}

486.7 g{17.2 oz}
0.042 ~ 0.064 mrm (0.0017 ~ 0.0025 in}

Gil pump:
Housing-to-outer rotor clearance
Outer rotor-to-jnner rotor clearance

.09 ~ Q.15 mm [0.0035 ~ 0.0059 in)
0.03 ~ 0.089 mm {0.0012 ~ 0.0035 )

Clutch:
Friction plate thickness: standard
THAUm
Clutch plate: thickness

warp limft
Clutch spring fength: standard
MR m
Spring rate
Clutch lever freeplay {at lever pivot point)

28mmi0.itin}

2.6 rmm (3.1Qin)

20mmx 40073 inx4)
1.6 mmx3{0.063inx4)
0.05 mm {0.002G in)

428 mim {1.685 in}

41.8 mm [1.648 i)

1.22 kg/mm {68.3 Ib/in}
2~ 3mmiQ08 ~ 012 in)

Transmission shaft run-out maximur:

G.08 mm (0.0031 in)

Middle gear case lash:

0.1~ 02mm {00038 ~ 0.007%in)

LUBRICATION CHART
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2. Carburetion

Manufacturer " HITACHI
Model 1.D. No. X8850G - 3U8-00
X58505G; 3V0-00
Main jet ] #142
Neadle et L9226
Pilot jet #40
Starter jet #40
Jet needle Y-01 (XS8880G),
[ Y-03 {XS850SG)

Float height 12 5+0.5 mmi{0.4923+0.020in)
Pilot screw 1 Preset

Ajr jet, Main #50

Air jet, Pilot #1656

Float valve seat $2.0

Engine idle speed 1.100 r/min

3. Chassis

*: Total weight of accessories, ste. excepting motorcycle.
## XSB850G only
*xEF: NSEHOSG only

Wheels and tires:
Rimt run-out: vertical
horizontal

20mm {0079 in)
2.0 mm {0079 in}

Tire pressure (eold):

Up to 90 kg {198 Ib) load*

30 kg 1198 Ibh~ 184 kg (408 Ib) load™ (XS850G)
90 kg (198 Ib}~ 186 kg (410 Ib) load* (XSE50SG)

High speed riding

Brakes:
Recommended fluid
Pad wear limit

Brake disc maximum deflection
Brake diso minimum thickness
fFront brake free play (end of iever)
Rear brake fros play (end of pedasl)

Fromt Rear
bar kg/cm? psi | bar kg/om? psi
1.8 18 26 20 20 28
—e 20 20 28 2.3 2.3 32
| 20 | 20 28 23 | 23 32
DOT#3

#%  Front/Rear: 6.0 mm {0.24 in)
#8% Lront 8.5 mm (0,26 in)
Rear: 8.0 mm {0.24 in}
.15 mun {0.006 in)
Front/Rear: 6.5 mm [0.26 in}
"5.0~ 8.0mm (0.2~ 0.3in)
130~ 150mm {051 ~ 0.58 n}

Front forks:
Travel
Spring free length

Spring preload length
Spring rate

Fork oil capacity {each side]
Oil type

Standard air pressure
Maxirmum air pressure

Hear shock absorbers:
Spring free length
Spring prelead length
Spring rate 0 ~ 45 mm {0 ~ 1.77 in}
45~ 75 mm {1.77 ~ 2.95 in}

Travel

175 mm (6.89 in}

% 5085 mm (20,02 in)

*%% 513 mm (24.13.n)

#% 4807 mm{18.93in}

=% K70 mm (22.44 in}

*% 045 kg/mm (25.2 Ib/in}

%% 0 378 kg/rmm {21.0 ih/in}
©o#k 195 om? {6.86 HVP oz) #*% 275 cm’ (9.68 IMP ozl
SAE T0W/30 type "SE” motor oil
0.4 bar {0.4 kg/cm?®. 5.7 psi)

2.5 bar {2.5 kg/cm?, 36 psi}

243 mm{9.57 in)

217.5 mm {856 in)

1.9 kg/inm (106.4 b/in}
2 52 kg/mm {141.1 Ib/in}
756 mm (2.95 in}
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4. Electrical

tgnition timing retarded:
fgrition timing advance:

10° at 1,100 r/min

40°F Centrifugal advance

o \

347 at 4,000 rfmin
2001

10° T T 3,000 1/min

i 2 3 4 5
{x 3.000 1/ min)

Spark pluy:
Electrode gap

NGK BP7ES or CHAMPION N-7Y
C.7 ~08mmi{0023 ~ 0.032in)

Spark plug cap resistance:

5.5 k&

Pick up coil;
Resistance

Ignition coil type:
Spark gap

Primary resistance
Secondary resistance

7000 + 20% at 20°C (B8°F)

HITACHI CM1 1-64
6 mm {0.24 in} or more at 500 /min

(19 XV/100 r/min at BV, 16 kV/9,500 r/min
at 14V}

2700+ 10% a1 20°C (68°F)
7.9k + 20% at 20°C (68°F)

Starter motor type:
Armature coil rasistance
Field coll resistance
Brush length: standard

HUARTIIM
Brush spring pressure
Armature mica undercut

MITSUBA SM-224C
0.007Q at 20°C {BR"F)
0.012 a1 20°C (6B°F)

12.5 mm {0.492 in)

55 mm{0.22 in}

620+ 60g(21.87 £ 2.12 0z
0.5 mm {0.02 in}

Battery type:
Charging rate

YUASA YB14L
1.4 Amps for 10 Hours

Generator type:
Quiput
Field {inner} coit resistance
Stator {puter} coil resistance

HITACHI LD120

14V 20A at 5.000 r/min
3.502 £ 10% at 20°C (68°F)
0.4 £ 10% at 20°C (BB F)

Reguiator type:

RD7143 or SH233

Winding resistance

Regulated voitage 145+ 0.3V
Aitowable amperage 44

Starter relay switch: HITACHI A104-70
Cut-in voltage 6.5V

3.5Qat 20°C (887 F}

Headlight

Tail/brake light:
Flasher iight:
Licence light {XS850SG anly]
Pifat lights:
Flasher
High beam
Neutral

12V, 60W/55W {Canada only)

12V, 50W/40W {Except for Canada)
12V, 8W {3CP/27W (32CP) x 2
12V, 27W {32CP) x4

12V, 3.8Wx 2

12V, 3 4W x 2
12V. 3.4W x 1
12V, 3.4W x 1




Headlight outags

Qil prassure '

Meter light

Awuxiliary light (Except for Canada)

12V, 3.4W x 1
1V, 3.4W x 1
12V, 3.4W x 2
12V, 3.4W x 1

Torque Specifications

T Tightening torgque
T Nmo | mekg fi-ib femarks
Engine:

Cylinder head cover and cylinder head 10 1.0 7.2

Cylinder head {10 mm nut} 35 3.5 253 Apply ol

Spark plug 20 20 145

Cylinder and cytinder head {8 mm nut} 20 2.0 145

Cylinder and cylinder head (8 mm bolt} 20 2.0 14.5

Cam shaft cap 10 1.0 7.2

Cam sprocket 50 B.Q 36.2

Cam chain tensioner {8 mm boit) 10 1.0 7.2

Cam chain tensionar {8 mm nut) 2 G8 6.5

Cormecting rod 39 3.9 282 Apply molybhdenum

disulfide grease

Generator {rotor) 50 50 36.2

Starter clutch (8 mm beltd 30 3.0 21.7 Use LOCTIFE

Govarnar 23 ! 2.3 16.6

Oil cooler spacer 80 50 | 362

Drain plug lengine oil} 43 4.3 31.0

Drain pluy (middle gear oil} 43 4.3 31.0

Qil filter 32 32 231 Apply oil

Delivery pipe (crankcase, eylinder head) 1, 2 20 2.0 14.5

Pump gear 8 0.8 5.3

Purmp assembly 10 1.0 7.2 :3

Strainer cover 10 1.0 7.2

Strainer cover (haffle plate) 2 0.8 5.8 Use LOCTITE

Qil pressure switch 18 1.8 13.0

Crankcase 10 mm bolt 37 37 26.8

Crankcase 8 man bolt 20 20 l 14.5

Breather cover 10 1.0 ' 7.2

Bearing housing {8 mm nut) 20 2.0 14 5 Use lock plate

Chitch boss 110 11.0 70.6 Use lock washer

Clutch spring screw g 09 6.5

Bearing housing 22 22 16.0

Clutch adjusting screw iock nut 20 20 14.5

Change pedal 10 : 1.0 7.2

MNeutral switch 20 20 14.5

Exxhaust pipe {8 mm nut} 20 20 14.5

Exkaust pipe joint (8 mm bolt} 20 2.0 14.5

Muffler joint (left and right) {6 mm bolt} 10 10 7.2

Chassis:

Engine mounting Front, under (10 mm nut) 55 5.5 398

Engine mounting Rear, under {12 mm nut) 25 25 18.1

Engine mourting Front, under {8 mm nut} 20 2.0 4.5

Handle crown and stesring shaft (8 mm} 15 1.5 10.8

Handle crown and steering shaft (14 mm) 54 54 391 |

Handle crown and inner tube (8 mm} 15 1.5 10.8

Handle crown and handle hoider {8 mm} 18 18 13.0

Under bracket and inner tube {8 mm} 20 2.0 145
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e Tightening torque
T—— : Remarks
T [ Mm N m‘ﬁg ft-ib
Rear shock absorber and frame ! 30 3.0 217
Rear shock absorber and rear arm 39 3.9 28.2
Rear shock absorber and final gear case 39 3.9 282
Front wheef axle 107 10.7 ‘ 774
Front fork and axle holder {(XS850G) 20 2.0 145
Frant axle pinch holt (XS8508G) 20 2.0 14.5
Pivot shaft [ 55 ‘ 0.55 3.95
Pivot shaft lock nut J 100 100 72.3
Rear wheel axle 150 15.0 108
Rear axle pinch boit & 0.6 45
Torgue stopper plate and brackst 18 1.8 13.0
Brake disc and hub {front} 20 2.0 14.5
Caliper and front fork 26 26 18.8
Caliper and brake hase 2&a 2.6 18.8
Caliper and hleed screw 6 0.6 4.3
Master cylinder and brake hose 26 2.8 18.8
Brake disc and hub (rear) 20 20 14.5
Caliper and calipet iracket 18 1.8 13.0 Use LOCTITE
Master jeylinder and frame 23 2.3 16.6
Brake hose and joint 26 2.8 188
Final gear case:
Final gear case assembly and rear arm 42 4.2 304
Qil drain holt 43 43 311
Middle gear case;
Middie gear flange and universal joint 44 4.4 31.8
Oil drain bolt 43 4.3 3.1
Bearing housing 25 2.5 8.1 Use LOCTITE
Mitdie gear case bolt 25 2.5 18.1
Muffler bracket and frame 74 7.4 535 ]
Muffler bracket and rear footrest 67 5.7 485
Rear fender and frame 9 09 6.5 ‘
Muffler stay and muffier bracket 22 22 16.9 [

General Torgue Specifications

This chart specifies torque for standard
fasteners with standard 1.8.0. pitch threads.
Torque specifications for special components
or assemblies are included in the applicable
sections of this book. To avoid warpage,
tighten multi-fastener assembiies in a criss-

®O

"
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cross fashion, in progressive stages, until full
torque s  reached. Unless otherwise
specified, torque specifications cali for clean,
dry threads. Components shouid be at room
temperature.

General torque
A & specifications
iMut) tBalt) —

M J m-lkg ety
1 mem G mm i3 0.6 4.5
12 mm 8 mm 15 1.5 11
t4 mm 10 mm 30 30 22
17 mm 12 mm 55 5.5 40
13mm 14 ram 85 8.5 61
22 mm 16 mm 1320 i 13.0 . 94
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LUBRICATION DIAGRAM

QIL PRESSURE INFORMATION

Relief valve opening: 6 bar {8 kg/cm? 70
psi}

Cruising speed oil pressure {at operating
temperature): 3.3 bar {{3.3 kg/cm?, 47 psi}
Oii warning light activation pressure: 0.1 ~
0.2 bar {0.1 ~ 0.2 kg/cm?, 1.4 ~ 2.8 psi)
Cruising oil termperature: 105°C at 88 km/h
(221°F at 55 mph)

Oit. FEED

ALIMENTATION IYHUILE

Ol SCAVENGE (RETURN!)
BALAYAGE D'HUILE (RETOUR)

MAIN AXLE

GIL PUMP
W POMPE 33
5""' “am A HUILE

R e
| DRIVE AXLE ‘% :
), '
ARBRE DE S, 5
T](;\NSMISbIONK‘—‘ i,
- 1 ; 5
i
I + 4
‘L‘_”“ &

ENGIMNE SUMP -

ARBRE PRINCIPAL :_-..

-t T e .

CARTER MOTELR
PRESSURE F!ELIEF VALVE

CLAPET DFE DECHARGE

721

TABLEAU DE LUBRIFICATION

INFORMATION CONCERNANT LA PRE-
SSTON D’HUILE

Ouverture de la soupape de sirete: 6 bar (6
kg/em?) _

Pression d’huile en vitesse de croisiere (a
température de fonctionnement): 3,3 bar (3,3
kg/cm?)

Témoin d’huile pression de commande: 0,1 ~
0,2 bar {0,1 ~ 0,2 kg/em?)

Température de huoile & vitesse de croisiere:
105°C & 88 kim/h

DUAL OVERHEAD CAMS
DEGX ARBRES A CAMES EN TETE

—_ Ot COOLER
(:_:: — RADIATEUR
P A HUILE

CRANKSHAET
%\HLFBREQUIN

2 i
? -.::f
2‘%’; o

R

Rz

T
| OIL FILTER

[ FILTRE A HUILE

STRAINER SCREEN i
TAMIS DE LA CREPINE

|
QL FILTER BYPASS
SOUPADPE DE TROP PLEIN
DL FILTRE A HUILE



FRONT VIEW
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CABLE ROUTING XS850G

Pass throttle cabile, clintch
cable  and  wirs  hampess

/ through guide. .
- Wire harness band.

i . To right cylinder head.
] JLClamp wire harnass o right cylinder hsad _Rese
{ Cismpthrottle cable /" Clampwire hamess. 7 Flas

and zlotoh cable, !

Fachometer cable .
Ciutch cable ™"
Light stay {R}—-—

WE “Spaeduometar cabie

= iy B 1 o .
Wire guid gl [%LI‘I : V y :

ire guide .= £ g i S . ) Voo : £
R ) }/%“’\ ™~ Ignition coil Loy ™, ¥

i ',‘?g—__ - 2 Do not ist spesdometer cabie F LA hrottle o N, - ?Iamp

L S £ross Wire hamess over uhder ' \'-i fter clamping throtils cable, \\ Pags high te

i tsracket. . Pass it under head pipe gus- gusset seat r

Pass high tansion cord down | St 09 onta carburator eylinder head

1o mid gylinder head. After clamtping throtte cabis,
pass it under head pipe gus-
set ancd dowrwward,

Speedarmeter feard wire
Pilor box lead wire-\ll\r Main switch lead wire
[

- - Front brake switch lead wire
/ ) Tachometer lead wire

S Wirc harness i .
: Pass right and iaft natn wire

harmess from  hezsdiight in
fromt of head gios. cross them
through  wire  guide, pass
_them under steering  head

pipe and clamp tham, il pressure

A, Genera

Neutral swii

1
h

Hga‘dlighi body

tnto right hole
in headlight.
!

Pass spgedometer  cable = . s
% ihrough guide and inside Rectifier with regulator lead wire

% brake hosg. A C. Generator tead wire
i Ractifier with regulator lead wire

Put clamp end well tnder nut
and tighten securely. \ LClamp

_Clutch cabla

| L
s L
?://?“‘““‘t: ~Throttle cable
< Wire harness .

/
i
|é_ ) Wire harness, 7
i \\O i o Seaty
NS/
1"’;_5;] Ay _/./'"’ F b -

[ i B i ll ‘ﬁd /‘"
_ Ignition coil "ﬁf}_{'ﬂ: e
B-B @J



Clamp raillight and flasher

light iead wires.

1g unit
ancelling unit

e
MESS H II iI
d aver |1_ |
o left i
o
()
Y H
e :J'.'r
Al

Clamnp wira barmess and pass
it backward atorg murt guard.

AN

Ground to frame

Pass Haqhm tight lesd wire
through guids.

R Headlight relay { For Canads)

-;//

Pass hatiery treatter pips
through  box  guide. behind
clamp coupler, inside mud

Fass battery earth lead wire
Y guard and ther dowrward.

on right side of clamp coupler
and clamp ir under box.

Clamp
Rectifier with regutﬁtor

Front brake switch
1

Manclabar switch {R} lead wire
T
Front brake switcn lead wira ‘.‘

Throttia cable I"\

)
Srake hose '\

Pass betwean light stay and"
meter brackat

Pass helwsen main smtch
and meater braclket

Ciuteh cable— -Secure handisbar switch lead.

oo ; t
Handieber switch (L) lead wire ™ ] IIH [ S wires to hardiebar ai four
i [’ll [ pleces using band.
1ii
Siud
M v /"-J—’
)
. Ygnitor unit
ey hd Y
L N - Po P
Wom - Tk -
N l.,{.n’
/
) Clam, £
* Clamp tlashor light fead N ;’\I\l
wire and taillight iead wire, v ‘}{“
Starter relay switch ™ i e Coupiler
Clarmpr _,f;f
f’L"’—}
1 " Pass  wire harness/startes

flasner refay -~ wire through clamp on lower

right of battery box.
l?*'\T'o starter matot

'\1\—:}

\Htar hrake switch






