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Der ADbau 4ef'tiirtlg*Ü€beuzte*:tußlasten ist nach S 19(2) slvzo

zü ubeEEuls.
oabei sind nachfolgerde Hinueise besonders
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oauei "i^a nachfolgerde Hinueise besonders zu beacbten:

lnsbesondele aas timsöeütee nuß in alLen BrmsIEdälstellungen

frej qeher;.Ore nätäti8!ngsfIäche des BremsPedals soll in Löse-
iiiitüni i,ichr neru rls Eo m nach unt.en von der Horizontalen
aW€ r ch.n.
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6'ie Giunciplattln sind füb jeden KraftradtyP vetschredeni die

;;.;;ä;i; u.; üb"ttr.sun;sefemente sowlä-die Pübraster sind

ä) sltzpos{ition "
b) BetättqirhE d'er schaltung
.' lbs*ä'füarieft der Fußbrense /

d). .K;üf taufwand a FrlSbteinsPedaf
eI Brmspedalweg unal "Pbtlalwegreserve

. f ) stelfigkeit der qmrtragung6einrichtung
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-t grltfbericht

zurllctgoaettte Fußrasten a!
Krafträd.tn der Pa. schlrert

Iv . 2 .,!59!9Le!9lsEs: ,
Die Prtifung der Fußrasteranlage htnsichtlich der o' 9' Beur-

Lellunqskliterl.n ergab kelne Bedetandungen. Auch mit der

oeändeiten Ub€r8etzü;g der Betät19ung filr d1e Hlnterrad-

6reEse erfoltt dle Brdsanlage tlie Foideiurgen dö3 E 41 stvzo'

Dle Rrafträder entgprechen auch nit zurilckverset?ten Pußrasten

wä aäcatigundeehrichtungen für Fußbr€mse und schaltung
dei ietzlqen Anforderugen der straßenverkehrs-Zulaagunqs-

: orilnue (itwo) sotfe den hlerzu von Bundeaverkehrsnrnlsterls
. r' vs.rgf fentlichten RLchtlinien.

l -. otetidtc äer Neufassung der stvzo vm 15.11'1974 (BGBI' r.
"':selte 

31931 bls.heute in Kraft getretenen Anderungen-sind

berilckslchtigt

V.Glrltlgkeltsdauer:

Der vorliegende Prtifberlcht verll'ert selne Gü1tigkeit, wenn slch'

äucfr den Änbau der Fußragteranlag€ berühlte gauvolschriften

der swzO ändern.ode! an:de-! l(Eflrädern Anderungen elntretenI

dle rcrgenannte BegrutachtungsPunkte b@Lnflussen'

VI.1.Brilsanlaqe CB 4m P 28.06.78
vi.i.s"rriitr"sJcgloor- 28.p6.78
;;.:H;;ffi.iäri-ca-t:e; i<---*öe.5re' 

-'

vI.4.Sqhaltung CB 55o K .' 28.05.?8
iti.s.siqiunräce cB ?so F ; "?8'06.?8

vr.6.schaltuhs cB ?so F 2q'o!.19

VI.7.Br&sahläge CB 75O G 19.06'78
vr,8.scha1tüg-cB 75o G 19.06.?8

Vl.g,BreNanläge'CB ?5O K 19.06'78
vI.lO.Schaltunq cB ?5o K 19'06'78

vl.ll,Brensanläge Gt | 
'19.06.?8

Vl.l2.Schaltunq Gt 1 19.06.78
vL'f 3.Breh6anl;9e FD 25o 2a.06'78

VI.l4.Schalruns RD 25O 28.06.?8

vI.15.BrqaanlÄce xS 75O 28.06'78

vr.l6.schaltuq xF ?5o 28'06'78
vi,tT.gre.santice ös 55o 28.06.78

vr.lS.Echaltund cs 55o 28.06.7E

vr.rs.fieGdträse Gs ?so 14.07.74

vr..2o.sclia1tün9 Gs ?so 1-1.97-,1-9
vr-2l.Brasan1age z 1 28.06.78

vr.22.sclialtung-z 1 28'06'78

vl.23.Br@sad:.äge z 650 14'07'18

vi. ia.schartung-z eso 14.o7 '78
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