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CHAPTERT1.
GENERAL
INFORMATION

1-1. FEATURES

Automatic mechanism
1. Using a pair of shoe-type centrifugal
clutches, the engine speed is changed.

CHAPITRE 1

GENERAUX

RENSEIGNEMENTS

1-1. DESCRIPTION GENERALE

Embrayage automatique

1.

Deux embrayages centrifuges du type a sa-
bots font varier la vitesse du moteur.

ABSCHNITT 1.
ALLGEMEINE
ANGABEN

1-1.

MERKMALE

Kupplungsautomatik
1. Mittels Zentrifugalkupplung wird die
Drehzahl des Motors geéndert.
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ist drive gear
Ciutch housing
1st clitch

2nd clutch
One-way clutch

Crankshaft

Shift lever

Kick pinian
Spring

2nd drive gear
Shift rod

Main axle

One-way clutch
2nd driven gear
Sprocket

Law range
High range
Drive axle

1at driven gear
Spring

Kick gear

Kick arank

Pignon de commande de 1ére
Clache d’embrayage
Embrayunge de lére
FEmbrayage de 2a

Roue fibre

Vilebreguin

Levier sélecteur

Pignon de kick

Ressort

Pignon de commande de 2e
Tige de sélectenr

Arbre principal

Houe libre

‘Pignon mené de 2e

Pignon

Rapport inféricur
Rapparl supérienr
Arbre de renvol
Pignon mené de Iére
Ressort

FEngrenage de kick
Manivelle de kick
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T1.
12,
13
14,
15.
16.
17
18.
19.
20.
21.
22
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Antriebsrad Nr. 1
Kuppiungsgehiuse
Kupplung Ne. 1
Kupplong Nr, 2
Einwen-Kupplung
Kurtralwelle
Sehalthabel
Kickstarterritze!
Feder

Antriebsrad Nr, 2
Schahstange
Hauptwelle
Einweg-Kupplung
Abtrighsrad Nr, 2
Kettenrad
Zahnrad fir migdere Drehzahl
Zahnrad i+ hohe Drehzahl
Antriebswaelle
Abtrietisrad Nr. 1
Feder
Kickstarterzahnrad
Kickstarterhebel

Fig. 1-1-1




2. The use of an automatic 2-speed centri-
fugal clutch relieves the rider from the
cumbersome operation of the shift le-
ver. That is, ease of operation and addi-
tional safety are ensured for the rider of
this motorbike. When starting out,
gedrs are automatically shifted into first,
and then into second according to en-
gine load. This will result in a longer life
of the engine.

Automatic c¢lutch mechanism

The automatic clutch mechanism consists of
two shoe-type centrifugal clutches.
Shoe-type. automatic 2-speed centrifugal
clutch:

tst gear side shoe clutch: — For starting out
and speed change

2nd gear side shoe clutch: —» For speed
change

2. L'emploi d’une transmission semi-automa-

tique a 2 vitesses avec embrayage centri-
fuge évite an pilete 'ennui de devoir chan-
ger continuellement de vitesse. Cette mo-
to est ainsi plus facile & conduire et plus
stire pour le pilote.
Lors du démarrage, le passage en premiére
puis en deuxiéme vitesse s’effectue auto-
matiquement en fonction du régime mo-
teur. Ce dispositif augmentc la durée de
vie du moteur.

Meécanisme d’embrayage automatique

Lc mécanisme d’embrayvage automatique se
compose d’un embrayage cenirifuge double du
type a sabots.

Embrayage centrifuge double a sabots:
Embrayage de lére: —» pour démarrer et accélé-
rer

Embrayage de 2e: —» pour accélérer davantage

2. Die Verwendung einer automatischen
2-Gang Zentrifugalkupplung befreit den
Fahrer von zu héufiger Bedienung des
Schalthebels. Dadurch wird einfachere
Bedienung und erhéhte Sicherheit fir
den Fahrer dieses Motorrades erzielt.
Beim Anfahren wird entsprechend der
Motarbelastung automatisch zuerst in
den ersten und danach in den zweiten
Gang geschaltet. Die Lebensdauer des
Motors wird durch diese Kupplungs-
automatik weasentlich erhdht.

Kupplungsautomatik

Die Kupplungsautomatik besteht aus zwei
Backen-Zentrifugalkupplungen.
Automatische 2-Gang Backen-Zentrifugal-
kupplung:

Backenkupplung fir ersten Gang: — Zum An-
fahren und Geschwindigkeitswechsel
Backenkupplung fiir zweiten Gang: — Zum
Geschwindigkeitswechsel



Each clutch has three clutch shoes ope-
rated by centrifugal force. These shoes
are well balanced to minimize the vibra-
tion for smooth operation.

This clutch is provided with linings of
high wear-resistance, and thus excel-
lent ciutching power is guaranteed. The
heat generated by friction between
shoes and lining is quickly dissipated
through the gear oil to the clutch hous-
ing, with which the clutch shoes are in
contact.

. The 2nd gear side is provided with an
ovarrunning clutch.

An overrunning clutch for starting is
built in the hub of driven gear 1, and
longer life is ensured by simple con-
struction.

1.

3

Tst chutch
2. 2nd clutch
Tst driven gear

Chaque embrayage comporte trois sabots
actionnés par la force centrifuge. Ces
sabots sont parfaitement équilibrés pour
minimiser les vibrations et assurer un fonc-
tionnement stable.

Les garnitures d’embrayage, trés résistan-
tes A I'usure, assurent une excellente adhé-
rence. La chaleur engendrée par le frotte-
ment des sabots et des garnitures est rapi-
dement dissipée par 'huile de transmission
et la cloche d’embrayage en contact avec
les sabots.

L’embrayage de 2e vitesse est murni d’un
dispositif a roue libre.

Pour le démarrage, un dispositif & roue li-
bre est incorporé au moyeu du pignon
mené de lére. La construction est trés sim-
ple et, par voie de conséquence, trés dura-
ble.

Embrayage de Lére 1.
Embrayage de 2e
Pignon mené de 1ére

b =

Kupplung Nr. 1
2. Kupplung Nr. 2
3. Abtriebsrad Nr, 1

1.

Jede Kupplung hat drei Kupplungsbak-
ken, die durch Zentrifugalkrafte fiir den
Kraftschuss sorgen. Diese Backen sind
vollstdndig ausgewuchtet, wodurch vi-
brationsfreier Betrieb sichergestellt
wird.

Die Kupplung ist mit verschieissfesten
Reibbeidgen versehen, wodurch ausge-
zeichnete Ubertragung des Drehmo-
mentes gewibhrleistet wird. Die 2wi-
schen den Backen und dem Reibbelag
erzeugte Reibungswérme wird durch
das im Kupplungsgehause befindliche
Getriebedl rasch und sofort abgefiihrt.
Der zweite Gang ist mit einer Rutsch-
kupplung ausgeriistet.

Die zum Anfahren ben&tigte Rutschkup-
plung ist in die Nabe des Abtriebsrades
Nr. 1 eingebaut; die einfache Konstruk-
tion garantiert lange Lebensdauer,
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Theory of operation

Théorie du fonctionnement

Funktion

1. Idting I, Ralenti 1. Leerlauf
At idling. the 1st gear side clutch driven Au ralenti, 'embrayage de lére entrainé Bei Leerlaufdrehzahl ist die Kupplung
by the crankshaft is kept uncoupled by par le vilebrequin est maintenu en position des ersten Zahnrades durch die gegen
spring force, because the centrifugal de débrayage par des ressorts compensant die Zentrifugalkraft wirkende Federkraft
force exerted on the weights. la force centrifuge s’exergant sur les mas- ausgekuppeit.
2. Starting out with 1st gear selottes,
As the throttle grip is twisted open, the 2. Démarrage en lére 2. Anfahren im ersten Gang
engine speed increases, and the spring Lorsqu’on commence a ouvrir les gaz en Durch Offnen des Gasdrehgriffes wird
force is overcome by the centrifugai for- tournant la poignée, la vitesse du moteur die Motordrehzahl erhdht; die Zentrifu-
ce, and the clutch shoes are forced augmente, et la force centrifuge devient galkréfte ﬁbersteigen die Federkraﬁ: und
against the clutch housing, causing fric- suffisante pour vaincre la résistance des driicken die Kupplungshacken gegen
tion. As the friction increases, the turn- ressorts, de sorte que les sabots viennent das Kupplungsgehduse, wodurch Rei-
ing force of the engine is transmitted frotter sur la cloche d’embrayage. A me- bungsschluss entsteht. Mit zunehmen-
to the main axle through 1st drive and sure que la friction s’intensifie, le couple der Reibung wird das Drehmoment des
driven gears, moteur est transmis & I'arbre principal par Motors {iber das Antriebsrad Nr. T und
les pignons de commande et mené de 1¢re. das Abtriebsrad Nr. 1 auf die Haupt-
welle iibertragen.
1. Clutch housing 1. Cloche d'embrayage 1. Kupplungsgehiiuse
2. 181 clutch 2. Embrayuapge du Tére 2. Kupplung MNr. 1
3. 2nd uhuteh 3. Embrayuge de 2e 3. Kupplung Nr, 2
4 1st sdriva gear 4. Pignon de commande de lére 4, Antriebsrad Nr. 1
5. 1st driven gear 5. Pignon mené de lére 5. Abtriebsrad Nro 1
6. 2nd drive gear &, Pignon de commande de 2e &. Antriabsrad Nr. 2
7. 2nd driven gear 7. Pignon mené de 2¢ 7. Abtriebsrad Nr. 2
8. Main axle % Arbre principal 8. Hauptwetle 1. Subtransmission I, Chargement e vitesse auxiliaire 1. Nebengetriebe
g One-way clutch 9. Roue ibre g, Einweg-Kupplung 2. Rear whaoel 2. Roue arriére 2. Hinterrad
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3. Reduction and 2nd gear 3. Accélération et passage en 2e 3. Untersetzung und zweiter Gang
As the throttle grip is further opened. L’embrayage de 2e entre en jeu progres- Mit zunehmender Offnung des Gasdreh-
the 2nd side clutch begins to operate. sivement 4 mesure qu'on accélére: les sa- griffes beginnt die Kupplung Nr. 2 zu ar-
That is, the clutch shoes are forced bots sont appliqués contre la cloche d’em- beiten. Die Kupplungsbacken werden
against the clutch housing by the brayage par les masselottes, et la rotation durch die Gewichte gegen das Kup-
weights, and thus the engine power is du moteur est alors transmise 4 l'arbre piungsgehduse gedrickt, so dass das
transmitted through 2nd drive and dri- principal par les pignons de commande et Drehmoment des Motors Giber das An-
ven gears to the main axle. mené de 2e. triebsrad Nr. 2 und das Abtriebsrad Nr.
At this stage, the 1st gear side clutch is A ce stade, Pembrayage de lére est dé- 2 auf die Hauptwelle iibertragen wird.
released because it is an overrunning brayé parce qu'il est monté sur roue libre. Zu diesem Zeitpunkt wird die ails
clutch. 4. Mécanisme de changement de vitesse auxi- Rutschkupplung ausgebildete Kupplung

Subtransmission mechanism

In order to increase the engine torque
requirad for climbing a hifl with ease,
this motorbike is equipped with a sub-
transmission,

liaire

Cette motocyclette est munie d’'un chan-
gement de vitesse auxiliaire permettant
d’augmenter le couple moteur pour la
montée des cotes raides.

Nr. 1 freigegeben.

Nebengetriebe

Um das vom Motor abgegebene Dreh-
moment zum Bergauffahren zu erhéhen,
ist dieses Motorrad mit einem Nebenge-
triebe ausgeriistet.

1. Dog 1. Crabot 1. Klauenkupplung

2. Spring 2. Ressort 2. Feder

3. Main axle 3. Arbre pringipal 3. Hauptwelle

4. 1st driven gear 4. Pignon mené de lére 4. Abtriebsrad Mr. 1

5. Shift rod 5. Tige de sélecteur 5 Srhaltstanga

6. Sprockat 6. Pignom 8. Kettenrad

7. DOrive axle 7. Arhre de renvoi 7. Antriebswslls
1 Subtransmission 1. Changemenl de vitesse anxilisire 1. Neabengetriebe 8. Low range 8. Rapport inférieur 8. Zahnrad fiir nisdere Drehzahl
2. Rear whes 2. Roue arriére 2 Hinterrad 9. Drive range 9. Rapport supérieur 9, Zahnrad fir hohe Drehzahl
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5. Operation of the lever

D-range:

Driving on level roads
N-range:

Neutral (Engine warming up)
L-range:

Climbing up a steep slope

NOTE:

1. The shift lever must be operated at
idling.

2. In order to change to the “L" range,
first push down the stopper lever
and then set the shift lever to "L".

5. Positions du levier sélecteur

D (Drive):
Conduite normale sur routes i faible
pente
N (Neutral):
Point mort (réchauffage du moteur)
L (Low):
Pour monter les cdtes raides

N.B.:

I. Ce sélecteur ne doit étre utilisé qu’au
ralenti.

2. Pour engager le rapport inférieur
(“L”), abaisser d’abord le levier
d’arrét, puis placer le levier sélecteur
sur “L”.

D

Fig. 1-1-9

5. Bedienung des Schalthebels

Stellung D:

Fahren auf ebener Strasse
Steliung N:

Leerlauf {Warmlaufen des Motors)
Stellung L:

Bergauffahren auf steilem Boden

ANMERKUNG:
1. Der Schalthebel darf nur bei Leer-
laufdrehzahl bedient werden.

2. Um in den Fahrbereich “L" zu
schalten, zuerst den Stopphehel
niederdricken und danach den
Schalthebel in Stellung L bringen.




Kick starter mechanism

1.

Both kick idle gear and kick pinion are
helically meshed. When kicked, thrust
is exerted on the pinion, thus causing it
to move off the drive axle.

When the kick crank returns to its home
position after the engine is started, the
kick pinion is forced back by the return

spring.

Co@mND O AW

Mécanisme de kickstarter

1.

La roue intermédiaire et le pignon du kick
sont tous deux a denture hélicoidale. Lors-
gu’on actionne le kick, le pignon subit une
poussée qui le désolidarise de ’arbre de
renvoi.

Lorsque, une fois le moteur mis en marche,
le kick revient 4 sa position primitive, un
ressort de rappel repousse le pignon en po-
sition de repos.

Kickstarter

1.

Kickstarterzahnrad und Kickstarterritzel
sind mit Schrigverzahnung versehen.
Wenn der Kickstarterhebel durchgetre-
ten wird, wird ein Druck auf das Kick-
starterritzel ausgelibt, so dass das Ritzel
auf der Antriebswelle verschoben wird.
Nachdem der Motor angesprungen und
der Kickstarterhebel in seine Ausgangs-
stellung zurlickgekehrt ist, wird das
Kickstarterritzel durch die Feder zurlick-
gedrickt.

Kickstarter-Legrlaufzahnrad
Zahnrad fir hohe Drehzahl
Zahnrad fir niedere Drehzahl

One-way cluteh 1. Roue libre 1. Einweg-Kupplung
Main axle 2. Arbre principal 2. Hauptwelle

Drive axle 3. Arbre de renvol 3. Antriebswelle
Ratchet whesl 4. Roue & chien 4. Sperrklinkenrad
Kick crank 5. Kick & Kickstarterhebel
Kick gear 6. Engrenage de kick 6. Kickstartarzahnrad
Kirk idle gear 7. Roue intermédiaire de kick 7.

Drive range 8. Rapport supéricur {normal) g

Low range 4. Rapport inférieur 9.

Sprocket 10.  Pignon 10, Kettenrad

@
N - 'Lﬁﬁfzﬁ R/- 1

— HJR—‘_M___' "
.@ /J t.-_ 3
(Q_) 41 -r?-"'l k \H N
Bae e = em % G




1-2. MACHINE IDENTIFICATION

The frame serial number is located on the
right-hand side of the headstock assembly.
The first three digits identify the model. This
is followed by a dash. The remaining digits
identify the production number of the unit.
The engine serial number is located on a rai-
sed boss and left-hand side of the engine.
Engine identification follows the same code
as frame identification.

Normally, both serial numbers are identical;
however, on occasion they may be two or
three numbers off.

[-2. NUMEROS D’IDENTIFICATION

Le numéro du cadre se trouve du ¢6té droit de la
téte de fourche. Les trois premiers chiffres dé-
signent le modéle, tandis que les autres chiffres,
venant apres le trait d’union, forment le numéro
de série de la machine,

Le numéro du moteur est frappé sur un relief si-
tué en haut et a gauche du moteur.

Ce numeéro se compose de la méme maniére que
le numeéro du cadre.

En principe, les deux numéros sont identiques,
mais il arrive parfois qu'ils différent de deux ou
trois unités.

1-2. IDENTIFIKATION DER MASCHINE

Die Seriennummer des Rahmens befindet
sich auf der rechten Seite des Gabelkopfes.
Die ersten drei Ziffern geben das Modell an;
darauf folgt ein Strich. Die restlichen Ziffern
stellen die Herstellnummer der Maschine dar.
Die Seriennummer des Motors befindet sich
auf einem Anguid links am Motor. Die
Identifikation des Motors erfolgt nach dem-
selben Schlissel wie beim Rahmen.
Normalerweise sind beide Seriennummern
identisch; gelegentlich kénnen sie jedoch um
zwei bis drei Nummern voneinander abwei-
chen.

Starting Serial Number
550-000101(.B50IOAP)
592-000101(LB8OIIA}

Numéro du premier modéle sorti
550-000101 (LB50IIAP)
592-000101 (I.BBOIIA)

Anfangsseriennummer
550-000101(LB50IAP)
582-000101{LB8OIA}

Frame serial number
Mumére du cadre

Sergonummer des Rahmens

L

10

Engine serial number
Numére du moteur

Seriennummer des Motors

Fig. 1-2-1

Fig. 1-2-2



1-3. SPECIFICATIONS

A. General Specifications

L.BBOIIA

1,585 mm
665 mm
1,050 mm
135 mm

71 kg

Ctimbing capacity

o ‘Model LBEOMAP
Oimensions:

Overall length 1,570 mm

Overal! width 665 mm

Wheelbase 1,075 mm

Minimum road clearance 135 mm
Woeight:

Net ) 71 kg
Performance:

Minimum turning radius 1,500 mm

20°

1,500 mm
20°

Engine:
Type
Cylinder
Displacement
Bare and stroke
Compression ratio
Starting system
Ignition system
Gasaling tank capacity
Qil tank capacity
Lubrication systemn
Battery capacity
Battery type
Generator system
Spark plug
Carburetor
Air cleaner

Transmission:
Primary reduction system
Primary reduction ratio:  First
Second
Secondary reduction system
Secondary reduction ratio
Clutch
Gear hox type
Gear ratio: L
D

2-stroke, air cooled
Single, forward inclined
49 ¢cc

40.0 mm x 39.7 mm
66:1

Kick

Magneto ignition
2.9 liter

0.6 liter

Separate Jubrication
BV, 4AH

6MN4A-2A-2

Flywheel magneto
B-6HS {NGK)
VM145C

Oiled foam rubber

Gear

62/18 {3.833)
59/28 (2.107)
Chain

32/14 {2,286}
Wet multiple
2-speed forward
39/12 (3.250)
35/16 (2.188)

2-stroke, air cooled
Single, forward inclined
72 ce

47.0 rm x 42.0 mm
6.8:1

Kick

Magneto ignition
2.9 liter

0.6 liter

Separate lubrication
6V, 4AH

6NA-2A-2

Flywheel magneto
B-6HS {NGK)
Vi145C

Qiled foam rubber

Gear

69/18 (3.833)
59/28 {2.107)
Chain
32/15{2.133}
Wet multiple
2-speed Torward
39/12 {3.250)
29/15 (1.933)

11



Model LBEOITAP LBSOIIA

Steering:

Caster 64" 64"

Trail 45 mm 45 mm
Tire size: '

Front 4,00-8—4PR 4,00—8—4PR

Rear : 4.00-8-4PR 4.00—-8-—-4PR
Suspension:

Front Telescopic fork Telescopic fork

Rear Swing arm

Shock absorber:

Swing arm

Front Coil spring, oil damper Coil spring, oil damper

Rear Coail spring, oil damper Coil spring, oil damper
Frame type: : Tubular steel — Under bone frame Tubular steel — Under bone frame
Electrical: .

Headlight ' 6vY 6w 6V 25W/25W

Taiilight ! 6Y 3W 6v 3w

Stoplight ! 6Y 10w BY 10w

Flasher light 6V 8w 6Y 8w

Meter light 6V 3w 6Y 3w




1-3. CARACTERISTIQUES

A. Caractéristiques techniques

LR30ITA

1.585 mm
665 mm
1.050 mm
135 mm

Aptitude en cote

Moteuc:
Type
Cylindre
Cylindrée
Alésage x course
Taux de compression
Démarrage
Allumage
Réservoir d’essence
Réservoir d’huile
Graissage
Capuacité de 1a batterie
Type de la batterie
Générateur
Bougie
Carburateur
Filtre & air

Modéle LBSOIIAP

Dimensions:

Longueur hors tout 1.570 mm

Largeur hors tout a65 mm

Empattement 1.075 mm

Garde au sol minimum 135 mm
Poids:

Net 71 kg
Performances:

Rayon de braquage 1.500 mm

20°

71 kg

1.500 mm
20°

2-temps, refroidi par air
1 in¢liné vers P"avant

49 cc

40,0 mm x 38,7 mm
6,6:1

Kick

Volant magnétique

2.9 litre

0,6 litre

Graissage indépendant
6V, 4AH

6N4-24-2

Volant magnétique
B-6HS (NGK)

VM145C

Molt plain i imprégnation d’huile

2-temps, refroidi par air

1 incliné vers I'avant
2ce

47.0mm x 42,0 mm

6,5 :1

Kick

Volant magnétigune

2,9 litre

0,6 litre

Graissage indépendant

6V, 4AH

6N4-2A-2

Volant magnétique

B-6HS (NGK)

VM148C

Molt plain A imprégnation d’huile

Transmission:
Systéme de réduction primaire
Rapport de réduction primaire

Systéme de réduction secondaire

Rapport de réduction secondaire

Embrayage

Boite de vitesse

Rapports de boite  Premicre
Peuxi¢me

Premier
Second

Engrenage

69718 (3,833)

59/28 (2,107)

Chaine

32/14 (2,286)

Centrifuge automatique, humide
2-rapports, avant

39/12 (3,250)

35/16 (2,188)

Engrenage

69/18 (3,833)

59/28 (2,107)

Chaine

32/15(2,133)

Centrifuge automatique, humide
Z-rapports, avant

39/12 (3,250)

29/15(1,933)




Modéle

LBSOLAP

LBSOITA

Direction:
Angle de chasse 64° 64"
| Projection de chasse 45 mm 45 mm
Taille du pneu:
Avant 4,00-8 4PR 4,00—8 -4PR
Arriére 4,00-8—4PR 4,00—8—4PR
Suspension:
Avant Télescopique Télescopique
Arriére Bras oscillant Bras oscillant
Amortisseur:
Avant Ressort boudin, amortisseur hydraulique Ressort boudin, amortisseur hy draulique
Arridre Ressort boudin, amortisseur hydraulique Ressort boudin, amortisseur hydraulique
Cadre: Tubulaire, uu bas Tubulaire, au bas ' )
Flectrique:
Phare oV 6W 6V 25W/25W
Feu arriére 6V 3W 6V 3W
Feu stop 6V 10W eV 10w
Clignotant 6y 8W 6V W
Liclairage des compteurs oV  3W 6V 3W

14




1-3. TECHNISCHE DATEN

A. Alilgemeine technische Daten

Modefl

Abmessungen:

LBBOIAP

LB8OIIA

1.68b mm
665 mm
1.050 mm
135 mm

Bergsteigvermagen

Gesamtlange 1.570 mm
Geasamtbreite 665 mm
Gesamthdhe 1.075 mm
Mindesthodenfreiheit 135 mm
Gewichi:
Trocken 71 kg
Betriebsverhalten: B o .
Kleinster Wendekreishalbmesser 1.500 mm
20°

Motor:
Bauart
Zylinder
Hubraum
Bohrung und Hub
Verdichtungsverhaltnis
Startsystem
Ziindsystem
Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks
Fassungsvermagen des Oltanks
Schmiersystem
Batteriekapazitat
Batterietyp
Generatorsystem
Ziindkerze
Vergaser
Luftfilter

Gedlte Schaumgummi

Kraftiibertragung:

Priméares Untersetzungssystem

Primires Untersetzungsverhdltnis 1. Gang
2. Gang
Sekundires Untersetzungssystem
Sekundéres Untersetzungsverhiltnis
Kupplung
Wechselgetriebe
Ubersetzungsverhiltnis: L

D

Luftgekiihlter Zweitakt
Einzylinder, vorwirts geneigt, Einlafautomatik
49 ¢cc

40,0 mm x 39,7 mm
66:1

Kickstarter
Schwungradmagnetziinder
2.9 Liter

0,6 Liter

Getrennte Schmierung
6V, 4AH

G6N4-2A-2
Schwungradmagnetziinder
B-6HS {NGK)

VM145C

Schragverzahnungsgetriebe
69/18 (3,833)

59/28 {2,107)

Kette

32/14 (2,286}

Nasse Mehrscheibenkupplung
2 Ginge, vorwarts

39/12 (3,250)

35/16 (2,188)

11 kg

1.500 mm
20°

Gedlte Schaumgummi

Luftgekihiter Zweitakt
Einzylinder, vorwérts geneigt, EinlaBautomatik
72 cc

A47.0mm x 42,0 mm
68:1

Kickstarter
Schwungradmagnetziinder
2,9 Liter

0.6 Liter

Getrennte Schmierung
6Y, 4AH

BN4-2A-2
Schwungradmagnetziinder
B-6HS (NGK)

VM145C

Schragverzahnungsgetriebe
69/18 (3,833)

59/28 {2,107}

Kette

32/15 (2,133)

Nasse Mehrscheibenkupplung
2 Gange, vorwarts

39/12 {3,250}

29/15 {1,933)
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Modell

Lenkung:
MNachlaufwinkel
MNachlaufhetrag

Reifengrofe:
Vorderrad
Hinterrad

LBBOIIAP

LBBOLA

Aufhingung:
Vorne
Hinten

Stelldampfer:
Vorne
Hinten

4,00—-8—-4PR
4,00-8—4PR

64°
45 mm

4,00-8—4PR
4,00-8~4PR

Teleskopgabel
Schwingarm

Rahmen:

Schraubenfeder, Oldimpfer
Schraubenfeder, Oldampfer

Stahlrohr, Doppelrahmen

Beleuchtung:
Scheinwerfer
SchiuBleuchte
Bremsleuchte
Blinlkleuchte
Instrumentenbeleuchtung

6V bW
6Y 3W
6v 10w
6Y BW
6Y 3w

Teleskopgabel
Schwingarm

Schraubenfeder, Gidampfer
Schraubenfeder, Gidampfer

Stahlrohr, Doppelrahmen

BY 25W/20W
BY 3W
6V 10w
6V 8w
6V 3W
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1-4. SPECIAL TOOLS

1. Point Checker
1. Contréleur de rupteurs
1. Unterbrecherpriifer

Part No. 90890-03031

4. Dial Gaugs
4, Comparateur a cadran
4. MeRuhr

Part No. 20890-03002

1-4. OUTILS SPECIAUX

2. Pocket Tester
Contrdleur de poche

b

2. Taschenprifgeréat

Part No. 80890-03043

Fig. 1-4-2

Dial Gauge Stand #1
5. Support pour comparateur a cadran #I
MeRuhrstander #1

Part No. 30890-01037

Fig. 1-4-5

1-4. SPEZIALWERKZEUGE

3. Electro Tester
3. Electrotesteur
3. Elektro-Prifgerat

Part No. 90890-03021

Fig. 1-4-3

6. Flywheel holding tool
6. Clé de maintien du volant
6. Schwungrad-Haltewerkzeug

Part No. 90890-01031

Fig. 1-4-6
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7. Flywheel Puller
7. Arrache-volant
7. Schwungrad-Abziehwerkzeug

Part No. 90890-01148

Fig. 1-4-7

10. Spacer
10. Reondelle d’écartement
10. Abstandshalter

Part No. 90890-01016
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8. Clutch Holding Tool
8. Clé de maintien d’embrayage

8. Kupplungshaltewerkzeug

Part No. 90890-01023

11.
L1.
11.

Fig. 1-4-8

Crankshaft Setting Pot
Douille pour pose du vilebrequin
Kurbelgehduse-Montagehilse

Part No. 90880-01012

Fig. 1-4-10

9. Crankcase Separating Tool
9. Démonte-carter
9. Kurbeigehduse-Trennvorrichtung ’

Part No. 80890-01011

Fig. 1-4-9 )

12. Crankshaft Setting Tool
12, OQutil pour pose du vilebrequin
12. Kurhelgehduse-Montagewerkzeug

Part No. 90890-01014



13. Steering Nut Wrench 14. Qil Pump Adjustment Stand 15, Hydrometer

3. Clé pour écrou de direction 14.  Support pour le réglage de la pompe 5. Pése acide
13. Schlissel fir Lenkerkopfmutter d’huile 15. Dichtemesser
14. Oipumpen-Einstellstdnder
Part No. 90890-01051 Part No. 90890-011560 Part No. 90890-03036

Fig. T-4-11 Fig. 1-4-12 Fig. 1-4-13
Additional Tools: Autres outils nécessaires: Zusatzliche Werkzeuge:
1. Thickness gauge set [. Calibre a lames _ 1. Fuhierlehren {Satz)
2. Torque wrench 2. Clé dynamomaétrique 2. Drehmomentenschlissel
3. Tire pressure gauge 3. Controleur de pression des pneus 3. Manometer fir Reifendruck
4. Fhluid measuring cup 4. Eprouvette graducée 4. MeRbecher
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CHAPTER 2.
PERIODIC
INSPECTIONS AND
ADJUSTMENTS

INTRODUCTION

This chapter includes all information
necessary to perform recommended inspec-
tions and adjustments. These preventive
maintenance procedures, if followed, will in-
sure more reliable vehicle operation and a
longer service life. The need for costly
overhaul work will be greatly reduced. This
information not only applies to vehicles
already in service, but also to new vehicles
that are being prepared for sale. Any service
technician performing preparation work
should be familiar with this entire chapter.

2-1. SPECIAL TOOLS

Point checker

Dial gauge

Dial gauge stand
Torgque wrench
Thickness gauge set
Steering nut wrench
Hydrometer

Tire pressure gauge
Fluid measuring cup

©OND O AW =

CHAPITRE 2.
VERIFICATIONS ET
REGLAGES
PERIODIQUES

INTRODUCTION

Ce chapitre contient tous les renseignements ne-
cessaires concernant les vérifications et les rég-
lages recommandés., Cet entretien préventif ne
doit pas étre négligé car il contribue beaucoup a
maintenir la machine en parfait état de marche
et 4 assurer sa iongéviteé, tout en limitant les be-
soins de réparations cofiteuses. Ces informa-
tions s’appliquent tant aux machines déja en ser-
vice qu’aux motocyclettes neuves préparées
pour la mise en vente. Nous conseillons aux
mécaniciens chargés de cette préparation de lire
tres attentivement tout ce chapitre,

v
ol

. OUTILS SPECIAUX

Contrdlenr de rupteurs
Comparateur 4 cadran

Support pour comparateur a cadran
Clé dynamométrique

Calibre 3 lames

Cle pour écrou de direction
Pése-acide

Contrdleur de pression des pneus
Eprouvette graduée

MR SR R N G U N N

ABSCHNITT 2.

REGELMASSIGE
INSPEKTIONEN UND

EINSTELLUNGEN

EINLEITUNG

In diesem Abschnitt sind alle informationen
aufgefiihrt, die fir die empfohlenen Priifun-
gen und Einstellungen erforderlich sind. Ge-
naues Einhalten dieser vorbeugenden War-
tungsvorgdnge garantiert zuverldssigen Be-
trieb und verldngert die Lebensdauer der
Maschine; die Notwendigkeit von kostspieli-
gen Reparaturarbeiten wird vermieden.
Die hier aufgefithrten Angaben gelten nicht
nur fiir bereits im Betrieb befindliche Maschi-
nen, sondern betreffen auch neue Fahrzeuge,
die fiir den Verkauf vorbereitet werden. Die
flir die Verkaufsvorbereitung zustidndigen
Wartungstechniker sollten sich mit diesem
Abschnitt besonders vertraut machen.

2-1. SPEZIALWERKZEUGE

Unterbrecherpriifer

MeRubhr

MeRuhrstidnder
Drehmomentenschllssel
Fihlerlehren {Satz)

Schlassel fir Lenkerkopfmutter
Dichtemesser

Manometer far Reifendruck
MeRbecher

PN
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2-2. MAINTENANCE INTERVAL
CHARTS

The foliowing charts should be considered
strictly as a guide to general maintenance
and iubrication intervals. You must take into
consideration that weather, terrain,
geographical location, and a variety of in-
dividual uses all tend to demand that each
owner glter this time schedule to match his
environment. For example, if the motorcycle
is continually operated in an area of high
humidity, then all parts must be lubricated
much more frequently than shown on the
chart to avoid damage caused by water to
metal parts.

Maintenance intervals

2-2, TABLEAUX D'ENTRETIEN ET DE
GRAISSAGE

Les tableanx suivants ne donnent que des indi-
cations trés générales concernant la [réquence
des travaux d’entretien et des graissages. Il ne
faut pas perdre de vue en effet que le climat, le
terrain, la situation géographique et le mode
’utilisation individuel tendent 4 exiger de cha-
que motocycliste qu’il adapte son programme
d’entretien a ses circonstances particuliéres. Par
exemple, une moto utilisée constamment dans
une région trés humide doit étre graissée beau-
coup plus souvent que ne l'indique le tableau,
afin de prévenir les ravages de ta rouille.

2-2. WARTUNGSTABELLEN

Die in den nachfelgenden Tabellen angege-
benen Werte gelten nur als Anhalt fir die re-
gelmaBige Schmierung und Wartung. Dabei
sind das Wetter, das Gelédnde, die geographi-
sche Lage sowie unterschiedliche Benutzung
zu beriicksichtigen, die eine Anderung der
Schmierintervalle erforderlich machen kédn-
nen. Wenn zum Beispiel das Motorrad stén-
dig in einer Umgebung mit hoher Luftfeuch-
tigkeit betrieben wird, missen alle Teile 6fter
afs in der Tabeile angegeben geschmiert wer-
den, um Korrosion an den Mettaliteilen zu
verhinder,

Pertod
Iten Remarks - _Inmai {kl_‘n} . o ;r;ereaftel' everyl{lzﬁﬂ.
500 | 1500 | 3000 | 3000 | 6000 |
_Br-ake system {Complete) Check/Adjust as requifea j_I-:i_é;).z.a.i_r as require_d_. R O Q )
Clutch Check/Adjust as required S o N o & O_
Battery Top-off/Check specific gra\.ri-‘;\;' é.s. n3qua_;ed - IVIon thlyor —> - ) & G @] O
"S.park plug Inspect/Clean or replace as required h ) O _ G O O ]
Wheels and tires Tire preés{ﬂe ------------- Q o Q ) O__
Fittings a_nd fasteners Tighten before each-;r.i.b;nd/or - E B i o 9! O l
Autclube Cable operation/Adjustment < i ] @] Q '
Drive chain . Tension/Alignment O O O O N
Oil level cﬁgck Includes transmission and Autéiube {See Service Note No. 1] ) O o O O g
E filter Foam type (See Service Notes No.HZMand No. 3} . 0 @] O O ]
_Fuel petcock . Cleaﬁ?Flush tank as required T —d“ T O
Ignition timing “Adjust/CIean or replace parts as required - @) ; O O @] T
_C_arburetor adju-stment ; Ch.(.e."ck operatiori/Adju.S.tment/Fittings - _ .- O O _ Q
Engine decarboni;a;ﬂmn 5 Includ-e;ég;l:n:aagi éystem {See CHAF;FEH 3. ENGI-N.E.OV-EH HAUL) Oq_ ) O ) o Q
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Service Notes:
No. 1. Check Autolube (two stroke oil) tank level before each ride.
Top off when oil comes down to a fower level or before any
prolonged use. See “Lubrication intervals™ for type oil use.
No. 2. Foam element air filters must be damp with cil at all times to
function properly. Remove, clean and air filter at least once per

No. 3.

month or every 400 ~ 800 km; whichever occurs first. (If ex-
tremely hard usage, such as dirt riding, clean and lube daily.}
See “Lubrication intervals” for additional details.

For additional information regarding drive chain. engine oil

ievel, wet-type air filter, see “Lubrication intervals”,

Tableaun d’entretien

Intervalles
Désignation Remarques Initialement {km) Ensuite, tous les (km)
500 1.500 3.000 3.000 6.000
Freins (AV et AR} Vérifier/Régler si nécessaire —"Réparer si nécessaire O I RS
Fmbrayagc ) Verlher/chler si nécessaire - O - < O O
"B'ntc.:;e o Rétablir le nlveau/Ven{'er ia demlle si necessa;r_e“—__loué Ies_mn;;;l_l S O O _O . O
Boug,le o Examiner/Netloyer ou remplacer si nécessaire O o . O O
Roues et pm:u': Pression de gonflage - O O Q O o
.Bo-l_l.l-;:;r;r.lenc o ' Resserrer avant chaque YvOyage ct/ou — -O O O O
Autolube Foncnonnemenl du cablc/RegIage - _ O O O - @]
Chaine de transmission Tcnqion/Aligncmcnt i O O o] 17 O
Contrdle des Eaux d’ hmle Y-compris la iransmission et I'Autolube {voir Note d’Entretien No. 1) ] o O o O
rlft;d_ai; _ .Tvpc a imprégnation d’huile {voir Notes d” Pmrctlcn Noe l ct 2) .O O @] o}
Robinet d’arrivée d cssence Nettoyer/Rincer le réservoir si nécessaire . o] O
A”-I.Il:l;'l;f S Regler/Nettoyer ou effectuer les remplacements necessaires . 0 O O o
Réglagc du carburaté"ur Verifier le I'onctlonncmcnt/ c r.z_e_g.,i.'lge/la fixation ) I O O O
Décalaminage du moteur Y-compris le systéme d'échappement (voir CHAPITRE 3, REVISION DU MOTEUR“)._ : O o ] O

Notes d’entretiens ——--—- - -
No. 1. Verifier le niveau d’huile (huile moteur deux-temps} du réservoir
d’Autolube avant chaque voyage. Rétablir le niveau 5'il est insuffi-
sant ou avant toute longue randonnée. Pour le type d’huile 4 em-
plover, voir le Tableau de graissage.

Le bon fonctionnement du filtre & air exige que son élément en
cacutchouc mousse soit constamment imprégné d’huile. Enlever,
nettoyer et huiler ’8lément de filtrage au moins une fois par mois,

No. 2.

No. 3.

soit tous les 400 ~ 800 km (en cas d'utilisation intensive, surtout
si on fait du tout-terrain, nettoyer et huiler quotidiennement). Pour
plus de détails, voir le Tableau de graissage.

Voir le Tableau de graissage pour les détails concernant la chaine
de transmission, le niveau d’huile moteur et le filtre a air a impré-
gnation d’huile,
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RegelimiBRige Wartung

Periode
Gegenstand Bemerkungen ; Erstmalig (km) Danach alie (km)
" 500 | 1600 | 3.000 | 3.000 | 6000
Bremssystem {vollstdndig) Prifen/einstelten oder instandsetzen, falls erforderlich Q O ;
Kupplung i Prﬂfen/einste”en,"falls erforderlich o O ! O O .O I
Batterie_ ' Aufflllen/Dichte pr_i:Jf_én; "r.n-mna‘rlich oder — Q ' @] @] Q
Zindkerze . ”l.-"rfjfén_/;einigen oder auswechselﬁ?f.a-lls erforderl-i.cix O ” G O O o
Réder und Bereifungu | Reifendruck priffen o ) O O C) '{ Q o
Befestigungselemeﬁ_fe Vor jeder Fahrt festziehen und/oder — & O o O
_ﬁu_ﬁtolube—Schmiersystem - éeilfunktion/einstellen i < O . O E C T
[ Antriebskette | Spannung/Ausrichtung ) o o o 0 o
_‘f)istand Priiﬁ_en; Wechselgetriebe und Aut“c;l_t.J.l_Je—Sc.hmier;ystem {Siehe Anmerkung 1} O O ) O N O i B
Luftfilter Schaumstoff (Siehe Anmerkungen 2 und 3} ] 0 O O o
Kraftstoffhahn Reinigen/Tank spilen. falls erforderiich T o | o
é[]ndzeitpunkt Heinigen/eins-felFén oder Bauteile auswechseln, falls erfbrr_ierlicﬁ O O-_ - O O
Vergasereinstellung Wi-rkungsweise/AnschlUsse prifen I o O O Q0
Olkohle rm Motor entfernen | Einschlieflich Aus;;uffsystem {Siehe ABSCHNITT 3. UBEFIHOLEN DES MOTORS) ) O ' : O
Anmerkungen: - - ——— - -
Nr. 1. Olstand im Tank des Autolube-Schmiersystems prifen. Q| nachdem welche Bedingung zuerst eintritt, herausnehmen, rei-

Nr. 2.

nachfiilien, wenn Olniveau zu tief abgesunken ist, sowie vor je-
der langeren Fahrt. Das daflir zu verwendende Ol ist der Sch-
miertabelle zu entnehmen.

Das Schaumstoffelement des Luftfilters muR stets mit Ol be-
feuchtet sein, um richtig arbeiten zu kdénnen. Filterelement
mindestens einmal im Monat oder alie 400 bis 800 km, je

Nr.

3.

nigen und eindlen. (Bei besonders hartem Einsatz, wie Sand-
bahnfahren, Filterelement tédglich reinigen und eindlen.) Wei-
tere Einzelheiten sind der Schmiertabelle zu entnehmen.
Weitere Einzetheiten (ber die Antriebskette, den Motordlstand
und den olfeuchten Luftfilter sind der Schmiertabelle zu ent-
nehmen,
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Lubrication intervals

i Period
ltem Remarks Type Initial (km} Thereafter every {km)
500 | 1.500 | 3000 | 3000 | 6000
__E_Héine (;“ See .‘.‘-Service Notes” No. 1 o Sé.é :_TS;}vice Notes” i B
Transmission oil Warm engine before ﬁra'rning No. 2 Q ; O O ‘ O
Drive chain Lube/Adjust as required No. 4 see “"Service Notas”
" Drive chain Remove/Clean — Lube/Adjust - No. 4 o [ o | o
__A_J_rfil?er T - Foam type 1 N 09 é‘:é; "Service Notes”
_C-r;gnjamr;{eter cab-lés;m . . No. 4 @] O
Thr\ottle g'rip and housing L.ight application o ) No. 5 - O O o]
. Speedometer gear housing Light application 1 No b 1 O O
Hea_r_a{m pivot sh aft“ _._- _ B Zinc—ApPl_\_(. unﬁvé'g.ows No. & [ @] O
Brake pedal shaft Light application ~No.b O O O
__St;nd s.r_{aft pivot Light app_licatibn No. & o
Front forks Diain Eomnletelv/Check spenrs, No. 3 Q Q Q
Steering ball races N See "Chassis overhaul” Chapter b \ No. 7 O O
_P—cur;t_gam Jul;;{c;"ting wick - __Very light applicatic_)_r} ] ) No. 8____ O
Wg:égl- .t.)-éérin_qs See “Chassis overhaul” Chapter 5 No.7 | @) O

Recommended lubricant types

No. 1. Check tank ievel before each ride. Top off when oil comes
down to a lower level or hefore any prolenged use. Use the

following lubricants {in order of preference}:

a. A 30 wt. two-stroke oil labeled “'BIA certified for service

TC-W".

b. A 30 wt. two-stroke oll designed for air-cooled engines.

c. A 30 wt., quality, detergent type automotive oil.

No. 2. At ambient temperatures of 5 ~ 30°C, use 10W/30 motor

oil. Do not use “additives” in oil.

No. 3. Use 10W/30 “SE” motor oil. (If desired, specialty type tubri-

cants of quality manufacture may be used.)

“Drive chains” — Lube every 400 ~ 800 km. If severe usage,

every 100 ~ 200 km.

No.

No.

No.

No.

No.
NO.

w

Use cable/Chain iubricant. (Speciaity types available — use
namebrand, quality manufacture.)

Light duty: smooth, light-weight, white grease. Heavy duty:
standard chassis luhe grease {do not use lube grease on throt-
tle/housing).

Use standard chassis lube grease — smooth. not coarse.
Medium-weight wheel bearing grease of quality manufacture
— preferably waterproof.

Light-weight machine oil.

Air filters — foam element air filters must be damp with oil at
all times to function properly. Clean and oil monthly or per
400 ~ 800 km. If hard usage, clean and lube daily. Do not
over-oil. Use SAE 30W.
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Tablean de graissage

Intervalles
Designation Remargques Type Initialement {km) - asulte,To;s_le_s_(l;m]
S s00 | 1s00 | 3000 | 3000 | 6000 |

Huile moteur Voir Notes dl"ntra;:n No. 1 Voir Notes d'Entretien o
. Huile de transmission Rechautier le motcur avant la vidange No._2 o ‘ - o - ‘ O ‘ e i

Chaine de transmission _ G-reiisscr/Régl.er i Nécessaire No. 4 - Voir Notes d'Entretien

Chaine de transmission Enlever/Nettoyéf - -C.;.I.‘E.l.i.'c-'rgi.’.:.l‘/Rég!-t:l'_—______ | No.4 l o -—-----‘ _O_j’ o !'

FFilire & air ! Typ.t:. a i-|1i1-)_|:égnati011 dhuite No. 9 o Voir Notes d’Entretien

Cibles des commandes ¢t compteur i No. 4 O &

Poignée d’accélératcur el coquilléusn_ Graisser 1¢gérement No. 5 QO ] O

tintrainement d'indicateur de vitesse - Gralsser legérement I No. 3 ; O . O ]
_erdeb b]‘db bscil]anls AR Graiss_ér ala .ﬁ.;.r-ﬁ;:_ﬂ_;raissc jusqu’a saturation No:_ém . 6__ I O

Axe de pédale de frein Graisser légerement No. 5 o o o

Axe de béqu-ill}:. é.L-lpport Graisser légerement N R 1\70_5 “ Q
[ Fourche avan Vidanger complétement/Voir spécif. o No. 3 O 0 O
. .Roulemenls a billes de direction - ;_m_%X_;ir"‘.‘.P.éi't-i_c.c_}.:cle", Chapitre 5_"- No. 7 ; 0 Q

Feutre de gmi;sagc de can-l_é aé.ruptcur. 2 I-iuilér trés .par.a_:.i;;;ieusemenl No. 8 ___9____ ~

Roulements de roucs ‘ Voir “Partie cycle”, Chapitre § No. 7 : O O

Lubrificants recommandés:
No. . Vérifier le niveau du réservoir avant chaque voyage. Rétablir le ni-

No.

No.
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veau s'il est insuffisant, ou avant toute longue randonnée. Em-
ployer les lubridiants suivants (dans 'ordre de préférence):
a. Huile deux-temps SAE 30W répondant aux prescriptions
BIA service TC-W.
b. Huile deux-temps SAE 30W pour moteurs refroidis a air.
¢. Huile détergente de qualité pour automobiles SAE 10W,

. Aux températures ambiantes comprises entre 5 et 30°C, utiliser de

Phuile moteur SAE 10W/30. Ne pas mélanger d’additifs a Phuile.
Employer de 'huile moteur SAE 10W /30 “SE” (si on le désire, on
peut employer un lubrifiant spécial de bonne qualité).

Graisser la chaine de transmission tous les 400 ~ 800 km. En cas
d’utilisation intensive, tous les 100 ~ 200 km.

No.

No.

No.

No.

No.
No.

. Employer un lubrifiant pour cébles et chaines (des lubrifiants spé-

ciaux sont en vente — employer un produit de bonne marquc).

. Utilisation modérée: graisse blanche onctueuse et fluide. Utilisa-

tion intensive: graisse courante pour chassis (ne pas employer ccite
graisse pour la poignée d’accélérateur et ses coquilles).

. Employer de la graisse courante pour chassis, pas trop consistante.
. Graisse a roulements de consistance moyennc, de bonne qualité, de

préférence imperméable a 'eau.
Huile fluide & mécanisme.

. Le bon fonctionnement du filtre & air exige que I’élément en caout-

chouc mousse soit constamment imprégné d’huile. Nettoyer et hui-
ler une fois par mois ou en se basant sur le 400 ~ 800 km. En cas
d’utilisation intensive, nettoyer et huiler tous les jours. Ne pas met-
tre trop d’huile. Employer de I'huile SAE 30W.



Schmiertabelie

,| Periode
Gegenstand Bemerkungen Typ Erstmalig (km}) Danach alle (km}
i o 500 | 1500 | 3000 | 3000 | 000 |
Motorendl Siehe Anmerkungen zur Wartungstabelle Nr. 1 Sighe Anmerkungen zur Wartungstabelfe
_Eé-fr-iéﬁégl__-- o T Vor dem Olablassen. Motar warmlaufen lassen N Nr. 2 @] ‘ O ‘ O ‘ O ‘ ]
Antriebskette Schmieren/einstellen, falls erforderlich Nr. 4 Siehe Anmerkungen zur Wartungstabelle
" Antriebsketteﬂmm o Abnehﬁﬁen/reinigen/sahmieren/einstellen Nr 4 : 0 ‘ O i O ‘
Luftfilter Schaumstoffelement _ Nr. 9 - Siehe Anmerkungen zur Wartungstabelle
é;t-:-l}gﬁ-t‘_lr{gsse.iie und Mefigerdtewellen S B IN r.d O O
Gasdrehc:;nff u“nd Gehéi-L_J_s_e - Leicht auftragen Nr. 5 _ ._o e 0 o
Geschwindigkeitsmesserantrieb Lei-c.:.iw.t" auftrégeri“ S o Nr. B QO @]
E;rehzapft_en far Hinterraclééﬁwiﬁée Mit Fettpresse schmieren bis Schmierfett austritt ] _'J'\jr, 6 - O O
B Br_e:rT"ns_hebeIho_Izen Leicht.au?t-régen Nr. 5 Q O C)
. Stamn_ - Leicht auftragen - - o NF.I5 ------ _ | O
_ Vorderradgabel e Vollstandig entleé.r.en/.Dét.én“p_,.r_iﬁér.r. o __er a .-_C?_ | O__ __6 ]
Kugellaufringe der Lenkung Siehe Abschnitt 5, Fahrgestell Nr. 7 0 R S
Unterbrechernocken-Schmierdocht . Sehr leicht slen ) + Nr.8 o
Radlager o | Siehe Abschnitt 5. Fahrgestel| ‘ Nr7 ! T ’ o o 0
Empfohlene Olarten Nr. 4. Seilzug/Kettenschmiermittel verwenden. (Es sind Spezialsch-
Nr. 1. (istand im Tank vor jeder Fahrt priifen. Ol nachfiillen, wenn miermittel auf dem Markt erhiltlich; jedoch nur Markener-
Olniveau zu tief abgesunken ist, sowie vor jeder langeren zeugnisse eines Qualitatsherstellers verwenden.}
Fahrt. Die folgenden Schmiermittel sind zu verwenden (erst- Nr. 5. Fiir geringe Beanspruchung: feines, leichtes, ,.weies” Fett.
genanntes vorziehen): Fiir hohe Beanspruchung: Normaischmierfett verwenden. {Am
a. Zweitaktdl SAE 30 mit der Bezeichnung ..BIA certified for Gasdrehgriff/Geh&use kein Normalschmierfett verwenden.)
service TC-W", Nr. 8. Normalschmierfett. fein, nicht groh, verwenden.
b. Ein Z2weitaktdl SAE 30 fur luftgekihlte Motoren. Nr. 7. Mittelschweres Radlagerfett eines Qualitdtsherstellers, vor-
c. Ein Detergentmotorendl SAE 30 von bekannter Qualitat. zugsweise wasserabweisend, verwenden.
Nr. 2. Bei Umgebungstemperaturen van 5 ~ 30°C ist 10W/30 Mo- Nr. 8. Leichtes Maschinendl.
tord! zu verwenden. Dem Ol sind keine Zusatzstoffe beizumi- Nr. 9. Das Schaumstoffelement des Luftfilters muR jederzeit mit Ol
schen. _ befeuchtet sein. um einwandfrei arbetten zu kdnnen. Es ist ein-
Nr. 3. Motorendl 10W/30 ,SE” verwenden. (Falls gewinscht, kon- mal im Monat, oder dem Kilometerstand entsprechend, zu rei-

nen auch Spezialschmiermittel eines Qualitdtsherstellers ver-

wendet werden.)

Antriebskette alle 400 bhis 800 km schmieren; bei hartem Ein-

satz alle 100 bis 200 km.

nigen und einzudlen. Unter harten Betriebsbedingungen ist es
taglich zu reinigen und einzudlen; dabei nicht zuviel Ol aufbrin-
gen. Es ist SAE 30W zu verwenden.
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2-3. ENGINE

A. Carburetor

1.

30

Vake certain that throttle cable freeplay
is proper,

Pilot air screw

Turn air adjusting screw (1) until it light-
ly seats, then back it out 1-1/2
(LBBOIIAP), 1-3/4 (LB8OIIA} turns.
This adjustment can be made with
engine stopped. (Fig. 2-3-1}

Start the engine and let it warm up.
Throttle stop screw

Turn throttle stop screw (2) in or out to
achieve smooth engine operation at idie
speed specified in Carburetor Setting
Table. (Fig. 2-3-1)

NOTE, —
The pilot air and throttlie stop screw are
separate adjustments but they must be
adjusted at the same time to achieve
optimum operating condition at engine
idle speeds.

2-3. MOTEUR

A. Carburateur

L.

S’assurer de ce que le jeu du cible
d’accélérateur est correct.

Vis de richesse du ralenti

Visser la vis de richesse du ralenti (I) a
fond, sans forcer et, a partir de cette posi-
tion, la dévisser de 1-1/2 (LBS5OIIAP),
[-3/4 (LBBOITIA)Y tour. Ce réglage peut
étre effectué moteur arrété. (Fig, 2-3-1)
Mettre le moteur en marche, et le laisser
chautfer.

Vis butée du ralenti

Tourner la vis butée du ralenti (2) dans un
sens ou dans Pautre, de maniére a obtenir
le régime de ralenti spécifié au tableau des
caractéristiques du carburateur. (Fig.
2-3-1)
N.B.: -
Pour obtenir un ralenti optimal, il faut agir
en méme temps sur la vis de richesse, pour
régulariser la rotation, et sur la vis butée,
pour modifier le régime de rotation.

Fig. 2-3-1

2-3. MOTOR
A. Vergasung

1.

2.

Uberprifen, daR das freie Spiel am Gas-
drehgriff richtig eingestellt ist.
Leerlaufgemischschraube

Die Einstellschraube {1} drehen bis sie
leicht aufsitzt. danach diese um 1-1,/2
{LB50IIAP}), 1-3/4 (LBSOIIA)
Umdrehungen zurlickdrehen. Diese
Einstellung kann bei stehendem Motor
vorgenommen werden. (Fig. 2-3-1)
Motor anwerfen und warmiaufen lassen.
Leerlaufdrehzahlschraube

Die Leerlaufdrehzahlschraube (2} ein-
oder ausdrehen, um gleichmiafkigen Mo-
torlauf bei der in der Vergasereinstellta-
belle aufgefilhrten Drehzahl zu erzielen.
(Fig. 2-3-1)

ANMERKUNG: : e
Die Leerlaufgemischschraube und die
Leeriaufdrehzahlschraube haben ver-
schiedene Funktionen, missen aber
gleichzeitig eingestellt werden, um
bei der entsprechenden Leerlaufdreh-
zahl optimale Betriebsbedingungen zu
gewahrleisten.

. Pilot air screw
. Throttle stop screw

Vis de richesse du ralenti
Vis buiée du ralenti

. Leerlaufgemischschraube
. Leerlauldrchzahischravbe



e

J.

Throttle cable

After engine idle speed is set, make
cable freeplay adjustment at cable ad-
justor near throttle grip. Loosen
locknut and turn adjustor until there is
0.5 ~ 1.0 mm freepiay between throt-
tle cable housing and cable adjustor.
Retighten locknut. Loosen cable ad-
justor locknut {carburetor side} and
turn cabfe adjustor until there is 1.0 mm
freeplay in cable "“B”. Ratighten
locknut. (Fig. 2-3-2}

5.

(Cable d’accélérateur

Aprés réglage du ralenti, régler le jeu du
cible a laide de ta vis de réglage prévue
prés de la poignée d’accélérateur. Desser-
rer ['écrou de blocage, et tourner la vis de
réglage de maniére a obtenir un jeu de (0,5
~ 1,0 mm entre la gaine du céble
d’accélérateur et la vis de réglage. Cela
fait, resserrer Pécrou de blocage. Ensuite,
desserrer 1’écrou de blocage de 'autre vis
de réglage (de coOté du carburateur), et
tourner cette vis de réglage de maniére a
donner un jen de 1,0 mm au cdble “B™,
Resserrer I’écrou de blocage. (Fig. 2-3-2)

@

Fig. 2-3-2

5.

Gasseilzug

Nach Einstellung der Leerlaufdrehzahi
ist das Spiel des Gasseiles mit Hilfe des
Seileinstellers, der in der Nihe des
Gasdrehgriffes angebracht ist, geinzustel-
len. Die Sicherungsmutter lésen und
den Seileinsteller drehen, bis das Spiel
zwischen Gasseilumhillung und Seitein-
steiler 0.5 bis 1 mm betragt; danach Si-
cherungsmutter wieder festziehen. An-
schliefend die Sicherungsmutter des
an der Vergaserseite angebrachten
Seileinstellers lésen und diesen Seil-
einsteller drehen, bis auch das Spiel
im Seil ..B” ungefdhr 1 mm betrdgt;
dann Sicherungsmutter wieder
festziehen.

(Fig. 2-3-2}

Junction block

Stide
Cable "A”
Cable 8"

Ciaine de cible
Cible A"
(lahle “B”

Glgitumhillung
Seif A"
Seil ..B"

mom

[ SRR R

o s

Thrattle grip
Carburetor

Bloc de raccordement
Poignée d'accelérateur
Carburatewr

Yerbindungsbiock
Gasdrehgnif
Vergasar
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B. Air cleaner

1.

2.

32

Remove the air cleaner case cap and
element assembly. (Fig. 2-3-3)

Slip the element off the wire mesh
guide, (Fig. 2-3-4}

Wash the element gently,
tharoughly, in solvent.

Squeeze excess sclvent out of element
and dry. (Fig. 2-3-5)

Pour a small quantity of 30W motor oil
onto cleaner element and work
thoroughly into the porous foam
material. Element must be damp with
oil but not dripping.

Re-insert the wire mesh cleaner ele-
ment guide into the element.

Coat the upper and ower edges of the
cleaner element with lube grease. (This
will provide an air-tight seal between
the cleaner case cover and cleaner seat.)
Re-install the element assembly, case
cover and seat.

but

Fig. 2-3-3

B. Filire a air

1.

Enlever le couvercle du boitier du filtre a
air, et sortir I'élément de filtrage. (Fig.
2-3-3)

Separer I'élément de son armature en treil-
lis métallique. (Fig. 2-3-4)

Laver soigneusement I’élément dans un
solvant.

Exprimer le solvant et sécher I’élément.
(Fig. 2-3-5)

Verser une petite quaatité d’huile moteur
SAE30 sur I’¢lément de filtrage, et la faire
pénétrer complétement dans tous les pores
de Télément en caoutchouc mousse. - Ce
dernier doit €tre complétement imprégné
d’huile, sans toutefois que celle-ci en dé-
goutte.

Réinsérer armature en treillis métallique
dans [élément,

Enduire de graisse courante les bords
supérieur et inférieur de I’élément (pour ob-
tenir un joint étanche A Iair sous le couver-
cle et au fond du boitier),

Réinstaller ’élément, le couvercle du boi-
tier et la selle,

B. Luftfilter

1.

Deckel des Luftfiltergehduses abneh-
men und die Filterelementeinheit entfer-
nen, (Fig. 2-3-3}

Filterelement von der Maschendrahtfiih-
rung ziehen. {Fig. 2-3-4)
Filterelement vorsichtig, aber griindlich,
in Losungsmittel waschen.
Uberschiissiges Losungsmittel ausquet-
schen und Filterelement trocknen. {Fig.
2-3-5)

Eine geringe Menge Motordl 30W auf
das Filterelement gieen und durch
Kneten in den pordsen Schaumstoff ver-
teilen. Das Filterelement mul stets
vollkommen von Ol durchdrungen sein,
das O! darf aber nicht abtropfen.
Maschendrahtfiihrung wieder in das Fil-
terelement einfligen.

Obere und untere Kante des Filterele-
ments mit Schmierfett bestreichen.
{Dadurch wird eine staubdichte Abdich-
tung zwischen dem Filtergehausedeckel
und dem Filtersitz erzielt.}
Filterelement in Gehduse einsetzen,
Gehdusedeckel und Sitz einbauen.

Fig. 2-3-5



NOTE:

Each time cleaner element maintenance
is performed, check the air inlet to the
cleaner case for obstructions. Check
the air cieaner joint rubber to the car-
bureteor and manifold fittings for an air-
tight seal. Tighten all fittings thoroughly
to avoid the possibility of unfiltered air
entering the engine.

CAUTION:
Never operate the engine with the air
cleaner element removed.

This will allow unfiltered air to enter,
causing rapid wear and possible
engine damages. Additionally,
operation without the cleaner ele-
ment will affect carburetor jetting
with subsequent poor performance
and possible engine overheating.

N.B.:
A chaque entretien de ’élément du filtre a
air, verifier si la prise d’air filtre n’est pas
obstruée. Vérifier 1"étanchéité du raccord
en caoutchouc prévu entre le filtre 4 air et
le carburateur, ainsi que du raccord entre
ce dernier et la tubulure d’admission. Ser-
rer soigneusement toutes les fixations, pour
éviter toute entrée d’air non filtré dans le
moteur.

ATTENTION: -
Ne jamais faire tourner le motenr sans fil-
tre 4 air. L’aspiration d’air non filiré dans
le moteur provoque une usure rapide et
peut méme causer des dommages sérieux.
De plus, en Pabsence du filtre & air, la car-
buration est perturbée, de sorte que le mo-
teur, de toute fagon, marchera mal et ris-
que de surchauffer.

Bei jeder Wartung des Filterelements ist
der Lufteinla® zum Filtergehduse auf
Verstopfung zu untersuchen. Verbin-
dungsgummi des Luftfilters zum Verga-
ser und Mischrohr auf luftdichte Abdich-
tung untersuchen. Alle Verbindungs-
anschliisse sind sorgféltig festzuzie-
hen, um das Eindringen von ungefilter-
ter Luft in den Motor zu vermeiden.

ACHTUNG: s
Der Motor darf niemals angelassen
werden, wenn das Luftfilterslement
ausgebaut ist. Der Motor wirde
namlich ungsefilterte Luft ansaugen,
was einen schnellen Verschieil und
maglicherweise einen Motorscha-
den zur Folge haben kann. Dariiber-
hinaus beeinflut der Betrieb chne
Luftfilterelement die Gemischbildung
im Vergaser, was zu geringerar Lei-
stung und eventuell zu einem zu
heiBen Motor fihrt.
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C. Autolube pump

1.

Air bleeding

To bleed the oil pump. first remove the
hleeder screw before cranking the
engine or while keeping it idling. Than
pull the oil pump wire as much as possi-
ble, and continue to run the engine unti
ali air bubbles disappear from the oil
flowing out from the bleeder hole. (Fig.
2-3-6}

Oil pump wire adjustment

Remove the slack in throttle wire by
turning the adjusting screw attached to
the carburetor.

b. Loosen the locknut.

Turn the adjusting screw so that the
mark on the adjusting pulley is aligned
with the Phillips head screw attached to
the adjusting plate.

C. Pompe Autolube

Purge

Pour purger la pompe 4 huile, enlever la
vis purgeur, soit avant de mettre le moteur
en marche, soit alors qu’il tourne déja au
ralenti. Ensuite, tirer sur le céble de
pompe de maniére a faire travailler le plon-
geur & pleine course, et laisser tourner le
moteur jusqu'a ce qu'on n’apergoive plus
aucune bulle d’air dans 'huile s’écoulant
par lorifice de purge. (Fig. 2-3-6)
Réglage du cable de pompe

Rattraper le mou du céble d’accélérateur
en tournant la vis de réglage prévue au
sommet du carburateur.

b. Desserrer Iécrou de blocage.

Tourner la vis de reglage de maniére a ali-
gner le repére prévu sur la poulic de
réglage avec la vis 4 téte Phillips fixée &
Ia plaque de réglage.

C. Autoiube-Schmierdipumpe

1.

Entltften

Um die Olpumpe zu entliften, muB
zuerst die PumpenentHiftungsschraube
ausgedreht werden, Danach am Ol-
pumpenseil ziehen {bis zum Anschlag)
und den Motor im Leerlauf taufen las-
sen, bis das aus der Entlitftungsbohrung
ausflie@ende Ol keine Luftblasen
enthalt. (Fig. 2-3-6)

Einstellen des Glpumpenseiles

. Die am Vergaser angebrachte Einstell-

schraube drehen, bis das Gasseil kei-
nen Burchhang aufweist.

b. Sicherungsmutter losen.

Nun die Einstellschraube drehen, bis die
Markierung der Einstellscheibe mit der
an der Einstellplatte angebrachten
Kreuzschiitzschraube fluchtet.



d. Screw in the locknut untit tight. (Figs. d. Resserrer 'écrou de blocage de la vis de d. Sicherungsmutter wieder festziehen.

2-3-7 and 2-3-8) réglage. (Fig. 2-3-7 et 2-3-8) (Fig. 2-3-7 und 2-3-8)
1. Locknut l.  Ecrou de blocage 1. Sicherungsmurter
2. Wire adjusting scrow 2 Wis de réglage do cible 2. Seilzug-Einstellschraube
3. Mark 3. Repere 3. Markierung
4, Adign on same line 4, A placer dans le méme alignement 4. Gegeneinander ausrichtan
5. Phillips head screw 3. Vis A téte Phillips 5. lKreuzschlitzschraube
& adjusting putley A Poudie de riglage 6. Einstellscheibe
7. @il pump assembly 7. Pompe & huik 7. Otpumpenainheit
8. Qil pump wire R Cible de pompe 4 huile 8. Olpumpenseil

Fig. 2-3-7 Fig. 2-3-8
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3. Minimum plunger stroke adjustment

(Fig. 2-3-9)

Set the dial gauge as shown in Fig. 2-3-
10, and check to see if the plunger
stroke is correct while keeping the
engine idling.

. To adjust the plunger stroke, first loosen
the locknut.

 Turn in or out the adjusting bolt properly
for adjustment.

Turning the adjusting bolt clockwise
decreases the plunger stroke; while
turning counterclockwise increases the
plunger stroke.

. When the correct stroke is attained,
tighten the locknut.

C.

Fig. 2-3-9

Réglage de la course minimum du plon-
gear (Fig. 2-3-9)

Installer le comparateur a cadran comme
indiqué & la Fig. 2-3-10, faire tourner le
moteur au ralenti, et vérifier si la course
correspondante du plongeur est correcte,
Pour régler la course du plongeur, com-
mencer par desserrer 'écrou de blocage.
Procéder au réglage en vissant ou dévis-
sant le boulon de réglage. En tournant ce
boulon dans le sens des aiguilles d’une
montre, on réduit la course du plongeur;
en le tournant en sens inverse, on aug-
mente la course du plongeur.

Une fois la course correcte obtenue, resser-
rer ’écrou de blocage.

Einstellen des Pumpenhubes (Fig.
2-3-9}

Mefluhr gemaR Fig. 2-3-10 anbringen,
Motor auf Leerlaufdrehzaht halten und
Uberpriifen, ob der Kolbenhub den rich-
tigen Wert hat.

Fiir die Einstellung des Pumpenhubes
mul zuerst die Sicherungsmutter geldst
werden.

Panach die Einstellschraube ein- oder
ausschrauben, um die richtige Einstel-
lung zu erhalten. Durch Drehen der Ein-
stellschraube im Uhrzeigersinn wird der
Kolbenhub verkleinert; durch Drehen im
Gegenuhrzeigersinn vergroBert sich der
Kolbenhub.

Nachdem der richtige Kolbenhub einge-
stellt ist, die Sicherungsmutter wieder
festziehen,

1. Adjust pulley 1. Poulie de réglage 1. Einstelischeibe

2. Plunger 2. Plongeur 2 Plungerkotben

3. Min. stroke 3, Course minimum 3. Mindesthub

4. Adjusting bolt 4. Bouton de réglage 4. Einstellscliuaubg

5. Locknut 3. Eerou du blucage 5. Sicherungsmutter

B6. Adjusting plate A, Plague de reglage 6. Einstellpfatte

7. Dial gauge stand 7. Suppurt pour comparateur 7. MeBuhrstander
{for ail pump} {pow la pompe a huile) (fitr lpumpe!

90890-01150)

(90890-01150)

{90890-01150}

Fig. 2-3-10



D. Engine and transmission oil

1.

a.

Engins

Autolube oil

We recommend that first choice be
Yamaha 2-cycie oil. If for any reason
you should use another type, the oil
should meet or exceed BIA certification
“TC-W". Check container top or label
for service specification. If above oils
are not available, use a 30 or 40W 2-
stroke oil for air-cooled engines.

CAUTION:

Under extremely cold conditions {0°C
or below) 30 and 40W, oils become
very thick and will not flow as readily
to the Autolube pump. This may
cause oil pump starvation. Yamaha
2-cycle oil will flow normally to the
pump at ambient temperatures down
to —18°C.

D. Huile motenr et huile de transmission

L

Moteur

a. Huile ¢’ Autolube

Nous conseillons d’employer de préférence
Ihuile moteur deux-temps Yamaha. Si,
pour quelque raison, on décide d'utiliser
une autre huile, cette derniére doit étre au
moins conforme a la norme “TC-W”
(BIA). Lire tes indications inscrites sur
I’étiquette cu le haut du bidon. Si aucune
de ces huiles n’est disponible, employer de
I'huile moteur SAE 30 ou 40 pour
deux-temps a refroidissement par air.

ATTENTION: -
Par temps trés froid (moins de 0°C), les
huiles ordinaires SAE 30 ou 40 deviennent
trés visqueuses et n’arrivent pas normale-
ment & la pompe Autolube, ce qui risque
d’entrainer une privation d’huile. Le grand
avantage de Phuile deux-temps Yamaha
est qu’elle continue 4 couler normalement
vers la pompe tant que la température am-
biante ne descend pas en dessous de
—18°C.

D. Motor- und Getriebedl

1.

Motor

a. Autolube-Schmierdl

Als erste Wahl empfehlen wir
Yamaha-Zweitaktdl. Wenn aus irgend-
einem Grund ein anderes Ol verwendet
wird, soll dieses den BIlA-Vorschriften
LTC-W" entsprechen oder diese tiber-
treffen. Behélterdeckel und Aufkleber
auf Spezifikation priifen. Sind die
oben genannten Olsorten nicht ver-
fliigbar, so muf auf 30 oder 40W
Zweitaktal  fur  luftgekithlte Motoren
ausgewichen werden.

Unter besonders kalten Bedingungen
{0°C oder darunter} wird 30 oder
40W Ol sehr zéhflilssig und flieft we-
niger bereitwillig zur Autolube-
Schmierdlpumpe. Das kann zu Ol-
mangel in der Olpumpe fiibren.
Yamaha-Zweitaktél flieit bis zu
—18°C normal zur Olpumpe.
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. Autolube tank

Always check Autolube tank oil level
before operating machine. {Fig. 2-3-11)
1} Raise seat.
2) Remove filler cap and top off tank.
Transmission

. To check level, start the engine and let it

run for several minutes to warm and dis-
tribute oil. Set it on the case threads in
a level position. Remove the level
gauge and check level. (Fig. 2-3-12)

NOTE: — — — — —
Be sure the machine is level and on both
wheels.

b. Réservoir d’Autolube

Le niveau d’huile du réservoir d’Autolube
doit &tre vérifi¢ avant chaque utilisation de
la machine. (Fig. 2-3-11)

1) Lever la selle,

2} Eanlever le bouchon de remplissage du

réservoir, et rétablir le niveau.

Transmission
Pour verifier le niveau, mettre le moteur en
marche, et le laisser tourner quelques mi-
nutes pour rechauffer et répartir Ihuile.
Ensuite, dévisser le bouchon, insérer la
Jauge, et la poser bien d’équerre sur le trou
filete. Retirer la jauge, et vérifier le ni-
veau. (Fig. 2-3-12)

N“BI: - ) -
Pour ce contrdle, la machine doit étre hori-
zontale et reposer sur ses deux roues.

b. Autolube-Schmierdltank

Vor der Benutzung der Maschine ist

stets der Olstand zu prifen. (Fig.

2-3-11)

1) Sitz anheben.

2} VerschluRkappe abschrauben und
Tank auffiilen.

Getriebe

. Vor dem Uberpriifen des Oistandes, den

Motor anwerfen und einige Minuten
laufen tassen, um das Ol zu erwarmen
und zu verteilen. VerschluRdeckel ab-
schrauben und OlmeRstab einfiihren:
dabei den OlmeRstab auf das Gehsuse-
gewinde aufsetzen und auf richtige Stel-
lung achten. OlmeRstab wieder heraus-
nehmen und Olstand prifen. (Fig.
2-3-12}

ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achten, daR die Ma-
schine aufrecht auf beiden Radern steht.

Fig. 2-3-11

Fig. 2-3-12



b. The stick has Minimum and Maximum

marks. The oil level should be between
the two. Top off as required.

Recommended oil:
10W/30 automotive oil with

b. La jauge porte des repéres de nivean maxi-

mum et minimum, et le niveau d’huile doit
se situer entre les deux, Rétablir le niveau
si nécessaire,

"8E" rating

Huile recommandee:
Huile moteur SAE 16W/30 “SE”

. Der OlmeRstab ist mit je einer Markie-

rung fir den Hochst- bzw. Tiefststand
versehen. Das Olniveau muf zwischen
diesenn beiden Markierungen liegen.
Falls erforderlich, Ol nachfiilien.

. A drain plug is located on the bottom of

the crankcase. (Fig. 2-3-13}

With the engine warm, remove the piug
and drain oil. Re-install plug and add
fresh oil.

Transmissiaon drain plug torque:
55 ~ 8.5 m-kg
Transmission oil quantity: 650 cc

Transmission oil should be replaced
several times during the break-in
period.

Le bouchon de vidange se trouve sous le
carter. (Fig. 2-3-13)

Pour vidanger, réchauffer le moteur, enle-
ver Je bouchon de vidange, et laisser couler
I'huile. Réinstaller le bouchon et refaire le
plein avec de Phuile fraiche.

Empfohlenes Ol
Motorenél 10W/30 Typ ,,.SE”

Couple de serrage du bouchon de
vidange de la transmission:
55 ~ 6,5 mkg
Quantité d’huile de transmission:
650 cm’

. An der Unterseite des Kurbeigehéuses

ist eine Abla@schraube angebracht,
{Fig. 2-3-13)

Diese Schraube bei warmem Motor
ausschrauben und das Ol ablassen,
wenn ein Olwechsel erforderlich ist.
Danach AblaBschraube wieder ein-
schrauben und frisches Ol einfiillen.

La transmission doit étre vidangée plu-
sieurs fois pendant la période de rodage.

Fig. 2-3-13

Anzugsmoment der

Getriebe-0lablagschraube:
56 ~ 6,5 mkyg

Getriebedimenge: 650 cm’

Wahrend des Einfahrens sollte das Ge-
triebedl mehrmals gewechselt werden.
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CAUTION: -~ —-————

Under no circumstances should any
additives be included with the
transmission oil. This oil also
lubricates and cools the clutch. Many
additives will cause severe clutch

slippage.

E. Cylinder head

Check torque of cylinder head holding nuts.
{Fig. 2-3-14)

Tighten in a crisscross pattern.

ATTENTION: - — e
On ne doit en aucuen cas mélanger un addi-
tif a Phuile de transmission. Cette huile as-
sure également le graissage et le refroidis-
sement de embrayage, et beaucoup d’ad-
ditifs sont susceptibles de Faire patiner sé-
rieusement ce dernier,

E. Culasse

Vérifier le serrage des écrous de culasse. (Fig.
2-3-14)

Ces écrous doivent étrc serrés en croix.

ACHTUNG: :
Dem Getriebedl dirfen unter keinen
Umstdnden Zusatzstoffe beigemischt
werden. Das Ol schmiert und kiihlt
auch die Kupplung. Viele Zusatz-
stoffe verursachen ernsthaftes Kup-
plungsrutschen.

E. Zylinderkopf

Anzugsmoment der Zylinderkopfmuttern prii-
fen und gegebenenfails kreuzweise anzie-
hen. {Fig. 2-3-14)

Cylinder head nut torque:

1.0 m-kg

Couple de serrage des écrous de culasse:
1,0 m-kg

Anzugsmoment der
Zylinderkepfmuttern: 1,0 mkg

2-4. CHASSIS

A. Fuel petcock
1. Clean fuel filter

a. Turn fuel petcock to “ON” or "RES”

posttion.
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2-4. PARTIE CYCLE

A. Robinet d’arrivée d’essence
1. Necttoyage du filtre
a. Tourner le robinet d’arrivée d’essence a la
position “ON" ou “RES™

Fig. 2-3-14

2-4. FAHRGESTELL

A. Kraftstoffhahn
1. Kraftstoffilter reinigen
a. Kraftstoffhahn auf Pasition ,,ON" oder
..RES” stelien.




h. Remove filter cap and clean filter. (Fig.
2-4-1}
NOTE: e —_— o Pp——
If filter is damaged. replace.

b. Enlever la cuvette de décantation, et net-

toyer le filtre. (Fig. 2-4-1)

N.B.: -
Remplacer le filtre s’il est endommage.

B. Front brake and wheel B. Frein et roue avant

1. Front brake adjustment
Front brake cable freeplay can be ad-
justed to suit rider's preference, but a
minimum freeplay of 5 ~ 8 mm should
be maintained. Freeplay can be ad-
justed at handle bar lever or brake shoe
plate.

a. Loosen the adjuster locknut (2).

h. Turn the adjuster {1) in or out urtil ad-
justment is suitable.

c. Tighten the adjuster locknut {2). {Fig. 2-
4-2)

Fig. 2-4-1

Réglage du frein avant

Le jeu du cable de frein avant peut étre
réglé selon la préférence du pilote, & condi-
tion de donner au levier de frein un jeu mi-
nimum de 5 ~ 8 mm. Ce réglage s’effec-
tue, soit au levier sur guidon, soit au pla-
teau porte-segments.

Desserrer 1écrou de blocage (2) de la vis
de réglage.

Tourner Ia vis de réglage (1) de maniére &
obtenir un jeu adéquat.

Resserrer I'écrou de blocage (2). (Fig.
2-4-2)

Fig. 2-4-2

b. VerschluBkappe des Kraftstoffilters ab-
nehmen und Filter reinigen. {Fig. 2-4-1)
AMMERKUNG:
Falls der Kraftstoffilter beschédigt ist,
mufd er erneuvert werden.

. Vorderrad und Vorderradbremse

1. Einstellen der Handbremse
Die Handbremse wird nach dem
Wunsch des Fahrers mit ginem Min-
destspiel des Bremsseils von 5 ~ 8 mm
eingestellt. Diese Einstellung kann ent-
weder am Handbremshebel oder an der
Bremsbackenplatte erfolgen.

a. Sicherungsmutter (2} des Seileinstellers
I&sen.

b. Seileinsteller {1} ein- oder ausschrau-
ben, bis das gewlinschte Spiel erreicht
ist.

¢. Sicherungsmutter (2) wieder festzie-
hen. (Fig. 2-4-2)

1 Adjuster
2 Adjuster locknut
a. & ~ 8§ mm

1. Vis de réglage
2. Ferou de blocage
a. i ~ B mm

1. Swmleinsleller
2. Sichermngsmutter
5~ §mmm
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2. Front axie 2. Axe de roue avant 2. Vorderradachse
a. Check axie nut. (Fig. 2-4-3} a. Vérifier "écrou d’axe. (Fig. 2-4-3) a. Vorderachsmutter priifen. {Fig. 2-4-3)
Front axle nut torque: Couple de serrage de I’écrou d’axe Anzugsmoment der
50 ~ 6.0 m-kg de roue avant: Vorderachsmutter:
50 ~ 6,0 mkg 50 ~ 60 mkg
CAUTION: —
Tighten in stages to maintain an even ATTENTION: —— - ACHTUNG: - ——
gap on each side. Ces ecrous doivent étre serrés par passes Achshaltermuttern schrittweise und
T successives, de maniére a obtenir un inter- gleichméBig festziehen, um gleichen
3. Tire pressure valle égal de part et dautre. Abstand auf beiden Seiten zu erhal-
Frant tire pressure: 1.0 kg/cm? 3. Pression de gonflage _t_en.
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Pression du pneu avant: 1,0 kg/cm?

Fig. 2-4-3

3. Reifendruck

Vorderrad-Reifendruck: 1,0 kg/cm?




C. Rear brake and wheel

1.

Rear brake adjustment

The rear brake can be adjusted in two
ways: (1}using the adjust screws at the
rear brake lever or {2) at the rear brake
shoe plate. Loosen the locknut and turn
the adjust screw to adjust the brake
lever. As shown in the illustration, the
clearance between the brake lever and
the brake lever holder should be & ~ 8
mm {0.2 ~ 0.3 in).

After adjusting, be sure the locknut is
tightened firmly.

NOTE: - S .
Rear brake adjustment must be checked
whenever chain is adjusted or rear
wheel is removed and then re-installed.

C. Freln et roue arriére
1,

Réglage du frein arriére

Le frein arriere peut étre réglé de deux
fagons: (1) a l'aide des vis de réglage pré-
vues au levier de frein arriére ou (2) au pla-
teau porte-segments du frein arriére. Des-
serrer I’écrou de blocage, et régler le levier
de frein en tournant la vis de réglage.
Comme le montre illustration, il deit exis-
ter un jeu de 5 ~ 8§ mm entre le levier de
frein et son support.

Une fois le réglage effectué, avoir scin de
bien resserrer 1’écron de blocage.

N.B.:
Lc reglage du frein arriére doit étre repris
chaque fois qu’on aura réglé ia chaine ou
démonté la roue arriére.

C. Hinterradbremse und Hinterrad

1.

Fig. 2-4-5

Einstellung der Hinterradbremse

Die Hinterradbremse kann auf zwei Ar-
ten eingestellt werden: (1) Unter Ver-
wendung der am Bremshebel ange-
brachten Einstellschrauben, oder {2} an
der Hinterrad-Bremshackenscheibe.
Kontermutter losen und die Einstell-
schraube drehen. um den Bremshebel
einzustellen. Wie der Abbildung zu ent-
nehmen ist, sollte der Abstand zwischen
Breamshebel und Bremshebeihalter un-
gefahr 5 bis 8 mm betragen.

Nach der Einstellung ist die Kontermut-
ter wieder festzuziehen.

ANMERKUNG:
Nach jedem Einstellen der Kettenspan-
nung bzw, nach dem Aus- und Wie-
dereinbau des Hinterrades muf die
Einstellung der Hinterradbremse (ber-
prift werden,

a B~ 8mm

Adjnster

b =

. Lockaut

1. Vis de réglage
2. Feorou de bhocage

1. Setleinsteller
2. Sicherungsmutien
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2. Rear axle 2. Axe de roue arriére 2. Hinterradachse
Check axle nut. Vérifier écrou d’axe. Hinterradachsmutter Gberpriifen.
Rear axle nut torque: Couple de serrage de I'ecrou d’axe Anzugsmoment der
5.3 ~ 8.5 m-kg de roue arriére: Hinterradachsmutter:
53 ~ 8,5 mkg 5,3 ~ 8,5 mkyg
3. Tire pressure
3. Pression de gonflage 3. Reifendruck

Rear tire pressure: 1.3 kg/cm?

D. Drive chain

i.

Drive chain adjustment
To adjust drive chain,
follows:

Remove rear axle cotter pin.

proceed as

b. Loosen rear axle securing nut.
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With rider in position on machine with
both wheels on ground, set axle ad-
justers until there is 15 to 20 mm
freeplay in the drive chain at the bottom
of the chain at a point midway between
the drive and driven axles. {Fig. 2-4-6)

Pression du pneun arriére: 1,3 kg/cm?

Hinterrad-Reifendruck: 1,3 kg/cm?

D. Chaine de transmission

1.

Réglage de la chaine

Pour régler la chaine, procéder comme
suit:

Enlever la goupille fendue de 'axe de roue
arriére,

Desserrer 'écrou d’axe de roue arriere.
Avec une personne assise sur la selle et les
deux roues reposant sur [e sol, régler les
tendeurs de chaine de telle sorte que la
chaine présente une fléche de 15 a 20 mm
au centre de sa partie inférieure, 4 mi-che-
min entre le pignon de commande et le
pignon arriére. (Fig. 2-4-6)

Fig. 2-4-6

D.

1.

. Befestigungsmutter

Antriebskette
Einstellen der Antriebsketie
Die Antriebskette ist wie folgt einzustel-
len:

. Splint aus der Hinterradachse heraus-

zighen.
der Hinterrad-

achse losen.

. Achseinstelibligel so einstelien, daR die

Kette 15 bis 20 mm senkrechtes Ge-
samtspiel in der Mitte des unteren Ab-
schnittes zwischen An- und Abtriebs-
kettenrad hat. wobei beide Rider auf
dem Boden stehen milssen und der Fah-
rer auf der Maschine sitzen muB. (Fig.
2-4-6)




. Turn adjusters {chain puller nuts} both
left and right, until axle is situated in
same positions as shown by position
marks on swing arm axle tahs.

. Tighten the rear axle securing nut.

Axle nut torque:
53 ~ 85 m-kg

En méme temps, il faut centrer la roue ar-
riére en agissant sur les tendeurs de chaine
de maniére a amener I'axe 4 la méme hau-
teur de part et d’autre. Se guider sur les
reperes prévus aux extrémités des bras os-
cillants.

Resserrer "écrou d’axe de roue arriére.

. Linken und rechten Einstellbligel (Ket-

tenspannerschrauben) drehen, bis die
Blgel auf beiden Seiten dieselbe Lage
haben, entsprechend den Markierungeri
an den Enden der Schwingarme.

. Befestigungsmutter der Hinterrad-

achse festziehen.

Install a new cotter pin and bend the
end over.

Drive chain maintenance

The chain should be lubricated per the
recommendations given in the
Maintenance and Lubrication (nterval
charts. More often if possible.
Preferably after every use.

. Wipe off dirt with shop rag. If ac-
cumulation is severe, use wire brush,
then rag.

Couple de serrage de 'écrou d’axe:
5,3 ~ 85 m-kg

Anzugsmoment der Achsmutter:
5,3 ~ 8.5 mkg

Installer une goupille fendue neuve, et en
plier les bouts.

Entretien de la chaine

La chaine doit étre graissée au moins aussi
souvent que I'indiquent les tableaux d’en-
tretien et de graissage, plus souvent si pos-
sible, et de préférence aprés chaque utilisa-
tion.

Essuyer la chaine avec un chiffon. Si elle
est fortement encrassée, la nettoyer avec
une brosse métallique, puis Pessuyer avec
un chiffon.

Fig. 2-4-7

Neuen Splint einstecken und Enden um-
biegen.

Wartung der Antriebskette

Die Kette soll in den in der Wartungs-
und Schmiertabelle empfohlenen Zeitin-
tervallen geschmiert werden. Bei har-
tem Einsatz oder staubigen Bedingun-
gen ist hdufigere Schmierung, moglichst
nach jeder Verwendung, erforderlich.

. Schmutz mit einem Putzlappen abwi-

schen. Bei starker Verschmutzung
zundchst eine Drahtblrste und danach
einen Lappen benutzen.

Repéres de contrage

. Hinterradachse
. Hinterradachsmuttar

. Positton marks . Adjuster
. Axle shaft . Chain pulier
. Axle nut

Tendeur de chaine {Boulun)

Axe de roue Tuendenr e chaine
TFeron d'axe
. Markierung Einstellbinel

Kettgnspanner
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b. Apply lubricant between roller and side
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piates on both inside and outside of
chain. Den’t skip @ portion as this will
cause uneven wear.

Apply thoroughly. Wipe off excess.

NOTE:
Choice of lubricant is determined by use
and terrain. SAE 20W or 30W motor ail
may be used, but several specialty types
by accessory manufacturers offer more
penetration and corrosion resistance for
roiler protection. [n certain areas, semi-
drying lubricants are preferable. These
will resist picking up sand particles,
dust, etc.

Periodically, remove the chain. Wipe
and/or brush excess dirt off. Blow off
with high pressure air.

. Soak c¢hain in solvent, brushing off

remaining dirt. Dry with high pressure
air. Lubricate thoroughly while off
machine. Work each roller thoroughly
to make sure lubricant penetrates.
Wipe off excess. Re-install.

b. Appliquer le lubrifiant entre fes rouleaux et

les flasques latéraux, de part et d’autre et a
I'intérieur de la chaine. Ne sauter aucune
portion, sinon une usure inégale va en re-
sulter.

Graisser généreusement. Essuyer I'exces.

N.B.: — - -

Le choix du lubrifiant dépend du genre d’u-
tilisation et du terrain. On peut employer
de I’huile moteur SAE 20 ou 30, mais plu-
sieurs marques de iubrifiants spéciaux of-
frent une meilleure pénétration et une meil-
leure résistance 4 la corrosion pour la pro-
tection des rouleaux. Dans certaines re-
gions, les lubrifiants “semi-secs” sont
préférables, parce qu'ils ont moins ten-
dance a retenir les grains de sable, les
poussiéres, etc.

Enlever périodiquement la chaine, la bros-
ser, 'essuyer, ¢t la passer au jet d’air com-
primé,

Meitre la chaine a tremper dans un sol-
vant, et achever de la décrasser avec une
brosse. La sécher a I'air comprimeé, et la
graisser complctement avant de la remon-
ter sur la machine. Faire jouer tous les
maillons pour bien faire pénétrer le lubri-
fiant. Essuyer I'excés, et réinstaller la
chaine.

b. Schmiermittet zwischen Rolien und La-

schen, und zwar innen und aulen auf
der Kette auftragen. Gesamte Kette
schmieren und keinen Teil auslassen,
weil sonst die Kette ungleichmégig ab-
genutzt wird. Kette griindlich schmie-
ren und (iberschiissiges Schmiermittel
abwischen.

ANMERKUNG:
Die Auswah! des Schmiermittels wird
durch den Einsatz der Maschine und die
Umgebung bestimmt. Motordl SAE 20
oder 30 kann verwendet werden, jedoch
werden von Zubehorherstellern ver-
schiedene Sonderschmiermittel ange-
boten, die ein besseres Eindringen und
einen besseren Korrosionsschutz der
Rollen bieten. In gewissen Gebieten
sind halbfeuchte Schmiermittel vor-
zuziehen; diese verhindern, daB
Sandkérner, Staub, usw. an der Kette
anhaften.

. Antriebskette regelmédRig abnehmen.

UbermaBigen Schmutz entweder abwi-
schen, abblrsten oder mit Druckluft ab-
blasen.

. Kette danach in Losungsmittel legen

und den restlichen Schmutz abwa-
schen. AnschlieBend mit Druckluft trok-
knen. Danach die Kette im ausgebau-
ten Zustand grindlich schmieren und
auf gutes Eindringen in jede Rolle ach-
ten. Uberschiissiges Schmiermittel ab-
wischen und die Kette wieder in die Ma-
schine einbauen.



E. Suspension, steering and swing arm

1.

Steering head adjustment

The steering assembliy should be check-
ed periodically for any lcoseness. Do
this as foliows:

Block machine up so that front wheel is
off the ground.

Grasp bottom of forks and gently rock
fork assembly backward and forward,
checking for any looseness in the steer-
ing assembly bearings. (Fig. 2-4-8)

If steering head needs adjustment,
laosen steering fitting bolt. (Fig. 2-4-9}
Using steering nut wrench, adjust steer-
ing head fitting nut until steering head is
tight without binding when forks are
turned. {Fig. 2-4-9)

E. Suspension, direction et bras oscillants

1.

Réglage de la téte de fourche

Vérifter périodiquement s’il n'y a pas de
jeu dans la téte de fourche. Procéder
comme suit:

Caler la machine de maniére a écarter la
roue avant du sol,

Saisir les bras de fourche par le bas, et se-
couer doucement la fourche d’avant en ar-
riére, pour voir si on ne sent pas un jeu
dans les roulements de la direction. (Fig.
2-4-8)

Si la téte de fourche a besoin d’un réglage,
desserrer le boulon de tige de direction.
(Fig. 2-4-9)

A Paide de la clé pour écrou de direction,
resserrer I’écrou de téte de fourche de ma-
niére 4 éliminer le jeu inutile sans toutefois
entraver ie pivotement de la fourche. (Fig.
2-4-9)

1.

Radaufhangung, Lenkung und Hinter-
radschwinge

Einstellen des Lenkerkopfes

e Lenkung ist regelmdBig auf Locke-
rung zu priifen. Dies ist wie folgt aus-
zufiithren:

Maschine aufbocken, so daf das Vor-
derrad vom Boden abgehoben ist.
Unteres Ende der Gabel erfassen und
leicht vorwdrts und riickwérts bewegen,
wodurch sich feststellen 14@&t, ob sich die
Lenkungslager gelockert haben. (Fig.
2-4-8)

Wenn der Lenkerkopf eingestellt wer-
den muB, so ist zuerst die Lenkungsbe-
festigungsschraube zu ldsen. (Fig.
2-4-9)

Die Lenkerkopfmutter mit dem Spe-
zialschliissel so einstellen, daf der Len-
kerkopf spielfrei ist. die Gabel sich je-
doch chne zu klemmen drehen [4Rt.
(Fig. 2-4-9)

1. Sleering fitting bolt
L Boulon de tige de direction

1. Lenkungshefestigungsschraube
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NOTE: -

Excessive tightening of this nut will
cause rapid wear of ball bearings and
races.

Re-check for iooseness and freedom of
movement.

Tighten steering fitting bolt.

NOTE:
After completing steering adjustment,
make certain forks pivot from stop to
stop without binding. if binding is notic-
ed, repeat adjustment.

Suspension

Check all suspension for proper opera-
tion.

Check all suspension for proper
tightness.

N.B.: —
Eviter de trop serrer cet écrou, sinon les
roulements de direction vont s’user rapide-
ment.

Aprés le réglage, vérifier si tout le jeu a
bien été éliminé, et si la fourche peut pivo-
ter librement.

Resserrer le boulon de tige de direction.

N.B.: :
Apres avoir terminé le réglage de la direc-
tion, s’assurer de ce que la fourche peut pi-
voter librement de butée a butée et, si tel
n'est pas le cas, reprendre le réglage.

Suspension

. Vérifier le fonctionnement de la suspen-

sion, a Uavant et a larriére.

. Veérifier le serrage de la boulonnerie de la

suspension.

ANMERKUNG: — -
Zu strammes Anziehen dieser Mutter
verursacht schnellen Verschlei der La-
gerkugeln und Laufringe. Nach der Ein-
stallung. Spiel und Bewegungsfreiheit
nochmals prifen.

. Lenkungshefestigungsschraube wieder

festziehen,

ANMERKUNG:
Nach dem Einstellen des Lenkerkopfes
die Gabelbeine auf richtige Wirkungs-
weise priifen. Falls diese klemmen, die
obige Einsteflung wiederholen.

Radaufhingung

. Aufhdangungen auf richtige Wirkungs-

weise prifen.

. Alle Befestigungsschrauben auf richti-

gen Anzug prdfen.



3. Swing arm

a. Check for freedom of up and down
movement.

b. Check side to side freeplay.

3. Bras oscillants

a. Vérifier si les bras oscilleat librement dans
la direction verticale.

b. Contréler le jeu latéral.

Swing arm freeplay:
1.0 mm at end of swing arm

c. Check all securing bolts for proper
tightness.
d. Grease swing arm periodically.

2-5. ELECTRICAL

A. Contact breaker points
1. Apply a few drops of light-weight
machine oil or distributer lubricant to
the point cam lubricator. {Fig. 2-5-1}

Jeu latéral admissible pour
les bras oscillants;
1,0 mm aux extrémités libres

¢. Vérifier le serrage de la boulonnerie.
d. Graisser périodiquement les bras oscil-
lants.

2-5. PARTIE ELECTRIQUE

A. Rupteur
1. Appliquer quelques gouttes d’huile 4 mé-
canisme ou de lubrifiant pour distribu-
teurs sur le feutre de graissage de la came
de rupteur. (Fig. 2-5-1})

Fig. 2-5-1

3. Hinterradschwinge
a. Freie Beweglichkeit der Schwinge prd-

fen.
b. Seitliches Spiel der Hinterradschwinge

tberprifen.

Freies Spiel der Hinterradschwinge
(gemessen am Schwingarmende}:
1.0 mm

c. Alle Befestigungsschrauben auf richti-
gen Anzug prifen.
d. Hinterradschwinge regelmiRig fetten.

2.5, ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

A. Unterbrecherkontakte

1. Einige Tropfen leichtes Maschinendl
oder Unterbrecherschmiermittet auf die
Unterbrechernocke-Schmierverrichtung
auftragen. (Fig. 2-5-1}
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B.

The ignition points can be lightly sanded
with 400 ~ 600 grit sandpaper to
remove corrosion. Place a piece of
clean paper between the points, let
them close, and repeatedly remove the
paper until no residue shows, The paper
may be dipped in lacquer thinner or
point cleaning fluid to remove oil and
sanding residue from point surfaces.
Point replacement should only be
necessary when point gap exceeds max-
imum toierance; when the points are
severely pitted: or if the points become
shorted or show faulty operation.

NOTE:

New points. when ‘nstalled. must be
cleaned and adjusted.

Ignition timing

Ignition timing must be set with dial gauge
and point checker,
Proceed as follows:

1.
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Remove cylinder head and set dial
gauge stand on cylinder stud bolt.

2. Pour nettoyer les contacts du rupteur, on

peut les frotter legérement avec du papier
de verre No. 400 ~ 600. Placer un mor-
ceau de papier fort (propre) entre les con-
tacts du rupteur, fermer le rupteur, et reti-
rer le papier d’entre les contacts. Répéter
lopération jusqu'a ce que les contacts ne
laissent plus aucune trace de saleté sur le
papier. Pour faciliter le nettoyage et élimi-
ner toute trace d’huile, on peut au préala-
ble tremper le papier dans un solvant a
peinture ou un produit de nettoyage pour
rupteurs.

En principe, le rupteur ne doit étre rem-
placé que si I'écartermnent des contacts dé-
passe la tolérance, si les contacts sont sé-
rieusement détériorés ou si le rupteur est
court-circuité ou fonctionne mal.

N.B.: —
Un rupteur neuf doit étre nettoyé et regle
lors de son installation.

B. Avance i Pallumage

Le réglage de I'avance a allumage s’effectue &
I'aide d’un comparateur 4 cadran et d’un contrd-
leur de rupteurs,

Procéder comme suit:

Enlever la culasse, et instalier le support
pour comparateur a cadran sur les goujons
du cylindre,

2. Die Unterbrecherkontakte kénnen mit

Sandpapier der Kérnung 400 ~ 600
vorsichtig abgeschliffen werden, um
Korrosion zu entfernen. Dapach ein
Stlick reines Papier zwischen die Kon-
takte legen, die Kontakte schlieen und
den Papierstreifen wiederholt durchzie-
hen, bis keine Restpartikel anhaften.
Der Papierstreifen wird vorteilhaft in
Farbenverdiinner oder in
Unterbrecherkontakt- Reinigungsflissig-
keit getaucht, um O! und Schleifriick-
stdnde teichter von den Kontaktflachen
entfernen zu kénnen.

Ein Auswechse!n der Kontakte ist nur
dann erforderlich, wenn die Héchsttole-
ranz des Kontaktabstandes Oberschrit-
ten wird, die Kontakte Obermé&Rig abge-
brannt sind oder zu Fehlbetrigb neigen.

ANMERKUNG: — e o

Nach dem Einbau missen neue Kon-
takte gereinigt und eingestelit werden.

B. Zindzeitpunktverstellung

Die Ziindzeiteinsteilung muR mit einar MeRk-
uhr und einem Kontaktpriifgerdt vorgenom-
men werden,

Zylinderkopf abnehmen und MeRuhr-
stdnder am Zylinderstehbolzen an-
bringen.



Insert dial gauge into stand. {Fig. 2-5-
2)

Remove left engine crankcase cover,
Switéh on point checker and adjust.
Disconnect magneto harness coming
from main harness. Connect red lead of
point checker to black wire in wire
harness coming from magneto.
Connect black lead of point checker to
unpainted surface of cylinder fin or un-
painted crankcase bolt or screw. ({Fig.
2-5-3}

Rotate magneto flywheel until piston is
at top-dead-center. Set the zero on dial
gauge face to line up exactly with dial
gauge needle. Tighten set screw on dial
gauge stand to secure dial gauge
assembly. Rotate flywheel back and
forth to be sure that indicator needle
does not go past zero.

Poser le comparateur dans son support.
(Fig. 2-5-2)

Enlever le couvercle de carter gauche.
Mettre le contrdleur de rupteurs sous ten-
sion, et le régler. Débrancher les fils du vo-
lant magnétique du faisceau électrique
principal. Raccorder le fil rouge du
controleur de rupteurs au fil noir du fais-
ceau en provenance du volant magnétique.
Mettre le fil noir du contrdleur de rupteurs
a la masse sur une partie du moteur dé-
pourvue de peinture: ailette du cylindre, ou
bien vis ou boulon du carter. (Fig. 2-5-3)
Amener le piston au point mort haut en
tournant le volant. Faire coincider exacte-
ment le zéro du cadran du comparateur
avec Paiguille de I'appareil, et serrer la vis
de pression du support de comparateur,
afin de bloquer ce dernier. S’assurer de ce
que laiguille du comparateur ne dépasse
pas le zéro en tournant le volant dans les
deux sens.

P oW

MeRuhr in den Sténder einfihren. {(Fig.
2-5-2)

Linken Kurbelgehdusedeckel abnehmen.
Unterbrecherpriifer einschalten und
nachstellen. Leitungsdrdhte des Sch-
wungmagnetziinders vom Kabelbaum
trennen. Rote Leitung des Unterbre-
cherpriifers mit der schwarzen Leitung
des Schwungmagnetziinders verbinden.
Schwarzen Leitungsdraht des Unterbre-
cherpriifers mit unlackierter Oberfliche
der Zylinderklhirippen oder der Kurbel-
gehdusebolzen oder -schrauben verbin-
den. (Fig. 2-5-3)

Schwungrad des Magnetziinders drehen
bis der Kolben im oberen Totpunkt ist.
Null der MelBuhr genau mit dem Zeiger
ausrichten.  Stetlschraube am Mef-
uhrstinder festziehen, um die Meffuhr
richtig zu befestigen. Schwungrad hin

und her drehen, um sicherzusteilen. dagd
die Nadel nicht tiber die Nullanzeige hin-
ausgeht.
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Starting at T.D.C. rotate flywheel
clockwise until dial gauge reads ap-
proximately 4 needle revolutions before-
top-dead-center (B.T.D.C.}.

Slowly turn flywheel! counterclockwise
until dial gauge reads ignition advance
setting listed in Specifications Table. At
this time. the point checker needle
should swing from “CLOSED” 1o
"OPEN" position, indicating the contact
breaker {ignition points} have just begun
to open. {(Fig. 2-5-4)

Ignition timing specifications
timing {B.T.D.C.):
1.8 £ 015 mm
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Repeat steps 7. and 8. to verify point
opening position. If points do not open
within specified tolerance, they must be
adjusted.

7. A partir du P.M.H., tourner le volant dans

le sens des aiguilles d’une montre, jusqu’a
ce gque le comparateur indique approxima-
tivement 4 tours d’aiguille avant le point
moit haut (Av. PM.H.).

Tourner lentement le volant en sens inverse
des aiguilles d'une montre, jusqu’a ce que
le comparateur indique le point d’allumage
spécifi¢ au tableau des caractéristiques
techniques, A ce moment précis, 'aiguille
du contrdleur de rupteurs doit osciller de la
position “CLOSED” a la position
“OPEN”, indiquant que les contacts du
ruptenr viennent de commencer a s’écar-
ter. (Fig. 2-5-4)

7. Schwungrad vom oberen Totpunkt im

Uhrzeigersinn drehen, bis die Nadel un-
gefdhr vier Umdrehungen vollfihrt hat
{vier Umdrehungen vor oberem Tot-
punkt).

Nun das Schwungrad langsam im Ge-
genuhrzeigersinn drehen, bis die Mef3-
uhr die in der Tabelle angegebene Friih-
zundungseinstellung anzeigt. Zu
diesem Zeitpunkt muf die Anzeigenadel
des Unterbrecherprifers von der
Stellung ,,.CLOSED" auf , OPEN"
schwingen, wodurch angezeigt wird,
daR sich die Unterbrecherkontakte ger-
ade zu offnen beginnen. {Fig. 2-5-4)

Point d’allumage (Av. P.M.H.):
1,8 + 0,15 mm

Répéter les opérations 7 et 8 pour s’assurer
de ce que Pouverture du rupteur corres-
pond bien au peint d’allumage specifie. Si
Perreur dépasse la tolérance, le rupteur
doit étre régle.

Frithziindungseinstellung
(vor aberem Totpunkt):
1.8 £ 0,175 mm

Die Schritte 7 und 8 wiederholen, um
den Offnungszeitpunkt der Kontakte zu
Uberprifen. Falls sie nicht innerhalb der
vorgeschriebenen Toleranz Gffren, miis-
sen sie eingestellt werden.



10. Adjust ignition points by barely loosen-

11.

ing Phillips head screw and carefuily
rotating contact breaker assembly with
a slotted screwdriver. Make minor ad-
justment and retighten Phillips head
screw before rechecking timing.
Recheck timing by repeating steps 7.
and 8.

When correct ignition timing has been
accomplished, check maximum point
gap by turning flywheel until maximum
point gap occurs. Measure point gap
with thickness gauge. {Fig. 2-5-5)

Point gap
Normal: 0.35 mm
Minimum: 0.30 mm
Maximum: 0.40 mm

10.

I

Pour régler le rupteur, desserrer légére-
ment la vis 4 téte Phillips, juste assez pour
pouvoir faire pivoter délicatement le rup-
teur a Paide d’un tournevis a téte plate.

Apreés avoir déplacé 1égérement le rupteur,
resserrer la vis & téte Phillips et, ensuite,
revérifier I'avance en répétant les opéra-
tions 7 et 8.

Une fois 'avance a P'allumage correcte-
ment réglée, tourner le volant jusqu’a ce
que les contacts du rupteur soient écartés
au maximum, et mesurer Fintervalle entre
les contacts a 'aide d'un calibre & lames.

(Fig. 2-5-5)

Ecartement des contacts du rupteur
Normal: 0,35 mm
Minimum: 0,30 mm
Maximum: 0,40 mm

Fig. 2-6-5

10.

11.

Unterbrecherkontakte durch Ldsen der
Kreuzschlitzschraube und vorsichtiges
Drehen des Unterbrechers mit einem
Schlitzschrauhenzieher einstellen. Fein-
einstellung vornehmen und Kreuz-
schlitzschraube vor der Uberpriifung
festziehen. Zindzeitpunkt durch Wie-
derholen der Schritte 7 und 8 nochmals
Gberprifen.

Wenn der richtige Ziindzeitpunkt erzielt
wurde, ist der groRte Kontaktabstand zu
Oberpriifen, indem das Schwungrad ge-
dreht wird, bis der Kontaktabstand am
groRten ist. Kontaktabstand mit der
Fiihlerlehre messen. {Fig. 2-5-5)

Kontaktabstand
Nennwert: 0.35 mm
Kleinstwert: 0,30 mm
GroRtwert: 0,40 mm
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NOTE B — e —
If the maximum point gap is over
tolerance the contact breaker assembly
should be replaced. Do not attempt to
bend the fixed point breaker to decrease
maximum point gap. This will enly
result in point misalignment, difficulty in
setting timing and premature point
failure.

12. Remove dial gauge assembly and
stand. Disconnect point checker. And
re-connect magneto wire harness.
Replace engine crankcase cover and cy-
linder head.

C. Spark piug

The spark plug indicates how the engine is
operating. If the engine is operating correct-
ly. and the machine is being ridden correctly.
then the tip of the white insulator around the
positive electrode of the spark plug will be a
medium tan color. Hf the insulator 1s very
dark brown or black color, then a plug with a
hotter heat range might be required. This
situation is quite common during the engine
break-in period.

If the insulator tip shows a very light tan or
white color, or it is actually pure white and
glazed or if electrodes show signs of melting.
then a spark plug with a colder heat range is
required.
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N'B.: -

Si I'écartement maximum des contacts d¢-
passe la tolérance, le rupteur doit étre rem-
placé. Il est inutile dessayer de réduire
Iintervalle en courbant le bras fixe du rup-
teur; on nc reussirait gu’a perturber 1'ali-
gnement des contacts et a rendre malaisé le
réglage de l'avance. De toute fagon, le
rupteur ainsi déformé ne durerait guére,

12. Enlever le comparateur a cadran et son
support. Débrancher le contréleur de rup-
teurs, et rebrancher le faisceau électrique
du volant magnétique. Reposer le couver-
cle de carter et la enlasse.

C. Bougie

L’aspect de la bougie permet de contrdler la
marche générale du moteur. Si le moteur mar-
che bien, et si la machine est pilotée correcte-
ment, 'isolant porcelaine doit présenter une cou-
leur brun chocolat autour de I'électrode centrale
de la bougie. Si le cOne central présente une
couleur brun trés ou noir, il faut peut-étre
installer une bougie plus chaude. Cette situation
apparait frequemment pendant la période de ro-
dage.

Un cone central clair et cendré, ou méme blanc
pur, avec électrodes légérement perlées, signifie
gu’it faut peut-étre installer wne bougie plus
froide.

ANMERKUNG:
Wenn der grote Kontaktabstand Uber
der Foleranz liegt, ist der Unterbrecher
zu ersetzen. Es darf nicht versucht wer-
den. den festen Kontaktbiigel zu biegen,
urm den gréften Kontaktabstand herab-
zusetzen. Dies fihrt nur zu Nichtfiuch-
ten der Kontakte, Schwierigkeiten bei
der Zindzeitpunkteinstellung sowie zu
vorzeitigem Kontaktversagen.

12. Mefiuhr und MeRBuhrstinder abneh-
men. Unterbrecherprifer abklemmen,
urd den Schwungmagnetziinder wieder
an den Kabetbaum anschiieBen. Da-
nach den Kurbelgehdusedeckel und den
Zylinderkopf anbringen.

C. Ziindkerze

Die Zundkerze zeigt an, wie der Motor arbei-
tet. Wenn der Motor richtig arbeitet und die
Maschine richtig gefahren wird, hat das Ende
der weilen Zundkerzenisolation um die posi-
tive Elektrode eine mittel- bis hellbraune
Verfarbung. Wenn dagegen der Isola-
tionskérper um die positive Elektrode dunkel-
braun oder schwarz verfarbt tst, kann eine
Ziindkerze mit niedererem Wiarmewert erfor-
derlich sein. Dieser Zustand tritt hdufig wah-
rend der Einfahrperiode auf. Wenn das Ende
des Isolationskdrpers eine sehr hellbraune bis
weiflliche Verfirbung hat oder sogar rein
weif} ist, oder wenn die Elektroden abzusch-
melzen beginnen, kann eine Zindkerze mit
hoherem Warmewert erforderlich sein,



Remember, the insulator area surrounding
the positive electrode of the spark plug must
be a medium tan color. [f it is not, check car-
buretion, timing and ignition adjustments.
The spark piug must be removed and check-
ed. Check electrode wear, insulator color,
and electrode gap.

De toute facon, si le cOne central ne présente
pas I'aspect normal {couleur brun chocolat}, il
faudra vérifier la carburation et 'allumage, y-
compris le réglage de 'avance. Enlever et exa-
miner la bougie. Vérifier I'état et 'écartement
des électrodes, ainsi que la couleur de Iisolant
porcelaine.

Spark plug gap: 0.5 ~ 0.6 mm

Engine heat and combustion chamber
deposits will cause any spark plug to slowly
break down and erode. If the eiectrodes
finally become too worn, or if for any reason
you beiieve the spark plug is not functioning
carrectly, replace it.

When installing the plug, always clean the
gasket surface, use a new gasket, wipe off
any grime that might be present on the sur-
face of the spark plug, torque the spark plug
properly.

Standard spark plug Tightening torque

Ecartement des élecirodes de la
bougie:
0,5 ~ 0,6 mm

La chaleur du moteur et les résidus de la com-
bustion provoquent la détérioration et 'usure
graduelle de la bougie. Remplacer la bougie si
ses electrodes sont excessivement rongées, ou si
vous avez des raisons de penser qu’elle ne fonc-
tionne pas normalement. Lorsqu’on installe une
bougie neuve, ne pas manquer de nettoyer le
plan de joint, de poser un nouveau joint et d’es-
suyer la bougie pour éliminer les poussiéres
éventuelles. Serrer la bougie au couple correct.

NGK B-§HS . f 2.5~ 3.0m-kg Bougie standard Couple de serrage
NGK B-6HS 2,5 ~ 3,0 m-kg
D. Battery D. Batterie
A poorly maintained battery will deteriorate Une batterie mal entretenue se détériore rapide-
quickly. ment.

The battery fluid should be checked at least
ohnce a month,
1. The level should be between the upper
and lower levet marks. Use only distifl-
ed water if refilling is necessary.

Le niveau de électrolyte doit étre vérifié au
moins une fois par mois.

1. Le niveau de I’électrolyte doit toujours se
situer entre les repéres supérieur et infé-
rieur. Pour rétablir le niveau, employer ex-
clusivement de I'eau distillée.

" Es ist zu beachten, daR der Isolationskdrper

um die positive Elektrode der Ziindkerze her-
um eine mittei- bhis hellbraune Verfarbung
haben muf. Ist das nicht der Fall, so sind
Vergaser, Zlindzeitpunkt und Zindeinstellung
zu (iberprifen. Die Zindkerze muiZ regelmaé-
Big herausgenommen und iberprift werden.
Elekiroden auf Verschlei, Isolationskérper
auf Verfarbung und Elektrodenabstand auf
richtige Einstellung kontrotlieren.

Elektrodenabstand: 0,6 ~ 0,6 mm

Die im Motor erzeugte Wirme und die Abla-
gerungen im Verbrennungsraum fithren zu
langsamen Verschleil und Funktionsuntiich-
tigkeit jeder Ziindkerze. Wenn die Elektroden
zu sehr abgenutzt sind, oder falls Zweifel an
der Funktionstlichtigkeit der Ziindkerze herr-
schen, ist die Zlindkerze zu erneuern, Beim
Einbau der Ziindkerze stets die Dichtungsfla-
che sdubern, eine neus Dichtung verwenden,
jeglichen Schmutz von der Kerzenoberfladche
wischen und die Ziindkerze mit dem richtigen
Drehmoment anziehen.

Normalziindkerze Anzugsmomaent
NGK B-6HS 2,5 ~ 3.0 mkg
D. Batterie

Die Lebensdauer einer Batterie héngt
hauptsichlich von deren Wartung ab. Der
Sdurestand in der Batterie mufl mindestens
einmal im Monat Gberpriift werden.

1. Das S&ureniveau muB sich zwischen der
oberen und unteren Standmarke befin-
den. Nur destilliertes Wasser verwen-
den, falls ein Machfiillen erforderlich ist.
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NOTE:
Normal tap water contains minerals
which are harmful to a battery.
therefore, refill only with distilled water.

Always make sure the connections are
correct when putting the battery back in
the motorcycle. The red lead is for the
+ terminal and the black lead is for the
— terminal. Make sure the breather
pipe is properly connected and is not
damaged or obstructed.

NOTE:
When filled with diluted sulfuric acid
{electralyte), this battery can be put into
use immediately. That is, it is a dry-
charged battery., It is advisable,
however, that the battery be charged as
much as possible before using for the
first time for maximum performance.
This initial charge will prolong the life of
the battery.

Charging current........ C.4A

Charging hours ....... 10 hrs,

N.B.: -
L’eau du robinet contient ordinairement
des sels minéraux nuisibles a la batterie,
c’est pourquoi il ne faut utiliser que de
I'eau distillée.

Avoir soin de raccorder correctement la
batterie chaque fois qu'on la remonte sur
la moto. Le fil rouge doit étre raccordé a
la borne + et le fil noir a la borne .
S’assurer de ce que le tuyau d’aération est
bien connecté et qu’il n'est pas bouche.

N.B.:
Cette batterie est chargée a sec, ¢’est-a-dire
qu’on peut l'utiliser dés qu’elle est remplie
d’électrolyte (solution diluée d’acide sulfu-
rique). Pour en obtenir un rendement ma-
ximum, il est quand méme préférable de la
recharger avant sa mise en service. Cette
charge initiale favorise également la longé-
vité de la batterie.

Courant de charge ......... 0,4A
Durée de charge ............ 10 h

ANMERKUNG: e
Normaies Leitungswasser enthalt Mine-
rale, die schidlich fur die Batterie sind;
daher nur destilliertes Wasser auffillen.

Fig. 2-5-6

Beim Einbau der Batterie in die Ma-
schine immer auf richtige Polung der
Leitungskabel achten. Der rote Leiter
ist an die positive {4), der schwarze
Leiter an die negative {—) Polklemme
anzuschlieBen. Auch darauf achten,
da? das Beliftungsrohr richtig ange-
schlossen und nicht beschadigt bzw.
verstopft ist.

ANMERKUNG:
Wenn die Batterie mit verdiinnter Sch-
wefelsdure (Elektrolyt} gefiillt ist, kann
sie sofort verwendet werden; d.h. es
wird eine im trockenen Zustand
geladene Batterie verwendet. Um
optimales Leistungsvermdgen
sicherzustellen, ist es jedoch
empfehlenswert, vor dem ersten Einsatz
der Batterie diese vollstindig aufzu-
faden. Durch dieses anféngliche
Aufladen wird die Lebensdauer der
Batterie wesentlich verldngert.

Ladestrom ................. 0.4A
Ladedauer ................. 10 h




E. Headlight
When necessary, adjust the headlight beam
as follows:
To adjust the vertical direction of the
headlight beam, the headlight lens .must be
removed. Then, loosen the headlight body
mounting nuts, reinstall the lens and move
the headlight body up or down. (Fig. 2-5-7}
Replacing the headlight bulb
When necessary, replace the headlight bulb
with the specified type as described below.
1. Remove the screws hoiding the
headlight rim and the rim assembly unit.
2. Push the socket in and turn it
counterclockwise to remove socket and
bulb.
Replace the old bulb with a new one.
4. lInsert the socket into the lens assembly
and instalt the lens assembly into the
headlight body.
5. Secure the headiight rim to the body
with the screws.

NOTE: —M - e
Take care not to damage the headlight
as it is very fragile.

w

E. Phare

St nécessaire, régler le faisceau du phare de la
fagon suivante:

Pour le réglage vertical, sortir le phare de son
boitier, desserrer les boulons de fixation du boi-
tier, réinstaller le phare, et faire pivoter le boitier
vers le haut ou vers le bas, (Fig. 2-5-7)

Remplacement de 'ampoule du phare

Pour changer I'ampoule du phare, procéder
comme suit. Avoir soin d’installer une ampoule
de puissance correcte.

1. Enlever les vis de fixation du phare, et sor-
tir ce dernier de son boitier.

2. Pour enlever la douille portant I'ampoule,
presser la douille vers I'intérieur, et la tour-
ner en sens inverse des aiguilles d'une mon-
tre.

3. Changer "ampoule.

4. Remonter [a douille dans le phare, et réins-
taller celui-ci dans son boitier.

5. Revisser et serrer les vis de fixation du
phare.

N.B.: i rees R
Manipuler le phare avec précaution; il est
fragile.

E. Scheinwerfer

Falls erforderlich, ist der Scheinwerfer wie
nachfolgend beschrieben einzustelien:

Um den Lichtstrahi des Scheinwerfers in ver-
tikaler Richtung einzustellen mufR das
Scheinwerfer-Schutzglas abgenommen wer-
den. Anschiiefend die Befestigungsschrau-
ben des Scheinwerfergehduses ldsen. das
Schutzglas wieder anbringen und das
Scheinwerfergehéiuse nach oben coder unten
bewegen. (Fig. 2-5-7)

Auswechseln der Scheinwerfer-Glihbirne
Falls erforderlich, die Glihbirne des Schein-
werfers wie folgt auswechseln; nur Glihbir-
nen mit geeignetem Nennwert verwenden.

1. Die Befestigungsschrauben des Schein-
werferkranzes entfernen und den
Scheinwerferkranz abnehmen.

2. Birnenfassung hineindriicken und im
Gegenuhrzeigersinn drehen, bis sich
Fassung und Glihbirne entfernen las-
sen.

3. Schadhafte Glihbirne durch eine neue
ersetzen.

4. Fassung wieder in den Scheinwerferref-
lektor einsetzen und diesen am Schein-
werfergehduse anbringen.

5. Scheinwerferkranz mit den Befesti-
gungsschrauben am Scheinwerfer-
gehduse montieren.

ANMERKUNG:
Der Scheinwerfer ist AuBerst zer-
brechlich; daher vorsichtig vorgehen,
um Beschadigungen zu vermeiden.
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3-1.

CHAPTER 3.
ENGINE OVERHAUL

REMOVAL

A. Preparation for removal

1.

AN dirt. mud. dust, and foreign material
should be thaoroughly removed from the
exterior of the engine before removal
and disassembly. This will prevent any
harmful foreign material from entering
the interior of the engine assembly.
Before engine removal and disassembly,
e sure you have proper tools and clean-
ing equipment so you can perform a
clean and efficient job.

During disassembly of the engine, clean
and pilace all parts in trays in order of
disassembly. This will ease and speed
assembly time insure correct
reinstallation of all engine parts.

Start the engine and warm it for a few
minutes; turn off and drain transmission

and

oil.

CHAPITRE 3.

REVISION DU MOTEUR

3-1. DEPOSE

A. Préparation a la dépose

1.

o

Avant la dépose et le démonltage, nettoyer
svigneusentent 'extéricur du moteur, pour
eliminer le cambouis, la boue, la poussiére,
etc. On évite ainsi que le moteur ne soit
contaminé par des corps étrangers an
cours des travaux,

Avant la déposc et le démontage du mo-
teur, rassembler tous les outils et le maté-
riel de nettoyage nécessaires, afin de pou-
voir travailler proprement et efficacement.
Lors du démontage, neitoyer toutes les pié-
ces au (ur et a mesure, et les disposer dans
des casiers dans ordre du démontage.
Cela permet de gagner un temps précieux
lors du remontage et d’eviter les erreurs in-
volontaires.

Meitre le moteur en marche, et le laisser
chauffer quelques minutes. Ensuite, cou-
per le moteur et faire couler I'huile de
transmission.

_ABSCHNITT 3.
UBERHOLEN DES
MOTORS

3-1. AUSBAU DES MOTQORS

A. Vorbereitung fiir den Motorausbau

1.

Vor dem Ausbau und Zerlegen des Mo-
tors sind aller Schmutz, Staub und alle
Fremdstoffe vom AuReren des Motors
zu entfernen. Dadurch wird verhindert,
dafi schidliche Fremdstoffe in den Mo-
tor gelangen.

Vor dem Ausbau und Zerlegen des Mo-
tors sind die richtigen Werkzeuge und
Reinigungsmittel bereitzulegen, damit
eine saubere und leistungsgerechte Ar-
beit durchgefliihrt werden kann.
Wéhrend des Zerlegens des Motors sind
alle Teile zu sdubern und in der Reihen-
folge des Ausbaues auf Ablagen zu le-
gen. Dadurch wird der Zusammenbau
erleichtert. und er kann in kirzerer Zeit
einwandfrei ausgefiibrt werden.

Motar anwerfen und einige Minuten
warmlaufen lassen: danach den Motor
abstellen und das Getriebed! abiassen.
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Remove exhaust pipe ring nut. (Fig. 3-
1-1)

Remove spark plug cap.

Remove panel cover and front cover.
(Fig. 3-1-2)

Remove pump cover {1} and pumpe
cable. {Fig. 3-1-3)

Fig. 3-1-1

Enlever I’écroun annulaire du tuyau d'é-
chappement. (Fig. 3-1-1)

Enlever le capuchon de bougie.

Enlever le couvercle du panneuu et ke cou-
vercle avant. (Fig. 3-1-2)

Enlever le couvercle de pompe (1) et le cé-
ble de pompe. {Fig. 3-1-3)

Fig. 3-1-2

Auspuffrohr-Ringmutter abnehmen.
{Fig. 3-1-1)

Kerzenkabel von der Zindkerze abzie-
hen.

Abdeckung und Frontdecke! entfernen.
(Fig. 3-1-2)

Pumpendeacke! {1} und Pumpenseil ab-
nehmen, (Fig, 3-1-3)




9.

i0.
11

Remove pump cover and oil pipe.
Screw the owval counter-sunk screw
securing pump cover into oil pipe and
tentatively place oil pipe over oil tank.
{Fig. 3-1-4)

Remove air cleaner joint. {Fig. 3-1-5}
Remove the carburetor. (Fig 3-1-8]

10.

I'L.

Enlever le couvercle de pompe ¢l le tuyau
d’huile.

Iustaller la vis plate prévue sur le couvercle
de pompe sur le tuyau d’huile, et accrocher
ce dernier au réservoir. (Fig, 3-1-4)
Enlever le raccord du filtre a air. (Fig.
3-1-5)

Enicver le carburateur. (Fig. 3-1-0)

9.

10.

11,

Pumpendeckel und Olleitung
abnehmen.

Die Linsenkopfsenkschraube, mit der
der Pumpendeckel befestigt ist, in die
Qlzufiihrungsleitung schrauben und die

Olieitung vorlaufig tber den Oltank brin-

gen. (Fig. 3-1-4}
Luftfilter-Verbindungsstiick abnehmen.
{Fig. 3-1-5)

Vergaser ausbauen. (Fig. 3-1-6)
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i3
14,
15.

64

Remove fuel cock vacuum pipe from in-
sulator

Remove case cover (L}

Remove chain.

Remove flywheel securing nut using
magnet holder. Note the position and
direction of the washers. (Fig. 3-1-7)
install flywheel puller on flywheel and
tighten it.

NOTE - . U e ———
The puller body has a lefthand thread.

While holding puller body, tighten push
bolt. This will pult flywheel off the
tapered end of the crankshaft. (Fig. 3-
1-8)

Disconnect the magneto
from the main harness.

lead wires

Séparer le tuyau de dépression du robinet
d’arrivée d’essence de l'isolateur.

Eniever le couvercle de carter gauche.
Enlever la chaine.

Enlever I'écrou de fixation du volant en se
servant de la clé de maintien du velant.
Noter la position et "orientation des ron-
delies. (Fig. 3-1-7)

Installer Parrache-volant sur le volant, et le
SErrer.

N.B.: —
L’arrache-volant comporle un pas a gau-
che.

Tout en tenant 'outil special, serrer le bou-
lon de pression pour détacher ie volant de
lextrémilé conigue du vilebrequin, (Fig.
3-1-8)

Débrancher les fils du volant magnétique
du faisccau électrique principal courant a
droite, le long du tube inférieur arriére du
cadre.

13
14.
15

Ansaugrohr des Kraftstoifhahns vom
Isclator abnehmen.

Linken Kurbelgehausedeckel abnehmen.
Antriebskette entfernen.
Schwungrad-Befestigungsmutter  mit-
tels Magnethalter abnehmen; Position
und Richtung der Untertegescheiben
notieren. {Fig. 3-1-7}

Abziehwerkzeug am Schwungrad an-
bringen und festziehen.

ANMERKUNG: — i e,
Das Abziehwerkzeug hat Linksgewinde.

Abziehwerkzeug festhalten und die
Abdrickschraube festziehen.
wird das Schwungrad vom konischen
Teil der Kurbelwelle abgezogen. (Fig. 3-
1-8)

Die Leitungsdrihte des Schwungma-
gnetzunders am rechten hinteren Rah-
menrohr vom Kabelbaum trennen.

Dadurch

Fig. 3-1-7

Fig. 3-1-8



B. Removal

i

Remove five engine mounting bolts.

Remove footrest two holls {1} and two
botts (2} in the upper area of the engine,
and remove bolt {3). {Fig. 3-1-9, 3-1-

10 and 3-1-11)

NOTE_ [
1. The two bolts (2} should be loosen-
ed so that they can he screwed out
by hand afterward. Holding the
engine with your left hand, remove
the bolts {2}, then remove the bolt
{3},
2. The exhaust pipe should be moved
down so that it does not obstruct
the removal of the engine.

B. Pépose

1.

Fnlever les quatre boulons de fixation du
moicur,

Enlever ie boulon des repose-pieds (1) et
les deux boulons {2} supérieurs, et enlever
le boulon (3) en dernier lieu. (Fig, 3-1-9,
J1-10 et 3-1-11)

N.B.:
1. Pour enlever ces boulons, desserrer
suffisamment les deux boulons (2)
pour pouvoir les dévisser & la main.
Tenir le moteur de 1a main gauche, et
enlever ies boulons (2), puis le boulon
{3).
2. Abaisser légérement le tuyau d%é-
chappement, pour faciliter la dépose
du moteur.

8. Motorausbau

t.

Vier Befestigungsschrauben des Motors
abnehmen.

Fuzrestenbolzen {1} und zwei Schrau-
ben {2} im Oberteil des Motors sowie
die Schraube (3} entfernen. {Fig. 3-1-9,
3-1-10 und 3-1-11)

ANMERKUNG:
1. Die beiden Schrauben (2} sind zu
I6sen, so dal sie nachher mit der
Hand herausgeschraubt werden
kénnen. Motor mit der iinken
Hand festhalten und zuerst die
Schrauben {2), dann die Schraube
{3} entfernen.
2. Das Auspuffrohr mu nach unten
beweqgt werden, da es ansonsten
den Maotorausbau behindert.

Fig. 3-1.9

Fig. 3-1-10

Fig. 3-1-11
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3-2. DISASSEMBLY

A. Reed valve assembly

Remove engine bracket and kick crank
assembly.

Remove reed valve assembly holding bolts
(4}, carburetor joint and
assembly. (Fig. 3-2-1)

reed wvalve

B. Cylinder head and cylinder
Remove cylinder head holding nuts (4} and
cylinder head and cylinder. {Fig. 3-2-2)

NOTE: - -

Loosen spark plug before loosening cylinder
head.

3-2. DEMONTAGE

A. Soupape a lames vibrantes

Enlever le support du moteur et le kick.
Enlever les boulons (4) du raccord de carbura-
teur, et enlever le raccord et la soupape as-
semblée. (Fig. 3-2-1)

B. Culasse et cylindre

Enlever les écrous (4} de culasse. la culasse et le
cylindre. (Fig. 3-2-2)

N.B.:
Desserrer la bougie avant de desserrer les
ecrous de culasse.

die Zundkerze zu |1Gsen.

3-2. ZERLEGUNG DES MOTORS

A. Zungenventileinheit

Metorhalterung und Kickstarterhebel entfer-
nen.

Danach die Haiteschrauben {4) der Zungen-
ventileinheit herausschrauben, das Vergaser-
verbindungsstiick entfernen und die Zungen-
ventileinheit herausnehmen. {Fig. 3-2-1}

B. Zylinderkopt und Zylinder

Die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes
abschrauben und den Zylinderkopf sowie den
Zylinder abnehmen. {Fig. 3-2-2}

ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Zylinderkopfes ist
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C. Piston pin and piston

i

Remove piston pin clip {1} from piston.

NOTE: — -
Before removing the piston pin clip,
cover the crankcase with a clean rag so
yvou will not accidentally drop the clip
into the crankcase.

Push piston pin from opposite side, then
pull out. Protect pin with rag as shown.
(Fig. 3-2-3)

NOTE: =
Before removing piston pin, deburr cip
groove and pin hole area.

C. Axe de piston et piston

1.

Eniever 1'arrét (1) d’axe de piston.

N.B.: -
Avant d’enlever ’arrét d’axe de piston,
couvrir l'ouverture du carter avec un chif-
fon, pour éviter de laisser tomber acciden-
tellement I"arrét d’axe dans le carter.

Deloger "axe de piston en le poussant du
cOlé opposé a 'arrét, et Penlever en le te-
nant avee un chiffon de la manicre indi-
quée. (Fig. 3-2-3)

N.B‘: ———— R,

Avant d’enlever I'axe de piston, ébarber la
rainure de P'arrét d’axe et le pourtour du
trou de piston.

T
B

A Aot v,

.
.. S o g o,

Fig. 3-2-3

C. Kolbenholzen und Kolben

1.

Sicherungsring {1} aus dem Kolben

herausnehmen.

ANMERKUNG: - -
Vor dem Entfernen des Sicherungsrin-
ges ist das Kurbelgehduse mit einem
sauberen Lappen abzudecken, damit der
Ring nicht in das Kurbelgehiuse falien
kann.

Kolbenbolzen von der anderen Seite
stoiden und danach herausziehen. Kol-
benholzen mit einem Lappen wie ge-
zetgt schatzen. (Fig. 3-2-3)
ANMERKUNG: -

Vor dem Entfernen des Kolbenboizens
sind Sicherungsringnut und Kolbenbol-
zenbohrung zu entgraten.
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D. Crankcase cover, right

Remove crankcase cover (right} holding bolts
and the cover. (Fig. 3-2-4)

If the crankcase cover is hard to remove, tap
it with a soft-faced hammer.

NOTE e — e e
Crankcase cover can be removed without
removing Autolube pump. {(See 3-3. F
Autociube pump).

D». Couvercle de carier droit

Enlever les boulons de fixation du couvercle de
carter droit, ¢t enlever ce couvercle. {Fig. 3-2 4)
S'il ne se détache pas facilement, e {rapper lége-
rement avec un mailflet,

N.B.:
La dépose du couvercle de carler peut seffec-
teur sans enlever la pompe Autolube {voir 3-3.
F. Pompe Autolube).

E. Clutch assembly and primary drive gear
1. Remove circlip and gear holders, then
remove the primary driven gear.

68

E. Embrayage et réduction primaire
I. Enlever le circlip et les rondelles de rete-
nue, puis cnlever le pignon mené primaire.

D. Rechter Kurbelgehiusedeckel
Befestigungsschrauben entfernen und rech-
ten Kurbelgehdusedeckel abnehmen. (Fig. 3-
2-4}

LarRt sich der Deckel nur schwer entfernen,
so ist er durch leichte Schldge mit einem
Kunststoffhammer zu lockern.

ANMERKUNG:
Der Kurbelgehiusedeckel kann abgenommen
werden, chne daR dazu die Autolube-
Olpumpe ausgebaut werden muB. (Siehe
Fig. 3-3. F. Autolube-Olpumpe.}

E. Kupplung und Primarantriebsrad
1. Sicherungsring und Zahnradhalter ab-
nehmen und das Priméarabtriebsrad ent-
fernen,

1 Ciclp
2 Guar halder
3. Primary drwve gear

1. Chrclip
20 Numdalle de retenne

A Pignon mene prisaire

T Sisherungsring
2 Zoharadhalter
4 Pomdabtiebarad



2,

3.

Install the fiywheel magnet on the
crankshaft temporarily. Then install the
flywheel holding tool on the fiywheel
magnet.  Loosen the clutch locknut
whiie holding the fiywheel magnet using
flywhee! holding tool.

Remove 2nd clutch assembly.

4. Remove 1st clutch assembly,

1 Flywhee! noldmg ool

1. O e hlnzape de velant

1. Schwungrad-Haltewerkzeuy

Fig. 3-2-6

Remeoenter provisoirement le volant magne-
tique sur le vilebrequin, et installer la clé de
blocage sur o volant. Desserrer "écrou
d’embrayage tout en maintenant le volant
magnélique avee sa clé de blocage (outll
special).

Enlever 'embrayage de 2e assembié,
Enlever PFembravage de lére assemblé.

P clutch assombly

Eenbravage de 2¢

Kupglung Nr. 2

2. Schwungmagnetziinder vorlihergehend

3.

an der Kurbelwelle anbringen. Danach
das Schwungrad-Haltewerkzeug am
Schwungmagnetziinder  befestigen.
Schwungmagnetziinder mit dem Halte-
werkzeug festhaiten und die Kontermut-
ter der Kupplung l6sen.

Kupplung Nr. 2 abnehmen.

4. Kupplung Nr. 1 ausbausn,

Tar clutch assembly

Farnhrayapge de Tere

Kupplurng Mr. ¢




F. Kick axle assembly
Pull straight out the kick axle. {Fig. 3-2-9}

G. Shift rod assembly

Remove circlip from right side of the drive ax-
le, then remove shift spring, spring retainer
and shifter rod assembly,

F. Kickstarter
Enlever P'are du kick en le tirant droit vers soi.

(Fig. 3-2.9)

G. Tige de sélecteur

Enlever le circlip prévu du c6té droit de ’arbre
de renvoi, puis enlever le ressort du sélecteur,
Iarrét de ressort et la tige de sélecteur,

F. Kickstarterwelle
Kickstarterwelle gerade herausziehen. (Fig.
3-2-9)

G. Schaltstangeneinheit

Sicherungsring von der rechten Seite der An-
triebswelle abnehmen; danach Schaltfeder,
Federhalter und Schaltstangeneinhait entfer-
nen.

Fig. 3-2-9
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H. Crankcase

1.

Working in a crisscross pattern, loosen
Phillips head screws 1/4 turn each
Remove them after all are loosened.
{Fig. 3-2-11)

Install crankcase separating
shown.

Use a thick plain washer to protect end
of crankshaft.

NOTE: - --
Fully tighten the tool securing bolts. but
make sure the tool body is paralle! with
the case. If necessary, cne screw may
be backed out slightly to level tool body.

taol as

H., Carter

{.

Desserrer toutes les vis hexacaves de 1/4
de tour, en travaillant par paires diamétra-
lement opposées. Une lois loutes ces vis
desserrées, on peut les enlever une a une.
{Fig. 3-2-11})

Installer le démonte-carter de la maniére
indiguée.

Employer une rondelle épaisse pour prote-
ger Dextrémité du  vilebrequin,

NB: . .
Serrer a fond les boulons de fixation de
I‘outi] special, mais veiller 4 ce que l'outil
soit paralldle au carter. Si neécessaire, des-
serrer Iégérement un des boulons, afin
d’assurer ce parallélisme,

Fig. 3-2-11

H.

1.

Kurbelgehause

Alle  Innegnsechskantschrauben (iber-
kreuz um jewells 1/4 Umdrehung lasen,
dann ausdrehen. (Fig. 3-2-11)
Kurbelgehduse-Trennwerkzeug wie ge-
zeit anbringen.

Eine dicke Unterlegescheibe verwen-
den, um die Kurbelwelle zu schiitzen.

ANMERKUNG: —
Bolzen des Trennwerkzeuges vollkom-
men festziehen und darauf achten, daR
das Werkzeug parallel zum Geh&use ist.
Falls erforderlich, kann eine Schraube
leicht zurlickgedreht werden, um das
Werkzeug auszurichten.

A



3.
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As pressure is applied, alternately tap on
the front engine mounting boss and the
transmission shaft. (Fig. 3-2-12}

CAUTION:
Use soft hammer to tap on the case
half. Tap only on reinforced portions
of case. Do not tap on gasket mating
surface. Work slowly and carefully.
Make sure the case halves separate
evenly. If one end “hangs up”, take
pressure off the push screw, realign
and start over. If the halves are refuc-
tant to separate, check for a remain-
ing case screw or fitting. Do not
force.

Tout en serrant la vis de pression, laper al-
ternativement sur l¢ bossage prévu a I'a-
vant du moteur pour le montage et sur les
arbres de transmission. {Fig. 3-2-12)

ATTENTION:
Pour taper sur le carter, utiliser un maillet
de garage, et frapper seuiement sur les par-
ties renforcées du carter.

Eviter de marteler ie plan de joint. Travail-
ler lentement et avec précaution, en s’assu-
rani de ce que les deux moitiés du carter se
séparent uniformeément. Si elles restent
collées d’un c6té, relicher la vis de pres-
sion, réaligner, et recommencer, Si les
deux demi-carters refusent de se séparer,
ne pas forcer, mais vérifier si on n’a pas
oublié d’enlever une des vis du carter ou
autre fixation.

Fig. 3-2-12

3. Bei ausgeiibtem Druck nun abwech-

selnd vorne auf die Motorbefestigung
und die Getriebewellen schlagen. (Fig.
3-2-12)
ACHTUNG:
Es ist ein Gummihammer zu verwenden,
um auf die Gehdusehélfie zu schlagen.
Es darf nicht auf Dichtungsflichen ge-
schlagen werden. Diese Arbeit langsam
und sorgfiltig ausfithren. Unbedingt
darauf achten, dal die Geh&usehilften
gleichm&Big getrennt werden. Wenn
eine Seite nachhédngt, Druckbolzen ent-
lasten, dann ausrichten und wieder be-
ginnen. Wenn sich die Halften nicht
trennen lassen, prifen, ok eine Befesti-
gungsschraube oder ein Anschlul® ver-
gessen wurde. Keine Gewalt anwen-
den.




I. Transmission

Transmission shafts should be removed as an
assembly. Tap lightly on the transmission
drive shaft with a soft hammer to remove.
(Fig. 3-2-13)

NOTE:
Remove assembly carefully. Note the posi-
tion of each part. Pay particular attention to
the location and direction of each part.

J. Crankshaft
Remove crankshaft assembly with the
crankcase separating tool. (Fig. 3-2-14)

I. Changement de vitesse

Les arbres de transmission portant les engrena-
ges du changement de vitesse, doivent tou-
jours étre enlevés ensemble. La dépose s’effec-
tue en tapant légérement sur I'arbre de renvoi
avec un maillet. (Fig. 3-2-13)

N.B.:
Procéder avec précaution, en notant la position
de chaque piéce. Faire particuliérement atten-
tton & la position et 4 'orientation de chaque
piéce.

J. Vilebrequin
Enlever le vilebrequin & [aide du démontecar-
ter. (Fig. 3-2-14)

. Getriebe

Getriebewellen ist gemeinsam aus-
zubauen. Bei diesem Vorgang leicht mit
einem Gummihammer auf die Getriebe-
antriebswelle schlagen. (Fig. 3-2-13)

ANMERKUNG:
Einheit vorsichtig herausnehmen; die Lage
der Einzelteile beachten. Besondere Auf-
merksamkeit der Anordnung und Einbaurich-
tung jeder einzelne Teile schenken.

J. Kurbelwelle
Kurbelwelle mit Hilfe des Kurbelgehiuse-
Trenwerkzeuges ausbauen. (Fig. 3-2-14)

Fig. 3-2-13

Fig. 3-2-14
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3-3. INSPECTION AND REPAIRING

A. Cylinder head

T
2.
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Remove spark plug.

Using a rounded scraper, remove carbon
deposits from combustion chamber.
Take care to aveid damaging the spark
piug threads. Do not use a sharp in-
strument; avoid scratching aluminium.
{Fig. 3-3-1)

Place on a surface plate. There should
be no warpage. Correct by re-surfacing
as follows:

Place 400 —60GC grit wet sandpaper on
surface plate and re-surface head using
a figure-eight sanding pattern. Rotate
head several times to avoid removing
too much material from one side. {Fig.
3-3-2)

3-3. VERIFICATIONS ET

REPARATIONS
A. Cuolasse

. Eniever la bougic.

2. A Taide d’un grattoir a bout arrondi, déca-
laminer la chambre d’explosion. Faire at-
tention de ne pas endommager le filetage
du trou de bougie. Eviter d’employer un
outil tranchant, sinon on risque de rayer
Faluminium. (Fig. 3-3-1).

3. Poser la culasse sur un marbre 4 dresser.

On ne doit constaler aucun gauchisse-
ment. Si nécessaire, rectifier le plan de
Joinl comme suit:

Placer une feuille de papier de verre No.
400 — 600 humide sur le marbre a dresser,
et rectifier la culasse en la frottant sur le
papier de verre avec un mouvement en
huit.  Tourner plusicurs fois la culasse,
pour éviter d’enlever trop de matiére d’un
seul ¢6te, (Fig. 3-3-2)

3-3. PRUFUNG UND

INSTANDSETZUNG

A. Zylinderkopf

1.
2.

Zindkerze ausschrauben.
Olkohleablagerungen mit einem abge-
rundeten Schaber aus dem Verbren-
nungsraum entfernen. Darauf achten,
dal} das Kerzengewinde nicht bescha-
digt wird. Keine scharfkantigen Werk-
zeuge benutzen, dami das Aluminium
nicht verkratzt wird. (Fig. 3-3-1}
Zylinderkopf auf gine Richtplatte aufle-
gen; er darf keine Verwindung aufwei-
sen. Anderenfalls muB die Auflagefla-
che berichtigt werden.

Nasses Sandpapier mit der Kérnung
400600 auf die Richtplatte auflegen
und den Zylinderkopf mit einer Schieif-
bewegung dariiber filhren, um eine Auf-
lagefliche =zu erzielen. Zylinderkopf
mehrmals drehen, um zu verhindern,
dall zuviel Material von einer Seite ab-
geschliffen wird. (Fig. 3-3-2)

Fig. 3-3-1

Fig. 3-3-2



B. Cylinder

1.

Hone cylinder bore using & hone with
fine stones. Hone not more than re-
quired to remove all wear marks.

Using a cylinder gauge set to standard
bore size. measure the cylinder.
Measure front-to-rear and side-te-side
at top, center and bottom just above ex-

haust port. Compare minimum and
maximum measurements. f over
tolerance and not correctable by honing,
rebore to next over-size. (Fig. 3-3-3,
and 3-3-4)
Max. allowable taper:
0.05 mm
Max. allowable out-of-round:
0.01 mm

B. Cylindre

1.

Roder le cylindre en employant une ma-
chine a roder munie de pierres a grain fin.
Roder juste assez pour éliminer loules les
marques d’usure.

A Taide d’'un comparateur regle sur Palé-
sage normal, mesurer le diamdétre du cylin-
dre dans les directions longitudinale et laté-
rale, et a trois niveaux différents: en haul,
au centre, ¢'est-a-dire juste au-dessus de la
lumiére d’échappement, et en bas. Compa-
rer les diamétres maximum et minimum.
Si la différence dépasse la tolérance, et si
on ne peut pas y remédier par rodage,
réaléser le cylindre conformément au
diamétre du piston surprofilé a cote immé-
diatement supérieure. {Fig. 3-3-3 et 3-3-4)

Conicite max. admissible;
0,05 mm

Ovalisation max. admissible:
0,01 mm

Fig. 3-3-3

B. Zvylinder
1.

Zylinderbohrung prifen und gegebenen-
falls mit einem feinen Schieifstein ho-
nen. Es darf nur soviel Material abge-
schliffen werden, bis die VerschleiZmar-
ken verschwunden sind.
Zylinderbohrung mit  einer Zylinder-
melahr fir Normaldurchmesser mes-
sen. Die Messung ist sowoh! in Langs
als auch in Querrichtung an der Ober-
kante, im Mittelteil und tm unteren Teil
{gerade lber den AuslaRoffnungen} des
Zyiinders durchsufihren. Gréfite und
kleinste Messungen miteinander ver-
gleichen. Wenn diese auBerhalb der
Toieranz liegen und nicht durch
Honern zu herichtigen sind, mufs der
Zylinder auf die néchste UbergréRe
aufgebohrt werden. (Fig. 3-3-3 und
3-3-4)

Hochstzuldssiger Kegel:
0.05 mm

Hochstzuldssige Unrundheit:
0,07 mm

75



C. Piston pin and bearing

1.
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Check the pin for signs of wear. If any
wear is evident, replace pin and bear-
ing. (Fig. 3-3-5)

Check the pin and bearing for signs of
heat discoloration. if excessive (heavily
biued), replace both.

NOQTE:
Shiny spots on pin from race wear are
normail. Replace pin and bearing only if
wear is excessive (indentation on pin,

etc.)

Check the bearing cage for excessive
wear or damage.

Check the roliers for signs of fiat spots.
if found replace pin and bearing. (Fig.
3-3-6)

C. Axec de piston et roulemeni

L.

3

Fig. 3-3-5

Verifier si I'axe de piston ne présente pas
de signes d’usure, En cas d’usure évidente,
remplacer "axc et le roulement de pied de
bielle. (Fig. 3-3-5)

Vérifier si I'axe et le roulement ne présen-
tent pas de blenissement causé par la sur-
chauffe. Remplacer les deux piéces en cas
de blenissement excessif,

N.B.:
Si on constate des marques brillantes sur
'axe, cela provient de I'usure normale du
roulement, et on ne doit remplacer 'axe et
le roulement gu’en cas d’usure excessive
{gorge d’usure sur 'axe, etc.)

Vérifier si la cage du roulement n’est pas
excessivement usée ou endommagée.
Vérifier si les aiguilles ne sout pas aplaties
par endroits. En cas de¢ défaut évident,
remplacer 'axe et le roulement, (Fig.
3-3-6)

Fig. 3-3-6

C.
1.

Kolbenbolzen und Lager

Kolbenbalzen auf Anzeichen von Ver-
schleil prifen. Wenn solche festge-
stellt werden, Kolbenbolzen und tager
auswechsein. (Fig. 3-3-5)
Kolbenbolzen und Lager auf Anzeichen
von  Wirmeverfarbung untersuchen.
Falls Ubermafiig verférbt stark blau),
Beide ersetzen.

ANMERKUNG:
Glanzende Flachen am Kolbenbolzen,
hervorgerufen durch Lagerabnutzung,
sind normal. Bolzen und Lager nur aus-
wechseln. wenn GberméRiger Ver-
schlei} festgestelit wird.

Lagerkadfig auf Oberméiige Abnutzung
oder Beschédigung prifen. Rollen auf
Anzeichen von Abflachungen untersu-
chen,

Falls diese gefunden werden, Kolben-
bolzen und Lager ermeuern. (Fig. 3-3-6}




Apply a light film of oil to pin and hear-
ing surfaces. Install in conneclting rod
small end. Check for play. Thare should
be no noticeable vertical play. If play
exists, check connecting rod small end
for wear. Replace pin and bearing or all
as required. {Fig. 3-3-7)

The piston pin should have no
noticeable freepiay in piston. If the
piston pin is loose, replace the pin and/
or the piston. {Fig. 3-3-8}

4.

n

Appliquer une légére couche dhuile sur
I'axe et le roulement, et les introduire dans
le pied de biclle pour vérifier le jeu. On ne
doit constater aucun jeu vertical. En cas
de jeu, vérifier si le pied de bielle n'est pas
usé. Remplacer I'axe et le roulement et, si
nécessaire, la bielle également. (Fig. 3-3-7)
L’axe de piston doit s’ajuster sans jeu dans
le piston.

En cas d’ajustage lache, remplacer 'axe et/
ou le piston. (Fig. 3-3-8)

4. Leichten O/film auf die Oberfidchen des

Kolbenbolzens und Lagers auftragen
und in das Pleuelstangenauge einsetz-
en; dann auf Spiel prifen. Es darf kein
fihlbares Spiel in vertikaler Richtung
vorhanden sein. Falls Spiel vorhanden
ist. Pleuelstangenauge auf Verschleif
pritfen. Falls erforderlich, Kolbenbolzen
und Lager oder alle Teile ersetzen. {Fig.
3-3-7}

Der Kolbenbolzen darf kein fihibares
Spiel im Kolben haben. Wenn der Bol-
zen {ose ist, mulz der Bolzen und/cder
der Kolben ausgewechselt werden.
(Fig. 3-3-8)

Fig. 3-3-7

Fig. 3-3-8B

77



D. Piston

1. Remove piston ring. {Fig. 3-3-9)

2. Remove carbon deposits from piston
crown. (Fig. 3-3-10)

3. Remove carbon deposits from ring
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grooves, (Fig. 3-3-11)

D. Piston
i. Enlever les segments. {Fig. 3-3-9)
2. Décalaminer la calotte du piston. (Fig.
3-3-10)
3. Deécalaminer les gorges du piston. {Fig.

3-3-11)

D. Kolben

1.
2

3.

Kolbenringe abnehmen. (Fig. 3-3-9)
Olkohleablagerungen vom Kolbendeckel
entfernen. (Fig. 3-3-10)
Olkohleablagerungen auch aus den Rin-
gnuten entfernen. {Fig. 3-3-11)

Fig. 3-3-9

Fig. 3-3-10

Fig. 3-3-11



4. Remove score marks and lacquer

deposits from sides of piston using
400 — 800 grit wet sandpaper. Sand in
a cross-hatch pattern. Do not sand ex-
cessively. {Fig. 3-3-12)

B. Wash piston in solvent and wipe dry,

4. Avec du papier de verre humide No.

400 — 600, éliminer les rayures et les
deépdts goudronneux présents sur la sur-
face latérale du piston. Poncer en croix et
modérement. (Fig. 3-3-12)

Laver le piston dans un solvant, et le se-
cher avec un chiffon.

Fig. 3-3-12

4. Riefen und Lackablagerungen mit nas-

sem Sandpapier der Kérnung
400 —B00 an den Seiten des Kolbens
glatten.  Kreuzschliff anwenden und
nicht GbermiRig schleifen. (Fig. 3-3-
12)

Kolben in Losungsmitte!l waschen und
trocken wischen.
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B.

Using an outside micremeter, measure
piston diameter. The piston is cam-
ground and tapered. The only measur-
ing point is at right angles to the piston
pin holes about 10 mm from bottom of
piston. Compare piston diameter to
cylinder bore measurements.

Piston maximum diameter subtracted
fram minimum cylinder diameter gives
piston clearance. If bheyond tolerance,
hone cylinder to tolerance or re-bare 10
next over-size and fit cver-size piston.
{Fig. 3-3-13)

Mesurer le diamétre du piston avee un pal-
mer. Le piston présentc une ovalisation et
une conicité, et la seule mesure significa-
tive est obtenue perpendiculairement a
’axe des trous d’axe de piston et a environ
| ¢m des bords inférieurs de la jupe. Com-
parer le diamétre du piston aux mesures
obtenues pour 'alésage du cylindre.

L¢ jeu du piston est la différence enire le
diamétre minimum du cylindre et le diame-
tre maximum du piston. Si ce jeu dépasse
la tolérance, roder le cylindre el installer
un piston standard légérement supérieur a
la cote, ou bien réaléscr le cylindre, et ins-
taller un piston surprofile. (Fig. 3-3-13)

Min. Maa.
Piston clearance | 0.025mm | 0.030 mm
-i\i-é:(-imurn wear limit 0.07 mm

Min. Max.

Jeu du piston

i 0.025 mm 0,030 mm

Jeun max, admissible

.07 mm

6.

Kolbendurchmesser mit einem Aulen-
mikrometer messen. Der Kolben st
leicht oval geschliffen und kegelig. Der
einzige MeRpunkt befindet sich im rech-
ten Winkel zur Kolbenbolzenbohrung
etwa 10 mm von der Unterkante des
Kolbens entfernt,

Kolbendurchmesser mit dem Zylinder-
bohrungsdurchmesser  vergleichen.
Wenn der Kolbendurchmesser vom
kieinsten Zylinderbohrungsdurchmesser
abgezogen wird, ergibt sich das Kolben-
spiel. Wenn dieses aufferhalb der zulés-
sigen Toleranz liegt, mu der Zylinder
auf das richtige MaR gehont bzw. auf
die niachste Ubergrofe aufgebohrt wer-
den: im letzteren Fall ist auch ein Uber-
maiikoiben zu verwenden. (Fig. 3-3-13)
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Fig. 3-3-13

Kolbenspiel

Min.

Max.

0,025 mm

0,030 mm

Verschleillgrenze

.07 mm




£. Piston rings

E. Segments

Vérifier si les segments ne sont pas rayés.
En cas de rayures excessives, remplacer le

Mesurer la fente des segments libres. Si
ellc dépasse la tolérance, remplacer le jeu
de segments. (Fig. 3-3-14)

E. Kolbenringe

1. Ringe auf Riefenbildung prifen. Falls
starke Kratzer festgesteilt werden, Satz
ersetzen.

2. Ringspalt des ungespannten Ringes

messen. Falls er auBerhalb der Toleranz
liegt, Satz ersetzen. {Fig. 3-3-14)

1. Check rings for scoring. if any severe I
scratches are noticed, replace set.

2. Measure ring end gap in free position. If jeu de segments.
beyond tolerance, replace set. {(Fig. 3- 2,
3-14)

T LBSOIIA

LEBSOHAP

Top Ring End
Gap, Free

2nd Ring End
Gap, Free

Approx. 4.5mm

Approx. 7.5mnt N
Fente du segmen

Approx. 4.5mm

menl sipérienr
tibre

: Approx. £.0mm

Fente du sep-
ment iniérieur
libre

LB3QIIAP

Epviron 4.5 unn

Environ 4.5 nin

[ RSOMTA

Environ 7,5 mm

I LBBOIIAP

LEBOIIA

Ringspalt des
oberen Ringes
fungespannt}

ungefahr4,5mm

ungefihr 7,5mm

Lnvron < 0 mm

Ringspalt des
zweiten Ringes . ungefahr 4,5mm

{ungespannt)

ungefahr 4,0mm

Fig. 3-3-14
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3.

insert each ring inte cylinder. Push
down approximately 20 mm using
piston crown to maintain right-angle to
bore. Measure installed end gap. If
beyond tolerance, replace set. (Fig 3-
3-15)

3.

Introduire chaque segment d’environ 2 ecm
dans le cylindre, en le poussant avec la ca-
lotte du piston, pour qu’il soit bien d'é-
querre. Mesurer la fente du segment en
place, et remplacer le jeu de segments si
elle depasse la toléerance. (Fig. 3-3-15)

Min. Max. Min, Max.
Tep ring end gap, installed 0.15mm |0.3bmm Fente du segment supéricur 015 mm | 0.35 mm
2nd ring end gap, installed | 0.15mm | 0.35 mm  en place
Fenle du segment inféricur 0,15 mm 0.35 mm
en place

3. Ringe einzeln in den Zyiinder einlegen

und jeweils mit dem Kolbendeckel um
20 mm niederdriicken, damit die Ringe
im rechten Winkei zur Bohrung an-
geordnet sind. Ringspalt im eingebau-
ten Zustand messen. Falls er auBerhalb
der Toleranz liegt, Satz ersetzen. (Fig.
3-3-15)

Fig. 3-3-15

Min. Max.
Ringspalt des oberen 0.15 mm | 0.35 mm
Ringes {eingebaut) ' ,
Ringspait des zweiten 0.16 mm | 0.35 mm
Ringes {eingebaut) | ' '




4. With rings installed in grooves, insert

feeler gauge between ring side and
groove, If beyond tolerance, replace
ring and/or piston as required. (Fig. 3-
3-16)

4, Les segments étant en place dans les gor-

ges du piston. mesurer le jen latéral a {"aide
d'une lame de calibre inséréc entre le scg-
ment et le bord de la gorge. Si ce jeu de-
passe la tolérance, remplacer les segments

4. Ringe in die Ringnuten des Kolbens ein-

legen und eine Fihlerlehre zwischen
Ringseite und Nut einfigen. Falls
auerhalb der Toleranz. Ring und/oder

Kalben auswechseln. (Fig. 3-3-16)
et/ou le piston, suivant les besoins. (Fig.

T ; LBBOIIAP LBBOIIA 3-3-16) T LBBOIIAP LB30I1A
T ~._ i Min. | Max. | Min. !I Max. --“"""H&M__ - Min. | Max. | Min. | Max.
Tap Ring Groove, : 008 _ 0.08 ‘--H"""~-~..H__ LBS0ITAP LBSOIA Mutenspiel des _ 0,08 _ 1008
Clearance ‘ mm mm Hh Min. | Max. | Min. | Max. Qheren Ringes mm mm
2nd Ring Groove N ‘ 0.08 | 0.03 | 0.08 feu latéral du seu- lToog 008 Nutenspiel des . }008 ;0,03 008
Clearance Immomm o mm ment supéricurc‘ mm © | mm zweiten Ringes mm | mm | mm
Jue latéral du 008 1003 008
5. Check ring expander. If worn excessive- segment inférieur | mm omnoomn 5. Ringspreizer priifen. Falls (bermaiig

ly, or broken, replace ring set. abgenutzt oder gebrochen, Satz aus-

5. Examiner le ressort de segment. S’il est ex- wechseln.
cessivement usé, ou cassé, remplacer le jeu

de segments.

Fig. 3-3-16
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F. Autolube pump

1.

Construction of the oil pump 1.

F. Pompe Autolube

Construction de la pompe a huile:

F. Autclube-Olpumpe

1.

Aufbau der Olpumpe

— -
M= 0w

@ NO W WwN -

Plungar raturn spring
Piunger

Distributar

Lhamber for oif charge
inlet

Qutlet

Min. stroke

Plunger pin
Bleeder/Screw
Adjusting bolt
Lockaut

Adjust pulley

R P A N

Ressorl de rappel du

plongeur

Plongeur

Diistribuleur

Chambre de refoulement
Tubulure darrivee
Tubulure de refoulement
Course min.

Poussoir de piongeur
¥is purgeur

Boulen de réglage
Ecrou de blocage

Foulie de réglage

Phungerkolben-
Ruckfihrfeder
Plungerkollen
Verlailar
Otkammer

Einlail

Auslal
Mindesthub
Fihrungsstifi
Entliiftungsschraul:e
Einstellschraube
Sicherungsmuotter
Einsteflscheibe
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2. Function, of the oil pump

When the plunger begins to reciprocate.,

oil 15 drawn in and out from the rotating

distributor.

Suction of oil:
Oil is drawn in by the plunger which is
pushed back by the plunger retuin
spring.

Discharge of cil:
Oil is forced out by the plunger when
it is pushed by the plunger pin con-
tacting the plunger cam. The cam is
meshed with the rotating distributor
by means of a dog. (Fig. 3-3-18}

Fonctionnement de la pompe a huile;
Le mouvement alternatil’ du plongeur pro-
voque lMaspiration et le refoulcment de
Phule, a partir du distributeur rotatif.

Agpiration:

L'huile est aspirée par le plongeur au
moment ou ce dernicr est repoussé par
son ressort de rappel.
Refoulement:

L’huile est refoulée par le plongeur au
moment ou ce dernier st poussé par le
poussoir en rapporl avec la came de
plongeur, Cette came est solidarisée
avec le distributeur rotatif par un cra-
bot. (Fig. 3-3-18)

2. Wirkungsweise der Olpumpe

Wenn sich der Plungerkolben hin und
her bewegt, wird O durch den sich dre-
henden Verteiler angesaugt bzw. gefér-
dert.
Ansaugen von O
Curch die Kotbenbewegung des Piun-
gerkolbens, der durch die Rickfihrfe-
der zuriickgedriickt wird, wird Ol an-
gesaugt,
Férderung von O1;
Ol wird durch den Plungerkolben
gefordert, wenn der Kolben durch den
die Nocke beriihrenden Fihrungsstift
hewegt wird. Die Nocke ist Gber ein
Mitnehmer mit dem drehenden Ver-
teiler in Eingriff. (Fig. 3-3-18)

1. Distributor 9 Plunger relurn spring

2. Plug 10 Plunger pin

2. Iniet 11 Heginning af suction

4. Plunger cam f2. End of discharge

b, Qutlet 13, Distributor

6 falet 14 Puntp case

7 Outlet tS End of suction stroke

8. Plunger 16 Beginning of discharge

1. Disiribautor 0. Russort de vappel du plongeur
2. Boucihnm 1y, Goupille de plongeor

A Fnrrde 1. Début e fa course d'aspiration
4. Came de plonpeur Ll Tin de ta coursc de refrnilement
X Sortie 13, Distributenr

oo lntrée 14 Corps dv pompe

7. Sortie E5. Fin de [n course daspiration
B DMlongoeur 16, Début du refoolement

1. Verteiter 9 Pluagerkolben- Rickfirfedar
2 Plungerkalbenstift 1 Fihrengsstilt

3. Einla 11 Begine des Ansaughubas

A Plungerocka 12, Endh: des Forderhubes

5. Auslal T3 Verteller

6 Cinlai 14, Pumpengehiiyse

7. Auslak 15 Ende des Ansavghubes

8 Plungerkalben V6. Heyginn des Farderhubes

Fig. 3-3-18
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3.

a.

b.
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Removal and disassembly

Remove {two) Phillips screws securing
pump to crankcase cover. Remove
pump. (Fig. 3-3-19)

Disassembly is straight forward and can
be accomplished by the parts illustra-
tion {Fig. 3-3-20)

Dépose et démontage:

. Enlever les deux vis a téte Phillips fixant la

pompe au couvercle de carter. Enlever la
pompe. (Fig. 3-3-19)

. Le démontlage ne pose aucun probléme, et

peut étre effectué conformément a la figure
suivante. (Fig. 3-3-20)

fig. 3-3-19

3.
a.

Aushau und Zerlegung

Die beiden Kreuzschlitzschrauben, mit
welchen die Pumpe am Kurbelgehéuse-
deckel! befestigt ist, ausschrauben und
die Pumpe abnehmen. {Fig. 3-3-19)

. Das Zerlegen ist einfach und kann nach

der auseinadergezogenen Darstellung
durchgeflihrt werden. (Fig. 3-3-20)



Qil pump Pompe a huile

Olpumpe

1.
2.
K3
4
5
1]
7
B
Q.

10.
1.

O-ring

Ol osonl 1S-10-21-5)
Worm whecol gear
Cirezlip

Drewveerl ain

Rinid soroew

Bleeder holt gasket
Shim

Adjusting platn
Hexagon auar
Adjusting halt

L T I

Y-

g,

49,
i
Bl
re.
Ly
14
[z
[&.
[7.
I8
19,
2.

Py

Joinl torique

Bagne d'&anchéild (510 21-5}
Roue dentin

Cirelip

Clavette

Vis

Jenini

Cale

Rondelle de réglage

Eeron hexagonal

Vis de répluge

Vi a téle tronconique

Vis 4 182 tronconigue

Carter de pompe @ hoile

Yis 4 téte troncomigus

Vis 4 tdte troncanigue

Curter de pompe 4 huile

Vis & téte tronconigue

Tayau d'arrivée dhuile

Pince de fuyan d'arrivee d'huile

Juint gn cacmtehone

12, Pan head screw
13, Pan hcad sorew
14, Qil pump cover 1
15 Pan head screw
16, Par head screw
172, Gl pump cover 2
T8, Pan head screw
19, Delivery pipe

20 Delivery pipe clip
21 Grommet

1. Q-ring
2. Oldichtung 15-10-21-5)
3. Schneckenrad
4 Swherungsring
5 Zylinderstift
G Kreuzschlitzschranhbs
7. Dhchtung

8 Belegrschaibe

8 Emstellschebe

10 Sechskantrmietter

11. Einstellschraube

12, Kreuzschiitzschraube
13 Kreouvzschbitzschraobe
14, Olpumpendeckel 1
15 Kreuzschiitzschraube
16, Kreuzschliteschraube
17, Glpumpendenkal 2
18, Kreuzschlitzschraube
19, Farderrohr
200 Rohrschells
21 Guemmitille

Fig. 3-3-20
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4. Troubleshooting and repair
a. Wear or an internal makunction may

88

cause pump output to vary from the fac-
tory setting. This situation is. however,
extremely rare. If output is suspect,
check the following:
1} Qbstructions in delivery line to
pump or from pump to cyiinder.
2} Worn or damaged pump body seal
or crankcase cover seal.
3) Missing or improperly instalied
check ball or spring.
4) Improperly installed or routed oif
delivery line{s}.
5} Loose fitting(s) allowing air entry to
pump and/or engine.
If afl inspections shown no obvious
problems and output ts still suspect,
connect a delivery line from the pump to
a graduated container (cc). Keep the
delivery line short. Rotate the pump
bleed wheel while counting pump
plunger strokes. If output is not to
specification. replace pump assembly.

Veérification et réparation:

Il est rés rare gqw’une perturbation du débit
de la pompe soil causée par l'usure ou un
defaut interne. Si le débit parail anormal,
contréler les points suivants:

[} Obstruction de la tuyauteric d’huile
entre le réservoir d’huile ¢t la pompe,
ou entre cette derniére et le moteur.

2} Jomnt de corps de pompe ou joint de
couvercle de carter us¢ ou endom-
mage.

3) Bille ou ressort de clapet manguant
ou mal installe.

4} Tuyauterie d’huile mal installée on
mal arrangee.

5} Jeu dans les fixations permettant a
IPair de pénétrer dans la pompe ou
dans le moteur,

St aucune de ces vérifications ne révéle un
défaut évident et si le debit ne parait quant
méme pas normal, raccorder la pompe a
un récipient gradué avec un tuyau court.
Tourner le disque de purge de la pompe
tout en comptant les mouvements du plon-
geur. Remplacer la pompe si son débit
mest pas compris dans les limites speéci-
fiees.

4. Fehlersuche und Instandsetzung
a. Verschlei oder ein innerer Fehler kon-

nen ein Abweichen der Pumpenforder-
menge von der Werkseinstellung verur-
sachen. Dieser Fall tritt jedoch dufierst
selten ein. Wenn die Fdrdermenge
zweifelhaft  erscheint, sind folgende
Punkte zu priifen:

1} Verstopfungen in der Zufihrungs-
igitung zur Pumpe oder von der
Pumpe zum Zylinder.

2) Verschiissene oder beschadigte
Pumpengehiusedichtung oder
Kurbelgehiusedeckeidichtung.

3} Fehlende oder falsch eingebaute
Fickschlagkugel oder Riick-
schlagskugelfeder.

4) Falsch eingebaute oder verlegte
Olzufithrungsleitunglen}.

5} Lose Befestigungselemente, die
lufteintritt in die Pumpe und/oder
Maotor ermaglichen.

. Wenn alle Prifungen keinen offensicht-

lichen Fehler aufzeigen und die Pum-
penfordermenge immer noch zweifel-
haft erscheint, ist die Olleitung von der
Pumpe zu einem MefRRgefdR zu fuhren,
Die Leitung ist moglichst kurz zu hal-
ten. Pumpenentliiftungsrad drehen und
Hibe des Plungerkslbens zdhlen. Wenn
die Fdérdermenge nicht den folgenden
Daten entspricht, ist die Pumpe anszu-
wechseln,



Autolube pump specifications

Caractéristiques de la pompe Autolube

Daten der Autolube-Olpumpe

Maximum Throttle
Maximum d'ouverture des gaz
Vollgassteliung

Minimum Throttfe
Minimum d’ouverture des gaz
Gasdrehgriff geschlossen

LB50IIAP LBSOIIA

Min, Max. ’ Min. } Max.

Pump Stroke
Course du plongeur de pompe
Pumpenhub

087 mm ¢

1.02 mm 1.02 mm 117 mm

0.15 mm

LB8OIIA
| Max. Min. : Max.
|

LB50/iAP
Min‘ P

0.20 mm 0.30 mm 0.35 mm

5. Reassembly

Always install a new pump case gasket.
G. Clutch
1. Measure the clutch shoes lining

thickness. f their minimum thickness
exceeds tolerance, replace.

5. Remontage:
Ne pas manquer de changer le joint de
corps de pompe.

G. Embrayage
1. Mesurer 'épaisseur des garniturcs de sa-
bots d’embrayage. Remplacer si I’épais-
seur est inférieure a la limite.

MNew

Wear limit

Ciutch shoe lining

thickness

2.5 mm

2.0 mm

—— Ay montage  [Limite dusure

[paisseur des

garmtures de sabots 2.5 mm 2.0mm

dembravage

Fig. 3-3-21

5. Zusammenbau
Beim Zusammenbau immer eine neue
Pumpengehiusedichtung verwenden.

G. Kupplung
1. Dicke der Kupplungshacikenbeldge mes-
sen. Falls die Dicke die vorgeschriebene
Verschleissgrenze unterschreitet, Kup-
plungsbacken ersetzen.

T -
e T Y _
e Neu : erschieis
R - sgrenze
Dicke des Kuppl -
PpIINGS 2,5 mm 2.0 mm
backenbelages
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2.

3.
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Check scratches on the inner surface of
clutch housing. Remove scratches by
fightty and evenly polishing with emery
cloth.

Thoroughly clean the second clutch
assembly and spacer. Apply a light film
aof oil on the bushing surface and
spacer. Fit the spacer into the bushing.
It shoutd be a smooth, thumb-press-fit.
The spacer should rotate smoothly
within the bushing. (Fig. 3-3-22)
Thoroughiy clean the c¢lutch housing
assembly and spacer. Apply a light film
of oil on the bushing surface and
spacer. Fit the spacer into the bushing.
ft should be a smooth, thumb-press-fit.
The spacer should rotate smoothiy
within the bushing. {Fig. 3-3-23)

Rechercher les rayures éventuelles sur la
surface intérieure de la cloche d’em-
brayage. Eliminer les rayures par pongage
léger et uniforme avec de la toile émeri.
Nettoyer soigneusement Pembrayage de
seconde et sa bague. Appliquer une légere
couche d’huile sur les surfaces de alésage
central et de la bague. Insérer la bague
dans ['alésage avec le pouce: on doit sentir
un ajustage gras, et la bague doil tourner
facilement dans 'alésage. (Fig. 3-3-22)

Nettoyer soignecusement la cloche d’em-
brayage et sa bague. Appliquer unc légére
couche d’huile sur les surfaces de 'alésage
central ct de la bague. Insérer la bague
dans l'alésage avec le pouce: on doit sentir
un ajustage gras, et la bague doit tourner
facilement dans I'alésage. (Fig. 3-3-23)

2.

Innenseite des Kupplungsgehduses auf
Kratzer absuchen; falis Kratzer festge-
stellt werden, diese durch gleichméssi-
ges Poiieren mit Schmirgelieinen glét-
ten.

Kupplung Nr. 2 und Abstandshiise
grindlich reinigen. Buchse und Ab-
standshiilse mit Ol schmieren. Ab-
standshilse in die Buchse einsetzen.
Die Abstandshiilse solite sich mit dem
Daumen glatt einpressen lassen und
ohne fahlbaren Widerstand in der
Buchse drehen. ({(Fig. 3-3-22)
Kupplungsgehduse und Abstandshilse
grindlich reinigen. Abstandshiilse und
Buchse mit 01 schmieren.
Abstandshiilse

in die Buchse einsetzen. Sie sollte
sich mit dem Daumen glatt einpressen
lassen. Die Abstandshillse muss sich
ohne flihibaren Widerstand in der
Buchse drehen tassen. {Fig. 3-3-23)

Fig. 3-3-22

Fig. 3-3-23



5. Check the bushing, spacer and crank

shatft far signs of galling. heat damage,
etc. if severe, replace as required.
Check the spring, rollers, cage and
clutch housing boss for signs of heat
damage. wear, etc. If severe, replace as
required. (Fig. 3-3-24/

NOTE:
The oneway ciutch should be instalied
as illustrated with the cage holed in its
side directed outward.

Check the oneway pawls, paw! spring,
driven gear for signs of wear, heat
damage etc. If severe, replace as re-

Examiner |’alésage central, la bague et le
vilebrequin pour voir s'ils ne présentent
pas des signes de grippage, de détériora-
tion thermique, ctc. En cas de dommages
importants, cffectuer les remplacements
nécessatres.,

Examiner les ressorts, les galets, la cage et
le moyeu de cloche d’embrayage pour voir
§'ils ne présentent pas de signes d’usure, de
détérioration thermique, etc. En cas de
dommages sévéres, effecluer les remplace-
ments nécessaires. (Mg, 3-3-24)

N.B.: — -
La roue libre doit étre montée comme indi-
que sur liflustration, c’est-a-dire que les

B. Auchse, Abstandshiilse und Kurbelwelle

auf Anzeichen von Gribchenbildung
und Warmeschédden absuchen. Wenn
erforderlich, ersetzen.

Feder, Rollen, Kafig und Kupplungskarb
auf Anzeichen von Warmeschaden, Ab-
nhutzung, usw. ahbsuchen. Wenn erfor-
derlich, ersetzen. (Fig. 3-3-24)

ANMERKUNG:
Die Einweg-Kupplung sollte gemiss
Abbildung eingebaut werden, wobei die
seitlichen Bohrungen im Kéfig nach aus-
sen gerichtet sein missen.

Sperrkiinke, Sperrklinkenfeder und Ab-
triebsrad auf Anzeichen von Verschleiss,

ooR L =

quired. encoches de la cage doivent étre tournées
vers Pextérienr. Abn_utzung, usw. prifen. Wenn erfor-
derlich, ersetzen.
Examiner les cliquets de roue libre, les res-
sorts de cliquets et le pignon mené pour
voir s'ils ne présenlent pas de signes d’u-
sure, de détérioration thermique, etc. En
1. Fmbravage de 2 ..
X cas de dommages serieux, effectuer les
2nd clutch 1. Resson 1. Kupplung Nr. 2 ; :
Spting L Moyeu de eloche 5 g remplacements necessaires. 1 Pawi 1. Cliquer 1 Sperrklinke
Clutch hausing boss dembrayage 2 Kupplungskarb 2 Pawl spring 2. Ressort de cliguet 2. &Sperrklinkenteder
Roller 4, Cralets 4. Rolla 3 Di¥rwen geat Y. Pignan meng 3. Abtriebsrad
Cage 5 Cape 5. Kafig a — 90° 4 Plati washer 4. Rondalle plate 4. Druchscieibe

D 2. @ g

Fig. 3-3-25

Fig. 3-3-24 Fig. 3-3-26
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8. Check the kick pinion gear, second pi-

nion gear and spring for damage.
scratches, wear and fatigue.

H. Sub-transmission

o=

R

Lo L o ha

1.

Carefully inspect each gear. Logk for
signs of ohvieus heat damage (blue dis-
coloration). Check the gear teeth for
signs of pitting, galling or extreme
wear. Replace as required.

Check to see that each gear moves free-
ly on its shaft.

Check the shifter rod assembly for
damage, wear and fatigue of springs.

Main axle

Return spring

Kick pinion gear
Hreond pinion goar
Shim

Circlip

Arbre principal I Hanprwelie

Ressorl e rappe 2 Ruckhoffeder

Pignon e kick 3. Kickstarterritzet

Pignon de seconde 4. Zweites Kickstarterzahnrad
Cz.tle 5. Beileguscheibe

Circlip 6. Sichorungsring

8. Vérifier si le pignon de kick, le pignon de

seconde et le ressort ne sont pas endom-
mages, rayés ou fatigués,

H. Changement de vilesse auxiliaire

L.

Examiner soigneusement tous les pignons
pour voir §’ils ne présentent pas de signes
evidents de détérioration thermique (bleuis-
sement). Verifier si les dents ne sont pas
piguées, rayées ou usées de fagon extréme.
Effectuer lcs remplacements nécessaires,

Veérifier si tous les pignons coulissent libre-
ment sur {‘arbre,

Vérifier si la tige de sélecteur n’est pas en-
dommagee ou usée, ¢t si les ressorts ne
sont pas fatigués.

Fig. 3-3-27

Fig. 3-3-28

Kickstarterritzel, zweites Zahnrad und
Feder auf Beschadigungen, Kratzer, Ver-
schleiss und Ermdidungserscheinungen
absuchen,

H. Nebengetriebe

o

s r ko

P =

1. Jedes einzelne Zahnrad sorgfaltig pri-
fen. Auf Anzeichen von Warmeschaden
{hlaue Verfarbung} achten. Zihne auf
Anzeichen von Griibchenbildung und
tberméassige Abnutzung absuchen.
Wenn erforderlich, ersetzen.

2. Prifen, oh sich jedes Zahnrad frei auf
der Welle drehen ldsst.

3. Schaltstangeneinheit auf Beschadigun-
gen, Verschieiss und Ermiidung der Fe-
dern prufen.

Circtip

Washer

Shift spring

Spring retainer

Shifrer rod

Clirelip 1. Sicherungs:ing

Rondclie 2. Scheibe

Ressort de sélecteur 3 Schaitfeder

Cuvetle de ressort 4. Federhalter

Tige de sélecteur 5. Schaltstange

@ ® ®

@

Fig. 3-3-29



Primary drive

. Réduction primaire

Priméarantrieb

Primary Reduction Ratio Rapport de réduction primaire Primires Untersetzungsverhéltnis
No. of Teeth Nombre de dents Anzahl der Zdhne o
Ratio - Rapport - R Verhaltnis
Orive Driven Pignon d’attaque Roue men"ce Antrieb Abtrieb
1st 18 68 3.833 1¢ 18 68 3,388 1.Gang 18 __68_ 3,833 o
2nd 28 59 i 2.107 2¢ 28 59 2,107 2.Gang 28 59 2,107
1. Check the drive gear and driven gear for 1. Vérifier si les pignons de commande et les 1. Antriebsrad und Abtriebsrad auf Anzei-
obvious signs of wear or damage from pignons menés ne présentent pas de signes chen von Abnutzung bzw. durch im
foreign material within the primary case. évidents d’usure ou de dommages causes Primarantriebsgehduse befindliche
2. If primary drive gears exhibit excessive par la présence de corps étrangers dans le Fremdkérper verursachte Schiden ab-
neise during operation, gear lash may be carter primaire. suchen.
incorrect. Numbers are scribed on the 2. Si on entend en marche un bruit excessif 2. Falls der Prim&rantrieb wahrend des Be-

side of each gear. Add these numbers.
If their total exceed tolerance, replace
with a2 numbered gear that will bring
total within specification.

NOTE:

This procedure is rarely required.
However, if a gear must be replaced due
to damage, it is always advisable to pay
strict attention to the lash numbers du-
ring replacement.

causé par la pignonerie de réduction pri-
maire, c’est peut-étre que le jeu de denture
est incorrect. Chaque pignon porte un
numéro grave sur son flanc. Additionner
les numéros de chaque couple d’engrenage
et, si le total dépasse la tolérance, rempla-
cer par un couple d'engrenage dont les
numeéros fournissent un total correct.

N.B.:
Ce dernier cas se présente trés rarement.
Toutefois, si les pignons deivent étre rem-
placés par suite d’usure ou de dommages,
il faut faire trés attention aux numéros de
denture des pignhons neufs.

triebes (ibermiRige Getriebegerdusche
verursacht, ist wahrscheinlich das
Zahnflankenspiel falsch eingestellt. Die
Zahien der beiden Zahnrider {angege-
ben auf beiden Seiten jedes Zahnrades)
sind zu addieren. Wenn die Summe den
in der folgenden Tabeile angegebenen
Wert (ibersteigt, miissen die Rader so
ausgetauscht werden, dal die erwdhnte
Summe innerhalb des vorgeschriebenen
Wertes liegt.

ANMERKUNG: —
Dieses Verfahren ist sehr selten erfor-
derlich. Fails aber ein Zahnrad aufgrund
Beschddigungen ausgewechselt
werden mufR, sind die Flanken-
spiel-Nummern zu beachten.

von

Lash Numbers

1st 51to 54
Prirnary Drive Gear

2nd 34t0 37

1st 7710 82
Primary Driven Gear

2nd 2310 28

1st 131 to 133
Lash Tolerance

2nd 60to 62

! Numéros de denture
‘ Sqe 514 54

Pignon d’attaque primaire i .

A 343 37

| 1e 774 %2
Roue menée primaire

L2e 234 28

|
= o I 1e 1314133
Total spécifié i ) )

| 2¢ 60a 62

Flankenspielnummer

. . 1. Gang 1 51 bis 54_
Primarantriebsrad 2 Gang | 34 bis 37
I ) 1.Gang | 77 bis B2
Primarabtriebsrad 2. Gang 23 bis 28
1. Gang | 131 bis 133
Flankenspieltoleranz 5. Gang 60 bis 62
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J. Kick starter

1.

94

Check the ratchet teeth on the kick gear
and ratchet wheei. The mating edges
should fit flush against each other. |If
there is severe rounding off, repiace as
set,

Check to see that the kick gear spins
freely on the kick axle. If not, replace
either or heth as required. Replace if
any signs of galling are found.

Check to see that the ratchet wheel
{splined} slides freely on the kick axle.
Check for burrs or other damage.
Replace as required.

Check axie and wheel splines for wear.
The ratchet wheel is a fairly loose fit on
splines. However, if wheel is so loose it
catches on shaft keeping ratchet wheel
spring from forcing it out, replace.
Check the ratchet wheel and kick gear
for scratches and streaks. If any streak
is found, replace either or both of them.
(Fig. 3-3-30}

J. Kickstarter

I,

fad

n

Examiner les dents latérales de 'engrenage
de kick et de la roue a chien. Elles doivent
s'engrener parfailement les unes dans les
autres. Remplacer les deux piéces si ces
dents sont fortement arrondies.

Veérifler si 'engrenage de kick tourne libre-
ment sur axe du kick. Si tel n'est pas le
cas, remplacer unc ou les deux pigces.
Remplacer également si on constaie la
moindre rayure.

Verifier si la roue a chien (munic de canne-
lurcs intérieurcs} coulisse librement sur
Paxe du kick. Vérifier s’il n’y a pas de bar-
bes ou autres dommages. Remplacer si
nécessaire,

Contrdler usure des cannelures de 'axe et
de fa roue a chien. La roue a chien est
ajustee asscz liche sur les cannelures.
Toutefois, il faut la remplacer si le jen est
lel qu’elle se cale sur Paxe, entravant ac-
tion de son ressort.

Vérifier si la roue a chien et 'engrenage du
kick ne sont pas rayés. Sinécessaire, rem-
placcr une ou les deux piéces. (Fig.
3-3-30)

Fig. 3-3-30

J. Kickstarter

1.

Die Einrtckklauen am Kickstarterzahn-
rad und am Schaltrad pritfen. Die Auf-
tageflachen miissen richtig gegeneinan-
der anliegen. Falls sie sehr abgerundet
sind, missen beide Réder erneuert wer-
den.

Prifen, ob sich das Kickstarterzahnrad
freil auf der Kickstarterwelle drehen
l43t. Falls nicht, eines der beiden Teile
oder beide Teile auswechseln. Auch
wenn Anzeichen von Abrieb festgestellt
werden, diese Teile auswechseln.
Priifen, ob sich das Schaltrad frei auf der
Kickstarterwelle  {Keilschiebewslle)
schieben 1&a8t. Auf Gratbildung und an-
dere Besch&digungen prifen und gege-
banenfalls ersetzen.

Keilwellennuten an Welle und Rad auf
Verschlie prifen. Das Schaltrad sitz
mit einer Spielpassung auf der Keilnu-
tenwelle. Wenn das Spiel jedoch so
grol ist, dal das Schaltrad auf der
Welle kippt und die Schaltradfedern
daran hindert dieses herauszudricken,
danin mul} es ersetzt werden.
Schaltrad und Kickstarterzahnrad auf
Kratzer prifen. Wenn solche festge-
stelit werden, das entsprechende Rad
bzw. beide Rader erneuern. (Fig. 3-3-
30)



K. Crankshaft

1

2.

1.

Axial play 1.
Sicle clodrance

The crankshaft requires the highest
degree of accuracy in engineering and
servicing of all the engine parts.

The crankshaft is more susceptible to
wear, and therefore, the crank bearings
must be inspected with special care.
Check crankshaft components per chart.

e axial 1. Axialzpeel

2o deu latéral 2 Seihehes Spiel

K. Vilebrequin
l.

Dc tous les organes du moteur, le vilebre-
quin est celui dont la construction et l¢
montage ¢xige le plus haut degré de préci-
S101L.

Le vilebrequin est soumis 4 des efforts
cxlrémes ctf, par conséquent, I'état de ses
roulements doit étre verifié trés attentive-
ment.

Veérifier le vilebrequin et les pieces asso-
ciées conformément au tableau suivant.

K.
1.

Kurbelwelle

Von allen Motorteilen erfordert die Kur-
beiwelle bei der Herstellung und War-
tung die héchsten Grad an Genauigkeit.
Die Kurbelwelle ist anfailiger gegen Ver-
schleiR, und deshalb missen die Kurbel-
wellenlager mit besonderer Sorgfalt
gepriift werden.

Die Bestandteile der Kubelwelle gemai
nachfolgender Tabelle prifen.

Fig. 3-3-31

Fig. 3-3 32

Fig. 3-3-33
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Check Connecting Rod Axial Play al Srnall End {to
Determine the Amount of Wear of Crank Pin and
Bearing at Big End).

Small End Play should not Exceed 2 mim.

Check the Connecting Rod Side Clearance at Big End.

Move the Connecting Rod ta One Side and tnsert a
Feeler Gauge. Big End Side Ctearance Play should
be within 0.25 — .45 mm.

If Srmail End Play Excesds 2 mm, Disassemble the
Crankshaft, Cheek Connecting Bod, Crank Pin and
Big End Bearing. Replace Oefective Parts. Play

after Reassembly should be within 0.8 — 1.0 mm.

If Excessive Side Clearance Play is Preseﬂnt, 0.6
mm or More, Disassernirie the Crankshaft and
Replace Any Worn Parts.

Check Crankshaft Assembly Runout.
(Misaligrniment of Crankshaft Parts)

Dial Gauge Readings should be within 0.03 mm.

Carrect Any Misalignment by Tapping the Fly-
wheel with a Brass Hammer and by Using a Wodge.

Verifier le jeu axial au picd de bielle (pour se rendre
compte du degré d'usure dumuneton et du roule-
ment de téte de bielle).

Le jew au pied de bielle ne doit pus dépasser 2 mum.

Silejeu au pied de bielle dépasse 2 non, démonter
le vilebrequin. et wirilier la bielle e manclon et le
roulement de t€re de hiclle, Remplacer les piéces

défectucuses. Aprés remontage. le jeu au pied de

bielle deil &rre corpris catre 0.8 et 1.0 mni.

Vérifier le jeu latéral de la 1¢te de bielle.

Pousser la biclle contre 'un des volants, et insérer unc
lamie de calibre dans Uintervalle winsi ménage. :
Le jen latérul de la téte de bielle dait étre compris
eriire 0,25 et 0,45 mm.

Sidejeu datédral est excessit (0.0 mm oo plus), dé-
monier le vilcbrequin, el remplacer la ou les piéces
défeciueuses.

Vérifier IMalignement du vilehrequin assciuble.

L erreur, mesurde an comparateur, ne doil pas dépasser
0.03 mm.

Sindeessaire, corriger Palignentent & Ualde " un coin,
en frappunt tes volants uvec un murteau en cuivre.

Seitliches Spiel des kolbenseitigen Pleuvelauges
priffen, um den Abnutzungsbetran des Kurbelbolzens
und des kurbelseitigen Pleuelfulilagers zu bestimmen.

Das Spiel am Pleuelauge solite 2 mm nicht aber-
schreiten,

Wenn das Spiel am Fleuelauge 2 mm uberschreitet
Kurbelweile zerlegen, Pleuel und Kurbelbolzen
sowie Plegelfulllager prifen. Nach dem Einbau
soil das Spiel, 0,8 — 1,0 mm betragen.

Seitliches Spiel des Pleuelfulilagers priifen.

Genauigkeit des Kurbelwellenrundlaufes prifen.
{Schiecht zentrierte Teile der Kurbelwelle )

Pleuelstange auf eine Sciic schieben und Fihlerlehre
cinfiigen. Das Pleuetful-Axialspiel sollte 0,25 — 0,45
mim betragen.

Die Meliuhranzeige soll innerhal 0,03 mm liegen.

Wenn das Axialspiel zu groli ist (0,6 mm oder mehry,
Kurbehwvelle zerlegen und abgenutzte Teile aus-
wechseln,

Durch Schiiage mit einem Messinghammer auf das
Schwungrad, sowie durch Benutzung eines Keiles
ungenaue Zentrierung berichtigen.
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Crankshaft specifications

Cotes du vilebrequin

Kurhelwellentoleranzen

| Rod Clearance
Jeux de hielle
Deflection Tolerance ﬁ Flywheeal Width Spiel der Pleuelstange
Tolérance pour Falignement Largeur des volants assembiés —-- - . -—
Zulissige Unrundheit Schwungradbreite Axial Side
Axial lLatéral
y Kolbenseitig Kurbelseitig
Left side Right side F N ew Max. Mir. Wl x.
Cote gamehe Cote droit I A montage i Wax, Min. Max.
Linke Seite Rechte Seite F Neuw ‘ Grolitwert Klgistwert Griltwert
0.03 0.03 38 992 08— 1.0 ‘ 2.0 0.25 ‘ 0.45

L. Bearings and ocil seals

L. Raulements et bagues d’étanchéité

1. Inspection 1. Vérification:

a. After cleaning and lubricating bearings, a. Aprés avoir nettoyé et graiss¢ les roule-
rotate inner race with a finger. if rough ments, faire tourner leur bague intérieure
spots are noticed, replace the bearing. avec un doigt. Remplacer le roulement si
{Fig. 3-3-34) : on sent un frottement. (Fig. 3-3-34)

b. Check oil seal lips for damage and b. Vérifier si les lévres des bagues de-
wear. Replace as required. (Fig. 3-3- tanchéité ne sont pas abimées ou usées.
35) Remplacer si nécessaire. (IFig. 3-3-33)

Fig. 3-3-34

L. Lager und Oldichtungen

1. Prifung

a. Lager reinigen und schmieren. danach
inneren Laufring mit dem Finger dre-
hen. Falls Fehler festellt werden, Lager
ersetzen. (Fig. 3-3-34)

b. Dichtungslippen der Oldichtungen auf

Beschadigung und Verschiei® priifen:
gegebenenfalls erneuern. {Fig. 3-3-35)

Fig.

3-3-3b
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2 Removal
a. Pry oil sealls) out of place using a

98

slotted head screwdriver.

Always replace all oil seals when
overhauling engine. {Fig. 3-3-36)
NOTE:—
Flace a piece of wood under the screw-

driver to prevent damage to case. (Fig.
3-3-36)

. Drive out bearingls) with socket and

hammer.

NOTE:
Bearing{s} are maost easily removed or
installed if the cases are first heated to
approximately 90° ~ 120°C. Bnng
the case up to proper temperature slow-
ly. Use an oven.

a.

Dépose:

Uxtraire les bagues d'étanchéité a Iaide
d’un tournevis a téte plate.

Remplacer toutes les bagues d’étanchéité
lors de la révision du moteur, (Fig. 3-3-36)
N.B.:
Placer une piéce de bois sous le tournevis,

pour eviter d'endommager le carter. (Fig.
3-3-36)

Chasser les roulements de leurs logements
a {'aide d’une douille et d’un martcau.

N.B.t . .
La déposc el la pose des roulements est
plus facile si on chautfe préalablement les
demi-carters a4 90 ~ 120°C. Chauffer
lentement au four jusqu'a atteindre une
température approprie.

Fig. 3-3-36

Ausbau

. Oldichtungen mit einem Schlitzschrau-

benzieher herausdricken. Oldichtungen
bei jeder Motoritberholung erneuern.
{Fig. 3-3-36)

ANMERKUNG: -
Ein Stlick Holz unter den Schraubenzie-

her legen, um das Gehduse nicht zu
beschadigen. (Fig. 3-3-36)

. Lager mit einem Treibdorn und Hammer

austreiben.

ANMERKUNG:
Die lager lassen sich am leichtesten
aus- oder einbauen, wenn die Gehiuse
vorher auf ungefihr 90 bis 120¢C
angewarmt werden  Die Gehd&use
ltangsam in einem Wéirmeofen auf die
richtige Temperatur bringen.




3.

Installation

Instafll bearing{s} and oil seal{s}) with
their manufacture’s marks or numbers
facing outward. {in other words, the
stamped letters must be on the exposed
view side.) When installing bearing(s)
or oil seal(s). apply a light coating of
light-weight lithium base grease to balls
and seal lip{s}. (Fig. 3-3-37)

M. Crankcase

1.

Thoroughly wash the case halves in mild
solvent.

Clean all gasket mating surfaces and
crankcase mating surfaces thoroughly.
Visually inspect case halves for any
cracks, road damage, etc.

Check all fittings not previously remov-

" ed for signs of loosening or damage.

M.
1.

frd

Pose:

Installer les roulements el bagucs d’é-
tanchéite de telle sorle que les marques ou
numéros qui v sont inscrits soient tournes
vers Pextérieur, c’est-a-dire du cote exposé
ala vue. Lors de la pose, meltre un peu de
graiss¢ onctuense a buse de savon au li-
thium sur lcs billes des roulements et les le-
vres des bagues d'etanchéité. (Tig. 3-3-37)

Carter
l.aver soigneuscment les demi-carters dans
un solvant de force moyenne.
Nettoyer soigneusement tous les plans de
joints, ainsi que les surfaces dappui des
demi-carters.
Examiner les demi-carters pour voir s'il ne
présentent pas d’amoree de fissurc ou au-
tre dommage.
Vérifier toutes les fixations
place pour voir si elles n’ont pas de jeu, et

laissees en

si elles sont en bhon étal,

1 pocer I Rondebe de prolectior 1 Zwischenring
] — @
A -
BT AN
@L{ I
Fiy. 3-3-37

3. Einbhau

Lager und Oldichtungen sa einbauen,
daf? das Zeichen des Herstellers oder die
Nummer nach auRen gerichtet ist. {Mit
anderen Worten, die eingeschlagenen
Buchstaben missen sichtbar sein}
Beim Einbau der Lager und Oldichtun-
gen. leichtes Lithiumfett diinn auf lLa-
gerkugeln und Dichtungslippen auftra-
gen. {(Fig. 3-3-37]

M. Kurbelgehiuse

1.

Die Gehdusehilften in mildem Losungs-
mittel griindlich waschen.

Alle Dichtungsauflageflichen sowie die
Auflageflichen der Gehédusehilften
grindlich reinigen.

Gehdusehilftan einer Sichtprifung un-
terziehen: auf Risse, Steinschlagsché-
den, usw. achten

Alle nicht vorher geldsten Verbindungs-
elemente auf Lockerung und Beschédi-
gung untersuchen.

99



100

If bearings have been removed, check
their seats for signs of damage {such as
the bearing spinning in the seat, etc)}

Check oil delivery passages in transfer
ports for signs of blockage.

If bearings have not heen removed, oii
them thoroughly immediately after
washing and drying. Rotate the
bearings checking for roughness in-
dicating damaged races or balls. (Fig.
3-8-38)

Check bearing(s} in transmission section
for damage. Replace as required.

Si on a cnlevé les roulements, vérifier si
leurs logements ne sont pas endommagés
(Rayures causées par la rolation de la ba-
gue extérieure, etc.).

Vérifier si les canaux de graissage prévus
dans les lumicres de transfert ne sont pas
bouchés.

Si les roulements sont restés en place, les
huiler genereusement immédiatement aprés
nettoyage et séchage du carter. Faire tour-
ner les roulements pour voir si on ne sent
pas un frotlement causé¢ par la détériora-
tion des billes ou des bagucs. (Fig. 3-3-38)
Venfier 1'état des roulements de la trans-
mission. Remplacer si nécessaire.

Fig. 3-3-38

Falls die Lager ausgebaut wurden, deren
Sitz auf Beschéadigung {wie z.B. drehen
des Lagers im Stz, usw.}) untersuchen.
Uberstrdmkanile fiir Olzufihrung auf
Anzeichen von Verstopfung absuchen.
Falis die Lager nicht ausgebaut wurden,
80 mussen diese unmittelbar nach dem
Waschen und Trocknen grindlich geélt
werden. Lager drehen, um diese auf
harte Stellen zu priifen, die auf besché-
digte Laufringe und Kugeln hindeuten.
{Fig. 3-3-39)

Lager im Getriebebereich auf Beschi-
digungen untersuchen, gegebe-
nenfalls erneuern.
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3-4. ENGINE ASSEMBLING AND
ADJUSTMENT

A. Crankshaft installation

After all hearings and seals bave been install-
ed in both crankcase halves, install
crankshaft as follows:

CAUTION;
To protect the crankshaft against
scratches or to facilitate the operation of
installation:

Paclk the oil seal lips with grease. (Fig. 3-
4-1)

Apply engine oil to each bearing.

3-4. REMONTAGE DU MOTEUR ET
REGLAGES

A. Pose de vilebrequin

Aprés avoir posé tous les roulements et bagues

d*étanchdité dans les deux moitiés du carter, ins-

tailer l¢ vilebreguin de la facon suivante:

ATTENTION: - e

Pour éviter de rayer le vilebrequin et faciliter son
installation:

Garnir de graisse les lévres des bagues d%é-
tanchéite. (Fig. 3-4-1)

Enduire chague roulement d’huile moteur.

3-4. MOTORZUSAMMENBAU UND
EINSTELLUNGEN

A. Einbau der Kurbeiwelle

Lager und Oldichtungen in die beiden Kurbel-
gehdusehilften einsetzen und danach die
Kurbelwelle wie folgt einbauen:

ACHTUNG: —-- -
Um die Kurbelwelle vor Beschadigungen
zu schiitzen und den Einbauvorgang zu er-
leichtern, sind die éldichttlngslippen mit
Fett zu fiillen {Fig. 3-4-1} und die einzelnen
Lager mit Motordl zu schmieren.
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Set the crankshaft into left case half and
install crankshaft instailing tool. (Fig. 3-
4.2}

Hold the connecting rod at top dead
center with one hand while turning the
handle of the installing tool with the
other. Operate tool until crankshaft bot-
toms against bearing. (Fig. 3-4-2)

Installer le vilebrequin dans le demi-carter
gauche, ¢t fixer outil de pose du vilebre-
guin. (Fig. 3-4-2)

Tout en maintenant d’une main la biclle au
point mort haut, tourner la poignée de I'ou-
ul spécial avec lautre main. Tourner la vis
de Poutll jusgu’a ce que le vilebrequin
vienne buter contre le roulement. (Fig.
3.4.2)

Fig. 3-4-2

1.

Kurbelwelle in die linke Gehdusehélfte
einsetzen und das Kurbelwelien-
Einbauwerkzeug anbringen. (Fig. 3-4-2})
Pleuelstange mit einer Hand im oberen
Totpunkt halten, und Handgriff des Ein-
bauwerkzeuges mit der anderen Hand
drehen. So lange drehen, bis die Kur-
belwelle am Lager aufsitzt. {Fig. 3-4-2)



B. Sub-transmission installation B. Pose du changement de vitesse auxiliaire
1. Paying particular attention to the il- 1
lustration, assemble the transmission

B. Einbau des Nebengetriebes
Assembler les arbres de transmission exac- 1. Getriebewellen unter genauester
tement comme indiqué sur la figure.

shafts.

Beachtung der nachfolgenden Abbil-
dung zusammenbauen.

bootat wheel gear I, Pipnon de renvai de lére 1. Zahnrad Nr 1

2. Dristance cuollar 2 Tantreteise 7. Absrandshiilse

3. Washer 3. Rondelle 3 Scheibe

4. Prate washer 4, Rundelle plate 4. Druckscheibe

5 Rall S Bilie 5 Kugel 1. Shem I Cale 1 Beilogeoscheite
B Drivee axle f. Arbre de renvin & Aninelswells 2. Kick pinion gear 2. Pignen de kick 2. Kickstarterritzel
7. Deeve axle spacet 7.0 Enirvioize dlarbre de renvoi 7. Distanziing 3. Cirzlip 3 Circlip 3 Sicherungsring
8 Znd wheel gear B Pignon de reavoi de 2e 8  Fahnrad Nro 2 4 Fnd opinigr gear 4. Pignon de e 4 Zweites Ritzel
3. Kick idle naur Y. Pignon intermédiaire de kick 9 Kizkstarter-| eerlaufzahnrrad 5 Return spring 3, Ressort de rappel 5 Rickholeder
10, Circhp 10, Circlip 10, Srcherunasting & Main axle i, Arbre principal B Hauplwelle

y

FT _.3“.- - ol L
S— T .I_Ir :

Fig. 3-4-3

Fig. 3-4-4
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2.
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Instali the assembly into the left case
half, shafts are fully seated.

Check to see that all parts move freely
prior to installing right case half. Check
for correct sub-transmission operation
and make certain that all loose shims
are in place.

NOTE:

After assembly, apply a liberal amount
of gear oil to the gear teeth.

Installer I'ensemble dans le demi-carter
gauche, en ayant soin de bien ajuster les
arbres dans leurs logements.

Avant d’installer le demi-carter droit, véri-
fier si toutes les piéces peuvent travaitler li-
brement. Controler le fonctionnement du
changement de vitesse auxiliaire, et s’assu-
rer de ce que toutes les cales sont bien en
place.
N.B.:
Aprés le montage, graisser généreusement

les dents des pignons avec de lhuile de
transmission.

Fig. 3-4-5

Diese Montageeinheit in die linke
Gehidusehilfte einsetzen und darauf
achten. daf die Wellen richtig in ihren
Sitzen liegen.

Vor dem Anbringen der rechten Gehéu-
sehilfte ist zu prifen, ob sich alle Teile
frei bewegen lassen. Die Wirkungs-
weise des Nebengetriebes iiberprifen
und sicherstellen, dag zlie Beilegeschei-
ben richtig positioniert sind.

AMMERKUNG:
Nach dem Zusammenbau ist Getriebedl
freiziigig auf den Zahnen der Getriebera-
der aufzutragen.




Transmission Changement de vitesse

Getriebe

N S AN

RN

Bl

20.
21.
22

-
-

24.
25

28.

27

28

29
3o

a1

32
33

Main axle
Returts spring
Kiek piron gear
2nil pindion goar
Shim

Circlip

Blind plug
Boaring

Bearing cover plate

Pan head scrow
1st driver gear
Plate washer
(e weay oss
One way pawl
Pawl spring
2nd driven gear
Kick qear holder
Cirelip

Dirive axle

st wheal goar
?nd wneel groar
Distarce callar
Kick idle qeoar
Washer

Circlip

Plate washer
Drive axle spacer
Rearing

Chl seal
Distance colfar
Sproaket

Lack washer
Locknut

Y,
10,
1.
2.
(3,
4.
15,
16,
17
£,
19,
20,
2.
22,
21,
24.
25.
26.
7.
24,
29
30,
3.
It

13

Arbre principal

Ressort de rappet

Pignon de kick

Pignon de 2e

Cale

Circlip

ObhLurateur

Rantlemen)

Plague de roulement

Wis 4 #ére tronconigue
Mpaon de commande de line
Romdelle plale

Moyer de roue libre
Cliguet de roue libre
Fessort de cliquet

Pignon de renvol de 2e
Arrét dengrenage de kick
Circlip

Arhre de renvoi

Fignon do renvod de [ére
Pignon de renvol de 2e
Entretoise

Pignon intermicdiaire de kick
Remlelle

Circlip

Rondelle plate

Fntretoize dlarbre de renwed
Roulement

Bague détanchéitd
Tontretoise

PHanon de chiine
Rondelle frein

Cerou

Mmoo
Sowumo kLN S

21
22

23
24

25.
26.
27.

28
29

30

a1
32
33

WMo o

Hauptwelle
Rickholfeder
Kickstarterritzel
Zweites Ritzel
Beilegascheibe
Sicherungsring
Verschiulischraube
Laqpor
Lagerhaltering
Zylinderkopfschraube
Antrighsrad Nr. 1
Druckscherte
Spercklinkernnabne
Sperrklinks
Sporrklinkenfeder
Abtriebsrad Nr. 2
Hafter fiir Kickstarterzahnracl
Sicherungsting
Antrisbswelle
Zahnrad Mr. 1
Fahnrad Nro 2
Abstandshitlse
Kickstarter Leedaufzahnrad
Scheibe
Sicherungsring
Druckscheibn
Distanzring

lager

Oldichtung
Ahmtandshillse
Keotterrad
Sicherungsscheibe
Kontermutter

Fig. 3-4-86
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Shifter Sélecteur Schaltung

1 Shifter rod 11 Wave washer
2. Damper spring 12 Bafl
3. Shiftee head 13. Stapper spring
4. Circlip 14, Dust seal
b, Sprng retsiner 15, Pan head scrow
. B Shilt spring 16. Spring washer
: 7 Washer 17. Stnpper Iever
;-" 8. Crelip 18, Washer
/ 9. Bal 19, Lever roturn spring
13 Shift lewver 20. Spring hook
P i ; 5
o - .. . Tine de selecteur 1. Schaltstange
/,/ ) T e 2. Kussort amortisseur 2. Nampfungsfeder
,/’/ T ,/’/ I Téte de sélectenr 3. Druckpilz
/,,’ HI‘“"'-—._ . o 4. Circlip 4. Swcherungsrieg
- - -.x““*--.‘x__/,// A0 Cuvelte do oressor] 5 Federhalter
e i Ressort de selectour 6. Schaltfeder
z: Rondelbe 7. Scheibe
b Sy 2 Circlip 8. Sicherungsnng
9. lille 9. Kugel
10, Laevier sélectear 10 Schatthebel
[, Rondelle omdulée 11 Waellenscheibe
[2  Bille 12 Kugel
13 Ressort darrét 13, Anschlagfeder
fd. Cache poussitre 14, Stauindichtung
15, ¥is 4 el tronconigue M. Zyhnderkopfschraube
1h. Ruondelle Grower TG, Federsclhebe
17, davier dlarrit 17, Anschlaghebre
18, Rondelie 18 Scheibe
1%, Ressort de rappel du tevier 19 Riickholfeder
20, Breche dlancrage de ressott 20, Federhaltebolzen

Fig. 3-4-7
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C. Crankcase

1.

Apply Yamaha Bond No. 4 to the
mating surfaces of case halves. Apply
throughly, over all mating surfaces.
{Fig. 3-4-8)

It is advisable that the right hand case
mating surface be coated.

C. Carter

1.

Appliquer du Yamaha Bond No. 4 sur les
surfaces d'appui des demi-carters. Les

surfaces d’appui doivent étre enduites

complétement, sur toute leur longucur
{Fig. 3-4-8), et il est preférable d'appliquer
P'enduit d’étanchéite sur les deux surfaces
d'appul (demi-carters droits et gauches).

C. Kurbelgehduse

1.

Yamaha-Dichtmittel Nr. 4 auf die Aufla-
gefliche einer Gehdusehdlfte auftra-
gen. Es muf griindlich Ober die ge-
samte Aufiagefliche aufgebracht wer-
den. (Fig. 3-4-8)

Es wird empfohlen, die Auflagefliche
der rechten Gehausehédifte mit Dich-
tungsmittel zu bestreichen.
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Set the crankcase right half onto the
shafts and tap hightly on the case with a
soft hammer to assemble. (Fig. 3-4-9}

NOTE:
Do not tap on machined surface or end
of crankshaft.

After putting together both case halves,
check the axles, and crankshaft for
smooth rotation by turning by hand.
After tightening the case bolts, check
again for smooth rotation. (Fig. 3-4-10}
Interference for all bolts is about 10
mm. Be careful so that ali bolts are in
correct position.

Installer le demi-carter droit sur les arbres,
ct I'ajuster sur son vis-a-vis ¢n le frappant
léegerement avec un maillet. (Fig. 3-4-9)
N.B.:- -

Eviter de taper sur la surface usinée ou sur
Fextrémit¢ du vilebrequin.,

Aprés avoir assemble les deux moitiés du
carter, contrdler la rotation des arbres de
transmission et du vilebrequin en les [ai-
sant tourner a la main, Contrdler a nou-
veau la rolation des arbres aprés avoir
scrre les vis du carter. {Fig. 3-4 10)
Toutes ces vis se vissent sur une longueur
d'environ 10 mm, Avoir soin dinstaller
correctement les vis,

Fig. 3-4-10

2. Rechte Gehdusehdlfte tber die Wellen

fligen und mit einem weichen Hammer
gegen das Gehduse schlagen, bis die
beiden Gehausehalften satt aufliegen.
{Fig. 3-4-9}
ANMERKUNG: -
Nicht auf bearbeitete Fldachen oder das
Kurbelwellenende schlagen.

Nach dem Zusammenfligen der beiden
Gehdusehalften, Wellen und
Kurbelwelle von Hand drehen, um deren
storungsfreie Drehung zu priifen. MNach
dem Festziehen der Gehduseschrauben
nochmals Drehbewegung der
genannten Teile prifen. (Fig. 3-4-10)
Die Befestigungsschrauben der Gehiu-
sehdlften sollen ungefdhr 10 mm Gber-
stehen. Unbedingt auf richtige Position
aller Schrauben achten.




3.

Install all crankcase boit and tighten in
stages using crisscross pattern.

After reassembiy, apply a liberal coating
of two-stroke oil to the crank pin and
bearing and inte each crankshaft bear-
ing oil delivery hale. {Fig. 3-4-11}

0. Shifter
Instail the shifter rod. spring retainer, washer
and circlip into the drive axle.

3. Visser toules les vis du carter, ct les scrrer 3,

par passes successives, en travaillant en

Croix. 4.

4. Aprés le remontage, appliquer généreuse-
ment de "huile moteur deux-temps sur ¢
maneton ¢t les roulements, ainsi que dans
les trous de graissage des roulements de vi-
lebrequm, {Fig. 3-4-11)

D. Sélectevr de vitesse
Tustaller la tige de sélecteur, la cuvette de res-
sort, la rondelle et le circlip dans 'arbre de ren-

Alle Kurbelgeh&useschrauben anbrin-
gen und allmahlich iiberkreuz anziehen.
Nach dem Zusammenbau reichlich
Zwettaktd! auf dem Kurbelzapfen und
Lager auftragen, sowie in die Olzufuhr-
bohrungen der Kurbelwellenlager einfiil-
len. {Fig. 3-4-11)

P. Schaltung
Schaltstange,
Sicherungsring

Federhalter, Scheibe und
in die Antriebswelle

vol, ginsetzen.

Fig 3-4-11

Fig. 3-4-12

109



E.
1.
2.

Kick starter assembly
Install the kick axle assembly in place.
By turning the kick spring, pull it into the
crankcase,
Hook the kick spring onto the spring
stopper. (Fig. 3-4-13)
By turning the kick crank, push the kick

axle into position. {(Fig. 3-4-14)

F. Pump drive gear

1.

10

By turning the cit pump gear by your
fingers, install the pump drive gear.
Do not forget to install the drive gear
tocating pin into the crankshaft.

E. Kickstarter

1.

s
L

Instailer "axe du kick.

Tourner le ressort du kick, de manidre a
Pintroduire dans le carter,

Accrocher le ressort du kick a sa broche
dancrage. {Fig. 3-4-13)

Tourner T'axe du kick cn se servant du
kick, tout en le poussant pour achever de le
meltre en place. (Fig, 3-4.14)

F. Pignon de commande de pompe

1.

Installer le pignon de commande de pompe
en tournant la roue dentée de la pompe
avece les doigts. Ne pas oublier de poser la
clavette du pignon de commande dans le
vilebrequin.

Fig. 3-4-13

1.

L.

1

E. Kickstarter

1.
2.

Kickstarterweilenginheit einbauen.

Die Kickstarterfeder drehen und in das
Kurbelgehause ziehen.

Nun die Kickstarterfeder am Siche-
rungsstift einhangen. (Fig. 3-4-13)
Durch Drehen des Kickstarterhebels die
Kickstarterwelle richtig positionieren.
{Fig. 3-4-14)

F. Pumpenantriebsrad

1.

Olpumpenrad mit den Fingern drehen
und das Pumpenantriebsrad anbringen.
Unbedingt darauf achten. daR der Si-
cherungsstift des Antriebsrades in die
Kurbelwelle eingesetzt wird.

1st clulch assembly

Embrayapge de lére

Kupplung Nr. 1t



G. Primary gears and clutches

G.

Pignons de réduction primaire et embraya-
ges

G. Primarrader und Kupplungen

Instali the driven gear and oneway 1. Placer le pignon mené et le moyeu de roue Abtriebsrad und Sperrklinkennabe an

clutch boss onto the main axle. libre sur Parbre principal. der Hauptwelle anbringen.

Instali the clutch housing, thrust plate 2. Placer la cloche d’embrayage, la rondelle Kupplungsgehduse, Druckscheibe und

and spacer onto the crank shaft. de butée ¢t la bague sur le vilebrequin. Abstandshiilse an der Kurbelwelle an-

Install the 1st clutch assembly and 2nd 3. Poser les embrayages de lére el de 2¢ sur bringen.

clutch assembly onto the crank shaft as le vilebrequin comme indique sur I'illustra- Kupplung Nr. 1 und Kupplung Nr. 2

shown in the Hlustration. tion. gemass Abbildung an der Kurbelwelle
4. Tighten the locknut. 4, Serrer I"écrou de fixation. anbringen.

, _ 4. Die Kontermutter festziehen.
Tightening torgue: Couple de serrage:
25 ~ 3.0 m-kg 2.5 ~ 3,0 mkg Anzugsmoment:
_ , . L . 2h ~ 3.0 mkg

5. Install the primary driven gear onto the 5. Poser e pignon mené primaire sur 'arbre

Das Priméirabtriebsrad an der Haupt-
welle anbringen.

main axle. principal. 5.

H. Couvercle de carter droit
Installer le couvercle de carter droit.

H. Rechter Kurbelgehidusedeckel
Rechten Kurbelgehdusedeckel anbringen.

H. Crankcase cover, right
Install crankcase cover {right).

1. 1st cluteh
2 D ciuteh
4. Clutsl housing
4 Clutech weight spring
T Flywheel holifing tool

I Venbwayase de Jére 1. Kupp'ung Mreo 1 2 Torgue wrench

2. Fmbrayage e Je 2 Kupplung MNr 2

3 Cloche d'embravage 3 Kupplungsgehiinss L {1 de blocage du volant 1. Schwungrad-Haltowerkzeuy
4 Resswl de masselode dembravage 4 Kappluoygsgewichtfedor 2. ClE dynamomeirigue 2 Drebmomeantenachlisse!

.
| |
7 o o)
=
Fig. 3-4-14 Fig. 3-4-15 Fig. 3-4-186



Clutch

Cloche

Kupplung

1. Cluteh housing complate 10. Clutch housing boss

2. Thrust plate 11 Cage

3. Spacer 1 12, Raoller

4. Thrust washor 13. Spring

5 tst clutch assembly 14, Clip

6. Clutch werght spring 15 Thrust washer

7. Spacer 2 16. Bellewlle spring

8. 2nd clutch assembly 17, Locknuot

9. Clutgh weight spring

l. Cloche d'embrayape 1. Kupplungsgehause

2. Rondelle de butge 2. Drucksacheibe

3. Eniretoize 1 A, Abstandshibse 1

4. Rondelle de butée 4 Druckscherbe

5. Embrayage de [ére 5  Kupplung Nr. 1

fi. Kessorl de masselotte 6  Kupplungsgewichitfeder
d'embrayage 7. Abstandshilse 2

7. Entretoisc 2 8. Kupplung Nr. 2

B, Emhrayage de Ze 9. Kupplungsqewichtfeder

Yo Russort de masselotte 10, Kupplungsnabe
dembrayage 11, Kihg

10, Moyew de cioche dembrayage 12, Walze

. Cage 13. Teder

120 Gala T4, Klernmring

13, Ressort 15, Druckscheibe

14, Circlip 16 Tellerfeder

15, Rondelle de butée 17 Kontermutter

I6, Ruondelle concave

17, Ferou
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Piston
1.

During reassembly, coat the piston ring
grooves, piston skirt areas, piston pin
and bearing with two-stroke oil.

Install new piston pin clips and make
sure they are fully seated in their
grooves.

NOTE:
Take care during installation to avoid
damaging the piston skirts against the
crankcase as the cylinder is installed.
Note the two induction holes in the
piston skirt. These must be to the up-
side during installation.

J. Cylinder

1.

install a new cylinder base gasket.

I. Piston

1.

Lors du remontage, enduire d’huile moteur
deux-temps les gorges et la jupe du piston,
’axe de piston et le roulement de pied de
bielle.

Installer de nouveaux arréts d’axe de pis-
ton, et veiller a bien les adjuster dans leurs
rainures.

N.B.:
Lors de 1a pose du cylindre, faire attention
de ne pas endommager la jupe du piston
au contact du carter. A noter que les deux
trous d’admisston pratiqués dans la jupe
du piston doivent étre dirigés vers le haut
du moteur.

J. Cylindre
1.

Installer un joint neuf sur ’embase du cy-
lindre.

Kolben
1.

Wihrend des Wiedereinbaus sind die
Kolbenringnuten, der Kolbenmante!, der
Kolbenbolzen und die Lager mit Zwei-
taktol einzudlen.

Neue Sicherungsringe fir den Kolben-
bolzen einsetzen und sicherstelten, daf
die Ringe richtig in ihren Nuten sitzen.

ANMERKUNG:
Wihrend des Einbaues ist darauf zu
achten, daR der Kolbenmantel beim
Aufsetzen des Zylinders nicht durch das
Kurbelgehduse beschéddigt wird. Die
beiden EinlaRoffnungen im Kolben mils-
sen nach oberen gerichtet sein.

J. Zylinder
1.

Eine neue Zylinderfuldichtung verwen-
den.
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Instafi cylinder with one hand while
compressing piston rings with other

hand. (Fig. 3-4-18)
NOTE: —— -
Make sure the
positioned.

rings are properly

K. Cylinder head
install cylinder head gasket and cylinder
head.

114

2. Poscr le cylindre en le tenant avec une
main, tout en comprimant les segments de
I'autre main. (Fig. 3-4-18)

N.B.:
Sassurer de ce que les segments sont cor-
rectement installes.

K. Culasse

Poser Ic joint de culasse et la culasse.

Fig. 3-4-18

2. Zylinder mit einer Hand aufsetzen, dabei
gleichzeitig mit der anderen Hand die
Kolbenringe zusammendriicken. (Fig.
3-4-18)

ANMERKUNG:
Auf richtige Anordnung der Kolbenringe
achten.

K. Zylinderkopf
Zylinderkopfdichtung und Zylinderkopf an-
hringen.




3-5. MOUNTING

Refer to sections 2-3., 2-5. and 3-1. and
mount the engine in the frame as follows:
1. Install the engine bracket. Fit the cut on
the left side of the bracket over the pro-
jection of crankcase. and secure with
bolts. (Fig. 3-5-1)
2 Install three engine mounting holts with
proper tightening torque. {(Refer to 3-1
B}

Tightening torque:

2.2 ~ 3.0 m-kg

3. instail the under cover stay with the
round cut on the rear side. {Fig. 3-5-2}

3-5. REPOSE

Se reporter anx sections 2-3., 2-5. et 3-1,, et re-
poscr le motcur sur I cadre en procedant
comme suit:

I. Installer le support du moteur. Ajuster
Pencoche prévue du c6té gauche du sup-
port sur la saillie du carter, et fixer le sup-
port avec les boulons. (Fig. 3-3-1)
Installer le moteur, visser ses trois boulons
de fixation, et serrer ces derniers au couple
spécifié¢ (se reporter & 3-1., B.).

td

Couple de serrage:
22 ~ 3,0 m-kg

fad

Installer le support du blindage inférieur
coté arrondi vers arriere. (Fig. 3-5-2)

3-5. MOTORBEFESTIGUNG

Unter Beachtung der Punkte 2-3., 2-5. und
3-1. ist der Motor wie nachfolgend beschrie-
ben einzubauen.

1. Zuerst die Motorbefestigungskonsole
einbauen; dabei den Ausschnitt an der
linken Seite der Konsole (iber den vor-
stehenden Kurbeigehduseteil schieben
und danach mit Schrauben befestigen.
(Fig. 3-%5-1}

2. Drei Motorbefestigungsschrauben mit
dem richtigen Anzugsmoment festzie-
hen. (Siehe Punkt 3-1., B.)

Anzugsmoment der Motor-
befestigungsschrauben:
2.2 ~ 3,0 mkg

3. Stitze der unterseitigen Abdeckung an-
bringen, wobei der runde Ausschnitt
nach hinten gerichtet sein muf. {Fig. 3-
5-2}
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4.

Install drive sprocket and chain.
NOTE:
Install chain joint in proper direction.
{(Fig. 3-5-3)

Tighten drive sprocket with proper tor-
que,

Orive sprocket nut torgue:

6.5 ~ 9.0 m-kg

L

Installer le pignon de cemmande ¢t la
chaine.

N.B.:
Avoir soin d'orienter correctement I'atta-
che dun jomt de chaine. (Fig. 3-5-3)

Serrer U'écrou du pignon de commande de
chaine au couple correct.
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Couple de serrage du pignon de

commande: 6,5 ~ 9,0 m-kg

e ——

Fig. 3-5-3

1.
[.

1

Antriebskettenrad  und  Antriebskette

einbauen.
ANMERKUNG: -
Auf richtige Einbauposition des Ketten-
schlosses achten. {Siehe Fig. 3-5-3)

Befestigungsmutter des Antriebsketten-
rades mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der Befestigungs-
mutter fiir das Antriebskettenrad:
6.5 ~ 9.0 mkg

Turnmng cireation
Sens de la marche
Bewagungsrichtung



B.

Install fiywheel magneto.

MOTE:-
When installing flywhee!, make sure
woodruff key is properly seated in
keyway of crankshaft. Apply a light
coating of lithium soap base grease to
tapered portion of crankshaft end.
Carefully install filywheel taking care to
align for woodruff key. Install beveflled
washer, lockwasher and locknut.
Tighten carefully te recommended tor-
gue value.

Clean the magneto flywheesl cam face,
and grease it sparingly. (Fig. 3-5-4)

0.

Installer le volant magnétique.

N.B.:

Lors de la pose du volant, s’assurer de ce
que la clavette en demi-lune est bien
ajustée dans la rainure de clavette du vile-
brequin, ct cnduire lextrémité conique du
vilcbrequin d’une Iégeére couche de graisse
a base de savon au lithium. Installer le vo-
lant avee précaution, en ayant soin de I'a-
ligner avec la clavette. Poser la rondellc
chanfreinée, la rondelle frein et écrou, ct
serrer c¢ dernier au couple spécifié,

Nettoyer la came du volant, et la graisser
parcimonieusement, (Fig. 3-5-4)

Flywheel nut torque;
50 ~ 7.0 m-kg

Couple de serrage de 'écrou
du volant: 50 ~ 7,0 m-kg

Fig. 3-5-4

Schwungrad einbauen.

ANMERKUNG:
Beim Einbau des Schwungrades ist
darauf zu achten, daf der Einlegekeil
richtig in die ICetlnute der Kurbeiwelle
eingesetzt ist. Das konische Kurbel-
wellenende leicht mit Lithiumfett sch-
mieren. Danach Schwungrad vorsichtig
aufschieben und auf richtige Uberein-
stimmung mit dem Einlegekeil achten.
Abgeschridgte Scheibe, Sicherungs-
scheibe und Sicherungsmutter anbrin-
gen; mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Nocke des Magnetziinderschwungrades
reinigen und leicht einfetten. (Fig. 3-5-
4}

Anzugsmoment der Schwungrad-
befestigungsmutter:
5.0 ~ 7.0 mkg
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10.

11.
12.
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Whenever the flywheel is removed., igni-
tion timing must be re-set. (Refer to 2-
5. B

Adjust ignition timing. {Refer to 2-b.
B.)

Install crankcase cover (left). (Refer to
34, CJ

Install carburetor assembly and adjust.
{Refer to 4-2., E}

Install muffter. (Refer to 3-1., 5)
Install oil pump wire and adjust. (Refer
tn 3-3., F. and 2-3., C)

10.

11

L'avance a i"allumage doit étre réajustée
chague fois qu'on a démonté le volant (se
reporter 4 2-5., B.).

Régler avance a I'allumage (se reporter 4
2-5., B.).

Poser le couvercle de carter gauche (se re-
parter 3-4., C.).

Installer Ic carburateur, et le régler (se re-
porter 4 4-2., E.).

Instalier le pot d’¢chappement (sc reporter
a 31, 3.

Installer le cdble de la pompe a huile, et le
régler (se reporter a 3-3., F. et a 2-3., C.).

10.

11.

12.

. Jedesmal wenn das Schwungrad ausge-

baut und wieder eingeabut wurde, muf}
die Zindversteliung nachgestellt wer-
den. (Siehe Punkt 2-5., B.)
Ziindverstellung einstellen.  {Siehe
Punkt 2-5., B.)

Linken Kurbelgehdusedeckel anbrin-
gen. {(Siehe Punkt 3-4., C.}
Vergasereinheit einbauen und Einstel-
lung vornehmen. (Siehe Punkt 4-2., E.}
Auspuffrohr einbauen. (Siehe Punkt 3-
1. 5)

Olpumpenseil anbringen und einstellen.
{Siehe Punkt 3-3.. F. und 2-3., C.)
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4-1.

CHAPTER 4.
CARBURETION

AlIR CLEANER

CHAPITRE 4.
CARBURATION

4-1. FILTRE A AIR

A. Description

ABSCHNITT 4.
VERGASUNG

4-1. LUFTFILTER
A. Beschreibung

A. Description

The air filter is housed within a case

The filter is made of polyurethene foam
with a stiff bristle covering.

For proper function of carburetion, the
filter must be in place; must be clean;
and must be damp with oii to provide

adequate protection to vital engine

1.
below the oii tank.
2.
3.
parts.
4,

For air filter maintenance see Chapter 2,
Section 3-B.

Le filtre A air est logé dans un boitier situé
sous le réservoir d’huile.

L’élement de filtrage en mousse de poly-
uréthane est entouré d’une garniture pro-
tectrice en fibres dures,

Le bon fonctionnement du carburateur et
la protection des organes vitaux du moteur
exigent que le filtre 4 air soit en place, pro-
pre et bien imprégné d’huile.

Pour I'entretien du filtre & air, voir Chapi-
tre 2, Section 3-B.

1.

2.

Der Luftfilter befindet sich in einem
Gehduse unter dem Oltank.

Der Filter besteht aus Polyurethan-
Schaumstoff; er hat eine steife Borste-
numhiilung.

Der Filter muR stets eingebaut sein, da-
mit der Vergaser sinwandfrei arbeitet;
er muR sauber und mit Ol befeuchtet
sin, um die wesentlichen Motorteile
ausreichend zu schitzen.

Uber Wartung des Luftfilters siehe Ab-

Fig. 4-1-1

e VI = T T N R

= IR NN S KN

schnitt 2, Punkt 3-B.

Air cleaner case
Air cleaner element
Air cleaner cap
Fan head screw
Spring washer
Spring washer

Bolt

Boitier de filire 4 air
Eldment de filtrage
Couvercle du filtre & air
¥is 4 téte tronconique
Rondelle Grower
Rondelle Grower
Boulon

Luftfitergehause
Fiiterslernent
Gehdusedeckel
Zyiinderkopfachraube
Feder-cheiby
Federscheibe
Schraube
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4-2. CARBURETOR

4-2. CARBURATEUR

4-2. VERGASER

1. Main nozzle 13 MNeedle

2. Main jet 14. Ciip

3. Pt jet 15, Spring seat

4. MNeedle seat 16 Throttle spring

b, Valve seat washer 17. DMixing chamber top

&, Float 18. Pan head screw

7. Float pin 19, Spring washer

8. Float chamber gasket 20, Afr adjusting screw

9. Fleat chamber bedy 21, Air adjusting spring
13, Pan head screw 22 Throttle adpesting screw
11 Spring washer 23, Throttle adfusting spring
12 Throttle valve 24 Startar plunger

L. Tube de giclage 13, Adguille

2. Gicleur principal 14 Arcét de d'aiguille

3. Gicleer du rulenti L5 Arcl de ressort

4. Sicge de pointeau 16, Ressort de boisseau

3 Rumidelle de sigge de poinlean 17, Couvercle de chambre de mélange
B Flottour 18, Vis & éle tromconique

7. Axe de flotteur 19, Rondelle Grower

B Joint de cuve a Nloteur 20, Vis de richesse du ralent
9. Cuve a flougur 21 Hessort de vis de richesse
b Vis & 18e lronconigue 22 ¥is butée du bwisseau de gaz
Ll Roadelle Crower 23 Ressort de wis butée

12, Buissean de gaz 24, Plongeur v starter

1. Hauptdisenstutzen 13. Nadel

2. Hauptdize 14, Klammnng

3. Levrlauklise 15, Federsitz

4. Nadeldlsensitz 6. Drosselventilfeder

5. Wentilsiiseheibe 17 Mischkammerverschiuid
6. Schwimmer 18, Zylinderkopfschraube

7. Schwimmerbolzen 19, Tedeischeibo

8. Schwimmerkammergehausedichiung 20, Lifteinstellschraube

9. Sclommerksmmergehiuse 21 Lufteinstellfeder

10, Zyiinderkopfaschraube 22 Drosspicinsiellschraube
11, Federschebe 23 Drusscleinstelifeder

12 Drosselventl 24 Starterplungeikollen
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A. Description

1.

The carburetor is of primary concern to
proper engine operation. Considerable
care should be taken during dis-
assembly, inspection, and main-
tenance to see that all circuits are
working correctly and that all ad-
justments properly made.

Prior to carburetor disassembly, study
the sections on air filter, spark plug,
Autolube and ignition timing
thoroughly. Each of these components
works in conjunction with the carburetor
to provide maximum performance and
longevity.

B. Disassembly
Remove the following parts as shown,

A. Description g

L.

| )

Le carburateur joue un réle essentiel en ce
qui concerne la marche du moteur. Son
démontage, sa vérification et son entretien
doivent étre effectués avec le plus grand
soin. Il imparte en effet que les différents
circuits fonctionnent parfaitement, ce qui
exige des réglages trés précis.

Avant de démonter le carburateur, lire at-
tentivement les sections concernant le filtre
a air, la bougie, I’Autolube et 'allumage.
La bonne marche du moteur et sa longe-
vite dépendent de la parfaite harmonisa-
tion de tous ces organes avec le carbura-
teur,

B. Démontage
Enlever les piéces suivantes de la maniére indi-

quéc.

Fig. 4-2-2 Pilot air screw

¥is dc richesse du ralenti
Leerlaufiuftgemischschraube

Fig. 4-2-3 Float chamber
Cuve a flotteur
Schwimmerkammer

A. Beschreibung

1. Ein funktionstOchtiger Vergaser ist die
Grundvoraussetzung fiir eine einwand-
freie Wirkungsweise des Motors. Wih-
rend des Zerlegens, der Prifung und
Wartung ist groRe Sorgfalt notwendig,
um sicherzustellen, dal alle Kreislaufe
richtig arbeiten, und daR alie Einsteliun-
gen richtig vorgenommen werden,

2. Vor dem Zerlegen des Vergasers sind
die Abschnitte Gber Luftfitter, Ziindker-
ze, Autolube-Schmierélpumpe und
Zindzeitpunkteinstellung  sorgfiltig
durchzulesen; diese Bauteile arbeiten in
Verbindung mit dem Vergaser, um ein
ginstiges Betriebsverhalten und eine
lange Lebensdauer des Motors zu erhal-
ten,

B. Zerlegung
Die einzelnen Bauteile wie nachfolgend ge-
zeigt aushauen.

Fig. 4-2-4 Floats
Flotteurs
Schwimmer
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Fig. 4-2-5 Needle valve Fig. 4-2-6 Main nozzle Fig. 4-2-7 Main jet

Pointeau d’arrivée d’essence Tube de giclage Gicleur principal

Nadelventil Hauptdiisenstutzen Hauptdise

By

Fig. 4-2-8 Valve seat Fig. 4-2-9 PHot jet
Si¢ge de pointcau Gicleur du ralenti
Ventilsitz Luftdise
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NOTE:
1.

Banjo bolt holding main jet can be
removed without any disassembly.
Carefuily set body aside and inspect
each independent float within the float
bowl cavity. Note their installation
position. The float arm pin must be at
the bottom of the float bowl and pointed
in, toward the center.

Wash the carburetor in petroleum base
solvent. Wash all associated parts.

It is rarely necessary to use special
carburetor cleaning selutions, if deposits
warrant this precedure, remove the
Starter Jet Assembly to avoid damaging
the neoprene valve seat.

Using high pressure air. blow out all
passages and jet's.

Never direct high pressure air into
carburetor with float bowl installed.
Damage to floats may occur.

Inspect the needle and seat for signs of
excessive wear or attached foreign
particles. Replace as required. Always
replace inlet needle and inlet valve seat
as an assembly.

Inspect pilot air screw for signs of
excessive wear or attached foreign
particles. Replace as required.

N.B.:
1.

La vis creuse supportant le gicleur princi-
pal peut dtrc cnlevée sans autre démon-
tage.

Mettre soigneusement le corps du carbura-
teur de cOté, ot examiner les deux flotteurs
restés dans la cuve a niveau constant, No-
ter leur position: I'axe du flotteur doit se
trouver au fond de la cuve, et étre dirigé
vers e centre.

Laver le carburateur et toutes les pidees as-
sociées dans un solvant & base de pétrole.
il est tarement nécessaire d'utiliser une so-
lution spécizle pour le nettoyage du carbu-
rateur. Si P'encrassement est tel que ce
procede est indiqué, enlever le starter pour
éviter d'endommager le joint en néopréne,
Nettoyer tous les orifices ct gicleurs & Pair
comprimeé,

Ne jamais diriger de I'air comprimé dans le
carburateur alors que la cuve a flotteur cst
encore en place, sinon on risque d’endom-
mager les flotteurs.

Examiner Je pointeau et son siege pour voir
§'ils ne sont pas useés et si des corps étran-
gers n’y adhérent pas. Remplacer si néces-
saire. Le pointeau ¢t son siége deivent tou-
jours étre remplaces ensemble.

Examiner la vis de richesse du ralenti pour
voir si elle n’est pas excessivement usee, et
si des corps étrangers n’y adhérent pas.
Remplacer si nécessaire.

ANMERKUNG:
1.

Die Heohlschraube, mit der die
Hauptdiise befestigt ist, kann abgenom-
men werden, chne dald der Vergaser
zerlegt werden muid.

Gehduse vorsichtig ahstellen und die
beiden in der Gehdusekammer befindli-
chen Schwimmer privfen, und deren Ein-
baulage beachten. Der Schwimmaerstift
mufid sich an der unteren Seite des Sch-
wimmers befinden und in Richtung zur
Mitte zeigen.

Vergaser mit ailen zugehérigen Teilen in
Petroteum!osung waschen.

Es ist selten nétig, dal spezielles Verga-
serreinigungsmittel verwendet werden
mufR. Wenn Abiagerungen dies jedoch
erforderlich machen, so muRR die
Startdiiseneinheit ausgebaut werden,
um eine Beschadigung des Neopren-
ventilsitzes zu vermeiden.

Alle Kaniie und Diisen mit Hoch-
druchluft durchblasen.

Niemals Hochdruckluft in den Vergaser
blasen, wenn das Schwimmergehiuse
eingebaut ist, da dadurch die Schwim-
mer beschidigt werden kdnnen,

Nade! und Sitz auf iibermiRige Abnut-
zung und anhaftende Fremdstoffe unter-
suchen; falls erforderlich, ersetzen. Ein-
lafnadel und EinlaBventilsitz immer als
Einheit auswechseln.
Leerlaufluftgemischschraube auf
UbermiRige Abnutzung und anbafiende
Fremdstoffe untersuchen; falls erforder-
lich, ersetzen.
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C. Troubleshooting and repair

Carburetor Specifications
Part Name Abbrey. S - Model
LBSOIIAP LBGOHA
Manufacture - Model o — .M-Ikl.l.-l‘_l.i \;‘I\I‘Ii?ﬂ _ Nhkum \/-N;l14-66
1.D. Number T - ' 55000 44002 o
| s e PSR | -
e e . pere e 5
Needle Jet D N.J. 1 E-4 N . E®6 ]
" Jet Needle/Clip Position TN | 3G9-3 .
ot hory e o S Ry
© PilatJet o P.J. | #15 - -
v e : _._2,:_5(&. R !_ S
F— ] o e — S 4
Air Screw {Turns Out) N ' As. 112 134 B
e S . — o 305100 - o
Float Level o F.L. . 220%25mm o -
NOTE:
Cylinder porting, combustion chamber eompression, ignition timing, tion and conseguently, engine performance.
muffler design, and carburetor size and component selection are all The following list gives each of the major components of the carburetor
halanced to achieve aptimum performance. However, variations in that can be readily changed in order to modify carburetor performance
temperature, humidity and altitude, to name a few, will affect carbure- if required,
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C. Vérification et réparation

Didsignation

Caractéristiques du carburateur
. :

. Modgle

Abrcv,

LBSOUAP

Marque - Modéle

Mikuni VM14-70

[.BROIIA

Mikuni VM14-66

No. didentitication 55000 44002
Dia_lg;_é;'-e_ du di‘%‘T‘L‘iSéL]I‘ . S 14 mm. S < S ]
Gicleur principal | Y} #105 565
Gicleur 4 aiguille . N E4 E-6
Afguiile - Position de Uarrét JN. o _?Lr‘)_’}_ < - |
_F-.%E&;-;:a;tiluwge de boisscau o C. \.. ) 1.5 2,0
Gicleur du ralents . p.I o %15 o o - o
[ .Gicleur d"automaticifé 3 2.5 <
Gicleur de starter 5J. | 25 -
| Vis de richesse (tours cn AR) AS. ! 1172 1-3/4 |
Ralenti spécifis (trfmn) o - " 1.35 + 100 rpm -
Niveau de ﬂot{.cur. - - ’ F.L. .“22,0 i"§n_1m B ~ ST

N.B.:

L'arrangement des lumiéres dun eylindre, la compression dans la
dhambre d’explosion, Pavance a Pallumage, la forme du pot d’échappe-
ment, ainsi que les dimensions et les éléments constitutits du carburu-

teur sonl tous combinés de fagon d assurer un rendement optimal du

moteur.

Nous donnons ci-dessous une liste des éléments principaux du carbura-
teur qui peuvenl éire [lacilement changés ou réujustés au cas ol il

serait nécessaire de modifier 1a carburation.
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C. Fehlersuche und Instandsetzung

Vergaserdaten

Modell
Benennung Abkurzung LES01LAP LESONA
Hersteller - Modell N Mikuni VM14-70 - Mikuni VMT4-66
[ Kennummer - 55000 C T as002
B "__Miscl‘.rc;i\“rzﬂ;trt;f-w.r-n-ésser - 14 mm T =
Hauptdiise M.J. Nr. 105 © T Nr 66
| I — a B, Eﬁ
Diisennadel/Halterposition “ JN_ 3G9-3 I . o
| Absch;agung e = __ _ _20_ —
Leerlaufdise PJ T Mr. 1b ) - 3
Luftdiise _ AJ. 2.56 -
Startdiise . S Nr. 25 -
Luftschraube { Ruckdrehungen} AS, 1-1/2 1-3/4
 Leerlaufdrehzahl (U/min) - 1.350 £ 100 rpm -
Schwimmerhdhe F.L. 22,0+ 2,5 mm .

ANMERKUNG:

Zylinderschlitze, Zylinderverdichtung, Ziindzeitpunkt, Ausfiihrung des
Auspuffrohres sowie VergasergroRe und Auswahl seiner Bauteile sind
so aufeinander abgestimmt, dall ein optimales Betriebsverhalten erzielt
wird. Jedoch kdnnen.Abweichungen der Temperatur, Luftfeuchtigkeit
und Hdhenlage, um nur einige zu nennen, die Vergasung und somit

das Betriebsverhalten des Motors beeinflussen.

In der folgenden

Aufstellung sind die wesentlichen Bauteile des Vergasers dargestellt,
die einfach geandert werden konnen, um das Betriebsverhalten des

Vergasers erforderlichenfalls zu verbessern.
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Pilot air screw

Controis the ratio of air to fuel in the idle
circuit. Turning the screw in decreases
the air supply giving a richer mixture.
OPERATING RANGE MOST AFFECTED
BY THIS ADJUSTMENT: ZERC TO 1/8
THROTTLE.

Pilot jet

Controls the ratio of fuel to air in the idle
circuit. Changing the jet to one with a
higher number supplies more fuel to the
circuit giving a richer mixture.
OPERATING RANGE MOST AFFECTED
BY THIS JET: ZERO TO 1/8 THROTTLE.

Vis de richesse du ralenti

Regle ia richesse du melange dans le cir-
cuit de ralenti. En serrant cette vis, on ré-
duit ie débit d’air, ce qui a pour effet d’enri-
chir le melange.

CE REGLAGE INFLUENCE
SURTOUT LA MARCHE DU
MOTEUR AUX OQOUVERTURES DE
GAZ COMPRISES ENTRE ZERQ ET
1/8.

Gicleur du ralenti

Régle la richesse du meélange dans le cir-
cuit de ralenti. En le remplagant par un gi-
clenr de numéro plus grand, on augmente
le débit d’essence dans le circuit, ce qui a
pour effet d’enrichir le mélange.

CE GICLEUR INFLUENCE
SURTOUT LA MARCHE DU
MOTEUR AUX OUVERTURES DE
GAZ COMPRISES ENTRE ZERO ET
L/8.

Main air
Jet needie
Pilot air
Blged air
Bypass
Pitat outlet

Opening O ta 1/8 tirottle
Filot jot

Air jet

Main jet

S L i i e

—
s}

Tubmiure d'aspiration
Aiguoille conique

Prigse d’air du ralenc

Brise d'air d’émultsion
Orrifice de progression
Onfice du ralenti

0 i 1/8 d"ouverture des paz
Gicleur du ralenti

Gicleur d automaticité
Gieleur principal

L e R R L T S

Fig. 4-2-10

DwmNe o RN~

1.

Leerlaufluftgemischschraube

Damit wird das Verhdltnis von Luft zu
Kraftstoff im Leerlaufkreislauf geregelt.
Eindrehen der Schraube vermindert die
Luftzufuhr und ergibt ein fetteres Ge-
misch.

DURCH DIESE EINSTELLUNG AM
MEISTEN BEEINFLURTER
BETRIEBSBEREICH: NULL BIS 1/8
GAS.

Leerlaufdiise

Damit wird das Verhiltnis von Kraftstoff
zu Luft im Leerlaufkreislauf geregelt.
Wenn eine Dise mit einer hdheren
Nummer eingesetzt wird, dann wird
dem Kreistauf mehr Kraftstoff zugefiihrt
und das Gemisch wird fetter.

DURCH DIESE DUSE AM MEISTEN
BEEINFLUBTER BETRIEBSBEREICH:
NULL BIS 1/8 GAS.

Hauptuft
Dilsennace|

Leerfaufluft
Zusatzlufl

Limgehung

Leertaufauslal
Offnung O bis 1/8
Leerlaufdise

Lt iise

Hauptddse
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3. Throttle valve (slide):

The throttle valve {slide} has a portion of
the base cutaway to controi air flowing
over the main nozzle. A wider angle
fmore “cutaway”’) will create a leaner
mixture. Throttle valves are numbered
according to the angle of the cutaway.
The higher the number, the more
cutaway, the leaner the mixture.
OPERATING RANGE MOST AFFECTED
BY THE THROTTLE VALVE: 1/8 TO 1/4
THROTTLE.

3.

Beisseau de gaz (tiroir}

Le boisseau de gaz (tiroir) présente a sa
base une partie biseautée qui sert a régler
le deébit d*air dans la tubulure d’aspiration.
Plus Pangle du biseautage est ouvert, plus
le mélange sera pauvre. Les beisseaux de
gaz sont numérotés d’apreés angle de leur
biseautage. Le mélange est d’auvtant plus
pauvre que le numéro est grand, c¢'est--
dire que l'angle du biseautage est grand.
LE BOISSEAU DE GAZ INFLUENCE
SURTOUT LA MARCHE DU

3. Drosselventil {Schieber)

Der Drosseischieber hat an seiner Un-
terkante eine Abschrigung, womit die
zu Hauptdise strémende Luft geregelt
wird. Ein groBerer Winkel {groBere
Abschrdgung) verursacht ein magereres
Gemisch. Die Drosselschieber sind dem
Abschrigungswinkel entsprechend nu-
meriert. Je hoéher die Nummer, desto
groker die Abschrdgung und desto ma-
gerer das Gemisch.

DURCH DEN DROSSELSCHIEBER AM

MOTEUR AUX OUVERTURES DE MEISTEN BEEINFLURBTER
GAZ COMPRISES ENTRE 1/8 et 1/4. BETRIEBSBEREICH: 1/8 BIS 1/4
GAS.

1. Main air i. Tubulure daspiration 1. Hauptlukt

2. Jdet needle 2. Aigoille comgue 2 Disennadc!

3. Piint an 3. Prise d'air du ralenti 3. Leetlaufluft

4. Bleed air 4. Prise d'air demulsivn 4. Zusatzluft

5 Bypass % Orilice de progression 5. Wmgehung

6. Pilol outlet 6. Onfice du ralent 6. Leeorfaufaeslal

f. Opening 1/8 10 1/4 7.0 178 4 174 doaverture des gaz 7. Offnung 1/8 s 174
8. Filot jet 8. Gicleur du ratenti 8. Leerdoufduse

Q. Air jet 9. Gicleur d'autcemativilé 9. Luftdise

10, Main jet 1. Criclewr prigcipal 10, Hauptdise

Fig. 4-2-11
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4. Jet needle

The jet needle is fitted within the
throttle valve. The tapered end of the
needle fits into the main nozzle outlet.
Raising the needle allows more fuel to
flow out of the nozzle outlet giving a
richer mixture. There are five circlip
grooves at the top of the needle
Moving the needie clip from the first, or
top groove, through the fifth, or bottom
groove, will give a correspondingly
richer mixture.

OPERATING RANGE MOST AFFECTED
BY THE JET NEEDLE: 1/4 TO 3/4
THROTTLE.

4. Aiguille conique

L’aiguilie conique s’ajuste dans le boissecau
de gaz. Son extrémité effilée s'enfonce
dans Pouverture du tube de giclage (gicleur
a aiguille), En relevant I'aiguille, on aug-
mente le débit de essence pulvérisée par le
tube de giclage, ce qui a pour effet d’enri-
chir le mélange. La partie supérieure de
I'aiguille porte cing gorges pour 'arrét d'ai-
guille et, pour enrichir le mélange, il suffit
de déplacer arrét d’aiguille d’un cran vers
Ic bas.

L’AIGUILLE CONIQUE INFLUENCE
SURTOUT LA MARCHE DU
MOTEUR AUX QUVERTURES DE
GAZ COMPRISES ENTRE 1/4 et 3/4.

1. Main air L Pubwlure d'aspiration 1 Hauptluft

2. Jdet needle 2. Alguille conigue 2. Dusennadel

3. Opening 154 to 254 1149 A 344 douvertuee des gar 3. (jffnung 174 bis 3/4
4. 374 throttle 4. 3/ Ponveriume 4. 374 Gas

5. 1/4 throttle 50 4/4 douveriure 5 1/4 Gas

Fig. 4-2-12

4. Disennadse!

Die Disennade! ist im Drosselschieber
befestigt. Das kegelige Ende der Nadel
paidt in den HauptdisenauslaB. Durch
Heben der Nadel fliet mehr Krafistoff
aus dem Diisenausiall, und das Ge-
misch wird fetter. Am oberen Ende der
Nadel hefinden sich fiinf Kerben fiir den
Halter. Wenn die Halterposition von dar
ersten oder obersten Kerbe his hinunter
zur finften oder untersten Kerbe verdn-
dert wird, wird das Gemisch entspre-
chend immer fetter.

DURCH DIE DUSENNADEL AM

MEISTEN BEEINFLURTER
BETRIEBSBEREICH: 1/4 BIS 3/4
GAS.
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5.

132

Main jet

The main jet controls overall fuel flow
through the main nozzie.

Changing the jet to one with a higher
number supplies more fuel to the main
nozzle giving a richer mixture.
OPERATING RANGE MOST AFFECTED
BY THE MAIN JET: 3/4 TO FULL
THROTTLE.

NOTE:
Excessive changes in main jet size can
affect overali performance.

CAUTION:
The fuel/air mixture ratio is a
governing factor upon engine
operating temperature.

Any carburetor changes, whatsover,
must be followed by a thorcugh test
of spark plug temperature during
actual engine operation.

q

Gicleur pringipal

Le gicleur principal régle le débit de I'es-
sence pénetrant dans le tube de giclage.
En le remplagant par un gicleur de numéro
plus grand, on augmente le débit d’cssence
dans le tube de giclage, ce qui a pour eflet
d’enrichir le melange.

LE GICLEUR PRINCIPAL
INFLUENCE SURTOUT LA MARCHE
DU MOTEUR AUX OUVERTURES
DE GAZ COMPRISES ENTRE 3/4 ET
LE MAXIMUM.

N.B.:
Eviter de monter un gicleur principal de
numéro trop grand, sinon la marche géné-
rale du moteur s’en ressentira.

ATTENTION:
La richesse du mélange carburé influence
directement i{a température de marche du
moteur, Toute modification de la carbura-
tion doit donc étre suivie d’un essai sur
route et d'un examen méticuleux de la bou-
gie, qui sera éventuellement rempiacée par
une bougie de degré thermique approprié.

Fig. 4-2-13

oo =

N o=

5. Hauptdise

Durch die Hauptd(ise wird die Gesamtk-
raftstoffzufuhr geregelt. Das Einsetzen
einer Diise mit einer héheren Nummer
fihrt zu einer héheren Kraftstoffzufuhr
zum Hauptdiisenkopf und damit zu ei-
nem fetteren Gemisch.

DURCH DIE HAUPTDUSE AM

MEISTEN BEEINFLURTER
BETRIEBSBEREINCH: 3/4 GAS BIS
VOLLGAS.

ANMERKUNG:

Eine GberméRige Verdnderung der
Hauptdisengrée kann das Gesamtbe-
triebsverhalten beeinflussen.

ACHTUNG:
Das Kraftstoff/Luftgemisch-Verhalt-
nis ist ein bestimmender Faktor fiir
die Betriebstemperatur des Motors.
Nach jeder Verdnderung des Verga-
sers, gleichgliltig welcher Art, muf
immer eine Priifung der Ziindkerzen-
temperatur wihrend des tatsdchli-
chen Motorbetriebes vorgenommen
werden.

oW R =

Main air
Bleed air
Aur et

Main sl

Tubulure daspiration
Prise d'air o ébinulsion
Gricleur dautomaticité
Gicleur principal

Hauptiuft
Zusatziuft
Lufidise
Huuptilise



Float level

Float levei is one factor within the
carburetor which wili change with use.
{Fig. 4-2-14)

. If float level within the carburetor float
chamber body decreases, the fuel/air
mixture ratio will be leaner. !f the level
increases, mixture will be richer.

. The level is set according to the design
of the carburetor and float bowi
chamber. Under no circumstances
should float level be altered in an
attempt to correct a performance
problem. Look for the problem in other,
related components or carburetor
circuits,

If the carburetor is placed with the side
down, the float arm will contact the
float valve end.

o,

.

Niveau du floiteur

Le niveau du flotteur est susceptible de se
dérégler a I'vsage. (Fig. 4-2-14)

Si le niveau du flotleur dans Ja cuve a ni-
veau constant descend, le mélange scra
trop pauvre. Par contre, si le flotteur
monte (rop haut, le mélange sera trop ri-
che.

Cc nivean esl déterminé une fois pour tou-
tes en fonction de la forme donnée au car-
burateur et a la cuve a niveau constant. 11
ne faut donc jamais chercher a remédier 3
une déficience du moteur en modifiant ar-
bitrairement le niveau du flotteur. La
cause du probléme doit éire recherchée ail-
leurs: dans les circuits du carburateur ou
aufre organe associé.

Si on pose le carburateur sur un coté, la la-
melle du flotleur vient toucher la base du

B. Schwimmerhéhe
a. Die Schwimmerhdhe ist eine maRge-

bende GrdRe im Vergaser, die sich im
Laufe der Benutzung verdndert. (Fig.
4-2-14}

. Wenn sich die Schwimmerhdhe inner-

nalb des Schwimmergehiuses vermin-
dert, wird das Kraftstoff/Luftgemisch-
Verhéltnis magerer. Wenn sich die
Héhe vergroRert, wird das Gemisch fet-
ter,

Die Hohe wird dem Aufbau des Verga-
sers und des Schwimmergehiuses ents-
prechend eingestellt. Die Schwim-
merhéhe darf unter keinen Umsténden
verdndert werden, um zu versuchen,
Schwierigkeiten beim Betriebsverhalten
zu beseitigen. Die Schwierigkeiten sind
bei den damit in Beziehung stehenden

Bauteiien oder in den Vergaserkreis{du-
fen zu suchen.

d. Bei auf der Seite abgelegtem Vergaser
liegt der Schwimmerhalter auf dem
Schwimmerventil auf.

pointeau.

Neadle

Ffeat hiolding plate
Float

Erdge of mixing chamber

SR W N -

Flaat tevel

Painleau

Lamelle delloaesr

Flatreur

Bird de la chambre de mélange
Miveau du flotteur

HalF il o

Madel

Schwrmmethalteplaite
Schwimmer

Auflageflache der Mischkammer

CIENARERE

Schwimmerhiohe

Fig. 4-2-14
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Using a vernier caliper, measure the
distance of the float arm from the top of
the float chamber gasket seat {gasket
removed) to the float arm. {Fig. 4-2-15)

Float level: 22.0 + 2.5 mm

NOTE:
The float arm should be jsut resting on.
but not depressing, the spring loaded
infet needle.

To correct float arm height, bend the
tang a slight amount as required. (Fig.
4-2-16)

Both the right and left sides of the float
arm should measure indentically.
Correct as required.

A I'aide d’un pied & coulisse, mesurer alors
la distance entre la laraelle du flottenr et le
plan du joint de cuve a flotteur (joint en-
leve); cette distance est le “niveau du flot-
teur”, (Fig. 4-2-15)

Niveau du flotteur: 22,0 + 2,5 mm

. Mit einer Schublehre den Abstand vom

Schwimmerhalter zur Oberkante des
Dichtungssitzes (Dichtung entfernt} am
Schwimmergehduse wmessen. (Fig.
4-2-15)

Schwimmerhdhe: 22.0 + 2.5 mm

N.B.: -

La lamelle du flotteur doit simplement re-
poser sur le pointean, sans comprimer le
ressort de rappel de ce dernier.

Le réglage du niveau s'cffectue en cour-
bant légérement la lamelle du flotteur.
(Fig. 4-2-16)

Les bras des flotteurs droit et gauche doi-
vent se trouver exactemenl 4 la méme hau-
teur, Corriger si nécessaire.

ANMERKUNG:
Der Schwimmerhalter darf nur auflie-
gen, jedoch keinenfalls die Feder der
Einlaknadel zusammendriicken.

Um die Schwimmerhalterh8he zu ber-
richtigen, ist der Arm leicht nach den Er-
fordernissen zu biegen. (Fig. 4-2-16}
Beide Arme des Schwimmerhaiters
missen dieselbe Hihe aufweisen, ande-
renfalls muB eine Berichtigung vorge-
nommen werden.

Fig. 4-2-15

Fig. 4-2-16



D. Disassembling the mixing chamber

1.

Remove the mixing chamber top, and
remove the throttle shaft bolt. (Fig.
4-2-17)

Pull out the throttle shaft. (Fig. 4-2-18)
Puil cut the throttle valve arm pin, and
the throttle wvalve can be removed
together with the bushing.

Note that the jet needle is held down by
the spring. (Fig. 4-2-19)

Fig. 4-2-17

D. Démontage de la chambre de mélange

[.

to

Enlever le couvercle de la chambre de mé-
lange, et enlever lc boulon de la tige
d'accélérateur. {Fig. 4-2-17)

Sortir la tige d’accélérateur. (Fig. 4-2-18)
Fniever 'axe du bras du boisseau de gaz,
et enlever le boisseau de gaz avec la ba-
gue.

A noter que I'atguilie conique est mainte-
nue par le ressort. (Fig. 4-2-19)

Fig. 4-2-18

D. Zerlegung der Mischkammer

1.

Mischkammerverschlu abnehmen und
Drosselwellenschraube entfernen. (Fig.
4-2-17)
Drosselweile
4-2-18)

Stift des Drosselventilhebels herauszie-
hen und das Drosselventil gemeinsam
mit der Buchse entfernen.

Darauf achten, daR die Diisennadel
durch die Feder niedergehalten wird.
{Fig. 4-2-19)

herausziehen. {Fig.

Fig. 4-2-19
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E. Reassembly and installation

1.

136

Install the float bowt and main jet banjo
balt.

Moving to machine, push needle out of
seat in throttle valve (slide). Inspect for
signs of bending scratches or wear.
Replace as required.

Check needie clip position.

Clip position is counted starting with the
first clip groove at the top of the needle.

Jet needle type: 3G9

Clip position: 3

Check throttie valve (slide) for signs of
wear. Insert into carburetor body and
check for free movement. If slide, or
body, is out of round causing slide to
stick, replace.

Install throttle wvalve, throttle valve
opening and closing mechanism, and
needle assembly in carburetor mixing
chamber.

Instal! the mixing chamber top cover
and all overflow and vent tubes.
Re-install carburstor.

Check position and routing of all tubes.
Check tightness of ail fittings. Make
sure carburetor is mounted in a level
paosition.

After instailation, re-adjust throttle
cable and Autolube pump cabie per di-
rections in Chapter 2 Section 3-A, and
C.

E. Remontage et repose

I.

Installer la cuve a flotteur ¢t la vis creuse
supportant le gicleur principal.

Revenier a la moto, et sortir aiguille coni-
que du boisseau de gaz (tiroir). Vérifier si
aiguille n'est pas courbee, rayée ou usée.
Remplacer si nécessaire.

Verifier la position de l'arrét d’aiguille.
Cette position est repérée a partir de la
gorge supérieure de aiguille.

Type d’aiguille conique: 3GY
Position de Parrét: 3

Vérifier si le beisseau de gaz n’est pas usé.
L’introduire dans le carburateur, et vérifier
s'il coulisse facilement. Si le boisseau se
coince dans le carburateur par suite de de-
formation de 'un ou de lautre, procéder
au remplacement nécessaire.

Installer le boissean de gaz avec son meéca-
nisme et I'aiguille conique dans la chambre
de mélange.

Installer le capuchon sur le couvercle de la
chambre de mélange, et installer les tuyaux
de trop-plein et d’aération de cuve. Repo-
ser le carburateur sur la machine. Avoir
soin de disposer correctement les tuyaux,
et de bien serrer toutes le fixations. S’assu-
rer de ce que le carburateur est bien hori-
zontal.

Apres la repose du carburateur, réajuster
les cables d’accélérateur et de pompe Au-
tolube (se reporter au Chapitre 2, Section
3, Aet C)

E. Zusammensetzen und Einbau

1.

Schwimmergehduse und Hauptdiisen-
hohlschraube einbauen.

Nadel aus dem Drosselschieber heraus-
stoGen und auf Verbiegung. Kratzer und
Verschlei® untersuchen. Falls erforderli-
ch, ersetzen.

Nadelhalterposition prifen. Die Nadel-
position wird, beginnend bei der ersten
Kerbe am Oberteil der Nadel, gezdhlt.

Art der Diisennadel: 3G9

Drosselschieber auf Anzeichen von Ver-
schleif untersuchen. Schieber in das
Vergasergehiuse einfiihren und auf freie
Bewegung prifen. Wenn der Schisber
oder das Gehduse unrund ist, und ein
Kiemmen des Schiebers verursacht
wird, mui das schadhafte Teit ausge-
wechseit werden.

Drosselventil, Offnungs- und SchlieR-
mechanismus des Drosselventils sowie
Nadeleinheit in die Mischkammer ein
bauen.

MischkammerverschluR, Uberlauf- und
Entliifiungsrohre anbringen; danach den
Vergaser einbauen.

Lage und Fihrung aller Rohre prifen.
Untersuchen, ob alle Verbindungen rich-
tig festgezogen sind. Unbedingt darauf
achten, dal der Vergaser richtig ausge-
richtet ist.

Nach dem Einbau sind der Gasseilzug
und das Seil der Autolube-Olpumpe
gemall Abschnitt 2, Punkt 3-A und C
einzusteilen.




4-3. REED VALVE ASSEMBLY

A. Description

1.

Yamaha has designed a unique stainless
steel reed valve located between the
carburetor and cylinder. The valve
works independently on a demand
basis. There's no mechanical device,
such as a rotary valve or piston skirt to
govern its opening and closing.
Construction of reed valve assembly
Valve

The valve is made of special flexible
stainless steel and designed to open and
close the inlet port.

Case

The case is made of a die-cast alumi-
num afloy.

Gasket

Made of heat and oii-resisting rubber,
the gasket is “welded” to the case by
heat.

4-3. SOUPAPE A LAMES VIBRANTES
A. Description

L.

La soupape a lames vibrantes en acier ino-
xydable, une exclusivité Yamaha, est inter-
calée entre le carburateur et le moteur.
Elle travaille automatiquement en fonction
des besoins du moteur, c'est-a-dire que
Pouverture et la fermeture de la lumiére
d’admission n’est commandée par ancun
dispositif mécanique, tel que distributeur
rotatif ou jupe de piston.

Construction de la soupape a lames vi-
brantes.

Clapets

Les clapets sont des lames flexibles en
acier spécial inoxydable. Ils commandent
I'ouverture et la fermeture de la lumidre
d’admission.

Boite a clapets

La boite a clapets est en alliage d'allumi-
nium coulé.

Joint

Le joint, en caoutchouc résistant a la cha-
leur et a 'huille, est collé 4 chaud a 1a boite
a clapets.

Fig. 4-3-1

4-3. ZUNGENVENTILEINHEIT
A. Beschreibung

1.

Von Yamaha wurde ein Zungenventil
aus nichtrostendem Stah! entwickeit,
das zwischen dem Vergaser und dem
Zylinder angeordnet ist; es arbeitet
unabhingig vom Bedarf. Das Offnen
und Schliefen wird nicht durch eine me-
chanische Einrichtung, wie ein Drehven-
til oder den Kolbenmantel gestauert.
Aufbau des Zungenventils

. Ventil

Das Ventil ist aus biegsamen Edelstahl
hergestellt; es hat die Aufgabe, den Ein-
lakkanal zu 6ffnen und zu schlieRen.

. Gehiduse

Das GehAuse besteht aus einer
Druckgu-Aluminiumlegierung.
Dichtung

Die Dichtung ist aus einem wirme- und
dlbestdndigen Gummi angefertigt und
ist durch Hitze an das Gehause “vulka-
nisiert”.
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d. Valve stopper

4.

The vaive stopper is made of highly
durable cold-rolled stainless steel plate,
and controls the movement of the valve.
Mandling the reed valve

As explained earlier, the reed valve is
operated by changes in crankcase
pressure and by the inertia effect of the
fuei-air stream. It is a high-precision
piece, and therefore, it must be handled
with special care.

Storage

a. The reed valve must be stored in a clean

and dry place and must not be exposed
to the sun. Particularly, it must be kept
free from salt. Avoid touching the valve.

B. Removal and assembly

With carburetor removed, proceed as fol-

lows:
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Remove the bolts (4} holding the intake
mainfold and reed valve assembly to cy-

linder.
Remove assembly.

d. Butées de clapets

Les butées de clapets sont des plaquettes
trés résistantes en acier inoxydable laminé
a froid. Elles servent a limiter le mouve-
ment des clapets.

Manipulation de la soupape a lames vi-
brantes

La soupape 4 lampes vibrantes réagit auto-
matiquement aux variations de pression
dans le carter et & I'inertie du courant de
gaz carburés. C'est un organe de haute
précision, qui doit ére manipulé avec un
soin tout particulier.

Stockage

La soupape a lames vibrantes doit étre
conservée dans un endroit propre et see, 4
Pabri du soleil. Eviter particuliérement
tout contact avec le sel. Eviter de la tou-
cher avec les doigts nus.

B. Dépose et vérification
Aprés dépose du carburateur, procéder comme

Enlever les boutons (4) fixant la tubulure
d'admission et la soupape a lames vibran-
tes au moteur. Enlever Pensemble.

Fig. 4-3-2

d. Ventilanschiag

o

Der Ventilanschlag besteht aus einem
dauerhaltbaren. kaltgewalzten nichtro-
stenden Stahlblech, er begrenzt die
Ventilbewegung.

Behandlung des Zungenventils

Das Zungenventil wird, wie bereits
erwdhnt, durch den Druckwechsel im
Kurbelgehduse und durch die Wucht der
Kraftstoff/Luftgemisch-Strémung beta-
tigt. Est ist ein Genauigkeitsteil und
deshalb mit besonderer Sorgfalt zu be-
handeln.

Lagerung

Das Zungenventil ist an einem sauberen
und trockenen Ort zu lagern und darf
nicht direkter Sonnenbestrahlung aus-
gesetzt sein. Es darf auf keinem Fall mit
Salz in Kontakt kommen und soll auch
nicht mit den Handen berlhrt werden.

B. Ausbau und Fehlersuche
Nachdem der Vergaser ausgebaut wurde, ist
wie foigt vorzugehen:

t.

Die vier Schrauben, mit denen das Ein-
laBmischrohr und das Zungenventil am
Zylinder befestigt sind, entfernen.
Danach die Baueinheit abnehmen.



2.

inspect reed petais for signs of fatigue
cracks. Reed petals should fit flush or
nearly flush against neoprene seats. If
in doubt as to sealing ability, apply
suction te carburetor side of assembly.
Leakage should be slight to moderate.
If disassembly of the reed valve
assembly is required, proceed as fol-
iows:

Remove Phillips screws {2) securing
stopper plate and reed to reed block.
Handle reed carefuily. Avoid scratches
and do not bend.

2. Examiner les clapets flexibles pour voir

$'ils ne sont pas fissurés cu fatigues. Les
clapets doivent reposer pratiquement sans
aucun jeu sur le joint en néoprene. Si I'e-
tanchéité est suspecte, appliquer une aspi-
ration du edté en rapport avec le carbura-
teur. On ne doit constater an plus qu'une
fuitc légére.

Si Ia soupape doit 8tre démoniée, procéder
comIe suit:

Enlever les vis a téte Phillips (2} fixant les
butées et les clapets a la boite a clapets.
Manipuler les clapets avec précantion.
Eviter de les rayer ou de les plier.

Fig. 4-3-3

Ventilzungen auf Ermidungsanrisse ab-
suchen. Die Ventilzungen sollten
vollstandig oder fast vollstidndig an den
Neoprensitzen anliegen. Wenn die Ab-
dichtungseigenschaften zweifelhaft er-
scheinen, ist ein Unterdruck an der Ver-
gaserseite anzulegen. Der Luftdurchlai
sollte geringfigig bis méaRig sein.

Fails ein Zerlegen des Zungenventils er-
forderlich ist, ist wie folgt zu verfahren:

. Kreuzschlitzschrauben (2), mit denen

der Ventilanschiag und die Ventilzungen
am Ventilgehduse befestigt sind, entfer-
nen. Ventilzungen vorsichtig behan-
deln; Kratzer vermeiden und Zungen
nicht verbhiegen.
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b.
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During reassembly, clean reed block,
reed, and stopper plate thoroughly.
Apply a holding agent, such as

“Lock-Tite”, to threads of Philiips
SCrews,
Tighten each screw gradully to avoid
warping.

Tightening torque shiould be correct.

L Torque: 8.0 cm-kg |

Valve stopper

The valve stopper
movement of the valve.
Check clearance.

controls the

Standard value: 7 + 0.3 mm [

NOTE:
During reassembly, note the cut in the
lower corner of the reed and stopper
plate. Use as aid to direction of reed
instaitlation.

b.

Avant le remontage, netloyer soigneuse-
ment la boite a clapets, les clapets et les
butées. Appliquer du Loctite ou produit si-
milaire sur les filets des vis a téte Phillips.
Serrer ces vis progressivement, pour €viter
toute déformation. Avoir soin de les serrer
au couple correct.

| Couple de serrage: 8,0 cm-kg

Butées de clapets

Les butées servent a limiter le mouvement
des clapets.

Vérifier le jeu.

[ Jeu normal: 7 + 0,3 mm ’

N.B.:
A noter qu'un des coins inférieurs des cla-
pets et des butées est coupé. Se servir de
cette coupure comme repere lors du re-
nontage,

b.

Vor dem Zusammensetzen sind das
Ventilgeh&use, die Ventilzungen und der
Ventilanschlag griindlich zu reinigen.
Gewinde der Kreuzschlitzschrauben mit
einem Haltemittel {z.B. Locktite} verse-
hen. Schrauben allméhlich festziehen,
um Verwindungen zu vermeiden,

Das vorgeschriebene Anzugsmoment
einhalten.

Apzugsmoment: 8,0 kg-cm

Ventilanschlag
Der Ventilanschlag begrenzt die Bewe-
gung der Ventilzungen. Abstand prifen.

Abstand Sollwert:
7 £ 0,3 mm

ANMERKUNG:
Wahrend des Zusammenbaues auf die
abgeschragte untere Ecke an den Ventil-
zungen und am Ventilanschlag achten.
Daraus ergibt sich die richtige Einbau-
richtung.

Fig. 4-3-5



4. During reassembly of the reed valve
assembly and manifold, install new
gaskets and torque the securing bolts
graduafty and in pattern. Tighten
thoroughly.

Insulator

Check the insulator mating surfaces for
warpage. If any warpage is evident, place
sandpaper {#600} on a surface plate, and rub
the mating surface against it in a so-called
“eight-movement” with continuous rotation.
{Fig. 4-3-6)

4. Lors de la repose de {a soupape a lames vi-
brantes ct de la tubulure d’admission, ins-
taller des joints neufs, et serrer les boulons
de fixation en croix et par passes successi-
ves. Avoir soin de serrer ces houlons a
tond.

Isolatenr

Verifier si les surfaces de contact de Iisolateur
ne sont pas déformees. En cas de gauchisse-
ment evident, placer une feuille de papier de
verre (No. 600) sur un marbre & dresser, et recti-
fier la surface de contact en la frottant sur le pa-
pier de verre avec un mouvement en huit, {Fig.
4-3-6)

Fig. 4-3-6

4. Beim Zusammenbau von Zungenventil
und Mischrohr sind neue Dichtungen zu
verwenden,; die Schrauben missen
ailmahlich und Uberkreuz angezogen
werden. Schrauben richtig festziehen.

Isolator

Die Anbauflache des lsolators auf Verwin-
dung prifen. Falls eine Verwindung festge-
stellt wird, muf8 die Auflagefliche berichtigt
werden: Sandpapier der Kérnung 600 auf
eine Richtplatte legen und die Auflageflache
des Isolators in Schleifenform. bei gleichzeiti-
ger Drehung, dariiberfihren. (Fig. 4-3-8)
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b-1.

A. Removal-
1.

CHAPTER 5.
CHASSIS

FRONT WHEEL

Disconnect the speedometer cable from
the front wheel backing plate. (Fig.
5-1-1}

Disconnect the brake cable at the front
wheel backing plate. (Fig. 5-1-2)
Remove cotter pin from front axle. (Fig.
5-1-3)

Fig. 5-1-1

l.

CHAPITRE 5.
PARTIE CYCLE

5-1. ROUE AVANT
A. Dépose

Déconnecter le cdble d’indicateur de vi-
tesse au plateau porte-segments. (Fig.
5-1-1n

Déconnecter I¢ céble de frein avant au pla-
teau porte-segments. (Fig. 5-1-2)
Enlever la goupille fendue de 'axe de roue
avant. (Fig. 5-1-3)

Fig. 5-1-2

ABSCHNITT 5.
FAHRGESTELL

5-1. VORDERRAD
A. Ausbau

1.

Die Welle des Geschwindigkeitsmessers
an der vorderen MNabenscheibe losen.
{Fig. 5-1-1)

Bremsseil an der vorderen Naben-
scheibe ldsen. (Fig. 5-1-2)

Splint der Vorderachsmutter entfernen.
{Fig. 5-1-3)

Fig. 5-1-3
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4. Remove the front axle nut. (Fig. 5-1-4)

5. Remove the front wheel axle by
simultaneously twisting and pulling out
on the axle. Then remove the whee!
assembly. (Fig. 5-1-5)
{Raise the front of the machine by
placing a suitable stand under the engi-
ne.)

B. Front axle

Remove any corrosion from axle with emery
cloth, Then place it on a surface plate and
check for bending. If bent. replace.

C. Checking brake shoe wear
1. Measure the outside diameter at the
brake shoes with slide calipers. (Fig.
5-1-6)

Front brake shoe diameter:
110 mm

Replacement limit:
105 mm

4, Enlever I'écrou d’axe de roue avant. (Fig.
5-1-4)

5. Enlever I'axe de roue avant en le tirant
avec un mouvement de torsion. Ensuite,
enlever la roue avant. (Fig. 5-1.5)
(Lever I'avant de la machine en plagant
une cale appropriée sous ie moteur).

B. Axe de roue avant

Nettoyer Vaxe a la toile émeri pour éliminer
toute trace de corrosion. Ensuite, vérifier §°l
n’est pas courbé en le faisant rouler sur un mar-
bre a dresser. Remplacer en cas de courbure.

C. Controle de Pusnre des segments de frein
1. Mesurer le diamétre extérieur des segments
assemblés avec un pied a coulisse. (Fig.
5-1-6)

Diamétre normal des segments
assemblés: 110 mm
Limite d’usure: 105 mm

4. Vorderachsmutter ahschrauben. (Fig
5-1-4}

5. Vorderradachse durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen herausziehen: dann
das Vorderrad herausnehmen. ({Fig,
5-1-5)

{Vorderteil der Maschine anheben und
eine geeignete Abstltzung unter dem
Motor anbringen.)

B. Vorderradachse

Jegliche Korrosionsstellen an der Achse mit
Schmirgelleinwand entfernen. Danach die
Achse auf eine Richtplatte legen und auf Ver-
biegung prifen. Falls verbogen, ersetzen.

C. Priifen der Bremsbackenabnutzung

1. AulB3endurchmesser der Bremsbacken
mit einer Schubiehre messen. (Fig.
5-1-6)

Durchmesser der Vorderrad-
Bremsbacken: 110 mm
VerschleiBgrenze: 105 mm

Fig. 6-1-4
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2. Remove any glazed areas from brake
shoes using coarse sand paper. (Fig.
5-1-7)

. Brake drum

Oil or scratches on the inner surface or the
brake drum will impair braking performance
or result in abnormal noises. Remove oil by
wiping with a rag soaked in lacquer thinner or
solvent. Remove scratches by lightly and
eveniy polishing with emery cloth. (Fig.
5-1-8)

2. Si la surface des segments est glacée par
endroits, les frotter avec du papier de verre
a gros grains. (Fig. 5-1-7)

D. Fambour de frein

L’huile ou les rayures présentes sur la surface
intérieure du tambour de frein réduisent I’effica-
cité du frein et peuvent causer un bruit anormal.
Eliminer les taches d’huile en les essuyant avec
un chiffon imbibé de solvant a peinture ou autre
solvant. Eliminer les rayures par pongage léger
el ¢gal avec de la toile émeri. (Fig. 5-1-8}

2. Geglattete Stellen der Bremsbacken mit
rauhem Sandpapier aufrauhen. (Fig.
5-1-7)

D. Bremstrommel

Ol und Kratzer auf der inneren Oberfliche der
Bremstrommel beeintrdchtigen die Brems-
wirkung oder verursachen unnormale Geréu-
sche. 0! mit einem in Lackverdinner oder
Lésungsmittel angefeuchteten Lappen ent-
fernen. Kratzer durch leichtes und gleichma-
Riges Schleifen mit Schmirgelleinwand glat-
ten. {Fig. 5-1-8)

Fig. 5-1-7

Fig. 6-1-8
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E. Replacing wheel bearings

If the bearings allow play in the wheel hub or
if wheel does not turn smoothly, replace the
bearings as follows:

1.
2.
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First clean the outside of the wheel hub.
Drive the bearing out by pushing the
spacer aside ({(the spacer “floats”
between the bearings) and tapping
around the perimeter of the bearing in-
ner race with a soft metal drift pin and
hammer. Either or both bearings can be
removed in this manner. (Fig. 5-1-9)
To install the wheel bearing, reverse the
above sequence. Be sure to grease the
bearing before installation. Use a
socket that matches the outside race of
the bearing as a tool to drive in the bea-
ring.

E. Remplacement des roulements de roue
Si 1a roue a du jeu on ne tourne pas bien, rem-
placer les roulements en procédant comme suit:

1.

Commencer par nettoyer 'extérieur du
moyeu,

Pousser I'entretoise des roulements d’un
cote (I'entretoise “flotte” entre les roule-
ments) et chasser le roulement a I'extéricur
en tapant sur le pourtour de sa bague inté-
rieure avec une broche en métal doux et un
marteau, Cette méthode permet d'enlever
un ou les deux roulements. (Fig. 5-1-9)

Pour installer les roulements de roue,
procéder dans lordre inverse, Ne pas
manquer de graisser les roulements avant
de les installer. Pour chasser les roule-
ments dans le moyeu, employer une douilie
ayant a peu prés le méme diameétre que la
bague extéricure du roulement.

E. Auswechseln der Radlager

Wenn die Lager zuviel Spiel in der Randnabe
erlauben, oder wenn das Rad nicht richtig
l&uft, so sind die Lager wie folgt auszuwech-
seln:

1. Zuerst AuRenseite der
bern.

2. Die Distanzbuchse zur Seite driicken
{die Buchse ist frei zwischen den Lagern
angeordnet) und mit einem weichen
Metalidorn  mittels Hammerschlidgen
das Lager austreiben; Dorn am inneren
Laufring aufsetzen. Beide Lager kénnen
auf die gleiche Weise ausgebaut wer-
den. (Fig. 5-1-9}

3. Um ein Radiager einzubauen, ist die
obige Heihenfolge umzukehren. Vor
dem Einbau die Lager einfetten. Zum
Eintreiben der Lager ist eine Hilse zu
verwenden, die dem &ufleren Laufring
angepalt ist.

Radnabe siu-

1. Tap here
I. Taper wi

1. Hier schiagen

Fig. 5-1-9



F.

1.

Installing front wheel
After replacing wheel and axle, tighten
axie nut FIRST and install a new cotter
pin.
NOTE:

Align the groove of the spacer and the
surface of the holder.

Position the brake shoe plate stopper
groove over the matching metal
projection on the front fork leg outer
tube. {Fig. 5-1-10)

Axle nut torque: 5.0 ~ 6.0 m-kg

Connect front hrake cable and
speedometer cable.

F. Repose de la roue avant

R

Réinstaller la roue avant, et serrer 1’écrou
d’axe. Puis installer unc goupille fenduc
BCUVE.

N.B.:

Avoir soin d'ajuster [a rainure d’arrét du
plateau porte-segments sur la saillie prévie

‘au bas du bras de fourche gauche. (Fig,

5-1-10)

Couple de serrage de I’écrou
d’axe: 5,0 ~ 6,0 m-kg

Reconnecter les cables de frein avant ct
dlindicateur de vitesse.

Fig. 5-1-10

FF. Einbau des Vorderrades

1.

Nach dem Wiedereinbau des Rades und
der Achse, zuerst die Achsmutter fest-
ziehen und dann einen neuen Splint an-
bringen.
ANMERKUNG:
Die Nut der Distanzbuchse mit dam Hal-
ter ausrichten.

Die Nute der Bremsbackenscheibe mit
dem Metallvorsprung des dueren Ga-
belbeinrohres ausrichten. {Fig. 5-1-10)

Anzugsmoment der Achsenmutter:
50 ~ 6.0 m-kg

Bremsseil und Geschwindigkeitsmes-
serwelle anbringen.
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Front wheel Roue avant Vorderrad

1. Hub i. Maoyeu 1. Radnabe

2. Wheel panef 1 2. Jante | 2. Felgenhiilfte 1

3. Wheel pancl 2 3. Jante 2 3. Fufgenhiilite 2

4. EBolt 4. Boulon 4. Schraube

5. Spring washer 5. Rondelle Grower 5. Federscheibe

B, Mut & Korou 6. Mutter

7. Bolt 7. Boulen 7. Sc¢hraube

8. Plam washer 4. Rondelle ordinaire 8  Unterlegescheibe

4. Tire (400-3-4PR} 3. Pneu (400-8-4PR) 9. Reifen (400-8-4PR}
10, Tubpe 10, Chambre & air 10. Schlauch

11, Spacer flange 1. Bride dentretoise 11, Abstandsring

12. Bearing spacer 12, Entretaise des roulements 12, Lagerabstandshilse
13. Bearing 13, Roulement 13, Lager

14, Ol geal 14, Bague d'étanchéité 14, Oldichiung

16 Qil scal 15.  Bague d'étanchéité 15, Otdichiung

16. Circlip 16, Circlip 16. Sicherungsring
17, Thrust washer 17, Remdelle de hutée 17. Druckscheibe

18  NWetor clutch 18,  GrilTes d'entralnement du 18, MeRwerkkupplung
18 Driven gear compteur 19, Antrigbsrad
20, Brake shos plate 190 Pignwn de eommande 20, Bremshacks inscheibe
21. Brake shoe complete 20, Plateau porte segments 21. Bremshacken, vollsiandig
22, Camshaft 21, Segments de frein assembiés 22, Mitnohmerbolren
23. Heturn spring 22, Came de trein 23. Rickhotfeder
24, Camshaft [ever 23, Ressort de rappel 24, Mitnchmerhebet
25 Baolt 24, Levier de came de frein 25 Schraube
26. Plain washor 25, Boaulon 26, Unterlegescheibe
2%, Spring washer 26, Rondelle ordinaire 27. Federscheibe
28. Nut 27, Rondefle Grower 28 Mutter
29, Thiust washer 28.  Ecroun 29, Druckscheibe
30 Meter gear 20, Rondelle de bulée 30, MoeRwerkantiiels
31 Q-ring 3. Pignon de complesr 31. G-Ring
32, Bushing 31, Juint torigue 32, Hiise
33 Gil seal 32. Deunille 33, Oldichtunyg
34 Stop nng 13, Bague d'étanchéité 34 Anschlagnng

35. Wheel shaft coflar 34, Bague dacrét 35. Radachsenring
36, Wheel shafl 15, Entreloise daxe de roue 38 Radachse

37. Wheel shaft nut 16, Axe de roue 37  BRadachsenrnutter
38, Cotter pin 37, licrou Jaxe de roue 38, Splint

3% Guoopille fenduc
Fig. 5-1-11
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5-2. REAR WHEEL

A. Removal

1.

SIS

Remove the tension bar and brake
cable froam rear shoe plate. (Fig. 5-2-1}
Disconnect the drive chain.

Remove cotter pin from rear axle.
Remove the rear axle nut,

Pull out the rear axle by simultaneously
twisting and pulling out.

(For this step. elevate the wheel by
placing a suitable stand under the
engine )

Remove the rear wheel assembly.

5-2, ROUE ARRIERE
A. Dépose

b

o

Enlever la palle d’écartement et la cible
de frein arriére du plaleau porte-segments,
(Fig. 5-2-1)

Déconnecter la chaine de transmission.
Extraire la goupille fendue de 'axe de roue
arriere.

Enlever I'ecrou d’axe de roue arriére.
Enlever {"axe de roue arriére en le tirant
avec un mouvement de torsion (il faut an
préalable élever la roue en plagant une
cale appropriéc sous le moleur).

Enlever la roue arriére.

Fig. 5-2-1

5-2. HINTERRAD
A. Ausbau

1.

O wn

Zugstange und Bremsseil von der
hinteren Bremsbackenscheibe abneh-
men. ({Fig. 5-2-1)

Antriebskette entfernen.

Splint der Hinterachsmutter abnehmen.
Hinterradachsmutter abschrauben.
Hinterradachse durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen herausziehen. {(Fir
diesen VYorgang Hinterrad durch Unter-
bauen des Motors vom Boden abhe-
ben.)

Hinterrad aus der Maschine nehmen.
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B. Checking brake shoe wear
See front wheel section, paragraph 5-1, C.

B. Contrile de Fusure des segments de frein
Voir la section roue avant, paragraph 5-1, C.

B. Priifen der Bremsbackenbenutzung
Siehe Punkt 5-1, € (Vorderrad).

Rear brake shoe diameter: 110 mm
Replacement limit: 105 mm

C. Brake drum
See front wheel section, paragraph 5-1. D.

D. Replacing wheel bearings
See front whee! section, paragraph 5-1, E.

E. Installing rear wheel
1. Install wheel and axle, and tighten axle
nut.

Diam. des segments de frein
arriere assembles: 110 mm
Limite d™usure: 105 mm

DBurchmesser der Hinterrad-
bremsbacken; 110 mm

VerschleiBgrenze: 105 mm

Axie nut torque:

53 ~ 8.5 m-kg

2. Connect drive chain, brake cable and
tension bar.

3. Adjust drive chain. {See chapter 2, pa-
ragraph 4, D)}

4. Adjust rear brake. {See chapter 2, pa-
ragraph 4, C)
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C, Tambour de frein
Voir la section roue avant, paragraphe 5-1, D.

D. Remplacement des roulements de roue
Voir la seclion rouc avant, paragraphe 5-1, E.

E. Repose de la roue arriére
1. Poser la rouc ct son axe, el serrer I'écrou
d'axe.

Couple de serrage de I'ecrou
d'axe: 5,3 ~ 8,5 m-kg

2. Reconnecter la chaine de transmission, la
cable de frein ct la patte d’écartement.

3. Reégler la chaine de transmission (voir
Chapitre 2, paragraphe 4, D).

4. Régler le frein arriére (voir Chapitre 2, pa-
ragraphe 4, C)

C. Bremstrommel
Siehe Punkt 5-1, D {(Vorderrad).

D. Auswechseln der Radlager
Siehe Punkt 5-1, E {Vorderrad).

E. Einbau des Hinterrades
1. Hinterrad einbauen und Achsmutter
festziehen.

Anzugsmoment der Hinterrad-
achsmutter: 5,3 ~ 8,5 m-kg

2. Antriebskette, Bremsseil und Zug-
stange anbringen.

3. Antriebskette einstellen.
schnitt 2, Punkt 4-D.)

4. Hinterradbremse einstellen. {Siehe Ab-
schnitt 2, Punkt 4-C.)

{Siehe Ab-
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Roue arriére
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4.
35
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Wheel panel 1
Wheel panel 2
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Spring wisher
Hut
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Plain washer
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Spacer flange
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Branng
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Oil seal

Brake shoe piate
Camshalt

Brake shoe complate
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Camshaft lever
Bolt

Plain washer
Spring washaor
M
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Lock washer
Fitting BHolt
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Wheel shafl
Cham puller
Plain wiasher
Spring washer
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Shaft nut
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Chain

Chain jomt
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Tensien har bolt
Spring washer
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14,
I
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1.5
14,
15.
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3.
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20

42,
43
44,
45
44,
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Mayen
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Boulon

Romdelle Grower
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Bowulon

Rondelle ardinaire

Preu (400-8-4 PR
Chambre & air

Bride d'entretoize
Entretoise des roulements
Raslyemien

Bagne d'¢tanchéité
Bapue d'3anchéité
Plateau parte segments
Came de frein

Seaments de frein assemblés
HKesaort de rappel
Tyvier de came de frein
Beoulen

Rondelle ordinaire
Rondelle Grower

Iierem

Pignon arricre {21 dents)
Rondelle frein

Boulon

Cerou

Axe de roue

Tendeur de chaine
Rondelle ordinaire
Rondelle Grower

Cerou

Enrretoise d'ase de roue
Frtreteise d'axe de rouc
Ecrou d'axe

Goupille fendue

Chaine

Jnint de chaine

Patle d'Gearterent
Houlon de patie d’écartement
Rondelie Grower

erou

Goupille endoe
Rundelle ordinaire
Goupille de pane
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2 - e

.
11.
12
13.
14.

15
16
17
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19
20.

21

22,
23.
24.
25

20

27

28
29.
a0
ar.
a7
33

34

35,
26.
37,

a1

Hintorradnobe
Felgerhdlfie 1
Felgenhdle 2
Schratie
Federscheibe
Mudinr

Schraube
tInterlegescheibs
Neifen (400-B-4PR}
Schlaich
Ahstandsring
Lagerabstandshilse
Lager

Oidizhung
(Hizhiing
Bremshackenscheibe
Mitnehmerbalzen
Bremshacken, vallstandicg
Hitekhedfnder
Milnehmarhets)
Schrigub
Unterfegascheibe
Federscheibe
Mutter

Kettenrad (21 Zdhne!
Sizhengsscheity:
Refastigungsschravhe
Mutter

Radachse
Kettenspanner
Unterlegrscheiln
Fedirschorbn
Mutter
Achscnbundnng
Achsenbundrng
Achsmuites

Sphnt

Kotte

Kettenschlal
Zugstange
Zugstangenschraube
Federscheibe
Mutter

Splint
Uniterlegescheibe
Sicherungsklamme

Fig. 5-2-2




5-3. FRONT AND REAR WHEELS

To reduce the wheel weight and to facilitate
the maintenance wark, the disc type is in
use. The whee! panels are put together with
gight bolts to form the wheel rim. (Fig.
5-3-1)

5-4. TIRES AND TUBES

A. Removal

1. Remove valve cap, valve core, and valve
stem locknut. Loosen bead spacer{s),
{rim locks).

2. When all air is out of tube, separate tire
bead from rim, (both sides) by stepping
on the tire wall with your foot.

3. Remave the eight bolts from the wheel
panels, and they can be separated.
Now the tire and tube can he removed
easily. (Fig. 5-4-1)

5-3. ROUES AVANT ET ARRIERE

Pour reduire ic poids des roues et faciliter I'en-
treticn, on a prévu des jantes démontables cn
deux piéces. Les denx moities de la janle sont
fixees cnscmble par huit boulons. (Fig. 5-3-1)

5-4, PNEUS ET CHAMBRES A AIR

A. Dépose

. Enlever le capuchon et ’écrou de la valve,
et degonfler le pneu.

2. Aprés avoir dégonfle complétement le
pneu, appuyer avec le pied sur le pourlour
du pueu (des deux ¢diés), peur decoller les
talens du poneu de la jante.

3. Inlever les huit boulons dec la jante, el se-
parer les deux moitics de la jante. On peut
alors enlever facilement le pneu et la cham-
bre a air. (Fig. 5-4-1)

5-3. VORDER- UND HINTERRAD

Um das Gewicht der Rader zu vermindern
und die Wartungsarbeiten zu erleichtern,
wird Scheibenausflihrung verwendet. Die
Felgenhilften sind mittels acht Schrauben
zusammengehalten und formen die Feige.
{(Fig. 5-3-1}

5.4, REIFEN UND SCHLAUCHE

A. Abnehmen

1. Ventilkappe, Ventil und Ventilschaft-Be-
festigungsmutter abnehmen; Befesti-
gungsschrauben der Felgenhaiften et-
was locicern.

2. Wenn die gesamte Luft aus dem
Schlauch entwichen ist, Reifenwuist auf
beiden Seiten von der Feige trennen, in-
dem mit dem Ful? auf den Reifen getre-
ten wird.

3. Nun die achi Befestigungsschrauben
der Felgenhalften 16sen und die beiden
Felgenhalften abnehmen. Reifen und
Schiauch kénnen nun einfach entfernt
werden. (Fig. 5-4-1)
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CAUTION:
Before removing the bolts, be sure to
deflate the tire. Otherwise, the pa-
nefs will split with a snap, causing a
danger.

B. Installation
When putting the tube in the tire, inflate it
properly, and place it in the tire, then put the
panels together.

NOTE:

Because the wheel turmns in one direction
only, the tube must be so installed that the
valve stem forms a specific angle with the
tire rim. {Fig. 5-4-2)

Finally, torque the eight bolts to specification.

Tightening torque: 2.0 m-kg

ATTENTION:
Avoir soin de dégonfler le pneu avant d’en-
lever les boulons, sinon les denx moitiés de
la jante risquent d’étre projetées latérale-
ment par la pression, ce qui représente un
certain danger.,

B. Repose

Gonfler la chambre a air, la placer dans le pneu
et assembler les deux moitiés de la jante sur le
preu.

N.B.:
Comme la roue ne tourne gue dans un seul sens,
la chambre a air doit étre installée de telle sorte
que la valve forme un certain angle avec la
jante. (Fig. 5-4-2)

Pour terminer, serrer les huit boulons au couple
spécifié.

ACHTUNG:
Bevor die Befestigungsschrauben ab-
genommen werden, muBl die Luft
vollstindig aus dem Schlauch entwi-
chen sein, da ansonsten die beiden
Felgenhilften durch den Reifendruck
auseinandergedriickt werden und so
zu einem Unfall fithren kénnten.

B. Einbau

Schiauch in den Reifen einlegen und aufpum-
pen: danach die beiden Felgenhalften anbrin-
gen, und die acht Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

ANMERKUNG:
Da das Rad nur in einer Richtung dreht, mu
der Schlauch so eingelegt werden, daR der
Ventilschaft einen bestimmten Winkel mit
der Felge bildet. (Fig, 5-4-2)

Couple de serrage: 2,0 m-kg

Fig. 5-4-2

Anzugsmoment der Felgenhélften-
Befestigungsschrauben: 2,0 m-kg
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5-5. DRIVE CHAIN AND SPROCKETS
NOTE:
Ptease refer to Maintenance Intervals and
Lubrication Intervals charts for additional
information.

A. Drive sprocket
With the left crankcase cover removed,
proceed as follows:

1. Using a blunt chisel, flatten the drive
sprocket lock washer tab,

2. With the drive chain in place,
transmission in gear, firmly apply the
rear brake. Remove the sprocket secu-
ring nut. Remove the sprocket.

3. Check sprocket wear. Replace if wear
decreases tooth width as shown, {Fig.
5-6-1}

4. Replace if tooth wear shows a pattern
such as that in the illustration, or as
precaution and common sense dictate.
{(Fig. 5-5-2)

5-5. CHAINE DE TRANSMISSION ET
PIGNONS

N.B.:
Pour plus amples détails, priére de se reporter
aux Tableaux d’Entretien et de Graissage.

5-5. ANTRIEBSKETTE UND
KETTENRADER
ANMERKUNG:
Weitere Einzelheiten sind den Wartungs- und
Schmiertabellen zu entnehmen.

A. Pignon de commande
Apres depose du couvercle de carter gauche,
procéder comme suit:

l.  Redresser la rondelle frein a 'aide d’un bu-
rin non tranchant.

2. Avec la chaine de transmission en place et
une vitesse enclenchée, serrer fortement le
frein arriére, et enlever Iécrou de fixation
du pignon. Enlever le pignon.

3. Controler 'usure du pignon. Remplacer si
Pusure des dents atteint le degré indiqué
ci-dessous. (Fig. 5-5-1)

4. Remplacer également si les dents sont dé-
formées par 'usure ou si vous pensez que
pour des raisons de sécurité le remplace-
ment du pignon s'impose. (Fig. 5-5-2)

A. Antriebskettenrad
Wenn der linke Kurbelgehdusedeckel abge-
nommen ist, wie folgt vorgehen:

1. Gebogenen Lappen der Sicherungs-
scheibe mit einern stumpfen MeiRe! ge-
radebiegen.

2. Bei eingebauter Antriebskette und ein-
gelegtem Gang, die Hinterradbremse
fest anziehen. Befestigungsmutter des
Kettenrades und Kettenrad abnehmen.

3. Kettenrad auf Verschlei® prifen. Es
muf ersetzt werden, falls die Zahnbreite
durch VerschleiR (bermiRig vermindert
ist. {Fig. 5-5-1}

4. Kettenrad ersetzen, wenn der Zahnver-
schlei zu der in der Abbildung gezeig-
ten Form gefthrt hat, oder wenn es aus
Sicherheitsgriinden notwendig ist und
es der gesunde Menschenverstand ver-
langt. (Fig. 5-5-2)

1. Wear limit 3 mm
2. Correcl
3. Raller

1. Limite d'usure; 3 rnm
2. Correct
3. Galet

1. Verschleifgrenze 3 mm
2. Richtig
3. FRolle

Slip off
Roller

N

Gliszement
Galet

bl

Ubergleiten
Ralle

b

Fig. 5-5-1
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5. During reassembly, make sure the lock

washer splines are properly seated on
the drive shaft splines. Tighten securing
nut thoroughly specified torque value.
Bend lock washer tab fully against secu-
ring nut flats,

Orive sprocket securing nut
torque: 6.5 ~ 9.0 m-kg

B. Drive sprociet
With the rear wheel removed, proceed as fol-

lows:

1.

Using a blunt chisel, flatten the securing
bolt lock washer tabs.
Remove the securing baolts.
the lock washers and sprocket.
5-5-3)

Check sprocket wear per procedures for
the drive sprocket.

Check the sprocket to see that it runs
true. If bent, replace.

Remove
(Fig.

Lors du remontage, avoir soin de bien
ajuster les dents de la rondelle frein dans
les cannelures de I'arbre de renvoi. Serrer
Pécrou au couple spécifie, et replier
completement la rondelle frein contre un
des pans de I'écrou.

Couple de serrage de Pécrou du pignon

de commande: 6,5 ~ 9.0 m-kg

B. Pignon arriére
Apres dépose de fa roue arriére, procéder
comme suit:

A Taide d'un burin non tranchant, redres-
ser les rondelles freins des boulons de fixa-
tion, et enlever ces derniers, puis les ron-
delles freins et le pignon. (Fig. 5-5-3)
Controler 1"usure du pignon arriére de la
méme fagon que pour le pignon de com-
mande.

Verifier si le pignon n'est pas voilé, et le
remplacer si c’est le cas.

Fig. 5-5-3

5. Wiahrend des Wiedereinbaus ist darauf

zu achten, da8 das Innenprofil der Si-
cherungsscheibe richtig in den Keilwel-
lennuten der Antriebswelle sitzt. Befe-
stigungsmutter mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen. Lappen
der Sicherungsscheibe vollkommen auf
die Schilsselflaiche der Befestigungs-
mutter herunterbiegen.

Anzugsmoment der
Antriebskettenrad-Befestigungs-
mutter; 6,5 ~ 9.0 m-kg

B. Abtriebskettenrad
Wenn das Hinterrad ausgebaut ist, wie folgt
vorgehen:

1.

Gebogenen Lappen der Sicherungs-
scheibe mit einem stumpfen MeiflZel ge-
radebiegen. Befestigungsschrauben
entfernen, dann Sicherungsscheiben
und Kettenrad abnehmen. (Fig. 5-5-3)
Kettenradverschlei@ nach dem Verfah-
ren fir das Antriebskettenrad prifen.

Priifen, ob das Kettenrad schlagfrei
lauft. Wenn es verbogen ist, ersetzen.
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4.

During reassembly, make sure that
sprocket and sprocket seat are clean.
Tighten the securing bolts in a crisscross
pattern.

Bend the tabs of the lock washers fully
against the securing bolt flats, (Fig.
5-5-4)

Driven sprocket securing bolt
torque: 1.4 ~ 2.2 m-kg

C. Chain inspection

1.
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With the chain installed on the machine,
excessive wear may be roughly determi-
ned by attempting to pull the chain
away from the rear sprocket. If the
chain will lift away more than one-half
the length of the sprocket teeth, remove
and inspect.

If any portion of the chain shows signs
of damage, or if either sprocket shows
signs of excessive wear, remove and
inspect, (Fig. 5-5-56)

Lors du remontage, nettoyer soigneuse-
ment le pignon et sa surface d"appui. Ser-
rer les boulons de fixation en croix.

Replier complétement les rondelles freins
contre les pans des boulons. (Fig. 5-5-4)

Couple de serrage des boulons du
pignon arriére: 1,4 ~ 2.2 m-kg

C. Vérification de ]a chaine

On peut contrdler grossiérement 'usure de
la chaine en place sur la machine en es-
sayant de i’écarter du pignon arriére. Sion
arrive 4 'en écarter d’une distance corres-
pondant a plus de la moitié de la longueur
d’une dent, enlever la chaine et 'examiner
de prés.

Faire de méme si la chaine ou un des pig-
nons présente des signes de dommage.
(Fig. 5-5-5)

4. Vor dem Wiedereinbau sicherstellen,

dafi das Kettenrad und dessen Sitz sau-
ber sind. Befestigungsschrauben (iber-
kreuz festziehen. Lappen der Siche-
rungsscheibe vollstdndig gegen die
Schliisselflaiche der Befestigungsmut-
tern biegen. (Fig. 5-5-4}

Anzugsmoment der
Abtriebskettenrad
Befestignungsschrauben:
1.4 ~ 2.2 m-kg

C. Priifung der Kette

1.

UberméRiger Verschlei 148t sich un-
gefdhr bestimmen, wenn die Kette in
eingebautem Zustand nach hinten vom
hinteren Kettenrad abgezogen wird.
Wenn sich die Kette um mehr als eine
halbe Kettenzahnhthe abheben la6t, ist
die Kette abzunehmen und zu priifen.

Wenn die Kette eine beschédigte Stelle
aufweist, oder wenn ein Kettenrad Zei-
chen von starker Abnutzung zeigt, diese
Teile abnehmen und priifen. (Fig.
5-5-5)

Checking for excessively warn chain 1.
Contrdle de P'usure de la chaine 1.
Priifen eirer ObermaRkig abgenutzten Kette

1/2 taoth
1/2 dent
1. 1/2 Zahnhihe

Fig. 5-5-5




2. Check the chain for stiffness. Hold as il-

lustrated. I stiff, soak in sclvent so-
lution, clean with wire brush, dry with
high pressure air. Qil chain thoroughly
and attempt to work out kinks. [f still
stiff, replace. (Fig. 5-5-8}

Check the side plate for damage. Check
to see if excessive play exists in pins and
rollers. Check for damaged rollers.
Replace as reguired.

2

Veérifier si la chaine n’est pas trop raide, en
{a tenant comme indiqué sur la figure. Si
elle est raide, la tremper dans un solvant, la
nettoyer avec une brosse métallique, et la
sécher au jet d’air comprimé. Ensuite,
graisser complétement la chaine, et faire
jouer ses maillons pour essayer d’éliminer
les noeuds. Sion n’y parvient pas, rempla-
cer la chaine. (Fig. 5-5-6)

Vérifier I’état des flasques de maillons, et
vérifier s'il n’y a pas de jen excessif dans
les rivets et les rouleaux. Contréler 'état
des rouleanx. Remplacer si nécessaire.

Fig. 5-5-6

2. Kette auf Verklemmung prifen; dazu die

Kette wie abgebildet halten. Falls die
Kette steif ist, diese in Lésungsmittel
tauchen und mit der Drahtbiirste reini-
gen, dann mit PreBluft trocknen. Kette
griindlich eindlen und versuchen, Knicke
durch Bewegungen zu beseitigen. Falls
die Kette dann noch immer steif ist
muf sie ersetzt werden. (Fig. 5-5-6)

Seitliche Laschen auf Beschadigung
priifen. Priifen, ob zwischen den Stiften
und den Rollen libermédRiges Spiel vor-
handen ist, oder Rollen beschidigt
sind. Falls erforderlich, Kette ersetzen.
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D. Chain maintenance

The chain should be lubricated per the
recommendations given in the Maintenance
and Lubrication Intervals charts. More often
if possible. Preferable after every use. See
“Chassis and Suspension, Swing Arm”, for
additional information regarding chain guide.

1. Wipe off dirt with shop rag. If accumu-
lation is severe, use wire brush, then
rag.

2. Apply lubricant between roller and side
plates on both inside and outside of
chain. Don’t skip & partion as this will
cause uneven wear. Apply thoroughly.
Wipe off excess.

NOTE:

Chain and lubricant should be at room
temperature to assure penetration of
fubricant into rollers.
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D. Entretien de Ia chaine

La chaine doit étre graissée au moins aussi sou-
vent que I'indiquent les Tableaux d’Entretien et
de Graissage, plus souvent si possible, et de
préférence aprés chaqgue voyage. Le montage
du carter de chaine est indiqué 4 la section de la
partie cycle concernant les Bras Oscillants.

1. Essuyer la chaine avec un chiffon. Si elle
est fortement encrassée, la nettoyer avec
une brosse métallique, puis 'essuyer avec
un chiffon.

2. Appliquer le lubrifiant entre les rouleaux et

les flasques latéraux, de part et d’autre et &
'intérieur de la chaine. Ne sauter aucune
portion, sinor il en résultera une usure iné-
gale. CGraisser généreusement, et essuyer
’exces.
N.B.;
Pour assurer la pénétration du lubrifiant
dans les rouleaux, la chaine et le lubrifiant
doivent étre a la température ambiante
normale.

D. Wartung der Kette

Die Kette ist nach den Empfehlungen in den
Wartungs- und Schmiertabellen zu schmie-
ren, wenn mdglich &fter, vorzugsweise nach
jeder Benutzung. Weitere Einzelheiten lber
Kettenfiihrung sind unter “Fahrgesteli, Ra-
daufhdngung und Hinterradschwinge' zu fin-
den.

1. Schmutz mit einem Putziappen abwi-
schen. Bei starker Verschmutzung
zundchst eine Drahtbirste und dann ei-
nen Lappen benutzen.

2. Schmiermittel zwischen Rollen und La-
schen, und zwar innen und aulen an der
Kette auftragen. Gesamte Kette sch-
mieren und keinen Teil ausfassen, da an-
sonsten die Kette ungleichméRig abge-
nutzt wird. Kette grindlich schmieren
und Oberschiissiges Schmiermittel ab-
wischen.

ANMERKUNG:
Kette und Schmiermittel soliten Raum-
temperatur haben, damit ein Eindringen
des Schmiermittels in die Rollen
gewdhrleistet wird.




Choice of lubricant is determined by use
and terrain. SAE 20wt or 30wt oil may
be used, but several specialty types by
accessory manufacturers offer more
penetration, corrosion resistance for rol-
ler protection. In certain areas,
semi-drying lubricants are preferable.
These will resist picking up sand
particles, dust, etc.

Periodicaily, remove the chain. Wipe
and/or brush excess dirt off. Blow off
with high pressure air.

Secak chain in solvent, brushing off
remaining dirt. Dry with high pressure
air. Lubricate thoroughly while off
machine. Work each roller thoroughly
to make sure lubricant penetrates.
Wipe off excess. Re-install.

Le choix du lubrifiant dépend du genre d’u-
tilisation et du terrain. On peut employer
de I'huile moteur SAE20 ou 30, mais plu-
sieurs marques de lubrifiants spéciaux of-
frent une meilleure pénétration et une mei-
leure résistance a la corrosion pour la pro-
tection des rouleaux. Dans certaines ré-
gions, les lubrifiants “semi-secs” sont
préférables, parce qu'ils ont moins ten-
dance a retenir les grains de sable, les
poussieres, etc.

Enlever périodiquement la chaine, la bros-
ser, I’essuyer, et la passer au jet d’air com-
primeé.

Mettre la chaine a trempér dans un sol-
vant, et achever de la décrasser avec une
brosse. La sécher & I’air comprimé, et la
graisser compléternent avant de la remon-
ter sur la machine., Faire jouer tous les
maillons pour bien faire pénétrer le lubri-

BCie Auswahl des Schmiermittels wird
durch den Einsatz der Maschine und die
Umgebung bestimmt. SAE 20 oder 30
kann verwendet werden, jedoch werden
von Zubehorherstellern  verschiedene
Sonderschmiermittel angeboten, die ein
besseres Eindringen und verbesserten
Karrosionsschutz der Rollen bieten, In
manchen Gebieten sind haibfeuchte
Schmiermittel wvorzuziehen, da diese
verhindern. daR Sandkérner, Staub,
usw. an der Kette haftenbleiben.

Die Kette regelméallig abnehmen;
liberméRige Verschmutzung abwischen
und/oder abbiirsten, dann PreRluft an-
wenden.

Kette in Lé&sungsmittel tauchen und
restlichen Schmutz abbdrsten: dann
Kette mit Druckluft trocknan. Kette in
ausgebautem Zustand griindlich schie-
ren. Alle Rollen bewegen, um sichmer-

fiant. Essuyer l'excés, et réinstaller la
chaine. zustelien, dafl das Schmigrmittel richtig

eindringt. Uberschitssiges Schmiermit-
tel ahwischen; Kette wieder einbauen.

1. Drive sprocket 1. Pignon de¢ commande
2. Lock washer 2. Rondelle frein
3. Locknut 3. Ecrou

4. Driven (rear) sprocket 4. Pignon arriére
5. Chain 3. Chaine

6. Lack washer 6. FRondelle frein
7. Fitting bolt 7. Boulon

8. Chain joint B, Joint de chaine
1. Antriebskettenrad

2. Sicherungsscheibe

3. Sicherungsmutter

4. Abtriebskettenrad {hinien)

5 Ketie

6. Sicherungsscheibe

7. Befestigungsschrauhe

B. Kettenschlof

Fig. 5-5-7
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5-6. FRONT FORKS
A. Disassembly

1.
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With the front wheel, speedometer
cable and front brake cable removed,
the fork legs can be removed from the
upper and lower brackets by loosening
upper and lower pinch bolts. (Fig.
5-6-1}

Remove the caps and drain the oil from
both fork tubes. (Fig. 5-6-2)

Remove the outer tube nut from outer
tubes. (Fig. 5-8-3)

5-6. FOURCHE AVANT

A. Démontage
1.

Enlever la roue avant, ainsi que les cébles
d’indicateur de vitesse et de frein avant.
On peut alors enlever les bras de fourche
en desserrant leurs colliers de serrage supé-
rieurs et inférieurs. (Fig. 5-6-1)

Enlever les bouchons, et faire couler "huile
des deux bras de fourche. (Fig. 5-6-2)
Enlever la vis hexacave prévue 4 la base du
tube extérieur. (Fig. 5-6-3)

5-6. VORDERRADGABEL
A. Zerlegung

1.

Bei ausgebautem Vorderrad, abgenom-
mener  Geschwindigkeitsmesserwelle
und getrentem Bremssail, und nachdem
die oberen und unteren Klemmschrau-
ben geldst wurden, kénnen die Gabel-
beine aus dem oberen und unteren BO-
gel herausgenommen werden. (Fig.
5-6-1)

VerschluBkappen abnehmen und 01 aus
beiden Gabelrohren ablassen. (Fig.
5-8-2)

Befestigungsmutter aus den &aueren
Gabelrohren ausdrehen. (Fig. 5-6-3)

Fig. 5-6-3




. Installing the front forks.

. Bring up the front fork to the correct
position and partially tighten the
underbracket mounting bolt.

. Pour specified amount of oil into the in-
ner tube through the upper end
opening. Use 10W/30 “"SE" motor oil.

NOTE:
Specialty type fork oils of quality ma-
nufacture may be used.

Fork oil capacity:
LH.: 96 £ 4 cc
R.H.: 120 £ 4 cc

. Install the inner tube caps.

Inner tube cap torque:
4.0 ~ 4.5 m-kg

. Tighten all pinch bolts.

Pinch beolt torque: 1.0 m-kg

d.

Repose des bras de [ourche.

Présenter les bras de fourche dans la posi-
tion correcte, el serrer provisoirement les
colliers de serrage de I'étrier inférieur.
Verser la quantité spécifiée d*huile par I'ou-
verture supérieure des bras de fourche,
Employer de Phuile moteur SAE 10W/30
“SE™,
N.B.;
On peut employer de 'huile speciale pour
fourches télescopiques, & condition qu’elle
soit de bonne gualiteé.

Contcentance d’huile de la fourche:
Bras droit: 96 + 4 cm’

Bras gauche: 120 + 4 cm’

Installer les bouchons supérieurs des bras
de fourche.

Couple de serrage des bouchons
supérieurs de fourche:
4,0 ~ 4.5 m-kg

Serrer deéfinitivement tous les colliers de
serrage.

Couple de serrage des boulons de
colliers de serrage: 1.0 m-kg

2. Vorderradgabel in den Rahmen ein-

bauen.

. Vorderradgabel in die richtige Lage brin-

gen und Befestiqungsschrauben der un-
teren Gabelfiihrung leicht anziehen.

. Angegebene Olmenge durch die Off-

nung am oberen Ende in das innere
Rohr gieRen. Dafiir Motorendl 10W/30
.SE” verwenden.
ANMERKUNG:

Es kdnnen auch Spezialgabeldle eines
Qualitdtsherstellers verwendet werden.

Gabeldimenge:
Linkes Gabelbein: 96
Rechtes Gabelbein: 120

. Verschiutkappen der inneren Rohre an-

bringen.

Anzugsmoment der
VerschluBkappe: 4,0 ~ 4,5 m-kg

. Alle Klemmschrauben festziehen.

Anzugsmoment der
Klemmschrauben: 1,0 m-kg
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Front fork

Fourche avant

Vorderradgabel
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1. Cuted tube (left) I, Tube extérieur gauche 1. Aulteres Rohr, tinks
2. Duter tube Iright} 2. Fubg extérienr droit 2 AuRores Robr, rechts
3. Q-ring 3. Joint torique 3 O Ring
4. Spring 4. Ressorl 4. Feder
5 Washer 5 Homdelle 5. Scheibs
6. Spacer 6. Pigee espavement 6. Abstandshilse
7. Inner tirbe vamptate {left) 7. Tube intéricur gauche 7. Inneres Rohr. links
8. Inner tuhe complete {right] & Tube intéricur droit 8. Inneres Rohr. rechis
9. Shde metal 9. Bapgue anlifriction 9 Gleistick
10, Guter nut complete 1), Eerou extéricur 0. BuBere Mutter
11. D1l seal 11, Bapue d'étancheite 11, Oldichtung
12, Dust seal 12, Cache-poussidie T2, Staubdichtung
13. Packing 13 luint 13, Dichtungsting
14 Guide har 14 Bague de ceniruge td. Deckrohrfihrung
15, O-ring [3, Joint torique 15, O-Ring
16. Cap washe 16, Romdelle de bouchon 16. Abdeckscheibe
17. Holt t7. Boulon (bouchon} ti. Schraube
18. Underbracket complete I8, Etrier inférieor 189, Untere Gabelfihrung,
1%, Hoh 9. Buoulen vallstandig
20, Upper sovir fleft) 20, Manchon supéricur gauche 19. Schraube
21. Upper cover [right) 21, Manchon supérieur droit 20. Oberes Deckrohr, links
22, Refiector 22 Cataphowe 21, Oberes Deckrohr. rechts
23. Spring washer 23, Rondelle Grower 22, Reflektor
24 Plain washor 24, Rondelle ordinaire 23 Federscheibe
24 Unterlagescheibe
Fig. 5-6-8




4. Remove slide metal and inner tube from

outer tube. (Fig. 5-6-4)

Carefuliy pry out old seal without
damaging fork tube. (Fig. 5-6-5)
insert new seal with “open” side down
using large socket and hammer. {Fig.
5-6-6)

Fig. 5-6-4

Sortir la bague antifrication et le tube inte-
rieur du tube extérienr. (Fig. 5-6-4)
Extraire la bague d'étanchéiié. Procéder
avec précaution pour ne pas endommager
le tube de fourche. (Fig. 5-6-5)

Chasser la bague neuve coté¢ “ouvert” en
bas, a ['aide d'une douille de diamétre ap-
proprié et d’'un marteau. (Fig. 5-6-0)

Fig. 5-6-5

Gleitstick und inneres Gabelrohr aus
dem duReren Rohr herausnehmen. (Fig.
5-6-4}

Oldichtung vortichtig  herausdriicken,
ohne dabei das Gabelfohr zu beschadi-
gen. {Fig. 5-6-5)

Meur Dichtung mit der "offenen” Seite
nach unten einbauen; dazu eine groRe
Hilse und einen Hammer verwenden.

{Fig. b-6-8}
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B. Inspection

inspect the inner tube for bends or
scratches. If the bend is slight, it can be cor-
rected with a press. It is recommended,
however, to replace the tube.

" Check the slide metal and piston for wear. If
excessively worn, replace them.

C. Assembly
1. When assembling the front fork, reverse
the order of disassembly.

NOTE:
When installing the outer nut inte the
inner tube, cover the inner tube top end
with a vinyl sheet to protect the oil seal
lip against damage. {Fig. 5-8-7)
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B. Vérification

Vérifier si le tube intérieur n'est pas courb¢ ou
rayé. En cas de courbure légére, on peut le re-
dresser a la presse, mais il vaut micux remplacer
le tube §'il présente le moindre défaut.
Contrdler 'usure de la bague antifriction et du
piston. Remplacer cn cas d’usure excessive.

C. Remontage
1. Remonter les bras de fourche en procédant
dans lordre inverse du démonlage.

N.B.:
Lorsqu'on introduit le tube intérieur dans
[*écrou extérieur, envelopper extrémite du
tube intérieur d'une feuille de plastique.
pour éviter d’abimer la bague d’étanchéé.
(Fig. 5-6-7)

B. Priifung

Inneres Rohr auf Verbiegung und Kratzer ab-
suchen. Wenn das Rohr nur leicht verbogen
ist, kann es auf einer Presse gerichtet wer-
den. Es wird jedoch empfohlen, das Rohr
auch in diesem Fall auszuwechseln.
Gleitstiick und Kolben auf Verschieifd prifen;
falis (bermdaRig abgenutzt, ersetzen.

C. Zusammenbau
1. Der Zusammenbau der Vorderradgabel
erfoigt in umgekehrter Reihenfolge der
Zerlegung.

ANMERKUNG:
Wenn die duBefe Mutter in das innere
Rohr eingebaut wird, muli der obere Teil
des inneren Rohres mit einer Vinylfolie
abgedeckt werden, um die Dichtlippe
der Oldichtung vor Beschadigung zu
schitizen. ({Fig. 5-6-7)




5-7. STEERING HEAD

A. Adjustment
Refer to Chapter 2, Section 2-4, paragraph F
for steering head adjustment procedure.

B. Disassembly

1. After removing front forks, remove
headiight from headlight body. (Fig.
5-7-1)

2. Disconnect electrical wires between
headlight body and main wiring harness
from frame.

3. Disconnect any electrical wires between
handlebar switches and main wiring
harness in headlight body.

4. Disconnect brake and throttle cables at

handlebars.

5. Disconnect speedometer cables at
instruments.

6. Remove handlebars and put aside. (Fig.
5-7-2}

7. Remove stem fitting bolt and crown
washer. (Fig. 5-7-3)

5-7. TETE DE FOURCHE

A. Réglage
Pour te réglage de la téie de fourche, se reporter
au Chapitre 2, Section 2-4, Paragraphc F.

B. Démontage

1. Aprés dépose des bras de lourche avant,
sorlir le phare de son boitier. (Fig. 5-7-1)

2. Débrancher tous les fils electriques partant
du boitier de phare et aboutissant au [fais-
ceau principal atlaché au cadre.

3. Débrancher tous les fils electriques partant
du boitier de phare, et aboutissant aux
commutateurs sur guidon.

4. Deéconnecter au guidon les ¢dbles de frein
et d’accélerateur.

5. Déconnecter lc cable d'indicateur de vi-
lesse au compteur.

6. Enlever le guidon et le meltre de cdté,
(Fig. 5-7-2)

7. Enlever le boulon de tige de direction et sa
rondelle. {Fig. 5-7-3)

Fig. 5-7-2

5-7. LENKERKOPF

A. Einstellung

Das Verfahren fiur die Einstellung des Lenker-
ikopfes ist in Abschnitt 2, Punkt 2-4, F be-
schrieben,

B. Zerlegung

1. Vorderradgabel aushauen und danach
den Scheinwerfer aus dem Scheinwer-
fergehduse nehmen. (Fig. 5-7-1)

2. Elektrische Leitungen zwischen Schein-
werfergehduse und Hauptkabelbaum
am Rahmen trennen.

3. Elektrische Leitungen zwischen den
Schaltern an der Lenkstange und dem
Hauptkabelbaum im Scheinwerfer-
gehause trennen.

4. Bremsseil und Gasseilzug an der
Lenkstange trennen,

6. Geschwindigkeitsmesserwelle am MeR-
gerdt trennen.

6. Lenkstange abnehmen und zur Seite le-
gen. {Fig 5-7-2}

7. Lenkungsbefestigungsschraube und
Deckscheibe entfernen. (Fig. 5-7-3)

Fig. 5-7-3
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8.

10.

11.
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Remove handle crown {upper bracket)
and instruments, as an assembly.

NOTE:
Hold headlight bedy to keep it from fal-
ling.

Remove steering ring nut with steering
nut wrench. (Fig. 5-7-4)

CAUTION:
Support under-bracket with one hand
to hold the bracket up into the
headstock so that the loose hearings
will not fall out,

While stili supporting the under bracket,
carefully lift off the upper bearing cover.
Lift off the top bearing race and remove
all of the ball bearings from the upper
bearing assembiy. {Fig. 5-7-5)

Ball quantity/size:
22 pcs, 3/16 in

Enlever ensemble le support du guiden (é-
trier supérieur) et le compteur.

N.B.:

Tenir le boitier du phare pour Pempécher
de tomber.

10.

Eniever I’écroun annulaire de la téte de four-
che 4 1'aide de la clé pour écrou de direc-
tion. {Fig. 5-7-4)

ATTENTION:
Pendant qu’on dévisse cet écrou, soutenir
d'une main {étrier inféricur, pour éviter
que la tige de direction ne sorte brusque-
ment de la téte de fourche en répandant les
billes.

Toul en soutenant 'etrier inférieur, enlever
délicatement le cache du roulement supé.
rieur.

Enlever la cuvetie supéricure du roulement
supérieur, et recueillir toutes les billes de ce
roulement. (Fig. 5-7-5)

Quantite de billes/diam.;
22 pes, 3/16 In

10.

11.

QObere Gabelfthrung gemeinsam mit
den MeRgeraten abnehmen.
ANMERKUNG:
Scheinwerfergehiuse fasthaiten, da die-
ses ansonsten zu Boden fallt.

Lenkerkopfmutter mit Ringmut-
ternschitisse! entfernen. {Fig. 5-7-4)

ACHTUNG:
Untere Gabelfiihrung mit einer Hand
festhalten und nach oben in den Len-
kerkopf driicken, damit die losen La-
ger nicht herausfallen kénnen.

Untere Gabelfiihrung weiters unterstiit-
zen und den cberen Laufringdeckel vor-
sichtig abnehmen.

Oberen Kugellaufring abheben und
sdmtliche Kugeln des oberen Lenker-
kopflagers herausnehmen. (Fig. 5-7-5)

Anzah! der Kugeln/Grée:
22 pes, 3/16 in

Fig. 5-7-4

Fig. 5-7-5



12. Remove bracket while being very ca-

C.

1.

reful not to lose any bearings from the
lower assembly. (Fig. 5-7-8)

Ball quantity/size:
19 pes, 1/4 in

inspection

Examine all the balls for pits or partial
flatness. If any one is found defective,
the entire set {including both races)
should be replaced. if either race is
pitted, shows rust spots, or is damaged

in any way, replace both races and all

balls.
Examine dust seal under lowest race
and replace if damaged.

12.

Fnlever Vetrier inférieur portant la tige de
direction. en faisant tres attention de n’¢ga-
rer aucune des billes du roulement infé-
rieur. (Fig. 5-7-6)

Quantité de billes/diam.:

19 pes, 1/4 in

C. Verification

L

Examiner toulcs les billes pour voir si elles
ne sont pas piquées ou partiellement apla-
tics. Si une seule est défectucuse, rempla-
cer tout le roulement (y-compris les deux
cuvettes). Si une cuvette est piquée, porte
des taches de rouille ou est endommagée
de tagon quelconque, remplacer les deux
cuvettes et toutes les billes.

Examiner le cache-poussiére prévu sous le
roulement inférieur, ¢l Ic remplacer ¢n cas
de dommage.

Fig. 5-7-6

12.

Gabelfihrung abnehmen; dabei sehr
vorsichtig vorgehen, damit keine Kugeln
des unteren Lagers verloren gehen.
{Fig. 5-7-6)

Anzahl der Kugeln/GréRe:
19 pes, 1/4 in

Priifung
Kugeln auf Gritbchenbildung und Abfla-
chungen untersuchen. Wenn eine
schadhafte Kugel gefunden wird, mui
der ganze Satz, einschlieflich heider
Laufringe, ersetzt werden. Auch wenn
giner der beiden Laufringe Griibchen
oder Roststellen aufweist oder in irgen-
deiner Weise beschadigt ist, sind beide
Laufringe und alle Kugeln auszuwech-
seln.

Staubdichtung unter dem untersten
Laufring untersuchen und ersetzen, falls
diese abgenutzt ist.




3.

Install the fork and handie crown to the
under-bracket. If the handle crown is
not aligned with the forlk, the
under-bracket is considered to bend. |f
bends more than 10 mm, replace the
hracket.

D. Removal

1.
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Remove races from head pipe using drift
punch and hammer as shown. Work the
race out gradually by tapping lightly
around its complete diameter. (Fig.
5-7-7)

Remove the bearing race from the lower
bracket by tapping around its diameter
with a drift punch and hammer. ({(Fig.
5-7-8)
NOTE:
Remove dust seal.

Installer les bras de fourche et le support
de guidon sur Pétrier mféricur portant la
tige de direction. Si le support de guidon
ne s’ajuste pas bien sur les bras de fourche,
on peut en conclure que Pétrier inférieur
cst tordu. 81 la déviation depasse 10 mm,
remplacer I'étrier inférieur.

D. Enlévement des cuvettes

1.

Pour enlever les cuvettes restée dans la téte
de lourche. utiliser une longue broche et un
martcau comme indiqué sur la figure. Dé-
loger graduellement la cuvetle en tapant
légerement sur tout son pourtour. (Fig.
5-7-7)

Enlever la cuvelle restée sur [étrier infé-
rieur en tapant sur son pourtour avec une
broche et un marteau. (Fig. 5-7-8)

N.B.;
Enlever egalement le cache-poussiére.

3. Vorderradgabel und Lenkerkopf an der

unteren Gabelfihrung anbringen. Falls
der Lenkerkopf nicht mit der Vorderrad-
gabel ausgerichtet ist, so ist die untere
Gabelfithrung verbogen. Falls dieser
Wert (Biegung) mehr als 10 mm
betrggt, ist die Gabelfilhrung zu er-
neuearn.

D. Ausbau

1.

Kugellaufringe wie gezeigt aus dem
Lenkerkopfrohr entfernen; dazu einen
Dorn und einen Hammer verwenden.
Auflagepunkt des Dorns am Umfang
verdndern und mit dem Hammer leicht
dagegen schlagen. (Fig. 5-7-7)
Lagerlaufringe aus der unteren Ga-
belfibrung mittets Dorn und Hammer
austreiben; Auflagepunkt des Dorns da-
hei am Umfang laufend verdndern. (Fig.
5-7-8)

ANMERKUNG:
Staubdichtung entfernen.

Fig. 5-7-7

Fig. 5-7-8



E.

1.

installation
If pressed-in races have beep removed,
tap in new races. (Fig. 5-7-9)

NOTE:
if races are not in correct angles to the
under-bracket, the handiebars will not
turn smoaothly at certain angles, thus
adversely affecting the stability of the
machine.

Any impurities on the race seat will put
the race in a tilting position. Thoroughly
clean the race seat before installation.

Grease the lower bal! race of the bottom
assembly and arrange the balls arcund
it Then apply more grease. (Fig.
5-7-10)

E. Remontage

1.

Si on a enlevé toutes les cuvetles, chasser
des cuvettes neuves dans la téte de fourche
et sur la tige de direction. (Fig. 5-7-9)

N.B.:
Les cuvettes doivent étre parfaitement d’é-
querre par rappori a la tige de direction, si-
non le guidon va frotter a certains angles,
ce gui nuira a la stabilit¢ de la direction.
Toul corps étranger sur les cuvettes ou
leurs surfaces d’appui risque de causer unc
légére inclinaison des cuveltes. Nettoyer
soigneusement ces surfaces d’appui avant
de procéder au remontage.

Garnir de graisse la cuvette inférieure du
roulement situé en bas, et disposer les bilies
sur son pourtour. Ensuite, ajouter de fa
graisse sur les billes. (Fig. 5-7-10)

E. Wiedereinbau

1.

2.

Falls die eingeprefiten Laufringe ausge-
baut wurden, so sind neue Laufringe
ginzutreiben. (Fig. 5-7-9)

ANMERKUNG:
Falls die Kugellaufringe nicht im richti-
gen Winkel zur unteren Gabelfiihrung
angeordnet sind, 48t sich die Lenk-
stange manchmal nicht richtig drehen.
wodurch die Stabilitdt der Maschine
nachteilig beeinflut wird. Durch anhaf-
tenden Schmutz kénnen die Laufringe
gekippt werden. daher unbedingt die
Lagersitze vor dem Wiedereinbau griin-
dlich sdubern.

Unteren Laufring des unteren Lagers
einfetten und die Kugeln auflegen. Da-
nach nochmals Schmierfett auftragen.
(Fig. 5-7-10)

Fig. 5-7-9

Fig. 5-7-10
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Grease the lower ball race of the upper
assembly and arrange the balls around
it. Then apply mere grease and set the
top race into place. (Fig. 5-7-11)

NOTE:
Use medium-weight whee! bearing
grease of guality manufacturer,
preferably waterproof.

Carefully slip the underbracket stem up
into the steering head. Held the top
bearing assembly in place so the stem
does not knock any batfls out of position.
Set the upper bearing cover on and
install the ring nut. Tighten the ring nut
so that all free play is taken up, but so0
the bracket can still pivot freely from
lock to lock. Recheck for free play after
the entire fork unit has been installed.
{(Refer to Section 2-4, G for adjustment
procedure.)

Normally., screw in the ring nut until
tight, and back it out 1/4 turn.

Garnir de graisse la cuvette inlérieure du
roulement situé en haut, et disposer les bil-
les sur son pourtour. Ensuite, ajouter dela
graisse sur les billes, et poser la cuvette
supéerieure. (Fig. 5-7-11)

N.B.:
Employer de la graisse a roulements de
consistance moyenne, de bonne qualité et,
de préférence, imperméable & I'cau.

3. Unteren Laufring des cberen Lagers ein-

fetten und die Kugeln auflegen. Danach
nochmals Schmierfett auftragen und
den oberen Laufring aufsetzen. (Fig.
5-7-11)
ANMERKUNG:
iVlittelschweres Radlagerfett, vorzugs-
weise wasserbestindig, eines Qualitats-
herstellers verwenden.

Introduire avee précaution la tige de direc-
lion dans la téte de fourche, tout en tenant
le roulement supérieur pour éviter de dé-
placer scs billes au moment ci on y fait
passer I'extrémité supérieure de la tige de
direction.

Poser le cache du roulement superieur, el
vigser 'écrou de direction. Serrer cet écrou
de maniére a rattraper tout le jeu inutile,
{out en permettant ¢ncore a la fourche de
pivoter librement de butée a butée. Revéri-
{ier le jeu aprés avoir terminé le remontage
de la fourche {pour le réglage, se reporter a
la Section 2-4, G). Normalement, on visse
I'écrou jusqu’a ce qu'il soit serré, puis on le
dévisse de 1/4 de tour.

Fig. 5-7-11

Drehzapfen der unteren Gabelfihrung
vorsichtig in den Lenkerkopf einfiihren.
Oberes Lager in seiner Lage halten, so
dalk der Drehzapfen nicht die Kugeln
aus ihrer Lage schieben kann.

Oberen Laufringdeckei auflegen und
Ringmutter aufschrauben. Ringmutter
festziehen, bis das freie Spiel beseitigt
ist; jedoch muf sich die Flihrung von
Anschlag zu Anschlag frei drehen las-
sen. Freies Spiel nochmals prifen,
wenn die gesamte Gabeleinheit einge-
baut ist. (Fir Einstellverfahren siehe
Punkt 2-4, G.)

Normalerweise ist die Ringmutter einzu-
schrauben, bis sie festsitzt, und danach
um 1/4 Drehung zu l&sen.




10.

Install the fork tubes into the
under-bracket to ease headlight body
installation.

Instail the headlight body and stays onto
the fork tubes with ail rubber and steel
spacing washers properly in place.
install the upper fork bracket. Tighten
steering fitting bolt. Torque to
specification.

Steering fitting bolt:

3.5 ~ 4.5 m-kg

Tighten upper fork tube belts and torgue
to specification.

Unper fork tube pinch bolt

torque: 1.6 ~ 2.4 m-kg

Install handlebars and torque to
specification.

Hand!ebars mounting bolt torque:
2.2 ~ 3.0 m-kg

6.

10,

Installer d’abord les bras de fourche sur
étrier inférieur, pour faciliter la repose du
bottier dc phare, :

Installer le boitier de phare avec ses sup-
ports sur les bras de fourche, en ayant soin
de replacer correctement toutes les rondel-
les en caoutchouc et rondelles d’espace-
ment en acier.

Instailer ’étrier supérieur de fourche (sup-
port de guidon), et serrer le boulon de tige
de direction au couple spécifie.

Couple de serrage du boulon de tige

de direction: 3,5 ~ 4,5 m-kg

Serrer au couple spécifie les boulons des
collicrs de serrage supérieurs de la fourche.

Couple de serrage des boulons des
colliers de bras de fourche:

1,6 ~ 2,4 m-kg

Installer le guidon, et serrer ses boulons au
couple spécifie.

Couple de scrrage des boulons de

guidon: 2,2 ~ 3,0 m-kg

Gabelrchre in die untere Gabelfiihrung
einbauen, um das Anbringen des
Scheinwerfergehduses zu erleichtern.
Scheinwerfergehduse mit Triger und al-
fen Gummi- und Stahlscheiben in deren
richtigen Lage einbauen.

Obere Gabelfliihrung anbringen. Len-
kungshefestigungsschrauben und Len-
kungsklemmschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der Lenkungsbe-
bestigungsschraube;
3.5 ~ 4,5 m-kg

Schrauben der oberen Gabelbeinrohre
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

Anzugsmoment der
Gabelbeinklemmschraube:
1.6 ~ 2.4 m-kg

Lenkstange anbringen und Schrauben
mit dem angegebenen Anzugsmoment
festziehen.

Anzugsmoment der
Lenkstangenbe-
festigungsschrauben:;
22 ~ 3.0 m-kg
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11.

12
13.
14.
15.
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Reconnect all electrical wiring and
chack operation.

Instali headlight and check operation.
Instali front whee!,

Reconnect speedometer cable.
Reconnect ciutch, front brake and
throttle cables and check operation.

12.

13.
14,

[5.

Rebrancher tous les fils électrigues, el veri-
fier le fonctionnement des accessoires cor-
respondants.

Remonter le phare, ct vérifier son fonction-
nement.

Réinstaller la roue avant.

Reconnecter le cable d’indicateur de vi-
lesse.

Reconnecter les cébies d’embrayage, de
frein avant et d’accélérateur, et verifier leur
fonctionnement.

i1

12.

13.
14,

15.

Samtliche elektrische Leitungen wieder
verbinden und deren Wirkungsweise
prifen.

Scheinwerfer einbauen und dessen
Furktion prafen.

Vorderrad einbauen.
Geschwindigkeitsmesserwelle  wieder
anschlieen.

Kupplungsseii, Handbremsseil und Gas-
seilzug wieder anbringen und Wirkungs-
weise uberprifen.



5-8. SWING ARM

A. Swing arm inspection

1.

With rear wheel and shock absorbers
removed, grasp the end of the arm and
move from right to left to check for free
play. (Fig. 5-8-1)

Swing arm free play: 1.0 mm

If free play is excessive, remove swing
arm and replace swing arm bushing.

B. Swing arm lubrication

1.

Apply grease to pivot shaft.

Recommended lubricant:
Smooth chassis lube grease

2. Wipe off excess grease.

5-8. BRAS OSCILLANTS

A. Vérification

Aprés depose de ia roue et des amortis-
seurs arriére, saisir les extrémités des bras
oscillants, el les secouer doucement de
droite a gauche pour voir si on ne sent pas
un jeu latéral. (Fig. 5-8-1)

Jeu latéral admissible pour les bras
oscillants: 1,0 mm

En cas de jeu excessif, enlever les bras os-
cillants, et remplacer leurs bagues.

B. Graissage

L.

Graisser I'axe des bras oscillants.

Lubrifiant recommande;

Graisse courante peu consistante

2. Essuyer I'excés de graisse.

Fig. 5-8-1

5-8. HINTERRADSCHWINGE

A. Priffung der Hinterradschwinge

1.

Hinerrad und Stofldampfer aushauen;
danach die Enden der Schwingenarme
ergretfen und von rechts nach links be-
wegen, um das frei Spiei zu prifen.
{Fig. 5-8-1)

Freies Spiel der Hinterradschwinge:
1.0 mm

Falls das Spiel zu grof3 ist, Schwinge
aushauen und Schwingarmbuchsen
auswechseln.

B. Schmieren der Schwinge

1.

Schmierfett am Drehzapfen auftragen.

Empfechlanes Schmiermittel:
Weiches Rahmenschmierfett

2. UberméRiges Schmierfett abwischen.
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C. Swing arm removal

1.

176

Remove nut on swing arm pivot bolt
and tap cut bolt with a leng aluminum
or brass rod. {Fig. 5-8-2}

Pivot bolt torgue: 4.0 ~ 4.5 m-kg

Tap out old bushing from each side of
pivot as illustrated. (Fig. 5-8-3)

Install new bushing using a press or
nand vise.

C. Dépose

L.

Eulever I'écrou de la broche des bras oscil-
lants, et chasser cette broche a 'extérieur
en s'aidant d’une longue tige en aluminium
ou ¢n cuivre. (Fig. 5-8-2)

Couple de serrage de I’'écrou d’axe:
4,0 ~ 4.5 m-kg

Déloger les bagues usagées (une de chaque
¢6lé) comme indique sur Iillusiration.
(Fig. 5-8-3)

Installer des bagues neuves a 'aide d’une
presse & main.

C. Ausbau der Hinterradschwinge

1.

Fig. 5-8-3

Mutter am Drehzapfen der Hinter-
radschwinge abschrauben und Drehzap-
fen mit einer langen Aluminium- oder
Messingstange heraustreiben, (Fig.
5-8-2)

Anzugsmoment des Drehzapfens:
4,0 ~ 4,5 m-kg

Die alten Buchsen von beiden Seiten
der Lagerung, wie in der Abbildung ge-
zeigt, heraustreiben. (Fig. 5-8-3)
Neue Buchsen mit Hilfe einer Presse
oder eines Schraubstocks einsetzen.




Rear arm Bras oscillant

Hinterradschwinge

11
12

et B3 e

FE I I

o~ m

13

Rear arm complete
Rear arm bushing
Pivor shaft

Mut

Guard seal

Rear cushion assembly
Crown nut

Rear cushion washer
Cajr nut

Rear sushion washer
Chain case half

Pan head screw
Speing washer

Rras oscillants assemblés
Bapue de bras oscillants
Broche des bras oscillants
{axe)

Lerown

Jaring,

Amortisseur arridre assemblé
Ecrou 4 chapean

Homlelle d'amortissenr arvidre
Egrou a chapeay

Rondelle d’amortisseur arriére
Carter de chuine

Vis a (ite tronconigue
Rondelle Grower

Hinterradschwinge, vollstdndig
Lagerbuchse der Hintarradschwinge
Drehzapfon

Mutear

Fishrungsdichtung

Hinterracd StoRdidmnpfar
Hutmutter

Scheitw fiir Stokdampfer
Hutmutter

Schaibe fir Stoliddmpfer
Kettengehdusehilfte
Zylinderkopfschraube
Ferderscheibe

Fig. 5-8-4
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5-9. AUTO-COCK

The auto-cock is designed to be cpened and
closed by pressure pulses caused by the up
and down movement of the engine piston.

A. Advantages of the auto-cock

1. Ease of operation
The valve is actuated by pressure pulses
from intake manifold and this saves the
rider a lot of trouble to manually open
and close the fue! cock before and after
operation.

2. Additional safety
The auto-cock assures additional safety
when the motorcyela is turned over by
accident, because fuel leaks very slow.

3. No fuel leakage from carburetor while
parking
Being operated by pressure pulses from
the crankcase, the valve automatically
closes whenever the engine stops. This
prevents the fuel from overflowing the
carburetor.
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5-9. ROBINET D’ARRIVEE D’ESSENCE
AUTOMATIQUE

L'ouverture et la fermeture du robinet d’essence
automatique sont commandées par les varia-
tions de pression (pulsations) causées par le
mouvement alternatif du piston dans le moteur.

A. Avantages du robinet automatique

1. Facilit¢ d’emploi
La valve du robinet est actionnée automa-
tiquement par les pulsations transmises a
parlir de !a tubulure d’admission, de sorte
qu'il n’cst pas nécessaire d’ouvrir et fermer
le robinet a la main, avant et aprés chague
utilisation.

2. Sécurité accrue
Le robinet automatique procure une sécu-
rité supplémentaire lorsque la moto est
renversée accidentellement, parce que I'es-
sence circule trés lentement,

3. Pas de noyage du carburateur en station-
nement
Comme la valve est actionnée par les pul-
sations de pression du carter, elle se ferme
automatiquement & chaque arrét du mo-
teur, ce qui prévient le noyage du carbura-
teur.

5-9. AUTOMATISCHER KRAFT-
STOFFHAHN

Der neuentwickelte, automatische Kraftstoff-
hahn wird durch Druckimpulse, die durch die
Kolbenbewegung im Motor hervorgerufen
werden, betétigt.

A. Vorteile des automatischen Kraftstoff-
hahns

1. Automatischer Betrieb
Das Kraftstoffventil wird durch Druck-
impulse betétigt, die im Einladmi-
schrohr auftreten, wodurch dem Fahrer
listige Handbedienung - &ffnen und
schiiefen des Kraftstoffhahns vor bzw.
nach der Fahrt - erspart bleibt.

2. Erhdhte Sicherheit
Der automatische Krafistoffhahn sorgt
fir erhéhte Sicherheit bei Unféllen; der
Kraftstoff kann bei umgefallener Ma-
schine nur sehr langsam ausfliefen.

3. Kein Kraftstoffverlust durch den Verga-
ser beim Parken.
Betatigt durch Druckimpulse von dem
Kurbelgehduse, schlie@t das Kraftstoff-
ventil automatisch, wenn der Motor
ausgeschaltet wird. Dadurch wird ve-
rhindert, dal der Vergaser mit Kraftstoff
Gbertlllt wird.




B. Construction

1.

Diaphragm complete

The diaphragm complete consists of the
diaphragm (a), diaphragm {b) and valve.
The diaphragm (b} maintains the fuel
pressure on the diaphragm (a) constant
so that the diaphragm (a) may act only
negative pressure from intake manifold.
In this way, the diaphragm (b} helps the
diaphragm (a) to act without receiving
any influence from the fuel pressure in
the fuel tank.

Handling the auto-cock

. Do not attempt to disassemble the

diaphragm chamber.

. Periodically, remove the filter cup and

clean the filter,

B. Construction

1. Valve & membranes
La valve & membranes comprend la mem-
brane (a), la membrane (b) et la valve pro-
prement dite. La membrane (b) maintient
une pression d’essence constante sur la
membrane (a), de sorte que la membrane
(a) ne peut réagir qu’a la dépression trans-
mise & partir de la tubulure d’admission,
c’est-a-dire que la membrane (b) empéche
la membrane (a) de subir I'influence de la
pression d’essence dans le réservoir.

2. Manipulation du robinet automatique

a. Bviter d’essayer de démonter la chambre a
membranes.

b. Enlever périodiquement la cuvette de dé-
cantation, et la nettoyer, ainsi que le tamis
de filtrage.

B. Ausfiihrung

1.

Membraneinheit

Die Membraneinheit basteht aus Mem-
bran (a}, Membran {b) und dem Ventil.
Die Membran (b) sorgt fir einen kon-
stanten Kraftstoffdruck an der Membran
{a). so daR die Membran {a) nur auf Un-
terdruck vom EinlaBmischrohr anspre-
chen muR. Auf diese Art hilft die Mem-
bran {b) mit, daR die Membran (a) arbei-
tet. ohne vom Kraftstoffdruck im Kraft-
stofftank beeinflut zu werden.
Behandlung des automatischen Kraft-
stoffhahns

Die Membrankammer nie zerlegen.
Filterhaube regelmaRig abnehmen und
das Kraftstoffsieb reinigen.

RES and PRI
OoN

ON

RES

PRi

ok N

EES et PRI
ON

ON

RES

PRI

Bl

1. Reserve und Auffillen
{RES and PRI
Ein {ON]
Ein {ON)
Reserve (RES)
Auffufien (PRI}

L

Fig. 5-9-1




C.

1.
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Position of the cock lever and fuel
passages
Cock lever in ON
When a vacuum is generated in the
intake manifold by the piston moving
down, the diaphragm in the cock
overcomes the force of the spring, thus
causing the diaphragm complete to
move to the left and epening the valve.
As the valve opens, the fuel in the tank
flows through the A passage and C
passage of the main pipe to the cock
lever chamber, and passes through the
D passage. The fuel from the D passage
flows through the opening of the valve
to the E passage and enters the filter
cup. The fuel is filtered and fed tc the
carburetor through the G passage and
the fuel pipe.
Cock lever in RES
The fuel fiows into the B passage and
then into the carburetor through the
same passages as in the case of the
cock lever in ON.
Cock lever in PRI
The fuel flows into the B passage and
then into the filter cup, irrespective of
the valve position. The fuel from the
filter cup passes through the G passage
and enters the carburetor through the
fuel pipe.
When the engine is at a stop
The pressure in the rubber pipe turns
into positive, and the diaphragm
compiete is moved to the right by the
force of the spring. As a result, the
valve is closed, thus stopping the flow of
the fuel.

C.

Positions du levier de robinet et conduits

d’essence
Position “ON”
Lorsque la montée du piston crée une de-
pression dans la tubulure d’admission,
cette dépression est {ransmise a la mem-
brane du robinet, qui comprime le ressort
et se déplace vers la gauche, ce qui a pour
effet d’ouvrir la valve. Lorsgue la valve
s’ouvre I'essence du réservoir parvient a la
chambre du robinet par les canaux A et C,
puis passe dans le canal Db et franchit la
valve. Elle arrive ensuite par le canal E a
la cuvette de décantation, ou elle est filtrée
avant d’étre fournie au carburateur par le
canal G et le tuyau d’arrivee d’essence.
Position “RES” (réserve)
L’essence pénétre dans le robinet par le ca-
nal B, puis arrive au carburateur par le
méme circuit que lorsque le levier du robi-
net occupe la position “ON",
Position “PRF" (amorcgage)
L'essence pénétre par Ic canal B, puis dans
la cuvette de décantation, guelle que soit la
position de la valve. A partir de la cuvette
de deécantation, 'essence parvient au car-
burateur par le canal G et le tuyau dar-
rivée.
Lorsque le moteur s’arréte
La dépression transmise par le {uyau en
caoutchouc disparait, et le ressort repousse
la membrane vers la droite, fermant ainsi
la valve, ce qui a pour effet de couper Par-
rivee d’essence,

C. Stellungen des Kraftstoffhahnhebeis

und Kraftstoffkandle

Hebel in Steliung "ON”

Scbald durch die Abwartsbewegung
des Kalbens im Einlaimischrohr ein Un-
terdruclk entsteht, dberwindet die Mem-
bran im Kraftstoffhahn die Federkraft,
wodurch die Membraneinheit nach links
bewegt und das Ventil gedffnet wird.
Sobald das Ventil offnet, flieldt der Kraft-
stoff aus dem Tank durch die Kanédle A
und B des Hauptrohres in die Kammer
des Kraftstoffhahnhebels, und von dort
weiter durch den Kanal D. Aus dem Ka-
nal D fliekt der Kraftstoff durch die Ven-
tiloffnung in den Kanal E und tritt da-
nach in die Filterhaube ein. Der Kraft-
stoff wird nun gefiltert und strémt dann
durch den Kanal G und die Kraftstofflei-
tung zum Vergaser.

Hebet in Stellung "RES”

Der Kraftstoff stromt durch Kanal B und
Hebelkammer und strdmt danach zum
Vergaser gleich wie bei Stellung “ON”
Hebel in Steflung “PRI”

Der Kraftstoff strémt durch kanaft B und
gelangt in die Fiiterhaube, unabhéngig
von der Ventilstellung. Aus der Fitte-
rhaube flieBt der Kraftstoff durch den
Kanal G und tritt durch die Kraftstoffiei-
tung in den Vergaser ein.

Bei ausgeschaitetem Motor

im Gummirochr entsteht ein positiver
Druck, und die Blendeneinheit wird
durch die Federkraft nach rechts ver-
schoben. Das Ventil ist geschlossen
und Kraftstoffzufuhr unterbrochen.



D. Check lever position for travelling

1.

Cn position

For general travelling and parking. the
cock lever should be placed in ON.
RES position

When the fuei has run out with the cock
lever in ON, it should be placed in RES.
With the fuei reserved, travelling can be
continued.

PRi position

To fill the fuel tank of a brand new
motorcycle (that is, the fuel tank or the
carburetor float chamber is empty}, the
cock lever should be turned to PRI.
With the cock lever in PRI, the fuel di-
rectly enteres the filter cup from the fuel
tank, bypassing the rubber pipe.

After filling the tank. turn the cock fever
ta ON.

D. Positions du levier de robinet en route

[

Position “ON”

C’est la position normale du levier en route
Ou en stationnement,

Position “RES™ {réserve)

Si on tombe a court d’cssence avec le levier
du robinet en position “ON”, tourner le le-
vier en position “RES”. L’essence de ré-
serve permet de poursuivre sa route.
Position *“PRI"” (amor¢age)

Lorsqu’on remplit le reservoir d’essence
d’une motocyclette neuve (ou d’une moto
dont le réservoir ou la cuve a flotteur du
carburateur est a sec), tourner le levier du
robinet a la posilion “PRI”. Dans cette
position, ’essence du réservoir pénétre di-
rectement dans la cuvette de décantation,
sans passer par le tuyau en caoutchouc.
Aprés avoir fait le plein, remettre le levier
du robinet en position “ON”,

D. Hebelstellungen fir Fahrbetrieb

1.

Stellung “"ON"

Fir aligemeinen Fabrbetrieb und zum
Parken der Maschine.

Stellung "RES”

Falls bei auf “ON" gestelhem Hebe! der
Kraftstoff ausgeht, Hebel auf ""RES”
stellen; die Fahrt kann dann fiir einige
Zeit mit dem Reservekraftstoff faortge-
setzt werden.

Stellung “PRI”

Diese Stellung benutzen, um hei einem
neuen Motorrad (Kraftstofftank und
Schwimmerkammer des Vergasers sind
leer} den Kraftstofftank zu fiillen; in die-
ser Stellung flieBt der Kraftstoff vom
Tank direkt in die Filterhaube, und um-
geht dabei das Gummirohr. Nach dem
Auffullen des Tanks, den Hebel auf
"ON" stellen,
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E. Checking

Remove the filter cup, set the auto-cock lever
in ON or RES, and kick the kick pedal. When
gasoline begins to flow out, stop kicking. and
if it still continues flowing, the auto-cock is
not tn good condition.

1. Gasoline flows out with kick pedal not
depressed.

a. The valve O-ring or the valve seat is
scratched. {Fig. 5-9-2)

b. Impurities exist between the valve seat
and valve. {Fig. 5-9-3})

2. Gasoline does not flow cut with kick
pedal depressed

a. The diaphragm is holed or cracked.

b. The vacuum pipe connecting the carbu-
retor to the auto-cock is out of place,
flattened or holed. (Fig. 5-9-4)

c. The fuel tank is empty.

E. Vérificalion
Enlever la cuvette de décantation, placer le le-
vier du robinet en position “ON” ou “RES”, ¢t
actionner le kick. Cesser d'actionner le kick
lorsque P’essence commence a couler. Si clle
continue & couler, on peut en conclure que le ro-
binet automatique n’est pas cn bon état.

1. L’cssence coule sans actionner le kick

a. Joint torique ou si¢ge de valve rayé. {Fig.

5-9-2)

b. Corps étranger entre la valve et son sidge.
(Fig. 5-9-3)

2. L'essence ne coule pas si on actionne le
ikick

a. Membrane trouée ou fissurée.

b. Le tuyau de dépression prévu entre le car-
burateur et le robinet automatique est dé-
connecté, aplati ou percé. (Fig. 5-9-4)

¢. Reéservoir d'essence a sec.

E. Prifung

Fiterhaube abnehmen, Kraftstoffhahnhebel
auf "ON” oder "RES" stellen und den Kick-
starterhebel durchtreten. Beginnt Benzin
auszustromen, so ist der Kickstarterhebel
freizugeben; flieBt der Kraftstoff auch dann
noch aus, so ist der automatische Kraftstoff-
hahn nicht in gutem Zustand.

1. Benzin fliet aus - Kickstarterhebel nicht
durchgetreten.

a. Der 0O-Ring des Ventilsitzes ist bescha-
digt. {Fig. 5-9-2)

b. Verschmutzungen zwischen Ventilsitz
und Ventil. (Fig. 5-9-3)

2. Kickstarterhebel durchgetreten - Benzin
fliet nicht

a. Die Membran ist undicht oder beschi-
digt.

b. Das Saugrohr zwischen Vergaser und
Kraftstoffhahn ist nicht angebracht, ab-
geknickt oder undicht. {Fig. 5-9-4)

c. Kein Benzin im Kraftstofftank.

Fig. 5-9-2
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5-10. CABLES AND FITTINGS

A. Cable maintenance

MNOTE:
See Maintenance and Lubrication intervals
Charts for additional information.

5-10. CABLES ET FIXATIONS

A. Entretien des cables

N.B.:
Pour plus amples details, voir les Tableaux
d’Entretien et de graissage.

5-10. BEDIENUNGSSEILE UND
BEFESTIGUNGSELEMENTE

A, Wartung der Seile

ANMERKUNG:
Weitere Einzelheiten sind in den Wartungs-
und Schmiertabellen angegeban.

Cable maintenance is primarily concerned
with preventing deterioration through rust
and weathering; and providing for proper
lubrication to allow the cable to move freely
within its housing.

Cable removal is straight-forward and
uncomplicated. Removal will not be
discussed within this section. For details, see
the individual maintenance section for which
the cable is an integral part.

Cabie routing is of paramount importance,
however. For details of cable routing. see the
cable routing diagrams at the end of this ma-
nual.

1. Remove the cable.

2. Check for free movement of cable within
its housing. If movement is obstructed,
check for fraying or kinking of the cable
strands. If damage is evident, replace
the cable assembiy.

L'entreticn des cables consiste surtout a les
graisser, pour prévenir la rouille et la détériora-
tion, et pour que le ¢able puisse coulisser libre-
menl dans sa gaine.

L’eni¢vement des cables ne pose aucun
probléme, aussi nous n’en parlerons pas dans
cette section. On trouvera plus de détails aux
différentes sections concernant 'entretien des
organes auxqucls les cibies appartiennent,
Toutefois, arrangement des cables est extréeme-
ment important. Pour le détail du cheminement
des cables, voir les schémas d’arrangement des
cébles figurant a la fin de ce manuel.

i. Enlever le cdbie.

2. Vérifler si le clble coulisse librement dans
sa gainc. Si le cable se coince, vérifier sl
n'est pas eraillé ou faussé. Remplacer le
cable et sa gaine en cas de dommage évi-
dent.

Die Wartung der Seile ist in erster Linie erfor-
derlich, um diese vor Rost und Verwitterung
zu schiitzen; dartberhinaus ist eine Schmie-
rung notwendig, damit die Seile in ihren
Umhillungen frei gleiten kdnnen.

Das Abnehmen der Seile ist einfach und un-
kompliziert. Die Abnehmevorginge werden
hier nicht erldutert; Einzelheiten dar(iber sind
in den Abschnitten der einzelnen Baugruppen
zu finden.

Die Seilfuhrung ist von gréfter Bedeutung.
Einzelheiten lber die Seilfihrung sind der
Seilfiihrungsubersicht am Ende dieses Hand-
buches zu entnehmen.

1. Seil abnehmen.

2. Seil auf freie Bewegung in dessen
Umbhillung prifen. Falls die Bewegung
behindert ist, priifen ob einzelne Draht-
seillitzen gebrochen sind. Ist dies der
Fall, so mui das Seil ersetzt werden.
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To lubricate cable, hold in vertical
pasition. Apply lubricant to uppermost
end of cable. Leave in vertical position
until lubricant appears at bottom end.
Allow excess to drain and re-install.

NOTE:
Choice of lubricant depends upon
conditions and preference. However, a
semi-drying chain and cable lubricant
will probably perform adeguately under
most conditions.

Pour graisser le cable, le tenir verticale-
ment, et appliquer le lubrifiant a son extré-
mité supérieure, en le faisant couler entre le
céble et sa gaine. Laisser le cable en posi-
tion verticale jusqu’d ce que le lubrifiant
apparaisse a 'extrémité inférieure. Laisser
couler P'exces, et réinstaller.

N.B.:
Le choix du lubrifiant dépend des condi-
tions d’utilisation et des préférences per-
sonnelles. Toutefols, un lubrifiant “scmi-
sec” pour cdbles et chaines convient dans
la plupart des cas.

3. Um das Seil zu schmieren, ist dieses

senkrecht zu helten. Schmiermittel am
oberen Ende des Seiles auftragen. Seil
in senkrechter Lage halten, bis das Sch-
miermittel am unteren Ende erscheint.
Uberschissiges Schmiermittel abtrop-
fen lassen, und dann das Seii wieder an-
bringen.

ANMERKUNG:
Die Art des Schmiermittels hdngt von
den Umweltbedingungen und der Be-
vorzugung ab. In den meisten Fiilen ist
ein halbtrockenes Ketten- und Seilsch-
miermittei besonders geeignet.
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B. Throttle maintenance

1.

186

Remave two phillips head screws from
throttle housing assembly and separate
two halves of housing. (Fig. 5-10-2)
Disconnect cable end from throttle grip
assembly and remove grip assembly.
Wash all parts in mild scivent and check
contact surfaces for burrs or other
damage. ({Also clean and inspect
right-hand end of handlebar.)
Lubricate contact surfaces with light
coat of lithium soap base grease and
reassemble.

NOTE:
Tighten housing screws evenly to
maintain an even gap between the two
hatves.

Check for smooth throttle operation and
quick spring return when released and
make certain that housing does not
rotate on handlebar.

B. Eatretien de la poignée d’accélérateur

L.

Enlever les deux vis & téte phillips, et sépa-
rer les deux coquilles de la poignée
d’accélérateur. (Fig, 5-10-2)
Déconnecter 'extrémité du cble fixée a la
poignée d’accélérateur, et enlever cette der-
ni¢re.

Laver toutes les piéces dans un solvant de
force moyenne. et examiner les surfaces
frottantes pour voir si elles ne présentent
pas de barbes ou autres dommages (net-
toyer et examiner également la partie du
guidon sur laquelle s’zjuste la polgnée).
Graisser les surfaces frotiantes en les en-
duisant d'une légére couche de graisse a
base de savon au lithium.

N.B.:
Serrer les vis des coquilles de fagon egale,
de maniére a ménager lc méme intervalle
de chaque coté,

Vérifier si la poignée d’accelérateur tourne
normalement, et si son ressort de rappel la
rameéne immédiatement lorsqu’on la lache.
S’assurer de ce que les coquilles ne (our-
nent pas sur le guidon.

Fig. 5-10-2

B. Wartung des Gasdrehgriffes

1.

Zwei Kreuzschiitzschrauben von der
Gehauseeinheit entfernen und Gehduse
in zwei Halften teilen. (Fig. 5-10-2)
Seilzug am Gasdrehgriff trennen und
Gasdrehgriff abnehmen.

Aile Teile in mildem Lésungsmittel wa-
schen und BerGhrungsfldchen auf raube
Stellen und andere Beschadigungen un-
tersuchen. (Gleichzeitig rechtes Ende
der Lenkstange reinigen und prifen.)
Berithrungsfidchen leicht mit Lithium-
fett schmieren und wieder zusammen-
setzen.

ANMERKUNG:
Gehduseschrauben gleichmaRkiy festzie-
hen, um einen gleichmaRigen Spalt zwi-
schen den beiden Geh&usehdlften auf-
rechtzuerhalten.

Gehduse auf leichte Bewegung und
schnellen Federriickzug prifen, und da-
rauf achten, dad sich das Geh&use nicht
auf der Lenkstange dreht.




C. Cable junction maintenance

The throttle cable cylinder (junction point for
Autolube control cable) must be periodically
marntainad also.

1.

2.

~

Remove throttle cable number one from
handlebar housing.

Remove throttle cable number two from
carburetor.

Remove Autolube pump cable from
pump pulley.

Remove cable adjustor,
Remove cable/cylinder
complete,

Remove cylinder cap. throttle cabie two
and Autolube pump cable.

Wash assembly thoroughly in solvent.
Lubricate all associated cables.

Apply & thin coating of lubricant to cy-
linder walls,

NOTE:

assembly

A small amount of lithium soap base
grease may be used in lieu of cable
lubricant. However, if machine is to be
used in extreme cold, use the cable
fubricant.

Reassembie all cables. Make sure cy-
linder is sealed from damage due to
weather and riding conditions.
Re-install.

Adjustments Chapter for correct cable
adjustment.

C. Entretien du raccord des cables

Le cylindre de jonction des céibles d'accéléra-
teur (point de raccordement du céble d’Autolu-
be) doit également élre cntretenu périodique-

ment,

1.

LN

.

Déconnecter Ie cible No, 1 d'accélérateur
au guidon.

Déconnecter fe cible No. 2 d’accélérateur
au carburateur.

Separer le cable d’Autolube de la poulic de
pompe. Lnlever le dispositif de réglage du
cible.

Enlever le cylindre de jonction des cébles
avec les cdbles.

Eniever le bouchon du cylindre, le céble
No. 2 d’accélérateur et le cable d’Auto-
lube,

Laver le cylindre dans un solvant.
Graisser tous les cdbles associés.
Appliquer une Iégeére couche de lubrifiant
sur les parois du cylindre de jonction.

N.B.:
Au lieu d’wn lubrifiant pour cébles, on peut
appliquer une petilc quantité de graisse &
base de savon au lithium mais, par temps
tres froid, scul le lubrifianl pour cébles

convient.

Remonter tous les cibles, et avoir soin de
fermer hermétiquement le cylindre de jonc-
tion, pour le protéger contre les intempé-
ries et les éclabousscments. Réinstaller.
Pour le réglage des céables, se reporter au

chapitre concernant les réglages mécaniques.

C. Wartung der Seilverbindungen

Der Gasseilzylinder {AnschluBpunkt des Au-
tolube-Olpumpenregelseiles) muR ebenfalis
regelmaikig gewartet werden.

1.

Gasseilzug 1 vom Lenkstangengehiuse
abnehmen.

Gasseilzug 2 von der Vergasermisch-
kammer trennen.
Autolube-Glpumpenseil von der Pum-
penscheibe abnehmen.
Seilzylindereinheit abnehmen.
Zylindericappe, Gasseilzug 2 und Autoly-
be-Glpumpenseil abnehmen.

Einheit griindlich in Lésungsmittel wa-
schen.

Alle damit verbundenen Seile schmie-
FE.

Seilzylinderwénde feicht einfetten.

ANMERKUNG:
An Stelle eines Seilschmiermittels kann
eine geringe Menge Lithiumfett verwen-
det werden. Dies ist jedoch zu vermei-
den, wenn die Maschine bei besonders
tiefen Temperaturen benutzt wird.

Aile Seiie wieder anbringen. Der Seil-
zugzylinder muR durch Abdichtung ge-
gen Witterungs- und Fahreinfllisse
geschiitzt sein; dann diesen einbauen.
Die richtige Seileinstellung ist in den
entsprechenden Ahschnitten (ber die
Einstellverfahren enthatten.
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5-11. MISCELLANEOQUS CHASSIS

A,

COMPONENTS

Fuel tank

5-11. DIVERS

A. Réservoir d'essence

5-11.

A,

SONSTIGE BAUTEILE AM
FAHRGESTELL

Kraftstofftank

188

1. Fuet tank 1. Réservinr dessence b Krakstolftank
2. Cap assembly 2. Bouchen 2. Verschlueinheit
3. Cap body 3. Cuvette 3. Verschluigehduse
4. Plate guskot 4. 1hsyue 4. Dichtung
5. Plate yasket 2 5 Juing 5. Dichtring
&, Fuel pipe #. Tuyau d'essence 6 Krattsloffleitung
7. Fuel pipe 7. Tuyau dessence 7. Kraftstoffleitung
8. Pipe chp g Pince de tuyan 8. HRohrsicherungsring
9 Fuel cock assembly 9. Robinet d'arrives d'essence 9. Krafistoffhahn
0. Packing 10 Juant 10, Packung
11, Spring plale 1L Piece de Nixation du levier 11, Hebelbefestigungsblach
12, Pan head screw 12, ¥is 4 téte tronconigue 12, Zylindetkopfschraube
12 lLover 13, levier 13. Hebsl
. 14. Packing 8 14, Joint 14, Packung B
£ 18 Filter oup 15, Cuveite de décantation 16, Filterhaube
16. Pan heod scrow 16, Vis & (€te tronconijue 16. Zylinderkopfschraube
17. Spring washer 17. Reondelle Grower 17, Fuederscheibe
14, Ol pipe 18, Tuyan d'arrivée dessence 18, Olleitung
19, Pipa 7 19, Tuyan 7 19. Rohr
20. Locating damper 2 20, Monture élastigue 20, Ddmpfungselemant
Fig. 5-11-1



B. Oil tank

B, Reéservoir d'huile

B. Olbehdlter

1. 3l tank 1. Reéservoir d'huite 1. Oltank
5 2. Cap hody 2 Bowuchon 2. Verschtullgeh#use
10 3. Cap gasket 3. Ioint de bouchan 3 Verschludinhtung
- — 4 Tuel pipe 4. Tuyau d'hutle 4. Kraftstoffieitung
5. Pipe clip 3 Pinee de toyau 5. Aohrsicherumgsring
. 6. Fuel pipe 6. Tuyau d'huaite B.  Kraftsteffleitung
@ﬂ%ﬁ 7. Compression spring 7. Ressorl de comprassion 7 Druckiedar
8. Locating damper 1 8. Monture elastique 1 8 Dimpfungselarmant
8 Tank fitting banc 9 Palte de fixation do réserveir 4. Tankbefesiigungsband
10, Lecatmy dumper 10, Maonture Slastiyue 1. Dampfunyselement
11 Grommet Il Bague en viourchouc 11 Gummihiilse
Fig. 5-11-2
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C. Rear brake and wheel

1.

Rear brake adjustment

The rear brake can be adjusted in two
ways: (1}using the adjust screws at the
rear brake lever or {2) at the rear brake
shoe plate. Loosen the locknut and turn
the adjust screw to adjust the brake
lever. As shown in the illustration, the
clearance between the brake lever and
the brake lever holder should be & ~ 8
mm {0.2 ~ 0.3 in).

After adjusting, be sure the locknut is
tightened firmly.

NOTE: - S .
Rear brake adjustment must be checked
whenever chain is adjusted or rear
wheel is removed and then re-installed.

C. Freln et roue arriére
1,

Réglage du frein arriére

Le frein arriere peut étre réglé de deux
fagons: (1) a l'aide des vis de réglage pré-
vues au levier de frein arriére ou (2) au pla-
teau porte-segments du frein arriére. Des-
serrer I’écrou de blocage, et régler le levier
de frein en tournant la vis de réglage.
Comme le montre illustration, il deit exis-
ter un jeu de 5 ~ 8§ mm entre le levier de
frein et son support.

Une fois le réglage effectué, avoir scin de
bien resserrer 1’écron de blocage.

N.B.:
Lc reglage du frein arriére doit étre repris
chaque fois qu’on aura réglé ia chaine ou
démonté la roue arriére.

C. Hinterradbremse und Hinterrad

1.

Fig. 2-4-5

Einstellung der Hinterradbremse

Die Hinterradbremse kann auf zwei Ar-
ten eingestellt werden: (1) Unter Ver-
wendung der am Bremshebel ange-
brachten Einstellschrauben, oder {2} an
der Hinterrad-Bremshackenscheibe.
Kontermutter losen und die Einstell-
schraube drehen. um den Bremshebel
einzustellen. Wie der Abbildung zu ent-
nehmen ist, sollte der Abstand zwischen
Breamshebel und Bremshebeihalter un-
gefahr 5 bis 8 mm betragen.

Nach der Einstellung ist die Kontermut-
ter wieder festzuziehen.

ANMERKUNG:
Nach jedem Einstellen der Kettenspan-
nung bzw, nach dem Aus- und Wie-
dereinbau des Hinterrades muf die
Einstellung der Hinterradbremse (ber-
prift werden,

a B~ 8mm

Adjnster

b =

. Lockaut

1. Vis de réglage
2. Feorou de bhocage

1. Setleinsteller
2. Sicherungsmutien
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2. Rear axle 2. Axe de roue arriére 2. Hinterradachse
Check axle nut. Vérifier écrou d’axe. Hinterradachsmutter Gberpriifen.
Rear axle nut torque: Couple de serrage de I'ecrou d’axe Anzugsmoment der
5.3 ~ 8.5 m-kg de roue arriére: Hinterradachsmutter:
53 ~ 8,5 mkg 5,3 ~ 8,5 mkyg
3. Tire pressure
3. Pression de gonflage 3. Reifendruck

Rear tire pressure: 1.3 kg/cm?

D. Drive chain

i.

Drive chain adjustment
To adjust drive chain,
follows:

Remove rear axle cotter pin.

proceed as

b. Loosen rear axle securing nut.

44

With rider in position on machine with
both wheels on ground, set axle ad-
justers until there is 15 to 20 mm
freeplay in the drive chain at the bottom
of the chain at a point midway between
the drive and driven axles. {Fig. 2-4-6)

Pression du pneun arriére: 1,3 kg/cm?

Hinterrad-Reifendruck: 1,3 kg/cm?

D. Chaine de transmission

1.

Réglage de la chaine

Pour régler la chaine, procéder comme
suit:

Enlever la goupille fendue de 'axe de roue
arriére,

Desserrer 'écrou d’axe de roue arriere.
Avec une personne assise sur la selle et les
deux roues reposant sur [e sol, régler les
tendeurs de chaine de telle sorte que la
chaine présente une fléche de 15 a 20 mm
au centre de sa partie inférieure, 4 mi-che-
min entre le pignon de commande et le
pignon arriére. (Fig. 2-4-6)

Fig. 2-4-6

D.

1.

. Befestigungsmutter

Antriebskette
Einstellen der Antriebsketie
Die Antriebskette ist wie folgt einzustel-
len:

. Splint aus der Hinterradachse heraus-

zighen.
der Hinterrad-

achse losen.

. Achseinstelibligel so einstelien, daR die

Kette 15 bis 20 mm senkrechtes Ge-
samtspiel in der Mitte des unteren Ab-
schnittes zwischen An- und Abtriebs-
kettenrad hat. wobei beide Rider auf
dem Boden stehen milssen und der Fah-
rer auf der Maschine sitzen muB. (Fig.
2-4-6)
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CHAPTER 6.
ELECTRICAL

6-1. DESCRIPTION

The LB5O0IIAP/LBBOIIA series electrical sys-
tems are lightweight and functional for de-
pendable engine operation and all necessary
lighting equipment. A 6 volt battery is used
in conjuntion with the flywheel magneto. All
of the light bulbs have been increased in out-
put to insure sufficient night riding visibility.

A. Electrical Components

CHAPITRE 6.
PARTIE
ELECTRIQUE

6-1. DESCRIPTION

L’équipement électrique de la LBSOITAP/
LB8OIIA est léger et fonctionnel, et assure
un fonctionnement optimal du moteur et des
accessoires. Il est alimenté par une batterie de
6 volts associée a un volant magnétique. Les
lampes sont munies d’ampoules puissantes qui
assurent une excellente visibilité pendant la
nuit,

A, Eléments électriques

ABSCHNITT 6.
ELEKTRISCHE
AUSRUSTUNG

6-1. BESCHREIBUNG

Die elektrische Anlage fur Modell LB5OHAP/
LBBOIIA wurde entwickelt, um bei
geringem Gewicht einen zuverldssigen Mo-
torbetrieb und die Versorgung der Beleuch-
tungseinrichtungen zu erzielen. In Verbin-
dung mit dem Schwungmagnetziinder wird
eine 6V-Batterie verwendet. Die Wattzahl
aller Beleuchtungshirnen wurde vergroRert,
um ausreichende Sichtverhaltnisse bei
Nachtfahrt zu gewé&hrieisten.

A. Elektrische Komponenten

| | Type

5 ! ' Type

Part Name Manufacturer Diésignation Marque Benennung Hersteller Typ

LB50I AP LB2OTIA

Spark Plug N.G.K. Boupie o _ N.G K. Ziindkerze N.G.K. o BGHS o - |
"Igr.1iti0n Coil Mitsubishi Hobine d’allumage Mitsubishi Zindspule Mitsubishi F6T40189 - o
Rectifier Stanley Rcdrcssctu-' o i Stanley Gleichrichter Stanley DE2304-1 e o

Fuse - - Fusible _ Sicherur;.g” o [ 10A/YF-6 : <

Battery GSar FB o .letterie S GS ou IR " Batterie GS oder FB F ON4-2A-2 «
Stf;p_Sw&ch Asahi Denso Contacteur St.l;;! \R “ . A_saln_f)t,mﬂ ) H.ir.'l-t.er;r é;émslichtschalter : Asahi_D"e;ﬁsd :_;;-ST31S-001 = ]
__Hgéc_:llight . L — Pl'lzlré- - Scheinwerfar - 6V BW Bv 25Wf25W_
Tail/Stoplight Bulb - beu AR/Stop " Schl.ﬁ.[if’Bremsleuchte - Bv SWHO\PI P -
Speedometer Bulb _ : ‘Il‘::’!;?f d'indicateur de _ . E:Zc'.'lll\mr;cr!‘g;keirsmesser- ___ 6V 3w _ ( ]
?a;h_ér_i?;al.b(-s} - Ampoules de clignoteurs Bhnkieucht(;fni - I 6\/ -_SW < o
Flashér ﬁelav Nippon Denso Relais des clignotem:;_“ . NlpporlDLns—o ' Bi_i.l;.k{.emrre.!.ais Nippon Dens_d__; FNB16E o
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6-2. IGNITION SYSTEM

A. Description of operation

The ignition system consists of the compo-
nents as shown below. As the flywheel rota-
tes, an electromotive force deveiops in the ig-
nition source coil, and produces a voltage in
the igniticn coil primary windings. The igni-
tion coil is a kind of transformer, with a
1. BO turn ratio of the primary to the secon-
dary winding. The voltage {150 ~ 300V}
which is produced in the primary coil, is step-
ped up to 12,000 ~ 14,000V by mutual-in-
duction and electric spark jumps across the
spark plug electrodes.

Spark plug
Igreticn cail
Main switch

Cam
Condenser

o e L M=

el
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High-tensen wire

Contact breaker

Ignition powar source coil & Bobine dalimentazion d'allumage
lNywheel magneto

6-2, SYSTEME D’ALLUMAGE

A. Description du fonctionnement

Le systeme  d'allumage se  compose  des
elements indiqués a la figure suivante. La rola-
tion du velant provoque [linduction d’un
courant dans la bobine d'alimentation d’allu-
mage, qui envole ce courant dans le bobinage
primairc d¢ la bobine d’allumage. Cette
dermiére est une sorte de transformateur avec un
rapport de 1 a4 50 entre les nombres de spires
des bobinages primaire et secondaire. La ten-
sion {150 ~ 300V) cngendrée dans le bobi-
nage primaire est ¢levée a 12,000 ~ 14,000V
dans i¢ secondaire, par induction mutuelle, et
Pétincelle électrique faillit entre les électrodes
de la bougie.

Condensaleur

Kondensalor
Zilndstromspule

6-2. ZUNDSYSTEM

A, Wirkungsweise

Die Ziindanlage besteht aus den nachfdgend
dargestellien Bauteilen. Sobald sich das
Schwungrad dreht, bildet sich in der Zind-
stromspule eine elektromotorische Kraft, die
eine Spannung in der Primdrwicklung der
Ziindspule erzeugt. Die Zindspule ist eine
Art Transformator mit einem Windungs-
verhédltnis van 1: 5O der Primdrwicklung zur
Sekundadrwicklung. Die in der Primarspule
erzeugte Spannung {150 ~ 300V) wird
durch Induktion in der Sekundarspule auf
12.000 ~ 14.000V erhdht, und der elektri-
sche Funken springt an den Ziindkerzenelek-
troden Ober.

o Cable hawte lengion 1. Hochspannungskalmel
2. Boupgie . 2. Zindkerze
3. Bobine dallumage 3. Zindspule
4. Contasteour a cle 4. Hauptschalter
5. Rupreur 5. Unterbrecher
fo Came 8 Nocke
7.
g
a4,

9. Volant magnétique

Fig. 8-2-1

Schwungmagnetzinder



B. Ignition timing
Refer to Chapter 2, Section 5. A and B for ig-
nition timing procedure.

C. Spark gap test

The entire ignition system can be checked for
misfire and weak spark using the Electro-Tes-
ter. If the ignition system will fire across a
sufficient gap. the engine ignition system can
be considered good. If not, proceed with in-
dividual component tests until the problem is
found. (Fig. 6-2-2)

1. Warm-up engine thoroughly so that all
electrical components are at operating
temperature.

2. Stop engine and connect tester as
shown. ({Fig. 6-2-2}

3. Start engine and increase spark gap un-
til misfire occurs. (Test at various
RPM's between idle and full throttie.)

Minimum sparlc gap: 6 mm

B. Avance a 'alfumage
Pour le réglage de {avance a lullumage, se
reporter au Chapitre 2, Scetion 3, A et B,

C. Essai a "éclateur

On peut vérifier 'ensemble du systéeme d’allu-
mage a 'aide de Iéclateur de 'Electo-testeur,
qui permet de déceler les ratés et de contrdler la
force de étincelle. Si 'étinceile jaillit réguliere-
ment dans un intervalle suflisant, on peut en
conclure que le systéme d’allumage est en bon
¢lat. Si tel n'est pas le cas, il faudra vérifier un
4 un tous les éléments jusqu'a ce qu'on ait
trouvé la cause du prbléme. (Fig. 6-2-2}

1. Réchauffer complétement le moteur pour
que tous les éléments électrigeus soient a
leur temperature normale de marche.
Couper le moteur et raccorder I'Electro-
tesieur de la maniére indiquée. (Fig. 6-2-2)
3. Remettre le moteur en marche, et aug-

menter lintervalle de 'eclateur jusqu’a ce
que des ratés commencent & se produire.
(Verifier I'intervalle déclatement a divers
régimes, entre le ralenti et Pouverture max-
imum des gaz.)

2]

Intervalle minimum d'éclatement:
& mm

B. Ziindzeitpunktverstellung

Das Verfahren fir die Zindzeitpunktverstel-
iung ist in Abschnitt 2, unter Punkt 5 {A und
B} beschrieben.

C. Zindfunkenpriifung

Das gesamte Zindsystem kann mit dem
Elektro-Priifgeridt {Elektrotester) auf Fehlziin-
dungen und schwache Zindfunken gepriift
werden. Wenn der Ziindfunke auf geniigend
grofem Abstand Uberspringt, kann die ge-
samte Zlindan'age als in Ordnung angesehen
werden. Falis nicht, so sind die einzeinen
Bauteile zu priifen bis die Fehlerursache ge-
funden ist. (Fig. 6-2-2]

1. Motor richtig warmfaufen lassen, so dald
alle elektrischen Bauteile die Betrieb-
stemperatur haben.

2. Motor abstellen und Priifgerdt wie ge-
zeigt anschlieRen. (Fig. 6-2-2)

3. Motor wieder anwerfen und Ziindfun-
kenahstand vergréGern, bis Fehfziindun-
gen auftreten. (Eunkenstrecke bei ver-
schiedenen Drehzahlen zwischen Leer-
lauf und vollgas prafen.)

Mindestzlindfunkenabstand:

& mm
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Fig. 6-2-2

D. Bobine d’allumage

Essal a I'éclaleur

D. Ziindspule
1.

Ziundfunkenprifung der Ziindspule

D. Ignition coil
1. Coil spark gap test
a. Remove under cover and disconnect
ignition coii from wire harness and spark
plug.
b. Connect Electro-Tester as shown. {Fig.
6-2-3)
¢. Connect fully charged 6V battery to tes-
ter.
d. Turn on spark gap switch and increase
gap unti! misfire occurs,
Minimum spark gap: 6 mm
2. Direct current resistance testing

196

Use a pocket tester or equivalent ohm-
meter to determine resistance and con-
tinuity of primary and secondary coil
windings. (Fig. 6-2-4)

Ultiliser le controleur de poche ou un
ochmmeétre équivalent pour mesurer la
résistance ¢t vérifier la continuité des
bobinages primaire et secondaire de la
bobine d’allumage. (Fig. 6-2-4)

a. Enlever la couverture inférieure, et débran- a. Unteren Decke! abnehmen und Zund-
cher les fils de la bobine d’allumage (au spulen-Leitungsdrihte vom Kabel-
faisceau électrique et 4 la boulgie). baum und von der Ziindkerze trennen.

b. Raccorder I'Electrotesteur de la maniédre b. Elektrotester wie gezeigt anschlieen.
indiquée. (Fig, 6-2-3) (Fig. 6-2-3)

c. Connccter une batterie de 6V bien char- ¢ Eine voll aufgeladene GV-Batterie an
gée i l'appareil. den Tester anschlieRen.

d. Mettre léclatcur en circuit, et augmenter d. Ziindfunkenabstandschalter einschalten
son inlervalle jusqu®a ce gue des ratés se und Abstand vergroBern bis Fehlzin-
produisent. dungen auftreten.

Intervalle minimum d'éclatement: Mindestzindfunkenabstand:
6 mm 6 mm
2. Mesure de la résistance au courant continu 2. Gleichstromwiderstandprifung

Taschenpriifgerat oder gleichwertigen
Widerstandsmesser benutzen. um
Widerstand und Durchgang der Primaér-
und Sekundéarwicklung zu bestimmen.
{Fig. 6-2-4)




|
bOOAP/B0TA

Tempera-

T L ture .
P_rimary Coil Resistance 1.0200 £ 10% | 20°C o Résistance du bnbir{age
{Use (£2 x 1} Scale) ) primaire
Secondary Coil Resistance | 8.0k 20% | 20°C (utiliser l'echel]{: "QX]:’} i
{Use {£2 x 100) Scale) | ’ i Résistance du hobinage
sccondaire
(utiliser 'échelle
Y x 1007
1. Battery (V) 1. Batterie (V) 1. Batterie {6V)
F
® ol 1

ooQ

Tty - o | ; Tempera-
_sompmom' : Cpera T~ | 50IAP/gOmA| TP
- _Widerstand der Pri- ) 1
102622 10% ' 20°C marspule 20£10% | 20°C
{Mefiberaich {£2 x 1) 1,028 10 0
q — | verwenden) ]
. i " iderstand d -
60K+ 20% | 20°C [iderstand der Se .
pL B,0kQ+20% | 20°C
{Mefibereich {£2 x 100)
' verwenden)
1. Packet-taster 4. Ground
2 Primary coil resistance value 5. lgnition coil

3. Secondary coil resistance

value

I Contrdlenr de poche

2. Mesury de la résistance du
Irabinage primive

3 Mesure de L rdsistance du
bobinage secondaire

4. Masse

5. Bobine dallumage

Set the tester on the
Reégler e contrdleur sus

Taschenpriifgerdt

v

Widerstandswert dar

Primarwickhung

3. Widerstandswert der
Sekundarwicklung

4 Masse

5. Zundspule

"Reststance £« 1" position
- Iechelle Bx 1™

Tester auf | Resistance 1% 17 stellen

Fig 6-2-3

Fig.

6-2-4
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E. Condenser test

The condenser is capable of staring a large
electrical charge. If it were not for the con-
denser, an electric arc would jump across the
separating contact points. causing them to
burn. Burned contact points greatly affect
the flow of current in the primary winding of
the ignition coit. |f the contact points show
excessive wear, or the spark is weak but the
ignition coil is in good condition, check the
condenser.

128

1.
2.
3.

E. Verification du condensalcur

Le condensateur retient momentanément une
grande quantité d’élcctricité au moment de I'ou-
verture du ruptcur. En Pabsence du condensa-
teur, un arc ¢lectrique jaillirait entre les con-
tacts du rupteur, qui se détérioreraicnt rapide-
ment, ce qui aurait pour effet de perturber la
circulation du courant dans le primaire de la
bobine d'allumage. Vérifier de condensateur
si les contacts du rupteur présentent une usure
excessive ou si 'étincellc est trop faibie bien
que la bobine d’allumage soit ¢n bon ¢lat.

Capatity range . Fehelle de capacile 1 Melibereicheinstellung
Condensar 2. Condensateur 2. Kondensator
Battery 1 Bablerne 3. Batterie

O ee O

0 D vo-uoe

@ O

@ Oo

'S O

ﬂ ®

Fig. 8-2-5

E. Prifung des Kondensators

Der Kondensator ermoglicht die Speicherung
einer grofRen elektrischen Ltadung. Ohne den
Kondensator warde sich an den Untergre-
cherkontakten ein elektrischer Lichthogen
hilden und die Kontakte verbrennen. Ver-
brannte Kontakte haben jedoch einen grofien
Einflu auf den Stromfluf in der Priméarwick-
jung der Ziindspule. Falls die Unterbrecher-
kontakte GhermiBige Abnutzung aufweisen,
oder wenn der Ziindfunke bei funktionstich-
tiger Zindspule zu schwach ist, ist der Kon-
densator zu prifen.



1. Condenser insulation test (use electo-
tester).

a. Set ohmmeter to highest resistance
scale {Q x 1,000 or higher).

bh. Remove condenser from engine and
connect ohmmeter as shown. (Fig.
6-2-5)

¢. Resistance reading should be “Infinity”
or very close to it.

Minimum resistance: 3MQ

2. Capacity test {use electro-tester)

a. Calibrate capacity scale.

h. Connect tester {same as insulation test),

c. Meter needle wili deflect and return to

center as condenser is charged. After
needle stops, note reading on uF scale.

Condenser cap: 0.2buF

CAUTION:
After this measurement, the conden-
saer should be discharged by connec-
ting the positive and negative sides
with a thick wire to prevent shock.

.

Contrdle de isolement du condensaleur
{craplover I'Electrotesteur).

Régler Pohmmetre sur 'échelle de résistan-
ces les plus élevées (€ x 1.000 et au-delad.

b. Enlever l¢ condensateur. et le raccorder a
Pommélre comme indiqué. (Fig. 6-2-5)

¢. lLe contréieur doit indiguer une résistance
pratiquement “infinie”.

Résistance minimum: 3M(Q

2. Controle de la capacité (employer Pllec-
trotesteur).

a. Ctalonner I'échelle de capacité,

b. Raccorder I’Electrotestcur de la méme ma

o

migre que pour le contrdle de Iisolement,
[aiguille du contrdleur va osciller, puis re-
venir au centre lorsque le condensateur esl
chargé. Une fois I"aiguilie stabilisée, lire 1a
valeur indiquée sur i'échelle uF.

Capacilé du condensateur; 0,25uF

ATTENTION: -

Une fois cetle mesure effectuée, ne pas
manquer de décharger le condensateur en
connectant ses bornes positive ¢l négative
avee un fil épais, sinon on risque de rece-
voir unc décharge électrique.

1. Kondensator-lsoiationsprifung (Elektro-
tester benutzen)

a. Widerstandsmesser auf den hdchsten
MehRbereich {Q x 1.000 oder héher) stel-
len.

b. Kondesnator vom Motor abnehmen und
Widerstandsmesser anschlielien, wie
oben dargestellt. {Fig. 6-2-5}

c. Die Widerstandsanzeige scllte ..Unen-
dlich” oder dieser Anzeigen sehr nahe
sein.

Mindestwiderstand: 3M{}

2. Kapazitatsprifung (Elektrotester benut-
zen)

a. Kapazitdtsskala eichen.

b. Tester anschliefen {gleich wie bei der
isolationsprifung).

c. Die Anzeigenadel des Meflgerates

schlagt aus und kehrt zur Mitte zuriick,
wenn der Kondensator geladen ist
Wenn die Anzeigenadel stillsteht, An-
zeige auf der yF-Skala ablesen.

Kondensatorkapazitdt: 0.25uF

ACHTUNG:
Nach dieser Messung sollte der Kon-
densator durch Verbinden der positi-
ven und negativen Klemme mittels
dickem Draht entladen werden, um
StromstdRe zu vermeiden.
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Flywheel magneto Volant magnétique Schwungmagnetziinder

Rator assembly
Source coil
Lightiitg coil
Pan head screw
Plain washer
Timing plate
Contact breaker assembly
Condenser
Lubricator

Pan head scrow
Spring washer
Lead clamp

Pan head screw

e m e w b

e

Volant

Bobine d'alimentation d’ullumage
Bohine d'éclairage

Vis @ ({le tronconique

Rondelle wrdinaire

Plaque repire

Rupteur

Condensateur

o

Feutre de graissage
10, Wis a téte tronconique
11. Rondelle Grower

12, Serre-fi]

13, V¥is a téte tronconigue

1. Retoreinhait

2. Zundstromspule

3. Lichispule

4. Kreuzschlitzschraube

5. Uonter legescheibe

6. Einstellplatte

7. Unterbrecherkantakieinheit

8. Kondensator

9. Schmiervorrichtung
10.  Kreuzschlitzschraube
11. Sicherangsscheibe
12. Drahtklemme
13. Kreuzschlitzschruabe

Fig. 6-2-6
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6-3. SPARK PLUG

The life of a spark plug and its discoloring
vary according te the habits of the rider. At
each periodic inspection, repalce burned or
fouled piugs with suitahble ones determined
by the color and condition of the bad plugs.
One machine may be ridden only in urban
areas at low speeds, whereas another may be
ridden for hours at hight speeds, so confirm
what the present plugs indicate by asking the
rider how long and how fast he rides. and re-
commend a hot, standard or coid plug type
accordingiy. It is actually economical to ins-
tall new plugs often since it will tend to keep
the engine in good condition and prevent ex-
cessive fuel consumption.

6-3. BOUGIE

La longévité d’une bougie et Iaspect qu'elle
présente dépendent en grande partie des habi-
tudes du pilote. A chaque inspection périodi-
que, changer la bougic si clle est grillée ou
encrassée, en basant le choix du degré thermi-
que de la nouvclle bougie sur la couleur et élat
de la bougie défectueuse.

Confirmer le diaghostic ¢n demandant au
propriétaire s’il conduit surtout lentement en
ville ou, au contraire, effectue souvent de longs
voyages 4 grande vitesse. Suivant le cas, lui
conseiller une bougiec chaude, standard ou
froide. Ii est ¢conomique de changer assez
souvent la bougie, parce que cela contribue &
maintenir le moteur en bon élat de marche et a
limiter la consommation d’essence,

6-3. ZUNDKERZE

Die Lebensdauer einer Zindkerze und ihre
Farbveranderung weichen entsprechend den
Fahrgeweohnheiten des Fahrers vaneinander
ab. Bei jeder regelmaiigen Wartung ist eine
verbrannte oder verruite Ziindkerze durch
eine geeignete zu ersetzen {entsprechend der
Farbe und dem Zustand der schiechten Ziind-
kerze).

Eine Maschine wird vielleicht nur in geschios-
senen QOrtschaften mit niederer Geschwindig-
keit gefahren, wadhrend eine andere stunden-
lang mit hohen Geschwindigkeiten gefahren
wird. Daher ist der Kerzenzustand durch Bef-
ragen des Fahrers, wie {ange und wie schnell
er fahrt, zu bestdtigen und entsprechend eine
hie, normale oder kalte Zindkerze zu emp-
feblen. Es ist tatsdchlich wirtschaftlich, die
Ziindkerze oft zu erneuern. denn dadurch
wird der Motor in gutem Zustand gehalten
und Gherméaidiger Kraftstoffverbrauch vermie-
den.

201



A. How to “read” spark plug (condition)

1.

202

Best ... When the porcelain arcund the
center electrode is a light tan color.
{(Fig. 6-3-1)

If the electrodes and porcelain are black
and somewhat oily, replace the plug
with a hotter-type for low speed riding.
{(Fig. 6-3-2}

If the porcelain is burned white and/or
the electrodes are partially burned
away, replace the plug with a color-type
for high speed riding. (Fig. 6-3-3)

Fig. 6-3-1

A. Interpréiation de aspect de la bougic

k.

]

Aspect normal..... L'isolant porcelaine pré-
sente une couleur brun chocelat autour de
Félectrode centrale. (Fig. 6-3-1)

Si les électrodes et la porcclaine sont en-
crassécs noires ¢l préscilent un aspect
gras, installer une bougie plus chaude, sur-
loul st le propriétaire a Uhabitude de con-
duire lentement. {Fig. 6-3-2)

Si la porcelaine est blanche, ct les électro-
des légerement perlées, installer une bougie
plus froide, surlout si le propriétaire a ha-
bitude de conduire vite. (Fig. 6-3-3)

A. Beurteilung einer Ziindkerze {Zustand)

1.

Bestzustand: Wenn der Isolationskdr-
per um die Mittelelektrode herum egine

hellbraune Verfarbung aufweist. (Fig.
6-3-1)
Wenn die Elektrodegn und der Isola-

tionskérper schwarz und teilweise Glig
sind, ist die Zindkerze durch eine hei-
Rere flir Fahren mit niedrigen Geschwin-
digkeiten zu ersetzen. (Fig. 6-3-2)
Wenn der Isolationskdrper weifigebannt
ist und/oder die Elektroden teilweise
weggebrannt sind, so ist die Zlinkerze
durch eine kiltere fir Fahren mit hohen
Geschwindigkeiten zu ersetzen. (Fig.
6-3-3}




B.

Inspection

Instruct the rider to:

Inspect and clean the spark plug at least
once per month or every 500 ~ 1,000

Clean the electrodes of carbon and ad-

1.

km.
2.

just the electrode gap.
3.

Be sure to use the proper reach plug as
replacement to avoid overheating. fou-
iing or piston damage.

B. Enlretien
Donner au propriétaire les conseils suivants:

8. Priifung
Dem Fahrer ist zu empfehlen:

Spark plug type

Spark plug gap

B-6HS {NGK}
05~ 08mm

1. Examiner et nettoyer la hougie au moins 1. Ziindkerze mindestens einmal im Monat
une ois par mois, soit ous les 300 ~ oder alle 500 bis 1.000 km reinigen.
1.000 k. 2. Elektroden von Olkohleriickstédnden séu-

2. Nettoyer les electrodes et régler leur écar- hern und Elektrodenabstand berichti-
tement, gen.

3. lLorsqu'on change la bougie, avoir soin 3. Beim Auswechseln ist eine Zindkerze
d'installer une bougie neuve dont le culot imit der richtigen Einschraubldnge zu
fileté a la longucur correcte, pour éviter la verwenden, um eine zu groie Erwar-
surchauffe, lencrassement ou un dom- mung oder ein Verruen der Kerze zu
mage au piston. vermeiden.

Type de bougic B-6HS( NGK) Ziindkerze B-6HS (NGK)

_F;'.-c“ﬁrlemem des electrodes 0.5 ~ 0,6 mm "_-E-Iektrode_r..ai)stand 0,5~ 0,6 mm

1. Proper reach 2. Insufficient reach
1. Culot gormect 1. HAichtige Einschraubldnge
2. Cular trop court 2. Ungenitgende Einschraubtdnge

Fig. 6-3-4
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6-4. CHARGING SYSTEM

A. Description

The charging system consists of the flywheel,
the charging/lighting coil, rectifier and bat-
tery. AMhernating current from the charging/
lighting coil flows to the headlight, meter
lights, high beam indicator and, also, to the
rectifier where it is converted to direct cur-
rent for charging the battery. So long as all
electrical load items are installed and wor-
king properly. the system does not require a
regulator. This is due to the fact that as en-
gine rpm increases, frequency increases, and
lighting/charging coil impedance (resistance)
increases. This impedance increase acts to
control the output of the magneto.
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6-4. SYSTEME DE CHARGE

A. Description

Le systtme de charge comprend le volant
magnetique, la bobine éclairage/charge. le
redresseur et la balterie. Une partie du courant
alternatif engendré par la bobine éclairage/
charge alimente le phare, la lampe du compteur
et le témoin feu de route, tandis gue Pautre
partie est transformeée en courant continu par
le redresseur, avant d’aller charger la batlcric.
Tant que tous les accessoires (récepteurs ¢lectri-
ques) spécifies sont ¢n place et fenctionnent
normalement, ce systéme ne necessite aucun
regulateur. La raison en est que, 4 mesure que
le régime de rotation du moteur, ¢’est-a-dire la
fréquence du courant, augmente, I'impédance
(resistance} de la bobine éclairage/charge aug-
mente en proportion, de sorte que le débit du
volant magnétique resle pratiquement con-
stant.

6-4. LADUNGSEINRICHTUNG

A. Beschreibung

Das Ladungssystem hesteht aus Schwun-
grad, Lade/Beleuchtungsspule, Gleichrichter
und Batterie. Wechseaistrom fiielst von der
Lade/Beleuchtungsspule zum Scheinwerfer,
zur MeRegratebeleuchtung, zur Fernlicht-
Kontrollampe und guch zum Gleichrichter, in
dem sie in Gleichspannung umgewandelt
wird; dieser Gleichstrom dient zum Aufladen
der Batterie. Solange alie elektrischen Ver-
braucher eingebaut sind und richtig arbeften.
ist kein Regler in diesem System erforder-
lich. Der Grund dafiir ist, da mit zunehmen-
der Motordrghzahl auch die Frequenz sowie
die Impedanz {Widerstand) der Beleuch-
tungs/Ladespule zunimmt. Die Impedanzzu-
nahme wirkt als Leistungsregler des Ma-
gnetzanders.
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9 Hear stop switch U Contacteur stop AR 9. Hinterer Bremsaschatter
10, Tadlstaphghl 1. Feuw AR/Siop 10 Schlaf/Bremshchi
V1 Flashor relay 1o Relais des chgnsteurs 11. Blinkerretlais
12 Flashor switch 20 Commutateour des clignoteurs 12, QOlinkerschalter
13 Flashar hghts 13, Clignoteurs 13, Bhnkleuchten
4. Meater lamp 4. Lampe de compteur 14, Mafigerdtebeleuchinng
15 Resister 12 Resislanes 15 Widerstand
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Fig. 6-4-1
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1. Flywlherl magneto 1. Votanat magnetique 1. Schwunygmagnetzinder
2. Silicon rectifier 2. Kedresseur all silicium 2. Siliziumgleichrichter

3. Fuse I Fusibk 3. Sicherung

4. Battery 4. Batterie 4. Batterie

5. Main switch 5. Contacteur a clé 5. Hauptschalter

6  Hom f. Avertisseur 6. Signalhorn

7. Hom switch 7. Howton daverlissear 7. Signlhornschalter

8. Front stop swilch Lo Conlacteur stop AY B Vorderor Bremsschaltel
9. Rear stop switch Cotnacteur stop AR 9 Hinterer Bremsschaller
10 Tail/Stoplight Feu AR/Stop 10, Schluk/Bremslicht
11. Flahser relay Relais des clignoteurs 11, Blinkerrerlais
12, Flasher switch 12, Commuolateur des clignoteurs 12, Blinkerschalier
13. Flasher lights iy Chgneteors 13, Blinkleuchien
14, Meter lamp 14, Lampe de compteur 14, Melgerdtelelouctiung
15 Marker lamgp 15 Lamps témein 16, Anzeigelampe
16. Besistor In.  Résistance 16, Widerstand
17. Dimimer switch 7. Comrnulateor route/code 17, Abbiendsgchalter .
18, Meutral lamp 1&, Témuin piial mor 18. Leerlaufanzeigelampe
19 MNeutral switch 1%, Contacteur point mart 1% Leerlaufschalter

Fig. 6-4-2
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B. Charging output test

B. Contréle du deébit de charge

B. Prifung der Ladekapazitat

1. Raise seat and locate battery connec- . Lever la selle et repérer les connexions de 1. Sitz hochheben und Batterieanschliisse
tions. la ballerie. freilegen.

2. Connect "Electro-Tester” as shown. 2. Raccorder 'Clectrotesteur de la maniere 2. Elektrotester wie gezeigt anschiieffen.
(Fig. 6-4-2) indiquée. (Fig. 6 4-2) {Fig. 6-4-2)

3. Turn ignition switch to ON {daytime) po- 3. Mettre le contact (position de jour), mettre 3. Ziindschalter auf ON (Tagfahrt) drehen,
sition, start engine and note voltage and le moteur en marche, et noter Ia lension ¢t Motor anwerfen und sowohl Spannung-
amperage readings at rpm’'s specified ilintensité mesurées aux régimes spécifiés sanzeige als auch Stromstéirke (Ampere)
helow. : ci dessous. bei den unten angegehenen Drehzahlen

4. Switch to nighttime (lights on} and note 4. Effectuer les mémes mesures en position ablesen.
voltage and amperage readings at spe- de nuit (feux allumes). 4, Auf Nachtfahrt schaiten (Beleuchtung
cified rpm’s. eingeschaltet) -und Spannung sowie

Stromstérke bei den unten angegebe-
nen Drehzahlen ablesen.
Voltage ) Tension Spannung
RPN Trimn Drehzaht
Daytime o Jour Tagtahrt
2,000 r.p.m. 6.5V, 2.000 trfmn 6,5V, 2.000 U/min 8,5V,
! Amperage Intensité Stromstarke
R.P.M. Trimn Drehzahi C— ]
Daytime Jour Tagfahrt
2.000 r.p.m. 0.1A. 2.000 uimn 0,1A. 2.000 U/min I 0,1A.
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C. Checking silicon rectifier

1.

208

Checking with normal connection using
Yamaha Pocket-Tester:

Connect the tester’s red lead {4} to the
silicon rectifier's red lead, and connect
the tester's black lead {—) to the recti-
fier's white lead. (Fig. 6-4-4}
Checking with reversed connection
using Yamaha Pocket-Tester:

Reverse the tester leads. (Fig. 6-4-4)

CAUTION:
The silicon rectifier can be damaged,
if subject to overcharging. Special
care should be talcen to avoid a short
circuit and/or incorrect connection
of the positive and negative leads at
the battery. MNever connect the recti-
fier directly to the battery to make a
continuity check.

C. Verification du redresseur au silicinm

l.

It

Veérifier en connexions normales avee le
Controleur de Poche Yamaha:
Raccorder le fil rouge {+) du contrdleur
au fil rouge du redresseur au silicium, et
raccorder son (il noir (—) au (il blanc du
redersseur. (Fig. 6-4-4)

Vérifier en connexions mversées avec e
Contrdleur de Poche Yamaha:

Inverser les connexions du contrdleur au
redresseur, {Tag. 6-4-4)

ATTENTION:
Toute surintensité peut entrainer la détério-
ration du redresseur. 11 faut donc faire at-
tention anx court-circuils, et avoir soin de
bien raccorder ses fils positif et négatif a la
batterie. Ne jamais effectuer d’essai de
continuité en raccordant direcicment le re-
dresseur 3 la batterie.

Set the tester on the “Hesistanoe”
Fépler le contrdlear sue “Résistance”
Tester auf Metbereich | Resistunce’ slellen

C. Prifung des Siliziumgleichrichters

B ot N

Bowore o

1.

Prifung mit Normatanschlufs, bei Ver-
wendung des Yamaha-
Taschenpriifgerites:

Roten Leitungsdraht {4) des Testers
mit der roten Leitung des Silizium-
gleichrichters, schwarze Leitung (—)
des Testers mit dem weillen Leitungs-
draht des Gieichrichters verbinden. (Fig.
6-4-4}

Prifung mit umgepoher Verbindung, bei
Verwendung des Yamaha-
Taschenprifgerates:

Testeranschliisse umpolen. (Fig. 6-4-4)

WARNING:

Der Siliziumgleichrichter kann durch
Uberlastung beschadigt werden. Es
ist sorgfiltig vorzugehen, um einen
Kurzschlu und/oder einen falschen
Anschiull der positiven und negativen
Leitung an die Batterie zu vermei-
den. Fiir eine Durchgangsprifung
darf der Gleichrichter niemals direlt
an die Batterie angeschlossen wer-
den.

Silicen rectifier

Packet-testir

Checking with normal connection
Checking with reverse connection

Redresseus aw silicium
Conlrdlewr de poche
Canlrdle cn gonnexions normales

Conlrdde en connesions inversees

Siliziumgleichnchier

Elektrotester

Frifung mit Mormalanschivi
Prifung mit umgepoitem Anschlul




Good
Bon
Gut

MNormal connection
Connexions normales
Normalanschiu®

Reversed connection
{onnexions inversées

Replace Replace
Remplacer Remplacer

Ersetzen Ersetzen

&l =

4]
Umgepolter Anschiuf . Oo o ! e
. : o
@ a @ o ' @ °
NOTE: N.B.: ANMERKUNG:
This rectifier test must be checked both nor- Faire plusieurs essais ¢n connexions normales. Diese Priifung des Gleichrichters muRR bei
mal and reversed connections. puis en connexions inversées. pour s'assurer Normalanschluf@ und bei umgepolten An-

quon n’a pas fait d’erreur.,

schluf: durchgefiihrt werden.
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6-b. BATTERY

The battery is a 6V, 4AH unit that is the
power source for the horn, stoplight, neutral
light and flasher lights.

Due to the fluctuating charging rate at low
engine speeds, the battery will lose its
charge if the horn, flashers, and stoplight are
used excessively at low engine speeds.
Battery charging begins at abaut 2,500 rpm.
Therefore. it is recommended to sustain
engine rpm’'s at, or over 3,000 to maintain a
proper battery charge. Additionally, if the
above components are used excessively,
hattery water levei should be checked more
frequently than normal as continuous charg-
ing will dissipate the water,

A. Checking

1. If sulfation {white accumulations) oc-
curs on plates due to lack of hattery
electolyte, the battery should be replac-
ed.

2. If the bhottom of the cells are filled with
corrasive material falling off plates, the
battery should be replaced.

3. if the battery shows the following
defects, it should be replaced.

a. The voltage will not rise to specific value
even after long hours of charging.

k. No gassing occurs in any cell.
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6-5. BATTERIE

La batterie de 6V-4Ah alimenle avertisseur, le
feu stop, le témoin point mort et les clignotcurs.
A cause des fuctuations du taux de charge a
bas régime, la batterie perdra sa charge en cas
d'usage cxcessif de avertisscur, des clignoteurs
et des freins (feu stop), surtout si on conduit trop
fentement. _

La batteric commence 4 charger a environ
2,500 tr/mn. Pour bien charger la batterie, il est
donc conseille de maintenir autant que possible
un régime supérieur a4 3.000 tr/mn. ID’autre
part, si on circule surtout en vilie (emploi [ré-
quent de I'avertisseur et des freing), le niveau de
I'électrelyte doil élre vérifié assez souvent, parce
quc la recharge constante de la batterie accc¢lére
I'évaporation.

A. Vérification

I.  En cas de¢ sulfatation (dépdt blanc sur les
plaques) due au manque d’¢lectrolyte, rem-
placer la batterie.

2. Remplacer la batteric si le fond des éle-
ments est recouvert d’un dépot de matiéres
corrosives détachées des plaques.

3. La ballerie doit également étre remplacée
si elle présente les défauts suivants.

a. La tension n’atteint pas la valeur spécifiée,
méme aprés unc charge prolongée.

b. Aucun bouillonnement ne se produit dans
les éléments.

6-5. BATTERIE

Cie Batterie {8V, 4Ah) ist die Stromqguelle fir
das Signaihorn, die Bremsleuchte, die Leer-
laufkontrollampe und die Blinkleuchten. in-
folge der schwankenden Ladungswerte bei
niederer Motordrehzah! verliert die Batterie
ihre Ladung, wenn Signalhorn, Blinkleuchten
und Bremsieuchte bei niederen Motordreh-
zahlen Gbermdéiig benutzt werden.

Die Ladung der Batterie beginnt etwa bei
2.500 U/min. Es wird deshalb empfohlen,
eine Motordrehzahl von mindestens 3.000
U/min aufrechtzuerhalten, um die Batterie in
einem guten Ladezustand zu erhalten. Wenn
die oben genannten elektrischen Komponen-
ten Gberméftig benutzt werden, ist auch ein
hdufiges Priafen des Flissigkeitsstandes in
der Batterie notwendig, da durch die stan-
dige Ladung Wasserverluste entstehen.

A. Prifung

1. Wenn an den Batterieplatten infolge von
Fullsduremangel Sulfatierung auftritt,
die sich in weiRen Ablagerungen zeigt,
ist die Batterie zu ersetzen.

2. Wenn sich auf dem Boden der Zellen
Korrosionsmaterial ansammelt, das sich
von den Platten gelost hat, ist die Batte-
rie zu ersetzen.

3. Wenn die Batterie die folgenden Mé&ngel
aufweist, ist sie zu ersetzen.

a. Die Spannung erreicht selbst nach vie-
len Ladungsstunden nicht den vorge-
schriebenen Wert.

b. Wahrend der Ladung tritt keine Blasen-
bildung in den Zelien ein.



c. The 8V battery requires a charging

voltage of more than 8.4V in order to

supply a current of 10 hours.

B. Service life

The service life of a battery is usually 2 to 3
years, but iack of care as described below will
shorten the life of the battery.

c.

La batterie de 6V requiert une tension de
charge supérieure a 8.4V pour restituer le
courant au taux de 1A pendant 10 heures.

B. Durée de service

Une batterie dure normalement de 2 a 3 ans, a
condition de bien I'entretenir, conformément
aux instructions suivantes.

Rétablir le niveau avec de Peau distillée

¢. Die 6V-Batterie erfordert eine Lade-

spannung von mehr als 8,4 Volt, um ei-
nen Strom von 1A fir 10 Stunden zu
liefern,

B. Lebensdauer

Die Lebensdauer der Batterie betrdagt norma-
lerweise 2 his 3 Jahre, wird jedoch durch
schiechte Wartung wesentiich verkirzt. Die
nachfolgenden Punkte flihren zu verkirzter

1. Negligence in keeping battery topped 1.
off with distilled water. chaque fois que c’est nécessaire. tebensdauer.
2. Battery being left discharged. 2. Ne pas laisser la batterie (rop longlemps 1. Batterie wird nicht mit destilliertem
3. Cver-charging by rushing change. déchargée, Wasser aufgeflllt.
4. Freezing. 3. Ne pas surcharger la batterie en la char- 2. Die Batterie wird in ungeladenem Zu-
5. Filling with water or sulfuric acid con- geant trop hativement, stand gelassen.
taining impurities. 4. Protéger la batleric contre le gel. 3. Uberladung durch zu hohen Ladestrom.
6. Improper charging voltage/current on 5. Eviter &’y verser de I'eau ou de acide sui- 4. Batterie friert ein.
new battery. furique contenant des impuretés, 5. Nachfillen von verunreinigtem Wasser
6. Pour charger une batteric neuve, avoir soin oder verunreinigter Fillsdure.
d’utiliser un courant de tension et d’inten- 6. Ladespannung/Ladestrom der neuen
Sité correctes. Batterie falsch.
Battery 6v. 4AH Raticrie 6V, 4Ah Batterie l'6v. 4ah
Electrolyte Specific gravity: 1.26 Flectrolyte Densile: 1,26 i Filllsiure Spezifisches Gewicht: 1,26
Volume: 160 cm’

Quantity: 160 cc

Inittal charging currant

0.4 amperes/ 10 hours
{New battery}

Caurant de charge
initiale

Fiillmenge: 160 cm?

i04A pendant 10 h

{batterie neuve)

Re-charging current

i 0.4 amperes/ 10 hours
{or until specific gravity
reaches 1.26)

Courant de recharge

0.4A pendant 10 h (on
Jusqu'a ec que la densié
attcigne 1,26)

Refilling of fluid

Refilling of period

Distilled water to
maximum level line

Check once per month or

maore often as required

Retablissement due

niveall

Ajouter de 'eau distitice
Jusqu'au repére de
niveay maximum

Frequence des
vérfications

) R —

“Une fols par mais, ou

'l pius souvent si nécessaire

Anfangsladestrom

Ladestrom

Fillfilissigkeit

Flilabstand

0.4A fir 10 Stunden
(Neue Batterie}

0,44 fur 10 Stunden (oder
- bis ein spezifisches Gewicht
' yon 1,26 erreicht ist)

Destilliertes Wasser bis
2ur oberen Standlinie

- . ) _|
Manatlich prifen; haufiger,
falis erforderlich
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C. Storage

If the motorcycle ts not used for a long time,
remove the battery and have it stored by a
battery service shop. The following instruc-
tions should be observed by shops equipped
with charger.

1. Recharge the battery.

2. Store the battery in a cool, dry place,
and avoid temperatures below 0°C,
{32°F).

3. Recharge the battery before re-
installation.

6-6. LIGHTING AND SIGNAL SYSTEMS

A_ Description

The lighting system consists of the lighting
coil, horn, headlight, tailight, stoplight, flasher
lights, meter lamp and the battery. The
battery supplies power to the horn, stoplight,
and flasher lights. Lighting coils in
the flywheel magneto supply alternating
current {A.C.} for the headlight, meter light,
and for charging the battery through a silicon
rectifier diode.
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C. Remisage
51 la melor doit rester au repos pendant unc len-
gue période, la confler & un garagiste disposant
d’un chargeur de batterie, qui devra prendre les
mesures suivantes,
I. Recharger immédiatement la batterie.
2. La conscrver dans un endroit frais et sec, &
Pabri du gel (0°C).
3. Recharger la batterie avant de la reinstaller
sur la moto.

6-6. SYSTEMES D’ECLAIRAGE ET DE
SIGNALISATION

A. Description

Le systéme d’éclairage ¢l de signalisation com-
prend la bobine eclairage/charge, Iavertisseur,
le phare, le feu arridre, le feu stop, les cligno-
teurs, la lampe du compleur et la batterie. La
batterie alimente Uavertisseur, le fou stop, et les
clignoteurs. La bobine éclairage/charge du vo-
lunt magnétique alimente en courant alternalif
{C.A) le phare et la lampe du compleur. et four-
nit le courant de charge a la batterie, par I'in-
termédiaire du redresseur au silicium.

C. Lagerung

Wenn das Motorrad fiir iAngere Zgit nicht be-
nutzt wird, ist die Batterie herauszunehmen
und einer Batteriewartungswerksatt zur Pf-
iege zu libergeben. Die folgenden Anwerisun-
gen sind von Werkstétten zu beachten, die
mit einem Ladegerdt ausgeriistet sind.

i. Batterie aufladen.

2. Batterie an einem kihlen, trockenen Qrt
lagern und Temperaturen unter 0°C ver-
meiden.

3. Vor dem Einbau in das Motorrad die
Batterie aufladen.

6-6. BELEUCHTUNGS- UND ANZEIGE-
SYSTEME

A. Beschreibung

Das Beleuchtungssystem besteht aus der Be-
leuchtungsspule, dem Signalhorn, dem
Scheinwerfer, dern Schluilicht, dem Brems-
licht, der MeRgeratelampe und der Batterie.
Die Batterie liefert nur den Strom flr das Si-
gnalhorn, die Bremsleuchte. und die Blink-
leuchten. Die Beleuchtungsspulen des Sch-
wungmagnetziunders liefern Wechselstrom
flir den Scheinwerfer, die Mefgerdtelampe
urd zur Aufladung der Batterie tGber eine Sili-
ziumgleichnchtaerdiode.




WARNING:
Use buibs of the correct capacity for the
headlight, meter lamp and high-beam in-
dicator which are directly connected to the
flywheel magneto. If large capacity bulbs are
used, the voltage will drop, giving a poor
light. On the contrary, if smaller capacity
bulbs are used, the voltage will rise, shorten-
ing the life of bulbs. When the headlight
beam switch is operated to change the beam
from one to another, the headlight is design-
ed to keep both bulbs burning during the
change-over. This is to protect other light
bulbs, meter lamps, etc., from burning out as
a result of turning off the headlight, even
temporarily. |f one of these fight bulbs is
burnt out while the machine is running, it will
overtoad other bulbs and shorten their
service life. Reduce engine speed and re-
place a burnt bulb as quickly as possible.

ATTENTION:
Avoir soin d'utiliser des ampoules de la puis-
sance spécifiée pour le phare, la lampe du comp-
teur et le témoin feu de route, qui sont directe-
ment alimentés par le volant magnétique. Si on
installe des ampoules de trop forte puissance, la
tension va baisser, et I’éclairage sera insuffisant,
Par contre, si on utilise des ampoules de trop
faible puissance, il y aura surtension, et les am-
poules ne dureront guére, C’est pourquoi le
phare est congu de telle sorte que ses deux am-
poules sont allumées ensemble au moment ou
on actionne le commutateur route/code pour
passer du feu de route au feu de croisement on
vice-versa, ceci pour protéger les autres ampou-
les contre la brusque surtension qui résulterait
de I'extinction compléte, méme momentanée du
pahre. Si une des ampoules de ce circuit saute
en cours de route, les autres ampoules subiront
une surtension qui raccourcira leur vie. Dans ce
cas, réduire la vitesse, et changer I'ampoule
grillée dés que possible,

WARNUNG:
Fiir den Scheinwerfer, die MeRgerdtelampe
und die Fernlichtkontrollampe sind die richti-
gen Kapazititen einzuhalten, da diese unmit-
telbar mit dem Schwungmagnetzinder ver-
bunden sind. Wenn Glithbirnen mit siner zu
groiden Kapazitdt benutzt werden, sinkt die
Spannung und das Licht wird schwicher.
Werden dagegen Gllhbirnen mit einer kleine-
ren Kapazitat verwendetn, so steigt die Span-
nung und verkiirzt die Lebensdauer der Gliih-
birnen. Wenn der Abblendschalter bedient
wird, um von Fernlicht auf Abblendlicht {oder
umgekehrt) zu schalten, brennen wiahrend
der Umschaltzeit beide Glihbirnen. Dieses
Verfahren wird angewendet, um die anderen
Beleuchtungslampen, MeRgeritelampen,
usw. vor einem Durchbrennen zu schiltzen,
das eintreten kann, wenn der Scheinwerfer
auch nur kurzzeitig ausgeschaltet wird. Falls
eine dieser Beleuchtungslampen wiéhrend
der Fahrt durchbrennt, werden die anderen
Gliihbirnen Gberlastet und ihre Lebensdauer
wird dadurch herabgesetzt. In diesem Fall
daher sofert die Motordrehzahi verringern
und die durchgebrannte Gliihbirne unverzii-
glich erneuern.
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B.

. Switch

Lighting tests and checks — A.C. cir-
cuit
A.C. circuit output test
With all A.C. lights in operation the cir-
cuit will be balanced and the voltage
will be the same at all points at a given
rpm.
Electro-tester to “A.C20V"

position.

. Connect positive {-}) test lead to vellow

connection and negative {—) test lead
to a good ground. (Fig. 6-6-1)

Start engine, turn on lights and check
voltage at the engine speed in table
below.

If measured voitage is too high or too
low, check for bad connections, damag-
ed wires, burned out bulbs or bulb
capacities are too large throughout the
A.C. lighting circuit.

Engine R.P.M. Voltage

B. Essais et vérifications — Circuit C.A.

1.

Contrdle de la tension du circuit C.A.
Lorsque toutes les ampoules alimentées
par C.A. sont allumées, le circuit est équi-
libré et, a un régime donné, la tension sera
la mémc cn n’importe quel point du circuit.
Régler ['Electrotesteur sur la position
“A.C20V7,

Raccorder le fil positif (4-) du controleur
au fil jaune, et mettre son fil négatif () a
la masse. (Fig. 6-6-1)

Mettre le moteur en marche, allumer les
lampes, et mesurer lu (ension correspon-
dant au régime indiqué au tableau ci-des-
s0us.

Si la tension mesurée est trop élevée ou
trop faible, vérifier tout le circuit C.A, d’¢-
clairage, pour voir s'il n’y a pas de fils mal
connectes ou endommagés, ¢t si tontes les
ampoules sont intactes et ont la puissance
correcte.

2,500 r.p.m. 6.5 V.A.C. or more

Régime de rolation

Tension
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2.500 tr/mn 6,5V ou plus (C.A.)

B.

1.

da.

b.

Prifung des Beleuchtungssystems
{Wechselstromkreis)

Priifung des Wechselstromkreises
Wenn alle Wechselstromlampen in Be-
trieb sind, ist der Stromkreis ausgegli-
chien und die Spannung ist hei einer ge-
gebenen Drehzahi an allen Punkten
gleich.

Taschenprifgerdt auf | A.C.20V" schal-
ten.

Positive (-+) Leitung des Priifers mit
gelbem Anschluf verbinden, und nega-
tive { —) Leitung des Prifers einwandfrei
am Motor an Masse legen. (Fig. 6-6-1)
Motor anwerfen, Beleuchtung einschal-
ten und Spannung bei der in der folgen-
den Tabelle angegebenen Drehzahi
prifen.

Wenn die gemessene Spannung zu
hoch oder zu niedrig ist, gesamten
Wechselstromkreis auf schlechte Ver-
bindung, beschédigte Leigungen, durch-
gebrannte Gilhbirnen oder falsche
Gliihbirnen-Kapazitat absuchen.

Motordrehzahl

Spannung

2.500 U/min

Wechselstrom
6.5V oder mehy




NOTE: e

This voltage test can be made at any
paint throughout the A.C. lighting circuit
and the readings should be the same as
specified above.

Lighting coil resistance check

if voltage is incorrect in A.C. lighting cir-
cuit, check the resistance of the yellow
wire windings of the lighting coil.

- Switch Pocket-Tester to "1 x 1" pnsi-
tion and zero meter.

. Connect positive () test lead to yellow
and green wire from magneto and
negative {—} test lead to a good ground
on engine. Read the resistance on
ohms scale. (Fig. 6-6-2)

N.B.:
Cette mesure peul ére effectuée en n'im-
porte guel point du circuit C.A.: la tension
mesurée doil loujours avoir les valeurs in-

diquées ci-dessus.

Conlrdle de la résistance de la bobine d%é-
clairage

Si la (ension n'est pas correcte dans le cir-
cuit C.A. d’écluirage. mesurer la résistance
de la bobine d'éclairage (fils jaunes et
verts),

Regler le contrdleur de poche sur la posi-
tion *“Q x 17, et regler le zéro de lappareil.
Raccorder le fil posiuf (<) du contréleur
aux [ils jaunes ¢t verts en provenance du
volanl magnétique, et mettre son fil négatif
{—) a la masse sur le moteur. Noler cha-
que fois la résistance indiquée sur I'échelle
"< 17 (Fig. 6-0-2)

Fig. 6-6-2

ANMERKUNG:
Die Spannungsprifung kann an jedem
beliebigen Punkt des Wechselstromkrei-
ses vorgenommen werden, weil die obi-
gen Anzeigen Uberail gleich sind.

Beleuchtungsspulen-Widerstandsprii-
fung

Falls die Spannung im Wechselstrom-
kreis nicht dem richtigen Wert ent-
spricht. ist der Widerstand der gelben
Leitungswicklung der Beleuchtungs-
spule zu priifen.

. Taschenprifer auf MeRbereich , Qx 1~

stellen.

. Positive {4 Leitung des Priifers an die

gelbe und grline Leitung vom Schwung-
magnetziinder, und die negative (—)
Leitung des Prifers einwandfrei an
Masse anschlieRen. Der Widerstand
wird auf der Ohmskala angezeigt. (Fig.
6-6-2)
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Lighting Coil Resistance
Résistance de la bobine d’¢clairage

Widerstand der Beleuchtungsspule

0.255 + 10% at 20°C
0,250 £ 10% a 20°C
0,253 = 10% hei 20°C

Ground to Yellow Leads
Entre les fils jaunes ¢l Ja masse

037 + 10% at 20°C (L85011AP)
0.07:2 £ 10% at 20°C (LBBOL A}
0,376 £ 10% 4 20°C (LB50T1IAP)
0,075 £ 10% 4 20°C (LB8CIIA)

! 0,370 2 10% bei 20°C {LBBOIIAP)
0,075 £ 10% bei 20°C (LBBOIIA)

Zwischen Masse und gelbem Leiter
Ground to Green Leads
Lintre lus fils verts of Lo masse

Zwischen Masse und griinem Leiter

3. If A.C. lighting circuit components check
out properly but circuit voltage is still
excessive, go to charging circuit checks
{Sec. 5-4 and 5-B). The two circuits
share a common source coil. If voltage
is low in charging circuit due to a defec-
tive battery. rectifier or connection,
voitage will be too high in lighting cir-
cuit.

C. Lighting tests and checks — D.C. cir-
cuit

The 6V battery provides power for operation
of the horn, stoplight and flahser lights.
If none of the above operate, always
check battery voltage before proceeding
further. Low battery voltage indicates either
a faulty battery, low battery water, or a
defective charging system. See Section b-
4 and 5-5. Charging system, for checke of
battery and charging system.
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3. Si, bien que tout paraisse correct, la ten-
sion ¢st quand méme excessive dans le cir-
cuit C.A. d’éclairage, vérifier le circuit de
charge (Sections 6-4 et 6-5). Les deux cir-
cuits sont alimentes par la méme bobine, et
une tension trop élevée dans le circuit d’é-
clairage peut provenir d’une tension trop
bassc dans le circuit de charge causée par
une défectuosité a la batterie, au redresseur
Ol aux connexions.

C. Essais et verification — Circuit C.C.

La batterie alimente en courant continu I'aver-
tisseur, le feu stop, et les clignoteurs. Si aucun
de ces accessoires ne fonctionne, commencer
par mesurer la tension aux bornes de la batterie
avant tout autre essai. Une tension trop faible
aux bornes de la batterie dénote une batterie d¢-
fectueuse, un niveau d’électrolyte insuffisant ou
une défectuosité dans le circuit de charge. Pour
la vérification du systéme de charge et de la bat-
terie, se reporter aux Sections 6-4 ¢l 6-5.

3. Falls diese Priifung ergibt, dal die Bau-
teile des Wechselstromkreises ein-
wandfrei sind, die Spannung jedoch
libermafig hoch ist, sind die Prifungen
am Ladestromkreis vorzunehmen (Punkt
6-4 und 6-5}). Die beiden Stromkreise
haben eine gemeinsame Stromspule.
Falls aufgrund einer schadhaften Batte-
rie. eines beschadigten Gleichrichters
oder einer fehlerhaften Verbindung die
Spannung im Ladestromkreis zu niedrig
ist, dann ist die Spannuing im Beleuch-
tungsstromkreis zu hoch.

C. Prifung des Beleuchtungssystems
{Gleichstromkreis)

Die 6V-Batterie liefert den Kraftstrom fiir den
Betrieh des Signalhorns, der Bremsleuchte,
und der Blinkleuchten. Wenn keines dieser
Bauteile arbeitet, ist immer zuerst die
Batteriespannung zu prifen, ehe andere
MaRnahmen getroffen werden. Eine niedrige
Batteriespannung bedeutet entweder eine
schadhafte Batterie, zuwenig
Batteriefliissigkeit oder ein fehlerhaftes
Ladesystem. Siehe Punkt 6-4, Ladungsein-
richtung. und Punkt 6-5, Batterie, in denen
Priifungen der Batterie und des Ladesysiems
beschrieben sind.
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. Check for ground oni

Horn does not work.
Check for 4+ 6V on brown wire to horn.

. Check for good grounding of horn {pink

wire} when horn button is pressed.
Stoplight does not work.
Replace buib.
Check for 6V on vyellow wire to
stoplight.
Check for 8V on brown wire to each
stop switch {front brake and rear brake
switches).
black wire to
tail/stoplight assembly.
Taitight does not work.
Replace bulb.
Check for BY on blue wire.
Check for ground on black wire to
tail/stoplight assembly.
Flasher light(s) do not work.
Replace bulb.
Right circuit.

1) Check for + 6V on dark green wire

to light.
2) Check for ground on black wire to
light assembly.

Left circuit
1} Check for 46V on dark brown wire
to light.

2} Check for ground on black wire to
light assambly,

i,

b,

L’avertisseur ne fonctionne pas.

Verifier si la tension vaut bien 6V dans le
fil brun aboutissant 4 Pavcrtisseur.
Verifier si I"avertisseur est bien a la masse
(i rose) lorsqu’on presse le bouton d’aver-
tisseur.

Le feu stop ne fonctionne pas.

Changer 'ampoule.

Verifier si la tension vaut hien 6V dans le
fil jaune aboutissant au feu stop.
Vérifier si la tension vaul bien 6V dans le
fil brun aboutissant a chaque contacteur
stop (freins avant et arriére).

Verifier si le fil noir en provenance du feu
AR /Stop cst bien a la masse,

Le feu arriére ne fonctionne pas.
Changer {"ampoule.

Verifier si la tension vaut bien 6V dans le
fil blen.

Vérifier si e fil noir en provenance du feu
AR/Stop est bien a la masse.

Les clignoteurs {ou une partie des cligno-
teurs) ne fonctionnent pas.

Remplacer la ou les ampoules.
Clignoteurs droits.

1) Vérifier si la tension vaut bien 6V
dans le il vert fonce aboutissant aux
clignoteurs.

2} Vérifier si le il noir en provenance
des clignotcurs est bien 4 la masse.

Clignoteurs gauches.

1) Vénfier si la tension vaut bien 6V
dans le fil brun foncé aboutissant aux
clignoteurs.

2y Vérilier si le fil noir en provenance
des clignoteurs est bien & la masse.

1.

0 oo @

C.

. Prifen,

Signathorn arbeitet nicht.

. Braune Leitung zum Signalhorn auf 6

Vokt prifen.

Prisfen. ob das Signalhorn richig an
Masse liegt {rosa Leitung) wenn der
Signathornknepf gedriickt wird.
Bremsleuchte leuchtet nicht auf.
Gliihbirne auswechseln. '

. Gelbe Leitung zur Bremsleuchte auf 6

Volt priifen.

Braune Leitung au den beiden Brems-
lichtschaltern (Vorderrad- und Hinter-
radbremslichtschalter) auf 6 Volt priifen.
ob schwarze Leitung zu
Schiuk/Bremsleuchte an Masse liegt.
Schlufleuchte arbeitet nicht.

Glithbirne auswechsealn.

Blaue Lettung auf 6 Voit prafen.
Prifen, ob schwarze Leitung zur
SchluR/Bremsleuchte an Masse liegt.

4. Blinkieuchten arbeiten nicht.
a.
b.

Glihbirne auswechseln.
Rechter Schaltkreis.
1) Dunkelgriine Leitung zur Leuchte
auf 6 Volt prifen.
2} Prifen, ob schwarze Leitung zu
den Leuchten an Masse liegt.
Linker Schaltkreis.
1} Dunkelbraunen Leiter zur Leuchte
auf 6 Volt priifen.
2} Prifen, ob schwarze Leitung zu
den Leuchten an Masse liegt.
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d. Right and left circuits do not work.

1} Check for -6V on brown/white
wire to flasher switch on left
handlebar.

2) Check for +8V on brown wire to
flasher relay.

3) Replace flasher relay.

4) Replace flasher switch.

D. Lighting resistor

If it were not for the lighting resistor, current
which is enough to turn on the headlight
would flow to the marker light (LBSO!A only!
aind taillight, thus causing it to burn out. The
lighting resistor reduces the amount of cur-
rent to the marker light and/or headlight and
taillight (LB5CHAP only).

d. Ni les clignoteurs droits, ni les clignoteurs
gauches ne fonctionnent.

1) Vérifier si la tension vaut bien 6V
dans le fil brun/blanc aboutissani au
commultatcur des clignoteurs {sur
guidon a gauche).

2) Veéritier si la tension vaut bien 6V
dans le fil brun aboutissant au relais
des clignoteurs.

3) Remplacer le relais des clignotcurs.

4) Remplacer le commutateur des cli-
gnoleurs.

). Resistance d’éclairage

La résistance d’éclairage sert & limiter la gquan:
tit¢ de courant fournic au feu de position ct/ou
au phare ainsi qu’au feu arriere (LBSOIIAP seu-
lement). En I'absence de cetie résisiance, le cou-
rant d'alimentation du phare passerait sans atté-
nuation dans le feu de position (LBBOTTA seule
ment) et au feu arriére, dont Pampoule saulcrail.

Standard resistance: 1.9% + 10% ’

| Resistance normale: 1,99 + 109
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d. Rechter und linker Schaltkreis arbeiten
nicht.

1) Braun/weille Leitung zum Blinker-
schalter links an der Lenkstange
auf 6 Volt prifen.

2} Braune leitung zum Blinkerreiais
auf 6 Volt prifen.

3} Blinkerrelais ersetzen.

4} Blinkerschalter ersetzen.

D. Beleuchtungs-Widerstand

Falls der Beleuchtungs-Widerstand nicht ein-
gebaut sein wiirde, kénnte der fir den
Scheinwerfer bendtigte Strom zur
Begrenzungsleuchte {nur LB8OIIA) sowie zur
Schluftleuchte flieBen und diese durchbren-
nen. Dieser Widearstand begrenzt daher den
zur Begrenzungsleuchte und/oder zu den
Scheinwerfern, zur Schlufileuchte {nur
LB5OIIAP) fiieRenden Strom.

Normalwiderstand: 1,99 + 10%




E. Flasher relay and horn L. Relais des clignoteurs et avertisseur E. Blinkerrelais und Signalhorn

1. Flasher relay . Relais des clignoleurs 1. Blinkerrelais
The flasher relay employes 6V. con- Le relais de 6V pour les clignoteurs est du Ein Kondensator-Blinkerrelais mit 6 Voit
denser type. (Fig. 6-6-4) type a condensateur. (Fig, 6-6-4) Nennspannung wird verwendet. (Fig.
6-6-4)
N _

@ 90

L

Fig. 6-6-4
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2.

Horn

The horpn is a 6Y, flat type, and has a
tone volume adjusting screw on its

back. (Fig. 6-6-5)

1

i.
1.

Adpuesting sorow

¥is e reglane

Lautstarke-Einsteilschraube

Fig. 6-6-5

Averlisscur

L'avertisseur de 6V, du type plat, porte sur
sa face postérieure une vis de réglage de la

tonalit¢. (Fig. 6-6-5)

2. Signalhorn
Das Signalhorn ist von flacher Bauart
und hat 6 Volt Betriebsspannung; es ist
mit einer Lautstdrke-Einstellschraube
auf der Rickseite ausgeriistet. (Fig.

6-6-5}
1. Battery i, Ikatleric I Bualneric
2. Mam swatch 20 Conlaer 4 cle 2 Havpthkoasf
3. Hom Ao Averliseeur 3 Signalharn
A Hunn sottan 4 Baion Javerlisseor 4 Hignathorninopf
2 kY
-0
@ Gk
Fig. 6-6-6




Color code Code couleur Leitungsfarben
White Black White/Green o Green/Red Blue/Red
W Blanc Noir W/G Blane;Vert G/R Vert/Rouge /R Blen/Rouge
| _Weiﬂa ~ Schwarz WeilR/Griin : Griin/Rot lau/Rot ]
Brown Red White/Red _ Green/Yellow Dark Green
Br Brun Rouge W/R Blanc/Rouge G/Y Vert/faune Dg Vert foncé
Braun Rot Weifs/Rot Grin/Gelb | Dunkelgriin
Yellow Pink Brown/White Green /White Dark Brown
¥ Jaune Rose Br/w | Brun/Blanc G/ Vert/Blanc Ch Brun foned
© QGelb Rosa Braun/Weif} Grun/Weifi Dunkelfrraun
Green Blue Yellow/White | Black/White
G Vert Bleu Y /W Jaune/Blane B/W Noir/Blanc
Griin Blau Gelb/Weifs Schwarz /Weifs
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Electrical

Equipcment électrique

Elektrische Ausriustung

. Battery 13 Spring washer

2. Breather pipe 14, MNut

3. Ballery seat 15 Plug cap assembly
4. Battery band 16, Hom

5. Fuse holder asserbly 17. Pan head screw

G. Fuse [EV-10A} 18. Spring washar

7. Rectifier assembly 189 Heorn lead

8 Pan lwead screw 20, Main switch assambly
9. Plain washer 21 Pan head surow
o Clamp 22, Spring washor
11. Flasher retay assembly 23 Resistar assembly
120 lynition gl asseenbly 24, Wire harpess assembly
1. Balterie 1. Battorie

20 Toyau dacration 2. Emtluftungsrobr

3 Casier de bhatlerie 3. Datreriesitz

4. Patle de fixation 4. Battenwhand

5. Porte lusible 5. Swherungshalter

& Fusible (6% {14) 8 Sicherung (6Y-10A}
T Redresseur 7 Gleichrichter

30 Viv a éte wonconigue 8. Zylinderkopischraube
Yo Rondedle ordinaire 9. Unlerlegescheibe

1L Pinge T4, Schelle

11 Reluis des clipnoteurs 11 Blmkerrelais

120 Bobine dallunags 12, Zindspule

13, Hendedle Grower 13. Federscheibe

14, Euoron 4. Mutter

15 Capuchon do boupie 15 Zindkerzenslecker
16 Avertisseur 16, Sigoathorn

17 ¥is 4 Lehe irencimigue V7. Zylinderkopfschraube
15, Romdelle Crroveer 18, Federscheibo

9. Fi dtavertisseur 19, Leitungskabel fur Signalhor
2 Comactewr o cld 20. Hauptschalter

210 Wi léle Lroncoaticuae 21, Zylindetkopischraube
220 Rundelle Grower 22, Federscheibe

11 Résistance 23, Widerstand

240 Paiseenn élecirigue 24, Kabelbaum
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LESOOA WIRING DIAGRAM
SCHEMA DE CABLAGE POUR LB30IIA

SCHALTPLAN FUR LBBOIIA

@ el kebe i !
r= I [ alarfaiw|y L‘f/b'-/hi ) F)
I I I or O | o ——=nn o |
o1 O [Saas)le=as] ;| | } i ' i l—‘—"‘ ! 1. Frant flasher (RS 14 Rear flasher (R}
AT oo ' ! i : ! ! ! 7 Headight 15. Tail/stoplight
/B T [ e ool o J| L8 [ L : 3 Marker light 16 Hear stop switch
L ,}? — T Tt 11 Ly "™ ary |7 Be/W Bt 4. Stop switch 17. Rear flasher light (L)
') 5. Dimmad switch 18. Batlary
B Flasher switch 19. Fuse
7 Hom switch 200 Bilicon rectifier
d. Frant flasher |Lt 21. Mgnition eail
3. Rosistor 22, Spark pfueg
10, Main switch 23. Breaker
k 11 Mater 24 Condenser
[eI 12, Ham 25, Flywheel magneta
13. Flagher ralay
i i
P il b Clignoleur A¥ (¥ 1. Rerhte vardere Blinklsuch
® ! GiY :
: 2. Phare 2. Scheinwatfer
I — 3. [Feu de ville 3. Beatanzungslauvchts
4. Contacteur stap 4. Bramslichtschalter
S, Commutatens route/code 5. Abblenrschaltar
. Commutatenr des elignoleurs B. Blinklichtschalker
() 1. Houton dUaversisscur 7. Signalhornschailter
L] i B Cligaoteer AY (5} 8. Linke vordere Blinkleuchte
9, Résistance 9 wideistand
10.  Contacleur & clé 10. Hauptschaltar
1l. Comptear ¢ 1 Maellgerst
12, Avertisseur 12, Sigalhern
@) 13, Relais des clighoteurs 13. Hlinkerrolais
14, CHgnotewr AR (L} 4. FAcchis hinlers Blinkleuche
15, Feo AK/Stop 15, Schhuil/Bremslicht
16, Contacteur stap AR 16. Hinter Bremslichtschalter
17 Clignoteur AR (43) 17. Linke hinters Biinklouchte
Cﬂ 18, Hatterie i 18 Battorie
- 12. Fusible 19, Sicherung
20. Redresseur au silicium 20.  Siliziumgleichrichter
r ch ch 11, Bobine d'allsmage 21, Ziindspule
& I ] 22, Bowgic 22, Zindkerze
A 2% Rupteur 23 Unterbracher
B 3 ¥ B B _ M. Condensateur 24, Kondensator
i_ - i ' i | i_‘i{ 3 35, Volant magnétigue 25, Schwungmagnatzlder
! ‘ ] ' [ P .
! ! L i !
Y 1 . il 1l i 1
il Ldecd Loigeed b4 1
@

@
=
@



LBSOIIAP WIRING DIAGRAM
SCHEMA DE CABLAGE POUR LBSOIIAP

SCHALTPLAN FUR LRBOTIAP

DWW @D mom ok ok

P

3

w3

ok
[

W oL Bl ey

B odd — o — em
L= ™

Frant fAashar [R] 13, Talfstopirght
Headlight 14 Rear stop switch
Stop swiich 16, Rear ftagher light (L)
Flazhear switch 16  Battary
Harn switch 17. Fuse
Front flasher {i] 18 Silicon rectifier
Hasistor 19, lynition gail
Main swatch 20. Spark gleg
M=tel 21, Ureaker
Horn 22, Condenser
Frasher relay 23, Flywheol magneto
Reas ftasher (Rl
Clignoteur AV (D3 | 1. Rechete vorders Blinkleuchs
Pharc .. 2. Scheinvearfer
{Joatactenr stop | 3. Aremzlichischalter
Comnutatenr des clignotears | 4. Blinkhchtschafier
Boulon d'ivertisseur | 5 Sigratharnachaiter
Clignetear AV (13} H A Lirke vordere Blinkleuchte
Résistance T Widerstand
Contactens 4 clé ! . Hauptschalier
Camptear 2. Melgerat
Awertigseur 10, signalhern
Refais des clignoteurs 11, Blinkarrelais
Clignoteer AR (D} 12, Rachte hintere Blinkieuchte
Feu AR/ Stop 13 EchiukfBremslicht
Contacteur stop AR 4. Hinter remalichtschalter
Cligeoteur AR [G) TS  Linke hintare Blinklauchia
Ratierie 16. Batteria
Fusible 17. Sicherung
Redrassenr au silicium 18 Sifzrumgteichrichter
Brbine dalluaps ‘ 13, Zindspuio
Bougie 1200 Zindkerse
Ruoplear | 21, Unterbrecher
Curdensatenr | 22 Kondensator

i. 23, Schwungmagnatzinder

Yolant magnetique
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CHAPTER 7 APPENDICES Engine/Exhaust systems

Possible Couse

Remedy

TrOUbIeShOOting gmde Incorzet COMPpression pressure 1. Ifreading too high, check for
axcessive carbon
2. Ifreading too low. check;
a. Cylinder head gasket
b. Cylinder hase gasket
¢. Piston, rings, cyiinder

The following guide is not complete in itself. If a problem is found
within an individual component mentioned within the chart, refer to
the section or chapter involved for inspection procedures.

No start or difficult to start

Poor boltom end compression : Check crankcase seals Land R

Ignitian Blucked exhaust system 1. Check muffler
Possible Cause Remedy 2. Check exhaus! port carbon
N K 1 Check ianiti ] itch T formation
o spar ' ee |ng1| 1on Main switeh. 3. Check exhaust pipe for internal
2. Check point assembly. damage
3. Check condenser -
" 4. Check wiring, magneto coil .
; 19 mag Poor idel and/or low speed performance
"B, Check coil
8. Check high tension lead Ignition system
7. Check spark plug .
o = Possible Cause Remed
8. Check ignition timirg I Y
T Spark plug fouled or incarrect ga lea d ! Hf
Weal or intermittent spark 1. Use Electro-Tester, spark gap test park pilig fou reorrect gap | Clean and gap, or replace |
i Necessary
2. Check spark plug —— S e
! 3. Check high tension lead Contact points bad . Clean and gap, or replace if
| 4. Checkignition assembly necessary
Incorrect ignition timing Reset timing
Air/Fuel systems " C
/ v Weak spark Check ignition coil and condenser
Possible Cause Remedy
Mo fuel 1. Check fuel tank Air/Fuel systems
2. Check petcock Possible Cause Remedy
- 3. Remove main jet, check fuel : )
. 9 Tank cap vent plugyed Clean or repair as necessary
i ow 2 i ) [ R, R A
T T oT T T " - Fuel petcock plugged Clean or repair as necessa
intermittent or poor fual flow 1. Clean fuel tank, check cap vent AT RelCock pEseY repd i
2. Clean petcock Carhuretor slow speed system Clean or repair as necessary
3. Remove carburetor, service _inoperative o e
Bad fuel 1. Flush fuel system, complete Pilot screw out of adjustment Clean or repair as necessary
2. Add fresh fuel. proper grade or plugged o
Blocked air intake or malunction 1. Clean and lube filter Carburetor float level incorrect | Clean or repair as necessary
2. Check reed valve assembly Starter faver on * Starter lever off
Air leak Repair as necessary
Carburetor not level Levef

Engine/Exhaust systems {See “"No start™)




Poor mid-range and high speed performance

Ignition cystem

Possible Cause

Remedy

Spark plug incorrect

Clean and gap or change plug if
necessary

Advance defective

Check for correct "Retard” to
“Full advance” positicn

Dirty air fitter element

Carburetor float leveld incorrect

lgnition timing incorrect Reset
Puints set too cluse Regap
Air/Fuel systems
Fossible Cause Remecdy
Clean

Measure and change if required

incorrect main jet size

Remove jet and check size

Incarrect jet needle notch

Check position of clip in needie

Cracked or leaking reeds

Replace

Carburetor not level

Level
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CHAPITRE 7. APPENDICES

Guide pour le dépistage des pannes

Le tableau suivant n’est pas complel cn lui-méme. Si un des organes men-
tionnés ci-dessous se révéle défectueux, pricre de se référer pour les
procedés de vérificalion ¢t de réparation au chapitre ou a la section corres-

pondante,

Mise en marche difficle ou impossible

Allumage

Causc possible

Remede

Pas d'ctincelle

Cause possible

Reméde

aux clapels A’ admission

Prise d'air bouchée ou défaut

. 1. Netloyer et huiler le filtre 4 air
. Vérifier la soupape 4 lames vibranles

(=)

Moteur/Fchappement

Cause possible

Remede

Presston de compression
incorrecte

I. Sila compression cst trop forte,
décalaminer lg moteur

- 2. i la compression est trop faible,

verifier:

a. Joint de culasse

b. Joint d’embase de cylindre

c. Piston, scgments, cylindre

Vérifier les joints et bagues détancheité
du carter, a gauche et a droite

Veérifter le silencieux

Décalaminer la lumiére dechappement

Verifier si le tuyau d’échappement n'est

S

| pas cndommagé a Iintérieur

Marche défectucuse au ralenti et/ou a bas régime

Remede

remplacce si nécessaire

Refaire fe plein avec de I'essence
fruiche de gualité adequate

Nettoyer el regler I'écartement. ou
i remplacer si nécessarie

Remetire au point

Vérifier la bobine (I'ﬂllurﬁéiéﬂ el le

_condensateur

Remede

Nettover oU réparcr st Neccssaire

Nettoyer ou réparer si nécessaire

1. Vérifier le contacteur a clé e —
2. Veérifier le rupteur Compression insuifisante
3. Vérilier le condensaleur dans e carter
4. Veérilier le ciiblage et les bobinages | Lehappement (31;;t“r‘i11'3 .
du volant magnétique
3. Verifier 1a bobine d'allumage
6. Vérifier le cible haut tension
7. Verifier la bougic
8, ¥eériffer I'avance a I"allumage
Etingelle faible an . Faire un essal a I’éclaleur (Electrotesteur)
irrégulicre 2. Vérifier 1 bougic Allumage
- 3. Vérifier e céible haute tension Cause possible
b Vérifier tout le systeme d'allumage Bougle encrassée .(-HII.éC.itrtCI'nt‘ﬂl
incorreet des dlectrodes
Alimentalion et carburalion - -
Rupteur défeciueux
Cause possible Reméde
Pas d'essence I. Vérilier le réservoir d'essence A \.-ﬂnc;;l.].'a||umage déréalée
2. Vérifier le robinel d'arrivée [ ; — -
i 3. Enlever le gicleur principal, et contréler Htincellc trop faible
{"écoulement de 'essence
Déhit dParrivée dessence 1. Neltoyer le reservoir d'essence, et Alimentation,Carburation
inseffisant ouw irregulier vérifier le trou d'aération du bouchon
2. Nettoyer le robinet darrivée o 3 Cause ]ms.‘;ib.l.c.* .
3. Enlever le carburateur, ot lentretenir Obstruetion du {rou d’aération du
Mauvakie essence I. Rincer lensemble du systél‘n.c- bouchon de réservorr dessence
d #limentation Obstruction du robinet d arrivée
N
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Causc possible

; Reméde

Non tonctionnement du circuit
de ralenti du carburateur

! Neltoyer ou répare si nécessaire

Vis de richesse du ralenti déréglée
ou chslruée

¢ Nettoyer ou régler st nécessaire

Niveau incorrect du fotleur de
carburateur

Regler ou réparer si nécessaire

Starler en circuit

Starter hors circuil

Fuite d"air

Carburateur incliné

Réparer si nécessaire

Redresser

Moteur/Echappement (voir “*Mise en marche difficile ou impossible™)

Marche défectueuse aux régimes moyens et éleves

Allumage

Cause possible

Remede

Bougie deleciuense

! Netloyer el régler 'ecartement. ou

| changer la bougie si nécessaire

Avance délectueuse

Cel maximum

1 o
1 Vérifier les posilions d'avance minimum

Avance déréglée

Remettre au point

Contacts du rupleur rop
rapprochés

Regler I'écartement des contacts
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Alimeniation/Carburation

Cause possible

Remede

Pacrassement de 'élément du
{iltre a air

Nelioyer

Niveau icorrect du flotteur de
carburatcur

Mesurer, et regler si nécessaire

Niveau incorrect du {flotleur de
carburateur

Gicleur principal de diameétre
incarrect

Mesurer, et régler si nécessaire

Changer le gicleur si nécessaire

[Tauteuwr incorrecte de
I"giguille conique

Vérifier [a position de arrél d'aiguille

Clapets d'admission fissurés ou Remplacer
fatigués (fuite)
Carburateur incling Redresser




ABSCHNITT 7. ANHANG

Fehlersuchanleitung

Die folgende Anleitung ist nicht volistandig. Wenn eine Stérung in der
nachfolgenden Aufstellung nicht zu finden ist, dann muR das Priifver-
fahren fiir das Bauteil in dem entsprechenden Abschnitt nachgeschia-

gen werden.

Motor springt nicht oder nur schwer an

Zundung
.
Maogliche Fehlerqueile : Abhilfe
Kein Ziindfunke 1. Zindschalter prifen
2. Unterbrecher prifen
3. Kondensator prifen
4. Leitungskabel und Magnetziinder-
_ spule prifen
5. Zindspute priifen
i 6. Hochspannungskabel praofen
7. Ziindkerze priifen
8. Zundzeitpunkt priifen
Schwacher odar aussetzender 1. Mit Elektrotester Zlindfunkenab-
Ziindfunke standspriifung durchfihren
2. Zindkerze priifen
. 3. Hochspannungskabel prifen
i 4. Ziindeinheit prifen
Luft/Kraftstoffsystern
Mégliche Fehierquelle Abhilfe
Kein Kraftstoff 1. Kraftstofftank prifen
2. Kraftstoffhahn priifen
3. Hauptdiise herausnehmen, Krafts-
toffluld priifen
Aussetzender oder zu geringer 1. Kraftstofftank reinigen. Ent-
Kraftstofflu laftungsioch im Verschluideckei
prifen
2. Kraftstoffhahn reinigen
3. Vergaser ausbauen und warten

Mogliche Fahlerquelle

Abhilfe

Schiechter Kraftstoff

Lufteinlaid verstopft oder
fahiterhaft

1. Kraftstoffsystem vollsténdig spillien
2. Frischen Kraftstoff mit richtiger
Oktarzahl einfiillen

1. Filterelement reinigen und emdlen
2. Zungenventileinheit priifen

Motor/Auspuffsystem

Mdogliche Fehlerguelle

Abhitfe

Falscher Verdichtungsdruck

1. Falls die Anzeige zu hoch ist. auf
ibermiRige Olkohleablagerungen
pritfen

2. Falls die Anzeige zu niedrig ist, die
folgenden Punkte priifen:

a. Zylinderkopfdichtung
b. Zylinderfuldichtung
c. Kalben, Ringe, Zylinder

Verdichtungsdruck im
Kurbelgehiuse zu niedrig

Linke und rechte Kurbelgehduse-
dichtung priifen

Vorstopftes Auspuffaystern

| 1. Auspufftopf priifen

2. Auslafschlitz auf Glkohlebildung
prifen

- 3. Auspuffrohr auf innere

Beschédiigung prifen

Leerlauf und/oder Leistung bei niedriger Drehzahl schlecht

Ziindung

Magliche Fahlerquelle

Abhiife

Ziindkerze verrufllt oder falscher
Elektrodenabstand

Reinigen und Elektrodenabstand
berichtigen; falls notwendig. ersetzen

Unterbrecherkontakte schadhaft

Reinigen und Kontaktabstand
berichtigen; falls notwendig, ersetzen

Falscher Zindzeitpukt

Zindzeitpunkt einstellen

Schwacher Ziindfunke

Zindspule und Kondensator prifen
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Luft/Kraftstoffsystem

Luft/Kraftstoffsystem

Wagliche Fehlerquelle

Abhilfe

Magliche Fahierquelle

Abhitfe

Entiiiftungsloch im Tankverschlufd
verstapft

Reinigen, notigenfails instandsetzen

Kraftstoffhahn verstopft

Reinigen, notigenfalls instandsetzen

Keine Gemischbildung im Vergaser
bei niedrigen Drehzahlen

 Reinigen. ndtiyenfalls mstandsetzen

Leerlauf faisch eingestellt oder
verstopft

Reinigen, notigenfalls instandsetzen

Schwimmerhdhe im Vergaser
falsch

Reinigen, natigenfalls instandsetzen

Starthebel betitigt

* In Ausgangsstellung bringen

Luftundichtheit

Notigenfalls instandseteen

Vergaser nichl waagrecht

Ausnchten

Motor/Auspuffsystern (Siehe ,,Motor springt nicht an”’)

Leistung bei mittlerer und hoher Drehzahl schlecht

Zimdung

Maogliche Fehlerquelle

Abhilfe

Falsche Zindkerze

Priifen, notigenfalls andere Zdndhkerze

- verwenden

Zindverstellung fahlerhaft

Grenzwerte fur Frihzindung baw.
Spatziindung priifen, gegebenenfalls
nachstelien

Falscher Zindzeitpunkt

Einstellen

Unterhracherkontaktabstand
2zt klen

Kontaktabstand einstellen
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Luftfilterelement verschmutzt

! Reinigen

Schwimimerhdhe im Vergaser falsch

Messen, ndtigenfalls ndern

Fatsche Grifie der Hauptdise

Duse herausnehmen und Gréfe priffen

Diizennadel in falscher Hohe

Lage des Ktemmrings an der Nadel

eingehidngt pritfen
Getbrrochene oder undichte Zungen Ersetzen
Vergaser nicht waagrecht Ausrichten




Torque specifications

The list at right covers those stud/bolt sizes
with standard 1.$.0. pitch threads. Torque
specifications for components with thread
pitches other than standard are given within
the applicable chapter.

Torque specifications call for dry. clean
threads. Components such as the cylinder or
cylinder head shouid be at room temperature
prior to torquing. A cylinder head or any
other item with several fasteners should be
torqued down in a cross-hatch pattern in
successive stages until torque specification is
reached. The method is similar to installing
an automobile whee! and will avoid warping
the component.

Couples de serrage

Le tablean ci-contre concerne les éléments de
boulonneric avec filets standard 4 pas 1.8.0.
Pour les vis a filets non standard, les couples de
serrage sont indiqués séparément aox chapitres
qui précédent.

Pour obtenir un couple de serrage correet, les fi-
letages doivent étre propres el sces. Des pidees
comme le cyvlindre ot la culasse coivent étre re-
froidies & la température ambiante avant le ser-
rage. Pour la culasse et aulres picces compor-
tant plusicurs vis de fixation, le serrage doit étre
effectuc en croix et par passes successives, jus-
qu'a atteindre le couple spécifié, Cette méthode,
analogue 4 celle qui est utilisée pour INinstalla-
tion des roucs d’automobiles, permet déviter la
déformation des piédees,

Anzugsdrehmomente

Die rechts abgebildete Tabelle bezieht sich
auf Stehbolzen und Schrauben mit (SO-
Normalsteigung. Anzugsmomente fiir an-
dere Gewindesteigungen sind in den entspre-
chenden Abschnitten aufgefiihrt.

Diese Anzugsmomente gelten fiir trockene
und saubere Gewinde. FEinzeiteile, wie Zylin-
der oder Zylinderkepf, sollten vor dem Anzie-
hen der entsprechenden Schrauben auf
Raumtemperatur gebracht werden. Der Zy-
linderkopf, sowie andere Bauelemente mit
mehreren Befestigungselementen, mufk
kreuzweise und in Schritten auf das vorge-
schriebene Moment angezogen werden. Das
Verfahren ist dhnlich, wie beim Montieren
eines Autorades, und verhindert Verformung
des entsprechenden Bauteiles.
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pi B Torque specification A B Couples de serrage
{Nut} {Bolt} m-kg {Furou) {Boulon) m kg
10 mm 65 mm 1.0 h 10 mm &} rﬁm 1,.0
12 mm 8 mm 2.0 12 mm ] mmm | 2.0 .
14 mm 10 mm 356 ~4.0 14 mm 10 mm 45 ~ 4.0
17 mm 12 mm 4.0 ~ 4.5 17 mm 12 mm 4.0 ~ 4.5
| 1"9 mm 14 mm 4.5 w 50 19 mm 14 mm “4 5~350
22 mm 16 mm | 56~ B85 22 mm. 16 mm 5,5 ~ 6,5
24 mm 18 mm 58 ~ 7.0 24 mm 18 mm 58 ~ 7,()-
27 mm 20 mm 7.0~ 83 27 mm 20 mm ?_0 ~ 8,3
Spark plug 25 ~ 3.0” Hougic . 2.5 ~ 3.0
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Vorgeschriebenes
iy B
Anzugsmoment
IMutter) [Schiaube}
mky
10 mim 6 mm 1.0
12 mm g mm 2.0
14 min 10 mm 35~ 40
17 mm 12 mm 4,0 ~ 45
19 mm 14 mm 45 ~ 5O
22 mm 16 mm 55 ~8B5
24 mm 18 mm 5.8 ~ 7.0
27mm | 20mm 7.0 ~83
Ziindkerze 25~ 3.0




Engine and frame parts

Couples de serrage pour te moteur et la partie cycle

Section Parts to Tightened Size Tightening Torque Didces & serrer Dimens?ons Couple.s de serrage
{m-kg} des vis {m-kg)
Engine Moteur )
Cylinder head i M6 P1.0 10~ 15 Culusse M6 PLO 1,0 1.5
Magneato M12 P1.2F 42 ~ 6.8 Volant magnétique M12 PL125 42 6.8
Spark plug Mt P1.25 265 ~30 Baugic M14 P1.25 25 30
Reed valve M3 PO.6 0.07 ~ 0.09 Soupape 4 lames vibrartes M3 P06 oy (3,09
Change adjusting screw ME P1.25 065 ~ 105 Vis de réplage du séiecteur de vitesse M&E  P1.23 0,65 1 05
Drive sprocket M12 P1.0 26~ 4. Pignon de commande de chaine M12 P10 2.6 4.1
Clutch M12 P1.0 50 ~ 7.0 Lmbrayage M12 PL,0 5,0 7,0
Primary drive gear M12 F1.0 26~ 41 Pignon d'attaque primaire M12 PLO 2.6 4,1
Drain plug M12 P1.25 23~39 Bouchon de vidange MI12Z 1,25 23 3.9
Change lever M6 P10 04~ 05 Pédale du seleclcur de vitesse M&  PLO 04 0,5
Kick crank M& P1.25 058 ~ 095 Kick M6 P1.25 0,58 0,95
Stopper screw cant shift M6 P1.0 1.0~ 15 Vis d'arrét de banllet de sélecteur M6 PLO 1,0 1,5
Frame Partie cycle
Engine mount M6 P1.25 2.2~ 30 Fixation du moteur M6 P1,25 2.2 3.0
Pivot shaft M10 pP1.25 23~ 3.7 Axe des bras oscillants MI10 P1,25 23 3,7
Rear shack absorber M10 P1.25 1.3 ~ 2.1 Amortisseur arriére MIO P1,25 i3 2.1
Handte crown MB P1.25 0.76 ~ 1.2 Ftrier de guidon M6  P1,25 0.73 1,2
Front wheel M1G  P1.25 50 ~ 6.0 Raue avanl M10 P1,25 5,0 6,0
Brake lever F.R. M6E P10 04~05 Tevier de frein Mé& PLO 0.4 0,5
Rear wheel M12 P1.25 53~ 85 Roue arriére MI12 125 5,3 85
Tension bar M8 P1.25 0.65 ~ 1.05 Patte d’dcartement M8 P1.25 0,65 1,05
Sprocket wheel gear M8 P1.25 1.4~ 22 Pignon arriére M&  P1,25 14 2.2
Side stand M8 P1.25 0.65 ~ 1.05 Réquille latérale M8 PI.25 0,65 1,05
Foot rest M8 P1.25 065 ~ 1.05 Repose-picd M& P25 0,65 1,05
Front fork under bracket M3 P1.25 065 ~ 1.06 Ftrier inférieur de fourche M8 P1.25 0,65 1,08
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Motor und Rahmenteil

Anzuziehendes

Durchmesser/

Vorgeschriebenes

Bafostigungselelmeant Steigung Anzugsmoment
i {rrkg}
Motor
Zylinderkopf MB F1.0 1.0~ 15
Magnetziinder M12 Fi.25 42 ~ 8.8
Zindkerze M4 £1.256 25~ 30
Zungenveantil M3 PO.6 0.07 ~ 0.09
Schaltungs- Einstellschraube M8S P1,25 0.65 ~ 1,06
Antriebskettenrad M12 P1.0 2.6~ 4.
Kupplung Mi2 P10 50 ~ 7.0
Prirmarantriehsrac M12 P1.0 26 ~ 4,1
Ablalischraube M12 F1.25 2.3~ 349
Schalthebel M B P1.0 04 ~ 0.5
Kickstarterhebel ME P1.25 0.58 ~ 0956
Schalttrommel-Anschifagschraube MG F1.0 1.0~15
Rahment
Muotarbefestigung M6 P1.25 ! 2.2~ 30
Orehzapfen M10 P1.25 2.3 ~ 3.7
Hinterrad-Stofkdampfer M0 P1.25 1.3 ~ 2.1
Lenkerkopf ME P1.25 075 ~ 12
Vorderrad M10 P1.25 50~ 8.0
Handbremshebel ME F1.0 04~ 05
Hinterrad M12 P1.25 53~ 85
Vorderrad-Zugslange ME P1.25 Q.65 ~ 1.05
Kettenrad M8 P1,25 14 ~ 2.2
Seitenstander M& P1.25 0.65 ~ 1.05
Fultraste M8 F1.25 Q.65 ~ 1,05
Untere Gabelbritke {Vorderrad}) M8 P1.25 0.65 ~ 1.05
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