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FOREWORD

This manual provides the specifications for
the 1977 FS1 series models and their main-
tenance procedures.

Since the specifications vary partly ac-
cording to the importing countries and
therefore, the service mechanic shouid make
sure of the specifications applicabte to the
machines marketed in his country before
siarfing service work.

The photographs contained in this manuat
represent only one of the modals, so you wiil
find slight differences from the machines
sold in your market.

The specifications are subject to change
without notice due to the possible im-
provements to be made in the future.

December 1976
Overseas Service Dept.
Yamaha Motor Co., Lid.

FORORD

Denne servicevejledning er blevet skrevet for at

bekendtgare mekanikeren med fremgangsmader-

ne for adskillelse, samling, vedligeholdelse og
fejllokalisering for at sikre bedst mulig ydelse og

langst mulig levetid for motorcykien.

Oplysningerne som  her gives ber studeres
omhyggeligt, si man undgdr unsdvendige
reparationer, og sidledes at cjeren fir en sund,
sikker og drifissikker maskine.

“december 1976
Udendands Service-Afdeling
Yamamotor-Co., Lid.

FORORD

Denna setvicehandbok har skrivits for att
gora mekanikern bekant med isartagning,
hopsittning,  underhall och ettt
felsdkningsschema for att ge en maximal
verkningsgrad och gbra maskinen sa
tanglivad som mojligt. -
informationen, som ges, bor studeras noga
for att undvika onddiga reparationer och fbr
att ge agaren en fuflgod, séker och pélitlig
maskin. '
december 1976
Utomdands Serviceaudelningen
Yamaha Motor Co., Lid.
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1. ENGINE

CHAPTER 1.
REPAIRING

1-1. CARBURETOR SECTION

KAPITEL 1.
REPARATION

1. MOTOREN

1-1. KARBURATOREN

KAPITEL 1.
REPARATION

1. Motor
1-1. FORGASARE

Fahrgesteil

\@ \@ .

O I g e T TV

. Carburetor ass'y
. Mnin nozzie

Maln jet
Float L
Float chambar gasket

. O-fing -
. Float chamber body _

Panhead screw

. Mir adjusting screw
. Air adlusting spring
. Pilot jet

Valve setasa'y
Starter plunger

. Plunger spting . .
. Plunger cap

. Plunger clip

. Plungar cap cover
. Cotter pin

., Holder

. Fhrottie bar

. Cotter pin

. Naodle

. Throttle vaive

Clip

Spring seat .
Throttle valve spring
Mixing chamber top
Locknut .
Throttie cable adjuster

Throttle stop screw spring

Throttle stop gcrew

. Mixing chamber cap
. Holding screw

Locknut _
Airvent pipe - -

Overflow pipe

LR R R

. Karburator aggregat

Hovedmundstykke Hovedforswver
Hovedstrilespids  Hoveddyse
Flyder Svamnier '
Svaminerhuspakning

O-ring

Svammerhus

. Fladhovedet skrue  Cylinderakrie

Luftskrue  Lufwreguleringsskrue

. Luftskruefjeder luftregulerefjeder
- Tomgangsdyse

. Ventilsrede aggregat

. Starterdykstempel

.- Dykstempelfjeder -

. Dykstempelklemme

. Dykstempeddeacksel

. Splitpind

. Hokler

. Lufispizldsarm Drosselstang

Splitpind
Niil

. Lufispjeldeventil  Drosselventil
. Fiederklemme

. Fjedersmde

. Lufispjsetdeventil-fjeder

Drosselventilfjeder

. Blapdimgskammertop

Blandingskammerdeksel

- LAseqistrik

. Justerskrue til lufispjeidskablet

- Fjeder for luftspjldsstoppeskruen
. Lufuspieldsstoppeskme

Drosselanslagsskruc

. Blandingtkammerdseksel
. Holdeskrue

. Ventilationsrar

, Overlobarer

‘Férgasarsammansittning
Huwdr;nunslycke
Stralmynstycke

Flottor
Packnlng tor flottdrbuset
Oiring '

Flottorhus

Skngv mad platt huvud
Luftieglerskruy

10, Lufireglerfiider

1. Tomgangsmunstycke
12. Ventiisiie

13. Startkoly

14, Kolvfjder

15. Kolvkdpa

PO NP

_16. Kolvkidmma

17. Lock ik kolvképan

18, Saxaprint

19. Halare

20, Gasragleringsstang

21. Saxsprim

22, N&)

23. Gassplj

24, Klammg

25. Fladerstie

26. Gasspjailsfjader

27. Overdel av blandningskammaren
28. Lasmutter

20. Gasvajerraglerare

30. Stoppskruvijsder

31, Stopskruv {fbrgasspjail)
32. Blandningakammarképa
33, Fastsdttningsakruy

34, Lasmutter

35 Ventilationsladning

36. Skvatleror




A. Adjustment
Make certain that throttle cable free play
is proper.
2. Pilot airscrew
Turn pilot air screw until it Tightly seats,
then buck it out.

—

Pilot air screw: 1-1/4 (Turns out)
1-1/2: French Germany
1-3/4: England

3. Startthe engine and let it warm up.

4. Throttle stop screw
Turn throttie stop screw in or out to
achieve smooth engine operation at idle
speed.

Engine idling speed:
1,250--1,350 rpm

1. Adjust play of throttle cable to T—2mm
2. Throtile cable

3. Cable adjuster

4. Locknut

1

. Juster luftspjeldskablets
spillerum il 1-2 mm.

. Lufapjzidskabel

. Kabel stitlemnckanlsme

. Lasemotrik

. Stali in gasvajem s att det f4r
edt fritt spel pAd 1-2 mm

2. Gasvajer

3. Vajerinataliare

A. Justering

Veer sikker pi at luftspjeldskablet ligger frit.

2. Tomgangs-luftreguleringsskruen,

Drej skruen indtil den sidder let fast, derefter
drej den tilbage.

A. Instilining
Se till att gasvajerns spelrum &r det ritta.
2. Tomgangsreglerskruven
Vrid tomgangsreglerskruven tills den sit-
ter 1 16st fast, vrld den sedan lite bakat,

—
.

Tomgangs-luftreguleringsskruen:
1-1/4 (Omdreininger ud)

Start motoren og lad den varme op.

4. Luftspjzlidsstoppeskruen.

Drej huftspjaeldsstoppeskruen ind eller ud til
De opnér at motoren gar jeevnt i tomgang.

Motorens tomgangshastighed:
1250—1350 rpm

. Throttle stop screw
. Pilot alr screw

. Tomgangs-luftreguleringsskruen
. Lufrpjeldssioppeskrue

. Tomgéngsreglerskruy
. Stoppskruv

-2 -

Tomgangsreglerskfuv: 1-1/4 (urvriden}

3. Startamotorn och lat den varma upp.

4. Stoppskruv for gasspjétiet
Vrid stoppskruvén inat eller utat sa att
maotorn far en jamn géng vid tomgéng

Tomgéangsvarvtal: 1.250—1.350 rpm

1. Adjuster
2. Lock nut

1. Kabel stiflemekanisme
2. Lisemptrik

1. Vajerinsitiare
2. Lasmutter



—
.

Checking
Float .
Replace the float if it is defoamed.

Float Valve :
Replace the fioat valve if its seating end
is worn or scratched. Check the float
valve spring for fatigue.

Depress the float valve with your finger
and make sure that it properly seats
against the valve seat when released. If
the float valve spring is weakened, fuel
may overflow.

Overflowing

It fuel overflows, check the valve seat
assembly in the carburetor and if any dirt
or dust is found, biow it off.

B. Eftersyn

Svommer.
Udskift syammeren, hvis den er deformeret.

Svemmerventil.

Udskift svemmerventilen, hvis dens leje-ende
er slidt eller ridset. Undersag om svemmer-
ventilens fieder er slap.

Tryk svemmerventilen ned med fingeren og
overbevis Dem om, at den satter sig rigtigt
mod ventilsedet nir den slippes. Hyvis
svammerventilens fjeder er slap, kan brzn-
dstoffet labe over.

Overlab, o
Hvis breendstof laber over, si underseg ven-
tilsaedea_ggreght;c’t i karburatoren, og hvis De
finder noget snavs eller stev, sa blses det bort.

B. Kontroll
1. Flottor .| -
Byt ut flottdren om den &r deformerad.

2. Flottorventil
Byt ut flottérventilen om dess sate ar
stitat eller repigt. Kontroliera flot-
tdrventilens fjader.
Tryck ner flottérventilen med fingret och
se till att den sluter sig mot ventiisatet
nar den slapps. Om flottdrvent:lf}adem
bivit slapp, Kan bransiet fIOda Over

3 OverfIOde L ’
Oom branslet flodar dver, kontrollera i ven-
tﬂsatessammansattningen i fbrgasaren
om-det finns' nagot smuts aller darnm
Om det finns; blas bort det '

) ' 1. Valve seat
3 2. Fioal valve
/ l ’ 3. Fuet
/ ' 4. Dust
Y,
4

1. Venilisate

1. Ventilsite
2. Flottorventil 2. Flottdrventil
3. Bransale © 3 Brhngle

4. Smuta 4. Smuts




4. Cleaning the carburetor

Disassemble the carburetgr, and wash al
its parts in clean gasoline. Biow fuel
passages in the carburetor with ¢om-
pressed air. All jets and other delicate
parts should be cleaned by blowing com-
pressed air through them.

C. Carburettor setting chart

Reffer to specifications (page 118).

Rensning af karburatoren.
Skil karburatoren ad, og vask alle delene i ren
benzin. Gennembizs brandstofpassager i
karburatoren med trykluft. Alle strilespidser
og andre omfindlige dele bor renses ved gen-
nemblxesning med trykluft.

Diagram for indstilling af karburatoren
Se specifikationer 121

Renglring ‘av Forgasaren Tag isar For-
gasaren och tvatia alla- delar i ren Bensin.
Bias ut Fb&rgasarens brinsieledningar
med Tryckluft. Al aMunstycken samt

.andrd Omtaliga deiar boér rensas med

Tryckluft.

3 Diagram for inslallnlng av Fbrgasaren

Se spacifikationer 124




12, OIL PUMP (AUTOLUBE) SECTION 1-2. OLIEPUMPEN (AUTOLUBE)

1-2. OLJEPUMP (AUTOLUBE)

. Pump case gaskét

1 1. pumpchus PAKNING 1. Pumpﬁuspadcning
2. Plate washer © 2. plade PAXNING 2. Bricka
3. Worm shaft 3. snekke SKAFT 3. Snackhjulsaxel
4. Dowel pin (3-22) 4. dyle STIFT 4. Styrpiine :
5. Worm shaft cuter metal 5. sockkeaksel METAL ydre 5. Yitresndckhjulsanet, metall
€. Oil seal ($-16-21-5) 6. TETNING-OLIE 6. Oljepatkning
7. Plate washer 7. plade PAKNING 7. Bricka/
8. Drive gear (307) 8. drev UDVEKSLING 8, Drivhjul
8. Plate washar 9. plade PAKNING 9 Bricka'
10. Circlip (E-8) 10. FJEDERRING 10. Stoppring
11. Panhead screw 1L fiadhovedet SKRUE 11. Skruv med plaft huvud
12. Oil pump ass'y 12, OLIEPUMPEAGGREGAT 12. Oliepumpssammansatining
13. Adjusting shim (5.8-10.0-0.1) 13, justering MELLEMLEGSPLADE  13. Justeringashim
14. Adjusting plate 14. Justeringsbricka
15, Hexagon aut 15. Sexkantig mutter
18. Spring washer 14, justering PLADE 16. Fjaderbricka
17. Biind plug 15. sekskantet MBTRIK 17. Blingphsgg
1B. Bind acrew 16. fjeder PAKNING 18.
19. Breather gasket 17. SKRUE BLIND 15.
20. Ball (5/32inchy 20, SKRUE 20. Fastskruv
21. Check ball spring 21. Andehul PAKNING 21, Ventilatomackning
22 Nozie 22. KUGLE {5/32 tomme} 2. Kula(5i32"
23. Deliverypipeciip - 23. fieder-Tilbagesiagskugle 23, Fjader
24. Hose 24. DYSE 24. Munstycke
25. Delivery pipe clip 25, diferselsror KLEMME 25. Tryckledningskiimma
26. Delivery pipe banjo 26. SLANGE : 26. Slang
27. Gaskat 27. tiiferselsrer KLEMME 27. Tryckledningskiamma
2B. Linion bolt 28. Banjo-tilfarselsrer 28. Banjoanslutning
29. PAKNING 29, Packning
A. Pump wire adjustment A. Adjustement du clible de pompe A. Instilining
1. Check to see if pump guide pin is aligned 1. Abn langsomt acceleratorgrebet som vist, 1. Oppna langsamt accelerationsgripen,

with the marking on the adjusting puiley. 0g hold det i denne stilling.

¥

1. Adjuster .
2. Lock nut

3. Guidepln
4, Match mark

1. Jusiereskrue
1. Lasemotrik
3. Ledesgft -
4, Marke

1. Justerare
2. Lasmutter
3. Visanapp
4. Markering

som figuren visar,

lage.

och hall den | detta




2. Start the engine and open the throttte grip

2. Underseg om pumpe-lede-stiften er i linje

2. Kontroilera att pumpstyrpinnen ligger i

little by little. : med market pa justeringsskiven. linje- med -markeringen pa
3. When the engine speed starts to increase 3. Hvis de ikke er pa linje, 53 skru justeresk- justeringsrutien. -
from the idiing engine speed, stop turning ruen ud eller ind som vist. 3. Om den inte ligger i linje, skruva in eller
the grip and hold the grip in this position. - ut justeraren, som fig’m_’qn visar.
NOTE: — BEM/ERK: OBSERVERA
After adjusting the play of thethrottie cabls, Efter justering af luftspjxldkablets spillerum ber  Efter attha justerat spelet {or gasvajern, skall
always this adjustment should be done. man dltid foretage denne justering. denna justering gbras,
1-3. CYLINDER SECTION 1-3. CYLINDER SEKTION 1-3. CYLINDER
1, Holding nut 1, Holdemetrik . 1. Fastmutter
10 2. Flans washer 2. Flad pakning " 2. Siat-bricka
4 9 0 3. Cylinder heax 3. Cylinderhoved 3. Cylindertopp
g 4. Cylindar head gasket 4. Cylinderhovedpakning 4. Topplockspackning
5. Cylinder 5. Cylinderblok 5, Cylinder
6. Cylinder gasket 6. Cylinderpakning 6. Cylinderpackning
7. Piatonring 7. Stempelring 7. Kotvring
% 8. Plston 8, Stempel 8, Kolv
9, Plston pin 9. Stempelstift 19, Kolvbuilt
10 /% 0. Pision pin ctip 10. Stempelstiftklemmer 10. Kblvbultskiamma
11. Kotlingsholdeverkwj 11, Fjaderbricka

]
11, Spark T plug




A. Piston Checking

Measure piston diameter. The only
measuring point is at right angles to the
piston bottom of piston.

Piston maximum diameter substracted from
minimum cylinder  diameter gives piston
clearance, Ifbeybnd tolerance, hone cylinder
to tolerance or re-bore to next over-size and
fit over-size ptston

Piston clearance
0.035—0.045 mm (0 0014—0.0016 in)
Wear limit: 0.1 mm (0.004 in)

B. Piston Instalting .
During reassembty, coat the piston ring
grooves, piston skirt areas, plston pin
and bearing with two-stroke oil.

A. Kontrol sf stempler I

Mil stempeldiameteren. ‘Diametercn miles ved
bunden af stemplet, se fig. ( ). Mindste cylin-
derdiameter minus smrsi stempeldiameter giver
stemplets frigang. Hvis fﬁgangcn ligger uden for
det tilladelige, s4 stib cyﬁnderen, eller udbor den
til meeste storrelse og tilpar et sterre stempel.

Stempel frigang: |
0.035—0.045 mm (0.0014—0.0016 tomme)
Slidgreense: 0.1 mm #0.004 tomme)

B. Montering af stemples
D&k under samlin,é'en rillerne for stem-
pelringene, stempelskértfladerne, stempelstift
og leje med to-takt olie.

A. Kontroll av koiven

M4t kolvens diameter. Det enda ritta stallet
att mata kolven &r dess underdel {se figuren).
Cylinderns stdrsta diameter minus kolvens-
stdrsta diameter ger kolvens spelrum. Om
det ligger utanfdr toleransgransen, slipa
cylindern till toleransgransen elier borra om
till niista Overstorlek for att passa in en for
stor koly,

Kolvspelram: 0,035--0,045 mm
Slitgréins: - 0,1t mm

B. Instalering av koiven
Under hopséattningen, drag Over
kolvringsspéren, nedre delen av koiven,
kolvbuiten och kullager med ett tunt
tager tvataktsmotorolja.



C. Cylinder Inspection

Using a cylinder gauge set to standard bore
size, measure the cylinder. Measure front-tg-
rear and side-to-side at top, center and bot-
tom just above exhaust port. Compare
minimum and. maximum measuréments. If
over tolerance and not correctable by honing,
rebore to next over-size.

C. Cylinder eftersyn

MA&i cylinderen med et cylinderkalibermal, der er
indstillet til standard-udboringen. Ml for-til-bag
og side-til-side ved toppen, midt i og ved bunden
lige over udstedsporten. Sammenlign minimum og
maximum malingerne. Hvis forskellen er starre
end tolerancen og ikke kan fjernes ved slibning, si
foretag ny udboring til nsste overstorrelse,

C. Kontroli av cylindemn

Anvand en cylindermatare, som ar installd pa
cylinderhalets normalstorlek, och mat cytin-
dern. Mat bakat-framéat och sida till sida vid
toppen, mitten och botten, aildeles ovanfor
avgaskanalen. Jamf6r maximum och mini-
mum Métningarna, Om skillnaden ligger dver
tolerans grinsen och inte kan ratias med
slipning, borra om till nasta Sverstoriek.




1-4. CLUTCH SECTION

1-4. KOBLINGEN

1-4. KOPPLIN<G

CE R L ARy

. Primgry driven gear complete

Washer
Thrust plate .

. Clulch bosa

Friction plate
Cluteh plate
Preasura plate
Screw

. Spring

. Pushrod 1
. Nut

. Washer

Kick pinion gaar
Spacer

Ball

Push rod 2
Push laver

Qil amal

Push screw

. Strow

LS AR

BRENFARLD N

Primardrivet drav
Bricka
Trychbeicka
Kopplingsnay

Kopplingsiamallsbelagg

Koppiingalamell
Trychplatta
Bult

Flger

. Stitstang 1
. Mutter

Fiader
Kickdray

. Melaniaggadetal|

Kuip

‘Eidistang 2

Bibtarm
Offapackning

. Stoiskruy

Skruv




A. Disassembling
1. Remove the air filter elemsant but not

A. Adskillelse
1. Afmonter luftfilterclementet, men det er ikke

A. lsirtagning
1. Tag bort luftfiiterelementet, men det &r

necessary to remove air cleaner joint. nedvendigt at aftage luftrenserforbindelsen. inte nodvandigt att ta bort luf-
trenarforbindelsen.
NOTE: BEMARK: -
{t is not necessary to remove the oil pump Det er ikke nedvendigt at aftage oliepumpen nir OBSERVERA:
when you remove the crankcase cover. man aftage o ' ' Det ar inte nddvandigt att ta bort oljepumpen
da vevhuskapan tas bort.
i
1. Aircleaner case assembly 1. Lufirenserbeholder 1. Luftlre:narhus
2. Aircleaner glement 2. Luftrenserclement 2. Luftfilterslement
3. Cleaner case cap 3. Lig for luftrenserbeholder 3. Lufirenariock
4. Bolt 4. Bolt 4. Buit
5. Grown nut 5. Kronematrik 5. Blindmutter
6. Suction plpe joint 6. Sugerersforbindelse 8. Insugningsrarafdrbindelse
7. Aircleaner joint 7. Luftrenserforbindelse 7. luftrenarfdrbindalze
8. Joint cover 8. Sammenfojningsbekliedning B. Fwbindelseskydd
9. Panhead screw 9. Cylinderskrue 9. Skruv med piatt huvud
10. Nut 0. Mewik 0. Mutter
1t. Spring washer 1. Fjederpakning

10 —




2. Using the clutch holding tool, remove 2. Fjern Msemotrikken for koblingsnavet, idet 2. Genom - att . anvanda kop-
the ciutch boss tock nut. De bruger koblingsholdeve:rktajet. plingshéllarverktyget kan kop-
plingsnavets lasmutter tas bort.

1. Cluteh helding tool (30880-01023)

1. Koblingsholdevarkiaj (90890-01023)
1. Kopplinghdllarverktyg (9089001023

B. Checking B. Eftersyn B. Kontroll
1. Measure the friction plates at three or 1. Mal friktionsskiverne tre eller fire steder. 1. Mat kopplingslamellsbelsggen pa tre
four points. eller fyra stallen.
: T Tykkelse af friktionsskiverne: - -
Friction plate thickness: 3.5 mm (0.137 tomme) Kopplingslamelisbelaggens tjocklek:
3.5 mm (0.137 in) Slidgreense: 3,5 mm
Wear timit: 3.2 mm (0.125 tomme) - Slitgrans:
3.2mm (0.125in) 32mm
' : 2. Underseg friktionsskiven for tegn pa skaevhed 2. Kontrollera om kopplingslamellbeidggen
2. Check the friction plate for signs of war- og varmeskade, og udskift om nedvendigt. visar tecken pa skevning och var-
page and heat damage, replace as '

meskador, byt ut dem om det &r ndd-

required, vandigt..

—-11 ~



3. Check clutch plate for signs of heat
damage and warpage. Place on surface
plate {plate glass is acceptable) and use
fealer gauge as iHustrated. °

Clutch plate warpage allowance:

0.05 mm (0.002 in}) maximum

3. Undersog koblingsskiven for tegn pd var-
meskade og skazvhed. Anbring dem pa en
planskive {spejlglas kan bruges) og brug
folelzren som vist. :

Tilladt skeevhed af koblingsskiven:
Q.05 mm (0.002 tomme) maximum

3. Kontroliera om kopplingslamellen visar
tecken pa skevhet och varmaskador.
Lagg kopplingslametlen pa ett plant un-
derlag (en glasskiva &r lamplig) och an-
viind en tjocklekstolk som bilden visar.

Skevningstolerans: max. 0,05 mm

NOTE:

For optimum performance, if any friction or
clutch plate requires replacemant, it is ad-
visable to replace the entire set.

4. Fit the spacer into the bushing. It should
be a smooth, thumb-press fit. The spacer
should rotate smoothly within the
‘bushing. _

5. Check the bushing and spacer for signs
of galling, heat damage etc. If severe,
replace as required.

BEMERK: ,
For at sikre bedst mulig ydelse er det tilradeligt at
udskifte hele settet, hvis det er nadvendigt at ud-
skifte en friktions- eller koblingsskive.

OBSERVERA: _
For basta verkningsgrad ar det bast att byta
ut hela enheten, om kopplingslamsllen eller
dess heldgg behdver bylas ut.

4. Stik afstandsreret ind i basningen. Det ber
kunne geres med et let tryk af tom-
melfingeren. Afstandsroret ber kunne dreje
glat i basningen. :

5. Undersog besning og afstandsrer for tegn pi
gnidning, varmeskade o. 5. v. Udskift delene,
hvis tegnene er alvorlige.

4. Passa in mellanlaggsbrickan i
bussningen. Det:bor kunna g& med bara
tummen, och mettanligget bor kunna
vridas jaAmnt inne i bussningen.

5. Kontroliera om bussningen och
mellanligget visar tecken paA ndining
eHer varmeskador osv. Om de &r
allvariiga, s byt ut dem.




6. Apply a thin coat of oli to transmission
main shaft and bushing spacer 1.D. Slip
thrust plate and spacer over main shaft.
Spacer should fit with approximatety
same feel as in clutch housing.

7. Check dogs on driven gear {clutch
housing).

Look for cracks and signs of galling on
edges. :

8. Check splines on clutch boss for signs of
galling. If moderate, deburr. If severe,
replace. : :

NOTE:
Galling on either.the friction plate dogs of
the clutch housing or clutch plate splines of
the clutch boss will cause erratic clutch
coperation.

9. Measure each qluféh spring. If beyond
tolerance, replace.

New - Minimum
Clutch spring 34 mm 33 mm
free length {1.33 in) {1.29 in)
NOTE:

For optimum clutch operation it is advisable
to replace the clutch springs as a set, If one
or more are faulty.

6. Pifer drivaksien og besning afstandsrer 1.D.
ct tyndt lag olie. S&t trykskiven og af-
standsroret pd drivakslen. Afstandsroret ber
passe med omtrentlig samme nejagtighed som
i koblingshuset.

7. Underseg tenderne ps det drevme gear
{koblingshus).

Sweg efter revner og tegn pd stid pd kanterne.

8. Underseg noterne pa koblingsnavet for tegn

pé stid. Hvis det er moderat, kan man afgrate.

Udskift hvis det er slemt,
BEM/ZRK:
Slid pa enten friktionsskivetznderne i

koblingshuset eller pa koblingsnavets
koblingsskivenoter vil fordrsage, at koblingen
virker darligt.

9. MAI alle koblingsfjedre. Udskift hvis de ikke
er inden for tolerancen.

Ny Miaimurm
Kablingstieder 34 mm 3 mm
fri laengde (1.33 romme) (1.29 tomme)}
BEM/ARK:

For at opna bedst mulig ydelse af koblingen er det
tilrideligt at udskifte koblingsfiedrene som et s=t,
hvis en eller flere ikke er i orden.

—1i3 =

8. Lagg ett tunt lager olja p4 véxelldadans
huvudaxel, ' bussning och
mellalgsbricka. Trdl p& tryckbrickan och
meliantagget Over huvudaxeln.
Mellanlagget bor passa in pa samma satt
som i kopplingsladan.

7. Kontrollera hakarmma p#& drevet (kop-
plingsiadan). '

Leta efter sprickor eler tecken pé
metallavnotning pa kanterna.

8. Kontrollera kilspéren i kopplingsnavet
om det finns tecken pa nodtning. Om den
&r matttig, avgrada. Om den ar stor, byt ut,

OBSERVERA:
Metaliavnétning pa antingen kop-
plingsladans mellanidggshakar eller kop-
plingsnavets lamellskivspar skapar
oregelbunden kopplingsverkan.

9. Mt varje kopplingsfijader. Om nagon
ligger utanfdr toleransen, byt ut den.

Ny Minimum
Kopplingstidern ; 3
1ospant tage, mm 33 mm
OBSERVERA:

For basta kopplingsverkan 4r det vaibetankt
att byta ut alla kopplingsfjadrarnaom en eller
fier &r brisffallig. s




10. Lay the machine on its side the push rod
and ball should slide out of the main
shaft. If not, use a small magnsto to
retrieve. '

11. Roll the push rod across a surface plate.
Ifrod is bent, reptace.

C. Assembling
After tightening the clutch securmg nut,
make sure the cluich boss t_urns lightly.

D. Adjustment

1. At first, adjust the cable length adjuster
as illustrated.

2. Tumn the adjuster to a lightly seated
position and buck It off 1/4 turn to set the
screw, then fully tighten the locknut.

10, Leeg maskinen pa siden. Stedspindel og kugle
bor glide ud af drivakslen. Hvis det ikke sker,
s& brug en lille magnet til at treekke dem ud.

11. Rul stadspindlen over en planskive. Udskift
den, hvis den er baiet. '

C. Samling

Efter at have tilstrammet koblingens
sikringsmatrik ber De forsikre Dem om, at
koblingsnavet drejer uhindret.

D. Justering

1. Indstil ferst kabellzngde-reguleringsskruen
som vist. _ '

2. Drej reguleringsskruen til lest tilstrammet
stilling og drej den en kvart omdrejning
tilbage for at stille skruen, og stram s&
lasematrikken helt,

— 14—

10. LAgg maskinen 'pd “sidan, och stot-
stangen och kulan skall komma ut ur
huvudaxein. Om inte, anvind en liten
magnet. :

11, Rulla stbtstangen pa en Jamn yta. Om
den ar bdjd, byt ut den.

C. Hopsiittning
Efter att ha vridit till kopp!mgens lasmutter,
se tifl att kopplingsnavet Sper 15tt.

D. Justering

1. Borja med att justera vajerlngd-
sinstéllaren som bilden visar.

2. Vrid justeraren till den sitter i ett latt iage,
skruva sedan tillbaka skruven 1/4 varv,
och skruva sedan fast |lAsmuttern stadigt.



3. Adjust the cable so that the play of the 3. Tilpas kablet - siledes at koblingsarmens 3. Stall in vajern 34 att spelrummet 0r kop-

clutch fever Is 2—3 mm (0.08—0.12in) (at spillerum er 2—3 mm (0.08—0.12 tomme) plingsarmen &r 2-—3 mm (vid armens an-
lever pivot point). {ved enden af armen). : da). Denna Instalining gdrs p4 vajerlangd-
This adjustment is made on the cable Denne tilpasning foretages pd kabcllacngde— sjusteraren,’

length adjuster. ' -reguleringsskruen.

g

1. Lock nut

2. Cablelength adjuster

1. Ldsemairik

2. Kabellengde-reguleringsskrue
1. Laamutter

2. Vajeriingdsjusterare er

1-5. PRIMARY REDUCTION SECTION 1-5. Primar-reduktionssekionen . _ c 1-5. PRIMAR NEDVAXLING
A. Removal A. Adskillelse ' A. Dsmontering
Remove the primary drive gear as 1. Fjern det primere drivgear som vist. 1. Ta isér primérdrevet som bilden visar.

illustrated.




B. Checking .

1. Check the drive gear and driven gear for
obvious signs of wear or damage from
foreign material within the primary case.

2. It primary drive gears exhibit excessive
noise during operation, gear lash may be
incorrect. Numbers are scribed on the
side of each gear. Add these numbers.

3. If their total eXxceed tolerance, replace
with a numbered gear that wilt bring total
within specification.

NOTE _
This procedure is rarely required. However, if
a gear must be replaced due to damage, it is
always advisable to pay strict attention to the
lash numbers during replacement.

B. Eftersyn .

1. Underseg drivg'carc_:_t.og det drevne gear for
tydelige tegn pa slid cller beskadigelse fra
feemmedlegemer i den primaere gearkasse.

2. Hvis primzere drivgear stojer meget under
driften, kan det veere fordi antallet af teender
er forkert. Der er trykt tal pd siden af begge
gear. Laeg disse tal sammen,

3. Hvis summen er uden for tolerancen, si ud-
skift med et gear sotn bringer antallet af tn-
der indenfor specifikationerne.

BEM/ERK:
Denne fremgangsmade er sjeldent nedvendig.
Men hvis et gear skal udskiftes pd grund af
beskadigelse er det altid tilrAdeligt under ud-
skiftningen at veere neje opmaerksom ph antallet
af tender,

B. Kontroll _

Kontrollera om drivhiulen visar- tydliga
tecken pa slitage eller skador av fram-
mande material primarvaxelhuyset.

—

2. Om prim#rdreven for ett ovanligt hogt

ljud under arbete, kan kuggspelet vara
felaktigt. Nummer #&r inskrivna pa sidan
av varje drev. Lagg ihop deras nummer,

3. Om totatsumman oOverstiger tolerans-
vardena, byt ut ett drev med et nummer
som tir totalsumman inom de
specifierade vardena.

OBSERVERA:
Denna procedur behdvs séilan. Men om ett
drev maste bytas ut, ar det alltid vilhetankt

. att noga uppmarksamma dessa spetnummer,

— 16—



Description

tash number

Beskrivelse Antal af ender
Beskiivning Kuggapelsnummar
Primary drive gear

Primacrt driv

Primindrey gear B(54, 53), Ci52), D(51, 50)
primary driven gear

Primsert drevel gear
. Primart drivna hjul

B(83, 62), C(84), DIBS)

Lash tolerance
Tolerance
Spelrumstolerans

o 80 83
C (52) —C (s4)> 1381
D Gy ~=D (85)

1-6. SHIFTER SECTION

Adjustment :
Shift transmission to second gear, Check

clearance between hooks of change lever .

and their shift cam pins. (See iilustration)
If A-A', they are considered to be in correct

adjustment. f they are positioned in-

correctly, gear shifting witl not be smooth.

1-6. GEARSKIFTET

Justering

Skift til andet gear. Underseg spillerummet
mellem krogene pd skiftearmen og deres med-
bringerknaster. (Se figuren).

Hyvis A= A’, betragtes de som vaerende rigtigt ind-
stillet. Hvis de er forkert indstillet vil gear-
skiftningen ikke gi plat.
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1-6. VAXLING

Justering _

Vaxla tili andra vaxeln. Kontrollera spelrum-
met melian vlxelarmens hakar och deras
viaxelkamtappar. (Se bilden),

Om forhallandet A-A' rader, kan avstanden
anses korrekt installda. Om fdrhdilandet inte
ar komrekt kommer inte vaxlingen att
jam=nt.



To adjust:

1.

Loosen lock nut.

2. Turn the adjusting screw until A _équals

A

1-7. KICK STARTER SECTION

Checking
1.

N

. Shift cam pin

Check the ratchet teeth on the kick gear.
The mating edges should fit, flush again-
st each other. if there is severe rounding
off, replace as set.

The kick gear clip is built in the ratchet
wheel, The for¢e of the clip is measured
by a spring balance placed as illustrated.

Standard tension:
0.8——1.5kg {(1.8—3.31b)

1. Vaxelkamstappar

. Change arm 2 Vie'arm
. Return spring 3. Aterldrande fiader
. Adjusting boit 4. Justerskruy
Medbringerknast
Skiftearm
Retorfieder
Justereskrue

Juster ved at:

1.

lasne lAsemotrikken.

2. dreje justeringsskruen indtil afstandene A og

A’ er lige store.

1-7. KICKSTARTEREN

Eftersyn

1.

Underseg klinktznderne pd kickgearet. De
modsvarende kanter bar passe najagtipt mod

hinanden. Hvis der er megen afrunding, sa

udskift s®ttet. 2.
2. Kickgear fjederklemmen er indbygget i pal-
hjulet, Fiederklemmens styrke méles med en
fjedervaegt, der anbringes som vist.
Standard styrke: 0.8—1.5 kg (1.76—3.311b)
1. — 1. Kick pinian gear ]
_..,' . \—]2 2, Kick idler gear 2
’ '_ 3. Thiust washer 3
p. _._._2 4, Cirglip 4
R 5. Klck gear 5
_ 5 & Shim 5
& 7. Girttip 7
- K (l B
"8 L i 5
4 10. Kick crank assembty 10.
i . Clrely u
ﬁ . :; K&:c:pringcmer 12,
k W 13, Kick axle 13
_ERTa 14, Kick spring guida 14
W 5 Kick gearclip 15
H “18. Kick slopper 16.
J
L | |
1 . 12 .
13
YRS
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For justering:
1. Lossalasmuttern,
2. Vrid justeringsskruven tilis A &r lika med

A,

1-7. KICKSTART

Kontroll

1.

Krontrollera kuggarna péa kickdrevets
sparmekanism. Gripkanterna skall val
gripa in i vara!n_dra.,': Om kanterna &r
mycket avrundade, byt ut hela satsen.

Kickdrevshygein &r inbyggd i spimr-
mekanismen. Bygeins styrka mits med
en fjadervag placerad som biiden visar.

Normalspénning: 0,8—1,5kg

. Rickstop

1, Kickkughdrey |

. Kigkianddrer

. Kickoverfaring-drev 2. Kickévsripringsdrev .

. Trykspaendeskive 3. iryckbricks
Lisring 4, Lasrihg
Kickgear 5. Hickdrey
Metiemlzp 6. Tuntmalianiigg

. LAsring 7. Lisring

. Kickfjeder & Kickijader
Olietasning 8, Oljetatning
Kickkrumiap-zggregat 100 izkvavsdon

. LAsring . 11, Lasrng :

. Kickfjeder-dicksel 12, Kickfisderkipa

. Kicknksel 13, Kickaxe!

. Kickljedersyr 14, Kickiladerstyrning

. Kickgear-fjederklemme 15, Kickdrevsbypel

16. Kickstopp



1-8. INLET SECTION
(REED VALVE TYPE)

1-8. INDGANGSSEKTIONEN
(TUNGEVENTIL-TYPE)

1-8. INLOPPSDEL (BLADVENTILSTYP) )

Mo bl NS

R R S T

. Reedvaive case:
. Read valve stOpper

Resd valve

. Panhead screw
. Spring washer
. Packing

. Joint

Tungeventil-kasse
Tungeventil-ansiag
Tungeventil
Cylinderskrue
Fjederpakning
Pakning
Sammeniajning

. Bladventiishus
. Bladventilspirr
. Bladvanitl

Skruy med platt huvud
Fidderbricka

. Packning
. Hoppxopplingsstycke

A. Remaoval

Remove joint and reed valve assembly.

A. Afmontering
Afmonter sammenfejningen og
tilaggregatet.
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tungeven-

A, Demonterlng ! o
Tag Isar hopkopplingsstycket och “blag-
ventilssammansattnlngen T




B. Checking

1.

Vaive stopper

The valve stopper is made of highly-
durable coid-r_ollled stainless steel plate,
and controls the movement of the valve.
Check to see that the stopper height is
specified or not.

Valve stopper height:
740.2 mm (0.275+0.0078 in)

Standard value 2" 0.28 + Q.008 in. {7 + 0.2 mm}

B. Eftersyn

1.

Ventilstopper
Ventilstopperen er lavet af meget holdbar,
koldvaiset, rustfri stilplade, og kontrolerer

ventilens beveegelse. Undersag om stopperens

hejde er som specificeret eller ej.

Ventilstopper hejde:
7+ 0.2mm (0.275 + 0.0078 tomme).

—%0-—

B. Kontroll

Ventilsparren

Ventilspérren ar en kallvalsad platta av rost-
fritt stal med l&ng fivslangd, som kontrollerar
ventilens rorelser. Kontrollera att sparren har
foreskriven hdjd.

Ventllsparrens hojd: 70,2 mm




C. Reassembly

NOTE:.

During reassembly, note the cut in the lower
corner of the reed and stopper plate. Use as
aid to direction of reed installation.

C. Samling

BEM XARK:
Bemaerk under samlingen hakkene i de nedre
hjerner af tungen og af anslaget. Brug dem som
hjalp ved anbringelsen af tungen.

1. During reassemly, ¢lean reed block, reed,
and stopper plate thoroughly. Apply a
noiding agent, such as “Lock-Tite”, to
threads of Phillips screws. Tighten each
screw gradually to avoid warping.

Torque: 8.0 cm-kg (6.8in-Ib}

2. During reassembly of the reed, valve
assembly and manifold, install new
gaskets and torque the securing bolts
gradually and in pattern. Tighten
thoroughly.

Manifold tightening torque:
1.0 m-kg (8.2 ft-Ib)

1. Rens omhyggeligt bladblok, tunge og anslag
under samplingen. PAfer et holdemiddel, som
f. ecks. “‘Lock-Tite’® til skruegangen pa
Phillips skruerne. Stram hver skrue lidt efter
lidt for at undg# skavhed.

Vreidningsmoment:
0,08 cm-kg (6.8 tomme-pound)

2. Ismt under samlingen af tungeventilaggregatet
og forgreningsroret nye pakninger, og stram
sikringsboltene gradvis og i et moenster. Stram
hardt til.

Vridningstnoment: 1.0 m-kg (8.2 ft-1b)

C. Hopsiitining

OBSERVERA:

Under hopséttningen, . lagg marke tiHl skaran
i nedre hornet pa btadveq"nilen och spérr-
ptattan., Anvand den som hjalp for ratt mon-
tering. '

1.

2.

Under hopsittningen, rengdr blad-
ventilblocket, bladventilen och sparr-
plattan noggrant. Lagg pa ett
fixeringsmedal, t. ex. “Lock-fite”, pa
Phillipsskruvarnas gingor. Drag at
skruvarna fOrsiktigt for att undvlka att de
deformeras.

Vridmoment: 9.0 cm-kg

Under hopséttningen av blad-
ventilsenheten och avledningsroret, séatt i
nya packningar och vrid till fastskruvarna
forsiktigt och vaxelvis. Drag fast
noggrant.

Avledningsrorets vridmoment:

1.0 mkg




149, INLET SECTION : 1-9. INDGANGSSEKTIONEN 1-8, INLOPPSDEL (ROTATIONSVENTILTYP)
(ROTARY VALVE TYPE) (ROTERENDE VENTIL-TYPE)

1. Rubberring ' 1. Gummi ring 1. Gurmmi ring

2. Vaive cover 2. Ventil dackke 2. Ventilkjpa
3. O-Ring 3. O-Ring 3. ORIng:

4. O-Ring 4. O-Ring 4, O-Ring

5. Oil seal 5. Diiepakaing 5. Packpox

8. Dowsl pin 6. Styrepind 6. Styprinne
7. Panhoad screw 7. Med cylindrisk hoved skrue 7. Med cyfindriak skalle skruv
8. Crankright case 8. Hajer krumtaphus 8. Hogervevhus
8. VAlve 9. Ventil 9. Ventil:

10. Valve cotlar 10. Ventil bryst : 10. Ventil krage
11. Collar I1. Bryst : 11. Krage

12 dowsl pin : 12. Styrepind 12. Stytpinne

FOR mql.mo




A. Removal
1. Removethe valvg_ cover.

NOTE:
Loosen each bolt as a crisscross pattern.

2. Remove: the valve knock pin as
illustrated. Be careful not to damage the
crankcase surface.

B. Checking
1. Fit the valve over the vaive unit collar and
check for play.

A. Afmontering
1. Fjern ventildgekslet.

BEMAERK:
Lesn boltene i et kryds-og-tveers menster.

A. Demontering .
1. Tagbort ventitkammarlocket.

OBSERVERA:
Lossa skruvarna vixelvis,

2. Fiern ventil stad stiften som vist. Veer
omhyggelig med ikke at beskadige overfladen
af krumtaphuset.

B. Eftersyn
1. Tilpas ventilen over ventilenhedens flange og
underssg for spillerum.

2. Tag bort ventilens styrpinne som bilden
visar. Var noga med att inte skada ytan pa
huset.

B. Kontroll .
S&tt pa ventilen dver ventiiflansen och
kontrollera om det finns glapp.

—
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Valve cover O-rings tend to stretch
slightly after being used for along time.
Check and if stretched, repiace.

The crankshaft O-ring may easily get
scratched when the valve unit collaris in-
stalled over the crankshaft. -

Check the valve cover oil seal.

Check the oil delivery pipe.

Reassembly

When installing the valve unit collar, take
care not to scratch the O-ring.

For this purpose, grease the O-ring
before installation.

Align the match mark of the vaive with
the locating pin on the crankshaft.

Ventildekslets O-ringe er tilbpjelige til at
straekkes lidt ved lang tids brug. Underseg
dem og udskift dem, hvis de er blevet strakte.
Krumtapakslens O-ring kan let blive skram-
met nir ventilenhedens flange installeres over
krumtapakslen. '

Undersag ventildakslets olietetning.
Underseg olietilferselsroret.

. Samling

Pas pd De ikke dommeg til at skramme O-
ringen, nir De monterer ventilflangen. Ind-
fedt derfor O-ringen fer monteringen.

Serg for at maerket pa ventilen er over for
styresiiften pd krumtapakslen.

— 24—

Ventilkammar lockets O-ringar tenderar
att tanja ut sig litet efter lang tids an-
vandning. Om det &r fallet, sa byt ut dem.
Vevaxelns O-ring kan |att bii repad nar

ventilenhetens fiins monteras Over

vevaxeln,

Kontrollera
oljepackning
Kontroilera oljetillforselrdret.

ventilkammarlockeis

. Hopsiittning

Da ventilenhetens k{égﬁ monteras pa, var
noga med att inte repa O-ringen. Fetta
déarfor in O-ringen fdre montering.

Rikta in ventilens riktmarke mot styr-
pinnen pavevaxein,




3. When instaﬂmg the valva cover O-ring, 3. N&r De installerer ventildekslets O-ring, s& 3 Da ventilkammarlockets Q-ring in-
3 IStICkS to the valve fedt den ind sd dcn klaeber til rilien i ven- -, monteras, fotta it den's4 att den fastnar |
' t:ldsekslet ' ventilkemmarlockets spar.

. Rotary valve

. Valve cover
Groase

. Valve cover o-fing

B ks

P @

//////// 7

Roterende ventil
. Ventildwekpel

. Fedt

. O-ring

o Mo

1. Rotationsvent]|

2, Vantllkammarlock

3 Feit : ' i
4, ankammarlockstao -ring
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1-10. TRANSMISSION SECTION

1-10. TRANSMISSIONSSEK TIONEN

1-10. TRANSMISSIONEN

[N N R NP P

. Maln axle
. 3rd pinlon gear

Clip

. 2nd pinion gear
. 4th pinfon gear

Girclip

. Push rod seal

Bearing

. Bearing cover plate
. Panhead screw
. Drlve axte

. 4th whee| gear
. Gollar

. 2nd whesl gear
. 3nd wheel gear
. 158t wheal gear
. Shim

. Washer

. Kick idle gear
. Washer

Ol saat
Driva sprocket

. Lock washer
. Nut

Moo e W e

. Hovedaksel

Tandhjul for 3 gear(Drev)
Klemme

- Tandhjul for 2 gear (Drev)
. Tandhjul for 4 gear (Drev)
. Fiedeiring

- Stedspindeltetning

Kugleleje

. Kuglelejen daekplade
 Cylinderskrue

- Drivakas)

- Tandhjil for 4 gear
. Flange

. Tandhjul for 2 gear
. Tandhjal for 3 gear
- Tandhjul for ] gear
. Mellemlegsplade

. pakning

. Kick tomgangs gear
. Pakning

. Olistaetming

. Drivksedehjul

. Laseskive

. Metrik

PRUDO A LN

Huvudaxel

. Pinjong 3

Fijaderkiamma
pinjong 2
Pinjong 4

. Fiaderstoppring

. Stotstdngstatning

. Kullager

. Kullagerskydd

. Skruv med platt huvud
. Drivaxel

. Kugghjul 4

. Flansring

Kugghijul 2
Kugghjul 3

. Kugghijui1
. Shim

Bricka

. Kickstartatrev
. Bricka

. Oljapackning
. Kedjehjul

. Lasbricka

. Mutter
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CEmNEm DN

. Clretip

. Dowelpln

. Pin

. Side plate

. Panhensd screw.

. Spring

. Shift fork guide bar

Shift fork 1 :

. Shiftfork2 !

Cam follower pin |
Clrellp
Plug
Shift cam

Spring washer

. Stopper laver assembly

Bolt

bl el o

1.

Vixiingsmekanismens gaffals
riktande sténg

. Vixlingsmakanlamens gaffel 1
. Vixlingsmakanismens gaffel 2

Tappéi, som satts | rorelss av kam
Fladarstoppring
Plugg

. Vaylingskam

Fladerstoppring

. Stallatity

Tepp

. Sidoplatia

Skvuv mad platt huvud
Filigerbricka

2
3
4,
5.
6.
7
8,
3
10.
1
12,
3
4
15.
16

. Stopparmaszammansattning
. Bult

. Fiader
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A. Disassembling

1. Working in a crisscross pattern, loosen
all crankcase holding bolts 1/4 turn each.
Remove them after all are loosened.

A. Afmontering

1. Lesn |alle krumtaphusets bolte 1/4 om-
drejning hver, idet De arbejder i et kryds-og-
tvaers menster.
Fijern dem efter at alle er lasnede.

A. Isértagning
1. Lossa vevhusels skruvar genom att vrida

dem ett kvarts varv vaxelvis. Tag darefter
bort dem.

2. Install grankcase separating tool (tool
N0.90890-G1135) as shown in the above
photo. - :

NOTE:

Fully tighten the tool securing bolts, but

make sure the tool body is paraliel with the

case. If necessary, one screw may be backed
out slightly to level tool body.

3. As pressure is applied, alternately tap on
the cylinder mounting boss, and the tran-
smission main axle.

2. Monlter adskilleverktajet for krumtaphuset
(vaerkte] nr.90890—01135) som vist.
i

BEMARK:
Stram monteringsboltene godt till, men veer
sikker [pd at verktejets *‘krop” er parailel
med krumtaphuset. Hvis det er nedvendigt,
kan man lesne en skrue lidt for at fi “‘krop-

pen’’ i rigtig stilling.

2. installera ett vevhusskiljarverktyg
{verktyg Nr.90890-01135), som biiden
visar. : '

OBSERVERA:
Drag &t verktygets fastskruvar lika mycket,
man se till att verktyget ligger parallelt med
vevhuset. Om det behovs, kan en skruv
skruvas utlite sad de ligger paralielt.

3. Néar _De saetter trvk pd, s& bank skiftevis pa
cylindermonteringsnavet og pad trans-
missi@onshovedakslen,

—-28 —

3. DA trycket Okar, sla omvaxiande pa cylin-
derfistet och transmissionens
huvudaxel.



CAUTION: Use soft hammer to tap on
the crankcase half. Tap only on reln-
forced portions of the case.

Do not tap on gasket ‘mating surface.
Work slowly and carefully.

Make sure the case haives separate
evenly. If one end “hangs-up”, take
pressure off the push screw, realign and
start over. It the halves are remaining
case screw of fitting. Do not force.

B. Checking

1.

[nspect each shift fork for signs of
galling on gear contact surfaces. Check
for bending. Make sure each fork stides

freely on its guide bar.

* Circled areas requiring
extra inspection.

* Indrammede  omrider -
kreever seetligt eftersyn.

* OBS: {nringade
omraden krier extra
kontroll.

ADVARSEL: Brug en bled hammer til at
banke pia krumtaphuset med. Sld kun pd
solide dele af krumtaphuset.

Shh ikke ph overflader der skal dmkkes af
pakninger. Arbejd langsomt og
omhyggeligt,

Overbevis Dem om at delene skilles ensartet.
Hyis den ene ende ‘““haenger’’, sd tag trylket
af skubbeskruen, anbring delene lige over
for hinanden, og begynd forfra. Hvis delen
stadig ‘“‘hoeenger’’, s& kontroler!skener og
samlinger. Brug ikke magt.

VARNING: Anviind en ‘mjuk hammare
att sld pA vevhuset. SlA endast pd
husets fbrstdrkta delar. Sl& inte pd
packningens stlifle. Arbeta langsamt
och noggrant. Se till att vevhusets
haivor sklljs At pd ett Jimnt siétt. Om
nagon sida hiinger upp sig, sink trycket
pé tryckskruven, rikta om och bdija om
fran bdrjan. Om det inte tater sig séras

- #ndd, kontrollera om :det inte finns

nagra fistskruvar kvar. Anviind inte vald.

B. Eftersyn
Underseg begge skiftegaflerne for tegn p4 slid
pd tandhjuls-kontakt overflader. Undersog
om nogen del er bajet. Overbevis Dem om, at

hver gaffel plider frit pd sin styrestang.
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Koniroll

Kontoilara alla vaxlingsmekan/sms-
gafflariom det finns tecken pa metallav-
ndtning pa kontaktytorna tifl drevet. Kon-
trollera att de inte dr bdjda. Se till att varje

gaffel 13per tritt pa sin riktande stang.




Carefully inspect each gear. Look for
signs of obvious' heat damage (blue
discoloration). Check the gear teeth for
signs of pitting, galling, or other extreme
wear. Replace as requirsed.

Check the shift cam grooves for signs of
wear or damage. If any profile has ex-
cessive wear and/or any damage, replace
cam, _ '

- Check the cam followers on each shift
fork for wear. The foliower should fit
snugly Into its seat in the shift fork, but
not over-tight. Check the ends that ride in
the grooves in the shift cam. If they are
worn or damaged, replace.

Check shift cam dowel pins and side
plate for looseness, damage, or wear.
Repair as required.

Check the shift cam stopper plate and
circlip for wear or looseness. Replace as
required.

Check to see that all washers and clips
are properly installed and undamaged.
Replace bent or ioose ¢lips and bent
washers.

Undersog omhyggetigt alle tandhjul. Se efter
tegn pa tydelig varmeskade (bla misfarvning).
Efterse geartzenderne for tegn pd gravrust,
gnidning eller anden alvorlig nedbrydning.
Udskift efter behov,

Efterse rillerne pA for tegn pa slid eller
beskadigelse.. Hvis nogen profil viser sterkt
slid og/eller nogen som helst beskadigelse, sd
udskift kammen, tromlen. _ .
Efterse kamfalgerne pa begge skiftegafler for
slid. Felgeren ber passe nojagtigt i sit seede i
skiftegaflen, men ikke for stramt. Undersag
enderne som Isber i ritlerne j skiftekammen.
Udskift dem, hvis de er slidte eller
beskadigede.

Efterse skiftetromle-pasdorne og sidepladen
for lashed, beskadigeise eller slid. Reparer ef-
ter behov,

Efterse  skiftetromle-anslagsplade og
fiederring for slid eller loshed, Udskift efter
behov.

Se efter at alle pakninger og klemplader er
rigtigt monteret og ubeskadigede. Udskift
bojede eller lese klemplader og bajede
pakninger.
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Kontrollera noga alla drivhjulen. Leta ef-
ter tecken pd uppenbara varmeskador
(blafargade). Kontroilera drevens kuggar
om de visar tecken pa skador, notning
eller annat extremt slitage. Byt ut vid
behov.

Kontrollera vaxelkamspéren om de visar
tecken p& ndtning eller skador, Om
nagon av profilerna visar stor nétaing
ochletier skada, byt ut kammen,
Kontrollera eiementen, som satts |
rOreise av kammen, pa alla
vaxlingsmekanismsgafflar om de visar
tecken pa slitage. Elementet skall passa
ordentligt i satet i gaffeln, men inte fér
tatt. Kontrollera s4 att andarna 16per i
kammarnas spar, :Om de ar notta eller
skadade,bytut. . _
Kontrollera vixelkamstyrstiften och
sidoplattan om de sitter 10st, ar skadade
eller ndtta. Om det behdvs, sa byt dem.
Kontroliera véxelkammens stopplatta
och fjaderklamma om de &r slitna eller

-sitter 16st, Byt ut vid bahov.

Kontrollera att alfla brickor och fjader-
stopringar ar ratt monterade och
oskadade. Byt ut bojda och I6sa fi4der-
stoppringar och bdjda brickor.
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Check to see that each gear properly
engages its counterpart on the shaft.
Check the mating dogs for rounded
edges, oracks, or missing portions.
Replace as required.

Instaliation .

Paying particular attention to the parts
illustration, assemble the transmission
shafts, shift drum, and shift forks and
guide bars in your hand. INSTALL CLUT.

CH PUSH ROD IN LEFT END OF MAIN

AXLE, ,

Install the assembly into the left case
haif. Tap into place with soft hammer un-
til all shifts are fully seated.

Check to see that all parts move freely
prior to installing right case half. Gheck
for correct transmission operation and
make certain that ail loose shims are In
place,

[y
i

Se efter at hvert tandhjul griber rigtigt ind i sin
modpart pd akslen. Efterse teenderne for run-
de kanter, revner eller manglende dele. Ud-
skift efter behov.

Montering.

Idet De naje studerer figuren som viser enkelt-
delene samler De transmissionsakslerne, skif-
tetromlen, skiftegaflerne og styrestngerne i
hinden. MONTER XOBLINGS-
ST@DSPINDLEN | VENSTRE ENDE AF
HOVEDAKSLEN.

Monter aggregatet i venstre halvdel af krum-
taphuset. SlA pd plads med en bled hammer
indtil alle aksler er helt p& plads. '

Se efter at alle dele bevaeger sig frit for De
monterer hejre halvdel af krumtaphuset. Un-
derseg om transmissionen foregar rigtigt, og
overbevis Dem om, at alle Ilgse
mellemlzgsplader er pa plads.
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Kontrollera att alla kugghjul- griper or-
dentligt i sina motsvarighetar pa axein.
Kontrollera om kuggarna har rundade
kanter, skador eller saknas. Byt ut vid
behov..

.. Montering

Uppmarksamma speclelit de avbildade
delarna, samla Ihop transmissionsaxeln,
véxelsylindern, gaffeln till
vaxlingsmekanismen och riktande
sténger i handen. MONTERA KOP-
PLINGSDRAGSTANGEN | VANSTRA AN-
DEN PA HUVUDAXELN

Montera in de hopsamlade delarna i den
vénstra delen av vevhuset. $ia med on
mjuk hammare till alla axlar sitter riktigt

Kontrollera att alla delar |6per fritt 1nnan
moniering sker | hogra delen av vevhuset.
Kontroilera -att transmissionen arbetar
ritt och se till att alla |5sa mellanlagg ar
péplats.



1-11. CRANKSHAFT SECTION

1-il. KRUMTAPAKSLEN

1-11. VEVAXEL

4
Bopupaswne

B—l—l-ﬁ-&wﬁd—l_‘—.
DN A DN

n
-

. Crank laft,
. Crankgnt

Gonnegting rod
Big end bearing
Crank pin

Small end bearing

. Piston

Pliston pin

L Clip

. Plston ting zel

. Bearing (8303C3)

, Gollar i

. Primary drive gear’

Spring -
Nut | )
Bearing (6304C3)

. Oll seal

. Washer

. Spring washer
. Woodruff key
. Pin.

T N A

. Krumtap, vensure
. Krumtap, hajre
. Flejlstang

Plejlstangshoved-kugleleje
Krumtap-stift

. Plejlsmnguaje-kugleieje

Stempel

. Stemple-stift
Klemme

Stempetringse

. Kugleleje (6303C3)

- Flange

. Primeert driv-tapdhjul
. Fieder -

- Mawik

Kuglebeje (6304C3)

e N Y

. Vanstervey
HOgervey - -
Vevstake

. Vevstakslager, undre
Vevatakahals
Vevstakslager, Ovre
Kolv

Kolvtapp

. Filderkidmma
10. Koivringssats

11. Kuliagar {8303C3)
12. Fians

13, Primardrey

14, Fjidar

15. Mutter

16. Kyliagar (6304C3)
17. Odlepackntng

18, Bricka -

18, Fladerbricka

20, Woodnuffkil

21. Pinne




A. Checking
Crankshaft specifications.
@ Deflection toterance: 0.03 mm (0.0012 in)
@ Flywheel width: 38 mm (1.50 in)
@ Rod axial play:
0.8-—1.0mm (0.032—0.04 in)

Wear limit: 2.0 mm (0.008in)
@ Rod side play: 0.2 mm (0.008 in)

Wear limit: 0.5mm (0.020 in)

B. Installation

After all bearings and seals have been in-

stalled in both drankcase halves, install

crankshaft as follows:

1. Set the crankshaft into left case half and
install crankshatt installing tool.

2. Hold the connecting rod at tap dead cen-
ter with one hand white turning the han-
die of the installing tool with the other.
Operate tool until crankshaft bottoms
against bearing.

A. Eftersyn

Krumtapakselspecifikationer:

@ Bajningstolerance: 0.03 mm (0.0012 tomme).

@ Svinghjul bredde: 38 mm (1.50 tomme).

@ Plejlstang  axialt slar: 0.8—1.0 mm
(0.032—0.04 tomme).
Slidgrense: 2.0 mm (0.08 tomme).

@ Plejlstang sidestor: 0.2 mm (0.008 tomme),
Slidgrzense: 0.5 mm (0.020 tomme)

B. Montering
Efter at alle kuglelejer og tetninger er blevet mon-
teret i begge halvdele af krumtaphuset monteres

krumtapakslen pa folgende made:
1. S=t krumtapakslen. ind i venstre halvdel af
krumtaphuset og monter krumtapaksel-

monteringsveerktejet. (Fig. 3-4-1.)

2. Hold fobindelsesstangen i everste dadpunkt
med den ene hidnd mens De drejer mon-
teringsvaerktajets hindtag med den anden.
Drej pd verktojet indtil krumtapakslen
stotter mod kuglelejet.

~a3 -

A. Kontroll
Vevaxelns tekninska data:

@ Awvikelsetolerans: 0,03 mm

@ Svanghjulsbredd: 38 mm

@ Vevstakens axialspel: 0,8—1,0mm
Slitgréns: 2,0 mm

@ Vevstakens sidospel: 0,2mm
Stitgrans: 0,5 mm

B. Montering

Efter det att alla lager och packningar har
monterats i bada halvorna av vevhuset, mon-
tera in vevaxeln enligt f5ljande:
1. Placera vevaxein | vanstra delen av
-vevhuset och instaliera ett vevaxelmon-
teringsverktyg {se fig. 3-4-1).
2. Hall vevstaken i dvre dddpunkten med
ena handen medan handtaget pa mon-
teringsverktyget vrids med den andra
handen. Anvand verktyget till vevaxeln
nér botten och ligger an p4 lagret (se fig.
3-4-1). .

1. Crankshah satting bolt
2. Crankshaft setting pot

1. Krumtapaksel manteringsbolt
2. Krumtapaksel monteringshylster

1. Vevaxelmonteringabult
2. Vevaxalmonteringshylsa



3. Using the above special tooi,i pull the 3. Idet man bruger det ovenfor nzvnte specielle 3. Genom att anvanda det ovan beskrivha

crankshaft into the crankcase haif. Stop varktaj trekkes krumtapaksien ind i det specialverktyget kan vevaxeln dras in i
pulling when the center line of the con- halve krumtaphus. Hold op med at trackke vevhushalvan. Sluta dra nar mittlinjen av
necting rod is aligned with the end (inner nar plejlstangens midterlinje er pa linje med vevstaken ligger i linje med
wall) of the crankcase haif. enden (den indre veeg) af det halve krum- vevhushaivans slut (inre vaggen).

taphus.

1. Crankshaft setting bolt
(90890-G1014)

2. Crankshaft satting pot
{90890-01012}

3. Crankshaft{L)

1. Kr paksel ingsholt
(90890-01014)

2. Krumtapaksel monteringshylster
{90890-01012)

3. Krumtapaksel {venstre)}

1. Vwaxelmonleriﬂgsbultl
(S0890-01014)
2. Vevaxelmonteringshyisa

{20890-01012)
3. Vevaxal, vAnalter
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1-12. TRANSMIT CHANGE SEGTION

1-12, SKIFTEMEKANIK

1-12. BYTE AV TRANSMISSION

1. Lock collar

2. Lock holder

a. Gircllp

4. Transmit change fork
5 Spring |

8. Tranamit changs fgver
7. Tranamit change krob
8. Tranamit change dog
8. Drive sprocket

10, Bearing i

11. Circlip

—_——

bl il ol ol o

"Foderting;, |-

Stifwgstle

Drivkedehjul

Fjederring

1. Stoppligns

2. Haliam

3. Fj toppring

4, ngsoytargaffel
’ 3;".‘.‘:&.. sbytarsm
B < ngaby

T ringabytarknopp
8. Overtbringabytarmedtringars
9. Kod|adrivhjul
10. Kutlager
11, Fladeratoppring
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2. CHAsSIS

2-1. FRONT FORKS
(ORUM BRAKE MODEL)

2. CHASSIS

2-1. FORGAFLEN

SEMODEL)

(TROMLEBREM-

2. CHASSI

2-1. FRAMGAFFEL (TRUMBROMSTYP)

ALTERNATE PARTS

DW=~ EW AN

. Outerleft tuba
. Outer right tuba

O-ring

. lnner left tuba

Slide metal
Outer nut complete

. Dil seal

. Spring under seat
. Bpring guide

, Fork spring

. Boat

. Spring uppar seat
. Outer cover

. Packing

. Caver under guide
. Gapwasher

. Capbolt

. Under bracket complete
. Under bracket bott
. ‘Wire holder

. Upperleft cover

. Upper right cover

P

. Ydre venstre gaffelbensror
. Ydre hojre gaffelbensrar

O-ring
indre versire gaffelbensrar
Glidemetal

. Ydre matrik komplel

Olietretning

. Fieder undersmde

Fjedexstyr

. Gaffelbensfjeder

- Swovie Foldebalg
. Bvre fjedersede

. Ydre demksel

. Pakning

« Dxkror-Foring

. Slutholt pakning

- Slutbolt

« INedre gaffetbenforing
. Bolt

. Wircholder

+ @ivre venstre dackror
« iBvre hajre dackror

O® DO AP

. Ytire ridr, vAnstar
. Yttra ror, hoger

Cring
Inre rdr, vanstar
Glidstycke

. Yttermuff, kompl.
. Oljepackning

. Nedre fiddarsite
. Fladeriedare

. Gaftetfiader

. Skyddsror

Ovre fiaderssta
Yitre holje

. Packning

. HOl|elsdara, nedne

. Toppbricka

. Toppbult

. Medre gaffelhuvwd

. Bult 1Yl nedre gaffethuvud
. TradhMlare

. Ovré holje, vanster

. Ovre holje, hager
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A.

1.

-k

Inspection

check the |nner tube for bending and
damage. i it is found bent, repiace it
together with the oil seal and O-ring.

If any oil seepage is found, replace the oil
seal and O-ring.

Repairing _

Front fork oil change

The fork oil changing is usually not
necessary but If necessary to change,
pult out the fork tube and turn the fork up-
side down. . :
After reinstalled inner tubes using inner
tube setting tool or front whee!l axle, fill
them with oll up to the specified level,

Front fork oil: Use 10W/30, or 30wt
Oilamount: 137 cc

A.

1.

Eftersyn
Underssg det indre ror for beining og
beskadigelse. Hvis man finder det bejet, ma

man udskifte det sammen med olicteetningen |

og O-ringen.
Hvis man finder oliel®kage, ma man udskifte
olietztningen og O-ringen. : :

Reparation

Forgaffel olieskift.

Smdvanligvis er det ikke nedvendigt at ud-
skifte gaffelelien, men hvis det skulle veere
nedventigt, sd treek gaffelreret ud og vend
gaflen med bunden i vejret.

Efter at have genanbragt de indre rer, idet De
bruger inden‘ar-monterevzerﬁtejet eller for-
hjulsakslen, si fyld dem med olie op til det

Forgaffelolie: BRUG 10W/30, eller 30wt
Oliemzngde: 137 ml '

. Om olja sipprar

A. inspektion :
1. Konirollera om innerrdret ar bojt eller

skadat. Om s4 4r fallet, Byt ut det tillsam-
mans med oljepackningén och O-ringen.
Igenom, byt ut
oljepackningen och O‘rlr_igen.

X Raparat_l.on ;
. Oljebyte pé&framgatfeln .

Att byta olja pa framgatteln &r vanligen
inte nddvandigt. Men om det skulle be-
hovas, drag ut gaffeldrét och vénd det
upp och ned. ;

. Effer att ha placerat tillbaka innerréren

med hjalp av ett .innerdsplacerings-
skap eller framhjulsaxelr, fyll p& med olja
upp till den anvisade nivan,

Framgaffelolja: Anvand 10W/30
eller 30wt

Cljemingd; 137cc

—37 -



2. Forkoil seal change 2. Skift af gaffel-olietaetning. 2. Byteavoljepackning i gafflama

To remove the outer tube nut, wrap the For at fierne den ydre rermstrik skal man For att ta bort ylterrbrsmuffen. vira om yt-

outer tube wimia; tire tube or rubber holde det ydre ror med en gummiplade, og sd terrdr_et med en gummimatta eller en

sheet, and hold it, then loogen the outer 1gsne den ydre rormotrik med yderrarmatrik- gummislang och hal! fast roret, lossa

tube nut : . vaerkisjet : sedan ytterrdrsmuffen med hjalp av dess
- ' specialverktyg
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2-2. FRONT FQRK

(CISC BRAKE MODEL)

2-2 FORGAFLEN (SKIVEBREMSE—MODEL)

2.2. FRAMGAFFEL (SKIVBROMSTYP)

. Quter tubs, left
. Quter tube, right
Spring

. Cirglip

. Piston compiete
. Ol seal

. Innertube
Snap ring

. Spring gulde
10. Forkspring

1. Boot ’

WD AW

12, Uppar apring aeal

13, Outercaver, left
14, Quter cover, right
15. Packing

16. Under gulde

17. Packing

18, Cap washer

19. Capbolt

20. Under brackel complete

21, Under brackst bolt
22, Wire holder

23. Bolt

24. Packing

25, Drain plug

26. Drain plug gasket
27, Upper cover, left
28, Upper cover, tight

bl e L

Ydre venstre gaffelbenscor

Ydre hejre gaffelbensrar =

Spindelkonns
Indre gatfelbensrar
Glidemetal

. Gaflelfjeder

. Stevle Foldebmlx

. @vee fjedersasde

. Yderdmksel, vensire

. Yderdaekset, hajre

. Pakning

. Nedre deekrorsforing

. Pakning

. Shutbolt pakning

. Stutbolt .
, Nedre gaffelbensforing
. Bolt

. Wircholder

. Bolt )

. Pakning

25,
26.
27.
28.

Afspningsprop
Afiapningsprop pakning

| @vre dekrpr, venstre
| @vre dmkror, hajre

BIBGRER

CRPNBOADN

. Ytirs ridr, viinster

Yttre riyr, hdgar
Konformad apindel
nnre rar, Kompl.

. Glidstychy
. OfJepackning

Bricka
Fiaderring.

: Fjacerledars

. Gaffelflader

. Skyddsror

. Gvre fladersite

. Yttra hilje; vanster

. Yttrp holje, hoger

. Packning

. Holjeledare, nedre

. Packning

. Toppbricka

. Toppbuwit

. Nedra gatieihuvud kompl.
21,

Bult till nedre gaffelnuvud
Tradhillare

Bult .

Packning

. Aviappningsplugg
. Packning tlll avtappningspluggen

Ovre nblje, vanster

. Owre hotie, hoger
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A. Disassembly

Remove the front wheel and front fender

betore starting; this procedure. Betfore

removing the 'riqht front fork, caliper body
and brake hose fitting bolt #2 must be
removed from the front fork. -

1. Remove cap bolts on inner fork tubes.

2. Loosen pinch bolts at the under-bracket.
The fork legs can be removed from the
upper- and urnder-brackets.

3. Drain the oil from both fork tubes.

4. Remove the dust boot and fork spring
assembly from outer tube.

5. Remove the circlip.

A. Afmontering

Afmonter forhjulet og forskarmen fer De begyn-

der. For hojre forgaffel afmonteres mi brem-

sesaddel og bremseslange-tilpasningsbolt #2 tages
af forgaflen.

1. Fjernslutboltene pa de indre gaffelrar.

2. Lasn klemboltene pd den nedre akselbarer.
Gaffelbenene kan adskilles fra den evre og
den nedre akselbzrer,

3. Aftap olien fra begge gaffelrer.

4. Fiern stovstovien og gaffelfjederaggregatet
fra det ydre ror.

5. fijern fjederringen ved hjzlp af
fijederringstangen. Og fjern pakningen.

A. lsértagning

Tag forst bort framhjulet och frAmre

stiinkskdrmen. Innan hdgra framgaffein tas

bort maste ocks4 bromsténgsaggregatet och

bromsslangens fastskruv Nr.2 tas bort fran

framgaffeln.

1. Tag bort toppbultarna pa gafflarnas in-
nerror.

2. Lossa pa spinnbultarna vid nedre gaf-
felhuvudet.

3. Darefter kan gatflarna tas bort fran ovre
och nedre gaffelhuvuden.

3. Tappauroljan _Ll_r"bagge gaffeirbren,

4. Tag bort skyddsréret och gaffelfiadern

- fran yttre roret. '

5. Tag bort fiaderringen med hjélp av en
tjaderringsténg. Tag ocksé bort brickan.
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Insert the speciai tool and screw the in-
ner tube end mto the tapped hole and
remove the inner tube by pulling. And
remave the oil seal and slide metal,

6.

Indszet det specielle veerkiaj og skru enden af
det indre rar ind i gevindhullet, og treek det in-
dre rer ud. Fjern derefter olietmtningen og

glidemetallet.

— 41—
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For in specialverktyget .och skruva in-
_nerrdrets &nda In i det géingade hélet och
tag bort det inre roret génom att dra det. .
Tag ocksa bort ol]epaclqnlngen och glid-
'stycket '

. Inper tube

. Attachmenttsosao-u1254}

. Buller bolt{S0890-01049)

. Shock puller weight(90880-0108Q)

. Indre rpr

. Fastspz2nding (90890-01049}
. Trekkebolt(90890-01049)

. GEdev&gt{?OSQD—DlOSO)

. Inre ror

. T11Ibeh0r{90890-01254?

. Avdragere{90890-01048)

. Stitavdregarvikt{90890-01050}



B. Assembly

When assembling the front forks, reverse the

order of disassembly.

1. Oilgeal instalittion

a. Insert the oil seal with “open” side down.
It is advisable to oil the tube and cover
the inner tube with a nylon cloth before
fitting the oil seal.

NOTE: i
The oll seal must be repiaced with a new one
each time it is removed Take care not to
damage the oil seal

b. Next, slip the attachment (ring-shaped)
over the inner tube untll it contacts the
oil seal,

¢. Tap the attachment by sliding the oil seal
insertion weight up and down so that the
oil seal moves in between the inner tube
and outer tube. : :

1. Nylon cloth
2, Otl seal
3. Innertube

1. Nylonklmde
2. Olietmtning
3. Indreror

1. Nylonduk
2. Oljspackning
3. InrerOr

B. Samling

Ved samlingen af forgaflerne er rekkefoigen den

modsatte af reekkefelgen ved afmonteringen.

1. Montering af olietaetningen.

a. Ismt olietztningen med ~den *‘Abne” side
nedad. Det tilrddes at smere revet og dekke
det indre rer med et stykke nylonklide for
man tilpasser olieteetningen.

BEMZARK:
Olietzetningen skal udskiftes med en ny hver gang
den afmonteres.” Pas pid De ikke bteskadiger
olietztningen.

B. Hopsiittning

Vid hopsattningen av framgatflarna, anvand

den omvanda ordningen for jsartagningen.

1. Instalierandet av oljepackningen

a. Fd&r in oljepackningen med den “dppna”
sidan nedat. Det ar valbetankt att olja
roret och tacka insidan med en nylonduk
innan oljepackningen monteras.

OBSERVERA:
Oljepackningen maste bytas ut mot ett nytt
varje gang den tas bort. Var noga med att inte
skada olispackningen.

b. Skyd derefter fastspendingen (ringformet)
ind over det indre ror indtil den rorer ved
oliet=tningen.

¢. SI4 mod den ringformede fastspeending ved at
lade oliettningsisaetningsvagten glide op og
ned, saledes at oliettningen bevaeger sig ind
mellem det indre rer og det ydreror,
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b. Liagg darefter det ringformade tillbehdret
dver det inre roret tllls det kommer | kon-
takt med oijepackmngen

c. SIa& pa tillbehoret med vikten sa att
ofjepackningen kommer in mellan inre
och yttre rOret.

. Welght (90890-01184)

. Attachement (20890-01 186}
. lnnertube

. Qutertube

ol

Vaegt (0E90-01 184)

. Fastspeending (90890-01 ] 85)
Indre ror

Ydre 8t

. Vikt {90890.01184}

. Tllik:ehdr (90800-01186)
. lare ror

- Yitre ror

R
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d. Using front fork settmg tool remstall in-
ner tubes.

e. Pour gspecified amount of ou imo the in-
ner tube through the vpper end Openlng
Use 10W130 “SE” motor oil.

NOTE:

Specialty type fork oils of quality manufac-
ture may be used.

Fork oil capacity: 134 cc

. d. Placerd

tilibaka innerrdren med
frangaffelplacermgsredskapet '

e. Held den angivne maengde olie ind i det indre
rér gennem &bningen ved den evre ende. Brug
10w/30 ““SE”’ motorolie.

BEMARK:
Specielle gaffelolier af god kvalitet ma bruges.

Gaffelolie kapacitet: 134 ml.

d. Genanbringe de Indre regr med forgaffel-
montervaerktnjet

€. Halii angiven mangd aot]a i inre rorets op- -
pna ovaninda. Anviind 10W/30 “SE”
motorolja. '

OBSERVERA:

Speciell gaffelolia av ett kvalitetsmirke kan
ocksa anvindas.

Oljemangd for gaffeln: 134 cc

Tightening torqu.a
Fork cap bolt: 1.6—2.4 m-kg

Under bracket pinch bolt:
1.6—2.4 m-kg

Vrindningsmoment ved tilspending.

Gaffel slutbolt: 1.6—2.4 m-kg.

Nedre aksclba:rer_ klembolt:
1.6—2.4 m-kg.

Atdragningsmoment
Toppbult: 1,6—-2,4fmkg

Bulten till nedre gaffelhuvudet:
“1,6—2,4mkg
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C. FrontForkOliChange

1.

Remove the drain screw from the outside
of both forks and allow the oil to drain
out. Push down on the handlebars a few
times to comjpress the forks and pump
outany remaining oil, . -

Install both drain screws, then unscrew
both cap boltd. Pour 134 cc of oi} (10W/30)
into each leg. Instali both cap bolts.

C. Forgaifel olieskift

i.

Fjern aftapnings;kruen fra ydemden af begge
gaffelben og lad olien lsbe ud, Tryk
cykelstyret ned nogle f4 gange for at sam-
mentrykke gaflen og pumpe den sidste olie ud.
Skru begge aftapningsskruer i, og skru si
begge slutboltene af. Hald 134 ml olie
(10W/30) i begge ben. Skru slutboltene i.
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. Oljaﬁyle 16r framgaffeln

Tag bort avtappningspluggen fran ut-
sidan pa de bagge gafflama och tat oljan
rinna ut. Pumpa ut eventuell kvarvarande
olja genom att pressa ner styrstangen
fiédgra ganger.

Satt tillbaka de b#gge av-
tappningspluggarna, och skruva sedan ur
de bada toppbultarna. Hall 134 cc olja
{10WJ/30) i varje gaffelror Skruva tillbaka
loppbultarna

1. Drain screw
1. Afapningsskrue
1. Aviappningaplugg



2.3. STEERING HEAD 2-3. STYREHOVEDET

2-3. STYRHUVUD

[ RN E Ll

Dust seal

Ball raca 1

Ball

Balirace 2

Beall race 2

Ball race 1

Ball race cover

Nut

Handla crown

Bol

Washer

Handie under holder
Handie upper holder
Plate washer

Nut

Spring washer.

. Pltain washer
. Steering lock assembly
. Ovalthoad scraw

B amas

Stavimening
Kuglelejebund 1
Kugler
Kuglelejebund 2
Kuglelejebund 2
Kuglelcjcbund 1

. Knglekejebund-diekset
. Mastrik

. Styrkrone

. Bolt

. Pakning

. Undaerste styrholder
. Q@verste styrholder
. Flad pakning

. Matrik

. Fjederpakning

. Flad pakning

. Styrelas aggregat

. Ovalhovedet skrue

1.

Dammakyddapackning
Kullagerbana 1
Kullager
Kullagerbgna 2
Kullagerbana 2
Kuliagerbana 1

Lock til kjllsgarbanan
Mutter

. Krona till handtag
. Bul -
. Bricka

. Handtag
. Hand

. Bricka

. Mutter

. Fiadarbricka

. Plan bricka

. Styrldsinaats

. Skruv med'Kullrigt huvud

i lare, nedre
Allare, dvre
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2-4. FRONT WHEEL 2-4. FORHJULET

2-4. FRAMHJUL

WO NP N

. Frant bub

fnaer spoke sat

., Outer spoke set

Rim
Front tire
Tube

. Rirm band

Bearing spacer

. Bearing

. Ol zeal

. Drive gear

. Brake shoe plate
. Cam shaft

. Brake shoe camplete
. Spring

. Cam shaft lever
. Bolt

. Nut

. Spring washer

. Plain washer

. Meter gear

Bushing
Ol seal

. O-ring
. Stop ring
. Grease nipple

Front wheel shaft
Collar

. Castie nut
. Cotter pin
. Plate wagher

by

PR AP AR

SE¥RNREEEN

. Fornav
. Indre eger

Ydre eger
Falg
Fordmk
Slange
Falgbhénd

. Leje-afssandsror
. Leje

+ Oliete tning

. Drivhjul

- Bremsesko-plade
. Knastaksel

. Bremsesko komplet
. Fjeder

. Knastaksel-arm
. Bolt

. Mbtrik

. Fjederpakning

Plan wnderlagsskive

. Speedometer-tandhjul

Besning

Splitpind

. Slutskive

i T ey
ER RS pENpoawm

. Framh)utgnav
. Inre aker
. Yitre eker

Falg
Framhjulsdack
Slang

. Félgband
. Distansring for kullager

Kutager

- Oljepackning
. Drivkugghiul

Bromsbackaskiva

. Exgenteraxel

Bromsback, kompl,
Flader

. Havarm

Bult
Mutter

. Fisderbricka
. Planbricka
. Méaterkugghjul

Bussning

. Oljapackning
. O-rng

. Lasring

. Fettnlppsai

. Framhjulsaxel
. Hylsa

. Kronmutter

. Saxsprint

. Bricka
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A. Checking

1.

Checking brake shoe wear

Measure the outside diameter at the

brake shoe with slide callpers.
if it measures less than specified,
replace, '

Front brake shoe diameter:
. 110mm (4.33'in)

Wear limit: 106_mm(4.17in)

As the wheel -spins as illustrated, the
distance between the pointer and the rim
should not change more than 2 mm (0.08
in} total. Any greater fluctuation should
be eliminated by properly adjusting the
spokes. . : :

Run-out limhts:

2 mm (0.08 in) lateral
Run-out limits:

2 mm (0.08 in) vertical

B. Adjustment

Tire pressure' |
Front: 1.6 kg/cm?
Rear: 2.0 kgicm?

A. Eftersyn A. Kontroll
1. Bremsesko-slid 1. Slitage pabromsbacken
Mal bremseskoens ydre diameter med en Mit ytterdiametern pa hromsbacken med
skydelzere, Udskift den hvis den maler mindre ett skjutmatt. Om vardet ar lagre an det
end specificeret. angivna, byt ut,
Forhjuls bremsesko diameter: Diametern pé frémre bromsbacken:
110 mm (4.33 tommer) a 110mm '
Slidgrense: 106 mm Siitgréns: 106 mm
|
2. Nir hjulet drejer som- vist ber afstanden 2. Na&r hjulet snurras, som bilden visar, far
mellem mikrometerurets malespids og hjulets - avstandet mellan anvisarpunkten och
 kant ikke variere mere end 2 mm (0.08 tom- falgen Inte avvika mer &h 2 mm. Vid storre
me) ialt. Storre udsving bar rettes ved passen- avvikelser skalt skall hjulet ratas ut
de zndring af egrenes spaending. genom justering av ekrarna.
Udsvingsgranse: Skevgrans, horisonteil: 2mm
" 2mm (0.08 tomme) til siden Skevgrans, vertlkat:  2mm
Udsvingsgraznse: — '!_ ;
2 mm (0.08 tomme) lodret -B. Justering
B. Justering Ringtryck: - _
Fram: 1,8 kglem?
Daekiryk Bak: 2,0kg/icm?
Forhjul: 1.6 kg/cm? '
Baghjul: 2.0 kg/cm?
1. Dial gauge
o N o
! 1. Mikrometerur
L_| 1. Matklocka
= a
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2-5. REAR WHEEL 2-5. BAGHJULET

2-5. BAKHJUL

WEND U kN

. Rear hub
. Inner spoke set

Quter spoke sel
Rim

Rear tire

Tubse

. Aimband

., Bearing spacer
., Spacer flange

. Bearing

. Dil seal

. Bearing

. Qwing

. CGlutch damper

. Brake shoe plate
. Cam shaft

: Brake shoe complete

Spring

. Cam shaft lever

. Boit

. Nut

. Spring washer

. Plain washer

. Hub chutch

. Lock washer

. Sprocket wheel gear
. Wheel shaft

. Chain pulier right

Collar
Sprocket shaft

. Circhip

OH saat

Chatr 18ft puller
Nut

Castie nut
Tensgton bar
Bolt

Spring

Clip

. Cotter pin

Chain

. Chain jaint

e o
IRl i

= ]

CEBENRREHHL

Pomaomewn-

Bagnav
Indre eger -
Ydre eger
Falg
Bagrek

Slange .

. Feelgbind

. Leje-afstandsrar

, Afstandsrer flange

Leje

. Olietaetning

. Leje

. O-ring

. koblingsbefugter

. Bremsesko-plade

. Knastaksel

. Bremsesko komplet
. Fjeder :

Fjederskive

. Plan underlagsskive

Nav kobling
Lasesklve
Kadetandhjul
Hjutaksel
Kzdestramnmer, hajre
Flange
Kadetandhjulsaksel
Fjederring
Olieteetning

. Keedestrammer, vensire
. Motrik

. Kronematrik

. Trekstang

. Bolt

. Fjeder

. Fiederklemme

. Splitpind

. Keede

. Kardeled

BRUBRRANABBRNEINEER

DO NBH AP

12,
13.
14,

. Bakhjulsnav

inre eker
Yitre sker
Filg

.. Bakhjulgdack

Luftsiang
Fsigband

. Distanabricka far kullagren

. . Flans tilt distansbrickan
.10,
1.

Kullager
Oljepackning
Kullager

O-ring
Kopplingsdampare

. Bromsbacksskiva
. Exenteraxe!

. Bromaback, kempi.
. Flader

Hivarm
Bult .

. Mustter

Fiaderbricka
Platt bricka

. Navkoppling

Lashricka

Kadjedrivhjul

Hjutaxel
Kedjeavdragare, hisger
Hytsa

Kedjehjulsaxel
Fiadsmatoppring
Qljepackning
Kedjeavdragare, vinster
Mutter

. Kronmutter
. TvAriragsténg

Bult

. Fiader
. Fiderkiimma

4. Saxsprint
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Chain Inspection

With the chain installed on the machine,
excessive wear may be roughly deter-
mined by attempting to pull the chain
away from the rear. sprocket. If the chain
will lift away more than one-half the
length of the sprocket teeth, remove and
inspect.

It any portion of the chain shows signs of
damage, or if either sprocket shows
signs of excessive wear, remove and in-
spect. ' :

if necessary to: change one of them, be
sure to change-'-as a set (drive sprocket,
driven sprocket and chain}

Chain freeplay: 20—25 mm(0.8—1.0in) |

Keedeeftersyn

Med kaeden monteret pA maskinen kan staerkt
slid groft anslds ved at man forseger at trazkke
keeden ud fra det bagerste keedetandhjul.
Hvis keden kan leftes mere end en halv tand-
hajde, skal den tages af og efterses.

Hvis en del af keeden viser tegn pl
beskadigelse, eller hvis et af tandhjulene viser
tegn pd stzrkt slid, ber man afmontere og
undersege.

Hvis det er nedvendigt at udskifte en af
delene, skal man udskifte hele sattet (driv-
tandhjui, drevet tandhjul og kzede).

Kedeslar: 20-—-25mm

Kontroll av drivkedjan

DA kedjan &r pdésatt maskinen, kan
avermatttigt slitage |attast upptickas
genom att forsdka dra av kedjan fran
bakre drivhjulet. Om kedjan kan lyftas
mer &n en halv kugglangd, demontera
och kontroliera. _

Om négon del av kedjan visar tecken p&
skador, eller kedjedrivhjulet pa stort
slitage, demontera och kontrollera.

Om det ar nddvandigt att byta ut nagon av
dem, maste heta settet bytas ut (dvs. driv-
hjulet, det drivna kugghjulet och kedjan).

Kedjans spelrum: 20— 25mm

1. 12 toolh
1. 1/2 tand

1. 1 halvkugg
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2-6. DISC BRAKE

2-6. SKIVEBREMSEN

2-6. SKIVBROMS

ORNO M AUN

. Master cylinder aséamblv

Master cylinder bracket

- Washer

Screw
il bolt washer
Oil bolt

. Master cylinder boat
. Brake hose

. Brake hose holder 1
. Brake hose holder 2
. Brake hose rubber

. Brake pipe

., Caliper assembily

. Pad support

. Blesd tcrew

. Piston seal

. Dust seal

. Piston’

. Inner pad

. Outer pad

W

. Hovedbremsecylinder

Hovedbremsecylinder-klamme
Underlagsskive

Skrue skrue

Olichoft underlagsskive

OQliehoh

Hovedbremsecylinder -manchet

. Bremseslunge 1

. Bremseslangeholder §

. Bremseslangeholder 2
. Bremseslange-gummi 1
. Bremserar

. Tangaggregst Bremaesaddel
. Seatteplade

. Afluftningsskrue

. Stempel tetning

. Stevimining

- Stempe

. Indre bremsebelmgning
. Ydre bremsebelegning

BENDO RGNS

. Bromscylindersaggregat
. Faste f0r cylinder-aggregatet

Bricks !
Skruv

. Brickor16r oljebulten

Oijebutt
Stavelakatt

. Bromsslang 1

. SlanghdHare 1

. Slanghdllare 2

. Gummiring 1

. Bromsrdr

. Bromstangsapgragat
. Stodplatia

. Luftningsskruy

. Kolvpackning

. Damwnskyddspackning
. Inta-bromsbeisgg

. Yitre bromabelagg
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A. Construction

A floating-caliper type disc brake, in which
the two flat shoes grip the rotating disc, Is in
use. The right part of the handlebar has a
brake lever and a master cytinder. The
calipers are instalted on'the front fork, while
the disc is mounted on' the front hub. The
master cylinder is connected to the calipers
by brake hoses and pipes.

B. Disassambly

NOTE:

For easy operation, the front wheel! should be
removed before removal of the caliper
assembly.

1. Caliperassembly :
a. Remove the pan head screw and then,
remove the outer pad and pad support.

A. Kouostruktion

Denne model har en skivebremse med et
bevageligt tangaggregat, hvori de to flade brem-
sesko indvirker p&% den roterende skive. P4 den
hajre side af styret sidder et bremsegreb og en
hovedcylinder. Tangaggregatet er monteret pi
forgaflen, hvorimod skiven er monteret pé
hjulnavet. Bremsecylinderen er ved hjzlp af
bremseslanger og rer forbundet med

tangaggregatet.
B. Afmontering
BEM/AERK:

For nemheds skyld bar forhjulet tages af for man
afmonterer tangaggregatet.

1. Samling af tangaggregatet.

8. Skru forst den fladhovedede skrue ud, og
fiern derefter den ydre bremseklods og
pudestatten.
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‘A. Konstiuktion .

Hér anvands en skivbroms med ett frib4rande
tangaggregat, | vilken de tva platta broms-
belaggen griper tag i den roterande skivan.
Pa styrhandtagets htigra del finns ett broms-
handtag och ett bromscylindersaggregat.
Bromstarngsaggregatet #4r monterat péa
framgaffein, medan bromsskivan &r belagen
pa framhjulshavet. Cylinderaggregatet ar an-
slutet till tAngaggregatet med bromssiangar
och bromsror,

B. Isirta'gning L

OBSERVERA: :
Far att underlatta arbetet bdr framhjulet tas
av innan bromstangsagregatet demonteras.

1. Bromstingsaggregatet

a. Tag bort skruven med platt huvud och tag
darefter &ven bort det yttre brom-
sbelagget och stédplattan. -

. Outer pad
. Pad support

. Yidre bremseklods
. Podestatte

. Yitra bromsbelagg
, Sthdplatta



b. Remove the inner pad.

c. Loosen the brake hose holder bolt.

d. Remove the brake pipe. Put the removed
brake pipe in a clean vinyl bag so that it
can be kept free from cust and dirt.

NOTE:

o o

Brake fluid may erode painted surfaces or
plastic parts, Afways clean up spilled fluid
immediately.

Fjern den indre bremseklods.

Losn bremseslangeholderbolten.

d. Tag bremseroret af, Put det afmonterede
bremserar i en ren plastikpose for at undgd
StaV 0g snavs.

BEM/ERK:
Bremseveedske kan xtse malede overflader eller
plastikdele. Ter altid straks spildt olie af.

b. Tag bort inre bromsbelsgget.

L ossa bulten for bromsslanghallaren.

d. Tag bort bromsttret, Lagg det borttagna
bromsroret | en plastpase (ren), sa att
roret skyddas fran damm och smuts.

L

OBSERVERA: -
Bromsoljan kan frita p4 mdlade ytor och
plastdelar. Torka darfor alltid upp spilld olia
genast. :

NOTE:

Be sure to keep the brake lever squeezed,
because this brake lever position prevents
the fluid from leaking out of the reservoir. Tie

the brake lever jo the handle grip with a rub-.

berband.

BEMARK:

Det tilrddes, at bremsegrebet forbliver i indtrykket
stilling, fordi man derved forhindrer, at vadsken
siver ud. Bind bremsegrebet fast til styret med et
gummiband.
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OBSERVERA:

. Det reekommenderas att hélla broms-

handtaget intryckt, da detta férhindrar
bromsolian att |&cka ut fran behatiaren. Fast
bromshandtaget mot styrhandtaget med ett
gummiband. "




e. Remove thé caliper mounting bolts and €. Farst afm_ontéres boltene, der fastholder e. Tag bort " bultarna som haiter
remove the caliper assembly, tangaggregatet, og dernsest fjernes selve tangaggregatet och darefter sjilva
' ' aggregatet. aggregatet. '

f Remove the boot rin:g- (Take care not to f. Fjern manchetringen. (Pas p4 De ikke kom- f. Avlagsna skyddsringen. (Var forsiktig sé

damage the boot.) mer til at beskadige manchetten.) att ej skyddskapan skadas.)
Remove the boot, ' Fjern manchetten. Tag bort skyddskapan.

g. Remove the blind plugs. g. Fjern de blinde propper. ' ~ g. Avlégsnabilndplaggarna.
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h. Remove the circlips using the. circlip
pliers '

i. Screw a 5 mm screw into the slide pin
and pull it out using a plier.

j. Remove the support bracket and anti-
rattie spring. '

h. Fjern fjederringene med fjederringstangen.

i. En 5 mm skrue skrues ind i glidestiften og
treek den ud med en tang.

j. Fjern stottearmen og anti-rystefjederen.

h. Tag bort fjiderstoppringarmna med en
tang. ' '

i Skruva in en 5-mm skruv i glidpinnen och
dra utden med en tang.

j. Tag bort stodhallaren och rasseldam-
parfijddern. i :

k. Force the piston out from the caliper
body by feeding compressed air Into the
cylinder through the fiuid iniet. Never at-
tempt to push the piston with a
screwdriver. '

NOTE:

Keep the air pressure ata prope'r level so the
piston is not forced out.

k. Tangcylinderens stempel trykkes ud ved at
lede trykluft ind i cylinderen gennem vaed-
skeabningen. Forseg aldrig at presse stemplet
ud med en skruetrakker.

BEMERK:

Hold lufttrykket passende lavt, si stempiet ikke
tvinges ud.

k. Tag ut kolven fran tingaggregatet genom
att blasa in tryckluft 1 cylindern genom
bromsoijeintaget. Kolven far aldrig for-
sokas petas ut med en skruvmejsel.

OBSERVERA:
Hall lufttrycket pa en Iamplig nivé s att inte
kofven tvingas ut med vaid.

Remove the piston seal and dust seal
from the caliper body.

NOTE:

The removed parts should be kept free from
gasoline, kerosene, engine oil, etc. If any oil
attaches to a seal, it could swell up or
deteriorate.

Fjern stempeltzining og stevitmtning fra
tangaggregatet.

BEMAERK:

De afmonterede dele mé ikke komme i berering
med benzin, petroleum, maskinolie, etc. Hvis en
teetning kommer i beraring med olie, kan den
svulme op og blive ubrugelig.

Tag bort kolvpackning och damm-
skyddspackning fran b_romsténg-

OBSERVERA:
De avlagsnade delarna skall avhallas fran
berdring med bensin, fotogen, motorolia etc.
Om olja kommer i Kkontakt med en
oliepackning, kommer den att svilla eller for-
samras.




2. Masielrcyllnde:r. _
a. Remove brake lever. (Take care so the

brake leverrefurn spring is not lost,)

b. Remove the cylinder boot, oil bolt, oil

bolt washer and brake hose. Take care so
the oll bolt washer is not Jost.

1. Brake laver
2. Stop switch

1. Bremsegreh :
2. Bremselys-kontakt

1. Lasmutler
2. Vajerldngdsjusierar .

Hovedcylinderen _

Fjern bremselys-kontakt og bremsegreb. (Pas
pa bremsegrebsfjederen ikke bliver borte.)
Fjern cylindermanchet, olicbolt, oliebolt
pakning og bremscslang_e. Pas pi oliebolt
pakningen ikke bliver borte.
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Huvudcylinder _

Avlagsna bromsstopparen och broms-
handtaget. (vVar- noga med att broms-
handtagets returfjader inte tappas bort.)
Tag . bort - cylinderiocket, oljebuiten,
brickan och bromsslangen. Var noga med
att Inte tappa bort brickan titt oljebulten.

. ‘Cylinder boot
Brake hose

. Qil botl washer
. Qil bolt

N

. Cytindermanchet
. Dremseslange

. Ofticholt paikning
., Ofieholt

A owd B o

i. Swvelskafé

2. Bromsslang

1. Brickae bor ofjebuiten
4, Oljebult



T o

Remove the two master dylinder moun-

ting bolts, and remove the master cylin-

der from the handlebar.

Remave -the reservoir tank cap and
diaphragm. '

Drain the brake. fiuid from the reservoir
tank. _
Remove the master cylinder boot. {Take
care not to damage the boot.)

Remove the circlip with clip pliers.
Remove the piston assembly.

Skru hovedcylinderens 2 monteringsbolte af
og tag cylinderen af styret.
Fjern bremsevaedskebeholderens dmksel og

-membranen.

Aftap bremsevadsken fra beholderen.

Fjern hovedcylinderens manchet. (Pas pd De
ikke beskadiger manchetten.)

Fiern fjederringen med en tang.

- Tag stemplet ud.
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Aviagsna de tva fastbultarna for huvud-
cylindem och darefter sjalva cylindem
fran styrhandtaget.

Tag bort oljebehdliarens kapa och
diafragma, S '

L.at bromsolijan rinna ur behatlaren.

Tag bort huvudeylindemns lock. (Var noga
med attinte skada locket.)

Tag bort fjaderstoppringen med en tang.
Aviagsna kolveriheten.




C. Inspection C. Eftersyn C. Inspektion
1. Caliper 1. Tangaggregat 1. Bromstangsaggregat
a. Pads a. Bremseklodser a. Bromsbelagg
if any pad s found _excessively worn, Hvis en bremseklods er steerkt slidt, skal den Om nagot bromsbelagg ar myckat slitet,
replace it. ‘ udskiftes. ' byt ut.
Minimum al lowable pad thickness: Mindste tilladte tykkelse af klodserne: Minimum tjockiek:
(1) tnnerpad. —.11.0 mm{0.45 in) (1) Indre klods — 11.0 mm Yitre belagg — 11,0 mm
{2) Outer pad e 7 .5 mm(0.3 In} (2) Ydre klods — 7.5 mm Inre beldgg — 7,5 mm
b. Piston (Callper) b. Stempel (1angaggregat) b. Kolv(bromstdngsaggregat)
If the piston is fou nu scratched or worn, Hvis stemplet er ridset eller slidt, skal det ud- Ifall kolven &r stiten eller skrapad, byt ut,
replace it, skiftes. ¢. Kolvpackning och dammskyddspackning
¢. Piston seal and dust seal c. Stempelpakning og stevpakning. Om négon packning ar skadad, byt ut
It any seal is found damaged, réplace it. Hvis en pakning er beskadlget, skal den ud-- den. Det &r tillradiigt att byta ut dessa
It is advisable to replace the seal every skiftes. packningar vart annat &r, vare sig de visar
two years of use, whether they appear Selvom der ikke er sket en beskadigelse, tecken p4 skador eller e]. :
damaged or not, tilrddes det at udskifte alle pakninger en gang 2. Huvudcylinder .
2. Master cylinder hvert andet &r. ' a. Huvudeytinder: -
a. Master cylinder body Hovedcylinder 1} Om den har nagra strimmor elier raf-
1) If the master cylinder has any streak . Hovedcylinderhus flad tdrslitning pa sin vagg, skall den
or grooved wear.on: ils wa!l repiace it. - 1) Cylinderen skal udskiftes, hvis der er bytas ut.
: C i : striber eller furer pa (_iens vag.
1530.1mm 1230, 1rmm ; g‘::;‘::l
1 2 L
1. [ndreklods
2. Yare klods, _
1. Yiure beldgg ; I
2
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. Tnre beldgg




2} It the outlet end has any scratch or
dent, repiace it. i

3) Check the compensat;ng port for

clogging.
4) Check for any foreign matter inside

the cylinder and the reservoir tank.
Piston (Master cylinder)
1} If the piston has any streak or
grooved wear, replace it.

2) If the piston has any rust, replace it.

Piston cup spacer

Check the spacer for damage and wear.

Cylindercups '

1) If any cylinder cup has a streak or
grooved wear on its contacting sur-
face, replace it.

2} If any cylinder cup is found swollen,
replace it together with the other seai
andrubber parts.

3) Thoroughly wash atf areas which are
exposed t0 the brake fluld and clean
itin new brake fluid.

4) Whether worn or not, replace the
cylinder cups every two years of use.

2) Huvis aflabet er ridset eller bulet, skal det
udskiftes.

3) Underseg erstatnmssabmngeme for
tilstopelser.

4) . Underseg om der er uvedkommende

materiale i cylinderen eller i vadske-
beholderen.

Stempel (hovedcylinder)

1) Stemplet skal udskiftes, hvis der er striber
eller furer pa grund af slitage.

2) Hvis der er rust pa stemplet, skal det ud-
skiftes,

Stempelmanchet afstandsrer

Undersag om reret er beskadiget eller slidt.

Cylinderskilene,

1) Hyvis en cylinderskils overflade er stribet
eller furet pd grund af slitage, skal den ud-

- skiftes.

2) Hvis en cylinderskdl er svulmet op, skal
den udskiftes sammen med de andre
pakningeer og gummidele.

3) Vask omhyggeligt alle de flader, der kom-
mer i berering med bremsevedsken, og
rens dem med ny bremsevasdske.

4) Hvad enten der er tegn pi slitage eller ej,
skal cylinderskélene udskiftes hvert andet
ar.
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2) Om utioppet har nagra rispor eller f&r-
djupningar, byt ut den,

3) Kontroliera kompensationsporten sé
att den ej &r tilltappt. :

4) Kontroliera att inga frammande

toremal finns inuti cylindern och
oljebehéllaren.

Kolv {Huvudcylinder)

1) . Om kolven har strimmor eller for-
slitningsspdr, byt ut den.

2) Om kolven &r rostig, byt ut den,

Kolvmantelns melianlaggsbricka

Kontrollera om mellanlagget har skador

eller stitage.

Cylinderlock :

1} Om nagot cylinderiock har strimmor
alier slitningsspar pa kontaktytan,
skall den bytas ut.

2) Om nagot cylinderiock befinnes vara
svullet, skall det utbytas ti{isammans
med packningar och gummidelar.

3) Rengdr noggr&nt aila delar och ytor
som utsatts for bromsol]a, med ren
.och ny bromsolja.

. 4) ‘Antingen cylindertocket &r siitet eller

€], skall det bytas ut vart annat 4r.



e. Conical spring
Check the spring for breakage and wear.
f. Reservoir diaphragm and master cylinder
boot,

1) Check the flange and surface for
damage, cracks and aging.

2) Check for swelling. (if swolien, take
the same steps as in the case of the
cylinder cup.)

3) Replace both every two years of use,
whether they aPe in good condition or

not.
3. Disc
a. Run-out

Check the disc assembly for run-out.
If the disc shows a deflection of 0.15
mm or more, check the disc itself and
the whes! shaft bearings.

b. Wear
If the disc has excessive wear or
damage, reptace it.

Minimum allowance disc thickness:
4.5 mm(0.18 in)

D. Cieaning o

All the removed parts should be washed in

the following manner before they are in-

stalled. .

1. New brake fluid should be used as a
cleaning detergent. (The use of any

e. Den koniske fjeder.

Undersog fjederen for brud og slid.

f. Bcholdermembranen og hovedcylmdercns
beskytielsesring.

1) Flange og overflade undersages for
beskadigelse, revner og selde,

2) Underseg om der er opsvulmning. (Er det
tilfzeldet, sa tag de samme forholdsregler,
som nér det drejer sig om cylinderskdlen.)

3} Udskift begge dele hvert andet &r, enten
de cr i god stand eller ¢j.

3. Skiven
a. Sler :
Kontroler skiven for sler. Hvis brem-
seskiven giver udsving pa 0.15 mm eller
mere, skal skiven selv og hjulakslens
kuglelejer efterses.
b. Slid
Udskift bremseskiven, hvis den er for slidt
eller beskad:get

Mindste tilladte skivetykkelse:
4.5 mm

D. Rengering

Alle afmonterede dele ber afvaskes pa folgende

mdde, inden de pAny pAmonteres;

1. Ny bremseveedske ber bruges som ren-
semiddel. (Undgh at bruge enhver form for
mineraiolie, fordie den fordrsager op-
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8. Konisk spiralfiader
Kontrollera att fjsdern ej har brott eller
slitage. .

f. Diafragma till oljebehdllaren och
stovelskaft till huvudclindemn

. Kontrollera om fidnsen eller ytan visar
tecken pa skador, sprickor och aldring.

2. Kontreitera om de &r svulina. (Om de &r
svulina, atgarda pa samma satt som for
cylinderiocket.)

3. Byt ur bégge vart annat &r, vare sig de
visar sig vara i god kondition efler ej.’

3. Bromsskiva

a. Kastning

Kontrollera att bromskivan Inte
kastar. Om bromsskivan visar pa en
avvikelse pa 0,15 mm eller mera, kon-
trotlera . sjalva bromsskivan och
hjulaxellagren. ::

b. Notning .

Om bromsskivan visar pa stark forslitning
eller skada, byt ut den.

Mintmurn tolerans for bromsskivans
tjocklek: 4,5mm

D. Rengdring - -

Alla borttagna delar skall rengdras pa foljan-

de satt {6re montering:

1. Ny bromsolja skall anvéindas som.
rengdringsmedel. (Anvandning av
petroleum bor undvikas, d4 detta kan ge



mineral oil should be avolded, because it
causes rubber parts to swell. The same
can be said of aicohol. Any rubber dipped
in alcohot will swetl.) '

2. Y anoil of any other king (such as mineral
oil) is mixed in the system by mistake,
the piston cups and seals should be
replaced with new ones. All other parts
shoutd be washed with fresh clean new
brake fluid.

In addition, the lines, poris, passages,
etc., should be thoroughly flushed with
clean, new brake fluid.

E. Installation
1. Caliper assembly

NOTE:

Apply the order in reassembiy opposite to
that of disassembling.

svialmning af gummidele, Det sémme er
tilfaidet med alkohol, Enhver gummidel som
dyppes i alkohol vil svulme op.)

2, Hvis en olie af en hvilken som helst anden

slags (sasom mineralolie) ved en fejltagelse
skulle blive iblandeét systemet, skal stem-
pelskdle og beskytielsesringe udskiftes med
nye. Alle andre dele skal afvaskes i ny, frisk
' og ren bremsevaedske.
Desuden ber ledninger, dbninger, rer, etc.,
gennemskylles grundigt med ren ny bremse-
veedske.,
E. Montering

1. Tangaggregat

BEMAERK:

Foretag monteringen i modsat reekkefolge af af-
monteringen.

upphov till sviilining pad gummidelar. Det
samma kan sagas om alkohol. Vartje gum-
mide! som doppas i aikohol svéiler.)

2. Om olja av annat slag (t.ex. pretoleum}
blandas in i systemet av misstag, skall
kolvmantlarna och dess packningar bytas
ut mot nya. Alla andra delar skall absoiut
rengdras rmed ren och ny bromsolja.
Dessutom skall slangarna, portarna, dpp-
ningarna etc. grundligt skodijas med
ren och ny bromsolja.

E. liﬂontering
Bromstangsaggregatet

—

OBSERVERA: .
Anvand den motsatta  ordningen for isar-
tagningen vid monteringen.

a. Install the piston seal and dust seal in
their seats in the caliper cylinder.

b. Coat the caliper cylinder wall and piston
with new brake fluid.

¢. Insert the piston into the caliper cylinder.

NOTE:

In inserting the piston, special care should
be taken so that the piston goes into the
cylinder smoothly.

a. Anbring stempelpakningen og stovpakningen
p& deres pladser i tangcylinderen.

b. Indsmer tangcylinderens sider og stemplet
med ny bremseveedske.

¢. Stemplet fores ind i tangcylinderen.

BEM/ARK:

Nir De ismtter stemplet, skal De ombyggeligt
sarge for, at stemplet glider glat ind i cylinderen.
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a. Installera kolvpackningen och dam-
mskyddspacknigen pa respektive platser
i bromstangscylindern, _

b. Lagg ett tunt lager av ny bromsoija pa
téngeylinderns vaggar och kolven.

c. Forinkolvenitdngcytindern.

OBSERVERA:
Vid infdrandet av koiven skall sarskild upp-
marksamhet iakitagas, sa att kolven gilder
lttinicylindern.




d.

7@

insert the ‘“‘anti-rattie spring” into the
caliper body as shown in illustration.

d.

Inds®t “‘anti-rystefjederen’ i tangaggregat-
huset som vist pa figuren.

d. For in rasseldamparfjidern i broms-

tangen som bilden visar.

1, Antirattle spring

Piston

Piaton seal

. Dustseal

- Caliper bady sasembly

e R

Stempel -
Stempeipakning . -

. Stevpakning
Tangaggregatet

Kailv

. Kolvpackning

. Dammskyddspacknlng
. Bromstingsaggregat

.“ho'h)—

Fol ]

2. Caliper body

1, Anti-rystefjeder

1. Tangaggregathus

1. Rasssidamparfjider
2. Bromstang

Insert the support bracket into the caliper
body. : o

Apply a light coating of grease between
metailic and rubber parts, and to the slide
pin, then insert them into the holes of the
caliper body. : :

Install the circlips and blind plugs.

Install the boots .in the caliper body
grooves, respectively.

Instail the boot rings. Install the pads in

their seats.

Fitting screw tightening torque:
0.15—0.26 m-kg (1.1—1.8 ft-Ib)

™

5o

i

Indseet stettearmen i tangaggregathuset.
Pasmeor et tyndt lag fedt mellem metaliske og
gummi-dele, og pd glidestiften, og seet dem pd
plads i hullerne i tangaggregathuset.

Anbring fjederringe og blinde propper.
Beskyttelseskapperne. indssttes i
tangaggregathusets respektive false.
Beskyttelsesringene pamonteres. Klodserne
anbringes i deres seeder.

Vrindningsmoment ved tiistramning
af tilpasningsskruen:
6.15—0.25 m-kg
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For in stodhallaren i bromstangen.

Lagg pa ett tunt lager fett mellan metail-
och gummidelar samt p& glidpinnarna, .
sétt dem déarefter i hdlen pa broms-
tangen. :

. Sait i fjaderstoppringarna och blind-

pluggarna,

. installera skyddskaporna i respektive

bromstagsspar. | .
Satt in skyddsringarna och broms-
belaggen pé sina platser.

Lamplig skruvfastdragnIngsmoment:
0,15—0,25 mkg




j- When replacing the pads! alohe, it is
necessary to push back the piston so
that new pads can easily be installed.

NOTE:
When the piston is pushed back and the
compensating port is open, the brake fluid
levet in the reservoir tank will rise steeply.
Loosen the bleed scraw if necessary, and
bleed off the excess brake fluid.

k. To install the caliper assembly on the
front fork, reverse the procedures for
- removal,

inq toraus. 2-3—2Bmkg
Tightenlng torque: (16.6—20.3 ft-Ib)

l. Install the brake p:ipe.

Tightening torque: ?013:1031 g.fg)kg

i Nar bremseklodserne alene skal udskiftes, er

det nadvendigt at skubbe stemplet tilbape,
saledes at nye bremseklodser uhindret kan
paAmonteres.

BEMARK:
Nir stemplet skubbes tilbage, og er-
statningsdbningen er Aaben, .vil bremse-
veadskestanden i beholderen stige voldsomt.
Hvis det er nodvendigt, m4 man lasne luftskruen
og tappe overskuddet af bremsevadske af,

j. Vid utbyte av enbart bromsbeldggen &r

det nbdvandigt att trycka tiilbaka kolven
sd att de nya belaggen l&tt kan in-
staileras.

OBSERVERA:
N&r kolven trycks tillbaka och kom-
pansationsporten ar dppen, kommer broms-
oljenivan att stiga brant:i behéllaren. Lossa
pa avtappnlngsskruven orn det visar sig nod-

1. Installer bremseraret.

k. Ved montering af tangaggregatet pa forgaflen

folges samme fremgangsmade som ved af-
montering - men i modsat raekkefalge.

Vridningsmoment: 2.3—2.8 m-kg

Vridningsmoment; 0.13—0.18 m-kg

vandigt och iat Sverfiddig bromsolja rinna ut.

k. Vid installation évhromsténgsaggregatet
pa framgaffein, gor som vid isar
tagningen - fast | omvénd ordning.

AtdragningsmOmént_: 2,3--2,8 mkg

I. Installera bromsroret.

Atdragningsmoment: 0,13-—0,18 mkg
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2. Mastercylinder

a. Insert the conical spring into the master
cylinder body.

b. Coat the surface of piston assembly with
new brake fluid. Insert the piston assem-
bly into the cylinder. Avoid forcing the
piston Into the cylinder; otherwise, the
cylinder wall will’ be scratched, thus
allowing the brake fluid to leak part.

c. install the circlip. '

d. Instali- the master cylinder boot in the
piston groove,

e. Install the master cyllnder on the han-
dlebar.

f. Fasten the brake hose to the master
cylinder with the oil bolt and install the
cylinder boot.”

NOTE: _
If the “oil bolt washers™ are found scratched,
they should be replaced,

g. Feed approximately 25.5 c¢ of.brake fluid
into the reservoir tank prior to bleeding.

F. AirBieeding

When any part of the hydraulic system has

been disconected or presence of air in the

system is detected, the system must be bled.

1. Check and fill the reservoir with the fluid
from time to time so as not to run empty.

Hovedcylinder

szt den koniske fjeder i hovedceylinderhuset.

Isaet den koniske fjeder i hovedcylinderhuset.

Dak overfladen af stemplet med ny brem-

sevaedske. For stemplet ind i cylinderen. Und-

g4 at presse stempiet ind med vold. 1 modsat

fald vil cylinderens vaeg blive ridset, og derved

gere det muligt for bremsevasdsken at sive ud.

C. Fjederrinsen isattes.

d. Is®t hovedcylinderens beskyttelseskappe i
stemplets fals,

€. Hovedcylinderen monteres pa styret.

f. Feastn bremseslangen til hovedcylinderen med

oliebolten, og installer cylinderens beskyt-

telseskappe.

op PN

BEMJERK: .
Hyvis olieboltspendskiverne er ridsede, bar de ud-
skiftes. :

g. Fyld ca. 25.5 ml bremsevaedske pd beholderen
fer vdluftning foretages.

F. Udluftning

Hvis en eller anden del af det hydrauliske system

har vazret skilt ad, eller hvis tilstedevaerelse af lufi

i systemet opdages, skal der foretages en udlufi-

ning.

1. Efterse fra tid til anden veedskemzengden i
beholderen og fyld op, siledes at beholderen
ikke laber tor.
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2. Huvudcylinder

a, For in den koniska fladern | huvud-
cylindern.

b. Ligg pa ett tunt lager bromsolja pa
kolvenhetans yta. For in kolvenheten i
cylindern. Undvik att med vald trycka in
koiven i cylindern. Om detta gors, kan
cylindervéggen skrapas och bromsoljan
kan lacka.

c. S&ttin fjaderstoppringen.

d. S&tt Iin huvudcyunderns skyddskapa i

kolvspéren.

e. Installera hu\mdcyllndem pé styrhand-
. taget.

f. sait fast bromssl'fan‘gen vid huvud-

cylindern med oljebuiten och montera
cylinderns stovelskaft.

OBSERVERA:
Oom "o!iebultzsbrickloma" &r repiga, bdr de
bytas ut.

g. Fyil pA ungefar 255 c¢o. bromsolja i

oljebehallaren fore luttning.

F. Lultnlng

Oom n&gon del av-det hydraullska systemet

har kopplats isar eller om luft upptacks,

maste systemet |uftas.

1. Kontrollera ‘och fyll pa bromsolja 1
behdllaren da och da sa att den ej blir
tom.




NOTE:

Fill the fluid carefully lest it should drop to
any part of painted surface.

BEM/AERK:

Pafyld veedsken med omhu for at undgi, at véd-

OBSERVERA:

Fyll pa bromsoljan forsiktigt, sa att den ej
droppar pa ndgon av de milade ytorna,

2. Remove the rubber cap from the bleed

4,

5.

screw and connect a vinyl tube to the
screw. Submerge the other end of the
tube into a container half filled with clean
brake fluid. .

Apply the brake lever slowly several
times to bleed the air, and with the brake
lever depressed, logsen the bleed screw
1/3 to 1/2 turn, then close the screw im-
mediately.

sken skal dryppe pa den lakerede overflade.

2.

- plastikrer

Gummikappen fiernes fra luftskruen, og et
forbindes & skruen. Seenk
plastikrerets anden ende ned i en beholder,
der er halvt fyldt med ren bremsevaedske.

Tryk bremsegrebet langsomt ned adskillige
gange for at slippe luften ud. Med bremse-
grebet nedtrykket, lesn luftskruen 1/3 til

1/2 omdrejning, og skru sd straks skruen fast

igen.

2.

3.

Tag bort gummikapseln fran luft-
ningsskruven och koppla pa ett plastror
till skruven. S&nk ned den andra Andan av
plastroret i en behaitare, som ar halviylid
med ren bromsolja.

Tryck in bromshandtaget langsamt nagra
ganger sa att luften kommer ut, och
dédrefter, med bromshandtaget intryckt,
lossa pa luftningsskruven mellan ett
tredjedels och ett halvt varv. Skruven
maste darefter genast stingas till.

Repeat this operation until the brake fluid
flows into the container without any air.
install the bleed screw rubber cap on the
screw and replenish brake fluid in the
reservoir up to the specified level.

indtil brem-
sevazdsken flyder ind i beholderen uden luft.
Sxt gummikappen pa luftskruen og fyld
bremsevadske pd beholderen op til det angiv-
ne niveau.

Gentag denne procedure
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Upprepa denna procedur tilis bromsoljan
rinner ned | behallaren utan nagon luft.
Satt tillbaka luftningsskruvens gum-
mikapsel och fyll pa bromsolja i
behdllaren till den angivna nivan.



G. Checking and Adjustment

1.

After the instaliation, squeéze the brake
lever for a few minutes, and check to see

if any brake fluid leaks out from pipe join-
- ts or the cylinder. ' '

Check whether or not the brake hose con-
tacts the frame or other parts by turning
the handlebars fully to the right and left.

The front brake tever should be so ad- |

justed that it has a frée play of 8—13 mm
from when the brake lever is pooled to
when the brake begins 1o be effected.

. Loosen the adjusting screw lock nut.
. By turning in and out the adjust screw,

adjust the play of the brake lever and then
lock it with the fock nut.

G. Kontrol og justering

1.

Efter monteringen, prov at nedtrykke brem-
segrebet nogle fA minutter, og se efter om
bramsevaedske siver ud fra rersamlinger etler
fra cylinderen,

Underseg, om bremseslangen rarer ved stellet
eller andre dele ved at dreje styret helt til hajre
OF venstre.
Forhjulsbremsens

hindtag ber justeres

siledes, at det har et slor pd 13—26 mm
mellem udgangsstilling og den stilling, hvor
bremsen begynder at virke.
Lasn justereskruens lasemetrik.
Juster bremsegrebets slor ved at dreje frem og
tilbage pd justereskruen, og Ids den derefter
fast med lasemetrikken.
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. Kontroli & justering

Efter hopséatiningen, tryck in broms-
handtaget under nagra minuter, och
kontrottera att ingen bromsolja lacker ut i
rorskarvarna eller cylindarn.

Kontrollera att inte bromsslangen tigger
P& mot ramen eller andra delar genom att
vrida pa styret at hoger och vanster fullt
ut, o

Frambromsens handtag skall justeras sa
att det har ett fritt spelrum pa13—26mm,
fran det att handtaget dras in till det att
bromseffekten tar vid. :

Lossa pa justerskruvens lésmutter.
Genom att vrida justerskruven inat eller
utdt, kan bromshandtagets spelrum
justeras, Nar idealiskt spelrum erhéilits,
las skruven med lasmuttern.

1. Locknut .
2. Adjusting screw
1. Lésematrik
* 2. Justereskroe

AL Lasmutter
2 .lustecskruy



H. Brake Hose and Brake Pipe Tlghténing
The brake hose and brake pipe fittings

H. Tilstramning af bremsesiange og bremserar
Samlingerne af bremsestange og bremserer ber

H. bromsslang & bromsrdr (Atdragning)
Skruvidrbindningarna 1or bromsslangarna
och bromsrdren.skall atdragas eniigt angivna

should be fastened with the specified torque. tilstrammes med de specificerede vrid- .
ningsmomenter. moment.
Py A = e
1 / .\‘
23—3.7mkyg
: “"‘\:.:!_|||plmurn >
Td-2.1 m-kg @‘n‘ ‘;:“J
T
Za 0 \ i EJM |

1.8—29m-kg

g

0.5—0.7 m-kg

3.5--52m-kg

1.8—29mkg

0.7—1.0m-kg
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3. ELECTRICAL
3-1. IGNITION SYSTEM

A. Function

The ignition system consists of the com-
ponents as shown 'in Fig. 6-2-1. As the
flywhee! rotates, the contact breaker points
begin to open and ctose, alternately. This
make-and-break operation develops an siec-
tromotive force in the ignition power source
coil, and produces a voltage in the primary
coil. The ignition coil is a kind of transformer,
with a 1:50 turn ratio of the primary to the
secondary winding. The voltage (150—300 V)
which is produced in the primary winding, is
stepped up to 7,000—10,000 V by mutual in-
duction, and the electric spark jumps across
the spark plug electrodes.

3. DEN ELEKTRISKE INSTALLATION
3-1. TENDINGSSYSTEMET

A, Funktion

Teendingssystemet bestdr af Xomponenterne som
er vist pd fig. 6-2-1. Nar svinghjulet roterer, vil af-
bryderen begynde at dbne og lukke, skiftevis.
Denne slutte-og-afbryde proces udvikiler en
elekiromotorisk  kraft i tandstremspolen og
producerer en spanding i den primere vikling.
Tendspolen er en slags transformator, med en
1 : 50 omsztningsfaktor fra den primzre til den
sekundaere vikling. Speendingen (150—300V) som
produceres i den prim#re vikling, bliver trans-
formeret op til 7,000—10,000V ved gensidig in-

3. ELSYSTEMET
3-1. TANDNINGEN

A. Funktion

Tandningsssystemet bestar av de delar som
visas i Fig. 8-2-1. Nar svanghjulet roterar, dpp-
nas och stdngs brytarspetsarna. denna in-
och urkoppling utvecklar en eiektromotorisk

 kraft | kéllspolen for tandningseffekten, och

producerar en spanning | primarspolen. T&nd-
spoien arbetar som en sorts transformator
med en 1:50 lindningsomsattning i primar-
och sekunddrharvan. Spanningen (150—300
V), som produceras | primarharvan, dkas till
7.000-—10.000.V genom Omsesidig induktion,

duktion, og den clekiriske gnist springer over och gnistan ‘slar mellan t3ndstiftets
mellemn tendrorets elektroder, elektroder,

1. High-tension cord 1. Hojspendingstedning 1. Hdgspanningsslado

2. Spark plug Tendrersiabel 2. Tandstift

4. Ignition coil 2. Tendrar 3. Tandspole

4. Main switch 3. T=ndspole 4. Huvudstrdmbrytara

5. Contact breaker 4. Hovedkontakt 5. Avbrytars

6. Cam 5. Konmaktufbryder 6. Kam

7. Flywheet 6. Knast 7. Svanghjui

8. Condenser : 7. Svinghjul B. Kondensator

9. Ignition power source coil 8. Kondensator 8. KiHspolen tor tandningsetfekien

9. Tendstremspolen
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B. Setvice Standards

Ignition timing: 1.8 = 0.15mm (B.t.D.C.)
Point gap: 0.30—0.40 mm (0.012—0.016 in)

2,

Ignition timing can be correctly adjusted
by simply setting the maximum point gap
to the specitied value. Aiso the ignition
can be timed correctly by using the elec-
trotester’s timing light and match marks.
Smooth away any roughness on the point
surface with fine grain sandpaper
(#400—#600). Clean greasy points with a
rag dipped in gasoline.

Ignition coil

Primary coil resistance: .
1.02Q+10% at 20°C

Secondary coil resistance:
6.0KQ+20% at 20°C

B. Service standarder

1,

Teendingsindstilling og gnistgab.

- Standardmattsuppgliter

Tandningsinstalining och spetsavstand

1.8 =0.15 mm BTDC eller
0.30—0.40 mm (0.012—0.016 tomme)

1,8 + 0,015 mm BTOC
eller 0,30—0,40 MM

Tandingsindstillingen kan justeres korrekt
ved at man blot satter maximum gnistgabet
til den specificerede vaerdi. Man kan ogsa ind-
stille teendingen rigtigt ved at bruge
clektrotesterens indstillingslys og mserker.
Slib eventuel ruhed p4 overfladen af spidserne
af med fint sandpapir (400—600). Renger fed-
tede steder med en kind dyppet i benzin.
Tendspole '

Primarviklingens modstand;
1.020+10% ved 20°C
- Sekund@rviklingens medstand:
6.0KQ+20% ved 20°C

. Pocket testeriElectrotaster
2. Sscondary coil resistance
value +-

s

W

. Black -

. Lommetester / elektrotester

i

——

Wk

%

Sort

1. Fickiestare/Elektrotestare

4. Svarl

. Primary coil resistance value +

. Modstanden af den sekundeere vikling
. Modstanden af den primere vikling

- 2. Sekundarspolens motstindsvarde
3. Primarspolens motstandsvarde

Instalining av tandningen kan enklast
korsigeras genom att satta spets-
avstandet pa det stdrsta angivna vérdet.
Tandningen kan ocksa korrigeras genom
att anvinda en ealektrotestare. Rengdr
spetsytorna med ett fint sandpapper
(finhet 400—600). Rengdr oljiga delar
med en bensinindrankd duk.

Tandspolen :

Primérspolens motstand:
1.020hm = 10% vid 20°C

SekundArspoiens motstands:
‘6.0 KOhm = 20% vid 20°C




NOTE:

When measuring the secondary coil resistan-
ce, disconnect the plug cap. Otherwise, the
resistance of the 5KQ noise suppressor in-
corporated in the plug will be added to the
tester reading.

C. Sparking _

1. 6 mm or more (between 3 points)
Remove spark. piug from cylinder head
and reconnect the high voltage lead.
Then earth the spark plug and see if It
sparks as you crank the kickstarter.

If it sparks 6 mm {0.234 in) or s0 and has.

power blue, the ignition coil should be
considered to be in good condition.

BEMAERK:; —
Afbryd tendrershaetten, nir De méaler mod-
standen af den sekund=ere vikling. Ellers vil mod-
standen af den 5 K stejdeemper, som er indbygget
i teendreret, blive lagt til testerafla=sningen.

C. Gnistdannelse

1. 6 mm eller mere (metlem 3 punkter}
Fjern t®ndroret fra cylinderhovedet, og for-
bind med heispending igen. Derefter jorder
De tzndreret og ser, om der kommer gnister,
nir De pdvirker kickstarteren. Hvis der er
gnister pd 6 mm (0.234 tomme) eller
deromksing og de er bli, ber man betragte
t=ndspolen som varende i god stand.
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OBSERVERA:
Vid méatning av sekundarspolens motstand,
skall tandstiftshatten kopplas ur. Annars
kommer den i tandstiftet inbyggda stor-
ningsdmparens motstdnd pd 5 kOhm att
lAggas till testavidsningen.

C. Gnistbildningen

1. 6 mm eller mer (melian 3 punkter).
Tag bort tandstiftet ur cylinderlocket och
koppla pa stromkabeln, Jorda direfter
tandstiftet och kontrollera gnistorna da
kickstarten trampas. Orn gnistorna &r 6
mm langa ungefdr och har en blaaktig
farg, kan tandspolans kondition anses
god.

1. Efactrotester (coil tester)
2. Ignitien coil
i Battery

1. Elektrotesier (spoletaster)
2. Tandspole
3. Batteri

1. Elaktrotestare (apoltestars)
2. Tandningsspole
3. Batterl



2. Static test

a,

b,

Connect Electrotester (coil tester) as
shown. - S
Gonnect a fully charged 6V battery to
tester.

. Turn on spark gap dlal and increase gap

until misfire occurs.

oo P N

Stillestiende prave

Forbind elektrotesteren (spoltester) som vist.
Forbind et fuldi opladet 6V batteri til testeren.
Tend for gnistgab-mileuret, og foreg
pnistgabet indtil fejlteending sker.

Minimum gnistgab: 6 mm (0.234 tomme)

Statisk kontroll

Koppla elektrotestaren (apoliestare) som
bilden visar.

Koppla ett val Iaddat B-voits batteri till
testaren.

stalt in gnistgapsmataren pa Iagsta lage,
och &ka sedan tills feltandning uppstar.

Minimum spark gap: 6 mm (0.234 |n)

—

Condenser

The condenser instantly stores a static
electric charge as the contact breaker
points separate, and the energy stored in
the condsnser discharges instantly when
the points are closed. If it were not for the
condenser, a heavy electric arc would
take place across the separating contact
points, causing them to burn.

The condenser minimizas the burning of
the contact points greatly affecting the

flow of curret in the primary winding of

the ignition coil.

If the contact points show excesswe
wear or the spark is weak (the ignition
coil is in good condition), check the con-
denser.

Insulation resistance tests should be
conducted by connecting the Elec-
trotester as shown. If the pointer swings
fully and the reading is more than 3 MQ,
the insulation is in good condition. If the
insulation is bunctured, the pointer will
stay polnting uppermost reading.

D. Kondensator

I

Kondensatoren oplagrer ajeblikkeligt en

statisk elektrisk ladning, ndr afbryderens kon-

taktpunkter fjernes fra hinanden, og energien
som er opladet i kondensatoren aflades
ajeblikkeligt, ndr kontaktpunkterne rorer
hinanden. Hvis der ikke var en kondensator,
vilde der opstd en kraftig elektrisk gnist
meltem kontaktpunkterne idet de fjernes fra
hinanden, hvorved de ville blive beskadigede.
Kondensatoren begraenser til det mindst
mulige forbraendingen af kontaktpunkterne,
og pavirker stzrkt stremmen i tndspolens
priméere vikling.

Hvis kontaktpunkterne viser steerkt slid, eller
hvis gnisten er svag (tzendspolen er i god
stand), si efterse kondensatoren.
Modstandsprever for isolationen bar udferes
ved at forbinde elektrotesteren som vist i fig.
6-2-5. Hvis viseren svinger fuldt o
afliesningen er mere end 3 M@, er isolationen
i god stand. Hvis isolationen er gennembrudt,
vil viseren blive ved med at pege pd everste
aflaesning.
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" Lagsta gnistgap: 6 mm

Kondensator

Kondensatorn lagrar omedelbart statisk,
elektrisk laddning n#ar brytarspetsarna
skiljs &t. Nar brytarspetsarna sluts, sén-
der genast kondensatorn ivAg den
lagrade strommen. Om det Inte var for
kondensatorn, skulle en elektrisk bage
sla dver de skiljda speisama och fa dem
att brinna,

Kondensatorn minskar brinningen p4
spetsarna och har ett stort inflytande pa
stromstyrkan i tandnisgsspolans
priméarharva.

Om spetsarna visar pa stor nOtning alier
om gnistan &r svag (och tandspoten &r i
god kondition), kontrollera kondensatorn.
Isolationsresistanstester skall utfbras
genom att koppla en Elektrotestare enligt
Fig. 6-2-5. Om visarengor fullt utstag och
vardena &r hGgre &n 3 MOhm, 4&r
isolationen 1 .god kondition. Om
isolationen ar skadad, kommer visaren
att peka p4 det Oversta vardet.



NOTE:

After this measurement, the condenser
should be discharged by connecting the
positive and negative sides with a thick lead
wirg. :

3. Capacity test.
For capacity test, hook up the elec-
trotester in the same way as above, and
then set the knob to *Condenser
capacity”. If the tester readings are 0.3 uF
+ 10% the condenser capaclty |s don-
sidered to be correct. '

BEMZAERK: .
Efter denne miling bar man aflade kondensatoren
ved at forbinde den positive og den negative side
med en tyk ledning.

® |[eo e 00]

3. Kapacitetsprove
Tif kapacitetspraven skal De  forbinde
elektrotesteren pA samme made som ovenfor,
og sA satte omskifteren pd ‘‘Condenser
capacity’’. Hvis testeraflesningerne er pi
0.3uF+10%, anser man Xkondensator-
kapaciteten for korrekt.

alii)es
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OBSERVERA:
Efter att dessa atgarder vidtagits, skail kon-
densatorn laddas ur, vitket sker genom att
koppla den positiva och negativa sidorna
med en tjock kabel.

Condenser

Battery

, Selectorswltch( MQ posntion]
Meter -

. Power source {6V or1ZV)

. Test terminal

Kondensator

Batteri

. Omskifter (“MQ" stilling)
Miter

. Stramkilde (6 eller 12V)
Proveklemme '

Kondensator

Batteri

N vauaromkoppim{posilion ‘MGhm'}
. Matartavia

5. Stromkdifla {6 el. 12V)

6. Testklimma )

ROMN- amawe SO AN

3. Kapacltetskontroll
Vid kapacitetskonitroll, koppla
Elektrotestern pa samma satt som
beskrivits ovan, och stall knappen pa
“Condenser capacity”. Om -testvirdena
ar 03uF £10%, kan' kondensatorns
kapacitet anses var korrekt.

1. Yellow 1. Gul 1. Gul

2. White 2. Hvid 2. it

3. Silicon rectitier 1. Silicon ensretter - 3. KisaHikriktare

4, Green 4. Gren 4. Gron

5. Charging/Light!ng coil 5. Lade/lys spole 5. Laddning-/Ljusspote
3 8. Main switch §. HovedaPoryder B. Huvudstrinibrytare

7. Red 7. Red 7. Aad

8. Brown 8. Brun 8. Brun

9. Fuse ) 9. Sikring - 9. Sakring

10. To signal system (horn, etc.) 10. Til signalsystemet {(horn Q. 5. ¥.) 10. Tilt signalayptemet {t.ex. signalhorn}

11. Fiywheel magneto 11. Svinghjulsmagnet 11. Svanghjuismagnet

12. Battery 6V 12, Batteri 6V 12. Batteri 8V



E. Ignition Timing

Ignition timing must be set with dial gauge

and point checker (pocket tester.

Proceed as follows: .

1. Remove spark plug and screw Dial Gauge
Stand #2 {90890-01039) into spark plug
hole. '

2. Insert Dial Gauge into stand.

Remove left engine crankcase cover.

4. Switch on point checker (90890-03031)
[pocket tester (30890-03043)] and adjust.
Disconnect ignition wire from wire har-
ness, Connect red lead of Point Checker
to black wire in Ignition Wire coming
from magneto.

5. Connect biack lead of Point Checker to
unpainted surface of cylinder fin or un-
painted crankcase bolt or screw.

&

E. Teendingsindstiling

Tandingsindstillingen skal foretages med

mikrometerur (méleur) og under anvendelse af en

lommetester,

GA frem sdledes: .

1. Fjern tendreret og skru mikrometerur-holder
nr.2 (90890—01039) ind i teendrershutlet.

2. lIsset mikrometeruret i mikrometerur-holder
nr.2. -

3. Fjern venstre krumtaphusdaksel.

4, Tend for afbrydningspreveapparatet
(90890—03031) [eller lommetester
(90890—03043)] og juster. Afbryd for-
bindelsen mellem tendkabel og led-

ningsnettet. Forbind kontaktpraveapparatets
rade ledning med den sorte ledning i tnd-
kablet fra svinghjulsmagneten.

5. Forbind kontaktproveapparatets sorte ledning
til et ulakeret sted pA cylinderen eller til en
ulakeret bolt eller skrue p4 krumtaphuset.

E. Téndningsinstiilining

instaliningen av tandningen maste goras

med en mitklocka och en spetsprovare

{ficktestare). Ga till vaga pa foljande satt;

1. Tag bort tandstiftet och skruva i
miétklocka nr.2 (90890—01039) i ténd-
stiftshalet,

2. Satt matklockan i matklockestativet nr.2.

- Tag bort motorn véinstra vevhuskapa.

4. Koppla pa spetsprovaren (90890—03031)
eller ficktestaren (90890—03043) och
justera. Koppla ur téndningskabeln fran
kabeisadeln. Koppla spetsprovarens rdda
kabel till tAndningskabeins svarta fran
magneten kommande kabel.

5. Koppla spetsprovarens svarta kabel till
en omalad yta pa en cylinderiamell eller
en omalad skruv till vevhuset.

&
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Rotate magneto flywheel untii position is
at Top-Dead-Center. Set the zero on dial
gauge face to line up exactly with dial
gauge needle, Tighten set screw on spark
plug stand to secure dlal gauge assem-
bly. Rotate flywheel! back and forth to be
sure that Dial gauge needle does not go
past zero.

Starting at T.D.C. rotate flywheel clock-
wise until dial gauge reads approximatety
2 needle revolutions Before-Top-Dead-
Center (B.7.D.C.). _
Slowly turn flywheel counterclockwise
until diai gauge reads ignition advance
setting listed in Specifications Table. At
this time, the point checker needle
should swing from “CLOSED” to
“OPEN" position, indicating the contact
breaker {ignition points) have just begun
to open, '

Ignition timing specifications
{B.T.D.C.): -
1.840.15 mm (0.0720.006 in)

Repeat steps 7. and 8. to verify point
opening position, If points do not open
within specified tolerance, they must be
adjusted.

6. Roter magnet-svinghjulet indtil stemplet er i

averste  dedpunkt. Sat skalaen pa
mikrometeruerts skive sd viseren nsjagligt
star pA nul. Stram skruen pd mikrometerur-
holderen for at sikre mikrometeruraggregatet
i denne stilling. Drej svinghjulet lidt frem og
tilbage for at forvisse Dem om, at maleurets
viser ikke passerer nul.

Drej langsomnt svinghjulet fra averste
dedpunkt (T, D. C.) med uret, indtil maleuret
viser ca. 2 viseromdrejninger for oversie
dedpunkt(B. T. D.C.) _

Drej derefter langsomt svinghjulet mod uret
indtil maleurst viser den foreskrevne vardi,
P& dette tidspunkt ber kon-
takipreveapparatets viser svinge fra
“CLOSED til “OPEN" og dermed angive,
at kontaktpunkterne netop begynder at fjerne
sig fra hinanden. _ :

Teendingsindstilling, specifikationer
{B.T.D.C.}:
1.8 x 0.15 mm (0.0070 = 0.006 tomme)

8. Vrid magnetens svainghjul tilis kolven

kommer i ovre dodpunkten. Stall in
matklockans notla exakt i linje med
matklockans visare. Drag darefter fast
skruven vid téndstiftshalet for att sékra
méatkiockans position. Vrld pd svang-
hjulet fram och tilibaka och kontrollera
att matklockans visare inte passerar
nollan.

Vrid svdnghjulet, med bdrjan fran tvre
dodpunkien, medsols tills métkiockans
visar pa ungefar 2 nafvarv Innan dvre dbd-
punkten (BTDC).

Vrid dérefter svanghjulet langsamt mot-
sols tills klockmataren visar pa den f0r-
tandningsinstallning, som anges |
specefikationstablan. Nu skall spets-
provarens naj svanga Over fran
“CLOSED” till “OPEN", vilket visar att
brytaren just har dppnat.

Gentag punkt 7 og 8 for at kontrolere kon-
taktafbrydningsstillingen. Hvis kon-
taktpunkterne ikke Abbner indenfor den
foreskrevne tolerance, ma de efterjusteres,
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Specefikation for tindningsinstaliningen
(BTDC): 1,8+ 0,15 mm

9. Gor om steg 7. och 8, tor att kontrollera

att brytaren &ppnar sig. Ifall den Inte gor
det inom den angivna toleransen, maste
den justeras.



10. Adjust

ignition points by barely
loosening Phillips head screw and
carefully rotating contact breaker assem-
bly with a slotted screwdriver.

Make minor adjustment and retighten
Phiilips head screw before rechecking
timing. Recheck timing by repeating
steps6.and 7.

11. When correct ignition timing has been

accomplished, check maximum point
gap by turning flywheel until maximum
point gap occcurs. Measure point gap with
thickness gauge.

Point gap:
Normail; 0.35mm {0.014 in}
Minimum: 0.30 mm (0.012in)
Maximum: 0.40 mm-(0.016 in)

10. I givet fald indstiller man kontaktpunkterne,

idet man lige akkurat lesner krydskaervskruen
og forsigtigt drejer afbryderenheden med en
karvskruetrmkker. ' '

Foretag mindre justeringer og stram k®rv-
skruen til igen, fer De prover tzn-
dingsindstillingen igen. Prov tendings-
indstillingen ved at gentage punkt6og7.

11. Nar teendingen er blevet rigtigt indstillet, fin-
der man den maximale kontaktafstand ved at
dreje pa svinghjulet, indtil maximal kon-
taktafstand opnds. Mal kontaktafstanden
med en folelzre.

Kontaktafstand
Normal: (.35 mm (0.014 tomme)
Minimum: 0.30 mm (0.012 tomme)
Maximum: 0.40 mm {0.016 tomme)
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10. Justera tandningsspetsarna genom att

11.

1att lossa Phillpsskruven och forsiktigt
vrida avbrytarenheten med en spérad
skruvmaeisel. Finjustera, drag fast Philips-
skruven igen, innan institiningen kon-
trolieras pa nytl, Kontrollera in-
stallningen genom att upprepa steg 6.
och7. -

DA ratt Instdlining av tAndningen har
erhillits, kontrollera stirsta spetsgap
genom att vrida svénghjulet tili sbrsta
spetsgap uppstar. Mat spetsgapet med
en tjocklekstolk.

Spetsgap
Normalt: 0,35 mm
Minsta: 0,30 mm

Storsta: 0,40 mm




NOTE: :
if the maximum point gap is over tolerance
the contact breaker assembly should be
replaced. Do not attempt to bend the fixed
point breaker to decrease maximum point
gap. This will only result in point misalign-
ment, difficutty in setting timing and
premature point failure. : '

12. Remove dial gauge assembly and stand.
Disconnect point checker (Pocket tester).
And re-connect magneto wire harness.
Reptace engine crankcase cover {L),
chain case and change pedal.

3-2. CHARGING SECTION

A. Function

According to the same theory as the ignition
coil,'an electromotive force of A.C. current is
developed in the lighting coll (brown) of the
flywheel magneto.

BEMERK:
Hvis den maximale kontaktafstand overskrider
den tilladte veerdi, mé man wudskifte af-
bryderenheden. Forseg ikke ved bajning at for-
mindske afstanden. Det vil kun resultere i, at
punkterne komuner ud af linje, og i at det bliver
vanskeligt at indstille tzndingen eller at taend-
reret holder op med at virke. :

12. F]crn mﬁlcuret oF m&lcursholderen Afbryd
forbindelsen til kontaktpraveapparatet (eller
lommetesteren). Og  genforbind sving-
hjulsmagnetens ledningsnet. Monter igen ven-
stre krumtaphusdeeksel, kmdekassen og skif-
tcpedalcn

3-2. LADEAGGREGATET

A, Funktion

Efter det samme princip som i tzndspolen bliver
der ogsh i svinghjulsmagnetens lysspole (brun)
dannet en elektromotorisk kraft (vekselstrom).
Nar der tendes for kredslebets hovedkontakt,
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OBSERVERA:
Om. stOrsta spetsgapet &r mer an tolerans.
vérdel, skall avbrytarenheten bylas ut. For-
s0k inte att boja spetsarna fOr att komma
inom toleransvardena. Det kommer endast
innebéra att spetsarna blir svara att stitia in
och att de skadas tidigare.

12. Tag bort métklockan, koppla ur spets-
provaren (ficktestaren) och koppia
tillbaka -magnetkabeln. Montera pa
motorns vanstra vevhuskapa, ked-
jeskyddet och vixelpedalen.

3-2. LADDNING

A. Funktion

Enligt samma teori som for tdndningsspolen,
utvecklas en elektromotorisk kraft av
vixelstrom i svanghjuismagnetens (bruna)



As the main switch circuit is closed, the A.C.
current flows 1o the silicon rectifier, by which
the current is rectified into a current of half
waves and charged to the battery.

B. Checking _
1. Measuring the charging current

{Use an ammeter with'a fall scale of 5 A).

Connect the tester and measure the
current with specific engina rpm. The
figure in parentheses denotes the battery
voltage.

flyder vekselstemmen ind i silicon-ensretteren,
hvor den bliver enstettet tii en halvbalge-
jeevnstrom, der bliver benyttet til opladning af
batteriet.

B. Afprevning

1. Miling af ladestrommen
{Brug et mpefemeter med en skala p& 5 am-
pere). '
‘Tilslut proveapparatet og mél stromstyrken
ved det angivne motoromdrejningstal, Tallet i
parantesen angiver batterispaendingen.

0.5 A or more/2,500 rpm-
(Battery voltage: 6.5V)
4.0 A or less/8,000 rpm

(Battery voltage: 8.5V)

{.5A eller mere/2,500 rpm
(Batterispaending: 6.5V)
4.0A eller mindre/8,000 rpm -
(Batterispending: 8.5V)

belysningsspole. Da huvudstrdmbrytaren
sluts, gér vaxelstrdmmen till kisellikriktaren,
i vilken strommen fikrlitas till halva vagor
{= liksirdm}, och laddar batteriet.

B. Kontroll _

1. - Métning av laddningsstrdmmen
(Anvand en amparemeter med fallande
skala pa 5A.) Koppla ficktestaren och mit
strommen vid de ahgivna varvtalen. Talen
inom paranteserna anger bat-
terispa&nningen.

0,5A eller mer vid 2.500 varv/imin,
{Batterispanning: 6,5 Volt)

4,0A eiler mindre vid 8.000 varvimin.
(Batterispanning: 8,5V)

1. To magneto 1. Til svinghjulsmagneten 1. Till magneten
2. To miain switch 2. Til hovedkontakten 2. TFill huyudatrombrytaren
i, White . - 3. Hvid 3wt ’

4, Red - + 4. Rad A RN

5. Siligon rectitier 5. Silicon-cnsretter 5. Kisellikriktare | -

6. Fusa 6. Sikring 8. Sakring

7. Batlery 7. Batterl 7. Batteri

8. Pocket tester 8. Lommepraveapparat 8. Ficktestare

9. SettHeknobto5A 9. St censkifteren pi SA

9. Stéll knappen pa5A



NOTE:
The above test should be performed with the
main switch set to “DAY” —that is, no lamps
are turned on. If the battery voltage is below
the value in brackets, the charging current
measurement witl be Incorrect. Before the
test, make sure the battery voitage is correct,

BEMARK: ——
Ovennzvnte afprovning ber udferes med
hovedkontakten stillet pd *“DAY", d.v.s., ingen
lygter ber veere teendt. Hvis batterispsendingen er
under verdien i parentes, bliver malingen af
ladestremmen forkert. For proven ber De derfor
forvisse Dem om, at batterispandingen er rigtig.

2. Checking the silicon rectifier
For measuraments, an ochmmaeter can be
used. However, this section discusses
only the checking method by means of
the ohmmeter.

2. Afprevning af silicon-ensretteren
Til disse mélinger kan man bruge et ohm-
meter. Dette afsnit beskriver kun den
fremgangsméide, hvortil man bruger et ohm-
meter.

. Pocket testar

3. Checking with normal connection
Connect the tester's red lead (+) to the
silicon rectifier's red terminal, and con-
nect the tester’s black lead (-) to the rec-
tifier's white terminal.

 Standard value: 8—10Q

3. Afprevning med normal tilslutning
Forbind preveapparatets rede ledning (+) til
silicon-ensretierens rade klemme, og preveap-
paratets sorte ledning (-) til ensretterens hvide
klemme. '

Standard veerdi: §—10Q -

OBSERVERA:
Den ovan beskrivna kontrollen skall goras
med huvudstrombrytarenheten instaild pa
“DAY™, vilket viil. saga att inga lampor #r
paslagné. OmEbatterispanningen ligger under
de inom paranteserna angivna vardena, kom-
mer métningen av laddningsstrommen. inte
bli ‘riktig. Kontrollera darfér att . bat-
terispannigen ar korrekt innan métningen.

2. Kontrollera kisetlikriktaren
For dessa mitningar kan en ohmmeter
anvandas. Denna del beskriver endast
matmetoden med hjalp av en chmmeter.

. Ficktestara

1 L. Lommetester 1

2. White 2. Hvid 2. vit

3. Red 3. Red 3. Rod

4, Silicon rectifier 4. Silicon-ensretter 4. Kisellikriktare

5. Test in forward direction §. Afprevning med normai tilshitning 5. Konirol med normal koppling
6. Setthe knob to 'Rasigtance™ & S¢ omskifteren pd **Resistance” 8. Still knappen pd “Reslatance”

3. Kontroll med normal koppling.
Koppla ficktestarens roda kabel (+) till
kisellikriktarens rdda ki&mma och
ficktestarens. svarta kabel (-} 1till
likriktarens vita klamma.

Standardvirda: 8—100hm




I the tester's pointer will not swing back,
the rectifier is defective. _
Checking with reversed connection
Connect the tester the other way round.

Standard value; oo

If the pointer will not swing, the rectifier
is in good condition. If the pointer
swings, the rectifier is faulty.

4. Magneto output voltage

The output voltage for day-time should be
measured, with the tester connected in
parallei. In Fig., the tester positive lead is
connected to the green lead’'s connector
{the connector is not disconnected.)

In this measurement, the main switch is
on the day-time position. #f the tester
reads any voltage, the magnseto output
voitage is proper.

Hvis proveapparatets viser ikke vil svinge
tilbage, er ensretteren defekt.

Afpravning med omvendt tilslutning.

Forbind preveapparatet med omvendt
polaritet.

Standard veerdi: o

Hvis viseren ikke vil sl ud, er ensretteren i
god stand. Hvis viseren slar ud, er ensretteren
mangelfuld.

Om ficktestarens visare inte svanger
tilibaka, ar iikriktaren skadad.

Kontroll med omvéind koppling.

Koppla testaren tyvartom

Standardvarde : o

Om visaren inte ger nagot utslag, &r
likriktaren i god kondition. Om den & an-
dra sidan ger utslag, &r likriktaren

1

Utgangsspanning for magneten

E Ground b the chassis gr
to the engine
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4. Svinghjulsmagnetens udgangsspanding
Udgangsspandingen for brug ved dagslys ber Utgangsspanningen for dagtid skall
males med-parallelt tilsluttet proveapparat. P matas med ficktestaren kopplad parailelt.
fig. 6-3-5 er praveapparatets positive ledning | Fig, 8-3-5 &r ficktestarens positiva kabel
forbundet til den grenne lednings stik (stikket koppiad till den grBna kabelns kop-
afbrydes ikke). Ved denne maling er plingsdetal] (kopplingsdetaljen 4r inte
hovedkontakten 1 dagslys-stilling. Hvis urkopplad).
proveapparatet viser nogen spanding, er Vid denha métning ar huvud-
svinghjulsmagretens ndgangsspeending i or- strombrytaren instélld pa dagtid. Ifall
den. Udgangsspendingen for natkersel ber nagon spanning kan avidsas pa mitaren,
dr magnetens utgadngsspanning den rat-
ta, .
Utgangsspanningen {0r nattid skatl
matas med ficktestaren kopplad parallait.
| Fig. 6-3-5 &r ficktestarens positiva kabet
1. Electrotestar/pocket tester 1. Elektrowester/ Lommepraveapparat 1. Elektro-/ficktestare
2. Yelow 2. Gul 2 Gul .
3. Green 1. Gren 3, Gron
4. Maln switch 4, Hovedkontakt 4, Huvudsirdmbrytars
5. (Set the testar on the 5. (St apparateti " AC Voltage” stilling) 5. Still {in mitaren pd “AGC Valtage™
“A.G Yoltage™ poaition) 6. Farbind ti! jord gennem chassis eller motor 8. Jorda till cykelnz chassi sHler motor



The output voltage for night-time should
be measured, with the tester connected
in parallel. In Fig., the tester positive lead
Is connected to the 'yellow lead. In this
measurement, the main switch is on the
nighttime position. If the tester reads
more than 6 voits as 2,500 rpm, the
magneto output voltage is sufficient.
Short-circuit of wiring and switch
Connect the tester as shown in Fig., and
measure the voltage. if the reading is
more than & volts at 2,500 rpm, the wiring
and main switch are in good condition.

males med preveapperatet parallelt tilsiuttet.
P4 fig. 6-3-5 er apparatets positive ledning
forbundet til den gule ledning. Ved denne
méling skal hovedkontakten std i natkersel-
stilling. Hvis apparatet viser mere end 6 voit
ved 2500 rpm, er magnetens udgangsspan-
ding tilstrezkkelig.

Kortslutning af ledningsnet og kontakt

Tilslut preveapparatet som vist pa fig. 6-3-6,
og mAl spndingen. Hvis aflesningen er mere
end 6 volt ved 2500 rpm, er ledningsaettet og
hovedkontakten i god stand. :

kopplad till den gula kabeln..vid denna
métning ar huvudstrombrytaren instélld
pé4 nattid. Om. mer 4n 6 volt 2.500
varvimin.. kan avi&isas pa mataren, &r
magnetens utgangsspanning titiracklig.
Strémbrytarens eller led-
ningsdragningens kortsiutning. Koppla
ficktestaren som visas | Fig.6-36, och
mat spanningen. Om mer &n 6 volt vid
2500 varv/min, kan aviasas, 4r led-
ningsdragpingen och huvud-
strombrytaren i gott tiflstand,

1. Rectifier 1. Ensretier 1. Likriktare

2. Req 2. Ked 2. Abd

3. White 3. Hvid 3. Vit

4, Main switch 4, Hovedafbryder 4. Huwudstrombrytare

5. Fuse 5, Sikring 5. Sdkring

€. Dattery 6. Bateri 6. Batteri

7. Ground 7. Jocdning ) 1. Jordning

2. Pocket tester 8. Lommepraveapparal 8. Ficktestare

2. Se1"AC" voltage 9. Stilleind A.C. spaending 8. Stall in vaxelstromsspinning
18, Ground 10, Jordoing 10. Jordning



3-3. MAIN SWITCH

The-main switch may be checked for con-
tinuity or shorts with a pocket tester on the Q
x 1scale.

1. Wire color abbreviations o
1. Forkortelser for ledningernes farver.
1. Kablarnas fargfdrikortningar

3-3. KONTROL AF HOVEDAFBRYDEREN

Hovedafbryderen kan undersa.ges for stromgen-
nemgang med et lommepreveapparat, idet man
bruger @ x 1 skalaen.

2. Main switch
2. Hovedafbryder
2. Huvudstrombrytare

3-3. KONTROLL AV HUVUDSTROM
BRYTAREN

Huvudstrombrytaren kan kontrolieras pa sin
kontinuitet eller kortslutningar med en
ficktestare p4 Ohm x 1.skalan.

Black/White Yallow : '

Bw Sort/Hvid Y Gul : B E(B} R Br G w Y L
Svartivit Gl
Fed : 1 .

R ' Red : L e OFF Oo—0
Rod . BfA _ .
Brown : Blus/Red

Br Brun LR BW/Rad | O—0 '8 e '
Brun . Blamod

' Graen Red/Yei) .

G Gran T Rod/Cul H oO——0 O~——t—0C—A—0
Gron Rod/Gul
White

W Hvid
Vit

3-4, BATTERY 34, BATTERI 3-4. BATTERJ

The battery is a 6 volt-4 Ah unit and is the
power source for the horn, stoplight and
flasher light. Because of the fluctuating
charging rate due to the differences in

engine rpm's, the battery will lose its charge -

if the horn and stoplight are excessively
used. The charging of the battery begins at
about 2,500 rpm. Therefore, it is recom-
mended o sustain engine rpm at about 3,000
to 4,000 rpom to keep the battery charged

-

Batteriet har en spzending pa 6 volt og en kapacitet
pé 4 Ah. Det er stromkilden for horn, stoplys og
blinklys. P4 grund af den varierende oplad-
ningsspznding (pd grund af varierende rpm) vil
batteriet tabe sin ladning, hvis horn og stoplys
bruges for meget. Opladningen af batteriet begyn- -
der ved omkring 2500 rpm. Derfor anbefales deg
at holde motorens omdrejningstg] P4 3000 til 4000
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6-volts batteriet, med en kapacitet pa 4Ah, ar
stromkailan- f6r signalhomet, bromsijuset
och btinkljusen. Eftersom batteriiaddningen
beror pa motorns varvial, kommer batteriet
att ladda ur om signalhornet och bromslijuset
anvands dverdrivet mycket. Laddningen bor-
jar forst d& motorn ndr ett varvtal pa omkr.
2500 varvimin. Det. kan darfdr rekom-
menderas att motorvarvtaiet halls pa mellan
3.000 och 4.000 varv/min., for att batteriet
skall ladda ordentligt. Om signalhornet och.



properly. If the horn and stoplight are used
very often, the battery fluid should be
checked regularly as continuous charging
wilt dissipate the ftuid,

A. Checking

1. If sulfation occurs on plates due to lack
of the battery electrolyte, showing white
accumulations, the battery should be
replaced.

2. 1f the bottoms of the cells are fllled with
corrosive material falling off plates, the
battery should be replaced.

3. If the battery shows the following defec- -

ts, it should be replaced.

* The voltage will not rise to a specific
vaiue even after long hours charging.

* Nogassing occursin any cell.

¢ The 6 V battery requires a charging
voltage of more than 8.4 voits in order
to supply a current at a rate of 0.4
amp per hour for 10 hours.

8. Service Life

The service life of a battery is usually 2 to 3

years, but lack of care as described below

will shorten the life of the battery.

1. Negligence in re-fliling the battery with
slectrolyte. o '

2. Battery being left discharged.

rpm for at holde batteriet godt opladet. Hvis horn
og stoplys bruges meget ofte, bsr man
regelmassigt  kontrollere batterivaedsken, da
meget hyppig opladning vil forringe vaedsken.

A, Eftersyn

1. Hyvis der sker sulfatering pd pladerne pa grund
af mangel pd batteri-elektrolyt, hvilket ses
som hvide aflejringer, bar batteriet udskiftes.

2. Hyvis bunden af battericellerne er fyldt med
korTosionsmateriale, som er faldet af plader-
ne, bar batteriet udskiftes.,

3. Hyvis batteriet har en af de felgende defekter,
ber det ogsd udskiftes.

+ Spxndingen vil ikke stige til den
specificerede veerdi, selv ikke efter flere
timers opladning.

¢ Der sker ingen gasudvikling i cellerne un-
der opladningen.

¢ 6 volt-batteriet krmver en oplad-
ningsspeending pA mere end 8.4 volt for at

" yde 0.4 amp pr. time i 10 timer.

B. Levetid

Et batteris levetid er sedvanligvis 2 til 3 &r, men

Mangel pd omhu, som nedenfor beskrevet, vil

forkorte levetiden.

1. Forsemmeise af at holde batteriet opfyldt med
elektrolyt. "

2. Undladelse af at oplade batteriet.
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bromsljuset anvands mytket ofta, skall bat-
terivatskan kontrolleras regelbundet, ef-
tersom sténdig laddning f8rbrukar bat-
terivatskans effekt.

A. Kontroll
1. Om sulfatering, dvs. en vit belaggning,
uppstar pad batteriiameiterna p.g.a.
elektrolysnivan ar lag, skall batterlet
bytas ut, b
2. Om :cellernas - bottnar &r fylida av
korrosionsmaterial fran lamellerna, skall
batteriet bytas ut.
3. Om batteriet visar foljande felaktigheter,
skall det ocksd bytas ut.
* Spanningen stiger inte till det angiv-
na virdet, trots lang tids laddning.
» Ingen gasavgivning sker i nagon cell.
s Gvolts batteriet kriver en ladd-
ningsspanning pa mer &n 8,4 voit tor
att ge on stromstyrka pa 0,4 ampstim,
i 10 timmar. :

B. Livsliingd

Batterlets livsiangd &r vanligen mellan 2 och

3 4r, men dalig skdtsel, beskriven nedan,

kommer att forkorta tivsiangden.

1. Slarv med péfyliningen av bat-
terielektrolyt. ' -

2. Batteriet larmnas oladdat.



3. Over-charglng by rushmg charge

. Freezing.

5. Fllling with water or sulfuric acid con-
taining impurities when re-filling the bat-
tery.

F-9

C, Storage

It a motorcycle is not used for a long time,

remove the battery and have it stored by a

battery service shop. The . following in-

structions shouid be observed 'by shops

equipped chargers.

1. Recharge the battery.

2. Store the battery in a cool, dry place and
avoid temperatures below 0°C (32°F).

3. Recharge the battery before mounting it
on the motorcycle.

D. Service Standards
Battery: BN4A-4D

3. Overopladning ved at oplade for hurtigt.

4. Udseitelse af batteriet for frost. -

5. Opfyldning med vand eller uren svovisyre, nar
batteriet genopfyldes.

C. Oplagring

Hvis en motorcykel i leengere tid ikke skal bruges,

bor man fjerne batteriet og fi det oplagret pi et

vierksted, der yder batteriscrv'ioe Folgende

forholdsregler ber falges af veerksteder med

opladeudstyr.

1. Genoplad batteriet.

2. Henstil batteriet pa et koldt, 1art sted, og und-
g4 temperaturer under 0°C (32°F)

3. Genoplad batteriet for det igen monteres pa
motorcyklen. '

D. Serv:ce standarder
Batteri: 6N4A-4D

3. C)verladdning genom stotladdnlng

4. Frysning !

5. Fylla p4 med vatten ener svavelsyra, som
innshaller oranheter.

C. Fﬁmrlng

Om motorcykeln inte anvands pé en langre

tid, koppla ur batteriet och f&rvara det pa en

serviceinrattning, Foliah.de anvisningar skall

foljas av inrattningar med laddare:

1. Ladda upp batteriet.

2. Forvara bateriet pd en sval, torr plats.
Undvik temperaturer pAunder 0°C.

3. Ladda upp batteriet igen, innan det kop-
plas in pA motorcykein.

Battery spec. 6V-4Ah Batter spec., 6V-4Ah
Elecirolyte-spexcific Elektrlyt, )
gravity and quantity 1.26—1.28 2 eco At full charge vaetlylde og mangde 1.26-1.28 20 ml Yed fuld ophdmng
Ladestranm i . Fuldstendig ny
Initial charging current 0.44 f6r 10 hours Brand new motorcycie begyndelsen .4 A 110 timer motorcykel
0.44 tor 15 hours O4Ai ‘:d ‘:l““ Foide
harge unti specific {oplad indtil vagtfylden .
Charging current g:ra\rigr disnhﬂ%m When discharged Ladestram af basterisyren nde :i:r?::;ml
reaches 1.265—1.28) 1.26-1.28)
e Distilled water up to the Genopfyldning Destilleretvand op Engang
Refiliing with- alectrolyte max. lavel line Once a month med tlekerolyt til den averste linje pr. mined
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D. Specifikationer
Batteri: 6V, 4A

Elektrolytens  specifika 1,28-1,28 200 oo Vid full ladd.
vikt & mangd : ning
Farsta leddningsstrim 0,44 ¢ 10 tim. Ny motoreyket
0,4A 15 tim_{ladda tili -
Laddningsstrém vitskana specifika vikt Oladdast
. _ nar 1,26-1,28)
Piktylining med alektrolyt Destillerat vatten titl £n gang i man.
max. nivdn
3-5. SPARK PLUG h 3-5. TANDROR :

The life of a spark plug and its discoloring

vary according to the habits of the rider. At -

each perlodic inspection, feplace burned or
fouled plugs with suitable'ones determined
by the color and condition of the bad plugs.
One machine may be ridden only in urban
areas at low speeds, whereas another may be
ridden for hours at high speeds, so confirm
- what the present plugs indicate by asking the
rider how long and how fast he rides, and
recommend a hot, standard or cold plug ac-
cordingly. It Is actually economical to install
new plugs often since it will tend to keep the
engine in good conditfon and prevent ex-
cessive fuel consumption.

Et tzendrors levetid og dets misfarvning varierer
efter forerens vaner. Ved hvert regelmassige ef-
tersyn ber man udskifte f orbrzendte eller snavsede
teendrar med nye, udvalgt pA grundlag af de gamle
teendrars farve og tilstand. En motorcykel kares
miske ; kun i bymte_ssig’e omrader ved lave
hastigheder, hvorimod en anden méske keres i
timevis ved heje hastigheder, si derfor ber De
forsege at fd bekraefiet, hvad de gamle tndrer
synes at vise, ved at sparge fereren hvor langt og
hvor hurtigt han kerer, og i overenssiemmelse her-
med anbefale et varmt, standard eller koldt tzend-
ror, Det er i virkeligheden ekonomisk at iseette
nye tendrer ofte, da det vil medvirke til at holde
.maskinen i god stand og forhindre overfladigt
brazndstofforbrug.

3-5. TANDSTIFT

Tandstiftets - livslangd * och missfargning
varierar enligt fSrarens vanor. Vid varje
regelbunden inspektion skall branda slier
smutsiga tandstitt bytas ut mot iampliga,
som bestams effer fAirgen och tillstandet av
det daliga téndstiftet. En maskin kan t. ex. en-
bart koras inom stadsomrade i lag fart,
medan en annan kanske kors lange | hog fart,
S4 fraga foraren om hans kdrvanor for att
bekrafta vad det ifrdgavarande tindstiftet
visar. Rekommendera darefter ett varmt, nor-
malt eller kallt tAndstift. Det &r faktiskt mer
ekonomiskt att byta tAndstift ofta, eftersom
det kommer att haiia motorn i battre trim och
mingka brénsiefdrbrukningen.



A. How to “Read” Spark Plug Condition

1.

Best ... When the porcelain around the
center electrode is alight tan color.

If the electrodes and porcelain are black
and somewhat cily, replace the piug with
a hotter-type for low speed riding.

If the porcelain is burned white and/for the
electrodes are partially burned away,
replace the plug with a coldertype for
high speed riding.

8. Inspection

Instruct the rider to: _

1. Inspect and clean the spark plug at least
once per month or every 1,000 km (500
miles),

2. Clean the electrodes of carbon and ad-
just the slectrode gap. _

3. Be sure to use the proper reach plug as

replacement to avoid overheating,
fouling, or piston damage.

A. Hvordan man bedemmer tendrer (tilstand)

1.

Bedst Nir porceleenet omkring mid-
terelektroden har en lysebrun farve,

Hvis clektroderne og porceleenet er sort og
daekket af olie, md man udskifte tendraret
med ¢n varmere type for langsom kersel.

Hvis porcelaznet er breendt hvidt og/eller
elektroderne er delvist brazndt bort, ma man
udskifte tandreret med en koldere type for
hurtigere korsel.

B. Eftersyn
Instruer fereren om at:

1.

Efterse og rense tzendreret mindst en gang om
maneden eller for hver 1000 km (500 miles).
Rense elektroderne for kul og justere
elektrodeafstanden.

Vare opmaerksom pid dea rigtige ind-
skruningsdybde for t®ndreret for at undgi
overhedning, tilsmudsning eller stem-
pelbeskadigelse.

Aviisning av tindstiftets tillstand.

Det bista ... Nar porslinet runt mitt-
spetsen har en ljusbrun férg.

Om spetsarna och porslinet ar svarta och
nagot oljiga, byt ut tAndstiftet mot en var-
mare typ for 1agfartskdrning.

Om porslinet ar vitbrant och/eller spets-
arna &r synnerligen branda, byt ut tand-
stiftet mot en kallare typ fér hdgfarts-
koming.

8. Inspektion
Instruera f&raren att:

1.

Kontrollera tandstiftet minst en gang i
manaden eller var 100 mil.

Rengbra spetsarna och justera spet-
savstandet,

Se till att tandstiftet ndr ner ordentligt i
hélet, sa att varken dverhettning, sotning
eller kolvskador uppstar,



1. Excessive
2. Proper .
3. Insvfficiant reach
1. For dybt
2. Passende
== == 3, Tkkedybt nok
L Pl 1. Overdrivet
2. God
3. Otilirackligt
1 ' 2 3
. Standard Spark Plﬁg' C. Standard-teendrar C. Stendard-téndstift
Spark plug type: B-6HS Tandrer type: B-6HS © Typ: B6HS
B-7HS (England) ' B-7HS (England) 'B-THS (England)
. B-BHS (Morocco) - B-8HS (Marokko) B-8HS (Marokko)
Spark plug gap: 0;5—b;6 mm Elektrodeafstand: 0.5—0.6 mm _Spetsavstand: D;S—O,B mm
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3-8. CONNEGTION DIAGRAM

3-6. FORBINDELSESDIAGRAM

36. KOPPLINGSSCHEMA
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. ChargingiLighting coil 1. Lade/tys-spole 1. Laddning-Lysspole
. Ignition power source coll 2, Tendstram.spole 2. kalispolen for tindningsettokten
. Condenser 3. Kondenzaior 3. Kondensator
. Cantact breaker 4, Afbryder 4. Avbrytare
. Main 2witch 5. Hovedkontakt 5. Huvudstrdmbiytare
. lgnition codl 6. Tmndspols 8. Tandspote
. Spark plug - 7. Tendrer 7. TAndatift

ReciHier 8. Ensretter 8. Hkriktare

Fusa - 9. Sikring 9. Sékiing
. -Battery 10. Batteri 10. BAiterl
. Neutral Jight 11. Tomgangspere 11. Noligeshus
. Homn 12, Homn 12 Signalhom
. Flasher light 13. Blinklys 13. Blinkljus
. Stop light 14. Stoplys 14. Bromsljus
. Aear stop switch 15. Baghjuisbremse-tys kontakt 15. Strombrytare i3r bromaljuset
. Flasherrelay 16. Blinkergte 16. Blinkijusrela
. Head light 17, Forlygte 17. Strfkastare .

Meter light 18. Instrumentbelysning 18. Instrumentbelysning
. Taillight 19. : 19. Bakfjus



CHAPTER 2. |
TROUBLESHOOTING GUIDE

This chapter deals with troubleshooting for
the motorcycle as viewed in its general
aspects.

A. Lack of power @nd speed

Here is a guide to using the chart given

below: ' :

{1} First determine a - corresponding
phenomenon from among PHENOMENA
AtoF.

{(2) Then find the cause (secondary) from
CHECKPOINT.

(3) And go on the find the primary cause that
most be remedied.

Needless to say, there should be a further

cause that preceeds the primary ons, so you

are requested to follow it up carefully for a

thorough solution,

CHECK POINT. No. Condition Cause
Compress'Ion 1 Wear Wear on piston, piston ring and cylinder wall
2 Damage Piston ring breakage _
3 Assembly Insufficient torquing of stud bolts and nuts
Intake 1 Adjustment Improper setting of carburetor
2 Damage Cracks of air cleaner joint
: Breakage of read valve gasket
3 Assembly L.oose inner parts of carburetor
Incorrect assembly of read valve
Exhaust ' 1 Carbon deposits Increased compression ratio due to carbon in cyli,n'der head
Decreased exhaust effeciency due to carbon injexhaust pipe, muffler and
pon 4 : . .
Drive power . 1 Wear . -Clutch sltpage due to wear on friction plates
transmission _ Wear and stipage of drive chain sprocket
9 Damage Broken clutch-off spring
3 . Adjustment Incorrect adjustment of clutch push rod play
4 Assembly Incorrect torquing of clutch-off spring bolt
Ignition system 1 Woear Wear on point surfaces
: : _ Wear on breaker cam
2 Damage Cracks of ignition coll
3 Adjustment incorrect adjustment of ignition coil
4 Assembly Fauity connection of hightension cord
Lubrication 1 Wear Wear on crankshaft bearing
2 Damage " Burned big end bearing
3 Adjustment incormrect adjustment of oil pump
4 Assembly Disconnected oil pump cable
Fuel supply . 1 Selection Inferior quality of fuel
: 2 Clogging Clogged fuel cock
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B. Engine failures

Nlo. i

Cause

Check point . Condition
Compression 1 Woear Excessive wear on piston, piston rings and cylinder wal}
- 2 .Damage Broken piston rings - .
3 Assembly GCrankshaft oil seal out of place
Intake 1 Adjustment Improper setting of carburetor
2 Damage _Broken reed valve
Broken rotary valve
3 Assembly Carburetor inner parts out of ptace
Exhaust 1 Carbon deposits Increasad compression ratio in cylinder head due to carbon deposits
Decreased exhaust efficiency due to carbon cleposits in exhaust pipe
and exhaust port :
Driver power 1 Damage Broken push rod
transmission 2 Adjustment Improper adjustment of ciutch push rod play
3 Assembiy L.oosen push rod bolt
Ignition system 1 Wear Excessive wear on point surface
Wear on breaker cam robe
2 ~ Damage Broken contact breaker cam hee!
3 Adjustment incorrect point gap
Incorrect spark plug gap
4 Assembly Insufficient torquing of engine mounting bolts
Lubrication 1 Damage Broken crankshaft bearing retainer :
2. -Adjustment insutficient discharge of oil pump S
3 Assembly Improper viscosity of transmissicn oil (Clutch)
Fuel supply 1 Setection Incorrect fuel
2 Ciogging Clogged fuel cock




C. Hard starting

Check point ‘No. Condition Cause
Compression 1 Wear Excessive wear on piston, piston rings and cylinder wail
2 Damage Broken piston ring )
3 Assembly Crankshaft oil Seal out of place
Intake 1 | Adjustment improper setting of carburetor
2 ‘Damage Broken reed vaive
Broken rotary vaive
a _Assembly Carburetor inner parts out of place
Exhaust 1 Carbon deposits Decreased exhaust efficiency due to carbon in exhaust pipe, and exhaust
port
Drive power 1 -Wear Woear on kick gear, idle gear or pinion gear
transmission 2 Damage. Daage to kick gear, idle gear or pinion gear
< Broken starter chain
3 Assembly Incorrect position of kick clip
tgnition system 1 Wear Wear oh point surfaces
Wear on breaker cam
2 Damage Broken wire of source ¢oil
3 Adjustment Improper adjustment of ignition timing
: Incorrect spark plug gap :
_ 4 Assembiy Faulty connection of high-tension cord
Fuel suppy 1 Selection Incorrect fuel _
2 Clogging Clogged fuel cock
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D. Abnormat or excessive noise

Engine
Check point No. Condition Item
Topend 1 Wear Piston ring and cylinder
2 Damage Piston ring and cylinder
3 Assembly Piston ring and cylinder
Crankshaft’ 1 "Wear Bearings and connecting rod
2 Damage Bends
3 Assembly '
Clutch 1 Wear Housing and hub
2 Damage Gears and weights
2 Assembiy Clutch plates
Transmission 1 Wear Shift forks
2 Damage Shift fork circlip
Body
Check point No. Condition ltem
Front fork 1 Wear inner tube oil seal
2 Damage Fork spring
3 Adjustment Qil level
Wheel 1 Wear Sprocket wheel bearing
2 . Adjustment Chain
Steering _ 1 Wear and damage Balls and ball race
2 Adjustment Steering nut
HearSuspensioﬁ 1 Wear Pivot arm pushing
Electrical
Check point No. Condition ftem
Ignition 1 Assembly Ignition wire connection
2 Damage Governor spring
Charging
lighting 1 Damage Faulty Grounding of flasher relay
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E. Discharged battery

Check point

Condition ttem
Fiywheel magneto 1 Adjustment Charging of téps
2 Agsembly Key
3 Wear
4 Damage Colls
AC generator . 1 B Asscmbly
2 Damage
Rectifier 1 Damage Diode
Battery 1 Adjustment Battery fluid level
' 2 Assembly Polarity
3 Damage

- Case and plates

. T




F. Faulty function of safety parts

Engine
Check poinf No. Condition ltem
Carburetor 11 Wear Throttle valve
2 Damaga Throttle cable
Transmission 1 | Wearand damage Circlip out of place
Bady
Chack point No. Coandition Item
Brake 1 Waear and damage Shoes or pads, and return springs
Steering 1 Wear and damage Balls and baili race
2 Adjustment Steering nut
Elsctrical
Check point No. Condition Iltem
Headlight 1 Damage Bulb
2 Adjustment Beam angle
TaiHight 1 Damage Bulb
Stop light 1 - Damage Bulb
2 Adjustmeént Stop switch
Flasher light 1 Damage Bulb and relay
) Assembly Wire connection and grounding
Horn 1 Darﬁage Body and coil
2 Adjustment Tone quality
K Wear Points
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KAPITEL 11.
FEJ LLOKALISERIN GSVEJLEDNING

1. Farst find den pagaeldende fejl 3. Fortszt og find den primere fejlkilde.
Dette kapite! drejer sig om lokalisering af de vig- blandt punkterne A-F. Det er unedvendigt at sige, at der ma veere en
tigste almindclige fejl i motorcyklen, _ 2. Opseg derefter fejleni : grund til, at fejlen i det hele taget opstod, og den
Saledes anvendes tabellerne pa de falgende sider: kolonnen ‘‘Prevepunkt'’. ber man opsege for at lose problemet tilbunds.
A. Forringe styrke og ha‘s‘ﬁglied '
Pravepunki Nr. _ Tilstand Mulig grund
"Kompression 1 Slid Slid pa stempel, stempelring og cylindervaeg
2 Beskadigelse Brud p4 stempelring
k] Montage - Utdlstr&kkelig stramning af tapskruer og metrikker
Indsugning 1 Justering Forkert indstilling af karburatoren
2 | Beskadigelse Ridser i luftfilterforbindelsen
_ Beskadigelse af tungeventilens pakning
3 Montage Lose indre dele i karburatoren
Forkert samling af tungeventilen
Udblesning 1 Aflejring _ Foraget kompressionsforhold pd grund af kul i cylinderhovedet
af kul Nedsat udblasningseffektivitet pd grund af kul i udstﬂdmngsrsret lydpotte og
Abning
Kraft 1| Slid Koblingen glider pa grund af slid pa friktionsskiverne
overforsel o o Slid pd keedetandhju?
2 Beskadigelse . Brud pa koblingsfjeder
3 Justering Forkert indstilling af koblingens sler
4 Montage Forkert tilspeendingsmoment for koblingsfiederens befaestningsskrue
Teendings . 1 Slid Slid pd kontaktoverflader
systemnet Slid pa afbryderknast
2 Beskadigelse Brud i tzndspolen
3 Justering Forkert indstilling af wendspolen
4 Montage Forkert tilslhutning af hejspendingskablet
Sinoring 1 Slid Slid af krumtapaksellejet
2 Beskadigelse . Varmeskade i plejlfodsiejet
3 Justering Forkert indstilling af oliepumpen
4 Montage Ufuldstaendig samling af oliepumpekablet
Brandstof ' 1 Valg Brendstof af dérlig kvalitet
forsyning 2 Tilstopning Tilstoppet breendstofhane
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Motorfeji

Muling grund

Pravepunkt Nr, _ Tilstand
Kompression 1 Slid For sterkt slid pa stempel, stempeiringe og cylindervasg
2 Beskafigelse Brud pa stempelringe
3 Montage Krumtapakslens olietzetning er ikke rigtigt anbragt
Indsugning 1 Justering Forkert indstilling af karburatoren
2 Beskadigelse Tungeventil beskadiget
Beskadigelse af den roterende ventil
3 Montage Karburatorens indre dele er ikke rigtigt monteret
Udblesning 1 Aflejring Foraget kompress;onsforhold i cylinderhovedet pa grund af kulaflejring
af kul Nedsat udbi@sningseffektivitet pa grund af kul i udstadmngsrar og
udstedningsibning
Kraft i Beskadigelse Brud pé stedstangen
overfarsecl 2 - Justering Forkert indstilling af stadstangens slar
3 Montage Stedstangsskruen er las
Teaendings 1 Slid Konmktéverﬂadcr er for staerkt slidt
systemet Afbryderknast er slidt
2 Beskadigelse " Breekket afbryderknast
3 Justering Kontaktafstanden er ikke rigtigt indstillet
4 Montage Monteringsskruerne for motoren er ikke tilstrzkkeligt strammet til
Smering I Beskadigelse Brud pa holderen for krumtapaksellejet
2 Justering Utilstraekkelig olieafgang fra oliepumpen
3 Montage Kraftoverfarselsolien (Kobling) har forkert viskositet
Breendstof 1 Valg Forkert braendstof
2 Tilstopning Tilstoppet brandstofhane

forsyning




Vanskelig start

Pravepunkt Nr. Tilstand Mulig grund
Kompression i . Shid . For steerkt slid pA stempel, stempelringe og cylindcnrag
2 Beskadigelse Brud pd stempelring
3 Montage Krumtapakslens olietztning er ikke ngngt anbragt
Indsugning 1 Jﬁstering Karburatoren er forkert indstillet
2 Beskadigelse Beskadiget tungevencil
: Beskadiget roterende ventil S
3 Montage Karburatorens indre defe er ikke rigtigt anbragt
Udblzsning 1 Aflejring Nedsat udbleesningseffektivitet pd grund af kul i udstedningsrer og
: af kul udswdmngsabmng
Kraft 1 Slid Stid ph kickstartertandhjul, tomgangstandhjul eller drev
overfersel 2. Beskadigelse Beskadigelse af kickstartertandhjul, tomgangstandhjul elier drev
_ Brud pa starterkaeden :
3 Montage Kickstarterklemmen er ikke rigtigt anbragt
Teendings 1 Slid Slid pa kontaktoverflader
systemet -Slid p& afbryderknast
' 2 Beskadigelse . . Brud pd stremspolekablet
3 Justering Forkert tzendingsindstilling
Forkert elektrodeafstarid
4 Montage Forkert tilslutning af hmspeendmgskablet
Brandstof 1 Valg Forkert breendstof
forsyning 2 Tilstopning Tilstoppet brandstofhane
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D. Unormal éﬂer for sterk stej

Motor
Provepunkt Nr Arsag Betegnelse
Forbrendingskammer 1 Slid Stempelring og cylinder
2 Beskadigelse Stetnpelring og cylinder
3 Montage Stempelring og cylinder
Krumtapaksel 1 Shid Lejer og pleilstang
2 Beskadigelse Bajning
3 Montage
Kobling i Slid Koblingskasse og nav
2 Beskadigelse Tandhjul og vagte
3 Montage Koblingsskiver
Kraft 1 Slid Skiftegafler
overforsel 2 Beskadigelse Skiftegaffel-fjederring
Chassis
Pravepunkt Nr. Arsag Betepnelse
Forgaffel 1 slid Olieringstztningen for de indre gaffelben
2 Beskadigelse Gaffeifjeder
3 Justering " Oliestand
Hjul 1 Slid Tandhjulsleje
2 Justering Kaede
Styretaj 1 Slid og Kugler og kuglelabering
beskadigelse
2 Justering Styrematrik
Baghjulsopheseng 1 Slid Svingarmens lejebasning
Den elektriske installation1 _ :
Prevepunkt Arsag Betegnelse
Tending 1 ~ Montage Forbindelse af ledninger.
2 " Beskadigelse Regulatorfjeder
Opladning
Lys 1 Beskadigelse - Blinkerrelzet er dirligt jordet




E. Afladet batteri.

Prevepunkt Nr.. , Tilstand Arsag
Svinghjuls 1 Justering Forkerte tilslutninger
magneten 2 Montage Nogle
3 slid
4 Beskadigelse Beviklinger
Vekselstrams 1 Montage Forbindelse af ledningsnet og teendnogle
generatoren 2 Beskadigelse Beviklinger
Ensretter I Beskadigelse Dibde
Batteri 1 Justering Batterisyrens vaedskestand
2 Montage . Polaritet
3 Beskadigelse Beholder og plader
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F. Mangelfuld funktion af dele, som har betydning for sikkerheden

Motor
Prevepunkt Nr. Arsag Betegnelse
Karburator 1 Slid Drosselventil
pA Beskadigelse Drosselkabel
Kraft overfersel 1 Slid og beskadigelse Fjederring forkert anbragt
chassis
Provepunkt Nr. Arsag Betegnelse
Bremse 1 Skid og beskadigelse Bremsesko eiler bremschel&:gninger, og returfjedre
Styretaj 1 Slid og beskadigelse Kugler og kuglelebering
2 " Justering Styremetrik
Den elektriske installation
Provepunkt Nr. Arsag Betegnelse
Forlygte 1 Beskadigelse Pxren
2 Justering Suralevinkel
Baglvgte 1 Beskadigelse Pzren
Bremselygte 1 Beskadigelse Pzren
2 Justering Bremselygickontakt -
Blinklys 1 Beskadigelse Paere og rele
2 Montage Ledningstilslutninger og jordforbindefse
Horn i Beskadigelse Huset og beviklingen
2 Justering Tone-kvalitet
3 Slid Lontakier;
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KAPITEL 2.

FELSOKNINGSSCHEMA

(1). Staupp diagramm A till F, enligt
det forekommande felet.

Detta kapitel handlar om alimanna fel, som  (2). Letadarefter upp lamplig

kan uppsta p& motorcykeln,

kontrollpunkt,

som maste rattas till.
Det behover inte sagas, att det kan finnas
flera narliggande fel 4n det forsta. Sa ga
grundlign igenom problemet for att ldsa det

Anvisningar for diagrammans anvéndning: (3). Gasedan vidare till orsaken, tillfredsstillande.
A. Styrka & fart '
Kontrollpunkt Nr. Tillstand Orsak
Kompression 1 Slitage Slitage p& kolv, kotvringar och cylindervagg
2 Skada Kolvringsbrott : '
3 Montering Otillracklig atdragning av axelbultar och muttrar
Intopp 1 instélin. Forgasaren felaktigt instaild
2 Skada Sprickor i luftrenarfogen Brott pa bladventil-
spackningen
3 Monter. Losa delar i forgasaren Oriktig montering av
bladventil :
Utbl&sning 1 Sotavlagring Okad kompression pga. sot i cylindern Sankt
utblaseffekt pga sot | utblasningsroret, Ijud-
dampars el port.
Transmission 1 Slitage slirkoppiing pPga ndtta beldgg Notning av
’ kedjekugghijuiet :
2 Skada Brott pa kopplingsfjadern _
3 Installn, Felaklig instilining av kopplingsstotstangens spelrum
4 Monter. Felaktig atdragning av kopplingsfiderbulten
Tandnings-systemet 1 Slitage Slitage pa spetsytorna Stitage pa avbrytar-
- kammen
2 Skada Sprickor i tdndspolen
3 Instélin, Felaktig installning av tAndspolen
4 Monter. Kabein I_(opplar daligt
Smérining 1 Slitage Slitage pa veviagren
2 Skada Brant undre vevstakslager _.
3 Instilin. Felaktig instélining av oijepumpen
4 Monter. Urkopplad oljepumpsvajer
Bransletiliférs. 1 . Urval Lag kvalité pa branslet
2 Tépp Tilltappt branslekran
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B. Motom

Kontrollpunkt Nr. Tillstand Orsak
Kompression 1 Slitage Stort slitage pa kolv, kolvringar och cylin_dervaggar'
) 2 Skada Brott pa kolvringarna '
3 Monter. Vevaxelsoljepackningen ligger fel
Inlopp 1 Instalin, Forgasaren felaktigt instaild
2 Skada Bladventilen skadad
Rotationsventilen skadad
3 Monter. Firgasardelarna ligger fel
Utblasning 1 Sotavlagring Okad kompression i cylindern pga sotavlag-
: ringar. Sankt utblaseffeki pga sot i utblas-
ningsroret, ljuddampare el, port
Transmission 1 Skada Skadad stststang '
2 Instélin - Felaktigt installt spelrum for stdtsting.
3 Mot_or 1.0s stotstangsbusit
Tandnings- 1 Slitage Stort slitage pa spetsytorna
systemet Slitage p4 avbrytarkammen
2 Skada Avbrytarkammens hal skadad
3 _ Installn Felaktigt spetsavstand Felaktigt gnistgap
4 .Monter Otiliracklig atdragning av motorns f&stbultar
Smorjning 1 Skada Skadad lagerhaliare i vevaxeln
2 instaiin Otiliracklig oljepumpskapacitet
3 ~ Monter Véxelladsoljans viskositet falaktig
Bransletillfors 1 Val Felaktigt bransle
2 Tépp

Tillt&ppt branslekran
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C. Starter
Kontrolipunkt Nr. Tillstand Orsak
Kompression 1 Slitage Stort slitage pa kolv och kolvri ngér samt cylindefvaggarna
2 Skada Brott pa kotvringarna
3 Monter. Vevaxelns oljepackning ligger fel
Inlopp 1 instalin. Forgasaren felaktigt instalid
2 Skada Bladventilen skadad
Rotationsventilen skadad
3 Monter. Forgasardelarna ligger fel
Utblés. 1 Sot Sankt utbidssffekt pga sot i utblasningsroret
och utblasningsporten
Transmission 1 Slitage | Slitage pa kickstartsdrev, tomgéngsdrev eller pinjongen
2 Skada Kickstartsdrev, tomgangsdrev etler pinjongen skadad.
Startkedjan skadad '
3 Instélin. Kickstartsfiadern i felaktig position
Tand.-system 1 Slitage Slitage p& spetsytorna
: - Stitage pa avbrytarkammen
2 skada Katispolens kabel skadad
3 Instalin. Tandningsinstaliningen felaktig
Felaktigt gnistgap
4 Monter. Kabeln datigt kopplad
Bransletillférs, 1 Val Felaktigt br&nsle
2 “Tappt Tilltappt branslekran
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D. Ljudet

Motor
Kontrollpunkt Nr Orsak Foremal
Toppanda 1 ' Slitage Kolvring och cylinder
2 Skada Kolvring och cylinder
3 Monter. Kolvring och cylinder
Vevaxel 1 Slitage Kullager och vevstake
2 Skada Krokningar
3 MOnter, -
Koppling 1 - Slitage . Husoch nav
2 Skada Drev och vikier
3 Monter. Lameller
Transmission 1 Slitage Vixlingsmekanlsmens gafflar
2 Skada Fladerstoppsringen till vaxiingsmekanismens gafftar
Stomme B '
Kontrollpunkt Nr Orsak Fdremal
Framgafiel 1 Slitage Innerrbrets oljepackning '
2 Skada Gaffelfjadern
3 Instaln ‘Qljenivan
‘Hju! 1 Slitage Kedjedrivhjulets lager
2 Installn Kedjan
Styre 1 Slitage Kulor och kullagerbana
: & Skada
2 Instatlin Styrets mutter
Bakfjadring 1 Slitage Axeltappen
El.
Kontrollpunkt Nr Orsak Forremal
Tandning 1 Ingtalin Kopplingen av tandningskabein
2 Skada Tryckstallarfjader
Laddning 1 Skada
Lyse 1 Foremal Felaktig jordning av blinkerrelat
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E. Batteriet

| Tillstand

Kontrolipunkt Nr _ Orsak
Svﬁnthuls- 1 instilin - Felaktig anstutning
magnet 2 Monter Nyckein
3 Slitage _
4 Skada_ Spolar
Generatorn 1 Inst&itn - Kabelns koppling och nycksl
2 Skada Spolar
Likriktare 1 Skada ' Diod
Batter! 1 Instalin Batterhvitskenivan
2 Monter Polaritet
3 Skada Holjet och lametier
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F. Sikerhetsdelar
Motor _
Kontrollpunkt | Nr Orsak Foremai
Fdrgasare 1 Slitage Trottelventil
2 ~ Skada Trotteivajer
Transmission 1 Slitage & skada Fjaderstopprin'gen sitter felaktigt
Stomme
Kontrollpunkt Nr Qrsak Foremal
Broms 1 Slitége & skada Backar eller belagg och returfjader
Styre 1 Skada & siitage Kulor och kullagerbana
2 Instalin Styrets mutter
El
Kontrolipunkt Nr Orsak Foremai
Strélkastare 1 Skada GIOdlarnpan
2 Instalin Stralkastarvinkeln
‘Bakijus 1 Skada Glodlampan
-Bromsljus 1 Skada Glodiampan
2 instélln Strdmbrytaren
Blinkerljus 1 Skada Glodiampa och rela
2 Installn Kabelkoppling och jordning
Signal-hornet 1 Skada Hornet och spole
_ 2 Instiiin Tonklangen
3 Slitage Spetsar
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CHAPTER 3.
APPENDICES

31. TIGHTENING TORQUE

All bolts and nuts should be tightened with
specified torque using a torque wrench.

KAPITEL 3.
TILLAG

3-1. TILSTRAMNINGSMOMENTER

Alle boite og metrikker bar strammes til med det
angivne drejningsmoment, idet man bruger en

momentnagle.
Recommended torque values
' Anbefalede drejningsmomenter
- Betegnelse Drejningsmoment
item Torque Vailues

Cylinder head holding nut { 6 mm) 0.8—1.0 m-kg Cylinderhoved-befastningsmatrik { 6 mm) 0,8—1,0 m-kg
Flywheel magneto securing screw {12 mm} 5.0—7.0 mkg Svinghjulsmagnet-sikringsskrue . (12 mm) 5,0—7.0 m-kg
Ciuteh boss securing nut {12 mm) 5.0—7.0 m-kg Koblingsnav-sikringsmetrik {12 mm) 5,0—7,0 m-kg
Drive sprocket securing nut {22 mm) 6.4—10.0 mkg Drivkaedetandhjul-sikringsmotrik ' (22 mm) 6,4—10,0 m-kg
Crankcase tightening screw { 6 mm) 1.1—1.3 rm-kg Krumtaphus-tetningsskrue { 6 mm) hi1—1,3 m-kg
Primary drive gear securing nut {12 mm) 5.5—8.0 m-kg Primzert drivgm-sikr_ingsmuik (12 mm) 5,0—8,0 m-kg
Spark plug - {14 mm) 25—3.0 mkg ' Tender ' (Mmm) | 2,5—3,0mkg
Front wheel shaft securing nut (10 mm) 5.0—6.0 mkg Foraksek-sikringsmatrik _ {10 mm) 5,0—6,0 m-kg
Under bracket and Inner tube { 8 mmj} 1.4—2.0 mkg Nedre gaffelbenfaring og indre gaffelbenror ( 8 mm) 1,4—2,0 m-kg
Handle, crown and Inner tube : {10 mm) 3.5—4.5 mky Cykelstyrtop og indre gaffelbenrot ‘ (10 mm} | 3,5—4,5 m-kg
Engine mounting nut (' 8 mmj 2.2—3.0 mkg Motor-befzstningsmotrik { 8 mm) 2,2—3,0 m-kg
Plvot shaft securing nut _ (10 mmy) 2.0--3.0 m¥g Omdrejningsaksel-sikringsmetrik (10 mm) 2,0—3,0 m-kg
Rear wheel shaft securing nut -  (0mm) | 53—85mkg . Bagakseksikringsmotrik (ommy 1 53-8 mkg
Driven sprocket securing bolt { 8 mm) 1.4—2.2 mkg Drevet keedetandhjul-sikringsmetrik { 8 mm) 1,4—2,2 m-kg
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3-1. Fastdragningsmoment

Alla buitar och muttrar skall fastdragas med

-~ 106 —

angivna moment, och momentnyckel skall
anvandas. C ' ' )
Rekomenderade moment:
Foremd Moment
Fastmutter for cylindertoppen { Bmm} 0,8-1,0 mkg
Fastskruy far svdnghjulamagnetan {12 mm) 5,0-7,0 mkg
Fastmutter f5r kopplingsnavet (12mm) 5,0-7,0 mkg A Distance across flats B. Outside thread dlameter
Fastmutter far kedjedrivhjulet {22 mm) 6,4-10,0 mkg : :;:::ljb':::tl;m noslenmber g: 5:::,‘:‘;‘,?;;‘,‘;;‘,‘,?.“{’3
Flatekruy for vevhuset { & mm} 1,1-1,3 mkg
Fastmutter for primardrivhjulet {12 mm) 5,0-8,0 mkg A B Torque Spacitication
Tandstity (14 mim) 2,53,0 mk My (8ol P ont
25,0 Mkg {(Metrik) (Bolty ragningsmome
Fastmutter for frambjulsaxeln (10 mm} 5,0-8,0 mkg Mutten) {Bult) m-kg ftlb in-lb
Nedre gatfethuvud och inve ror { 8 mm} 1,4-2,0 mkg 10mm 6 mm 10 72 8§
Krona tilt handtsget & inre ror {10 mm) 354,5mkg 12013) mm 8 o 20 P 5 175
Fasimutter f8r motor { 8mm) 2,2-3,0 mkg 14y mm (8) mm 50 15 175
Fastmutter f3r bakhjulet (10 mm} 2,03,0mkg 1417 mm 10 mm 3540 2529 300350
Fastbuit for det drivna kedjahjutat {10 ) 53-8,5 mkg 1709 mm 12 mm 40_45 2933 350—400
Standarditdragningsmoment [ 8mm) 14-2,.2 mkg 19(22) mm 14mm 4550 3386 400—440
22 mm 16 mm 55—6.5 41—49 480—570
22(26) mm 17 mm 58—-7.0 42--50 500800
242Ny mm 18mm 58—7.0 4250 500—600
27(30)mm 2b mm 7.0-8.3 50—60 600—700
NOTE:

Specification are subject to change without notice,

Bemark:

Specifikationcrne kan blive mndret uden forudgiende varsel.

Obearvera:

Andringar kan gtas utan meddelande,




3-2. MACHINE IDENTIFICATION

The frame serial number is located on the
right-hand side of the.headstock assembly.

The first three digits identify the model. This
is followed by a dash. The remaining digits
identify the production number of the unit.
Yamaha production usually begins at ..... 101.
The engine serial number is located on a
raised boss on the upper rear, left-hand side
of the engine. Engine identification follows

the same code as frame identification. Nor-

mally, both serial numbers are identical;
however, on occasion they may be two or
three numbers off,

3-2. MASKINE-IDENTIFIKATION

Stel-serienummeret er anbragt pd hajre side af
styrlejet. De forste tre cifre angiver modellen.
Derefter folger en bindestreg. De resterende cifre
er produktionsnummeret. Yamahas produktions-
numre begynder normatt ved .... 10},
Motor-serienummeret er anbragt pd en forhajning
foroven bagude pd motorens venstre side. Motor-
serienumnineret er sammensat pd samme made som
stel-serienumnmeret. Normalt er de to serienumre
identiske, men det heender, at de er to eller tre
cifre forskellige.

3-2. Identifikationsnummer

Ramens serienummer -4r placerat pa
styrhuvudets hdgra sida. Dettre forsta sif-

froma visar pa cykelns modell. Dar efter kom-

mer ott streck. De Aterstaende siffroma visar
cykeins produktionsnummer. Yamahas pro-
duktionsnummer btrjar normatt med ...... 101.
Motorns serienummer & placerat pa- en
upphojning pa motorns Ovre, bakre och van-
stra sida, Motorns Identifieringsnurmmer
foljar samma kod som for ramens. Vanligen
ar de bada serienumsen Identiska, men
ibland kan de skilja sig pa ett par sitfror,
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3-3. SPECIAL TOOLS

No. " Description Tool No.,
1 Point chacker 90890-03031
2 | Pocket tester Q3043
3 Electro tester 03021
4 Fiywheel holding tool 01031
§ Flywheel puiler 01148
6 Clutch holding tool 01023
7 Crankcase separating tools 01135
8 Crankshaft setting pot 01012
9 | Crankshaft satting boit 01014
10 Steering nut wrench _ 01051
1t Fork inner tube setting bolt 01027
12 Dial gauge sot 01173
a + Dial gauge -03002
b » Dial gauge stand #2 010329
[ * Plunger 56 mm 03042
13 Exhaust ring nut wrench 01040
14 Spoke wrench set 15087
15 Puller bolt 01049
16 Shock puiler weight 01050
17 Waight (Oll seal insla_ligr} ) 01184
18 | Attachiment (Ol seal -:t'risftai;erj o 01186
19| Atiachment (Bisc brake pe front fork) | O1204

3-3. Specialvaerktaj
Nr. Betegnelse Varktejers nr.
! Koataktprever 90290-03031
2 Lommepreveapparat Hi043
3 Elektrotester Q3021
4 Svinghjul-holdevserkiaj 01031
5 Svinghjub-aferekkeveerkto} 01148
1 Kobtings-holdeveerkiaj 01023
1 Krumtaphus-sdskiileveerkiej 01135
B Krumtapsksel-montagehylster 01012
g Krumtspaksel gebolr 01014
10 MNogle for styremetrik 01081
11 Moatageskrue for indte gaffelbenrat I 027
12 Milevrsaet 9089001173
a Miileur 03002
b Mileurholder nr. 2 01039
[ Milefeler 56 mm 03042
13 Udstednings-ringmetrik nsgle 01040
14 | Noglesset il eger 05087
15 Aftrmkningsskrue 01049
16 | Glideveegt i 01050
17 |  Vagt (Olievetnings-monterevierkiaj) 01184
18 | Tikaymins (Olievetaings imonterevecrkiei 1186
19 Tilknytning (skivebeemsetype forgabeen) 01264
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3-3. Specialverktyg

Nr R R ' ' " Bendmning ' ' Verkiyga nr.
1. Kontaktpnwa:re_ 90800-03031
2 Ficklestare o ' o 03043
3. Elékirotestare ' -oan21
4, Sviinghjulshallarverkiyg : 01031
5. Svinghjulsavdragare 01148
8 Kopplingshdltarvericyg 41023
7. Vavhumkiijnmwg 01138
8. Vevaxelmonteringshylsa 1012
9. . Vevaxalrnomiringsbult 01014

10. Nyckel 1t styrhuvudmuttern . B )

1. Galfeins Innerrofsmonterin gebult 20890-01027

12, Mitklockeenhat 01173
a - Mittklocka . 03002
b. . Mitklockestativ nr2 ' ' ; 01039
c. 'Fiunge 56 mm . 03042

13. a.vgasringmuuarnyckal : 010

14, Ekernyckalsats. 05087

15, Avdragare 01049

16. Stotavdragarvikt _ ) : <1050

17. Vikt {tor montering av oljepackning} 01184

18. Tlibehor {ior montering av oljepackning) ) 01188

19. Titthow {skivbrommstyptramgattel 01264
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3-4. MAINTENANGE AND LUBRICATION
- INTERVALS

This chart should be considersd strictly as
a guide to generai maintenance and
lubrication intervals. You must take into
consideration that weather, terrain,
geographical locations, and a variety of in-
dividual uses ail tend to demand that each
ownar alter this time scheduie to match his

A. Maintenance Intervals

environment. For example, if the motor-
cycle is continually operated in an area of
high humidity, then all parts must be
lubricated much more frequently than
shown on the chart to avoid damage
caused by water 1o metal parts.

Thereafter

- Initial
Item Remarks (ken) L eﬂ:ﬁ"?
' 500 | 1,500 | 3,000 | 3,000 | 6,000
_ . Cylinder head/Exhaust plpé Decarbonize _ O 0 O
* Clutch Check/Adjust | o .0} 0O )
Carbivetor Check operationiFittings . Q O 1 O
Carburetor Clean/Repair/Refit/Ad]ust 0 o O
Autolubs pymp, , Chack/AdjustiAir bleeding O 0 o | O
Alr cleaner ' Clean/Replace O 0 (o}
Fuel cock Clean O ] O
* Drive chain Tension/Alignment 0O Q- ) 0
* Wheels and tires Pressure/Spoke tension/Runout Q () ®)] [e)
* Suspension system Check/Adjust/Tighten O QO | O
* Brake system - CheckiAdiust/Repair O Q (@) O
Silencer Clean/Replace O O
ignition Adjust/iClean O 0 O O
Spark plug InspectiClean/Replace 1 0 O 1 0O
Battery : E?ga?r?é?gie:: s:_reclfl? qra.v.lty (Ew?ry .1.,000: kmj}, check e 0 o} o
* Lights and signals Check operation/Adjust 0 &) Q e}
* Fittings and fastners Tighten before each trip and/or O O O O

* indicates pre-dpération check items
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B. Lubrication Intervals

Initlal The;:after
o
item: Remarks Type i : (km .
500 | 1,500 | 3,000 | 3,000 | 6,000
* Transmission oil ReplaceMarm angine before draining SAE 10W/30 TYPE “SE” motor oil O |check | O O
* Control and meter cables All—Apply thoroughly - SAE 10W130 motor oll ' O Q Q
Throttle grip and housing apply lightly Lithium soap base {white) greases Q e Q
* Hydraulic brake fiuid reservoir oil (Axies) Use new fluid anly—~Yearly or DOT #3 or #4 -* | chepk | check [-chedk | theck | O
Brake pedal shaft - - Apply tightly ' Lithium soap base (white) grease ' Q{0 O
Brake cam shaft Apply lightly Lithium soap base (white) grease | O o
Front forks Drain completety—Check specifications SAE 10Wi30 type “SE" motor oil Q e ' &)
Steering ball and ball races Inspect thoroughty/Medium pack Medium-welght wheel bearing grease O QO
Speadométer gear housihg Inspact thoroughly/Medium pack Lithium soap base (white) grease Ko Q O
Rear arm pivot shaft™ Grease—Apply until shows ' Lube greass Q 0
Wheel bearings ' Do not over-pack Medium-weight wheel bearing grease : Q. O
* Drive chain * Clean and lube SAE 10W/30 type “SE" motor oll Q Q
Stand shaft pivotis) Light application Lithlum soap base {white) grease O
Point cam lubrication wick. Very light application Light-weight machine oil O

* indicates pre-operation check items
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3-4. INTERVALLER FOR EFTERSYN OG
SMORING

Disse skemaer bar betragtes som en rettesnor for
intervaller for service-eftersyn og smering. Man
md tage i betragining, at vejr, terran,
geografiske forhold og forskellige individuetle
korevaner kan bevirke, at ejeren ber zndre disse
intervatler efter omstendighederne. Hvis f. eks.
en motorcykel altid keres i omradder med haj

A. Intervaller for service-eftersyn

fugtighed, ma alle dele smpres meget hyppigere
end angivet i skemaet, for at man kan undgd
vand- og fugtighedsskader pd metaldele.

— — gt | et
500 | 1.500 | 3.000| 3.000 | 6.000

Cylinderhoved/Udstedningsrer’ Fiern kulaflejringer e} 8] Q
Kobling Afprov/ Tuster .0 s o) 3]
Karburator Afprav virkning og samlingsr o | & [e)
Karburator Renger/reparcy/monter/juster oI o L)
Autolube-smereoliepumpe Afprav/Juster/Udluft [s) O o [ o |
Luftfilter Rengor/Udskift 0 o fe)
Hrmndstoftane Rengor . o 0
Drivkede Spending/Udretning [+) o [ o o

Hjul og dek | Tryk/Egespmnding/Lase eger [¢) [) o | ©
Hjulophmng Afprav/ Tuster/Stram o o] o O
Tremser Afprev/ Juster/Reparer 0 O O O
Lydpote Renger/Udskift O [0}
Teending . Juster/Rengor O O o ]
Toendrar Efterse/Rengor/Udskift [*] 0 0 [o]

Battery Fyld op/MAl viegifylde (for hver 1000 km), efterse udluftningsrarer O O [»] Q

Lys og vignaler " Konteoler virkning/ Juster O 0 O (o]
Samlinger Stram til for hver tur og/eller Q (8] O Q
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B. Smereintervaller .

Derefier

) I begyndelsen
Betegnelse Bemzrkning Smeremiddel efter ... km tver ... km

500 1,500 { 3,000 | 3,000 | 6,000
Transmissionsolie Udskift/ Varm motoren for udismning SAE 10W/30 type “SE' motorolie T O | efterse O] 0
Mangvre- og milekabler Alle smares gramdigt SAE 10W/30 motorolie e o 10
Gashdndlag og hylster Et tyndi lag olie Hyvidt Lithiumfedt - o . o0 o
Hydraulisk bremye-bremusevadskebehokder Brug kun ny vasdske, hvert da eller: DOT nr, 3 eller 4 oftcrsc | efterse | efterse | cftose | O
Bremsspedataksel ¢ Smer med midehold Hvidt Lithiumfedt ' Q I )
Bremse-knastaksel Smer med madehobd Hividt Lithiumfedt O O O
Forgaifel Tem fuldstendigt - kontroler specifikntionetne SAE HOW/20 type “*SE" motorolic O (o] (o] O
Styrehoved-ljer Efterse grundigt / Fyld hatve Moellemavaest hjullejefedt O 0 O
Speedometerdrey Efterse grundigt / Fyld halvt Hyidt Lithivmfedt o] (o] Q (=}
Baghjulssvinge-drejetap Pres fedt ind, indril overskud siver ud. Smarefedt [a] s ] o]
Hiullejer Overiyld ikke med fedt Mellemsvart hjullejefedt Q O Q
Drivimde . Rense o smare SAE 10W/30 type “'SE" motorolie O O O Q
Standerdrejetap {-pe) - Smar med mide Hvidt Lithiumfedt O
Afbryderknast-smercvage Mecget let smaring Let maskinalic 0 o
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3-4. Underhalls- och smorjningsschema

Anvisningarna | detta schema bor betraktas
som aliménna riktlinjer f&r underhéllet och
smorjningen. Hansyn maste tas tili vaderfor-
hallandena, terringen, den geografiska loka-
fiseringen och agarens individuslia behand-
ling av motorcykein, som atla gor att det for-
dras att varje Agare bor anpassa detta tids-
schema for at! passa sin omgivning. Om
motorcykeln till exempel anvands | ett om-
rade med dvervigande fuktigt klimat, maste
alla delarna smorjas mycket oftare &n vad
som visas | den nedanstande tablan for att
undvika vattenskador pA de metalliska doi-
arna, . : '

A. Underhidilsschema

| borjan Df;‘,;;"
Foremal Anmarkringar ke C o)
500 | 1500 | 3.000 | 2.000 | 6.000

CylindertoppiAvganror - : Sota : Q O ' O
*Koppling KontrollariJustera O O [&] o .
Forgasare L o - Kontrohera funktion/Fagten 0O (e} O
Forgasare ' ’ : RengbiRepareralAterpassatlustera o O o
Oljapump (autoldbe) : KontrollsariJusteral_ufts (o) O (] O
Luftrenara ’ RengonByte 0 O O
Branslekran Rengor : o) o
*Drivkedja ’ ' Spanning/Ratning Fo) S ) o

*Hjul och dack Lufttryck/Ekerapanning/Excentritel () O o] o
*Fjadringen ’ KontrolleralJustera/Atdragning [ O o) o
*Bromsesystem KontrolleraiusteraiLaga o o o O
Ljuddampare | - RengduByte 0 Q
Tandning Justera/Rengdr (] O o] (o]
Tandstift - . Inapekisra/RengdriByte 0 Q o] O
*Batterl PalyliningMontroll av specifike vikten {varje 100milNLuftningsror [») O O 0

“Ljus och signaler Kontrolless funktion/Justera O O Q O
*Fiistareiomeni _ . Drag tiil fbre varje tird ochielier 0 0 < O
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B. Smbrjschema

Odrafter
Foremdl Anmarkningar Typ e .
500 1,500 | 3000 3.000 6,000
*Vaxelibdsolja _ ByUVarm motom tor avtappning _ O ; 0 O
*Kontroll- och mitai kablar Smorf grundligt SAE 10W/30 motorolja O [o] 0
Trotteffattning och hus Smdbij att Litiumnfett o} _ [e) s -
*Bahdfturen for Anv. endast ny ofja Varje dr eller DOTord el 4 (kontrolleral  {kontrollera) [(kontrollars)  |{kontrolisrs) O
Bromspedalsaxeln Smér] latt Litiumftatt 0 0O -0 i
Brornskamaxeln Smode latt Litiurnfett _ O e (o)
Framgafflar E Tappa ur fullsiindigt-Kontrollara vardet SAELOW/20 “SE” motorolja O (o) O
Styrhuvudets kulor och lagerbanor Kontrollera noga medeitast . Madeltjock lagerfett 0 0
Fardmatardrevets hus Kontroliera noga medeifast - liflumfatt O O O
Bakra gvangarmsaxel Feti-Lagg pa tlii det syns Konsistansieit QO e
Hiullager Packa inte 10r hért Mudsltjock lagerfatt s O
*Drivkadian " Asngdr och smMorj SAE 10Wa0 “SE” motor-olja O O O
Ledaxiar Smorj At Littumtett O o)
Spetskarmmens ambrjvake Smdnj mycket litt Tunn maskinclje O
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l11-5. Specification

A. General
P P o . o " i
Norway Swedan Sweden Denmark Cenmark
{Standard) | {Deluxe) | (Standard} | (Deluxe) Norway (Swanderd) | (Deluxel | (Standard) | [Deluxe)

Dimansions: B : . Con-rod larpe end
Overall lengih 1,810mm 1,785mm - 1,760mm - side clearsnce (C} 0.2~0.5mm - - - -
Overall width 5:695mm | S:830mm |5:695mm | S:630mm | $: 695mm Smatl end deflection (F) 0.8~ §.0mm - - - -

- B:675mm | B:556mm 1§ B:675mm | B:65Smm | B:676mm ' <Max. 2mm] -
K .T L 135mm _ T:735mm Clutch: ’ '
Crverall haight S:AHO0mm | 5:990mm 3:1010mm | S:1000mm | 5:1010mm Pri i i 74, - - - -
B: 956mm |B:950mm | 8: 950mm | B S50vm | B: 950mm rimary feduction ratia /19 3,885
T:975mm T: 975mm Back lash tolerance B8 (136t}
Saat height 775mm - - - - gﬁ t{}%%i?;

Wheel base 1,180mm - - 1,180mm - Friction plate thickness/Q'ty |3 SmmiZpiaces] + - - -
Mu?nmurn ground clearanca | 135mm - - - - Frigtion plate wear limit 3.2mm - - - -
w::l?;‘v:veimt T1kg kg Tikg Takg T1kg Clutch spring free tength 34, 0mm{dpca - — - -
Performance: 1,800mm - - - - Sering constant 131 kgfmm - A = .

Minimum turning radius - Transmission
Type Constant mesh - - - -
Note: 5. Sewi-Up Handle 4 preed
B: Bar Handle forward
T: Tension Bar Hand.ie
B. Engine ‘| Gear ratic 4013 3,027
st 4013 3,077 - - - -
Dascription: 2nd 34/18 1,889 - [= - -
Type Air coaled - - - - Irdt 30/23 1,304 . - - -
Z strdce . 4th 27126 1,038 - - - -

Displacement Adec - - - - Tranumistion oil quantity B00~650c.L. | +~ - - -
Bare x Stroke 40 x 39.7mm - - - - il type MOTOR OIL a— - - -
Compression ratia. 6.9:1 871 — 521 -— "SE" SAE

i ; ) . : LOW-30
Lubrication systam Mixed Mixed - - - A _ )
pioline " gesoline Secondary reduction ratio | 414112 3419 | 45/10 4,500] -~ 43/24,778 -
(20:1) f20:0) Kick starter '

Pistan : Kitk &lip friction weight 0.8~1.2kg - - e -

Piston tlearance 0,035~0.040 | - - - Intake )
m .
i . .m Air cloaner type Dry papar - - - -

Piston ring filvar/Ype
Top Ring end gap linstatied) | 0.15~0,35 - - - -

mm - .
\ ' Read valve :
; - : | Type VT typs - - 1o -
2nd ring end gap (installed) | 0.15~0.35 - - - - Single leat
‘mm type
Ring groove ciearance (Tap) | 0.03-0.08 - - - - Valve Lify 7t0.3mm - - - -
mm Valve Bending Limit 0.3mm or lexs) - - - —
Ring groove claarance {2nd) | 0.03~0.08 - - - - Carcuretor
fwm Type/Merufacturer VM13SC/ | vMm10SC/ - -
Cramkshaft MIK UM MIKUNI
Crank width (F] mﬂogm - - - -, LD, Mark. 47000 1 500 - 381EI -—
L 10mm -
Crankshaft deflection (D) 0.03mm or less - — - Main jet #160 #100 . *1i0 -
Josz Air jut 25 - - - -
Jut nepdle-clip position 3J2-3 3IF3-4 - e —
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Swwedh Swed D k Denmark Swedan Sweden " Danmark Denmark
Norway (Standard) Deluxs) {Standard} Celuxe) Norway (Standerd} {Deluxe) {Standerd) (Deluxa)
Needle jet 1 EQ E4 - - - Rear tuspension [
Cutaway 1.0 - - -— — Abaorber travel G5mm — - . -—
Filot jet =25 - - - — Spring constant K.w2.85kg/ — - - -
Air screw [tuzns out) 1% 1-% — - - . fam
Starter je1 =50 - - - - Fuel tank capacity 6.5 lit - - - -
Fuel levei 23:‘1 m 22:¥mm -— 23+ 1mm - Wf:eel .
Idling speed 3 Sdﬁzﬁﬂrpm o - - - Tire size (Front) 2.50-17-4PR - - - -
w Tire size (Raarl 275174PR |« - - -
A Tire pressure
Lubrication {Mormal riding)
Autolube pump - Front 1.Bkgfem? — - - -
Colar code - - - - - Ti::“B pressure
Hi - — — - - Narmai riding)
o ower | =)o o |-
T - - - - - .
i - Rirm run-out
Reduction ratio - - - - - (Front and Ryar)
Pumnyp ceble adjusting Vaitisal 2mm - - — -
Method Throttle position - - - - - Rim run-out
Pulley adjust mark - — - - ~ [Frsntr::g Rear) -
[1g1] — - — -
D tank capacity - - = - - Secondary chein type DK420 - - - -
Premix ratig {Fuet:Oil} 20:1 20:1 - - - . ) .
. No. of links 97L + Joint - - 951 + Joint -
Oil grade + Chain freeplay 20mm - et - hat
Temparsture  Aecommended Oil Remarks Brake (Front)
SAE20W/40 . om
N 20°C or mare gg?%ﬂﬂ Be sure 10 use air cooled 2 scrake Deum |.ns|de ‘_1" - 110mm - 116mm -
SAET engine oil or detergent SE type Shoe dia x Width - 110 x 25mm - 110 x 25mm -
20°C to -10°C SAE1m;w automabile engine oil. Lining thickness - amm — 4mm _
SAE1OW/20  This oil shouid only be used as an Wear limit - 2mm - Zmm -
SAE:OwW/g  tmergency “"“’""_‘_M:f“ 2 stroke Disc dia_ x thickness 203 x 4mm - 203 x 4mm - 203 x 4mm
~10°Corless 321%% : oil is not Waar limit 3.5mm - 36mm - 3.6mm
! Pad thickness 39x 156mm| — 39x 15.5mm| - 39 x 15.6mm
- Wear Hmit 11mm - 1Imm - Timm
C. Chassis Brake (rear)
Steering system . .
Castar 67° 30" - - - - Drrum inside dia. 110mm - - - -
Trait Blinm - - Shog dia x width 110 x 28mm - - - —
a b -
. Lini hick 4 — —
Huad pipe bearing (Uppsr] %in x 19pcs - - - - wl:m?‘t o nes 2rnrr| - -
r M Ll —
Head pige bearing [Lower) | %in x 19pcs - - - - a mm - =
D. Electrical
Front fork travel 85mm - - - - Ignition
Fork spri stant K=0.588kg! | K=0.46kg/ K=0.588| K=0.46kafmm|K=0.588kg/mm . .
arte Sprig con rr?m :-?‘m Source coil resistance (20°CY| 14702 12326.! 1.0 10%/ - 115021 1035} -
Fork oil @'ty e, 137cc. c.c. 137c.c. 94cc. o c w°c 20°¢
. Ignition timing (B.T.D.C.) 1_Bmen - - - -




| : .
" Sweds Sweden Dearvnark Danmerk Sweden Sweden Denmark Danmark
Norway {Standard! | (Deluxe) | (Standard) [  (Detuxel Norwav | (Swndard) | (Deluxe} | (Standard) | {Deluxe)
Ignition coil manufacturer | MITSUBISHI|  ~ - - - Lighting system
Mades FBT40177 | F6T40177 - - - Bulb wattage :
' Headlight EVISW/25W | - - - -
Spark gap Gmm or mare/ - - - - .
Q0rpm ) i
Winding resistance 1020:10%/ |~ - - - Tal/Stop light BVBW/ZIW | BVIW/EW - SVEW/ZIW -
{Primary) (20°C) 0°C Flesher light GV2IW e - - -
Winding resistance B0k 20%f -— - + - H W -
{Secondary} (20°C) 20°C :entra: Fht :Vz - i -
— — — —
Spark piug type NGK B-6HS | - - - erer light
Spark plug cap resittance B8.5kit=20%/ | A - - Flaher retay type Condanser. b - : > -
20°C tvpe -
Conteet breaker paint gap 0.35¢0.05mm  ~— - - - Flashing frequency 98cycle/mm = - - -
Candenser capacity 0.25,F=10% - - - - Capacity VW - -— — -
Condenser insuiation IME2 or moere — - - — Horn type MF2.6 — - — -
reststance Maximum Amparage 1.5A - - - -
h = "
¢ l?l?m s:ar:netu Fuse rating 6V 10A - - - -
Flywhsel magneto HITACH! MITSUBISHI - — -
manufacturar
Flywheel magneto modal F31-L60C FAZ-10,L - FOTO3174 -
Charging output (Dry| 0.1A or more/2,500rpm - - -
| 3.8A or fess/ B,000rmm
Charging outpur [Night) w8:0.3A/ | 115:0.3A/ -~ (0.15~04a/ | -
8,000rpm} 8,000rpm) 8,000rpm)
Charging coil resistance G11R10%/ | 0.2002210%/ - 0.300£10%/ -
{Green) {20°C) : 20°C 20°C 20°C
Charging coil resistance 0.430:10%/ - - - :
{Grean/And) {20°C) 20°c
Lighting output 6.2V or moral 5.0V or moraf{ + 6.0V or mara/ -
E m 2,500rpm 2.6
9.0V or less/  [7.5V or less/ - 8.6V or less/ -
8,000rpm 8.000rpm B,000rpm
Charging % tight cail 0.320:10%/ | 0.2002x10%/ - 0,300 10%/ -
ragistancs (Yallow) 20°¢c 20°¢ 20°C :
(20°C) i
Ractifier Manufaciurer TOSHIBA or - - + - '
STANLEY
Madel 55108 or - - - -
DEASDA
Capacity A8 L — - -
Withstand voltege 400V - - - -
Battery o
Maodel BN4A-4D - = - -
Manufacturer G5, FB, or - - - -
YUASA
Capacity BV4AH - -— - -
DS Charging rate 04A x 10 - - - -
Howrs
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A. Almindeligt

; :I - Svesige - fhnmtrlt . Nosge . Sverige Danmark
: (Standard} {Pe luxe) {St } | (Deluxe} {Standard) (D loe) {Standazd) (De luxe)
Hirmnensioner: Lo Slgriolerance g _3 ((1133’66:}; ?
Total lengde 1,310 1, - - - ks - - h -
o B 810 mm 785 mm 1,760 mm P-D(136 £1)
3: 695mm |§: 630mm|S: 695mm {5 630mm |5 &95mm L R
Total bredde B: 675mm |B: SSSmmiB: 675mm {B: S55mm [B: 675 mm Friktionsskive tykkelse/ 3.5 mm/2 stk - - - -
C: T: 735 mm AT: 735 mm antal - '
Tota! he, g: l,[g)lg mrm g: ggg mm | 8 1,010 mm g: 1,300'mm 5 1,010 mm Friktionsgkive slidgracnse 3.2 mm - - - -
‘ota] hgjde 2 950 mm |B: mm | B: 950mm [B: 950 mm |B: 950 mm i
. i T 95mm T 895 mm :(nﬂijngsﬁeder fri lengde/ 34;12::::1} - - - -
Seat hei T15 mm - - - - Fiedsrkonstant 1.31 kgfmm . - - -
Hijulafstand 1,160 mm - - 1,160 mm - T ransmission
Minimum frihdjde 135 mm - - S A Udveksling i
Vegt: Nettovagt kg 70 kg 7 kg 70 kg Ti kg Type indgreb - o - .
Performance: 1.800 i 4 hastigheder
Minimunm turning radivs P00 mm - - - it fremszd.
Udvekslingsforhold
Ferste 40/13 3.077 - - - -
1ok /0 I N N -
redie . - - - -
B. h!otor Fierde 21/26 1.038 - - - ol
IBeskrivelse: Lultkglet - - - - . .
Type 2:takts = amsrissionsolic, 600 ~ 650 cc
Slagvofumen 49 ce - - - - MOTOR OIL
Udboring slaglzngde 40 x 3%.7 mm - - - - Oiietyps 8L SAL - - - -
Kompressionsforhald 69:1 57:1 - 5.2:1 - 10w-30
Sekundxre '
Hiandet 1 414123419 | 4510 4,500 - 43/9 4,778 -
Sedringssysiem benzin - - - - reduktionsforhold / : / e . f 7 )
tzo: 1) Kickstarter
Stempel - Kick klemme friktionsveegi ] 0.8 ~1.2 kg - - - -
Stempelspiflerum 0.035 ~ - Indsugning
0.040 mm - - - ) ) . i
. Lultrenser-type Tirt papir- - )
Stempelring filtes/1 stk. - - -
Topting ende-meblemrum 015~ - - - Tungeventil “¥" type
{monteret) 0.35 mm : - Type Enkelt tunge: - . - -
Anden ring ende- 0.15 ~ . _ tpe
mellemrum [monteret) 0.35 mm - = - Ventill¢ftehdjde T +0.2 mm - - - -
Ringudfrasning spitlecum 0.03 ~ oo 0.3 mm - - - -
(lgE} nE $p 0.0% mm - - - - Ventil bdjegracnse elle mindre
:ung:dfm;iaias spillerum 0.03 ~ - - Karburator
anden ring 0.08 mm - - :
. VMI38C/ VMI10SC/ - - -
Krumtapaksel _ Type/fabrikant MIKUNI MIKUNI
Krumizp bredde (1) 382938 mm - - - - LD. maerke 47000 EX500 - 381E1 -
Krumtap udbdjning (D) U-Qilm‘::'l“' - - - .- Hovedstrilergr #160 #1500 - #110 -
Sideslgs for den store end Lufidyse 5 - T - -
s 4 ndec
plejistangen (C) 0.2~0.5 mm - - - - DysenSl-Klemme stilling w23 34 - - -
Udbajning of den tifle ende 0.8 ~1.0 mm . . Nitedyse ' ¥ £-4 - - -
4] Max. 2 mm} - - Snit 1.0 - - - -
[Kobling: Tomgangaspredcr #7285 - - - -
Frinere reduktionstorhold | 74/19 3.895 - - hat - Luftskruc {vendcr udad) 1-1{2 - - - P
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N Sverige Danmark _ N - Sverige ) Danmark
: orse (Standard) | (Deluxe) | (Standard) | (Detuxe) " (Standard) | (Deluxe) | (Standarg) | (Deluse)
Starter strdlespids #50 - - - Ll Stgddzniper bevaegelse &5 mm - - - -
Brzndstol niveau 23 %1 mm - . 23 +1 . K= - - - -
L300 mm - Fiederkonstant _ 2.85 kg/mm
Motor i tomgang + 30 tom - v - - rendstoftank kapacitet 6.5 1t - - - - -
Smdring ] Hjul
Sutolubo-pumpe T - - - - - Daekatgreelse (Forhjul) 2.50-17-4PR - - - -
Farvekode - - - - - Dmkstérrelse (Baghjul) 2.75-174PR - . - -
Minimum staglengde - _ _ _ - Detryk (Normal kérsel) £.6 kgfom? - C e - -
. Forhjul
Maximum tlzglengds - - - _ _ g:h?::ll‘ {Normal kersel) 2.0 kgfom? - . - - -
Reduktionsforhold - - - - - Pl kastaing (For op bag) imm - - - -
Spjeetdets atilling ved _ ~ _ B _ Falg kastning (For og bag) ) -
justering af pumpekablet Falg kastning (Forog bag) | 5y _ - -
nem;kive justerings- - - - - - ' Stkundier kiede type D420 - - - 1 -
muerke
991, + - - 251+ -
Olistank kapacitet - - - - - Antalled smielked . o | -smlefed
Blandingsforhold : . . . - ’ Keeds 20 mm - ’ - 5 e 3 -
(Brandstof: olic) 20:1 20:1 mdestdr
Oliekvalitet IBremse {Forhjul)
alge — — -
Y 4 - Trombe indre diameter - 110 mm - 110 mm -
Temperatur Anbefalet olie Bemarkainger Bremsesko diameter x - 110 x 25 mm - 110 x 25 mm -
20°Celler mere  SAEZ0W/40  Man bor absolut bruge laftkolet tykkelsc
20°C eller mesa SAEIOW 2-takts motorolic eller automobil- Belegning tykkelse - 4 mm - 4 mm Lo
SAEIOW/A0  motorolic af detergent SE type. . P :
SAEIQW/4p  SHstnamte olie bpr kun bruges Stidgrense - . 2mm - 2mm -
20°C til —10°C SAEIOW i npd:still'a:lde. nir 2-takts moto- Skive diameter x tykkelse 202 x 4 mm - 2031 x 4 mm ) - 203 x4mm
SAE1OW/30  rolie ikke er for hinden. Stidgrense 3.5 mm - 3.5mm - 3.5 mm
o . SAE10W(30 B hetingningstykkelse 39 x 5.5 mm - 39 % 15.5 mm - 39x 15.5 mm
~10°C clier mindre giE;&\}’w Slidgranse 11 mm _ 11 mm _ 11 mm
. [Bremse (Eaghjul)
Tromle indre diameter 1H) mm - - - -
Bebmasskeo dlameter x 10x25mm | - - -

I:: Chassis Belwgning tykkelse 4 mm - - - -
tyresystem . Slidgrense 2 mm - - - -
Aksottheldning 63°30° - - - - .

Spar 81 mm - - - - ]

Hovedrdrdleje (dvre} g - - - - D. Den elekiriske installation

Hovedrgrsleje (nedre) ifdinx - - - - [Tending ’

19 pes - Stromkilde-spole modstand 11,3552 + 10%/ 11470 £ 10%/] 1.00 + 10%/ {1.350 + 10%/ |1.350 £ 10%/
Torgaffel bevagelse 85 mm - - - - (20°C) _ 20°¢C 0°C 20°C l 20°C
: - . K= K= |0 K= K= K= Tendingsindstilling ' - ; - - ) -

Gaflelfjeder konstani 0.588 kgimm  |0.46 kg/mm |0.588 kgfmm | 0.46 kegfmn  10.588 kegfmm {Fhr gvre dddpunkt) 1.8 mm

Gaffclolic mayngde 94 c.c. 137 ce. 94 c.c. E37 e [ L Tendspole fabrikant MITSUBISHI - - - +-
[Bsghiulsatticdring Model F6T40§77 - - - -
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Noee - Sverige = = Norge Sverige Danmark
o (Standasd) | (Deluxe) | (Standard) | (De luxe) (Sandurd) | (Deluxe) | (Standard) [ (Deluxe)
& mm eiler - - - — Kapacltet 6V 4 AR - - - -
Gnistgab mete /500 cpm - Opladningshastighed 0.4a x . - - -
Den primazre beviklings 1.0280 £ 10%/ - - - - . L0 timer
modstand (20°C) - WeC Belysningssystemn - - - -
Den sekundzre beviklings | 6.0kn £ 10%/ - - - f: Wirsw - ; - A
modstand (20°C) 305C . - ) Wattforbrup af forlygtepzre {6V 25W/ +
Tandsde typs NGK B.6HS - . . - Baglys/staplys BV SW/2LW | 6V 2W/sW - SYSWIW |+
Tandrgt sokkel modstand | 83 KBLI0%/| - o - - - Blinkerlys 6Y 21w - - - -
P Meuteair lys 6V 3w - - - b
:\f?t’:ﬁger kontaktpunkt : G.dgsm?n . - - Instrumentbelysning &Y 3w - - - -~
Kondesnsator kapacitet 0.25:1° £ 10% - - - - Blinkerrele type Kong,c::uw - - - -
ggﬁ?:::.'s;to_r solation Eutlrr;w"_; - - - - Blinkefrokvens 95 per.jmin. - + - -
Opladningssystem 1 _ Kapacitet 6V W - - - .-
Svinghjulsmagne: - - -— Lo Horn type MI7)-6 a— e - -
Svinghjulsmagnel fabrikant HITACHE |MITSURISHI - - - Maximum strgmstyrke 1.5 4 - - - -
Svinghjulsmagnet model F11-L60C FAZ-10z1. - FOTO3174 - Sikrings-specifikation 6V 10A - - - .-
; 0.5 elter _
méief2,500 b = - =
Opladningseffekt “tpm
(ved dag) ’ 3.8A cller
mindre /8,000 - - - -
P :
. (0.8 £ 0.3A1 | (1.5 20.5Af - {.15~04A/ -
Opladningseffekt (ved nat} 8,000 rpm) 8,000 rpm) R.000 rpm)
Opladningsspole modsiand { G.1182 & 10%/ j0.200 + 10%/ - 0.300 + 10%/ -
{Grén) Iﬂ‘TC 20°C 20°¢
0.430 £ 10%/ 0435 £ 10%/ - -
(GrgnfRdd) - 20°C 20°C
6.2V cller 5.0V eller - 5.0V eller —
meref2,500 | meref2,500 merc{2,500
rpm pm Tpm
Belysning yocise 90Velier | 7.5V elter - B.5V eller -
mindre/8,000 fmindre/8,000 mindree/8,000
rpm pm pm
Opladnings- og bedysnings- - -
spole modstand (Gul) 0'32?‘05(:1 0%/ [o. 29%5(:1 0%/ 0'30%01(_-1 0%/
(20°C) .
13 T TOSHIBA elinr - - - -
fabrikant STANLEY
Model 55108 eller + - - -
D4 504 .
. Kapacitet 4 A - - - -
“'Faler spending induil a0V - - - -
l'Ba!teri . . ;
Mode] . GN4AAD - e . - -
Y'abrikant G35, FB, eller - - - P
YUASA
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3-5. SPECIFIKATIONER

A. Allmint
N . ' Svvec Swaden D k Denmark !
arway .
. [Seandard} {Daluxel {S1andard) (Deluxe)
Martuppgiftaer: .
Storats Vangd 1,810mm 1,785mm - 1.760mm -
Sthrsto bredd S : 69%mm 5 : 630mm S : 695mm S ; 630mm 5 : G95mm
£:675mm B:555mm B:675mm B:55Bmm B:675mm
T:735mm T:735mm
Stiwsta hijd S:1010mm | 5:990mm 5:1010mm | §5:1000mm  ['5:1010mm
B: 950mm B:950mm B8: 950mm B: 950mm | B: S50mm
T:978mm T: 975mm
Sitshijd 775mm - - - -
Hjuliwes l_,1_60rnrn - - 1,160mm —
Minsta markhijd 135mm - — — —
Vik: kg T0kg Tikg 10kg Tkg
Mattvikt :
Prestanda: 1,800mm - — - -
Minsta svingradie
Anmirkning: § = till hilften uppdraget styre
B= Styre
T= Dragstyre
B. Motor
Beskrivning:
Tye Air cooled — - b b
2 strdce
Cylindervatym 49¢cc — - - -
Lopp x Stay 40 » 39.7mm - - — -
Kompressiansfirhaitande 6.9:1 - - 5.2:1 =
Srndriningssystem Oljeblandad  Olje- - - h
bengin landad
120-1) bensin
Kby . {20: 1}
Kalvepelrum 0.035~0.080] - - -
mm
Kolvring
Uvre kolvrings gapimonterad)| 0.15~0.35 - - - -
ram
Andra kolvringens gap - 0.156~0.35 - - - -
(monterad] mm
Kohwingsspar (Bvre) 0.083~0,08 - - - -
mm
Kotetingsspar {andra) 0.03~-0.08 - - - -
mm
Vavazel
Vevaxel bredd {F) 38-0.05 - = - -
A 10mm
Vevaxelns avvikelse (I} 0.03 mm eller ™~ = - -
mindre
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Sweden Swedan ' ] Denmark Denmark
NoW®¥ | (Stancerdl | (Dsiuxel | (Stangard) | iDeluxe)
Vevstakens fiedre 3nde .
Sidospet {C} 0.2~0.5mm - - - —
Veustakens liflinde ) 0.8~1.0mm - - - -
Avvikalse (P} “Max, 2mm>|
Koppling:
Primér nedvixling 74/19 3,895 - - - -
| +
e | 8880
Lameltbelsagens tjocklek/ DD (136 %}
kvant, 3.5 mm/{2 st - — - -
Lamellbeliggens stitarins | 3.2mm - - - -
Kopplingstjiderns fria 13ngd; | 34,0 mml4 st - - - -~
Fidder konstant kvant. { 431 kgfmm - - - .
Transmission ) .
Typ Standigt ingrepp  + - - -
4 viixlar framat
Utvixling
Tz vix,
zavix. sanarem | o z . .
B vAX. 30231308 | - e - -
4:¢ vax. 27126 1,038 - - - -
Vixelladsofjans mingd B00~650c.c. .- - - -
VixeHadsoljans  typ Matorolja “SE™  + - -
SAE 10W/30
Sekundar nedvaxling 4% 3,419 4510 - - -
Kickstrarten N
Kickstartsbygeins 0.8~1.2kg - - - -
Intopp friktionsbel sstning
Lufrfilsertyp Tarrt - - e -
pappersfilter/1 st
Bladventi
Typ “Y"s0rt, - - - -
Enbtadstyp
Ventilens lyftning 7+3.3mm - — - -
Ventilans bdjnings griing 0.3 mm - = - -
Férgmare eller Puindye _
Typitillverkare VM 138C/ VIS - -
) MIKUNI MIKUNI
tD-mirkning 4700 1 X 500 - 381 —
[Stralmunstycke #160 #100 - =1 -
Lufimunstycke 25 - . - -
Férgmarnal - positionsklimma 3J2-3 IF34 - - -




Novway Swaden Sweden Denmark Denmark
|Standard) [Daluae) {Srandard} [Delyxe}
Férgasarnal &0 E-4 E4 - —
Ursk iening 1.0 - - - -
Tomgangsmunsty cke #25 - - - -—
|vrich utat)
Tomgangens hsftskrov 1-% 1-% — - -
Starmunseycke #5Q - - - -
Brénsteniva 23t 1mm 22+ 1mm - - -
Tomgangsfart 1,300+50rpm - — - -
Smbrining
Automatisk oljgpump -
Fiirgkod - - - - -
Minsta staghiingd - - - - —
Sthrsta slaglingd - - - - -
Reduktionsgrad - - - - -
Method for justering) av
Pumpvajern Trottetns lirge - - - - -
TFrizssans justermirke - - - - -
Cietankens kapacitet - - - - -
Brinslebl sndning{Bension: olja} 20: t 20:1 . - - -
Oljans kvalitet * - - - -
Temperature  Rekomenderad ofja
- SAE20W/MO
20°C atter higre g:g m jag  Anvind endast motorolja for
SAE 10W/40 Itfitk yid, 2ttaktm1mur elier
2°C il -10°C SAE10W Bilmotorolja av renande SE-typ.
SAE 10W/30 Denna olja skall endast anvindas
© SAEIOW/30 da 2-takeolja inte dr tillgingtip.
-10°C eller tigre  SAE10W
SAE 5W/30
C. Chassi
Styrsystem
Castarviakel ' 63130’ - +— - -
Styrpinng Btmm — +~ — +—
Huvudrorslager (ovre} ¥in x 19pes - - - -
Huvudrirsiager {nedre} %ain x 19pcs - ) - = -
Framgafieigang #%mm - - - -
Gaffeifjsderk onstant K=0.588kg! | K=0.48kgf K.=0.588kq/ - -—
mm | K=046kg! mm
Gaffeloijans mingd Ddc.c. 137c.c. B4: ¢, — -
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Swecdk 4 Swed D k Dienmark
Nacway {Standard} '|  (Datuxel (Standard} (Detuxe)
Bskfiﬁdring
Dédmparens gang 65mm - - - -
Fjiderkonstant K=2.88kg/ - - = -
mm
Briingletankens kapaci tet 6.5 it - - - —
Hjul !
Drckstarlek |Fram} 250-174PR - — - -
Dickstorlak {Bak) 2.75-17-4PR — - - —
Luftiryck [Normalkéming)
Fram | 1.Bkgfem’ -~ - - -
Bak 2.0kgicm? - - - -
Filgens kastning
{Fram och bak)
Vertikat | 2mm - - - -
Latera? | 2mm A - C - -
Sekundarkedjans typ DK 420 - - « -
Antal linkar 970 + Jaint - - - +
Kedjespelrum 20mm - - - -
Broms (Fram) i
Towmmans innerdiameter — 110mm — - -
Bromebackens din x radd - H0x 26mm | - - -
Beliggningens tjocklek - 4dmm - - -
Slitgréins - 2mm - - -
Brom=kivans dia x bredg 203 x 4mm - 203 x 4mm - -
Shitgrins 3.5mm - 3.8mm - -
Bromsoeliggens tjocklek 39 x 15.5mm - 38 »x 15.5mm - -
Slitgriing 11imm — 11mm - -
Broms (Bak}
Trummans innerdiameter © | 190mm - - ' - P
Bromsbackens diax bredd 110 x 25mm - - - *
Baldggningens jockiek Amm - + — —
Slitgriins 2mm - - - -
D. Elsystemer
Tindning
Kallspof.ns motlstam‘i 20°¢) 1.4?91;3265 1 m:;% +— - -
Instillning av Tindningen
(fore dvre ddpdunictent 1.8ram — - - +~
¥




' Norwiy I Sweden Sweedd D % Oenrnark N Swad o o % [v? k
: orwey j
{Starvcard} (Deluxe) {Standurd} {Detuxe} {Standard} {Detuxel {Scandard} [Baluxe)
Tirdspotens titlverkare MITSUBISHE - -~ - - Belysningssytem
Modeft Feta0177 | FeT40177 | - Gladlampans watut : "
) : - = - N ev2ewizew | - - - -
Gnistgap Gmm or more/ - - - - Stratkastare
m
Hinvang mostand 10260+ 1006 - — — —_ Bak-och bramsljus BVeW/21W BV W DN — - -
{Primary) (20°C} 20°¢ Bhinkljus VW - - . o
Winding resistence 6. Okt 200%/ +~ - - - Neuatradl GV3W - - e
{Sekundar) (20°C) we Mita helvun' avaw .
+— — +— -
Tindstiftstyp NGK B-EHS - - - - . " v.s "™
Tandstifthattens mostand B,Skﬂzzggﬁf - - - - Blinkerratatyp Kondenstyp - - - -
20°C
Avhryiarens spetsavstand 0.35x0.05mm  + - - - Blink frekvens 95 perioderfmin, + - — -
K.ondensatorkapacitet Q.25uF«10% L - - — Kapacitat BV 21w — - — —
Kond isolationens 3en O eiter - - - - Signathornstyp MF2-8 = b b b
La::"'l“'“d Stirsta ampertal 1.54 - - - Ay
ningwsystemet s u
SvBnghjulsmagnaten Sakrinpens mirkadata 6V 10A - +~ - —
Sviinghjutsmagnetens HITACRI MITSUBISHE - - — |
tillverkare ]
Sviinghjulsmagnetens madeif | F11.L6DC FAZ-10,L - - -
Laddningseffexy {Dag) 0.1A ar more - - —
2 500mm
Laddningseffekt (Natt) 3.8A or less/ | {1,52003A/ - - -
8.000rpm | 8,000rpm)
Laddpingspole mi +] O.110210%/ | 0.2052210%)/ - - -
{Grin) 2°C 0°C
1Gron/Rod] 0.43010%/ - - —
20°C
Tandningsatfekt 8.2V or mare! [S0V or more/ — - -
2,500rpm 2,500rpm
9.0V or less/  [7.5V or less! - - -
8,000vpm 8.000pm
Laddning-& lysspalen:. 0.320:10%/ | D.20st2i0%/ | — - -
: e 20°¢C 20°¢
motstand (Gut) (20°C)
Hikriktare Tillverkare TOSHIBA or - hnd had -
STANLEY
Modedl S5108 sHer - - - —
DE4504
Kapacitat 4A — - - -
Motstandsspinning 400V b = b -
Batteri
Modeli GN4A-4D - - - -
Tillverkare GS, FB, stler - - - -
YUASA
Kapatitet, BV4AH — - — -
Laddningshastighet 0,4Amp, x = - -~ -
10 tim.
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Speclal Torque Selting

Speciel Vrindningsmoment Indstilling -

. . Yridaingstmoment

Part to ba tightened Thread size | Tightening torque Del dex skal uilstramrmes Gevindsterrelse | ved tilstramning
A Engine . A, Moter )

1. Cylinder head- M BP0 0.8 ~ 1.0 m-kg . Cylindertopstykke M 6P1L.0 0.8 ~ 1.0m-kg

2, Sparkplug - M14 P1.25 1.5 ~ 25 m-kg 2. Teandrer M4 P12S 1.5~ 25 m-kg

3. - Clutch boss _ M12P1.25 5.0 ~ 7.0 m-kg 3. Koblingsnav MI2P1.25 5.0~ 70m-kg

4. Clutch spring screw M 5P08 0.7 ~ 1.0m-kg 4. Koblingsfjeder skrue M 5P0.8 0.7 ~ 1.0m-kg.

5. Primary drive gear M12P1.0 5.0 ~ 8.0 m-kg $.  Primare drivgear MI12PL1.0 5.0~ 8.0m-kg

6. Flywheel ; M12P1.25 5.0 ~ 7.0 m-kg 6. Svinghjul Mi2P1.25 5.0~ 70mkg

7. Drive sprockst M12P1.25 5.0 ~ 7.0 mkg 7.  Driv-tandskive MI12P1.25 5.0~ 7.0m-kg

B. Drive sprocket (with crank pedal} | m22p156 64 ~ 9.0mkg 8. Driv-tandskive (med krumtap pedal) M22PLS 6.4~ 9.0m-kg

9. Resdvalve M 3P05 0.08 ~ 0.1 m-kg 9. Tungeventil . | M 3P0.5 0.08 ~ 0.1 m-kg

B. Chassis B. Chassis :

1. Front wheel shaft M10 P1.25 35~ 52m-kg 1. Forhjulsaksel MIOP1.25 3.5 ~52m-ke

2. Front fork axle bracket .M BPLE 0.8 ~ 1.3 m-kg 2. Forgaffel akselbsrer MOS8 P1.25 0.8 ~1.3m-kg

3. Handle crown and inher tube M10 P1.25 2.3 ~ 37 mkg 3. Scyrkrone og indre ror MI0P1.25 23 ~37mkg

4. Handle crown and steering shaft M10P1.26 2.3~ 3.7 mkg 4, Styrkrone og ratsajle M1 P1.25 23 ~37m-kg

5. Handle crown and handle holder M10P1.25 23~ 3.7mkyg 5. Styrkrone og styrholder MI10P1.25 2.3 ~ 3. Tm-kg

6.. Engine mounting bolt M 8P1.25 18~ 29mkg 6. Motor monteringsbolt’ M 8P1.25 1.8 ~29mkg

7. Footrest M 8P1.25 1.8 ~ 2.8 m-kg 7. Fodhviler M 8P1.25 1.8.~ 2.9m-kg

8. Pivotshaft - M10 P1.25 35 ~ 5.2mkg 8. Omdrejningsaksel MIOP1.25 3.5, 5.2mkg

9. Rear wheel shaft M12P1.25 5.0 ~ 7.0 mkg 9. Baghjulsaksel M12P1.25 50. 1.0m-kg

10. Rear cushion (upper) M10 P1.25 23~ 3.7mkg 10. Bag pude (@vre} MI0P1.25 2.3~ 3. 7mkg

11. Rear cuahion {under) M12 P1.25 3.0 ~ 48 mkg t1. Bag pude (nedre) MI12PL.25 3.0 ~4.8mkg

12. Seat M B8P1.25 0.8 ~ 1.3 m-kg 12, Sa:de M 8?1.25 0.8 ~ L3Im-kg
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Speciella fastdragningsmoment

Det , Gangstoriek | Fastdragn.-moment
A, Motor’

1. GCylinderlock M G6P10 08 ~1.0mkg
2. Tandstift M14P1.25 1.5 ~ 2.5 mkg
3. Kopplingsnav M12P1.25 50 . 7.0 m-kg

- 4, Kopplingsfjaderskruv M 5P08 0.7 ~1.0m-kg
5. primdrdrivhjul M12P1.0 50 .. 8.0m-kg
8. Svinghjul -M12P1.25 " 5.0 . 7.0 Mg
7. Drivkedjehjul M12 P1.25 50 . 7.0m-ky
8. Drivkad]ahjul {(med vavpedal) S M22P8 6.4 9.0 m-kg
9. Bladventil ) .M 3Ppo5 | 008 -01mkg

B. Chassi

1. Framhjulsaxel M10£1.25 35. 5.2m-kg

2. Axal till framgaffelhuvudet M 8P1.25 0.8 .. 1.3m-kg

3. Kronatill handiaget echinre rér M1GP1.25 23..37mkg

4, Kronatlil handtaget och styraxel M10P1.25 2.3 . 3.7mkg

5. Krona till handtaget och styrhandtag, M10P1.25 23 .. 3.7mkg

6. Motorns fastbult : M BP1.25 18~ 2.9m-kg

7. Fotstod M 8P1.25 1.8 .. 29mkg

8. Ledaxel M10P1.25 35..52mkg

9. Bakhjuisaxel ° M12 P1.25 50 . 7.0m-kg
10. Bakre stbtdidmpare (Gvre) - M10P1.26 23 . 37mkg
11. Bakre atdtdampare (nedre). M12P1.25 a0.. 48mkg
12. Site M B8PL2S 08 1.3mkg
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3-7 WIRING DIAGRAM ' For Belgium, England, Denmark and Norway.

3-7 STROMSKEMA for Belgien, England, Danmark, Norge
3-7 LEDNINGSNET-DIAGRAM tor Belgien, Engiand, Danmark, Norge
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-
.

10.
1.
12,
13,
14,
15.
16.
17.
18,
19,
20.
2.
.
23.

Front flasher light (R)

. Flasher switch
. [gnition coil

Spark plug

. Flywhesl magneta

Rectifire

. Raear flasher tight {R}
. Tail/Srop light -

FAear flasher light {L)
Stop switch

Fiasher relay
Ground

Battery

Fuse

Horn

Horn switch
Dimmer switch
Front flasher light {L)
Speed meter

Meter light

Neutral light
HeatHight

Main switch

COLOR CODE
R: Red

BR: BlackiAed

¥: Yellow

Br; Brown

B: Black

WIG: Whita/Green
Sh:  SkyBlue
LiA: BlueRed
Briw: BrovmMWhile
P: Pink

RMW: Hed/White
ks Biue ' )
Dg:  Darkgresn
Ch:  Chocolate
AAY: RediYellow
LAMW:  Blue/White
G Groen

o 4 Orange

Gy Gry

w. White

LiB:  BlueBlack
YMW: ' YellowMWhite
YiG:  Yellow/Gresn

i
2
3
4
5. Svinghjulsmagnet
[
7
8

. Front blinklys (hejre)
. Blinklyskontake

. Teendspole

. Tandrer

. Ensretter
. Bagende blinklys {hajre)
. Bag/Siop-lygtc

8. Bagende blinklyy (venstre)

1) Stopkontakt

11. Blinklysrele

12. Jordforblindeise

13, Batoeri

14. Sikring

15. Horn

16. Hornkontakt

17. Afblenderkontakt

18. Front blinklys (venstre)
Speedometer

20, Meter lygte

21. Neutral lygte

22. Forlygts
23, Hovedkontakt

N\

b

FARVEKODE

R: Red

B/R:; Sort/Rad
Y: Gul

Br: Brun

B: Sort
W/sG:  Hvid/Gron
St Himmelbid
L/R: Bi/Red
Br/W: Brun/Hvid
| 3 Rosa
R/W: Red/Hvid
L: Bl&

Dg:  Merkgron
Ch:  Chokoladebrun
R/Y: Rad/Gut
L/W: Bla/Hwvid
G: Gren

o: Orangegult
Gy: Gl

W Hvid

L/B: Bla/San
Y/W: Gul/Hvid
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Hoger framblinker

. Tandningsspole

. TAndstift

. Svknghjutsmagnet
Likriktare

. Hoger bakblinker
. Bromaljus, bak

. Vinster bakblinker

DENBUELN

10. Bromaljussirdmbrytare

11 Blinkarreld

12 Jordning

13. BAtteri

14. Sikring

15. Signathom )
16. Signathomsknapp

17. Avblndningsstrdmbytare

1B. Vanster framblinker
19. Firdmatare

20. Thiare [ampa

21. Neutral lampa

22, Stréicastars

23. Huvudsidmbrytare
24. Sirkkaatars’

25, Flrdmitare

26. Neutral strémbrytare

Strlkastarstrombrytare

FARGKOD

R: Rod

Bift: SvartiRDG
¥: Gul

B Brun

B: | Svart .
‘WIG:  VitiGnan
Sb: Himmelsbla
LMR: BIARDM
Briw: BruniVit
P: Rosa
RMW:  Rodivit
L 8l

Dg:  MoOrkgndn
Ch:  Chokladbrun
RfY: ROGut
LW Blavit
G: Gron

[+ Orange
Gy: Grd

W vit

UB. BidSvart
YMN:  Gulivit
¥/3: GuliGron
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For Sweden

for Sverige
for Sverige

A E
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WO A =

10.

tH
12

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19,
20.
S 21,
22.
23.,
24,
‘25,

. Front flasher light (R)
. Flasher switch

. Spark Plug

. lgnition coi!

. Flywheel magneto

. Rectifire

. Rear flasher light (L}
. Taillight

Stop fight

Rear fiasher light{R)
Resister

Stop switch
Flasher relay
Ground

Battery

Fuse

Horn

Harn button
Dimmar button

Front flashar light{L}

Speed meter
Mater light
Newtral light
Head light .
Main switch

COLOR CODE
R: Red

. BiR: BlackiRed
Y: Yellow
8r. . Brown
B Black
WIG: White/Green
Sb:  SkyBlue
L/R: Biue/Red
Briw: Brown/White
P: Pink
RM: RedWhite
L: Blus

Dg:  Darkgreen
Ch:  Chocofata
RiY: BediYellow
LMW . Blueiwhite

G: Gresn
C:  Orange
Gy.  Gray
w White

LB BluefBlack
YW Yellow/White
¥iG:  YellowiGreen

. Front blinklys (hejre}
- Blinklyskontakt
. Teendrer

Tandspole

. Svingjhulsmagnet

Ensretter
Bsgende blinklys (venstre)

. Bag/Stop-lynte

. Stop-lygte

. Bagende blinklys (hejre)
Modstand

. Stopkontakt

. Blinklysreke

. Jordferbindeise

. Basreri

. Sikring

. Hom

. Horokontakt

. Afblenderkontake
. Front blinkiys (venstre)
. Speedometer

. Meter lyste

. Neutrae lygte

. Forlygte

. Hovedkontakt

FARVEKODE
R: Rad

B/R: Sort/Red

Y: Gul

Bi: Brun -

B: Sort

W/G: Hvid/Gren
Sh: Himmelbia

L/R: Bld/Rad
Br/W: Brun/Hyid
F: Rosa
R/W: RadrHvid
L: Blk

Dg:  Morkgren

Ch:  Chokoledebrun
R/Y: Rod/Gul
L/W: Bla/Hvid

G: Gren

O: Orangegult
Gy: Grd

W Hvld

L/B: Bla/Sort

Y/W: Gul/Hvid
Y/G: Gul/Gran
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. Hoger framblinker
. Stralkastarsirdmbrytare

Tandetift -

. Tandningsspole

Svinghjulsmagneto
Likriktare

. Vinster bakblinker
.- Bromsijus, bak

. Bromsijus

, Hoger bakbbinker
. Motsténd

Bromsijusstrimbrytare
Blinkemeld

. Jargning
. Batterl
. Sakring

Signalham
SBignalhomsknapp

, Avblandningssirdmbytare
, Vanster framblinker
. Ardmitare

Matars lampa

. Neuiral lampa
. Straalkastare
. Huvudstrdmbrytare

TESWD

FARGKOD

- Rod

fR:  Svart/Rdd

Gul

T Brun

H Svart
WIG:  VitiGran
Sb:  Himmelsbia
L/R: BIVRO]
BriwW: BruniVit
P: Rosa
RWW: Rod/vit
L Bl&
Dg:  Morkgrdn
Ch:  Chokladbrun
RiY: RodiGul
LW BIAVR
G: Gron
O Crange
Gy: Gra
W Vit
LiB: BlafSvart
Y Gulivit
YiGa:

GulfGrdn



