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IDENTIFIZIERUNG DER MASCHINE

Seriennummer des Rahmens

Die Rahmen-Seriennummer ist auf der
rechten Seite in das Lenkkopfrohr einge-
schlagen.

Motorseriennummer

Die Seriennummer des Motors ist an der
linken Seite des Motors Uber dem Kurbelge-
hause eingeschlagen.

ANMERKUNG:

Die ersten drei Stellen dieser Nummem
stellen die Modell-ldentifikation aar; die
restlichen Stellen sind die eigentiiche Her-
stellungs-Nummer.

Anfangsseriennummer:
1355 bR ——— 41.0-000101
RD2BOLC .. < . v sl 41.1-000101
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ABSCHNITT 2.
REGELMARIGE
PRUFUNGEN UND
EINSTELLUNGEN

EINLEITUNG

Dieser Abschnitt enthalt alle Angaben, die
zur Ausfilhrung der empfohienen Prifungen
und Einstellungen erforderlich sind. Durch
diese vorbeugenden Wartungsverfahren
werden zuverldssiger Fahrzeugbetrieb und
léngere Lebensdauer erreichi. Die Not-
wendigkeit flr konstspielige Instand-
setzungsarbeiten wird erheblich vermindert.
Diese Angaben beziehen sich nicht nur auf
bereits im Verkehr befindliche Motorrédder,
sondern auch auf neue Maschinen, die fiir
den Verkauf vorbereitet werden. Jeder
Kundendienstmechaniker, der Vor-
bereitungsarbeiten ausfihrt, sollte mit
diesam gesamten Abschnitt vertraut sein.

WARTUNGSTABELLEN

Die in den nachfolgenden Tabellen
aufgefihrten Zeitintervalle gelten nur als
Richtlinien fir die regelmaRige Wartung und
Schmierung. Abhéngig von den Werter-
bedingungen, den Bodenverhaitnissen, der
geographischen Lage und den Fahrgewohn-
heiter des Eigentiimers miissen diese Zeitab-
stdnde sinngemaR abgedndert werden.
Wenn zum Beispiel das Motorrad standig in
einer Umgebung mit hoher Luftfeuchtigkeit
gefahren wird, dann missen alle Teile
héufiger als in der Tabelle angegeben ge-
schmiert werden, um durch Wasser verur-
sachte Schaden an den Metallteilen zu ver-
hindern.



RegelméRige Wartung

Anfanglich Danach
Benennung Bemerkungen nach (km) alle (km)
500 1.500 3.000 3.000 6.000
[l Zylinderkopft/ Auslalirahr I Ohlkohleablagerungen entfernen o . . O @)
: bl P — A
*Kupplung Priifen/einstellen Q O (0] (o]
Vergaser Funktion/ Swldﬂmnisatiun.f’.ﬂa!emigwm priifen | 9] o o
Veargaser g Reinigen/Instandsetzen/ Eiefeﬂigmf Einstelien ] o & o — %]
Autolube-Schmierdlpumpe Prifen/ Einstellen/ Entliiften O O O o
Kanystm T 0 .
| Luftfilter Reinigen/ Ersetzen | o o o
* Kraftstoffhahn (en) Reinigen/Wenn erforderlich Tank spalen . o | )
* Antriebskette Spannung/Ausrichtung priifen . ---L-—D— —
Alle 500 km priifen
*Rédder und Reifen m:;?iiﬂir;mgungfﬂuﬂdhuﬂ o) (o] (8] o
*Radaufhdngung . Priifen/ Einstellen/ Festziehen o e o (o} ~=]
*Bremsen Priifen/ Einstellen/ Instandsetzen O (6] (8] 0
Auspufftopf Rﬂinin;an!'l-nstandsatzen B o o hd
Zindung Prifen/ Einstellen Prifen | Prifen Prifen
Ziindkerze(n) Priifen/ Reinigen/ Einstellen o 0 o - Tk ey
*Berteri (ll 1.000 ki) Betungeroht Prfen o | o | o
“*Lauchten und Signale Funktion Prifen/ Einstellen || O o | O (]
* Befestigungselemente Festziehen, vor jeder Fahrt und/oder : 9] o o o S

" Prifungen vor Antritt der Fahrt.



RegelmiBige Schmierung

s Anfénglich alle {km) Danach
Benennung Bemerkungen Schmiermitiel [_lﬂ'"]
_ 600 | 1.500 | 3.000 | 3.000 | 6.

S—r Blwechsel/vorher Motor - e [ - e

Getriebedi aavitlaitern] Motordl SAE 10W/30 Typ "SE | (@] | Priifen O (8]
= Bed%&nungmeiie und P % ! :

MeBgeritewellen Grindlich auftragen Motordl SAE 10W/30 L O O O

Gasdrehgriff und Gehduse Leicht auftragen Weilles Lithiumfett O o) 0
*Bremsfliissigkeit (hydraulis- Flissigkeit auswechsein, i . i)

che Scheibenbremse) ishrlich oder: Boras Profen | Prafen| Prixfen| Peifen | ©

{-und : : s

Eﬁ%:urir:ﬁglbel UJ'II!H Leicht aufrtagen Weiles Lithiumfett O (®)

Bremsnockenwelle Leicht auftragen Weies Lithiumfett O O

Vorderradgabelbeine Vollig entleeren/ Daten priifen | Motordl SAE 10W/20 o ]

Kugeln und Laufringe der Sorgfiltig priifen/miaig mit .

LonkerkapBager Schmierfett fillen Mittelschweres Radlagerfett O

Geschwindigkeitsmesserant-  Sorgféltig priifen/maBig mit : L

rieb  Schmierfett fiillen Wikt urien & | @ 9

Dfmzapfm der Hinterradsch- Leickt aufer Solifilacatt o o

Pl . = = )
- Nicht zu viel Schmierfett v

Radabdichtungen sinfiillen Lithiumfett O O
* Antriebskette Reinigen und schmieren Motorél SAE 10W/30 Alle 500 km

Standerbolzen Leicht auftragen WeiRes Lithiumfett f o

Hinterer StoBdampferstift Leicht auftragen Weiles Lithiumfett O O

* Prifungen vor Antritt der Fahrt.




MOTOR a. Gasdrehgriff vollstandig 6ffnen.
7 e b. Danach die Markierungen an den
ol Drosselschiebern der beiden Vergaser

1. Gaszug | _ auf die gezeigte Position einstellen.
Spiel des Gasdrehgritfes in Drehrichtung 1) Sicherungsmuttern ldsen.
priufen. Gemessen am Griff-Flansch 2) Durch Ein- bzw. Ausdrehen der
solite das Spiel 3 ~ 7 mm betragen. Falls Einsteller sind die Drosselschieber
eine Einstellung erforderlich ist, die auf die gleiche Position einzusteallen.
Sicherungsmutter léisen und den 3) Danach die Sicherungsmuttern
Einsteller drehen; nach der Einstellung wiader festziehen.

unbedingt die Sicherungsmutter wieder c. Gasdrehgriff schliefen wund danach

festziehen. wieder vollstandig offnen. Gasdrehgriff
in dieser Stellung festhalten und die
Pasition der baidan Gasschieber prifen.

2. Sicherungsmulter

2. Synchronisierung der Vergaser

Der Motor kann nur dann richtig
arbeiten, wenn die Vergaser der beiden
Seiten gleich eingestellt sind, Falls ein
Drosselschieber hoher als der andere
gingestellt ist, fihrt dies zu ver-
schlechtertem Leistungsvermogen des
Mators.




3. Leeraufdrehzahl

a. Die Luftregulierschraube eindrehen, bis
sie leicht aufsitzt; danach gemaB Vor-
schrift zurlickdrehen. Diese Einstellung
kann bei stehendem Motor wvorge-
nommen werden.

Linke und rechte Luftreguliarschraube
(Zuriickdrahung)
RD250LC Tund1/8
RD350LC Tund1/2
ANMERKUNG:

Die Luftregulierschraube des rechten
Vergasers befindet sich an der Innenseite des
Vergasers.

b. Moator anwerfern und warmlaufen
lassen. ;

¢. Drosselanschlagschraube ein- oder aus-
drehen, bis der Motor gleichmaBig mit
der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl
lduft,
Die linke und rechte Drosselanschlag-
schraube miissen so eingestellt sein,
dal beide Zylinder gleichmaBig
arbeiten,

Leeraufdrehzahl: 1.150 ~ 1.250 UW/min

ANMERKUNG:
Bei der Leerlauf-Luftregulierschraube und der
Leerlaufeinstellschraube handelt es sich um
getrennte Einstellungen. Diese Einstellungen
missen jedoch gleichzeitiy vorgenommen
werden, um optimale Betriebsbedingungen
des Motors im Leerlauf zu erzielen.




1. Learlauf-Luftregulierschrauba
2 Leedsufeirstellschraube

Luftfilter
1.

a.

Luttniterelementeinheit herausnehmaean.
Kraftstofthahn autr Position ,,OFF”
stellen und die Kraftstoffleitung ab-
nehmen.

. Sitz und Haheboizen flur Kraftstofftank

entfernen. Tank wegnehmen.

. Die Flachkopfschrauben ldsen und den

Deckel des Luftfiltergehduses ab-
nehmen. Danach das Filterelement
herausziehen




Z. Reinigen

a. Den Filtereinsatz in  Losungsmittel
waschen. Danach das Uberschissige
Losungsmittel aus dem Schaumgurmmi
auscricken. Motorol 30W  auftragen
und uberschissiges Motordél aus-
dricken. Der Filtereinsatz sollte 6ifeucht
s2in, darf aber nicht trepfen

e A
"L_[‘.f
L

L

1. Luftfiterslemant

b. Das Filterelement solite monatlich oder
alle 3.000 km gereinigt werden. Wird die
Maschine in extrem staubigen Gebieten
gefahren, dann ist hdufigeres Reinigen
erfarderlich.

¢. Wenn das Filterelement eingebaut wird,
mult darauf geachtet werden, da@ die
Dichtuna gut an cer uwicntungstiache
des Filtergeh&uses anuegt.

—ACHTUNG:

Niemals den Meotor anlassen, wenn
das Filterelement ausgebaut ist, da an-
sonsten ungefilterte Luft in den
Motor eintritt und raschen Verschleif®
bzw. Beschidigung des Mators verur-
sachen kann. Betrieb ohne Luftfilter-
element beeinfluBt auch die Ein-
stellung des Vergasers und fiihrt zu
verschlechtertem Leistungsvermdgen
bzw. zu Uberhitzung des Motors.

Autolube-Schmisrdlpumpe
1. Seileinstellung

ANMERKUNG:
Vor der Einstellung des Autolube-Pumpen-
seiles missen die Vergaser-Synchronisierung
und das Spiel des Gasseilzuges eingestallt
werden (siehe Seite 2-8).

a. Deckel der Autolube-Schmierdlpumpe
abnehmen.

b. Gasdrehgriff volistandig 4ffnen und in
dieser Stellung festhalten.

c. Prifen, ob der Tauchkolbenstift der
Autolube-Schmierdlpumpe mit der
Markierung (50 | auf der Pumpensch-
eibe ausgerichtet ist.

d. Falls die Markierung und der Stift nicht
fluchten, die Sicherungsmutter des Seil-
langeneinstellers idsen und die Seilldnge
ginstellen, bis eine Ubereinstimmung er-
reicht ist.



1. Tauchkolbanstift
2. Markisrung

. Danach Fett auf der Pumpenscheibe

auftragen.

. Sicherungsmutter des Einstellers wieder

festziehen.
Priifung und Einstellung des minimalen
Pumpenhubes

. Wahrend der Motor im Leerlauf dreht,

die Pumpeneinstellplatte vorsichtig
beobachten. Im Maoment, wo die
Einstellplatte den Hochsthub erreicht,
den Motor ausschalten.

. Den Abstand zwischen der Erhéihung an

der Pumpenseilscheibe und der Einstell-
scheibe mit einer Flhlerlehre messen.

. Die oben beschriebenen Schritte und

ginige Male wiederholen. Wenn der ge-
messene Spalt seinen grolten Wert hat,
dann ist der kleinste Pumpenhub einge-
stellt.



ANMERKUNG:
Wenn die Flhlerlehre zwischen die Einstell-
platte und die Einstellscheibe eingefiihrt wird,
darauf achten, dal® weder die Platte noch die
Scheibe bewegt wird. Mit anderen Worten,
die Fihlerlehr nicht mit Kraft in den Spalt ein-
driicken.

Kleinster Pumpenhub: 0,20 ~ 0,25 mm

d. Wenn der Abstand nicht richtig einge-
stellt ist, die Sicherungsmutter der Ein-
stellscheibe abschrauben und die Ein-
stellscheibe entfernen.

g. Danach eine Unterlegescheibe dazu-
geben bzw. entfermen, um die Ein-
stellung zu berichtigen.




3. Entliiften der Pumpe

Die Autolube-Schmierlpumpe und die

Speiseleitungen missen in den folgen-

den Fallen entiiiftet werden:

* Bei einer nagelneuen Maschine.

* Jedesmal, wenn der Autolube-
Schmierdlbehaiter leer ist.

*  Wenn irgendein Teil des Autolube-
Schmiersystems geléist und wieder
eingebaut wurde.

a. Entliiften des Pumpengehduses und/
oder der Olleitungen:

1} Den Pumpendecke! abnehmen und
die Entliiftungsschraube ausdrehen.

2) Das Ol herauslaufen lassen, bis es
keine Luftblasen mehr enthéit.

3] Sobald das ausflieRende Ol keine
Luftblasen mehr enthéalt, die
Entliftungsschraube wieder festzie-
hen und den Pumpendeckel anbrin-
gen.

ANMERKUNG:
Die Dichtung der Entliftungsschraube
kontrollieren und gegebenenfalls erneuern.




b. Entliiften des Pumpenverteilers und der

Firderleitung

1) Den Motor anlassen.

2) Das Pumpenseil bis zum anschlag
herausziehen, um den Pumpenhub
auf seinen Maximalwert einzuste-
llen.

ANMERKUNG:
Der Verteiler kann nur &duBerst schwie
schwierig vollkammen entliiftet werden,
wenn der kleinste Pumpenhub eingestélit ist,
daher ist am Pumpenseil zu ziehen, um den
Maximalhub zu erhalten.

3) Den Motor mit einer Drehzahl von
ca. 2.000 U/min fur ungefahr zwei
Minuten laufen lassen, wodurch der
Verteiller und die Forderleitung
vollstandig entlUftet werden kdnnen.

Motordl und Getriebedl
1. Motor
a. Matoril

Empfohlenes Ol:
Motordl fir luftgekihlten
Zweitaktmotor

Oltank-Kapazitat: 1,6 ¢

i {itank-VerechiuBdecksl

2. Getriebe
a. Zur Prifung des Olstandes ist der Motor
anzulassen; Motor danach einige
Minuten warmlaufen lassen, bis sich das
Ol aufgewsrmt hat und verteilt ist.
Motor ausschalten, den OlmeRstab aus-
schrauben und reinigen. Danach den Ol-
meBstab bindig auf das Geh&usegewin-
de aufsetzen, herausziehen und den
Olstand ablesen.
ANMERKUNG:
Die Maschine muB aufrecht auf beiden
Radern auf ebenem Boden abgestellt sein.

b. Der OlmeRstab ist mit Hochststand-und
Tiefststandmarkierungen versehen. Das
Olniveau muB sich zwischen diesen
beiden Markierungen befinden. Falls er-
forderlich, auffillen.

Empfohlenes Ol:
Motordl SAE 10W/30 ,,SE”




1 -I’._]'mdi:-'.la:
2 Hichsistard
3 Twefsrstand

| ;-

1. Ablafischrauba

¢. Unten am Kurbelgehduse befindet sich
eine Ablaischraube. Ablaischraube bei
warmem Motor ausschrauben und das
Ol ablassen. AblaBschraube wieder ain-
schrauben und frisches Ol einfallen.

Anzugsmoment der Getriebedlablal3-
schraube: 20 Nm (2,0 m-kg)

Getriebebimenge:
Gesamtfassungsvermiigen: 1.700 cm?
Olwechsel: 1.500 cm?

AMNMMERKUNG:
Wihrend der Einfahrzeit ist das Getriebedl

mehrmals zu wechseln.

~—ACHTUNG:
Dem Getriebetl diirfen unter keinen
Umsténden Zusatzstoffe beigemengt
werden. Dieses Ol schmiert und kéhit
auch die Kupplung: viele Zusatzstoffe
verursachen jedoch ernsthaftes
Rutschen der Kupplung.




Kiihifllissigkeit

Bei kaltem Motor den Stand der Kihiflissig-
keit im ExpansionsgefdB prifen. Der Kihi-
fiissigkeitsstand ist befriedigend, wenn sich
die Kohlflissigkeit zwischen der am
ExpansionsgefdR angebrachten Markierung
+FULL" und , LOW" befindet. Der Stand der
Kihifliissigkeit &ndert sich anhand der Motor-
temperatur. Wie dem auch sei, falls sich der
Stand auf der Markierung ,,LOW" oder dar:
unter befindet, muB bis zur Markierung
+FULL" Leitungswasser erganzt werden. Die
Kahifilissigkeit alle zwei Jahre emeuern. (Fiir
genauere Angaben auf Seite 4-4 nachsehen.)

Kushifi{issigkait-Expansionegefdl-Deckel
. Markigsung ., FULL™
Markiesung ., LOW" ™

W -

Kapazitat des Expansionsgefaies:
Total: 200cm*
Von der Markierung ,,LOW" bis
. FULL": 180 cm?

Behandlungshinweise fir die Kihl-

fliissigkeit

Da die Kahiflissigkeit schadlich ist, sollte sie

mit besonderer Sorgfalt hehandelt werden.

¢ Falls Kihiflissigkeit in die Augen spritzt
Die Augen grundlich mit Wasser aus-
waschen und danach lhren Doktor auf-
suchen.

* Falls Kuhlfiissigkeit auf die Haut oder
Kleider spritzt
Sofort mit Wasser und danach mit Seife
weg-oder auswaschen.

* Falls KiGhIfliissigkeit eingenommen wird
Die betroffens Person sofort zum Er-
brechen bringen und zum nachsten

Doktor begleiten.

— WARNUNG:
Miemals den Kihlerdeckel und die

AblaRschrauben entfernen, wenn der
Motor heils ist.

— ACHTUNG:
Salzwasser ist gefahriich fiir die
Matarentaile,

Falis kein weiches Wasser zur Ver-
fugung steht, darf gekochtes oder
destilliertes Wasser wverwendat
warden.




Einstellen der Kupplung

1.

ANMERKUNG:
Obengenannter Arbeitsvorgang regelt aufs
beste das freie Spiel des Kupplungsseiles und
erlaubt so ein genaues Nachstellen des Kup-

Einstellen des Spiels

Die Kupplung solite innerhalb eines
freien Spiels von 2 ~ 3 mm auf der Seite
der Hebeldrehachse nach der Bevorzu-
gung des Fahrers eingestellt werden.

. Sicherungsmutter der Einstelischraube

am Lenkerhebel IGsen.

. Den Kabel hinein- oder herausdrehen,

bis das richtige Spiel am Kupplungs-
hebel vorhanden ist.

1. Sicherungsmutier
2. Binstaliar
a. Z2~3mm

¢. Sicherungsmutter festziehen.

2. Einstellen des Kupplungsmechanismus
a. Einsteller vélistandig in den Lenkerhebel

gindrehen.

b. Die Einstellerabdeckung entfernen. Die

Sicherungsmutter |6sen und den Ein-
steller hineindrehen, bis dieser leicht an
der Kupplungsschubstange ansteht.
Diese Schubstange arbeitet gameinsam
mit dem Einsteller fiir die Betatigung der

Kupplung.

1. Einstellschraube
2, Sicherungsmutier

plungsbetatigungs-mechanismus.

c. Den Einsteller um 1/4 Drehung lésen
und die Sicherungsmutter festziehen.
Danach die Einstellerabdeckung an-

bringen.
d. Das Spiel des Kupplungshebels ein-
stellen.




FAHRGESTELL

Kraftstoffhahn
1. Kraftstoff-Filtersieb reinigen.

a. Kraftstoff in den Kraftstofftank ent-
leeren.

b. Kreuzschlitzschraube des Kraftstoff-
hahns ausdrehen und die Kraftstoff-
hahneinheit abnehmen.

c. Danach das Filtersieb reinigen.
ANMERKUNG:
Falls das Filtersieb beschédigt ist, dieses er-
neuern.

Einstellung der Vorderradbremse

1. Die Kontermutter des Einstellers am
Handbremshebel lésen.

2. Den Einsteller so drehen, daR sich der
Bremshebel um etwa 5 ~ 8 mm (ge-
messen am Hebelende] bewegn I4R3t,
bevor der Einsteller der Kolben des
Hauptbremszylinders beriihrt.

3. Nach dieser Einstellung ist die Konter-
mutter wieder festzuziehen.

ACHTUNG:
Richtige Einstellung des Spiels ist
wichtig, um iibermaRiges Schleifen
der Bremse zu vermeiden.

Priifen der Scheibenbremsklttze

Um die Uberpriifung der Abnutzung an den
Scheibenbremskldtzen zu erleichtern, ist eine
VerschlgiGanzeigelinie an den Bremskldtzen
verhanden. Zur Uberpriifung von vorne auf
die Bremskl6tze schauen. Falls einer der
Bremsklétze bis zur Verschieilgrenze abge-
nutzt ist, miissen immer beide Bremsklotze
im Bremssattal erneuart werden.

Front
Avant
Vorderrad

bl

1 Varschisifanzesger



Priifen des Bramsfliissigkeitsstandes
Falls sich zu wenig Bremsflissigkeit im
Bremssystem befindet, kann Luft eindringen
und zu Bremsversagen fiihren. Bremsflissig-
keitsstand daher regelmaRig prifen und
erforderlichenfalls auffillen. Unbedingt die
folgenden VarsichtsmaRnahmen beachten.

1.

Nur empfohlene Bremsfliissigkeit ver-
wenden, da ansonsten die Gummi-
dichtungen beschidigt werden kdnnten,
was zu Auslaufen von Bremsflissigkeit
und damit zu schlechterer Brems-
wirkung fiihrt.

Empfohlene Bremsfliissigkeit:

DOT Nr. 3 mit 240° Siedepunkt

Immer mit der gleichen Bremsfliissigkeit
auffilllen; niemals Bremsflissigkeiten
verschiedener Hersteller mischen, da
chemische Reaktionen und damit ver-
schlechterte Bremswirkung verursacht
werden kdnnten.

Beim Auffullen unbedingt darauf
achten, dal weder Wasser noch andere
Verunreinigungen in den Hauptbrems-
zylinder eindringen. Wasser hat einen
wesenilich geringeren Siedepunkt und
kann zu Dampfstauungen im Brems-
system fuhren.

Bremsfiiissigkeit greift den Farbanstrich
oder Kunststoffteile an. Verschittete
Bremsflissigkeit mul® daher sofort ab-
gewischt werden.

Einstellen der Paedalhéhe fiir die Hinter-
radbremse

1. Einstalischraube (fir Padathdha)
2, Sicherungsmuttar

3. Fullrasla

4, Padalhdhe 30 mm

Die Sicherungsmutter des Einstellers
(fiir die Pedalhhe) lGsen.
Die Einstelischraube im oder gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis das obere
Ende des Bremspedals etwa 30 mm
unter demn oberen Ende der FuBraste
liegt.
Die Sicherungsmutter des Einstellers
wieder festziehen.



WARNUNG:
Nach dem Einstellen der Pedalhishe.
mufl das Spiel des Bremspedals ein-
justiert werden.

Einstellung der Hinterradbremse
Die Hinterradbremse solite so eingestellt
werden, dall das freie Spiel am Ende des
Fullbremshebels ungefdhr 20 bis 30 mm
betrégt. Um einzustellen, wie folgt vorgehen:
Einsteller an der Hinterrad-Bremsstange ein-
oder ausdrehen, bis das Spiel am FuRbrems-
hebel richtig eingestellt jst.

1. Einstellmutiar
2, Fulbremagastinga
W 2. Zugsange

ANMERKUNG:
Wenn die Antriebskette singestellt oder das
Hinterrad aus-und wieder eingebaut wird,
mul die Einstelung des Fullbremshebels
uberprift werden,

Prafen der Bremsbelige

Um die Beldge zu kontrollieren, den
FuBbremshebel niederdrucken und die
Stellung des VerschlgiBanzeigers beachten.
Wenn der Anzeiger die VerschleiRgrenzlinie
erreicht, missen die Bremsbelige erneuert
werden,

Bremsbeldge immer als Satz ernevern.



—
Hinterrad

1. Verschieiflgrenza
2. Verschiefianzaigar

Einstellen des Bremslichtschalters

Der Bremslichtschalter wird durch die Be-
wegung des FuBbremshebels betdtigt. Um
den Bremslichtschalter einzustellen, das
Schaltergehiduse mit den Hinden festhalten
und den Einsteller drehen. Der Schalter ist
richtig eingestellt, wenn die Bremsleuchte ein
wenig vor dem Einsetzen der Bremskraft auf-
leuchtet. '

Aluminiumrader

Dieses Motorrad ist mit Aluminiumradern
ausgeristet, welche flir Reifen mit
schlduchen bestimmt sind.

— WARNUNG:
Niemals einen schlauchlosen Reifen
auf esin Rad aufziehen, das nur fOr
Reifen mit Schlduchen bestimmt ist.
Eine Reifenpanne oder plétzliches Ent-
weichen der Luft kinnte zu schweren
Unfillen fiihren.

Rad mit Schlauchtyp — nur Reifen mit
Schi&uchen

Werden Reifen mit Schiliuchen wver-
wendet, so muB ebenso auf die Ver-
wendung des richtigen Schlauchtyps
geachtet werden.




Tube-1ype a tire
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Um maximales Leistungsvermgen, lange
Lebensdauer uno none Fahrsicherheit sicher-
zustellen, die folgenden Vorsichtsmalk-
nanmen ennaiten:

1. Reitendruck vor Fahrtantritt prifen und

ggf. einstelien.
Vorderreifen Hinterreifan
1.8bar 2,0bar

Nu_lrma'rfafu-t | 8 .E_I:g-'cm | 2,0kgfcm?
Kontinuierliche = ]
Hachgeschwindig- 2.0bar 2 3 bar
keitsfahrt mit | {2.0kafem™ | (2,0kg/cm?
Mitfahrer |

2. Vor Fahrtantritt immer die Oberfliche

der Reifen auf VerschlieR und/oder Be-
schadigung priffen. Besonders auf
Risse, Glasscherben, Nagel, Metallfrag-
mente, Steine usw. achten. Solche ein-
gefahrenen Objekte soliten unbedingt
entfernt werden.
Falls queraufende Linien am Heifen er-
scheinen, ist der Reifen bis zu seiner
VerschieiBgrenze abgenutzt. Reifen er-
setzen, '

Laufrichtung des Hinterradreifens

Wenn der Hinterradreifen aufgezogen
wird, mul darauf geachtet werden, dal?
die Pfeilmarkierung auf dem Reifen die
korrekte Laufrichtung anzeigt.

4, Auch die Aluminiumfelgen ver Fahrtant-
ritt liberprirfen. Das Motorrad am Mittel-
stdnder abstellen und die Felgen auf
Risse, Verzug und Biegung prifen. Die
Felgen diirfen nicht repariert werden;
auch bei nur kleinen Deformationen
oder Rissen sind die Felgen zu erneuem.

5. Die Ridder missen ausgewuchtet
werden, wenn Reifen oder Felgen er-
neuert wurden. Nicht ausgewuchtete
Rader fohren zu vermindertem
Leistungsvermdgen, schlechtem Spur-
haltevermdgen und raschem Reifenver-
schiei®.



6. Nach dem Aufziehen eines Reifans vor-
sichtig fahren, so da® sich der Reifen
richtig auf der Felge setzen kann. Nicht-
beachten dieser WVorsichtsmainahme
ktnnte zu Rsifenpannen und Unfillen
flihren.

7. Nach einer Reparatur oder einem
Reifenwechsel immer darauf achten,
da das Ventil richtig mit der Sicher-
ungsmutter gesichert ist. Sollte dies
nicht der Fall sein, mit dem richtigen An-
zugsmoment festziehen,

Anzugsmoment: 1,5 Nm (0,15 m-kg)

Antriehskette
ANMERKUNG:

Vor Beginn der Prifung und/oder Einstellung
ist das Hinterrad mehrmals durchzudrehen,
um die straffeste Stelle zu finden. Die Ketten-
spannung dann an der straffesten Stelle sin-
stellen,

Die Antriebskette bei hochgeklapptem
Mittelstander prifen. Den Durchhang an der
in der Abbildung gezeigten Position prifen.
Der normale vertikale Durchhang solite etwa
30 ~ 40 mm betragen. Wenn der Durchhang
mehr als 40 mm betragt, die Kettenspannung
einstellen.

Spannen der Antriebskette

1. Einstellmutter der Hinterradbremse
losen.

2. Splint mit einer Zange aus der Hinterrad-
achsmutter herausziehen,

3. Himterradachsmutter idsen,

1. Sicherheitsmurer

2. Einstalischraube

3. Bezugsmarken fir Einsteflung
4. Achsmutter

5. Spiint



4. Sicherungsmuttern auf beiden Seiten g o gplint in die Hinterachsmutter ein-

liisen. Um die Kette zu spannen, Ketten- stecken und die Enden gemal Ab-
stnhn!zen nach rechts drehe:-'r. Um bildung umbiegen (falls die Nut der Mut-
die Kettenspannung zu vermindern, ter nicht mit der Splintbohrung (berein-
Kettenspannbolzen nach links dreh.em stimmt, Mutter etwas befestigen bis der
und Rad 'jm':h vorn schieben. Beide Splint eingesteckt werden kann).
Mutten sind um genau denselben 7 Al Jetates, Spiel des FuBbremshebels
Betrag zu drehen, um die richtige Aus- sinatelién.
richtung der Achse aufrechtzuerhalten.
{Auf beiden Seiten der Hinterrad-
schwinge und auf beiden Ketten-
spannern befinden sich Markierungen;
diese sind zur Uberpriifung der richtigen
Ausrichtung zu benutzen.)

5. Nach der Einstellung unbedingt die
Sicherungsmuttern und die Hinterachs-

—ACHTUNG:
Eine zu straff gespannte Antriebskette
fiihrt zu Uberbelastung des Motors
und arderer Bauteile. Spannung daher
immer gem#ll Vorschrift einstallen;
einen neuen Splint zur Sicherung der
Hinterachsmutter verwenden.

mutter festziehen,
Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
74 Nm (7,4 m-kg) Wartung der Antriebskatte
- ] Die Kette ist gemdl der in den Wartungs-
Anzugsmoment der Zugstangen- und Schmiertabellen angegebenen Zeit-
Sicherungsmutter: intervallen zu schmieren. Wenn mdglich,
20 Nm (2,0 m-kg) sollte die Kette haufiger, vorzugsweise nach

jeder Benutzung, geschmiert werden.
1. Schmutz mit einem Putziappen ab-

wischen, Bei starker Verschmutzung zu-
nachst Drahtburste, dann Putziappen
benutzen.

2. Schmiermittel zwischen Rollen und
seitlichen Laschen sowohl an der Innen-
seite als auch an der AuRenseite der
Kette auftragen. Dabei keinen Abschnitt
der Kette auslassen, das ansonsten un-

) 1. Saiint gleichmaRiger VerschleiR@ auftritt.

Schmiermittel reichlich auftragen; da-

nach liberschilssiges Schmiermittel ab-
wischen.



ANMERKUNG:
Die Auswahl des Schmiermittels richtet sich
nach der Verwendungsart der Maschine und
nach der Geldndebeschaffenheit. Matordl
SAE 20W oder 30W kann benutzt werden,
jedech werden von Zubehdrherstellern ver-
schiedene Speziaslsorien angeboten, die
besser in die Kettenglieder eindringen und
ginen erhohten Rostschutz fur die Aellen er-
geben. Im manchen Fzhrgebieten sind halb-
trockene Schmiermittel vorzuziehen, da bei
diesen Schmiermitteln SandkSrner, Staub
usw. nicht so leicht an der Ketie haften
bleiben.

3. Kette in regelmaiigen Zeitabstinden ab-
nehmen. Groben Schmutz abwischen
und/oder abbirsten; danach mit Druck-
luft ausblasen.

4. Kette in Losungsmittel eintauchen und
den restlichen Schmutz abbirsten: da-
nach die Kette mit Druckluft tracknen.
Nun die Kette im ausgebauten Zustand
grundlich schmieren. Dabei sorgfiltig
aut jede Rolle achten, um sicherzu-
stellen, dal das Schmiermittel in diese
eindringt. Anschlieend Uberschissiges
Schmiermittel abwischen und die Kette
wieder in die Maschine einbauen.

Einstellen des Lenkerkopfes
Die Lenkereinheit solite regelmaRig auf
Lockerung geprift werden.

1. Maotorrad auf den Mittelstinder stellen
und Gabelbeine am unteren Ende fest-
halten.

Danach das Vorderteil des Motorrades
vom Boden abheben, so dal@ sich das
Vorderrad frai dreht.

2. Gabelbeine vorsichtio nach vome und

hinten bewegen, um festzustellen, ob in

den Lenkungslagern Lockerung wvor-
handen ist.

Falls der Lenkerkopf eingestellt werden
mul, die Lenkerbefestigungsschraube

lGsen.

Die Lenkerkopfmutter danach mit Hilfe
des Lenkerkopfmutternschlissels so
einstellen, dal der Lenkerkopf spielfre
ist, sich jedoch frei und ohne zu klem-
men bewegen [8G4t, wenn die Gabel ge-
dreht wird.

l I. Lenkesbelestgunpsschraube

2. Lenkerkopfmuttar

1 L.iﬁ warkopimutternschiissols




ANMERKUNG:

UberméBiges Festziehen dieser Mutter verur-
sacht raschen Verschieill der Kugeln und
Laufringe. Nach der Einstellung Lenkerkopf
nochmals auf Lockerung und freie Bewegung
prafen.

B. Lenkungsbefestigungsschraube fest-
zighen.

ANMERKUNG:

MNach Beendigung der Einstellung ist sicher-
zustellen, dall sich die Gabel ohne zu klem-
men frei von Anschlag zu Anschlag drehen
l&B1. Fails ein Klenmen festgestelit wird, die
Einstellung nochmals wiederholen.

Einstellung des Hinterrad-StoBdampfers
Die Federvorspannung des Hinterrad-Stof-
dampfers kann gemiR Fahrerwunsch,
Gewicht und Bodenverhaltnissen singestelit
warden. Wenn die Dadmpfung zu stark bzw.
zu hart ist:

* [Die Viorspannung der Feder Vermindem.

Wenn der Dampfer anschléigt bzw. 2u waich
ist:
* [Die Vorspannung der Feder erhBhen.

1. Den Sitz entfernan.

2. Um die Vorspannung zu erhdhen, den
Federsitz im Uhrzeigersinn drehen, und
um die Vorspannung zu vermindern den
Federsitz im Gegenuhrzelgersinn
drehen,

e Hart ! Mormal | Wekch
Bnsisi- ] . ==
B 4 3 2 1

ANMERKUNG:
Wenn eine Einstellung vorgenommen wird,
den Spezialschliissel verwendan, welcher im
mitgelieferten Werkzeugsatz enthalten ist.

3. Den Sitz einbauen.

- Sparialschimss|

BELEUCHTUNG
Ziindzeitpunkt

1. Schaltpedal und linken Kurbelgeh&use-
deckel entfernen.

2. Linke Zindkerze ausschrauben und den
MeBuhrstander in das Zindkerzenloch
ginschrauben.

3. Danach MelBuhr mit Fihlnadel in den
Stander einsetzen,

4. Schwungmagnetziinder drehen, bis sich
der Kolben im oberen Totpunkt be-
findat.

Nun die Null der Mefuhr genau mit dem
MeBuhrzeiger ausrichten und die Stell-
schraube am MeBuhrsténder festzishen,
um die MeBuhreinheit zu sichern.
Schwungrad vorwérts- und rickwarts-
drehen, um sicher zu sein, dal sich der
Zeiger nicht Uber die Null hinwegbe-

wiagt.



Schwungrad vomn oberen Totpunkt (OT)
aus im Uhrzeigersinn drehen, bis die
MeRuhr ungefdhr 3-1/2 Zeigerumidufe
vor derm oberen Totpunkt anzeigt.

6. Schwungrad langsam im Gegenuhr-
zeigersinn drehen, bis die Mefluhr den
vorgeschriebenen Ziindzeitpunkt an-
zeigt,

Zundzeitpunkt
(Vior dem oberen Totpunkt): 2.0 mm
e Zﬁn&marki&rungan am Schwungrad und

an der Magnetziinder-Grundplatte auf
Ubersinstimmung priiffen. Falls die
Markierungen nicht dbereinstimmen,
missen die Befestigungsschrauben der
Magnetziinder-Grundplatte  geléist
werden, und danach die Grundplatte so
drehen, bis die Markierungen aberein-
stimmen.

8.

Die Befestigungsschrauben der Grund-
platte wieder festziehen.

Anzugsmoment: 6 Nm (0,6 m-kg)
9,

10.

MeBuhreinheit und Stinder abnehmen
und danach die Ziindkerze wieder ein-
schrauben.

Zundlampe am Hochspannungskabe!
auf der linken Seite anschlieRen und die
Zindmarkierungen an der Grundplatte
des Stators und am Rotor priifen. Bei
giner Drehzah! von 2.000 U/min soliten
die Zundmarkierungen wie in der Ab-
bildung gezeigt Gbereinstimmen. Falls
die Zundmarkierungen bei 2.000 U/min
nicht {bereinstimmen, so missen die
nachfolgenden Schritte befolgt werden.

. Abstand zwischen den Markierungen

der Grundplatte des Stators und des
Rotors priifen.



b. Die neue Markierung wie in der Ab-
bildung gezeigt. in Uberginstimmung
der Markierung des Rotors in die Grund-
platte des Stators einschlagen. Diese
neue Markierung dient in Zukunft als Be-
zugsmarke fiir die Einstellung des Zind-
zaitpuniies.

1. Ursprlingliche Zidndseitmarklereng

2. Abstend
3. Newe Zdndzeitmarkisrung
&, Srwetor
5. Rotosr
11. Linken Kurbelgehdusedeckel wund
Schaltpedal wieder anbringen.
Ziindkerze
1. Zustand der Elektrode, Verschiei.
Isolatorfarbe und  Elektrodenabstand
priifen.

a. Bestzustand: Wenn der lsolator rund um
die Mittelelektrode eine hellbraune Farbe
hat.

b. Wenn die Elektroden und der Porzellan-
kbrper schwarz und teilweise 6lig sind,
die Zindkerze durch eine heiBere fir
Fahren mit niedrigen Geschwindigkeiten
ersetzen.

c. Wenn der Isolator weill gebrannt ist und
die Blektroden teilweise abgeschmolzen
sind, ist die ZOndkerze durch eine kiktere
fir Fahren mit hohen Geschwindig-
keiten zu ersetzen.

Z. Mit einer Fihlerdehre den Bekirodenab-

stand der Zindkerze prifen.

3. Falis die Elektroden ibermaBig abge-
nutzt sind, die Zindkerze ermeuarn.

4., Beim Einbau der Zindkerze stets die
Dichtungsflachen saubern. Der an den
Ziindkerzen anhaftende Schmutz ab-
wischen und die Zliindkerze mit dem vor-
geschriebéenen  Anzugsmoment fest-
zighen,

Mormalzundkerze: BEBES (NGK)

Elektrodenabstand der Zundkerze:
0.7 ~0,8mm

| Anzugsmoment der ZOndkerze:
il 20 Nm {2,0 m-kg)

Batterie
ANMERKUNG:
Wenn die Batterie mit Batteriesaure (Elektro-
Iyt] gefillt wird, kann sie sofort verwendet
werden, da es sich um eine trocken aufge-
ladene Batterie handelt. Es ist jedoch ratsam,
die Batterie vor der ersten Verwendung miig-
lichts vaollstandig aufzuladen. Durch diese
erste Aufladung kann die Hochstleistung er-
zigt und die Lebensdauer der Batterie
betrdchtlich verlangert werden,

Ladestrom: 0,664
Ladezeit: 10 Stunden

Die Batterieflissigkeit solite mindestens ein-

mal im Monat geprift werden.

1. Der Flissigkeitsstand muR sich
zwischen der oberen und unteren
Standmarke befinden. Zum Nachfillen
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WARTUNGSHINWEISE

1.

Rahmen und Motor grindlich von
Schmutz und Staub befreien, um so zu
verhindern, da schidliche Fremdstoffe
in das Innere des Motors eindringen
kénnen.

Dffenes Feuer stets fernhalten.

Wenn Spezialwerkzeuge erfordert
werden, sollten diese auch verwendet
werden, um so ein Beschidigen von
Motorradteilen zu verhindern.

Immer das richtige Werkzeug und Mel3-
gerdt am richtigen Platz verwenden.
(Wenn immer méglich, anstelle von of-
fenen (Gabelschliisseln, Ring- oder
Steckschlissel verwenden.)

Bei Reparaturen immer eine neue
Dichtung (Packung), O-Ring, Splint,
Sicherungsring, Sicherungsscheibe
usw. verweanden.

Ebenso nur echte Yamaha Ersatzteile,
Ole und Fette benutzen, ader die durch
Yamaha empfohlenen Bauteile ver-
wenden, Das Verwenden der Bauteile
von anderen Herstellern ist zu ver-
meiden.



5. Bei der Durchfihrung wvon War-

tungsarbeiten immer darauf achten, dal}
keine Verbrennungsverletzungen durch
Berhren des heilen Motors oder der
Auspuffaniage auftreten.

Hinweise fur das Zerlegen und Zu-
sammenbauen

. Alle ausgebauten Bauteile sduberlich
und in Gruppen getrennt in Ablagen ab-
legen, so0 dalf keine Bauteile wver-
wechsalt oder verloren werden.

. Motoren- und Getriebeteile in einem
Reinigungsmittel auswaschen und da-
nach mit Druckluft trocken blasen.

. Wihrend dem Einbau, die Funk-
tionsweise des jeweiligen Bauteils iiber-
pridfen.

. Die Oberflaichen wvon bewsgten
Bauteilen missen singedlt werden.

. Bauteile mit dem wvorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen,

Darauf achten, dall keine Batterie-
flissigkeit auf Motorradteile oder lhre
Kleider spritzt,



AUSBAU DES MOTORS

ANMERKUNG:
Fir den Ausbau des Zylinderkopfs, des
Zylinders oder der Kolben, muls der Motor
nicht unbedingt ausgebaut werden.

Vorbereitung fir den Ausbau
1. Motorrad auf den Mittelstander stelien.
Motor anlassen und warmlaufen lassen:
danach den Motor ausschalten und das
Motordl ablassen,
2. Linken und rechten Seitendeckel ent-
fernen.
3. Kahlfliissigkeit aus dem Kihlsystem ent-
leeren. (Unter Abschnitt Kihlsystem,
Paragraph ,,Ablassen der Kahiflissig-
keit"” nachsehen.)
Kdhlerschlduche (1) und (3) vom Motor
btrefinish,
h AL

Kraftstofftank

1. Kraftstoffhahn auf Position ,,OFF"
stellen und die Kraftstoffleitungen tren-
nen.

2. Befestigungsschrauben hinten am Kraft-
stofftank |dsen.

3. Hinterseite des Kraftstofftanks hoch-
hebern und nach hinten schieben: da-
nach den Kraftstofftank abnehmen.

ANMERKUNG:
Unbedingt darauf achten, da die an der
Frontseite des Tanks angebrachten Gurmmi-
déampfer nicht verloren wardan,

Auspufftopf

1. Muttern, mit welchen das Auspuffrohr
am Zylinderblock und am FuRrasten-
naiter befestigt ist, entfernen.

2. Auspuffrohreinhait abrehmen.

FuRschalthebel
Die Befestigungsschraube herausdrehen,
welche den Fu@schalthebel mit der Welle
sichert und die Verbindungsstange von der
Welle abnehmen.



Kabel und Seilziige
1. Zindkerzenstecker abziehen.
2. Ulnumpenaeckel abnenmen.
3. Olrohr an der Ulpumpe aptrennen; die
Speisadlleitungen an der Olpumpe und
an den Vergasern trennen.

ANMERKUNG:

Olleitung verschlieBen, damit das Ol nicht aus
dem Olbehaier ausfiielst.

4. Pumpenscheibe in Vollgassteliung
drehen und die Riickholfeder sowie den
Seilzug aus dem Scheibensitz heraus-
nehmen.

5. Chrohr
2. Speiselileiiung



1, Learlaufschaltar

1. Schwungrad:
Haitewarkraug
190890-012351

Lichtmaschine

S

Die Stecker trennen und die Ver-
drahtung des Magnetziinders und die
Leerlaufschalterleitung abnehmen.
Unter Verwendung des Schwungrad-
haltewerkzeuges |Spezialwerkzeug), die
Sicherungsmutter des Schwungrades
entfernen.



3. Unter Verwendung der Schwungradab-
ziehvorrichtung (Spezialwerkzeug), das
Schwungrad entfernen.

1. Schwungradabziah-
vorrichtung
(90830-07188)

4. Statoreinheit abnehmen.

ANMERKUNG:
Kabeldurchfuhrungsgummi vom Kurbelge-
hause abnehmen, und den Stecker durch das
Loch im Kurbelgehduse fiithren.

5. Danach den Einlegekeil entfernen.



Antriebskette

Var dem Trennen der Kette ist zunichst
das Antriebskettenrad zu lGsen.

. Lappen der Sicherungsscheibe gerade-

biegen.

. Einen Gang einlegen.
. Hinterradbremse betétigen.
. Befestigungsmutter des Kettenrades

lbsen.

2. Das Kettentrennwerkzeug (Spezial-
werkzeug! an der Antriebskette anbr-
ingen und die KettenschloBlasche ent-
fernen; danach die Kette trennen,

Aushau

1.

Motorbefestigungsschrauben |G0sen und
Befestigungsbleche abnehmen (Rechta
Hinterseite).

Muotor danach von der rechten Seite aus
dem Rahmen entfernen.



ZERLEGUNG

Zungenventileinheit

-

Klammern und Rohr von der Vergaser-
verbindung abnehmean.
Befestigungsschrauben der  Zungen-
ventileinheit dsen und danach die Ver-
gaserverbindung sowie die Zungen-
ventieinheit abnehmen.

1. Klammer
2. Verhindung

Kihlerschlauch 12)

1.

Flachkopfschrauben ausdrehen, welche
den Schlauch mit dem Zylinderkopf
sichern. Danach Verbindungsstick ung
Schilauch vom Zylinderkopf abnehmen.

2. Klammer Ildsen und Schlauch ab-
nehmen.
Temperaturfiihler
1. Temperaturfithier und Unterlegescheibe
vom Zvylinderkonf entfernen.
Decksl

1.

Innensechskantschrauben und Bolzen
entfernen. Danach Deckel und Dichtung
abnehmen.



Zylinderkopf
1. Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
lgsen und den Zyiinderkopf abnehmen.

ANMERKUNG:
a. Wor dem Lésen des Zylinderkopfes, Ziind-
kerze ausschrauben.

b. Die Befestigungsmuttern des Zylinder-
kopfs soliten so geldst werden, dalk von
der Nr. & begonnen wird. Jeweils um eine
halbe Umdrehung l6sen und danach ganz
ausdrehen.

2. Den Zylinderkopf umdrehen und die
Kihiflissigksit auslaufen lassen.
3. Zylinderkopfdichtung abnehmen.



Zylinderblock

1. Zylinderblock und ZylinderfuRdichtung
abnehmen.

2. Den Zylinderkopf umdrehen und die
Kiihiflissigkeit auslaufen lassen.,

Kolbenbolzen und Kolben
1. Sicherungsnng aes nolbenbolzens aus
dem Kolben entfernen.
ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Sicherungsringes
des Kolbenbolzens ist das Kurbelgeh#use mit
einem sauberen Lappen abzudecken, so dal
der Sicherungsring nicht versehentlich in das
Kurbelgehduse fallt.

2. Kolbenbolzen von der gegeniiber-
liegenden Seite ausdiicken und danach
abziehen.

Bolzen, wie dargestellt, mit einem Lap-
pen schiitzen.

ANMERKUNG:
Vor dem Entfernen des Kolbenbolzens sind
die Sicherungsringnut und Bolzenbohrung zu
entgraten,

Kickstarterhebel
Befestigungsschraube des Kickstarterhebels
6sen und den Kickstarterhebel abnehmen.

Rechter Kurbelgehiusedeckel
Befestigungsschrauben des rechten Kurbel-
gehusedecksals |Bsen und den Deckel ab-
nehmen.

ANMERKUNG:
Der Kurbelgeh3usedecks! kann abgenommen
werden, ohne da die Autclube-Schmisrdl-
pumpe und die Wasserpumpe ausgebaut
werden milssen.




1. Kupplungshaltewerkzeug

o D

1. Wasserpumpenantriebsrad
2. Primarantriebsrad

Kupplung und Prim&rantriebsrad

1. Kupplungsfeder-Halteschrauben |&sen;
danach die Druckscheibe, die
Kupplungsscheiben, die Reibscheiben,
die Dampfungsringe, die Schubstange
und die Kugel entfernen.

2. Kupplungshaltwerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbringen. Befestigungs-
mutter und Federscheibe abnehmen,

3. Primé&rantriebsrad durch Eindrehen eines
zusammengefaltenen Lappens zwischen
den Zihnen der Primérzahnrider ver-
riegeln; danach die Mutter und Scheibe
entfernen.

4. Abtriebsradeinheit, Wasserpumpen-
Antriebsrad und Prim3rantriebsrad ent-
fernen.



Kinkstart&rwélleneinheit
1. Kickstarterwelleneinheit abnehmen.
2. Seegerringe abnehmen und Kickstarter-
Zwischenrad und Drehzahlmesser-
Antriebsrad entfernen.

Schaltwallensinhait

1. Schaltwelleneinheit herausziehen.

2. Flanschholzen, Anschlaghebel und
Feder entfernen.

1. Kickstarter-Zwischenrad
2. Drehzahlmesser-Antriebsrad

1. Schiagstift

2. Drehzahimesser-Antriebsrad

. et 755
1. Anschlaghebel

B AL N




Kupplungsschubstange Kurbelgehduse

Kupplungsschubstange von der linken Seite 1. Zuerst die Befestigungsschrauben des

des Kurbelgehiuses entfernen. Kurbelgehauses ausdrehen. Diese

Schrauben sind mit Zahlen versehen;
mit der hochsten Zahl beginnend sind

Anschlagplatte die Schrauben in der Zahlenfolge zu

Anschlagplatie abnehmen. ldsen. Dabei jede Schraube nur jeweils
1/4 Drehung losen, bis alle Schrauben
locker sind. Danach die Schrauben aus-
drehen.

2. Leicht gegen die Vorder- und Hinterseite
der oheren Kurbelgehiusehilfte schia-
gen und die beiden Gehdusehalften tren-
nen.

Lageranschlagplatte
Die Lageranschlagplatte abnehman.

TR -\




Getriebe

1. Mit den Hénden oder mit einem Kunst-
stoffhammer gegen das Getriebe
schlagen und dieses abnehmen.

Gangschaltung
1. Sicherungsning, Flhrungsstangen und
Schaligabeln entfernen.

2. Schalttrommel entfernen.



Leerlaufschalter
1.

Befestigungsschrauben des Leerlauf-
schahters ausdrehen und den Leerlauf-
schalter sowie den O-Ring abnehmen.
Danach die Befestigungsschraube der
Schalttrommel-Seitenplatte 16sen und
die Seitenplatte, das Leerlaufstiick und
die Feder entfernen.

Drehzahlmesserantrieb

1.

2.

3.

Anschlagplatte der Antriebsradwelle ab-
nehman.,

Abtricbhsradeinheit aushauen,
Sicherungsringe des Drehzahlmesser-
Antriebsrades und der Antriebsradwelle
entfarnen.

Kurbelwelle

Mit den Handen leicht gegen die Kurbelwelle
schlagen und die Kurbelwelle aus dem Ge-
hduse nehren.

o

1. O-Ring
2. Leerlaufstellung



1. Anschlag 1. Sicherungsringe abnehmen
2. Antriebsrad
3. Antriebsradwelle

PRUFUNG UND REPARATUR

Zylinderkopf

1. Olkohleablagerungen unter Benutzung
eines abgerundeten Schabers aus dem
Verbrennungsraum entfernen. Dabei
vorsichtig vorgehen, damit das Gewinde
der Zindkerzenbohrung nicht be-
schadigt wird. Niemals scharfkantige
Werkzeuge verwenden, um ein Zerk-
ratzen des Aluminiums zu vermeiden.

2. Die Wasserkanile des Zylinderkopfs auf
Kalk-oder sonstige Ablagerungen und
Rost lberprifen und gegebenenfalls
entfernen.

3. Mit einem Lineal und emner Fihlerlehre
die Planheit der Zylinderkopf-Dichtungs-
flache kontrollieren. Das Ausmessen
sollte an den sechs Stellen von A bis F
durchgefihrt werden.

"Verziehungsgrenze: 0,1 mm




Falls erforderlich, ist die Auflageflache
wie folgt zu berichtigen:

Feuchtes Sandpapier der Kérnung 400 ~
600 auf eine Richtplatte legen und die
Auflagefidiche des Zylinderkopfs mit
schieifenférmigen Bewegungen eben
schieifen. Dabei den Zylinderkopf mehr-
mals drehen, damit nicht von einer Seite
zu viel Material abgeschliffen wird.




Zylinderhlock

1.

Olkohleablagerungen von den Aus-
gangskandlen des Zylinderblocks ent-
fernen; auch die Dekompressionskanile
reinigen.

Wasserkandle des Zylinderkopfs auf
Kalk-oder sonstige Ablagerungen und
Rost dberprifen und gegebenentfalls
entfernen.

Zylinderbohrung  mit  sinem feinem
Schleifstein honen. Dabei darf jedoch
nicht mehr Material abgehont werden,
als unbedingt erforderlich ist, um Ver-
schleilbmarken zu beseitigen.

s

£ylinderbohrung
\ MormaigréRe | Verschieigrenze

RD2G0LC 54,00 mm 54 10 mm
RO3G0LC 64,00 mm B4, 10 mim




4. Zylinderbohrung mit einem MelBuhrsatz
fiir Normalbohrungsgriie messen. Da-
bei in Ladngs- und Querrichtung jeweils
Messungen in drei Tiefen vornehmen,
und zwar aben, in der Mitte und unten,
unmittelbar iiber dem AuslalZschlitz. Da-
nach die GroRt- und Kleinstmalie mit-
einander vergleichen. Wenn diese
aulierhalb der Toleranz liegen und sich
durch Hanen nicht berichtigen lassen,
den Zylinder auf die nichste Ubergroie
aufbohren.

Hichstzuldssige Kegeligkeit: 0,05 mimi

Haéchstzuldssige Unrundheit: 0,01 mm




Kolben

1.

2.

Olkohleablagerungen vom Kolbenboden
entfernen.

Olkohleablagerungen vorsichtig aus den
Kolbenringnuten entfernen; dazu das
abgeschliffene Ende eines zerbrochenen
Kolbenringes verwenden.

Fremarken und Lackablagerungen an
den Seiten des Kolbens mit feuchtem
Schmirgelleinen der Kérnung 600 ~ 800
abschleifen. Dabei ist ein Kreuzschliff-
verfahren anzuwenden; jedoch nicht
iibermabBig viel abschleifen.

Kolbenspisl

1.

Den AuBendurchmesser des Kolbens
am Kolbenmantel messen.

Die Messung sollte an einem Punkt
vargenommen werden, der sich 10 mm
iiber der Unterkante des Kolbens befin-
det, wobei der Mikrometer rechtwinklig
zum Kolbenbolzen anzubringen ist.



Kolben-Ubergraien:

RD250LC: 54,25 mm, 54,50 mm
54,75 mm, 55,00 mm
RD350LC: 64,25 mm, 64,50 mm
64,75 mm, 65,00 mm

Koibenspial

RO260LC

0,050 ~0,055mm

RD350LC

0,065 ~ 0,070 mm

2. Kolbenspiel wie nachfalgend bestim-

men:

Messung des kleinsten Bohrungsdur-

chmessers

— Messung des groRten Kolbendur-

chmessers
= Kolbenspiel

BEISPIEL:
54 08 mm — 53,95 mm
=0,13mm

Kaolbenringe
1. Ringe in den Zylinder einsetzen. Die
Ringe dabei ungefdhr 20 mm nieder-
driicken und mit dem Kolbenboden
rechtwinkelig zur Zylinderbohrung aus-
richten. Anschliefend den Ringspalt im
eingebauten Zustand messen. Wenn
das Mal aufierhalb der Toleranz liegt,
Ringsatz ersetzen.

Ringendspalt {aingebsut)

T Min. Max.
Oberster Ring 0,3mm 0.45mm
RDZBOLC
Zweitar Ring 0.3mm | 045mm
Oberster Ring 0,3 mm 0,45mm
RD36OLC
Iweitar Ring 0,3 mm 0.6 mm

1. Ringendspalt



2. Wenn sich die Kolbenringe in den

Kolbenringnuten befinden, eine Fiihier-
lehre zwischen Ringseite und Nut ein-
fugen. Wenn das MaR auRerhalb der
Toleranz liegt, Ringe und/ader Kolben
ersetzen.

Spiel der Ringnut

| Min. ‘ Max.
w ‘l o 1
rpzsoLc (0P RINSY 6 0o mm | 0,08 mm
Oherer Ring | 0,02 mm 0,06 mm
RDASOLE T
Zweiter Ring| 0,03 mm | 0,07 mm

Kalbenbolzen und Lager

1.

Auf Kolbenbolzen und Lager einen
diunnen Olfilm auftragen und in das
Pleuelauge einbauen; danach das Spiel
prifen. Es sollte kein spiirbares Spiel in
senkrechter Richtung vorhanden sein.
Falis Spiel festgestellt wird, das Pleuel-
auge auf Abnutzung prifen. Falls not-
wendig, Kolbenbolzen, Pleuslstange
und/ader Lager ersetzen.



2, Der Kolbenbolzen darf auch im Kolben
kein splrbares Spiel autweisen. Falls der
Kolbenbolzen lose im Kolben sitzt, den .k
Bolzen und/oder den Kolben ersetzen.

3. Bolzen und Lager auf Warmeverfarbung ’
untersuchen; Falls ObermaRig verfarbt %
[Einkerbungen am Bolzen, usw.), "\,

Bolzen und Lager ersetzen.

Autolube-Schmierdlpumpe
1. Fehlersuche und Reparatur
a. Verschleild oder inneres Versagen kon-
nen ein Abweichen der Pumpenfirder-
menge von der Werkseinstellung zur

Folge haben. Dieser Zustand ist jedoch

sehr selten. Falls die Firdermenge awai-

felhaft erscheint, ist die folgende Uber-
prifung durchzufihren.

1) Verstopfung in der Speiseleitung zur
Pumpe oder von der Pumpe zu den
Vergasern.

2] Abgenutzie oder beschadigte
Pumpengehiusedichtung  oder
Kurbelgehdusedeckeldichtung.




3) Fehlende oder falsch eingebaute
Riickschlagkugel oder Feder.

4) Falsch eingebaute oder verlegte
Speisedlleitunglen).

Bl Lose Anschlisse, die Lufteintritt in
die Pumpe und/oder den Motor er-
lauben.

. Falls alle Prifungen keine offen-

sichtliche Ursache erkennen lassen, die
Férdermenge jedoch noch immer zwei-
felhaft erscheint, die Speiseleitung von
der Pumpe in ein MeligefdR
{em*-Teilung) fiithren. Die Zuleitung in
das Meligefal jedoch zu kurz wie
miaglich haiten. Nun das Pumpenent-
liftungsrad drehen und dabei die

Pumpenhiibe zdhlen.
BaiVollgas. |  Fasdrebgnfi
geschlossen
Pumpenfdrdar-
mendge je 200 255 ~2B5cm? 025 -_03cm*
Hiibe
Kupplung

1)

Reibscheiben an drei oder vier Stellen
messen. Wenn die Mindestdicke unter
die VerschleiRgrenze abgesunken ist,
die Reibscheiben ersetzan.

MNeu VerschiziBgrenze

Raibscheiben-
dickes

3,0mm 2,7 mm




2. Jede sinzelne Kupplungsscheibe auf
Anzeichen von Warmeschiden und Ver-
zug untersuchen. Kupplungsscheiben
auf einer Richtplatte (oder auf Tafelglas)
ablegen und eine Fihlerlehre, wie abge-
bildet, verwenden. Falls der Verzug die
zulssige Toleranz dberschreitet, die
Kupplungsscheiben ersetzen.

Héchstzuldssiger Verzug der
Kupplungsscheiben: 0,05 mm

ANMERKUNG:
Urn optimale Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, den gesamten Satz auszu-
wechseln, wenn auch nur sine Reibscheibe
oder Kupplungsscheibe ersetzt werden muf3.

C‘J
3 J

3. Alle Kupplungsfedern messen. Wenn sie
aulBernaio  der zuldssigen Toleranz
liegen, Federn ersetzen.

MNeu Mindastmali
Ungespannite
Linge der 3. 5mm 33,8 mm
Kupplungsfeder




ANMERKUNG:
Um optimale Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, alle Kupplungsfedern als Satz

zu erneuern, wenn auch nureine Kupplungs-
feder schadhaft ist.

4. Schubstange UOber eine Richtplatte
rellen. Falls sie verbogen ist, ersetzen.

Bizgungsgranze; 0,2 mm

B. Kupplungsdruckfedern auf Erlahmung
und Bruch prifen. Falls eine der Federn
erlahmt oder gebrochen ist, missen alle
Druckfedern erneuert werden,.

Klauen des Abtrishsrades (kupplungsge-
hause) prifen. Dabei auf Risse und An-
zeichen von Abrieb an den Kanten
achten. Bei makigen Schiden, die
Kanten entgraten; falls ernsthaft be-
schadigt, ersetzen.

Keilwellennuten der Kupplungsnabe auf
Anzeichen von Abrieb prifen. Wenn
diese malkig sind, entgraten; in ernst-
haften Fallen, ersetzen.



ANMERKUNG:
Abriebserscheinungen entweder an den
Klauen des Kupplungsgehauses zur Auf-
nahme der Reibscheiben oder an den Keil-
wellennuten der Kupplungshabe zur Auf-
nahme der Kupplungsscheiben fithren zu un-
regelmaRiger Kupplungswirkung.

8. Spiel am Umfang mit der Hand fest-
stellen. Falls Oberméiges Spiel vor-
handen ist, ersetzen.

Prim#rantrieb

1. Antriebsrad und Abtriebsrad auf sicht-
bare Anzeichen von Verschlei? oder Be-
schadigung durch Fremdstoffe inner-
halb des Primargehduses absuchen.

2. Falls eines der Zahnrad angegebene
Zahnflankenspielnummer achten, damit
nach dem Auswechseln das vorge-
schrichene Zahnflankenspiel erhaiten
bleilt.
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Artrebsrad Abtriabsrad
Kickstarter

1. Blgelfeder auf Beschadigung und Ab-
nutzung untersuchen und bestimmen,
ob sie erneuert werden muB, wobei die
ohigen Ausfﬂhrungen zu beachten sind.

2. Die Druckkraft der Blgelfeder betragt
1,0 kg. Falls die obige Druckkraft zu
grold ist, werden Federverschleild und
Schlupf des Kickstarters verursacht.
Wenn sie andererseits zu klein ist, ent-
steht derselbe Schlupf, insbesondere bei
niedrigen Temperaturen. Man versuche
nicht, die Blgelfeder zu biegen.

Vorgeschriebene Spannkraft:
1,0kg




Gangschaltung

1.

Riickholfeder des Schalthebels prifen.
Eine erlahmte oder gebrochene Feder
beeintrachtigt die Rickzugsfunktion des
Schaltmechanismus.
Schaltwelleneinheit auf Verbiegung der
Welle, Abnutzung und Beschadigung
der Keilnuten sowie auf Edahmung oder
Bruch der Schalthebelfeder Gherpriifen.
Eine verbogene Welle hat ein hartes
Schalten zur Folge.




Gatriebe

1.

Die einzelnen Schaltgabeln an den
Zahnradberihrungsfldchen auf Abrieb
priifen. Schaltgabeln auch auf Ver-
biegung kontrollieren. Darauf achten,
dalz jede Schaltgabel frei auf jhrer
Fihrungsstange gleitet.
Fuhrungsstange dber eine Richtplatte
rollen. Falls eine Stange verbogen ist,
mufls sie ersetzt werden.
Schalttrommel-Fihrungsnuten auf Ab-
nutzung und Beschadigung untet-
suchen. Wenn eine der Flhrungsnuten
ltbermalkigen VerschlgiB und/oder Be-
schadigungen aufweist, die Schalt-
trormmel erneuern.

Kurvengleitstifte an den Schahgabeln
auf Verschleil prifen. Enden der Stifte,
die in den Nuten der Schalttrommel glei-
ten, priifen. Falls sie abgenutzt oder
beschadigt sind, die Schaltgabel erset-
zen.

N
=
O




5.

Getriebewellen unter Verwendung einer
Zentriereinrichtung und einer MeBuhr
priifen. Falls eine der Wellen verbogen
ist, ersetzen.

Jedes Zahnrad sorgfiltig prifen. Zahn-
rader auf offensichtliche Warmeschaden
(blaue Verfarbung) absuchen. Auch die
Zihne auf Griilbchenbildung, Abrieb und
iibermdBigen Verschlei? kontrollisren.
Falls erforderlich, ersetzen.

Feststellen, ob sich jedes Zahnrad frei
auf seiner Welle bewegt.

Priifen, ob alle Scheiben wund
Sicherungsringe richtig eingebaut sind
und keine Schaden aufweisen. Ver-
bhogene oder lockere Sicherungsringe
und verbogene Scheiben miissen er-
neuert werden.

Frifen, ob jedes Zahnrad einwandfrei in
sein Gegenrad auf der Welle eingreift,

~ Eingreifende Klauen auf abgerundete

Kanten, Risse oder fehlende Ecken
prifen. Falls erforderlich, ersetzen.




Kurbelwella

1.

Seitliches Spiel des Pleuelauges priifen,
umn die Abnutzung des Kurbelzapfens
und des Pleuelfulzlagers zu bestimmen.
Wenn das seitliche Spiel am Pleuelauge
die zul3ssige Toleranz dberschreitet,
Kurbelwelle zerlegen und Pleuelstange,
Kurbelzapfen und PleuelfiBlager
priifen. Fehlerhafte Teile auswechseln.
Das Spiel mulk danach nochmals ge-
messen werden und sollte dem vorge-
schriebenen Wert entsprechen.

Saitliches Spigl am Pleusiauge
Pfim Max.
0,36 mm 1,0mm =2 0 mmzr

2. AnschlisBend das seitliche Spiel am
Pleuelfuld priifen. Falls das seitliche
Spiel den zulassigen Wert (bersteigt,
die Kurbelwelle ausbauen und abge-
nutzte Teile ersetzen. Das seitliche Spiel
am Pleueful® solite danach innerhalb der
zulassigen Toleranz liegen.



Seitliches Spial am Pleuslfui

Min. Pl
0,25 mm 0,7/8mm

3. Bundlauf der Kurbelwelleneinheit

{schlecht zentrierte Teile der Kurbel-
welle) prifen. Dabei sollte die MelRuhr-
anzeige innerhalb der zuldssigen
Toleranz verbleiben. Ungenaue Zen-
trierung durch Schlage mit  einem
Messinghammer auf das Schwungrad,
sowie durch Benutzung eines Keiles, be-
richtigen.

Zuldssige Unrundheit

Linke Saite

2 Mite [ Mitte

- B
(links) fiaihg) | TTREMESeRR

0,06 mm 0,05 mm 0,08 mm 0,05 mm




Leerlaufschalter
1. 0O-Ring lUberprifen und falls erforderlich,
ersetzen.
2. Leerlaufkontakt auf Verschleil® priifen.
Falls erforderlich, ersetzen.

1. O-Ring
2. Leerlaufkontakt

Drehzahimessarantrieb
1. Abtriebsrad und Antriebsrad auf Anzei-
chen von Verschlei priifen. Falls erfor-
derlich, ersetzen.
2. Den an der Anschlagplatte angebrach-
ten Q-Ring lberprifen und falls besché-
digt, erneuern.

b —— iy -;-'-—-.

1. O-Ring




Lager und Oldichtungen
13

Falls nach dem Reinigen und Schmieren
der Lager, rauhe Stellen festgestelit
werden, Lager ersetzen.

Dichtlippen der Oldichtungen auf Be-
schidigung und Abnutzung priifen.
Falls erforderich, ersetzen,

Einbau

Lager und Oldichtunglen) so einbauen,
dal das Firmenzeichen des Herstellers
oder die Bezeichnungsnummer pach
aulen gerichtet ist. (Mt anderen
Worten, die eingeschlagenen Buch-
staben miissen sichtbar sein.} Wenn
Lager oder Oldichtunglen] eingebaut
werden, etwas Lithiumfett auf den
Lagerkugein bzw. den Dichtlippen auf-
tragen.

Ay




Kurbelgehduse

1.

2.

Gehausehdlften grindlich in mildem
Lésungsmittel waschen.

Alle Dichtungsflaichen und auch die
Trennflachen der beiden Kurbelge-
h#usehélften sorgfaitig reinigen.

Beide Geh#usehilften einer Sicht-
priffung unterziehen, um festzustsllen,
ob Risse, Steinschlagschaden usw. vor-
handen sind.

Alle Befestigungselemente, die nicht ab-
genommen werden, auf Anzeichen van
Lockerung und Schaden priifen.
Olzufilhrungsdurchgénge und  Uber-
stromkanile auf Anzeichen wvon Ver-
stopfung prifen.

ZUSAMMENBAU UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

Wichtige Informationen

1.

Dichtungen

Wenn ein Motor iiberholt wird, miissen
alle Dichtungen erneuert werden. Alle
Dichtungsflachen ud Oldichtlippen miis-
sen gereinigt werden.

Wéhrend dem Einbau sind alle gleiten-
den Motoren-und Getriebeteile sowie
alle Lager gut einzudlen.



3. Sicherungsringe o
; ; : e I
Aile Sicherungsringe missen vor dem L /J -~
jeweiligen Einbau genau geprift wer- & 2
den. Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe
sind immer zu erneuern. Verfarmte
Sicherungsringe sind ebenfalls zu Pl

BITYSLISIT, |_\_‘:L—_

—— N
Wenn gin Sicherungsring erneuert wird, : Y
muld darauf geachtet werden, dald das
scharf gerundete Ende auf die gegensei-
te des Auflagedrucks zu liegen kommt.
Den Querschnitt in der unteren Abbil- * Den Sicherungsring 50 einbauer, dalt sich die
acgerundate Kante auf der Saite des Antricherades

dung beachten. befincet,

1. Scheibe

2, Sicherungsring

3. Kante

4. Sicherungsscheiben/bleche und Splin-
ten
Alle ausgebauten Sicherungsscheiben/
hleche und Splinten missen ernsuert
werden. Sicherungsbleche sollten richtig
{iber Schraubenkdpfe oder Muttern
abgebogen werden, nachdem diess
vorschriftsgemd festgezogen wurden
{Siehe Abbildung).

* Den Endspalt des Sicherungsringes in die Kailnuot
einsatzen.



1. Sicherungsscheiben/bleche

Splinte  scliten nach einmaligem Geb-
rauch erneuert werden.

Motor-Schmiertabelle
Beim Zusammenbau des Motors die nachfol-
genden Teile eintlen und einfetten:



.. Rand des Kolbenbodens
einola

Oie Kantaktflichen von
bewegten Bautelen
Eincden

Wann dia Wallenein heil
des Augalrades singebaut
wird, aufl das Ende dar
Fliigadradwellz Fert
aultragen,

Var dem Einpressan des
Cldichwrings, die walle
gincken.

Dan Digichinng 2wischen
gen Qidichtlippen
vallstandig mit Fent fillan.
. Die Wells einfetten

. ¥or derm Einbau ger
Hauptwelle das Ende der
Szollstange alnfatlen,

. Die Koncaktflachen
owischen dar Walle uno
dem Dwischenrad-Zahnrad
siqfetten.

. Dan Oldichtring swischen
den Oldichtiippen
voligmandig mit Fett fullen.
. Fatten

Den Oldichtring awischen
den Oldichtlippen
wollstandig mit Fet: fillen



Einbau der Kurbelwella
1. Sicherungsringhdlfe in das Lager {auf
der Kupplungsseite} einsetzen.
2. Kurbelwellensinheit in das untere Ge-
hiduse ginsetzen.

; 3 Siche'rrungsringe

3. Danach die Kurbelwellen-Oldichtung
einbauen.

a. Oldichtung (L} — Lichtmaschinenseite.
Oldichtung so in den Kurbelgehiusean-
gult einsetzen, dal? die Dichtung mit der
Endflache des Angusses abschliet.

ANMERKUNG;
In diesem Falle beriihrt die Oldichtung nicht
das Lager.

b. Oldichtung (R} — Kupplungsseite
Die Lippe an der Seite der Oldichtung
sollte in den &uBeren Laufring des
Lagers eingreifen.



r

1. Beide Flachen fluchten 1. Vorne

2. Pafistift
3. Trennflache
4. Untere Gehausehalfte

1. Lippe

4. Kurbelwelleneinheit einsetzen; dabei die
Palistifte der Lager mit den Muten in der
untaren Kurbelgehdusehdlfte ausrich-
ten.

Drehzahlmesserantrieb
1. Antriebsrad des Drehzahlmessers, An-

trichsradwelle und Anschlagplatte an-
bringen.



Anzugsmement der Anschlagbefesti-
gungsschraube: 4Nm (0,4 m-kg)

ANMERKUNG:
Das Gewinde der Schraube mit “LOC-TITE"
bestreichen.

2. Abtriebsradeinheit einbauen.

Leerlaufschalter
1. Leerlauftkontakt, Feder und Seiten-
platte anbringen.

Anzugsmoment: 4 Nm (0,4 m-kg)

Einbau des Getriebes und der Gang-

schaltung

1. Danach die Schaltgabeln und die
Fithrungsstangen anbringen.

2. Sicherungsringe an der Antrisbswelle
anbringen.

1. Schaltgabel 1
2. Schaltgabel 2
3. Sicherungsring

3. Vorher jedoch nach die Oldichtung an
der Welle anbringen.
ANMERKUNG:

Beim Einbau des Getriebes in das Gehiuse
vorsichtig verfahren, um die Dichtlippe der
Oldichtung nicht zu beschadigen.

4. Getriebeeinheit in das untere Gehause
einsetzen und das Antriebskettenrad an-
bringen.

ANMERKUNG:

a. Unbedingt darauf achten, dalk die
Sicherungsringe an den Lagern ange-
bracht und richtig in den MNuten pasi-
tioniert sind,

k. Die Getricheeinheit kann leichter einge-
baut werden, wenn die Schalttrommel
auf Leerlaufposition gestellt wird.




5. Vor dem Einbau der oberen Gehduse-

héalfte prifen, ob sich alie Teile frei be-
wegen. Funktionsweise des Getriebes
kontrollieren und darauf achten, dal alle
losen Beilegescheiben richtig eingelegt
sind. Gleichzeitig pritfen, daf} die Klauan
in die entsprechenden Nuten der Zahn-
réder vollstindig eingreifen.

Kurbelgehiuse

1,

Die BerOhrungsflachen der beiden Ge-
héusehdlften mit YAMAHA Dichtungs-
mittel Nr. 4 bestreichen. Dabei die ge-
samten Flachen gleichmalkig bedecken.
Die obere Hilfte danach auf die untere
Kurbelgehausehalfte aufsetzen. Die
Schrauben und Muttern sind mit Num-
mern versehen, um diese richtig posi-
tiormeren zu kdnnen.

Die Schrauben und Muttern des Kurbel-
gehiduses in der nachfolgenden Reihen-
folge festziehen:

. Vorldufig (1) bis (8} und danach {9) bis

(18] in dieser Reihenfolge festziehan.

. 19) bis (16) mit 5 Nm (0,5 m-kg) fest-

ziehen.

. 11} bis (8) mit 10 Nm (1,0 m-kgl fest-

zishen.

(T} bis (8} mit 25 Nm (2,56 m-kg) fest-

ziehen.

. (9} bis (16} mit 10 Nm (1,0 m-kg} fest-

zichen.



ANMERKUNG:
Darauf achten, daB die Kabelhalteklammern
auch gesichert werden.

3. MNach dem Zusammenbau ist Zweitaktol

reichlich auf den Kurbelzapfen und in
den Lagern aufzutragen bzw. in die Ol
zufithrungsbohrungen der Kurbelwelle
einzugeben.



4. Kurbelwelle und Getriebewellen auf ihre
Wirkungsweise und auf freie Bewegung
priifen.

5. Schalttrammel-Anschlagplatte und
Lager-Anschlagplatte anbringen.

ANMERKUNG:
Auf die Gewinde der Befestigungsschrauben
fiir die Lager-und Schalitrormmel-Anschlag-
platte ein Sicherungsmittel auftragen.

Anzugsmoment: 10 Nm (1,0 m-kag)




6. Schalthebeleinheit einbauen.

7. Ruckholfeder in ihre originale Position
einsetzen und Anschlaghebel an-
bringen.

8. Richtige Zentrierung in allen Géngen
(berpriifen. Prifen, ob die Distanz von
A und B wie in der Abbildung gezeigt
gleich ist.

Falls dies nicht der Fall =ein solhe, wie
folgt einstellen:

a. Sicherungsblech  umbiegen und
Sicherungsmutter Igsen.

k. Einstellschraube drehen, bis die
Distanzen von A und B gleich sind.

¢. Sicherungsmutter wieder festziehen.

. Schalthebel 2
. Segment
. Einstellschraube

L b —

9. FuRschalthebel anbringen und nach
unten drilcken, danach nach oben. Falls
Spiel festgestellt wird, ist die Rickholfe-
der ermiidet und muf ernevert werden.



Kickstarterainheit

1. Klemme des Kickstarter-Zahnrades in
die Mut des Kurbelgehiuses einsetzen.

2. Kickstarterfeder im Uhrzeigersinn
drebien und in den Fedaranschlég gin-
haken.

ANMERKUNG:

Drarauf achten, dalh der Kickstarteranschiag

armn Vorsprung des Kurbelgehduses ansteht.

3. Wirkungsweise des kickstarters priifen
urd daraut achten, da® der Kickstarter
nach dem Durchtreten in seine Aus-
gangsstellung zurlickkehrt,

1. Sicherungsring
2. Feder

Kickstarter-Zwischenrad. Drehzahlmes-
ser-Antriebsrad, Primérantriebsrad und
Wasserpumpen-Antriebsrad

Antriebsrad, Wassarpumpen-Antriebsrad und
Primé&rantriehsrad einbauen.

ANMERKUNG:
Mach dem Einbau der Kupplung die Be-
festigungsmutter des Prim#rantriebsrades
festziehen.




Kupplung

T

Druckscheiben, Abstandshiilse, Primér-
abtriebsrad und Kupplungsnabe an-
bringen.

Kupplungshaltewerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbringen und die
Sicherungsmutter festziehen.

Die Laschen der Sicherungsscheibe ge-
gen die Mutter biegen.

Anzugsmoment der Kupplungsnaben-
Sicherungsmutter:

die Reibscheibe anbringen; die nichste
Kupplungsscheiba ist mit dem Aus-
schnitt ca, 80° versetzt zum Ausschnitt
der ersten Scheibe anzubringen. Diesen
Vargang in Uhrzeigerrichtung fort-
setzen, bis alle Kupplungsscheiben an-
gebracht sind.

65 Nm (6,5 m-kg)

4. Kupplungsscheiben, Reibscheiben und
Dampfungsringe anbringen.

ANMERKUNG:

a. Vor dem Einbau alle Teile an den
Berithrungsflachen mit Motord! 10W/30
schmieren.

b. Daraufachten, da@ die Ddmpfungsringe
richtig positioniert und nicht verdreht
sind.

¢. Um Betriebsgerdusche durch die

Kupplungsscheiben an der Kupplungs-
nabe zu wverhindern, ist jede Kup-
plungsscheibe mit einem Ausschnitt an
der Kante (Nr. 1) versehen. Dadurch
wird ermiglicht, daRR sich die
Kupplungsscheiben aufgrund der Zentri-
fugalkraft nach aulRen bewegen kinnen.
Einen dieser Ausschitte so ausrnichten,
wie es bei Punkt Nr. 2 gezeigt ist. Dann




5. Danach die Stahlkugel und die Schub-
stanga in die Hauptwelle einsetzen.
6. Druckscheibe der Kupplung anbringen.

ANMERKUNG:
Die an der Kupplungsnabe angebrachts Pfeil-
markierung mit einer der Markierungen an der
Druckscheibe ausrichten.

Rechter Kurbelgehiusedeckel
Kurbelwelle, Olpumpenzabnrad und Wasser-
pumpénzahnrad richtig positionieren  und
gine neue Dichtung sowie den rechten
Kurbelgehiusedeckel anbringen. Die Be-
festigungsschrauben schrittweise festziehen,
bis das vorgeschriebene Anzugsmoment er-
reicht ist.

Anzugsmoment der Kupplungsfeder-

Anzugsmoment der Kurbelgehiusedeckel-

antriasbsrades muR jetzt festgezogen
werden,

Anzugsmoment der Primdr-
antriebsrad-Befestigungsmutter:
65 Nm (6,5 m-kg)

Befestigungsschraube: Befastigungsschrauben:
10 Nm (1,0 m-kg) 10 Nm (1,0 m-kg)
—ACHTUNG: ANMERKUNG:
Die Befestigungsmutter des Primar- 0-Ring des Kihlerschlauch-Verbindungs-

teiles einfetten und den Deckel anbringen.

Kickstartereinheit

Kickstartereinheit auf die Kickstarterwella
aufsetzen,
ANMERKUNG:
Die Kickstartereinheit so einbauen, dal sie
das Gehause nicht beriihrt.

Anzugsmoment: 25 Nm (2,5 m-kg)




Kolben

1. Kolbenringnuten, Kolbenmantel, Kol
benbolzen und Lager mit Zweitaktdl sch-
mieren,

2. Neue Sicherungsringe fiir den Kolben-
bolzen wverwenden und sicherstellen,
dalk diese richtig in den Muten sitzen.

ANMERKUNG:

Wahrend des Einbaues ist darauf zu achten,
dal2 der Kolbenmantel beim Anbringen des
Zylinderblocks nicht am Kurbelgehduse be-
schadigt wird. Die am Kolbenboden einge-
schlagene Pfeilmarkierung mu nach vorne
gerichtet sein. Auch darauf achten, dald der
beim Ausbau gekennzeichnete linke Kolben
an der linken Pleuelstange angebracht wird.
Dadurch wird sichergestellt, dalk das gleiche
Kalbenspiel wie vor dem Zerlegen gewdhr-
leistat ist, wenn keing Teile ernsuert und die
Zylinderbohrungen nicht nachgearbeitet
wurden.

Zylinderblock

1. Eine neue ZylinderfuBdichtung auf-
legen.

2. Zylinderblock mit einer Hand anbringen,
wihrend die Kolbenringe mit der
anderen Hand zusammengedriickt
werden.

ANMERKUNG:
Unbedingt darauf achten, daB die Kolben-
ringe richtig in den Nuten positioniert sind.

Zylinderkopf

Neue Zylinderkopfdichtung und Zylinderkopf
anbringen.
ANMERKUNG:
Die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
sollten in der nummerierten Reihenfolge und
in zwei Schritten festgezogen werden.




— ACHTUNG:

Nachdem der Einbau des Motars in
dan Rahmen besandet ist, den Motor
anlassen und warmlaufen lassen, bis
der Temperaturmesser 60°C anzaigt.
Danach den Motor abkihlen lassen
und nochmals die Zylinderkopf-
schrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment nachziehen.

Anzugsmoment des Zylindarkopfes:

24 Nm (2,4 m-kg)

Temperaturfithler und Verbindungs-
deckel
1. Meue Unterlegescheibe und Temper-

aturfihler einbauen.

Anzugsmoment: 12 Nm (1,2 m-kg)

Kihlerschlauch {2} und Verbindung
1. Auf die neue Verbindungsdichtung
YAMAHA BOND #4 auftragen.
2. Verbindung und Dichtung einbauen.

Anzugsmoment: 12 Nm (1,2 m-kg)

3. Kiihlerschlauch {2} anbringen,

Zungenventileinheit

1. Zungenventileinheit und Vergaserver-
bindung einbauen.

2. Raohr anbringen.

Anzugsmoment: 14 Nm (1,4 m-kg}

2. Neue Dichtung und Verbindungsdeckel
einbauen.

Anzugsmoment:

Innensechskantschraube;
12 Nm 1,2 m-kg)

Bolzen: 20 Nm (2,0 m-kg)

— ACHTUNG:
MNMach dem Warmlaufen des Motors
nochmals alla Schrauben und Bolzen
mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment nachziehen.

EINBAU DES MOTORS

Motor gemil nachfolgender Beschreibung in
den Rahmen einbauen und den Abschnitt 3-
10 beachten:
1. Motorin den Rahmen einsetzen.
2. Motorbefestigungsschrauben und Tri-
ger anbringen und mit dermn vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment:
Maotarbefestigungstrager:
24 Nm (2, 4m-kg)
Maotorbefestigungsschrauben:
65 Nm (6,5 m-kg)




3. Antriebskettenrad und Sicherungs-
scheibe anbringen. Danach mit dem vor-
geschriebenen  Anzugsmoment fest-
ziehen und die Sicherungsscheibe um-
biegen.

Anzugsmoment: 65 Nm (6,5 m-kg)

4. Antriebskette anbringen.

—ACHTUNG:
Micht vergessen das Antriebsketten-
schlof zu sichern.

5. Rotor einbauen und die Drahtleitungen
anschlielen.

ANMERKUNG:
Beim Anbringen des Rotors ist darauf zu
achten, daR der Einlegekeil richtig in die Nut
der Kurbelwelle eingelegt ist. Das konische
Ende der Kurbelwelle leicht mit Lithiumfett
schmieren. Danach vorsichtig das Schwung-
rad anbringen, wobei der Einlegekeil genau
mit der Nut im Schwungrad ausgerichtet
werden muf3. Abgeschragte Scheibe, Sicher-
ungsscheibe und Sicherungsmutter an-
bringen. Danach die Schraube vorsichtig mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
zighen.

6. Danach den Ziindzeitpunkt einstellen.
7. Kupplungsseill und linken Kurbelge-
hausedeckel anbringen und den

Kupplungszug einstellen.
Fulschalthebel anbringen.
9. Drehzahlmesserwelle einbauen.
10. Anschlishend die Vergasereinheit an-
bringen und den Vergaser einstellen.
11, Auspuffrohr anbringen.

=

Anzugsmoment der Auspuffbefestigung:
65 Nm (6,5m-kg!

12. Seilzug der Olpumpe anbringen und ein-
stellen,
ANMERKUNG:

Fosition des Seilzugzylinders iberpriifann.

Anzugsmoment: 80 Nm (8,0 m-kg)

13. Danach den Kraftstofftank anbringen.
14. Kihiflissigkeit und Getriebed| nach Vor-
schrift einfillen.



=
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. Klammmer:

MNachdem der Kabelbaum
durchgefiihrt wurda,
festklammern.

. Schlauch {Von der Pumpa

zur linken Vergasersaita)
Den Kabelhaum untar
dem Hintertedl von beiden
Wergasern
hindurchfishren.

. Kebelbaum
. Klammer
. Schiauch (KurbeigehBusa-

entliiftung)

. Klammas
. Uberigufigitung des

argasans

. Die Ubsrlauflaitung unter

dem Abstandsdémpfer
hindurchfiihren.

. Schiauch (Zum Oftank)
. Klammer (Kiammer zum

Kurbalgehduse rechts]

. Schiauch

Vaon der Pumpe zur
rachten Veroeserseite)
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ARBEITSWEISE

Die KOhHiissigkeit wird durch eine Fliigelrad-
pumpe zirkuliert, welche sich auf der rechten
Seite des Kurbelgehauses befindet und mit
einem Zahnrad angetrieben wird. Die Kihl-
flissigkeit wird durch die Pumpe wvom
unteren Kihlkasten des Klhlers durch die
Leitung (1) gepreft, und miindet dann in den
Zylinderkopf und Zylinderblock durche die
Leitung (2). Die Kihiflissigkeit fliet vom
Zylinderkopf durch spezielle Kiihiwege zum
Zylinderblock. Nachdem sie um die Ver-
brennungskammer und die Ummantelung
zirkuliert ist, tritt sie durch die Leitung (3) in
den oberen Kiihlkasten des Kiihlers ein. Die
vom Motor erhitzte Kihifiissigkeit fliel3t
dann durch die Rippenrohre hinunter in den
unteren Kihlkasten des Kiihlers. Diese
Rippenrohre werden mit einer groRen Fldche
der Luft ausgesetzt, wobei die Hitze abge-
leitet wird.

HANDHABUNGSHINWEISE

—WARNUNG:
Wenn der Motor und der Kiihler hei®
sind, niemals Kiihlerdeckel, AblaBsch-
rauben und Schlduche entfernen. Brii-
hend heilRe Flissigkeit und Dampf
kdnnten mit hohem Druck herausge-
prelit werden, welches zu schweren
Verletzungen filhren konnte. Wenn
sich der Motor abgekihit hat, sinen
dicken Lumpen wie ein Tuch liber den
Kahlerdeckel legen, und danach den
Deckel langsam im Gegenuhrzeiger-
sinn bis zum Sperrpunkt drehen. Die-
ser Vorgang gewihrleistet, dall jeder
verbleibende Restdruck entweichen
kann. Wenn das Zischgerbiusch wver-
stummt ist, den Deckel hinunterdric-
ken wéhrend gleichzeitig im Gege-
nuhrzeigersinn gedreht wird und den
Deckel entfernen.

1. Kiahigrdecks!



ERNEUERN DER KUHLFLUSSIGKEIT

—ACHTUNG:
Alle zwei Jahre sollte die Kithifliissig-
keit erneuert werden.

Var dem Einfiillen von neuer Kahiflii-
ssigkeit, den Kiihler ausbauen und die
Farbe der Kiuhiflussigkeit priifen und
ebenso auf Kalk-oder sonstige Ablage-
rungen im Kilhler achten. Falls erfor-
derlich das Kiihlsystem griindlich spii-
len.

Einen Behalter unter den Motor stellen.
Den Deckel des Expansionsgefales ent-
fernen.

3. Die beiden AblaRschrauben entfernen,
welche sich auf der linken und rechten
Seite des Zylinders befinden,

4. Die Leitung (1) am Kurbelgehiuse ent-

fernen.

%




5. Kihiflissigkeit vollstindig ablassen.

Danach das Kihisystem grindlich mit

Leitungswasser spillen.

—ACHTUNG:
Darauf achten, dall keine Kiihifltissig-
keit auf den Farbanstrich spritzt. Falls
Spritzer nicht wvermieden werden
ktinnen, miissen diese mit Wasser

—ACHTUNG:
Nicht mehr als sine Sorte von Athy-
lenglykel-Frostschutz beimischen,
welches ain Korrosionsmittel far
Aluminiummataren enthélt,

grandlich weggewaschen werden.

6. Ablaschrauben wieder festziehen und
die Leitung wieder anbringen.

7. Die empfohlene Kihliflissigkeit in den
Kidhiler einfullen. Danach Leitungs-
wasser erganzen, bis der Kiihler voll ist.

Empfohlene Kihiflissigkeit
Hochqualitativer Athylenglykol-
Frostschuts, welcher ein
Korrosionsschutzmittal
fur Aluminiummotoren enthalt.

Mischungsverhaltnis von

Kihiflissigkeit und Wasser: 50% /50%

Gesamtinhaht: 1.800 em?

Kapazitdt des Expansionsgefilies:
200 cm?

Van der Markierung ,,LOW" bis

. FULLY: 180 cm?

1. Kl frisgsigh ot sstand
. Entliitungslaitung

B. Motor anlassen und den Kihler mit

Leitungswasser auffillen. Das EX-
pansionsgef83 bis zur Markierung
FULL™ auffiillen.

9. Den Kihlerdeckel und den Deckel fir
das Expansionsgefil anbringen und die
AblalRschrauben auf Undichtigkeit
prifen.

—ACHTUNG:

Vor dem Anlassen des Motors, immer
zuerst den Kihliflissigkeitsstand pri-
fen und auf Undichtigkeit der Kdhlan-
lage achten.

~—ACHTUNG:
Salzwasser ist gefahrlich fir die
Motorenteile.

Es kann gekochtes oder destilliertes
Wasser verwendet werden.




Ausbau
1. Kiihlerverschalung abnehmen.
2. Kiihlfliissigkeit ablassen.
3. Kilhlerbefestigungsschrauben lésen und
ausdrehen.
Kuhlfiissigkeitsschiduche entfernen.
5. Kdihler ausbauen.

P




Priifung

1.

Unter Verwendung des Deckelprifge-
rates, das Unterdruckventil und Druck-
ventil des Kihlerdeckels auf richtiges
Funktionieren berprifen. Wenn fir die
Priifung ein Kiihlerabdruck-Priifgerét
verwendet wird, den vorgeschriebenen
Druck fur 10 Sekunden anwenden und
darauf achten, daB dieser Druck nicht
abfalit.

Offnungsdruck des Ventils:

0.9 bar 10,9kg/cm?

Den Kdhlerblock auf verstopfte und
zusammengedrickte Kihlrippen ab-
suchen. Falls mehr als 20% der Kiihi-
blockflache flachgedriickt ist, mu2 der
Kiihlerblock repariert oder erneuert
werden.

Falls der Kiihler verstopft ist, sollte er
von der Motorenseite her mit Druckluft
durchgeblasen und gereinigt werden.
Kihlerschlduche auf Beschadigung und
Risse priifen und gegebenenfalls er-
neuern.

Einbau
1. Kiihler und Kuhlerschiduche einbauen.
2. Kiihlfitissigkeit auffillen.
3. Danach das Kiihlsystem auf Undichtig-

keit untersuchen; dazu das Kihler-
Abdruckpriifgerdat anbringen und den
Kiihler auf den vorgeschriebenen Druck
pumpen. Falls die Anzeige des Druck-
messers sinkt, miissen alle Schiduche,
Verbindungen und der Kiihler auf duler-
liche Undichtigkeit geprift werden. Falls
eine Undichtigkeit gefunden wird,
reparieren oder schadhafte Bauteile er-
neuern.

Abprefidruck: 1,0bar (1,0kg/cm?




Sezeichrung des Bauteils

Araghl

Sechskantschraube Wiy

Huilsa
Burchfinrung

oL |t b | —

Hiplse

4

P Ped N2

Durchfubmung

F3




oall der Botzen nicht mit der kihlarverschalung

in Berlhrung kommi.

Carauf achitan,




ZERLEGUNG DER WASSERPUMPE

Zerlegung
ANMERKUNG:
Die Wasserpumpe mull zerlegt werden,
wenn sich abnormale Anzeichen wie Uber-
mdBige Verdnderungen in Kihlflissigkeits-
temperatur und/oder Stand der KhHliissig-
keit, Farbveréinderung der Kuhifliissigkeit,
ader milchiges Getriebedl ergeben.

1. KohHliissigkeit vollsténdig ablassen.

2. Getriebedl ablassen,

3. Danach Olpumpendeckel und rechten
Kurbelgehdusedeckel abnehmen.




—ACHTUNG:
Die Kahlfllissigksit in der Wasser-
pumpe vollstandig ablassen, wobei
darauf geachtet werden mull, keine
Kuhlflassigkeit auf die Autoiube-
Schmierdlpumpe spritzt.

4. Sicherungsring und Unterlegescheibe
emtfernen.

5. Zahnrad der Fligelradwelle abnehmen
und Sicherungsstift von der Welle ent-
fernen.

1. I.f':e:s.'wn-.frnpenamr-ubwzd

B

6. Fachkopfschrauben ausdrehen, welche
den Gehdusedecke! sichern und Deckel
mit Dichtung abnehmen.

7. Flgelradwellen- Einheit herausziehen.




Prifung

1.

Ablagerungen am Flageirad und
Wasserpumpengehiuse entfernen

2. Danach Fliigelrad auf Beschadigung
und Risse prifen und gegebenenfalls er-
nevern.

3. Flligelrad auf Spiel prifen und
gagebenenfalls erneuern.

4. QOMdichtung und Lager auf Beschadigung
and ubermdaligen Verschiei? prifen.
Falls beschadigr ader idbermalig ab-
genutzt, Olring und Lager zusammen €7-
neusrn.

6. Das Lager wie folgt erneuern:

a. Lager und Oldichtring vom Geh#use
abrehmen, Indem gegen die Seite des
Oldichtrings geschlagen wird.

ANMERKUNG:

ANMERKUNG:
Die Oildichtung mit der Markierungsbezeich-
nung “WATER SIDE" nach innen gerichtet
einbauen.

b. Lager so einbauen, dall das Firmenzei-

chen des Herstellers oder die Bezeich-
nungsnummer nach aulen gerichtet ist,

ANMERKUNG:
Oldichtring und Lager einpressen, bis sie auf

dem Boden aufliegen.

c. Wenn Lager oder Oldichtungen

eingebaut werden, etwas Lithiumfett
auf den Lagerkugeln baw. den Dichtilip-
pen und duBeren Fidchen auftragen.

Lager konnen am Leichtesien entfernt
werden, wenn man die Gehause wvorher in
ginem Ofen auf ungefdhr 30 ~ 120°C er-
wéarmt. Danach das Gehause wieder langsam
abkihlen lassen. Keine Heizplatie oder
Schweillbrenner varwendern.




Wiedereinbau

Flir den Wiedereinbau ist die Reihenfolge fiir
die Zerlegung umzukehren, wobei auf das
Nachfolgende geachtet werden muld:

1. Wenn die Fllgelradwelle eingebaut
wird, sollte auf die Fligelradwelle und
Oldichtung Fett aufgetragen werden.
Danach durch Drehen der Welle,
dieselbe einfihren.

2. Pumpendeckel mit dem vorgesch-
riebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 7 Nm (0,7 m-kg)

ANMERKUNG:
Darauf achten, da die fﬂdichtlipﬁe nicht
beschadigt wird oder die Feder aus seiner
Position springt.

Embeil dor Flagedradwele
Lager
Oidfchiung
Stift
Aantrigbarad der Fligelracwells
Sichenmgerirg IE|
- Untard sl
Anteishsrad
Gehaussdacks!
Dichlung des Gohausedecke!s
Flachkopfschraube

— 2D 0 =l T B R —

il s

—VORSICHT:
Immer eine neue Dichtung verwen-
den.

— ACHTUNG:
Nach dem Warmlaufen des Motors,
wie folgt vorgehen:

1. Die Schrauben des Pumpendeckels
mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.

2. Auf Kihlflissigkeitsverlust kon-
trollieren, besonders die Ab-
dichtung ins Getriebegehduse auf
Undichtigkeit absuchen.

3. Wenn der Kurbelgehdusedeckel einge-
baut wird, auf den O-Ring der Kiihler-
verbindung Fett auftragen.




ABSCHNITTS.

VERGASUNG
VERGASER . va arv s iinimames s mina e 51
Priifung und Instandstellung . .... 52
ZUNGENVENTILEINHEIT .. ......... 5-5

TR o con oo wowrmcnm e s 56

5-3

5-4



ABSCHNITT 5.
VERGASUNG

VERGASER




Prifung und Instandstellung
1. Die folgenden Bauteile ausbauen.

a)
b)
c)
dl
e)
f)

q)
h}

ANMERKUNG:

Leerlauf-Luftregulierschraube
Leerlauf-Einstellschraube
Schwimmerkammer
Schwimmer

Nadelventil

Ventilsitz

Hauptdiise

Leerlaufdiise

Der Ventilsitz kann leicht abgenommen
werden, indem die Flachkopfschraube und
der Halter entfernt werden.

2. Den Vergaser und die dazugehdrigen
Bauteile in einem Petroleum-Reinigung-
smittel auswaschen.

3. AnschlieBend alle Kandle und Disen mit
Druckluft durchhblasen.

1. Flachkopfschraube
2. Ventilsitz



4. Nadel und Nadelsitz auf Anzeichen von

ubermédBigem VerschleiB und Fremd-
stoffe prifen. O-Ring des Ventilsitzes
auf Schwellung oder Bruch priifen. Falis
erfarderlich, ersetzen. EinlaBnadel und
Sitz immer als Einheit ausweachssln.

Leerlauf-Luftregulierschraube und Dros-
selklappen-Anschlagschraube auf An-
zeichen von iberm#Riger Abnutzung
und anhaftende Fremdstoffe unter-
suchen. Falls erforderlich, ersetzen.

6. Drosselschieber auf Anzeichen von

Ver-

schlei? untersuchen. Drosselschigber in
das Vergasergeh&use einsetzen und auf
unbehinderte Bewegung prifen. Falls
der Drosselschieber oder die Vergaser-
bohrung unrund ist bzw. der Schieber
kiemmt, entsprechendes Teil erneueren.
Diisennadel auf (bermaRigen Versch-
leil oder Verbiegung kontrollieren und
gegebenenfalls erneuern.



8. Schwimmerhdhe
a. Prifung

Vergaser in umgekehrter Position hal-
ten.

Den Vergaser in eine Neigung von 60° ~
70° bringen (so dal das Schwimmer-
nadelventil nicht durch das Gewicht des
Schwimmers hinuntergedrickt wird),
danach mit Hilfe einer Lehre die Auf-
lagefldche der Schwimmerkammer (bei
abgenommener Dichtung) bis zur Ober-
kante des Schwimmers messen.

b.
—ACHTUNG:
Bevor eine Einstellung vorgenommen
wird, die Ventilnadel und den Ventil-
sitz auf dabermaBigen Verschlei®
priafen.

Einstellung

E
L

Schwimmerhdhe: 21,0 +0,5mm

ANMERKUNG:

Der Schwimmer darf nur auf der feder-
belasteten EinlaRnadel ruhen, darf diese aber
nicht niederdricken.

1. Sohwimnerbithe

10.

Falls die Schwimmerhdhe berichtigt
werden mull, Schwimmereinheit her-
ausnehmen und den Lappen um den er-
forderlichen Betrag biegen. Dabei un-
bedingt darauf achten, daR® die rechte
und die linke Seite des Schwimmers ge-
nau gleich eingestellt sind.

(D

/ |
s - — »
1

Nach dem Einbau auf richtiges fest-
ziehen der Schrauben achten. Ebenso
priifen, ob das Uberlaufrohr und der Be-
liftungsschiauch richtig verlegt sind.
Nach dem Einbau der Vergaser missen
Gasseil und Autolube-Schmierdlpum-
penseil eingestellt werden.

. Lappen



ZUNGENVENTILEINHEIT

Prafung

1.

Die Vergasergummiverbindung auf An-
zeichen von Verwitterung, Hindernisse
und andere Schaden absuchen.
AnschlieBend die Ventilzungen auf Er-
midungsrisse absuchen. Die Ventil-
zungen mussen bindig oder fast biindig
auf den Neonprensitzen aufliegen. Falls
Zweifel beziiglich der abdichtung auf-
treten, Unterdruck an der Vergaserseite
anlegen; die Undichtheit solite gering bis
méaikig sein.

Spiel des Ventilanschlages prifen. Falls
die zuldssige Toleranz iiberschritten ist,
Anschlag einstellen oder erneuen, wenn
erforderlich.

4. Zungenventil auf Verbiegung prafen.
Falls die zuldssige Toleranz (Ober-
schritten ist, Zungenventil erneuern.

Verbiegungsgrenze des Zungenventils:
0,5mm

9. Vor dem Wiederginbau missen Ventil-
gehause, Ventilzungen und Vantilan-
schidge grundlich gereinigt werden. Auf
das Geweinde der Kreuzschlitz-
schrauben Sicherungsmittel (z.B.
., Lock-Tite"") auftragen: dann die
Schrauben allmahlich festziehen, um ein
Verziehen des Ventils zu vermeiden.

Anzugsmoment: 1 Nm (0,1 m-kg)

Ventilanschlagspiel: 3 mm

Falls die zuléssige Toleranz von 0.4 mm
iiberschritten ist, den Ventilanschlag
grneuern.

ANMERKUNG:
Wihrend des Wiedereinbaus ist darauf zu
achten, da® der Ausschnitt an der unteren
Ecke der Ventilzunge richtig am WVentilan-
schlag positioniert ist. Dieser Ausschniit
dient als Hilfe zur Einhaltung der richtigen
Einbaurichtung.




ZUNGENVENTILEINHEIT

Priafung

1.

Die Vergasergummiverbindung auf An-
zeichen von Verwitterung, Hindernisse
und andere Schaden absuchen.
Anschiiefend die Ventizungen auf Er-
miidungsrisse absuchen. Die Ventil-
zungen missen bindig oder fast bindig
auf den Neonprensitzen aufliegen. Falls
Zweifel beziiglich der abdichtung auf-
treten, Unterdruck an der Vergaserseite
anlegen; die Undichtheit solite gering bis
méig sein.

Spiel des Ventilanschlages prifen. Falls
die zuldssige Toleranz liberschritten ist,
Anschlag einstellen oder erneuen, wenn
erforderlich.

Ventilanschlagspiel: 9 mm

Falls die zuldssige Toleranz von 0.4 mm
Uberschritten ist, den Ventilanschlag

4. Zungenventil auf Verbiegung prifen.
zuldssige Toleranz (ber-

Falls die
schritten ist, Zungenventil erneuern.

Verbiegungsgrenze das Zungenventils:
0,5mm

5. Vor dem Wiedersinbau missen Ventil-
gehause, Ventilzungen und Vaentilan-
schidge grindlich gereinigt werden. Auf
das Geweinde der Kreuzschlitz-
schrauben Sicherungsmittel (z.8.
,.Lock-Tite") auftragen; dann die
Schrauben allmahlich festziehen, um ein
Verziehen des Ventils zu varmeiden.

Beim Wiedereinbau des Zungenventils
und des Krimmers sind neue Dich-
tungen zu verwenden; die Befestigungs-
schrauben allmahlich und abwechsein
festziehen, bis das vorgeschriebene An-
zugsmoment erreicht ist.

Anzugsmoment der Zungenventil
Befestigungsschrauben:
14 Nm (1,4 m-kg)

Anzugsmoment: 1 Nm (0,1 m-kg|

ANMERKUNG:

Wahrend des Wiedereinbaus ist darauf zu
achten, dal® der Ausschnitt an der unteren
Ecke der Ventilzunge nchtig am Ventilan-
schiag positioniert ist. Dieser Ausschnitt
dient als Hilfe zur Einhaltung der richtigen
Einbaurichtung.
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ABSCHNITTE6.
FAHRGESTELL

VORDERRAD

RD250LC

RD350LC
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Ausbau des Vorderrades

1. Motorrad am Mittelstander abstellen
und Geschwindigkeitsmessarkabel ab-
nehmen.

2. Die Befestigungsschrauben des Vorder-
rad-KotfllGgels ausdrehen und den Vor-
derrad-Kotfligel abnehmen. (nur fur
RD350LC)

3. Splint abziehen und die Achsmutter ent-
fernen.

4. Die Achswelle entfernen. Dabei darauf
achten, dal® die Maschine richtig abge-
stitzt ist.

ANMERKUNG:
Wenn das Rad von der Maschine abgenom-
men wurde, nicht am Bremshehel ziehen, da
ansonsten die Bremsbelagplatten gegenein-
ander gedrickt werden.

5. Das Rad absenken, bis die Scheibe von

den Bremssdttel abgenommen werden
1, Splint kann. Danach die Bremsséttel nach
A Aehemutier aufien drehen, so dal das Rad ohne Be-
hinderung abgenommen werden kann.
{nur fir RD350LC)



Einbau des Vorderrades
Der Einbau des Vorderrades ist in sinngemdl

umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
durchzufihren, wobei jedoch die nach-
folgenden Punkte besonders beachtet

werden miissen.

1. Dichtlippe der Vorderrad-Oldichtungen
und die Zahne des An- und Abtriebs-
rades des Geschwindigkeitsmesser-
antriebes leicht mit Fett schmieren; dazu
leichtes Lithiumfett verwenden.

2. Eingriff des Vorsprungs am &ulleren
Gabelbeinrohr mit der Positioniernut des
Geschwindigkeitsmessergehduses tber-
prifen.

e e
R

1. Momentanansshiasg

4. Die Achsmutter festziehen und einen
neuen Splint einsetzen.

Anzugsmoment der Achsmutter:
74 Nm (7,4 m-kg!}

Vorderradachse

Korrosionsstellen an der Achse mit
Schmirgelleinen beseitigen. Danach (ber
eine Richtplatte rollen, um die Achse auf Ver-
biegung zu prifen. Falls verbogen, emeuern.

Prifen des Vorderrades

Dieses Motorrad ist mit Aluminiumradern
ausgerustet, welche fir Reifen mit
Schlduchen bestimmt sind.

—WARNUNG:
Niemals einen schlauchlosen Reifen
auf ein Rad aufziehen, das nur fiir
Reifen mit Schlduchen bestimmt ist.
Eine Reifenpanne oder plétzliches Ent-
weichen der Luft kinnte zu schweren
Unféllen fihren.




Rad mit Schlauchtyp —~

nur Raeifen mit Schliuchean

Varderrad auf Risse, Schiden und Ver-
zug absuchen. Falls das Rad defarmiert
oder beschadigt ist, mul es erzetat
werden.

Rundiauf der Felge priifen.

Falls der Schlag die zulassige Toleranz
Uberschreitet, die Radlager prifen und
gegebenenfalls das Rad erneuern.

Felgen-Verschlei@grenzen:
Senkrechte Unrundheit: 2mm

Seitlicher Schlag: 1 mm

3. Auswuchtung des Vorderrades priifen.

ANMERKUNG:
a.

b.

Rad mehrmals drehen und danach bis
zum Stillstand des Rades warten; die
hochste Stelle markieren und dissen
Vorgang mehrmals wiederholen, Falls
das Rad statisch nicht ausgewuchtat ist,
kommt immer die gleiche Stelle oben zu
liegan. In diesern Fall ist ein Aus-
wichigewicht an der leichiesten Stelle
{oben! anzubringen, wie es in der Ab-
bildung dargestelit ist.

Das Rad =ollte bhei singebauter Brems-
scheibe ausgewuchtet werden.

Unter Verwendung von vier Gewichten,
die Auswuchtung des Rades prufen.

1. Senkrechte Unrundhait
2 Saitlicher Schlag

T

|~
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Nach dem Aufziehen eines Reifens vor-
sichtig fahren, so dal? sich der Reifen
auf der Felge richtig setzen kann.
Nichtbeachten dieser Vorsichtsmal-
nahme kénnte zu Reifenpannen und
Unfallen fGhren.

Nach einer Reparatur oder einem
Reifenwechsel immer darauf achten,
dalf das Ventil richtig mit der Sicher-
ungsmutter gesichert ist. Solte dies
nicht der Fall sein, mit dem richtigen An-
zugsmoment festziehen.

Auswechseln der Radlager

Wenn die Lager dem Rad zuviel Spiel er-
lauben, oder wenn das Rad nicht ruhig lauft,
die Radlager wie folgt auswechseln:

1.

2.

Zuerst die Aufienseite der Radnabe
reinigen.
Abstandshillse auf die Seite driicken
(die Hilse sitzt lose 2wischen baiden
Lagern) und mit Hilfe eines weichen
talldornes und einem Hammer das
Lager durch Schidge am Umfang aus-
treiben. Beide Lager kénnen nach dem
gleichen Verfahren ausgebaut werden.
Um ein Radlager einzubauen, ist die
obige Reihenfolge sinngemdl umzau-
kehren. Vor dem Einbau jedoch un-
bedigt das Lager einfetten. Zum Ein-
treiben des Lagers sollte eine Hillse be-
nutzt werden, die dem Durchmesser des
dufteren Lageraufringes entspricht.

ACHTUNG:

Nicht gegen den inneren Laufring oder
die Lagerkugeln schlagen. Es darf nur

der duBere Laufring berlihrt werden.




HINTERRAD

RD2B0LC RD350LC




Ausbau des Hinterrades

1. Zugstange und Bremsstange von der
Ankerplatte abnehmen. Die Zugstange
kann abgenommen werden. nachdem
der Splint und die Mutter vom Zug-
stangenbolzen entfernt worden sind.
Die Bremsstange kann nach Entfernen
der Einstellmutter abgenommen wer-

den.
N i 2. Sicherungsmuttern am rechten und
2. FuBbremsgestange tﬂiiﬂn. losen. \

3 Zugstange

3. Splint aus der Radachse herausziehen
und Hinterradachsmutter entfernen.

4. Das Hinterrad, der Bundring, die Ketten-
spanner usw. kénnen jetzt durch Her-
ausziehen der Hinterradachse wvom
Motorrad entfernt werden.

1. Splint
2. Achimutier




Einbau des Hinterrades
Das Hinterrad ist in urngekehrter Reihenfolge
des Ausbaus einzubauen, wobei jedoch die
folgenden Punkte besonders beachtet
werden mussen:
1. Dichtlippen der Hinterrad-Oldichtungen
leicht einfetten.
2. Auf richtiges Anzugsmoment der
Hinterachsmutter achten.

Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
107 Nm (10,7 m-kg)

ot

Die Antriebskettenspannung einstellen.

4. Fulibremshebel und Bremslichtschalter
einstellen.

5. Immer Neue Splinten verwenden. Alte

Splinten soliten weggewaorfen werden.

Hinterradachse
Siehe Abschnitt Vorderrad, Punkt ,,Vorder-
radachse’’.

Auswechseln der Radlager
Siehe Abschnitt Vorderrad, Punkt ,,Aus-
wechseln der Radlager”.

Priiffung des Hinterrades
Siehe Abschnitt Vorderrad, Punkt ,,Prifung
des Vorderrades™'.

Prifen der Bremsbackenabnutzung
1. AuBendurchmesser der Bremsbacken
mit Hilfe einer Schublehre messen.

Hinterrad-Bremsbackendurchmesser:
180 mm
VerschleiRgrenze: 176 mm

2. Glinzende Flichen der Bremsbacken
mit groberm Sandpapier abschieifen.

3. Einstellen und Erneuern der Bremsbac-
ken

a. Einstellen des Nockenwellenhehbels
Wenn keine Spiel-Einstellung des
FuRbremshebels mit dem Einsteller
vorgenommen werden kann, wobei sich
der Anzeiger ebenso noch vor der
Grenzmarkierung befindet, muB der
Nockenwellenhebel um einen Zahn ver-
dreht werden, um so die Einstellung dur-
chzufiihren. Dabei darauf achten, dal3
die Nut in der Anzeigeplatte mit der
Schlagmarkierung der Nockenwelle
ausgerichtet ist. Falls dies nicht der Fall
ist, in Ubereinstimmung bringen.



b. Bremsbacken mussen erneuert werden,
wenn die Anzeigemarkierung mit der
Grenzmarkierung Obereinstimmt. Nach
dem Auswechseln der Bremsbacken

Bremsbackenscheibe
Bremsnockenwelle ausbauen und einfetten.
Falls die Nockenfliche abgenutzt ist, er-

darauf achten, dald sich die sich Position —
des Nockenwellenhebels hinsichtlich der s
e B TR Vor dern Abnehmen des Nockenhebels, den

Nockenwelle in der angegebenen
Toleranz befindet und die Nut der
Anzeigeplatte mit der Schiagmarkierung
der Nockenwelle ausgerichtet ist.

Hebel und die Bremsnockenwelle markieren,
um die gleiche Einbauposition beim Zu-
sammensetzen zu gewdhrieisten.

1. Schimgmarkierung
2. Anzeigapiarte

VODERRAD-SCHEIBENBREMSE

—ACHTUNG:

ik
@ Die Scheibenbremsen miissen nur
7 gahr selten =zerlegt werden; die
f Bremsen daher nur zerlegen, wenn
unbedingt erforderlich. Falls hydrau-

@ ;

- ; Grenzmark =rung lische Anschliisse des Bremssystems
. Einstefpasilion des
Arzaigare gedffnet wurden, dann mufl das

gesamte System zerlegt, entleert, ge-
reinigt, wieder zusammengebaut und
mit Bremsflassigkeit gefilit sowie
richtig entliftet werden. Niemals
Lésungsmittel zum Reinigen der in-
neren Komponenten des Brems-
systems verwenden, da die Dichtun-
gen z.B. durch L&sungsmittel an-
schwellen kiénnten. Zum Reinigen nur
frisches Bremsfliissigkeit verwenden,
Vorsicht walten lassen, wenn mit
Bremsfliissigkeit gearbeitet wird, da

ACHTUNG: S— - diese zu Augenverletzungen bzw.
Den Nockenwellenhebel jewsils nie Lackschaden fihren kinnte

mehr als einen Zahn verdrehen.

Bremstrommel

Ol oder Kratzer an der Innenfliche der Brem-
strommel fUhren zu verschlechterter Brems-
wirkung und zu erhbhten Bremsgerduschen.
Ol mit einem in Lackverdiinner oder Lésungs-
mittel angefeuchteten Lappen abwischen.
Kratzer durch leichtes Schieifen mit Sch-
mirgelleinen entfernen,




Auswechseln der Bremssattel- ,ﬁf“.} T
Bremsklttze @:ﬁ}‘} <,
Fir das Auswechseln der Bremsklotze, 0 R
miissen der Bremssattel und Bremsschlauch ~ sl ?F
nicht unbedingt ausgebaut werden. E}E“
Die Federklammer entfernen und den ‘Jﬁgff?
Haltestift der Bremsklgtze herausziehen. { i S i
r i

i
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2. Neue BremskliGtze einbauen, wobei bei \ 7= e
jeder Erneuerung der Kldtze die 1 3
nachfolgenden Bauteile ebenso erneuert —

werden missen:
. Federklammer
. Haltestift
- Beilegescheiben
d. BremsklGtze

ANMERKUNG:

[ T = gl

Falls einer der Bremskiotze bis zur
VerschleiBgrenze abgenutzt ist, missen im-
mer beide Bremskidtze als Satz erneuert

Den Bremsschlauch vom Bremssattel
abnehmen. Die Bremsflissigkeit aus
dem Bremssattel in einen Bahélter ab-
laufen lassen.

Das offene Schlauchende in den Be-
hélter filhren und die alte Bremsfiissig-
keit vorsichtig herauspumpen.
Befestigungsschraube des Bremssat-
tels, Spiralfeder, Haltestift und Brems-




Den Kolben mit einem Tuch abdeacken,
Unbedingt darauf achten, dal es
durch einen aus dem Zylinder heraus-
schnellenden Kolben nicht zu Ver.
letzungen kommt.

Den Haltering und die Staubschutz-
dichtung entfernen,

Mit Luftdruck den Zylinder varsichtig
aus dem Bremssaitel pressen. Niemals
versuchen, den Kolben mit einem
Stemmwerkzeug abzunshmen.
ACHTUNG: i

6. Die Kelbendichtung entfernen.

Ausbau des Hauptbremszylindars

t.
.
3.

Bremshebel und Feder abnehmen.
Bremslichischalter abnehmen.
Hauptbremszylinder vom Lenkerrohr ab-
nehmen. VerluBdeckel abnehmen und
Bremsfiussigkeit entleeren.
Bremsschlauch abnehmen.



e

Staubmanschette des Hauptbremszylin-

ders abnehmen.

Sicherungsring entfernen.
Manschetten-Einheit des Hauptbrems-
zylinders ausbauen. Darauf achten, da®
die Zylindermanschetten zuerst mit dem
griBeren Lippendurchmesser eingebaut
werden.




Inspektion und Reparatur der Bremsen 3. Kolben und Staubschutzdichtungen er-

neuern, wenn diese beschadigt sind.
Empfohlene Teile fur die Bremssystems- :
Austauschvorgang: Die Dichtungen aber auf alle Falle alle zwei
Bremsbelagplatten . . . . .. Wie erforderlich | Jahre austauschen,
| Kolbendichtungen, Staubschutz-
dichtungen ............ Alle zwei Jahre
Bremsschlauch.......... Alle vier Jahre |
| Bremsflissigkeit. . . . . Nur erneuemn, wenn |
die Bremsen zerlegt
wurden

1. Den Bremssattelkolben erneuern, wenn
dieser zerkratzt ist.

2. Die Bremshelagplatten erneuern, wenn
auch nur eine Gber die VerschieiBgrenze
hinaus abgenutzt ist. Die Brems-
belagplatten immer als Satz ernauern.

1. Ka'bendchiung
2. Staubdichiung

4. Das Hauptbremszylindergehdause kon-
trollieren. Wenn Kratzer festgestelit

: werden, das Geh&use ernsuern. Alle
Verschleibgrenze: 4 mm Kansle mit frischer Bremsfliissigkeit
reinigen.

ie gleichzeitig mi : ' lduche tberpriifen.
Die gleichzeitig mit den Bremsbelag- 5. Auch die Bremsschiduche Gberpriifen

platten auszutauschenden Teile sind
dem Abschnitt (ber das Auswechseln
der Bremsbelagplatten zu entnehmen.

Die Bremsschlauche alle vier Jahre oder
wenn immer Risse oder Beschadigungen
festgestellt werden erneuern.

6. Die Bremsscheibe auf VerschieiB und
Verformung kontrollieren.

Maximal zuldssiger Schlag (Vorder- und
Hinterrad-Bremsscheibe):
0,15 mm
Mindestdicke der Bremsscheibe
1. VerschloiR granze (Vorder- und Hinterrad):
4,5mm




Falls die Bremsscheiben unter die zu-
ldssige Mindestdicke abgenutzt sind,
oder der Schlag die angegebene Ver-
schleiBgrenze ibersteigt, dann sind die
Bremsscheiben zu erneuern.

Zusammenbau der Bremse

1.

Zusammenbau des bremssattels

Alle inneren Teile sallten nur in frischer
Bremsfiissigkeit gewaschen werden.
Werden die Innentelle eingebaut, so
mussen sie nochmals mit Bremsflissig-
keit geschmiert werden. Immer wenn
der Bremssattel zerlegt wird, missen die
nachfolgenden Bauteile erneuert wer-
den:

*  Entliifterschraube und Gummikappe
* Kolbendichtung

* Staubdichtung

1. Staubdichtung
% 2. Kolbandichtung
.. 3. Kolkan
& A 2, EntiGftungsschraube
\&/ @ 5. Gummikapce

a. Kolbendichtung und Kolben einbauen.
Bremssattelzylinder in das Bremssattel-

gehduse einsetzen.

b. Federklammer, Bremskidotze, Haltestift,

Beilegescheibe und Halter anbringen.




Anzugsmoment:
35Nm (3,5m-kg)

2. Den Bremsschlauch wieder anbringen.

Anzugsmoment des Bremsschlauches:
25 Nm (2,5 m-kg)

3. Bremsscheibeneinheit

Wenn die Bremsscheibe von der Nabe
entfernt wird, oder auf dieser lose ist,
missen die Schrauben wieder angezo-
gen werden. Neue Blechsicherungen
verwenden und die Lappen richtig um-
biegen, nachdem die Schrauben fest-
gezogen wurden.

Anzugsmoment der Bremsscheiben-
Befestigungsschrauben:
20 Nm (2,0 m-kg)

4, Das Mitnahmemoment der Brems
scheibe sollte nach dem Zusammenbau
dem vorgeschriebenen Wert ent-
sprechen.

Moment: 10 Nm (1,0 m-kg)
oder weniger

Wenn das Moment diesen Wert {iber-
steigt, ist der Rundlauf der Brems-

scheibe zu priifen.
ANMERKUNG:

Ein leichter Widerstand der Bremsscheibe ist
normal und fihrt zu keiner Verschlechterung
des Bremszustandes.

5. Hauptbremszylinder
a. Einbau der Zvlindermanschette

1)

Manschette in frische Bremsfliissig-
keit eintauchen; danach die
Manschette am Kolben anbringen.
Unbedingt darauf achten, daB
weder der Kolben noch die
Manschette zerkratzt werden. (En-
bauwerkzeug fur Zylinderman-
schette verwenden.)




2) Bremsschlauch danach mittels Hohl-
schraube am Hauptbremszylinder
und Verbindungsstuck anbringen.

Anzugsmoment: 25 Nm (2,5 m-kg)

ANMERKUNG:
Falls die Dichtung beschadigt ist, muld sie er-
setzt werden.

3} Behaiter mit Bremsflissigkeit (DOT
Nr. 3] auffilien. (Siehe Abschnitt
., Entidften.)

6. Vorderrad-Bremsschiauch
Bremsschlauch festziehen.

Anzugsmoment: 26 Nm (2,5 m-kg)

Entliiften
—ACHTUNG:

Falls das Bremssystem zerlegt und
wieder zusammangebaut oder ein
Bremsschlauch geliist oder entfernt
wurde, mul das Bremssystem immaer
entliftet werden, um so die in der
Bremsfliussigksit enthaltene Luft zu
eliminieren. Falls der Bremsflssig-
keitsstand sehr niedrig ist, oder die
Bremswirkung mangelhaft erscheint,
muB das Bremssystem ebenfalls
entliiftet werden.

11
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Die empfoniene Bremsflissigkeit in den
Bzhalter einfillen. Die Membrane
ginsetizen; darauf achten, dafi keine
Bremsflussigkeit verschiittet oder der
Bremsbehalter dberfuilt wird.

Einen durchsichtigen Vinylschlauch an
die Entiftungsschraube des Brems-
sattels anschliefen. Danach das Ende
dieses Schlauches in ein Auffanggefil
flhren.

3. Handbremshebel oder FuRbremshebel
mehrmals betdtigen. Handbremshebel

ziehen (Fulbremshebel niedertreten)
und in dieser Stellung halten, danach die
Entliiftungsschraube Idsen. Langsam bis
zum Anschlag den FuRbremshebel
niederdricken bzw. den Handbremshe-
bel ziehen, und sobald der Anschlag er-
reicht wird, die Entiiftungsschraube
_ wieder festziehen.



4. Den Vorgang in (3} solange wiederho-
len, bis keine Luftblasen mehr
erschainen.

ANMERKUNG:

Falls das Entliiften schwierig ist, ist die

Einlegung einer Pause van einigen Stunden

empfehlenswert, um so das Bremssystem zu

stabilisieren. Danach den EntlaGftungsvorgang
wiederholen.

Anzugsmoment der Entliftungsschraube:
6 Nm {0,6 m-ka)

5. Bremsfilissigkeit im Behalter bis zu der
oberen Standmarke auftillen,




Ausbau und Zerlegung

WARNUNG:

Das Maotorrad richtig abstiitzen, damit
as nicht umfallen kann.

1. Die Gummikappe von der Dbserseite der
beiden Gabelbeine abnehmen.

2. Der Federsitz und die Gabelbeinfeder
sind mittels Anschlagring gesichert
(Federdraht-Sprengring). Um den An-
schlagring entfernen zu kénnen, miissen
Federsitz und Gabelbeinfeder niederge-
druckt werden. Den Anschlagrung vor-
sichtig mit einem Schraubenzieher an

einem Ende herausdrucken.

1. Anschlagring -~ -
2. Fadersitz A el i

3. Die Antriebswelle des Geschwindig-
keitsmessers abnehmen. Die Brems-
sdttel entfernen und das Vorderrad her-
ausnehmen. Einen Holzkeil oder einen
anderen Gegenstand in die Bremssattel-
ginheit einsetzen, damit die Bremsbelag-
platten nicht herausfallen. Danach den
Vorderrad-Kotfligel abmontieren.

4. Die Flachkopfschrauben des Scheinwer-
ferhalters losen.



5. Die Klemmschraube am Steuerschaft
und die beiden Klemmschrauben an der
Lenkerkrone losen und die Vorderrad-
gabel abnehmen.

6. Gabelfeder entfernen und danach das Ol
aus den Gabelbeinen auslaufen lassen.

—WARNUNG:
Darauf achten, daf® kein Ol auf die
Teile der Scheibenbremse gelangt.
Falls Ol auf die Teile der Scheiben-
bremse gelangt, unbedingt das Ol ent-
fernen, bavor das Motorrad gefahren
wird. 0! fihrt ndmlich zu verringerter
Bremsleistung und kann eine Be-
schidigung der Gummiteile der
Bremse verursachen.

7. Die Inbusschraube an der Unterseite der
Gabelbeine ausdrehen. Danach das in-
nere Gabelbeinrohr aus dem &uBeren
Gabelbeinrohr ziehen.




Um den Gabelbein-Dichtring zu ent-
fernen, den Staubschutzdeckel
abnehmen. Die Federklemme Gber der
Olringdichtung abnehmen. Danach den
Oldichtring herausdriicken, wobai
jedoch vorsichtig vorgegangen werden
mull, um die Oberfliche der Gabelbein-
rohre nicht zu zerkratzen.

1.

Inspektion

Die inneren Gabelbeinrohre auf Kratzer
und Biegung kontrollieren. Falls das
Rohr zerkratzt, stark wverbogen oder
sonstwie beschéadigt ist, das Gabelbein-
rohr erneuern.



—WARNUNG:

Gabelbeinrohre niemals ausrichten, da
dadurch die Festigkeit vermindert
werden kdnnte, was zu gafdhrlichen
Situationan fahrt.

2. Den &uBersn Sitz des Oldichtringes
kontrollieren. Wenn hier Qlaustritt fest-
gestellt wird, den Oldichtring emeuern,
Wenn dadurch das Problem des Olaus-
tritts nicht behoben ist, das ZuRere
Gabelbeinrohr erneuern.

3. Das 3ulere Gabelbeinrohr auf Kerben
priifen. Wenn dieses Kerben aufweist
oder singebeull ist, dann muB das
auere Gabelbeinrohr erneuert werden,
da ansonsten das innera Gabelhsinrohr
whhrend des Betriebes klemmen kénn-
te.

4, Die ungespannte Linge der Gagelbein-
feder priifen.

Einbau

1. Darauf achten, daR alle Bauteile vor
dem Einbau grundiich gereinigt werden.
Immer eine neue Gabeldichtung wver-
wenden, diz alte Dichtung darf nicht
wieder verwendet werden.

2. Diz Gzbeldichtung mit Ol bestreichen
und die Dichtung danach mit einem
grofien Sockel einpressen. Danach den
Sicherungsring anbringen.

3. Inneres Gabelrohr in das dufere Gabel-
rohr einfiihran und dis Staubabdeckung
anbringen. Danach Innensechskant-
schraube mit Scheibe anbringen. Der
Einbauvorgang ist die umgekehrte
Reihenfolge des Ausbauvorganges.

4, Vorgeschriebene Olmenge durch die
oberen Offnungen in die infersn Rohre
einfiillen.

_I Ungespannte Lange der Gabelbeinfeder: |
'_ 497 8 mm

6. Den O-Ring des Federsitzes priifen.
Wenn dieser beschadigr ist, den 0-Ring
ermneguem.

Vordergabelgl:
SAE 10W/30 Motordl

ANMERKUNG:
Es kdnnen auch besondere Gabeldle eines
Cualitdatsherstellers verwendet werden. Die
Olsorte ist nach den &rtlichen Bedingungen
auszuwiahlen (leichtfliissiges Ol fir geringere
Dampfung; zdhflissiges O fiur starkere
Ddmpfung].

orderradgabel-Olmenge: 140 + 2.5 cm’”

Worderradgabel-Olstand
(unter Gabel-Oberkante): 195 + 5,6 mm




6. Nach dem Einflllen sind die SuReren
Rohre langsam auf- und abzubewegen,
um das Ol zu verteilen.

ANMERKUNG:
Wenn die Gabelbeinfedern eingebaut
werden, dann mul die gréere Teilung der
Federn nach unten gerichtet sein. Der Durch-
messer der Hauptfeder ist an der Unterseite
kleiner als oben.

1. Oben
2. Klginare Teilung

ACHTUNG:

Immer einen neuen Anschlagring
(Federsraht-Sprengring) verwenden.

LENKERKOPE

Einstellung

Das Verfahren der Einstellung des Lenker-
kopfes ist in Abschnitt 2 [siehe seite 2-37)
beschrieben.

Zerlegung

1. Nach dem Ausbau der Vorderradgabel,
ist die Scheinwerfereinheit aus dem
Scheinwerfergehuse auszubauen.

2. Die elektrischen Leitungen zwischen
dem Scheinwerfergehduse und dem
Hauptkabelbaum im Scheinwerferge-
héuse trennen.

3. Danach alle -elektrischen Leitungen
zwischen den Lenkerschaltern und dem
Hauptkabelbaum im Scheinwerferge-
héuse trennen.

4. Kupplungsseil am Lenker trennen.

5. Drehzahlmesser- und Geschwindigkeits-
messerwelle an den MeRgerdten ab-
klemmen.

6. Die Befestigungsschrauben ausdrehen,
welche den Zahlerbefestigungstriager
mit der Lenkerkrone verbinden.



7. Zahlereinheit und Scheinwerferginheit
ausbauen.

8. Signalhornbefestigungstrager und Ver-
bindung des Vorderrad-Bremsschiau-
ches abnehmean.

9. Lenkstange abnehmen und ablegen.

10. Befestigungsschraube des Lenker-
schafts entfernen.

11. Lenkerkrone (ocbere Gabelfihrung) ent-
fernen.

12. Lenkerkopf-Nutmutter mit dem Nut-
mutternschilissel entfernen.
ACHTUNG:
Untere Gabelfiihrung festhalten, da-
mit die lésen Lager nicht herausfallen.

1. Lenkerschaftschraube




13. Untere GabelfGhrung weiterhin  fest-
halten und der oberen Lagerdecksl vor-
sichtig abheben,

14. Oberen Kugellaufring abhaben und
samtliche Kugeln aus der cheran Lager-
einkbeit entfernen.

Anzanl/ Grofte der Kugein: 19/1:/4'n

15. Danach die untere Gabelfdhrung ent-
fernan; dabei sorgfdltig darauf achten,
dals keina Kuge n aus der unteren Lagsar-
einheit herausfallen.

‘ Anzanl/ Gréfie der Kugen: 19/1/4 in §‘

16. Kugellaufringe aus dem Lenkerkopfrohr
gemald Abbildung mit einem Treibdorn
und Hammer entfermen. Laufring all-
mahlich durch leichte Schldage auf den
gesamten Umfang heraustreiben.

17. Danach auch den Kugellaufring aus der
unteren Gabelfubrung entfernen, indem
mit einem Treibdorn und Hammer |eicht
auf den Umfang geschlagen wird.

18. Staubdichtungen abnehmen,




Priifung

1. Kugelr auf Grubchenbildung und abge-
flachte Stellen absuchen. Wenn €ine
schadhatte Kugel gefunden wird, den
gesamiten Satz (einschlielich peidar
Laufringe) ersetzen, Auch wern ener
cder beiden Laufringe Gribcnenbildung.
Roststelen oder irgendwelche Be
schadigungen autweist, beide Laufrings
und alle Kugeln ersetzen,

Staubcichtung unter dem untersien
Lautrirg prifen und diese ersetzen,
Wwenr sie beschadigr ist.

(%]

Einbau

. Fals de eingepreiter Kugellaufringe
entfernt wurden, sinc neue Laufringe
einzutreiben.

% ]

Linteren Laufring der unteren Lagerein-
heit einfetten und die Kugeln auflegen,
dann erneut Schmierfett aufiragen.

3. Unteren Laufring der cberen Lagerein-
heit einfetten und Kugsinr auflegen,
dann ermeut Schmierfett auftragen un
den oberen Laufring auflegen.

ANMERKUNG:

Mittelschweres Radlagerfett eines Qualitats-
herstellers, vorzugsweise wasserabstclbend,
verwenden.

Schaft der unteren Gabelfihrung vor-
sichtig in den Lenkerkopf schieben.
Obre Lagereinheit dabei festhalten, so
dalk keine Kugeln herausgestolRen
werden kénnen,

Oberen Lagerdeckel auflegen und die
Nutmutter aufschrauben. Die Nutmutter
danach festziehen, bis der Lenkerkopf
spielfrei ist; die Gabelfiihrung muf? sich
jedoch wvon Anschlag 2u Anschiag
drehen lassen ohne zu klemmen. Nach-
dem die gesamte Gabeleinheit einge-
baut wurde, nochmals das Spiel priifen.

Obere Gabelfihrung einbauen. Die
Lenkerbefestigungsmutter mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

Anzugsmoment der
Lenkerbefestigungsmutter:

85 Nm (8,5 m-kg|




7. Lenkstange anbringen und mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

—ACHTUNG:
Diese Schrauben gleichmiBig und in
mehreren Schritten festziehen, damit
der Spalt der Lenkerhalter an beiden
Seiten gleich ist.

Anzugsmoment der Lenker-
befestigungsschrauben:
14 ~22Nm (1,4 ~ 2,2 m-kg)

8. Signalhombefestigungstriiger und Ver-
bindung des Vorderrad-Bremsschlau-
ches anbringen.

9. Zahler- und Scheinwerfereinheit an-
bringen und Schrauben festziehen.

10. Gabelrohre einbauen und Klemm-
schrauben der Gabelrohre festziehen.

Anzugsmoment: 24 Nm (2,4 m-kg)

ANMERKUNG:

Darauf achten, daR die Oberkanten der
Gabelrohre auf die gleiche Hohe eingestelit
sind. Anderenfalls die Klemmschrauben der
unteren Gabelfiihrung I6sen und die Gabel-
rohre ausgleichten.

=
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11. Alle elektrischen Leitungen wieder ver-
binden und die Wirkungsweise priifen.

12. Scheinwerfer einbauen und dessen
Wirkungsweise prifen.

13. Danach das Vorderrad einbauen.

14. Drehzahimesser- und Geschwindigkeits-
messarwelle wieder anschliefen.

15. Kupplungsseil und Gasseilzug an-
bringen, Wirkungsweise priifen und ge-
gebenenfalls einstelien.

MONOCROSS AUFHANGUNG

|IDE CARBON SYSTEM)

Wie Sie vielleicht wissen, erreichte die
Yamaha Monocross Aufhdngung, welche
von Dr. De Carbon entwickelt wurde, ein
hohes Ansehen fir hervorstechende
Leistungsmerkmale. Nun wurde durch seine
Mitwirkung eine Modifizierung vorge-
nommen, so da sie nun auch fdr den
RD250LC/RD350LC verwendet werden
kann. Eigenschaften und Wirkungsgrundla-
gen werden auf den nachfolgenden Seiten
erklart.



Eigenschaften

1

Wird dieses Systerm mit einem normalen
Aufhangungssystem verglichen, so ge-
wahrt die Monocross Aufhangung einen
ldngeren Hinterradhub und ist voll-
stdndig frei von ungleichen Schw-
ingungen zwischen dem rechten und
linken StoRdampfer. Dies bedeutet
bessere Lenkungseigenschaften und
verbesserter Fahrkomfort.

Die Monocross Aufhangung besteht
wortlich aus einem einzelnen StoB-
dampfer. Dies erlaubt eine schlanke
Maschinenkonstruktion, und somit kann
der Fahrer eine leichtere Sitzposition
einnehmen, ohne sich Sorgen zu
machen, daR seine Beine gegen den
Schwingarm schlagen. Besonders auf
schlechten StraBen zeichnet sich die
Monocross Aufhangung in vielen Fahr-
aspekten als sehr vorteilhaft aus.

Ein hoher Stickstoffgasdruck ist in der
Gaskammer versiegelt, und das Gas
wird durch den freien Kolben und den O-
Ring, welcher das Vermischen von Ol
und Gas verhindert, vollstandig von der
Olkammer getrennt gehalten. Dadurch
wird eine dauerhafte Leistung erziehlt.

Wirkungsgrundlagen

Das MXS Ventil wird als ,,schwimmendes

Ventil'" bezeichnet. Es befindet sich zwischen

der mittleren Befestigungslagerung und dem

Kolbensteg, und besitzt sinen bestandigen

Stromungsdurchgang.

Durch diese Konstruktion wird dem Ventil er-

laubt auf jede Druckverdnderung in der Gas-

kammer schnell und richtig ansprechen zu

konnen, ohne dabei durch das Massentrig-

heitsmoment und die Reibung mit der

Zylinderwand beeinflut zu werden.

1. Ausdehnungshub

Wenn der MXS sich ausdehnt, fliel3t das
O! in der Olkammer nach unten in der
Richtung der Pfeille durch den vor-
handenen bestandigen Durchgang in
der mittleren Befestigungsiagerung.
Sobald die Kolbengeschwindigkeit sich
erhoht, wird das schwimmende Ventil
koenisch wverformt, und erlaubt somit
dem QI sich schneller in Richtung der
Pfeile fortzubewegen.
Der OHluR verursacht einen Reibungs-
widerstand und dampft die Auf-
hdngungsausdehnung. Die GroRe dieser
Reibungskraft wird automatisch durch
die Geschwindigkeit der Kolben-
bewegung kontrolliert.



1. Oldurchygang

Sram B g

fa

Kompressionshub

Wenn der MXS zusammengedrickt
wird, beweat sich das gespeicherte Ol
unter dem Kolber nack oben n
Richtung der Pfeile durch den be-
standigen Durchgang.

Sobald die Ko'bengeschwindigkeit zu-
nimmt, wird das schwimmende Venti
konisch verformt, und somit wird dem
Ol erlaubt den Kolbensteg in Richtung
der Pfeile 2u passieren.

Eine Dampfungskraft wird durch den QI-
flul® verursacht und autematisch duwch
die Kolkengeschwindigkeit kontralliert,




Handhabungshinweise
—WARNUNG:
Dieser StoRdampfer enthilt hoch-
komprimiertes Stickstoffgas.
Die nachfolgende Information mul}
unbedingt zuerst gelesen und wver-
standen werden bevor der Stof3-
dampfer angefal2t wird. Der Hersteller
kann fiir Sachschiden oder Personen-
verletzungen nicht haftbar gemacht
werden, wenn die Ursache auf unsach-
gemille Handhabung zuriickzufiihren
ist.

1. Nicht wunsachgemdl? behandeln
oder versuchen die Zylinderainheit
zu @ffnen, da Kdrperverletzungen
verursacht wearden kiinnten.

2. Den StoRdampfer nicht offenen
Flammen oder iiberméaBiger Hitze
aussetzen, da Explosionsgefahr zu-
folge von UberméBigem Gasdruck
besteht.

3. In keinem Fall den Zylinder be-
schidigen oder verformen. Zylin-
derbeschidigung hat zur Folge,
daR die Dampfungsleistung stark
vermindert wird,

Wegwerfhinweise

Vor dem Wegwerfen des StoRdampfers muld
der Druck abgelassen werden. Um den Druck
abzulassen, ein 2 ~ 3 mm grofes Loch durch
die Zylinderwand bohren, und 2war an einem
Punkt, welcher sich etwa 10 ~ 15 mm lber
dem unteren Zylinderboden befindet.




5. Stolidédmpfer vom Rahmen nach hinten

Ziehen.
ANMERKUNG:

Wenn der StoRRdéampfer ausgebaut wird,
mult darauf geachtet werden, daf? die Stange
und das Zylindergehduse nicht verbogen
werden. Ebenso darauf achten, daR die
Scheiben nicht verloren gehen.

6. Feder zusammendricken wund den
Federsitz entfarmen.

ANMERKUNG:
Die Feder solite so wenig als maglich zu-
sammengeprelt und besonders wvorsichtig
behandeit werden.

7. Feder und Federfithrung abnehmen.

e

o
1. Splint
2. Bcheihe




Beim Wiedereinbau in umgekehrter
Reihenfelge des Ausbaus vorgehen und
dabei besonders auf die nachfolgenden
Punkte achten.

. Meuer Splint fur den Wiedereinbau wer-
wendean.

HINTERRADSCHWINGE

Priafung
1. Bei ausgebautern Hinterrad und abge-
nommenen Stoidampfern ist die Hinter-
radschwinge an den Enden der Arme zu

erfassen und von links nach rechts zu
bewegen, um das freie Spiel fastzu-
stellen.

b. Eine dinne Fettschicht auf die innere
Oberflacha der Scheiben und auf den
Stift auftragen.

¢. StoBdampfer mit der Aufschrift VOR-
SICHT nach oben gerichtet einbauen.

d. Oberen Trager mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment fastziehen.

Freies Spiel der Schwinge: 1 mm

2. Falls das Spiel zu grof ist, Schwinge
ausbauen und die Lagerbuchsen er-

Anzugsmoment: 25 Nm 12,5 m-kg)

—l setzen.

Ausbau
1. Mutter am Drenzapfen der Schwinge

entfernen und den Drehzapfen mit

ginem langen Aluminium- oder Messing-

dorn heraustreiben.
ANMERKUNG:
Schwinge vorsichtig herausheben und dabei
auf die Lage der Abstandsscheiben und Bai-
lagen achten. Diese missen beim Einbau
wieder in der gleichen Lage angeardnet
werden.




2. Ale Buchsen von beiden Seiten der
Drehzapfenbohrung mit Hilfe des langen
Dorns heraustreiben.

L"—“q 3. Bevor die Schwinge und die dazuge-

[ L ! horigen Teile eingebaut werden, Fett auf

f i} die Drehzapfenwelle und Innenseite der

Buchse auftragen.
4. Mit einer Presse, neue Buchsen ein-
bauen.

ANMERKUNG:
Niemals auf Buchsen schlagen, sondern neue
Buchsen immer einpressen.

| 5. Fir den Einbau, die Reihenfolge des
|I | Ausbaus umkehren und die nach-
| ] folgende Angabe beachten.

" . Anzugsmoment: 65 Nm (6,5 m-kg)




ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

ANMERKUNG:

Weitere Einzelheiten sind der Wartungs- und
Schmiertabelle zu entnehmen.

Antriebskettenrad
Bei abgenommenam linken Kurbelgehiuse-
deckel folgendermalen vorgehen:

1. Lappen des Sicherungsbleches mit
einem stumpfen Meilkel geradsbiegen.

2. Hinterradbremse bhei aufgelgeter An-
triebskette und eingelegtern Gang kréf-
tig betdtigen. Nun die Befestitungs-
muttern des Kettenrades l6sen und das
Kettenrad abnehmen.

3. Kettenrad auf Verschleilh priifen. Dieses
ersetzen, wenn die Zahnweite wie abge-
bildet verringert ist.

4, Kettenrad ersetzen, wenn der Zahnver-
schieil der Abbildung entspricht.

S g \\\\ ‘_
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1 Zabnbeeila
2 Esrwearncfre:
3. Rollg

4. kettanrad

LY
N \\:\Nx 3\3\\}&‘}&&&%

1. Ubergleiten
2. Abgebogener Zahn

B. Beim Wiedereinbau darauf achten, dal
die Profile der Sicherungsscheibe richtig
in den Keilwellennuten der Antriebs-
welle sitzen. Sicherungsmutter mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen. Lappen der Sicherungsscheibe
villig gegen die Schiisselfliche der Be-.
festigungsmutter biegen. '

Anzugsmoment der Kettenrad-
Befestigungsmutter: 65 Nm (6,5 m-kg)

Abtriebskettenrad

Bei ausgebautern Hinterrad folgendermalien
vorgehen:

1. Lappen der Sicherungsscheibe mit

einem stumpfen Meitel geradebiagen.
Befestigungsschrauben ausdrehen und
die Sicherungsscheiben, Beilege-
scheiben sowie das Kettenrad ab-
nehmen.

2. Verschleit des Abtrisbskettenrades
nach dermn gleichen Verfahren wie fir
das Antriebskettenrad prifen,

3. Kettenrad auf Rundiauf pritfen; falls es
verbogen ist, ersetzen.

4. Beim Wiederesinbau darauf achten, dai
das Kettenrad und der Kettenradsitz
sauber sind. Befestigungsschrauben
kreuzweise festziehen. Danach Fett auf-
tragen und die Lappen der Sicherungs-
scheibe vollig gegen die Schidsselfliche
der Befestigungsschrauben biegen.



ANMERKUNG:
Kette und Schmiermittel sollten Raum-
temperatur haben, um gutes Eindringen des
Schmiermittels in die Rollen 2u gewihr-
leistan,

Die Wahl des_ Schmiermittels richtet sich
nach der Verwendung und dem Fahrgeblet,
Motordl SAE 20W oder 30W kann verwendst
werden; jedoch werden won Zubehdrher-
stellern Sonderschmiermittel angeboten, die
besser in die Rollen eindringen und ver-
besserten Korrosionsschutz bieten. Fiir be-
stimmte Gebiete sind halb-trockene Schmier-
mittel vorzuziehen, da Sandkérner, Staub
micht 5o leicht an Ketie haften
bieiban.

LISV, der

3. Kette regelmalig abnehmen und den
Schmutz mit Druckluft abblasen.

4. Kette in Losungsmittel tauchen und
restilichen Schmutz abbOrsten, dann mit
Druckluft trocknen, Kette im ausge-
bauten Zustand grindlich schmieren
und darauf achten, dall das Schmier-
mittel in jede Rolle eindringt, Uber-
schussiges Schmiermittel abwischen
und die Antriebskette wieder anbringen.

SEILEUND AUSRUSTUNGSTEILE

Wartung der Seile
ANMERKUNG:

Zusatzliche Angaben sind den Wartungs- und
Schmiertabellen zu entnehmen. Die Wartung
der Seile hat in erster Linie den 2weck, die
Auswirkung von Rost und Verwitterung zu
verhindern. Ferner soll durch ausreichends
Schmierung eine freie Bewegung der Seile in
thren Umhillungen sichergestellt werden.
Der Ausbau der Seile ist einfach und bereftet
keine Schwierigkeiten, Einzelheiten sind in
den entsprechenden Abschnitien zu finden,
zu denen die Seilzlige gehren.

3. Um ein Seil zu schmieren, dieses senk-
recht halten. Oben einige Tropfen 01 auf
das obere Seilende auftragen. Seil
weiterhin senkrecht halten, bis das O
am unteren Ende erscheint. Uber-
schussiges QI abflieRen lassen und Seile
wieder anhringen.

ANMERKUNG:
Die Wahl des Schmiermitiels richtet sich
nach den Betriebsbedingungen und der Be-
vorzurgung. Ein halb-trockenes Ketten- oder
Seifschmiermittel wird unter dem meisten Be-

— ACHTUNG:

Die Seilfihrung ist wvon groBter
Wichtigkeit. Einzelheiten iiber die Seil-
fuhrung sind der Seil- und Kabel-
fuhrungstbersicht gegen Ende dieses
Handbuches zu entnehmen. Falsch
verlegte oder montierte Seilzdge bzw.
falsche Einstellung wvermindern die
Fahreicherheit der Maschine.

1. Seile entfernen.

2. Freie Bewegung der Seilz in den Um-
hillungen prifen. Falls die Bewegung
behindert ist, die Seillitzen auf Aus-
fransungen und Knicke priifen. Werden
Schaden gefunden, die entsprechende
Seilzugeinheit ersetzen.

dingungen zufriedenstellende Resultate
geben,

Wartung des Gasdrehgriffes

1. Kreuzschlitzschrauben wom Gasdreh-

griffgehduse Iésen und die beiden Ge-
hiusehalften trennen.

2. Gaszug von der Gasdrehgriffenheit ab-
wennen und den Gasdrehgriff entfernen.

3. Alle Teile in mildem Lsungsmittel
waschen und die Berithrungsfldchen auf
Gratbildung und andere Schaden unter-
suchen. (Auch das rechte Ende der
Lenkstange reinigen und prifen.]

4, Berlhrungeflachen mit  Lithiumfett
schmisren und die Gasdrehgriffeinheit
wiader zusammenbauen.

ANMERKUNG:
Gehduseschrauben gleichmaRig festziehen,
um einen gleichmaBigen Spalt zwischen den
beiden Gehausehalten zu erhaltan.

§. Gasdrehgriff auf einwandfreie Wirkung-
sweise prifen und darauf achten, daf}
der Gasdrehgriff schlieBt, wenn er
freigegeben wird; sicherstallen, da@ sich
das Geh&use nicht am Lenkerrohr dreht.
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ABSCHNITT 7.
ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNDEINRICHTUNG

Ziindzeitpunkt
Die ZOndzeitpunktverstellung ist in Abschnirt
2, Punkt 2-5, B. beschrieben.

Priifung der Zundfunkenstrecke

Die gesamte Ziindanlage kann mit dem
Elektrotester auf Fehlzindungen und
schwache Zindfunken gepriift werden.
Wenn der ZUndfunke auf einer ausreichenden
Zundfunkenstrecke Gberspringt, kann die
Zindanlage als in gutem Zustand angesehen
werden. Falls nicht, miissen die einzelnen
Bauteilpriifungen durchgefiihrt werden, bis
der Fehler gefunden ist.

1. Mator fir einige Zeit warmlaufen lassen,
so da alle elektrischen Bauteile Be-
triebstamperatur haben.

2. Metor abschalten und den Tester ce-
maél Abbidung anschlieien,

3. Motor anwerfen und Funkenstrecke ver-
grifiern, bis Fehlzindungen auftreten.
{Bei verschiedenen Motordrehzahlen
zwischen Leerlauf und rotem Bereich
prifen.)

Mindestfunkenstrecke: 6 mm

4, Falls das Ziindsystern nicht mehr richtig
Arbeiten sollte, wird die nachfolgende
Fehlersuchanleitung wichtige Dienste
leisten.,

a. Kein ader schwacher Ziindfunke wird er-

ZB‘.‘ tl
Anschidsse. ......... Leitungskabel-Verbin-

1. Elektrotester
2 Iinckerzenkabel von 20ndepula
3. Zindkarza

uberpriifen dungen oder auf Kurz-
. schiulk priifen.
(Unier SCHALTPLAN
nachszhen)
1
In Ordnung Fehlerhaft ——=Korrakt.
[}

Ziindfunkenprifung| . . . Unter _ Prifung der
Zindfunkenstrecka'’
nachsehen.

[}
Kain Zondfunke Zindfunke —==Kerze st
schadhatft.

Prafung der). .. ... . ... Widerstand der Lade-

Ladespule spule  messen. Unter

LPrifung der  Impuls-
und Ladespule™ mnach-

sahen.

InQ idnung Fehlerhaft —=Frneuern.
Prifungder| ......... Widerstand der Spule
Impulsspuls messen. Unter ,,Prifung

der Impuls- und Lade-
spule’ nachsehen.
]
In Ordnung Fehlerhaft —=Erneuern.
1
Prifungder} .. ....... Pritung der Zindung.
Ziindspules Unter | Priafung der
Zindung’’ nachsehen,
1

In Difchung Fehlerhaft —=Ermeuerm.
C.D,l.-Einheit|. .......Unter ,,C.D.l.-Einheit”

nachsehan.

= Fahlerhaft —=Emeuem



b. Motor springt an, kann aber nicht be-

gschleunigt werden.

Ziindkerzel . . ..., ... Relnigen oder emeuemn,
Unter , Zindkerze'
nachsehen,

In 'Drfnung
Prifungderl . . ... .. ..Stromdurchgangspri-
Ladespule fung vornehmen,

Unter ,.Priffung der
impuls- und Ladespule”

rachsenan.
|
In Ordnung
[
Prifungdes  |L..... Unter | Zundzeiipunkt”
Zindzeitpunktes nachsehen.
In Drlihung
Zurndsystem ist gut
i
C.0.-Enheit.. .. ... . Untar ,C.D.).-Enheit"
nachsehen.
Fehlerhaft—s=Ermeusar.

MAGNETZUNDEREINHET

Priafung der Impuls- und Ladespule
Widerstand zwischen den Anschlufiklemmen
prufen. Falls der Widerstand aulRerhalb der
Angaben liegt, dann liegt sin Unterbruch in
der Spulenwindung vor, Spulenanschliisse
prafen. Falls die Spulenanschiusse in Ord-
nung sind, besteht gin Windungsunterbruch
in der Spule, in diesem Fall die C.D.l.-
Magnetziindereinheit erneuern.

Widerstand der Ladespule:

Rat-Braun (Hohe Drehzahi)
5,19 = 10% bei 20°C
Braun-Schwarz (Niedrige Drehzahi)
2712 = 10% bei 20°C

Widerstand der Impulsspule:

Weilt/Bot-Schwarz
B72 + 10% bei 20°C




Ziindspule
1. Priifung der Spulenfunkenstrecke

a. Kraftstofftank abnehmen und Zind-
spule vom Kabelbaum und von der
Zundkerze trennen.

b. Elektrotester wie gezeigt anschlieRen.

c. Voll aufgeladene Batterie an den Tester
anschlielien.

d. Funkenstreckenschalter drehen und die
Funkenstrecke vergroern, bis Fehlziin-
dungen auftreten.

Mindestfunkenstrecke: 6 mm

1. Bekirotestor
2. Frdspule
3 Cranga

4 Wil
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Widerstandswantl der Sekundarspu e

‘Widerstandaventil der Primarsgiule

2. Widerstandspriifung der Spule
Mit Hilfe des Taschenprifers oder eines
gleichwertigen Widerstandmessers ist
der Widerstand der Primdr und der
Sekundarwicklung zu messen bzw. fest-
zustellen, ob Stromdurchgang herrscht.

Primérwicklung-Widerstand:
0,33Q = 20% bei 20°C

Sekundarwicklung-Widerstand:
3,5kRQ = 30% bei 20°C

LADEEINRICHTUNG

Wechselstrom-Lichtmaschine

1. Prifung

a. Einen Gleichstrom-Spannungsmesser
an die Batterieklernmen anschlieBen.

b. Motor anlassen.

c. Etwas den Gasdrehgriff 6ffnen, bis die
Drehzahl ca. 2.000 U/min betrigt, und
die erzeugte Spannung messen.

Erzeugte Spannung: 14,6 = 0,5V

d. Falls die angegebene Spannung nicht
erreicht werdan kann, die in Punkt 2 be-
schriebene Prifung durchfihren.

~—ACHTUNG:
Niemals die Kabel von der Batterie
l&sen, solange die Lichtmaschine in
Betrieb ist. Falls die Batteria abge-
trennt wird, erhéht sich die Spannung
an den Klemmen der Lichtmaschine
und wverursacht Beschadigung der
Halbleiter.




2. Widerstandsprufung der Statorspule

Widerstand 2zwischen den Anschlu-
kiemmen U-V, V-W und W-U priifen.
Falls der Widerstand auferhalb der An-
gaben liegt, ist die Spule schadhaft,
Spulenanschlisse prifen. Falls die
Spu'enanschiiisse in Ordnung sind, liegt
gin innerer Spulenuntarbruch wor und
die C.D.l.-Magnetziindersinheit muf
erneusrt werden,

Widerstand der Statorspule:

UV U-W IIWeiR-Weilk)
0,458 + 10% bei 20°C
V-W (Weils-Weil3)

0.496% + 10% bei 20°C

1. Startorwicklng
2. Waild

Spannungsregler mit integrierten Schal-
tungen

Inspektion

Da der aus integnierten Schaltungen
bestehende-Spannungsregler mit Kunst-
harz versiegelt ist, karn er nicht gepruft
werden; auch das Auswechseln von in-
ternen Teilen ist nicht maglich, Wird der
Spannungsregler als schadhaft befun-
den, dann st er 2u erneuern
Prufverfahren

. Einen Gleichspannungsmesser an die

Batterieklemmen anschliefen.

b. Den Motor anlassen.
. iasgeben his die Motordrehzahl etwa

2.000 U/min oder mehr betrdgt und die
geregelte Spannung kontrollieren.

Geregelte Spannung: 14,6 = 0,5V

d. Entspricht die gemessene nicht der an-
gegebenen Spannung, dann missen
Batterie, Lichtmaschine und Gleich-
richter gepriift werden. Sind diese in
gutem Zustand, dann ist der |IC-
Spannungsregler schadhaft und muf er-
reuert werden.



ANMERKUNG:

@
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1} Niemals die Kabel ven der Batterie ab- T Arsehaoirias o et e
trennen, wenn die Lichtmasching ar- Pl | Taschenorligarkt G | ‘Eement  (Berant
0 ¥ i e £ =g d— 4 -
beitet. Werden die Batteriekabel abge- - | I_Irm:i e a:rﬁ:;im bﬁLI
kiemmt, dann kénnte die Spannung an S a u o a | =
den Klemmen so hoch ansteigen, da® - : = 2 -

. i bk B v ) " =
die Hableiterelemente beschadigt | & v 8 % a %
werder 5, B w o o x

2] Wenn der in die Maschine egingebaute w 6 - o % |
Spannungsregler geprift wird, die Bat- o, < B 2 : -
terie nicht ausbauen und auf volle ” - 5 -

A o 1 "]

Ladung der Batterie achten. : E v = o %

3) Niemals ein hochohmig isolierters Ohm- D, w E o o <
meter verwenden (z.B. Megohmmeter), - & S ... -
um diese Prifung durchzufiihren. Wird
namlich eine Hochspannung an die Gl SO

®_ .. Kemn Stromdurchgang
Spannungsreglerklemmen angelegt,
dann kénnie der Spannungsregler be-
schadigt wearden.

Prifan des Silizium-Gleichrichters 2. Auch wenn nur eines der Elemente be-

1. Den GSilizium-Gleichrichter mit  Hilfe schadigt ist, den gesamten Gleichrichter
eines Ohmmeters gemdl Vaorschrift erneuamnm.
prifen. — ACHTUNG:

Der Silizium-Gleichrichter kéinnte be-
schidigt werden, wenn er einer zu

— hohen Ladung ausgesetzt wird. Daher

(2 unbedingt darauf achten, daf} keine
Kurzschliisse verursacht werden und
die Klemmen der Batterie nicht mit
falscher Polung angeschlossen sind.
Niemals den Gleichrichter direkt an
die Batteriea anschleiBen. um diese

X E,f:‘,f:l'm Prifung durchzufihren.
3.V (Weilk)
4. WIWeikh
| 5. ElSchwar)
8. 1C-Spannunganaphes
7 L1Braun)




BATTERIE

Prifung

1.

. Die Batterie erfordert eing

Wenin an den Batterieplatten infolge von
Fallsduremangel Sulfatierung auftritt,
die sich in weailen Ablagerungen zeigt,
ist die Batterie zu erreuern.

Wenn sich auf dem Boden der Zallen
Korrosionsrickstande hefinden, die von
den Batterieplatten abgeldst warden, ist
die Batterie zu ersetzen,

Auch bel Auftreten der folgenden
Mangel mu?d die Battene erneuer:
werden:

. Die Spannung erreich1 auch nach vielen

Ladungsstunden nicht  den

schrizhenen Wert,

vorge-

. Whinrend des Aufladens kommt es nicht

zu Blasenhildung in den Zellen.

Lade-
spannung, cie hoher als die Regel
spannung ist, um einen Strom wvon
C,58A fUr 10 Stwunden abgeben zu kon-
nen.

—WARNUNG:
Batteriefliissigkeit ist giftig wund
gefihrlich, was zu schweren Verbren-
nungen fihren kénnte usw. Sle en-
thilt Schwefelsaure, Niemals mit der
Haut, den Augen und Kleidern in
Beriihrung bringen.
GegenmaBnahmen: AUBERLICHE
SPRITZER mit Wasser abwaschen. Bei
EINNAHME — Viel Wasser oder Milch
trinken. Danach Milch mit Magnesia,
geschlagenem Ei oder Pflanzendl
trinken und sofort einen Arzt auf-
suchen,

Augen: Wahrend 15 Minuten mit
Wasser auswaschen und sofort einen
Arzt benachrichtigen oder aufsuchen.
Batterien erzeugen explosive Gase,
Funken, Flammen, Zigaretten, usw.
fernhalten. Beim Aufladen oder beim
Bendtzen in einem kleinen Raum im-
mer auf gute Beliftung achten, Wird
in der Nihe einer battarie gearbeitet,
gsolite immer eine schutzbrille getra-

gen werden.
VON KINDERN FERNHALTEN.

Lebensdauer

Die Lebensdauer

einer Batterie betragt

normalerweise 2 bis 3 Jahre. Durch vernach-
lassigte Wartung wird jedoch die Lebens-
dauer der Batterie wesentlich verkdrzt.

1.

Die Batterie wird nicht regelmaitig mit
destilliertem Wasser aufgefillt.

2. Die Batterie wird im ungeladenen Zu-
stand belassen.

3. Uberladung durch zu hohen Ladestrom.

4. Batterie friert ein.

5. Nachfillen von gewthnlichem Leitungs-
wasser oder von Flillsdure, die Verun-
reinigungen enthalt.

6. Ladespannung/Strom fir neue Batterie
ungeeignet.

Batteria 12V, 5.54H
Spez. Gewicht: 1.28

Elekirolyt M;:nga'. 480 em?

Anfangsladestrom ?ﬁﬁ'&iﬁ;’;de“

0,554, 10 Stunden [oder bis

Ladestram dagespez, Gewichr 1,28

betrégt)
Machill- Destilliertas Wasser bis zur
filssigkeit oberen Standlinie nachfilien
Einmal im Monat prufen {odar
Nadhfiinsereal ofters, wenn ﬂof;‘[rflich}




BELEUCHTUNGS- UND
ANZEIGEEINRICHTUNG

Prifung und Kontrollen

Die Batterie liefert den erforderiichen Strom
tur den Betrieb der Hupe, der Schiulleuchte,
der Bremsleuchte, der Leedaufleuchte und
der Blinkleuchten. Falls die oben genannten
Geréite nicht arbeiten, ist die Batterie-
spannung zu prufen, bevor andere Schritte
unternommen werden. Zu geringe Batterie-
spannung zeigt entweder eine schadhafte
Batterie, zu geringen Elektrolystand oder
schadhafte Ladeeinrichtungen an.

1. Die Hupe arbeitet nicht,

a. Braune Leitung zur Hupe auf 12V
prifen,

b. Hupe auf einwandfreien Masseanschlul?
priifen (rosa Leitung), wenn der Hupen-
knopf gedriickt wird.

2. Die Bremslauchte funktioniert nicht.

a. Glihbirne priifen und gegebenentalls er-
setzen.

b. Gelbe Leitung zur Bremsleuchte auf 12V
prufen.

¢. Braune Leitung zu den beiden Brems-
lichtschaltern (Vorderrad- und Hinter-
radbremse) auf 12V prifen.

3. Die SchiuBlauchte funktioniert nicht.

a. Glihbiwne pritfen und gegebenentfalls er-
setzen.

b. Blaue Leitung auf 12V prifen.

c. Schwarze Leitung zur Schlud/
Bremsleuchte auf Masseanschlul®
prifen.

4. Die Blinkleuchten blinken nicht.

a. Glihbirnen prifen und gegehenenfalls
ersetzen.

b. Rachter Blinkerstromkreis:

1} Dunkelgrine Leitung zur Leuchte
auf 12V priifen.

2) Schwarze Leitung zur Leuchtenein-
heit auf Masseanschlufd priifen.

¢. Linker Blinkerstromkreis:

11 Dunkelbraune Leitung zur Leuchte
auf 12V priifen.

2l Schwarze Leitung zur Leuchtenein-
heit auf Masseanschluld priifen.

d. Rechter und linker Blinkerstromkreis
arbeiten nicht:

1) Braun/weie Leitung zum Blinker-
schalter links an der Lenkstange auf
12V priifen.

2) Braune Leitung zum Blinkerrelais auf
12V prufen.

3} Blinkerrelais gegebenenfalls er-
setzen,

4) Blinkerschalter gegebenenfalls er-
setzen.

e. Automatische Blinklichtabschaltung
prufen (siehe Abschnitt Automatische
Blinklichtabschaltungl.



b. Himmelblaug Leitung z2um

d. Olstandschalter

Leerlaufanzeigeleuchte arbeitet nicht.

. Glihbime prifen und erfordedichenfalls

ersatzen.

schalter auf 12V prifen.
. Leerlaufschalter

setzen.

Oldruck-Warnleuchte arbeitet nicht.

. Fulischalthebe! in den Leerlauf schaiten

und den Zustand der Glihbirne priifen.

b. Glihbirne gegebenenfalls ersetzen.
. Schwarz/rote Leitung zum Olstand-

schalter auf 12V priifen.

setzen.

Automatische Blinklichtausschaltung

1.

Beschreibung:

Die automatische Blinklichtausschal-
tung schaltet die Blinkleuchten nach
giner gewissen Zeitspanne oder einer
bestimmten Strecke, die zum Dur-
chfahren einer Kurve oder zum Uber-
holen bendtigt wird, automatisch aus,
Normalerweise werden die Blinkleuch-
ten entweder nach 10 Sekunden oder
nach 150 Metern automatisch aus
geschaltet, je nachdem welcher Zustand
zuerst  eintrifft. Bei sehr niederer
Geschwindigkeit wird die Abschaltung
durch die zurickgelegte Strecke
bestimmt; bei hoher Geschwindigkeit,
besonders bei Geschwindigkeit-
swechsel, wird die Abschaltung durch
eine Kombination von Zeitspanne und
zuriickgelegter Strecke bestimmt.

Leerlauf-

gegebenenfalls er-

gegebenenfalls  er-

3

Bedienung:

Der Lenkerschalter hat drei Stellungen:
L (links), OFF und R {rechts). Der
Schalterhebel kehrt auf die Stellung
LOFF zurGck, nachdem er auf die
Stellung L oder R gestellt wurde, wobei
die Blinkdeuchten eingeschaltet blaiben.
Durch hineindricken des Hebels, kin-
nen die Blinkleuchten von Hand ausge-
schaltet werden.

Priifung

Falls die automatische Blinklichtabschal-
tung schadhaft wird, muld wie foigt ver-
fahren werden:

. Den 6-poligen Stecker von der Blink-

lichtabschahteinheit abziehen und den
Lenkerschalter betatigen. Falls die Blink-
leuchten in den Schalterstellungen L, R
und OFF normal arbeiten, dann sind die
folgenden Bauteile in Ordnung:
1) Blinkereinheit
2) Ghihbirne
3) Beleuchtungsstromkreis
4} Beleuchtungsstromkreis des Lenker-
schalters
Falls die Bauteile 1) bis 4} sich in
gutem Zustand befinden, dann
kbnnten die folgenden Bautelle
schadhaft sein:
11 Blinklichtabschalteinheit
2} Lenkerschalter-Rickstelischaltung
3) Geschwindigkeitsmesser-MeRwert-
geber



b. Den 6-poligen Stecker von der Blink-
lichtabschalteinheit abziehen und ein
Prifgerét {Ohm * 100 Bereich) zwischen

weild/griner und schwarzer Leitung an
der Kabelbaumseite anschliefen, Da-
nach die Geschwindigkeitsmesserwelle
drehen; falls die Anzeigenadel des Priif-
geréts viermal zwischen 0 (Null und =
{unendlich) Ohm hin und her schwingt,
dann ist der Geschwindigkeitsmesser-
MeRwertgeber in gutem Zustand. Falls
dies nicht der Fall ist, Kdnnte der Mel3-
wertgeberdes Kabelbaums schadhaft
s52in.

c. Den 6-poligen Stecker von der Blink-
lichtabschalteinheit abziehen und
zwischen der gelb/roten Leitung an der
Kabelbaumseite und dem Fahrgestell
gine Durchgangspriifung durchflihren.

Blinklichtschalter QFF: oo
Blinkiichtschalter L oder R: 0Q

Falls die Anzeigenadel des Prifgerdtes
nicht wie oben angegeben ausschlagt,
dann mull die Lenkerschalterver-
drahtung und der Kabelbaum Oberprift
werden.

d. Falls bei den oben beschriebenen
Priifungen kein Fehler gefunden wird,
die Blinklichtabschalteinheit jedoch im-
mer noch nicht funktioniert, dann muf®
diese Einheit erneuert werden.

e. Falls die Blinkleuchten nur aufleuchten,

wenn der Schalterhebel auf Position L
oder R gestellt wird, in Position OFF
aber die Leuchten sofort ausgeschaltet

werden,

dann mul® die Blinklichtab-

schahteinheit ebenfalls ersetzt werden.

@
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Biinkiguchta
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Bedienungskinweise

. Da die automatische Abschaltung der

Blinkleuchten nur dann erfolgt, wenn
cine gewisse Zaitspanne vergangen st
bzw. eine gewisse Fahrtstrecke durch-
tahren wurde, ist es empfehlenswart,
nach dem Durchfahren der Kurbe oder
der Richtungsdnderung mmer den
Schalterhebel auf Position OFF zu
stellen, da ansonsten die Blinkleuchten
zu lange eingeschaltet bleiben kinnten.



b. Auch nach der automatischen Ab-
schaitung wird das Blinkerrelais mit
Strom versargt; auch aus diesem Grung
wird ein Ausschalten von Hand emp-
tohlen.

c. Falls der Lenkerschalter falsch wver-
drahtet ist und betdtigt wird, kann
dieses Systemn beschadigt werden. Nach
dem Einbau daher unbedingt die Ver-
drahtung auf richtige Anschiusse
prufen.

d. Die Blinkleuchten kinnen auch dann
verwendet werden, wenn die auto-
matische Blinklichtabschaltung abge-
trenrt wird. Falls dizse Automatik
schadhafr ist, den Stecker abziehen und
die Blinkleuchten von Hand ein- und

— ACHTUNG:
1. Darauf achten, dafld der Glasteil der
Birne nicht beriihrt und mit Ol be-
schmutzt wird; ansonsten die
Durchsichtigkeit des Glases, die
Lebensdauer der Birne und die Be-
leuchtungsstirke unglinstig beein-
flusst werden. Wenn das Glas mit
0l beschmutzt ist, griindlich mit
einem Tuch. das mit Alkohohl ader
mit Verdinner befeuchtet wurde,

ausschalten. reinigen,
2. Wihrend die Birne brennt, erhitzt
sie sich. Darum sollten brennbare
Scheinwerfer Gegenstinde und lhre Hinde von

Dieses Motorrad ist mit  einer Quarz-
Scheinwerferbirne ausgerbstet. Wenn die
Scheinwerferbirne nicht mehr brennt, so ist

der Birne ferngehalten werden. Die
Birne nicht berihren bis sie abge-
kiihitist.

sie wie nachfolgend angegeben zu ersetzen:

1. Emeuern der Scheinwerferbirne

a. Die zwel Sechrauben, welche ©en
Scheinwerferginsatz mit dem Schein-
werfergehause festhalten, entfernan.

b. Die Kabel abtrennen und den Schein-
werfereinsatz entfernen.

c. Den GlGhbirmenhatter im Gegenuhr-

zeigersinn drehen und die schadhafte
Birne herausnehmen. d. Eine neue Birne in die richtige Position

einsetzen und mit dem GlGhbirnenhalter
sichern.

e. Den Scheinwerfereinsatz in das Schein-
werfergehduse einsetzen. Falls erforder-
lich, das Scheinwerferlicht einstellen.




1. Einstellschraube fur die
Waagerechte

1. Einstellschraube fir die
Senkrechte

o

=

Einstellung das Scheinwerferlichtes

. Waagerechte Einstellung:

Um das Licht nach links einzustellen die
Einstellschraube im Uhrzeigersinn
drehen,

Um das Licht nach rechts einzustellen,
die Einstellschraube im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen.

. Senkrechie Einstellung

Einstellschraube- hinter dem Schein-
werfergehiuse l6sen. Senkrechte Posi-
tion des Scheinwerfers durch Ver-
schieben nach oben und unten ain-
stellen. Nachdem richlig eingestellt
wurde, die Einstellschraube wie der
sichern.

1. Nicht beriihren



WASSERTEMPERATURMESSER

Beschraibung

Um bei diesern Modell bessere Leistung zu
gewihrieisten, wurde das Kahiflissigkeits-
systern  verwendet. Ebenso wurde ein
alektrischer Temperaturmesser eingebaut,
um die Betriebstemperatur des Motors anzu-
zeigen. Dieser Temperaturmesser besteht aus
ainer TemperaturmeReinheit, welche im
Drehzahimesser eingaebaut ist und aus einem
Thermofihler, welcher am Zylinderkopf an-

gebracht ist.

b

TEMPF

Schwarz
Tempersturmeteinhek
Grin/ Rot

. Thermofihler

Erdung des Motors
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Wirkungsweise

Der Thermofiihler ist ein MeBgerat, bei dem
sich der Widerstand anhand der Motor-
temperatur verdndert. Das heillt, sowie die
Motortemperatur ansteigt, vermindert sich
der Widerstand des Flhlers und umgekehrt.
In dieser Weise kontrolliert der Fuhler den

Fihistromflul des Temperaturmessers, was

ein Anzeigen der Motortemperatur zur Folge
hat.




Fehlersuchanleitung

Temperaturmesser
tunktioniert nicht
i

:?Eibfz‘: Sriinchings -Schlecht = In Crenung
In:Drdnurrg
WL:ierstapd des i 1
o tre e i ool
nachsehen) |
GEt

l

Temperaturmesses sl
beschadigt, Drehzahl
meEssereinhelr ermeu- |
grmn

| ANMERKUNG:
Der  Temperaturme-
ssar kann mcht vom |
Drehzehimosser ge- 'I
trennt werden.

Prifung

Den ThermofOhler wie in der Abbildung ge-
zeigt in Wasser sintauchen. Wahrend das
Wasser erhitzt wird, den Widerstand bei jeder
angegebenen Temperatur in der Tabelle
prifen. Falls der Widerstand nicht den An-
gaben entspricht, ist der Thermofiihier
schadhaft und sollte erneuert werden.

sl s0°C | 80°C | 100°C | 120°C
temparatur
Widerstand 1250 |48 +4Q|2B+2Q | 17Q




2. Leedauf und;oder Laistung bei niedriger Drehzahl schlecht

3. Leistung bei mittleren und hohen Drehzahlzn szhilecht

a. Zindung a. Zandung
Miogliche Ursagha Abhilfe Magiicne Lirsache Akthiife
Zindkerze verruit oder falscher Hﬂl?_lgf!ﬂ un.l:i Elﬂktmnde.,;nmam Falscher Elakirodenatstand der thw? Electrodenanstant ein-
Elsktrodanatstand Cartiga; Talls ne g, Zindkatze Stullon; “alls a-torderfich.
Zundker ra ersetzen, < Zundkerze erselzen,
Unterbrecharkantakis schadghat Balnrgur: und Kansaktabatend berch. | Tescher Zindzeitpurkt Einsta fer.
tgan, falls nevwandig, arsatzan, Xontakl d :’—_"*'_zl. d
] = ontakiehsmnd und denach Zund-
Falschar 20ndzefpunkt Zindzeipunkt anstellen, Wioarbrech erkanteistabatand zu kisin ot puskt gingtalian,
Schwachar 20ndfurke Zindspule und Kendensatar prufan
b. Luft/Kraftstoffsystem
b. Luft! Kraftstoffsystem
Y Maglicha Lrsashe abhitte
Maghche Ursache Abhilfe | Lufifilterslement varsctmutit Reinizen.
Entlifrungsioeh im Tankver- Relnigen, natigenfalls Schwirmmerhone i Vargaser falsch Messen und ndtigentals aingtallen,
schiudackel verstooft instandsatzan, e R
y Falsche Gritfie d=r Heuptdiisa Diize hersusnchman gng Grite pralan,
) Reinigen und natigan‘al T R rTER
Kratstaffhatn verstonft Hetgen o Ty Disannadal ir fascher Hithe Lage des Klemmrings en der Nadel
; ingtandeatzan, . S -
—— ginoehzngt prijfen.
Keine Gemischbifdung m Yergaser Feinigen, ndtigentfalls e
bei niedrigen Drehzablan instarigsetzen, Gebrocreng ader Lndichte Zungen M 2N und notgenishs
Laaraufschravbe falsch eingesisi Einstelien und natigantalls T
odlar verstopht reinigen. Vergasar mcht wasgrecht ! Aysnichisn

Schwimmerhohe im Va:oaser lsiseh

Starthebel betatgt

Messen und nidtigenialls ainstellen.

Ir Ausgangsstellung bringen.

Luftundichthait

Instancsetzan,

Vargasar nicht waageacht

Augrichtan.,

¢. Mator/ Auspuffsystem (Siehe ,,Motor springt nicht an’’,)




TECHNISCHE DATEN

LIK: Grof britannien

F: Frankreich
Allgemeine technische Daten NL: Holland
Madell | RD2SOLC RD3EOLC
Abmessungen;
Gesamtidnge 2.120mm 2.120 mm
UK: 2.080 mm UK, F. NL: 2,080 mm
Gesamibreite TElmm =
Gegamthihe 1.080 mm -
Sitzhohe JEB5Emm =
Rackstand 1.360 mm 1.365 mm
Mindesthodenabstand 1B5mm =
Gewicht:
Leargewicht 138kg 143 kg
Leistungsdaten:
Kieingter
Wendekraishalbmesser 2 500 mm -
Mector:
Bauvart Luftgekithiter e
Dwaitaktmotar mit
Kraftetoff und
.. Targue-Industion™
Wodel a1 aLg
Iviinderblock 2wekzylinder, nach -
vomea geneigt
Hubraum 247 e 7 om’
Bohrung * Hub 54,0 =54 Omm 64,0=540mm
Verdichtungsverhiitnis 6.2:1 -
Anlatsystem | Primarkickstarter -
Zindaystem C.0.l-Magnetziinder e
Motorél:
Qlsoris Lufigekithites -
Zweitalemonordl
Oitank-Fassungsvermogen | 1.6t -
Schmiarsystem Getrennte Schmierung =
{Yamaha-Autolube)
Getrigbadi:
Olsorte Matondl SAE 10W/30 -
Typ..SE"
Gesamtblimenge 1.700 cm* e
Gatrisbadlwechsel [ 1 500 em’ -

Model
Lichtrmaschinensystem

Ziindkarza
Vergasar ¥ Anzahl
Luftfiter
Kupplungsart

Gatrigbe:

Primdruntersetzungsver-
héltnis
Sexundaruntersetzungs-
system
Sakundaruntarsetzungs-
varhaltnis
Getriabebauart

Babiznungasystem

Untersetzungsverhiinis
1. Gang
2. Gang
3.Gang
4. Gang
5.Gang
6. Gang

Fahrgastell;

Rahmenbauan

Lenkung:
Nachizutwinkel
Nachlautbetrag

Kraftstoff:
Krafistoffanrie
Krafistotftank-Fassungs-
warmagen, (esamimenps
Reservemenge

Primaruntersetzungssystem

RD250LC

RD350LC

Wechselstrom-
Magnetzander
BBES =2

MNasser Schaumgumme
Manrschaiban-
MNalbkupplurg

Schrigwarzahnung
66/ 23 (2,870
Katta

41/16{2,563)
Sachsgang-
Synchrongetriebe
Linke Fulibedianung
mit Rbckfihrung

36/14 {2,571)
321807
29/2211.318)
26/2411,083)
25/ 26 10, 962)
24/27 (D833

1

!

39/1812,438]

—

I S S O

Deppelschleifenrahman

70’
102 mm

Superbenzin

16,01k
1,810 -

Reifengrife:
Varme

Hintan

3,005-18-4PR
3,505-18-4PR

t

1

t

B-21




-

t

f

Pttt

Modsii | RD2Z50LC
Bremssystem:
Varme Einacheibanbramss/
Rechie Hencbadianung
Hinzan Trommelbremse!
Rechte Fultbadianung
Authangung:
Vorme Telsskopgabel
Hinten Schwinge
(Monocross AuthZngung)
StoBdamplar:
Vome Oldampier mit
Schraubenfedar
Hinten Gasdruck, Oldampler
mit Schraubenfedar
Elektrische Anlage:
MNennspannung 12v
Gluhbirnen-Lestungy
Arnzahl
Scheinwerfer BV 55W [Quarzlampe)
Schiui-/ Bremsieuchte 5W/21W
Blinkleuchuen 21w =4
Instrumemanbealeuchtung  3,4W =2
Zusatzleuchte AW UK: 3.4W
Anzeigaleuchtan
Leartauf 3.4wW
Farnfichs 34w
Clwarniurg 34w
Blinklichi JAW=2
Battarie:
Typi Kapazitat 12N55-3B/ 12V, 5,54H |

LN |

t

RD3S0LC

Doppaischaibanbramsa/’
Rechte Handbedienung

Wartungsdaten

Modedl

Maotar

Zylindarkogl:
Volumen des
Werbrennungsraum
Verzugsgrenze
Dicke der Zyinderkopf-
dichtung
Zylinderblock:
Warkstoff

Bohmungsdurchmessar/
Verschisigrenze
Konizidt imax.)
Unrundhait Imax, )

Kolben:
Kolbenmantaispiel
Me® punkt
Kolbenobargrifia

Kolbanrningea:
Kalbenring-Basart/B = T
{Oberstar Ring)
Kolbenring-Bauart/B = T
{2weiter Ring|
Kolbanring-Endsoalt
(eingebaut) {Oberster Ring)
Kolbanring-Endspah
leingebaut) | Zweiter Ring!
Spiel zwizchen Kolbenring
und Mut {Oberster Ring)
Spisl zwischen Kolbanring
und Nut (Zweiter Ring)

Pleueiaugenizgar:
Bauart

RD2EOLC

13cm!
0,03 mm

1.2mm

Gul aluminium mit
Gulz=en-Zyiinder-
buchsen ieinpegossen)

54 L% mm/ 54,1 mm
0,06 mm
0.01 mm

0,080 - 0,055 mm
10 mm

54,75 54,50, 54,75
85 00 mm

RD3BOLC
21.0cm?

64 M mm/84,1 mm

-—

-—

0,065 ~ 0,070 mm

64,25, 64,50, 64,75,
65,00 mm

Keilring/ 1,2 % 2,2 mm
Keiring (Spreizring)/
165%1.7mm

0,30 ~0.45 mm

0,30 ~ 0,45 mm

0,02 ~ 0,08 mm

0.02 ~ 0,06 mm

Nadellager
{18x21x 19,5

Kelring!1,2 x2,6 mm
Zylinderring/
2,6%1.5mm

0,30 - 0, 46mm

0.3~ 0.5 mmi

0,02 ~ 0,06 mm

0,03 ~ 0,07 mm

Nadeliagar

18x21x22.5]




Maodsll RD2BOLC
Plaustiufilager:
Bausrt MNadellager
(22 %29 x 16}
Fuir bl vz |l
LEnge (Fl der
Kurbalwellenainheit 52 5" mm
LEnge (A) 164 2 mm
Kurbalwellen-Durchblegung
{51 .05 mm
Seifiches Spisl ()
am Plauetfuls 0,25 -0,75mm
Seidiche Bawegungsfrei-
heit {P] am Plauslauge 0,36 ~ 098 mm
Kurbehvellenlagertyp 1
iLinks) 6306C .,
iRechts] B305C,
Kurbelwellenlageryp 2
iLinks! 62050,
|Rechts] 63050,
Kurbelwallar-Oldichtung
(Links) SW-20-40-10
{Rachts) SW-40-62-10
{Mittal Latyrinthdichtung
Kupplung:
Reibscheiben
— Dicka/ &nzah! 30mm=7
— Verschieilgrenze 2.7 mm
Kupplungsscheiben
— Digka/ Anzahl 1.2mm %8
— Varschlefgrenza 0,06mm
Kupplungsteder
~ Ungespannte Langa:
Anzahl 34 8mm=E

t

1

RD360LC

t

t

t

1

Modell RD250LC ROASILC
Kupplungsgehiuse’
Achsialspiel 0~0,3mm -
Primaruntarsatzungs-
Zahnflankarspiel 131 £1 -
Primarantriebarad-
Zahnflankensplellaitzah’ B5-69 -—
Primarabtricbsrad-
Zahnflankenspieleiczsh B2-66 -
Schubstangan-
Biggevarschleilgrenze 0,2mm -
Geatriebe:
Lagerbauart — Hauprwello
i Links) Madellager -
(20=3015)
iRachis! 5205125 =52 =20 6) -
Lagaroausri — Antriebswelle
{Links) B306 (26 G2 x17) s
{Rechts! Madellager -
(20x33 % 15]
Oldichtungsart [Lirks! 50-35-62-6 %=
Schalthabehvel e
Oldichtungsart 5.12-22.5 -
Kickstarterwella:
Oldichtungsart 50-20-30-4.5 -
Einlaly:
Lutififtar — Olsorte Motordl SAE 10W /30 -
Typ .. SE"
Zupgarvantil:
Biegungsgranza 0.5mm -—
Ventilhub S3+04mm -—
Vergasar:
Bauart! Herstellar/
Arnzah VMZESS/ Mikuni/2 VM2655/ Mikurif2
|fantifikationsnummer 4L100 41000
Haupidise (M. J.} #190 160
Lufrdise {A.J.) AR 20,5
Dilsennade! - Klermmposition
{J.Nb 4104 | 4H18-2
Nede'diss IN.J.} o-6 08




Muodad)

RDZS0LC

Fadail RD2B0LC RO3s0LC
Agsschnitt (C.A) 20 20
Leertaufdine {P.J.) #20 #2785
Lufmagulierschrause
I Ausdrehungen) [A.S.) 1.1/B 1-1/2
Starterdis=1G.5.) 80 #E0
Keaftsoffstand (F.L.) H=1Imm *-
Schwimmathohe [F H.) 21.0=0.5mm -
Leerlgutdrenzahl des Mctors | 1200 £ 30 4 mir b2

Schmisrung:

Autolube-Schrriardlpompe
— Farbken-zeictning Galb =
— Mindesipumpenhub 0,20 ~0,25mm -
— Hachstpumpsnhuhb 2,06 -2 37mm -
— Vindesti@rdarmenge/
200 Hibe 0,25 ~0,30em’ .
Hochstordermanga 4.56~2.85¢cm’ -
Drosselschizberposition
[Einstelimarkierurgh 29 1Be Volicas)| -
KLhiznizge:
Kih'ergriBe
— Braie 2¥2 bmm =
- Hhz 182 mm -
Dicka J2mm oot
Kiihlkepazitét 10.000 Kzal'n -
Diinungscrack dea Kirlar
dechels 09kg cm’ *
Eu M ssag k- 181 .
SR TIRTYE e
Wasstsrpumpe
— Bauart Fropelar unic -—
einsaitiger sauguvirkung
— Lagerbauart 6300 {10-35-11] -~
— Odichtungsart FL-10-31-135 -
— Jmierzatzungsverhditnis 32720101600 o
Fahrgestel
Lenkungssysiar:
Heuotrohe Legarbausrn Kugaiage: -
Anzahl und Groa dar
Lenkerkopf-Lagerkupain
Obarar Laufring 18 Sedck 6,35 mm -
Unterer Leufring 18 Stick 6. 35 mm -

324

Einschiagwinka!
{Anschizg bis Anschlag

Vordemadeufhangung:
Gabeloeinhub
Gaselbeinfedar

— Lingespannis Langea
Fedarkonstanis

Dlgichtungsart
Vardarradgabal-Qimenge
Olsone

Hintarradaufhingung
SwchRdampterhub
Hintzrradtus
StoRdamgferecer

Urgespannte Linge
Fecerkonstants

Verwenderes Gas
Gasidruck

R der;

Bauart

Raifardruck biei Norreallahre
WVarnal
iHntan!

+ Hohe Geschwindigkeit

Warael
{Hinman]

FelgengrdBe [Vame)/!

Wearkstoff

Falgang-3e {Hinlen)/

Warksof

8

140 mm

457 B mm

K. = 0,465 kg mm
0 ~20mm

K. — .7 kglfmm

‘80 —140mm

3243125
140 em?
Motoral SAE 1001 20

55 mm
1'0 mm

218 mrm

K, = 7.5 kg mm
D~ 35mm

K:= 103 kg/mm
N5 --55mm
Sticksicfigas

15 kg om®

Alurinmmpuiteige

126 kg om' (bar)
2.0kgicm* [oar

‘2.0 kgi cm® {bar)

2.25kgs cm® {barl
1,85 = 187 Aluminium

1,85 = 18/ Aluminium

RO3S0LC




Modell RDZEOLE RD3BOLC
Schlag der Radfelge
[(Vorne/Hinten! Senkrecht Zmm -
Seitlich 2 mim “—
Lagerbauart
VYordemad | Links) G302 Gan1e
[Rachts| 63MEL GINZ
Hirterrad | Links! G830z G204RS
{Rechts) 830277 830277
Kupplungsnabe - G304
Bidichtungen
Vorderrad (Links) — -
(Rechtsi SDD-20-37-8 -
Mealgerdta-Antrish S00D-45-56-6 -
Hintarrad [Links] -27-R3-5 32-45-6
[Rechts} — -
Sekundirantrieb
Bauart, Gliederzahl Kette/ 107 + Kettenglied | —
{DIDBOHDSS)
Gasamtdurchhang der Katte| 30 ~40mm -
Bremsen:
Schaibanbrames Vome
Bauart Eine Scheibe Doppelscheibe
Bremsscheiba —
Auﬂaendurchmesserx[:ickei 267 % bmm b
Bremsacheiban-
VerachleiRgrenze 4.5mm -
Cicke der Bramskbitze 6.2 mm -
VerschlgiBgranze der
Bremskidtze 0,2mm -
Trormmal bramsa Hinten
Bauart Innenbackenbremse -
Bremstrommel- 180 mm -
Durchmesser
Durchmesser = Breite der
Bremsbacken 172 % 30mm -
Ungespannte Langs dar
Bremesbackenfader B8 mm s
Bremsbelegdicke 4 mm -
VarschigiBgrenze 2mm =
Haupthremszylindar-
Innendurchmesssar 12, 70:mm 15,37 mm
Bramssattelzylinder-
lnnendurchmesser 38, 1Bmm 38,18 mm

Repelspannung

14,5 2 0,5

Ao chel] ROZ50LC RDASOLC
Bramsflissigkeit DOT #3 -
Beaktrische Anlage
Zindanlage;
Modell Hersteller VCC27 ! Nippen Dransou A
MNennspannung 12V -
Widerstand der Impulsspuls | W/R-B: B/ =10% o
Widerstand der Br-B: 2712 = 10% =
Stromyversorgungsspule Br-R: 5,12 +10% —
Jundzetpunkt vor OT (207 bei 2,000 U/ min, e
Jindspule:
Model!! Hersteller 129700-027 -—
Mippon Densou
Mindest Zindfunkenstrecke  -Gmm =
Viiderstand der
Primarwicklung 0,335 = 10% bei 20°C ey
Widerstand der J
Sekundédrwickiung 3,5k + 20% bei 20°C =
Dicda -
Findkarza:
Typ! Hersteller BRES/ MN.G.K. -
C.D.} -Einneit:
Typ/! Hersteller O700000-072/ =
MNippan Densou
Ladaginrichtung:
|| Ladeleistung 9,2A oder mehr bei s
' 2.000 U/min
10,54 oder mahr bei =
5.000 Lfmin
Widarstand dar Ladespula
W - W 3,455 = 10% bei 20°C o
W - W {1,4555 + 10% bei 20°C -
Spannungsregler; Spanrungsregler mit L
intagriarten Schaltungen
Madell/ Harstallar SH235-12C! e
Shin Dengen Kougyou
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Modell RD250LC RD3SOLC Anzugsmomente
Gleichrichter: 3-Phas=n, Voliwellz - Banennung des Bautsils Anzugsmomeante
Model Harstelle: SH.ZE-TZC-' = Moor:
_ Shin Da~gen Kougyou B Zylinderkoap! ME 24 N (2,4 m-kg
Kapaziti 15A Zindkerze M14 20 Nm (2.6 m-kal
| DBurchgangsspannung e g Primarant- wbsrad M16 85N (6.5 mrkgl
Batarie Kupp ungsnabe MIE  78NT 17.5m-kgl
Madail- Herstetler 125,538/ - Kuoplungsfedar UL 10NmM 1.8 --ka)
Niogon Danch Antnebskettonrad MIE  75HNm (75 m-kgl
Ladestrom B.5A X "0 Sunden — Kicosrarerhabel MB 25MNm 1256 m-kegh
Spe: Gewicht 1.780 = Fulseheithebal MG 15 Nm {1 5m-kgh
[ Zurigerventil M3 1 MNm 01T m kg
5:3 ‘alhom: . N— Schwurgrad-Magnotz(inder MI12 8D N (8,0 m-kg!
5o s gﬁ'ﬁ it Auspuffrohr MB 24 Nim (2,4 m-kg:
HGTRES O FEEL OO WaRIGa /BA oder waniger Verbindungsidecka! ME 12 Nm 1,2 mi-23)
Blinkerielas: MB 20 Nrm (2,0 m-xg|
Bauart Kondensato - Gehasseabdeckung e 1O Nm (. Om-kg!
Madall/ Herstiller FU248CE, G FJ24EEF, | =~ Kihlerverscha ung MS I Nm (0.3 m-kal
Nippon Dansou Veroindurg ME  2NmIT2m-kgl
Blinkt-equenz BS Signale pro Vinute *= Oipumpe M5 4ANM (0.4 kg
Kapazise 12V, 2IW 2434 -~ Zungerventi ME 14 MNm 1.9 -kt
me———— ; i . AtlaBschraubs M4 20Nm 12,0 m-kagt
Stromkrafsunterbrechsr: - B Kurbelgehausedeckel ME 10 Nm(1,0m-kg
i o h”'ﬁgd“ i Lageraboeckpla=a NE 10 hm (1,0m kgl
Kapazitit = :‘: :. =1 Drehzahlmessar- Anscnlagscheiba M& 4 Mm [0.4m kgi
8 i L;: = TE"”"‘ Schaltnacken- Anserlagschaibe M6 10Nm1,0m kg
El'“ SREE = ;;h Anscheaghetal Me 14 N (1,4 m-<g!
BEpMECTTEne Loedayfacha'ter 5 ANM 03 meke
Senakhebal-Einstellschraubs ME  30Nm 3.0 m-kal
Temperaturfihler M0 25NmI25m-kgl
Bznennung des Bautails Anzugamoments Fahrgestell:
) Befestigurgsschrauben des Mozars MIZ 65 Nm 65 m-kg)
M10 85 Nm IG5 m-kgl 5
Fultraste s 4 kg] Befestigungstrager des Motars Ma 24 Mmi 12 4 ni-kgh
Bremsstangs - Bremsplatte e 20Nm (2.0m-kg ) :
] Lenkerkrana — Lenkungeschaft W14 Bd WNm (B 2m-kgt
— Schwings ME 33 Mm 123 m-kgl ;
: , — Innenrchr VB 24 hm (2,4 m-kg)
Brarsscheing — Mabe ME 20 MNm 12,0 m-kgl . ;
" i ' Untere Gabafuhrunpg — Inrenrohe VB 20 Mm (2.0 m-kg)
Hauothramszylinder — Bremsschlauch MID 25 Nm 2B m-kgi _ o .
_ , & N (2.8 meka! Vordarredgsbe — Didmpfungseinhsic MEB  ZDNm 2,0 m-kg)
Brarresablauch — Verbindung M0 25 Nm 2 Bmekg W ;
) » Ak crderadachss M12 7B Nm (7.5 m-kg)
— Bremssattal W10 2B Mm (2,5 m-kgl :
£ 25 Mm 3B m-kg) Drﬁmﬁlﬁnwlﬂ Mid G5 Nm 16,5 m- kgl
Bremresattel — Brametrégear M0 ML, 9_- .
i 8 & M b0 B k) Hintarradachse M4 100 Nm 10,0 m-kgl
Endiiftungsschraube LY Wy g
Ketterzahnrad M0 45Nm 4 Em-kg)
Stoldampler hinten M2 40 Nm 4,0 m-kg!
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Archta vordass Dhinklewche
Rrgrnadichtachaltar vama
Lt b each g haltes
Beleue hiupgssst ol by
Ausschalvainhe

Flinsspuls

G0 Firheit

Halriwr (M)
Learlpufachuslier

160, Wachealtram-Magnetetrduer
11 Qletandanzalgio
1#  Roghies Rirtae Dhinkleuchte
14, Solilufa/ Bosvmleichte
T, ek Frivbene Bk oo bt
16, Slehorung
16, Rnpglars Glaichrichter
17 Motorstappschalios
TH. Bkl heilaie
10, Batteri
20 Tharmotiblcin bt
21, Sipnalhornschattar
22 Ubua hiluigjssobaltar
240 Blinldic e hattoe
24, Aufblendscha e
6. Slgnalharn
M | inke vordera Olinkleuchis
28 Houpdschalter mit Lenkersehiof
2, Positon skarpe
2. Scheinwerfer
X, Zungenschalter
31 Instrumentanbaleuchtung
22 Dilehckwarnbeinhte
29, Learloulkon oo wspe
34, TFemlicht
A5 Olinklauchte
A6 Rlinkipnchts
37 mslrumantanbaleuchiung
I TR AT TRt
38, ANMERKUNG: _
1. Bal dan Nir Dautzchland und Frankrech bostimimtan
Mundellan intamchaidet sich ain Tel des Hauptechaltor
Slron kises vam aban garelglan,
2. Dus fur Deutschiland bestimmite Modall basltzt keine
Blinklicht-Augschaltenbet
A Din fir England bastimmite Posiionslomps hol sne
Lalstyingg won 3, 7W,
FARBKODIERUNG
Ba ..o Dunkelgran Gry Gang Galhy
Ch.oooe Dunkelbraun GrW . Grund Weild
;| TR + Himmalbslau Or/W. .....Broun) Waeild
;[ p— . Brann YW . . - Cathy F Wesild
LT Bl L'w . Bl Wil
e Gty WK . Wik Rot
B..ivesri - SEhwere i [ SO Hot/ Gell
@ i Griin L'R .« . Blaw/ Aot
] ... Rat G/R .. Garimd Rat
B e e o R LB Bilois/ Srhwars
Wit iciinie s Wil ¥ o Gelld Gran
BER i . Sehwarz/ Rot YiB.. .. el Schwon e

R/W L. Snhwarzd/Wallk



CABLE ROUTING

CHEMINEMENT DES CABLES

¥

SEILZUG- UND KABELFUHRUNGSPLAN
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BUSHERHSRBENERREHEES

3.

| altemgsdraht fo iuchiten
| rdcessehalior

. Band
. Leitungsdraht fr linken

Lanksrschaloar

. Kupplungskabs!
- Geschreandigkoilsmiosserkabel

Kabettihrung
Lettungakabel das Schwungrad-
Magnasziindears

L Klarnimes

KabeHihrung

. Batterie- Emidftungsrobr
. CD1-Einhalt

K lammes

. Regher f Gloichmchter

Klammer

Sleherungakasten

. Klamrnsr
. Blinkerrelais

Klarmmer
Darauf achten, dait die hintara
Fadarung nicht barihrt wird.

. Krafrstofflaitung

Klammrer

- Hochspannungakabel

Kabethalter

. Drahzahlmassarkabial
- Bramsschizuch

Kaliaihalter

. Ausachabrein et

Leitungskabel der Tarmafihlarainbai
Pumpenkabel

Klammer

Dlahilguch

. Uitenk-EntliHungslaitung
. Resarvoirschiauch
. Kabatrydindar

Kobwthaltor

. Klurmmer
. Hochspannungskabal

Erdungskabeal
Kabetgum
Lundspule



.

TETLES

13
14,
5.

1"

EENEE

£ 2N

8 £3R <

Gmsctrveining b i ATt

Fr rudl dergul guochtst wardeno, doll
dim Virlegan des Brooinschaschen
wnd dor Lsitungekebel (0r d
Blinkiguchiton sich vom Modell met

Lsitungneieaht filf rechien
L enicorschaites
Rt

. Katmitihrung
N dps Kupplungukube| durchidhren,

Barwd

Latungudraht fiir knken
Lankonrachalto:
Oistandschalter

(itank Endaftung

Lestungsiahed das Olgtundss hoirars
Kabaibgum

Lowtungekabel dou Behwungred:

Magnmronders

Lestunguhahal dar CDI Bohel
Daravch vohten, dall die hnlive
Fadarung nicht boruht wird.

A vt Ausspai g dos
Darnptargahburies collang fuhien

| Dasdyrch wird verhmder, dall Sas
Leitungskubael nieht durch din Barmer
iekanten beschidig wird.|

Position, wo der Kabelbasm
anguhiamman wird

CO-Einkunt

Bramplichtachaltar {Rechiy)
Kabalflhrung (ril dem Schulsbloch
fayst werbundaen )

Lanfungakabil des Mogior
Chgichrectitere anachliaien

[Nach dem AnachiuG, an duen
Bantariekaston holaatigen )
LA
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2. Leedauf und;oder Laistung bei niedriger Drehzahl schlecht

3. Leistung bei mittleren und hohen Drehzahlzn szhilecht

a. Zindung a. Zandung
Miogliche Ursagha Abhilfe Magiicne Lirsache Akthiife
Zindkerze verruit oder falscher Hﬂl?_lgf!ﬂ un.l:i Elﬂktmnde.,;nmam Falscher Elakirodenatstand der thw? Electrodenanstant ein-
Elsktrodanatstand Cartiga; Talls ne g, Zindkatze Stullon; “alls a-torderfich.
Zundker ra ersetzen, < Zundkerze erselzen,
Unterbrecharkantakis schadghat Balnrgur: und Kansaktabatend berch. | Tescher Zindzeitpurkt Einsta fer.
tgan, falls nevwandig, arsatzan, Xontakl d :’—_"*'_zl. d
] = ontakiehsmnd und denach Zund-
Falschar 20ndzefpunkt Zindzeipunkt anstellen, Wioarbrech erkanteistabatand zu kisin ot puskt gingtalian,
Schwachar 20ndfurke Zindspule und Kendensatar prufan
b. Luft/Kraftstoffsystem
b. Luft! Kraftstoffsystem
Y Maglicha Lrsashe abhitte
Maghche Ursache Abhilfe | Lufifilterslement varsctmutit Reinizen.
Entlifrungsioeh im Tankver- Relnigen, natigenfalls Schwirmmerhone i Vargaser falsch Messen und ndtigentals aingtallen,
schiudackel verstooft instandsatzan, e R
y Falsche Gritfie d=r Heuptdiisa Diize hersusnchman gng Grite pralan,
) Reinigen und natigan‘al T R rTER
Kratstaffhatn verstonft Hetgen o Ty Disannadal ir fascher Hithe Lage des Klemmrings en der Nadel
; ingtandeatzan, . S -
—— ginoehzngt prijfen.
Keine Gemischbifdung m Yergaser Feinigen, ndtigentfalls e
bei niedrigen Drehzablan instarigsetzen, Gebrocreng ader Lndichte Zungen M 2N und notgenishs
Laaraufschravbe falsch eingesisi Einstelien und natigantalls T
odlar verstopht reinigen. Vergasar mcht wasgrecht ! Aysnichisn

Schwimmerhohe im Va:oaser lsiseh

Starthebel betatgt

Messen und nidtigenialls ainstellen.

Ir Ausgangsstellung bringen.

Luftundichthait

Instancsetzan,

Vargasar nicht waageacht

Augrichtan.,

¢. Mator/ Auspuffsystem (Siehe ,,Motor springt nicht an’’,)




TECHNISCHE DATEN

LIK: Grof britannien

F: Frankreich
Allgemeine technische Daten NL: Holland
Madell | RD2SOLC RD3EOLC
Abmessungen;
Gesamtidnge 2.120mm 2.120 mm
UK: 2.080 mm UK, F. NL: 2,080 mm
Gesamibreite TElmm =
Gegamthihe 1.080 mm -
Sitzhohe JEB5Emm =
Rackstand 1.360 mm 1.365 mm
Mindesthodenabstand 1B5mm =
Gewicht:
Leargewicht 138kg 143 kg
Leistungsdaten:
Kieingter
Wendekraishalbmesser 2 500 mm -
Mector:
Bauvart Luftgekithiter e
Dwaitaktmotar mit
Kraftetoff und
.. Targue-Industion™
Wodel a1 aLg
Iviinderblock 2wekzylinder, nach -
vomea geneigt
Hubraum 247 e 7 om’
Bohrung * Hub 54,0 =54 Omm 64,0=540mm
Verdichtungsverhiitnis 6.2:1 -
Anlatsystem | Primarkickstarter -
Zindaystem C.0.l-Magnetziinder e
Motorél:
Qlsoris Lufigekithites -
Zweitalemonordl
Oitank-Fassungsvermogen | 1.6t -
Schmiarsystem Getrennte Schmierung =
{Yamaha-Autolube)
Getrigbadi:
Olsorte Matondl SAE 10W/30 -
Typ..SE"
Gesamtblimenge 1.700 cm* e
Gatrisbadlwechsel [ 1 500 em’ -

Model
Lichtrmaschinensystem

Ziindkarza
Vergasar ¥ Anzahl
Luftfiter
Kupplungsart

Gatrigbe:

Primdruntersetzungsver-
héltnis
Sexundaruntersetzungs-
system
Sakundaruntarsetzungs-
varhaltnis
Getriabebauart

Babiznungasystem

Untersetzungsverhiinis
1. Gang
2. Gang
3.Gang
4. Gang
5.Gang
6. Gang

Fahrgastell;

Rahmenbauan

Lenkung:
Nachizutwinkel
Nachlautbetrag

Kraftstoff:
Krafistoffanrie
Krafistotftank-Fassungs-
warmagen, (esamimenps
Reservemenge

Primaruntersetzungssystem

RD250LC

RD350LC

Wechselstrom-
Magnetzander
BBES =2

MNasser Schaumgumme
Manrschaiban-
MNalbkupplurg

Schrigwarzahnung
66/ 23 (2,870
Katta

41/16{2,563)
Sachsgang-
Synchrongetriebe
Linke Fulibedianung
mit Rbckfihrung

36/14 {2,571)
321807
29/2211.318)
26/2411,083)
25/ 26 10, 962)
24/27 (D833

1

!

39/1812,438]

—

I S S O

Deppelschleifenrahman

70’
102 mm

Superbenzin

16,01k
1,810 -

Reifengrife:
Varme

Hintan

3,005-18-4PR
3,505-18-4PR

t

1

t
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Modsii | RD2Z50LC
Bremssystem:
Varme Einacheibanbramss/
Rechie Hencbadianung
Hinzan Trommelbremse!
Rechte Fultbadianung
Authangung:
Vorme Telsskopgabel
Hinten Schwinge
(Monocross AuthZngung)
StoBdamplar:
Vome Oldampier mit
Schraubenfedar
Hinten Gasdruck, Oldampler
mit Schraubenfedar
Elektrische Anlage:
MNennspannung 12v
Gluhbirnen-Lestungy
Arnzahl
Scheinwerfer BV 55W [Quarzlampe)
Schiui-/ Bremsieuchte 5W/21W
Blinkleuchuen 21w =4
Instrumemanbealeuchtung  3,4W =2
Zusatzleuchte AW UK: 3.4W
Anzeigaleuchtan
Leartauf 3.4wW
Farnfichs 34w
Clwarniurg 34w
Blinklichi JAW=2
Battarie:
Typi Kapazitat 12N55-3B/ 12V, 5,54H |

LN |

t

RD3S0LC

Doppaischaibanbramsa/’
Rechte Handbedienung

Wartungsdaten

Modedl

Maotar

Zylindarkogl:
Volumen des
Werbrennungsraum
Verzugsgrenze
Dicke der Zyinderkopf-
dichtung
Zylinderblock:
Warkstoff

Bohmungsdurchmessar/
Verschisigrenze
Konizidt imax.)
Unrundhait Imax, )

Kolben:
Kolbenmantaispiel
Me® punkt
Kolbenobargrifia

Kolbanrningea:
Kalbenring-Basart/B = T
{Oberstar Ring)
Kolbenring-Bauart/B = T
{2weiter Ring|
Kolbanring-Endsoalt
(eingebaut) {Oberster Ring)
Kolbanring-Endspah
leingebaut) | Zweiter Ring!
Spiel zwizchen Kolbenring
und Mut {Oberster Ring)
Spisl zwischen Kolbanring
und Nut (Zweiter Ring)

Pleueiaugenizgar:
Bauart

RD2EOLC

13cm!
0,03 mm

1.2mm

Gul aluminium mit
Gulz=en-Zyiinder-
buchsen ieinpegossen)

54 L% mm/ 54,1 mm
0,06 mm
0.01 mm

0,080 - 0,055 mm
10 mm

54,75 54,50, 54,75
85 00 mm

RD3BOLC
21.0cm?

64 M mm/84,1 mm

-—

-—

0,065 ~ 0,070 mm

64,25, 64,50, 64,75,
65,00 mm

Keilring/ 1,2 % 2,2 mm
Keiring (Spreizring)/
165%1.7mm

0,30 ~0.45 mm

0,30 ~ 0,45 mm

0,02 ~ 0,08 mm

0.02 ~ 0,06 mm

Nadellager
{18x21x 19,5

Kelring!1,2 x2,6 mm
Zylinderring/
2,6%1.5mm

0,30 - 0, 46mm

0.3~ 0.5 mmi

0,02 ~ 0,06 mm

0,03 ~ 0,07 mm

Nadeliagar

18x21x22.5]




Maodsll RD2BOLC
Plaustiufilager:
Bausrt MNadellager
(22 %29 x 16}
Fuir bl vz |l
LEnge (Fl der
Kurbalwellenainheit 52 5" mm
LEnge (A) 164 2 mm
Kurbalwellen-Durchblegung
{51 .05 mm
Seifiches Spisl ()
am Plauetfuls 0,25 -0,75mm
Seidiche Bawegungsfrei-
heit {P] am Plauslauge 0,36 ~ 098 mm
Kurbehvellenlagertyp 1
iLinks) 6306C .,
iRechts] B305C,
Kurbelwellenlageryp 2
iLinks! 62050,
|Rechts] 63050,
Kurbelwallar-Oldichtung
(Links) SW-20-40-10
{Rachts) SW-40-62-10
{Mittal Latyrinthdichtung
Kupplung:
Reibscheiben
— Dicka/ &nzah! 30mm=7
— Verschieilgrenze 2.7 mm
Kupplungsscheiben
— Digka/ Anzahl 1.2mm %8
— Varschlefgrenza 0,06mm
Kupplungsteder
~ Ungespannte Langa:
Anzahl 34 8mm=E

t

1

RD360LC

t

t

t

1

Modell RD250LC ROASILC
Kupplungsgehiuse’
Achsialspiel 0~0,3mm -
Primaruntarsatzungs-
Zahnflankarspiel 131 £1 -
Primarantriebarad-
Zahnflankensplellaitzah’ B5-69 -—
Primarabtricbsrad-
Zahnflankenspieleiczsh B2-66 -
Schubstangan-
Biggevarschleilgrenze 0,2mm -
Geatriebe:
Lagerbauart — Hauprwello
i Links) Madellager -
(20=3015)
iRachis! 5205125 =52 =20 6) -
Lagaroausri — Antriebswelle
{Links) B306 (26 G2 x17) s
{Rechts! Madellager -
(20x33 % 15]
Oldichtungsart [Lirks! 50-35-62-6 %=
Schalthabehvel e
Oldichtungsart 5.12-22.5 -
Kickstarterwella:
Oldichtungsart 50-20-30-4.5 -
Einlaly:
Lutififtar — Olsorte Motordl SAE 10W /30 -
Typ .. SE"
Zupgarvantil:
Biegungsgranza 0.5mm -—
Ventilhub S3+04mm -—
Vergasar:
Bauart! Herstellar/
Arnzah VMZESS/ Mikuni/2 VM2655/ Mikurif2
|fantifikationsnummer 4L100 41000
Haupidise (M. J.} #190 160
Lufrdise {A.J.) AR 20,5
Dilsennade! - Klermmposition
{J.Nb 4104 | 4H18-2
Nede'diss IN.J.} o-6 08




Muodad)

RDZS0LC

Fadail RD2B0LC RO3s0LC
Agsschnitt (C.A) 20 20
Leertaufdine {P.J.) #20 #2785
Lufmagulierschrause
I Ausdrehungen) [A.S.) 1.1/B 1-1/2
Starterdis=1G.5.) 80 #E0
Keaftsoffstand (F.L.) H=1Imm *-
Schwimmathohe [F H.) 21.0=0.5mm -
Leerlgutdrenzahl des Mctors | 1200 £ 30 4 mir b2

Schmisrung:

Autolube-Schrriardlpompe
— Farbken-zeictning Galb =
— Mindesipumpenhub 0,20 ~0,25mm -
— Hachstpumpsnhuhb 2,06 -2 37mm -
— Vindesti@rdarmenge/
200 Hibe 0,25 ~0,30em’ .
Hochstordermanga 4.56~2.85¢cm’ -
Drosselschizberposition
[Einstelimarkierurgh 29 1Be Volicas)| -
KLhiznizge:
Kih'ergriBe
— Braie 2¥2 bmm =
- Hhz 182 mm -
Dicka J2mm oot
Kiihlkepazitét 10.000 Kzal'n -
Diinungscrack dea Kirlar
dechels 09kg cm’ *
Eu M ssag k- 181 .
SR TIRTYE e
Wasstsrpumpe
— Bauart Fropelar unic -—
einsaitiger sauguvirkung
— Lagerbauart 6300 {10-35-11] -~
— Odichtungsart FL-10-31-135 -
— Jmierzatzungsverhditnis 32720101600 o
Fahrgestel
Lenkungssysiar:
Heuotrohe Legarbausrn Kugaiage: -
Anzahl und Groa dar
Lenkerkopf-Lagerkupain
Obarar Laufring 18 Sedck 6,35 mm -
Unterer Leufring 18 Stick 6. 35 mm -

324

Einschiagwinka!
{Anschizg bis Anschlag

Vordemadeufhangung:
Gabeloeinhub
Gaselbeinfedar

— Lingespannis Langea
Fedarkonstanis

Dlgichtungsart
Vardarradgabal-Qimenge
Olsone

Hintarradaufhingung
SwchRdampterhub
Hintzrradtus
StoRdamgferecer

Urgespannte Linge
Fecerkonstants

Verwenderes Gas
Gasidruck

R der;

Bauart

Raifardruck biei Norreallahre
WVarnal
iHntan!

+ Hohe Geschwindigkeit

Warael
{Hinman]

FelgengrdBe [Vame)/!

Wearkstoff

Falgang-3e {Hinlen)/

Warksof

8

140 mm

457 B mm

K. = 0,465 kg mm
0 ~20mm

K. — .7 kglfmm

‘80 —140mm

3243125
140 em?
Motoral SAE 1001 20

55 mm
1'0 mm

218 mrm

K, = 7.5 kg mm
D~ 35mm

K:= 103 kg/mm
N5 --55mm
Sticksicfigas

15 kg om®

Alurinmmpuiteige

126 kg om' (bar)
2.0kgicm* [oar

‘2.0 kgi cm® {bar)

2.25kgs cm® {barl
1,85 = 187 Aluminium

1,85 = 18/ Aluminium

RO3S0LC




Modell RDZEOLE RD3BOLC
Schlag der Radfelge
[(Vorne/Hinten! Senkrecht Zmm -
Seitlich 2 mim “—
Lagerbauart
VYordemad | Links) G302 Gan1e
[Rachts| 63MEL GINZ
Hirterrad | Links! G830z G204RS
{Rechts) 830277 830277
Kupplungsnabe - G304
Bidichtungen
Vorderrad (Links) — -
(Rechtsi SDD-20-37-8 -
Mealgerdta-Antrish S00D-45-56-6 -
Hintarrad [Links] -27-R3-5 32-45-6
[Rechts} — -
Sekundirantrieb
Bauart, Gliederzahl Kette/ 107 + Kettenglied | —
{DIDBOHDSS)
Gasamtdurchhang der Katte| 30 ~40mm -
Bremsen:
Schaibanbrames Vome
Bauart Eine Scheibe Doppelscheibe
Bremsscheiba —
Auﬂaendurchmesserx[:ickei 267 % bmm b
Bremsacheiban-
VerachleiRgrenze 4.5mm -
Cicke der Bramskbitze 6.2 mm -
VerschlgiBgranze der
Bremskidtze 0,2mm -
Trormmal bramsa Hinten
Bauart Innenbackenbremse -
Bremstrommel- 180 mm -
Durchmesser
Durchmesser = Breite der
Bremsbacken 172 % 30mm -
Ungespannte Langs dar
Bremesbackenfader B8 mm s
Bremsbelegdicke 4 mm -
VarschigiBgrenze 2mm =
Haupthremszylindar-
Innendurchmesssar 12, 70:mm 15,37 mm
Bramssattelzylinder-
lnnendurchmesser 38, 1Bmm 38,18 mm

Repelspannung

14,5 2 0,5

Ao chel] ROZ50LC RDASOLC
Bramsflissigkeit DOT #3 -
Beaktrische Anlage
Zindanlage;
Modell Hersteller VCC27 ! Nippen Dransou A
MNennspannung 12V -
Widerstand der Impulsspuls | W/R-B: B/ =10% o
Widerstand der Br-B: 2712 = 10% =
Stromyversorgungsspule Br-R: 5,12 +10% —
Jundzetpunkt vor OT (207 bei 2,000 U/ min, e
Jindspule:
Model!! Hersteller 129700-027 -—
Mippon Densou
Mindest Zindfunkenstrecke  -Gmm =
Viiderstand der
Primarwicklung 0,335 = 10% bei 20°C ey
Widerstand der J
Sekundédrwickiung 3,5k + 20% bei 20°C =
Dicda -
Findkarza:
Typ! Hersteller BRES/ MN.G.K. -
C.D.} -Einneit:
Typ/! Hersteller O700000-072/ =
MNippan Densou
Ladaginrichtung:
|| Ladeleistung 9,2A oder mehr bei s
' 2.000 U/min
10,54 oder mahr bei =
5.000 Lfmin
Widarstand dar Ladespula
W - W 3,455 = 10% bei 20°C o
W - W {1,4555 + 10% bei 20°C -
Spannungsregler; Spanrungsregler mit L
intagriarten Schaltungen
Madell/ Harstallar SH235-12C! e
Shin Dengen Kougyou
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Modell RD250LC RD3SOLC Anzugsmomente
Gleichrichter: 3-Phas=n, Voliwellz - Banennung des Bautsils Anzugsmomeante
Model Harstelle: SH.ZE-TZC-' = Moor:
_ Shin Da~gen Kougyou B Zylinderkoap! ME 24 N (2,4 m-kg
Kapaziti 15A Zindkerze M14 20 Nm (2.6 m-kal
| DBurchgangsspannung e g Primarant- wbsrad M16 85N (6.5 mrkgl
Batarie Kupp ungsnabe MIE  78NT 17.5m-kgl
Madail- Herstetler 125,538/ - Kuoplungsfedar UL 10NmM 1.8 --ka)
Niogon Danch Antnebskettonrad MIE  75HNm (75 m-kgl
Ladestrom B.5A X "0 Sunden — Kicosrarerhabel MB 25MNm 1256 m-kegh
Spe: Gewicht 1.780 = Fulseheithebal MG 15 Nm {1 5m-kgh
[ Zurigerventil M3 1 MNm 01T m kg
5:3 ‘alhom: . N— Schwurgrad-Magnotz(inder MI12 8D N (8,0 m-kg!
5o s gﬁ'ﬁ it Auspuffrohr MB 24 Nim (2,4 m-kg:
HGTRES O FEEL OO WaRIGa /BA oder waniger Verbindungsidecka! ME 12 Nm 1,2 mi-23)
Blinkerielas: MB 20 Nrm (2,0 m-xg|
Bauart Kondensato - Gehasseabdeckung e 1O Nm (. Om-kg!
Madall/ Herstiller FU248CE, G FJ24EEF, | =~ Kihlerverscha ung MS I Nm (0.3 m-kal
Nippon Dansou Veroindurg ME  2NmIT2m-kgl
Blinkt-equenz BS Signale pro Vinute *= Oipumpe M5 4ANM (0.4 kg
Kapazise 12V, 2IW 2434 -~ Zungerventi ME 14 MNm 1.9 -kt
me———— ; i . AtlaBschraubs M4 20Nm 12,0 m-kagt
Stromkrafsunterbrechsr: - B Kurbelgehausedeckel ME 10 Nm(1,0m-kg
i o h”'ﬁgd“ i Lageraboeckpla=a NE 10 hm (1,0m kgl
Kapazitit = :‘: :. =1 Drehzahlmessar- Anscnlagscheiba M& 4 Mm [0.4m kgi
8 i L;: = TE"”"‘ Schaltnacken- Anserlagschaibe M6 10Nm1,0m kg
El'“ SREE = ;;h Anscheaghetal Me 14 N (1,4 m-<g!
BEpMECTTEne Loedayfacha'ter 5 ANM 03 meke
Senakhebal-Einstellschraubs ME  30Nm 3.0 m-kal
Temperaturfihler M0 25NmI25m-kgl
Bznennung des Bautails Anzugamoments Fahrgestell:
) Befestigurgsschrauben des Mozars MIZ 65 Nm 65 m-kg)
M10 85 Nm IG5 m-kgl 5
Fultraste s 4 kg] Befestigungstrager des Motars Ma 24 Mmi 12 4 ni-kgh
Bremsstangs - Bremsplatte e 20Nm (2.0m-kg ) :
] Lenkerkrana — Lenkungeschaft W14 Bd WNm (B 2m-kgt
— Schwings ME 33 Mm 123 m-kgl ;
: , — Innenrchr VB 24 hm (2,4 m-kg)
Brarsscheing — Mabe ME 20 MNm 12,0 m-kgl . ;
" i ' Untere Gabafuhrunpg — Inrenrohe VB 20 Mm (2.0 m-kg)
Hauothramszylinder — Bremsschlauch MID 25 Nm 2B m-kgi _ o .
_ , & N (2.8 meka! Vordarredgsbe — Didmpfungseinhsic MEB  ZDNm 2,0 m-kg)
Brarresablauch — Verbindung M0 25 Nm 2 Bmekg W ;
) » Ak crderadachss M12 7B Nm (7.5 m-kg)
— Bremssattal W10 2B Mm (2,5 m-kgl :
£ 25 Mm 3B m-kg) Drﬁmﬁlﬁnwlﬂ Mid G5 Nm 16,5 m- kgl
Bremresattel — Brametrégear M0 ML, 9_- .
i 8 & M b0 B k) Hintarradachse M4 100 Nm 10,0 m-kgl
Endiiftungsschraube LY Wy g
Ketterzahnrad M0 45Nm 4 Em-kg)
Stoldampler hinten M2 40 Nm 4,0 m-kg!
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SCHALTPLAN

BRBRRY @
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T
l

Ul g®
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L
i®
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Ep Rk ¥ SRR

Archta vordass Dhinklewche
Rrgrnadichtachaltar vama
Lt b each g haltes
Beleue hiupgssst ol by
Ausschalvainhe

Flinsspuls

G0 Firheit

Halriwr (M)
Learlpufachuslier

160, Wachealtram-Magnetetrduer
11 Qletandanzalgio
1#  Roghies Rirtae Dhinkleuchte
14, Solilufa/ Bosvmleichte
T, ek Frivbene Bk oo bt
16, Slehorung
16, Rnpglars Glaichrichter
17 Motorstappschalios
TH. Bkl heilaie
10, Batteri
20 Tharmotiblcin bt
21, Sipnalhornschattar
22 Ubua hiluigjssobaltar
240 Blinldic e hattoe
24, Aufblendscha e
6. Slgnalharn
M | inke vordera Olinkleuchis
28 Houpdschalter mit Lenkersehiof
2, Positon skarpe
2. Scheinwerfer
X, Zungenschalter
31 Instrumentanbaleuchtung
22 Dilehckwarnbeinhte
29, Learloulkon oo wspe
34, TFemlicht
A5 Olinklauchte
A6 Rlinkipnchts
37 mslrumantanbaleuchiung
I TR AT TRt
38, ANMERKUNG: _
1. Bal dan Nir Dautzchland und Frankrech bostimimtan
Mundellan intamchaidet sich ain Tel des Hauptechaltor
Slron kises vam aban garelglan,
2. Dus fur Deutschiland bestimmite Modall basltzt keine
Blinklicht-Augschaltenbet
A Din fir England bastimmite Posiionslomps hol sne
Lalstyingg won 3, 7W,
FARBKODIERUNG
Ba ..o Dunkelgran Gry Gang Galhy
Ch.oooe Dunkelbraun GrW . Grund Weild
;| TR + Himmalbslau Or/W. .....Broun) Waeild
;[ p— . Brann YW . . - Cathy F Wesild
LT Bl L'w . Bl Wil
e Gty WK . Wik Rot
B..ivesri - SEhwere i [ SO Hot/ Gell
@ i Griin L'R .« . Blaw/ Aot
] ... Rat G/R .. Garimd Rat
B e e o R LB Bilois/ Srhwars
Wit iciinie s Wil ¥ o Gelld Gran
BER i . Sehwarz/ Rot YiB.. .. el Schwon e

R/W L. Snhwarzd/Wallk



CABLE ROUTING

CHEMINEMENT DES CABLES

¥

SEILZUG- UND KABELFUHRUNGSPLAN

v =

scbaimms g o Y

Eem umma wm

—
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et
w

BUSHERHSRBENERREHEES

3.

| altemgsdraht fo iuchiten
| rdcessehalior

. Band
. Leitungsdraht fr linken

Lanksrschaloar

. Kupplungskabs!
- Geschreandigkoilsmiosserkabel

Kabettihrung
Lettungakabel das Schwungrad-
Magnasziindears

L Klarnimes

KabeHihrung

. Batterie- Emidftungsrobr
. CD1-Einhalt

K lammes

. Regher f Gloichmchter

Klammer

Sleherungakasten

. Klamrnsr
. Blinkerrelais

Klarmmer
Darauf achten, dait die hintara
Fadarung nicht barihrt wird.

. Krafrstofflaitung

Klammrer

- Hochspannungakabel

Kabethalter

. Drahzahlmassarkabial
- Bramsschizuch

Kaliaihalter

. Ausachabrein et

Leitungskabel der Tarmafihlarainbai
Pumpenkabel

Klammer

Dlahilguch

. Uitenk-EntliHungslaitung
. Resarvoirschiauch
. Kabatrydindar

Kobwthaltor

. Klurmmer
. Hochspannungskabal

Erdungskabeal
Kabetgum
Lundspule



.

TETLES

13
14,
5.

1"

EENEE

£ 2N

8 £3R <

Gmsctrveining b i ATt

Fr rudl dergul guochtst wardeno, doll
dim Virlegan des Brooinschaschen
wnd dor Lsitungekebel (0r d
Blinkiguchiton sich vom Modell met

Lsitungneieaht filf rechien
L enicorschaites
Rt

. Katmitihrung
N dps Kupplungukube| durchidhren,

Barwd

Latungudraht fiir knken
Lankonrachalto:
Oistandschalter

(itank Endaftung

Lestungsiahed das Olgtundss hoirars
Kabaibgum

Lowtungekabel dou Behwungred:

Magnmronders

Lestunguhahal dar CDI Bohel
Daravch vohten, dall die hnlive
Fadarung nicht boruht wird.

A vt Ausspai g dos
Darnptargahburies collang fuhien

| Dasdyrch wird verhmder, dall Sas
Leitungskubael nieht durch din Barmer
iekanten beschidig wird.|

Position, wo der Kabelbasm
anguhiamman wird

CO-Einkunt

Bramplichtachaltar {Rechiy)
Kabalflhrung (ril dem Schulsbloch
fayst werbundaen )

Lanfungakabil des Mogior
Chgichrectitere anachliaien

[Nach dem AnachiuG, an duen
Bantariekaston holaatigen )
LA



