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Ein kleiner Sprung in die Historie Sorune

in die Historie

Drei gekreuzte Stimmgabeln: Produktion anfangs noch einigermassen normal
An diesem weltbekannten weiterlief. 1941 wurde nahezu die gesamte
Emblem ist noch heute gut zu Belegschaft zum Militdrdienst abkommandiert,
N\ ) erkennen, dass das urspringl- dref |ahre spdter musste auf Anwelsung von
iche Metier von YamaHa der Bau oberster Regierungsstelle Munition und techni-
von Musikinstrumenten war und der | sches Gerdt fiir die Kriegsmaschinerie herge-

iibrigens heute noch — und zwar sehr erfolg- stellt werden.
reich - betrieben wird, Die Anfange dieses Die Kapitulation Japans brachte die Umstruktu-
Markennamens reichen bis weit Ins 18. Jahr- rierung und den Meuaufbau des Konzerns,
hundert zuriick und haben ihre Wurzeln in tief und nur neun Monate spater war YAMAHA als
greifenden Verdnderungen in der japanischen Musikgerdtehersteller auf dem Weltmarkt wie-
Gesellschaft. der prasent.
Der Vater des spateren Firmengriinders Tora-
kusu Yamaha war als Samurai noch Angehiri- 1950 stiess ein neuer Mann an die Spitze Dle 1955 prisantierts
ger einer liber Jahrhunderte privilegierten und des Konzemns: Genichi Kawamaki. Er war die Yamara YA 1 hat
S : i ; F klar dle deutsche
E elitdren Gesellschaftsschicht, treibende Kraft hinter der Entscheidung, neue DKW RT 125 zum
;‘. Torakusu Yamaho wurde 1851 in einer landli- Geschiftsbereiche zU erschliessen. FUnF Jahre Vorbild, ein typisches,
i chen Gegend im Westen von Japan geboren, spater begann Yamana Motorrader zu bauen; anspruchloses
mitten hinein in grundlegende gesellschaftliche | 1g6o lief die Produktion von Booten und Aus- :::: mmmm“
Umwalzungen. Das Abbrackeln der Territorial- senbordmotoren an. zu lemen!
herrschaft und der Ubergane zur

ahsoluten Monarchie hatten zur Fol-
ge, dass den Samurai hohe Steuer-
lasten aufgehiirdet wurden und
deren Machwuchs sich neue Erwerhs-
quellen erschliessen wollte und
musste — eben arbeiten mussten,
Der kleine Torakusu trdumte schan
frith davon, Ingenieur zu werden.

Mit 20 |ahren zog er in die Stadt
nach Magasaki und erlernte dort
schliesslich den Beruf des Feinme-

\ chanikers. Spater absolvierte er |
noch eine Ausbildung bei einem

| Hersteller fiir medizinische Appa-

' raturen.

Im |ahre 1884 erdffnete er in Hama-
matsu mit seinem Freund Kisaburo
[ Kaiweal eine kleine Werkstatt, wao er
| drei |ahre spdter, nach diversen klei-
' neren Auftrigen, sein erstes Instru- ;
ment, ein Harmonium, baute.

e

Yamaha spezialisierte sich bald auf den Bau Dabei wurde schon damals sozusagen Bereich-
von Orgeln, und bereits 1895 startet der Export | Ubergreifend produziert. Die erste Yamana-
*'nach Europa. Maschine war einmal mehr - typisch-japanisch
1897 grindete Torakusu Yamaha die Nippon ~ gine Kopie eines berlhmten europdischen
Gak« Co., einen Zusammenschluss verschiede- Vorbilds, namlich der zweitaktenden DKW RT

ner japanischer Unternehmen, um Absatzwege 125, dem deutschen Nachkriegs-Volksmotorrad
zu straffen und der steigenden Machfrage bes- schlechthin. Sie trug den Beinamen »rote

ser Herr zu werden. Die drei Stimmgabeln auf Libellex und wurde in der Matarradabteilung
einem Musikinstrument wurden bald zu einem der »Yamana Motor Company Lro.« zusam-
bekannten Symbol fiir Qualitdt und Wertbiestan- | men-gebaut, die Lackteile jedoch von den
digkeit, Instrumentenbauern bearbeitet.
Einschneidende Verdnderungen wurden durch Bis in die &oer Jahre hinein folgte die Modell-
| den Zweiten Weltkrieg ausgeldst, obwohl die politik Gberwiegend den Erfordernissen des
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Inlandsmarkt, wo hauptsdchlich kleine, robuste | Instrument erkannt (im Gegensatz zu den

Eriadlich versint :?_weitakter_ gefragt waren, dhnlich der Situation | deutschen Herstellern). So erwarb sich Yamana

beim Landausflug: im Machkriegs-Deutschiand. rasch Erfolge. 1964 holte das Werk erstmals

Yamanas X5 650 die Markenweltmeisterschaft in der 250 cm'*

und die ginstige D ; ; 2

Konkirrantn och auch der Strassenrennspart wurde nicht | Klasse und belebt mit der Herstellung von kauf-

TriuMPH Tiger, vernachldssigt und als wichtiges Marketing- lichen Rennmaschinen, so genannten »Produc-
tion Racerns, bis heute die
Matorradszene,

Auf Anregung vor allem der
europdischen Importeure ent-
schloss man sich schliesslich,
auch Viertakter zu bauen, die
im Rahmen einer breit gefa-
cherten Modellpalette weltweit
verkauft werden sollten.

Auf der Tokyo Motor Show
1060 wurde die erste Viertakt-
maschine mit der Bezeichnung
X5 1 prazentiert.

In optischer Anlehnung an klas-
sisch-britische Vorbilder war die
X5 1 als luftgekihlter Parallel-
twin konzipiert, allerdings mit
zeitgemdsser obenliegender
Mockenwelle, die per Kette an-
getrieben wurde,

ledoch musste sie sich an der
ebenfalls neuen und brandheis-
sen Honea CB 750 messen
lassen, gegen deren Vierzylin-
der-Power sie auf verlorenem

1979 rennt Yamans
mit der SR o0 offene
Tiiren ein: Der kernige
Dampfhammer mit
der zeltpemissen .
Techmik bleibt 20 Jahre i
in Produktion.
Am Ende erscheint sie I
librigens nur noch in
Deutschiand und Japan
in den Katalogen,
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Posten stand und im Verkauf hinter den Erwar-
tungen zurlick blieb. Zwei Jahre spiter gab es
eine weiterentwickelte Version namens X5 z,
die aber fiir die deutschen Zulassungsbestim-
mungen stark zugestopft werden musste und
zumindest in Europa nicht eben ein Verkaufs-
schlager wurde,

Erst der dritte Anlauf, die XS égo, brachte Ya-
mana den sehnlichst gewiinschten Durchbruch
auf dem Viertaktsektor. Natiirlich war der Mie-
dergang der britischen Motorradindustrie nicht
ganz unschuldig am Verkaufserfolg der X5 650
{die (brigens massgeblich unter der Mithilfe
des ex-TriumrH-Technikers Percy Tait entwickelt
wurde). Aber das Produkt war technisch in
Ordnung, sah gut aus und der Preis war auch
im Rahmen — so einfach ist das...

Die 5o PS5 starke XS a50 wurde bis 1985 pro-
duziert und erfreut sich auch heute noch einer
engagierten Fangemeinde, die jhrem geliebten
Otdtimer fest die Treue halt,

MiT den Jahren gelang Yamaua noch jede
Menge Highlights sowohl auf dem Viertakt- als
auch Zweitaktsektor, man denke nur an legen-
dare Maschinen wie die Einzylinder-Enduro AT
oo und ihren Strassenableger SK so0, den
Vierzylinder-Zweitakter RD soo oder die erste
Flinfventil-FZ 750 von 1086, Dieses iber die
Jahre immer weiter verfeinerte Know-how steckt
heute in jeder Yamana, Ende 1997 beschéftigte
der YamaHa-Konzern weltweit genau 26074
Persanen, und der Anteil der Motorradprodulkti-
an am gesamten Umsatz betrug 53,4 Prozent.
Yamana-Enduros mit skleinen« Zweitaktmotoren
gibt es schan seit Anfang der siebziger |ahre.
Mit Fug und Recht darf behauptet werden, dass
eigentlich alle auf dem Markt angebotenen
Yamana-Zweitakter einen sehr hohen Reifegrad
erreicht haben, was auch bei Tests in den ver-
schiedensten Maotarradzeitschriften immer wie-
der bestatigt wird.

Dariiber hinaus sind sie standiger Modellpflege
unterworfen, wobei meistens nur kleine Details
gedndert werden, die aber van einem zum
anderen Baujahr oftmals nicht mehr kompati-
bel und selbst Fachleuten wie dem Motorrad-
handier nicht augenfillig sind. Deshalb ist es
sehr wichtig, dass Sie beim Kauf von Ersatz-
teilen immer Ihren Fahrzeugschein und die Mo-
dellcode-Informationen (Bid 1 bis Bid 3) bereit-
halten, damit lhr Handler die richtigen, fir die
jeweilige Ausfithrung korrekten Teile ausfindig
machen kann — das gilt Ubrigens auch fiir den
Teilekauf bei bei den einschidgigen Motorrad-
zubehdr-Handelsketten.

Ein kleiner
Sprung
in die Historie

Bild 1
Rahmen-Hummer

Bild 2
TOR 125:
Modellcode-Kiebeschild

Bild 3
DT 125 R:
Modellcode-Klebeschild
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fn eigener Sache:
Digser Band katn
keine drefjidhrige
Matorrodmechaniker-
Lehre ersetzen,

setrt aber gellbien
Umgang mit Werk-
reug und Materie
virraus, Finzefne
Arbeitsgdrge, zu
deren Durchfiikrung
Sanderwenkzelge
und wmfongreicher
Maschinenpeark
{spezielle Dome,
Hulsen tind Pressen)
hendtigt werden,

die Hohhymechani-
Ker-Verhdltnisse
ubersteigen, werdern
zur Durchfithrurg der
Yamana-Werkstatt
emafahlen.

Um sich und endere
micht zu gefihrden,
sind Arbeiten an der
dremsanloge ehen-
falis versierten Fach.
krdften varbehaiten.

DiE O 125 B ist optisch stark an die erfolg-
reichen Wettbewerbsmadelle der YZ-Cross-Serie

| angelehnt und glinzt mit lippigen Federwegen

(vorn 270, hinten 260 mm) und einem voll off-
roadtaugiichen Fahrwerk, Die Ba km'h-Drossel-
version verfiigt Uber ein Flnfganggetricbe, die
offene Ausfihrung darf ihre Spritzigkeit mit
sechs Gingen unter Reweis stellen. Da es im
eldnde auf ein maglichst geringes Gewicht
ankommi, muss sich die DT mit einem Kick-
starter begniigen, der aber vollauf geniigt, die
spritzigen fweitakisdgen zur Arbeitsaufmahme
2U ermuntern.

Bie 10K 125 wird gem mit der modischen
Bezeichnung sFunbikes ttulient und ist in der
Tat ihrer grossen Schwestar TOM Bgo wie aus
dem Gesicht geschnitten. Hochbeinig kammt
sie daher, aher der stahile Deltahoxrabhmen,
die sotide Gabel und eine sehr lange Schwinge
sargen fur ein tadelloses Fahrverbalten.

Wie in der Endura verfilgt das Triebwerk dank
YEIS {Yamaia ENFasy INDUCTION SYSTEM) und
YPVS Yamada Power Vawe Svstzm) lber 2in
vergléichsweise breites Drehzahlband.

In cer offenen Version fiir Personen ab 18 Jahre
mit dem FUhrerschein Klasse Eins (oder dem
Ureier, wenn er var dem 1.4.1980 enworben
wurde) mohilisieren die DT 14 und dis TDR 15
PS baj jeweils 7ooo/min und schaffen damit
nach Werksangabe eine Hochstgeschwindigkeit
van 13 bew. 105 kmjh; fiir Fithrerschein 1b-
Inhaber ab 16 Jahren gibt es gedrosselte Aus-
flihrungen, die nicht mehr als die erlaubten
Bo Stundenkilometer

Spitze zulassen.

YAMAHA
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Werkzeug

Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bardwerk-
zeug kdnnen wir flir umfangreichere Wartunas-
arbeiten oder gar Motoriiberholungen verges-
sen. Also muss passendes Qualitdtswerkzeug
selbst besorgt werden, mit dem der Freizeit-
Mechaniker seine Maschine mit Spass bei der
Arbeit in Schuss halten kann.

Hier eine Aufstzllung van Werkzeugen, (iber die
der engagierte Hobby-Schrauber verfligen sollte:

1 Gabelschillsseal
{kompletter Satz ab 6/7 his 30/32)
2 Ringschliissel
tabgekriipht, kompletter Satz ah 6/7)
3 Steckschlissel
(kompletter Satz ab 8/ his zo/22
und 5Waa, 32
4 Innensechskantschlisse!
(kompletter Satz 2 — 8 mm),
abgewinkelt)
§ Schraubendreher fiir Schlitzschrauben
{ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher fir Kreuzschlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhdmmer
(200 g, 500 g, 1000 g)
B Meissel
(eim Satz = Meissel, Durchtreiber, Kémer)
g Stroboskoplampe
[Ziindungskontralie)
10 Feilen und Clstein
tje ein Satz)
11 Fachschaber
iKlingenbreite etwa 25 Millimeter)
12 Dreikant-Schaber
12 Zangen
{Kombi-, Wasserpumpen-, kleine Flach-
spitz,- Rundspitz-, Innen- und Aussen-
seegerring- und Grip-Zange)
14 lsolierter Seitenschneider
15 Schlagschraubendreher
(mit Schiitz- und Kreuzschlitz Einsatzen)
16 Knarre
(komplett mit allen Einsdtzen)
17 Drehmomentschlisse
(5 = 6a Nm/6o - 300 Nm,
dazu alle nitigen Werkzeuge und Miisse)
18  Gewindeschneid-Ausriistung
(komglett mit Lehre und Schneider)
19  Helicoil-Ausiisiung
20 Elektrische Bohrmaschine
tkamplett mit Ausriistung,
inklusive Stander)
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das kbnnte geniigen, aber der sichere Mann
treibt die Freude nech weiter und génnt sich
noch enderc gute Sachen,

23 Verschiedene Abzieher, von denen der
wichtigste ein einfacher zweiarmiger ist
24 Ldtlampe mit verschiedener Ausriistung
25 Elektrische Heizplatte (ca. 25 cm Durch-
messer)
26  Messschicher (altertiimlich: Schiebelehire)
und Messuhr (letztere kamplett mit Halter)
27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen
2B Ko'benring Spannzange
29 Litkolben
{verschiedene Gréssen — 30, 8o, 150 Watt)
30 Fir diz Elektrik:
Priflampe, Taschenmessgerat (QOhm-,
Ampére- und Voltmeter)
(Auf den Sdurcpriifer kann dank Wartungs-
freier MF-Batterie verzichtet werden)

Ausserdem muss der ernsthafte Freizeitmecha-
niker Uber bestimmte Verbrauchsstoffe verfiigen,
als da wiren:

31 Spiritus oder Bremsenreiniger
2um Entfatten von Dichtflachen (und
natirlich Bremsscheiben reinigen)

32 Flissige Silikon-Dichtmassc

33 Montage-Fett mit MoS_-Anteil

34 Kupferpaste

35 Polfett (sdurefrei)

36 Fliissige Schraubensicherung
(mittlere Festigkeit)

Demmassen ausgeriistet, bereltet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestidnden des
ndchstgelegenen Schrotthdndlers Abzieher,
Abdriicker oder Spezialdorne und -halter 7u
kanstruieren. Nitzlich ist in dem Fall auch nach
ein Sehleifbock.

Eine Motorradhebebiihne stellt ebenfalls gine
nicht zu unterschiitzende Arbeitserleichterung
dar. Auf die Reifenmontage wird hier nicht ein-
gegangen, da der Reifenhdndler erstens die
Rader Ihrer Yamana schonender behandelt, als
dies bei einem Reifenwechsel in Eigenregie
vonstatten gaht,




Spezialwerkzeug

B Folgende Arbeiten erfordern Yamana:
Spezialwerkzeug:

- Bild g: Wirbelhaller gofgo-o1p01 dient
zum Gegenhalten des Generatorrotors,
wenn die Befestigungsschraube geldst
werden muss.

- Bild 5: Zum Ausbau des Generatorretors
wird YaMAHA-Polracabrieher goBgo-or36e
benitigt,

-+ Bild 61 T-Handgriff goEgo-o1326 mit
Dampfungsstangenhalter goBgo-n:3o0
zum Zerlegen der Telegabel,

Falgende Arbeiten erfordern handels-
ibliches slniverszle-5pezialwerszeus:
Ringmutternschlissel zum Ldsen und

Festziehen der LenkkopflagerCinstellmut-

ter

- Bild 6.1z Kupplungskorbhalter zum Ausbau

des Kupplungskorbs [nicht erforderdich

zum Weehsel der Kupplungsfedem oder -

belagel.

11" Diese Werkzeuge (Spezial- und Universal-)
sind zum Teil auch bel dan einschlagigen
Motorradzubehdr-Handelsketten echaltlich,

| =z Werkzeug
1

k] SRETIATWETETRUE

- Bild &

Wirhelhalter
yedgo-orrol dient
Tum Gegennalten

das Generatorrotos,
wenr die Refestigungs-
schroube gelbst
werdrn miss

Bild g
Yamara-“clradabsieher
gafipn-n1361

mil Adapler -ogolz
wird zum &ushau

des Generatormobors
Eendtigt

- Bild &
T-Handgnff
qodgo-01326

mit Marnplerstatgen-
helter godgo-o1z00
fum ferlessn

der Telezabel

Bild 6.3
Kupplungskarbhalier

11
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Schmiersystem
Kraftstoffsystem

Stoérungssuche

Die Yamana-Zweitakter mit 125 Kubikzentime-
ter Hubraum sind ausgesprochen zuverldssige
Motorrader. Stirungen sind bei richtiger Pflege
nicht zu erwarten, kiinnen aber natirlich den-
nach gelegentlich vorkommen.

Die folgende Liste soll helfen, Fehler zu lokali-
sieren. Jedoch ist die Liste nicht erschéipfend
(leider!), da nicht jede migliche Ursache fiir
die aufgefiihrten Stirungen angegeben werden
kann. Sie kann lediglich als Hilfe zur Erleichte-
rung der Stérungssuche bel hiufiger vorkam-
menden Stirungen dienen.

Schmiersystem

2.1.1
Olstand zu niedriﬁ,
hoher Olverbrauc

m Ol [duft aus, Dichtungen lassen durch
m  Kaolben bzw. -ringe und/oder
Zylinder verschiissen
»  siehe Kaopitel 11 ab Seite 88

e e ey
Kraftstoffsystem

2.2.1
Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

B Kein Kraftstoff im Tank
B Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser
m  Motor mit Kraftstoff dherfiutet
[wabgesofferns)
B Kein Funke an den Zindkerzen
®  Kraftstoff-Filter verstopft
»  siehe Kapite! 3.3 ab Seite 23
B Luftfilter zugesetzt
-+ siehe Kapitel 3.4 ab Seite 24
B Falsche Choke/Gasdrehgrif-Betstisuns
B EBenzinpumpe oder Pumpenrelais defekt

222
Motor springt schlecht an
oder geht sofort wieder aus

® fFalsche Choke-Beldtigung bzw. Choke-
kolhen defekt

B Versagen der Zindanlage

®  \ergaser defekt

+  siche Kapitel 4 ab Seite 55

Kraftstoff verschmutzt

Ansaugen von Nebenluft

B Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit
— siehe Kapitel 3.7 ab Seite 2g

2.2.3
Unruhiger Leerlauf

B Zindsystem/Vergaser-Einheit defekt
m leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

» siehe Kapitel 3.7 ab Seite 2g
B Kraftstoff verschmutzt




2,2,
fundaussetzer
beim Beschleunigen

B Ziindsystemn defekl
m Falscher Elektroden-Abstand der Ziind-
kerzen
v sfehe Kopite! 3.5 ab Seife 25

2.2.5
Fehlziindungen

B Zlndsystem defext
B Mergaser defekt
B Falscher Elektroden-Abstand
der Ziindkerzen
B Vereaser zieht sMeben-u pder »Falschlufte
tUndichlheit des Ansaugtrakis —
in der »Regele ein defexter
KunstoffVergaseransaugstutzen
wder dessen O-Ring |
«  sighe Kapitef  ab Seits 55

2.2.6
Schlechte Leistung
und/oder hoher Verbrauch

B Luftsystem verstopf

B Luffilter verschmutat
— siehe Kopite! 34 ob Seite 24

B Zindsystem defekt (Zindkerzel)

B flkohleablagerungsn im Brennraum
-+ siehe Kapite! 11 ab Seite 88

2.2.7
Zu mageres Gemisch

m  Disen verstoph
B Tankentliftung verstopit
m Kraftstoffschlauch eingeklemmt
v sighe Kapitel 3.7 oh Seite 21
B Ansaugen van Nebenluf

2.2.8
Zu fettes Gemisch

m Choke bel warmem Motor betdtigt/offen
m  Luftlilter varschmutzt
-+ sighe Kapitel 3.4 o Seife 24

5 i S|
Kolben und Zylinder

e

2.3.1
Starke Gerduschentwicklung

B Kolben undjoder Zylinder verschlissen
m Ubermissize Glkohlebildung

im Brennraum

- sighe Kapite! 11 ab Seite 58

2.3.2
Starke Rauchentwicklung

m Zylinder/Kolben verschiissen
m Kolbenringe falsch montiert/gebrochen
m  Holben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Sehrammen
«  siehe Kapite! 11 ab Seite 55

2.3.3
Uberhitzen

B Ubermdssige Olkohlehildung
im Brennraum
» xiehe Kopitel 11 ab Seite 84

Sthrungssuche

Eolben und Syliides

13
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Strungasuche
Kuppiung,
Schaltgestange
und Getrishe
Lurbelgehanse
und Kuihebwelle

i
fo
- Kupplung, Schaltgestinge
' und Getriebe

2.4.1
Kupplung rutscht
beim Beschleunigen

B Hein Spiel in der Betatigung
v sfpne Kopitel 3,41 ab Seite 40

B Federn erdahmt oder zu sehwach
®m  Eupplunesbeldze verschlissen
v xfehe Kopitel 8 ob Seite 74

2.4.2
Kupplung riickt nicht aus

m Zuviel Spiel im Seilzug
»  siehe Kopite! 3.11 ob Seite 40
m  Scheibe(n] verzogan
m  Betdtigungsmechanismus defekt
—+  sighe Kopitel! & ub Seife 74

2.4.3
Kupplung rupft

m  Kupplungskorb/-Nabe riefig
{eingeschlagene Muten)
v sighe Kopite! 8 ob Seite 74

2.4.4
Ubermdssig starker Hebeldruck

B Siefe ouch 2.4.3

B Kupplungszug falsch verlegl, beschidigt
oder verschmutet

B Betdtizungsmechanismus beschidigl
— sighe Kapitel 8 ab Seile 72

2.4.5
Getriebe schwer schaltbar

m  Falsche Kupplungseinsteliung,
zu viel Spiel in Betdtigung
—  gigfte Kapital 3.11 ub Sefte 40
m  Schalteabeln/Schaltwelle verbogen
m  Schaltwalze Deschadigs
»  sighe Kapifel & ab Seite 75

2.4.6
Gange springen heraus

B Schaltwelle verbogen
B Srhaltwalzen-Anschlag defekt

| Schaltklauen verschlissen oder verbogen

Kurbelgehiuse
und Kurbelwelle

2.5.1
Ubermassig starkes Gerdusch

& Kurbelwellenhzuptlagerzapten oder
Lager verschlissen (Rumpeln)

B Pleuellager verschlissen (Klopfen)
+ siefe Kapllel 12 ah Seite g4




[2:61 TE_=
Frontpartie

2.6.1 _
Lenkung schwergdngig

B ilenkkopfmutter zu fest angezogen
-+ sighe Kopitel 3.14 ab Seite 44
B Lenkkopfager beschidigt
B Leakkapflager defeks
-+ Siphe Kapitel 15 aby Seite 106
B Reifenluftdruck zu niedrig

2.6.2 _ .
Motorrad zieht nach einer Seite

B Cabzlbeine falsch mit Ol befillt
B Standrohr verbogen
® Vorderachse verbogen
B FRad falsch eingzhaut
— siehe Kapite!l 15 ab 5aite 106

2.6.
Vorderrad flattert

Fad verzogen

Vorderradlager ausgeschlagen

Reifen falsch montiert

Reifen defekt

Reifen urwuchtig

Achsmutter nichl gendgend angezogen
—  sjighe Kapftel 15 ob Saile we

2.6.4 .
Federung zu weich

B Gabelledem enmiidet
B Tu wenig Gabeldl
m  Falsche Gabeldl-Viskositat
v siphe Kopitel 15 ab Seite 106

2.6.5
Federung zu hart

® 7uviel Gabelal
m Falsche Gabelél-Viskositar
v siehe Kapital 15 ab Seife 1o

2.6.6
Gerausche beim Einfedern

m  GleitrohrFihrungsbuchsen abgenutz:

B Zuwenig Gabeldl

® \Vorderradeabel-Sefestizungsteile lose
-+ giehe Kapitel 15 ab Seite 106

Vorderradbremse

2.7.1
Schlechte Bremsleistung

Luft im Hydrauliksystemn

Abgenutzie Bremskldtze

Bremsklitze verschmutzt oder verglast
Hydrauliksystem undicht

-+ sighe Kapite! 15 gk Seite 108

2.7.2
Bremse rubbelt

B Bremsscheibe mit unzuldssiz hohem
Schlag
m  Bremsscheibe ungleichmassig dick
»  siehe Kapite! 15 ob Seite 106

2.7.
Nacﬁiassende Bremswirkung
unter starker Belastung

m  Bremsfilssigkeit Uberaltert
»  siehe Kapitel 5.10.1 ab Seite 35
B Belige abgefahren
—+  sighe Kapitel 3.10.2 ob Seite 37

Storungssuche

Wordermad hremse




Stbrungssuche
Starter

Himterradd, Bronese
und aufhanguna

b W
W 3

:
Starter

2.11.1

Startermotor dreht sich nicht

B Batterie entladen/Starterrefais defekt
m  Fiindscoalter defekt/Wackelkontakt
B Startknoptleerlaufschalter detekt

v sighe Kapfte! 5 ab Seite 6z

2.8.2
Startermotar dreht den Motor
nur langsam durch

B Zuschwache Batterie
B Startermoator klemmt, defekt
-+ slehe Kapitel 5 ab Seite 62

2.8.3
Startermotor [duft,
ohne den Motor durchzudrehen

m  Freilauf@wischenzahnrad defekt
- siche Kapfte! § ob Seite 62

16

Hinterrad, Bremse
und Aufhdngung

2.8.1
Trommeln oder seitliches
Flattern des Rades

Rad verzogen

Radlager lose

Reifen frlsch montiert

Reifen defekt oder unwuchtig
Rad nicht festeezogen

— siehe Kapite! 16 ab Seite 119

2.%.2
Schlechte Bremsleistung

B Abgenutzie Bremsklotze
B Bremsklotze verschmutzt oder verglast
— &iphe Kapital 3.10.2 ab Seite 37

2.9.3 )
Bremspedal wippt

beim Betatigen

B Bremsscheibe verzogen
B Bremsscheibe ungleichmissig dick
= siche Kanitel 15 ab Seite 106

2.9.4 ‘
Federung zu weich

m  Federn ermiidet
—+ siehe Kapitel 16 ab Seite 106

®  Stossdampfer falsch eingestellt ader
defakt
— sjehe Kapite! 3.13 ab Seffe 43

2.9.5 R
Gerausche beim Einfedern

B Stoscdamplergehduse klemmt
B Befestigungsteile lose
B Schwingenlagerung verschlissan
+  sfehe Kapitel 16 ab Selte 106

Schwingen-lagerung zu viel Spiel/defekt
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Batterie und Ladesystem

2.10.1
Kein Strom
bei eingeschalteter Ziindung

m  Battere [eerfzu niedriger Sdurestand
B Zugerings spezifische Dichte

r sighe Kopite! 3.5 ab selte 46
m  Storung im Ladekreis

»  siehe Kopitel 6 ab Seite 66
® Batteriekabel abgetrennt
®  Sicherung durchgebrannt

v siehe Kapitel 3.20 ab Seite 52
B Zindschalter detek:

2.10.2
Schwacher Strom
hei eingeschalteter Zindung

m  Batterie nicht aufgeladen
B Tunledriger SEurestand
®  7u geringe spezifische Dichte
+ sighe Kopitel 3.15 ob Seife 46
B Stirurg im Ladesystem
—+ siphe Kopitel 6 ob Seffe 66
B Batrerieanschiuss lose

2,10.3
Schwacher Strom
. bei laufendem Motor

B Batterie nicht ausreichend gelarden
B U niedriger Sdurestand
m  Eine ader mehrere tote Zellen
B Starung im Ladekreis

-+ siehe Kapitel 6 ab Seite 66
2.10.4

Zeitweilig aussetzender Strom

| m Lose Kabelanschlisse (Wackelkontakte)

B Kurrschluss in der Anlage (Stecker fir
Stecker trennen, bis defekier Abschnitt im
Kabelbaum lokalisiers ist]

2.10.5 _
Stdrung im Ladekreis

m Kabel oder Snschluss fose, gerissen oder
kurzgeschlossen

B Regler/Generator defeks
-+ siehe Kapitel 6 ob Seite 66

D

Z[idsystem
2.11.1

Mator wird durchgedreht
und springt nicht an

B Kein Funke an der Zindkerza
m  Zindgeberspule defek:
v siehe Kapitel 7 ab Seite 71
m  Kabel rwischen Zundkerze oder
Zindgeberspule und Ziindbox baw.
-Spule upgenigend angeschlossen,
genssen nder kurzgeschlossen

2.11.2
Kein Funke an den Zlindkerzen

m  Kureschlussschalter auf OFF

m Kabel schlecht angeschlossen, gerissen
nder kurzgeschlaossen zwischen Generator
und Ziindspule, Ziindgebersoule und
kurzschluss-Schalter, ZUndgeberspule Lnd
Zindspule, Zindgeberspule und Ziind-
srhlpss oder zwischen Zlindspule und
Ziindkerze

®m findschloss defekt

m  Fiindspuledindgeberspule defekt

v siehe Kopite| 7 ab Seite 71

2.11.3

Motor springt an,

lduft aber stotternd oder
dreht nicht hoch

B Defekt im Primirzindstromkreis
m Zindkerze defekt
-+ sfche Kapitel 3.5 ab Saite 25
m  Zindspule defekt
+ siehe Kopitel 7 ab 5efte 71
B Loses oder blankes Kabel
B Wackelkontakt oder loses Kabel
in einem Schalter
B Defekt im Sekundérzindstrombkrels
m Jindkabel oder Zindkerzenstecker
defekt
m  Falscher ZUndzeitpurnkt
(Rotor oder Zindgeberspule |ose;
Zflndbox defekt)
B Jindgeberspule defekt
-+ siehe Kapitel 7 ab Seite 71
m  Defekt im Kraftstoffoystem

Stfnungssuche
Jatterle und
Ladererar
ZEnduystiemn

i



3 Wartung Wa rt U rl g
WEF lange Freude am zuverldssizen Funktio- Wednrend einer Urlaubsfahnt kann die fllige
rieren selner Maschine haben will, kammt um Inspektion auch einmal um oo Kilometer
regelmissize Wartungsarbeiter nicht herum. hinausgeschoben werden. Anders sieht a5 bej
Die TOR/DT-Modelle sind jedoch einfach im haufigem Kurzstreckenverkehr odér bei dauern-
Grundaumau, so dass die Pllcgedienste keinen | den Regenfahrten aus. Eine Fahrerin oder sir
grossen Werkzeug und Zeitaufwand erfordern. Fahrer mit Durchhlick werden erkennen, ob sie
Dia Wartungsintervalle 3.4 miissen bei norma ihre Maschine erschwerter Bedinguneen aus-
ler Fahnweise nicht sklavisch eingehalten wer- setzen und die hiiner heanspruchten Baugrup-
den. pen deshalb vorzeitie uberprifen.
Bild 7 =
Seitenznsicat [DH i 3
wan links
1 G nerator
2 Auslass-
Steuerung YRV
_ Qltank
# Vargaser
5 KL ler
Bild 8
Seitenansicht TER
N fechrs
1 Kupplung
7 fipumpa
i Wazserpumpe
4 Auspuff
3 Eilrlerva=cnliss-
cleckik
rl
iE |




Auch oel Wartungsarbeilen gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den bendtigten Grissen [Engt
man mit dem Schrauben aar nicht erst an.
&ibeiten an der hydraulischen Scheibenbremse
sollten allerdings aus Sichereilsgrinden nar
bei entsprechenden Vorkenntnissen selbsl
durchgefiihrt werdan — ansonsten ist das
Matorrad in einer fachwerkslall besser aufge-
hoben,

Bilder 7 Und B 7eigen
Seitenansichten der TOR 125,
Blider g und 10 die
Seitenansichten der D7 1251
mit jeweils demontiertem
Tank und Sitzbank.

9 Wartung

Bild o

Siefienansichi DT

wan links

1 K Gkl

7 Vergaser

i Luftfitergehase

4 Kirlsp=tem-
Auseleichshehalter

5 Buslass
Steuerung YPVS

fi Generatar

Bild 10

Seitenansicht 01
won rechts
! ditank
Batteriz

Ru pprlang
{Lpurps
WassErpumpe

Eouh b

i
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Tabelle Ty
perfodische
Warlung

Reirmger
Prizfen

bawi Einstalen
Frnesierm
Anzlehen
Fetten

Tabelle fiir

periodische Wartung

Bereichnung in km
Maonate

Luftfilter
Ventilspiel
Zindkeze
netriebed]
SeAmieréipumpe
Kuppling
Virgaser
Kraftstoffleitung
Hremsfilissigheit

Rremsleitungen/-Schiduche  Alle 4 jahre erneuermn

Bremsbelagverschleiss
Antriehskette

Foifen/l ufdrack
Radlager

Vorderradgabel
Hinterradschwinge
Federbein/Anlenkpunkte

Fahrgestellschrauben und -muttern Pia

Scheinwerfereinstellung
Bremslichtfunktion
Seitenstander
Seitenstdnderschalter
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@Hngerzcig

U Exakt messen

Benzintank und Sitzbank

P Ausbaw dieser Teile ist nicht

grundsatziiche Voraussetzung

zu feder Wartungsarbeit. Die
betreffenden Abschnitte enthalten
einen Verwerls auf dieses Kapitel.
Montageanweistingen gelten

falls ndtig sinngemdss

fiir firke und rechie Seite.

TOR 125

Bid 11: Schltissel in Sitzbankschloss
stecken und Im Uhrzeigersinn 0 drehen,
Sitzbank ist nun entriegelt und kann nach
ohen weggeragen werden.

Bild 12: Bei Einbau unbedingt darauf ach-
ten, dass Zunge an der Unterseite des 5it-
7e5 In entsprechende Lasche am Tank ein-
gefiihrt wird. Sitz herunterdriicken, einras-
ten lassen und Schlissel abziehen,

Bild 13: Innensechskantschrauben des
Kiihlergrills [dsen.

Bild 14 Innensechskantschrauben der Ver-
kleidung ldsen und Verklgidung nach varn
abnehmen.

PE AUF Kiihlergrill achten, Fllt oft sozusagen
wyon selbste heraus.

Bild 15: Befestigungsschraube des Tanks
ausdrehen. Auf Verbleib der Metallscheibe
und des Gummitells achten.

3 Wartung
3.2 Berzintank
und Sitzbark

Bild 12
Sitzbank TOR demontieren
1 Zindschiiissel

Bild 12

Sitzbank TOR montieren
Lasche

| Junge

- Bild 13
Eefestigungsschrauben

Bild 14
Befestigungsschraunen

= Blld 15
Befestizungsschraube

Bild 16

Benzinhahn

1 Lum Wergaser

Krels - Befestigungs-
schrauben

21




3 Wartung
3 Benzintank
uncd Sitrhank

Bild 17
Schiauch
Tankenlliftung

Blld 18

Seitendeckel DT

Krels  Befestigurigs-
schraube

Bild 19.1 »

Sitzbankhalterung OT

Kreis  Belestigengs-
schraube

Bild 19.2
Tankhalterung DT
1 Befestigungs-

schraube
2 Fiihrung

fur Sizbhank
Bild 15,3 =

Tankausbau OT
Afeil  Schlauch
Zuim Mergaser

22

W Bild 16: Zuleitung (1) zum Vergaser abziehen
und Sechskantschrauben der Benzinhahn-
halterung ausdrehen,

B Bild 17: Tankentliftungsschlauch von Stut-
zen abziehen. Tank mitsamt Benzinhahn
nach oben abnehmen.

®  Bauteile in umgekehrier Reihenfolge wie
der montieren und dabel auf sauberen
Sitz der Schlauchverbindungen nebst de-
ren Klemmungen achten.

TCE Gummitelle der Tankhalterung leicht fetten
— ermdglicht leichtere Montage.

F& Bei laufendem Motor Schlauchverbindun-
gen auf Dichtheit kontrollieren
{siehe auch Kapitel 3.3).

varsicht! L |

Aufgepasst? TR

DTizg R

B Bild 18: Beide Seitendeckel demontieren,

W Bild 19.2: Schrauben der Sitzbankhalterung
ausdrehen,

B Sitzbank nach hinten entfernen.

B Bild 19.2: Bej Einbau unbedingt darauf
achten, dass Zunge an der Unterseite des
Sitzes in entsprechende Lasche 2 am
Rahmen eingefiihrt wird,

B Bild 19.2: Befestigungsschraube (1) des
Tanks ausdrehen. Auf Verbleib des Form-
blechs und der Gummilagerung achten,

W Bild 19.3: Zuleitung 1) rum Vergaser abzie-
her.

B Tankentliftungsschlauch van Stutzen ab-
ziehen.

B Tank nach oben abnehmen.

m  Bauteile in umgekehrter Reihenfolge wie-
der montieren und dabei auf sauberen
5itz der Schlauchverbindungen nebst deren
Klemmungen achten.

TiFH Gummitelle der Tankhalterung leicht fetten,
ermoglicht leichtere Montage.

& Bei laufendem Motor Schlauchverbindun-
gen auf Dichtheit kantrollieren
(siehe auch Kapitel 3.3).




MIFF Fingerzaig 3 Wartung
I o Exakl messen 33 Benzinschlauche

Bild zo0
Tankunterseite

X I
Benzinschlduche

Benzinschlduche haben die unangenehme Eigen-
schaft, im Laufe der Zeit zu verharten und
dann einzureissen. Die Schlduche (auch Motor-
gehause-Entliftung usw.!) lassen sich jedoch
hei gelegentlicher Verkleidungs- oder Tankde-
montage auf Beschidigung und Undichtheit
kantrallieren.

| fited Im Zweifelsfall rinen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das
Gummirshrchen platzt garantiert wahrend
der niachsten Machtfahrt auf der Autobahn.

Bild 21
Benzinfilter TOR
demontiernt

Benzin-Filter

Wenn der Zweitakter plistzlich unsauber am Gas

hingt oder bei hoheren Drehzahlen aussetzt,

kann das am zugesetzten Benzin-Filter liegen,

Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikelchen

oder Verunreinigungen im Sprit sammeln sich

im feinen Geflecht. Im Regelfall Flterrithrchen

von Haupt- und Reservezufiuss alle 30000 km,

hei ungiinstigen Kraftstoffverhiltnissen alle

15 ooo Kilometer reinigen.

| m  Bild 20: Tank abbauen (Kapitel 3.2) und
Kraftstoff in geeignetes Gefiss ablassen
oder Tank so platzieren, dass beim Aus-
bau des Filters kein Kraftstoff auslaufen
kann.

B Bild 21: Zwei Sechskantschrauben (TDR)
bzw. zwei Kreuzschlitzschrauben (DT)
ausdrehen und Stutzen mit Filtereinheit
komplett herausziehen.

m  Filtersieb mit weichem Pinsel auswaschen
oder mit Druckluft ausblasen. Bei starker
Verschmutzung Tank mit Losungsmitte
ausschyenken.

B Kraftstoffhahn mit einwandfreier, leicht
gefetteter Gummidichtung wieder an-
bringen.

TrH Am besten neue Dichtung mantieren,
so muss man sich garantiert nicht mit
Undichtigkeiten herumdrgermn,

m  Schlduche anschliessen, Kraftstoffhahn
iffnen und auf Dichtheit kontrollieren,

23




3 Wartung
34 Lisfefileer

Bild 22

Luttfilterkasten

Kreise Befestigung-
schraube

Pfell  Relais aushingen

Bild 23
Lultfilter-Priifsehlauch
DT 1258

24

Luftfilter

Die Luftfilterreinigung steht laut Wartungsplan
alle 6ooo Kilometer an (gef. Erneverung bej
Beschadigung),

Vorsicht!
Aufeepasst ! FE

TOR 125

®  Sitzbank und Tank abbauen (Kapite! 3.2).

B Bild 22: Beide Relais aushineen, sleben
Kreuzschlitzschrauben des Luftfilterkasten:
deckels ausdrehen und Deckel abnehmen.

B [as Schaomstoff-Filterelement in Reini-
gungsmittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen, teicht ausdriicken (nicht wringen!)
und trocknen lassen oder mit Druckluft
trocken blasen.

2y Falls Benzin verwendet wird, Arbeit im
Freien durchfiihren. Unbedingt die gin-
schldgigen Sicherheitsmassnahmien im
Umgang mit Benzin beachten:

A Rauchen und offenes Feuer sowie Funken-
bildung vermeiden!

MFE Alternativ kann man das Filterelement
auch in einer Spilmittellauge reinigen, es
muss dann aber sehr sorefiltie trocknen.

m  Das filterelement anschliessend leicht mit
Matorol benetzen. Es solite dlfeucht sein,
aber nicht triefen.

B Falls beschadigt, Neuteil verwenden.

£B Auf sauberen Sitz der Dichtflichen von
Fiitereinsatz und Gehduse achten, um das
Ansaugen von Nebenluft zu vermeiden.

B Bauteile in umgekehrter Reihenfolge wie
der mantieren.

DT 125 R

& Bild 23: Am Boden des Luftfilterkastens
befindet sich ein Kondensat-Absetz-
schlauch. Wenn sich hier Schmutz und
Wasser angesammelt haben, salite auch
zwischen den Inspektionsterminen eine
Luftfilterreinigung durchgefiikrt werden.

B Seitendeckel abbauen,

B Bild 24: Drei Kreuzschiitzschrauben des
Luftfilterkastendeckels ausdrehen und
Deckel abnehmen.

B Bid 25: Fligelmutter lésen und Filter
element zusammen mit der Flhrung
heraus ziehen.

B Das Schaumstoff-Filterelement vom
Haltegitter abziehen, in Reinigungsmittel
mit hohem Flammpunkt auswaschen,
leicht ausdrilcken (nicht wringen — Be-
schadigungsgefahr!) und trocknen lassen
oder mit Drucklufi trocken blasen,

M Falls Benzin verwendet wird, Arbeit im

Freien durchfiihren. Unbedingt die ein-

schldgizgen Sicherheitsmassnahmen im

Umgang mit Benzin beachten:

Rauchen und offenes Feuer sowie Funken- |

bildung vermeiden!
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[IE Alternativ kann man das Filterelement : Em
auch in einer Spiimittellauge reinigen, es | Ziindkerze
muss dann aber sehr sorefaltig trocknen.
B Das Rlterelement anschliessend leicht mit Die Ziindkerze der TDR/DT sollte alle booo
Motord| benetzen. Es sollte dlfeucht sein, Kilometer kontrolliert und alle 12 ooo Kilometer
aber nicht triefen. ernevert werden. Um das Kerzenbild aussage-
B Falls beschadigt, Neuteil verwenden. fahig beurteilen zu konnen:
® Dichtfdchen des Alterelements feicht fetten. | m Metor 10 Kilometer im mittleren Drehzahl-
B Bauteile in umgekehrter Rejhenfolze wie- bereich warmfahren.
der mantieren. m  Motor schon beim Ausrollen des Motor-
racs abschalten,
/M Langeres Laufen des Motors im Standgas
var Abstellen des Motars macht eine
r_ur.hhgﬁ- Kerzenb@d-ﬂeuﬂeﬂung unmdglich Bl
| { » Kerze russt ein)! Luftfilterkasten
| B Kerzenstecker abziehen, Ziindkerze aus- krefs  Deckelschrauhen
drehen.

Bei der empfohlenen Standard-Ziindkerze

bleiben die Elektroden so heiss, dass Russ-

ahlagerungen stets verbrennen, jedoch so
kiihl, dass Motor und Kerze selbst nicht
beschadigt werden. Diese Temperatur liegt

im Bereich yon 4o0® — 8oo® C. Sie kann

nach Zustand und Farbe der Keramikisola-

tion am Umfang der Mittelelektrode grob
beurteilt werden. Wenn die Keramikisolati-
on sauber ist und rehbraunen Farbton

Tae:gt: ist Kerze mit richtigem Warmewert < Bild 25

im Einsatz. Filtereiement

m  Bej weissem his aschgrauem Bild ist Kraft- | Al Flogelschraube
stoffluftgemisch zu mager, der Mator 18uft
zu heiss, Bel dunkelbraunem bis schwar-
zem Kerzenbild ist das Gemisch zu fett
(was auch vom zugesetzten Luftfilter her-
riihren kann).

B Schwarz verrusste, feuchteldnzende Ker-
zen deuten auf abgenutzte Kolbenringe
ader generell zu viel Ol Im Brenpraum hin.

®m Bel den entsprechenden Russablagerun-

gen springt auch kein Funke mehr am

Spalt liber, und es entsteht gine Kurz-

schiussbricke zwischen den Elektroden

oder auf Keramikisolation.

Durch trockene Russablagerungen auf der

Kerze konnen ausserdem die Elektroden

rot glithend werden, wodurch unkeontrol-

lierte Frihzindungen entstehen. Diese
machen sich durch Klopfen (bei niedrigen

Drehzahien und hoher Motorbelastung gut

zu hiren) oder Klingeln (bei hoher Dreh-

zahl und leider kaum zu hiren) bemerkbar
und fihren dazu, dass schiiesslich ein

Loch in den Kolben gebrannt wird,




3 Wartung
3.5 Zindkerze

Bild z6

Findkerre

1 Arschiussstick
(absrhrapben)
Keramik-lsclatar
Giehiuse
Warmschrumpfzone
Lsitendes Gas
Dichtring
Miltelelekirode
Masseelektrode

0 Tew Dol R
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Mit Messingdrahtbirste Kerze reinigen,
(dabei nach unten halten, so dass sich
keine Ablagerungen im Isolatorraum sam-
meln) und Isolator auf Risse oder Absplit-
terungen untersuchen.

B Dichtring muss einwandfreie Planflichen

aufweisen, bei Beschadigungen Dichtring
2rmeuerr.

m  aild 26; Elektrodenabstand mit Fuhlerlehre
messen, Sollwert o,7-0,8 mm.

M. Elektrode moglichst wenig nachbiegen,
Bruchgefahr im Betrieb!

Standard-Ziindkerze

TDR 125/0T 125 R

A,

NGK: BRgES

Ziindkerze gefilhlvoll von Hand einschrau-
ben. Unbedingt darauf achten, dass schon
der erste Gewindegang richtig greift. Eine
schrdg angesetzie Kerze ruiniert mit ihrem
harten Stahlgewinde das weiche Gewinde
im Aluminium-Zylinderkopf schon nach
halber Umdrehung.

Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Drehmao-
ment-Kerzenschlilssel anziehen (13 Nm),
Alte Kerze {alter Dichtring) nach dem Auf-
liegen des Dichtrings ' bis |\ Umdrehung
mit dem Kerzenschllissel anziehen.

MNeue Kerze (neuaer Dichtring) nach Auf-
sitzen v bis s Umdrehung anziehen.
Kerzenstecker aufsetzen.
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Dem Stand der Technik ublich verfiigen die
Yamana-Zweitakter tiber eine separate Motor:
schmierung, was die frither bliche Beimischung
van Ol zum Kraftstoff erlibrigt.

Dieses sAutolubes-Schmiersystem besteht aus
giner zahnradgetriebenen Olpumpe, die Gber
gin Verteilerstlick mit dem Gasgriff gekoppelt
ist und somit lastabhangie immer eine optima-
le Ofversoreung gewshrleistet, Aber auch dabei
wird G1 im Brennraum verbrannt, wodurch der

| Olvarrat kontinuierlich abnimmt,

Im Rahmen des Wartungsplans sollte die Funk-
tion der Olpumpe dberpriift werden, Verschleiss
oder ein Defekt konnen die Pumpleistung be-
eintrichtigen, was jedach in der Praxis nur
selten vorkommt. Es sollte aber sichergestellt
sein, dass sich in den Oltanks der TOR (Bitd 27)
beriehungsweise 07 (Bild 2B) immer ausreichend
Schmierstoff in Form von hochwertigem Zwei-
taktal befinder. Ausserdem informiert eine
Warpleuchte im Cockpit den Fahrer iiber zu
geringen Olstand.

Olpumpe priifenfeinstellen

B Bld 29/TDR 125: Drei Kreuzschiitzschrau-
ben des Olpumpendeckels ausdrehen.

®  Bild 30/D7 125 R: Vier Kreuzschlitzschrau-
ben des Olpumpendeckels ausdrehen.

®  Motor starten, im Leerlauf tuckern lassen.

B mild 31: Pumpenplatte ) beobachten und
im Maoment, wo sie Hochsthub erreicht,
Motar abschalten,

STl 32: Abstand zwischen der Pumpen:
platte 17 und der Erhihung an der Seil-
zugaufhdngung 2 mit Fihlerlehre messen.

M Darauf achten, dass dabei weder Platte
noch Seilzugaufhdngung beweet wird, also
Fithlerlehre sehr geflihlvall hineinschieben.

3 Wartung
3.6 Olpumpe

Blld 27
{tank TOR 12y
Pfeil  Einflllstutzen

Bild 28
(itank DT 125 R
Piall Einfiilistutzen

Bild 29
Qipumpendeckel
TOR 125

=« Bild 30
dipumpendeckel
DT w25 R

Blld 31
Qpumpe TOR q2y
1 Pumpenplatie

] Sicherungsmutiar

3 Entliittungs-
schraube
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36 Dlpumpe futgepass! | T
Blds m Diese Arbeitschritte zur Kontrolle mehr-
Clpurnpeneinsteilung 3 " :
bis Bauiahr 1ou8 mals wiederholen. Wenn Spaltmass seinen
Pumpenplatte grisssten Wert hat, dann ist der korrekte
: ;:!ft'ﬁ;;ma“g”ng - (kleinste) Pumpenhub eingestellt.
oogild 32 Spaltmass @ muss 0,15 - 0,20 mm
(DT 125 R) baw, 0,20~ 0,25 mm (TDR 125)
betragen.
m  sild 31: Wenn Spaltmass nicht richtlg ein-
gostellt ist, Sicherungsmutter 3 der Pum-
¥ Bild 33 penplatte ausdrehen und diese entfernen.
1 Sicherungstmutter m  Bild 33: Beilagscheibe entsprechender
i ;‘;ﬁ::::ﬁ't:fe Dicke hinzufigen (Pumpenhub nimmt 2u)
4 Bailagacheibe hzw. entfernen [Pumpenhub nimmt abl,

um die Einstellung zu berichtigen.
m Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder
montieren,

Anmerkung:

In der laufenden Serie ab Baujahr 1999 sind
andere Olpumpen verbaut, deren Spaltmass
nicht mehr eingestellt werden kann (Bild 34.1).

Schmierdlpumpe entliften
Nur notwendig in folgenden drei Féllen:
+  Bei einer nagelneuen Maschine
«  Immer, wenn der Oltank vollstdndig
leer war
+  Wenn Leitungen/Pumpe zerlegt waren
m (Olpumpendeckel wie gehabt demontieren.
m Lappen oder Auffanggefiss so platzieren,
dass auslaufendes 01 aufgefangen wird.
®m  Bild 31: Entliiftungsschraube & am Pum-
pengehduse ausdrehen,
m (| herauslaufen lassen, bis keine Luftbla-
sen mehr sichtbar sind.
m  Entliiftungsschraube mit so gut wie neuer
Dichtung wieder montieren,
m  Olpumpendeckel anbringen.
& Forderleitung und Pumpenverteiler lassen
sich so entliiften:
m Olpumpendeckel wie gehabt demontieren.
m  Motor starten.

Bild 34.1

HAlpumpe

ab |atrgang 1999

nhne Einstaliméglichxeit
dis Spalimasses

ngd:r‘f:mgﬁEFE_ilw m  8ild 34.2: Klemme () abziehen und Seil-
entlufen zug 2 von Hand bis zum Anschlag he-
! Klemme rausziehen, um Pumpenhub auf Maximal-
3 it wert zu bringen.
m  Motor mit ca. zooo/min zwei bis drei Mi-
nuten laufen lassen, wodurch Verteiler und
Forderleitung vollstindig entlliftet werden.
m Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder
mantieran.
28
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Vergaser

B Maschine so aufbocken, dass sicheres
Arbeiten gpewidhrleistet ist.

B Getriebe aul NEUTRAL schalten, um spiter
bei Bedarf gefahrios den Motar in Betrieb
setzen zu konnen.

a.;r.i_
etatigung

Dem Gasdrehgriff kommt beim Motorrad die
wichtize Ralle des Mittlers zwischen Fahrer und
Motar zu, Unregelmdssigkeiten knnen hier
fatale Folgen haben!

OT und TOR sind mit einem 26 bzw. 28 Milli

meter grossen Mikun-Schiebervergaser ausge-

stattet, der mit einem Gaszug nebst Rickhol-
feder betarigt wird,

B Gasdrehariff muss sich bei allen Lenker-
stellungen ) leicht 8ffnen lassen und
selbsttitig in seine Ausgangspositian
(Ruhestellung) zuriickschnappen.

m st dies auch nach Abschmieren nicht der
Fall, Gaszug auf Beschadigung (Knicke o.A.

Zug in grisstmaglichem Radius verlegen)
untersuchen, gegebenenfalls auswechselin.

B Bild 37: Dazu Gegepmutter des Einstellers

| lockern und Einsteller auf grisstmigliches

| Spiel eindrehen.
®  Zwei Kreuzschlitzschrauben an Drehgriff-
gehduse ausdrehen (Bid 35) und Zug am

Dreheriff (Bid 36) sowie am ausgebauten

' Gasschieber (siehe Kapitel 4 Vergaser)
aushdngen.

M Grundsatzlich gilt: Falls das Spiel des Gas-
zugs eingestellt werden muss, muss vor-
her die Leerlaufdrehzahl des Motors aul
den korrekten Wert einjustiert sein
fsiche doru Kapitel 3.7.2).

Vergaser

3 Wartung
:|
3.7.1  Betatigung

Bild 35

Gasgriff

kreis  Befestigungs
schrauhe

Bild 36
Gaszug-dufnatme
am Griff

Bild 37

Einsteller am Gaseriff

1 Sicherungsmullet
z Einstelimutter

=« Bild 38.1
Gaszug-Autnahme
am Vergaser

Bild 38.2

Prell  Dasrug-
Verteilerstick

29




3 Wartung
3.7 Yergaser

Bild 39

1 Learlauldreheahl-
Einstellar

2 Leerlaufgemisch

Finstellschraube

Bild 40

1 Olstang-
Kontrolfenster

2 Minimum:
Markierung

Bild 41 »
Cleinfiillstopfen

30

W7 Betatigungsspiel muss am Gasgriffumfang

gemessen 3—5 Millimeter betragen.

Bild 37: Gumnﬁ[iille hochschieben, Gegen-
mutter (1) ldsen, und Einstellmutter (&
drehen, I:m das vorgeschriebene Spiel
erreicht ist.

Bild 38.1: Falls sich Seilzugspiel gasgriff-
sejtig nicht einstellen ldsst, Einstellung
unten am Vergaser vornehmen.
Sicherungsmutter lGsen und Einsteller
verdrehen, bis vorgeschriebenes Spiel
erreicht ist [Einsteller eindrehen: Spiel
vergrassern, Einsteller ausdrehen: Spiel
verkleinern).

Als letzte Kontrolle Lenker bei im Leerlauf
tuckerndem Motor von Anschlag zu
Anschlag schwenken + Leerlaufdrehzahl
darf sich nicht verdndern, ansansten ist zu
wenig Spiel im Seilzug.

Bild 38.2: Das Gaszug-Verteilerstiick zur
Olpumpe ist wartungsfrel und benétigt
keinerlei Einstellung. Bei Defeki ersetzen,

J'“II uir ||I |”||'|

| | ]I Ill || I| II| || .I

Varsichtl /T
Aufzenasst! % - 5|

3.7.2
Leerlaufdrehzahl
und -gemisch
M Einstellung bei betriebswarmem Motor
varnehmen,

In geschiossenen Riumen fiir ausreichen-

de Bellfiung sorgen! Abgase enthalten

giftiges geruchloses Kohlenmaonaoxid, das

Bewusstlosigkeit verursachen und zum

Tod fithren kann.

B Bid 39: Leerlaufdrehzah!l durch Ein- oder
Ausdrehen der Einstellschraube 30 auf
1300 - 1500/min einstellen
(Schweiz: 1400 - 1500/min).

m  Nach grisserer Korrektur Seilzugspiel
nochmals kontrollieren und gegebenen-
falls nachstellen.

W Bild 39: Leerlaufgemischschraube 2
im Uhrzeigersinn sanft bis zum Anschlag
hineindrehen (nicht gegen Anschlag an-
ziehen!),

m  Nun Leerlaufgemischschraube um 2 Um-
drehungen (Schweiz: 1) ldsen und
Drosselklappen-Anschlagschraube wieder
aufl o.g. Wert regulieren.

B etzt Leerlaufgemischschraube in Schritten
von V= Umdrehunsen ein- oder ausdrehen,
bis maximal migliche Drehzah! erreicht st

MFE Mach |eder gemachten Anderung dem
Maotor ein paar Sekunden Zeit lassen, um
auf die gednderte Einstellung zu reagieren.

m Gegebenenfalls mit Leerlaufdrehzahl-
Einstellschraube vorgeschriebene Drehzahl
nochmals korrigieren,
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triebedl-Kontrolle
und -Wechsel

B Betriebswarmen Motor abstellen und die
Maschine auf ebenem Untergrund auf
geeignetem Stander senkrecht aufbocken,

B Bild go: Kurz warten und Olstand am
Kontrollfenster 0 beobachten.

P Bild go: Olstand sollte Uber Minimum-
Markierung @ am Kontrollfenster liegen.

B Bild 41: Gegebenenfalls am Einfiillstopfen
Motordl 10Ws3o der API-Qualitatsklasse SE

bis diber Minimum-Markierung am Kontrall-

fenster auffilllen.

(& Darauf achten, dass keine Fremdkdrper in
das Kurbelgehduse eindringen:

& Keine Additive beimischen, Da das Getrie-
bedl auch zur Schmierung der Kupplung
dient, kiinnen solche Zusatze zu Kupplungs-
rutschen fithren,

Getriecbed! wechseln

m  Nach der Einfahrzelt bei 1000 km,
ansonsten alle 24 ooo Kilometern baw,
spdtestens nach zwei Jahren bedarf das
Getriebed| einer Erneuerung.

[11PP Getriehedl bei betriebswarmer Maschine
ablassen, damit sich die Metallabriebs-
teilchen nach in der Schwebe befinden
und sich noch nicht abgesetzt haben.

m  Motorrad auf Stander stellen, geeignetes
Auffanggefiss (ein Liter Fassungsvermagen)
unterschieben,

®  Bild 42: Einflillstapfen entferner und
(lablassschraube ausdrehen,

OIFE Geduldig warten, bis der |etzte Tropfen
den Weg ins Auffanggefdss gefunden hat,
Maschine dazu am besten leicht nach
rechts neigen.

Ay Ablassschraube Ist mit einem Alu- oder

Kupferdichtring versehen, der bei mindes-
tens jedem zweiten Olwechsel ermneuert
wird.

| m  Ablassschraube eindrehen (15 Nmj.

B 0,75 Liter Motoril 10W30 SE am Einfiill-
stutzen einfiillen.

A Altdl nicht weggiessen, sondern an einer
Sammelstelle (in jeder grisseren Stadt zu
finden) oder Tankstelle abliefern!

A Jeder Olverkdufer ist zur Zuriicknahme von
Altdl verpflichtet!

®m  Motor anlassen und einige Minuten im
Leerlaufbetrieb auf Undichtigkeiten prifen,
Bei etwaigem Olaustritt Motor sofort ab-
stellen und Ursache feststellen.

3 Wartung

3.8 Getriebedl-Kontrolle

ung -Wechsel

Bild 42
Getriebedl-Alilass
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3 Wartung
3.9 Kiihiftssigkeit

Bild 43.4
Ausgleichshehalter
Kikdfissigheit TOR
Freli Uberlauf

Bild 43.2

Ansgleichsbehidler Kilhl-

fllissigk=it TOHE
Aled Einfiltéfnung

1 Bremslichi-

Schaltergehduse
2 Finstellmuifer
Bild 44

Ausgleichsbehditer Kihl
fllssigkeit OT

1 Zuleitung

2 [berauf

32

Vorsicnt: /T

Auleepassl ! q B

Kiihlfliissigkeit

Die YamaHa-Zweitakter verfligen lber ein Flis-
sigkeitskiihlsystem, wobel eine von der Kurbel-
welle angetriebene mechanische Pumpe das
Kihlmittel in Umlauf hilt. Im Rahmen der
Wartung wird der Kiihlmittelstand kontrolliert
und die Anlage auf Undichtigkeiten geprift,
Alle 24 ooo Kilometer bzw. spdtestens nach
zwel Jahren ist es Zeit flir ejnen Wechsel der
kihlflissigkeit.

T Beim Umgang mit Kiihlfllssigkeit Sorgfalt
walten lassen, denn sie ist schadlich.
Spritzer auf Haut und vor allem Augen so-
fort mit Wasser abwaschen; bei versehent-
lichem Einnehmen sofort Erbrechen herbe
fiithren und Arzt kansultieren.

Kiihifiissigkeit priifen

B Stand der Kiihlfilssigkeit im Ausgleichs-
behdlter bel kaltern Mator und senkrech!
stehender Maschine kontrollieren.

B Bild 43.1: Ausgleichsbehdlter ist bei TOR
vor dem Federbein platziert, Einflligffnung
liegt auf der anderen Seite (Bid g3-2).

B Bild 44 Ausgleichsbehidlter sitzt bel DT
unter dem linken Seitendeckel.

B Falls sich Kihlmittelstand unter der LOW-
Markierung befindet, gegebenenfalls mit
Mischung aus weichem [(enticnisieries/
destilliertes) Wasser und handelsiiblichem
Frostschutzmittel fir Leichtmetallmotoren
und -Kiihler (Mischungsverhaltnis 1:1) bis
zur FULL-Markierung auffillen,

A Falls unterwegs sMNotbefUllung« mit
Leitungswasser [méglichst weiches Trink-
Wasser) vorgenommen werden muss, so
bald wie méglich komplettes System mit
geeignetem Kiihlwasser durchspiilen und
ney beflillen, (Leitungswasser verursacht
Ablagerungen und Aufblihen der Leicht-
metall-Kiihlkandle.)

B Komplettes System bel betriebswarmer
Maschine im Leerlauf auf Dichtheit sicht-
priifen,

Kiihifiiissigkeit wechseln TOR 125
B Sitzbank und Verkleidung demontieren
(siehe Kapitel 3.2).

| ®  Motorrad auf Stander stellen, geeignetes

Auffanggefiss (ein Liter Fassungsvermd-
gen) unterschieben.
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i : ; Wartun
& Der heisse Kithler steht unter Druck. Kihifliissigkeit wechseln DT
kihlerverschlussdeckel niemals bei B Seitendeckel demontieren
heissem Maotor abnehmen; austretender (siehe Kapitel 3.2),
Dampf und Klhlwasser kiinnen ernsthaffe | @ Bild §8: Kiihlerblende demaontieren.
Verhrithungen verursachen, ®  Motorrad auf Hauptstander stellen, geeig-
tEd Motor abkiihlen lassen. Lappen iiber netes Auffanggefdss (ein Liter Fassungs-
Kithlerverschlussdeckel legen und Deckel vermigen) unterschieben.
langsam gegen Uhrzeigersinn bis Anschlag | ®m  Bild 49: Kiihlerverschlussdeckel abschrauben.
drehen, damit Wasserdampl entweichen M Der heisse Kihler steht unter Druck.
kann. Wenn kein Zischen mehr zu horen Kithlerverschlussdeckel niemals bel heis-
| ist, auf Deckel driicken und gegen Uhrzei- sem Motor abnehmen; austretender
gersinn abschrauben. Dampf und Kithlwasser kinnen emnsthafte
B Bild g5: Kihlerdeckel abschrauben, Verbrilhungen verursachen,
B Bild 46: Ablassschraube ausdrehen, 1i#¥ Motor abkiihlen lassen, Lappen idber
' B Bild 47: Zuleitung (A1 am Ausgleichsbehilter Kithterverschlussdeckel legen und Deckel
lGsen und Kihifilissigkeit ablassen, langsam gegen Uhrzeigersinn bis Anschlag
B Kihlflissigkeit vollstandig ablassen und drehen, damit Wasserdampf entweichen
i Kiihlsystem anschliessend mit sauberem kann. Wenn kein Zischen mehr zu hiren
' Leitungswasser durchspiilen. ist, auf Deckel dricken und gegen Uhrzei-
B Ablassschraube mit neuem Dichtring ein- gersinn abschrauben.
drehen {10 Nm) und Schlauch am Aus- B Bild 46: Ablassschraube ausdrehen.
gleichsbehilter wieder anbringen. B Bild 44 Schlauch am Ausgleichsbehalter
B Kihler mit o,9 Liter Wasser (destilliert/ l6sen und Kiihlfilissigkeit aus Ausgleichs-
entionisiert) und Frostschutzmittel (Verhalt- behdlter ablassen. |
nis 1:1) bew, bis zur Oberkante befillen. m Kiihiflissigkeit vollstandig ablassen und
& Frostschutzmittel soll auf Athylenglykol- Kihlsystern mit sauberem Leltungswasser
basis mit Korrosionsschutz-Additiv fiir durchspilen, .
Leichtmetallmotoren sein {erhaltlich im )
Kfz-Zubehirhandel), ?g; ?255:
B Alle Verschlussdeckel montieren. KihlerVerschlussdeckel
B Motor starfen und einige Minuten lang
laufen lassen (nicht knalle heiss werden
lassen')
. @ Kihimittelstand im Ausgleichsbehilter
kontrellieren und ggf, bis knapp unter
FULL-Markierung auffiillen.
B Kihlsystem auf Dichtheit priifen.
B Bauteile in umgekehrter Reihenfolge
wieder mantieren.

= Bild 46
‘Wasserpumpe
Kreis  Ablassschraube

Bild 47
Auseleichsbehalter
KiikIMiissigkeit TOR
Pieil  Zuleitung




3 Wartung
S Kihlfissigkeit

Bild 48

Kuhlerblendo D7

Kreise Befestigungs-
schrauban

Bild 45
Kihler OT
e Warschlussdeckel
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Ablassschraube mit neuem Dichtring ein-
drehen (10 Nm) und Schiauch am Aus-
gleichshehalter wieder anschliessen,
Kilhler mit o,0 Liter Wasser (destilliert/ent
ionisiert] und Frostschutzmittel (Verhaltnis
1:1) bzw. bis zur Oberkante befiillen.
Frostschutzmittel soll auf Athylenglykolba-
sis mit Korrosionsschutz-Additiv fiir Leicht-
metallmotoren sein (erhdltlich im Kfz-
Zubehdrhandel),

Alle Verschlussdecke| montieren.

Mator starten und einige Minuten lang
laufen lassen (nicht knalle heiss werden
lassen!)

i Kdhlmittelstand im Ausgleichsbehalter

kontrollieren und gef. bis knapp unter
FULL-Markierung auffiillen.

Kihisystemn auf etwaige Undichtizkeiten
prifen.

Bauteile in umgekehrter Reihenfoles wie-
der montieren,
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3.10.1
Bremsflissigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitie einen
defekten Auspuff oder auch mal ein durchge-
branntes Blinkerbirnchen zubilligen - beim
Thema Bremsen gibt es keine Kompromisse,
Hier muss bei jedem Fahrmeter die hundertpro-
zentige Leistungsfahigheit sichergestellt sein.
Auf die Wirkung der vorderen und hinteren
Scheibenbremsanlage der TOR/DT kann sich
derfdie Fahrar/in verlassen. Damit das immer
50 ist, sollten Wartungsarbeiten an der Brems-
hydraulik nur bei fundierten Vorkenntnissen
yorgenommen werden. Beim geringsten Zweifel
am eigenen Konnen ist die Fachwerkstatt die
bessere Wahl.

Bremsfliissigkeit sollte nach der verniinftigen

Yamana-Vorgabe alle zwei jahre gewechselt

werdern.

[ aud 5o: Am Kontrollfenster des Brams-
flissigkeits-Behdlters Pegelstand kontrol-
fieren, Behidlter muss dabei waagerecht
stehen.

& Falls sich Pegel der LOWER-Marke n3hert,
zuerst die Belagstidrke der Bremsklotze
kontrollieren! Der Bremsbelagverschieiss
wird mit nachfliessender Bremsflissigkeit
ausgeglichen!

B> Bremsleitung auf Beschadigung und rich-
tige Lage priifen.

B Alle Schraubverbindungen der Brems-
leitungen abwischen.

B Bremse mit Kraft betdtigen und etwa
Zwanzig Sekunden lang unter Druck hal-
ten. Anschliessend Bremsieitungen und
besonders die Verbindungselemente auf
undichte bzw. feuchte Stellen absuchen,
Gegebenenfalls ersetzen und mit neuen
Dichtungen reparieren
(Kapitel 15 ab Seite 106).

Hydraulikfitissigheit ergdnzen

' '{h‘\.

Da sich Hydraulikfliissigkeit hygroskopisch
verhalt, d.h. Wasser anzieht { » Siede-
punkt sinkt — Dampfblasenbildung), muss
der Behalter immer gut verschlossen sein.
Keinesfalls diirfen Verunreinigungen,
Schmutz oder Wasser in Behalter gelangen.
Mur Bremsflissigkeit der Qualitdt DOT 4
verwenden!

Beim Offnen des Deckels muss Behilter
waagerecht stehen, damit keine Brems-
fliissigkeit (berschwappt, die sich aggres-
siv verhalt und Lack angreift,

(5auberen Putzlappen bereithalten, um
vertrielte Spritzer sofort abzuwischen!)
Bild 51.1: Deckel des Bremsflissighkeits-
behélters samt Membrandichtung 3
abinehmen, Die hinteren Bremsflissigkeits-
behalter sind auf sild 51.2 (TOR) und

Bild 51.3 (DT) zu sehen.

8ild 51; Pegelstand bis zur Oberkante des
Gussansatzes 2 bzw. UPPER-Markierune
auffiillen,

3 Wartung
3.10  Bremse
31001 Bremsfissigkeit

Bild 5o
Bremstilssigheitspegol
am Schauvglas kontroliferen

Bild 51.1
Bramsfiissigkeits-
behalter vorn

1 Wemhbrandichtung
2 Gussansats
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3104 Bremsfussigkeit Autgepasst!
d g:?mi;t';ssfgkeitshehﬁlrer Hydraulikfliissigkeit wechseln
TOR hinten | [IFF Beim Wechsel der Flissigkeit die alte
Bremsflilssigkeit aus dem Behdlter absau-
gen (z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke),
damit nicht die komplette alte Flissigkeit
durch das System gepumpt werden muss.
M Machlaufbohrung am Boden des Brems-
fliissigkeitsbehalters muss fmmer mit
Fliissigkeit bedeckt sein, damit keine Luft
ins System gelangl, Frische Bremsfiissig-
keit auffilllen, Deckel noch offen lassen.
W Bild 52: Passenden Schlauch (— Auffangge- |
fass) Ober Entlifrerventil stillpen,
Bild 51.3 I
BremsAlissigheitshehilter
DT hinten
Bild g2 »

Bremee enlliften

Bild 53 . i "

Hremssystem entliften 8 Bad 53 HEh‘el anziehen und Entliftungs-

1 HebelPedal ventil mit 4. = 'y Umdrehung &ffnen und
Bnz ENER sofort wieder schliessen. Hebel bzw. Pedal

2 Ventil &fnen 3 Rl .
(o— s Umdrahung) wieder freigeben. _

1 Hebe|Padal B Pumpbewegungen am Hebel fardern die
herauslasse

Flissigkeit rum Auffangeefiss,

Ay Schin langsam pumpen und Hebel
swischendurch Immer einige Sekunden in
Ruhestellung belassen, um zu gewdhrleis-
ten, dass sich das System luftfrel fillt.

B ‘Wahrenddessen in den Behilter am Len-

ker ziigig Bremsfllissigkeit nachgiessen,

damit keine Luftbldschen ins System
gelangen konnen.

Sinkt der Pegel unter Nachlaufbohrung,

lkann Luft ins System gepumpt werden.

B 5o wird mit neuer Bremsflissigkeit die
alte weggespiilt,

m  Tritt am Entliftunegsschlauch keine luft-

. blaschengefiillte oder alte tribe Brems-
flissigkeit mehr aus, sondern klare, neue
Bremsflissigkeit, den Bremshebel noch
einmal langsam anziehen und gleichzeitig
Entliftungsventil schliessen.

/M Beim Befiillen einer leeren oder »tracke-
nens Hydraulikanlage gemass Befillsche-

36 ma |n Kapite! 15 Frontpartie vorgehen,
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102
remsbeldage

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit
ordentlichen Beldgen. Deshalb ist die regelmas-
sige Kontrolle der Belagstarken sehr wichtig,

Belagstiirke sichtpriifen (vorn und hinten)

@5 Bremse betitigen, damit Beldge an Schefbe
anliegen. Von vorn bzw. hinten in Brems-
sattel peilen und Belagstdrke schatzen,

T Bild 54: Verschleissanzeigenut (10 muss
nach sichtbar sein, die Mindesthelagstarke
darf 0,8 mm nicht unterschreiten,

Auf dem Foto ist Bremssattel zur besseren
Anschaulichkeit hochgeklappt — normal
nicht notwendig!

fFE Beldge lieber zu frih als zu spat
(mit zerschrammter Scheibe) wechseln!

& Belize immer im Satz wechseln!

Bremshelige TOR vorn wechseln

{(Zweikolbenschwimmsattiel)

B Bid 55: Halteschraube des Bremssattels
ausdrehen.

E EBild 56: Bremssattel nach oben klappen.

B Bild 57: Bremsbeldge (40 und -federn (2
entnehmen.

B Eild 58: kolben von Hand in Sattel ein:
dritcken (um Platz zu machen flr neuen
dicken Belag).

MeE Falls sich Kolben nur sehr schwer gin-
driicken lassen, Schlauch am Entliiftungs-
ventil anbringen und in Auffanggefiss
enden lassen. Entliiftunesventil Gffnen
{wie zum Entiliften), Kalben lassen sich
dann (hoffentlich!) leichter eindriicken.

B Bel dieser Gelegenheit Halteschraube des
Sattels leicht mit Silikonfett einreiben.

B Eid 57: Neue Beldge mit neven Belag-
federn einsetzen.

3 Wartung
J.an  Bremse
qamz Bremshelige

Bild 54

Belag sichtprifien

Afell  Verschleiss-
Apzeigenul

Bild g5
Bremssattel TOR:
Halteschraube
aus-jeindrehen

Bild 5&
Bremssattel
hochgeklappt

= Bild 57
1 Bremsbeldge
2 Bremskelagfedern

Bild 58
Bremssattel offen
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3 Wartung
310 Hremse
0.2 Hremshelize

Bild 59
Bremsscheiben
abdeckung

Bild éo
Bremssattel OT
Kreis  Halteschraube

Bild &1
Bremshelige entnehmen

Bild 62

Bremssattelschutz

Krefy  Befestigungs-
schrauben

Bild 63 >

Halteschraube

des hinteren Bremssattels
ats-eindrehen

Varsichi! /M
Aufgepasst! FEA

B Bremssattel herunterklappen und Halte-

schraube mit 23 Nm anziehen.

Durch Pumpen am Bremshebe! Druck im

System aufbauen.

M Erst wenn Druckpunkt deutlich fiihlbar ist,
ist Bremse betriebshereit!

Bremsbeldge DT vorn wechseln
{Einkolhen-Schwimmsattel)
B Bild §59: Bremsscheibenabdeckung demon-

tieren.

B Bild 60: Halteschraube des Bremssattels
ausdrehen.

B Wie bei TDR 125 Bremssattel nach oben
klappen.

m  Bremsbeldge und -federn entnehmen,

m  Kolben von Hand in Sattel eindriicken (um
Platz zu machen fir neuen dicken Belag).

[1re Falls sich Kolben nur sehr schwer ein-
driicken lassen, Schlauch am Entliftungs-
ventil anbringen und in Auffanggefiss
enden lassen. Entliiftungsventil offnen
(wie zum Entldften). Kolben lassen sich
dann in der Regel leichter eindriicken.

B Bei dieser Gelegenheit Halteschraube des
Bremssattels leicht mit Silikonfett einrei-
ben.

B Bild 61; Neue Belage mit neuen Belag-
federn einsetzen,

B 8ild 60: Bremssatte| herunterklappen und
Halteschraube mit 18 Nm anziehen.

m Tejle in umgekehrter Reihenfolge mon-

tieren.

Durch Pumpen am Bremshebel Druck im

System aufbauen.

&y Erst wenn Druckpunkt deutlich fihlbar ist,
ist Bremse betriebsbereit!

e e S




1 3 Wartung
l @ Hng@rzmg 302 Bremsbeldge
B UPE Bxakt messen 3.10.3 Bremslicht-
| Einstellung
3a0.y Pedallage
305 Handbremshebel
' Bremsheldge hinten wechseln (TOR und DT)
B Bid 62: Bremssattelschutz demantieren.
B EBid 63: Halteschraube ausdrehen.
B Eid 64 Bremssattel nach oben kiappen.
B Bild 65: Bremsbeldge (0 und -federn 2
entnehmen.
® Kolben von Hand in Sattel eindriicken (um )
Bild 64

Platz zu machen fiir neuen dicken Belag).

TIPE Falls sich Kalben nur sehr schwer ein-
driicken lassen, Schiauch am Entliftungs-
ventil anbringen und in Auffanggefdss
enden |assen. Entliftungsventil offnen
{wie zum Entliften). Kolben lassen sich
dann (hoffentlich?) leichter eindriicken.

B Bei dieser Gelegenheit Halteschraube des
Bremssattels mit Silikonfett einreiben.

B Bild 61; Neue Belige mit neuen Belagfedearn
einsetzen, Bremssattel herunterklappen
und Halteschraube mit 18 Nm anziehen.

B Teile in umgekehrter Reihenfolge montieren,

& Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
System aufbauen.

& Erst wenn Druckpunkt deutlich filhlbar ist,
ist Bremse betriebsbereit!

Hinterer Bremsasattel
hochgekiapp!

Bild &5
| Bremshelige
2 Bremsbelagfedern

B.:m.g _ 1
remslicht-Einstellung

Bild &6
Bremslichtschalter OT
1 Gehiuse

2 Einstellmutter

® Fahrzeug so aufbocken, dass Hinterrad -
freikommt und kontrollieren, ob sich Hin-
terrad ohne Bremsschleifen drehen dsst.

B Bremslicht 5o einstellen, dass Licht auf-
leuchtet, bevar Bremswirkung einsetzt,

m Zur Einstellung Schaltergehduse I
{Bild 43.2 TOR, Bild 66 0T} festhalten und
Einstellmutter {2 ein- ader ausdrehen
(Schaltergehiduse dazu etwas anheben).

& Bild 67: Ansprechverhalten des Bremslicht-
schalters am Handbremshebel kann nicht
eingestellt werden, deshalb nur Funktions-
priifung durchfithren.

- Bild &7
Bremslichtschalter
WMOTH

Bild &8

Pedallage

Abetand 23 mm

1 Fusspurmpe

2 Gegenmutter
E| Einstel|mutter




3 Wartung
3.0.4 Pedallage
3.10.5 Handbremshebel

.11 Kupplung

Bild &g

Handbremshebel einstellan
1 Gegenmutter

2 Einsteller

3 Spiel

Bild 7o =

Kupplungsseilzugspiel
einstellen/oberer Einsteller

1 Eirsteliar

2 Gegenmutter
& 3 -5 mm
Bild 71 =

Kupplungsseitzugsplel
einstellenfunterer Einsteller
Winkel 8o - go*

1 Einsteller
2 Hallgblech
40

.10,
dallage

=T gild 68; Bremspedallage so einstellen,
dass die Hihe zwischen Fussraste und
Pedal 23 Millimeter betrdgt.

m Bid 68: Zur Einstellung an Fusspumpe T
Gegenmutter 2 lockern und Pedallage an
Einstellmutter (3 justieren. Gegenmutter
wieder anziehen.

.10.
andbremshebel

B Bild 69: Leerweg (3 am Handhebel sollte
2 = g mm betragen. Zur Justierung Siche-
rungsmutter 1 l6sen und Einsteller (@
drehen, bis Spiel vorgeschriebeénem Weg
entspricht. Gegenmutter wieder anziehen.

vorsicht AT
Aufeepasst! i -5}

A ] R
Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung bei Be-

lastung ungewollt durchrutscht, wird am Hand-

hebel ein Sicherheitsspiel {Leerweg) eingestellt.

T sild 70; Spiel soll am Abstand A gemessen
3 - 5 Millimeter betragen. Kleinere Kor
rekturen mit Einstellschraube % am Kupp-
lungsseilzug nach Lisen der Gegenmutter
2 vornehmen.

B Bild 71: Entsprechend grossere Einstellun-
gen am unteren Einsteller (T vornehmen.
Dabei beachten, dass im gezogenen
Zustand Winkel zwischen Hebel und Seil-
zug hichstens go” (8o — go”) betrigt. Zum
Wechsel des Seilzugs Halteblech 2 an
unterer Aufnahme abschrauben,
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Antriebskette

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am
Motorrad, dem man seinen Pflegezustand auf
den ersten Blick ansieht. Doch wird die als
listig empfundene Kettenpflege hiufig strdflich
vemachlgssigt, obwohl sie doch wesentlichen
Einfluss auf die Fahrleistungen eines Motorra-
des hat.

&

Antriebskette niemals bei laufendem
Motor priifen oder einstellen!

Da sich Kette oft ungleichmdssig langt,
bei frei von Hand drehendem Hinterrad
die Stelle mit geringstem Durchhang
suchen und nach unten mittig zwischen
die Kettenrgder drehen.

Matorrad unbelastet (ohne Fahrer) auf
Seitenstinder stellen und Kettendurch-
hang messen.

[Bild 72: Kette muss sich unten (technisch

korrekt: am unteren Kettentrum) mittig
zwischen den Kettenrddern von Hand
30 - 40 mm auf- und abbewegen lassen.

Kettendurchhang einstellen (TDOR)

M gild 72.1: Sicherstellen, dass Einstelimarkie-

8ild y2: Zum Korrigieren des Durchhangs
Gegenmutter i1 lockern,

Bild 72.1: Splint der Achsmutter herauszie-
hen und Mutter lockern.

Bild 72.1: An der Einstelimutter (& jeweils
auf beiden Seiten um gleiche Anzahl van
Umdrehungen drehen, bis Kette korrekten
Durchhang {nicht Spannung!) erreicht.
Kettendurchhang darf keinesfalls weniger
als 30 Millimeter betragen: Gefahr durch
stossartige Drilcke flr Getriebe-Abtriebs-
lager!

rungen (3 der Schwinge links und rechts
auf gleiche Teilstriche ausgerichtet sind.
Gegeanmuttern der Einstellspindeln gut
festzighen.

Hinterachsmutter anziehen (103 Nm) und
mit Splint sichern.

Als letzte Kontrolle Motorrad mit Fahrer
besetzen (Kette hat geringsten Durchhang,
wenn Ritzelachse, Schwingachse und
Radachse auf einer Linie liegen.)

Auch jetzt darf die Kette keinesfalls voll
unter Spannung stehen.

Bild 73: Zdhne der Kettenrdder auf Abnut-
zung untersuchen.

Falls verschlissen, beide Kettenr3der
zusammen mit Kette im Satz wechseln

Kettendurchinang

Auswechseln

normalfo.k.

lassen.

muss ernevert werden.

verschlissen

{vorderes Kettenrad Kapitel g.1 Motoraus-
bau, hinteres Kapitel 16 Heckpartie).

M Niemals neue Kette mit alten Kettenrddern
oder umgekehrt kombinieren, da sie sich
gegenseitig extrem schnell verschleissen!

X gild 74: Zustand der Kette bei korrekt ein-
gestefitem Kettendurchhang werfiihlens:
Kette darf sich in der Mitte des Ketten-
blatts maximal 4 Millimeter weit abziehen

m Falls Kette nicht mehr gespannt werden
kann, ist sie libermissig geldngt und

3 Wartung
312 Antriebsketts

Bild 7z.1
Kettendurchhang
30— 43 Mm

Bild 72.2
Kettendurchhang ginstellen

1 Gegenmutter
7 Einsteilmutter
3 Einstell-
markierangen

Bild 73
Ritzel- und Kettenrad-
verschlalss

41




3 Wartung
312 Antriehsketfte

Bild 74
Kettenversehleisy
arfilhilen

Bild 75

Achsmutter mit
praklischem Exzenter
Einsteller der DT 125
[aktuells Ausfithrung
nhne Splinti

Bild 76 »

DT 125 R:
Kettendurchhang am
Exzenter einstellen.
Markierungen beachten

m  O-Ring-Ketten besitzen meist ein ab Werk
vernjetetes Kettenschloss (sogenannte
Endlos-Bauweise), zum Wechseln muss
deshalb KKette mit speziellem Trennwerk-
zeug oder -schleifer (Flex) gedfinet werden,

|

Standardkette TOR 125
Fabrikat — DAIDO
Typ D.LD 428 Va2
Gliederzahl 136

Stcrndr:r_rq-_f ndiibersetzu ng
Motarritzel 16 Zahne

Kettenblatt 57 Zihne

LeF Als recht praktisch bei der Montage von
Antriebsketten haben sich EK-Schraub-
kettenschidsser fiir O-Ring-Ketten van
Enuma erwiesen.

X} Kettengleitschiene an Schwinge auf Ver-
schieiss oder Beschidigung prifen und
auswechseln, bevor Kette auf Schwinge
schleift (siehe dozu
Kapitel 16 Heckpartiel.

vorsichtt
Autgepasst! ¥ -3

Kettendurchhang einstellen DT 125 R

B Bild 75: Splint der Achsmutter herauszie-
hen und Mutter lockern,

B Bild 76: Exzenterscheibe jeweils auf beiden
Seiten auf gleichen Skala-Wert drehen, bis
Kette korrekten Durchhang (nicht Span-
nung!) ermeicht.

M Kettendurchhang darf keinesfalls weniger als
30 Millimeter betragen: Gefahr durch stossar-
tige Driicke fir Getriebe-Abtriebslager!

& gild 76: Sicherstellen, dass Einstellmar-
kierungen des Exzenters links und rechts
auf gleichen Wert ausgerichtet sind.

®  Hinterachsmutter anziehen (go Nm) und
mit Splint sichern.

m  Ubrige Kontrollschritte wie oben beschrie-
ben durchfiihren, '

5mncfur_t_:fkette{’??‘l
~ Fabrikat DAIDO =
Typ D.LD 428

Gliederzahl 133

Standard-Endiibersetzung

Deutschland/Schweiz:
Motorritzel  16/17 Zdhne
57/53 Zahne

Kettenblatt

i —

ey
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| Der Wartungsplan sieht keinen periodischen

| Wechsel des Gabeltls vor. Ein Gabeldlwechsel
Et allerdings sinnvoll im Zusammenhang mit

| einer etwaigen Zerlegung der Gabel und ist in

| Kapitel 15 Frontpartie beschrieben.

(W Bild 77: Wirkung der Telegabel bei ange-
zogener Handbremse durch mehrmaliges
Einfedern priifen, wobel sich zeigt, ob

|| Tauchrohre etwa durch verspannten Ein-
bau an freier Beweglichkeit gehindert sind.

@ Wellendichtringe und Staubkappen der
Telegabel diirfen keine Undichtheiten
zeigen. Sonst defekte Teile erneuern,
wie ab Kapitel 15 ff, beschrieben,

Hinterrad-Federung

¥ Maschine am Heck mehrmals kraftig ein-
federn und Federbewegung in Hinsicht auf
Dimpferwirkung beobachten (Einfedern
geht schneller als Ausfedern). Falls Heck
unkontrolliert nachfedert, ist Dampfer
verschlissen,

yorspannung der Fahrzeugbelastung anzupas-

sen (je hoher die Zuladung, desto grisser die

| Federvorspanmnung).

B Bild 78.1: Minimale Vorspannung (Reduzie-
ren) ergibt sweichesa Ansprechverhalten
fiir Solofahrten auf gut ausgebauter Strasse.
Maximale VMorspannung (Erhihen) ergibt
phartes« Ansprechverhalten fiir Fahrten
mit Sozius undfoder Gepick auf holpriger
Strasse.

Federvorspannungs-£ instellungen

@ Position g-5  Maximum - Hart
| Position 4 Mormal
- Position 3-1 Minimum - Weich

B Einstellung mit Dorn aus Bordwerkzeug
yornehmen.

B 8ild 78.2; Bei der OT Sicherungsmutter (1
am Federbein l6sen und Einsteller & nach
rechts bzw. links drehen, um Federvar-
spannurg zu erhihen baw. zu reduzieren. ,

Das Federbein bietet die Mielichkeit die Feder- | L

3 Wartung
313 Federung

Bild 77
Gahelfunktion
hel angezogener
Bremse priifen

Bild 78.1
Federvarspammung am TDR-
Federhein einstallen

1 Rasterung

Bild 78.2
Feder/orspanniing am
DT-Federbein elnstellen
| Sicherungsmutier
2 Einsteller




3 Wartung

—
344  Lenkkopflager Vorsicht! £ |

Autgepasst! 4 - ] |

1T

Bild 79
Lenkkoptlager
aul Spizl untersuchen

|| — .
Lenkkopflager

| Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven

plotzlich nicht meht den gewohnt sauberen

Strich ziehen will, oder wenn es beim kurzen E

Antippen der Vorderradbremse verdachtig im

Lenker knackt, dann hat das Lenkkopflager zu

viel Spiel,

MFE Zu lose eingestelltes Lager verursacht
Fahrwerksunruhen (Lenkerschlagen) vor
allem bei hiheren Geschwindigkeiten.

TIFH Zu stramm angezogenes Lager verursacht [
Fahrwerksunruhen vor allem bei niedrigen |
Geschwindigkeiten (Schlangenlinien-
Fahren).

Bild Bo

Lenkerbefestigung

1 Zlerstopien

7 Lenkerklemm-
schrauben

Lenkkopflager prifen
m  Maschine auf Hauptstédnder so aufhocken,
dass Vorderrad freikommt. %
A& Den Lenker von Anschlag zu Anschiag
schwenken und auf ungleichmassige Be- = | m
wegung oder Rastung in Lenkbewegung
achten. Darauf achten, dass Seilziige o
oder Kabelstringe Lenkereinschlag nicht
behindern, a
A Falls sich der Lenker ungleich bewegt,
schleift oder Vertikalspiel aufweist, Lager | | m
nachstellen, |
v Rastet Lenker in Mittelstellung ein V|
* Lenkkopflager defekt, Lager ersetzen |
(Kapitel 15 Frontpartie),
Suoeild 79: Falls Lager beim Vor- und Zuriick- ] Le
driicken der Tauchrohre knackt (Vertikal- ‘ ]
1

Bild Ba

Dbere Gabelbriicke

1 “Klemmschrauben

2 Lenkschaftmutter

3 Einstetl-Ringmuttem

spiel], Lager nachstellen,

&y Das Knacken der Tauchrohre kann natiir-
lich auch von ausgeschlagenen Gleitbuch- |
sen der Gabel herrithren, fritt aber erst
bei extrem hoher Laufleistung auf und jst |
sehr selten.

S Zur Probe beim Hin- und Herdriicken der
Gabel Tauch- und Standrohr mit einer Hand
umfassen und auf Spiel kontrollieren,

Lenkkopflager einstellen (TDR)
®  Sitz, Verkleidung und Benzintank deman- .l
tieren (siehe Kapitel 3.2). |

B Bild Bo: Zierstopfen (U und Klemmschrau- §
ben (2 der Lenkerbefestigung entfernen, [
Lenker von Aufnahme abheben.

TIFP Lenker mit Klebeband am Cockpit fixieren,
so dass ungehindertes Arbeiten maglich T
ist. Dazu bei Bedarf Kabelbinder am Lenker
ldsen, um noch etwas mehr Bewegungs- L |

Fy spielraum zu haben.

I o
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B &ild B1: Gabelklemmschrauben (10 der
oberan Gabelbriicke lockern und Lenk-
schaftmutter (21 ausdrehen (SW 27).
Gabelbriicke mit leichten Gummihammer-
schldgen lockern und nach oben abheben.

B Eild B2: Sicherungsblech (7, obere Ring-
mutter (& und Gummischeibe & abneh-
men, Einstellmutter @ mit Hakenschlissel
um den Bruchteil einer Umdrehung an-
ziehen (gegebenenfalls lockern), bis kein
Spiel mehr spiirbar, aber Lenkung noch
leichtgdngig ist.

B gild B2: Gummischeibe auflegen, obere
Ringmutter 2 handfest anziehen, bis
Muten beider Ringmuttern fluchten,

Gef. Einstellmutter & gegenhalten,

B Eild B2: Sicherungsblech 3 so auflegen,
dass Blechlaschen in die Nuten heider
Muttern eingreifen.

@ sicheruneshlechlaschen auf einwandfreien
Sitz in Nuten kontrollieran.

B Obere Gabelbriicke wieder aufsetzen und
Lenkschaftmutter anziehen (104 Nm).

B Klemmschrauben der Gabelbriicke an-
ziehen (23 Nm),

B Lenklagerspiel noch einmal kontrollieren,
gegehenenfalls erneut nachstellen.

B Bauteile in umgekehrter Reihenfolge wie-
der montieren.

{5 gild 83: Markierungen der Lenker-Klemm-
stiicke missen in Fahrtrichtung zeigen.

tenkkopflager einstellen (DT)

B Sitz und Benzintank demontieren
{sighe Kapitel 3.2).

§  Bild B4: Klemmschrauben @ der oberen
Gahelbriicke lgsen.

¥ Bild 84: Lenkschaftmutter (2! ausdrehen.

p  Einstell-Ringmutter i3 mit Spezialwerkzeus
I

sRingmutternschlissels um den Bruchteil
giner Umdrehung anziehen {gef. lockern),
bis kein Spiel mehr spirbar, aber Lenkung
nach leichtgdngig ist.

FFH Je nach Geschmack und Geschick kann
Einstellmutter auch mit einem langen
Durchschlag und Stahlhammer bewegt
werden, aber sachte und konzentriert zu
Werk gehen.

B Zuerst Lenkschaftmutter wieder anziehen
(go Nm) und dann Klemmschrauben der
Gabelbriicke {23 Nm),

B Lenklagerspiel noch einmal kantrollieren,
gegebenenfalls ermeut nachstellen.

B Bauteile in umgekehrter Reihenfolge wie-
der montieren,

Wartung
314 Lenkkopfiager

Bild 82

Lenkkopllager

einstellen

i Sicherungsscheibe
2 obere Ringmutter
3 Gummischelbe

4 untere Ringmuttier

Bild &3
Lenkerbefestigung
Kreis Markierung

Bild 84

Ohere Gabelbriicke DT

1 Klernmsachrauben
z Lenkschaftmistiar

3 Einstell-Ringmutter
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3 Wartung
3.1 Batlerie
Bild 8g

Warlungsiraia Batterie
IMF - Maintaimance Free)
1 Abdichtung

7 Deckel

3 Anschluss
(Blei-Kalzium-
Legierung)

4 Gehiuse

5 Positive Platte
(Blei- und Blei-
Kalzium-Legierung)

G Separator

7 MNegative Platte
{Blei- und Biej-

Kalzium-Legierung)

H Anschluss
(Blei-Kalzium
Leglerung)

] Einfiill-
versthraubung

sl Sicherheitsventil

11 Keramlkfltes
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Batterie

2 Bild Bg: Die Batterie der neuesten YamaHnas
ist wartungsfrei, deshalb nicht versuchen, die
Verschlussstopfen zu entfernen.
Dementsprechend kann der Batteriesdurestand
auch nicht gepriift werden und es muss auch
kein destilliertes Wasser nachegefillt werden.
Dadurch, dass das beim Ladevargang entste-
hende Gas {nur Sauerstoffgas, kein Wasser-
stoffgas — im Gegensatz zum herkémmlichen
Batterietyp, wo beide Gase entstehen) mit dem
geladenen aktiven Material auf der Minusplatte
reagiert, wird es in Wasser zurlickverwandelt,
so dass letztlich kein Fliissigkeitsverlust ent-
steht. _

Damit verbunden ist die bessere Ausnutzung
des Raums, denn es wird kein »Sicherheits-
palsters an Ausdehnungsvolumen benotigt,
Zur Sicherhelt ist ein Ventil eingebaut, das bei
Uberdruck dffmet und bei Erreichen des Normal-
drucks wieder schliesst. Zusitzlich ist unter
dem Deckel auf dem Sicherheitsheitventil ein
Keramikfilter angebracht. Dieser dient als Schutz
gegen Entziindung oder Explosion durch Feuer
von aussen.

Varsicht! ﬁ
Aufgepasst! o]

Ein weiterer Vorteil des geschlossenen Batterie-

system ist die sofartige Verwendbarkeit — ohne

Laden nach Erstbefillung,

m  Sitz abnehmen (Kapirel 3.2).

[T Batterie |laden, wenn Spannung unter 12,7
Volt liegt (mit Spannungsmesser priifen),

B Batterie zum Laden aushauen,

Herkdmmliche Batterie |
m  Falls Ihre TOR oder DT mit herkmmiicher |
Batterie ausgeriistet ist, wie folgt verfah- ‘
FEM: i

& Bild B6: Alle zwel Monate, jedach spates- |
tens zu den Inspektionsterminen alle Gooo |
Kilometer Flissigkeitsstand @ der Batterie
iiberpriifen, Dieser muss sich zwischen |
den beiden Markierungen 3 und 2 be-
finden,

& In Landern mit erhohter Umgebungs-
temperatur Batteriepege! monatlich kon-
trollieren. |

= Batterie laden, wenn Spannung unter |
12,5 Vaolt liegt (mit Spannungsmesser !
priifen),

®  Batterje zum Nachfiillen oder zum Laden
aushauen;

A

&y Zindung ausschalten,




- Fingerzei 3 '-I'il:arturlg
E |5 % Exait meien 315 Batterie
1|
3+ l la sitz (TOR) bzw. rechten Seitendeckel (DT) | @ ?ﬁd &ﬁubem Markierung
= (Bl atnehmen (Kapitel 3.2). 1 2 untere Markierung
A Immer zuerst Masseleitung (1) Bild B7 ‘ 3 Flissigheitsstand
(TDR), hzw. Bid B8 (DT) abklemmen. 5 1|
, W Bild 87 und B8: Plusleitung 2 und Gummi- .
| halteband abnehmen und Batterie heraus- *
b heben.
P Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
. kapazitat nicht Gberschreiten,
| Beispiel 10 Ah-Batterie: Ladestrom max.
| 1,0 Ampére; Ladezeit: 5 - 10 Stunden.
' Beim Laden der Batterie entsteht explosi-
& e Gasmischung, die durch Funken ent-
o zlindet werden kann. Also Funken oder )
Bild 87
e | offenes Feuer fernhalten und Raum gut e J—
beliften. 1 Masseleitune
‘8 Anschlusspole der Batterie mit Polfett E Plusleitun
" (sAurefrei} balsamieren.
& Beim Einbau zuerst Plusleitung anschlies-
I sen, dann Massekabel. 1
L @ Darauf achten, dass bei der DT der Bellf-
| tungsschlauch korrekt verlegt ist,
|
II
]
|
|'| Bild 88
I| Batterie DT ausbauen
| 1 Masseleitung
| 2 Plusleitung
| 3 Sicherung
| i Reseryesicherung
:
1
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316 Hm:age Vorsichr ! f'h_“ |
3164 Scheinwerfer Aufgepasst| (G0 |
m_ TOR 125 i
Lichtanlage m  Verkleidung demontieren (Kapitel 3.2). |
: B Bild 91: Hoheneinstellung der Scheinwerfer
Die Kontrolle der Beleuchtungs und Signal- erfolgt durch Ein- oder Ausdrehen der i
anlage gehirt sicherheitstechnisch unbedingt Schrauben (1), Seiteneinstellung van
zum engen Kreis der empfehlenswerten und linkem und rechtem Scheinwerfer mit
lohnenden sArbeiten«. Sie ist zwar keine peri- Schrauben @ und @ durchfiihren.
odisch wiederkehrende Wartungsarbeit, wird (& Lenker genau geradeaus richten und Ein-
aber samstiglich, wenn Fahrzeug-Wartung und steller ein- oder ausdrehen (ausprobieren),
nicht Benzinverfeuern auf dem Programm bis Scheinwerfer genau geradeaus zeigt.
steht, sozusagen en passant erledigt. Oder W sid go: Einsteller ein- oder ausdrehen
Bild g0 auch ‘mal unterwegs — en voyage... (ausprobieren), bis Scheinwerfer die ge-
Schelnwerler einstellen zeigte Hohe einhalt, T
| Bild 92: 7um Wechseln der Scheinwerfer-
lampe zuerst Steckkontakte 1) und dann
Schutzkappe ‘2 abziehen,

B Bild 93: Lampenhalter ja nach verbautem
Typ demantieren und Lampe entnehmen.
A Glas der neuen Lampe nicht mit Hand be-
rihren, da sonst Lebensdauer und Leucht-
kraft negativ beeinflusst werden ktnnen.
B Eventuelle Fingerabdricke, d.h. Fett- und
Olspuren, mit sauberem Putzlappen und
Spiritus, Bremsenreiniger 0.A. abwischen,
®  Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge,

Bild g1 »
Schainweslern-Riickseite ‘16 ',1
1 Hioheneinsteller cheinwerfer
2 Seitenginstelier
links

% A — Wesentlicher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten

rechts ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer.

m Einstellune bei korrektem Reifenluftdruck
und Federungseinstellung auf Solobetrieb

» varmehmen.

B Motorrad auf Rddern stehend und mit
Fahrer belastet im Abstand von 5 Meter
{ab Vorderradmitte) vor heller Wand auf
ebenem Boden aufstellen. I

B Bild go: Abstand vom Boden bis zur
Scheinwerfermitte messen und auf Wand
mit Kreuz (Kreide o.8.) markieren und
funf Zentimeter unter diesem Kreuz ein
zweites Kreuz einzeichnen.

m  Abblendlicht einschalten,

EBY Hell/Dunkel-Grenze soll in der Mitte des
unteren Kreuzes beginnen, bis zur Hiahe
des oberen Kreuzes nach rechts ansteigen
und dann wieder abfallen.

Bild g2
Scheinwerfer-Rlckseite
TDR

i Steckkontakte
2 Srhutzkappe
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A o

il Hngarzeig

YT Exakt messen

or 125 R

Bild 94 Hoheneinstellung der Scheinwerfer
erfolet durch Ein- oder Ausdrehen der
Schraube (), Seiteneinstellung mit Schrau-
hen & durchfiihren.

[ Lenker genau geradeaus richten und

Einsteller ein- oder ausdrehen {ausprobie-
ren), bis Scheinwerfer genau geradedus
zeigt,

B Einsteller ein- oder ausdrehen (ausprobie-

ren), his Scheinwerfer die in Bild go ge-
zeigte Hihe einhalt.

Blld 95: Zum Wechseln der Scheinwerfer-
lampe zuerst Befestigungsschrauben der
Lampenmaske 1 ausdrehen.

Bild 96.1: Scheinwerfereinsatz komplett
ausbauen,

Bild g2: Steckkontakt und Staubkappe
abziehen,

Lampenhalter gegen den Uhrzeigersinn
lisen und Lampe entnehmen.

Glas der neuen Lampe nicht mit Hand be-
rihren, da sonst Lebensdauer und Leucht-
kraft negativ beeinflusst werden kinnen.
Eventuelle Fingerabdriicke, d.h. Fett- und
Olspuren, mit sauberem Putzlappen und
Spiritus, Bremsenreiniger oA, abwischen.
Wiederzinbau in umgekehrter Reihenfolge.

Typ 2

+FFF
FrErr,

«KFEFREN.

FRFRE- 5%
~HFEEF _ _im

Il

rr

@)

Aushanzen

3 Wartung

3.6 Lichtanlage
3,161 Scheinwerfer
Bild o3

Lampenhattertypen
TOR

Bild 94

Scheinwerfer einstellen
o

1 Haheneinsteller
. Seitenetinstellers

Bild g5
Krels  Befestigungs-
schraube

fKreds . Lampenmaska

= Bild g96.1

Scheimwerfareinsalz

Kreis.  Befestigungs-
schraube

Bild g&.2
Lampenmaske
cinhaken
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Wartun,
1r  Lichtanlage
1.2 Blinker
1

i
3.
1.
3163 Riicklicht/Bremslicht

Bild g&.3

Elinker

Kreis  Befestigungs-
schraube
des Glases

Bild g7.1 »
) Blinkralais
z Leerlaufrelais

Bild g7.2

Heckverkleidung TR

Krejse Befestipungs
schrauhen

Bild g7.3 »

Rilcklicht TDR
1 Lampenfassungan
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3.16.2
Blinker

Gemidss dem alter Rennfahrer-Tip alinks Blin-
ken und rechts tberhalens gehiiren die Blinker
zu den wichtigsten Mitteln, die dem aus-
gefuchsten Pistentaktiker zur Verfiigung ste-
hen, Okay, Spass beiseite, denn die Blinker
sind bei der gegebenen Verkehrsdichte eine
nicht mehr wegzudenkende Sicherheiiseinrich-
tung.

Bild 96.2: Defekte Blinkerlampen nach
Ausdrehen der Befestigungsschrauben des
Blinkerglases herausnehmen {so genann-
ter Bajonettsitz: Lampe eindricken und
gegen Uhrzeigersinn drehen),

Glas der neuen Lampe nicht mit Hand be-
ribren, da sonst Lebensdaver und Leucht-
kraft negativ beeinflusst werden kinnen.
Eventuelle Fingerabdriicke, d.h. Fett- und
Olspuren, mit sauberem Putzlappen und
Spiritus, Bremsenreiniger o.A. abwischen.
Wiedereinbau in umgekehrier Reihenfolge,
Bitd 97.1: Falls Blinkrelais (1) defekt, Relais
aus Halterung abziehen und gegen Neuteil
tauschen.

3.1
R'L]ckﬁchtfﬂremslicht |

[

6.

Varsichi! /T |
Aufgepasst! aan

Bild 97.2: Bei TOR Sitzbank abnehmen
und Betestigungsschrauben 0 der Heck-
verkleidung & ausdrehen. Heckverklei- |
dung aus den Seitenteilen aushingen I
{Zapfen) und abnehmen. ![
Bild 97.3: Lampenfassungen 1) gegen den 'r
Uhrzeigersinn ausdrehen, |
Defekte Lampe gegen Uhrzeigersinn dre- E
hen und aus Fassung entnehmen,

Glas der neuen Lampe nicht mit Hand be-
rilhren, da sonst Lebensdauer und Leucht-
kraft negativ beeinflusst werden kdnnen.
Eventuelle Fingerabdriicke, d.h. Fett- und
Oispuren, mit sauberem Putzlappen und
Spiritus, Bremsenreiniger o A, abwischen,
Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfalge.
Bei OT defekte Lampen nach Ausdrehen
der Befestigungsschrauben des Riicklicht-
glases herausnehmen

(sogenannier Bajonettsitz: Lampe gin-
driicken und gegen Uhrzeigersinn drehen),




PR Fingerzeig

Exakt messen

3.1 -

o)

Seite nstﬁndr

I redern auf Beschadigung und Ermildung

untersuchen. Seitenstander auf Leichi-
gangigkeil prifen.

Gelegentlich am Drehzapfen mit Motorol
abschmieren.

gild 98: Zapfen des Motorstoppschalters
gelegentlich mit Spray- oder Kriechdl
ginnebeln, damit dieser nicht unaufge-
fordert seiner Arbeit nachgeht,

Muttern, Schrauben
und Befesﬁgungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen,
dass sich Muttern oder Schrauben am
Matarrad durch Vibrationen lGsen.

Y Deshalb nach jeweils 12 oo Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Fahr-
gestellmuttern und -schrauben auf vor-
geschriebene Anzugsmomente
[siehe Tabelle Seite 130} kontrollieren.

B Bild 99: Bei der OT alle 12 ooo Kilometer
bzw. einmal im Jahr die Schmiemippel
der Umienkhebelei mit einer Fettpresse
abschmieren.

3 Wartung

317 Seitenstander

318 Muttern, Schrauben

und Befestigungs
tele

= Rild gB
Motorstoppschalter
am Seitenstander

Bild 9o
Umlenkhebelei DT
Pleile  Schmiernippel
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3 Wartung
315 Rider und Reifen
.20 Sicherungen

Bild 100.1
Sicherungen TOFE
1 Sicherung
2 Re=erie

52

Rader und Reifen

B Reifen diirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen,
A Reifenluftdruck bei kalten Reifen messen
(Druckwerte siehe
Technische Daten ab Seite 126),
4 Die Profiltiefe muss
varne mindestens 1,6 mm,
hinten mindestens 2,0 mm betragen.
T Rader auf Schlag prifen
(Kapitel Front- und Heckpartie).

o

Si

A

cherungen

Sicherungen immer bei ausgeschalteter

Ziindung auswechseln,

Zum Auswechseln der Sicherung bel TDR
Sitzhank, bei OT rechten Seltendeckel

abnehmen (Kapitel 3.2).

Bild 100.1/TOR 125: Sicherung 1 entneh-
men, Reservesicherung & eindriicken und
bei nachster Gelegenheir neue Reserve-

sicherung besorgen.

Bild 88/0T 125 R: Sicherung @ entnehmen,
Reservesicherung @ eindriicken und
bei ndchster Gelegenheit neue Reserve-

sicherung besorgen.

Auf keinen Fall Sicherung mit hherer [
Kapazitdt als 20 Ampére einsetzen. Dies
kann zu ernsthaften (teuren!) Beschidi-
gungen der elektrischen Anlage fiihren,
Falls Sicherung wiederhoit durchbrennt,
Fehler in elektrischer Anlage suchen und

beheben.

A

Vorsicht ! S

Aulgepass)! 4 -5 51




ﬁﬂ’i Fingerzeig
T Exakt mescen

5-System

[ias YamanaPowerVALVESYSTEM besteht aus
einer vor dem Auslass platzierten drehbaren
Walze mit sezmentférmigen Ausschnitt. Durch

“ginen elektrischen Stellmotor, der Uber Bow-

denzilge mit der Walze verbunden ist, wird ein

Verschieben der Auslassfenster-Oberkante nach

nten und damit eine Verkiirzung der Auslass-

Steuerzeit erreicht.

Als Vorteil darf ein betrdchtlicher Zugewinn

an Leistung und Drehmoment im unteren und

mittleren Bereich genannt werden, allerdings

gibt es auch Machteile. Die Walze ist thermisch
hoch belastet und empfindlich gegen Olkohle-
ablagerungen und die Steuerelektronik kann
 ghenfalls dem Defektteufel zum Opfer fallen

(was nicht eben nahe liegt, aber méglich ist),

Es ist ausdriicklich angeraten, bei Problemen
mit dem YPVS die YamaHa-Werkstatt zu konsul-
tieren. Trotzdem sei hier zumindest die mecha-
| nische Seite {Einstellung der Seilziige) be-
schrieben:

B Bid 100.2: Befestigungsschrauben (1 des
Deckels ausdrehen und Gummitillen 2
der Seilziige hochschieben.

B Bild 100.3: Mit geeigneten Stift OO
(Bohrer a.A.) mit 4 mm Durchmesser Aus-
richtnut der Seilzugscheibe 2 fixieren.

| I aud 100.3: Gegenmuttern @ an den
Seilztigen lGsen und Zige mit den Ein-
stellern @) so drehen, dass kein Spiel
an Zugseele sicht- und fihlbar ist.

B Gegenmuttern anziehen, Deckel montieren
und Gummittillen runterschieben.

3 Wartung
321 YPYWS-System

Bild 100.2

Deckel YPVS-Walze

1 Befestigungs-
sthrauben

2 Gummitdlile

Bild 100.3

YPYS-Sailzipe

einstellen

1 Stift

2 Seiizugscheibe

q Gegenmitter

4 Einsteller
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— Baugruppen

Ausbau

Wie in Kapite! 3 gesehen, lassen sich alle
routinemdssigen Wartungsarbeiten bej einge-
bautem Mator erledigen — ebenso Arbeiten an
Kupplung und Ziindung. Flr alle tief greifen-
deren Massnahmen ist der Ausbau des Motors
erfarderlich.

Falls keine Motorhaltevorrichtung vorhanden
ist und eine Totaldemaontage ansteht, empfiehlt
es sich, vor dem Motorausbau die Baugruppen
Generator und Kupplung zu demontieren,

Das senkt das Gewicht des Rumpfmotors und
macht einen Helfer beim Herausheben des
Motors zwar nicht Uberflissig, aber er ist nicht
mehr unabdinghbar.

Bei der Auflistung der Arbeitsgange wird von
einer Totaldemontage ausgegangen. Deshalb
etwa bei Kupplungstrouble getrost Arbeitsgang
»\ergaserdemontage« auslassen.

Priifen und Vermessen

Die ganze Arbeit des Zerlegens niitzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher
Begutachtung wieder zusammengebaut wer-
den. Leider aber stéisst der Privatmann beim
Vermessen schnell an seine Grenzen, denn mit
dem Messschieber allein ist es nicht getan.
Micht viele haben fhre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdornen oder Mikrometern in
verschiedenen Weiten ausgeriistet, und es
muss jeder fiir sich entscheiden, ob sich die
Anschaffung dieser teuren Geridte lohnt.

Mit richtigem Messen allein ist es auch nicht
getan, wenn der Verschleiss nach in der Tole-
ranz liegt, aber andere, nicht messhare Ver-
schleisserscheinungen oder Beschadigungen
vorliegen, Deshalb vertraut der Unerfahrene
diese wichtige Arbeit der Werkstatt an.

Montage

Mun liegt der kleine Zweitakter also mit seinen
Einzelteilen in Kisten, Kdsten und Schubladen
verpackt in der Werkstatt und wartet auf die
Wiedererstehung. Liegt das passende Werk-
zeug bereit? 5ind die bendtigten Ersatz- und
Verschleissteile vollzdhlig besorgt? Sind alle
Teile korrekt vermessen und auf Verschleiss
geprift worden?

Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt,
sollte man sich nochmal ins Gewissen reden,
denn jetzt lassen sich die Teile am einfachsten
auswechseln. Also alles noch kritischer als
sonst begutachten!

Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte
Pitting-Bildung an den Zahrflanken aufweist,
wiirde es bestimmt nochmal 10 000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann
zerbriiselt es garantient wishrend der Urlaubs-

fahrt in Spanien. Ein neues Zahnrad kostet nicht |

die Well, teuer wird erst der Einbaw.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die
Schrauberei beginnen, damit Stunden spater
ein neuwertiges Motorrad aus der Werkstatt
ralit.




Vergaser

E‘sbau

® Sitz und Tank abbaven (Kapitel 3.2).

B Bid 101: YEIS-Resonanzkammer (30 van
Stutzen abziehen und Schiauchschelle &
lisen. Diese Resonanzkammer erméglicht,
dass das Luft-Kraftstoffverhdltnis Uber der
Drehzahl praktisch konstant bleibt, was
sich glinstig auf die Leistungsentfaltung
und vor allem auf die Verbrauchswerte im
unteren und mittleren Drehzahlbereich
auswirkt (Prinzipbild 102).

B Bild 103 und Bild 104: Schlauchschelle (0
zum Luftfilter l8sen und Heizschlduche &
ghzishen.

B 8id 105: Kraftstoff aus Schwimmerkammer
nach Aufdrehen der Ablassschraube (3
in geeignetes Auffanggefdss ablassen.

Mwun-Flachschiebervergaser
{(TDR ab Bawjahr 1993, DT ab Baujahr 1991)

| m  Bild 106.1 und Bild 3B: Zwei Kreuzschlitz-

schrauben aus oberemn Deckel ausdrehen
und Gasschieber mitsamt Gaszug und
Diisennadel varichtiz heruasziehen,

1ieA Falls diese Teile nicht weiter begutachtet
werden miissen, in sauberen Lappen ein-
wickeln und mit Klebeband beschadi-
gungssicher fixieren. Ansonsten:

B Bild 106.2: Scheibe (), Gaszug @), Riick-
holfeder &, Halterung &, Schieber (&
und Disennadel & demontieran,

f'r Feder zusammendrilcken, um Gaszug
aushdngen zu kdnnen.

B \ergaser vorsichtig anheben und heraus
ziehen,

B Bid 107: Leerlaufgemisch-Einstellschraube
T vorsichtig bis zum leichten Aufsitzen
gindrehen, Dabel die Umdrehungen mit-
zihlen und notieren (z.B, 2 '),

Gasschieber

Druckpeseryisir

Membran &

Membran geschlossen

4 Vergaser

4.1 Aushau

Bild 102

1 YEIS
Resonanzkammer

2 Schlavchschella

Bild 10z

Prinzipdarstellung
YEI5-Resananzkarrime

1 Schlauchschelle
2 Heizschlauch
3 Heizschlauch

Bild 104
Heizschlauche
abklemmen
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4 Vergaser

4.1 Ausbay
Bild 10%
Pfell  Schwimmerzammer

Ahlassschravhe

Bild 106.4

Gasschieber entfernen
Bild 106.2 >

Einzellelie Mischkammer
1 Scheibe

] Gassug

3 Feder

4 Gaszughalterung
5 Gasschisber

B DMisennadel

A Bild 107 s
Vorgaser ausgebant L
1 Leerlaufgemisch
Einstallschraube =
z Choke-Mechanismus
3 Leerldufsinsteller
=]
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Schraube nicht gegen Sitz anziehen (Be-
schidigungsgefahr). Schraube herausdrehen.
Bild 107: Choke-Mechanismus @ demon-
tieren (siehe auch Bild 108).

Bild t07: Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
3 ausdrehen.

Vorsicht | 40
Alfgepasst! G

Schwimmerkammer

und Diisen

®  Bild 109: Schiduche von Stutzen abziehen.

®  Bild 110: Drej Kreuzschlitz-Schrauben (1
herausdrehen und Schwimmerkammer
Deckel abnehmen.

B Bild 111; Befestigunesstift (2 des Schwim-
mers & herausziehen und Schwimmer
mit Ventilkegel von Hand entnehmen.

B  Bild 112: Einzelteile des Schwimmers.

B 8ild 113.1: Hauptdiise (1), Nadeldiise @,
Leerfaufdilse 3 und Schwimmer-Ventil-
sitz & entnehmen.

Miuw-Rundschiebervergaser

{DT bis Baujahr 1990)

Der Vergaser ist vom Aufbau her dhnlich wie

der modernere Flachschieber, mit einigen weni-

gen Unterschieden:

B EBild 113.2: Den per Gewinde verschraubien
oheren Deckel losen und Gasschiebar mit-
samt Gaszug und Dilsennadel vorsichtig
herausziehen.

fTiPH Falls diese Teile nicht weiter begutachtet
werden miissen, in sauberen Lappen =in-
wickeln und mit Klebeband beschadigungs:
sicher fixieren, Ansonsten:

B Bld 113.2;: Feder ‘2 zusammendriicken, um
Gaszug aushdngen zu kdnnen.

W Bild 113.2: Schraube der Diisennadelhalte-
rung @ ausdrehen und diese demaontie-
ren.

B Vergaser vorsichtig anheben und heraus-
ziehen.

B Bild 113.2: Leerlaufgemisch-Einstellschrau-
be & vorsichtig bis zum leichten Aufsitzen
eindrehen. Dabei die Umdrehungen mit-
zdhlen und notieren (z.B, 2 1),

M Schraube nicht gegen Sitz anziehen
(Beschadigungsgefahr).

B Schraube herausdrehen,




fingerreli
Erakl messen

iy

Vergase
4.3 Ausbau

=« Bild 108
Choke-Mechanismus
demontier

Bild 109
Schlduche abziehen

- Bild 110

Schwimmerkammer-

Deckel

Kreise Befestizungs-
sehrauben

Bild 111

Schwimmer zerlagen

] Schwimmerzunge
3 Belestigungsstift
& Schwimmer

= Bild 112
Schwimmer-Elnzelfeils
1 Ventilkegel

2 Schwimmerzunge
3 Befestigungsstift
fi Schwimmer

Bild 113.1
Schwimmerkammer
offen

1 Hauptdiise

F Nadeldiise

3 Leerfauldise

4 Ventilsitz

57

ren T —

R Te————



4 Vergaser
4l Auzsbau
F Priifen
und Vermessen

Bild 113.2

Rundschiebervergaser

DT 125 R

1 Scheibe

2 Riickholfeder

3 Choke
Mechanismus

4 Leeraufdrehzahl-
Einslellschraube

3 Leerlaufeemisch
Einstallschranhe

& Gasschieber

i Disennadet
mif Halterung

8 Learlai:folize

g Nadeldiise
n Dichiung

11 Hauptdilse

12 Schwimmersentil
it Sitz

13 Schwimmer

14 Ablassschraube

Bild 114
Disen durchblasen

Bild 115
Schwimmerventilkegel
A Kunststoffspitze
B Kegelfizhrurg

@ Verschieiss

o Stange
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driicken und freigeben

warsicht!

Aufgepasst! K

B Bild 113.2: Choke-Mechanismus &
demantieren.

W Bild 123.2: Leerlaufdrehzahl-Einstell-
schraube @ ausdrehen,

Schwimmerkammer

und Dijsen

m  Schlauch von Stutzen abziehen.

m  \Vier Kreuzschlitz-Schrauben herausdrehen
und Schwimmerkammer-Deckel abnehmen,

B Bild 121: Befestigungsstift (@ des Schwim-
mers @ herausziehen und Schwimmer mit
Ventilkegel von Hand entnehmen.

B Bild 112: Einzelteile des Schwimmers,

B Bild 113.1: Hauptdise O, Nadeldiise &,
Leerlaufdiise @ und Schwimmer-Ventilsitz
@) entnehmen,

4.2
Priifen und Vermessen

Y Schieber muss im Vergasergehduse
ungehindert und satt auf- und abgleiten
kiinnen — ohne Obermédssiges Spiel.

Falls schwergdngig + ersetzen.

B Aufwerfungen vorsichtig mit feinem
Schmirgelleinen (6ooer oder Sooer) glatt-
bligeln, gaf. Schieber erneuern.

B Schieber und Gleitbahn im Vergasergehiy-
se diirfen keine Riefen, Kratzer oder sons-
tige Beschddigungen aufweisen,

I YEIS-Resonanzkammer und Schlauchvebin-
dung auf Risse oder sonstige Beschadi-
gungen untersuchen, ggf, erneuern.

@ Diisennadel auf Verschleiss untersuchen.
Sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen
(Fingernagelprobe) oder sonstige Beschs-
digungen aufweisen. Entsprechend darf
Nadeldiise keine Anlaufstellen aufweisen,
Gegebenenfalls Disennadel und Nadel-
dise im Satz erneuern.

B Bid 114: Alle Disen und Mischkammer-
gehduse mit Druckluft durchblasen,
keinesfalls mit Nadel oder Draht reinigen!

& Druckstange im Fiihrungsktrper des Ventil-
kegels muss frei federn.

K Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen.

K Bild 115: Schwimmerventil-Kegel darf keine
Riefen oder Kerben haben.

A Leerlaufgemisch-Einstellschraube auf Ver-
schieiss oder Beschadigungen untersuchen,

B Bild 116: Starter T und Power Jet-
Leistungsdilse 2 mit Druckluft durch-
blasen (vorher Gummischlauch abziehen),

g p—
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Fingerzeig
Exakt messen

Motorrad auf ebenem Untergrund mit
Wagenheber o.A. so aufbocken, dass
Vorder- und Hinterrad gleichen Abstand
zurm Boden haben und Maschine senk-
recht steht (Vergaser hat dadurch
sNormallages).

Bild 117.1: Durchsichtiges Messrohrchen (D
{wenn miiglich mit Kalibrierungl an
Stutzen der Schwimmerkammer (27 an-
schliessen und Ablassschraube & lockern,

| 57T Bild 117.1: Benzinpegel muss sich 1,5 —

2,5 mm (Abstand »a«) unterhalb der
Kante i@ an Schwimmerkammer einstellen.
Flachschiebervergaser OT: Benzinpegel
muss sich 2,5 — 4.5 mm [Abstand sa«)
unterhalb der Kante & an Schwimmer-
kammer einstellen,

Bild 112: Gegebenenfalls Benzinpegel

durch vorsichtiges Abbiegen der Schwim-
merzunge 2 auf korrektes Mass bringen.

9IF Falls Vergaser ausgebaut ist, kann

Schwimmerstand wie folgt dberpriift
werden:

Vergaser umgekehrt halten und um 60°

bis 70 neigen (damit Ventil durch Gewicht
des Schwimmers nicht hineingedriickt
wird).

gild 118: Abstand Mischkammergehduse

bis Oberkante Schwimmer messen.
Abstand muss 16 — 17 mm

{OT: zo - 21 mm) betragen, gaf. durch
varsichtiges Abbiegen der Schwimmerzun-
ge 2 (mid 112) auf korrektes Mass bringen.

Schwimmerstand messen

| (Rundschieber)

Motorrad auf ebenem Untergrund mit
Wagenheber o.A. so aufbacken, dass Vor-
der- und Hinterrad glelchen Abstand zum
Boden haben und Maschine senkrecht
steht (Vergaser hat dadurch »Mormal-
lage«).

Bild 117.2: Durchsichtiges Messrihrchen (1)
{wernn maglich mit Kalibrierung) an
Stutzen der Schwimmerkammer 2 an-
schliessen und Ablassschraube (3 lockern.

™ Bd 117.2: Benzinpegel muss sich 0,5 mm

unterhalb bis 1,5 mm oberhalb (Abstand
sas) der Kante an der Schwimmerkammer
einstellen,

Gegebenenfalls Benzinpegel durch varsich-
tiges Abbiegen der Schwimmerzunge &
(Bild 112) auf korrektes Mass bringen.

4 Ve ar
{2 Priifen
und Mermessen

Bild 116
Schwimmerkammerdecks|
1 Starterdiiss

2 Lejstungsdiise

Bild 117.1
Schwimmerstand
Flachschieber TOR

mMessen

1 Messrdhrchen

2 Ablassstutsen

9 Ablassschraube

4 Schwimrmer-
kammerkante

a 1,5 I mm

Bild 117.2

Schwimmaesstand

Eundzchieber DT

messen

i Messrohrchen

k. Ablassstutzen

3 Ahlassschraube

4 Schwimmer-
kammerkante

2 0,5 Dis +4,5 mm

Bild 118
Schwimmerstand
messen
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- Aufeepasst ! K
Bild 119
Vergasar 1) i’ | 4.3 J
1 Deckel @ Mﬂﬂt&gE :
z Ruckholfeder o :
3 Choke- ! ) - ) _
Mechanismus —— | Bild 129 und Bild 120 zeigen eine Explosions-
4 t"er}a”f‘l'”"‘[e”“-’ und eine Querschnittzeichnung des Flach-
eerlautgemisch- R .
: Finstellschraube o E schiebervergasers. L
& Gasschieher L
ke Diisennadel @ 2
mit Aufhiingung 1 —=
=3 Leerlaufdiise | & =
9 Nadeldlse % )
10 Dichtung (=]
11 Hauptdlse “ é !
12 Madelventiginheit : &
13 schwimmer ik | &
14 Ablassachraube ‘ o
A Kraftstafiszand r
B Lelstunesdiise m C—_— #
Bild 120 » : »
Querschnitt
Vergaser
1 Hadeldiise
7 Hauptdize
3 Leerlautdiise
Iy Madelventil
3 Disennade|
£ Schieber "
A Luft
G Gemisch
€ Kraftscoff
A
[ |
u

1eH Falls Vergaser ausgebaut ist, kann
Schwimmerstand wie folgt lberpriift
werden:

B \Vergaser umgekehrt halten und um 6o°
bis 70 neigen (damit Ventil durch Gewicht
des Schwimmers nicht hineingedriickt
wird).

SR 118: Abstand Mischkammergehduse
bis Oberkante Schwimmer messen.

B Bild 132: Abstand muss 20 - 21 mm be-
tragen, ggf. durch vorsichtiges Abbiegen
der Schwimmerzunge @ auf korrektes

Mass bringen.




_@ Fingerreig

W Exakt messen

Rundschieber
siehe Bild 113.2.

Vor Einbau der Dilsen und Ventile samtliche
Durchldsse und Bohrungen mit Druckluft
freiblasen.

Zum Einhangen des Gaszugs Rickholfeder
zusammendriicken,

Einzelteile der Schwimmerkammer (Dilsen
und Schwimmer) geméss Ausbau in um-
gekehrter Reihenfolge wieder einbauen,
Bild 111: Schwimmerachse wieder von
rechts montieren,

Blld 121: Schwimmergehdusedeckel mit so
gut wie neuem, leicht gedltem Dichtring,
der sauber in Mut sitzt, versehen urd mit
den vier Schrauben befestigen.

gild 107: Leerlaufeemisch-Einstellschraube
1) vorsichtig bis zum leichten Aufsitzen
eindrehen und gemdss dem beim Ausbau
notierten Wert zuriickdrehen.
{Grundstellungswerte

siehe Technische Doten ab Seite 126)
Ansaugstutzen innen leicht mit Sprayol
einnebeln und Vergaser wieder anbringen,
Klemmschellen festziehen.

Bild 122: Mase an Vergasergehduse muss
in Mut an Ansaugstutzen einspuren.
Schlduche wie gezeigt anbringen,

Tank und Sitz montieren (Kapite! 7.2}
Learlauf-, Gemisch- und Seilzugeinstellung
vornehmen wie in Kapitel 3.7 beschrieben:

& Vergaser
4.3 Montage

Bild 121
Schwimmerkammer-
deckel offen

Bild 122

Vergasereinbau

Kreis  Nut am
Ansaugsiulzen
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Starter
.1 Ausbau

Bild 123
Srarterabdeckung
kreis  Befestigungs

schrauben

Bild 124

TOR Starter qushauen

1 Schalthebel

E Generatordeckel

3 Ritrelabdeckung

Bild 125

Starterrelais TOR

1 Starterkabel
trennen

-] Relais

Bild 126

Ctarter aushauen

1 Schrauben

2 Schratbe

3 Klemme

4 Starter

Bild 127.1 >

Starter demantiert

i O-Ringe

2 Lisisfir

9 Birstensalz

4 Slator

4 O-Ring

62

Starter

vorsicht! /%
Aufpepasst! i ]

g.:l

usbau

Der elektrische Starter der TDR kann bei gin-

gebautem Motor ausgebaut werden.

A Bei ausgeschalteter ZUndung zuerst
negatives Kabel der Batterie abklemmen,
beyvor Arheiten am Starter vorgenommen
werden.

B Bild 123: Befestigungsschrauben der
Starterabdeckung ausdrehen und diese
entfernen.

m  Bild 124: Schalthebel (1, Ritzelabdeckung
und Generatordeckel (& wie in Kopitel 6 |
beschrieben demontieren.

B Bild 125: Starterkabel (0 von Relais 2
trennen,

B Bild 126: Schrauben 3 des Lagerschilds,
Schraube @ des Starters und Klemme &
demontieren, Starter @ mit O-Ring ent-
nehmen, dabei leicht am Starter
aruckelns,

B Bild 127.1: Gehduseschraube ausdrehen, "

Gehduse abnehmen und Anker 2 heraus-
fiihren.

m  Aushau des Starterfreilaufs ist in Kapitel 6
beschrieben,

—
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T-'.'_' Fingerzeig
= Exakl messen

Priifen und Vermessen

Biinzipdarstellung des Startersystems

sighe Bild 127.2.

. ' 0-Ringe auf Beschddigung Uberpriifen.

[nild 128: Biirstenldnge messen; Verschleiss-

. grenze »a« ist bei 7 mm erreicht.

i Bild 129: Spalttiefe »ba zwischen einzel-
nen Kollektorlamellen (Glimmerunter:
schneidung) soll 1,35 mm betragen.

0 Bnd 130: Gegebenenfalls mit Metallsige-

" blatt tiefer bringen. Anschliessend mit

. fooer Schmirgelleinen abziehen. Dabei

beachten, dass die Verschleissgrenze

L fiir den Kollektar-Durchmesser »a« bei
16,6 mm liegt,

P aid 131: Stromdurchgangsprifung
und Isolationspriifung ‘2 mit Prifgerat
messen, Widerstand der Lauferwicklung

' betrigt bel 20°C 0,032 - 0,039 £

(Durchgang}, lsolationspriifung muss
mehr als 1 ME2 (kein Durchgang) bei 20°C
 ergeben.
B Kollektorlamellen diirffen keine Verfarbun-
gen aufweisen; paarweise verfdrbt deuten
sie auf geerdete Ankerwicklungen hin.

Starter
e Priifer
und Vermessen

LA

Bild 127.2

Batterie
Sicherung
Zundschloss
Leeriautreiais
Leeriaulschalter
Kupplungsschalter
Seitenslinder-
schalter

& Engine Stop

9 Starterknopf

10 Starternelais

13 Startermator

S L

-4

-« Bild 128
Birsterlange
a 7 mim

Bild 129
Glimmer-Unterschneidung
b 1,35 mem

= Bild 130
Kollektor-Verschleissgrenze
a 16,6 MM

Bild 132

Priifen der Liulerwicklung
1 Stramdurchgang
2 Isatationsprifung
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5 Starter
g2 Priifen
und Vermessen

Bild 122
Biedl Starterrelais

Bild 133

Starterrelais

iiberbriicken

1 Stecker

? Kiemme rofhveiss

3 Kiemme braun

4 (herhriickungs-
kabel

Bild 134
1 Regler
2 Leeslaufrelals

Bild 135 »
Learaufrelais
am Stecker prifen

6y

Br

R

varsich! /M

Aufzepasst ! B |

|
U Stramdurcheang zwischen einzelnen |
Kollektorzellen ist normal, bei Stram- |
durchgang zwischen Kollektorlamelle und ‘t
Ankerwelle Anker ausweachseln, |
& Bild 132: Zur Priifung des Starterrelais
milssen, wie zu allen anderen aussage-
fahigen Messungen des Elektrik-Systems |
alch, die Stecker auf Wackelkontakte |'
oder karrodierte Kontakistifte untersucht
werden, f
B Bild 133: Batterie mit Uberbriickunegskabel
direkt an Stecker anschliessen:
Batterie-Pluspol an Klemme 3
Minuspol an Klemme @ h
m  Falls Starter nicht arbeitet, ist Relais
defekt — austauschen.
(™ Bild 134: Leerlaufrelais @ priifen.
m  Stecker vom Kabelbaum abziehen. |
B Bild 135: Widerstandmessgerit (Mess-
bereich auf 1 €) und Batterie (12 V) |
wie folgt an Relais anschliessen:

Batterie .
Pluspol Klemme T

Minuspal _ Klemme @ = I
Messgerdt

Pluskabel Klemme

Minuspal Klemme @ ;

i Falls kein Durchgang (o £2) gemessen
werden kann, Ist Relals defekt
» austauschen.

2}
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5 Starter
£.3 Mantage

Anker mit der beim Ausbau notierten
Anzahl von Beilagscheiben in Gehduse
einfithren.

B Bild 127: O-Ringe 1) und & leicht gefettet
in vorgesehen Platz einsetzen.

B Starter zusammenbauen, in Motorgehduse
einbauen und anschliessen (Schrauben
iewells mit 8 Nm festziehen).

B Generatordeckel mit so gut wie neuer
Dichtung maontieren und Befestigungs-
schrauben dber Kreuz anziehen (8 Nm).
B Schalthebel und Ritzelabdeckung
maontieren.




6 Generator und
Starterfreilauf
6.1 Aushau

Bild 136
Stecker trennsn
Wejssieckig -
Gerneratorwicklung
weissning —
Pick Up
gracirung -
Erregerwickiung
fielihlau -
Laeilaufanzeige

Bild 137
Generatorrotor-Matter
TCoR:

Bild 138 »
Rotor TOR abdriicken

Bild 139
Starteranireh
Freil  Lagerschild

Bild 140 »

Starterantriech mit Freitauf
rannrad [gross] und
fwischenzahnrad

Generator und Starterfreilauf

' 6.

A

TIER

Ausbau

Generatarrotor muss zur Erneuerung von

Regler und zur Prifung der Leistung nicht
ausgehaut werden.

Kurbelgeh3use kann bel montiertern Rotor
getrennt werden (etwa zur Getrieberepa-

ratur}.

Schalthebel und Ritzelabdeckung deman-
tieren.

fiirHf Je nach PAlegezustand und bei hoher Fahr-

leistung kann Schalthebel recht fest auf
Welle festsitzen — also geduldig von Ver-
zahnung sherunterruckeln«. Gegebenen-
falls mit Spraydl einnebeln und einwirken
lassen.

Wellenverzahnung nicht mit Schraubendre-
her, der etwa unsanft als Hebe| verwendet
wird, ruinieren!

Bild 136.1: Stecker vom Kabelbaum trennen.




| Angerzeig
= Exakt messen

R 125
g Befestigungsschrauben des Generator-
deckels ausdrehen und Deckel abnehmen.
Bild 136.2: Falls Stator nicht weiter unter-
sucht werden muss, Deckel mit Stator
provisorisch mit Draht oder Klebeband
am Rahmen fixieren, Auf Verbleib der
Passhiilsen achten.
Kabel nicht dehnen oder quetschen.
Bild 137: Generalorrotor-Befestisungsmut-
ter ausdrehen, dabei Rotor mit Spezial-
werkzeug »Wirbelhalters gegenhalten.
Bild 138: Rotor mit Spezialwerkzeug »hb-
ziehsatze abdriicken,
Darauf achten, dass Rotor bei eventuellem
sfbsprengeny nicht hart landet und so
entmagnetisiert wird,
Nutenstein aul Kurbelwellenstumpf nicht
verlieran.
Bild 139: Lagerschild des Starter-Zwischen-
zahnrids demaontieren,
gild 140: Freilaufrad und Zwischenzahnrad
samt Welle und Unterlagscheiben
entnehren,
Bild 141: Falls defekt, Starterfreilauf nach
Ausdreben von drei Innensechskantschrau-
ben vom Rotor abnehmen.
Bild 142.1: Generatorspulen und Ziind-
impulseeherspule (0 konnen nach Aus-
drehen der Kreuzschlitzschrauben aus
Deckel entnommen werden.

fT 125 R

B Bid 142.2: Befestigungsschrauben des
Generatordeckels ausdrehen.

B Bild 143: Geperatorrotor-Befestigungsmut:
ter (I ausdrehen, dabel Rotor mit Spezial-
werkzeug »Wirbelhalters gegenhalten.

MPHBid 144: Falls Spezialwerkzeug nicht zur
Verflgung steht, Rotorblockierung impro-
yisieren und Rotor mit Spezialwerkzeug
sAbziehsatze abdriicken.

& Daraufl achten, dass Rotor bei eventuellem
wAbsprengens nicht hart landet und so
entmagnetisier wird.

& MWutenstein auf Kurbelwellenstumpf nicht
verlieren,

B Eild 143: Leerlaufschalterkabel & und
Stecker zum Kabelbaum trennen.

B Bild 145: Befestigungsschrauben 3.
des Stators ausdrehen und diesen
demontieran.

{
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[ Generator und
Starterfreilauf
.1 Aushau

Bild 142
Befestigung
Starterfreilauf

Bild 152.1
Generatorspulen
Pfeil  Impulsgeberspule

Bild 142.2

Generatordeckel DT

Kreise  Befestigungs.
schrauben

Bild 143

Generatorralor O]

1 Murter

2 Leerlaufschalter-
kabel

g1 Pick-Up




] Generator und
Starterfreilauf
.2 Priifen

untd Vermessen

Bild 144

Ratormutter OT
dusdrehen

{hier an prinzipaleicher
Yamana SR o)

Bild 145
Stator 0T

Kreise Befestlgungs-
schrauben

\auch hier die prinzip-

gleiche Yamana SR gool

Bild 146
Regler OT

Bild 147 »
Statarspulenanschiisse
am Stecker messer

i wiss
ks weiss
3 wialss

varsicht! /T
Aisfgepasst! (4 -] ]

6.2

Prifen und Vermessen

Starterfreilauf

& Starterfreilauf darf nur in eine Richtung
durchdrehen, in die andere sperren.
Ansonsten auswechseln.

[ Alle Zahnrader der Starteruntersetzung
und Laufkdrper der Freilaufkupplung sowie |
deren Lauffldche auf Verschleiss und Aus-
briiche in der Hirteschicht untersuchen.

Ladesystem

Vollstdndiger Stromlaufplan

sfehe letzfe Ausklappseite.

& Vor Priifung des Ladesystems miissen
Stecker auf Wackelkontakte oder korro-
dierte Kontaktstifie untersucht werden,

i=Zur Messung der Regelspannung muss
Batterie in gutem Zustand (Batterie-
spannung mindestens 12,8 V) und Mator
auf Betriebstemperatur seir.

m  Voltmeter an Batterie {positive Messspitze
an Pluspol; negative an Minuspal) an-
schliessen.

m  Motor starten und Drehzahl allmdhlich er-
hitihen,

B 7= Spannung muss sich bei soon/min
bel 14 Volt einregeln,

W Falls sich Regelspannung nicht einstellt
und auch Ladespulen in Ordnung sind,
Anschlisse des Reglers (Bid 134 TDR,
Bild 146 DT) kontrollieren.
Gegebenenfalls Regler ersetzen.

Bl 147: Widerstand der Statorspulen-
anschliisse untereinander messen.
Dazu Stecker des Stators vom Kabelbaum
trennen und zwei Messungen durchfithren:
weiss @) — weiss @
weiss (1) - weiss (3
Sollwert 0,48 - 0,72 L2 bei 20°C.

B Gegebenenfalls Stator ersetzen,

ox1

2 3
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IFE Fingerzeig
Exakt messen

Bild 141: Falls Gehiduse des Starterfrellaufs
demaontiert war, die drei Innensechskant-
schrauben /& mit fiiissiger Schraubensi-

Auf der Rickseite die Enden der Schrau-
ben mit einem kriftigen Karnerpunkt ver-
stemmen,.

Kurbelwellen-Konus und Rotor-SitzRdche
sdubern (G- und fettfrei).

Bild 148: Grosses Zahnrad in Freilauf ein-
setzen.

Bild 149: Zwischenrad und Lagerwelle
montieren,

Bild 150: Rotar mit Zahnrad aul Kurbel-
stumpf aufsetzen (passt durch Nutenstein
nur in einer Stellungl, Lagerschild an-
bringen.

Mutter mit Unterlegscheibe und flssiger
Schraubensicherung aufdrehen, Rotor ge-

Falls demontiert, Stator und Pickup-
Befestigungsschrauben mit fillssiger
Schraubensicherung versehen mantieren.
auf sauberen Sitz der Kabeltille im Ge-
hause achten, Kabel darf nicht am Ratar
schleifen.
Eventuell flissige Dichtmasse auf Dicht-
fliche der Kabeltiille beigeben.

Deckel mit 50 gut wie neuer Dichtung
aufsetzen und festschrauben, Passhiilsen
nicht vergessen.
PR Kontakie der Stecker reinigen und leicht

mil Batterie-Polfett oder Vaseline balsa-

| rieren.

A Auf das korrekie Einrasten samtlicher
Stecker achten.

cherung versehen und festziehen (14 Nm].

genhalten und Mutter festziehen (Bo Nm).

& Generator und
Starterfreilauf
6.3 Montage

Bild 148
Freiigut mit Zaknrad

¥ Bild 159

Genaratar TOR
Lagerwells
Scheibe
Iwischenzahnrad
Lagerschiid
Statareinhelt
Rator

Freilauf

Grasses Zahnrad

-

b B e T U R g

Srhraubensiznertng
auttragen
& hm

Neatidl yerdenden
and warslemmean & T Bo Hm

| Bild 150
Lagerblech abnahmen




[ Generator und
Starterfreilauf

6.3 Montage

Bild 151

Generatar DT

1 Statorelnheit

2 Rotar

3

7o

Unteregscheibe

?}13;5 R

TIRE!

€ -2

Bild 151: Bauteile in umgekehrter Reihen-
folge montieren:

Falls demontiert, Stator- und Pickup-
Befestigungsschrauben mit fliissiger
Schraubensicherung versehen montieren.
Auf sauberen Sitz der Kabeltille im
Gehduse achten, Kabel darf nicht am
Rotor schleifen. Eventuell filissige Dicht-
masse auf Dichtfliche der Kabeltiille
beigeben.

Rotot auf Kurbelstumpf aufsetzen {passt
durch Nutenstein nur in einer Stellung),
Mutter mit Unterlegscheibe und fllissiger
Schraubensicherung aufdrehen, Rotor ge-

genhalten und Mutter festziehen (8o Nm).

Deckel mit so gut wie neuer Dichtung
aufsetzen und festschrauben, Passhiilsen
nicht vergessen.

Kontakte der Stecker reinigen und leicht
mit Batterie-Polfett oder Vaseline balsa-
Mieren.

Auf das korrekte Einrasten samtlicher
Stecker achten.

Vorsicht! .”i‘-.
Bulgepasst! X +1]

o |



Ziindsystem

Oie Bauteile des Zindsystems und der {ibrigen

glektrischen Komponenten sind auf den Bildem

152 bis 155 dargestellt.

Die COI-Einheit {(Zindbox) befindet sich bei der

TOR hinter dem Lenkkopf (Bild 156), bei der DT

unter der Sitzbank.

B Aus- und Einbau von Rotor, Stator und m-
pulsgeber (Pick-Up) siehe Kapite! 6.

8 Uberpriifung von Zindungsbauteilen ist in
der Regel ohne Aushau derselben maglich,
ansonsten erfolgt ein gesonderter Verwes.

=

7
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Zindsystem
Aushau

Bild 152
Elektrik |

TDE

a0 o0 P W TS S

LCO-Elnhei
Blinkrelais
Leerlaufrelais
Sicherung
Starlerrelaiy
Seitenstinder
schlater
YPYS-Stelimator
Thermoschaller
Hups

Regler

Bild 153
Eleketrik |1

TOR

1

[= PR R PR Y]

Zindspule
Olstandanzeige
Batterie
Bremslichischalter
Leerautschaiter
Zindschloss

71



7 Zlindsystem
72 Priifien
und Vermessen

Bild 154

Elektrik |

_!_";.'

1 YPVS-Steuereinheit

2 Regler

3 Seitenstinder-
schaller

4 YPVS-Stelimotor

g Thermoschalter

2] Hupe

7 Blinkrelais

g COI-Einheit

Bild 155 »

Elektrik ]

oT

1 Kabeibaum

4 Sicherung

3 Batterie

4 Bremslichischalter

£ Leerlaufschalter

B Zindspule

7 {istandanzeige

8 Zundschloss

Bild 156

Plel  Fiindbox

Bild 157
Zindspule TOR

Bild 158
Ziindspule OT

72

2.0

|‘1

_ﬁ:h

Vorsicht! T 1
Bufzepasst! % - §]

w

2
Erﬂﬁen und Vermessen

Die TDR/OT-Modelle verfligen (iber eine moder.
ne Magnetziindung mit elektronischer Verstel-
| lung des Ziindzeitpunktes. Dieser unterliegt
keinem Verschleiss und ist daher auch nicht

einstellbar,

PP Bei Priffung der Zindspule sind gemessene
Widerstandswerte mit Vorsicht zu genies-
sen, da eine schadhafte Ziindspule sim
Trockeneny durchaus Sollwerte aufweisen
kann, im Betrieb aber durch Erwarmung
Ziindfunken Uberall hingeben kann, nur

nicht an Ziindkerze.

TeE Zundspule braucht zur Widerstandsmes-
sung bei etwas Fngergeschick nicht aus-
gebaut zu werden (Bild 157, TOR), bei der

Lis]

[y

DT {Bitd 158) aber Sitz und Tank vorher ab-
nehmen (Kapite! 3.2).
T=8ild 159: Zur Prim3rwicklungsmessung
Pluspol vom Messgerat mit Klemme (1)
und Minus mit Zindspulen-Grundplatte

verhinden.

Sollwert TDR: 0,6 - 0,8 02

1,10

YT Bild 160: Zur Sekunddrwicklungsmessung
Pluspol vom Messgerdt mit Ziindkabel
und Minus mit Zindspulen-Grundplatte

Sollwert DT: 0,7 -

verbinden.

Sollwert TDR und DT: 5,7 - 8.5 k2

=
s |




Fingerzeig
Exak! messen

Wer auch nur mit Grundkenntnissen in der
manchmal wundersamen Welt der Elektro-
nik ausgestattet ist, welss, dass dermas-
sen genaue Werte niemals genau einge-
halten werden, dazu haben unsere Mess-
gerdte eine viel zu hohe Toleranz. Die ge-
naue Einhaltung Ist auch nicht notwendig,
es geniigt, wenn Werte »in etwaa einge-
halten werden,

I Bild 161: Widerstand des Kerzensteckers

muss im Bereich von 4 — 6 kil liegen.
Bild 142: Zur Messung des Spulenwider-
stands des Pick-Up (Zindimpulsgeber-
spule) Stecker vom Kabelbaum abziehen.
Bei der DT sitzt entsprechende Steck-
verbindung unterhalb des Rahmenhaupt-
rohres.

7 Widerstand des Pickups am Stecker men-

sen. Widerstand zwischen weiss-rotem
und weiss-blauem Kabel muss zwischen
280 und 420 0 liegen.

Hat sich nach oben stehenden Priifungen
und Messungen immer noch kein Z0ndfun-
ke eingestellt, steht eine Ermeuerung der
Ziindbox an, Wer sicher gehen will, dass
auch wirklich nur Schrott weggeschmissen
wird, kann Ziindbox in einer Yamada-Werk-
statt, die Uber entsprechendes Messgerat
verflgt, durchmessen lassen.

e Praxisgerecht ist auch der Probeaustausch

der Ziindbox gegen ein bekanntermassen
intaktes Exemplar.

i} |
=+

7 Zindsystem
7i2 Prifen
und Vermessen

Bild 159
Primdrwicklung messen
1 Klemme {oranga)

Bild 160
Sekundinsickiung
messen

1 Ziindxane|

Bild 161
Widerstand des
Zindkerrensteckers
MEsEEn

Sollwerl 4 — & kit

73




8 Zlndsystem
B Aushau

Bild 162
Bremspedal TOR
Fleil  Halteschraube

Bild 163

Kihlwasserrohy

Rfeff  Befestigungs-
schrauben

Bild 164
tipuemoe treigelegt

Bild 165

Wasserpumpe

Kreise Befestizungs
schrauben

Bild 186 »

Fligelrad der
Wasserpumpe

74

Kupplung, Primartrieb und

8.1

iz

Wasserpumpe

Ausbau

pumpe kénnen bel eingebautem Motor
ohne Spezialwerkzeug gewechselt werden,
Falls eine Totaldemontage ansteht und
kein Kupplungskorb-Halter zur Verfligung
steht, kann bei eingebautem Motor mittels
gebremstem Hinterrad die Hauptwelle
blockiert werden und so die Kupplungs-
mutter geldst werden.

(1 ablassen oder Maschine entsprechend
weit nach links lehnen und sicher abstiit-
zen.

Bild 162: Halteschraube des Bremspedals
ausdrehen, vorher riickwirtigen Sicherungs-
splint demontieren.

Bremspedal mit Draht oder Klebehand
am Rahmen fixieren, damit Gehiusedecksl
ungehindert abgenommen werden kann,
Kiihlwasser ablassen

(siehe Wartungskapitel).

Bild 163: Kihlwasserrohr demontieren.

Bild 164: Olpumpendeckel, -leitungen und
Seilzug demontieren. Zuleitung abklemmen,
damit Ol nicht aus Oltank ausléuft.

Auf Verbileib der Dichtung achten.

Bild 165: Deckel der Wasserpumpe
demantieren.

Bild 166: Fliigelrad liegt nun frei,

Auf Verbleib der Dichtung achten.
Gehdusedeckelschrauben schrittweise Gber
Kreuz ausdrehen und Deckel abnehmen,

A Deckel varsichtig mit Gummihammer

lockern und abheben.

Bild 191.2: Olpumpe kann bei Verdacht auf
falsche Férdermenge oder Defekt demon-
tiert werden. Kommt aber in Praxis nur
sehr selten vor, und sie ist als Ersatzteil
nur komplett erhaltlich.

Ay,

I3




| Fingerzeig

PO Exakt messen

B g 167: Auf Verhleib der Passhiilsen achten.

Bild 168: Befestigungsschrauben der Kupp-
lungsfedern schrittweise lber Kreuz aus-
drehen.

Druckplatte mit Ausriicklager, Stahl-

und Reibscheiben abnehmen und in der
Reihenfolge des Entnehmens auf sauberer
Unterlage ahlegen.

T sitd 169: Druckstange herausziehen,

auf Verbleib der Druckkugel achten,

gild 170: Blechlaschensicherung der Kupp-
lungsmutter flach klopfen.

gild 171: Mit Universal-Kupplungshalter
Mabe {Innenkorb) gegenhalten und
Kupplungsmutter ausdrehen,

T Falls kein Kupplungshalter zur Verfligung

steht, Hauptwelle bel eingelegtem Gang
iber Hinterradbremse blockieren,

Bild 172: Mutter, Sicherungsscheibe und
Kupplungsnabe abnehmen. Auf Verbleib der
dahinter sitzenden Anlaufscheibe achten.
gild 173: Falls Tataldemontage anliegt, mit
verdrilltern sauberem Putzlappen, der zwi-
cchen die Zahnrdder verspannt wird, Primar-
trieh blockieren, um Mutter des Primér-
triebzahnrads auf Kurbelwelle 2u |Gsen.
Weitere Schritte in Kopitel 12 Kurbelgehduse,

] Ziindsystem
B Ausbau

Bild 167 |
Gehdusedeckel demontiert
Al Passhlilsen

Bild 168
Federschrauben

= Bild 169
Druckstange
urd Druckkuged

Bild 170
Kupplungsmitter
Prefl  Sicherungshiech

= Bild 171
Kupplungsnabe

mit Universal-Kuppiungs-
halterblockieren

und Mutter ausdrehen

Bild 172
Kupplungskorh

nach montiedt

Pfed Anlauficheibe
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B Zlindsystam
8.1 Ausbau
8.2 Prifen

und Vermessen

Bild 173
Prirmndrtrieth
blockierern

Bild 174
Wasserpumpenantrish
Preil  Sprengring

Bild 175
Wasserpumpenantrieh
demantiert

Piedl &tift

Bild 176 »

Oldichiung

i Aufschrift
wWater Sidea

Bild 177
Einbaulage

1 Cidichtung
7 [reckel

Bild 178 »
Reibscheibendicke
fressen
Verschleissgrenze
2.7 mm

76

Wasserpumpe ausbauen

B Bild 174: Sprengring des Fligelradzahnrads I‘

Yorsichtt /T
Aufgepasst! & - 5]

ausfedern, Unterlegscheibe abnehmen.
m  Zahnrad mit Unterlegscheibe entfernen,
B Bild 175: 5tift herausziehen und Fogelrad

aus Gehdusedeckel entnehmen.

B.2
Prifen und Vermessen

& Ablagerungen an Fligelrad und Wasser-

pumpengehduse entfernen.

21 Fligelrad und Zahnrider auf Beschadigun-
gen (Risse 0.A)) untersuchen, ggf. ermeuern.

& mild 176: Oldichtung im Gehiusedeckel auf
Beschadigung oder Verschleiss untersy-

chen, ggf. auswechseln:

B Dichtung gegen die Aussenseite mit pas-
sender Muss oder Rohrstiick aus Deckel

austreiben.

TIEF Im Backofen auf etwa 100°C erwdrmter
Deckel erleichtert das Austreiben.

(B pid 177: Zum Einbau etwas Fett auf Aus-

senseite der Dichtung auftragen und

diese mit Aufschrift nach aussen gerichtet

so weit einpressen, bis sie am Boden auf

I




PE! Fingerseiz
7T Enakt messen

B EBild 178: Dicke der Kupplungsreibscheiben
mit Messschieber messen (Verschleis-
sgrenze 2,7 mm).

FB Reib- und Stahlscheiben auswechseln,
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Ver-
farbung aufweisen, Dampfungsring auf Be-
schidigune untersuchen.

{7 Bild 179: Stahlscheiben auf Richtplatte mit
Fiihlerlehre auf Verzug priffen. Verschieiss-
grenze ¢,a5 mim.

& Scheiben immer im Satz auswechseln,

7 Bild 180: Ungespannte Linge der Kupp-
lungsfedern messen (Verschleissgrenze
32,0 mm).

& Kupplungsfedern im Satz wechseln.

@ pild 181: Druckstange auf Beschadigung
oder Verschleiss priifen,

& gild 182 und Bild 183: Schlitze In Kupp-
lungskarb und -nabe dirfen keine van
Scheiben verursachten Riefen, Kerben
oder Scharten aufweisen, Gegebenenfalls
mit Schiiisselfeile begradigen.

@ Zahnrdder von Kupplung, Primédrtriel und
Wasser und Olpumpe auf aussergewdhnli-
che und bermassige Abnutzung oder Be-
schadigung untersuchen, Auch bei ausser-
gewdhnlichen Gerduschen beim Ablaufen
Zahnrdader paanweise ersetzen.

[ &5

| 8 Zlindsystem

R.2 Priifen
und Vermessen
Bild i7g

Stahlscheibenverzug
IMESEEn
Yerschleissgrenze
2,04 mm

Bild 180
Kupplungsleder
messen
Verschlelssgrenze
32,0 mm

Bild 181
Dreckstange pritfen
Bigegegrenze 0,15 mm

« Bild 182
Kupplungskarb priiten

Bild 183
Kupplungsnabe prifen

77
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B Zlindsystem
B3 Montage
Bild 184
Wasserpumpe

1 Fligelradwelle
2 {Hdichting

3 Stift

i Zahnrad

5 Scheibe

& Sprengring

7 Wasserpumpen-

deckel

8 Dichtung

g Passstift
10 Schrauhe

1 Dichtung

78

83

Montage

Bild 184: Leicht gefettete Fligelradwelle M
in Gehdusedecke| einsetzen (dabei etwas [

drehen), Stift durchstecken und Zahnrad
montieren

(siehe auch Kapitel 14 Kiihlsystem),

gild 185: Falls Primartrieb geldst war:

Mit verdrilltem sauberem Putzlappen die ]

Zahnrdder verspannen und Primdrtrieb
blockieren. Federscheibe (11) nicht ver
sessen, Mutter anziehen (8o Nm). |

110 11

[=

Vorsicht! A
Aufgenasst! i

Bild 186: Druckstange Nr. 2 und Kugel @
gefettet minsetzen, dann konische Feder-
scheibe (3 und Druckscheibe @ montieren,
Bild 187: Konische Federscheibe (17 anbringen.
Kupplungskorb auf Hauptwelle aufsetzen,
Kupplungsnabe und Sicherungsblech an-
bringen.

gild 170: Nase des Sicherungsblechs muss
in Aussparung sitzen.

Hauptwelle mittels Hinterradbremse oder
Kupplungshalter festiegen und Mutter
anziehen (6o Nm). Sicherungsblechlasche
spielfrei an Mutternflanke anlegen.

|5 4 |5 |6

— —



'@ Fingarreig

T Exakt mossen

Meue Belagscheiben mit sauberem Motor
il schmieren.

B Bild 1B5: Belag- und Stahlscheiben ab-
wechselnd einsetzen. Mit Belagscheibe
beginnen.

B Eild 1B8: Erste Stahlscheibe so einsetzen,
dass Uberstand @ an Nr. 1 angeordnet ist,
dann Ddmpfungsring einsetzen,

‘B Bild 188: Restliche Scheiben montieren,
Darauf achten, dass Uberstand der Stahl-
scheiben jeweils um 6o Grad versetzt
gegeniiber dem Uberstand der vorigen
Belagscheibe angeordnet ist.

70 Nm

Druckstange Nr. 1 einsetzen,

Bild 1Bg9: Druckplatte so aufsetzen, dass
Kérner-Markierungen von Druckplatte und
Kupplungsnabe fluchten,

Federschrauben schrittweise lber Kreuz
anziehen (6 Nm),

Einstellung Kupplungsmechanismus

Bild 190: Sicherungsmutter (1 [Gsen.

Bild 191.1: Seilzugaufhangung zum Matar
hin bis Anschlag drehen,

Bild 1g0: Mit Kreuzschlitzschraubendreher
Einsteller i) ein- oder ausdrehen,

[N S L b

8 Ziindsystem
833 Monlage

Bild 185

Kupplung

1 Feder

2 Druckplatte

3 Schubschelbe
4 Stahlacheibe

5 Belagecheibe

£ Dimpfungsring
7 Kupplungsnabe
=3 Anlaufacheibe
g Kupplungskark
10 Druckscheibe
11 Federscheibe
12 Druckszange 1
13 Kugel
14 Dinuckstange 2
15 Schubhabewelle
16 Rilckhaifeder
1 Lager
18 Primarzahnrad



B Ziindsystem
A3 Montage

Bild 186
Refhenfolge
Kupplungseinbauy

Bild 188
Einbau
Kupplungsscheiben

Bild 18p =

Einbau Kupnlungs-

druckplacte

Pleile Kiimer-
markierungen

Bild 190
1 Sicherungsmutter
2 Einsteller

Bild 191,31 =
Seilzugaufhangung

1 Aeilzugaufnahme

2 Gendusemarkierung

vorsicht! A
Aulgepasst!

bis Seilzugaufhdngung @ mit

der Gehausematkierung & fuchtet
(Bild 191.1).

Sicherungsmutter anziehen (8 Nm),
Falls Glpumpe demaontiert war,
Einzelteile gemdss Bild 191.2
zusammensetzen, neue Dichtung
nicht vergessen.

Dichtflachen von Kurbelgehiuse
und -deckel sdubern {8l und fetr-
frail.

Passhilsen und Deckel mit neuer
Dichtung aufsetzen.

Bild 192: Deckelschrauben schritt-
weise Lber Kreuz anziehen (8 Nm),
Massekabel nicht vergessen.




1__ﬁEE Fingerzeig g'j ﬁl{ur::::zmm
AT Exakl messen '

Bild 1g1.2

Dlpumpe

1 Cipum penoinhait

7 Dichtung

3 Unterlegscheibe

& Antriebswelle

n  SHA
| & Dichtring
l 7 Sprengring |
i & Antriebszahnrad '
| Q Kiemme
| 1a} Einstellscheibe
| 11 Unterlegscheibe
I 12 Entliiftungs-
r schraube
| |
: |
| |
1 7Nm (0.7 m« kg,
| 4.1 ft=Ihb)
I
== i S e e e

| 5Nm (0.5 m+ kg, 3.6 ft« 1b) |

Bild 192

Gehausedecke!

Pfeil  Massekabel

|
|
B1




9 Schaltmechanismus

0.1 Ausbau

Bild 1293
Schattmechkanismus

1 Schaltwelle

2 Schaltklinke

3 Schenkelfeder
Bild 194

Schaltwalze mit Arretierung
Bild 195 »
Schalbwalze

Bild 196

1 Schaltwells

2 Schenkelfeder
3 Seepgeming

4 Dichtring

g Schalthebel

i3 Rickholfeder
7 Srhaltsegment
H Sthraube

Schaltmechanismus

9.1

Ausbau

M

Der Schaltmechanismus muss bel normalem
Gebrauch in der Regel nur zur General-
uberhelung des Mators (Trennung der
Motorgehdusehalften) ausgebaut werden,
Die Zugdnglichkeit zum Schaltautomaten
ist jedoch bereits bei eingebautem Motor
und demontierter Kupplung gewdhrleistat,
Ausbau der Kupplung siehe Kapitel 8.
Getriebe in NEUTRAL schalten.
Schalthebel abnehmen.

|
l




 IIPH Fingerzeig
Exzkt messen

IEF Je nach Pflegezustand und bel hoher Fahr-
leistung kann Schalthebel recht fest auf
Welle festsitzen - also geduldig von Ver-
zahnung »herunterruckeln.;
Gegebenenfalls mit Spraydl einnebeln und
einwirken lassen.

Wellenverzahnung nicht mit Schrauben-
dreher, der etwa unsanft als Hebel
verwendet wird, ruinieren!

Bild 196: Dichting @& entfernen und Seeger
ring (3 ausfedern.

Bild 193: Schaltwelle T demantieren.
Darauf achten, dass Schaltgabelwelle
nicht durch die Schenkelfeder 3 mit
herausgezogen wird!

Bild 194 Schraube des Schaltsegments
ausdrehen und dieses samt Riickholfeder
(£ entnehmen,

Bild 195: Um die Schaltwalze zu deman-
tieren, ist eine Trennung des Motor
gehauses notwendig

{Kapital 12 und 13).

B Mitnehmerstifte der Schaltwalze auf
Beschddigung, Verbiegung ader (iber-
massigen Verschleiss untersuchen.

\* Federn auf Ermidung priifen und
gegebenenfalls durch Meuteile ersetzen.

3
montage

B Bild 196: Dichtlippen des Schaltwellen-

' dichtrings @ mit Wasser abweisendem
Radlagerfett schmieren.

|B Bild 196: Schaltwelle T mit Schaltklinke
vorsichtig einschieben, Schenkelfeder &
der Schaltwelle muss beidseitie an Schalt-
gabelwelle anliegen. Schaltsegments 7
anbringen und Schraube & mit 14 Nm
festziehen,

| B Bild 197: Schaltklinke muss so positioniert
sein, dass Spaltmasse »a« und »b« gleich
gross sind. Falls dem nicht so ist, Meuteile
mantieren.

Bild 196: Seegerring 3 einfedern und auf
sauberen Sitz in Nut kantrallieren,
Restliche Punkte wie unter Kapite! 8.3
Mornfage Kupplung.

Bild 192.2: Bremspedal mantieren,
Trittgummi salite dabei 23 mm unter
Fusstastenoberkante liegen.

Bild 198: Zur Einstellung Gegenmutter (I’
ldsen und Einsteller @ aus- oder gjn-
drehen, bis korrekte Pedallage erreicht jst.
Bild 19: Schalthebel aufstecken. Korrekte

Stellung: gleiche Hihe mit Fussraste.
Klemmschraube anziehen (1o Nm).

4

9 Schaltmechanismus
9.5 Aushau
5.2 Prifien
und Vermessen
0. Maontage

Bild 1g7
1 Schaltklinke
2 Achaltwalze

Bild 108
Bremspedsl

1 Gegenmutter
P Einsteller

Bild 199
Schaltebel




10 wouor

11 Ausbau

Bild 200
Kupplungszue
aushangen

Bild zo01.1
Kuoplungszug
Afed  Halterung

Bild 201.2
Generatorkabel
freitegen

Bild 202 »
Pfeil  Drehzahl-
messerwelle

Bild 203
1 Kerzenstecker
] Thermuosensar

3 YPVY5-Seilzige

Bild 204 »
Schiguch Ebhlerzutauf

84

Motor

10.1
Ausbau

Zum Ausbau von Zylinderkopf, Zylinder, Kolben,
Generator und Kupplung muss Mator nicht aus:
dem Rahmen ausgebaut werden. i

vorsicht! A
Autzepasst! Ll

Motorrad sicher aufbocken, und folgends
Vorarbeiten entsprechend den vorangegan
genen Kapiteln durchfiihren:

Tank und Sitz abbauen (Kapiref 3.2,

Bild 163: Ol und Wasser ablassen
(Wartungskapitel), Kilhlwasserrohr
demontieren,

Vergaser und YEIS-Resonanzkammer i
(Kapite! 4) abnehmen.

Seilzug und Leitungen der Olpumpe de-
montieren (Kapitel 8),

Bild 200: Kupplungsseilzug auf grisstmiig
liches Spiel einstellen und an Halterung @
aushingen (Bild 201.1), | 3
Zug mit Schnur oder Klebeband proviso- &
risch an Gabelhalm fixieren. "
Bild 201.2: Massekabel von Batterie trennen
dann Pluskabel abrehmen (Kapitel 3.11)
und Generatarstecker vom Kabelbaum
trennen),

Bild 202: Drehzahlmesserwelle demontieren

SIE

il




[P Finge rreig
Fr Exaki messen

| Bild 203: Kerzenstecker 10 und Thermo-

- sensorkabel @ abziehen, YPV5-Seilzlige
@ aushangen.

WP Vergaserheizschlduche vorerst am Zylinder-

kopf belassen, Gefahr des Verlorengehens

ist gemildert.

Bid 204: Wasserschlduche Kiihlerzulauf

und -Ablauf (gild 205) abziehen.

Bremspedal (Kapite! 8) und Schalthebel

demontieren (Kapitel gl.

gild 206: Ritzelabdeckung abnehmen.

Bild 207: Lasche der Sicherungsscheibe

flach klopfen und Mutter ausdrehen, dabei

Getriebeausgangswelle per gebremstem

Hinterrad blockieren.

gild 208: Ritzel mitsamt Kette von Welle

abziehen,

Bild 209: Meutralschalterkabel 10 abtren-

nen.

Plus-Kabel von Starter trennen (Kapitel ).

i Bild 210: Muttern des Kriimmers ausdrehen.

® Rechte Heckverkleidung (DT: Seitendeckel)

demontieren (@ild 2113 hier ist allerdings

linke Seite dargestellt). Dazu Verkleidung

vome aus Steckverbindung ausstipseln

und Befestigungsschrauben des Haltegriffs

ausdrehen.

10 Maotor
w. Aushau

Bild zo5
Schlauch
Kilhlesablaut

Bild 206
Ritzelabdeckung

« Bild 207
Ritzelmutier
Pfeil  Sicherungsscheibe

Bild 208
Ritzel demantiert

-« Bild 200
Pfeil Neutral-
schalterkabel

Bild 210

Kreise  Krimmer-
befestigung am
Zylinderkopl
und Halterung
am Rahmen




10 Mator
101.1 Aushal

Bild 211

Heckverkleidung

TOR

Ffeil  Befestigungs
sthrauben

Bild 212
Pled Auspuffaufhdngung
am Rahmen

Bild 213

Obers Matorhalterung

Preil  Befestipungs-
schrauben

Bild 214 »
Fleil  Gummikappe

Bild 215
Arhsmutie
Bild 216 »
1 Maotorbefestigung
2 Motorbefestizung
g Lagerschild

{nur TOR)

Ffell  Schraubverbin-
dungen des
Kurbelgehibuses

Vatsichtt A
Aufgepasst! Ll
[
Bild 212: Befestigungsschrauben der Aus- §
puffauthangung am Rahmen ausdrehen, §
Bild 213: Obere Motorhalterung demontieren,
Da die Schwingenachse gleichzeitig als
hintere Motorhalterung dient, muss diese
zumindest so weit herausgezogen werden
bis das Motorgehduse frej jst:
Bild 214: Gummikappe der Achsmutter ab-
nehmen.
Bild 215: Schwingenachsmutter ausdrehen
und Achse mit Durchschlag o.A. austreiben, &
Passendes Rohrstilck mit gleichem Durch-
messer wie Schwingenachse auf »demaon.
tierters Sejte hineinstecken, damit Schwin:
ge gegen Herausfallen gesichert jst,
Bild 216: Schraubverhindungen der Mator-
aufhdngune ausdrehen, |
Bild 216: Schraubverbindungen der Kurbel-
gehdusehlften am besten noch bel einge
bautern Maotor |6sen! Dazu jede Schraube
um Yy Umdrehung ldsen.
8ild 217: Motorausbau beim Modell DT |
erfolgt im Prinzip genauso wie bei TDOR, §
allerdings sollte zur besserer Zuganglich-
keit der YPVS-Stellmotor ausgebaut werden.
Mator vorsichtig anheben und aus Rahmen
bugsieren, '




10 Maltor

Fingerzeig 12 Motoreinbau
Exzkt messsn 0.3 Inbetriebnahme
des Gberholten
Mators
Bild 217
2 4 Stellimotor YPYS-System
Motoreinbau DT 125 R

8 Motoreinbau erfolgt im Wesentlichen
in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.
Motar in Rahmen heben. Mit einstellbarer-
Stiitze (hydraulischer Wagenheber) auf
Aufrhdngungspunkte ausrichten, Schrauben
und Muttern eindrehien (obere und untere
Motarhalterung 4o Nm, Schwingenachse
103 Nm, vordere Motorhalterung 63 Nmj,
Auspuff mit newen Dichtungen anbringen.

®  Simtliche Schmierél-, Kithlungs-, Seilzug-
und Elektrik-Verbindungen installieren
(siehe bei Bedarf auch Ubersicht
Kapite! 18 Kabelfiihrung Seite x).

8 Alle abeebauten Teile wie in den einze-
lenen Kapiteln beschrieben anbrirezen.
Seilzugeinstellungen (Gas-, Chake- und
Kupplung) und Einstellung der Brems-
und Schaltehebellagen gemass
Baugruppen/Wartungskapitel varnehmen.

® Tank und Sitz montieren.

10.3
Inbetriebnahme
des iiberholten Motors

m  Mator mit O befiillen, alle nétigen Kontroll-
und Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung,
Antriebskettenspannung, Vergaser und
Gaszugbetdtigung vor dem ersten Star

. durchfiihren.

B g Es kann sein, dass die Abgase des Maotors
in den ersten Minuten des Motorlaufes
gine stark blave Farbung haben. Das ist
auf die Verbrennung desjenigen Matardls
zuriickfithren, das hei der Montage des
Maotors aus Sicherheitsgriinden in etwas
zu reichlichem Masse beigegeben wurde.
Also nicht von der beschriebenen Erschei-
nung beunruhigen lassen.

B Vor der Teilnahme am tffentlichen Strassen-
varkehr Bremsen, Licht- und Blinkanlage,
Kupplung und Gangschaltung auf Funk-
tionstichtigkeit kantroilieren.

B Meu eingebaute Motorenteile bendtigen
eine gewisse Einlaufzeit. Deshalb wahrend
der ersten soo Kilometer Fahrstrecke den
Motor nicht im oberen Drehzahlbereich
»jubelns lassen, ihn aber auch nicht unter-
tourig Stelgungen shinaufqualens.

m Nach etwa 1ooo Kilometer Getriebedl
kontrollieren.




11 Zylinderkopf,
Zylinder und Kolben

11.1 Aushan

Bild 248

1 Ziindkerze

4 Thermasensar

Bild 219

1 Thermastat

fireise Zylinderkopfmuttern

Bild 220

Pfesl  demontierta
YPVE-Seilzug-
aufnakme

1 Slinderfuss-
muttern

Bild 221 »
Deckel YPYS-Systemn
Ffeil  Srhrauben

Bild 222

YPY3-System

Pled  Belestigungs-
schraube

Bild 223 »
YPWS-Walze
demontiert

' Zylinderkopf, Zylinder und Kolben

111

Ausbau

B Bild 218: Ziindkerze ) und Thermasensor
& demontieren,

M Thermasensor ist empfindlich, deshalb .
besonders vorsichtiz handhaben.

B Bild 219: Befestigungschrauben des Ther-
mastats (1) ausdrehen und Ventil
entnehmen. Auf Verbleib von Dichtung
und O-Ring achten.

B Bild 219: Den mit flinf Muttern

MIFA Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen

befestigten Zylinderkopf ausbauen.
Muttern jewells 4. Umdrehung |5sen
und erst dann vollstdndig ausdrehen,

leichte Gummihammerschldge von schrig
unten an die Trennfuge. Kopf nach oben
abnehmen, -dichtung entfernen.

Bild 220: Verschraubte Aufnahme der
YPYS-Seilziige demantieren. '
Bild 221: Deckel der YPVS-Walze abschrauben, |
Bild 222: Befestigungsschraube der
Walzensegmente ausdrehen,
Walzensegmente miissen dabej mit
geeignetem Holzstiick (Hammergriff o.4.)
im Auslasskanal fixiert sein,

e B,

Py




IFF Fngerzeig
[T Exakr messen

Bild 223: Einzelteile der YPVS-Walze
entnehmen und auf sauberer Unterlage
deponieren. Passstifte nicht verlieren.

gild 220: Befestigungsmuttern O des
Zylinders ausdrehen und Zylinder nach
oben abziehen.

Bild 224: Darauf achten, dass beim
Abziehen Kolben nicht gegen Motor-
gehduse schlagt.

Zylinder umdrehen und Kihlfltissigkeits-
reste guslaufen lassen,

Eventuelie Olkohle-Ablagerungen am
oberen Rand des Zylinders mit Oreikant-
schaber vorsichtig entfernen.

Bild 225: Kurbelgehduse mit sauberem
Putzlappen abdichten. Kolbenbolzen-
Sicherungsring mit kleinem Schrauben-
dreher aushebeln, dabei Kothen mit Holz-
stiick fixieren.

Kolbenbolzen seitlich herausdriicken.
Falls schwergdngig, einen handelsiblichen
Bolzenausdriicker verwenden.
Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben, Pleuel ist schnell krumm
geschlagen!

Kolben fiir den spdteren Einbau mit
Einbaurichtung und -Lage markieren.

gild 226: Kolbenringe mit beiden Daumen
etwas aufweiten und liber Kolben schie-
ben. Ringe nicht zu weit aufbiegen, damit
sie nicht deformiert werden oder brechen,
Bild 227: Befestigungsschrauben des
Ansaugstutzens ausdrehen und Ansaug-
stutzen abnehimen.

Bild 228: Membraneinheit demantieren,
auf Verbleib der Dichtung achten.
Begutachtung der Membraneinheit

sfehe Kapitel 12 Kurbelgehduse.

11 Zylinderkopf,

Zylinder und Kolben

11.1 Ausbau

Bild zz4
ylinder demontien
Pfeil  Passhillsen

Bild 225
Sicherungsring
aushebsin

Bild 226
Kalbenninge
vorsichllg abheben

- Bild 227
Ansaugstutzen

Bild 228
Eintass-Membran
demontiert




11 Zylinderkopf,
Zylinder und Kolben
1.2 Prifen
und Vermessen

Bild 230
Verzug des Mylinderkopfs
privfen

Bild 231
2ytinderoohrung

in drei Ebenen

in & und y-Richtung
mMBssen

Bild 232
Kolhenhemd messen
& 15 MM

Bild 233
Ringnutspisl
erflhlen

Kolben-@

.r'_'_-"'}— :'_'_\
1_‘-1'_@_'}___;

warsicht! /Ty

Aufgepasst! % » 5] |

11.2
Priifen und Vermessen

@ Einzelteile der YPVS-Walze auf Beschidi-
gungen priifen, Olkohleablagerungen
entfernen,

@& Bereich des Ziindkerzenlochs auf Risse
kontrollieran.

K& Glkohleablagerungen im Brennraum mit
abgerundetern Schaber oder rotierender
Topfbiirste entfernen,

Ebenso Kithlwasserkandle auf Ablage-
rungen untersuchen.

My Kein scharfkantiges Werkzeug verwenden,
das weiche Leichtmetall ist schnell
verkratzt,

KR Bild 230: Mit Haarlineal Zylinderkopf
und Zylinderdichtflache in mehreren Rich-
tungen auf Vierzug prifen (Verschleiss-
grenze 0,03 mm), Gegebenenfalls im
Fachbetrieb planen lassen.

@ Laufflache im Zvlinder und Kolbenhemd
dirfen keine Aushriiche, Riefen oder Krat-
zer aufweisen,

B Olkohleablagerungen in den Uberstrom-
kandlen mit abgerundetem Schaber ent-
farnen.

' Bild 231: Zylinderdurchmesser in Lings-
und Querrichtung an drei Stellen mit
Innentaster messen; Wert mitteln.
Sollmass 56,0 bis 56,019 mm,
Verschleissgrenze 56,07 mm,

B Falls Messung Verschieissgrenze iber-
schreitet, Zylinder in Yamana- oder
Fachwerkstatt mit Ubermasskolben
(erhdltlich in 0,25 mm-Stufen) Uberholen
lassen,

AT Bild 232: Aussendurchmesser des Kolbens
am Kolbenhemd 15 mm liber Unterkante,
im rechten Winkel zur Bolzenachse
messen. Sollmass: 55,967 — 55,952 mm,

L, Errechnetes Spiel des Kolbens im 2ylinder
{griisster Zylinderdurchmesser abziiglich
Kolbendurchmesser) darf maximal
0,10 mm betragen.

B Fir den Fall einer Reparatur Ringe und
Kolben als Satz erneuern, Zylinder mit
entsprechendem Einbau-Laufspiel van
0,040 — 0,045 mm in Fachwerkstatt
aufbohren und honen lassen,

TIFF! Kolbenring muss frei ohne zu klemmen
durchrollen.

[ Bild 233: Kolbenring-Nutspiel erfiihlen.
Sollwert 1. {oberster) Ring 0,02 — 0,06 mm,
Sollwert 2. Ring: 0,035 — 0,07 mm.

=

x
=

=
=
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friFE! Fingerzeig
L™ Exakt massen

{7 Bild 234: Kolbenringe einzeln in Zylinder
schieben und rechtwinkelig zur Zylinder-
bohring mit Kelben ausrichten. Mess-
ehene soll 10 mm unter Zylinderoberkante
liegen. Mit Filhlerlehre Stoss-Spiel aus-
fiihlen. Sollwert 1. Ring: 0,30 - 0,45 mm,
Sollwert 2. Ring: 0,30 - 0,45 mm.

| @ Kolbenbolzen darf leicht eingedlt weder

im Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen

und muss frei beweglich sein.

- ToBild 2351 Aussendurchmesser des Kolben-
bolzens messen,

Verschleissgrenze 15,005 mm.

™ Bild 236: Innendurchmesser der Kolben-
bolzenbohrung messen. Saollwert des
Spiels zwischen Kolbenbolzen und
-bohrung o,040 — 0,045 MM,
Verschleisserenze o,1 mm.

11.3
Montage

B Kolbenringe an Kolben montieren.

B gild 237: Herstellermarkierungen der
Kolbenringe weisen nach oben,

A Dabei Ringe nicht weiter als unbedingt
niitig aufweiten, da sie leicht brechen.

®  Bid 238: Kolbenringstdsse am Kolben-
umfang verteilen.

M Ringenden miissen an den Positionsstiften
angeordnet sein,

B Pleuelaugen des Kolbens mit Ma5,-Fett
schmieren und Kolbenbolzen einschieben,

& Kalben mit Pfeil in Fahrtrichtung weisend
auf Pleuelkopf aufsetzen und Bolzen
durchschieban.

| M Mit Lappen Offnung des Kurbelgehauses
abdecken, damit Sicherungsringe nicht
hineinfallen kinnen.

B Sicherungsringe (unbedingt Neuteile
verwenden!) einsetzen.

-

1 Iylinderkopf,
Zylinder und Kolben
1.2 Prifen
und Mermessen
1.3 Montage

Bild 234
Ringstassapiel
erfiihlen

Bild 235 }
Kelbenbolzen- 11
Avssendurchmesser

it

——

Bild 236
Kolbenbolzen-
Bohrungsdurchmesser

-« Bild 237
Falbenrng-
markierung

Bild 238

Kelbenringstoss-
Verteilung

91 |‘
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11,3

Zylinderiopf,
Zylinder und Kolben
Montage

Bild 239
Hvlinder und -kopf

1

R R I RN I SR R L)

92

YPV5-Walze
Lagerdeckel
O-Ring
Lagerdecke|
Dichtung
Schelhengehduse
Seflzugscheibe
Abhdeckung
Sejlaug

B Sicherungsringe auf vollstandigen und
sauberen Sitz in Nut kontrollieren, Darauf
achten, dass die offene Enden nicht an
der Aussparung der Bolzenbohrung anlie-
gen!

W Bild 224: fwei Passhiilsen einsetzen und
neue Fussdichtung mit wenig fliissiger
Dichtmasse entweder an sauberer unterer
Zylinder-Dichtflache (6l- und fettfrel) oder
direkt auf Dichtfliche des Kurbelgehiuses
anbringen,

®  Kolben mit passenden Holzleisten wunter-
mauern« und Kolben und Zylinder gut

varsicht] Zh
Autgepasst! e -

geilt aufeinanderschieben, wobel Kolben-
ringe mit Fingern oder Ringspannermn
zusammengedriickt werden,

B Aylinder-Befesticungsmuttern aufdrehen
(siehe auch eid 239) und in mehreren
Stufen schrittweise lber Kreuz anziehen
(28 Mm).

B gild 240: Neue Zylinderkopfdichtung
anbringen, Markierung muss nach oben
weisen.

m  Zylinderkopf aufsetzen und Befestigungs-
muttern in mehreren Stufen schrittweise
iber Kreuz anziehen (22 Nm).




MPF Fingerreig
WT Exakt messen

Bild 241: Termostat-Bauteile in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus montieren.
Schrauben des Deckels mit 10 Nm
anziehen.

Bld 242: YPV5-Walze mit MoS, -Fett leicht
gefettet mantieren. Bei verschlissenem
0-Ring, Buchsen oder Dichtung Neuteile
verwenden.

Bild 222: Schraube mit etwas Feft ein-
cetzan, Walze im Auslasskanal per Holz-
stiick blockieren und Schraube mit & Nm
anziehen,

Restliche Teile wieder in urspriinglicher
Einbaulage anbringen. Hohlschrauben der
Schiauche mit 8 Nm, Thermosensor mit

15 Nm und Ziindkerze mit 20 Nm anziehen.

11 Iylinderkopf,
Zylinder und Kolben

117 Monlage
<« Bild 240
Kopfdichtung
Bild 241
Thermaostat

1 O-Ring
F] Vantil

3 Dichtung
4 [ecked
Bild 242

Einbau YPVS-Walre
1 O-Ring

3 Buchsen
3 Dichtung

93




12 weeeenie, | KUrbelgehduse, Kurbelwelle und Membraneinheit

=welle und
Membraneinheit
121 Aushau

Bild 243
Preil  Drehzahimesser:
daninesn

| 12.1
Ausbau

Das vertikal geteilte Kurbelgehduse muss zum
Ausbau folgender Baueinheiten getrennt wer-
den:
-+ Kurbelwelle und Pleuel
+  Getriebe [mit Schaltwalze und -gabeln)
und Ausgleichwelle

Dazu miissen die in den Kapiteln 4 bis 11
beschriebenen Baugruppen demontiert s&in.
Weitere Arbeitsschritte wie folgt:

B Bild 243: Drehzahlmesserantriebszahnrad
van Welle abziehen,

B Bild 244: Sicherungsschelbe der Ausgleich-
welle flach klopfen.

W Bild 245: Zahnrdder von Ausgleichwelle und
deren Antrieb mit verdrilltem sauberem
Putzlappen verspannen, Mutter ausdrehen,

B Bild 246: Ausgebaute Teile auf sauberer
Unterlage ablegen, auf Verbleib der Muten-
steine von Kurbel- und Ausgleichweile
achten,

B Bild 247: Befestigungsschrauben (1
des Prallblechs ausdrehen, Prallblech und

Bild 254
Busgleichwelle losen
Breil - Sicherungsscheibe

Zahnrad abnehmen. E
Bild 245
Ausgleickeelle Lisen .
Pfefl  Schneckenrad
Bild 246 » .
Srimiririeh demortier
Ffeil  Nutensteine
1 Zahnrad Primidririeh
2 Zahnrad Ausgleichs
welle R
|
Bild 247
Prallklech
Befestigungsschrauben
Bild 248 » L

1 Dichtringhalter
2 Dislanzhiilse




MPH Fingerreig

W Exakt messen

B Bild 248; Dahinter sitzenden Dichtring-
halter (1 demontieren und Distanzhilse 3
abziehen.

B Bild 249: Feder aushidngen und Kupplungs-
ausriickhebel demontieren.

®  Bid 250: Ansaugmembrane kann zerlegt
werden, was aber nur bei Risshildung oder
sonstiger Beschddigung notwendig ist.

B Motorgehiuseschrauben vollstandig aus-
drehen.

B Bid 251: Handelsliblichen Zweiarm-
Abdrlicker ansetzen, Micht verkanten!

fiee Beim Trennen der Gehdusehilften sind
neben einer Holzunterlage kréftige, aber
bedachte {!) Gummihammerschldge auf
Getriebewellen und die Motoraufhdngungs-
punkte niitzlich.

B Bild 252; Rechte Kurbelgehduse-Halfte
{in Fahrtrichtung gesehen) von linker
abnehmen. Getriebe und Kurbelwelle ver-
bleiben in linker Halfte. Bei Bedarf Schalt-
walze etwas drehen, damit sie nicht an
Gehdusehilfte streift, Auf Verbleib der
Passhiilsen % achten!

& Niemals auf Dichtungstrennflache schlagen
oder diese sonstwie beschadigen,

B Getriebe- und Ausgleichwellenausbau
siehe folgendes Kapitel.

'm Bild 216: Bej TOR generatorseitiges Lager-
schild @ demontieren.

B Bild 251; Kurbelwelle mit handelsiiblichem

Zweiarm-Abdriicker aus linker Kurbel-

gehiusehilfte abdriicken {entsprechend

Kurbelgehduse trennen).

Wellendichtringe bei jeder Motordemon-

tage grundsatzlich erneuern. Sie kiinnen

leicht ausgehebelt, mit passender Muss
oA, herausgeschlagen bzw. mit passender

Zange abgenommen werden,

B Bild 254 Falls Getriebewellenlager gewech-
selt werden muss: Lagerschild demantieren.

E

12 Kurbelgehduse,
-welle und
Membraneinheit

12,1 Ausbau

Bild 249
Ausrickhebel demontiesen
Freil  Feder

Bild 250
Membraneinheit
dempntier

1 Anschlagplatte
| Membran

Bild 251
Kurhelgehduse

rennern und
Kurbelwelle abdriicken
(hier an prinzpglelchem
Yamana-Foller]

< Bild 252
Kurbelzgehduse offen
Kretse Passhilsen

Bild 254
Plel  lagarschild




12 Kurbelgehduse,
-welle und
Membraneinheit

12.7  Priifen
wund Wermessen

Bild 255
Kurbelwellenschiag
MEsSeEn

Bild 256
Seitenspiel Pleielfuss

Bild 257
Kurbelwangenbreite
Messen

Bild 258

Seltenspiel Pleyelauge
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12.2
Prifen und Vermessen

Kurbelgehduse

Ay Bei beschiddigtem, irreparablem Kurbel-
gehduse (Geldbeutel und Fachbetrieb/
Yamana-Werkstatt konsultieren) immer
beide Halften erneuern, da Lagerbohrun-
gen ab Werk fiir beide Hilften gemeinsam
gebohrt werden,

m  (ldisen und Kanile auf freien Durchgang
priifen.

T Bild 245: Schneckenrad des Drehzahlmes-
serantriebs auf Verschleiss oder Beschidi-
gung untersuchen, gef. auswechseln.

m  Flr das Ernevern der (Walz-)Lager gilt
grundsdtzlich das Gleiche wie fiir Radlager:
Erwdrmen der Gehdusehalften auf etwa
100°C erleichtert den Aus- und Einbau und
schont die Lagersitze. Lager mit passen-
dem Dorn (Rundmaterial) herausschiagen,

1iPe Walzlager vor Einbau ein paar Stunden ver-
packt (1} in Kihischrank legen, Montage
ins erwdrmte Gehduse geht dann leicht und
schiitzt die Lagerbohrungen vor Aufweiten,

Kurbelwelle

L Bild 255: Mit Messubr an Hauptlagerzapfen
Schlag »a« messen. Beachten, dass tatsdch-
licher Schlag nur der Hilfte des angezeigten
Wertes entspricht, Verschleissgrenze 0,03 mm.

LT Bild 256: Seitenspiel »a« des Pleuels auf
Hubzapfen mit Fihlerblatt-Lehre messen.
Sollwert o,20—0,70 mm.

T Bild 257: Kurbelwelle in Prismenblacken
auf Susseren Lagerzapfen auflegen und
Kurbelwangenabstand »a« messen,
Sollwert 57,90—- 57,95 mm.

A Bild 258: Falls Pleue| beim senkrecht
Hoch- und Runterdriicken Spiel aufweist
(0,026-0,04 mm sind erlaubt), d.h.
deutlich knackt oder beim seitfichen hin-
und herdriicken am oberen Pleuelkopf
ausweicht (0,8 -1,0 mm sind erlaubt) wird
die Kurbelwelle komplett mit Pleuel ersetzt,
(Die Zeiten, in denen die Kurbelwelle aus-
einandergepresst und ein neues Lager
eingesetzt wurde sind vorbei, da das Ein-
messen und Montieren des neuen Lagers
die Kosten fiir die Ersatzwelle iibersteigt.)

T gild 259: Verzug der Membran messen,
er darf htichstens o,5 mm betragen.

{Bild 260: Kontur der Membrananschiag-
platte messen; Sollwert 6,8 mm.

Bei Bedarf Neuteile verwenden,




:Lﬁﬂ Fingerzeig
g Exakt messen

3
Montage

1B Bild 261: Einzelieile des Kurbel-
triebs mit Kolben.

® Linke Kurbelgehdu-
sehilfte auf sicherer
Holzunterlage
fixieren. Alle Lager
iLaufkérper und
Innenseiten der
inneren Wellenlauf-

A.

ringe} leicht mit |

Motoriél benetzen.

55 Nm

10

1y
18
19

20

b

21

22

i

12 Kurbelgehiuse,

-welle und
Membraneinheit
12,3 Montage
< Bild 259

Verzug der Membranan-
schlagplatte (6,8 mm}
und der Ansaugmembran
{@,5 mm)

Bild 260
Walbung der Membran
weisl nach aussen

Bild 261
Kurbeitrieb

1 Zahnrad
Ausgleichwelle
Lager
Mutenstein
Ausgleichwelle
Lager
Antriebszahnrad
Dichtring
Distanz
Lager
Kolbenringe
Kalben
1z Kolbenbolzen
13 Kolhenbolzen-

sicherung

14 Plevelaugenlagar
15 Nutenstein
16 Hubscheibe
17 Drucklages
18 Pleuel
15 Hubzapfern
0 Pleueltusslager
b5 Hubscheibe
22 Mutenstein
23 Lager
24 Dichtring

B fnma e Bl
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12 KurbelgehBuse,
-welle und
Membraneinheit

12,3 Montage

Bild 263

Ansaugmembran kompletl
1 Membraneinheit
Membran
Anschlagplatte
Dichtung
Ansaugstutzen
YEIS-
Resonanzkammer

ot R SRS U ]

Blld 264

Einbau Ausgleich-
wellenzahnrad

Krels  Komerpunkte

Bild 265
Anlauf- und
Unterdegscheibe

g8
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m  Gefriebe Ausgleichwelle einbauen
(siehe folgendes Kapitel).

W Bild 252: Kurbelwelle mit konischem
Zapfen snach unten« in Gehdusehalfte
einsetzen, Pleuel muss in Zylinderbohrung
ragen.

B Zwel Passhiilsen einsetzen.

B Auf peinlich sauber entfetteten Dicht-
fldchen beidseitig moglichst diinnen Dicht-
massefilm auftragen und Losungsmittel
cd. 5 Minuten abliiften lassen.

&3 Darauf achten, dass Dichtmasse nicht in
Oibohrungen oder Lager gelangt,

B Rechte Gehdusehdlfte auf linke aufsetzen,
eventuell mit leichten Plastikhammer
schidgen nachhelfen.

P> Darauf achten, dass Schaltgabeln,
Getriebewellen, Schaltwalze und Kurbel-
welle in entsprechende Lager einspuren.

A5 Falls sich Montage als schwierig erweist,
alle Teile nochmals aufl korrekte Einbau-
lage kontrollieren.

B Bevor das Kurbelgehduse geschlossen
wird, unbedingt durch Orehen der Schalt-
walze Getriehefunktion Uberpriifen.

®  Gehduse-S5chrauben bber Kreuz und in
mehreren Schritten anziehen (8 Nm).

1 gild 260: Falls Ansaugmembrane zerlegt
war, an Halter anbringen (Wolbung nach
aussen).

®  Bild 263; Schrauben mit flissiger Schrau-
bensicherung einsetzen und mit 1 Nm
anziehen.

B Bild 263: Membraneinheit und Ansaug-
stutzen mit neuer Dichtung mantieren,

B Bild 264: Einbaulage von Ausgleichwellen-
zahnrad und dessen Antriebszahnrad
miissen per Kirmerpunkte Auchten.
Anzugsmaoment der Mutter 55 Nm.

®  Bild 265: Anlauf- und Unterlegscheibe
vor Montage des Kupplungskorbs nicht
VErgessen,

m  Alle weiteren Bauteile wie in den Kopiteln
11—14 beschriechen montieren.
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131 Aushau

® Beide Getriebewellen zusammen ent-
nehmen, ggf. mit Gummihammer leicht
gegen Getriebeantriebswelle schlagen.

finzelteile des Getriebes siehe Bild 266. m  Ausgleichwelle entnehmen.

Hiprarbeiten wie in den Kapiteln 4—12 m  Getriebewellen lassen sich falls notig

Seschrieben durchfihren. ohne Spezialwerkzeug einfach mit

Bild 267 und Bild 268: Schaltgabelschienen Seegerringzange und kleinem Schrauben-
herausziehen und Schaltgabeln entnehmen, dreher zerlegen,
Schaltwalze herausziehen. M Einzelteile in Refhenfolge des Ausbaus

aufbewahren und notieren.

M Seeger und Sicherungsringe sind Eihweg-
artikel — einmal ausgebaut wandern sie
zum Schrott. Nur Neuteile verbauen!

Bild 266

Getriebe

1 Hauptwelle
2 Zahnrad 2, Gang

3 Zahnrad 3./4. Gang
4 Zahnrad g, Gang

5 Zahnrad &, Gang
]

7

B

Unteriegscheibe
SESRETINg
Lager
7] Lager
10 Antriebswelle
11 Zahnrad 1. Gang
12 Fahnrad 7. Gang
13 Zahnrad 3. Gang
14 Zahnrad 4. Gang
15 Zazhnrad 5. Gang
16 Zahnrad 6. Gang
17 Spezialscheibe

18 {-Ring

w Spezialscheibe

0 Dichtring i
21 Ritzel i

22 Sicherungsscheibe

~J
8




13 Getrlebe
132 Prifen
und Vermessen

Bild 267
Bles)  Schaltgabel-
schienan

Bild =58
Schaltgabeln entrnehimen

Bild 269
Wellenschlag messen
Verschlelssgrenze 0,08 mm

Bild 270 »

Nuten, lager und Nocken-
scheibe der Schaltwalze
aul Verschipiss prijfen

1 MNockenscheibe
2 Lager
Bild 271

Schaltzabel auf Verschlejss
urd Beschiadigung pritfen

1 Lagerung
b Klauen
Bild 272 »

Schaltgabel muss
leicht und gleichmdssig
gleiten

W

varsicht! /Ty
Aufpepasst! & -

13.2
Priifen und Vermessen

TBild 269: Schlag der Getriebewellen wie
im Bild gezeigt messen. Verschleissgrenze
0,08 mm. Dabei beachten, dass Zeiger-
ausschlag der Messuhr das doppelte Mass
angibt (Messwert halbieren).

1 gild 270: Schaltwalze und Schaltgabeln
(Bild 271) auf Ausbriiche in der Harte-
schicht, Anlaufverfarbungen {Olmangel
und (berhitzung) ader iibermassigen
Verschleiss untersuchen,

B0 Bild 272: Schaltgabeln miissen leicht
gedlt gleichmdssig, praktisch spielfrei und
leichtgdngig auf Schiene gleiten,

B Bild 273: Schiene der Schaltgabeln Gber
Richtplatte oder Glasplatte rallen.

Bei Verbiegung Schiene erneusrn.

Y Bild 274: Zahnrider auf Aushbrilche in der
Harteschicht, Anlaufverfirbungen
(Olmangel und Uberhitzung) oder (iber-
massigen Verschleiss untersuchen.

®  Bild 275: Lager von Hand drehen. Lager
miissen feicht und gerduschios laufen,
Festsitz des Lagerinnenrings auf Welle
priifen,

B

Fife ==

o T S




[P Fingerzein
T Exakt messen

13.3
nnta ge

A Zahnrdder nur paarweise emeuern!

B Darauf achten, dass Spreng- und Seeger-

ringe (nur Neuteile verbauen!) einwandfrei

in ihren Muten sitzen.

B Blld 276: Scharfe Kanten der Seegerringe

~ weisen entgegen der Druckrichiung.

B Seegerringe mit angefaster Seite geaen

. Zahnrad gerichtet einbauen .

I sild 277: Enden der Sicherungsringe auf
Stege der Wellenverzahnung ausrichten.

B Reichlich MoS,-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben.

@ Zahnrader auf Leichtgangigkeit und
Bewegungsfreiheit auf Welle prifen.

B Bild 279: Haupt- und Nebenwelle ineinan-
derspuren und rusammen einsetzen,

B Bild 280; Schaltwalze und -gabeln ent-

sprechend der Bezeichnung, die zum

Betrachter hin weisen muss, ginselzen.

Stifte der Gabeln auf Schaltwalzen-Rillen

ausrichten.

B gild 2Bo: Schaltgabelschienen einschieben,

@ Getriebewellen nach Montage durch
Drehen auf einwandfreien Eingriff prifen.

B Alle weiteren Bauteile gemiass den
Kapiteln 12 -4 montieren.

Druckrichtung

‘ Scharfe Kante

13 Getriebe
13.3  Montage

- Bild 273

Schlag der Schaltgabel-
schiene auf ehenem
Untergrund prifen

Bild 274

Schaitklauen und

Mitnehmerbohrungen

der Zahnrader

aul Versthleiss und

Ausbriiche untersuchen

a ok

% abgenutz/
beschadigt

Bild 275
Lager prifen

Bild 276
Druchrichtung bei
Seegerring-Montage
beachien

Bild 277
Sepgerring-Monldge

1 Sesgerting

7 Angefasle Seite
3 Zahnrad

i01




13 Getriebe
133 Montage varsicht! A

Aufgepassy|

Bild 279 L
Getriebewellen | &
Bingespln f
o |
I.t] ; IIJI||J 'Il = i : 1
oo 'Ij'-|1'|: G T : I
._I "J !11. I .': L r i t
PO ot | LAY (B B
T TLT
Bild 280 B
Schaltung B
1 Schaltwalze
z Schaltsegment
3 Rickholfeder
& Hefestigungs- [
i schraube
| Schaltgabet Nr. 1
; o

Schaltgabet Mr.o2
Schaligabel Nr, 3
Schiene NE 1
Schiene M 2

WDOOE Tl dewn




[as Ablassen der Kihlfliissighkeit ist im War-
tungskapitel 3.9, der Ausbau von Wasser-
laumpe und Thermostat in Kapitel 8 bzw. 11
geschrieben.

B Wasserpumpe muss nur untersucht bzw.
zerlegt werden, wenn sich abnarmale An-
reichen wie extreme Kilhlflissigkeitstem-
peratur und -stand, Farbverdnderungen
der Kihlfiussigkeil oder milchiges Getrie-
bedl zeigen.

m  Eild 2B1: Einzelteile der Wasserpumpe

p Falls Kithler undicht bzw. Trreparabel be-
schadigt ist, muss er ausgetauscht wer-
den.

B Kihlflissigkeit wie im Wartungskapitel 3.9
beschrieben ablassen,

B Kihler demontieren (Bild 2B2.1 TDR, sild
282.2 DT).

ke
Priifen und Vermessen

Wasserpumpe

@ Etwaige Ablagerungen an Fliigelrad und
Wasserpumpengehaduse entfernen.

M Fliigelrad und 2ahnrad auf Beschadigun-
gen (Risse o.8.) untersuchen, ggf. emeu-
ern.

B mild 176: Oldich-
tung im Gehadu-
cedeckel auf Be-
schidigung oder
Verschleiss un-
tersuchen, gef.
auswechsein:

1 Dichtung geger
die Aussenseite
mit passender
Muss ader Rohr-
stiick aus Deckel
austreiben.

2 Im Backofen auf
etwa 100°C er-
warmter Deckel
erleichtert das
Austreiber.

& gild 177: Zum
Einbau etwas
Fett auf Aussen-
seite der Dich-
tung auftragen
und diese mit

Aufschrift nach aussen gerichtetet so weit
einpressen, bis sie am Boden aufliegt.

Kihler
m  Verschmutzte Kihlrippen am besten von
der Riickseite her mit Druckluft reinigen.

Schraubendreher vorsichtig aufbiegen.

P14

1

B o~ e sk

=

1

ol B

Kithlsystem
0 Ausbau
17 Priifen
und Vermessen
Bild 281

Fligelradwelle
Oldichtung

Stife

Zahnrad
Unterlegscheibe
Sprengring
Deckal
Dichtisng
Passetift
Ablassschraube
Dichtung

Bild 282.1
Kilhler TOR demontiern

Kihler
Deckel
Zulaufschiauch
Ablaufschlauch
0-Ring

‘Wasserpumpe demontier

103




orsicht? M |
Aufgepass:! L
14 Kiihlsystem |
14.2.  Priifen y
und Wermessen

K> Samtliche Kiihlwasserschifuche und -rohre | TP Dazu wird ein spezieller Adapter bendtigt,
auf Beschadigung untersuchen, gezf. aus- den man sich am besten in der freundli-

_ wechseln. chen Yamana-Werkstatt ausleiht. | lagr

N Bild 2B3: Dichtheit des Kiihlerdeckels mit I Vorgeschriebenen Druck von go -125 kPa !
Manometer messen. fir 10 Sekunden am Kithlerdeckel anlegen

Blld 282 2

Kikler DT demonlien

1 Kiihler

Deckel
Zulacischlauch
Entliftungsschiadch
Ablaufschlauch
Vergaserheizung-
Zulaut
Vergaserhelzyng-
Abtaut
Thermmuostatgehiduse
Dichtung
Thermaostatvent i}
0-Ring

(=] b Y R
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;:ri' H Fingerzeig
W Exakt messen

und darauf achten, dass Druck nicht ab-

falt.

\™Entsprechend Dichtheit des Kiihlsystems
messen; hierbei Druck von 100 kPa anle-
gen. (Druck darf nicht abfallen.)

Thermostat

Bild 285: Ther-
mostatventil &
in einen mit
Wasser gefiill-
ten Topf geben
und diesen er-
hitzen.

M Wasser standig

umrithren, bei
giner Tempera-
tur zwischen
&3% und &7°C
{Thermometer
beobachten)
muss sich das
Ventil Gffnen
und bei 8a®C
vollstandig
gedffmet sein.

4.3
ontage

Alle abgebau-
ten Teile in um-
gekehrter Rei-
henfolge wieder
montigren,
grundsatzlich
newe Dichtungen
bzw. O-Ringe
verwenden.

Die Anzugsmo-
mente kannen
den Expla-
sionszeichnun-
EEN ENtNOMmen
werden,
Kihlmittel einfiil-
len (siehe Kapitel
3.9).
Vollstandiger
Kihlkreislauf sie-
he gild 286.

14 Kihlsystem
14:.2°  Priiten

und Vermessen
.1 Mantage
Bild 283

Dichtheit des Verschluss-
deckels mit Manometer
priifen

Bild 285
Thermostat TDR

1
2

Kiihler
Zulaufschlauch

3 Vergaserheizung-
Zulauf

4 Vergaszerheizung-
Ablaul

5 Thermostatgehduse

& Dichtung

7 Thermastatventi|

i [-Ring

Blld 286

Kiihlkreisiauf-

Frinzipdarstellung
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15 Frontpartie
151 Ausbau

Bild =87
Pfeil Tachowelie TDR

Bild 288

Rechter Gabelholm DT
1 Achsklemmstick
2 Radachse

3 Tachoneelle

Bild 289
Gabelholme THR

1 Achsklemmschravbe
2 Achse

Bild 290
Tachoschnecke demantiert

Bild 292 »
Radlager austreihen
(Prinzipdarstellung]

Frontpartie
Ausbau

Laufrad

kippt,
gen.

nicht im Weg ist.

sattel nicht ausgebaut sein.

und Achse 2 ausdrehen.

Seite achten.

B Fir sicheren Stand der Maschine sorgen
und mit Kiste o.A. so unterbauen, dass
Maschine nichl unversehens noch varne

m  Tachowelle (gild 287 TDR, sild 288 DT)
nach Lisen der Uberwurfmutter aushén-

JIPF Tachowelle nach oben schwenken und mit
Draht am Rahmen festhinden, damit sie

Zum Ausbau des Vorderrads muss Brems-

Radlager nur bei Beschidigung oder Ver
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 15.2).
Bild 2B9: Bei TDR rechts Achsklemmschray &
be T lisen und Achse 2 ausdrehen,

Bild 2B8: Bei DT zuerst Bremsscheibenab-
deckung demaontieren, dann Befestigungs-
schrauben des Achsklemmstiicks (T [Gsen

Bild 2B9: Rad entnehmen, auf Verbleib des
Distanzstiicks aul der rechten bzw. linken

Bild 290: Tachoschnecke abrnehmen.
Bremsscheibe nach Ausdrehen der Befest):

Yorsicht! /M :
Autgepasst! B




MPF Fingerzele
AT Exakl messen-

gungsschrauben abnehmen.

Bild 291: Schadhafte Wellendichtringe mit
passendem Schraubendreher ond Unterla-
ge (Lagersitzschutz) aushebeln,

Bild 292; Radlager schrittweise lber Kreuz
austreiben, um Aufweiten der Lagersitze
zu vermeiden.

IPF Dazu Radnabe auf elektrischer Kochplatte
anwdrmen. Aber: Einmal ausgebaut,
gehiren Radlager auf den Schrott!

Bremssattel

4 Wer wenig Durchblick in die Funktion ein-

relner Bremsenbauteile hat, soll lieber die

Finger von dieser (berlebenswichtigen

Baugruppe lassen und einen Spezialisten

mit etwaigen Reparaturen beauftragen,

Dje Bremsen milssen jederzeit hundertpro-

zentig in Ordnung sein,

B Bremsbelige gusbauen und Bremsiliissig-
keit aussaugen und ablassen wie in Kapi-
tel 3.10 beschrieben.

8 Bremsschlauch vom Sattel entfernen (Hoh-
lschraube ausdrehen) und Fliissigkeit ge-

L=

i5 Frontpartie
151 Ausbau

Bild 293
Kolben mit Druckiuft
ausblasen

Bild 294
1 Kalken
2 Dichtungen

Bild 295

Vardere Bremse TDR

1 Deckel

Membran

Kolbensalz

Hauptbremszylinder
Bremsschlawch

Bremesattel

Feder |
Kol ban |
Dichtringe

Staubschutz

11 Bremchelag

12 Feder

13 Bremsscheibe

oW e Chu B o A

-
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15 Frantpartie

151 Aushau

Bild 296

Mordere Bremse DT

1 Deckel

> Membran

3 Kolbensatz

4 Haupthremszyiinder

5 Bremsschlauch

& Bremssattel

7 Feder

2  FKoloen

g Dichtring

11 Staubschutz

11 Bremsbelige

12 Amemsscheibe

13 Bremsscheiben-
abdeckung

14 Bremssatel-
abceckung

108

-

Vorsichet Ay
Aufgepasst! {4 3|

19 Nm

duldig In Gefdss austropfen lassen.
Versehentlich verspritzte Bremsflilssigkeit
von lackierten Flichen sofort abwischen,
schon kleinste Mengen kinnen erhebliche
Lackschaden anrichten!

Im Folgenden wird von trockener Brems-
anlage ausgegangen:

Bild 293: Druckluft in Bremssschlauch-An-
schluss blasen, um Kolben aus ihrem Sitz
herauszupressen. Dabel Lappen in Brems-
sattel stopfen, um Kolben weich aufzufan-
gen,

Vorsicht im Umgang mit Druckluft, Min-
dung der Pistole nicht zu dicht an Einlass-
dffnung halten!

Bild 294: Kolben-Dichtringe 2! von Kolben
i17 (OT hat nur einen Kolben) mit Schrau-
bendreher abhebeln. Etwaige Beschidi-
gung der Ringe spielt keine Rolle, da so-
wieso neue Teile verwendet werden miis-
sen — aber bitte mit den Kolbengleit:

fldchen sehr varsichtie umeehen!

B Einzelteile vordere Bremse TOR siehe Bild
295, DT siehe Bild 296,

Handpumpe |

m Beim Zerlegen der Handpumpe (in den
Ausgleichbehdlter integriert) gelten natir
lich die gleichen Vorsichtsmassnahmen in
Sachen Bremsflilssigkeit.

B Bild 67: Bremshebel und Schlauchan-
schiuss demontieren, Bremslichtschalter
abziehen,

B Bauteil vom Lenker abschrauben,

®  Staubkappe mit zarter Spitzzange cheraus:
popelns und Seegerring ausfedern. Dabei
Kolben gegen Feder eindriicken,

m  Einzelteile entnehmen, Reihenfolge nofie-

ren (siehe auch Kolbensatz sild 295 bzw.

296).




MPE Fingerzelg
T Exakt messen

Teleskopgabe! | |
B laufrad ausbauen (siehe oben). |

B Sechskant-Befestizungsschrauben (Bild 56
TOR bzw. Bild 60 DT) des Bremssattels
ausdrehen.

fIFF Sattel fiir ungehindertes Weiterarbeiten an
Rahmen oder Motorgehduse fixieren
(Draht, Klebeband], Holzkeil zwischen
Bremsbeldge klemmen, damit diese nicht
versehentlich herausfallen.

B Gild 207: Bel TOR rechts und links je zwei
Sechskantschrauben des «Schutzblechss
ausdrehen und dieses entfernen. Schutz-
blechdemontage ist bei OT nur zum Aus-
bau des Lenkschaftrohres notwendig.

B Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
(sid 298 TDR; Bild 84 OT) lockern.

TieH gild 298: Bevor Gabelbein aus den
Briicken herausgezogen wird, Verschluss-
schraube (T bei noch angezogener unterar
Klemmung ltsen [nicht ausdrehenl),

® Klemmschrauben der unteren Gabelbrilcke
(Bild 299 TDR; Bitd 49 DT) lockern und Ga-
belbeine herausschieben,

B |etzt kann Verschlussschraube leicht aus-

gedreht werden, Aber Vorsicht, Schraube

steht unter Federdruck. O-Ring nicht ver
lieren!

Gabelbeine zusammenschieben.

Vorspannhiilse, Federteller und Feder ent-

nehmen,

B Gabelbein umdrehen und Gabeldl in Auf
fanggefiss ablassen. Dabei Gabelrohre
mehrmals ineinander schieben.

B Eei TDR Staubmanschette mit kleinem
Schraubendreher von Sitz loshebeln, bei
DT Faltenbalg abziehen.

®  Bild 301: Sicherung des Wellendichtrings
aushebeln.

m Befestigungsschraube der Dampferstange
ausdrehen (@ild 302 TDR, sild 303 DT; ganz
unten am Tauchrohr).

TEC gitd 304 Falls sich Dampferstange mit-

dreht und YamaHa-Spezialwerkzeug »Damp-
ferstangenhalters nicht zur Verfiigung
steht: Feder, Vorspannhiilse und obere Ga-
belverschlussschraube provisorisch einset-
zen, um Dampferstange am Mitdrehen zu
hindern.

15 Frontpartie
151 Ausbau

Bild 297
Betestigung Kotfligel vam

Bild 298

Dbere Gabelbricke TOR
Pfeil Klemmung

1 Verschlussschraube

Bild 299
Unlere Gabelbnicke TDRE
Pfeil Elemmung

Bild 301
Sichensngsring aushebeln

109




15 Fromtparthe
15.1  Ausbau
Bild 302

Telegakel TOR
1 Obere Verschluss-
schraube
2 [D-Ring
3 Vorspannhiilse
fq Federteller

5 Tragfeder
6 Standrobr
¢ Dampferkolben-

stange
& (ldichtstiick
g Stadbmanschelte

1 Federrng
11 Weilendightring
12 Scheibe

13 lauchrohrbuchse
1 Tauchrohr

Bild 304

Dampferrohr und untere
Gabelverschlussschraube
ausdreben

1 Gegenhalter- W 27
2 Dampferrohs

1 Bild 305 »
Standrohr herausziehen

110

B Bild 305: Tauchrohr gut geschiltzt in

A Unter Umstdnden |ost sich je nach Kraft-

38 Nm
&
@= 6
|
ol
4
Iz Wm

schraubstock spannen und Standrobr im
Ziehhammer-Prinzip unter kraftigen Ruck-
bewegungen mitsamt Dampferstange he-
rausziehen.

einsatz auch der Wellendichtring im Tauch-
rohr und solite dann in jedem Fall erneu-

Vorsicht! /My
Autgepasst! 4 1]

o

L]

WA

-y

=

_..p‘.
% j‘;Ef
gaklf\!‘ A
@‘
| |
ert werden,
B Dampferstange mit Kolbenring und An-
schlagfeder, die jetzt aus Standrohr raus- i
geschiittelt werden, lassen sich leicht voalll ¢
Hand demontieren (zur reinen Sichtprii-
fung aber nicht nitig).
[ ]
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TIPE Fingarzoig
W Exakt messen

lenkkopflager

M Lagerschalen und Kugeln nur bei Bescha-
digung oder Verschlelss ausbauen (siehe
auch Kapitel 3.14).

B Zum Ausbau der Lager sollte Lenkkopf val-
lig frei zugdnglich sein, also Lenker und
obere Gabelbriicke demontieren (vgl. auch
Kapitel 5.14).

B &ild 82: Bai TOR Sicherungsblech (D, obere

Ringmutter @ und Gummischeibe & ab-
nehmen.

B Bild B2: Einstellmutter @ mit Hakenschliis-

sel t@sen und dann ganz ausdrehen, un:
tere Gabelbriicke dabei gegenhalten.

B Bild 84: Bei DT Einstell-Ringmutter 3 mit

Hakenschilissel l6sen und dann ganz aus-

drehen, untere Gabelbriicke dabei gegen-
halten.

Bild 307: Lagerdeckel und obere Lager-
schale abheben und Lenkschaftrohr mit

15 Frontpartie
151 Aushau

Bild 307

Lenkkopt OT demaontien

1 Lenker

7 Grff rechts

Giff links

¥ lemmstiick

Ohere Gabelbriscke

Einstellmutter

Lagerdeckel

Lagerschale

[oberes Lager)

g Lagerschale
[oberes Lager)

-

L T = RV

s ] Kuzein
11 unteres Lager
komplelt

17 Bremsschlauchhalter
13 Scheinwerfer-
halterung

Bild 308
Lagerschalen
heravsschlagen
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15 Frantpartie

161 Aushay
152 Prisfen und

Vermassen
Bild 309

Lagerschale loshebein

Bild 310
Radachse prufen

Bild 311
Hiher- und Seitenschiag
der Felge messen

Bild 312

Wuchtbork und Radschlag-
messung

Improvisiert

Blld 312 »
Lager mit Fingerprole
prufen

untererer Gabelbriicke vorsichtig nach un-
ten entnehmen. Aufpassen, Kugeln fallen
oft einzeln heraus!

Bild 308: Lagerschalen oben und unten im
Lenkkapf mit entsprechend langem und
kriftigem Darn von oben bzw. unten mit
Stahlhammerschldgen schrittweise iiber
Kreuz austreiben. Lager nicht verkanten
und so Lagersitz aufweiten!

Bild 309: Lagerschale des Lenkschaftrohres
mit Hammer und Meissel vom 5itz treiben.
Dabei wird darunter liegende Staubdich-
tung zerstort,

Vorsicht! ﬂ. !
Mufgepasst! X~

15.2
Prifen und Vermessen

Laufrad

B sild 310: Radachse auf ebenem Untergrund
(Messtisch oder Glasplatte) rollen und auf
ungleichmdssige Bewegung kontrollieren,

A Bel Verzug Achse erneuern. Niemals versu-
chen, die Achse geradezurichten {Dauer-

bruchgefahr). '

"=Bild 311: Réder auf Zentrierstinder lagern, |
Seiten- und Haohenschlag mit Messuhr pri-
fen {Verschleissgrenze a,5 bzw. 1,0 mm),

G Unrund laufende, offensichtlich nicht be-
schddigte Rader der DT in Yamasa-Werk-
statt oder Fachbetrieb (Radspannerai) rich-
ten lassen; die Gussrader der TDR miissen
ausgetauscht werden.

[1EH Bild 3122 Auf Zentrierstdnder auch Unwucht
des Rades feststellen (einen solchen
Stiitzbock kann man leicht improvisieren
ader selbst herstellen, Ein stabiler
Schraubstock reicht oft schon aus, um die
durchgesteckte Radachse einzuspannen).

T Wuchtung des Rades nach jedem Reifen-
wechsel prifen. Im Regelfall wird man sich
aber auf die Arbeit des Reifenhdndlers ver
lassen kinnen,

LB Manche Reifenhersteller markieren leich-
teste Stelle des Reifens mit Farbpunkt.
Dieser muss genau in Hihe des Ventils
sitzen.

M An Vorderradfelge nicht mehr als 6o
Gramm Wuchtgewichte anbringen, sonst
ist mit dem Pneu etwas faul.

> sild 314 Innenlaufringe der Radlager mit
Finger auf einwandfreien und gerduschlo-
sen Lauf prifen,

B Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen,




TIFF Fingerzelg
T Exakt messen

Teleskopgabel

T gild 345: Gabelstandrohre in Prismen-
blicke legen und mit Messubr auf Schlag
pritfen, Dabei beachten, dass tatsdchlicher
Schlag der Halfte des gemessenen Wertes
entspricht! Ab 0,14 mm Schlag Fachwerk-
statt zu Rate ziehen, aob Standrohr wieder
gerichtet werden kann.

T =Freie Ldnge der Gabelfeder messen
(Verschleissgrenze: TOR 429 mm;

DT 473 mm},

B Innereien der Gabel auf Kratzer, Riefen
oder abnormalen Verschleiss untersuchen.
Gleitbuchsen miissen ausgewechselt wer-
den, wenn Beschichtung tber mehr als
dref Viertel der Oberfliche abgenutzt ist,
@ Alle Olbohrungen auf Verschmutzung kon-
trollieren und bei Bedarf mit Druckluft
durchblasen,

Bremsanlage

M Merschmutzte Bremsklétze reduzieren die

Bremswirkung, deshalb wegwerfen.

M Verschmierte Bremsscheibe mit hochwerti-

gem Entfettungsmittel (Bremsenreiniger)

saubern.

Bid 316: Dicke der Scheibe mit Mikrometer

messen, Auch deshalb, damit dusserer auf-

geworfener Rand der Scheibe bei Messung
mit Schieblehre das Ergebnis nicht ver-

falscht. Minimale Scheibendicke 3,5 mm

varn und 4,0 mm hinten,

[T Bild 317: Bremsscheibenschlag mit Mess-
uhr messen; bei mehr als 0,15 mm Schlag
die Scheibe auswechseln,

B Laufbahnen von Pumpenzylinder und
Bremskolben diirfen keine Riefen oder
Kratzer aufweisen,

M Mach Ausbau grundsatzlich nur Neuteile
verwenden, die es meist als so genannte
Sets beim YemaHa-Handler gibt!

T Verschleissgrenzen Fiir Kolbenlaufbahnen

siehe Technische Daten ab Seite 126,

15 Frontpartie
1.2 Pritfen und
Vermessen

Bild 315
Standrohrschlag messen
{Stellvertretend hier eina
Radachse)

Bild 316
Scheibendicke messen

Bild 317
Scheibenschlag messen
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15 Fronipartie
153 Montage
15.3.1 Lenkkopflager

Bild 318
Lagerschale auftreiben

Bild 319
Lagerschalen einziehen

Bild 320 -
Standrohr-Paralielitat mit
geschlifener Platte priifen

R;%tage

15.1.1
Lenkkopflager

B Bid 318: Unteren Lagerschale samt Staub-
dichtung auf Lenkerschaftrohr mit passen-
dem Rohrstiick {dieses nicht auf Lauf-
fliache, sandern natirlich am innen liegen-
den Bund aufsetzen!) auftreiben, bis sie
rundum satt sitzt,

mer Das Erwdrmen der Lagerschale auf ca.

Vorsicht! A
Aufgepasst! -1}

100"C erleichtert das Auftreiben.
Lagerschalen in Lenkkopf mit passendem
Rundmaterial eintreiben.

Bild 319: Ganz Penible nehmen eine Ge-
windestange mit passenden Adaptern und
Scheiben.

Darauf achten, dass Lagerschalen nicht
verkanten und so Lagersitze aufweiten.
Oben 22 neue Kugeln gut gefettet in
Lagerschale einsetzen.

Untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr mit 22
gut gefetteten Kugeln von unten in Lenk-
kopf einfithren.

Lagerschale und -decke! auflegen und Ein-
stell-Ringmutter anziehen {38 Nm DT, 46
Nm TOR),

Lenkkopf mehrmals von Anschlag zu An-
schiag schwenken (damit sich die Lagar
schalen vallstindig setzen).
Anschliessend Einstellmutter wieder Idsen
und mit & Nm (DT) bzw. 17 Nrv (TOR) an-
ziehen.

Gabelstandrohre provisorisch einsetzen.
Obere Gabelbriicke aufsetzen, bei TOR
natlirlich Gummischeibe, obere Ringmutter
und Sicherungsblech nicht vergessen,
Lenkschaftmutter mit go Nm (DT) bzw. 104 |
Nm (TDR) anziehen.

Bild 320: Bei |eicht angelegten Gabel-
briicken-Klemmschrauben mit geschliffensr
Platte Farallelitdt der Standrohre priifen
{Platte darf auf beide Standrohre aufgelegt
nicht kippeln). Gegebenenfalls Standrohre
var endgliltigem Festziehen der Klemmung
ausrichten.

Mochmals Spiel des Lenkkopflagers wie in
Kapitel 3.14 beschrieben kontrollieren,
Alle demontierten Bauteile in der umge-
kehrten Reihenfolge des Abbaus wieder
montieren.

Bild 84: Pfeilmarkierungen an Lenker-
klemmstlcken miissen In Fahririchtung
weisern.




friFe Fingarzaig

W Exakt messen

Samtliche Gabelteile {insbesondere
Dichtringe und Buchsen) mit frischen Ga-
belil benetzen.

Bild 321: Falls demaontiert, Kolbenring (T

von Hand auf Dampferstange anbringen.

Bild 322: Ddmpferstange @ mit Anschlag-

feder won oben durch Standrohr & durch-

stecken und Oldichtstick (33 auf Ende der

Dampferstange aufsetzen,

Standrohr in Tauchrohr einschieben.

Dampferrohr-Befestigungsschraube mit

flissiger Schraubensicherung und mit neu-

em Kupferdichtring versehen eindrehen

(30 Nm TDR, 62 Nm DT).

PP Falls sich Dampferstange wieder mitdreht,
mit YamaHa-Spezialwerkzeug gegenhalten,
oder Gabelfeder mit Vorspannhillse und
oberer Gabelverschluss-Schraube pro-
visarisch montieren.

B ‘Wellendichtring mit Gabeldl anfeuchten
und mit Beschriftung nach oben entweder
mit passendem Rohrmaterial oder schritt-
weise Uber Kreuz mit Dorn eintreiben.

B Sicherungsring in Mut des Tauchrohrs ein-
setzen und dessen einwandfreien Sitz in
seiner Nut kontrollieren.

B Staubmanschette mit kleinem Gummiham-
mer oA eintreiben,

B Pro Gabelbein bei TDR 403 cm® [DT: 486
crn® Gabeldl der Sorte 10W einfilllen,

B Bild 323: Gabelilstand bei vollstandig zu-
sammengeschobenen Rohren ohne Feder
mit Zollstock priifen. Mass »a« muss be
TDR 114 mm (DT: 175 mm) betragen und
in beiden Holmen gleich sein,

B Gabelfeder in Standrohr einfihren (grosser
Windunesabstand nach unten weisend).
Es folgen Fedeneller, Vorspannhiilse und
abere Gabelverschluss-Schraube (23 Nm
TDR, 30 Nm DT mit gedltem O-Ring.

B Eild 298: Gabelbeine in Bricken einfiihren
und dabei darauf achten, dass sie nahezu
biindig mit oberer Briicke fixiert sind.

®m  Bei leicht angelegten Gabelbriicken-
Klemmschrauben mit geschliffener Platte
Parallelitit der Standrohre priifen (Bid
3=z0; Platte darf auf beide Standrohre auf-
gelegt nicht kippeln). Gegebenenfalls
Standrohre vor endgiltigem Festziehen
der Klemmung ausrichten,

B Untere Klemmschrauben anziehen (TDR 38

Mm: DT: 23 Nm; obere 23 Nm).

] ——

AERTNANRENRENEN

-

15 Frontpartie
153 Maontage
15.3.7 Teleskopgabel

Bild 321
Dampferkolbenstange
1 Kolbenring

P Anschiagfeder

Bild 322
Dampferknlbenstange
mcntieren

1 Oldichtsttck
z Standrahr
3 Dampfer

kolbenstange

Bild 323
Gabelélstand
| 120 mMm
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5 Frontpartie Vorslchit /A

153 Montage
15.3.3 Bremsanlage Aufgepasst! i

elrm

:;H;ldapzuqmpe montiert 15.3.3 i
(UP-Pleit weist nach abien) Bremsanlage L
g!fquilf:gsanlauhmema m  Einmal ausgebaut, miissen Kolben- und B
der strackenens Bremsan- Staubdichtringe des Bremssattels
:aEE e i ﬁrundsétziich durch neue Teile ersetzt wer
2 HebelPedal anziehen en.
3 Entlifterventil m  \Vor Zusammenbau alle Hydraulik-Bauteile
i Hihtt::;:sgal mit neuer Bremsfllissigkiet reinigen und
herauslassen anfeuchten. e
® Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsfiissig
keit schmieren,
m  Kolben so einbauen, dass offene Seite auf L]
Bremsbeldge gerichtete ist. Darauf achten,
. dass Dichtlippen beim Einsetzen der Kol o
- ben nicht umgedreht werden.
— [ ] ﬂrern_r:beiége wie in Kapitel 3.10 beschrie
Befillungsablaufschema Bremssattel/ ben einsetzen. =
der strockenens Broms. Mehmerzylinder m  An Handpumpe Kolbensatz eindriicken
und Seegerring mit entsprechender Zange

anbringen. Staubkappe aufziehen und
Bremslichtschalter einsetzen.

i
anlage 3
1 Entlufterventl] dffnen T
3 Hebel/Pedal anziehen f

El Entllifte rsentil

schliessan . -
4 HebelPedal B Bild 324: Handpumpe am Lenker anbrin
herauslassen gen.

| m Bremsschlauchverbindungen mit neuen
Dichtringen montieren und anziehen (26
Mm).

m  Rad mit Bremsscheibe einbauen.

B Bild 325: Anlage mit BremsHissigkeit be-
fiillen und entliiften. Dabei Entliiftungs-

2 schlauch in mit Bremsfllssigkeit gefiilites
Handpumpe/ 4 % Gefdss enden lassen.

Geberzylinder MF? Geduld nicht verlieren, auch wenn das
vollstandize Befilllen und Entliften eines
ehedem »trockenens Hydrauliksystems
sehr zeitaufwendig sein kann!

A& Fahrzeug nicht bewegen, bevor nicht

100%-ige Bremswirkung gewdhrieistet ist!




[I']PEI_ Fingarzeig
7™ Exakt messen

15.3.4
Laufrad

B Bild 326 und Bild 327: Einbau der Lager
und Staubdichtungen erfolgt wie beim
Lenkkopflager beschrieben. Zuerst linkes
Lager (fettgefiillt) einziehen, Distanzhilse
ig) einsetzen, dann rechtes Lager sinzie-
hen.

B Gegebenenfalls Lager mit passender Nuss
oder Rundmaterial nachsetzen (aber nur
am Aussenring!.

m Dichiringe mit passender Nuss einschla-
gET.

B Bremsscheibe montieren. Befestigungs-
schrauben mit filissiger Schraubensiche-
rung anziehen (2o Nm).

B Bild 200: Tachoschnecke gut einfetten und

L
2]
=
3

-

so einsetzen, dass die Zungen in entspre-
chende Schlitze der Nabe einspuren.

B Bremsscheibe mit hochwertigem Entfet-
tunegsmittel (Bremsenreiniger) sdubern,

m Rad mit Distanzhiilse und Tachoschnecke
zwischen Gabelbeine und Bremsscheibe
zwischen Beldge einfideln.

E gitd 328: Tachoschnecken-Nut muss in
Tauchrohrzapfen einspuren.

B Achse einschieben und anziehen (58 Nm).

m Teleskopgabel mehrmals bei gegen Hin-
dernis gestelltem Varderrad (nicht mit
Bremse blockieren!) kriftig einfedern, um
entspannten Sitz der Gabelholme an der
Achse zu gewdhrleisten.

B Achsklemmschraube der TOR mit 20 Nm,
Klemmstick bel DT mit 10 Nm anziehen.

15 Frontpartie
1.3 Mentage

| 1534 Laufrad

Bild 326

varderrad TDR

1 Radachse
Distanz
Staubmanschette
Dichtring
Lager
Distanzhiilse
Rad

Lager
Tachoschnecke

B B =

Bild 328
Einbaulage Tachoschnecke
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15.3.4 Laufrad Aufgepasst | % -] l-
Bild 327

Worderrad DT A
1 Radachse A

Distanz
Staubmanschette
Dichtring

Lager
Distanzhllse

Rad
Tachoschnecke

oo B = S WY




Heckpatie

16.1

16 Heckpartie

161 Ausbay

Bild 329

Ausbau

Motorrad auf Kiste o.A, stabil so unter-
mauern, dass Hinterrad freikommt.

Tank und Sitz abbauen.
TOR-Heckverkleidung wie in Kapitel 10 Mo-
tor beschrieben demontieren.

Bild 72 und Bild 76: Hinterradachsmutter
demontieren und Kettenspanner lockern.
Rad won Hand halten, Hinterachse sachte
herausziehen und dabei auf herunterfal-
lende Distanzen achten. Korrekte Einbau-
lage und -refhenfolge merken.

Kette vom Kettenblatt abnehmen, auf
Schwingenende auflegen und Rad aus
Schwinge herausziehen,
Befestigungsschrauben des Kettenrads
ausdrehen, Kettenrad abheben.
kettenrad entfernen.

Defekte oder verschlissene Radlager wie
in Kapitel 15.1 beschrieben ausbauen,
Bremsschlauch aus Fithrung am Kotfligel
(TOR, Bild 329) bzw. Schwinge (DT) aus-
hdngen und Befestigungsschrauben des
Kotfligels (TDR) bz, Kettenschutzes (DT)
ausdrehen — auch linke Seite {(gild 330);
Kotfligel nach hinten entnehmen.

Bild 331: Bremssattel mit Halteplatte von
Fohrungsschiene entfernen und mit Draht
oder Klebeband am Fussrastenhalter fixie-

Ketfidgal TOR rechte Seite
Pteil Schrauben

Bild 330
Kotfiigal TOR linke Seite
Pfeil Schrauben

Bild 331
Bremssattel hinten
demonliaren

= Bild 332
Federbein TOR eingebaut
Pfeile Schrauben

ren. Alle weiteren Zerlege-Arbeiten an
Bremssattel ader Fusspumpe analog Kapi-
tel 15 Frontpartie ab Seite 106 durch-
fiihren.

®  Bild 332: Befestigungsschrauben des Fe-
derbeins ausdrehen und dieses entfernen.
Bei DT zusatzlich die Verschraubung der
Umlenkhebelei (gild 99) sowie Ketten-
filhrung demantieren.

o In diesem Montagezustand seitliches Spiel
der Schwinge im Rahmen prilfen (max, 1
mm Spiel am Schwingenende erlaubt).

B Schwingenachsmutter wie in Kapitel 10
Motor beschrieben demantieren.

B Schwinge entlasten und Achse herauszie-
hen. Gegebenenfalls mit bedachten Gum-
mihammerschldgen nachhelfen, um fest-
sitzende Schwingenachse zu lockern.

m  Achse nach rechts herausziehen {(am Kopf
fassen) und Schwinge entnehmen. 119




16 Heckpartie

160 Ausbau
16,2 Priiten und
WBrmessen

16,7 Mongtage

Bild 333
Kettengleitschitz
PReil Schraube

Bild 333: Befestigungsschraube des
Kettengleitaschutzes ausdrehen und diesen
entfernen.

= Auf Verbleib von Dichtringen und Druck-
deckel sowie deren Einbaulage achten,

16.2
Priifen und Vermessen

U Verschleissgrenzen Felgenschlag wie am

Vorderrad Kapitel 15.2 priifen.

& Schwinge auf Verzug oder Risse priifen.
& Schwinge muss sich eingebaut, aber bei

G Yerschleiss der Lagerhiilse im Motorgehiu-

demontiertem Hinterrad und Federbeinen
ohne Unregelmdssigkeiten leicht auf- und
abbewegen lassen. Ansonsten sind die
(Buchsen-iLager verschlissen und missen
erneuert werden (mit geeignetem Dorn
und Stahlhammerschldgen austreiben),

se messen. Betragt die Lange weniger als
66,6 mm, sollte sie ausgetauscht werden.
Bei zu grossem seitlichem Spiel zuerst An-
zugsmoment der Schwingen-Achsmutter
(TOR 104 Nm, OT go Nm) und dann 2u-
stand der Lager kontrallieren.

fliPH Zu viel Spiel bej trotzdem einwandfreien

Lagerzustand kann durch dlinne Unterleg:
scheiben aus dem Kfz-Handel egalisiert
werden. Links und rechts jeweils gleich
dicke Scheiben zwischen Rahmen und
Schwinge einsetzen.

A Dichtringe, Kappen und Buchsen diirfen

keine Riefen oder Kratzer aufweisen,

A Federbeine auf Beschiddigung (krumme

Kolbenstange 0.A.) und Olaustritt unter-
suchen und ggf, erneuern.

wvarsicht! &
Aufgepasst | I
16.3
Montage
TOR 125

Einzelteile Federbein und Schwinge siehe Bid
334 und Bid 335.

DT 125 R
Einzelteile Federbein und Schwinge siehe Bild
336 und Bild 337.

1iPH Falls es zu Schwierigkeiten beim gleichzel-

Bild 338: Buchsen, Dichiringe, Scheiben
und Kappen gefettet einsetzen, Absténde
a und b sollten 4 und 8 mm betragen.
Schwinge in Rahmen einfithren, auf Lager
bohrungen ausrichten und die leicht gefet
tete Schwingenachse einfiihren.

tigen Halten und Einfadeln kommt, Helfer
hinzuziehen!

Schwingen-Achsmutter anziehen (TDR 104
Nm, OT go Nm). Falls sich Achse mitdreht,
mit entsprechendem Schraubenschliissel
gegenhalten.

Federbein und Umlenkhebelei mantieren
(Anzugsmomente siehe Explosionszeich-
nungen).

Bild 331: Bremssattel montieren,
kettenl-gleit)schutz, -flihrung und -an-
schlag montieren.

Ausgebaute Lager generell nicht wieder
verwenden. Hier ist Sparsamkeit fehl am
Platz.

Radlager wie in Kapitel 15.3.4 beschrieben
einbauen.

Bild 339 und Bild 340: Kettenrad anbringe
und festziehen.

Hirterrad wie im Wartungskapitel be-
schrieben einsetzen, Achse leicht gefettet
einschieben und Achsmutter locker {wenig
Schraubenschlisselumdrehungen) anle-
gen,

Weitere Schritte siehe Kapitel 3.12 »An-
triebskettes.




; ) 16 Heckpartie
TIPA Fingerzeig 16.9 Monfgge
AT Exakt messen

Bild 334

Federbein
Feder

Buchse

Hillse
Staubdichtung

L B R VRS

Bild 335

Schwinge

Kettenschutz

Kettenschiag

Kettengleitschutz

Buchsn

Lager

Dichtring

Irnenhiilse |
Scheibe !
Dichtring

Kappe

2 |
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16 Heckpartie
16,3 Montage

Bild 336

1 Federbeln
b Feder

3 Buchse

4 Hiilse

Bild 336

1 Federbein
2 Feder

3 Buchse

4 Hiilse
Bild 337

DT-Hinterhand

1 Schwinge
Umlenkhebel
Schubstanze
Kettenschutz
Keltengleitschutz
Kettenfihming
Hulsen
Lager
Dichtring
Buthse
Scheibe
Scheibe
Kappe

2
1
&
5
&
7
&8
9
1o
1t
12
19

122

varsicht| /M
Aifgepasst! (§ -3
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6.3 Montage
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Bild 339

Hinterra

rungsblech

T

123
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Aufgepasst! R un

Bild 340
Hinterrad DT F
i Kettenspanner I;
2 Distanz
3 Staubschutz "
4  Dichtring r
5 Lager 5
6 Distanzhiilse a
7 Rad o
4  Kettenrad 1 d
g Lager
13 Dichtring 2 ¢
i1 Staubschulez 3 "
12 Distanz 4 j
13 Kette 5 d
14 Achse

ﬁ Fi




Einwintern

Richtigé% Einwintern oder »Einmottensa fiir
Wngere Zeitrdume (etwa ab einem Manat)
macht sich auf jeden Fall bezahlt. Und zwar
nicht nur durch den Wertarhalt der Maschine,
sondemn es entfallen auch mithseliges Gefum-
mel und Yerwiinschungen, wenn die Kiste nach
dem Wintarschiaf ihre Arbeit wieder aufnimmt,
als ware nichts gewesen. Als Aufbewahrungsart
empfiehlt sich eine trockene und gut beliftete
Garage 0.4, Und im Fall einer Garage bitte
darauf achten, dass nicht etwa salzhaltige
Feuchtighkeit durch Fahrzeuge eingeschleppt
wird, die auch bei Streusalz-Einsatz bewegt
werden und die Garage mitbenutzen. Eine
spezielle Abdeckplane aus dem Zubehdrhandel
hilft natirtich auch — und zwar der Kasse des
Verkdufers, Im geschilderten Idealfall geniigt

| gin altes Bettlaken als Staubschutz, Anders

sieht es bei einem weniger glinstigen Abstell-
platz aus, etwa ein Uberdachter Stellplatz im
Frajen. Hier ist eine hochwertige Abdeckplane
natiirlich angebracht, Hochwertig heisst in dem
Fall, dass die Plane aus einer 50 genannten
Klimamembran aufgebaut ist, welche von
gussen nach innen wasser und luftdicht ab-
schliesst und umgekehrt entsprechend durch-
ldssig ist. Bei Verwendung einer preisglinstige-
ren Kunststoffplane (oft auch innen mit
Baumwaolle beschichtet) unbedingt unten
soweit gedffnet lassen, dass die Luftzirkulation
nicht behindert wird und sich dann auch keine
Feuchtigkeitsnester bilden kiinnen. So oder so,
bevor die Maschine eingestellt wird, steht
penibles Putzen und Abschmieren auf dem
Programm. Frisches Getriebed| rundet den
letzten Inspektionsgang ab, wo auch nach
sschwitzenden« Matordeckeln, angescheuerten
[Kabeln und »gammeligens Steckern Ausschau
gehalten wird.

171
Batterie

m  Aushauen. Siurestand kontrollieren und
gegebenenfalls regulieren wie in Kapitel
3.5 beschrieben und «warms lagern,

B Mit Ladegerat Batterie regelmdssig alle 10
bis 14 Tage nachladen.

TT im Zubehtirhandel sind auch praktische
Ladungserhaltungsgerdte erhaltlich, die
das zuweilen nervenaufreibende Nachden-
ken, wann mit wie viel Strom geladen
wurde, erdbrigen.

Verg
ergaser und Tank

Der verdunstende Sprit hinterldsst Oxidations:
Riickstande, welche feine Disen oder Bohrun-
gen verstopfen und dann Vergaser-Zerlegung
und Reinigung notwendig machen,

B Schwimmerkammer-Ablassschraube auf-
drehen und Sprit in geeignetes Auffang-
gefiss ablassen.

m lnversiegelten Stahlblechtank randvoll
auffiillen (Rust never sleeps, sagt der
Engldnder — und hat Recht).

‘7.’.-3 .
Rader und Reifen

m Reifen etwa 0.5 kg/em® lber Normaldruck
aufpumpen.

m  ‘Wenn moglich Fahrzeug so am Rahmen,
Schwinge oder Motor (Gehduse oder
Olwanne nicht eindriicken!) aufbacken,
dass beide Rader frei in der Luft hdangen.

17.4
Inbetriebnahme

Wenn alles wie in den Vorkapiteln ausgeflihr
wurde, heisst es - in der Regel — wenn die
Sonne wieder richtig ‘raus kommt: kontrollie-
ren und starten!
—+  Motorilstand
»  Reifenluftdruck
—  Beleuchtungseinrichtungen
*  Hebel und Pedale
—+  Bremssystem: unter Druck setzen und
nach etwa 20 Sekunden System auf Le-
ckage sichtpriifen (besonders die Verbin-
dungselemente). Druckpunkt immer noch
deutlich fiihlbar?

1 7 Einwintern




18 Allgemeine
Fahrzeugdaten
YamaHa
TDR 125
ab Badjahr 1993
DT 125 R
ab Baujabr waa

{Klammerwerte
DT 125 B)

126

Technische Daten

Abmessungen und Leergewicht

Einheit: mm
Gesamtldnge

Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand
Bodenfreibiet
Sitzhiihe
Leergewicht

mit 01 + Benzin

Motor

Tvp

Anzahl der Zylinder
Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungs-
verhaltnis

Vergaser

Luftfilter

Starter
Schmiersystem

Getriebe

Kupplung

Getriehe
Schaltschema
Primaruntersetzung
Enduntersetzung

Getriebestufung

1. Gang

z. Gang

3. Gang

4. Gang

5, Gang

6. Gang
Antriebskette
Anzahl der Glieder

2120, Schweiz: 218¢
(2250)

B4o (830)

1295 (1255)

1405 (1415)

270 (315)

850 (885}

133 kg (119)

2-Takt, wassergekiihlt,
Membransteuerung

1

56,0 (56,4)

50,7 (50,0

125 cm” (124)

6.8:1
Schiebervergaser
Polyesterfaser-Element
elektrisch (Kicker)
Getrenntschmierung
mit separatem Oitank

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe
1 abwarts, 5 aufwars
3.227 (71/22)

3,563 (57/16)

{3.235: 55/17)
OT-Schweiz;

3,118; 53/17

2,833 (34/12)

1,875 (30/16)

1,412 (24/17)

1,143 (24/21)

0.957 (22/23)

0,818 (18/22)

DID Typ 428V2 (428Y)
136 (133)

Fahrgestell F
Vorderradaufhdngung Teleskopeabel Ki
mit Schraubenfeder, | Fr
dlgeddmpft Gi
Hinterradaufhdngung Federbein, Te
Vorspannung einstellbar
Lenkkopfwinke| 64° (62,5%) Ki
Nachlauf 116 mm (113) |
Vorderbremse hydraulisch betatigte Te
Scheibenbremse Ve

| Hinterbremse

Vorderreifengrisse

Hinterreifengriisse

Standard-Ziindkerze
Batterie

Typ

Kapazitat
Generator
Sicherung
Scheinwerfer

Blinklicht
Standlicht vorn
Brems-(Riicklicht

mit Zweikolben-Schwimm:
sattel (Einkolbensattel)
Hydraulisch betitigte
Scheibenbremse mit
Einkolben-Schwimmsattal
100/00-18 56P,
schlauchlos

(2.75-21 4PR; Schlauch)
130/80-17 65F,
schlauchlos

[4.10-18 4PR; Schlauch)

Federweg
vorn 180 {270
hinten 180 (260)
Elektrische Anlage
Zindung €Ol (Hochspannungs-
Kondensator-Ziindung)
Zindzeitpunkt 17% yor OT bei 1700/min

bis
22% vor OT bei 4ooo/min
NGK BR g ES

¥YTH5L-BS
(GM3-3B/FB3L-B)

12 Vf12 Ah (12 V/3 Ah)
Wechselstrom

20 A (10 A)

12 V Gofsg W

(12 V 45/40 W)

12V 21 W

12V 4w

12V 21/5 W
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Fiillmengen

Kraftstoffrank

Frischil (Motoril)

Getriebedl
Teleskopgabelil

je Holm

| Kihler

11 Liter {10]
1,2 Liter
0,8 Liter

0,403 Liter {0,486]
0,92 Liter

Technische Anderungen
varbehalten

1B

Allgemeine
Fahrzeugdaten
YAMAHA

TDR 125

ah Baujahr 1ga3
DT 125 R

ah Baujahr 1950

(Klammenserte
DT 25 R)
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18 e | Wartungsdaten
TAMAHA
TOR 125
ab Baujahr 1993
DT 225 R
abBauiahr 990 | ZFylinder, Kolben Vergaser B
{ammenieste und Kolbenringe TOR DT bis 1995 Ei
3 Einheit: mm
Standard Verschiciss. | Hersteller MIKLNI MIEUN
grense | \ergasertyp TM2855 VM2655 | St
Kolbenlaufspiel 0,040~ 0,045 0,10 | Durchlass 28 mm 26 mm
Zylinderbohrung gh000-56,020 56,10 | Leerlaufdrehzahl 1400 - 1500/min Br
(56,40 56,42) 56,50 1300 - 1400/min
Konizitit = o,008 {a,05) | Schwimmerhtihe 14,0—16,5 mm Sc
Unrundheit - a,005 (0,01) 20—21 mm
Kolbendurchmesser  55,952-55,967 55,90 Hauptdiise #z270 #1325 Br
(56,34-56,40) (56.44) | Hauptluftdise #o,7 #0,8
Kalbenringspalt Disennadel 5l2g-4 (CH: glzs-2) Br
eingesetzt 0,30-0,45 0,60 407-3 (CH: 407-2) || Ra
Abstand Kolbenring/ Leerlaufdiise #25 [CH: #20) #azs 1
Ringnut Leerlaufgemisch-
1. Ring 0,02 -0,06 0,10 Einstellschraube 2 Umdrehungen heraus
2. Ring 0,04 - 0,07 a,10 [CH: 1 % Umdrehungen)
1Y Umdrehungen heraus
(CH: 1'/. Umdrehungen) T_e
Pleuel und Kurbelwelle DT125 R Eir
Einheit: mm ab 1996 mit TM2855
Standard Verschieiss- | Hauptdise #210
grenze | | perlaufdise #a2a.0 Lar
Seitenspiel
am Plevelfuss  o0,20-0,70 0,80 Ga
Pleuelfuss- Elektrische Anlage
Radialspiel 0,026 -0,040 a,85
Pleuelkopf- Spezifivationr  Bemerkungen R_E
Ausweichung  o0,80-1.0 - | Zindspulentyp/ Eir
Kurbelwellenschlag - 0,030 | Hersteller 2N YamaHA
Widerstand der Ziindspule Rei
Primar a,6-0,88
Kupplung Sekundar 5,7-8.5k
Einheit: mm Kerzenstecker 4.0-6,0 k
Standard Verschieiss- | Generator
it Regelspannung (iber 14 V bei so00/min
Reiblamellenstirke  2,90-3,10 2,7 Kr
Stahllamellenverzug - 0,50
Kupplungsfederidnge Startermotor Kra
unbelastet 34,5 32,0 Srandard Verschleiss:
aqrenze
Birstenlange 7 mm 1,5 mm j| Kra
Getriebe Widerstand des Statarspule
Standard Verschieiss- 0,03 —0,04 -
grenze | Kollektordurchmesser Mat
Schlag der Haupt- 17,6 mm 16,6 mm | Bre
und Nebenwelle — 0,08 | Glimmerunterschneidung
1,35 mm -
Ausgangsleistung 0,2 kW -
128
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Bremse und Rad
Einheit: mm
I Standord Wemohleiss-
grenze
Scheibendurchmesser
varn 22 (230) =
Bremsschelbendicke
vam 4,0 (3,5) 3.5 (3,0)
Scheibendurchmesser
Rinten 220 s
Bremsscheibendicke
hinten &5 4,0
j Bremsscheibenschlag 0,15
Radfelgenschlag
vorn und hinten
Axial = 1,0
| Radiai — a5
Teleskopgabel
‘Einheit: mm
i Stangard Verschielss-
grenze
Lange der Teleskopgabelfeder
. unbelastet 429 (478) - (473)
1Gahelﬁistand 114 (175) =
|
|Reifenluftdruck
‘Einheit: kg/cm’
IReFfendrur:k bel kaltem Reifen
F Loia mit Sosius
vorn 1,75 (1,3) 1,75 (1.5)
hinten 2,0 f1,5) 2,25 (1,8
Kraftstoff und Ol
[Kraftstofftyp bleifreies Benzin

T(raftstuﬁtank,

Bremsfllissigkeit DOT 4

mit mindestens g1 Oktan
{normal} verwenden

davon Reserve 11 Liter, 2,2 Liter
{10 Liter, 1,8 Liter)
Votordltyp hochwertiges Zweitaktil

Wartungsdaten
YAMAHA

TDR 125

2b Baujahr 1993
DT 125 R

ab Baujahr 1990

(Klammerwerts
DT 125 Rl
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19 Anzugsmomente
YAMAHA

TDR 125
ab Baujahr 12g3
DT 125 R
ab Baujahr 1go0

(Klammerwene
0T 125 R

130
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Anzugsmomente

Motor
Einheit; Nm (Newtonmeter)

i | 7 R T Y Rt et
Zylinderkopfmutter
Zylinderstiftschraube . . . ... ... ... ..
Dylinderfussmutter .. .00,
Kopfdichtungsschraube
¥YPWS-Walze-Befestigungsschraube
Zahnradausgleichswelle (Mutter)
Thermostatdeckel
Gehdusedeckel
kiihlerschraube
Glpumpe
ANSEMEETIMZEN wocieesmmunumm e i
Luftfilterschiraube ;oo vivniisiaas o
Auspufferimmermutter . ...y e
Stiftschraube
Krimmer an Ddmpfer . .. ... ... . .....
Ddmpfer am Rahmen
Topf und Krlimmer
Topf an Rahmen
Getriebedl-Ablassschraube
Seitendeckel links und rechts
Olpumpendeckel
Kurbelgehduseschrauben
Oldichtringhalter
Primarzahnrad v s omasi alime
Kupplungsnabe
Kupplungsfederschrauben
Hauptwellen-Lagerschild
Drehzahlmessergehduse . ... ... ..., ..
Schaltsegmentschraube
Schaltpedalklemmung
Thermosensar
Rotor
Starter
Zwischenzahnrad
Freflaufschrattbe . .oco- i oo s
MatorRahmen vornfunten ... en ..
Motar/Rahmen hintenfunten .........«
MotorfMoterstiitze < vy v s v
Motorstiitze/Rahmen
Schwingachse
Fede BRI R e e e
Kettenanschlag an Schwinge .
Hinterradabdeckung , ... ........ ...,
Kettengleitschutz . ... .. .. ... .. ....
Kettenabdeckung ............ ...
Kiihlmittel-Ausgleichsbehdlter an Rahmen
Deckelhalterung des Auseleichshehdlters .
Verkleidungsstiltze wund Rahmen
Scheinwerfer
Obere und Seitenverkleidung
Instrumente- und Verkleidungsstitze . . . .

l Rahmen und Seitenverkleidung . . .. ..., 0.7
Tank und Seltenverkleidung . ......... 0,7
Kithler und Seitenverkleidung . .. ...... §
Blinkerbalterveorn ..o ool 4
Lenkschaltschraube ., ... oo 100
Tankbefestigung . ................. 14
Soziuseriff . ..o 23
Bremsscheibe ........ccveuuin.. 19
VOTHORIEREEY . o v £g
Achsklemmschraube ..o ... 20
BPETIEGHRT - o oo e e 35
Bremsschlauct s vmarnarw s s a0 - 26
Hinterachsmutter - . ... viviainiivnnns 104
Rattenia s i e et s e e 1
SEHPASRARIEE e i R 40
Fussrastenhalter hintnen .. .......... 23
Fusspumpe-und Rahmen .......,.,,. 23
Ausgleichsbehditer an Rahmen ........ 4
Lenkerhalterung . ................. 23
Allgemeine
Anzugsmomente
Fiir oben nicht aufgefiitrte
Schrauben und Muttern
folgende Anzugsmomente
verwenden:

Schraubendurchmesser Nm
(mm)

5 40—5,0

=} §.0-10,0

g 22

10 35-40

12 55
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DT 125R ab Baujahr 1990
TDR 125 . s 195

Viele Explosionszeichnungen und detailgetreue Abbildungen
vermitteln leicht verstandlich die meisten Bauelemente der
Fahrzeugtechnik,

Die Handbuchreihe bietet lhnen:;

® Genaue Anweisungen flir Wartung und Reparatur
m Sorgfaltige Gliederung

m Schrittweise Erklarung der Arbeitsgange

m Ubersichtliche Zeichnungen und verstandliche Detailfotos
zeigen die komplette Fahrzeugtechnik von Motor, Getriebe,
Fahrwerk bis hin zur Bremsanlage. Sie werden prazis erklart.

m Alle technischen Daten, exakte Einstellwerte und Masstabel-

len sind in einem umfangreichen Tabellenteil ibersichtlich
zusammengestellt,

Neu: Der ausklappbare farbige Schaltplan
fir mehr Ubersichtlichkeit
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