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VORWORT

Diese Erganzung zur Wartungsanleitung wurde zusammengestellt, um die neuen Wartungsarbeiten und
- Daten firdas Modell FJ1200(’91) vorzustellen. Fur komplette Informationen uberdie Wartungsvorgange
mul diese ergdnzende Wartungsanleitung gemeinsam mit der folgenden Anleitung verwendet werden:

FJ1100 ‘84 ~ "85 WARTUNGSANLEITUNG (36Y-MG1)

FJ1200 ‘86 ~ ‘87 ERGANZUNG ZUR WARTUNGSANLEITUNG (1TX-AG1)
FJ1200 ‘88 ~ ‘90 ERGANZUNG ZUR WARTUNGSANLEITUNG (36Y-AG2)
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HINWEIS

Dieses Handbuch wurde von der Yamaha Motor Company hauptsichlich fiir die Verwendung durch
Yamaha-Handler und deren qualifizierte Mechaniker geschrieben. Es ist nicht maoglich, einen ganzen
Mechanik-Lehrgang in einem Handbuch unterzubringen.

Daher wird davon ausgegangen, da3 Personen, die mit diesem Handbuch Wartungs- und Reparatu-
rarbeiten an Yamaha-Motorrader durchfiihren, ein grundsétzliches Verstandnis der mechanischen Kon-
zepte und Verfahren haben, die zur Reparaturtechnologie von Motorrdder gehéren. Wenn Wartungs-
oder Reparaturarbeiten ohne ein solches Wissen an diesem Modell durchgefiihrt werden, kann es be-
triebsunféhig und/oder unsicher sein.

Yamaha Motor Company, Ltd. ist stdndig darum bemtiht, alle Modelle zu verbessern, die von Yamaha
hergestellt werden.

Modifikationen und Anderungen den technischen Daten und Verfahren werden allen autorisierten
Yamaha-Handlern bekanntgegeben und werden, wenn méglich, in zukiinftigen Ausgaben dieses

Handbuchs erscheinen. i .
i ; TECHNICAL PUBLICATIONS

SERVICE DIVISION

MOTORCYCLE GROUP
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

WICHTIGE INFORMATIONEN

Wichtige Informationen in dieser Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet.

AN Das Sicherheitssymbol bedeutet “AUFPASSEN" IVORSICHT IST GE-
BOTEN ZU IHRER EIGENEN SICHERHEIT.

A WARNUNG Nichtbeachtung der WARNHINWEISE kann zu Verletzungen oder Le-
bensgefahr flir den Fahrer, Wartungsmechaniker oder anderer, dritter

Personen fihren.

- #‘ﬁu‘*_
Unter dem Titel ACHTUNG sind spezielle Vorgdnge beschrieben, die
eingehalten werden missen, um Beschidigungen am Motorrad zu ver-
meiden.

ANMERKUNG: Eine ANMERKUNG enthilt Informationen, die einen Vorgang einfacher
und deutlicher macht.




VERWENDUNG DIESER ANLEITUNG

Aufbau dieser Anleitung
Diese Anleitung ist nach den Hauptbereichen in Kapitel aufgeteilt. (Siehe “lllustrierte Symbole”)

1. Titel (O : Dies ist das Kapitel. Das Symbol erscheint in.der rechten oberen Ecke jeder
Seite. |
2. Titel (2 : Dieser Titel erscheint auf der obersten Zeile jeder Seite, links des Kapitel-

symbols. (Im Kapitel "Regelmaldige Inspektionen und Einstellungen”
| kommt auch der 3. Titel vor.)
3. Titel 3 : Dies ist der endgtltige Titel.

FORMAT DER ANLEITUNG

Alle in dieser Anleitung enthaltenen Vorgange sind sequentiell in der durchzufuhrenden Reihenfolge
aufgefihrt. Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um den Mechanikern ein leicht verstandliches
Nachschlagwerk in die Hand zu geben, das Beschreibungen far Demontage, Reparatur, Montage und

Inspektion enthalt. . .

Besonders wichtige Vorgange @) werden von Sternchenlinien eingerahmt, und jeder Vorgang
mit einem “@" gekennzeichnet.

Wicﬁtige Angaben
eDaten und Spezialwerkzeuge erscheinen in einem Rahmen, der mitdem entsprechenden Symbol

(3 gekennzeichnet ist.
eEine Zahl in einem Kreis bezeichnet ein Teil () , ein Buchstabe in einem Kreis bezeichnet Daten

oder eine Markierung (@) , wahrend ein Buchstabe in einem Quadrat auf andere Daten hinweist

.

eEine Fehlerhaftigkeit an einem Bauteil wird von einem Pfeil und der Malinahme zur Behebung
@) gefolgt.

AUSEINANDERGEZOGENE DARSTELLUNG

In jedem Kapitel ist vor der Beschreibu ng der Demontage eine auseinandergezogene Darstellung
enthalten, der die richtigen Demontage— und Montagevorgange entnommen werden kénnen.
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SYMBOLMARKIERUNG
(Siehe Abbildung)

Die abgebildeten Symbole (1) bis (8 sind zur ,
einfachen Auffindung der Seiten mit Daumenein- |
kerbungen versehen. Die Abschnittsnummer |
sowie der inhalt kbnnen sofort ersehen werden. }

(1) Aligemeine Angaben .:
(2) Technische Daten f'
(8) RegelmiBige Inspektionen und Einstellungen
(4) Motor

Vergasung ]
Fahrgestell I
Elektrische Einrichtungen |
Fehlersuchanleitung -

@0

Die abgebildeten Symbole von (§) bis (5
werden zur Unterscheidung der Spezifika-

tionen in diesem Text benutzt.
(@) Einfillen von Flissigkeit
10 Schmiermitte!
(1) Spezialwerkzeuge
Festziehen (Anzugsmoment)
VerschleiBgrenze, Spiel
Motordrehzahl
.V, A

Die abgebildeten Symbole von (9§ bis @2
in der Explosionszeichnung zeigen die
Schmierstoffklasse sowie die Schmierstellen

dan.,

(18 Motorol auftragen

17) Getriebeol auftragen

18 Molybdandisulfid-Ol auftragen

19 Radlagerfett auftragen

20) Leichtes Lithium-Fett auftragen
Molybdandisuifid-Fett auftragen
Sicherungslack (LOCTITE®) auftragen
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GEN | S
IDENTIFIZIERUNG DES VIOTORRADS |N -

ALLGEMEINE ANGABEN
IDENTIFIZIERUNG DES

MOTORRADS

FAHRZEUG-IDENTIFIKATIONS-NUMMER
(Fur E)

Die Fahrzeug Identifikationsnummer (1) ist
auf der rechten Seite des Rahmens eingestanzt.

ﬂ:ﬂff | Anfangsseriennummer:
vy ' JYA3IXWSO ¥ MA006101

RAHMEN-SERIENNUMMER (Ausge-

nommen fur E)
Die Rahmen-Seriennummer (1) ist auf der rech-
ten Seite des Rahmens eingestanzt.

¥/

Anfangsseriennummer:
FJ1200 ........ooeenee. IXW-000101

FJ1200 3YA-000101 (A) (D) (S) (SF)
FJ1200 3CX-008101 (F)
FJ1200 3CY-004101 (CH)

MOTOR-SERIENNUMMER
Die Motor-Seriennummer (1) ist auf der rechten
Seite des Motors eingestanzt.

Anfangsseriennummer:
PIIEID s 3XW-000101
FJ1200 ................ 3XW-006101 (E)
FJ1200 3YA-000101 (A) (D) (S) (SF)
FJ1200 .........eeeune. 3CX-008101 (F)
FJ1200 3CY-004101 (CH)

o ANMERKUNG:
¢ Die ersten drei Stellen von diesen Nummern
sind fur die Modellidentifikation; die restlichen
Stellen bezeichnen die Herstellungsnummer
des Motorrads.
@ iinderungen des Designs und der technischen
Daten ohne vorhergehende Bekanntgabe
vorbehalten.




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN |[SPEC ?

TECHNISCHE DANTEN

(A): Osterreich  (B): Belgien (CH):Schweiz (D); Deutschland
(DK):Dénemark  (E): Spanien (F): Frankreich (GB): England
(GR):Griechenland (I):  Italien  (IRL):Irland (N): Norwegen
(NL): Niederlande (PRT): Portugal (8): Schweden (SF): Finnland

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Modell
Model-Code-Nummer: .

Fahrzeug ldentifikationsnummer:
ahmen-Seriennummer:

Motor-Seriennummer:

FJ1200 ("91)

3XW1: (B) (DK) (GB) (GR) (1) (IRL) (N) (NL) (PRT)
3XW4: (E)

3YA1 : {A) (D) (S) (SF)

3YY1 : {F)

4!351 : (CH)

JYA3XWSO % MA006101 (E)

3XW-000101: (B) (DK) (GB) (GR) (1} {IRL) {N) {NL)
(PRT) |
3YA-000101: (A) (D) (S) (SF)
3CX-008101 : (F)
3CY-004101 : (CH)

3XW-000101: (B) (DK) (GB) (GR) (1) {IRL) (N) (NL)
(PRT)
3XW-006101: (E)
3YA-000101 : {A) (D) (S) (SF)
3CX-008101 : (F)
3CY-004101 : (CH)

Abmesaﬁ-hﬂen:
Gesamt lange

Gesamtbreite " ¢
Gesamthohe

Sitzhdhe
Radstand _
Mindestbodenfreiheit

2.235 mm (88,0 in} (A) (B) (CH) (D) (DK)
(E) (F) (GB) (GR) (I)
(IRL) (N) (NL) (PRT) (S)
2.275 mm (89,6 in) (SF)
775 mm (30,5 in)

™1 1.245 mm (49,0 in) (Niedrige Windschutzscheibe)

1.316 mm (51,8 in) (Hohe Windschutzscheibe)
790 mm (31,17 in)

1.495 mm (58,9 in)
140 mm{ 5,5in)

Grundgewicht:
Mit Ol-und Kraftstoffsta ne.::l_

266 kg (586 Ib)

Kleinstﬂf Wendekreishalbmesser:

1 3.100 mm (122 in)

Kraftstoff:
Kraftstoffsorte

Kraftstofftank: Insgesamt
Reservetank

Bleifreies Benzin mit einer Research-Oktanzahl
von 91 oder héher.

22 L (4,8 Imp gal, 5,8 US gal)

5L(1,1 Imp gal, 1,3 US gal)




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN SPEC

FJ1200 ("91)

Modell

Getriebe:
Primaruntersetzungssystem
Priméaruntersetzungsverhaltnis
Sekundéaruntersetzungssystem
Sekundéaruntersetzungsverhaltnis
Getriebebauart
Bedienungssystem

Zahnrad
98/56 (1,750)
Kette

Linke Ful3bedienung
40/14 (2,857)
36/18 (2,000)
| 33/21 (1,571)
31/24 (1,292)
29/26 (1,115)

Untersetzungsverhéltnisse: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
B. Gang___
Reifen:
Bauart
GrofRe
Hersteller
-:Abﬁutzunsgrenze:-
Reifendruck (Kalt):
Grundgewicht:

Mit Ol-und Kraftstoffstand
Maximale zul Last %

Kalter Zustand:
Bis zu 90 kg (198 Ib) Last %

90 kg (198 Ib) Last ~ 189 kg (417 lb}.LﬂSt*

Hochgeschwindigkeitsfahrt

Vorderrad

| 39/17 (2,294) 40/17 (2,353) (CH)
Synchrongetriebe, 5-Gang

Hinterrad

Schiauchlos

120/70 VB17
PIRELLI {(MTO9)

120/70 VR17-V250 |
BRIDGESTONE (B53F)

| 120770 V17-V250

266 kg (586 Ib)
189 kg (417 b)
Vorne
225 kpa
(2,25 kg/cm?, 32 psi)

250 kpa
(2,5 kg/cm?, 36 psi)

250 kpa
(2,6 kg/cm?, 36 psi)

¥ Die Last ist das Gesamtgewicht der zuladung,

des Fahrers, des_ Sozius und der Zubelars.

Hub des Rads:
Vorne
Hinten

| 150 mm (5,9 in)
119 mm (4,7 i_rl}_

Elektrische Anlage:
Zindung
Lichtmaschine
Batterie-Modell

-Kapazitat

TCl (Digitalziindung)

YTX14-BS
12V 12AH

BRIDGESTONE (G549)
DUNLOP (K257F)
<0,8 mim (0,03 in)>

Schlauchlos

150/80 VB16

PIRELL! (MTOB8)
150/80 VR16-V250

BRIDGESTONE (B53R)
150/80 V16-V250

BRIDGESTONE (G550)

DUNLOP (K257)

<0,8 mm (0,03 in)>

Hinten

Wechselstromgenerator

250 kpa
(2,6 kg/em?, 36 psi)

290 kpa
(2,9 kg/cm?, 42 psi)

250 kpa
(2,9 kg/cm?, 42 psi)




WARTUNGSDATEN

L]
™

WARTUNGSDATEN
MOTOR

Vergaser:
Identifikationsmarkierung 3XW-00 (3YA1): 3XW-10 (4BS1): 3CY-10
Hauptdiise (M.J.) #110 (3YA1/4BS1): #97.5
Hauptluftdiise (M.A.J.) #45
Disennadel (J.N.) BFZ74-3 (4BS1): BFZ74-2
Nadeldiise (N.J.) Y-2 (4BS1): Y-0
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) #1556
Leerlaufdiise (P.J.) #42,5 (4BS1): #35
Leerlaufgemisch-Regulierschraube (P.S.) 3 (ausdrehungen) (4BS1): 2, 3/4 (ausdrehungen)
VentilsitzgréRe (V.S.) 1,6
Starterdiise (G.S.) #30
Kraftstoffstand (F.L.) 2,0~ 4,0 mm (0,078 ~ 0,157 in)

21,3~ 23,3 mm (0,839 ~ 0,917 in)

Schwimmerhohe (F.H.)
Motor-Leerlautdrehzahl - -
Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl
Unterdruckdifferenz

Schmiersystem:
Offilter: Bauart
Olpumpe: Bauart

850 ~ 1.050 r/min
Oberhalb 29,3 kpa (220 mm Hg, 8,7 in Hg)
Unterhalb 1,33 kpa (10 mm Hg, 0,394 in Hg)

Papiertyp
Trochoid-Schmierdlpumpe

Spitzenspiel 0,12 mm (0,0047 in)

<Grenze> <0,17 mm (0,0067 in)>

Seitliches Spiel 0,03 ~ 0,08 mm (0,0012 ~ 0,0031 in)
<Grenze> <0,10 mm (0,0039 in)>

180 ~ 220 kPa
(1,8 ~ 2,2 kg/cm?, 26 ~ 31 psi)
480 ~ 580 kPa

(4,8 ~ 5,8 kg/cm?, 68 ~ 82 psi)

Umgehungsventil-Einstelldruck

Uberdruckventil-Ansprechdruck (Hauptkreis)




FAHRGESTELL
- Modell

WARTUNGSDATEN

~_FJ1200 ('91)

Vorderradaufhangung:
Hub der Vorderradgabel
Ungespannte Federlange

| 1,200 kPa (12 kg/cm?, 171 psi)

<Grenze>
Federkonstante: K1
K2
Hub: K1
K2
Zusatzliche Feder
Oleinfillmenge/
Olsorte
Hinterradaufhangung:
Hub des StoRdampfers
Ungespannte Federlange
<Grenze>
Einbaulange .
Federkonstante: K1
Hub:
Zusatzliche Feder
Gasddmpferdruck -
Antriebskette:

Bauart/Hersteller
Anzahl der Kettenglieder
I(E_t:candu_rphhang

150 mm (5,91 in)

529,56 mm (20,8 in)

<524 mm (20,6 in)>

4,71 N/mm (0,48 kg/mm, 26,9 Ib/in)
6,86 N/mm (0,70 kg/mm, 39,2 Ib/in)
Zero ~ 100 mm (Zero ~ 3,74 in)

100 ~ 150 mm (3,74 ~ 5,91 in)

Nein

446 cm?® (15,70 Imp oz, 15.08 US oz)/
142 mm (5,59 in)

Gabeldl 10W oder gleichwertiges

48 mm (1,89 in)
181 mm (7,13 in)
<174 mm (6,85 in)>
164 mm (6,46 in)

1 132 N/mm (13,5 kg/mm, 756 Ib/in)

Zero ~ 48 mm (Zero ~ 1,89 in)
Nein.

50 ZL » 5/DID
| 110 Kettenglieder

Vorderrad-Scheibenbremse:
Bauart ,
AuRendurchmesser x Dicke
Bremsbelagstarke Innere
<Grenze> %
Bremshelagstarke Quter
<Grenze> % '

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
Bremssattelzylinder-Innendurchmesser

Doppelte Scheibenbremse
298 x 4,0 mm (11,7 x 0,16 in)
5,6 mm (0,22 in)

<0,5 mm (0,02 in)>

5,6 mm (0,22 in)

<0,56 mm (0,02 in)>

15,87 mm (0,63 in)

32,1 mm (1,26 in)
DOT #4 oder DOT #3

Bremsflussigkeit B
Hinterrad-Scheibenbremse:
Bauart
AuRendurchmesser x Dicke
Bremsbelagstarke Innere
<Grenze> ¥ )
Bremsbelagstarke Auliere
<Grenze> %

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
Bremssattelzylinder-Innendurchmesser
Bremsflissigkeit

Einfache Scheibenbremse
282 x7,5mm(11,1x0,3in)
5,5 mm (0,22 in)

<0,5 mm (0,02 in)>

55 mm (0,22 In)

| <0.5 mm (0,02 in)>

14,0 mm (0,55 in)
42.8 mm (1,69 in)
DOT #4 oder DOT #3

i




wARTUNGSDATEN |SPEC ?

n
™

Modell FJ1200 ("91)
Anzugsmoment:
. . : " Anzugsmoment Bemer-
Anzuziehendes Teil Gewindegrol3e —_—
Nm | m-kg | ft-lb |kungen
Vorderradgabel/Lenker:
Lenkerkrone und inneres Rohr M8 x1,25 23 2,3 17
Lenkerkrone und Lenkerschaft M14 x 1,25 110 |11,0 80
Unterbefestigung und inneres Rohr M8 x 1,25 23 2,3 17
Lenker und-inneres Rohr M8 x1,25 23 | 2,3 17
Lenker und Lenkerkrone M6 x1,0 g 0.9 6,5
Lenkerschaft und Ringmutter M25x 1,0 3 0,3 2,2 |Siehe
“ANMER-
Hauptbremszylinderkappe (Vorderradbremse) M4 x0,7 2 0,2 1,4 |KUNG”
Hauptbremszylinder und Lenker Mé x1,0 9 0,9 | 6,6
Verbindungsstick und untere Brucke M6 x1,0 9 09 | 65
Qstrumente und Instrumentenkabel M12x 1,0 l 3 I 0,3 - A
orderer Kotfliigel und Vorderradgabel M6 x1,0 9 0,9 6,5
; Kupplungsschlauch und Kupplungsleitung M10x 1,0 20 2,0 14
Motorbefestigung:
Motorbefestigung (vorne) und Rahmen M12 x 1,25 90 9,0 65
Motorbefestigung (vorne) und Motor M12x 1,256 | 890 9,0 65
Motorbefestigung (hinten oben) und Rahmen M12 x 1,25 90 90 | 65
Motorbefestigung (hinten oben) und Motor | M10x1,25 64 6,4 | 46
Vorderes Rahmenrohr und Rahmen M10x 1,25 48 4,8 35
Hinteres Rahmenrohr und Rahmen M10x 1,256 30 3,0 22
Hinterer Rahmen und Rahmen M10 x 1,25 48 4,8 35
Hinterrad-StolBdampfer/Hinterradschwinge: I
Drehzapfenwelle und Mutter | M14x 1,5 30 | 9,0 65
Schwinge und Arm 1 | M12x 1,25 65 6,5 47
Arm 1 und Verbindungsarm M12x 1,25 65 6,5 47 l
Verbindungsarm und Rahmen M12x 1,25 65 6,5 47
HinterradstoRdampfer und Verbindungsarm M10 x 1,25 40 4,0 29
Hinterrad-StoBdampfer und Relaisarm ~]_ M12x1,25 65 | 6,5 47
Druckstange MB x 1,25 30 3,0 22
ttenspanner M8 x 1,26 23 I 2,3 17
orderrad/Hinterrad:
Vorderradachse und Vorderradgabel M14x 1,5 59 5,9 43
Hinterradachse und Mutter M1Bx 1,6 155 |15,5 112
Vorderradachschalter M8 x1,25 20 2,0 14
Bremssattel (Vorne) und Vorderradgabel | M10x1,25 35 3,6 25
Bremssattel (Hinten) und Halterung M10 x 1,25 35 3,6 25
Verbindungsschraube {(Bremse) M8 x 1,25 30 | 3,0 22
Bremssatte! und Entitiftungsschraube M8 x 1,25 . 6 | 0,6 4,3
Bremsscheibe und Vorderrad M8 x 1,25 20 | 2,0 14 A
Bremsscheibe und Hinterrad M8 x 1,25 20 2,0 14 0
Tachometer und Tachowelle M12x 1,0 3 0,3 2.2




WARTUNGSDATEN SPEC

"."l,-

Modell - FJ1200_{_'E1}
. . . . Anzugsmoment Bemer-
Anzuziehendes Teil GewindegrofRe o kungan
Fuliraste/Pedal/Stander:
Schaltpedal, Schaltwellenbolzen und Rahmen M8 x1,25 30 3.0 22
FuRrastenbigel und Rahmen M8 x1,26 - 30 3,0 22
FuBraste (FUr Fahrer) und Rahmen M8 x 1,25 30 3,0 22
FuBRraste (flir Beifahrer) und FulBrastenbiigel M10 x 1,25 23 1 &3 | W
Hauptbremszylinder (hinten) und Halterung M8 x1,25 23 2,3 17 \
Ausgleichbehalter (Hinterradbremse) und M6 x1,0 4 | 04 | 29
Rahmen | ‘
Bremspedal und Bremswelle M6 x1,0 8 0,8 5,8
Auspuff und Rahmen M10 x 1,25 30 3,0 22
Tank/Sitz/Abdeckung/Kotfiigel:
Benzintank und Kraftstoffhahn M6 x1,0 7 0,7 5,1
Benzinstandmesser und Benzintank M5 x0,8 4 0.4 2,9
Gepéacktrdger und hinterer Rahmien M8 x 1,25 23 2,3 17
ANMERKUNG:

1. Zuérst die Ringmutter mit dem Drehmomentschliissel auf etwa 52 Nm (5,2 m.kg, 38 ft.Ib) festziehen.
Prufen, ob der Lenker sich nach beiden Seiten hin geschmeidig drehen 148t und, wenn das der Fall
ist, die Ringmutter wieder ganz losen.

2.Danach die Ringmutter nochmals mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.




WARTUNGSDATEN |[SPEC
ELEKTRISCHE ANLAGE

' >
| Modell | N FJ1200 ('91)
‘Spannung: 12V A

Zundsystem: |r
Ziindzeitpunkt (Vor dem oberen Totpunkt) 5° bei 1.000 U/min I
Zundversteller Elektrisch ,

40

i e gl il e L
s L A T T hh & = T Ry
— - y o oy 3 [ E

= \ = = L ' — —
1

(C

Zundzeitpunkt
(Vor dem oberen Totpunkt)
- 3 ad
=) =) =
I 1
— | | .|
". | | ‘wh
.. h
>
: —— P .
o
.
- - N—— .]l.-
| |

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Motordrehzahl {x 10® U/min)

j 15 il | .
Widerstand der Aufnahmespule (Farbe) 149 ~ 182 Q bei 20°C (68°F)
(Grau - Schwarz)
T.C.l.-Einheit-Modell/Hersteller 3XW1/3XW4/3YY1: TID14-65/HITACHI
3YA1: TID14-67/HITACHI
 4BS1: TID14-69/HITACHI
Ziundspule: :
Modell/Hersteller CM12-35/HITACHI
Mindest-Elektrodenabstand 6 mm (0,24 in)
Widerstand der Priméarwicklung 1,8 ~ 2,2Q2 at 20°C (68°F)
Widerstand der Sekundérwicklung ‘o 9,6 ~ 14,4kQ bei 20°C (68°F)

Ladeeinrichtung/Bauart: Wechselstromgenerator

YWechselstromgenerator:

Modell/Hersteller B3G/NIPPONDENSO
Nennausgangsleistung 14V, 26A bei 5.000 U/min

TITITIT]
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Ausgangsstrom (A)
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Motordrehzahl (x 10° U/min)




Mn_dell

Lichtmaschina komplette:
Widerstand der Statorspule (Farbe)

Feld-(Rotor)-Wicklungswiderstand (Farbe)
Biirsten-Gesamtlange

<Grenze>
Federdruck

WARTUNGSDATEN SPEC

“FJ1200 ('97)

0,19 ~ 0,20 Q bei 20°C (68°F)
(Weill — WeiR)

3,8 ~ 4,2Q bei 20°C (68°F)
10,5 mm (0,41 in)

<4,6 mm (0,18 in)>

230 ~ 330 g (8,12 ~ 11,65 02}

Batterie:
Kapazitat
Spezifisches Gewicht

12V, 12AH
1,320

Elektrisches AnlaBsystem:

Bauart

Anlasser:
Modell/Hersteller
Ausgangsleistung

Leistung:
Biirsten-Gesamtlange
<Grenze> -
Federdruck

Kollektor:
Duréchmesser
<Verschleifigrenze>
Mica Undercut

Blinkerrelais:
Bauart
Modell/Hersteller
Blinker-Selbstausschaltvorrichtung
Blinkfrequenz
Leistung

l 0.5 mm {0,02 in_!___

Konstanter Eingriff

SM-13/MITSUBA
0,65 kW

12,5 mm (0,49 in)
| <5,0 mm (0,20 in)>
570 ~ 920 g (20,12 ~ 32,48 0z)

28 mm (1,1 in)
| <27 mm (1,06 in)>

Halbleiter-Transistor
3YA/OMRON

Nein

| 75~ 35 Zyklen/min
H21W X2+ 3,4W

Relais Komplett:
Starterstromkreis-Relais/Benzinpumpen-Relais
Modell/Hersteller S

Spulenwiderstand (Farbe)

3EN/OMRON

203 ~ 2480 bei 20°C {(68°F)
(Rod/Schwarz — Blav/Rod)
(Rod/Schwarz - Schwarzf_G_Eth

Lesistungsschalter:

Bauart

Stromkreisunterbrecher x Anzahl
MAIN
HEAD
SIGNAL
IGNITION
RESERVE

Sicherung

30A x 1
15A x 1
10A x 1
10A x 1
30Ax1
| 16A x 1
10A x 1




ALLGEMEINE ANZUGSDATEN/
DEFINITION DER EINHEITEN

~ ALLGEMEINE ANZUGSDATEN ; e
5 Diese Tabelle spezifiziert Anzugsmomente fiir nor- (S chrBaub ol Anzugsmomente
male Befestigungselemente mit normalen [.S.0. | Nm I m=kg | ft-lb
' Gewindenormen. Anzugsmomente fur besondere 6mm ( 6 06 | 43
. Bauteile bzw. Bauteileinheiter sind in den einzel- | . Bmm | 1B 1.5
- nen Abschnitten in dieser Wartungsanieitung auf- Omm | 30 | 3.0 22
gefiigrt. Wenn Teile mit mehreren Befestigung- 12 mm_ 55 | 55 | 40
selementen festgezogen werden, die Schrauben W“mm | 8 | 85 | 61
-~ und Muttern'kreuzweise und in mehreren Schrit- B mm | 130 130

ten bis zum vorgeschriebenen Anzusgsmoment
festziehen, so dalk keine Teile verzogen werden.
Falls nicht anders vermerkt, so gelten die Anzugs-
moment fiir trockene und saubere Gewinde. Die
anzuziehenden Bauteile sollten dabei Raumtem-
neratur aufweisen.

A: Schlisselweite
B: Gewindedurchmesser

DEFINITION DER EINHEITEN

; i
i Einheit Bedeutung g l':l_gjfini_t_i?n Dimension
m Millimeter 10~ Meter Lénge

cm | Zentimeter 102 Meter Linge

kg | Kilogramm 10° Gramm Gewicht
N Newton 1 kg X m/s? Kraft

Nm Newtonmeter Nxm Anzugsmomente
m kg Meterkilogramm m X kg Anzugsmoments
Pa Pascal N/m?” Druck
‘N/mm Newton pro Millimeter N/mm Federkonstante
L Liter _ | Volumen oder
_cm" Kubikzentimeter | Fassungsvermdagen
min™’ | Umdrehungen pro :.

{U;’min} | Minute -— M'ﬂtﬂ'rdrﬂh:ﬂhl

=~




KABELFUHRUNGSUBERSICHT

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

(1 Leitungskabel des Lenkerschalters {rechts)
Hauptschalter

Leitungskabel des Lenkerschalters (links)
Hauptzylinder (Kupplung)

Lenkerschalter 4 (links)
Kupplungsschlauch

Blinkerrelais

Anlasserschaltkreis-Relais

Band

Verbindungsstick (Bremsschlauch)
Leitungskabel des Vorderrad-Bremslichtschalters
Leitungskabel des Lenkerschalters (rechts)

PO0E@EREL®®®

fo S

(3 Bremsschlauch 1
149 Hauptbremszylinder

A| Zur Hupe

[B] Instrumentenstecker anschlieBen
C

D

=

Blinkerstecker anschlie3en

Unter 10mm (0,39 in)

Blinkerrelais an der Innenseite anbringen

[F] Das Ende des Bandes, das die zwei Gasseile und
das Lenkerschalterkabel (rechts) halt,
abschneiden.

G| Den Bremsschlauch vor dem Lenkerschalterkabel

{rechts) und hinter dem Gasseil vorbeifuhren.

)
Vs

- 11 -




KABELFUHRUNGSUBERSICHT

@ Hauptschalter

@ Hupe

Lenkerschalterkabel (rechts)

@ Hupe

(® Zindspulenstecker (zwei teilig) /

Lenkerschalterstecker {rechts)

(6) Kerzenstecker

A 5

B
C! Den Kupplungsschlauch und das

Darauf achten, daf® die Rahmennummer nicht
vom Kabelbaum verdeckt ist.
Stecker auf der AulRenseite des Rahmens

Kraftstoffreserveschalterkabel so befestigen, daR
deren Vorderseite zur Innenseite des Rahmens
weist,

Hupenkabel, Kupplungsschlauch und
Lenkerschalterkabel (links} anbinden.

Den Gaszug durch die Mitte des Kopfrohrs.
{dreieckig) fUhren. Ol

Die Spulenkabel (an 2 Stellen), das
Lenkerschalterkabel (rechts),
Reserveschalterkabel und Hupenkabel durch die
Klemme am Rahmen fihren.

e |

G

J
K

(L]
[M]

Den Hauptkabelbaum und die
Lenkerschalterkabel {rechts und Links)
zusammen festbinden. Dabei darauf achten, daRR
das vordere Ende des Bandes nach innen
gerichtet bleibt,

Den Stecker an der Verkleidungshalterung erst
anschlieRen, dann anklemmen.

Um den Kabelbaum zu verlegen, die
Kabelbaumteilung mit dem Ende der Halterung
ausrichten (unter 10 mm (0,39 in)).

Den Kabelbaum unter die Halterung filhren.
Etwa 15 Grad (um nicht in den Weg der Leitung
zu kommen)

Die zwei Gasseile und den Chokekabel sichern
(unter 60mm (2,36 in)).

Beim Einbau des Kraftstofftanks, den Kabel und
den Stecker durch den Rahmen fuhren, damit sie
nicht eingeklemmt werden.

IN] Der Stecker muB3 unter dem Rahmen angebracht

- 12 -
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT

(D Band
(@) Lenkerschalterkabe! (links)

(3) Kupplungsieitung
@) Klemme
5) Kupplungsschlauch 2
(6) Kraftstoffstandmesserkabel
@ Gummipropfen
Leerlaufschalterkabel
(8) Seitenstianderschalter
(0 Induktionsspulenkabel
i) Wechselstromgeneratorkabe!
% Kabelhalter
Halter
® Kreuzrohr

[A] 20mm (0,79 in) unterhalb der Lenkerkrone
zusammenbinden. {(Fir rechts und links)

Kabel fiir Masse, Seitenstanderschalter,
Impulsspule und Wechse!strurn'tgeﬁhratur auf der
rechten Seite verlegen.

[C] So anklemmen, daR die Kabel nicht unter dem
Sitz durch den StoBdampfer beschadigt werden.

Das Startermotorkabel, Luftfilterschlauch und
Gummimuffe befestigen. Das Band muR durch
die Gummimuffe gefiuhrt werden, und das Ende
in den hinteren Teil des Rahmens eingefuhrt
werden.

[E] Das Startermotorkabel zwischen dem
Luftfilterschlauch und dem Batteriegehause
verlegen, Das Kabel nicht oberhalb des Schlauchs
fuhren.

Fl Der Kabelbaum hinten am Motorrad
herausfuhren, zur Seite hin.

G) Die Klammer der Gummimuffe wird, von der
oberen Halterung kommend, am hinteren
Kotflugel befestigt. Das Ende des Bandes wird in
die Innenseite des Rahmens eingefihrt.

H] Das vordere Ende des Bandes muR an der
Motorhalterung eingefuhrt werden.

[1] Das Startermotorkabel (iber den
Luftfilterschlauch fuhren, so dal® es nicht an der
Aulienseite des Rahmens Ubersteht.

[J] Das Seitenstanderkabel soll nicht durchhéangen.
(Damit es nicht an den Schalldampfer kommt).

K| Die Tachowelle an zwei Punkten durch die
entsprechenden Halterungen fuhren.

L| Den Bremsschlauch an der AuBenseite
vorbeifuhren,

M| Durch die Innenseite der Gabel fuhren,

N] An der AuRenseite der Verkleidungshalterung
verlegen und befestigen. Ob abgeschnitten oder
nicht, muld das Ende des Bandes nach auf3en
gerichtet werden.

0] Das Standlichtkabel zwischen den Kreuzrohren
der Verkleidungshalterung und dem
Scheinwerfer verlegen. .

[Pl Das Massekabel zusammen mit dem Ziindkabel

befestigen. (Es solite zwischen dem Zundkabel

und der Schraube eingeklemmt sein.

&
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT

@ Schluf3leuchte

. (@ Kraftstoffpumpe
Hinterrad-Bremslichtschalter
| (@) Hinterer Blinker

[A] Den Dampfer an der Halterung anbringen und
den Hauptkabelbaum, das Benzinpumpenkabel
und den Dampfer mit einem Band befestigen.

B| Der Kraftstoffschlauch sollte ndher an der

Aufienseite liegen als der Hauptkabelbaum.

Unter 20mm (0,79 in)

Unter 100mm (3,94 in) .

Unter 155mm (0,59 in)

Die Kabelbaumabzweigung mit der Halterung

ausrichten, um die Instrumente anbringen zu

kénnen.

G| Der Kabelbaum sollte an der Aufienseite der
Verkleidungshalterung verlegt werden und darf

.nicht durch die Innenseite der =

Verkleidungshalterung verlaufen.

= M| [©] [©)

-
St

spec) 7|

[Hl Nachdem das Band befestigt ist, mu das Ende

zur Aullenseite des Rahmens hin gerichtet
werden,

[1] Das Band anbringen, dessen Ende abschneiden

J

o T

und an der Unterseite des Rahmens einschieben,
Die Kabel der Impulsspule, des
Wechselstromgenerators, des Leerlaufschalters
und des Seitenstanderschalters
zusammenbinden und an der Innenseite des
Rahmens verlegen. Darauf achten, den
Luftungsschlauch des Vergasers nicht
einzuklemmen.

Das negative Kabel vor der Motoraufhangung
und Uber der Gummiplate zur Batterie fihren. Mit
dem entsprechenden Bolzen am
Kurbelwellengehéause befestigen.

Das Ende des Bandes abschneiden.
Unter 70mm (2,76 in)
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT

(D Klemme

(2) SchluBlicht

@) Klemme

(4) Negatives Batteriekabel

(A} Zum Blinker
B] Unter der Halterung durchfihren

uberstehen,
Das Band festziehen, und dessen Ende

-

[E] Das positive Kabel, das negative Kabel und der

Starterrellais-Stecker diirfen nicht vom Rahmen
vorstehen.

[F] So einbauen, daR das positive Kabel hinten

herauskormmt.
G| Das Kabel des Steckers des

Der Kabelbaum sollte nicht von der Sattelschiene

abschneiden. Statt abgeschnitten kann es auch

unter den Rahmen eingefihrt werden,

- 15 =

Kraftstoffstandmessers an der Innenseite der
Sattelschiene einflihren, so daf® es nicht vom
Rahmen Ubersteht.

r




EINLEITUNG/REGELMASSIGE WARTUNG]/

. INSP | gm
REGELMASSIGE SCHMIERUNG

. REGELMASSIGE INSPEKTION UND EINSTELLUNG
EINLEITUNG

. In diesem Kapitel sind all Informationen enthalten, die fiir die Ausfihrung der empfohlenen Inspektion
~ und Einstellungen erforderlich sind. Diese vorbeugenden Wartungsarbeiten sind auszufiihren, um das

‘Motorrad immer in optimalem Betriebszustand zu erhalten und lange Lebensdauer sicherzustellen.
Teuere Uberholungen kénnen so vermieden werden. Diese Informationen beziehen sich sowohl auf
bereits ausgeliefertes Motorrad als auch auf Motorrader, die fir den Verkauf vorbereitet werden. Alle 3
Kundendienstmechaniker soliten sich mit dem Inhalt dieses Kapitels vertraut machen. i

REGELMASSIGE WARTUNG/REGELMASSIGE SCHMIERUNG I
Einheit: km {mi) [

ALLE
B Nack Kaut 6.000 12.000
enennung Bemerkungen 1.000 (600) £4.000) oderl(8.000) ode
. | 6 Monate ! 12 Monate
TR - ——m IS S (Rl |
ventil* Ventilspiel prufef, Abstimmen, wenn erforderlich. Alle 24.000 (16.000)
H Zustand prufen. | | | ' [
Zundkerzen = | Gegebenenfalls reinigen oder erneuern. > G
Luftfilter Hemlgen Ernauern wenn erforderlich. | o | o©
“a | Leerlaufdrehzahl Synchronisierung
Vergaser® Starterklappenfunktion prifen. O O @)
| Gegebenenfails einstellen. I
+ Kraﬁstnﬁsﬂhlauch und Saugleitung auf Risse und
Kraftst-ufflenfng_"_“ l Beschadigung prufen. Erneuern, wenn erforderlich. o O
B o Y i::::;h::lln {(Von dem ablassen Motor o O
Motorenolfilter* | Auswechseln, [ o
Betrieb und auf Bremsflussigkeitsverlust Prifen/
Bremse* Siehe ANMERKUNG.Wenn erforderlich, berichti- O O
gen. _ P ' a
Kuoplung® ' Betrieb und auf Bremsflissigkeitsverlust Priifen./ G o
“ppiung Siehe ANMERKUNG. Gegebenenfalls berichtigen.
. Lageraufbau auf Lockerheit prifen. |
terarm-Drehlager* | Gegebenenfalls berichtigen. Alle 24.000 (16.000) O
ndar 24 Monate geringfugig erneut abdichten.** |
Gelenkzapfen der [ Betrieb prufen. Alle 24,000 (16.000) oder 24 '5 | o
hinteren Aufhéngung® Monate leicht einfetten, **
; Balance sowie auf Beachadlgung und Abnutzung
Rader® prufen. Gegebenenfalls reparieren. ™ , @
Lageraufbau auf Lockerheit/Beschadigung priufen.
Radlager* - Bei Beschidigung auswechseln. | | ﬂ 2
Lageraufbau auf Lockerheit prufen
L ™ Gegebenenfalls berichtigen.
ahKRges Alle 24.000 (16.000) oder 24 Monate gerungfiigig 2 =
erneut sbdichten.**

- | Sy R — L H

Funktion sowie auf Olverlust prufen. O o
Gegebenenfalls reparieren,

Vordergabeln*

; F“unl-rtinn sowie auf Olverlust prifen.
+
Hintere StoRdampfer Gegebenenfalls reparieren. © O

*: Diese Teile sollten von einem Yamaha-Handler gewerter werden.
**:. Mittelschweres Radlager Schmierfett.
# %% Lithium-Schmierfett,

=18 -




REGELMASSIGE WARTUNG/
REGELMASSIGE SCHMIERUNG

Einheit: km (mi)
ALLE

| Nach Kauf 6.000 12.000
Benennung Bemerkungen 1.000 (600) ¥4.000) oder[8.000) oder

6 Monate |12 Monate

Antriebkette

| I(etjl:'endrﬁc:hhang}Ausrichtung prﬂf_en.
Gegebenenfalls berichtigen. Alle 500 {33"{'}.

Befestigungsele- Alle Befestigungen und Anbringungen des Chassis
> S O @
mente* | pritfen. Gegebenenfalls berichtigen.

Haupt-und Seiten-
stander (s)*

Ein stellkette der
hinteren Aufhangung™

Nétzgeneratnr' Generatﬁfbﬁrsta-ﬁ—auswachseln 100.000 (62.000).

| Funktion. Gegebenenfalls reparieren. O

Spannung/Ausrichtung prifen.

*.  Diese Teile sollten von einem Yamaha-Handler gewerter werden.
=% Mittelschweres Radlager Schmierfett,
2% | ithium-Schmierfett.

ANMERKUN G e ettt

Auswechseln der Bremsfllssigkeit:

1. Nach Demontage des Hauptbremszylinder und des Zangenzylinders {(Kupplungs aus |Gseylinder), die
Bremsflussngke:t auswechseln. Gewdhnlich zunéchst das Niveau der Bremsfllissigkeit nachprufen,
dann, wenn erforderlich, die Fliissigkeit nachfullen.

2.Die Oldichtungen im Innern des Hauptbremszylinders und des$ Zangenzylinders (Kup-
plungsausldseylinder) alle zwei Jahre auswechsein.

3. Die Bremsschlauche {Kupplungsschlduche) alle vier Jahre durch andere ersetzen.

M

e b
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SITZ, SEITENDECKEL UND BENZINTANK | ADJ ~af

AUSBAU DES SITZES,
SEITENDECKELS, UND

BENZINTANKS
AUSBAU

A WARNUNG

Das Motorrad richting abstriutzen, damit es nicht
umfallen kann.

1.Das Motorrad aufeinerebenen Flache aufdem
Hauptstander abstellen.

2.Ausbauen:

e Sitz (1)

ANMERKUNG: eestesm—— |
Den Schliissel im Uhrzeigersinn im SitzschloR @
drehen, das SitzschloB 6ffnen, den Hebel (3) auf

beiden Seiten nach vorne drucken, und den Sitz
hinten anheben und abnehmen.

3. Ausbauen:
e Seitendeckel (links) (1 -
e Seitendeckel (rechts) (2)

ANMERKUNG:

Die drei Sitzrahmenkndpfe abnehmen. Die zwei
Benzintankknopfe abnehmen, den L-formigen
Haken (3) an der Unterseite des Seitendeckels
anheben und den Seitendeckel abnehmen.

=18 =




4 Abtrennen:
e Entliftungsschlauch (1) (Kraftstofftank)

e Stecker (2) (Kraftstoffstandmesser)

5.Ausbauen:
e Kraftstofftankbolzen (1)
e Platchen @
e Gummischeibe @)

6. Den Kraftstoffhahn (1) auf “OFF” stellen.
Verwenden Sie einen 8mm Gabelschliissel.

7.Abtrennen:
e Kraftstoffschlauch ()

A WARNUNG

Kraftstoff ist auRerst entflammbar. Unbedingt
vermeiden, daR Kraftstoff auf den heilRen Motor

tropft.

8. Ausbauen:
e Kraftstofftank @)




OBERE VERKLEIDUNG

EINBAU
1.Einbauen:
e Kraftstofftank
e Seitendeckel
® Sitz
Ausbauvorgang umkehren.

ANMERKUNG:
Kraftstoffhahn auf “ON” drehen.

OBERE VERKLEIDUNG
- ACHTUNG:

........

Verkleidung beim Einbau und Ausbau.
e Verwenden Sie nie alkalische odersaurehaltige
. Reinigungsmittel, oder Kraftstoff,
Bremsfliissigkeit oder sonstige Losungsmittel.

A WARNUNG

¢ Wenn in der Windschutzscheibe Haarrisse er-
scheinen, muld sie unverzuglich ersetzt wer-
den, da dies die Sicht erheblich beeintrachtigt.

e Nie Gegenstande zwischen der Verkleidung
und dem Rahmen unterbringen, da dies die
Lenkung beeintrachtigen kann.

-

AUSBAU
1. Ausbauen:
e Sitz
e Seitendeckel
e Kraftstofftank
Aufden abschnitt “SITZ, SEITENDECKEL
UND BENZINTANK" Bezuy nehmen.
2. Ausbauen:
e Chokeknopf (1)

= =
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3. Ausbauen:
e Deckel (1)




INSP | gger

OBERE VERKLEIDUNG | ApJ | <]

4. Ausbauen:
e Plastikrost (links) (1)
e Plastikrost (rechts) @

5. Ausbauen:
e Luftkanal (Links) (1)

ANMERKUNG:

Den Bolzen losen, dann den Knopf an einer Stelle
Iosen. Dabei darauf achten, nicht einen der
Kerzensteckerkabel am Zylinderkopf zu beschadi-
gen. Gegen den Uhrzeigersinn drehen und den
Luftkanal abnehmen.

6. Ausbauen:
e Lufkanal (Rechts) (1)

ANMERKUNG:
Den Bolzen Iosen, dann den Knopf an einer Stelle
I6sen. Dabei darauf achten, nicht einen der
Kerzensteckerkabel am Zylinderkopf zu beschadi-
gen. Gegen den Uhrzeigersinn drehen und den
Luftkanal abnehmen.

- %
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OBERE VERKLEIDUNG | ADJ | <A

7.Ausbauen:
e Innenverdeckung 1 (links) (D
* Innenverdeckung 2 (rechts) 2

ANMERKUNG:

Beim Ausbau der Innenverdeckung auf die L-
formigen Haken achten.

8. Ausbauen:
¢ Windschutzscheibe (1)

;{
9. Ausbauen: i
* Innenverdeckung 3 (links) (@
* Innenverdetkung 4 (rechts) 2




OBERE VERKLEIDUNG

apJ &

10. Remove:

e Ruckspiegel (links) @®
e Riickspiegel (rechts) 2)

11. Ausbauen:
¢ Instrumentenabdeckung (1)

ANMERKUNG:

Die Instrumentenabdeckung durch Anheben und
abziehen entfernen.

12. Abtrennen:
e Stecker (vorderer Blinker) (1)

- -



OBERE VERKLEIDUNG

INSP
ADJ

13. Ausbauen:
e Bolzen (obere Verkleidung und Scheinwer-

fer) )

14. Remove:
e Bolzen (obere Verkleidung) 2
e Bolzen (obere Verkleidung) 3

15. Ausbauen:
e Obere Verkleidung (1)

Bt s bk

 ACHTUNG:
Beim Ausbau der oberen Verkleidung, kommt
auch der Scheinwerfer heraus. Achten Sie darauf,
dal® der Scheinwerfer nicht fallt. Halten Sie ihn
dazu miteiner Hand wahrend Sie mitder anderen

die Verkleidung abnehmen.

EINBAU
1.Einbauen:
® Obere Verkleidung
* [nstrumentenabdeckung
¢ Ruckspiegel
¢ [nnenverdeckungen
e Luftkanale
e \Windschutzscheibe
¢ Chokeknopf
Die Ausbauvorgdnge in umgekehrter

O h Reihenfolge durchfuhren.

l“"ﬂ
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EINSTELLUNG DES SPIELS DES GASSEILES | ADJ |®=

MOTORS
EINSTELLUNG DES SPIELS DES GASSEILES

ANMERKUNG:
Bevordas Spiel des Gasseiles eingestellt wird, die
Motor-Leerlaufdrehzahl einstellen.

1. Kontrollieren:
e Spiel des Gasseiles (@)
Abweichung von Spezifikation - Einstellen.

Spiel des Gasseiles (@) :
3~7mm (0,12 ~ 0,28 in)

I =

2. Einstellen:
e Spiel des Gasseiles

T TR ST EEEI SRS S S E S S E S R R A R L RS & b E &y

Einstellverfahren:

Erster Schritt:

® Den Sitz, die Seitendeckel und den Kraftst-
offtank ausbauen.

® Den Einsteller (1) und die Sicherungsmutter (2)
unter dem Chokeknopf richtig festziehen.

@ Die Sicherungsmutter 3) am Vergaser lésen.

® Die Einstellmutter 4) ein oder ausschrauben,
um das richtige Spiel einzustellen. .

Einschrauben | Erhoht das Spiel

Ausschrauben| Verringert das Spiel

® Die Sicherungsmutter (3 festdrehen.

ANMERKUNG:
Wenn sich die Einstellung des Spiels nicht am
Einsteller des Vergasersdurchfihren laldt, muld es
am Einsteller unterhalb des Chokeknopfs vor-
genommen werden.

Zweiter Schritt:

® Die Sicherungsmutter 2 lésen.

® Den Einsteller (1) ein- oder ausdrehen bis das
Spiel stimmt.

Einschrauben | Erhoht das Spiel
Ausschrauben| Verringert das Spiel

S BB




EINSTELLUNG DER VORDERRADGABEL

A

® Die Sicherungsmutter (2) festdrehen.

A WARNUNG

Nach Einstellung des Gasseilspiels, den Lenker
hin und herbewegen und prifen, ob sich dadurch
die Leerlaufdrehzahl andert.

® Den Krafistofftank, die Seitendeckel und den

Sitz einbauen.
S E R L R R R SR R R R R R e R R E R R R R R R R R E R R R R

FAHRGESTELL

EINSTELLUNG DER VORDERRADGABEL
Die vorderradgabel dieses Modells ist mit einem
Federvorspannungs-Einsteller versehen, der eine
Kombination aus Federvorspannungsund
Dampfungs-Einsteller darstellt. Die normale
Einstellung erfolgt durch Drehen des
Federvorspannungs-Einstellers, wogegen die
Dampfungseinstellung nur mit Hilfe des
Dampfungs-Einstellers erfolgt..

1.Einstellen:
® Federvorspannung

A WARNUNG

Immer die Federvorspannung und die Dampfung
beider Gabelbeine auf den gleichen Wert ein-
stellen. UngleichmiédRige Einstellung fahrt zu
verminderter Fahrsicherheit und reduzierter Sta-
bilitat.

¥EREEAFEFFEERARAEFEFRRAEREEEREAERRNREERREEEEEREEE N

Einstellvorgange flir Federvorspannung:

® Die Gabelbeinkappen abnehmen (1.

® Einen Schraubenzieher am Federvorspan-
nungseinsteller (2) ansetzen, und den Einsteller
bis zum Anschlag andricken und in die ge-
wunschte Richtung drehen.

® Die Federvorspannung einstellen. Flr eine
hartere Einstellung den Einsteller im Uhrzeig-
ersinn drehen, fur eine weichere Einstellung
gegen den Uhrzeigersinn.

Mindestvorspannung: 1
Standardvorspannung: 2
Maximalvorspannung: 4

Weich
e

S‘tanla:lﬂrd

1 2

= o ———
Gegen den Uhrzeigersinn Im Uhrzeigersinn

R e T ey e T



 EINSTELLUNG DES [INSP
HINTERRADSTOSSDAMPFERSSDAMPEFERS | ADJ

ﬁ

- ACHTUNG:

Den Federvorspannungseinsteller nur
schrittweise (1, 2, 3, 4) von 1 bis 4 bzw. von 4 bis
1 drehen. Niemals den Einsteller direkt von 1 bis
4 bzw. von 4 bis 1 drehen.

EREBEERFEERERRERREERAEERERA RN ¥ 3% % ¥ % * % %

EINSTELLUNG DES HINTERRAD-
STOSSDAMPFERS

A WARNUNG

Dieser StoRdampfer enthilt Hochdruck-Stickst-
offgas. Vor der Handhabung des StoRdampfers
daher unbedingt die folgenden Angaben durch-
lesen, um sich mit der Wirkungsweise vertrautzu
machen. Der Hersteller kann nicht fur Sa-
chschiden oder personliche Verletzungen haft-
bar gemacht werden, die auf unsachgemale
Handhabung zuriickzufiihren sind.
1. Niemals versuchen, den Zylinder zu offnen.
2. Den StoRdampfer niemals offnen Flammen
oder Hiltze aussetzen. Dadurch kénnte der
Innendruck tUberméRig erhoht werden,
wodurch es zu Explosionen kommen konnte.
3. Den Zylinder niemals deformieren oder bes-
chadigen. Ein deformierter Zylinder vermin-
dert die Dampfwirkung.

____.|_|__—ll__"I

1. Einstellen:
e Federvorspannung (D .
e Dampfung @
Der Hinterrad-StoRdampfer dieses Modells ist mit
einem Federvorspannungs-Einsteller versehen,
der eine Kombination aus Federvorspannungs-
und Dampfungs-Einsteller darstellt. Die normale
Einstellung erfolgt durch Drehen des
Federvorspannungs-Einstellers, wogegen die
Dampfungseinstellung nur mit Hilfe des
Dampfungs-Einstellers erfolgt.

ACHTUNG:
Den Federvorspannungseinstellerin Einzelschrit-
ten von 1 nach 9 oder 9 nach 1 drehen. Niemals
den Einsteller in groRen Schritten verstellen. Den
Dampfungseinsteller in Einzelschritten von 3
nach 12 oder 12 nach 3 drehen. Niemals den Ein-
steller iiber den Anschlag (ein- oder ausgedreht)
hinausdrehen.

_.—l-—-——__
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Vorderradgabel |

) L INSP
HINTERRADSTOSSDAMPFERSSDAMPEFERS —o

HinterradstoRd ampfer

EINSTELLUNG DES

1l||"H
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Einstellverfahren:

Einstellung der Federvorspannung:

@® Den Sitz und die Seitendeckel ausbauen.

® Um die Federvorspannung zu verringern, den
Federvorspannungseinsteller (1) im Uhrzeig-
ersinn drehen.
Um die Federvorspannung zu erhdhen, den
Einsteller (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Weichste Einstellung: 1

Standardeinstellung: 5
Harteste Einstellung: 9

ANMERKUNG:
Verwenden sie den im Werkzeugsatz enthaltenen

Spezialschlissel.

® Die Seitendeckel und den Sitz anbringen.

Dampfungseinstellung:

® Um die Dampfungskraft zu erhéhen, den Ein-
steller (D) im Uhrzeigersinn drehen.
Um die Dampfungskraft zu verringern, den
Einsteller (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen.

3 Raststellungen ab ganz ein-

Maximum
gedreht

_ —

7 Raststellungen ausgedreht

Standard

| (ab Markierung)

. — : -
Minimum 12 Raststellungen ausgedreht

s A s b i St E S I IIIEY

Empfohlene Einstellungskombinationen von der
Vorderradgabel und dem Hinterrad-
StoRdampfer:;

Die Angaben in dieser Tabelle als Richtlinien
verwenden, um den jeweiligen Fahreigenschaf-
ten und Motorradbeladungen zu entsprechen.

Beladungszustand

% -
Dampfungs- Mit zusatzlicher | st e
Federeinsteller | Federeinsteller J ey {Nur Fahrer ‘ Mit Sozius - Ausrustung
| einsteller Ausrustung ey
" | ) g | [.__ | un _DE]LIE
1, 2 1~4 12 +7 & 0
2 3 58 7 ~3 o . |
2,3 5~ 8 7 -3 | 0 ' =
3,4 6-~9 5<3 i ) - B




INSPEKTION DER BATTERIE

- 0 =

ELEKTRISCHE ANLAGE
INSPEKTION DER BATTERIE

ANMERKUNG:
Da die MF Batterie abgedichtet ist, ist die Messung
des Batterieflussigkeitsstandes nicht moglich. Um
den Ladezustand der Batterie zu messen, muld daher
die Spannung an den Ausgangen der Batterie ge-
messen werden.

 ACHTUNG:

LADEVORGANG

eDiese Batterie ist wartungsfrei und deshalb
versiegelt. Entfernen Sie niemals die

Dichtungskappen, auch nicht zum Aufla-
den. Wenn die Kappen einmal entfernt
worden sind, verliert die Batterie ihre
Wartungsfreiheit und ihre Leistung nimmt
schnell ab.
eNiemals Wasser beifugen. Durch Hinzufu-
gen von Wasser wird die chemische Reak-
tion in der Batterie gestort, und die Funk-
tionstlchtigkeit der Batterie stark be-
eintrachtiagt.
eDie Ladedauer, der Ladestrom und die La-
despannung fur die MF Batterie ist ver-
schieden von herkommlichen Batterien.
Die MF Batterie sollte, wie im Abschnitt
“Ladeverfahren” beschrieben, geladen
werden. Wenn die Batterie ubermaliig ge-
laden wird, sinkt der Batterieflussigkeit-
stand sehr stark. Seien Sie daher beim
Aufladen besonders aufmerksam.
eVerwenden Sie nur Batterieflussigkeit des
vorgeschriebenen Typs. Der spezifische
Wert der MF Batterieflussigkeit ist 1,32 bei
20°C (68°F). (Der spezifische Wert einer
herkommlichen Batterie liegt bei 1.28.)
Beifugen von Batterieflussigkeit mit einem
niedrigeren spezifischen Wert fuhrt zu Lei-
stungseinbulBe, wahrend ein zu hoher
Saurewert (uber 1,32) die Batterieplatten
stark angreift und die Lebensdauer der
Batterie verringert.
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A WARNUNG

Batterieflussigkeit ist gefahrlich; sie enthélt

Schwefelsaure und ist somit giftig und stark

atzend. Befolgen Sie immer diese Vor-

sichtsmaRnahmen.

eVermeiden Sie jeden Kontakt mit der Fliis-
sigkeit, da sie schwere Veratzungen oder
bleibende Augenverletzungen verursachen
kann.

eTragen Sie immer einen Augenschutz, wenn
Sie an oder in der Nahe der Batterie ar-
beiten.

Gegenmittel:

eHaut—Mit Wasser tichtig abspiilen.

e Augen—15 Minuten lang mit Frischwasser
ausspulen, und unverziuglich arztliche Hilfe
anfragen.

Gegengift: |

eSofort groRe Mengen Wasser oder Milch |
trinken. AnschlieRend Milch mit Bittererde,
einem geschlagenen Ei oder Pflanzenol a
einnehmen. Unverziglich einen Arzt auf- |
suchen. i

Batterien erzeugen ebenfalls Wasserstoffgas f

(Knallgas), das hochexplosiv ist. Halten Sie i

bitte immer folgende Bestimmungen ein:

eladen Sie die Batterie an einem gut
belufteten Ort.

eHalten Sie die Batterie von Feuer, Funken
oder offenen Flammen, wie z.B. wvon
Schweill- und Lotgeraten oder Zigaretten,
entfernt.

®Dulden Sie kein Rauchen in der Nahe, wenn
Sie eine Batterie handhaben oder laden.

N ACHTEN SIEBITTEDARAUF, DIEBATTERIEN
- JEDERZEIT AUSSER REICHWEITE VON
. ‘ KINDERN ZU HALTEN.

1. Ausbauen:
® Sitz
Siehe Abschnitt “SITZ, SEITENDECKEL
UND KRAFTSTOFFTANK"
2. Abklemmen:
e Batteriekabel
e Batterieband (1)

Immer erst das Minus-Kabel (Masse)
vor dem Plus-Kabel abklemmen.

3. Ausbauen:
eBatterie @

B0




INSPEKTION DER BATTERIE

4. Prufen:
Voltmeter T e Batteriezustand

k sk s % % sk ok ok ok ok % ok ok ok % %k ok ok ok ok %k ok %
Prifvorgang fur Batteriezustand:

® Schlielen Sie das Taschenpriifgerat an die Bat-
teriepole an.

(+)-Kabel des Priifgerats an den (+)-Pol
der Batterie anschlieBen.

Zusammenhang zwischen Spannung
und Ladedauer bei 20°C (68°F)

(—)-Kabel des Priifgeréts an den (—)-Pol
der Batterie anschlief3en.

ANMERKUNG:
Der Entladungszustand der MF-Batterie kann durch

Messung der Ruhespannung festgestellt werden.

'é Ei':': 0 (Spannung bei abgeklemmtem Plus-Kabel.)

i Ladedauer
* Diese Werte werden von der Temperatur, dem
Zustand der Batterieplatten und dem

Batterieflussigkeitsstand beeinfluldt.

Spannung bei offenem Schaltkreis

Spannung bei gecffne-
tem Schaltkreis

Ladedauer

Kein Laden

12,8V oder hoher erforderlich

Raumtemperatur
20°C

=

-t
L2

® Den Zustand der Batterie anhand der Tabelle

prufen:

BEISPIEL.:
Ruhespannung = 12,0 V Ladedauer = 6,5 stunden

Ladezustand in = 20 ~ 30%
s ok ok ok ok %k sk % ok 3k ok sk sk ok ok ok ok %k ok k k Kk ok

el
ke

H
| |
e o — | — —— o
[ . . S e s s f—

75 50 30 2520
Ladezustand in %
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. 5. Ladevertahren fur die MF Batterie

stellt werden kann, dann kann dieser Typ
des Batterieladegerats die MF-Batterie
nicht aufladen.

eFur das Aufiaden der Batterie ist diese aus
der Maschine zu entfernen. {(Falls ein Auf-
laden bei in der Maschine eingebauter
Batterie erforderlich ist, unbedingt die ne-
gative Batterieklemme abtrennen.)

eNiemals Kappenstreifen von der war-
tungsfreien Batterie abnehmen.

- 31 =
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INSPEKTION DER BATTERIE

eDarauf achten, daR die ladeklemmen guten
';’Sjgﬁh“"ﬂﬂ“mpﬂfﬂmf Kontakt mit den Batterieklemmen auf-
SR L e e weisen und nicht kurzgeschlossen sind.
(Eine korrodierte Klemmme des Ladegerites
kann dazu fiithren, daR die Batterie Warme
an der Kontaktflache erzeugt. Eine
schwache Klemmenfeder kann zu Funken
N 3 fuhren).
) SRS FUES S——— eBevor die Ladeklemmen von den Batterie-
Zeitdauer [Minuten) klemmen abgenommen werden, unbedingt
I"'P Spannung bei geaffnetem die Stromversorgung d 1 & i
Schaltkreis iiberpriifen. g des Ladegerats aus
schalten.
eDie Anderung der Spannung beige&éffnetem
Schaltkreis der wartungsfreien Batterie
nach dem Aufladen ist nachfolgend gezeigt.
Wie dem Diagramm entnommen werden r
kann, wird die Spannung bei offenem
Schaltkreis 30 Minuten nach der Beendi- h
gung des Ladevorgangs stabilisiert. !
Um daher den Zustand der Batterie zu
kontrollieren, die Spannung bei gedffnetem &
Schaltkreis 30 Minuten nach der Beendi-
gung des Ladevorgangs messen. il

Ladevorgang

. -
&
g
=
0
)
o
D
¥
o
=
=
c
c
1]
o
w

Schaltkreis (V)

-7 -




INSPEKTION DER BATTERIE

Ladeverfahren unter Verwendung eines Ladegeridtes mit veranderlicher Stromstirke

Vor dem Laden die Span-

nung an dem geoffneten

Schaltkreis messen.

ANMERKUNG: Srm—— .
Die Spannung sollte 30 Minuten nach dem Sioppen
, der Maschine gemessen warden.

1 ANMERKUNG:

(Spannung)
Ladegerit Ampere-
- meter
: I——I |
A

Ein Ladegerat und ein Am-
peremeter an die Batterie
anschlieen, und mit dem
Laden beginnen.

Ohve Ladespannung auf 18 ~ 17V sinstelien. (Bei zu
geringer Spannung kommi es zu einem uUnNZurei-
chenden Laden, wogegen eine zu hohe Spannung
ein Uberladen der Batterie verursach.)

1

|_Earauf achten, dal} die
S

tromstarke hoher als die

4 aufder Batterie angegebene

Standard-Stromstarke ist.

NEIN

Die Spannung so einstellen, dafd
die Stromstarke dem Standard-
Ladepegel entspricht.

s Y
Den Timer auf die geeignete
Ladedauer fur die Spannung bei
geoffnetem Schaltkreis einstel-
len.

l

Den Ladespannungsregler dre-
hen und die Ladespannung auf
20~ 25V einstellen.

|

| Die Stromstarke fur 3~5 Minu-
JA | ten uberwachen, um sicherzu-
stellen, daR der Standard-
Ladestrom erreicht ist.

Yy .

——m

- Falls fur das Aufladen mehr als 5 Stund
der Ladestrom nach 5 Stunden kontrolliert werden. Hat sich die Strom-

starke gedndert, dann ist die Spannung so einzustellen, dal der
Standard-Ladestrom erhalten wird.

Falls die Strom-||
starke nach 5 Mi-|
nuten nicht den||
Standard-

Ladestrom uber-
steigt, die Batterie ]
erneuern.

en benotigt werden, dann sollte

S S

Die Batteriespannung bei geoffnetem Schaltkreis messen, nachdem die
Batterie fur mindestens 30 Minuten nicht verwendet wurde.

{12,8V oder mehr --- Ladevorgang ist beendet.
i, 12,7V oder weniger --- Aufladen ist erforderlich
{Unter 12,0V --- Batterie erneuern.

w7 =
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Ladeverfahren unter Verwendung eines Ladegerats mit konstanter Spannung

== —1 ANMERKUNG: . }
| Vor dem Laden die Span- | DieSpannung solits 30 Minuten nach dem Stoppen j

nung an dem gedffneten | d¢ Maschina gemessen werden. .‘"
Schaltkreis messen.

Ladegerat |
B Ampere- |
Voltmeter  |[ || meter
=
o

1

| Ein Ladegerat und ein Am-

peremeter an dei Batterie f
anschlieften, und mit dem

Laden beginnen.

i

: | "
L

1

_ o~ p—— I‘_ i

Darauf achten, daR die | 1
JA Stromstérke hoher als die NEIN i
auf der Batterie angegebene 13
Standard-Stromstarke ist.

Die Batterie laden, bis die Ladespannung |  Dieser Typ Einggl iadgggrﬁtgs kann ni.;hql
der Batterie 15V. > g} fir das Aufladen einer wartungsfreien|:
% o Batterie verwendet werden. Es wird ein
i Ladegerat mit veranderlicher Span-
. ’ | [nung.
| ANMERKUNG: R o8 ' o
Die Ladedauver auf 20 Stunden (Maximum) ein-
stallen. 2
—_—— /|
'Nach dem Laden die Batterie fur 30 Mi-| 1

! nuten nicht verwenden und danach die

t{Spannung bei offenem Schaltkreis pru-|| :. !

fen.

12,8V oder mehr --- Ladevorgang be-
endet.

12,7V oder weniger --- Aufladen erfor-

| derlich.

\Unter 12,0V --- Batterie erneuern. |

Ladeverfahren unter Verwendung eines Ladegerédts mit konstanter Stromstarke |
Diese Typ des Batterieladegerats kann die MF-Batterie nicht aufladen.

~ 34 - &
| e
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6. Prufen:

e Batterieklemme
Klemme verschmutzt = Mit Drahtbiirste rei-

nigen.
Schlechter Anschiul® — Berichtigen.

ANMERKUNG:
Nach dem Reinigen der Klemmen, Fett dunn auf

den Klemmen auftragen.
S — e ——— = e e e

7. Einbauen:
e Batterie

8. Anschliel3en:
e Batteriekabel

I

anschlieBen.
i

9.Einbauen:
e Sitz
Siehe Abschnitt “SITZ, SEITENDECKEL UND

KRAFTSTOFFTANK".

.




MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MOTORS m

UBER HOLUNG DES MOTORS :

MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MOTORS
WIEDEREINBAU DES MOTORS

1. Die fiir den Ausbau des Motors beschriebe-
nen Vorgange sinngemall umkehren.

(1) Motorhalterung

(2) Motorstiitz

@0 Anschlagdampfer
(1 Sechskannt-

H] Damit die Lippe nicht in

entgegengesetzter

K] Nach Einbau des Motors,
den Einstellbolzen drehen,

(8) Flanschschraube Imbusschraube Richtung drehen kann, um ihn mit der Hand auf
(@) Mutter 12 Schraube muB sie nach Einpassung die Halterung zu schieben.
(5) Staubschutz (13 Stopfen um eine halbe Drehung L| Andrlicken bis zum

(6) Hulse gedreht werden. Anschlag

(7) Scheibe G] Das Teil, auf dessen Nur die linke Seite M] Das Rohrverbindungsteil
Dampfer Riickseite in weil® “L” Die Abmessung nach mit der dicken

(9) Einstellbolzen

geschrieben ist, mul3
auf der linken Seite
verwendet werden.

Zusammenbau des
Dampfers und der
Distanzscheibe an der
Motorhalterung betragt
213mm (8,39 in).

Kontaktflache des
Dampfers ausrichten.

E [ E-E SECTION .
e 1|J ] — !
& Crankcase __’_@
Frame & — —- Bl | |
E = . = Ea._'ca (4)
T == —n:-m!
il b AR b
RI@ ‘ "-i__:!"- - - 3

= B8




VORDERRAD

FAHRGESTELL

VORDERRAD

@® Hulse (5) Geschwindigkeitsmes-
@ Oldichtung serkupplung

®) Lager (6) Kupplungshalter

(4) Distanzhiilse (7) Zahnradeinheit

(Geschwindigkeitsmesser)

A| REIFENGROSSE;

B] VERSCHLEISSGRENZE:

C] FELGENGROSSE: :
(D) MAX. ZUL. FELGENSCHALG:
[E] Senkrecht:

F] Seitlich:

o

58 Nm (5.8 m-kg, 42 ft-Ib) |

MHSA-22-42-7

[ 63022

Reifendruck (kalt):

Kalter Zusta nd Vorne
Bis zu 90 kg (198 Ib) 225 kPa
(2,25 kg/em?,
Last % :
32 psi)
90 kg (198 Ib) bis | {22553 -
Maximalezul Last % ¢ gkfm .
36 psi)
| 250 kPa

250 kPa

(2,5 kg/em?,

36 psi)

290 kPa
(2,9 kg/cm?,
42 psi)

290 kPa

42 psi)

Hochgeschwindigkeitsfahd (2,5 kg/em?, | (2,9 kg/em?,

36 psi)
Maximalezul Last %

% Die Last ist das Gasamtgewicht der zuladung, des
Fahrers, des Sozius und der Zubelars,

189 kg (417 Ib)

TIRE SIZE:
120/70 VB17
120/70 VR17-V250

120/70 V17-V250

WEAR LIMIT:
0.8 mm (0.03 in)

RIM SIZE:
MT3.00 x 17

D | RIM RUNOUT LIMIT:

RADIAL:
2.0 mm (0.08 in)

LATERAL:
2.0 mm (0.08 in)




HINTERRAD
HINTERRAD |
(1) Hiilse A] REIFENGROSSE:
(2) Oldichtung B] VERSCHLEISSGRENZE:
@) Lager C] REIFENGROSSE:
() Entretoise FELGENSCHLAGGRENZE:
(3) Kupplungsnabe Radial:
(6) Hiilse ~Lateral:
(7) Splint El ANTRIEBSKETTENDURCHHAND:
Druckstange F] EIN NEUES STUCK VERWENDEN

TIRE SIZE:
150/80 VB16
150/80 VR16-V250
| 150/80 V16-V250
| WEAR LIMIT:
0.8 mm (0.03 in)

| RIM SIZE:
| MT3.50 x 16

30 Nm (3.0 m = kg, 22 ft » |b}

RADIAL:

2.0 mm (0.08 in)
LATERAL:

| 2.0 mm (0.08 in)

I".."'

® @[ bcasers

| RIM RUNOUT LIMIT: |

(@ff"

DRIVE CHAIN SLACK:
E] 15 ~ 20 mm (0.6 ~ 0.8 in)
(P

USE NEW ONE |

-~ 38 =

3 Nm (2.3 m * kg,
17 ft-:lb_}

P

T R RN CoArTE s e 2 & -
= - - —

L

L=




VORDER- UND HINTERRADBREMSE
VODER- UND HINTERRADBREMSE

(D Hauptbremszylinderkappe () Kolben Al BREMSFLUSSIGKEIT:

(2) Membrance @ Kolbendichtung Falls DOT #4 nicht vorhanden ist, kann DOT
(3) Hauptbremszylindersatz @ Staubdichtung #3 verwendet werden

(4) Hauptbremszylinder @ Bremsbelagsatz Bl BREMSBELAGPLATTEN-

(® Bremsschlauch @ Bremsscheibe  VERSCHLEISSGRENZE:

(6 Verbindungsbolzen (19 Haltestift [C) BREMSSCHEIBE-VERSCHLEISSGRENZE:
(7 Kupferscheibe () Halteclip D} Der Pfeil @) auf der Spreizfeder muf} in
Verbindungsteil Drehrichtung der Bremsscheiben zeigen.
(@) Bremssattel [E] EIN NEUES STUCK VERWENDEN

(0 Spreizfeder (als Satz erneuern)

[Fl EIN NEUES STUCK VERWENDEN

[ BRAKE FLUID TYPE:

‘ N
Front: DOT #4 | 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft*ib)

I__ Iif DOT #4 is not available, 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft* Ib)
B

#3 can be used.

i
BRAKE PAD WEAR LIMIT:
0.5 mm (0.02 in)

C BRAKE DISC WEAR LIMIT:
3.5 mm (0.14 in)

D| PAD SPRING |

USE NEW ON

E
6

‘ F ‘ USE NEW ONE I

30 Nm (3.0 m « kg, 22 ft = Ib)

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft+1b) |

-39 -




(1) Ausgleichbehélterdeckel

(2) Halter (Membrane)
Membrane

@ Ausgleichbehélter

(5) Ausgleichschlauch

®) Hauptbremszylinder

(7) Hauptbremszylindersatz

Bremsschlauch
Bremspedal

10 Verbindungsbolzen

BRAKE FLUID TYPE:
Rear:

A| DOT #4

If DOT #4 is not available,
#3 can be used.

VORDER- UND HINTERRADBREMSE

(D Kupferscheibe
(2 Bremssattel

@ Kolben

(9 Kolbendichtring

({9 Staubdichtung

(16 Bremsbelagplatte

(D Spreizfeder
@ Bremsscheibe
19 Haltestift

@0 Halteclip

BRAKE PAD WEAR LIMIT:
0.5 mm {(0.02 in)

i
|
|
|
|
|
i
I
I
|

—d

_,i'-__-"

o

c BRAKE DISC WEAR LIMIT:
7.0 mm (0.28 in)

23Nm (2.3 m =+ kg, 17 ft = Ib)

A
B
Q)
D
13
F

BREMSFLUSSIGKEIT: R

BREMSBELAGPLATTEN-VERSCHLEISSGRENZE:
BREMSSCHEIBE-VERSCHLEISSGRENZE:

EIN NEUES STUCK VERWENDEN

(als Satz erneuern)

EIN NEUES STUCK VERWENDEN

Die Seite der Spreizfeder mit den léngeren

[G Ausschnitten (%) muB in Drehrichtung zeigen.

4 Nm (0.4 m « kg, 2.9 ft  Ib)

e

'_ E] USE NEW ONE |

r-.-..—.--—-— . —
'h—._———— — — — ———
--

o8

o —— —— —

Die Pfeilmarkierung (@) auf dem Bremsbelag muB
in Drehrichtung zeigen.

G| PAD SHIM

'E | USE NEW ONE

20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft- Ib}

— 40 -




VORDERRADGABEL

(D Vorderradgabel (Rechts)

(2) Vorderradgabel {Links)

@) VerschluBdeckelschraube
komplett

@ O-Ring

(5) Federsitz

(6) Gabelfeder

(7) Dampferstange

Inneres Gabelrohr

@ Oldichtstiick
(0 Staubdichtung

4D Halteclip
2 Oldichtung

vorperrapGAeeL [CHAS! &%

i3 Unterlegscheibe

9 Fihrungshiilse

9 AuBere Gabelfeder

18 AblaBschraube

il

L

L

GABELBEINOL (PRO GABELBEIN):

g | Oleinfilimenge:
446 em® (15,70 Imp oz, 15,08 Us o3)

c | Qualitat:
Gabelol 10W oder gleichwertiges

E GABELBEINFEDER:

e | Ungespannte Lange:
529.,5 mm (20,8 in)

~oaoarm = X




HINTERRAD-STOSSDAMPFER UND
HINTERRADSCHWINGE CHAS
HINTERRAD-STOSSDAMPFER UND HINTERRADSCHWINGE "
'HINTERRAD-STORDAMPFER

(D Scheibe Al FEDERVORSPANNUNGSEINSTELLUNG
(@) StoRdampfer [B] GEMESSENE LANGE @):

(@) Kugellager MINDEST-LANGE;

@) Hulse STANDARD-LANGE:

MAXIMAL-LANGE:

o

A | SPRING PRELOAD ADJUSTMENT

MEASUREMENT LENGTH@®@) :
Minimum: 160 mm (6.30 in)
- Standard: 164 mm (6.46 in)
S Maximum: 168 mm (8.61 in)

DO

65 Nm (6.5 m = kg, 47 ft = Ib)

L




SCHALTPLAN

ELEKTRISCHE TEILE
FJ1200 ("91) SCHALTPLAN




SCHALTPLAN

|"_I__..—-.-.M-—H—I'—

(1) Hauptschalter

(2) Sicherung “MAIN"
(3) Batterie

@ Anlasserrelais

@ Anlasser

(6) Uhr
(1) Gleichrichter/Spannungsregler
Wechselstromgenerator °
(@ Sicherung “SIGNAL"
@0 “ENGINE STOP” Motorstoppschalter
) Relais-Satz
START” Anlasserschalter
% Kupplungsschalter
(4 Kraftstoffpumpe
([ Seitenstanderschalter
18 Digitalziindungseinheit
() “RESERVE” Schalter

% Impulsspule

@0 Ziindkerze
@) Sicherung “SIGNAL”

@ Vorderradbremsschalter

@ Hinterradbremsschalter

@) “NEUTRAL" Leerlauf-Kontrollampe
@3 Leerlaufschalter

FARBKODIERUNG

Zindfunkengeber .

@6 Hupe

@) “HORN” Hupenschalter

@8 Olstandschalter

@9 Olstandwarnleuchte

(30 Blinkerrelais

@) “TURN” Blinkerschalter

@ “TURN" Kontrollampe

@3 Drehzalmesser

@) “FUEL" Kontrollampe

@9 KraftstoffstandmeBwert geber
@0 Kraftstoffstandmesser

@7 Sicherung “HEAD”

@ "LIGHTS" Lichtschalter

@9 “LIGHTS" Abblendlichtschalter
Armaturenbeleuchtung

@) “PASSING"” Lichthupenschalter
@2 “HIGH BEAM” Fernlichtkontrollampe
Nebenleuchte

@4 Scheinwerfer

Riick-/Bremslicht

Blinker (Links)

Blinker (Rechts)

B Schwarz B/Y Schwarz/Gelb
.Br- 1 E!raun .“. Bnl"'w"hf'_ Eraunﬁﬁeiﬁ__
Ch | Echndnia;{enfafben i f_:ia"ﬂ___ Grin/Rot
Dg F Dunkelgrin G/Y Grin/Gelb
G Griin o L/B Blau/Schwarz
Gy - Grau o | L/R Blau/Rot .
L- Blau L:_"fa‘___ I?IIEUMEIB_ -
0 Orange LY Blau/Gelb
P Rosa - R/B _Hnﬂ’Schw?ﬁ
| R | Rt RIG | Rot/Griin -
Sb | Himmelblau o R/W Rot/Weil3
W Weil3 R/Y Rot/Gelb
Y | Gelb W/G | Wei/Grin

BR | Schwarz/Rot

B/W Schwarz/Weil3

— 44 —

W/R WeiB/Rot
Y/R Gelb/Rot

o s

] D mn —




eLEkTRISCHE BAUTEILE | ELEC

ELEKTRISCHE BAUTEILE (1)

(1) Kraftstoffstandmesser
(2) Benzinpumpe

(8 Sicherung

(@) Batterie

() Leerlaufschalter

(6) Seitenstanderschalter

(@) Olstandschalter
Zundspule

(@) Kraftstoffreserveschalter
{0 Digitalzindungseinheit
(D Relais-Satz

(12 Hauptschalter

IGNITION COIL:

1.8 ~ 2,.2Q) at 20°C (68°F)

9.6 ~ 14.4kQ2 at 20°C (68°F)

| CAPACITY: 12V 12AH

| SPECIFIC GRAVITY:
1.320

SECONDARY WINDING RESISTANCE:

PRIMARY WINDING RESISTANCE:

A

C

D

e
-

ZUNDSPULE: |
WIDERSTAND DER PRIMARWICKLUNG:

WIDERSTAND DER SEKUNDARWICKLUNG:

BATTERIE:
KAPAZITAT:

[E] DICHTE (ELEKTROLYT):

F

WIDERSTAND DER SPULENWICKLUNG:

VOLL:
LEER:

[G] FARDE: (Griin — Schwarz)

COIL WINDING RESISTANCE:
F | Full: 7Q + 50 at 20°C (68°F)
Empty: 95Q + 7.5Q at 20°C (68°F)

G | COLOR: Green ~ Black

e p— pe—




ELEKTRISCHE BAUTEILE | ELEC E

i

L |
k.

ELEKTRISCHE BAUTEILE (2)

GENERATOR: ANLASSER:
% g:::f;::—;:msllchtschalter WIDERSTAND DER = e —y .

STATORSPULE: GRENZWERT:

(@) Impulsgeber-Rotor

Impulsspule 0,19 ~ 0,209 bei 20°C (68°F) | 5,0 mm (0,20 in)
% e (Weis — WeiR)
() Seitenstanderschalter FELDSPULENWIDERSTAND: | KOLLEKTORDUR-
3,8 ~ 4,2Q bei 20°C (68'F) | CHMESSER-
(A] WIDERSTAND DER SPULENWICKLUNG: GRENZWERT:
WIDERSTAND DER SPULENWICKLUNG: . | 27mm(1,08in)

[C] Farbe: (Grau - Schwarz)

BURSTENLANGEN-
[D] YAMAHA BOND Nr. 1215 auftragen

GRENZWERT:
45 mm (0,18 in)

COIL WINDING
RESISTANCE: |
3.9 ~ 4.7Q at 20°C (68°F)

APPLY YAMAHA:
BOND NO.1215

6 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft « Ib)

149 ~ 182 at 20°C (68°F)
| C| Color: Gray-Black

/ﬁ/’@ B COIL WINDING RESISTANCE:

-~ 46 - |




ZUNDANLAGE

ZUONDANLAGE |

DIE DIGITALE ZUNDSTEUERUNG
BESCHREIBUNG

Die elektronische Zliindung ist computergesteuert
und wird daher von einer digitalen Mikroprozes-
sor bedient. Die Zindvorvestellung ist vorpro-
grammiert.

Dieses Programm stellt den Funkenzeitpunkt auf
die Zundung des Motors ein. Deshalb ist nur eine
Impulsspule notwendig.

Die digitale Ziindsteuerung kontrolliert auch die
Steuerung der elektrischen Kraftstoffpumpe.

Kraftstoffsensor
Kraftstoff-Warnleuchte "FUEL"
Hauptschalter
Reserveschalter
Seitenstanderschalter
Suchspule
Digitalzindungseinheit
Kraftstoffsensor-Eingangskreis
Reserveschalter-Eingangskreis
Motorstoppschalter-Eingangskreis
Kurvengenerator
Nennspannungskreis
Mikroprozessor
Kraftstoffpumpensteuerkreis
Zundspulensteuerkreis
Zundspulensteuerkreis
Kraftstoffpumpe

| Kraftstoffpumpenrelais

- Zundspule

IRIEIEEIE

(] [ D [Elio = = I =EF EE

VORGANG 3
Die Impulsspule steuert/ermittelt folgende Dinge
auf digitalem Wege:

1. Bestimmung der richtigen Zundvorverstel-
lung.

2. Ermitteln der Motorumdrehungszahl.

3. Bestimmen des Zeitpunkts, zu welchem die
Impulsspule eingeschaltet werden soll
(Funktionsiberwachung).

4.Erhohen des Primarstroms der Impulsspule,
um den Motor zu starten.

5. Abwurgen des Motors wird festgestellt.

6. Verhindern zu hoher Drehzahlen.

e




: (D Signalhornschalter “HORN”
= - | - | - (2) Blinklichtschalter “TURN”
FJ1200 ‘91 SCHALTPLAN | (3) Lichthupenschalter “PASS”
| B ~ - (4) Abblendlichtschalter
“LIGHTS”

(5 Lichtschalter “LIGHTS”
® Kupplungschalter
(@ Relais-Satz

"
0O
<O

J Vordere Blinkleuchte (Links)
B |Br/WE Br
4 1 ‘-' i e - (© Kraftstoffstandmesser
U I o B Tachometer
B G | Gy I EE' H (:::) Tol | r]
B/v] 5o Y/8 Chai B L wr : 8G Y GR Gy B LR Gy Dlglta unr
S o7 TR - | Lolel J Giv (R 12 B inkleuchte-Kontrollampe
B/R LW /8 L/y SbBR  Ch B Ogl B G| Ye/rRIsSt LRle . 8 AW LW e ” .
RM|B/Y [L/R{ R/8| G/R v Bl L R|Y LR E | [ , ‘ URN (LlnkS)
L Br R|Y ' Y| RAW]| R/W . .
| H B o5 g f EION {tﬂ : ?é (13 Blinkleuchte-Kontrollampe
’ L“"amﬂh L gt v Bm D Sb & L [] [ G R [AmY | “TURN” {Rechts)
- Gy chln G/ G | B o nn? E , |
e T sv Uy _ 4 1 P Am | Grv] & Instrumenten-Kontrollampe
AR ! — 19 Kraftstoff-Warnleuchte
G [Py m 9 R ;;FUEL" '
grw| 8 |Dg o * ' '
cr [R7Y| L B/Y LY , 1. _ -t _ : ' ' . -
g | L | - ‘. | - | Fernlicht-Kontrollampe
-' . i | “HIGH BEAM”
& L 4 &> ——_ & —
- : _ , @D Leerlauf-Kontrollampe
T L - | “NEUTRAL”
A. 'Y h R |GR| vy r 'W ] / R/ B ' s
ol 1"{ L;Yc: 05 S?J::E S: :If'? L/R Ri8 Olstand-Konthampe
[&a RS A ﬂ “OIL LEVEL"
BofG | Gy{R[Lw]a/r|LW]G/R{B/Y

Ch o «WR/GE So Ju/v) | : r + B : ZUSatZIGmpe
Sh g G/R B'Y Dg RIGC © LW B 8 G L/R : ' .
8/R | Ch L‘Y|Er.’w Yy {Gyf R [ LW Gy | 8 | L/ |RA/B i @ SCheanerfer

P— | @D Vordere Blinkleuchte

| (Rechts)

$ mdwﬁ @ Digitalzundungseinheit
- - _ R C @3 Blinkerrelais

Vorderrad-
L8 ﬂx
-

Bremslichtschalter

J S i o —td $ | @9 Motorstoppschalter
. : ¥y I “"ENGINE STOP”
. LRef L [RHRT L WL{ON OO |O4+O
| . i’.l{““ . —J“' L Ef’:_ = . @9 Anlasserknopf “START”
@) Signalhorn
Reserveschalter

A ?:CI oJ |@ @9 Kraftstoffpumpe
= Hauptschalter

$ | | | @) Seitenstinderschalter

’ A “I[;’/OJ—I@ @) Hinterradbremsenschalter
—B' @) Anlasser

Anlasserrelais
@5 Batterie

Sicherung

@) SchiuR-/Bremsleuchte
Hintere Blinkleuchte
| (Rechts)

Je[<

B/R II8/R 8/m
Se || Sb Sb

Hintere Blinkleuchte (Links)
Kraftstoffstand-

melwertaeber
Leerlaufschalter
EARBKODIERUNG | Olstandschalter
B .. Schwarz L oo, Blau Y oo Gelb G/Y ..... Griin/Gelb " R/G ..... Ro¥/Griin ngchsjés;{;’r;”ge”erator
Br... .. Braun O...... Orange B/R...... Schwarz/Rot /B ...... Blau/Schwarz RW ... Rot/Weil3 Spannungsregler
Ch... . Schokoladenfarben Poiirins Rosa B/W .... Schwarz/Weif} /R ...... Blau/Rot R/Y ...... Rot/Gelb Suchspule
Dg....... Dunkelgrin | R....... Rot B/Y ...... Schwarz/Gelb /W ... Blau/Weil} W/G .... Weil3/Grin Masse
G..o.. Grun | Sb....... Himmelblau Br/W ... BraunWEiR LY Blau/Gelb | W/R ... Weil3/Rot Kerze
Gy ....... Grau W..... Weil3 G/R ..... Gran/Fot R/B...... Rot/Schwarz Y/R...... Weil3/Rot

Zindspule




