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EINLEITUNG

Diese Anleitung wurde von Yamaha Motor Company fir die Verwendung durch autorisierte Yamaha-
Vertragshandler und deren qualifizierten Mechanikern zusammengestellt. Es ist jedoch nicht méglich
ein vollstandiges Wissen einer Mechanikerausbildung in einem Wartungshandbuch zu erfassen. Es
wurde daher vorausgesetzt, dall Personen, welche dieses Handbuch zur Durchfihrung von Wartungs-
und Reparaturarbeiten an Yamaha Motorradern benutzen, ein grundlegendes Verstandnis fiir me-
chanische Konzepte und Vorgange, die unserer Motorrad-Reparaturtechnologie eigen ist, mitbringen.
Ohne diese Kenntnisse konnen ausgefiihrte Reparatur- und Wartungsarbeiten die Betriebssicherheit
und/oder den Betriebszustand dieses Motorrades negativ beeinflussen.

Yamaha Motor Company, Ltd. ist stdndig bemiiht, die hohe Qualitdt der Yamaha Erzeugnisse noch
weiter zu verbessern. Modifikationen und wesentliche Anderungen in den technischen Daten oder
Wartungsvorgangen werden allen autorisierten Yamaha-Vertragshandlern bekanntgegeben und in
zukiinftigen Ausgaben dieser Anleitung beriicksichtigt.

TECHNICAL PUBLICATIONS
SERVICE DIVISION
MOTORCYCLE GROUP
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

VERWENDUNG DIESER ANLEITUNG

WICHTIGE INFORMATIONEN

Wichtige informationen in dieser Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet.

ANMERKUNG: Eine ANMERKUNG enthalt Informationen, die einen Vorgang einfacher und
deutlicher macht.

Unter dem Titel ACHTUNG sind spezielle Vorgange beschrieben, die eingehalten
werden missen, um Beschadigungen am Motorrad zu vermeiden.

A WARNUNG: Eine WARNUNG bezeichnet einen besonderen Vorgang, der eingehalten werden
muf}, um Verletzungen des Motorradfahrers bzw. Mechanikers bei Durchfiihrung
von Priifungs-oder Reparaturarbeiten zu vermeiden.

FORMAT DER ANLEITUNG
Alle in dieser Anleitung enthaltenen Vorgdnge sind sequentiell in der durchzufiihrenden Reihenfolge
aufgefihrt. Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um den Mechanikern ein leicht verstandliches
Nachschlagwerk in die Hand zu geben, das Beschreibungen fiir Demontage, Reparatur, Montage und
Inspektion enthalt.
Im Format dieser Anleitung wird nach dem Bauteil die Storungsursache gefolgt von einer Pfeilmarkie-
rung aufgefiihrt, an die sich dann die erfordertiche Mafnahme anschlieBt, wie es im folgenden Beispiel
dargeste!lt ist.
e Lager

Gribchenbildung/Beschadigung - Erneuern.

AUSEINANDERGEZOGENE DARSTELLUNG
In jedem Kapitel ist vor der Beschreibung der Demontage eine auseinandergezogene Darstellung
enthalten, der die richtigen Demontage- und Montagevorgange entnommen werden konnen.
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ABGEBILDETE SYMBOLE
(Siehe Abbildung)

Die abgebildeten Symbole @ bis @ sind zur
einfachen Auffindung der Seiten mit Daumenein-
kerbungen versehen. Die Abschnittsnummer
sowie der Inhait konnen sofort ersehen werden,

Q@) Allgemeine Angaben

(@ Technische Daten

@ Regelmassige Inspektionen und Einstellungen
(@ Motor

(® Kiihlanlage

(8 Vergasung

@ Fahrgestell

Elektrische Einrichtungen

(@) Stdérungsbeseitigung

Die abgebildeten Symbole von (@ bis @ werden
zur Unterscheidung der Spezifikationen in
diesem Text benutzt.

@0 Einfiillen von Fliissigkeit

1) Schmiermittel

({2 Spezialwerkzeuge

(3 Festziehen (Anzugsmoment)
VerschleiBgrenze, Spiel

(9 Motordrehzahl

o, v, A

Die abgebildeten Symbole von @ bis @ ir
der Explosionszeichnung zeigen die Schmierstoff-
klasse sowie die Schmierstellen an.

() Motorsl auftragen

(9 Getriebed! auftragen

@9 Molybdandisuflid-O) auftragen

@0 Radlagerfett auftragen

@0 Leichtes Lithium-Fett auftragen

@2 Molybdan auftragen

@ Sicherungslack (LOCTITE®) auftragen
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ALLEGEMEINE ANGABEN

IDENTIFIZIERUNG DES
MOTORRADS

SERIENNUMMER DES RAHMENS

(Ausgenommen fur AUS)
Die Seriennummer des Rahmens (1) ist an der

rechten Seite des Lenkerkopfes eingeschlagen.

Serienanfangsnummer:
FZR1000 ...... 3GM-000101
FZR1000 ...... 3GM-007101 {E)
FZR1000 ...... 3LE-D00101 (D, S, A)
FZR1000 ...... 3LF-000101 (F)
FZR1000 ...... 3LG-000101 (GB)
FZR1000 ...... 3LH-000101 (CH)
FZR1000 ...... 3LJ-000101 (NZ)

FAHRZEUG-IDENTIFIKATIONSNUMMER
(Fir AUS)

Die Fahrzeug-ldentifikationsnummer () ist auf
der rechten Seite des Lenkkopfes eingestanzt.

Serienanfangsnummer:
JYA3LJTO % KA000101

ANMERKUNG:
Die Seriennummer des Rahmens (Fahrzeug-
Identifikationsnummer) dient zur Identifikation
des Motorrades und kann von den zustidndigen
Behérden lhres Landes zur Reigstrierung des
Motorrades Verwendet werden.

SERIENNUMMER DES MOTORS
Die Motor-Serienummer (1) ist an der rechten
Seite des Motors eingeschlagen.

Serienanfangsnummer:
FZR1000 ... ... 3GM-000101
FZR1000 ... ... 3GM-007101 (E)
FZR1000 ...... 3LE-000101 (D, 8, A}
FZR1000 ...... 3LF-000101 (F)
FZR1000 ...... 3LG-000101 (GB)
FZR1000 ...... 3LH-000101 (CH)
FZR1000 ...... 3LJ-000101 (AUS, N2}

ANMERKUNG:

e Die ersten drei Stellen von diesen Nummern
sind fir die Modellidentifikation; die restlichen
Stellen bezeichnen die Herstellungsnummer des
Motorrads.

e Anderungen des Designs und der technischen
Daten ohne vorhergehende Bekanntgabe vorbe-
halten.

1-1
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WICHTIGE INFORMATIONEN

VORBEREITUNG FUR DEN AUSBAU
1.Schmutz, Schlamm, Staub und Fremd-

material entfernen, bevor mit der Demontage
begonnen wird.

2. Geeignete Werkzeuge und Reinigungseinrich-
tungen verwengen,
Siehe "'SPEZIALWERKZEUGE".

3. Wenn der Motor demontiert wird, zusammen-
gehorige Teile gemeinsam ablegen. Zu diesen
Baugruppen zihlen die Zahnrader, Zylinder
und Kolben bzw. dhnliche Teite, die durch
gegenseitigen Kontakt eingeschliffen wurden.
Zusammengehorige Teile missen immer
gemeinsam wiederverwendet oder erneuert
werden.

4. Wahrend der Demontage der Maschine sind
alte Teile zu reinigen und in der Reihenfolge
der Demontage in Ablagen abzulegen, um
die Montage zu beschleunigen und richtigen
Einbau aller Teile sicherzustellen.

5. Nicht bei offenem Feuer arbeiten.

ERSATZTEILE

1. Fir alle Austauscharbeiten Original-Yamaha
Bauteile verwenden. Fir Einbau und Ein-
stellungen nur das von Yamaha empfohlene
Ol und/oder Schmierfert verwenden. Andere
Marken konnen, trotz gleicher Funktion und
gleichen Aussehens, eine geringere Qualitit
aufweisen,

DICHTUNGEN, WELLENDICHTRINGE UND
O-RINGE

1. Beim Uberholen des Motors sind alle Dich-
tungen, Wellendichtringe und O-Ringe zu
erneuern. Alle mit den Dichtungen, Wellen-
dichtringen und O-Ringen in Kontakt
befindlichen Flachen miissen gereinigt
werden.

2. Bei der Montage sind alle beweglichen Teile
und Lager mit Ol zu schmieren. Auf den
Dichtlippen der Wellendichtringe ist Fett
aufzutragen.
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SICHERUNGSSCHEIBEN/BLECHE UND

SPLINTE

1. Alle Sicherungsscheiben/Bleche (1) und
Splinte miissen nach einmaliger Verwendung
unbedingt durch neue ersetzt werden.
Sicherungslaschen miissen an die Schliissel-
flache(n) wvon Schrauben bzw. Muttern
gedriickt werden, wenn diese vorher mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
gezogen wurden.

LAGER UND OLDICHTUNGEN

1. Lager und Oldichtungen so einbauen, daR
das Zeichen des Herstellers oder die Her-
stellungsnummer nach auBen gerichtet ist
(die eingeschlagenen Buchstaben miissen
sichtbar sein). Wenn Oldichtungen eingebaut
werden, sind die Oldichtlippen mit Lithium-
fett zu bestreichen. Beim Einbau die Lager
freiziigig mit Ol schmieren.

(1) Dichtring

Niemals die Lager mit Druckluft trocknen,
Dadurch koénnte die Oberfliche der Lager
beschadigt werden.

(D Lager

SICHERUNGSRINGE

1. Alle Sicherungsringe vor dem Wiedereinbau
grindlich prifen. Die Sicherungsringe des
Kolbenbolzens miissen nach dem Ausbau
immer durch neue ersetzt werden. Ebenfalls
verzogene Sicherungsringe erneuern. Wenn
ein Sicherungsring (1) eingebaut wird, darauf
achten, daf die scharfe Kante (2) gegeniiber
der angelegten Druckkraft 3 angeordnet ist,
wie es die Querschnittzeichnung zeigt.

@ Welle
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SPEZIALWERKZEUGE

Die genauen Speziewerkzeuge sind fir voll-
stindige und genaue Einstellarbeiten sowie beim
Zusammenbau unerfaBlich. Mit der Anwendung
des richtigen Spezialwerkzeuges kdnnen Bescha-
digungen verhindert werden, die ansonsten beim
Anwenden von flaschen Werkzeugen oder bei
improvisierten Anwenden von falschen Werk-
zeugen oder bei improvisierten Anwendungs-
techniken auftreten.

ZUM ABSTIMMEN DES MOTORS
1. Drehzahlmesser
Teile-Nr. YU-08036
Teile-Nr. 90890-03113

Dieses Werzeug ist fiir die Bestimmung des
Motordrehzahl erforderlich.

2. Stroboskoplampe
Teile-Nr. YM-33277
Teile-Nr. 80890-03109

Dieses Werkzeug ist fir die Einstellung des
2iindzeitpunktes erforderlich.

3. Kompressionspriifgerat
Teile-Nr, YU-33223
Teile-Nr. 90890-03081

Dieses Manometer wird fir die Messung des
Verdichtungsdruckes benétigt.

4. Kraftstoffstand-MeRlehre
Teile-Nr. YM-01312
Teile-Nr. 908380-01312

Diese Maltehre wird fir die Messung des
Kraftstoffpegels in der Schwimmerkammer
verwendet.
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5. Unterdruckmesser
Teile-Nr. YU-08030-A
Teile-Nr. 90890-03094
Adapter
Teile-Nr. YU-03060
Teile-Nr. 90890-03060

Der Unterdruckmesser wird fir die Vergaser-
Synchronisation benétigt.

6. Kurbelwange (D
Teile-Nr. 33M-81673-10
PaBstift @

Teile-Nr. 93604-08071

Diese Werkzeuge werden fir das Einstellen des
Ventilspiels verwendet.

ZUR MOTORWARTUNG
1. Steuerketten-Trennwerkzeug
Teile-Nr. YM-01112
Teile-Nr. 90890-01112

Dieses Werkzeug wird fir das Trennen der
Steuerkette verwendet.

2. Sechskantschlusse} (6 mm)
Teile-Nr. YM-3448
Teile-Nr. 90890-01395

Dieses Werkzeug dient flir das Losen oder
Festziehen der  Zylinderkopf-Befestigungs-
muttern.

3. Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug
Teile-Nr. YU-01304
Teile-Nr. 90890-01304

Dieses Werkzeug wird fir den Ausbau des
Kolbenboizens verwendet.
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4. Universal-Kupplungshalter
Teile-Nr. YM-91042
Teile-Nr. 90890-04086

Dieses Werkzeug wird fur das Festhalten der
Kupplung verwendet, wenn die Kupplungsnaben-
Sicherungsschraube aus- oder eingebaut wird.

5. #30 Drebhmomentschlissel
Teile-Nr. YU-05245
Teile-Nr. 90890-06245

Dieses Werkzeug wird fiir das L&sen oder Festzie-
hen der Anschlagschraube des Antriebwel-
lenlagers verwendet,

8. Laufer-Abziehwerkzeug (©
Teile-Nr. YU-01047-3
Teile-Nr. 80880-012280
Gewicht (@

Teile-Nr. YU-01047-2
Teile-Nr. 90890-01291

Diese Werkzeuge werden fir den Ausbau des
Lichtmaschinen-Laufers verwendet.

7. Ventilfeder-Kompressorwerkzeug (1)
Teile-Nr. YM-04019
Teile-Nr. 90890-04019
Adapter @
(Fir AuslaRventil)
Teile-Nr. YM-04108
Teile-Nr. 90890-04108
(Fir EinlaRventil)
Teile-Nr. YM-04114
Teite-Nr. 90830-04114

Dieses Werkzeug wird fiir den Aus- und Einbau
der Ventile bendtigt.
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8. Ventilfiihrungs-Ausbaudorn (4,5 mm)

Teile-Nr. YM-04116
Teile-Nr. 90890-04116

Dieses Werkzeug wird fir den Ausbau der Ventil-
fihrungen verwendet.

9. Ventiifiihrungs-Einbauwerkzeug
Teile-Nr. YM-04117
Teile-Nr. 90890-04117

Dieses Werkzeug wird fir richtigen Einbau der
Ventilfihrungen verwendet.

10. Ventilfihrungsreibahle (4,5 mm)

Teile-Nr. YM-04118
Teile-Nr. 90890-04118

Wird benotigt, wenn die Ventilfihrung aus-
gewechselt wird.

11. Ventilsitzschleifer

Teile-Nr. YM-81043

Dieses Werkzeug dient zum Nachschleifen des
Ventilsitzes.

12. Meldrahtsatz *‘Grin”

Teile-Nr. YU-33210

Dieses MeRllehre wird fiir das Messen des Spiels
des PleuelfuRlagers und des Kurbelwellenlagers

verwendet.
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13. Quick Gasket®
Teile-Nr. ACC-11001-05-01
YAMAHA Bond Nr. 1215
Teile-Nr. 90890-85505

Dieses Dichtmittel wird fur die PaRflachen der
Kurbelgehausehalften usw. verwendet.

14. Kolbenrinzange
Teife-Nr. YM-04008
Teile-Nr. 90890-04008

Dieses Werkzeug wird zum Zusammendriicken
der Kolbenringe bendtigt, wenn der Zylinder-
block montiert wird.

15. Kolbenst(tze
Teile-Nr, YM-01067
Teile-Nr. 90890-01067

Vier dieser Spezialwerkzeuge sind zur Abstitzung
der Kolben zu verwenden, wenn der Zylinder-
block montiert wird.

16. Wasserpumpendichtung-Einbauwerkzeug (1)
Teile-Nr. YU-04051-1
Teite-Nr. 90890-04058
Adapter @
Teile-Nr. YM-33221
Teile-Nr. 90890-04078

17. Kihterdeckel-Priifgerat (D
Teile-Nr. YU-24460-01
Teite-Nr. 90890-01325
Adapter @

Teile-Nr. YU-33984
Teile-Nr. 90890-01352

Dieses Prufgerat wird fir die Kontrolle des
Kihlsystems verwendet.
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ZUR WARTUNG DES FAHRGESTELLS
1. T-Handgriff ®©
Teile-Nr. YM-01326
Teile-Nr. 90890-01326
Dampfungsstangenhalter (30 mm) @
Teile-Nr. YM-01327
Teile-Nr. 90890-01327

Dieses Werkzeug wird bendtigt, wenn die
Sicherungsschraube der Vorderradgabeldamp-
fungsstange geldst bzw, festgezogen wird.

2. Vorderradgabel-Dichtungstreibdorn
(Gewicht) O
Teile-Nr. YM-33963
Teile-Nr. 90890-01367
Adapter (43 mm) @
Teile-Nr. YM-08020
Teile-Nr. 90890-01374

Diese Werkzeuge werden fir den Einbau der
Vorderradgabeldichtungen verwendet.

3. Ringmutternschlissel
Teile-Nr. YU-01268 — (1)
Teile-Nr, 90890-01268
Teile-Nr. YU-33975 — @
Teile-Nr. 90890-01403

Diese Werkzeuge werden zum Lockern und
Festziehen der Lenkringmutter benutzt.

FUR ELEKTRISCHE BAUTEILE
1. Dynamischer Funkentester
Teile-Nr. YM-34487
Teile-Nr. 90890-03144

Dieses Instrument ist bei der Uberpriifung der
Zlndanlage erforderlich.

2. Taschenpriifgerat
Teile-Nr. YU-03112
Teile-Nr. 90890-03112

Dieses Taschenprifgerat ist bei der Uberpriifung
der elektrischen Bauteile unerlaflich.






ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

SPEC

TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Moaell

FZR1000

Modell-Code-Nummer:

3GM1

3GM2 (E)
3LE1 (D, S, A)
3LF1 (F)
3LG1{GB)
3LH1 (CH)
3LJ1 (AUS, NZ)

Rahmen-Seriennummeranfang:

3GM-000101
3GM-007101 (E)
3LE-000101 (D, S, A)
3LF-000101 {F)
3LG-000101 (GB)
3LH-000101 (CH)
3LJ-000101 (NZ)

Fahrzeug-identifikationsnummer

JYA3LJTO KAO000101 (AUS)

Motor-Seriennummeranfang:

3GM-000101
3GM-007101 (E)
3LE-000101 (D, S, A)
3LF-000101 (F)
3LG-000101 (GB)
3LR-000101 (CH)
3LJ-000101 (AUS, N2)

Abmessungen:
Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthohe
Sitzhohe
Radstand
Mindestbodenfreiheit

2.200 mm (86,8 in)
730 mm {28,7 in)
1.160 mm (45,7 in)
765 mm (30,1 in)
1.460 mm (57,5 in)
135 mm { 5,3 in)

Grundgewicht:
Mit Ol- und Kraftstoffstand

235 kg (518 Ib)

Kleinster Wendekreishalbmesser:

3.600 mm (142 in)

Motor:
Bauart

Zylinder

Hubraum

Bohrung x Hub
Verdichtungsverhaltnis
Verdichtungsdruck

< Minimum ~ Maximum >

AnlaRBsystem

Wassergekiihlter Viertakt-Otto-Motor mit
doppelter obenliegender Nockenwelle
Parallel, Vierzylinger

1.002 cm? (61,1 cu.in)

75,5 x 56,0 mm (2,9724 x 2,2047 in)

12 :1

1.400 kPa {14 kg/em?, 199 psi)

< 1,360 ~1.480 kPa (13,6 ~ 14,8 kg/cm?,
194 ~210 psi) >

Elektrisch

Schmiersystem:

NaBsump

Motor olsorte und Qualitat:

30 40 50 60°F
| )
] 5 10 15°C

Yamalube Viertakt Ol oder
Motorol SAE 20W40 SE

(Wenn die Temperatur nicht unter
5°C/40°F absinkt.)

Motorol SAE 10W30 SE

(Wenn die Temperatur nicht iiber
15°C/B0°F ansteigt.}
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Modell

FZR1000

Motordlmenge:
Motordl:
RegelmaRiger Olwechsel
Mit Olfilterwechsel
Gesamtolmenge

2,7 L (2,4 1mpqt, 2,9 US gt)
30L (2,6 Impqt, 3,1US qt)
3,5L (3,1 Imp qt, 3,7 US qt)

Kiihimittel-Gesamtmenge:
{EinschlieBlich aller Kandle)

2,1L{1,9mpaqt, 2,2USqt)

Luftfilter: Trockenelement
Kraftstoff:
Kraftstofforte Normalbenzin
Nur bleifreier Kraftstoff (AUS)
Kraftstofftank 19,0 L. (4,2 Imp gal, 5,0 US gal)
Reservetank 3,56 L{0,77 Imp gal, 0,92 US qal)
Vergaser:
Bauart x Anzahl BDST38 x 4
Hersteller MIKUNI
Ziindkerze:

Bauart (Hersteller)
Elektrodenabstand

DR8ES-L (NGK), X24ESR-U (N.D.)
0,6 ~ 0,7 mm (0,024 ~ 0,028 in)

Kupplungsbauart:

Mehrscheiben-NaRkupplung

Getriebe:
Primaruntersetzungssystem
Primaruntersetzungsverhaltnis
Sekundaruntersetzungssystem
Sekundaruntersetzungsverhaltnis
Getriebebauart
Bedienungssystem
Untersetzungsverhaltnisse: 1. Gang

Stirnradgetriebe
68/41 {1,659)
Wellenantrieb
147/17 (2,765)

Linke FuRbedienung
36/14 (2,571)

| Synchrongetriebe, 5-Gang

2. Gang 32/18 (1,778)
3. Gang 29/21 (1,381)
4. Gang 27/23 (1,174)
5. Gang 28/27 (1,037)

Fahrgestell:

Rahmenbazuart Rautenrahmen
Nachlauf 26,75°
Nachiaufbetrag 110 mm (4,33 in)

ReifengroRe: Vorne Hinten
Bauart Schlauchlos Schlauchlos
GroRe 130/60 VR17 — V280 |170/60 VR17 — V280

130/60 ZR17 170/60 ZR17

Hersteller (Typ)

Bridgestone (CY15)
Dunlop {K510F)
Piretli (MP7S)
Michelin (A59X)

Bridgestone (CY 16)
Duniop (K510)
Pirelli (MP7S)
Michelin (M59X)
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Modell FZR1000
Maximale zul. Last 174 kg (384 Ib)
205 kg (452 1b) (D, F)
Reifendruck (Kalt}: Vorne Hinten
. 250 kPa 250 kPa
Bis zu 90 kg (198 Ib) Last % (2.5 kg/ecm?, 36 psi) {2,5 kg/em?, 36 psi)
. . 250 kPa 290 kPa
80 kg (198 Ib} Last ~ Maximale zul. Last ¥ (2.6 kglem? , 36 psi) (2.9 kg/em? , 42 psi)
e e . 250 kPa 290 kPa
Hochgeschwindigkeitsfahrt (2,5 kg/em? , 36 psi) (2,9 ka/em? , 42 psi)

*Die Last ist das Gesarntgewicht der Zuladung, des Fahrers, des Sozius ung des Zubehdrs.

Lichtmaschine
Batterie-Modell
Batterie-Kapazitat

Bremsen:

Vorderradbremse Doppel, Scheibenbremse
Betatigung Rechte Hand
Hinterradbremse Einfach, Scheibenbremse
Betdtigung Rechter Ful
Radaufhangung:

Vorderradaufhangung Teleskopgabel
Hinterradaufhangung Schwinge {link suspension}
StoRdampfer: _

Vorne Schraubenfeder, Oldampfer
Hinten Schraubenfeder, Gas/Oldampfer
Hub des Rads:

Vorne 120 mm (4,72 in}

Hinten 130 mm (5,12 in)
Eiektrische Anlage:

Ziindung T.C.1. (digitale Ziindung)

Wechselstromgenerator
YB14L
12V 14AH

Scheinwerferkonstrukiion:

Lampe (A, DK, GR, I, NL, SF, E

Quarz-Birne (D, B, S, F, CH, AUS, NZ}
~NY

Grijhbirnen-l__éistung X Anzahl:
Scheinwerfer

Kennlicht
SchluBR/Bremslicht
Blinklicht
Nummernschildbeleuchtung
Armaturenbeleuchtung

12V, 35W/3BW x 2 (I, AUS, NZ)
12V, 55W x 1, B0W/S5W x 1 (B,

12V, 60W/55W x 1 (CH)
12V, W x 1

12V, BW/21W x 2

12V, 21W x 4
12V,5W x 2

12V, 3,4W x 4

D,F,S)

12V,45W/40W x 2 (A, DK, E, GR, N, NL, SF)

Kontrollampe:

Leistung x Anzahl “"NEUTRALY 12V, 3.4W x 1
“HIGH BEAM” 12V, 3,4W x 1
“"TURN" 12V, 3,4W x 1
“QlL” 12V, 3,4W x 1
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WARTUNGSDATEN SPEC

WARTUNGSDATEN
Motor

Modeli

FZR1000

Zylinderkopf:

Nockenwellen-Schlaggrenze

Verzugsgrenze % * 0,03 mm (0,0012 in)
-4 — 4 § » | % Linien zeigen Messung mit Haarlineal.
Olalo
I~
e "‘\
Zylinderblock:
Bohrungsdurchmesser/Me3punkt 75,600 ~ 75,605 mm (2,9724 ~2,9726 in)/
* 40 mm (1,57 in)
Konizitats-VerschleiBgrenze =) 0,05 mm (0,002 in)
Unrundheitsgrenze 0,05 mm (0,002 in)
Nockenwelle:
Antriebsverfahren Kettentrieb (Mitte)
Innendurchmesser des Nockenwelle-
Lagerdeckels {11, 14, E1, E4) 24 470 ~ 24,491 mm (0,9634 ~ 0,9642 in)
(12,13, E2, E3) 24 500 ~ 24,521 mm (0,9646 ~ 0,9654 in)
Nockenwellen-Aulendurchmesser 24,437 ~ 24,450 mm (0,9621 ~ 0,9626 in)
Spielwelle/Lagerdeckel (11,14, E1, E4) 0,020 ~ 0,054 mm (0,0008 ~ 0,0021 in)
(12,13, E2, E3) 0,050 ~ 0,084 mm (0,0020 ~ 0,0033 in)
Nocken-Abmessungen: Einla "“A” 32,65 ~ 32,65 mm (1,2815 ~ 1,2854 in)
< Grenze > 32,45 mm {1,278 in)
g 24,95 ~ 25,05 mm (0,9823 ~ 0,9862 in)
< Grenze > 24,85 mm (0,978 in)
“c 7,50 ~ 7,70 mm {0,29853 ~ 0,3031 in)
< Grenze > 7,30 mm {0,287 in)
A Auslaly “A" 32,95 ~ 33,05 mm {1,2972 ~ 1,3012 in)
< Grenze > 32,85 mm (1,293 in)
‘ “B” 24,95 ~ 25,05 mm (0,9823 ~ 0,9862 in)
< Grenze > 24,85 mm {0,978 in)
“c 7,75~ 7,95 mm (0,3051 ~ 0,3130 in)
B— < Grenze > 7,65 mm (0,297 in}

0,03 mm (0,0012 in)

Steuerkette:
Steuerkette/Anzahl der Kettenglieder
Steuerketten-Einstellung

DID219FS (buchsenkette)/108 Glieder
Automatisch

Ventile, Ventilsitze, VentilfGhrungen:
Ventilspiel (Kalter Zustand):
Einlal3
Auslal
Ventil-Abmessungen:

A —

Ventitteller-Durchmesser Ventilielier-Breite

0,11~ 0,20 mm (0,004 ~ 0,008 in)
0,21 ~ 0,30 mm (0,008 ~ 0,012 in)

"

Ventilteller-Starke

\> neo

Ventilsitz-Breite
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WARTUNGSDATEN SPEC 7
Madell FZR1000

Ventilteller-Durchmesser A"’ EinlaR 23,4~ 23,6 mm (0,9213 ~ 0,9291 in)

AuslaR 24,9~ 25,1 mm (0,2803 ~ 0,9882 in)
Ventilteller-Breite ’B"’ EinlaR 1,63~ 2,90 mm (0,0642 ~ 0,1142 in)

AuslaR 1,63~ 2,90 mm (0,0642 ~ 0,1142 in)
Ventilsitz-Breite ’C”" {Grenzwert)Einlal 0,9~ 1,1 mm {0,0354 ~ 0,0433 in)

Auslal 0,9~ 1,1 mm (0,0354 ~ 0,0433 in)
Ventilteller-Starke “D”’ EinlaRR 0,45~ 0,95 mm (0,0177 ~ 0,0374 in)
(Grenzwert) Auslal 0,75~ 1,25 mm (0,0295 ~ 0,0492 in)
Ventilschaft-Innendurchmesser EinlaR 4,475~ 4,490 mm {0,1762 ~ 0,1768 in)

Auslal 4,460~ 4,475 mm {0,1756 ~ 0,1762 in)
< Grenze > Einlal 4445 mm (0,175 in)

Auslal 4,43 mm (0,174 in)
Ventilfihrungs-Innendurchmesser

EinlalR 4,500 ~ 4,512 mm (0,1772~ 0,1776 in)

Auslal 4,500 ~ 4,512 mm (06,1772 ~ 0,1776 in)
< Grenze > Einlal 4,55 mm (0,779 in)

Auslal 4 55 mm (0,379 in)
Spiel zwischen Ventilschaft Einlal 0,010 ~ 0,037 mm (0,0004 ~ 0,0015 in)

AuslaR 0,025 ~ 0,052 mm (0,0010 ~ 0,0020 in)
< Grenze > EinlaR 0,08 mm (90,0031 in)

Auslal 0,1 mm (0,0039 in)

Max. zul. Ventitschaftschlag

Ui

Y

0,01 mm (0,0004 in)

09~ 1,1mm (0,035~ 0,043 in)
09~ 1,1 mm (0,035 ~ 0,043 in)
1,8 mm (0,071 in)
1,8 mm (0,071 in)

Ventilsitzbreite Eintal}
Auslal
< Grenze > Einlal
Auslall
Ventilfeder:
Ungespannte Lange EinlaR
Auslalk
Lange, wenn eingebaut Einla
(Geschlossenes Ventit) AuslaR
Lange im gespannten Zustand EinlaR
{Geschlossenes Ventil) Auslal
Rechtwinkligkeitsgrenze Einial
Auslal
_—! l.‘_

T

EinlaR
Auslall

Windunagsrichtung {Draufsicht)

40,73 mm (1,604 in)

44,01 mm (1,733 in)

35,0 mm (1,378 in)

35,0 mm (1,378 in)

12,2~13,2kg (26,9~29,1 Ib) bei 36mm (1,378in)
21 ~ 23kg (46,3~ 50,7 Ib) bei 35mm (1,378 in)
2,5° /1,7 mm (0,067 in)

2,5° /1,7 mm (0,067 in)

Im Uhrzeigersinn drehen
Im Uhrzeigersinn drehen

A
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Modell FZR1000

Kolben:
KolbengréRe D 75,425 ~ 75,440 mm (2,700 ~ 2,970 in)
MeRpunkt “"H" 3mm (0,12 in}

i [vom unteren Ende des Kolbenmantels)

ZLﬁ/ H
()

Kolben-Zylinderspiel 0,06 ~ 0,08 mm (0,0024 ~ 0,0031 in}
UbergréRen 2. Gang 76,0 mm (3,00 in)
Kolbenring:
Querschnitt Cherster Ring Tonnenférmig

x|

B AR N
we)

-

Zweiter Ring

1 L

_|

Olabstreifring

10
e

='/‘—L
(= &
gg_},

Ringendspalt (Eingebaut):

Kolbenring
< Grenze >
Zweiter Ring
< Grenze >
Olabstreifring
Kolbenring
< Grenze >
Zweiter Ring
< Grenze >
Olabstreifring

Seitliches Spiel:

B=0,8 mm (0,0315 in}
T=28mm {0,1102 in}

Konusring
B =0,8 mm (0,0315 in)
T=28mm {(0,1102 in)

Spreizring
B=1,5mm (0,0691 in)
T=2.,5mm (0,0984 in}

0,3~ 0,5mm (00118 ~ 0,0197 in)

10,7 mm (0,0276 in}

0,3~ 0,5mm (0,0118 ~ 0,0197 in)
0,7 mm (0,0276 in)

0,2 ~0,8mm (0,0079 ~0,0315 in)
0,03 ~ 0,07 mm ({0,0012 ~ 0,0028 in}
0,15 mm (0,0059 in}

0,02 ~ 0,06 mm (0,0008 ~ 0,0024 in}
0,15 mm {0,0059 in)

Pleuelstange:
Olspiel des Kurbelzapfens
Farbkodierung fir die LagergroRe

0,032 ~ 0,066 mm (0,0013 ~ 0,0022 in}

1. Blau 2. Schwarz 3. Braun 4. Grin

Kurbelwelle:

Breite “A"” (Kurbelwange zu Kurbelwange)
Abstand zwischen dufleren Kurbelwangen “B"
Schlaggrenze 'C"”

Seitliches Spiel am Pleuelfud D"

55,7 ~ 59,5 mm (2,19 ~ 2,34 in)
339,8 ~ 340,2 mm (13,38 ~ 13,39 in)
0,03 mm (0,0012 in)

0,160 ~ 0,262 mm (0,006 ~ 0,010 in)
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WARTUNGSDATEN

Modell

FZR1000

Olspiet der Hauptlagerschale
Farbkodierung fiir die LagergroBe
Drucklager-Position

0,020 ~ 0,044 mm {0,0008 ~ 0,0017 in)
1. Blau 2. Schwarz 3. Braun 4. Griin 5. Gelb
Lagerzapfen Nr. 4

Kupplung:
Starke der Reibscheibe/Anzahl
Ort x Stiickzahi/ldentifizierung

< VerschleiBgrenze >

Starke der Kupplungsscheibe x Anzahl

< Verzugsgrenze >

Federhohe im ungespannten Zustand x Anzahl
Minimalhéhe der Kupplungsfeder
Auskupplungsmethode

29~3,1mm (0,114 ~0,122in} x 9
Auen x 1/Einzelner Halbkreisschlitz
Mitte x 1/Blau gemalte Markierung
Ubrige x 7/Rot gemalte Markierung

2,8 mm (0,110 in)

1,9~2,1 mm {0,075 ~ 0,083 in) x 8 pcs.
0,1 mm (0,0039 in)

50,0 mm {1,97 in) x 6 pcs.

54,0 mm (2,126 in)

Hydraulisch betétige, innere Schubstange

Getriebe:
Schlaggrenze von Hauptwelle
Schlaggrenze von Antriebswelle

0,08 mm (0,0031 in)
0,08 mm (0,0031 in)

Schattung:
Schaltungsart
Fihrungsstangen-Durchbiegegrenzwert

Fihrungsstange
0,1 mm (0,0039 in)

Vergaser:
Bauart/Hersteller x Stickzahl

BDST38/MIKUNI x 4

Identifikationsmarkierung

Hauptdise (M.J.)

(Zytinder Nr. 1, 4)

{Zylinder Nr. 2, 3)
Hauptiufidiise (M.AJ)
Dusennadel-Sicherungsstetie (J.N))
Nadeldise (N.J.)
Leerlaufdiise (P.J.)
Leerlaufauslagrofie (P.O.)
Leertaufluftdiise (P.AJ)
Leerlaufschraube (P.S.)
Ventilsitzgrofie (V.S.)
Starterdiise {G.S1)

(G.S2)

UmgehungsbohrungsgroRe (B.P()
DrosselventilgréRe (Th.V)
Krafistoffstand (F.L.)

3GM1, 3GM2, 3LG1 3LE1, 3LF1, 3LH1
3GMO0O0 3LEOO, 3LF00, 3LHOO
#1125 #1275
#122,5 # 125
#85 # 85
5CEWS8-3,5 5CEW8-3,5
Y-0 Y-0
#40 #40
0,85 0.85
#1156 #1115
2-1/2 (Umdrehungen 2-1/2 (Umdrehungen
1,7  heraus) 1,7 heraus)
# 60 #60
0,6 0,6
10,8 0,8
#125 #125

10,5 ~ 11,5 mm (0,41 ~ 0,45 in)
Bis zum Schwimmerkammerpegel
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WARTUNGSDATEN SPEC ’
Modell FZR1000

Schmiersystem:

Otfiltertype Papiereinsatz

Otpumpe Trochoide-Pumpe

Spitzenspiel 0,09 ~ 0,15 mm (0,0035 ~ 0,0060 in)

< Grenze > < 0,2 mm (0,008 in) >

Seitliches Spiel 0,03~ 0,08 mm (0,0012 ~ 0,0031 in)

< Grenze > < 0,15 mm (0,006 in}) >

Umgehungsventil-Einstelldruck

Uberdruckventil- Ansprechdruck

180 ~ 220 kPa
(1,8 ~ 2,2 kg/ecm?, 25,6 ~ 31,3 psi)
390 ~ 470 kPa
(3,9 ~ 4,7 kg/em? , 55,5 ~ 66,8 psi)

Kihlsystem:
Kihler-Abmessungen Breite
Hohe
Tiefe

Kiihlerdeckel-Offnungsdruck

Ausgleichsbehalter-Fassungsvermaogen
< Von unterer bis oberer Standmarkierung >
Kihlwasserpumpe

Bauart

Untersetzungsverhaltnis

360 mm (14,2 in)

217,8 mm (8,57 in)

32 mm (1,26 in)

95 ~ 125 kPa (0.95 ~ 1,25 kg/cm?,
13,6 ~ 17,8 psi)

0,4 L (0,35 Imp qt, 0,42 US q1)
0,15 L (0,13 Imp qt, 0,16 US qt)

Kreisetpumpe mit einfacher Ansaugung
68/41 x 41/43 (1,581)
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Modell FZR1000

Schmiertabelle:

<:I Druckumlaufschmierung
<4——— Spritzschmierung

-
| Pnston—‘ ‘Pleuellager ||

]

Kurbelwellen-Drucklager
< (32, #5) o ‘ Anlasserkupplung ’-»
Kurbelwellenlager
" AuslaBl /T ) ) -~
| Stossel [ | onwelle Hauptdlkanal | >|(#1, #3, #4, #6)
Stever A -
Kettenzone - ;{ Um}gehungsventll—‘
- i 4f
Stossel Einlal | Osfilter | 0

nockenwelle.

I
fm—————— M2 2 ! Antriebsachse
————— - +1r-—-——-—-2

N
o | Olkihler |
! i}

n H tachs
Umgehungsventil ’(}____ (Gae:?ieabe) ¢
1
)
| -
| Olpumpe | I L_)JUberdruckventil
L--v

(Getriebe)

]
b

Oiwanne

Anzugsreihenfolge der Kurbelgehduse-Befestigungsschrauben:

Kurbelgehause {Oben) Kurbelgehduse (Unten)

9 mm Bolzen: 32 Nm (3,2 m - kg, 23 ft-Ib)
8 mm Bolzen: 24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-1b)
6 mm Bolzen: 12Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft- b}

> X >R
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WARTUNGSDATEN SPEC ’
Anzugsmoment
_ _ Befestigungs- | Gewin- |Stiick- Anzugsmoment
Festzuziehendes Teile . Bemerkungen
element degr6fe | zahl Nm |m-kg |ft-Ib
Nockenwellendeckel Bolzen M6 40 10 10| 72 | @&
Zylinderkopf (Auspuffrohr) Stiftbolzen M8 8 16 1,5 11 | —@
Zylinderkopf Mutter M10 8 41 4,1 30 | /@
Zylinderkopf Hutmutter M10 4 41 4,1 30 | @&
Ziindkerze - M12 4 175 | 1,75 | 12,6
Zylinderkopfdeckel Bolzen M6 8 10 1,0 7,2
Pleuelstange Mutter M8 8 36 3,6 25 | —m
Steuverkettenrad Fia?;jg:cr" M7 4 24 2,4 17
Steuerkettenspanner Bolzen M6 2 10 1,0 7.2
Steuerkettenspanner- Hutschraube | M11 1 20 2,0 14
Endverbindung
Kettenschutz (ansaugseitiges) Bolzen M6 2 10 1,0 7.2
Olpumpengehause Schraube M6 1 10 1,0 | 7,2
Olpumpenhalterung Boizen M6 3 10 1,0 7,2
Olfiltergehiuse - M20 1 15 1,5 11
Olwanne Bolzen M6 12 10 1,0 7.2
AblaRschraube — M14 1 43 4,3 31
Olleitung 1 Bolzen M6 3 7 0,7 5,1
Slprallblech {unten) Flanschsch- | \1q 4 10| 1,0 7,2
raube
Olpraliblech (oben) Flanschsch- |« 10 10 1,0 7.2
raube
Olkihlerschlauch strcbhirr-':uubneg- M12 2 32 | 32 23
Olstandschalter Bolzen M6 2 10 1,0 | 7,2
Auspuffrohr Mutter M8 8 20 2,0 14
Auspuffronr x Schalldampfer F!a:aSSSZCh' M8 1 20 2,0 14
Schalldimpferstiitze Flanschsch- | g 1| 20| 20| 14
raube
Schalldampferkonsole F'ar“asjgfh' M8 1 20 | 2,0 | 14
A(ucsgujf_irsc:? r-Blindverschiu® F Ia:‘nasL(I:Q:ch- M6 4 10 10 72
Kurbelgehause Shiftbolzen | M10 12 10 1,0 72 | —@Q
Hauptwellen-Lageranschlag Abdreh M6 3 10 1,0 72 | Q
Kurbelwellen-Abschlu3deckel Schrauben M6 6 7 0,7 5,1
Kurbelgehdusedeckel (rechts) Bolzen M6 11 10 1,0 7.2
. Flanschsch-
Kurbelgehduse raube M6 7 12 1,2 8,7 | -@Q
. Flanschsch-
Kurbelgehause raube M8 17 24 2,4 17 | —@&
Kurbelgehiuse F'B:‘aSLfEZCh' Ms | 11 32| 32| 23| -@
Anlasserkupplung Bolzen M8 3 25 25 18
HY-VO Kettenfiihrung Bolzen M6 2 10 1,0 7,2
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77

WARTUNGSDATEN
. i} o - . A t
Festzuziehendes Teile Befestigungs Gewﬂn n- |Stick nzugsmomen Bemerkungen
element degroRe | zahl Nm |m-kg | ft-ib
Kupplungsnabe Mutter M20 1 70 7,0 50 Sscif;';ieggngs‘
Verwengen
Kupplungsfeder Bolzen M6 o 8 0,8 5,8
Sicherungs-
Antriebskettenrad Mutter M18 1 70 7.0 50 | scheibe
Verwenden
Schalttrommel-Anschlaghebel Bolzen M6 1 10 1,0 7,2
Schaltnockenanschlag Bolzen M6 1 10 1,0 7.2
Fihrungsstangenanschlag Bolzen M6 1 10 10 )
(Schaltgabel) ! '
Leerlaufschalter Schraube M6 2 4 0,4 2,9




SPEC

WARTUNGSDATEN
FAHRGESTELL
Modell FZR1000
Lenkungssystem:
Lenkerschaltlager Kegelrollenlager
Vorderradaufhdngung:

Hub der Vorderradgebel
Ungespannte Federldnge
< Grenze >

120 mm (4,72 in)
321,3mm (12,6 in)
528 mm (20,79 in)

Federkonstante: K1 16 N/mm (1,6 kg/mm, 89,6 Ib/in)
Hub K1 0,0~ 120 mm {0,0 ~ 4,72 in)
Zusaizliche Feder Nein
Oleinfiilllmenge 535 cm?® (18,9 Imp oz, 18,1 US oz)
Otstand (votlverdichtung) 116 mm (4,57 in)
Unterhalb des inneren Gabelbeinrahrrandes
bei ausgebauter Gabelbeinfeder
Slsorte Yamaha Fork Oil 10W oder Aquivalent
Einstellung <Weich-STD——Hart——
i ] ] [
rElljr;s’(eltung ] 5 g L
| | | L
Hinterradaufhéngung:
Hub des StoRdampfers 70 mm (2,76 in)
Ungespannte Federldnge 218 mm (8,58 in)
Einbaulange 200 mm (7,87 in)
Federkonstante K1 70 N/mm (7,0 kg/mm, 392 Ib/in}
Hub K1 0,0~ 7,0mm (0,0 ~ 2,76 in)
Zusatzliche Feder Nein.
Gasfiillung/Luftdruck (standard) 120 kPa (1,2 kg/ecm?, 17,1 psi}
< Minimum ~ Maximum >
Einsteltung Minimum 37,5 mm (1,48 in)
Standard 40,5 mm (1,59 in)
Maximum 475 mm (1,87 in)
Dampfereinstellung <«\Weicher-STD Harter -
: . [ |
E:jr:stellungs sla 7 <——nnach auBen O
(Von der voltkommen hineingedrehten Position)
Schwingarm:
Spielgrenze Endspiel 1,0 mm (0,04 in)
Seitliches Spiel 1,0 mm (0,04 in)
Vorderrad:
Bauart Gulifelge
FelgengréRe MT3,50x 17
Felgenmaterial Aluminium
Felgen-Verschieigrenzen: Senkrecht 1 mm (0,04 in)
Seitlich 0,5 mm (0,02 in)
Hinterrad:
Bauart Gul¥felge
Felgengroe MT5,50 x 17
Felgenmaterial Aluminium
Felgen-Verschleifgrenzen: Senkrecht 1 mm {0,04 in)
Seitlich 0,5 mm (0,02 in)
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SPEC

Kettendurchhang

WARTUNGSDATEN
Modell FZR1000
Antriebskette:
Bauart/Herstelter B32ZLV/D.1.D.
Anzahl der Kettenglieder 110

15~ 20 mm (0,6 ~ 0,8 in)

Vorderrad-Scheibenbremse:
Bauart

AuBendurchmesser x Dicke

Bremsbelagstirke Innere
< Grenze > %
Bremsbelagstérke Aullere
< Grenze > %
1
| SRR | *

[ |

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
Bremssattelzylinder-lnnendurchmesser
Bremsflussigkeit

Doppelte Scheinbenbremse
(Bremssattel mit vier Stiften)
320 x 4 mm (12,60'x 0,16 in}
55 mm (0,22 in)

0,6 mm {0,02 in)

556 mm {0,22in)

0,6 mm {0,02 in)

15,87 mm (0,62 in)
32,70 mm {1,26 in)
DOT Nr. 4

Hinterrad-Scheibenbremse:
Bauart
AnBendurchmesser x Dicke

Bremsbelagstarke Innere
< Grenze > %
Bremsbelagstarke AuBere
< Grenze > ¥
ﬁ.' b"-,‘.::“‘."‘{-"i"l *

L |

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
Bremssattelzylinder-lnnendurchmesser
Bremsflussigkeit

Einfache Scheibenbremse {Bremssattel)
267 x5 mm (10,51 x 0,20 in)

5,58 mm {0,22 in}

0,5 mm {0,02 in}

5,6 mm (0,22 in)

0,5 mm (0,02 in)

14,0 mm (0,55 in)
42,85 mm (1,69 in}
DOT Nr. 4 oder Nr. 3

Kuppliungs:
Hauptkupplungszylinder-lnnendurchmesser
Ausriickzylinder-lnnendurchmesser
Bremsfliissigkeit

15,87 mm (0,63 in)
38,1 mm {1,580 in)
DOT Nr. 4 oder Nr. 3

—I?;emshebel und Bremspedal:
Spiel am Bremshebel
Position des Bremspedals

2~5mm (0,08 ~0,20in}
60 mm (2,4 in}
Unterhalb der FuBrastencberflache
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WARTUNGSDATEN SPEC ?

Anzugsmoment
Festzuziehendes Teile Ge"‘f.'“' Anzugsmoment Bemerkungen
degroBe | Nm |[m-kg | ft-lb
Vorderradachse M14 75 7.5 54
Vorderradachsen-Befestigungsschraube M8 20 2,0 14
Vorderradkotfligel M6 9 0,9 6,5 |9
Untere Halterung und inneres Rohr M8 23 2,3 17
Lenkerkrone und inneres Rohr M8 20 2,0 14
Lenkerkrone und Lenkerschaft M22 110 | 11,0 80
Auf den Abschnitt
Untere Ringmutter (lenkwelle} M22 - - —  |"ANMERKUNG”
Bezug nehmen,
Bremssattel {vorne/hinten) M10 35 35 25
Bremsschetbe und Rad M10 20 2,0 14 | Q
Hauptzylinder und Halter {vorderbremse) M6 9 0,9 6,5
Hauptzylinder und Deckel {vorderbremse) M5 2 0,2 1,4
Entleftungsschraube
(Bremssattel/Kupplungsausriickzylinder) M3 6 06 | 43
Bremsschlaugh M10 25 2,5 18
Lenker und Lenkernabe M8 28 2,8 20
Lenkernabe und Lenkerkrone M8 20 2,0 14
Griffende (lenker) M6 7 0,7 5,1
Motorhalterung:
Klemmschraube (zylinderkopfseite) M8 22 2,2 16
Klemmschraube (zylinderseite) M8 22 2,2 16
Klemmschraube (hinten) M8 15 1,5 11
Befestigungsschraube (zylinderkopf) M10 60 6,0 43
Befestigungsschraube (zylinder) M10 33 3,3 24
Befestigungsschraube (hinten — obere} M10 60 6,0 43
Befestigungsschraube (hinten — unter) M10 55 55 40
FuBraste und Rahmen (vorne) M8 28 2.8 20
FuRraste und FuRrastenkonsole (vorne) M10 65 5,5 40
Drehachse und Sicherungsmutter M18 | 130 | 13,0 94
Verbindungsarm und Rabhmen M10 45 4,5 32
Arm und Schwingarm M12 70 7,0 50
Arm und Verbindungsarm M12 70 7,0 50
Hinterrad-StoRdampfer und Rahmen M10 42 4,2 30
Hinterrad-StoRdampfer und Verbindungsarm M10 40 4,0 28
FuBraste und Rahmen (hinten) M8 28 2,8 20
Hauptzylinder und Rahmen (hinten) M8 20 2,0 14
Hinterer Rahmen und Rahmen M10 55 5,5 40 | Q
Zugstange (vorne und hinten) M8 28 28 20
Bremsscheibe und Kupplungsnabe M8 20 2,0 14
Kettenrad und Nabe M10 60 6,0 43
Hinterachse und Mutter M18 150 | 15,0 | 110
Seitenstanderhalter und Rahmen M8 28 2,8 20 | Q9
Seitenstander-Drehzapfenschraube M10 48 4,8 35
Seitenstander-Drehzapfenmutter M1t0 38 3,8 27
ANMERKUNG:

1. Die untere Ringmutter mit einem Drehmomentschiissel festziehen 52 Nm (5,2 m- kg, 37 ft- Ib).
2. Die untere Ringmutter vollkommen |6sen und wieder festzienen 3 Nm (0,3 m- kg, 2,2 ft- Ib).
3. Die obere Ringmutter einbauen und dann die Schlitze beider Ringmuttern ausrichten.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Modell FZR1000
Spannung 12V
Zindsystem;
Zindzeitpunkt (Vor dem oberen Totpunkt) 5° bei 1.350 U/min
Voreilzeit (Vor dem oberen Totpunkt) 40° bei 5.500 r/min
35° bei 4.500 r/min (F.S.D.A))
41° bei 6.000 r/min (CH)
Zindversteller | Elektrisch
I
T
Y
g O T
= AG 11 ‘—_[//. 1 N [
<8 ﬂ T | (RSDAr
2% oA
5 —T , | +| T {CH)~ ___{ Sl
NS 20— At | — ; i . +_ o _|__.w |
S E , _._TL_;_‘._ . _‘__ bolie doclo el de
™ .g 10 —H - _l_ L J_‘ L,- L __!|n. b |
> R . N <{ I N
= T |
0 1234656 789 1011121314156 x10°
Motordrehzahl {x 10 U/min)
TC.L.:
Eiderstand der Aufnahmespule 135 ~ 1650 bei 20°C (68°F}
{Farbe} (Grau — Schwarz)
T.C.I. — Einheit-Modell/Hersteller TID14-72/HITACHI
TID14-81/BITACHI (F, S, D, A)
TID14-89/HITACHI {CH)
Ziindspule:
Modell/Hersteller CM12-37/HITACHI
Minimaler Elektrodenabstand B8 mm (0,24 in) oder mehr bei 500 U/min
Widerstand der Primarwicklung 1,8~ 2,20 bei 20°C (68°F)
Widerstand der Sekundarwicklung 86 ~ 14,4k bei 20°C (68°F)
Zindkerzenstecker:
Bauart Kunstharz-Typ
Widerstand 10k
Ladeeinrichtung:
Bauart Wechselstromgenerator
Wechselstromgenerator:
Modell/Hersteller B3G/NIPPONDENSO
Nennausgangsleistung 12V, 28A bei 5.000 U/min
Feld-Wickiungswiderstand 3,8~ 4,28 bei 20°C (68°F} (Braun — Grin}
Widerstand der Statorspule 0,16 ~ 0,180 bei 20°C {68°F) (Weill — Weild}
Birsten-Gesamtlange 13,7 mm (0,54 in)
< Grenze > 4.7 mm {0,19 in)
— Federkraft 230~ 3304gr (8,1 ~ 11,6 0z)
Spannungsregler:
Bauart Feldsteuerungstyp
Unbelastete Regelspannung 14,2 ~ 14,8V




WARTUNGSDATEN SPEC

Moadell

FZR1000

Batterie:
Kapazitat
Spezifisches Gewicht

12V, 14AH
1,280

Elektrisches AnlalRsystem:
Bauart
Anlasser:
Modell/Hersteller
Ausgangsleistung
Ankerwicklungswiderstand
Biirsten-Gesamtlange
< Grenze >
— Federkraft
Kollektor-Durchmesser
VerschleiBgrenze
Glimmer-Unterschneidung
Anlasserschalter:
Modetl/Hersteller
Nennstromstédrke (Ampere)
Widerstand der Spulenwicklung

Konstanter Eingriff

SM-13/MITSUBA

0,7 kW

0,012 + 10% dei 20°C (68°F)
12 mm {0,47 in)

5 mm (0,20 in)

680 ~ 920 g (24,0 ~ 32,4 oz}
28 mm (1,10 in)

27 mm (1,06 in)

0,8 mm (0,03 in)

A104-128/HITACHI
100A
4,0~ 4,70 bei 20°C (68°F)

Signathorn:
Bauart x Anzahi
Modell/Hersteller
Hachststrom

Flache Ausfiihrung/1 pc.
YF-12/NIKKO
25A

Blinkerrelais (Relais Komplett):
Bauart
Modell/Hersteller
Blinker-Selbstausschaltvorrichtung

Blinkfrequenz
Leistung

Halbleiter-Transistor
FB257H/NIPPONDENSO
Ja,

Nein (D}

75 ~ 85 Zyklen/min

2TW x 2 pes + 3,4W

Olstandschalter:
Modell/Hersteller

3GM/NIPPONDENSO

Kraftstoffpumpenrelais:
Modelil/Hersteller

3EN-0C/OMRON

Thermostat-Schalter:
Maodell/Hersteller

2EL/NIPPCN THERMOSTAT

Thermo-Einheit:
Modeli/Hersteller

11TH/NIPPON SEIKI

Leistungsschalter:

Bauart

Stromkreisunterbrecher x Anzahl:
Haupt (MAIN}
Scheinwerfer (HEADLIGHT)
Blinkieuchten (SIGNAL)
Zindung (IGNITION}
Reserve (RESERVE}

Sicherung

30A x 1
20A x 1
10A x 1
10A x 1
TUA x 1, 20A x 1, 30A x 1
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ALLGEMEINE ANZUGSDATEN/
DEFINITION DER EINHEITEN

SPEC

77

ALLGEMEINE ANZUGSDATEN

Diese Tabelle spezifiziert Anzugsmomente fir .
. ) Allgemeine
normale Befestigungselemente mit normalen A B
; s Anzugsmomente
[8.0. Gewindenormen. Anzugsmomente fir (Mutter) | {Schraube)
besondere Bauteile bzw. Bauteileinheiten sind in Nm | m-kg | ft-Ib
den einzelnen Abschnitten in dieser Wartungs- 10 mm 6 mm 6 0,6 43
anleitung aufgefilhrt. Wenn Teile mit mehreren 12 mm 8 mm 15 15 11
Befestigungselementen festgezogen werden, die ’
Schrauben und Muttern kreuzweise und in 14 mm 10 mm 30 30| 22
mehreren Schritten bis zum vorgeschriebenen 17 mm 12 mm 55 55 40
Anzugsmoment festziehen, so da} keine Teile 19 mm 14 mm 85 85 61
verzogen werden. Falls nicht anders vermerkt,
gen. ) 22mm | 16mm | 130 | 13,0 | 94
gelten die Anzugsmoment fiir trockene und
saubere Gewinde. Die anzuziehenden Bauteile
sollten dabei Raumtemperatur aufweisen.
A: Schitsselweite
B: Gewindedurchmesser
DEFINITION DER EINHEITEN
Einheit Bedeutung Definition Dimension
mm Millimeter 10° m Lange
cm Zentimeter 107 m Lange
kg Kilogramm 10° Gramm Gewicht
N Newton 1 kg x m/s? Kraft
Nm Newtonmeter Nxm Anzugsmomente
m - kg Meterkilogramm m x kg Anzugsmomente
Pa Pascal N/m? Druck
N/mm Newton pro Mitlimeter N/mm Federkonstante
L Liter Volumen oder
cm’ Kubikzentimeter Fassungsvermdgen
U/min Umdrehungen pro Minuto Motordrehzahl




SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERSTOFFKLASSE SPEC

SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERSTOFFKLASSE

MOTOR
Schmierstellen Symbol Schmierstoffkiasse

Dichtlippe der Dichtringe B 5 Lithium-Fett
O-Ringdichtung &Sy | Lithium-Fett
Lager —i(e] Motordl
Kolbenfliche —i&) Motord
Kolbenbolzen —E] Motordl
Kurbelwellenzapfen ——le Motordl
Kurbelwellenlagerzapfen —'ﬂ Motorsl
Pleuelstangenschraubenbolzen/Mutter —Q) Molybdindisulfidal
Nockenwellennocken/Lagerzapfen --l@ Molybdindisulfidsl
VentilauBenschaft (IN, EX) —‘@ | Molybdandisulfidol
VentilauBenschaftsende (1IN, EX) -—-l@ Molybdandisulfidél
Wasserpumpenfliigelradwelle —""G Matordl
Olpumpenrotor {auBen/innen), Gehause —-'G Motoral

Olreiniger komplett —f&] Motordl

Aulere Anlasserkupptungsfiiche —-"G Motordl
Zwischenzahnradflache/Lager —ie] Motordl
Anlasserkupplungskugel —-'@ Motoral
Primarabtriebzahnrad —iE] Motord|
Getriebezahnrad (Rad/Ritzel) —={i] Molybdandisulfidal
Achse (Haupt-/Antrieb-} —i&] Molybdandisulfidsl
Schaltwalze — Molybdandisulfidél
Schaltgabel/Fiihrungsstange -"@ Motorol
Schaltwelle komplett —*@ Motoral
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79

FAHRGESTELL

Schmierstellen

Schmierstoffklasse

Lenkerlagér (oben/unten)

Molybdandisulfidfett

Radlager/Achse

Radlagerfett

Vorderraddldichtung (links/rechts}

Radlagerfett

Hinterradoldichtung

Radlagerfett

Kupplungsnabendidichtung Radlagerfett
Kupplungsnabenanpassungsstelle Radlagerfett
Hinterbremsenpedalwelle Radlagerfett

Schaltpedal

Radlagerfett

Seitenstandergleitflache

Radiagerfett

Innere Flache der Schlauchfiihrung
(Gasdrehgriff)

Radlagerfett

Bremshebelschraubenbolzen, Gleitflache

Radlagerfett

Kupplungshebelschraubenbolzen, Gleitfliche

Radiagerfett

Hinterer StoRdédmpfer (oben/unten)

Molybdandisulfidfett

Schwingarmdrehzapfenlager Lithium-Fett
Drehzapfen {Schwingarm) Lithium-Fett
Armlager 1, 2 Lithium-Fett
Andruckdeckel {innen) Lithium-Fett
-_Vert').i-ndungsa_rng.lag.;er (innen) Lithium-FIétt

Hinterfullrastenkugel

Radlagerfett

HinterfuRrastenstift

S

Radlagerfett
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kuHLDIAGRAMM |SPEC ?

KUHLDIAGRAMM

@ Kiinterdeckel

@ EinteRschiauch (Kiihler)

(® Thermoventilgehsuse

(@ Thermostatventil

(® WassermantelanschluB {Auslal)
® Fiissigkeitsbehalter {Kihlmittel)
@Ausla[{schlauch (Wasserpumpe)
Wasserpumpe

(® EinlaBschlauch (Wasserpumpe)

@ Kihler
@ Thermoeinheit
@Thermoschalter
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KUHLDIAGRAMM SPEC ?

(D) Kithlerdeckel

(2) Thermoschalter

(8) Thermoeinheit

@ Kiihler

(&) Kiihlermotor

® EinlaBschlauch (Kihler)
(@ Thermoventilgehsuse
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SCHMIERPLAN

SPEC

SCHMIERPLAN

(1) Olspeiseleitung 2
(2) Nockenwelle (EinlaB)
(® Nockenwelle (AuslaB)

™ 26 @ ]

u®
u
o © (SieheS.2-25)
10)
u®

(Siehe S. 2-23)
(Siehe S. 2-23)

@ Olfilter (Siehe S. 2-25)
(6) Umgehungsventil (Siehe S. 2-24)
(® Uberdruckventil
@ Olreiniger
® Oipumpe
2
| N ;
o IQ >
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SCHMIERPLAN

(1) Steverkettenfihrung (Obere)
(@ Steverkette
@Steuerkettenfﬁhrung (EinlalR)
@ Steuerkettenspanner

& Olrohr 1

®) Ablenkblech

(@ Steuerkettenfihrung (AuslaB)
Hauptachse

[F) Zu B (Siehe S. 2-24)
Zu ©) (Siehe S. 2-24)
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SPEC

(D Kurbelwellendeckel {rechts)
(2 Kurbelwelle

(® Kurbelwellendeckel (links)
(® Schubstange # 1

® Kugel

(®) Hauptachse

@Antriebswelle

(®) Antriebskettenrad

(®) Kupplungsausriickzylinder
(9 Schubstange Nr. 2

@) Olspeiseleitung 5
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SPEC

() Otspeiseleitung 2

() Verbindungsschraube
&) Olspeiseleitung 3

@ Oldise

® 0-Ringdichtung

® Gleitlager (Kurbelwelle)

SCHMIERPLAN
@ Olspeiseleitung 1
Olrohr
(® Wechselstrom-Lichtmaschinenwelle
Olspritzdise

@) Olspeiseleitung 1
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SCHMIERPLAN

SPEC

Q@) Glieitung 2

@ Olwanne

@) Olreiniger

@ Ablenkblech

® Olkiihler

® Leitung (Olkinler)
@ Klemme
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT SPEC ?

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

@ Entliftungsschlauch @ Geschwindigkeitsmesserkabe)
{KihImittelausgleichbehalter} Anlasserkabel

(@) Entliftungsschlauch ) Anlasserhebel komplett
[Luftfiltergehiuse) (2 EXUP-Servomotor

(@) Beliftungsschlauch (Kraftstofftank) (3 Sicherungsgehiuse

®) Beliftungsschlauch (Batterie} Blinkerrelais

(&) Kanisterschlauch
) EXUP-Seilziig
® Gaskahel
Bremsschlauch

(% Relais komplett
(8 Sicherung (Hauptsicherung)

@ Band

(i® Seitenstinderschalter

Olstandschalterkabel
@0 Klemme
@1 Lenkerschalterkabel {links)

Den Kupplungsschlauch und die
Gaskabel festklemmen.

Die EXUP-Seilziige fiihren.

Den Kabelbaum, das Anlasserkabel
und das negative Batteriekabel
festklemmen.
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® Entliftungsschlauch (Kiihimittelausgleichbehalter) Hinterradbremsschlauch
@ Ausgleichbehaiter (Kihimittel) @ Oberlaufsehlauch (Vergaser)
® Ausgleichbehalter (Hinterradbremse) (D Schlauchfiihrung

@) Hinterrad-Bremslichtschalterkabel
(®) Band

@ Thermoschalter

(D Massekabel

Thermoeinheit

(® Hinterrad-Bremslichtschalter
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT

SPEC

(D Entliftungsschlauch (Luftfiltergehduse)

(2) Anlasserkabel

(3) Kraftstoffstandmesser

(4)Batterie

(5)Band

(&) Relaisschalter

(7) EXUP-Servomotor

Kabel der hinteren Blinkleuchte
(8 SchluB-/Bremslicht-Stecker

{1 Digitalzindfunkengeber
(1D Positives Batterickabel

(2 Reservetank (Hinterradstossdampfer}
(13 Entliftungsschiauch {Kurbelgehause)
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SPEC| P§

@ Kupplungsschlauch

@ Lenkerschalterkabel (tinks}

(@) Gaskabel

(@) Vorderradbremsschiuche

(® Vorderradbremsschalterkabel
@ Lenkerschalterkabel (rechts)
® Band

Lenkerschalier-Stecker {rechts)
(@) Lenkerschalterkabel {links)

(0 Liftermotor-Stecker

@) Zindspule

(9 Ziindspule-Stecker

@ Hauptschalter-Stecker

@ Vorderradbremsschalterkabel

@ Aniasserkabel

@ Anlasser komplert
Scheinwerfer-Stecker

Kabel ger vorderen Blinkleuchte
{rechts}

Das Hauptschalterkabel, die
Lenkerschalterkabel und die
Vorderradbremsschalterkabel
festkliemmen.

[B] Das Kupplungsschalterkabel und die

Lenkerschalterkabel festklemmen.

Kabel der vorderen 8linkleuchte {links)

A W s \\ 0 W N
[N
&

15 1

qf
B

i
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EINLEITUNG/
REGELMASSIGE WARTUNG/REGELMASSIGE SCHMIERUNG

INSP
ADJ

"

REGELMASSIGE INSPEKTIONEN UND EINSTELLUNGEN

EINLEITUNG

In dlesem Kapitel sind alle Informationen enthalten, die fir die Ausfihrung der empfohlenen Inspek-
tionen und Einstellungen erforderlich sind. Diese vorbeugenden Wartungsarbeiten sind auszufiihren,
um das Motorrad immer in optimalem Betriebszustand zu erhalten und lange Lebensdauer sicher-
austellen, Teuere Uberholungen koénnen so vermieden werden. Diese Informationen beziehen sich
sowoh! auf bereits ausgelieferte Maschinen als auch auf Motorrdder, die fiir den Verkauf vorbereitet
werden, Alle Kundendienstmechaniker sollten sich mit dem Inhalt dieses Kapitels vertraut machen.

REGELMASSIGE WARTUNG/REGELMASSIGE SCHMIERUNG

Einheit: km {mi}

ALLE
NACH KAUF | 6.000 12.000
BENENNUNG BEMERKUNGEN : y
G 1.000 (600} | (4.000) oder | (B.000) oder
6 Monate 12 Monate
. | Ventilspiel prifen. Abstimmen, wenn
Ventl erfarderlich. Alle 42.000 (28.000}
Zindkerzen Zustand prifen. Gegebenenfalls reinigen O o l o
odér erneuern. L
Luftfilter™ Reinigen. Erneuern, wenn erforderlich. O @)
Leerlaufdrehzahl/Synchronisierung/
Vergaser™ Starterklappenfunktion prifen. ] 8] O
Gegebenenfalls einstellen.
Kraftstoffschlauch und Saugleitung auf Risse
Kraftstoffleitung™® und Beschadigung priifen. Erneuern, wenn O O
| erforderlich.
Kraftstofflter™ Zustand prifen. Alle 30.000 (20.000) O
Erneusrn.
i Auswechseln (Vor dem Ablassen Motor
Motarend| Anwarmen.) © ©
Motorendifilter™ Auswechseln, O
: Betrieb und auf Bremsflissigkeitsverlust
Bremse” Priifen./Siehe ANMERKUNG./Wenn QO O
erforderlich berichtigen.
Betrieb und auf Bremsflissigkeitsveriust I _
Kupplung® prifen. Siehe ANMERKUNG. Gegebenenfalls | O ; O
berichtigen. | !
Schwingarm auf Lockerheit priifen. Gegebe-
Schwingarm-Drehlager” | nenfalls berichtigen. Alle 24.000 {16.000) oder O
24 Monate geringfigig erneut abdichten.™ ™™
Gelenkzapfen der Betrieb prifen. Alle 24.000 {16.000) oder O
hinteren Aufhangung* 24 Monate leicht einfetten.® ™"
Rider” ) Auswuchten sowie auf Beschiadigung und ) ) e} 'S
Abnutzung prifen. Gegebenenfalls reparieren.
p Lageraufbau auf Lockerheit/Beschadigung
Radlager prifen. Bei Beschadigung auswechseln. © ©
Lageraufbau auf Lockerheit priifen. Gegebe-
Lenklager ® nenfails berichtigen. Alle 24.000 (16.000) oder O @)
24 Monate geringfiigig erneut abdichten ***
Vordergabeln® Funktion sowie auf Olverlust prifen. Gegebe- o o
nenfalls reparieren.
Hintere StoRdampfer* Funktion sowie auf Olverlust prifen. Gegebe- o o
nenfalls reparieren.
PAuf Kihlmittelaustritt priifen. Gegebenenfalls
Kihlanlage reparieren. Kiuhimittel alle 24.000 {16.000) C O
| oder 24 Monate erneuern.
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ALLE
NACH KAUF 6.000 12.000
BENENNUNG BEMERKUNGEN 1.000 (600) | (4.000) oder | (8.000) oder
6 Monate 12 Monate
. Kettendurchhang/Ausrichtung prifen.
Antriebskette Reinigen und Schmieren. Alle 500 (300}
) M Alle Befestigungen und Anbringungen des
Befestigungselemente Chassis priifen. Gegebenenfalis berichtigen. o © ©
Seitenstander” Betrieb prifen. Gegebenenfalis reparieren. O O O
. B » Bewieb priifen.
Seitensténderschaltrer Gegebenenfalls reinigen oder erneuern. O O o
Elektrolytschwere auf vorgeschriebenen Wert
Batterie™ prifen. Entliiftungsleitung auf Funktion O O
prifen. Gegebenenfalls berichtigen.
. N Lichtmaschinen-Birsten alle
Lichtmaschine 100.000 (62.000) erneuern.

€
*

e R

ANMERKUNG:

Diese Teile solltenvon einem Yamaha-Héndler gewartet werden.
Mittelschweres Radlager Schmierfett.
Molybdan-Disulfid-Fett.

Auswechseln der Bremsflissigkeit:
1. Nach Demontage des Hauptbrems- und des Zangenzylinders (Kupplungslausriickzylinder), die
Bremsflissigkeit auswechseln. Gewdhnlich zunachst das Niveau der Bremsflissigkeit nachprifen,
dann, wenn erforderlich, die Flussigkeit nachfillen,

2. Die Oldichtungen im Innern des Hauptbremszylinders und des Bremssattelzylinders (Kupplungs-
ausriuckzylinder) alle zwei Jahre auswechseln.

3. Die Bremsschlauche {Kupplungsschlauche) alle vier Jahre erneuern.
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MOTORVERKLEIDUNGEN

AUSBAU
Seitliche und obere Verkleidung
1. Abtrennen:
# Blinkleuchtenkabel (O
2. Den Gummiiiberzug (2) zuriickziehen.
3. Ausbauen:
e Biinkleuchten (links und rechts) ®

4, Ausbauen:
e Seitliche Motorverkleidungen {links (D und
rechts (2))
e Frontverkleidung ®

ANMERKUNG:

Beim Abnehmen der Frontverkleidung kénnen
die Federmuttern (@ herausfallen. Vorsichtig
vorgehen, damit diese Teile nicht verlorengehen.

(®)Schraubenbolzen
(®)Plastikscheibe
®Mutrer
(?)Schraubenbolzen (groR)
Manschette

(®) Gummitille

Federmutter

5. Den Gummiiberzug () zurlckziehen.
6. Ausbauen:
e Rickspiegel (links und rechts @)

7. Ausbauen:
e { uftansaugkanale (links und rechts 1))
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8. Ausbauen:
® |nnere Verkleidungen (links und rechts) (D

9. Abtrennen:
o “RES"-Schalterkupplung @ (Kraftstoff-
reserve) (an der linken Motorverkleidung).

10. Ausbauen:
e Scheinwerferverkleidungen (O
11. Abtrennen:
e Scheinwerfer-Anschlusteckverbinder @)

12. Ausbauen:
e Muttern @)
e Obere Verkleidung @

Den Scheinwerfer zusammen mit der oberen
Motorverkleidung ausbauen, damit dieser nicht
herausfallt.

13. Abtrennen:
e VVorderer Lampen-AnschluRsteckverbinder

®

Seiten- und Heckverkleidungen
1. Ausbauen:

o Sitz (1)

ANMERKUNG:
Um die Sitzverriegelung zu 6ffnen, den Schlissel
einstecken und im Uhrzeigersinn drehen.
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2. Ausbauen:
» Seitenverkleidungen (links ung rechts) (1

ANMERKUNG:
Beim Ausbauen der Seitenverkleidungen die
vorspringenden Zapfen @ und Haken (3) an den
Seitenverkleidungen aus den Gummitillen im
Rahmen aushaken. Danach die Haken (4 am
Ende der Seitenverkleidung aus den Schlitzen
(® der Heckverkleidung entfernen.

3. Ausbauen:
e Heckverkleidung (1)

MONTAGE
Das Ausbauverfahren in umgekehrter Reihen-
folge vornehmen. Die folgende Punkte beachten.

Sitz und Heckverkleidung
1. Montieren:
o Sitz
ANMERKUNG:
Die Zapfen an der Sitzvorderseite in die Auf-
nahmestellen des Rahmens einsetzen und dann
das Sitzende hinunterdricken.

Seitliche und Obere Motorverkleidung
1. Montieren:
e Scheinwerferverkleidungen  (links  und
rechts) (D

ANMERKUNG:
Sicherstellen, daR der Vorsprung (2 an der
Abdeckung mit dem Schlitz @) am Schein-
werfergehause ausgerichtet ist.
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2. Montieren:
e Blinkleuchten {links und rechts)
ANMERKUNG:

e Sicherstellen, dall der Vorsprung (O an der
Blinkleuchtenstrebe mit dem Loch (@ an der
Blinkleuchte ausgerichtet ist.

e Die Blinkleuchte mit dem Schokoladenfarbe-
kabel an der linken seite und die Blinkleuchte
mit dem dunkelgrinen Kabel an der rechten
seite befestigen.

3. AnschlieRen:
e Blinkleuchtenkabel

ANMERKUNG:
Kabel mit der gleichen Farbe anschliefien.

KRAFTSTOFFTANK

AUSBAU
1. Das Motorrad auf einer ebenen Flache
aufstellen.
2. Ausbauen:
e Sitz
Auf den Abschnitt “SEITEN- UND HECK-
VERKLEIDUNGEN" Bezug nehmen.

3. Den Kraftstoffhahn auf “OFF" stellen.

4. Abtrennen:

o Entliftungsschiauch {Kraftstofftank) (1)
5. Ausbauen:

e Kraftstofftank 2
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6. Abtrennen:
e Kraftstoffschlauch (D
o Kraftstoffgeber-AnschluRsteckverbinder (2)

SHWARNUNG:

Benzin ist aulerst leicht entftammbar. Un-
bedingt vermeiden, daB Kraftstoff auf den
heiBen Motor tropft.

ANMERKUNG:
Einen Lappen auf den Motor legen, um ver-
schutteten Kraftstoff aufzunehmen.

MONTAGE
Das Montageverfahren in umgekehrter Reihen-
folge zum Ausbau vornehmen.
Die folgenden Punkte beachten.
1. Den Kraftstoffhahn auf "ON’’ stelten,
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MOTOR

EINSTELLUNG DES EXUP-SEILZUGS
1. Ausbauen:

o Sitz
® Sejtliche Verkleidung (links)

Sich auf den Abschnitt "MOTORVERK-
LEIDUNGEN" Bezug nehmen.

2. Ausbauen:
e Ventildeckel (D
3. Den Hauptschalter betatigen.

4, Einstellen:
® EXUP-Seilzige

Einstellvorgédnge:
e Die beiden Sicherungsmuttern 2 dsen und
beide Einsteller ® hineinschrauben.
e Einen Stift @) (Durchmesser 4 mm (0,16
in}] durch die Ausrichtnut der Seilscheibe
in den Schlitz einfuhren, um die Riemen-
scheibe zu arretieren.
e Beide Einsteller mit den Fingern gegen den
Uhrzeigersinn  drehen, bis der Seilzug
spielfrei ist.
e Beide Einsteller um 1/2 Umdrehung im Uhr-
zeigersinn drehen.
e Die Sicherungsmuttern festziehen.

Sicherungsmuttern:
8 Nm (0,8 m- kg, 5,8 ft- Ib)
e Den Stift ausbauen,

e Den Hauptschalter ausschalten und die
EXUP-Riemenscheibe (Servomotor) &) in die
Pfeilrichtung bis zur Arretierung drehen ® .
e Den Hauptschalter (Zindschalter) einschal-
ten und darauf achten, dal die Ausricht-
markierung ausgerichtet ist. Ist dies nicht
der Fall, die obigen Vorgange wiederholen,

2
o
4
i
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rﬂ‘}' w 5. Montieren:
& Ventildeckel ()

’; Schraubenbolzen (Vertildeckel):
"'_ 10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-1b)

6. Montieren:
& Motorverkleidung (links}
e Sitz
Auf den Abschnitt “MOTORVERK-
LEIDUNGEN" Bezug nehmen.

EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

A WARNUNG:

Den Motor abkihlen lassen, bevor das Ventil-
spiel eingestellt wird,

ANMERKUNG:
Das Ventilspiel messen und ggf. einstelien, wenn
sich der Koiben im oberen Totpunkt des Ver-
dichtungstaktes befindet.

Ausbau
1. Ausbauen:

s Seitliche Motorverkleidungen {links und
rechts)

¢ Frontverkleitung
Auf den Abschnitt "MOTORVERKLE!}-
DUNGEN" Bezug nehmen.

& Kraftstofftank
Aufden Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK®
Bezug nehmen.

2. Abtrennen:
s Kurbelgehiuse-Entliiftungsschiauch (1)
& Entliftungsschlauch { Luftfiitergehduse} @

3. Losen:
e Klemmschraube (Luftfiltergehduse-Ver-

gaser} (3
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4. Ausbauen:

e Luftfiltergehduse ()

5. Ausbauen:

CINES)

e Ablalschraube (Wasserpumpe) (D

. Ausbauen:

e AblaRschrauben (Zylinder) (D

Links
Rechts

. Ausbauen:

e Luftansaugkanal (rechts) (O
e Innere Abdeckung (rechts) @

. Ausbauen:

e Kihlerdeckel (1)

. Ablassen:

e KihIimittel
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10. Losen:
e Schlauchband (Radiator - EinlaBschlauch)
®
e Schiauchband (Radiator - AuslaRschlauch)
@

11. Abtrennen:
® Entluftungsschlauch (Radiator) (0
® Thermoschalterkabel 2
® Thermoeinheit-Kabel (3
¢ Massekabel (3)

12. Abtrennen:
e Geblasemotor-AnschluBsteckverbinder (1)

13. Ausbauen:
e Kiihlereinheit ()

14. Abtrennen:
e Ziindkerzenkappen (O
{von den Ziindkerzen)
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15,

16.

17.

18.

19.

20.

Abtrennen;
¢ Entluftungsschlauche (Vergaser) (D

Ausbauen:

¢ Band (D

Abtrennen;

& Hauptschalter-AnschluBsteckverbinder ()

¢ Lenkerschalter-AnschluBsteckverbinder (3)/
Kabel @)

s \Vorderrad-Bremsleuchtenschalterkabel (8

¢ Ziindspulenanschliisse &)

Ausbauen:
e Luftleitblech ()
{mit Zundspulen}

Ausbauen:

s Ziindkerzen

e Zylinderkopfdeckel (1D

¢ Dichtung {Zylinderkopfdeckel}

Ausbauen:

¢ Kurbelwellengehausedeckel (links) (1)
(mit O-Ring}

e Steuergehduse-VerschluRschraube (2)
(mit O-Ring)
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21. Anbringen:
e Pal3stift (D
e Ziindverstellerrotor (2)
e Schraube (8 mm) (®

PaRstift:
93604-08071

Zindverstellerrotor:
33M-81673-10

22. Anziehen:
e Schraube (3)

Einstellen
1. Messen;
e VVentilspiel

Vorgange fir das Messen des Ventilspiels:

e Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn
drehen.

e Die Markierung “T”" (D) an der Kurbelwange
mit dem stationaren Zeiger (2) ausrichten
wenn sich der Kolben in Zylinder Nr. 1 im
oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes

befindet.
ANMERKUNG:

Der obere Totpunkt des Verdichtungstaktes
kann gefunden werden, wenn sich die Nocken
gemall Abbildung entfernt voneinander be-
finden.

e Das Ventilspiet mit einer Fihlerlehre @
messen.

Auflerhalb des Sollwerts = Das Ventilspiel
einstellen.

EinlaRventil (Kalt):
0,11~ 0,20 mm
(0,004 ~ 0,008 in)

Auslalventil (Kalt):
0,21~ 0,30 mm

b (0,008 ~ 0,012 in)
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e Den Melwert notieren, wenn das Spiel nicht
dem vargeschriebenen Wert entspricht.

® Das Ventilspiel in der Reihenfolge fir die
Zylinder Nr. 2, Nr. 4 und Nr. 3 messen.
Abweichung von Spezifikation » Ventilspiel

einstellen.
Ziindfolge:
Nr.1->Nr.2- Nr, 4> Nr.3
1 #2 #3 #4
il Vorne
ANMERKUNG:
B 0° 180° 360° 540° 720° Die Kurbelwelle aus dem oberen Totpunkt
——> — | | || des Kolbens in Zylinder Nr. 1 um den gege-
benen Betrag gegen den Uhrzeigersinn drehen.
# Drehwinkel der Kurbelwelle gegen den
%3 Uhrzeigersinn
3 Zylindernummer
[D) Verbrennung
#4 .
Zylinder Nr. 2 180 Grad
Zylinder Nr. 4 360 Grad
Zylinder Nr. 3 540 Grad

Austausch des Einstellstiicks
1. Ausbauen:
e Steuerkettenspanner
o Steuerkettenfihrung (obere)
o Steuerkettenfihrung {Auslallseite)
® Nockenwellen-Lagerdeckel (AusfaB- und
EinlaR)
e Steuerkette
® Nockenwellen (Einla’- und AuslaR)

ANMERKUNG:
s Auf den Abschnitt 4 “"DEMONTAGE DES
MOTORS — NOCKENWELLE UND ZYLIN-
DERKOPF” Bezug nehmen.

eBeim Entfernen der Steuerkette oder der
Nockenwellen, diese mit einem Draht
festbinden, damit sie nicht in das Kurbel-
gehause fallt.
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2. Ausbauen:
e VentilstoRel @)
e Einsatz (2)
Die Nummer des
notieren.

ANMERKUNG:

eingebauten Einsatzes

e Einen Lappen
anordnen, damit der
Kurbelgehause fallt.

im Bereich der Steuerkette

Einsatz nicht in das

e Jeden einzelnen Ventilstollel sowie die Einsatz-
position notieren, so dalR die Teile wieder in
ihre urspringlichen Positionen eingebaut wer-

den konnen.

3. Auswahlen:
e Richtiger Einsatz

Auswahlschritte:
e Der richtige Einsatz
Tabelle auswahlen:

gemal nachfoigender

Einsatz-Starkenbereich

Erhaitliche Einsatze;
25 Stufen

__‘11,2_6mm N
Nr. 120~ |(6,047in)
Nr. 240 2 40 mm

| (0,094 n)

Starke der Einsatze in
Abstufungen von
0,05 mm (0,002 in)

ANMERKUNG:

Die Dicke (D jedes Einsatzes ist an der Seiten-
wand jedes Einsatzes angegeben.

e Die in Hundertste}

angegebene Stirken-

Nummern der urspriinglichen Einsatze auf
die nachste 0,05 mm Abstufung aufrunden.

= 148 (1,48 mm)

Hundertstel-Stelle Aufgerundeter Wert
0 oder 2 0
5 (NICHT AUFGERUNDET)
8 10
BEISPIEL:

Urspringliche Einsatz-Nummer

Aufgerundete Einsatz-Nummer = 150
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ANMERKUNG:
Die Einsdtze sind nur in Abstufungen von
0,05 mm (0,002 in) erhaltlich.

e Die Nummer des urspringlich eingebauten
Einsatzes in der Tabelle aufsuchen und
danach den Schnittpunkt mit der Spalte
des gemessenen Ventilspiels aufsuchen.
Die am Schnittpunkt angegebene Zahl ist
die neue Einsatz-Nummer.

ANMERKUNG:
Die so bestimmte neue Einsatz-Nummer nur
als Bezugswert verwenden, da das Ventilspiel
danach wie folgt kontrolliert werden muR.

4. Montieren:
® Einsatz (neu) @
¢ VentilstolRel 2

ANMERKUNG:

e Molybdandisulfid-Fett auf dem Einsatz auf-
tragen.

e Den VentilstoBel mit Molybdan-Disulfidol
schmieren.

e Der VentilstéBel mufl sich leicht mit den
Fingern drehen lassen.

e Jeden einzelnen VentilstoBel sowie die Ein-
satzposition notieren, so daR die Teile wieder
in ihre urspriinglichen Positionen eingebaut
werden konnen.

5. Motieren:
o Nockenwellen (AuslaB- und EinlaR)
e Nockenwellensteuerung
¢ Nockenwellen-Lagerdeckel

Schraubenbolzen
(Nockenwellen-Lagerdeckel):
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)




EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

INSP
ADJ

v

EINLASS

NUMMER DES URSPRUNGLICHEN EINSATZES

GEMESSENES
VENTILSPISL

120

125

130-

135

140

145

160

156

160

165

170

176

180 1185 (190

185

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.00 ~0.02

120

125

130

135

140

148

150

158

160

165 (170 (175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

0.03~0.07

120

125

130

135

140

145§

150

155

160

168

170|175 |180

185

190

195

200

205

270

218

220

22§

230

0.0870.10

120

125

130

138

140

146

160

156

160

16S

170

175180 | 185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

23§

0.11~0.20

EMPFOHLENES SPIEL

0.21~0.22 |125

130

135

140

145

150

185

160

165

120

175

180

185 [190 [195

200

205

210]

215

220

225

230

238

240]

8.23~0.27 |130

135

140

145

1560

166

160

165

170

175

180

185

190|195 (200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.28~0.32 |135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195|200 | 205

210

215

220

228

230

238

240

0.33~0.37 [ 140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200205 (210

215

220

225

230

235

240

0.38~0.42 | 145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

2051210 |215

220

225

230

235

240

0.43~0.47 | 150

155

160

165

170

175

180

185

180

185

200

205

210[215]220

225

230

235

240

0.48~0.52 155

160

165

170

175

180

185 |

190

195

200

205

210

215]220(225

230

235

240

0.63~0.57 [ 160

165

170

178

180

185

190

195

200

205

215

220225230

235

240

0.568~0.62 [ 165

170

178

180

185

190

195

200

205

2310

215

220

2251230235

240

0.63~0.87 1170

175

180

185

190

195

200

208

210

215

220

228

230235240

0.68~0.72 | 175

180

185

190

195

200

206

210

215

220

225

230

235 (240

0.73~0.77 | 180

185

190

195

200

205

210 |

218

220

225

230

235

240

0.78~0.82 | 185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.83~0.87 1190

195

200

205

210

215

220

226

230

235

240 |

0.88~0.92 | 195

200

205

210

215

220

225

230

23S

240

0.93~0.97 | 200

208

210

215

220

225

230

235

240

0.98~1.02 | 205

210

215

220

225

230

235

240

1.03~1.07 (210

215

220

22§

230

235

240

1.08~1.12 | 215

220

225

230

238

240

1.13~1.17 1220

225

230

235

240

1.16~1,22 | 228

230

235

240

1.23~1.27 [ 230

235

240

1.28~1.32 |235

240

133~1.37 | 240

B

EISPIEL:

VENTILSPIEL (Kalt):
0,11 ~0,20 mm (0,004 ~ 0,008 in)
Nummer des urspringlichen Einsatzes: 148
Gemassenes Ventilspiel: 0,24 mm (0,009 in)
Nummer des einzubauenden Einsatzes: 180

i

GEMESSENES

[A] NUMMER

DES URSPRUNGLICHEN EINSATZES

VENTILSFIEL

120

125

130

135

140

145

150

185

160

165

170

176

1801185]190

195

200

205]

210

2152

225

230

240

0.00~0.02

120

126

130

135

140

145

150

155]160]|1€S

170

175

180

185

190

198

200

208

215

0.03~0.07

120

125

130

135

140

145

150

165

160}165(170

175

180

185

190

198

200

205

210

220

0.08~.0.12

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165[170|175

180

185

180

195

200

205

210

218

225

0.13~0.17

120

125

130

135

140

148

150

155

160

165

170[175][180

185

190

195

200

205

210

215

220

230

0.18~0.20

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

1751180185

190

[195

200

205

0.21 ~0.30

0.31~0.32 | 125

130

135

140

145

150

155 |

|C
160

165

EMPFO

HLENES

SPIEL

210

215

220

225

235

170

175

180

185180195

1200

205

210

215

220

0.33~0.37 | 130

138

140

145

150

166

160

165

120

175

180

185

190185200

205

210

215

220

225

225
230

[230

1235

235

240

038~042 | 135

140 |

145

150

155

160

0.43~0.47 | 140

145

150

155

0.48~0.52 | 145

150

155

160

165

160]

165
170

165
170
175

170

175

180

185

190

195|200 |205

210

1175

180

185

190

195

200/205|210

215

215
220

220
225

225
230

235

240

1230
235

240

180

185

190

195

200

205210215

053~0.57 | 150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210215220

0.58~0.62 | 155

160

165

170

175

180

185

190

196

200

205

210

215]220]225

063~067 [ 16

165

170

175

180

185

0.68~0.72 165

170

175

180 |

0.73~0.77 | 170

175

180

185

185
190

190
195

190
195
200

195

200

205

210

215

220,225,230

220
225
[230]
235

225
|230]
235

230
235

235

240

240

240

240]

200
205

205
210

210
215

215

220

2251230]235

240

220

225

230|235|240

078~082 175
0.83~0.87 180
0.88~0.92  185]

0.98~1.02 1195

0.93~0.97 | 190[195

180

185

190

195

200

205

185
180

190

195

195

200

208

200

205
210

210
215

210
215
220

I

[215]
1220
225

220
225
230

[225)
230
235

230
235
240

235
240

240

200

1205

200

205

210

215

210

215

220

220
225

225
230

1.03~1.07 | 200
T08~1.12 | 205

113~1.17 | 210]

205
210
215

118~1.22 | 215

220 |

210

215

220

225

215
220

220
225

225
230

230
235

225 |

230

235

1.23~1.27 | 220
1.28~1.32 | 225
1.33~1.37 | 230]

225

230

235

240

240 |

230
235

235

240

240

1.38~1.42 ] 235

240

1.43~1.47 | 240

230
235
240 |

235

230

235

240

235

240

240

240

BEISPIEL:

VENTILSPIEL (Kalt):
0.21 ~0,30 mm (0,008 ~0,012 in)
Nummer des urspringlichen Einsatzes: 176
Gemessenes Ventilspiel: 0,35 mm (0,014 in)
Nummer des einzubauenden Einsatzes: 185
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ANMERKUNG:

e Auf den Abschnitt 4 "MONTAGE UND
EINSTELLUNG DES MOTORS — ZYLIN-
DERKOPF UND NOCKENWELLE' Bezug
nehmen.

e Die Nockenwellenlager, Nockenerhebungen
und Nockenwellenzapfen schmieren.

s Zuerst die Nockenwelle an der Auslaeite ein-
bauen.

e Die Bezugsmarkierungen in Ubereinstimmung
bringen.

e Die Kurbelwelle mehrere Umdrehungen gegen
den Uhrzeigersinn drehen, damit die einge-
bauten Teile in ihre richtigen Positionen
gelangen.

6. Messen:
e VVentilspiel

Ventilspiel-Kontrollvorgange:

e Die Ventilspiel-Einstellvorgange befolgen.

e Falls das Ventilspiel nicht dem vorge-
schriebenen Wert entspricht, die Einstell-
stick-Austauschvorgange wiederholen, bis
das richtiae Ventilspiel erhalten ist.

7. Montieren:;
® Steuerkettenfiihrung {Auslalseite)

® Steuerkettenfihrung {Obere)
® Steuerkettenspanner

Schrauben (Kettenfilhrung — Obere):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)
Schrauben {Nockenkettenspanner):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

ANMERKUNG:
Das Kettenspannergehause montieren, so dafl die
"UP”-Markierung nach oben weist.

3-18
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Montage
Das Ausbauverfahren in umgekehrter Reihen-
folge vornehmen.
Die folgenden Punkte beachten.
1. Kontrollieren:
e O-Ring (Steuergehduse-VerschluRschraube)
O
¢ O-Ring (Kurbelwellengehdusedeckel) @
Verschleil/Beschadigung = Erneuern.
2. Festziehen:
o Schrauben (Kurbelwellengehdusedeckel)

A Schraube
% {Kurbelwellengehausedeckel):
7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib)

3. Kontrotlieren:
& Dichtung {Zylinderkopfdeckel) (O
Verschleil/Beschadigung =~ Erneuern.

4. Montieren:
s Dichtung (Zylinderkopfdeckel)
e Zylinderkopfdecket @
e Ziindkerzen

ANMERKUNG:
Sicherstellen, daR die Marke ® an der Zylinder-
kopfdichtung nach vorne weist.

Schraube (Zylinderkopfdeckel):
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - |b)

Ziindkerze:
17,5Nm (1,75 m - kg, 12,5 ft -+ Ib)

5. Kontrollieren:
e Dichtungen (AblaBschrauben — Zylinder)
e Dichtung (AblaBschrauben —Wasserpumpe)
Beschadigung — Erneuern.

3-19
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6. Festziehen:
® AblaBschrauben (D

AblaRschraube:
10 Nm (1,0 m * kg, 7,2 ft - Ib)

7. Auffillen:
e Kiihlanlage
Auf den Abschnitt "“"KUHLMITTEL-
WECHSEL" im Kapitel 3 Bezug nehmen.

A\ Empfohlenes Kihlmittel:
Hochwertiges Athylenglykol-
Frostschutzmittel mit Korrosions-

schutzmittel fiir

Aluminium-Motorblécke
Mischungsverhéltnis
{KihImittel/wasser):

50%/50%

Gesamtmenge:

2,1L (1,9 Imp qt, 2,2 US qt)
Ausgleichbehilter:

0.4 L (0,35 Imp qt, 0,42 US qt)
Von Standmarkierung “LOW’’ bis
“FULL"":

0,15 L (0,13 Imp gt, 0,16 US qt)

(D Standlinie “"LOW"
(2) Standlinie “FULL"
(3 Ausgleichbehalter

VERGASER-SYNCHRONISIERUNG

Die Vergaser missen so eingestellt werden, daf
die Drosselklappen gleichzeitig 6ffnen und
schlieBen.

ANMERKUNG:
Vor der Einstellung der Vergaser-Synchronisier-
ung muB das Ventilspiel richtig eingestellt
werden.

1. Ausbauen:
e Sitz
o Kraftstofftank
Auf den Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK-
Ausbau’’ Bezug nehmen.
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2. Ausbauen:

¢ Schrauben (Unterdruckverschliisse) (1)
(mit Dichtungen)

3. Montieren:
e Adapter
e Unterdruckmesser
® Reservetank (Krafistoff)

Adapter:
YM-03060
90890-03060

Unterdruckmesser:
YU-08030
80890-03094

4, Den Motor starten und warmlaufen lassen.

5. Einstellen:
e | eerlaufdrehzahl
Einstellung durch Drehen der Drosselan-
schlagschraube () .

Hineindrehen Motor-Drehzahl nimmt zu,

Herausdrehen Motor-Drehzahl nimmt ab.

m Leerlaufdrehzahl:
950 ~1.050 U/min

6. Einstellen:
® \Vergasersynchronisation

Einstelischritte:

s Die Vergaser Nr. 1 und 2. miteinander
abstimmen indem die Synchronisierschraube
(1) gedrehtwird, bis beide MeBgerite gleiche
Werte anzeigen.

e Den Motor zwei- oder dreimal fir jeweils
eine Sekunde hoechdrehen und die Synchro-

391 nisierung nochmals kontroliieren.
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Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl:
27,26 ~ 26,06 kPa
(205 ~195 mm Hg,
8,07 ~7,67 in Hg)
Unterdruckdifferenz:
1,33 kPa (10 mm Hg, 0,4 in Hg)

e Die obigen Vorgange wiederholen, um die
Vergaser Nr. 4 und Nr. 3 durch Drehen der
Synchronisierschraube (@) zu synchronisie-
ren, so dall die beiden Unterdruckmesser
den gleichen Wert anzeigen.

e Die gleichen Vorgange wiederholen, um die
Vergaser Nr. 2 und Nr. 3 zu synchronieren.
Dazu die Synchronisierschraube (2) drehen,
bis die beiden Unterdruckmesser den gleichen
Wert anzeigen.

7. Einstellen:
e Leerlaufdrehzahl
Auf den Abschnitt "EINSTELLUNG DER
LEERLAUFDREHZAHL" Bezug nehmen.
8. Kontrollieren:
e Dichtungen (Unterdruckverschluf8)
Beschadigung —~ Erneuern.
9. Motieren:
o Kraftstofftank
Stz
Auf den Abschnitt "KRAFTSTOFF-
TANK-Montage'" Bezug nehmen.

EINSTELLUNG DER
LEERLAUFDREHZAHL

ANMERKUNG:

Vor dem Einstellen der Leerlaufdrehzahl missen
die Vergaser eingestellt werden.

1. Den Motor starten und warmlaufen lassen.
2. Kontrollieren:
¢ Leerlaufdrehzahl
Abweichung von Spezifikation - Ein-
stellen.

m Leerlaufdrehzahl:
950 ~1.050 U/min
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3. Einstellen:
e Motor-Leerlaufdrehzahl

Einstellvorgange:

eDie Drosselanschlagschraube (1)  hinein-
oder herausdrehen, bis die vorgeschriebene
Leerlauf-Drehzahl erhalten ist.

Hineindrehen Leerlauf-Drehzahl nimmt zu.

Herausdrehen Leerlauf-Drehzahl nimmt ab.

EINSTELLEN DES SPIELS DES
GASSEILZUGES

ANMERKUNG:

Bever das Spiel des Gasseilzuges eingestellt wird,
die Leerlauf-Drehzahl des Motors einstetflen.

1. Kontrollieren:
e Spiel des Gasseilzuges (@)
Abweichung von Spezifikation — Ein-
stellen.

Spiel des Gasseilzuges (3 :
2~ 5mm (0,08~ 0,20 in)

2. Einstellen:
e Spiel des Gasseilzuges

Einstellschritte:

Erster Schritt:

eDen Sitz, den Kraftstofftank und das
Luftfiltergehause ausbauen.

e Sicherstellen, daR die Einstellschraube (1)
und die Gegenmutter (2) an der Seite des
Drosselklappenstutzens fest angezogen wer-
den.

e Die Gegenmutter (@ an der Vergaserseite
[osen.

e Die Einstelischraube ) hinein- oder heraus-
drehen, bis das korrekte Spiel erreicht ist.

Hineindrehen Spiel wird vergrofert.

Herausdrehen Spiel wird reduziert.

e Die Sicherungsmuttern (3) festziehen.
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Zweiter Schritt:

e Falls das Spiel nicht dem vorgeschriebenen
Wert entspricht, das Spiel des Gasseilzuges
mit Hilfe des Einstellers (am Gasdrehgriff)
einstellen.

e Die Sicherungsmutter (2) |6sen.

eDen Einsteller (1) im oder gegen den Uhrzei-
gersinn drehen, bis das richtige Spiel (Gas-
drehgriff) erhalten ist.

Hineindrehen Spiel wird vergroRert.
Herausdrehen Spiel wird reduziert.

e Die Gegenmutter (2) festziehen.

ANMERKUNG:
Nach dem Einstellen des Spiels den Lenker
nach rechts und links bewegen und sicher-
stellen, daR die Motor-Leerlaufdrehzahl nicht
ansteigt.

e Das Luftfiltergehause, den Kraftstofftank
und den sitz einbauen.

KONTROLLE DER ZUNDKERZEN
1. Ausbauen:
e Ziindkerze

Bevor die Zindkerze vollstindig herausgedreht
wird, den Bereich um die Zindkerze mit Druck-
luft sdubern, damit keine Schmutzteilchen in
den Motor fallen kénnen.

2. Kontrollieren:
e Zindkerzen
Faisch - Erneuern.

Standard-Ziindkerzen:
DRS8ES-L (NGK),
X24ESR-U (NIPPON DENSO)

3. Kontrollieren:

e Elektrode (D
Verschlei/Beschadigung > Erneuern.

e Farbe des Porzellan Kérpers @)
Mittel- bis hellbraune Verfarbung bei
normalem Zustand.
Stark abweichende Farbe — Motor-Bedin-
gungen kontrollieren.

377 000

3.24
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4. Reinigen:
e Zundkerze
Die Ziindkerze mit einem Zindkerzen-
Reinigungsgerat oder mit einer Draht-
birste reinigen.
5. Messen:
e Elekirodenabstand (@)
Abweichung von Spezifikation = Einstel-
len.
Eine Fiihlerlehre verwenden.

Elektrodenabstand:
0,6 ~0,7 mm {0,024 ~0,028 in)

6. Festziehen:
e Ziindkerze
ANMERKUNG:
e \Vor dem Einbau einer Zindkerze, die Dicht-
flache und die Ziundkerze grindlich reinigen.
e Falls fir den Einbau der Ziindkerze kein Dreh-
momentschlussel zur Vecfligung steht, die
Zundkerze mit den Fingern festziehen und
danach um 1/4 bis 1/2 Umdrehung weiter
anziehen. Die Zindkerze danach mdglichst
bald unter Verwendung eines Drehmoment-
schlissels mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen,

Ziindkerze:
17,56 Nm (1,75 m * kg, 13 ft * |b)

ZUNDZEITPUNKT
1. Absbauen:
e Sgitliche Motorverkleidungen {links und
rechts)
e Frontverkleidung
Auf den Abschnitt "MOTORVERKLEI-
DUNGEN’" Bezug nehmen.
2. Ausbauen:
e Steuergehduse-VerschluBschrausbe (D
{mit O-Ring)
3. Anbringen:
e Stroboskoplampe (1)
¢ Induktions-Drehzahlmesser
(am Ziindkerzenkabel Nr. 1)

Stroboskoplampe:
YU-33223
90890-03109

Induktions-Drehzahimesser:
YU-08037
90890-03113
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WW 4. Kontrollieren:
; e Ziindzeitpunkt

Priifschritte:

e Den Motor aufwiarmen und mit der vorge-
schriebenen. Leerlaufdrehzahi laufen lassen.
Einen Drehzahlmesser verwenden.

i m Motordrehzahl:
i 950 ~ 1.050 U/min

e Anhand einer Sichtpriifung sicherstellen, daft
der feststehende Zeiger () im Zundbereich
(@ auf der Kurbelwange verweilt.

Falscher Zindbereich — Impulsspule kon-
trollieren.

ANMERKUNG:
Der Ziindzeitpunkt kann nicht eingestellt wer-
den.

5. Montieren:
e Steuergehiuse-VerschluRschraube (D
{mit O-Ring)
e Frontverkleidung
e Seitliche Motorverkleidungen
Auf den Abschnitt "MOTORVERKLE!-
DUNGEN’’ Bezug nehmen.

MESSUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKES
ANMERKUNG:
Zu geringer Verdichtungsdruck fohrt zu Lei-
stungsverlusten.

1. Ausbauen:
e Seitliche Motorverkleidungen (links und
rechts)
e Frontverkleidung
Auf den Abschnitt “MOTORVERKLE!-
DUNGEN" Bezug nehmen.
2. Messen:
e \Ventilspiel
AulRerhalb des Sollwerts ~> Einstellen.
Auf den Abschnitt “EINSTELLUNG DES
VENTILSPIELS Bezug nehmen.
3. Den Motor warmlaufen lassen.
4, Ausbauen:
e Ziindkerzen
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4. Messen:
e Verdichtungsdruck

MeRvorgange:

e Das Manometer (1) mit Hilfe des Adapters
anbringen.

e Die Kurbelwelle bei vollstandig geoffneter
Drosselklappe  mit  dem  elektrischen
Anlasser durchdrehen (auf voli aufgeladene
Batterie achten), bis die Anzeige des Mano-
meters nicht mehr zunimmt.

e Darauf achten, dall der gemessene Verdich-
tungsdruck den Spezifikationen entspricht
(Siehe nachfolgende Tabelle).

Manometer:
YU-33223

90890-03081

Verdichtungsdruck (Auf Meereshdhe):
Standard:
1.400 kPa (14,0 kg/cm?, 199 psi)
Minimum:
1.360 kPa (13,6 kg/cm?, 194 psi)
Maximam:
1.480 kPa (14,8 kg/cm?, 210 psi)

A WARNUNG:

Wenn die Kurbelwelle des Motors durch-
gedreht wird, die Ziindkerzenkabel mit Masse
verbinden, um ein Uberspringen von Zund-
funken zu vermeiden.

e Die gleichen Vorgénge fiir die anderen
Zylinder wiederholen.
eWenn der Verdichtungsdruck unter den
Minimalwert absinkt:
1) Einige Tropfen Ol in den entsprechenden
Zylinger einfiillen.
2) Den Verdichtungsdruck nochmals
messen,

Verdichtungsdruck
(bei in Zylinder eingefiilltem Ol)

Anzeige Diagnose

Koiben abgenutzt oder

Hoher als ohne Ol beschadigt,

Kolbenring(e), Ventil(3),
Gleich wie ohne Ol | Zylinderkopfdichtung
oder Kolbhen defekt.

Zylinderkopf, Ventile
und Kolbenboden auf
Olkohieablagerungen

priifen.

Uber Maximalwert
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Differenz zwischen den einzeinen Zylindern:
Weniger als 100 kPa {1 kg/cm?, 14 psi)

e Den Kompressicnsdruckmesser mit einem
Adapter entfernen.

3. Montieren:
e Zundkerze

Ziindkerze:
17,5 Nm (1,75 m - kg, 12,5 ft - |b)

Auf den Abschnitt “KONTROLLE DER
ZUNDKERZE" Bezug nehmen.

4. Montieren:
e Froniverkleidung
s Seitliche Motorverkleidungen (links und
rechts)
Auf den Abschnitt "“MOTORVERKLEI-
DUNGEN" Bezug nehmen.

PRUFUNG DES MOTOROLSTANDES
1. Kontrollieren:
e Motordlstand
Niedriger Olstand — Ol nachfillen.

Prifschritte:
e Das Motorrad auf eine gerade Unterlage
aufstellen.

ANMERKUNG:
Es muR unbedingt darauf geachtet werden,
daR das Motorrad aufrecht steht, wenn der
Motorélstand gemessen wird. Die kleinste
Neigung auf eine Seite kénnte eine falsche
Ablesung zur Folge haben.

e Den Motor fir einige Minuten warmlaufen
lassen und wieder abstellen. Danach einige
Minuten warten, um das Ol in das Kurbelge-
hause zuriicklaufen zu lassen.

3-28



) INSP | g
MOTOROLWECHSEL | ADJ | E<H4

i
y- |
30 40 50 60°F
(Al
SAE 20W/40
| i SAE 10W/30
0 5 10 15°C

3-29

e Del Olstand durch das Olstandschauglas (1)
visuell iiberprifen, ob sich der Olstand
zwischen der Max.- @ und Min.-Marke (3)
befindet.

e Wenn der Olstand zu niedrig ist, auf den
vorgeschriebenen Stand auffillen.

d Empfohlenes Motorol:
Bei 5°C (40°F) oder hoher :
Motorél SAE 20W40 SE

Bei 15°C (60°F) oder niedriger (8] :
Motordl SAE 10W30 SE

e Keine chemischen Zusatzmittel beimengen.
Das Motordl wird auch zur Schmierung der
Kupplung verwendet; Zusatzmittel kénnten
etn Rutschen der Kupplung verursachen.

e Darauf achten, daR keine Fremdkdrper in
das Kurbelgehduse gelangen.

MOTOROLWECHSEL

1. Ausbauen:
e Seitliche Motorverkleidungen (links und
rechts)
e Frontverkleidung
Auf den Abschnitt “MOTORVERKLEI-
DUNGEN" Bezug nehmen.

2. Den Motor fiir einige Minuten warmlaufen
lassen.
3. Ein Auffanggefa unter den Motor legen.
4. Ausbauen:
e Oleinfiillkappe ()
5. Ausbauen:
® AblaRschraube (D
Das Motordl aus dem Kurbelgehduse
ablassen.
6. Kontrollieren:
e O-Ring (Oleinfiillstutzendeckel)
e Dichtung (AblaBschraube)
Verschlei/Beschadigung ~ Erneuern.
7. Festziehen:
e Ablaldschraube

Ablaflschraube
43 Nm (4,3 m - kg, 31 t - Ib)
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8. Fillen:
30 40 BO BO°F e Kurbelgehause

SAE 20W/40 A RegelmiRiger Olwechsel:
27L{24 Impqt, 2,9 US qt)

SAE 10W/30 Empfohlenes Motordl:

‘ | Bei 5°C (40°F) oder Hoher (& :

0 5 10 15°C Mot::rol SﬂouE 20W40 SE

Bei 15°C {60°F) oder niedriger [B} :
Motors! SAE 10W30 SE

e Keine chemischen Zusatzmittel beimengen.
Das Motord! wird auch zur Schmierung der
Kupplung verwendet; Zusatzmittel kénnten ein
Rutschen der Kupplung verursachen.

¢ Darauf achten, dalR keine Fremdké&rper in das
Kurbelgehiduse gelangen.

9. Monitieren:
e Oleinfilllkappe
10. Montieren:
® Frontverkleidung
e Seitliche Motorverkieidungen (links und
rechts)
Auf den Abschnitt “MOTORVERKLEI-
DUNGEN" Bezug nehmen.

AUSTAUSCH DES MOTOROLFILTERS
1. Ausbauen:
s Seitliche Motrverkieidungen (iinks und
rechts)
& Frontverkleidung
Auf den Abschnitt "MOTORVERKLEI-
DUNGEN" Bezug nehmen.
2. Den Motor fir einige Minuten warmlaufen
lassen.
. Ein Auffanggefall unter den Motor legen.
4. Ausbauen:
¢ Oleinfiillkappe
s Ablallschraube
Das Motordl aus dem Kurbelgehduse
ablassen.
5. Ausbauen:
¢ Schraubenbolzen (OGlfilter) (D
e Filterdeckel @
e Feder @
e Unterlegscheibe (&)
o Olfilter &
¢ 0-Ring ®

[
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6. Kontrollieren:
e O-Ringe (Oteinfillstutzendeckel) O
e Dichtung (AblaRschraube) @
Verschleif/Beschddigung = Erneuern.

20 ga.

7. Montieren:

e AblaRRschraube

e OIfilter (neu) @)

e Unterlegscheibe @

e Feder ®

o Filterdeckel &®
(mit O-Ring ®)

¢ Schraube {Olfilter) ®
(mit O-Ring (8) )

AblaRschraube:
43 Nm (4,3 m - kg, 31 ft * Ib)
Schraube (Olfilter)
15 Nm (1,5 m - kg, 11 ft * |b)

ANMERKUNG:
Den Vorsprung (1) am Olfilterdeckel mit dem
Schlitz im Kurbelgehause ausrichten.

8. Auffillen:
e Kurbelgehause
Fir das empfohlene Motordl auf den
Abschnitt “MOTOROLWECHSEL"” Bezug
nehmen.

3,0L (2,6 Imp qt, 3,1 US qt)

.ﬂ Zusammen mit Olfilter-Erneuerung:
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9. Montieren:
¢ Oleinfiillstutzendeckel (O (mit O-Ring)
10. Den Motor fiir einige Minuten warmlaufen
lassen und dann wieder abstellen.

11. Kontrollieren:
e Oliecks
e Olstand

12. Kontrollieren:
e Olflul

Prifschritte:

e Die Olkanal-Befestigungsschraube () im
Zylinderkopf etwas Iosen.

e Den Motor anlassen und auf Leerlaufdreh-
zahl hatten, bis Ol an der gelockerten
Olkanal-Befestigungsschraube austritt, Wenn
nach einer Minute immer noch kein Ol
austritt, den Motor sofort abstellen, damit
kein Kolbenfresser auftritt.

e Den Motor erneut starten, nachdem die
Probleme geldst sind; danach den Oldruck
nochmals bberprufen.

eDen Motor abstellen und die Olkanal-
Befestigungsschraube zum vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

M’ Schraube (Otkanal):
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)
13. Montieren:
o Frontverkleidung
e Seitliche Motorverkleidungen (links und
rechts)

Auf den Abschnitt “MOTORVERKLEI-
DUNGEN’’ Bezug nehimen.
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PRUFUNG DES KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT-
SSTANDES

ANMERKUNG:
Das Motorrad fir das Prifen des Olstandes auf-
recht abstellen.

1. Das Motorrad auf einer ebenen Flache ab-
stellen.

ANMERKUNG:
Das Motorrad auf den Mittelstander stellen oder
wenn dieser nicht vorhanden ist, einen geeigneten
Stand unter das Motorrad stellen.

2. Priifen:
® Fiiissigkeitsstand
Falls sich der Flissigkeitsstand unter der
Standlinie ‘LOW"” () befindet » Auffiillen.

A Empfohlene Fliissigkeit:
DOT Nr. 4

Wenn DOT Nr. 4 nicht vorhanden ist.
Kann Nr. 3 verwendet werden.

ANMERKUNG:
Wenn der Behilter-Flissigkeitsstand am Lenker
geprift wird, sicherstellen, dafy die Oberseite des
Haupibremszylinders horizontal angeordnet ist.

Bremsflissigkeit kann lackierte Flachen oder
Plastikteile angreifen. Deshalb ist vergossene
Bremsflussigkeit sofort abzuwischen.

A WARNUNG:

e Nur bezeichnete Qualitatsbremsflissigkeit ver-
wenden; anderenfalls kénnen die Gummi-
dichtungen angegriffen werden, wodurch
Undichtheiten und schlechte Bremswirkung
entstehen kénnen.

o Zum Nachfiillen dieselbe Bremsfliissigkeit ver-
wenden; das Mischen von Bremsflissigkeiten
kann schadliche chemische Vorgange her-
vorrufen und zu schlechter Bremsleistung
fihren.

e Man achte darauf, dall beim Nachfiillen kein
Wasser in den Steuerzylinder gelangt. Wasser
setzt den Siedepunkt erheblich herab und kann
Dampfblasenbildung verursachen.
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ENTLUFTUNG
(HYDRAULISCHE KUPPLUNG)

A WARNUNG:

Die Kupplungsaniage mufl in den folgenden
Fillen entliiftet werden:

e Zerlegung und Montage der Kupplungsanlage.
e Ldsen oder Ausbau eines Kupplungsschlauchs.
e Bei sehr niedrigem Kupplungsfliissigkeitsstand.
¢ Bei fehlerhafter Funktion der Kupplung.

1. Entluften:
e Kupplungssystem

Vorgange fiir die Entliiftung:

a. Geeignete Flissigkeit in den Behilier ein-
fallen.

b. Die Membran einsetzen. Darauf achten, daR
keine Flussigkeit verschiittet wird und der
Behalter nicht iiberlauft,

c. Einen durchsichtigen Plastikschlauch O an
die Entliiftungsschraube anschlieen.

d. Das andere Ende des Schlauches in ein
Auffanggefa fihren.,

e. Den Kupplungshebel mehrmals [angsam
durchziehen.

f. Den Kupplungshebel durchziehen und
danach in dieser Position festhalten,

g. Entliftungsschraube l6sen und Kupplungs-
hebel bis zum Anschlag durchziehen.

h. Sobald der Hebel bis zum Anschlag durch-
gezogen wurde, Entliftungsschraube fest-
ziehen; danach Kupplungshebel freigeben,

Entliiftungsschraube:
6 Nm (0,6 m: kg, 4,3 ft-1b)

i. Die Schritte (e) bis (h) wiederholen, bis die
durch dern Plastikschlauch austretende
Flissigkeit frei von Luftblasen ist.

ANMERKUNG:
Falls die Kupplungsanlage nur schwer ent-
liftet werden kann, die Kupplungsflissigkeit
einige Stunden stabilisieren lassen. Die Ent-
liftungsvorgdnge wiederholen, sobald sich die
Triibung (Einschlisse winziger Luftblaschen)
der Kupplungsflissigkeit geklart hat.

j. Flussigkeit bis zur richtigen standlinie
nachfillen.
Siehe unter “PRUFUNG DES KUPPLUNGS-
FLOSSIGKEITSTANDES”.

AWARNUNG:

Die Funktion der Kupplung nach dem Ent-
liften kontrollieren.
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REINIGEN DES LUFTFILTERS
1. Ausbauen:

e Sitz

o Kraftstofftank
Aufden Abschnitt “"KRAFTSTOFFTANK"
Bezug nehmen.

o Luftfiltergehdusedeckel

e Dichtgummi

e Luftfilterelement

Der Motor darf niemals bei ausgebautem Luft-
filterelement betrieben werden, da es sonst zu
ibermaBigem VerschleiR an Kolben und/oder
2Zylinderwanden kommt.

2. Kontrollieren:
o Luftfilterelement (O
e Dichtgummi Q)
©0-Ring ®
Beschadigung = Erneuern.

3. Reinigen:
o Luftfilterelement ()
Staub von der Innenseite des Elements mit
Drunkluft ausbiasen.
o Luftfiltergehause
® Gehauseverkleidung
Verwendung eines mit Losungsmittel be-
feuchteten Lappens.
4. Auftragen:
o Mehrzweckfett
(an die Luftfiltereinsatz-Sitzflachen 2) )
5. Montieren:
e Luftfiltereinsatz (1
e Dichtgummi @
o Luftfiltergehausedeckel

Sicherstellen, daR der Filtereinsatzsitz in das
entsprechende Filtergehduse und die Gehiuse-
verkleidung pa3t.
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6. Montieren:
e Kraftstofftank
e 5itz
Auf den Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK"
Bezug nehmen,

PRUFUNG DER
VERGASERVERBINDUNGEN
1. Ausbauen:
e 5itz
s Kraftstofftank
Aufden Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK"
Bezug nehmen,

2. Kontrollieren:
e Vergaserverbindungen (1)
Risse/Beschadigungen = Erneuern.
Fur den Austausch auf Abschnitt6 "VER-
GASUNG"” Bezug nehmen.

3. Montieren:
e iCraftstofftank
&Stz
Aufden Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK™
Bezug nehmen.

PRUFUNG DER KRAFTSTOFFLEITUNG
1. Ausbauen:
s Sitz
e Kraftstofftank
Aufden Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK"
Bezug nehmen.
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2. Kontrollieren:
o Kraftstoffleitungen (O
Risse/Beschadigungen = Erneuern.
Lockere Verbindung— Richtig anschlieBBen.
e Kraftstoffilter )
Verschmutzung/Beschadigung — Erneuern.

ANMERKUNG:
Bei der Festestellung von Abrieb an irgend-
welchen Bauteilen muR der Tank abgelassen
und gespiilt werden.

3. Montieren:
e Kraftstofftank
s Sitz
Auf den Abschnitt "KRAFSTOFFTANK"”
Bezug nehmen.

PRUFUNG DES KURBELGEHAUSE-
ENTLOFTUNGSSCHLAUCHES
1. Ausbauen:
e Sitz
e Kraftstofftank
Aufden Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK”
Bezug nehmen.

2. Kontrollieren:
o Kurbelgehause-Entliftungsschlauch (1)
Risse/Beschaddigungen = Erneuern.
Lockere Verbindung— Richtig anschlieRen.

Sicherstellen, daB der Kurbelgehause-Entliift-
ungsschlauch richtig verlegt wurde,

3. Montieren:
e Kraftstofftank
e Sitz
Auf den Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK"
Bezug nehmen.
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PRUFUNG DER AUSPUFFANLAGE
1. Kontrollieren:

e Dichtung {Auspuffrohr) (D

e Verbindung (Schallddmpfer) @
Beschadigung = Erneuern.
Auspuffgasleck = Reparieren.

o Auspuffrohr @)

e Schalldampfer @
Risse/Verbiegung/Beschddigung = Reparie-
ren oder erneuern.

2. Festziehen:

e Auspuffrobr

® Auspufftopf

Mutter (Auspuffrohr) ® :
T0NmM (1,0 m * kg, 7,2 ft - |Ib)
Schraubenbolzen

(Schalldampferstiitze) ® :
25 Nm (2,5 m - kg, 18 ft - Ib)
Mutter (Schélldampfer/

Hintere FuRraste) @) :
42 Nm (4,2m - kg, 30 ft - |b)

PRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDES
1. Ausbauen;
e Sitz
e Seitendecket (Rechts)
Auf den Abschnitt "MOTORVERKLEI-
DUNGEN" Bezug nehmen.

2. Kontrollieren:
e KijhImittefstand
Der Kihlmittelstand fiegt unter der Min.-
Marke "“"LOW” (@ — Weiches Wasser
{Leitungswasser) nachfiillen.

(@ Max.-Marke “FULL"
(® Kihlmittel-Reservetank

A WARNUNG:

Den Kihlerdeckel niemals abnehmen, wenn der
Motor noch hei ist.

Hartes Wasser oder Salzwasser schadet den
Motorteilen. Wenn kein weiches Wasser vorhan-
den ist, abgekochtes oder destilliertes Wasser
verwenden.
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3. Nachfiilten:
e Weiches Wasser { Leitungswasser)
nachfiillen, bis der Kihlmittelstand die
“FULL"-Linie @ erreicht.

ﬂ Reservetank- Fiillmenge:
.
Gesamt:

0,4 L (0,35 Imp gt, 0,42 US qt}
Von “LOW’ bis “FULL"":
0,15 L {0,13 Imp qt, 0,16 US qt)

4. Montieren:
e Seitliche Motorverkleidung (rechts)
eSitz
Auf den Abschnitt "MOTORVERKLEI-
DUNGEN" Bezug nehmen.

KUOHLMITTELWECHSEL

A WARNUNG:

Wenn der Motor und der Kihler heil sind, darf
niemals der Kihlerdeckel entfernt werden.
Brihend heifle Fliissigkeit und Dampf kénnten
unter hohem Druck herausgeprefit werden,
welches zu schweren Verletzungen fiihren
kdonnte. Nachdem der Motor abgekithit ist, den
Kihlerdeckel wie folgt 6ffnen:

Einen dicken Lappen (Handtuch usw.) auf den
Kihierdeckel legen und den Kiihlerdeckel
langsam gegen den Uhrzeigersinm bis zum
Rastpunkt drehen. Dieser Vorgang gewahrleistet,
daR der Rastdruck abgebaut wird. Wenn das
Ausstromgerausch verstummt ist, den Deckel
niederdriicken, gleichzeitig gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und den Deckel entfernen.

1. Ausbauen:
e Seitliche Motorverkleidungen ({links und
rechts)
e Frontverkleidung
Auf den Abschnitt "“MOTORVERKLEI-
DUNGEN’’ 8ezug nehmen.
2. Ausbauen:
o LufteinlaRkanal (rechts) (D
e Innere Verkleidung (rechts) @
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3. Einen offenen 8ehalier unter die Ablallsch-
rauben stellen.

4. Ausbauen:
o AblaRschraube (Wasserpumpe) (D

5. Ausbauen:
e AblaBschrauben (Zylinder) (0
Das KihImittel ablassen.

ANMERKUNG:
Zuerst die AblaRschrauben entfernen und erst
danach den Kihlerdeckel abnehmen, um zu
vermeiden, dall das Kihlmittel verschittet
wird,

Links Rechts
6. Kontrollieren:
e Dichtung (AblaRschrauben-Zylinder)
e Dichtung {AblaRschraube-Wasserpumpe)
Beschddigung = Erneuern.
7. Festziehen:
® AblalRschrauben (1)

AblaRschraube:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

8. Fillen:
e Kiihlersystem

KihImittel-Einfullvorgange:

e Das Kihimittel in den Kihler bis zur richti-
gen standlinie einfiillen @) .

e Den Motor anlassen.

Immer den Kiihimittelstand kontrollieren und
alie Anschliisse auf Kithimittelaustritt priifen,
bevor der Motor angelassen wird.

e Um den Kdhlmittelstand zu erhalten, Kiuhl-
mittel bei laufendem Motor nachfillen.

® Den Motor abschalten, sobald ein stabiler
Kihlmittelstand erhalten ist.

o Nochmals Kiihlmittel bis zum vorgeschrie-
benen Pegel nachfiilien.

e Den Kiihlerdecke} anbringen.

e Kithlmittel in den Ausgleichbehalter bis zum
vorgeschriebenen Pegel einfillen.
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Empfohlenes KiihImittel:
¢ MHockwertiges Athylenglykol-

Frostschutzmittel mit Korrosions-

schutzmittel fir

Aluminium-Motorblécke
Mischungsverhaltnis
(KihImittel/Wasser):

50%/50%

Gesamtmenge:

21L{1.9 Imp gt, 2.2 US qt)
Ausgleichbehalter:

0,4 L (0,35 Imp qt, 0,42 US qt)
Von Standmarkierung ’LOW’ bis
YFULL™:

0,15 L (0,13 Imp qt, 0,16 US qt)

Umgang mit Kihimittel:
Das KihImittel ist schadlich und soll deshalb
mit besonderer Vorsicht gehandhabt werden.

AWARNUNG:

eWenn Kihlmittel in Ihre Augen gelangen
sollte, sofort mit reichlich Wasser waschen
und einen Arzt aufsuchen.

eWenn Kihlmittel auf lhre Kleidung gelan-
gen sollte, sofort mit Wasser und danach mit
Seife auswaschen.

sWenn KihImittel verschluckt wurde, sofort
Erbrechen hervorrufen und einen Arzt
aufsuchen.

e Hartes Wasser oder Salzwasser ist schédlich fur
die Motorteile. Falls weiches Wasser nicht zur
Verfigung steht, abgekochtes oder destilliertes
Wasser verwenden,

eNiemals verschiedene Athylengtukol-Frost-
schutzmittel mit Korrosionsschutz-Zugabe fiir
Aluminium-Motorblocks mishen.

e Darauf achten, dal das Kiihimittel nicht auf
die lackierten Fahrzeugteile gelangt. In einem
solchen Fall sofort mit Wasser abwaschen.

9. Montieren:

e Innere Verkleidung (rechts)

o Lufteingangskanal (rechts)

® Frontverkleidung

s Seitliche Motorverkleidungen (links und
rechts)
Auf den Abschnitt “MOTORVERKLEI-
DUNGEN" Bezug nehmen.
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FAHRGESTELL

EINSTELLUNG DER VORDERRADBREMSE
1. Kontrollieren:

® Spiel des Bremshebels @)
Abweichung von Spezifikation » Einstellen.

Spiel:
2~ 5mm (0,08 ~ 0,20 in)
am Hebelende

2. Einstellen:
e Spiel des Bremshebels

Einstellvorgange:

e Die Sicherungsmutter (D) I8sen.

e Den Einsteller (2) hinein- oder herausdrehen,
bis das Spiel innerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches liegt.

Hineindrehen Spiel nimmt zu,

Herausdrehen Spiel nimmt ab.

® Die Sicherungsmutter festziehen.

Richtiges Hebelspiel ist duferst wichtig, um
(bermaBiges Schleifen der Bremsen zu ver-
meiden.

EINSTELLUNG DER HINTERRADBREMSE
1. Kontrollieren:
o Bremspedalhohe (3)
Abweichung von Specifikation—> Einstellen.

Bremspedalhdhe:
60 mm (2,36 in)
Unter FuRrasten-Oberkannte.

2. Einstellen:
o Bremspedalhdhe

Einstellvorgange:

e Die Sicherungsmutter (1) ldsen.

e Den Einsteller @) hinein- oder herausdrehen,
bis die Pedalhéhe innerhalb des vorgeschrie-
benen Bereiches liegt.

Hineindrehen | Pedalhohe nimmt zu.

Herausdrehen | Pedalhtohe nimmt ab.
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AWARNUNG:

Nach der Einstellung der Bremspedalhdhe,
das Ende des Einstellers durch die Bohrung
@ im Verbindungshalter kontrollieren. @)
Das Ende des Einstellers muf in dieser Boh-
rung sichtbar sein.

e Die Sicherungsmutter festziehen () .

Sicherungsmutter:
26 Nm (2,6 m - kg, 19 ft - Ib)

PRUFEN DER BREMSFLUSSIGKEIT
1. Das Motorrad auf einer ebenen Flache ab-
stellen.
2. Prufen:
e Bremsfliissigkeitsstand
Falls sich der Fliissigkeitsstand unter der
Standlinie “LOW"”. (1) befindet - Auf-
fullen.

A Empfohlene Bremsflissigkeit:
DOT #4

Vorderradbremsen-Seite
Hinterradbremsen-Seite

ANMERKUNG:

® Das Motorrag fir das Priifen des Bremsfilissig-
keitsstandes aufrecht abstellen.

e Wenn der Bremsfliissigkeitsstand gepriift wird,
sicherstellen, daR die Oberseite der Haupt-
bremszylinder- oder Ausgleichbehilterkappe
waagerecht angeordnet ist.

eVor der Uberprifung des Hinterrad-Brems-
flissigkeitsstands muR die rechte Motorverklei-
dung abgenommen werden.

eSich auf den Abschnitt “MOTORVERKLEI-
DUNGEN" beziehen.
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Bremsfliissigkeit kann lackierte Flachen oder
Plastikteile angreifen. Deshalb ist vergossene
Bremsfliissigkeit sofort abzuwischen.

A WARNUNG:

e Nur bezeichnete Qualitatshremsflissigkeit ver-
wenden; anderenfalls konnen die Gummi-
dichtungen angegriffen werden, wodurch
Undichtheiten und schlechte Bremswirkung
entstehen kdnnen.

o Zum Nachfillen dieselbe Bremsflussigkeit ver-
wenden; das Mischen von Bremsfliissigkeiten
kann schadliche chemische Vorginge her-
vorrufen und zu schlechter Bremsleistung
flhren.

e Man achte darauf, daR beim Nachfillen kein
Wasser in den Steuerzylinder gelangt. Wasser
setzt den Siedepunkt erheblich herab und kann
Dampfblasenbildung verursachen.

PRUFEN DER BREMSBELAGPLATTEN
1. Den Bremshebel oder das Bremspedal be-
tatigen.
2. Priifen:
® Bremsbelag
VerschleiBanzeige (3) fast am Bremsscheibe
- Bremsbelag als Satz erneuern.

Siehe ,,ERNEUERN DER BREMS-
BELAGE’ im Kapitel 7 fir Erneuern.

Vorderradbremse
Hinterradbremse

EINSTELLUNG DES HINTERRAD-
BREMSLICHTSCHALTERS

ANMERKUNG:
Der Bremslichtschalter wird durch die Bewegung
des Bremspedals betatigt. Richtige Einsteilung
ist erreicht, wenn die Bremsleuchte aufleuchtet,
bevor die Bremse zu greifen beginnt.
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1. Losen:
e Sicherungsmutter (D
2. Einstellen:
o Hinterrad-Bremslichtschalter
Das Schaltergehause (2) mit einer Hand
festhalten, um ein Drehen zu verhindern,
und den Einstetler (3) drehen.

ANMERKUNG:
Die richtige Einstellung ist erhalten, wenn die
Bremsleuchte aufleuchtet unmittelbar bevor die
Bremse zu greifen beginnt.

3. Festziehen:
e Gegenmutter

PRUFUNG DES BREMSSCHLAUCHES
1. Kontrollieren:
e Bremsschlauch
Risse/VerschleiR/Beschadigung — Erneuern.

Vorderradbremsen-Seijte
Hinterradbremsen-Seite

ENTLUFTUNG
(HYDRAULISCHE BREMSANLAGE)

A WARNUNG:

Die Bremsanlage muf} unbedingt in den folgenden

Fallen entliftet werden:

e Nach Demontage und Wiederzusammen der
Bremsanlage.

e Nach dem Losen oder Ausbau eines Brems-
chlauches.

o Bei sehr niedrigem Bremsflussigkeitsstand.

e Bei fehlerhafter Funktion der Bremsanlage.

Falls die nicht richtig entliftet wird, kann es zu

einer Abnahme der Bremsanlage kommen,
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1. Entliften:
® Bremsaniage

Entliftungsvergénge:

a. Die empfohlene Bremsfliissigkeit in den
Behalter einfiilten.

b. Die Membrane einsetzen. Darauf achten,
dall keine Bremsflissigkeit verschiittet oder
der Bremsbehalter iiberfiillt wird.

c. Einen durchsichtigen Plastikschlauch (D an
die Entliftungsschraube auf dem Bremsattel
anschlielen.

(Al Vorder
(B} Hinter
d. Das andere Ende dieses Schlauches in ein

Auffanggefal® fuhren.

e. Handbremshebel oder FuRbremshebel mehr-
mals betadtigen.

f. Handbremshebel ziehen (Fufbremshebel
niedertreten) und in dieser Stellung halten.

g. Die Entliftungsschraube (ésen. Langsam
bis zum Anschlag den FuRbremshebel nie-
derdricken bzw. den Handbremshebel zie-
hen.

h. Die Entliftungsschraube festziehen, wenn
der Hebel ganz durchgezogen ist; danach
den Hebel freigeben.

Entliftungsschraube:
6 Nm (0,6 m- kg, 4.3 ft-Ib)

i. Die Schritte (e) bis (h) wiederholen, bis alle
Luftblasen aus dem System ausgebaut sind.

ANMERKUNG:
Falls das Entliften schwierig ist, dann muf}
vielleicht die Bremsanlage fiir einige Stunden
ruhig belassen werden, um sich stabilisieren zu
koénnen. Den Entliftungsvorgang wiederholen,
sobald die kleinen Blaschen aus dem System
verschwunden sind.

j. Bremsflissigkeit bis zur Standlinie in den

Behalter nachfulien.
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EINSTELLUNG DES SCHALTPEDALS
1. Priifen:
@ Schaltpedalhohe
Seitwérts soll die Unterseite @) des Schalt-
pedaldeckels mit der Oberseite (&) der
Gewindeflache der Schaltstange gleichméaRig
sein.
(Der Winkelwert liegt also um go® )
UngleichmaRig ~ Einstellen.
2. Prifen:
e Schaltpedalhdhe

Einstellvorgdnge fiir Schaitpedalhéhe

e Beide Gegenmuttern lésen (D .

e Die Einstellstange (2) hinein- oder heraus-
drehen, bis die geeignete Einstellung erhalten
ist.

e Beide Gegenmuttern festziehen,

UBERPRUFUNG DES
ANTRIEBSKETTENDURCHHANGES
ANMERKUNG:
Vor Prifung und/od. Einstellung, drehe man
das Hinterrad um mehrere Umdrehungen und
prife an verschiedenen Punkien den Ketten-
durchhang mehrmals, um die straffste Stelle zu
finden. Prifen und/od..einstellen erfolgt mit
dem Hinterrad in dieser “'straffen” Ketten-
steflung.

1. Das Motorrad auf einer ebenen Flache auf-
stellen und in aufrechter Position halten.

ANMERKUNG:
Beide Rader am Boden halten, ohne auf der
Maschine zu sitzen.

2. Messen:
s Antriebskettendurchhang @
Aullerhalb des Sollwerts = Einstellen.

Antriebskettendurchhang:
15 ~ 20 mm (0,6 ~ 0,8 in)

=] i
= <E !:_qu;'(’s? £ ]
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3. Einstellen:
¢ Antriebskettendurchhang

Einstellvorgénge:

Zu geringer Kettendurchhang (iberlastet den
Motor und andere wichtige Bauteile; man
halte deshalb den Kettendurchhang in den
angegebenen Grenzen.

e Den Splint (D) entfernen.

¢ Den Achsmutter () 16sen.

e Die Gegenmutter (3 (Einstellmutter} losen
und die Einstellschraube (1) soweit nach
rechts oder links drehen, bis der vorgeschrie-
hene Kettendurchhang erreicht ist.

Durchhang erhéht
sich.

Drehung im
Uhrzeigersinn

Durchhang ver-
mindert sich.

Drehung gegen den
Uhrzeigersinn

ANMERKUNG:
Beide Mutten sind um genau den selben Be-
trag zu drehen, um die richtige Ausrichtung
der Achse aufrechtzuerhalten. (Auf beiden
Seiten der Hinterradschwinge befinden sich
Markierungen; diese sind zur Uberprifung
der richtigen Ausrichtung zu benutzen.)

e Die Sicherungsmutter festziehen.
e Die Achsmutter auf den Sollwert festziehen,

wihrend die Kette zum Straffen nach oben
oer unten gedrickt wird.

Achsmutter:
150 Nm (15 m - kg, 108 ft * |b)

%,

s Den Splint einsetzen.

A, WARNUNG:

Immer einen neuen Splint an der Achsmutter
verwenden.
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Die Achsmutter darf nach dem Anziehen mit
dem Drehmomentschliissel nicht mehr ge-
lockert werden. Wenn die Achsmutternut
nicht mit dem Splintloch ausgerichtet ist, die
Ausrichtung durch Anziehen der Achsmutter
bewerkstellingen.

SCHMIERUNG DER ANTRIEBSKETTE

Die Kette besteht aus vielen Teilen, die gegenei-
nander reiben. Wenn die Kette nicht richtig ge-
wartet wird, verschleiRt sie schnell, deshalb
mache man sich es zur Gewohnheit, die Kette
regelmafig zu warten.

Diese Wartung ist besonders dann notwendig,
wenn unter staubigen Bedingungen gefahren
wird.

Dieser Motorrad besitzt eine kleine Treibkette
mit Gummi-O-Ringen zwischen den Ketten-
plattern. Eine Reinigung mit Dampf, Druckluft-
reinigung und bestimmte Losungsmittel konnen
diese O-Ringe beschadigen. Fir die Reinigung
der Treibkette nur Kerosin verwenden. Die
Kette trocken wischen und grindlich mit SAE
30 ~ 50W Motordl schmieren. Fir die Treib-
kette sollte kein anderes Schmiermittel ver-
wendet werden. Sie kdnnten Losungsmittel
enthalten, welche die O-Ringe beschadigen
konnten,

Empfohlenes Schmiermittel:
SAE 30 ~ 50 Motorél

(1) O-Ring
EINSTELLUNG DES LINKERKOPFES

AWARNUNG:

Das Motorrad richtig abstitzen, damit dieses
nicht umfallen kann.

1. Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen.
2. Den Motor unterbauen, um das Vorderrad
vom Boden abzuheben.
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3. Priifen:
e Lenkerkopftager
Die Gabelbeine an der Unterseite anfassen
und leicht daran riitteln, um das Spiel der
Lager festzustellen.
Lockerung = Einstetlen.

4. Ausbauen:
e Sitz
e Kraftstofftank
Aus den Abschnitt "KRAFTSTOFFTANK"
Bezug nehmen.
5. Ausbauen:
o Luftfiltergehduse (D
Auf den Abschnitt “AUSBAU DES
MOTORS — LUFTFILTERGEHAUSE" im
Kapitei 4 Bezug nehmen.

6. Abtrennen:
o Hauptschalter-Steckverbinder (O

7. Ausbauen:
e Mutter (Lenkerschaft) ()
@ BlindverschluRschrauben @
& Schraubenbolzen {Lenkernabe) ®

@/CD 8. Losen:
® Klemmschrauben {(obere Halterung) @

9. Ausbauen:
® Obere Halterung (®
e Sicherungsscheibe (§)
e Ringmutter (Obere) @
e Unterlegescheibe (Gummi)
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10. Festziehen:
e Ringmuttern (Untern und Oben)

Anziehvorgénge fiir die Ringmuttern:

ANMERKUNG:
Den Drehmomentschlissel im rechten Winkel
zu dem Ringmutternschlissel anbringen.

e Die Ringmutter I6sen (unten) )

ANMERKUNG:
Die angefaste Seite der Ringmutter mull nach
unten gerichtet werden.

e Die Ringmutter (unten) unter Verwendung
des Ringmutterschlisseis festziehen.

Ringmutternschliissel :
YU-33975

90890-01403

Ringmutter {unten)
(Anfangliches Anzusmoment):

52 Nm (5,2 m - kg, 37 ft - Ib)

eDie Ringmutter (unten) vollstindig idsen
und danach nochmals mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

A WARNUNG:

Die Ringmutter.nicht zu stark festziehen.

Ringmutter (Unten)
(Endgliltiges Anzugemoment):

3Nm (0,3m - kg, 2,2 ft - Ib)

eDen Lenkerschaft kontrollieren, indem
dieser von Anschlag bis Anschlag gedreht
wird. Falls ein Klemmen festgestellt wird,
den Lenkerschaft ausbauen und das Lenker-
kopflage 2) kontrollieren.
Auf den Abschnitt 7 “EINSTELLUNG
DES LENKKOPFES' Bezug nehmen.

e Die Unterlegescheibe 3) einbauen.

e Die Ringmutter (oben) @) einbauen.

ANMERKUNG:
Die konische Seite der Ringmutter muR nach
unten gerichtet werden.
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e Die Ringmutter #) mit den Fingern festzie-
hen und danach die Nuten der beiden Ring-
muttern ausrichten. Wenn die Nuten nicht
ausgerichtet sind, die Ringmutter (unten)
(1) festhalten und die andere Mutter anzie-
hen, bis die Nuten fluchten.

¢ Die Sicherungmutter (§) festziehen.

ANMERKUNG:
Darauf achten, dalf die Lasche der Sicherungs-
scheibe in die Nut eingreift.

® Die obere Halterung (6 einbauen und die
Lenkerschaftmuttern (7) mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

ANMERKUNG:
Darauf achten, daR der Vorsprung der
oberen Halterung in den Schlitz (® an der
Lenkernabe eingreift.

Mutter (Lenkerschaft):
110 Nm (11,0 m - kg, 80 ft - Ib)

® Die Klemmschrauben auf den Sollwert
festziehen.
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Klemmschraube (Lenkerkrone}:
260Nm (26 m - kg, 19 ft - Ib)

9. Festziehen:
e Schrauben (Lenker) (D

M 13 Nm (1,3 m - kg, 9,4 ft - 1b)

10. Montieren:
e Blindverschliisse 2

11. AnschlieRen:

® Hauptschalter-Steckverbinder (0
12, Montieren:

® Blindverschlisse

o |_uftfiltergehause

s Kraftstofftank

o Sitz
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PRUFUNG DER VORDERRADGABEL

A WARNUNG:

Das Motorrad sicher abstiitzen, damit dieses
nicht umfallen Rann.

1. Das Motorrad auf einer ebenen Fliche
aufstellen.

2. Priifen:
® [nneres Rohr (1
Kratzer/Beschadigung - Erneuern.
® Dichtring 2
UbermaRiger dlaustritt > Erneuern.
3. Das Motorrad in aufrechter Position halten
und die Vorderradbremse betatigen.

4. Prufen:
® Betrieb
Die Vorderradgabel mehrmals zusammen-
dricken,
Ungleichmafiger Betrieb ~ Reparieren.

EINSTELLUNG DER VORDERRADGABEL

A WARNUNG:

eDie Vorspannung der Gabelbeine auf den
gleichen Wert einstelten. UngleichmaRige Ein-
stellung kann zu verschiechtertem Fahrver-
halten und verminderter Stabilitat fiihren.

e Das Motorrad sicher abstiitzen, damit dieses
nicht umfallen kann.

1. Ausbauen:
e Kappe (Einstellschraube) (4

2. Einstellen:
e Federvorspannung

Einstellvorgange:
e Den Einsteller (D) hinein- oder herausdrehen.

Hineindrehen Vorspannung nimmt zu.
Herausdrehen Vorspannung nimmt ab.
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Weich Hart
- STD >
| ] |
I ] ] 1
1 2 3 4
Gagen den Uhrzeigersinn {m Uhrzeigarsinn

Den Federvorspannungseinsteitler und schritt-
weise von 1 bis 4 bzw. von 4 bis 1 drehen,
Niemals den Einsteller direkt von 1 bis 4 bzw,
von 4 bis 1 drehen.

3. Montieren:
e Kappe (Einstelischraube) O

EINSTELLEN DES
HINTERRADSTOSSDAMPFERS

A WARNUNG:

Das Motorrad sicher abstitzen, damit dieses
nicht umfallen kann.

1. Einstellen:
® Federvorspannung

Einstellschritte:
e Die Gegenmutter (1) |dsen.
e Die Einstellschraube @ hinein- oder heraus-
drehen.
Den Schraubenschlissel benutzen (Eigen-
timer-Werkzeugsatz).
ANMERKUNG:
Pro Umdrehung der Einstllschraube ver-
andert sich die Federlange um 1,0 mm (0,04
in).

o Erhdhte

Hineindrehen Federvorspannung

| Reduzierte
erausdrehen Federvorspannung

MeRlange

Standardlénge
(im eingebauten Zustand):

40,5 mm (1,59 in)
Minimale Lange
(im eingebauten Zustand):
37,5 mm (1,48 in)
Maximale Lange
(im eingebauten Zustand):

47,5 mm (1,87 in)
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Niemals den Versuch unternehmen, die Ein-
steflschraube uber die max. oder min. Einstell-
werte zu justieren,

o Die Gegenmutter festziehen.

Gegenmutter:
55 Nm (5,5 m * kg, 40 ft - |b}

2. Einstellen:
® Dampfung

Einstellvorgange:
@ Den Einsteller (D) hinein- oder herausdrehen.

Hineindrehen Diampfung nimmt zu.

Herausdrehen Dampfung nimmt ab.

98ténde 7 Stinde
nach auBen nach au@en 0
|l * »{
[‘ |
MIN STO MAX
Herausdrehen Hinausdrehen

Den Dimpfereinsteller nicht mehr als 9
Stinde nach aullen drehen.

Empfohlene Kombinationen von der Vorderradgaben und dem Hinterrad-StoRdampfer.

Die Angaben in dieser Tabelle als Richtlinien verwenden, um besonderen Fahreigenschaften und
Motorradbelastungen zu entsprechen.

Vorderradgabel HinterradstoBdadmprer Belastungszustand
Mit
Fed Federvorspann- D3mof Fahrer Mit zusatzlicher
& ervprsp?lnm ungseinsteller Demp Llllngs- Nur Fahrer und zusitzlicher Ausriistung
ungseinsteller | pessung “A™ Einsteller Mitfheer | Austiistung und
Mit.Mitfahrer
19 375~425 mm 5 ~ 9 Stande o
' (1,48~ 1,867 in) nach auflen
40 ~ 45 mm 4 ~ 7 Stande
2,3 (1,57 ~1,77in) | nach aulen o o
34 42,5~47,5 mm 3 ~ 6 Stande o
‘ (1,67 ~ 1,87 in) nach aulen

Measurement A"’
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PRUFUNG DER REIFEN

A WARNUNG:

e Niemals schlauchlose Reifen auf Felgen ver-
wenden, die nur fiir die Verwendung von
Reifen mit Schlduchen ausgelegt sind, da es
sonst aufgrund von Reifenpannen zu ernsthaf-
ten Verletzungen kommen kann.

VORNE:

Hersteller GroRe Bauart
Bridgestone 130/60VR17-V280 CY15
Dunlop 130/60VR17-V280 K510F
Pirelli 130/602R1_7_ MP7S
Michelin 130/60ZR17 A59X

HINTEN

Hersteller GréRe Bauart
Bridgestone 170/60VR17—-V280 CY16
Dunlop 170/60VR17~-~V280 K510
Pirelli 170/60ZR17 MP7S
Michelin 170/60ZR17 MB9X
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Felge Reifen
Fir Reifen mit Nur Reifen mit
Schlauch Schlauch

Nur Reifen mit Schlauch
oder schiauchlose Reifen
verwenden.

Fiir Schlauchlose
Reifen

¢ Unbedingt die richtigen Schlauche einsetzen,
wenn Felgen fiir Reifen mit Schlauch verwen-
det werden.

Reifen [Cl Schlauchlose Reifen
Felgen [D] Reifen mit Schlauch
() Luttventil

@AIuminium~FeIgen (For schlauchlose Reifen}

(®) Schlauch

@Aluminium-Felgen (FUr Reifen mit Schlauch)

AWARNUNG:

®Die aufgefihrten Reifenmarken und -typen
wurden von der Yamaha Motor Co., Ltd. nach
ausfinhrlichen Erprobungen fiir dieses Modell
freigegeben. Fiir andere, hier nicht ausdriicklich
erwdhnte Reifenkombinationen kann keine
Garantie bezuglich des sich ergebenden Fahr-
verhaltens Ubernommen werden. Unbedlingt
gleiche Reifen fiir Vorder- und Hinterrad ver-
wenden.

e Dije Verwendung von anderen Ventilen und
Ventileinsatzen als die, die hier aufgefihrt
werden, kann bei hoher Geschwindigkeit ein
Luftablassen verursachen. Immer originale oder
dgleichwertige Ersatzteile verwenden.

¢ Die Ventilkappen verhindern das Luftablassen
bei hoher Geschwindigkeit. Achten Sie darauf,
dal sie immer richtig festgeschraubt sind.

(1) Reifenventil
(@ Ventileinsatz
®) Ventilkappe mit Dichtung

Bauart

Luftventil TR412

Ventileinsatz #9000A (original)
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1. Messen:
e Reifendruck

Abweichung von Spezifikation = Einstellen.

Grundgewicht:

Mit 3l- und 236 kg {5185 I}
Kraftstoffstand
205 kg {452 |b)
Fir Deutschland und
Maximale zul. Last % Frankreich
174 kg (384 Ib)
Fiir die anderen Lander
Kalter Zustand Varne Hinten
Bis zu 90 kg (198 Ib} {225559';5; : | %589';5;2
Last % 36 psi) 36 psi)
. P P
90 kg {198 Ib) bis {2%51? PR (2%9891:12
Maximale zul. Last % ’36 %5” ' '42 psi) !
- 250 kPa 290 kPa
Hqchgeschwmdlg- 2.5 kglcmz, 2.0 kgi’cmi,
keitsfahrt 36 p5|} 42 p31}

Die Last ist das Gesamtgewicht der Zuladung, des
Fahrers, des Sozius und des Zubehrs.

2. Prufen:
e Reifenprofil
VerschleilR/Beschadigung — Erneuern.

Minimale Reifenprofiltiefe:
{Vorder- und Hinterrad)
1.0 mm (0.04 in)

(D Profiltiefe
@ Seitenwand
(3) VerschleiBanzeige

PRUFUNG DER FELGEN
1. Priifen:
¢ Aluminium-Felgen
Beschadigung/Verformung = Erneuern.

A WARNUNG:

Niemals Aluminium-Felgen zu reparieren ver-
suchen, auch nicht wenn es sich nur um eine
kleine Beschiidigung handelt.

ANMERKUNG:
Wenn Felge oder Reifen gedndert oder erneuert
wurden, ummer das Rad auswuchten,
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PROFUNG DER SEILZUGE
A WARNUNG:

Ein beschidigter Seilzugmantel kann Korrosion
verursachen und das Gleiten des Seilzugs beein-
trichtigen. Bei Auftritt dieses Zustands muf
der Seilzug so schnell wie mdglich erneuert
werden.

1. Kontrollieren:
¢ Seilzugmantel
& Seilziige (Gaszug und Choke}
Beschiadigung = Erneuern.

SCHMIERUNG
Seilziige
1. Uberpriifen:
¢ Seilzugbetrieb
Reibung = Schmieren.

Vorgeschriebenes Schmiermittel:
SAE 10W30 Motorol
ANMERKUNG:

Das Seilzugende nach oben halten und einige
Tropfen Ol ginlaufen lassen.

2. Das Fett auf das Gaszugende und die Seil-
zugfithrungsrille im Drosselklappengehause
aufbringen,

Vorgeschriebenes Schmiermittel:
Lithiumfett

Brems- und Schaltpedale
1. Die Drehteile jedes einzelnen Pedals schmie-
ren.

Vorgeschriebenes Schmiermittel:
SAE 10W30 Motord!
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Brems- und Kupplungshebel
1. Die Drehteile jedes einzelnen Hebels schmie-
ren.

Vorgeschriebenes Schmiermittel:
SAE 10W30 Motorol

Seitenstinder
1. Die Drehteile schmieren.

Vorgeschriebenes Schmiermittel:
SAE 10W30 Motord!

Hinterradaufhangung
1. Die Drehteile schmieren.

Vorgeschriebenes Schmiermittel:
Lithiumfett

ELEKTRISCHE TEILE

KONTROLLE DER BATTERIE
1. Ausbauen:
e Sitz

2. Kontrollieren:
Der Batteriesdurestand muR sich zwischen
der oberen (1) und unteren (2 Marke befin-
den.
Zu niedriger Saurestand — Nachfiillen.

Nur mit destilliertemm Wasser auffillen. Leitungs-
wasser enthdlt Mineralien und schadet der
Batterie.
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3. Kontrollieren:
® Batteriepol
Verschmutzter Batteriepol — Mit einer
Drahtbiirste reinigen.
Schlechte Verbindung = Korrigieren.

ANMERKUNG:

Nach dem Reinigen der Batteriepole etwas
Lithiumfett auftragen.

4. Kontrollieren:
e Eiektrolyt-Dichte:
Weniger als 1,280 —~ Batterie aufladen.

Ladestrom:

1,4 A/10 Std.
Elektrolyt-Dichte:

1,280 bei 20°C (68°F)

In den folgenden Fillen ist die Batterie zu

erneuern:

e Auch nach mehreren Stunden Aufladung
erreicht die Batteriespannung nicht den vor-
geschriebenen Wert und es entstehen keine
Gasblasen im Elektrolyt.

o |n einer oder mehreren Zellen ist Sulfatie-
rung eingetreten, d.h. die Polpiatten erschei-
nen weill oder von den Polplatten abgeblat-
tertes Material hat sich am Boden der Zellen
angesammelt.

e Nach mehrstiindigen, langsamen Aufladen ist
die Elektrolyt-Dichte in einer Zelle niedriger
als in den anderen Zellen.

e Die Polplatten oder Isolatoren sind verzogen
oder geknickt.

Vor der Verwendung mull die Batterie aufgela-

den werden, um maximales Leistungsvermogen
sicherzustellen.

367-00¢

AWARNUNG:

Elektrolyt ist eine gefahrliche und giftige Flissig-
keit, da Schwefelsdure enthalten ist. immer die
folgenden VorsichtsmalRnahmen einhalten:

e Kontakt mit der Batterieflﬁﬁsigkeit vermeiden,
da es sonst zu ernsthaften Verbrennungen bzw.
zu permanenter Beeintrdchtigung des Sehver-
mogens kommen kann.
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e [mmer Schutzbrillen tragen, wenn in der Nihe
einer Batterie gearbeitet bzw. die Batterie
getragen oder gewartet wird.

Gegenmittel (duRerlich):

e Haut — Mit Leitungswasser spiilen.

e Augen — Mit Leitungswasser fir etwa 15 Minu-
ten spiilen und sofort arztliche Hilfe aufsuchen.

Gegenmittel (innerlich):

e GroRe Mengen Wasser oder Milch trinken und
danach Rihrei oder Pflanzendl einnehmen,
AnschlieRend sofort arztiiche Hilfe aufsuchen.

Beim Aufladen der Batterie entsteht ein hochex-

plosives Wasserstoffgas; daher immer die folgen-

den VorsichtsmalRnahmen beachten:

e Die Batterie nur an einem gut belifteten Ort
aufladen.

e Die Batterie entfernt von Feuer, Funken und
offenen Flammen (z.B. Schweillgerdte, ange-
2iindete Zigaretten usw.) halten.

eNiemals in der Nahe der Batterie rauchen,
wenn diese gewartet oder aufgeladen wird.

BATTERIE UND ELEKTROLYT AUSSER-

HALB DER REICHWEITE VON KINDERN

HALTEN,

5. Kontrollieren:
e Entliftungsschlauch (Batterie) @O
Blockierung ~ Ausbauen.
Beschadigung - Erneuern.
6. Anschlielen:
e Entliiftungsschlauch (Batterie) (D
Sicherstellen, dal der Schlauch richtig
angebracht und verlegt ist.

Beim Uberpriifen der Batterie sicherstellen, daR
der Entliiftungsschlauch richtig verlegt ist. Wenn
der Entliifftungschlauch den Rahmen beriihrt,
oder wenn er so verlegt ist, daR Batteriesdure
oder -gase auf den Rahmen gelangen, kann es
zu Lack- bzw. Rahmenbeschédigungen kom-
men.

Zum Kraftstofftank

@ Schiauchhalter

(3) Schiauchfiihrung

(@) Uberlaufschlauch (Vergaser)

(®) Entliiftungsschlauch {Kraftstofftank)

(® Entliftungsschlauch (Luftfiltergehause)

@ Beliftungsschlauch {Kihimittelausgleichsbehalter)
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KONTROLLE DER SICHERUNGEN

1. Ausbauen:
eSitz

e Seitliche Motorverkleidung (links}
Auf den Abschnitt “MOTORVERKLEI-

DUNGEN’" Bezug nehmen.

2. Prifen:
e Sicherung

Priifvorginge:

lieren.
ANMERKUNG:

® Das Taschenpriifgerdt an der Sicherung an-
schlieBen und auf Stromdurchgang kontrol-

“Q x 1" einstellen,

Den Wahlschalter am Priifgerat auf die Position

Taschenprifgerat:
YU-03112

90890-03112

neuert werden.

e Zeigt das Prifgedrt ** oo ” an, dann ist die
cherung durchgebrannt und mull daher er-

Benennung ; Amperage | Stuckzahl’

(D) Hauptsicherung | 30A 1
@ Scheinwerfer 20A 1
® Blinkleuchten 10A 1
@ Ziundung 10A 1
® Liifter 10A 1
B 30A 1
® Reserve 20A 1
10A 1

3. Erneuern:

e Durchgebrannte Sicherung
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Verfahren bei durchgebrannter Sicherung:

® Zindung und Schaltkreis ausschalten.

e Eine neue Sicherung mit korrekter Ampere-
zahl einbauen.

e Schalter einschalten, um den Betrieb der
elektrischen Vorrichtungen zu iiberprifen.

s Sollte die Sicherung sofort danach erneut
durchbrennen, den elektrischen Schaltkreis
Uberprifen,

A WARNUNG:

Es darf keine Sicherung mit einer hoheren
Stromstirke, sondern nur eine mit der empfohle-
nen Stromstirke eingebaut werden.

4. Montieren:
o Seitenverkleidung (links)
® Sitz
Auf den Abschnitt “MOTORVERKLEI-
DUNGEN"" Bezug nehmen.

EINSTELLUNG DES
SCHEINWERFERLICHTES

ANMERKUNG:
Dieses Modell (ausgenommen fir CH) ist mit
doppeltem Scheinwerfer ausgestattet, Daher
missen beide Scheinwerfer separat eingestellt
werden.

1. Einstellen;
e Scheinwerferlicht (horizontal)

3-63

Waagerechte Einstellung {rechts):

Den Einsteller () im
Uhrzeigersinn drehen.

Den Einsteller (D) gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Nach rechts

Nach links

Waagerechte Einsteliung ( links):

Den Einsteller (D gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Den Einsteller ) im
Uhrzeigersinn drehen.

Nach rechts

Nach links
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2. Einstellen:

Scheinwerferlicht (vertikal)

Senkrechte Einstellung:

Den Einsteller im (2)
Uhrzeigersinn drehen.

Absenken | Den Einsteller (2) gegen den
rechts Uhrzeigersinn drehen.

Anheben

Al Ausgenommen fir CH
[B] FirCH

ERNEUERN DER
SCHEINWERFERGLUHBIRNE

1. Ausbauen:
e Scheinwerferverkleidungen (1)

2. Abtrennen:
® Scheinwerfer-AnschluBsteckverbinder (D

3. Ausbauen:
& Glihbirnenverkieidung(en) 2

4. Ausbauen:

e Gluhbirnenhalter
ANMERKUNG:
Der Ausbauvorgang ist von der Glihbirnennart
abhangig. Der folgenden |llustrierung gemal
den Glihbirnenhalter ausbauen.

(D Links Drehen
@ Rechts Aushéngen
®) Firr CH

5. Ausbauen:

o Glithbirne (defekt)

AWARNUNG:

Bei eingeschaltetem Scheinwerfer, niemals die
Glihbirne beriihren bzw. mit brennbaren Ge-
genstdnden beriihren, da diese sehr heiR ist. Die
Gliihbirne erst beriihren, nachdem sich diese

abgekihlt hat.

3-64
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6. Gluhbirne (neu)

ANMERKUNG:
® Rechts:
Sicherstelien, dal} die Vorspriunge (1) der Glih-
birne mit dem Schlitz 2@ und der Offrung @
am Glihiampengehause fluchten.

(Ausgenommen fir CH)

® Links:

Sicherstelien, daR die Vorspringe (D der Glih-
birne mit den Schlitzen (2) am Glihlampen-
gehause fluchten.

(Ausgenommen fir CH)

Nicht den Glaskolben der Gliihbirne beriihren
und Ol entfernt halten, da sonst die Leucht-
kraft und die Lebensdauer der Gliihbirne beein-
trachtigt werden. Falls die Glihbirne mit Ol
verschmutzt wurde, diese mit einem in Alkohol
oder Lackverdiinner angefeuchteten Lappen
grundlich reinigen.

7. Montieren:
e Glihbirnenhalter
8. Montieren:
e Scheinwerfergliihbirnenverkleidung (1)

ANMERKUNG:
Sicherstellen, daR die ““TOP”-Markierung @
nach oben weist.

9. Anschliefen:
e Scheinwerfer-Anschlu3steckverbinder
10. Montieren:
e Scheinwerferverkleidung

ANMERKUNG:
Sicherstellen, dall die Vorspriinge () am Deckel
mit den Schlitzen (@ am Gliihlampengehduse
fluchten.
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ERNEUERN DER SCHLUSS-/
BREMSLEUCHTEN-GLUOHBIRNE
1. Ausbauen;
e Sitz
eBand O
e Werkzeugsatz (2)

2. Ausbauen
e Glihbirnenfassung

ANMERKUNG
Die Fassung um etwa 30° gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, um diese zu entfernen,

3. Ausbauen:
e Glihbirne (defekt)

ANMERKUNG:
Wihrend des Hineindriickens der Glihbirne (D,
diese gegen den Uhrzeigersinn drehen.

A WARNUNG:

Bei eingeschaltetem Scheinwerfer, niemals die
Gliihbirne berithren bzw. mit brennbaren Ge-
genstanden beriihren, da diese sehr heif ist. Die
Glihbirne erst beriihren, nachdem sich diese
abgekiihlt hat.

4. Montieren:
o Glihbirne {neu)

ANMERKUNG:
Wahrend des Hineindriickens der Glithbirne (),
diese im Uhrzeigersinn drehen.
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5. Montieren
e Glihbirnenfassung

ANMERKUNG:
Sicherstellen, dal die Vorspringe (1) arn Decket
mit den Schlitzen (2 am Glihlampengehiuse
fluchten.

6. Montieren:
e Werkzeugsatz (1)
e Band (@
e Sitz
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AUSBAU DES MOTORS

ANMERKUNG:
Folgende Teile braucht man fiir den Ausbau des
Motors nicht zu entfernen:

e Zylinderkopf

e Kupplung

e Wasserpumpe

e Anlasser

o Wechselstrom-Lichtmaschine

AUFSATZ UND KRAFTSTOFFTANK
1. Ausbauen:

e Seitliche Motorverkieidung (links und
rechts)

e Frontverkleidung

e Sitz

e Seitenabdeckungen {links und rechts) ﬂ
Sich auf den Abschnitt “MOTORVERK-
LEIDUNGEN"” im KAPITEL 3 beziehen.

e Kraftstofftank

Sich auf den Abschnitt “KRAFTSTOFF-
TANK"” KAPITEL 3 beziehen.

MOTOROL UND KUHLMITTEL
1. Ablassen:

e Motord|
Siehe auf den Abschnitt “MOTOROL-
WECHSEL" im KAPITEL 3 Bezug nehmen.

o Kiihimittel
Siehe auf den Abschnitt “KUHLMITTEL-
WECHSEL"” im KAPITEL 3 beziehen.

BATTERIEKABEL
1. Abtrennen:
@ Batteriekabel

Das negative kabel (D zuerst abklemmen, danach
erst das positive kabel 2) .

441
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LUFTFILTERGEHAUSE
1. Abtrennen:
e Entliftungsschlauch (Kurbelgehause) D
s Entliiftungsschiauch (Luftfiltergehause) @
2. Losen:
® Schraube {Luftfiltergenduse — Vergaser) @)

3. Ausbauen:
o Luftfiltergehduse ()

LUFTABLENKBLECH
1. Abtrennen;
e Z{indkerzenstecker
(von den Zindkerzen)
& Entliiftungsschlduch (Vergaser) (O

2. Ausbauen:
eBand (O
3. Abtrennen:
e Ziindschalter-Steckverbinder (2
e Lenkerschalter-Steckverbinder @) /Kabel @
e VVorderradbremsen-Schaltkabel &
e Ziindspulen-Steckverbinder ®
® Geblasemotor-Steckverbinder @)

4, Ausbauen:
e Luftablenkblech (D
{mit den Zindspulen)

4.2
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VERGASER
1. Losen:
e Schraube (unteres Vergasergelenk)
2. Entfernen:
e Kraftstoffschlauch (D
e Uperlaufschlauche (Vergaser) (@

ANMERKUNG:
Beim Abziehen des Krafistoffschlauchs kann
das Kraftstoffsieb herausfalten. Vorsicht, damit
dieses Teile nicht verlorengeht.

3. Ausbauen:
o Kraftstoffsiep @

4. Ausbauen:
® Bolzen (Starterklappenhebel) ()
e VVerkasereinheit
(mit Starterhebel)

5. Abtrennen;
e Gasseilzug 1 (D
e Gasseilzug 2 @

ANMERKUNG:
Ein Tuch dber den Vergaser legen, damit er nicht
verschmutzen kann.

KOHLER
1. Entfernen:
e Schlauchband (kihlerschlauch—Einlalseite)

®

e Schlauchband (kihlerschlauch — AusiaRR-

seite) @

4.3
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AUSBAU DES MOTORS

2. Entfernen:
e Entliiftungsschlauch (Kiihler) (O
e Thermoschalterkabel @
& Thermoeinheit-Kabel @
& Massekabel @

3. Ausbauen:
¢ Kiihlereinheit (1)

Ein Tuch (ber die Zylinderkopfabdeckung und
den Kotfligel legen, um Kratzer zu vermeiden.

4. Ausbhauen:
¢ Kihlerschlauch/-leitung (D)
&+ O-Ring @

OLKUHLER
1. Entfernen:
¢ Rohr {Okiihler — Einlak) @O
e Rohr {Okiihler — EinlaR) @
{mit O-Ringen &}

2. Ausbauen:
® Rohr {Olkiihler — EinlaR} (O
® Rohr (Glkihler — Ausgang} @
® Kupfer-Unterlegescheiben
3. Ausbauen:
e Oikiihiereinheit @

4-4
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AUSPUFFANLAGE
1. Die Sicherungsmuttern (D) vollstandig 18sen
und die Einstellschrauben @) ganz hinein-
drehen.

2. Ausbauen:
® Ventildeckel (O
® Riemenscheibe )
3. Abtrennen:
® EXUP-System-Kabel 3

4. Ausbauen:
@ Scheiben @
® Halterung (EXUP-System-Kabel) @
e Glreinig (Ventil) @
® Dichtung {Stahl) @
® VVentil (EXUP-System) &

5. Ausbauen;
e Auspuffrohr
& Auspuffanlage

4.5
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KUPPLUNGSAUSRUCKZYLINDER UND
ANTRIEBSKETTENRAD
1. Ausbauen:
¢ Schaltpedalgelenk ®

ANMERKUNG:
Vor dem Ausbauen Markierungen @ am Schalt-
pedalgelenk und an der Schaltwelle anbringen,
so dafl das Schaltpedalgelenk wieder in die
Originalposition eingebaut werden Kann.

2. Ausbauen:
e Kupplungsausrickzylinder (D
® Pa(3stiffe
o Kurbelwellendeckel (links) @
® Paf3stifte
e Dichtung
® Abstandshiilse (Schalthebelstange) 3

3. Lésen:
& Antriebskette
Sie auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DES ANTRIEBSKETTENDURCHHANGS"
im KAPITEL 3 beziehen.

4. Begradigen:
e Sicherungsscheibenzunge (D
5. Ausbauen:
e Mutter {Antriebskettenrad) @
e Sicherungsscheibe @
e Antriebskettenrad (@

ANMERKUNG:
Die Antriebskettenradmutter idsen, wahrend das
Rinterrad-Bremspedal niedergedrickt wird.

KABEL
1. Entfernen:
eBand ©
2. Abtrennen:
o Kabel (Masse) @
o Kabel (Anlasser) ®
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AUSBAU DES MOTORS

3. Abtrennen:
e Steckverbinder  (Olstandmesser/Leerlauf-
schalter)
8 Steckverbinder (Suchspule)
e Steckverbinder (Wechselstromgenerator)
e Kabel (Seitenstander)

AUSBAU DES MOTORS
1. Den Motor auf einem Stander abstellen.
2. Losen:
& Klemmschraube (Distanzhiilse)
e Klemmschraube (Distanzhiilse) @

3. Lsen:
o Klemmschrauben (Distanzhiilse} (D

4. Ausbauen:
® Befestigungsschraube (zylinderkopf) (O
e Befestigungsschraube {zylinder) @
e Befestigungsschraube (hinterrad — oben) ®
e Befestigungsschraube {hinterrad — unterer)

@

5. Ausbauen:
e Motor
(von der rechten Seite des Motorrades)
e Befestigungshiilse
(von der Aufhingungsnabe des Rahmens)

4.7
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DEMONTAGE DES MOTORS
ZYLINDERKOPFDECKEL, NOCKENWELLE
UND ZYLINDERKOPF

N.B.:
Wenn der Motor montiert wird, konnen der
Zylinderkopfdeckel, die Nockenweile und der
Zylinderkopf gewartet werden, indem die
folgenden Teile entfernt werden.

® Seittiche Verkleidungen

® VVordere Abdeckung

® Kraftstofftank

o | uftfiltergehause

e Kiihler

o Olkihler

8 | ufttablenkplatte

1. Ausbauen:
® Kiihlerschlauch/-rohr (EinlaRseite) (D

2. Ausbauen;
e Zylinderkopfdeckel ®
® Dichtung {zylinderkopfdeckel) @
¢ Ziindkerzen (3

3. Ausbauen:
¢ Kurbelgehduseenddeckel (linkes) @
(mit O-Ring)
¢ Steuergehause-VerschluRschraube @
(mit O-Ring)



DEMONTAGE DES MOTORS ENG

ﬁ&%

4.9

4. Anbringen:
® PaBstift O
® Kurbelwange @
¢ Bolzen (8 mm) ®

PaRstiffe:
93604-08071

Kurbelwange:
33M-81673-10

5. Anziehen:
®Bolzen (8 mm} @

6. Ausrichten;
e T" Markierung
{mit feststehendem Zeiger)

ANMERKUNG:
Die Kurbelwellen gegen den Uhrzeigersinn
drehen und die “T”-Markierung (1) an der
Kurbelwange mit dem feststehenden Zeiger
®@ ausrichten, wenn sich der Kolben Nr. 1 im
oberen Totpunkt des Kompressionsdrucks
befindet.

7. Ausbauen:
e WassermantelanschluR
{EinlaR) ®©
(mit Thermostatventilgehduse @ )

8. Ausbauen:
e Steuerkettenspanner (O
e Dichtung
eVerbindungsbolzen @
o Blzufuhrschlauch 2 3
e Kupfer-Unterlegscheiben @
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9. Ausbauen;
e Steuerkettenfiihrung (Oben) ©
e Steuerkettenfilhrung (Auspuffseite) @

ANMERKUNG:
e Eines der beiden hier erwihnten Verfahren
auwenden:

o1 Verfahren:
Uberholung des Motors ohne Demontage des
Zylinderkopfes » Die Steuerkette entfernen.
Fir den Ausbau der Kolben und des Zylinders
braucht man die Nockenwellen nicht zu ent-
fernen.

e 2 VVerfahren:

Uberholung des Motors mit Demontage des
Zylinderkopfes - Die Nockendeckel und
Nockenwelle ausbauen.

Fir den Ausbau der Nockenwellen braucht
man die Steuerkette nicht zu entfernen.

1. Verfahren
1. Ausbauen:
e Steuerkette
Das Steuerketten-Trennwerkzeug () ver-
wenden.

% Steuerketten-Trennwerkzeug:
YM-01112

90890-0112

2. Ausbauen:
e Muttern (zylinderkopf)
Den Sechskantschliissel (6 mm) Q) ver-
wenden.

Sechskantschlissel:
YM-3448
90890-01395

ANMERKUNG:
e Die Muttern in der richtigen Reihenfolge losen.
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® Der numerischen Reihenfolge in der Abbildung
folgen. Mit dem Lockern jeder einzelnen
Mutter um 1/2 Umdrehung beginnen, bis
schliellich alle Muttern gelockert sind.

3. Ausbauen:
o Zylinderkopf
@ Dichtung (Zylinderkopf)
o Pallstifte
4, Mit dem Kapitel “ZYLINDER UND KOL-
BEN'" weitermachen.

2. Verfahren
1. Ausbauen:
o Nockenwellenlagerdeckel (O
o Pafistifte
ANMERKUNG:
Die Nockenwellenlagerdecke) Gberkreuz von
aullen nach innen entfernen.

Die Nockenwelle nicht drehen, da die Ventile
sonst beschadigt werden kénnen.

2. Ausbauen:
e Nockenwellen

ANMERKUNG:
Den Sicherungsdraht (1) an der Steuerkette
befestigen, um zu verhindern, dal® sie aut die
Nockenwelle fallt.

3. Ausbauen:
e Bolzen (Zylinderkopf)
e Den Sechskantschliissel verwenden {6 mm)

0]

% Sechskantschlissel:
YM-3448

90880-01395
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ANMERKUNG:
Die bolzen in der richtigen Reihenfolge [0sen.
Die abgebildere Zahlenreihenfolge beachten,
Jede Mutter anfangs 1/2 Drehung Idsen.

4. Ausbauen:
e Zylinderkopf
e Kurbelwellengehduse

ANMERKUNG:
Den Zylinderkopf und die Nockenwelle als
Ganzes ausbauen, damit die Ventilstossel und
Einstelleinsatze nicht in das Kurbelgehause
fallen kénnen.

5. Ausbauen:
e Dichtung (Zylinderkopf) (D
e PaRstifte @

ZYLINDERUND KOLBEN
1. Ausbauen:

e Halterung {Beliiftungsschiauch) (O

® WassermantelanschluB @
(mit O-Ring)

e KiihImittel-Zuleitungsrohr &
(mit O-Ring)

e Zylinder ®

2. Ausbauen:
e Dichtung (Zylinder) ®
e PaRstifte @

ANMERKUNG:
Markierungen an jedem einzelnen Kolbenkopf
anbringen, so daR sie wieder in die Original-
position eingebaut werden Roénnen.




2
DEMONTAGE DES MoToRrs | ENG | “gm

413

3. Ausbauen:
e Sprengringe (Koloenbolzen) (D

ANMERKUNG:
Vor dem Ausbau des Kolbenboizensprengrings
ein Tuch lber das Kurbetgehause legen, damixt
der Sprengring nicht hineinfallen kann.

4. Ausbauen:
e Kolbenbolzen (D
e Kolben @

ANMERKUNG:
Vor dem Ausbau des Kolbenbolzens dieSicherung
und die Kolbenbolzenoffnung entgraten. Falls
der Kolbenbolzen nach dem Entgraten der
Kolbenbolzennut immer noch schwer zu ent-
fernen ist, das Kolbenbolzenabziehwerkzeug
benutzen,

% Kolbenbolzenabziehwerkzeug:
YU-01304

90890-01304

Zum Abziehen des Kolbenbolzens auf keinen
Fall einen Hammer verwenden.

5. Ausbauen:
e Oidiise )
(mit O-Ring @)

KUPPLUNG

ANMERKUNG:
Die Anlasserkupplung lallt sich bei eingebautem
Motor durch Ausbauen der folgenden Teile
warten.

® Seitliche Verkleidung (rechts)

o Kurbelgehdusedeckel {rechts)
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1. Ausbauen:
s Kurbelwellendeckel {Rechts}

ANMERKUNG:

Die Belzen jeweils uberkreuz um eine Viertel
drehung idsen. Wenn alle locker sind, entfernen,

2. Ausbauen:
& Dichtung (O
e Palistifte (@

3. Ausbauen:
e Deckel (Beliiftung) O
¢ Dichtung @
e Scheibe @)
¢ Gummiring
s Deckel

4. Ausbauen:
& Bolzen {Andruckscheibe) D
e Kupplungsfedern @
& Andruckscheibe 3
® Reibscheiben @
e Kupplungsscheiben &)
e Dimpfungsfeder &

ANMERKUNG:
Cie Bolzen uberkreuz lGsen.
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5. Ausbauen:
e Scheibe (D
o Lager @
a Schubstange Nr. 1 (3)
o Kugel @
e Schubstange Nr. 2 ®

6. Die Laschen der Sicherungsscheiben gerade-
biegen.
7. L.osen:

e Mutter (Kupplungsnabe) (D
ANMERKUNG:
Die Mutter ) (Kupplungsnabe) 1dsen, wahrend
die Kupplungsnabe (20 mit Hilfe des Universal-
Kupplungshalters festgehalten wird.

Universal-Kupplungshalter:
YM-91042
90890-04086

B. Ausbauen:
e Mutter (Kupplungsnabe) (O
e Sicherungsscheibe @
e Kupplungsnabe @
e Anlaufscheibe @
e Distanzring &)
e Lager ®
e Kupplungsgehause @
e Anlaufscheibe

ANMERKUNG:
Die 5 mm (0,21 in) Schraube @ in den Distanz-
ring einbauen, danach erst den Distanzring
entfernen, indem die Schraube herausgezogen
wird.
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OLWANNE UND OLFILTER

ANMERKUNG:
Die Olwanne und das Olfilter lassen sich bei
gingebautem Motor durch Ausbauen der fol
genden Teile warten.

e Seitliche Verkleidungen

e VVordere Abdeckung

e Auspuffrohre

1. Ausbauen;
e Bolzen (Olfilter) ()
e Filterdeckel @
e Feder 3
& Scheibe @
e Olfilter &
¢ O-Ring &)

2. Ausbauen:
e Olstandschalter (1)
e Olwanne @
e Dichtung (6lwanne) @
e Leerlaufschalter-Kabel @

3. Ausbauen:
o Olfilter O
¢ 0-Ring @

4, Ausbauen:
¢ Glzuleitung 2 (D
® 0-Ringe @
eUberdruckventile &
e (lspeiseleitung @
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5. Aushauen:
e Sprengring (1)
e Olzuleitung &
e Montagegummi (3)

OLPUMPE UND SCHALTWELLE

ANMERKUNG:
Die Olpumpe ungd die Schaltstange lassen sich
bei eingebautem Motor durch Ausbauen der
folgenden Teile warten.

& Seitendeckel

e \ordere Abdeckung

e Kurbelwellendeckel (links und rechts)

e Kupplungsgehause

1. Ausbauen:
e Olpumpeneinheit (1)
& Dichtring &
e PaRstift (3

2. Ausbauen:
& Circlip (D
¢ Scheibe &
¢ Schaltwelle 3

3. Ausbauen;
& Anschlaghebel
e Anschlagplatte (Fiihrungsstange @ )
e Feder 3
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WASSERPUMPE

ANMERKUNG:
Die Wasserpumpe |36t sich bei eingebautem
Motor durch Ausbaven der folgenden Teile
werden.

¢ Seitendeckel

e Vordere Abdeckung

e Kurbelweltendeckel (links)

& Kiihlerschlauch/-rohr (EinlaBseite)

1. Ausbauen:
& Wasserpumpe (D

ANLASSER UND WECHSELSTROMGENE.
RATOR

ANMERKUNG:
Der Anlasser und der Wechselstromgenerator
lassen sich bei eingebautem Motor durch
Ausbauen der folgenden Teile warten.

e Seitliche Motorverkleidung (linker und rechts)
¢ Vordere Abdeckung

1. Ausbauen:
e Anlasser (D

2. Ausbauen:
s Wechselstromgenerator (1)

4-18
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DEMONTAGE DES KURBELGEHAUSES
1. Ausbauen:
& Kurbetgehdusedeckel (Rechts) (D
e impulsspule @)
e Lagerhalter (Hauptachse) ®)
Den Drehmomentschlissel T30 verwenden,

Drehmomentschliissel T30:
YU-29843-6

90890-05245

2. Ausbauen:
e Bolzen (Kurbelgehduse)

ANMERKUNG:

eBeim Losen der Bolzen bei der hdchsten
Nummer beginnen.

eDie in das Kurbelgehause eingeschlagenen
Zahlen bezeichnen die Anzugsreihenfolge.

3.Den Motor mit der Oberseite nach unten
legen.

4. Ausbauen:
o Kurbelgehause (Unter)

Einen Plastikhammer verwenden, wenn gegen
eine Gehdusehilfte geschlagen wird. Niemals
jedoch gegen die Dichtflache schlagen. Langsam
und sorgfaltig arbeiten. Darauf achten, daR die
Gehausehalften gleichmaRig getrennt werden.

Gehauseoberseite
Gehaduseunterseite
6 mm Schrauben
8 mm Schrauben
9 mm Schrauben

XX e

GETRIEBE
1. Ausbauen:
e Antriebswelle (D
e Hauptachse @
e Oldichtung (3

@ Lager
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ANLASSERKUPPLUNG UND KURBELWELLE
1. Ausbauen:
e Olzuleitung 2 O
& O-Ringe
e OtverschluBschraubenring &
¢ Dichtung
& Olsprithdise &)

2. Ausbauen:
s Welle @
* VVorgelegezahnrad @

3. Ausbauen:
¢ Lagerhalter (O

4, Ausbauen:
® Welle {Wechselstromgenerator) (1)
{mit Lager) @
Das Laufter-Abziehwerkzeug (3 und das
Gewicht @ verwenden.

Laufer-Abziehwerkzeug:
YU-01047-3
90890-01290
Gewicht:
YU-01047-2

90890-01291

®We|le {(Wechselstromgenerator)

@ Lager

4.20
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5. Ausbauen:
e Anlasserkupplung (O
e Kurbelwelle @
o Steuerkette ®
o HY-VO kette @

6. Ausbauen:
¢ Gleitlager (Kurbelwelle)

ANMERKUNG:
Jedes Gleitlager kennzeichnen, damit es hinter-
her wieder an der richtigen Stelle eingebaut
wird.

7. Ausbauen:
e HY-VO Kettenfuhrung (1)

SCHALTGABEL UND SCHALTWALZE
1. Ausbauen:
e Fiihrungsstange {Schaltgabel) O
¢ Schaltgabel “R"” @
e Schaltgabel “C"” ®
e Schaltgabel "L @

2. Ausbauen:
eBolzen (D
e Schaltwalze @
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3. Ausbauen:
e Steverkettentiihrung (EintaB) @O
e Paflstift (2
8 O-Ring ®

4, Ausbauen:
o Leerlaufschalter )

5. Ausbauen:
e Ablenkbleche {Motordl) (D

VENTIL UND KURBELGEHAUSE

ANMERKUNG:
Vor dem Ausbau der Innenteile (Ventil, Ventil-
feder, Ventilsitz usw.) des Zylinderkopf die
Ventildichtungen kontrollieren.

1. Ausbauen;
e VVentilstoRe!
e VentilstoReleinsatz
e Ziindkerzen

ANMERKUNG:
Jeden VentilstdRel (1) und einsatz @ markieren,
damit er wieder an der richtigen Stelle eingebaut
wird.
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2. Kontrollieren:
* Ventildichtung
Leck am WVentilsitz = Den Ventilteller,
Ventilsitz und die Ventilsitzbreite kon-
trotlieren.
Siehe “INSPEKTION UND REPARATUR
— VENTILSITZ™,

Priifschritte:

® Ein sauberes Lésungsmittel (D in den Ein-
laR und Auslall geben.

e Den Ventilsitz kontrollieren. Auf Lecks
am Sitz (2 achten.

3. Anbringen:
e Ventilkeite (O

ANMERKUNG:
Das Ventilfeder-Kompressorwerkzeug @ und
Halterung ® zwischen dem Ventilhalter und
dem Zylinderkopf anbringen, um die Ventilkeite
auszubauen.

Ventilfederkompressor:
YM-04019
90890-04019

Adapter:

(Auslalventil}
YM-04108
9089004108

{EinlaRventil)
YM-04114
90820-04114

4. Ausbauen:
s Ventilkeile (D
s Ventilfedersitz @
¢ Oldichtung ®
o Ventil @
o Ventil &

ANMERKUNG:
Jedes Teil genau kennzeichnen, damit es wieder
an der richtigen Stelle eingebaut wird.
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5. Ausbauen:
& Kurbelgehiuse (O

6. Ausbauen;
e Dichtung (Kurbelgehause) (O
e PaRstifte @
& Schrauben (Zylinderkopf) @
& Scheiben

7. Ausbauen:
e Olspeiseleitung 3 D
¢ Olspeiseleitung 4 @
e O-Ringdichtungen

PLEUELSTANGE
1. Ausbauen:
s Pleuelstange ()
sPleuelstangenlager

4.24
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OLPUMPE
1. Ausbauen:

e Schraube (1)
e Pumpengehiuse 1 @
e Pastifte
o AuRere Rotor 1 (®
® Innere Rotor 1 ®
e Zapfen 1 ®
e Zwischenstiick @
e AuRere Rotor 2
e Innere Rotor 2
e Zapfen 2
e Purpengehiuse 2 ()
e Pumpenwelle @
e Schrauben @3

INSPEKTION UND REPARATUR

ZYLINDERKOPF
1. Entfernen:
e Kohleablagerungen
{Der Verbrennungskammer)
Ein abgerundetes Schabwerkzeug verwen-
den.

ANMERKUNG:
Kein spitzes Werkzeug verwenden und Beschz-
digungen sowie Kratzer vermeiden.

e Ziindterzengewinde

e Ventilsitz

2. Kontrollieren:
e Zylinderkopf
Kratzer/Beschadigung - Erneuern.

3. Messen:
0 ® Verzug
Abweichung von Spezifikation

- Verzug des Zylinderkopfes:
Geringer als 0,03 mm (0,0012 in)
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4, Nachschleifen:
e Zylinderkopf

Nacschleifschritte:

Schmirgelleinen der Kdrnung 400 ~ 600 auf
eine Richtplatte legen und den Zylinderkopf
nachschleifen, indem dieser in Achterschleifen
uber das Schmirgelleinen gefihrt wird.

ANMERKUNG:
Den Zylinderkopf mehrmals drehen, um iiber-
maligen Materialabtrag auf einer Seite zu
vermeiden.

VENTIL UND VENTILFUHRUNG
1. Messen:
e Spiel zwischen Schaft und Fiihrung

Spiel zwischen Schaft und Fuhrung =
Ventilfihrungsdurchmesser @) —
Ventilschaftdurchmesser (&)

Abweichung von Spezifikation — Die
Ventilfihrung erneuern.

Spiel zwischen Schaft und Fiihrung:
Einlal
0,010 ~ 0,037 mm
(0,0004 ~ 0,0015 in)

< Grenzwert: 0,08 mm (0,0031 in) >
Auslal’
0,025 ~ 0,052 mm
(0,0010 ~ 0,0020 in)

< Grenzwert: 0,10 mm (0,0039 in) >

2. Erneuern:
e \Ventilfihrung

Nacschleifschritte:

ANMERKUNG:
Den Zylinderkopf in einem Heizschrank auf

100°C (212°F) erwarmen, um den Aus- und
Einbau der Ventilfilhrung zu erleichtern und
um eine korrekte Einpassung zu erzielen.
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e Die Ventilfihrung mit Hilfe des Ventilfiih-
rungs-Ausbauwerkzeuges (D) ausbauen.

® Die Ventilfihrung {(Neue) mit Hilfe des
Ventilfihrungs-Einbauwerkzeuges (2 und
des Ventilfiihrungs-Ausbauwerkzeuges ()
einbauen.

® Nach dem Einbau der Ventilfihrung, die
Ventilfohrung mit Hilfe der Ventilfiihrungs-

302020 Reibahle @ aufbohren, um das richtige
Ventitschaftspiel zu erhalten.
% Ventilfiihrungs-Ausbauwerkzeug
(4,5 mm):
YM-04116
90890-04116
Ventilfiihrungs-Einbauwerkzeug
(4,5 mm):
YM-04117
90890-04117
g Ventilfihrungs-Reibahle (4,5 mm):
I YM-04118
90890-04118
ANMERKUNG:
Den Ventilsitz nachschleifen, nachdem die
Ventilfihrung ausgetauscht wurde.
3. Entfernen:
® RufRablagerungen
(von dem Ventilteller)
4. Priifen:
e Ventilteller
GriibchenfralR/Abnutzung » Nachschleifen.
e Ventilschaftende
@—;U'_ Pilzf6rmig oder gréBerer Durchmesser als
der Rest des Schafts. ~ Erneuern.
5. Messen:
8 e VVentiltellerhdhe @)
Abweichung von Spezifikation - Erneuern.
{ Ventiltellerhohe:
Y 450 Grenzwert: 0,7 mm (0,0276 in)
302000
6. Messen:
®Schlag (Ventilschlag)
Abweichung von Spezifikation - Erneuern.
& Schlag:
%__' by Weniges als 0,02 mm (0,0008 in)
///////////I///l// ST

307 004
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ANMERKUNG:

e Bei jedem Wechsel des Ventils die Filhrung
ebenfalls erneuern.

e Bei jeden Ausbau des Ventils muB die Oldich-
tung erneuert werden.

VENTILSITZ
1. Saubern
e VVentilteller
e Ventilsitz
Kohlenstoffablagerungen entfernen.
2. Kontrollieren:
e Ventilsitz
Gribchenfral/Verschleil ~ Ventilsitz nach-
bearbeiten.

3. Messen:
e Ventilsitzbreite @
Aulerhalb der Angaben - Den Ventilsitz
nachbearbeiten.

Messen der Ventilsitzbreite:
e Blaue Werkstattfarbe {Dykem) (O auf den
Ventilteller auftragen.

2017 e Das Ventil in den Zylinderkopf einbauen.

e Das Ventil durch die Ventilfihrung bis auf
den Ventiltetler scheiben, um das Muster

su saubern.
o Das Ventil aus dem Zylinderkopf ausbauen.
e Die Ventilsitzbreite @ messen.
Wenn sich Ventilsitz und Ventilteller be-
riihren, wird die blaue Farbe auf den Ventil-
sitz Ubertragen.

202027 Ventilsitzbreite Grenzwert

Einla® | 09~ 1,1mm 1.6 mm
Auslall (0,035 ~ 0,043 in) (0,063 in)

eWenn der Ventilsitz zu breit, zu eng oder
nicht zentriert ist, mull er nachbearbeitet
werden.
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4. Nachbearbeiten:
* Ventilsitz
Einen 20°, 45° und 60° Ventilsitzfraser
verwenden,

Nur soviel abschleifen, daf der Sitz stimmt.
Beim Verdrehen des WVentilsitzfrasers einen
gleichméBigen Druck nach unten ausiiben, um
Schleifenunebenheiten zu vermeiden.

Den Ventilsitz wie folgt ausfrasen:

Abschnitte Fraser

A 20°

B 45°

03015 C 60°

A Nachbearbeitung des Ventilsitzes:

| A] Der Ventilsitz (&Rt darauf schliefen, daR
der Ventilsitz zwar auf dem Ventilteller
zentriert, aber zu breit ist.

Ventilsitzfrasersatz Absicht

Verringern der
Ventilsitbreite auf
1,0 mm (0,04 in}

Leicht 20° Fraser

anwenden [B0° Friser

E Der Ventilsitz befindet sich zwar in der
Mitte, aber er ist zu schmal.

Ventilsitzfrasersatz Absicht

Erreichen einer
gleichfdrmigen
Ventilsitzbreite von
1,0 mm (0,04 in)

Verwenden| 45° Fraser

E] Ventilsitz ist zu schmal und nahe dem
oberen Ventiltellerrand.

Ventilfrasersatz Absicht

20° Fraser | Zentrieren und
Verwenden — frasen des Sitzes auf
45" Fraser | 4 6 mm (0,04 in)
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.._D_| Ventilsitz ist zu eng und nahe dem unteren

Ventiltellerrand.

Ventilfrasersatz Absicht

ZUffST den | Zentrieren und
Verwenden| 60° Fréaser | verbreitern des
45° Friser | Ventilsitzes

5. Feinschleifen:
e VVentilteller
e Ventilsitz

ANMERKUNG:
Nach der Nachbearbeitung des Ventilsitzes oder
der Erneuerung des Ventils und der Ventilfihrung
mussen der Ventilsitz und -teller feingeschliffen
werden.

Feinschleifen des Ventils:
® Grobe ldppaste (3) auf den Ventilteller auf-
tragen.

Sicherstellen, dal keine Paste in den Zwischen-
raum zwischen Ventilschaft und -fdhrung
gelangt.

302 017

e Molybdandisulfid auf den Ventilschaft auf-

(3 tragen.
e Das Ventil in den Zylinderkopf einbauen.

e Das Ventil solange drehen, bis der Ventil-
@'\ teller und -sitz gleichm3Rig blank sind und
dann die Paste vollstandig entfernen.

[— ANMERKUNG:
g_,? Das beste Schleifergebnis erzielt man dadurch,

302-024 dal man den Ventilteller leicht antippt,

wahrend man dall Ventil him und herbewegt.
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o Feine Lappaste auf den Ventilteller auf-
tragen und die oben erwdhnten Schritte
noch einmal durchfihren.

ANMERKUNG:
Die Paste nach dem Feinschleifen wieder
véllig vormn Ventilteller und -stiz entfernen.

® Blaue Werkstattfarbe @ (Dykem) auf den
Ventilteller geben.

@ Das Ventil in den Zylinderkopf einbauen.

¢ Das Ventil durch die Ventilfihrung bis auf
den Ventilstiz fiihren, um einen deutlichen
Abdruck zu bekommen.

e Die Ventilsitzbreite 3) noch einmal messen.
Falls sie immer noch auBerhalb der Angaben

liegt, noch einmal frdsen und feinschleifen.

VENTILFEDER
1. Messen:
e Ungespannte Ventilfeder (@
Abweichung von Spezifikation = Erneuern.

N

EinlaRventilfeder

Ungespannte Ventilfeder

AuslaRventilfeder

. ,I @ 2 005 39,76 mm 39,96 mm
(1,565 in) (1,573 in)
2. Messen:;
e Ventilfederdruck im eingebauten Zustand
®

302 006
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Abweichung von Spezifikation » Erneuern.
(@) Einbaulange

Ventilfederdruck im eingebauten

Zustand
EinlaRventilfeder AuslaRventilfeder
@ O ® ®
7,3~ 11,0 ~
350mm | 87kg | 350mm | 13,0kg
(1,378in) | (16,1~ |(1,378in) | (24,3~
19,2 Ib) 28,7 Ib)
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3. Messen:
® Federneigung @)
Abweichung von Spezifikation
Erneuern.

Federneigung:
Unter 1,8 mm (0,0709 in)

NOCKENWELLENGEHAUSE
1. Kontrollieren:

e Nockenwellengehause
Risse/Beschadigung - Erneuern.

o Nockenwellen-Lagerflachen
Glibchenbildung/Kratzer/Schaden ~
Das Nockenweliengehause und die Nocken-
wellenlagerdeckel  zusammen  erneuern
danach die Nockenwelle iiberprufen.

2. Kontrollieren:
® O-Ringe (O
s Olspeiseleitung 3 @
o Olspeiseteitung 4 @
Schaden ~ Erneuern.
Schmutz > Reinigen und ausblasen.

VENTILSTOSSEL
1. Kontrollieren:
e VentilstoRel
Kratzer/Schaden - Beide VentilstoRel
und das Nockenwellengeh&use erneuern.

NOCKENWELLE, STEUERKETTE, HY-VO
KETTE UND NOCKENWELLENKETTENRAD
Nockenwellen
1. Prifen:
® Nockenerhebung
Gribchen bildung/Kratzer/Verfarbung -~
Ersetzen.
2. Messen:
® Nockenerhebung
Ein Mikrometer verwenden.

432 Aullerhalb der Angaben -~ Erneuern.
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Nockenerhebung | Nockenerhebung
@ (Grenzwert) | ® (Grenzwert)
; 32,45 mm 24 .85 mm
EinlaR . ’
n (1,278 in) (0,978 in)
AuslaR 32,85 mm 24,85 mm
(1,293 in) (0,978 in)
3. Messen:

o Nockenwellenabnutzung
Eine MeRuhr verwenden.
AuBerhalb der Angaben - Erneuern.

Nockenabnutzungs-Grenzwert:
0,03 mm (0,0012 in)

Messen des Spiels des Deckels/der Nockenwelle
1. Montieren:
e EinlalRventil-Nockenwelle
e Ausialventil-Nockenwelle
2. MeRposition;
® Plastigage® (MeRfihier) (O
An die Nockenwelle anlegen

Plastigage ® :
YU-33210

3. Montieren:
o PaBstifte
e Nockenwellenlagerdeckel
4. Anziehen:
® Nockenwellenlagerdeckel-Schrauben

Nockenwellenlagerdeckel-Schrauben:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-1b)

ANMERKUNG:

e Die Ncokenwellenlagerdeckel-Schrauben von
aulen nach innen anziehen.

e Wahrend der Messung des Spiels mit dem
Plastigage ® MeRfihier die Nockenwelle nicht
drehen.

5. Ausbauen:
e Nockenwellendeckel
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6. Messen:
e Die Breite (Mit dem Plastigage® MeRfhiiler)

®
AuBerhalb der Angaben - Mit dem 7.

Schritt weitermachen.

Spiel zwischen Nockenwelle und ‘
Nockenwellendeckel: ‘
-1, 14, E-1, E-4:

0,020 ~ 0,054 mm

(0,0008 ~ 0,0021 in)

1-2, 1-3, E-2, E-3:

0,050 ~ 0,084 mm

(0,0020 ~ 0,0033 in)

7. Messen:
e Nockenwellen-AuRendurchmesser @

Mikrometer verwenden.

AuBerhalb des Grenzwerts - Nockenwelle
erneuern.

Innerhalb des Grenzwerts = Das Nocken:
wellengehause und die Nockenwellendeckel
Zusammen austauschen.

Auendurchmesser der
Nockenwelle:
Normalwert: 24,437 ~ 24,450 mm
(0,9621 ~ 0,9626 in)

Innerer Durchmesser des
Nockenweliendeckels:
Normalwert:
{1,14, E1, E4:
24470 ~ 24,491 mm
(0,9634 ~ 0,9642 in)
12,13, E2, E3:
24,500 ~ 24,521 mm
{0,9646 ~ 0,9654 in)

Steuerkette und H!-VO-Kette
1. Uberpriifen:
o Steuerkette (D
e H|-VO-Kette @
Kettendurchhang/Risse - Erneuern.

Steuerkettenrader
1. Prufen:
e Steuerkettenrader
Abnutzung/Beschadigung = Erneuern.

4-34



INSPEKTION UND REpARATUR | ENG %

]

4-35

STEUERKETTE UND HI-VO-KETTENF-
FUHRUNGEN
1. Uberpriifen:
e Steuerkettenfiihrung (Auspuffseite) O
e Steuerkettenfiihrung (EinlaBseite) @
VerschleilR/Beschadigung - Erneuern.
e Steuerkettenfiihrung (obere) ®
o Hi-VO-Kettenfilhrungen @

Steuerkettenspanner
1. Priifen:
® Funktion der Einwegnocke
UngleichmaRiger Betrieb = Erneuern.
2. Kontrollieren:
e Alle Teile
Abnutzung/Beschadigung - Erneuern.

ZYLINDER UND KOLBEN
1. Kontrollieren:
e Zylinder und Kolbenwand
Senkrechte Kratzer - Neu bobren oder
Zylinder und Kolben ersetzen.
2. Messen:
e Kotben-Zylinderspiel

Messen des Kolben-Zylinderspiels

Erster Schritt:

e Zylinderbohrung 'C’’ parallel und in einem
rechten Winkel zur Kurbelwelle messen. Den
Mittelwert errechnen,

(@40 mm (1,57 in) von der Zylindercberseite

ANMERKUNG:
Die Zylinderbohrung *“C” parallel und im
rechten Winkel zur Kurbelwelle messen.
Danach den Durchschnitt errechnen.
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Verschleil’-

Standard
grenze

Zylinder- | ¢ 566 75,505 mm | 75,15 mm

Eg{-'rlung (2,9724 ~ 2,9726 in) | (2,9587 in)

X +Y
2

e Falls auBlerhalb der Angaben, neu bohren
oder den Zylinder, den Kolben und die

C:

Kolbenringe als Satz erneuern.

Zweiter Schritt:

e Den Kolbenmanteldurchmesser P mit
einem Mikrometer messen.

® 3 mm {0,12in) von der Kolbenunterseite

& KolbengréRe P

75,425 ~ 75,440 mm
(2,700 ~ 2,970 in)

37 b0Y Standardwert

e Falls auBerhalb der Angaben, Kolben und
Kolbenringe als Satz erneuern.

Dritter Schritt:

e Das Kolben-Ventilspiel mittels folgender
Formel errechnen:

Kolben-Ventilspiel =
Zylinderbohrung “C*"" —
Kolbenmanteldurchmesser /P’

® Falls auBerhalb der Angaben, den Zylinder
entweder neu bohren oder erneuern. Den
Kolben und die Kolbenringe als Satz
erneuern.

Kolben-Zylinderspiel:
0,06 ~ 0,08 mm
(0,0024 ~ 0,0031 in)

Grenzwert: 0,15 mm (0,006 in)

KOLBENRING UND KOLBENBOLZEN

Kolbenring
1. Messen:
e Seitliches Spiel
Eine Fiihlerlehre verwenden (1)
AuRerhalb der Angaben - Kolben und/oder-
ringe erneuern,
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20mm
{0.8in)

4.37

ANMERKUNG:

Kolbenstoffablagerungen aus den

Kolbenring-

nuten und den Ringen entfernen, bevor das

seitliche Spiel gemessen wird.

Seitliches Spiel
Standard Grenzwert
0,03~ 0,07 mm
Oberster (00012 ~ 0,15 mm
Ring " 0.0028in) | (0-0059in)
0,02 ~ 0,06 mm
2. Ring (0,0008 ~ 0,75 mm
0,0024 in) (0,0059 in)
2. Kolben:
¢ Kolbenring
in den Zylinder
ANMERKUNG:

Einen Kolbenring in den Zylinder einfGhren und

ihn dann ungefahr 20 mm (0,8 in)

in den Zylin-

der hineindriicken. Den Ring mit dem Koiben-
boden hineinpressen, so dall er sich tm rechten
Winket zur Zylinderbohrung befindet.

3. Messen:
® Endspalt
Eine Fiihlerlehre verwenden.

Abweichung von Spezifikation » Erneuern.

Endspalt (Eingebaut):
Standard Verschleil3-
grenze

Oberster 03~05mm 0,7 mm
Kolbenring| (0,0118 ~ 0,0197 in)| (0,0276 in)
Zweiter h 0,3~ 0,5 mm 0,7 mm
Kolbenring| (0,0118 ~ 0,0197 in) | (0,0276 ﬂ
Olabstreif- 0,2~ 0,8 mm _
ring (0,0079 ~ 0,0315 in)
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Kolbenring-UbergroRe

® Oberer Ring und zweiter Ring.
Die Ubergrofle des oberen sowie zweiten Rings
sind auf den Ringoberseiten eingestanzt.

UbergrdRe 2 0,50 mm (0,0197 in)

e Olabstreifring
Der Spreizring des Olabstreifrings ist mit Farbe
gekennzeichnet, um die Grofen zu unter
scheiden.

Grolle Farbe
UbergréRe 2 Rot

Kolbenbolzen
1. Priifen:
s Kolbenbolzen
Blaue Verfarbung/Nuten - Erneuern, und
dann das Schmiersystem Oberpriifen.

2. Messen:
e AuBerer Durchmesser (@ {(Koibenbolzen)
Abweichung von Spezifikation - Erneuern.

AuRerer Durchmesser (Kolbenbolzen):
17,995 ~ 18,000 mm

{0,7085 ~ 0,7087 in)

3. Messen.
e Kothenbolzen/Kolben-Spiel
Abweichung von Spezifikation - Erneuern.

Kolbenbolzen/Kolben-Spiel =
BohrungsgréBe (Kolbenbolzen) & —
AuBendurchmesser {Kolbenbolzen) @)

Kolbenbolzen/Kolben-Spiel:
0,004 ~ 0,0020 mm
{0,0002 ~ 0,0008 in)
< Grenzwert: 0,07 mm (0,003 in} >
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KURBELWELLE UND PLEUELSTANGE
1. Messen:
e Schlag (Kurbelwelle)
V-Blocke und eine Melluhr verwenden.
Abweichung von Spezifikation - Erneuern.

Max. Zul. Kurbelwellenschlag:
0,03 mm (0,0012 in)

308 008

2. Priifen:
o Kurbelwellen-Lagerflichen
VerschleiR/Kratzer » Erneuern.

Hauptlagerzapfenspiel
1. Alle Teile reinigen.
2. Anordnen:
o Kurbelgehdusehilfte (Obere)
Auf eine Bank auf die Riickseite legen.
3. Montieren:
e | ager
(in obere Kurbelgehdusehalfte)
o Kurbelwelle
4, Anordnen:
e MeRdraht (Plastigage®) ®
(am Lagerzapfen der Kurbelwelie)

ANMERKUNG:

Die Kurbelwelle nicht drehen, bis die Messung
des Lagerspiels beendet ist.

5. Montieren:
e | ager
(in die obere Kurbelgehdusehaifte)
e Kurbelgehausehalfte (Untere)
6. Festziehen:
e Schrauben

Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen das Anzugsmoment
ist im Kurbelgehause eingegossen.

9 mm (0,35 in) Bolt:
32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft-1b)
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7. Ausbauen:
e Schrauben
In der umgekehrten Reihenfolge.
e Kurbelgehausehaifte (Untere)
Den Ausbau vorsichtig vornehmen.

8. Messen:
®Breite des zusammengedriockten MeR
drahtes {Plastigage®) @
Abweichung von der Spezifikation — Die
Lagerschalen erneuern; wenn erforderiich,
die Kurbelwelle erneuern.

Hauptlagerzapfenspiel:
0,020 ~ 0,044 mm
(0,0008 ~ 0,0017 in)

Peleulstangenlager
1. Kontrollieren:
® Lager
Verbrennungen/Splitter/ Rauh/Kratzer
Erneuern,

Kurbelzapfenol
1. Samtliche Teile grindlich reinigen,
2. Montieren:
e Pleueliager
(in die Pleuelstange sowie den Pleuelstan-
gendeckel)
3. Anordnen:
o Plastigage® (MeRfihler)
(am Kurbelzapfen)
4, Montieren:
& Pleuelstange
e Pleuelstangendeckel

ANMERKUNG:

® Unbedingt darauf achten, dall die Markierung
“Y" (D an der Pleuelstange gegen das linke
Ende der Kubelwelle (2) gerichtet ist.

® Unbedingt darauf achten, daR die Buchstaben-
halften an den beiden Teilen ausgerichtet
sind und einen perfekten Buchstaben bilden.

4-40



<z
INSPEKTION UND ReraraTur | ENG %

4.41

5. Schmieren:
e Schraubengewinde (Pleuelstange)
e Mutternsitz (Pleuelstange)

N Molybdandisulfid-Schmierfett

6. Anziehen:
e Muttern (1) (Pleuelstange)

ANMERKUNG:

Die Pleuelstange erst drehen, nachdem das Spiel
gemessen worden ist.

Die Muttern mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment in einem Vorgang (ohne Unter-
brechung) festziehen. Dabei besonders zwischen
2,0 und 3,6 m-kg die Muttern ohne anzuhalten
festziehen. Falls beim Festziehen zwischen 2,0
und 3,6 m-kg angehalten wurde, die Muttern
auf weniger als 2,0 m-kg losen und danach
nochmals in einem Durchgang festziehen.

Muttern (Pleuelstange):
36 Nm (3,6 m-kg, 25 ft-1b)

7. Ausbauen:
e Pleuelstange
Vorsichtig ausbauen.
8. Messen:
e Breite mit der Plastigage® MeRlehre @
AuRerhalb der Angaben - Lager und/oder
Nockenwelle not falls erneuern.

Kurbelzapfenol:
0,032 ~ 0,056 mm

(0,0013 ~ 0,0022 in)
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Hauptlagerschale und Kurbelzapfen

e Die zur Unterscheidung der Hauptlagerschalen
verwendeten Zahlen befinden sich auf der
linken Kurbelwange. Die ersten funf (5) Ziffern
beziehen sich auf die Hauptlagerschale und
beginnen bei der linken Lagerschale. Die
vier (4} Ziffern des Kurbelzapfens haben
dieselbe Reihenfolge.

e Die obere Kurbelgehausehalfte ist folgender-
malen durchnumeriert: J1, J2, J3, J4, J5 auf
dem linken vorderen Angul (siehe Abb.)

/[

Jg I Jp dos Jg

e Die Nummern sind am Pleuelstange (1) einge-

schlagen.
LAGERSCHALEN-FARBCODE
Nr. 1 Blau
Nr. 2 Schwarz
Nr. 3 Braun
Nr. 4 Griin
¥* Nr. 5 Gelb

¥ Nr. 5 bezieht sich ausschlieRlich auf die Haupt-
lagerschalen.

Beispiel 1:

Auswah| der Lagerschalen fiir die Hauptlager-

schalen:

sWenn die GréRen des Kurbelgehduses J1
und der Kurbetwelle J1 den Nr. 4 bzw. Nr. 1
entsprechen, dann ergibt sich die folgende
Lagerschalen-Nr.;

Lagerschaten-Nr. = Kurbelgehduse-Nr.
— Kurbelwellen-Nr.= 4 — 1 3 (Braun}

442




<z
INSPEKTION UND REAPRATUR | ENG @

LAGERSCHALEN-FARBCODE

Nr. 1 Blau

Nr. 2 Schwarz

Nr. 3 Braun

Nr. 4 Griin

Nr. 5 Gelb
Beispiel 2:

Auswahl der Pleuelful Lagerschalen:

eWenn die GroéRen der Pleuelstange P1 und
des Kurbelzapfens P1 den Nr. 4 bzw. Nr. 1
entsprechen, dann ergibt sich die folgende
Lagerschalen-Nr.:

Lagerschalen-Nr.= Pleuelstangen-Nr.
— Kurbelzapfen-Nr.= 5 — 1= 4 (Grun)

LAGERSCHALEN-FARBCODE

Nr. 1 8lau
Nr. 2 Schwarz
Nr. 3 Braun
Nr. 4 Gelb
OLPUMPE
1. Prifen:

e Olpumpen-Antriebszahnrad (O

o Olpumpen-Abtriebszahnrad @
Abnutzung/Risse/Beschadigung ~
Erneuern.

2. Messen:
e Spitzenspiel A"’
Zwischen innerem (1) und auRerem @
Rotor.
e Seitliches Spiel ’B"”
Zwischen 3uRerem Rotor (@ und dem
Pumpengehiuse @
Fiihlerlehre und Haarlineal verwenden.
AuBerhalb der Angaben - Olpumpe er-

neuern.
4-43
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Spitzenspiel “A’’, Grenzwert:
0,2 mm (0,008 in)

Seitliches Spiel “B’’, Grenzwert:
0,15 mm (0,006 in)

3. Schmieren:
e Innere Rotoren
e AuRere Rotoren
e Pumpenwelle

l% SAE 10W30 Motordl

4. Einbauen:
e Die in "DEMONTAGE DES MOTORS —
OLPUMPE”  beschriebenen  Vorgange
sinngemal umkehren,

ANMERKUNG:
Die Zapfen in der Pumpenwelle und die Gruben
der inneren Rotoren beim Zusammenbau
ausrichten.

5. Kontrollieren:
e Funktion der Olpumpe
Keine weichen Bewegungen - den 2.
Schritt wiederholen oder ausbauen.

PRIMARANTRIEB
1. Prifen:

o Primiarantriebsrad (Kurbelwelle) O

o Primarabtriebsrad @
Abnutzung/Beschadigung ~ Erneuern.
AuRergewahnliche Gerausche,
Wihrend des Betirebs — Beide Zahnrader
erneuern.

Primaruntersetzungsverhaltnis:

Nr. der Zdhne el
; Verhaltnis
Antriebs Abtriebs
41 68 1,659
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ANLASSERGETRIEBE
Kupplung des Elektrischen Anlassers
1. Prifen:

e Funktion der Anlasserkupplung @)
Die Rolle in Pfeilrichtung dricken.
Keine weichen Bewegungen -~
Die Anlasserkupplung auswechseln.

2. Kontrollieren:
e Zahn (O) des Anlasserzwischenrads
® Zahn @ des Anlasserantriebsrads
® Anlasserkupplungszahnrad ()
Grate / Absplitterungen/Rauhheit/Versch-
leiR - Erneuern.

3. Kontrollieren:
® Anlaserkupplungszahnrad (Kontaktflachen)
LochfraR/VerschleiR/Beschadigung ~
Erneuern,

4. Uberprifen:
e Funktion der Anlasserkupplung

Priifschritte fiir Kupplungsfunktion:

e Das Anlasserkupplungszabnrad in die An-
tasserkupplung einbauen und die Kupplung
festhalten.

e Wenn das Starterkupplungszahnrad im Uhr-
zeigersinn  [A] gedreht wird, missen die
Anlasserkupplung und das Zahnrad inein-
adergreifen.

Falls dies nicht geschieht, ist die Anlasser-
kupplung defekt. Die Kupplung mufl dann
erneuert werden.

e Wenn das Anlasserkupplungszahnrad gegen
den Uhrzeigersinn gedreht wird, muld das
Anlasserkupplungszahnrad frei laufen. Falls
dies nicht geschieht, ist die Anlasserkupplun
defekt. Die Kupplung muR dann erneuert
werden.
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Welle der Lichtmaschine
1. Priifen:
e Welle und Keilnut (D
Abnutzung/Beschadigung ~ Erneuern.

/@ e Lager @
UngleichmaRige Funktion - Erneuern.
' KUPPLUNG
Kupplungsgehause
1. Prifen:
| i 8% ' e Klauen {am Gehduse)
U ! “‘ Jw Risse/Abnutzung/Beschidigung -
: L i Entgraten oder erneuern.

e Kupplungsgehauselager
Abtrieb/Abnutzung/Beschadigung ~
Erneuern.

ANMERKUNG:

LochfraR an den Reibscheiben klauen im Kup-
plungsgehduse kann Betriebsstarungen hervor-
rufen.

e Kupplungsnaben-Keilnuten
Ausbriichen/Abnutzung/Beschadigung —~
Die Kupplungsnabe erneuern.

ANMERKUNG:

Ausbriiche an den Kupplungsscheiben-Keilnuten
fihren zu ruckartiger Kuppiungsfunktion.

Reibscheiben
1. Prifen:
® Reibscheiben
Beschadigung/Abnutzung - Die Reibschei-
ben als Satz erneuern.
2. Messen:
® Reibscheibenstarke
An vier Punkten am Umfang messen.
Abweichung von Spezifikation - Die

Reibscheiben als Satz erneuern.

Max. Zul. Verzug:
2,8 mm (0,110 in)
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Kupplungsscheiben
1. Messen:
¢ Verzug der Kupplungsscheiben
Eine Richtplatte und eine Fihlerlehre
verwenden (1) .
Abweichung von Spezifikation > Erneuern.

Max. 2ul. Verzug:
0,1 mm (0,004 in)
311 007

2. Kontrollieren:
® Druckscheibe (D
Abnutzung » Erneuern.

Schubstange
RN 1. Kontrollieren:

<. e 0-Ring @
®@ \ ® Druckstange #1 @
~ e Druckstange #2 ®
x e Kugel @
p e Lager ®

@f\/ Abnutzung/Risse/Schaden - Erneuern.

2. Messen:

® Druckstange #2
V-Blocke und MeRuhr verwenden.
Auflerhalb der Angaben ~ Erneuern.

Biegungsgrenze:
0,3 mm (0,012 in)

318003

Kupplungsfeder

1. Messen:
e | 2nge der Kupplungsfeder im ungespannten

Zustand
AuBerhalb der Angaben — den Federsatz

ernedern.

Mindestlange der ungespannten Feder:
54,0 mm (2,13 in)

¢ . ' 302 005
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GETRIEBE
Schaltgabel
1. Prufen:
o Schaltgabel-Nockennachlauf (D
e Schaltgabel-Sperrklinke @
Abnutzung/Abtrieb/Durchbiegungen/Bes-
chadigung » Erneuern,

2. Priifen:
®Fuhrungsstange
Uber die Richtplatte rollen.
Verbiegungen — Erneuern.

/. WARNUNG:

Niemals versuchen, die Fihrungsstange ge-
radezuiegen

3. Kontrollieren:
e Bewegungsablauf der Schaltgabel
{an der Fiihrungsstange)
Keine reibungslosen Bewegungen — Gabel
und/oder Fiihrungsstange ersetzen.

Schaltnocken
1. Kontrollieren:

e Schaltnockennuten
VerschleiR/Schaden/Kratzer ~ Erneuern.

& Schaltwalzensegment (D
Schaden/VerschleiR - Erneuern.

# Schaltwalzenlager 2
Griibchenfral/Schiaden — Erneuern.

Haupt- und Antriebwelle
1. Messen:

e Wellenschlag (Hauptachse und Antrieb) (1)
Die Zentriervorrichtung und die MeRuhr @
verwenden.

Aulerhalb der Angaben - Erneuern.

Schlaggrenze:
0,08 mm (0,003 in}
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2. Priifen:
®Zahne der Getriebezahnrader
Verschwinden der blauen Farbe/Grubchen-
fraR/Abnutzung — Erneuern.
®Eingepalite Mitnehmer
Abgerungdete Kanten/Risse/fFehlende Teile
— Erneuern.

3. Kontrollieren:
®Richtiges Ineinandergreifen der Zahnrader
Schlechtes (Jedes Zahnrades)
{mit Gegenzahnrad)
Ineinandergreifen - Neuzusammenbauen.
8 Drehung der Zahnrader
Laufrauhigkeit — Erpeuern.

116.6 mm {4.59 in)

R

i
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Zusammenbaupunkt fiir das
Getriebezahnrad:
Den Ritzel (2. Gang) O die
Hauptachse @) wie illustriert
hineindriicken,

4. Prufen:
®Sprengringe
Beschadigung/Locker/Biegung — Erneuren.

SCHALTWELLE
1. Prufen:
e Schaltwelle 1)
®Schaltklauen Q)
Biegung/Abnutzung/Beschadigung —
Erneuern.

2. Priifen:
& Anschlaghebel (D
Rauhes Drehen der Rolle — Erneuern.
Biegung/Abnutzung — Erneuern.
3. Prufen:
sRiickholfeder (Schaltwelle) 2
® Rickholfeder {Schaltklauen)
® Rickholfeder (Anschlaghebel) (3)
Abnutzung/Beschadigung — Erneuern.
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OLDUSE
1. Kontrollieren:

¢ Oldise (O

¢ 0-Ring @

e Den Zustand der Kugel @ kontrollieren.
Schader/Verschleil > Erneuern.

e Oldiisekanal
Verstopft - Mit Druckluft ausblasen.

SICHERHEITSVENTIL UND LEITUNG
1. Kontrollieren:

e Sicherheitsventilgehiause (D
e Ventil @
e Sprengringe @
e Deckel @
o Feder ®
e 0-Ring ®
Beschadigung/Abnutzung - Erneuern.

. Prifen:

o Olspeiseleitung 5 @)

e 0-Ring @

o OlverschluBplatte ®

s Dichtung @

o Olspriihdise &
Beschadigung > Erneuern.
Verschmutzung - Waschen und Kanale
durchblasen.

. Prifen:

e Olleitung 2

e Olspeiseleitung 1 @

e O-Ringe ®
Beschadigung -~ Erneuern.
Verschmutzung - Waschen und Kanile
durchblasen.

4. Priifen:

e Kihimittelrohr (D
& Wassermantelanschlull @
e O-Ringe ®

Beschadigung —~ Erneuern.
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EXUP
1. Uberpriifen:

e Ventil (EXUP-System) @

e Gehiuse (Ventif) @

e Dichtung (Stah!) ®
Verschleill/Risse/Beschadigung = Erneuern.

e Buchse @®
Verschleil > Erneuern.

KURBELGEHAUSE

1. Gehausehalften grindlich in mildem Losungs-
mittel waschen.

2. Alle Dichtungsflachen und auch die Trennfta-
chen der beiden Kurbelgehdusehalften sorg-
faltig reinigen.

3. Prafen:

8 Kurbelgehause
Risse/Beschadigung — Erneuern.
e Olzufihrungsdurchgange
Verstopft - Mit Druckluft durchblasen.

LAGER UND OLDICHTUNG
1. Priifen:
e Lager
Inneren Kugelaufring griindlich reinigen
und fetten. Danach mit dem Finger drehen.
Laufrauhheit - Erneuern ({siehe Ausbau).
Ausbau).
2. Priifen:
e Oldichtung
Beschadigung/Abnutzung - Erneuern
(Siehe Ausbau).

SPRENGRINGE UND SCHEIBE
1. Priifen:
e Sprengringe
e Unterlegscheiben
Beschadigung/Lockerung/8iegung -
Erneuern.
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|36 Nm (3.6 m-kaq, 25 ft-Ib)
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MONTAGE UND EINSTELLUNG DES
MOTORS

OLPUMPE
1. Einbauen:
& Bolzen (1)
(mit Pumpengehiuse 2)
¢ Pumpenwelle @
¢ Pumpengehéuse 2 3
e Zapfen 2 @
& |nnerer Rotor 2 ®
o AuBerer Rotor 2 (6
& Zwischenplatte (7
& Zapfen 1
¢ [nnerer Rotor (O
e AuRerer Rotor
& Pallstifte @
¢ Pumpengehiduse 1 @
® Schraube

ANMERKUNG:
Die inneren Rotoren in die auleren Rotoren
ginbauen und mit dem Pumpenwellen-Palstift
in den Schlitz des inneren Rotors einpassen.

PLEUELSTANGE
1. Séubern:
e Kurbelwelle
& Pleuelstange
2. Einbauen:
® Pleuelstangenlager
(in die Pleuelstange und -abdeckung)
ANMERKUNG:

e Das iiberstehende Teil des Lagers mit der Nut
der Kappe ausrichten,

e Die Position aller Lager sorgfaltig identifizie-
ren, so dafll sie an den urspriinglichen Posi-
tionen eingebaut werden kdnnen,

3. Schmieren:
# Gewinde der Pleuelstangenschrauben
» Pleueistangenmuttern

N Molybdindisulfidl

4, Motordl in die Kurbelwellenstangen geben.
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PLEUELSTANGE UND KURBELWELL
() Pleuelstange (A] KURBELWELLEN-SCHLAGGRENZE:
@) Pleusltangenlager (Bl KURBELZAPFENSPIEL-OL:
(3) Pleuelstangenabdeckung HAUPTSCHALEN -OLZWISCHENRAUM:

@ Hauptschalenlager
@ "Y' Markierung

{®) Ausrichtmarkierung
@ Kurbelzapfengréle

CRANKSHAFT RUNOUT LIMIT:
0.03 mm {0.0012 in)

CRANK PIN OIL CLEARANCE:
B | 0.032 ~ 0.056 mm
(0.0013 ~ 0.0022 in)

36 Nm (3.6 m-kg, 25 ft-Ib) |

MAIN JOURNAL OIL CLEARANCE:
C | 0.020 ~ 0.044 mm
{0.0008 ~ 0.0017 in}
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5. Einbauen:
e Pleuelstangen
e Pleuelstangenabdeckungen

ANMERKUNG:

eDie in die Pleuelstangen (1) eingeschlagene
“Y"”-Markierung zur linken Kurbelwellenseite
hinwenden.

® Darauf achten, daRR der Buchstable an beiden
Bauteilen so ausgerichtet wird, dal er ein
perfektes Schriftzeichen ergibt.

6. Einbauen:

e Schrauben der Pleuelstange
ANMERKUNG:
Die Schraubenkappe (O und die Pleuelstangen-
abdeckung ausrichten.

7. Anziehen:
e Muttern der Pleuelstange

Sofort das volle Drehmoment anlegen. Dreh-
moment zwischen 2,0 und 3,0 m-kg. Sobald
2,0 m-kg erreicht sind, KEINE PAUSE MEHR
EINLEGEN, sondern das volle Drehmoment in
einem Durchgang anlegen. Falls 2zwischen 2,0
m-kg und 3,6 m-kg eine Pause eingelegt wird,
die Mutter bis unterhalb von 2,0 m-kg lockern
und dann wieder anziehen.

Muttern (Pleueistange):
36 Nm (3,6 m* kg, 25 ft- |b)

VENTIL UND NOCKENWELLENGEHAUSE
1. Entgraten:
® \Ventilschaftende
Einen Olstein verwenden, um das Ventil-
schaftende zu glatten.

2. Schmieren:
® \Ventilschaft (D
® Oldichtung @

Hochwertiges Molybdandisulfid
gebrauchen Motorol oder
Molybdandisulfidschmierfett
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VENTIL UND NOCKENWELLENGEHAUSE

) VentilstoRe) ® Ventil VENTILSPIEL {KALL):
@ Einsatz (®) Nockenwellengehause EintaR

@ Ventil Dichtung {Nockenwellengehause) Auslal

® Ventilkeil @D Bispeiseleitung 3

() Ventitfeder (2 Olspeiseleitung 4

® Ventilhalterung
@ Oldichtung

@ O-Ringdichtung

A | VALVE CLEARANCE (COLD):

INTAKE -
B8 | 0.11 ~0.20 mm
(0.004 ~ 0.008 in)

EXHAUST:
C | 0.21~0.30 mm
(0.008 ~ 0.012 in)

[10 Nm (1.0 m kg, 7.2 ft- 1b) |

[10Nm (1.0 m kg, 7.2 f-1b) |
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3. Montieren:

® VVentils
EinlaR (Rechts/Links) : “3GM:"
(Center) . "3GM-”
AuslaR . "3GM”
ANMERKUNG:

Wieder an der richtigen Stelie anbringen.

4. Montieren:
e Oldichtung O
e Ventilhalterung (®
e Ventilfeder @
o Ventilkeile @

ANMERKUNG:
Das Ventilfeder-Kompressorwerkzeug (& und
die Halterung ® zwischen den Ventilhaltern
und dem Zylinderkopf anbringen, um die

Ventilfederkompressor:
YM-04019
90890-04019

Adapter:

(AuslaBventil)
YM-04108
90820-04108

(EinlaRventil)
YM-04114
90890-04114
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ANMERKUNG:
Alle Ventilfedern mdlssen mit der aréReren
Teilung @ nach oben eingebaut werden, wie es
in der Abbildung dargestellt ist.

Keinere Teilung

5. Die Ventilkeile richtig einsetzen, indem mit
einemn Holzstick zwischen den Ventilkeilen
feicht gegen den Ventilsitz geschiagen wird.

ANMERKUNG:
Nicht zu stark dagegenschlagen, um das Ventil
nicht zu beschadigen.
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6. Montieren:
¢ O-Ringe D
& Olspeiseleitung 3/4 @
{auf das Nockenwellengehause)

Bolzen (Olspeiseleitung 3/4):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft - Ib)

7. Montieren:
e Dichtung (Nockenwellengehiuse) (D
o PaRstifte (2

ANMERKUNG:

Die UP-Markierung sollte nach oben zeigen.

A WARNUNG:

Immer eine neue Dichtung benutzen {Nocken-
wellengehiuse).

8. Montieren:
e Nockenwellengehause (1)

Schrauben des Nockenwellengehause:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

9. Montieren:
eFinsatz @
o Ventilstossel )

ANMERKUNG:
® Molybdandisulfid-Fett auf dem Einsatz auf-
tragen.

e Den VentilstoRel mit Molybdan-Disulfidol
schmieren.

eDen VentilstoBel mit dem Finger richtig
drehen,

e Jeden einzelnen VentilstoRel sowie die Einsatz-
position notieren, so dal die Teile wieder in
ihre  ursprunglichen Positionen eingebaut

{7 1@ 1 2 3 @ﬂ_ werden konnen.
CENE/E)

/VEX [@)]
N 5.6 @@@@@@d@@@/\
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UNTER KURBELGEHAUSEHALFTE

(1) Flhrungsstange

(2) Stopperhebel

() Fiihrungsstangenanschlag

(® Schaltgabel “"R"

(5) Schaltgabel “C"

(&) Schaltgabel “L"

(@ Schaltnocken
Hauptachsen-Lagerhalter

(@ Kurbelwellen-Hauptlagerschale

(0 O-Ring

Q. m,

10 Nm {1.0 m+kg, 7.2 ft-1b)

[ 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-ib) |
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SCHALTGABEL UND SCHALTWALZE
1. Einbauen:
o Olprallblech (Motorsl) (D

Schraube {Olprallblech):
10Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

2. Einbauen:
o Leerlaufkontrol (O

3. Einbauen:
e O-Ring (D
e Palstifte
o Steuerkettenfithrung (EinlaRseite) ©)

Bolzen (Kettenfiihrung):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- ib)

A WARNUNG:

Immer eine neuen O-Ring verwenden.

4. Einbauen;
e Schaltwalzeneinheit (1)
e Schraube @

Schraube:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- (b)
LOCKTITE® auftragen

5. Einbauen:
e Fiihrungsstange (D
e’'L"” Schaltgabel @
e "'C" Schaltgabet @
e"'R' Schaltgabel ®

ANMERKUNG:
Die Buchstaben auf den Schaltgabein mussen
nach rechts weisen und von rechts beginnend in
der Reihenfolge (R, C, L) angeordnet sein.
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OBERE KURBELGEHAUSEHALFTE

(D Lichtmaschinenwelle ® HY-VO Kette

@ Lagerhalter @D HY-VO Kettenfiihrung
(3 Anlasser-Zwischenzahnrad Oldiisenzerstauber

(&) Anlasserkuppiungszahnrad (8 0-Ring

() Anlasserkupplung VERSTEMMEN

25 Nm {25 m-kg, 18 f1-Ib)
A CALK
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ANLASSERKUPPLUNG UND KURBELWELLE
1. Einbauen:
e HY-VO Kettenfiihrungs (D

Zahnkettenfihrungs-Befesti-
gungsschraube:

10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- lb)

2. Einbauen:
e [ager (Kurbelwelle)

ANMERKUNG:

e Das (berstende Teile des Lagers mit der Ein-
kerbung des Gehauses ausrichten.

e Die Position der einzelnen Lager identifizieren,
so dafl sie in die Originalposition eingebaut
werden koénnen.

3. Auf die Lagerschalen Ol aufbringen.

4. Einbauen:
e HY-VO Kette
o Steuerkette )
(au Kurbelwelle)
o Kurbelwelle ®
¢ Anlasserkupplungseinheit @)

ANMERKUNG:

® Das abgestufte Ende der Kurbelwelle muB nach
links gerichtet sein.

e Die Steuerkette durch die Steuerkettendffnung
fihren. Dabei darauf achten, dalR die Steuer-
kette mit einem Draht an der Nockenkette
gesichert wird.

5. Einbauen:
o Lichtmaschinenwelle ()
e Lager ©
e Lagerhalter ®
e Schrauben
M Bolzen (Lagerhalter):
10 Nm {1,0 m- kg, 7,2 ft-Ib)
LOCTITE®
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. Einbauen:
e Anlasser-Zwischenzahnrad (D

o Welle @

7. Einbauen:

o Olspraydise (O

e Dichtung

o OlverschluRplatte 2

e Oispeiseleitung 5 @
(mit O-Ring)

OlverschluRplatten-Befesti-
gungsschraube:

10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- 1b)
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GETRIEBE

1. Einbauen:
& Getriebehauptwelle O
e Vorgelegewelle (Antriebwelle) @
e Dichtring ®
e Sicherungsring @

ANMERKUNG:

® Darauf achten, daf die Sicherungsringe @ fir
die Antriebwellenlager in die oberen Kurbei-
gehause-Positioniernuten eingesetzt sind.

e Sicherstellen, dall der Hauptwellen-Lagerstift
() auf die Seite der unteren Kurbelgehause-
haifte, der Antriebswellen-Lagerstift & nach
hinten und der Lagerstift @ auf die Seite der
oberen Kurbelgehdusehdlfte weist.
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GETRIEBE

() Serengring

() Blechscheibe

@) Zahorad des 1. Gangs {362)
@ Zahnrad des 4. Gangs (272)
(® Sprengring

® Zahnrad des 3. Gangs (292)
(D Zahnrad des 5. Gangs (28Z)
Vorgelegewelle

(9) Zahnrad des 2. Gangs (322)
(0 Antriebskettenrad

@D Sicherungsscheibe

(D Hauptwelle

(3 Ritzel des 4. Gangs (272)
Ritzel des 3. Gangs (212)
@ Ritzel des 5. Gangs (272)
(® Ritzel des 2. Gangs (182)

MAX. ZULASSIGER SCHLAG DER

ANTRIEBSWELLE:

MAX. ZULASSIGER SCHLAG DER
HAUPTWELLE:

A | LIMIT:

DRIVE AXLE RUNOUT

0.08 mm (0.0031 in)

0.08 mm (0.0031 in)

MAIN AXLE RUNOUT LIMIT:
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KURBELGEHAUSE
1. Auftragen:
® Dichtungsmittel
(auf die Bruhrungsoberflaichen des Kurbel-
gehauses)

Yamaha Bond Nr. 1215:
90890-85505

Quick Gasket ®;
ACC-11001-05-01

ANMERKUNG:
Darauf achten, daR kein Dichtmittel auf den O-
Ring des Olkanals und auf die Kurbelwellenlager
gelangt. Innerhalb von 2 ~3 mm (0,08 ~0,12°
in} von den Lagern darf kein Dichtmittel auf-
getragen werden.

2. Die Schaltwalze und die Getriebezahnrader
in die Leerlaufposition bringen.
3. Die untere auf der oberen Kurbelgehause-
halfte anbringen.
4. Einbauen:
e Untere Kurbelgehdusehalfte
Die Schaltgabeln genau fuhren, so dal diese
richtig in die Getriebezahnrader eing-reifen.

ANMERKUNG:

e Die Schaltgabel ““L" mit dem 6. Gangrad O
und die Schaltgabel “R” mit dem 5. Gangrad
@ auf der Antriebswelle ineinandergreifen
lassen.

e Die Schaltgabel ““C”’ mit dem 3./4. Ritzel ®
auf der Hauptachse ineinandergreifen lassen.

Vor dem Festziehen der Kurbelgehduse-Verbin-

dungsschrauben miissen die folgenden Punkte

kontrolliert werden.:

e Die Schaltwalze von Hand drehen und darauf
achten, daR richtig geschaltet wird.
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5. Festziehen:
® Schrauben der unteren Kurbelgehause-

halfte
e Schrauben der oberen Kurbelgehdusehalfte
(Die vorgeschriebene Anzugsreihenfolge
einhalten.)

4 6 mm Schraube:
12Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-lb)

X 8 mm Schrauben:
24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-1b)

¥ 9 mm Schrauben:
32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft.lb)

ANMERKUNG:

® Unterlegescheiben (D) an den Schrauben Nr. 7,
8,9, und 10 anbringen.

e Die Kupferscheibe (2 auf die Schraube Nr. 25
einbauen.

6. Einbauen:
e Lagerhalter (hauptwelle) ®
Den Drehmomentschlissel (T30) ver-
wenden.

Drehmomentschliissel (T30):
e YU-29843-6
90890-05245

|

Schrauben (Lagerhalter):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)
LOCTITE®
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7. Einbauen:
e O-Ring
e Kurbelgehiusedeckel (0) {Rechter}
s Impulsspule @)

Kurbelgehdusedeckel-Befestigungs-
schraube:

7Nm (0,7 m- kg, 5,1 ft- b}

Schraube {Impulsspule):
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-1b)

WECHSELSTROMGEBERATCR UND

ANLASSER
1. Kentrollieren;
& O-Ring (Wechselstromgenerator)

Schaden = Erneuern.
2. Einbauen:
e Generator (O

Generatorschrauben:
20 Nm (2,0 m- kg, 14 ft-1b)

ANMERKUNG:
Auf den O-Ring des Wechselstromgenerators

Motord! auftragen.

3. Einbauen:
e Anlasser ()

Schraube des Anlassers:
10 Nm (1,0 m+ kg, 7,2 ft- Ib}

ANMERKUNG:
Auf den O-Ring des Anlssers Motordl auftragen.

WASSERPUMPE
1. Kentrollieren:
e O-Ring (Wasserpumpe)
2. Einstellen:
¢ Wasserpumpe (1)

Wasserpumpenschrauben:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-1b)
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WECHSELSTROMGENERATOR

() Statorspule
@ Lager

@ Feldspule

@ Birstenhalter
@ Biirstenfeder
@ Birste

@ Dichtring
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ANMERKUNG:

®Den Schlitz in der Wasserpumpenwelle mit
dem Vorsprung an der Olpumpenantriebswelle
ausrichten.

eVor dem Einbau der Wasserpumpe Motordl
auf den O-Ring auftragen.

e Kupferscheibe @ unter die KilhimittelablaRsch-
raube legen.

SCHALTWELLE UND OLPUMPE
1. Montieren:
e Feder D
e Anschlagplatte (Schaltgabelfiihrungsstange)

@
e Anschlaghebel @

Bolzen
{Anschlaghebel/Anschlagplatte):
10Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-lb)

LOCTITE® auftragen

ANMERKUNG:

e Den Anschiaghebel @ mit dem Schaltwalzen-
anschlag in Eingriff bringen.

e Die Federenden am Anschlaghebel und an
dem Kurbelgehiuse-AnguR @ einhingen.

2. Montieren:
o Schaftwetle (D
® Unterlegescheibe @

e Sprengring @

ANMERKUNG:
®Den Anschlag zwischen den Federenden
einsetzen.
e Fett auf den Dichtlippen des Dichtringes
auftragen.

3. Kontrollieren:
& Schaltklauenposition (D
Spiel @) und ® nicht gleich ~ Die defekten
Teile erneuern oder den Einsteller justieren.

@ Schaltwalze
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4, Einbauen:
o Palstifte (O
® Dichtung @

ANMERKUNG:
Die Nut (3 in der Wasserpumpen-Fligelradwelle
mit der Olpumpen-Gewindebohrung @ auf-
richten.

5. Einbauen:
e Olpumpen-Befestigungsschrauben

ANMERKUNG:
Die Nase (1) an der dlpumpen-welle mit der
6lpumpenbohrung (@ ausrichten.

6. Einbauen:
® Olpumpe (D

Olpumpen-Befestigungsschrauben:
10 Nm {1,0 m-kg, 7,2 ft-1b)
ANMERKUNG:

Die dlpumpen-Pfeilmarkierung @ mit der Kur-
belgehause-Pfeilmarkierung @ ausrichten.

eDarauf achten, daR die Olpumpenzahnrader
nach dem Anziehen der Schrauben wieder
richtig ineinander greifen.

®Die Nase der Olpumpenwelle in die Nut an der
Wasserpumpen-Fliigelradwelle eingreift.

OLREINIGER, OLFILTER UND OLWANNE
1. Einbauen:
e Montagegummi
8 Olrohr @
e Sprengring 3
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2. Einbauen:
o Olspeiseleitung 1 @®
®O-Ringe @
¢ Uberdruckventil @
e Olrohr 2@

A WARNUNG:

Immer einen neuen Sprengring sowie neue O-
Ringe verwenden.

Olrohr 2 Schrauben:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

3. Einbauen:
* O-Ring O
e Olreiniger @

A WARNUNG:

Immer eine neuen O-Ring verwenden.

Olreinigerschraube:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

4. Einbauen:
e AblaRschraube (D
(mit Kupfer-Unterlegescheibe)
e Ofstandschalter )
(mit O-Ring)
e Dichtung
e Olwanne ®

S WARNUNG:

fmmer einen neuen Sprengring sowie neue O-
Ringe verwenden.

AblaRschraube:
43 Nm (4,3 m-kg, 31 ft-b)

Olstandschalterschalter:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

Olwannenschraube:
10Nm (1,0 m- kg, 7.2 ft* Ib)
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5. Kontrollieren:
e O-Ring (Oleinfillverschluk) @
e Dichtung (Ablalschraube) @
Abnutzung/Beschadigung - Erneuern.

6. Montieren:
e Olfilter (neu) @)
e Scheibe @
o Feder ®
e Filterdeckel ® (mit O-Ring ®)
eSchraube (Olfilter) ®
(mit O-Ring ®)

ANMERKUNG:

Sicherstellen, dafl der O-Ring richtig eingesezt
ist.

A WARNUNG:

Immer eine neuen O-Ring verwenden.

Schraube (Olfilter):
15 Nm (1,5 m- kg, 11 ft: |b)

ANMERKUNG:
Den Olfilterdeckelvorsprung () mit dem Schiitz
im Kurbelgeh3use ausrichten.

7. AnschlieRen:
e Leerlaufschalterkabel O
o Olstandschalterkabel @
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KUPPLUNG

1. Einbauen:
e Druckscheibe (1)
e Kupplungsgehause
o Lager ®
e Distanzhiilse @
e Druckscheibe ®
e Kupplungsnabe ®
e Sicherungsscheiben @
e Mutter (Kupplungsnabe)

ANMERKUNG:
Das Lager @ und die Distanzh3lse @ nach der
Montage des Kupplungsgehauses @ einbauen.

A WARNUNG:

Immer eine neue Sicherungsscheibe verwenden.

2. Anziehen:
e Mutter (Kupplungsnabe) (D

Kupplungsnaben-Befestigungsmutter:

70 Nm (7,0 m- kg, 50 ft- Ib)
ANMERKUNG:
Die Mutter {Kupplungsnabe) (1) festziehen und

die Kupplungsnabe mit Hilfie des Universal-
Kupplungshalters Q) festhalten.

Kupplungsuniversalhalter:
YM-91042
90890-04086

3. Die Sicherungsscheibenlasche der Mutter
entlang flachbiegen.
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KUPPLUNG

@ Druckplatte @ Kupplungsscheibe [A] LANGE DER VENTILFEDERN IM
(@) Plattenscheibe (2 Kupplungsnabe UNGESPANNTEN ZUSTAND:
® Lager (9 Scheibe VERSCHLEISSGRENZE DER
@ Schubstange Nr. 1 Primérabtriebzahnrad KUPPLUNGSSCHEIBEN:

) 0-Ring 4% Lager VERZUGSGRENZE DER

® Kugel (i® Distanzhiilse REIBSCHEIBEN:

@ Sicherungsscheibe (7 Druckscheibe [C] Abgerundetes Ende
Reibscheibe (AuRen) Schubstange Nr. 2

® Dampfungsfeder Oldichtung

(9 Reibscheibe (Mitte) @0 Kupplungsausrickvorrichiung

SPRING FREE LENGTH
LIMIT:
555 mm {2.185 in)

70 Nm (7.0 m-kg, 50 fe-ib) |

CLUTa-i PLATE
B | WARP LIMIT:
0.1 mm (0.004 in}

FRICTION PLATE
WEAR LIMIT:
2.8 mm {0.11 in)

[0] Round side

[10 Nm (1.0 m+kg, 7.2 fr-1b) |
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4. Einbauen:
e Schubstange #2 (D
o Kuget @
e Schubstange #1 ®
o Lager (®
e Scheibe ()

ANMERKUNG:

Lithiumfett auf die Schubstange Nr. 2 und die
Kugel aufbringen.

5. Einbauen:
e Reibscheiben
e Kupplungsscheiben
e Dampfungsfeder

Einbau der Reibscheiben und der Kupplungss-

cheibe:

o Abwechselnd eine der vier Reibscheiben
(mit der roten Markierung) (D und eine der
vier Kupplungsschelben einlegen.

e Die Dampfungsfeder (2) und die mittlere
Reibscheibe (mit der blauen Markierung)
® einbauen.

ANMERKUNG:
Die Kupplungsfeder @ und die mittlere
Reibscheibe 3 miissen zwischen Reibscheiben
montiert werden.

eDie drei Reibscheiben (O (mit der roten
Markierung) und die drei Kupplungsscheiben
abwechselnd einbauen.

¢ Die aullere Reibscheibe (mit der Halbkreis-
kerbe) @) anbringen.

ANMERKUNG:
Die Ralbkreiskerbe (@ der Reibscheibe muR
zu den Pallmarkierungen (&) des Kupplungs-
gehauses ausgerichtet sein.

6. Einbauen:
® Druckscheibe

ANMERKUNG:

Die PaBmarkierung (1) der Kupplungsnabe muf
zu der PaRmarkierung (@ der Druckscheibe
ausgerichtet werden.
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7. Montieren:
e Kupplungsfedern (O
e Schrauben (Kupplungsfedern) @

Schrauben (Kupplungsfedern):
8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft- Ib)

ANMERKUNG:
Die Schrauben der Kupplungsfeder in Stufen
uber Kreuz festziehen.

8. Montieren:
e Deckel
e Gummiring
e Scheibe (D
e Dichtung @
® Deckel {beliiftung) @

AWARNUNG:

Immer eine neue Dichtung verwenden.

a. Montieren:
e Dichtung
e Pastifte @

AWARNUNG:

Immer eine neue Dichtung verwenden.

10. Montieren:
e Kurbelwellendeckel {Rechts)

Schrauben des Kurbelwellendeckels:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

ANMERKUNG:
Die Schrauben des Kurbelgehdusedeckels in
Stufen Lber Kreuz festziehen,

KOLBEN UND ZYLINDER
1. Montieren:
e Oldise O
{mit O-Ring @)

ANMERKUNG:

Motordl auf die O-Ringe auftragen.
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KOLBEN UND ZYLINDER

@ Oberster Kolbenring @ Kolben SEITLICHER SCHLAG, GRENZWERT:
(2 Olringdichtung (Unten) PaRstift Oben:

(3) Olringdichtung (Oben) (® Zylinder 2weiter:

@ Zweiter Ring (0 O-Ring KOLBENRINGENDSPALT-GRENZWERT
(® Sicherungsring D) Dichtung Oben:

(& Kolbenbolzen Zweiter:

[€) KOLBEN-ZYLINDERSPIEL

SIDE CLEARANCE LIMIT:
A | Top: 0.15 mm (0.0059 in)
2nd: 0.15 mm {0.0059 in)

END GAP LIMIT:
8 | Top: 0.7 mm (0.0278 in)
2nd: 0.7 mm (0.0276 in}

PISTON - TO - CYLINDER
CLEARANCE:

0.06 ~ 0.08 mm

(0.0024 ~ 0.0032 in)
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2. Montieren:
& Segments

ANMERKUNG:

Unbedingt die Ringe so einbauen, dall die
Herstellermarkierungen oder num mern nach
oder weisen. Die Kolben und die Kolbenringe
freizlgig dlen.

3. Montieren:
® Kolbenbolzen ()
e Kolben @
¢ Sprengring {Kolbenbolzen} (@

ANMERKUNG:

e Motordl auf die Kolbenbolzen aufiragen.

e Sicherstellen, dalR die Pfeilmarkierung des
Kolbens @ auf die Auspuffseite des Motors
weist,

& VVor dem Einbau der Kolbenbolzen-Sprengringe,
das Kurbelgehduse mit einem sauberen Lappen
abdecken, damit die Sprengringe nicht in das
Kurbelgehduse fallen.

s Sicherstellen, dall die Kolben mit den
Markierungen (8 wvon links beginnend in der
numerischen Reihenfolge (1, 2, 3, 4) angeord-
net sind.

A WARNUNG:

Immer neue Sprengringe {Kolbenbolzen) wver-
wenden.

4. Montieren:
& FuRdichtung (Zylinder) @
s PaRstift @
ANMERKUNG:
le “UP"”-Markierung der Dichtung mufl nach
oben weisen.

A WARNUNG:

Immer eine neue Zylinderkopfdichtung ver-
wenden.

5. Freizigig mit Ol schmieren:
e Kolben
* Kolbenringe
8 Zylinder

ANMERKUNG:
Freizigig mit Ottomaotordl schmieren.,
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6. Positionieren:
e Oberster Kolbenring
s Zweiter Kolbenring
o Olabstreifring

Die Kolbenringendsplate wie gezeigt verschie-
ben.

(1) Endspalt des ersten Kolbenringes

@ Endspalt des unteren Olabstreif-Seitenringes
(Unterer)

(3) Endspalt des unteren Olabstreif-Seitenringes
(Oberer)

(@) Endspalt des zweiten Kolbenringes

7. Montieren:
o Kolbenring

ANMERKUNG:
e Die Kolbenringzange (D und Kolbenstiitzplatte
@ gebrauchen.

Kolbenringzange:
YM-04008
90890-04008

Kolbenstiitzplatte:
YM-01067
90890-01067

® Die Kolben Nr, 2 ungd 3 zuerst einbauen.
e Die Steuerkette und die auslaBseitige Steuer-
kette durch die Steuerkettendffnung fihren.

8. Montieren:
e KiihImittel-Zufuhrrohr (1)
(mit O-Ring)
o Wassermantelanschluf 2
(mit O-Ring)
¢ Halterung (Beliftungsschlauch) @

Schraube (KiihImittel-Zufuhrror):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)
Schrauben {WassermantelanschiuR):
10Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- lb)

A WARNUNG:

Immer neue O-Ring verwenden.
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ZYLINDERKOPF

(D Scheibe

(2 Gummischeibe
® Dichtung

@ Zindkerze

® Veniilfihrung
® Sprengring

Ol i

&

ANZUGSREIHENFOLGE:
TYP/ELEKTRODENABSTAND:
VERBIEGUNGSGRENZE DES
ZYLINDERKOPFES:
VORDERSEITE

A | TIGHTENING SEQUENCE:

17.5 Nm (1.75 m-&g, 12.5 ft-1b)

B | TYPE/GAP:
DRBES-L/NGK X24ESR-U/ND
0.6 ~ 0.7 mm (0.024 ~ 0.028 in}

CYLINDER HEAD WARP LIMIT:
0.03 mm (0.0012 0}

37 Nm (3.7 m-kg, 27 ft-1b)_|

C
®©
J
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NOCKENWELLE

(1) Nockenwellen (EinlaR) (0 Abgleichungsmarkierung
@ Steuerkettenrader

(3) Nockenwellen (AuslaR)

(@) Kettenfiihrung (Obere)

(5) Kettenspanner

(&) Dichtung

(@ Kettenfuhrung (EinlaBseite)

Kettenfilhrung (AuslaRseite}

(9) Steuerkette

A | VALVE CLEARANCE {COLD):

INTAKE:
B | 0.11 ~ 0.20 mm
{0.004 ~ 0.008 in)

EXHAUST:
C | 0.21~030mm
{0.008 ~ 0.012 in)

‘ 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-1b) J

10Nm {(1.0m-kg, 7.2 ft'lﬂ

i
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9. Ausrichten;
® 'T""-Markierung (D
{mit feststehendem Zeiger) @
Siehe ""DEMONTAGE DES MOTORS —
ZYLINDERKOPF UND NOCKENWELLE".

ANMERKUNG:
Wenn sich der Kolben Nr. 1 im oberen Totpunkt
des Kompressionsdrucks befindet.

ZYLINDERKOPF UND NOCKENWELLE
1. Einbauen:
e Dichtung (Zylinderkopf) (1) (Neu)
o PaRstifte (2
ANMERKUNG:
Die “UP" Markierung der Dichtung sollte nach
oben zeigen.

A WARNUNG:

Immer eine neue Z2ylinderkopfdichtung ver-
wenden.

ANMERKUNG:
e Eines des folgenden Verfahren wahlen:
o 1. Verfahren:
Die Steuerkette wurde ausgebaut — wieder
anbringen.
e 2. Verfahren:
Die Nockenwellen wurden entfernt - wieder
einbauen.

1. Verfahren
1. Montieren:
e Nockenwellen, Nockenwellengehause und
Zylinderkopfeinheit.

ANMERKUNG:
e Die Markierungen der Nockenwelle (D zu den
Nockenwellendeckel-Markierungen  (2)  aus-
richten.

e Die T"-Markierung der Kurbelwange sollte
zum stationaren Zeiger ausgerichtet werden,
wenn der 1. Kolben sich am OT befindet.
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2. Anziehen:
o Mutter {Zylinderkopf)
Den Sechskantschliissel (6 mm) (1) ver-
wenden.

Sechskantschlissel:
YM-3448

90890-01395

ANMERKUNG:
Die Muttern in der richtigen Reihenfolge und die
Drehmomentmuttern in zwei Durchgangen an-
ziehen,

Mutter (Zylinderkopf):
37 Nm (3,7 m- kg, 27 ft-b)

3. Anbringen:
® Steuerkette )
(mit dem Nockenwellenverbindungsstiick)
Steuerketten-Trennwerkzeug (1) verwenden.

Steuerketten-Trennwerkzeug:
YM-01112
90890-01112

ANMERKUNG:
Die Nockenwellenkette auf der Auspuffseite so
straff wie moglich halten.

AWARNUNG:

Immer ein neues Kettengelenk verwenden.

4. Siehe: “"ANZIEHEN DER NOCKEN-
WELLENKETTE".

2. Verfahren
1. Montieren:
e Nockenwellengehause und Zylinderkopf-
feinheit.
2. Anziehen:
o Muttern (Zylinder kopf)
Den Sechskantschliissel gebrauchen (6 mm)

® .

% Sechskantschliissel :
YiM-3448

90890-01395
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ANMERKUNG:
Die Muttern in der richtigen Reihenfolge und
die Drehmomentmuttern in zwei Durchgangen
anziehen.

Muttern (Zylinderkopf):
37 Nm (3,7 m-kg, 27 ft-Ib)

3. Montieren:
o Nockenwellen

Einbauschritte:

e Die Kurbelwelle gegen der Uhrzeigersinn
drehen.

e Die “T"-Markierung (D der Kurbelwange
zum stationaren Zeiger ) ausrichten, sobald
der 1. Kolben sich am OT befindet.

Die Kurbelwelle beim Einbau der Nocken-
wellen nicht drehen, da sonst die Einstellung
nicht mehr-stimmt oder Schiaden auftreten
kénnen.

e Das Nockenwellenlager, die Nockenwellen-
lagerzapfen schmieren.

ﬁ Molybdandisulfidol

e Die auspuffseitige Nockenwelle &) zuerst
einbauen, darauf die EinlaBnockenwelle (@) .

ANMERKUNG:

e '3-Lobe"” ist fiir die EinlaBnockenwelle.

e ’2-Lobe” ist fir die auspuffseitige
Nockenwelle.

e Die Markierungen & der Nockenwelle
missen nach oben zeigen.

e Die Nockenwellenkette auf der Auspuffseite
so straff wie moglich halten.

» Den Haltedraht (6 entfernen.

Niemals nur die Nockenwelle drehen, da sonst
der Kolben und das Ventil beschadigt werden.

¢ Die PaBstifte einbauen,

e Die Nockenwellenlagerdeckel einbauen.

» Die Markierungen der Nockenwelle & zu
den Nockenwellenlagerdeckel-Markierungen
@ ausrichten.
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ANMERKUNG:

e Die Zahlen sind von rechts nach links durch-
numeriert.

e Die mit einem ¥ versehenen Schrauben noch
nicht anbringen.

e Die Schrauben (der Nockenwellenlager-
deckel) anziehen.

ANMERKUNG:
Die Nockenwellenlagerdecke! von innen nach
auflen uberkreuz anziehen.

Alle Lagerdeckel gleich stark anziehen, um
den Zylinderkopf, die Lagerdeckel und die
Nockenwelle nicht zu beschadigen.

Schrauben
(Nockenwelienlagerdeckel}:

10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

STEUERKETTENSPANNER
1. Montieren:
e Steuerkettenspanner

Einbauschritte:

e Die Spanner-Hutschraube @ , die Unter-
legscheibe @ , die Federn ® und die Hilse
® ausbauen.

e Den Steuerkettenspanner-Freilaufnocken &
freigeben und die Spannerstange ® hinein-
driicken.

e Den Spanner mit einer neuen Dichtung
@ versehen in den Zylinder einbauen.

ANMERKUNG:
Die ““UP”’-Markierungam Kettenspanner sollte
nach oben weisen.

Bolzen (Steuerkettenspanner):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- lb)

e Distanzring ® , Federn @ , Scheibe @
und Hutschraube (D) einbauen.

Hutschraube (Steuerkettenspanner):
20 Nm (2,0 m- kg, 14 ft- Ib)

ANMERKUNG:
Das Spannergehduse so einbauen, daR die
“UP’"'-Markierung nach oben weist.
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2. Drehen:

o Kurbelwelle

Wiederholt gegen den Uhrzeigersinn.
3. Kontrollieren:

o Einstellmarkierungen (1) der Kurbelwelle
Zu den Einstellmarkierungen des Nocken-
wellendeckels (2 ausrichten,

e “T"-Markierung der Kurbelwelie (3
Zu dem stationdren Zeiger (&) ausrichten.
Nicht richtig ausgerichtet - einstellen.
Siehe “EINBAU DER NOCKENWELLE".

4, Montieren:
e Kettenfiihrung (Oben) (O
s Kettenfiihrung (Auspuffseite) @

Schrauben {Obere Kettenfithrung):
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

5. Messen:
e Ventilspiel
AuBerhalt der Angaben - Einstellen.

Siehe "KAPITEL 3 — EINSTELLEN DES
VENTILSPIELS".

EinlaRventil (kalter Zustand):
0,11 ~ 0,20 mm
(0,004 ~ 0,008 in}
Auspuffventil (kalter Zustand):
0,21~ 0,30 mm
(0,008 ~ 0,012 in)
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ZYLINDERKOPF UND OLZUFUHRROHR
1. Montieren:
e Kupfer-Unterlegescheiben D
o Olzufuhrrohr 2 @
¢ Verbindungsschrauben @

Verbindungsschrauben:
(Olzufuhrrohr 2):
21 Nm (2,1 m- kg, 15 ft-ib)

A WARNUNG:

Immer neue Kupfer-Unterlegscheiben verwenden.

2. Montieren:
e WassermantelanschluB (EinlaR) (O
(mit thermostativentilgehduse) @

3. Ausbauen:
e Paldstift
e Schraube (8 mm)
4. Einbauen:
o Kurbelwellenenddeckel (Links) (D
{mit O-Ring)
e Steuergehause-VerschluRschraube (2
{mit O-Ring)
M Schraube (Kurbelwellenenddeckel):
7 Nm (0,7 m- kg, 5,1 ft- 1b)
5. Montieren:

e Dichtung {Zylinderkopfdeckel) (D
e Zylinderkopfdeckel @

ANMERKUNG:
Sicherstellen, dall die Zylinderkopfdichtungs-
Markierung 3 nach vorne zeigt.
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6. Einbauen;
o Gummischeiben
e Scheiben
e Schrauben (Zylinderkopfdeckel)
e Ziindkerzen (3)

Schrauben {Zylinderkopfdeckel):
10Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-ib)
Ziindkerzen:
17,5 Nm {1,75 m- kg, 12,5 ft- Ib}

7. Einbauen;
¢ Kiihlerschlauch/-leitung (EinlaRseite) ®

MONTAGE DES MOTORS
Bei der Montage des Motors die Ausbaureihen-
folge umkehren. Folgende Punkte beachtigen.
1. Montieren:
e Montagehiilsen
(fir Nabenbefestigung)
e Motoreinheit
(von der rechten Seite)

2. Montieren:
@ Befestigungsschraube (Hinten — unterer) ®
e Befestigungsschraube (Hinten — oben) @
® Befestigungsschraube (Zylinderkopf) ®
e Befestigungsschraube (Zylinder) @

Montage des Motors:
Schraube (Hinten — untere) (O
55 Nm (5,6 m- kg, 40 ft- |b)
Schraube (Hinten — obere) @
60 Nm (6,0 m- kg, 43 ft-1b)
Schraube (Zylinderkopf) ®
60 Nm (6,0 m - kg, 43 ft- Ib)
Schraube (Zylinder) @
33 Nm (3,3 m- kg, 24 ft - 1b)
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3. Anziehen:
e Klemmschraube {Distanzring) (1D

Klemmschraube {Distanzring):
15 Nm {1,6 m-ka, 11 ft-1b)

4. Anziehen:
e Klemmschraube (Distanzring) (D
e Klemmschraube (Distanzring) @

Klemmschraube:
22 Nm {2,2 m- kg, 16 ft-Ib)

5. Montieren:
e Antriebskette (1
e Antriebskettenrad (2)
e Sicherungsscheibe (&
s Mutter (Antriebsketienrad} @

Mutter {Antriebskettenrad):
70 Nm (7,0 m+ kg, 50 ft: Ib}
ANMERKUNG:

Die Antriebskettenradmutter festziehen, wahrend
das Hinterrad-Bremspedal niedergedriickt wird.

AWARNUNG:

Immer eine neue Sicherungsscheibe verwenden.

B. Die Lasche der Sicherungsscheaibe abbiegen,

7. Montieren:
¢ Distanzhiilse {Schaltstange) (1)
¢ Dichiung
¢ Palistifte
& Kurbelwellendeckel {Links} @
» Pallstifte
» Kupplungsausriickzylinder (3)
e Die Pedalstange auswechseln (@)
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Schraube {Kupplungsausriickzylinder):
10 Nm {1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)
Schraube {Schaltpedalgelenk):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

8. Montieren:
& Auspuffeinheit
9. Anziehen:
e Flanschmutter {Auspuffrohr)

Flanschmutter (Auspuffrohr):
T0Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

10. Festziehen:
@ Schraube (Auspuffhalterung) O
e Schraube (Schalldampfer/Hintere FuRraste)

@

Schraube (Auspuffhalterung):
25 Nm (2,5 m: kg, 18 ft- Ib)
Schraube (Schalldampfer/Hintere

Fuldraste):
42 Nm (4,2 m- kg, 30 ft- Ib)

11. Schmieren:
e Ventilschaft (EXUP-System) (D
e Buchse @
e Oldichtringlippe ®

N Molybdindisulfid-Fett

12. Einbauen:
e Ventil (EXUP-System) (D
e Dichtung (Stahl) @
o Gehause {Ventil) ®
e Halterung (EXUP-Seilzug) @
e Scheibe (®

Schraube (Gehause):
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft- Ib)
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YAMAHA AUSPUFF-VARI-VENTIL

@ Auspuffrohreinheit Halterung (EXUP-SE“ZUQ) E(NE NEUE VERWENDEN
(@ Dichtung (Auspuffrohr) (9 Seilziige

® Buchse (0 Scheibe

@ Oldichtung (D Riemenscheibe

(® Dichtung (2 Ventildeckel

(®) Ventil (EXUP-System) (3 Dichtung (Schalldimpfer)

@ Gehause @ Auspuffanlage

[25 Nm (2.5 m * kg, 18&-@\

|A] use NEw ONE |G

{

Uo Nm (1.0 m kg, 7.2 ft~Ib) |

[10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft- b) |
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13. Verbinden:
e EXUP-Seilzug @
{zur Riemenscheibe)
14. Montieren:
e Riemenscheibe @
o Ventildeckel 3

Schraube {Ventildeckel):
TONm (1,0 m- kg, 7,2 ft- 1b)

15. Einstellen:
e EXUP-System
Siehe “KAPITEL 3 — EINSTELLUNG
DER EXUP-SEILZUGE".

16. Montieren:
o Olkiihlereinheit ()

Strebe (Olkiihler):
10 Nm (1,0 m- kg, 7.2 ft- Ib)

17. Anschliel3en:
e Rohr (Olkiihler — Kiihlerausgang) @
e Rohr (Olkiihler — KiihlereinlaR) ®
{mit Kupfer-Unterlegscheiben)

Verbindungsschraube (Olkihlerrohr):
25Nm (2,5 m- kg, 18 ft- Ib)

AWARNUNG:

Immer eine neue Kupfer-Unterlegescheibe ver-
wenden,

18. AuschlieBen:
® Rohr {Olkiihler — Kiihlerausgang)
e Rohr {Otkiihler — KiihiereinlaB) @
{mit O-Ring ®)

Rohr (Olkihler):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- b}

4.91
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AWARNUNG:

Immer neue O-Ringe verwenden.

Q\S\%

19. Montieren:
® Kraftstoffsieb (D
20. Anschlie@en:
e Uberlaufschiduche (Vergaser) @
o Kraftstoffschlauch @
21. Anziehen:
e Klemmschrauben {Vergasergelerikhebel)

22. AnschlielRen:
® Batteriekabel

ANMERKUNG:
Das positive () Kabel zuerst anschlieRen.

23. Fiillen:
e Kurbelgehduse
Sich auf den Abschnitt “AUSWECHSELN
DES MOTOROLS"” im KAPITEL 3 bezie-
hen.

A\ Gesamtmenge:
3,5L (3,1 Imp qt, 3,7 US qt)

24. Fillen:
e Kihlanlage
Sich auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG
DES KUHLMITTELSTANDES"” im
KAPITEL 3 beziehen,

A Gesamtolmente:
2,1L(1,91mp qt, 2,2 US qt)

4-92



P
MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MoToRrs | ENG [ “4gm

4.93

25. Einstellen:
® \ergaser-Synchronisierung
Sich auf den Abschnitt “VERGASER-
SYNCHRONISATION im KAPITEL 3
beziehen.
26. Einstellen:
e |_eerlaufdrehzahl
Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DER LEERLAUFDREHZAHL"” im
KAPITEL 3 beziehen.

m Leerlaufdrehzahl:
950 ~ 1.050 U/min

27. Einstellen:
e Spiel des Gasseilzuges
Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DES GASZUGS"” im KAPITEL 3 beziehen.

Spiel des Gasseilzuges:
2~ 5mm (0,08 ~ 0,20 in)

28. Einstellen:
e Antriebskettendurchhanges
Auf den Abschnitt “EINSTELLUNG DES
ANTRIEBSKETTENDURCHHANGES”
Bezug nahmen.

Antriebskettendurchhanges:
15~ 20 mm (0,6 ~ 0,8in)







KUHLER |C00|- x

KUHLANLAGE
KUOHLER
0 KEihlerschlauch (EinlaB) KOHLERVERSCHLUSSDECKEL-BFFNUNGSDRUCK:
@ Lliftermotor KOHLMITTEL-EINFULLMENGE:
® Kihler {fir alle Wege)

@) Kiihlerschlauch {AuslaR)
@ Kiihlerschutz
(6 Kiinterdeckel

@ O-Ring

RADIATOR CAP OPENING PRESSURE:
A | 85~ 125 kPa

(0.95 ~ 1.25 kg/em®, 13.5 ~ 17.8 psi)
COOLANT CAPACITY:

B | 2.1L01.91Impagt, 2.2 USat)

Including all routes

| 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2t b} |
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A WARNUNG:

Wenn der Motor und der Kihler heiR sind, darf
niemals der Kihlerdeckel entfernt werden,
Brihend heilRe Flissigkeit und Dampf koénnten
unter hohem Druck herausgepreft werden,
welches zu schweren Verletzungen fihren
kdénnte. Nachdem der Motor abgekahlt ist, den
Kihlerdeckel wie folgt 6ffnen:

Einen dicken Lappen (Handtuch usw.} auf den
Kiihlerdeckel legen und den Kihlerdeckel
langsam gegen .den Uhrzeigersinn bis zum
Rastpunkt drehen. Dieser Vorgang gewahrleistet,
dalR der Restdruck abgebaut wird. Wenn das
Ausstromgerdusch verstummt ist, den Deckel
niederdriicken, gleichzeitig gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und den Deckel entferenen.

AUSBAU
1. Ausbauen:
e Seitliche Motorverkleidung (links  und
rechts)
e Frontverkleidung
Sich auf den Abschnitt “"MOTORVERK-
LEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.
® Sitz
s Kraftstofftank
Sich auf den Abschnitt “KRAFTSTOFF-
TANK’” im KAPITEL 3 beziehen.
o [ uftfiltergehduse
Sich auf den Abschnitt "LUFTFILTER-
GEHAUSE” im KAPITEL 3 beziehen.
2. Abtrennen:
e Liuftermotor-stecker (1)

3. Ausbauen:

e Kiihler
Sich auf den Abschnitt “AUSBAU DES
MOTORS — RADIATOR” im KAPITEL 4

beziehen.
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4. Ausbauen:

e Kbhlermotor

INSPEKTION

5-3

1. Priifen:
e K(hlerblock
Verstopfung - Mit Druckluft von Rickseite
des Kihlers durchblasen.
Flachgedrickte Rippen - Reparieren/-
erneuern,

2. Priifen:
e Kihlerschlauche
o Kuhlerleitungen
Risse/Beschadigung - Erneuern,

3. Messen:
o Kiihlerdeckel-Offnungsdruck
Kihlerdeckel o6ffnet sich unter vorgeschrie-
benem Druck oder ist defekt > Erneuern.

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels:
95 ~125 kPa (0,95 ~ 1,25 kg/cm?,
13,5 ~ 17,8 psi)

MeRvorgéange:
® Das priifgerdit (O fir Kihlsystem und die
Adapter @ an den Kihlerdeckel ®

anschlielen.
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Priifgerat fir Kihlsystem:
YU-24460-01

90890-01325

Adapter:
YU-33984
90890-01352

eDen vorgeschriebenen Durck fir 10 Se-
kunden anlegen und darauf achten, dal3 der
Druck nicht abf3llt.

4. Kontrollieren:
e Kihlermotor
Beschadigung ~+ Erneuern.
Funktioniert nicht » Uberprifen.
Sich auf den Abschnitt ELEKTRISCHE
ANLAGE — KUHLSYSTEM" beziehen.

EINBAU
Der ,,AUSBAU’" Vorgang sinngemall umkehren.
Dabei die folgenden Punkte beachten.
1. Montieren:
e Kithlermotor

Schraube (Kiihlermotor):
10Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-Ib)

2. Montieren:
e Kihler (D

Schrauben {Kihler):

10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-1b)

3. Fiullen:
e Kihlanlage
Sich auf den Abschnitt “KUHLMITTEL
ERNEUERUNG” im KAPITEL 3.
4. Priifen:
e Kihlsystem
Druckabfall (Undichtigkeit) - Reparieren,
wie erforderlich.

Priifvorgdnge:
e Das Priffgerat (D fiir Kohlsystem an den
Kiihler anschliefien.
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Priifgerat fur Kithlsystem:
YU-24460-01

90890-01325

e Einen Druck von 100 kPa {1,0 kg/em?*, 14

psi) anlegen.

® Den angegebenen Druck mit einem Mano-

meter messen.
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THERMOSTAT-VENTIL/WASSERPUMPE

@Thermostatventildeckel @ Lager OFENUNGSTEMPERATUR DES
@Thermostatventil Dichtring THERMOSTATVENTILS

(3) Thermostatventilgehduse (9) PoBstift

(® Kiihlwassermantel {(AusiaBrohr) (0 Ddmpfergummi

(® Kiihiwassermantel (EinlaR) (D) Flugelradwelle

(8) WasserpumpenauslaRschlauch (2 Kupferscheibe

TEMPERATURE:

THERMOSTATIC VALVE OPENING
80 ~ 84°C (176 ~ 183°F)

P

| B | USE NEW ONE

,
B UsE NEW ONE \%@”\ 10 Nm (1.0 m kg, 7.2 ft- Ib)

5-6
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THERMOSTAT-VENTIL

AUSBAU
1. Ausbauen:
e Seitliche Motorverkleidung (links und
rechts)
e Frontverkleidung
Sich auf den Abschnitt “MOTORVERK-
LEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.
o Sitz
o Kraftstofftank
Sich auf den Abschnitt “KRAFTSTOFF-
TANK” im KAPITEL 3 beziehen,
o | uftfiltergehause
Sich auf den Abschnitt “"LUFTFILTER-
GEHAUSE” im KAPITEL 3 beziehen.
& \/ergaser
Sich auf den Abschnitt “"VERGASER” im
KAPITEL 3 bezichen.
2. Ablassen:
e Kihlmittel
Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DES VENTILSPIELS” im KAPITEL 3
beziehen.
3. Losen:
® Schlauchband (Kihlerschlauch — EinlaB-
seite) (D
4. Ausbauen:
e Kihlwassermantel (Auslafirohr) @
{mit Thermostatventil-Gehause 3) )

5. Ausbauen:
® Thermostatventil-Gehause (D
(vom Kuhlwassermantel {AuslaBrohr))

6. Ausbauen:
® Thermostatventil-Deckel (D
¢ Thermostatventil (2

5-7
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+—O
95°C (203°F) |[1- -(D
80 ~84°C 1--®

{175 ~ 183°F}

j

322003

8 mm (0.31in)

@t
82° £2°C 95°C

(-3 o °
(180° £ 3.6°F)  (203°F) 123002
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INSPEKTION
1. Prifen:
& Thermostatventil (D
Ventil dffnet nicht bei 80 ~ 84°C (176 ~
183°F) > Erneuern.

Prifvorgange:

® Thermostatventil in ein mit Wasser gefiilltes
Gefal hangen.

e Ein genaues Thermometer in das Wasser
einfihren.

® Das Wasser langsam erwarmen.

e Die Thermometeranzeige beobachten und
dabei das Wasser standig umrahren,

(D Thermometer (@) Wasser
@ Vollstandig gedftnet  (8) Thermostatventil
(® Offnungsbeginn ® Gefag

VOLLSTANDIG GEOFFNET
GESCHLOSSEN

ANMERKUNG:
Das Thermostatventil ist abgedichtet und kann
nicht selbst eingestellt werden. Falls die Genauig-
keit zweifelhaft erscheint, immer das Ventil
erneuern. Ein defektes Ventil konnte ernsthafte
Uberhitzung bzw. Uaterkiihlung hervorrufen.

2. Priifen:
® Thermostatventil-Deckel (O
® Thermostatventil-Gehause 2
e Kilhlwassermantel {AuslaRrohr) @
Risse/Beschadigung - Erneuern.

EINBAU

Den Verfahrensschritt “AUSBAU"” im umge-
kehrter Reihenfolge ausfiihren. Dabei sind
folgende Punkte zu beachten.
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1. Einbauen:
® Thermostatventil ()
(in das Thermostatventii-Gehause @ )

ANMERKUNG:

Das Thermoventil muRl so eingebaut werden, daR

die Entliftungsoffnung (@ gegen den Schlitz
@ im Thermostatgehause gerichtet ist.

2. Montieren:

e Thermostatventil-Deckel (D)
® Thermostatventil-Gehause (2)

Balzen Thermostatventil-Deckel:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)
Bolzen Thermostatventil-Gehause:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

3. Montieren:
e Kijhlwassermantel {AuslaRrohr) ()

Bolzen (Kiihlwassermantel):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-Ib)

2 WARNUNG:

Immer neue O-Ringe verwenden.

4. Fillen:
e Kihlanlage

Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG

DES VENTILSPIELS” im KAPITEL 3
beziehen.

5. Einstellen:
e Spiel des Gasseilzuges

Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DES GASZUGS” im KAPITEL 3 beziehen.
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WASSERPUMPE

AUSBAU

1. Ausbauen:
e Seitliche Motorverkleidung (links und
rechts)

e Frontverkleidung
Sich auf der Abschaitt “"MOTORVERK-
LEIDUNGEN” im KAPITEL 3 bezighen.

2. Ablassen:

o Kihlmittel

Sich auf der Abschnitt “EINSTELLUNG
DES VENTILSPIELS” im KAPITEL 3
beziehen.

3. Ausbauen:
e Schaltpedalgetenk (D

ANMERKUNG:
Vor dem Ausbau Markierungen @ auf dem
Schaltpedalgelenk und der Schaltwelle an-
bringen, damit die Teile wieder in ihrer Original-
position eingebaut werden konnen.

4. Ausbauen:
s Kupplungsausrickvorrichtung ()
¢ Palistiffe
e Kurbelwellendeckel (links) @
o Palstiffe
e Dichtung
e Bolzen (Wasserpumpen-AuslaRrohr) 3
e Wasserpumpen-Einlakrohr (@)

5. Ausbauen:
e Wasserpumpendeckel (1)
{mit Auslalrohr @}
e Paflstiffe
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6. Ausbauen:
® Wasserpumpengehéuse (1

7. Ausbauen:

e Sprengring (D
o Fligelradwelle @

INSPEKTION
1. Prufen;

e Wasserpumpendeckel (D

e Wasserpumpengehause @)
Risse/Beschadigung + Erneuern.

e Fliigelrad ®
Risse/Abnutzung/Beschidigung - Erneuern,

e Wasserpumpen-Dichtung

e Oldichtung @
Abnutzung/Beschadigung -~ Erneuern.

e Lager (5
Rauher Lauf - Erneuern,

AUSTAUSCH VON LAGER UND DICHTRIN-
GEN
1. Ausbauen:
o Lager ®
e Oldichtung @
Beide Bauteile von der Dichtringseite der
Wasserpumpe abtreiben.

(®) Wasserpumpengehiuse
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323-010
Ra=
=

373018
ii ; 323.017

323.017

2. Ausbauen:
® Wasserpumpendichtung Kurbelgehause (D
Diese Dichtung vom Wasserpumpengehause
|6sen @)
3. Montieren:
® Wasserpumpen-Dichtung

ANMERKUNG:
e Den Wasserpumpen-Dichtringtreibdorn  ver-
wenden.

eVor dem Anbringen der Dichtung, Yamaha
Bond Nr. 1215 oder Schneilldichtung am
Wasserpumpengehause @) auftragen.

Wasserpumpendichtung-
Einbauwerkzeug { @ und @ ):
YU-04051-1
90890-04058
YM-33221
90890-04078

Quick gasket®:
ACC-11001-05-01
Yamaha Bond Nr. 1215

90890-85505

EINPRESSEN

4. Ausbau:
e Wasserpumpen-Dichtung D
e Diampfungsgummi @
(vom Fligelrad)
Mit einem kleinen Schraubendreher heraus-
dricken.
ANMERKUNG:
Darauf achten, daf die Fligelradwelle nicht ver-
bogen oder zerkratzt wird.

5. Auftragen:
e | eitungswasser oder Kiihimittel
(auf die BuRere Seite des Dampfungs-
gummis und die Fligelradnabe.)

Niemals Ol oder Fett auf den Flachen der
Wagsserpumpen-Dichtung auftragen.

6. Montieren:
e Wasserpumpen-Dichtung () /Dampfungs-
gummi @
(an Fligelradnabe)
7. Messen:
o Neigung
Abweichung von Angabe - Schritte "4 ~
6" nochmals durchfihren.
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3. Montieren:
e Wasserpumpen-AuslaRrohr (0
(zum Wasserpumpendeckel 2 )
e Pallstift
e Wasserpumpengehause

ANMERKUNG:

e VVor dem Anbringen des Wasserpumpen-Auslaf:
rohrs (1) Fett auf die O-Ringe auftragen.

e Die Kupfer-Unterlegescheibe (@) auf die
Kiihimittel-AblaBschraube (@) schlieRen.

Boizen (Wasserpumpengehause):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

A WARNUNG:

Immer neue O-Ringe verwenden.

4. Montieren:
e Wasserpumpen — EinlaBrohr (O
e Bolzen (Wasserpumpen — Auslalrofir) @
® Dichtung (Kurbelweilendecket)
® Pallstifte
e Kurbelwellendecke! (Links) @
e Paf3stifte
e Kupplungsausriickvorrichtung (@)
e Schaltpedaelenk

ANMERKUNG:
Vor dem Einbau des Wasserpumpen-EinlaBrohrs
(D Fett auf den O-Ring auftragen.

A WARNUNG:

Immer einen neuen O-Ring verwenden.

Bolzen
{Wasserpumpen — Auslatrohr):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)
Bolzen (Kurbelwellendeckel):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-1b)

Bolzen (Schaltpedalgelenk):
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft- Ib)

5. Fillen:
e Kiihlanlage
Sich auf den Abschnitt "EINSTELLUNG
DES VENTILSPIELS” im KAPITEL 3
beziehen.
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VERGASER

@ Kraftstoffsieb

@ Verbindung (Kraftstoffzuhr)

®) Ventilsitz

@ Nadelventil

(® 0O-Ring

® Schwimmer

@ Disengehause

Starterdise

@ Hauptdise

Leerlaufdiise

(D Leerlauflufdiise

(1 Leerlaufluftschraube

(3 Verbindung
{Uberlaufschlauch)

VERGASER

(9 Verbindung
(Entloftungsschlauch)

{9 Verbindung
(Starterhebel)

Starterkolben

(D Starterverbindung

@ Anschlag

Diisennadel

@0 Drosselventil

@D Nadeldise

@ Drosselventilstitze

KRAFTSTOFFSTAND:

Schwimmerkammer-Linie

VERGASER
TECHNISCHE DATEN
1.D.Matrkierung 3GHOO 3LEOO,3LFAOO0
3LHOO
Hauptduse
(Zylinder Nr. 1, 4)| #125 #1275
(Zylinder Nr. 2, 3)|#122.5 #125
Hauptluftdiise #85 #85
Leerlaufdise #40 #40
Leerlauf-Luftdise |# 115 #115
Diisennadel 5CEWS8-35 SCEWS8-35
Leeria-Uf- (2‘:‘1{3"6*'0"99" (2L‘J1rr{§rehungen
Regulierschraube | araus) heraus)
Orosselventil #125 #1285
Motor- -~ .
Leerlaufdrehzahl 950 ~1.050 U/min
Kraftstoffstand 105~ 11,5 mm

{0,41~ 0,45 in)

5 Nm (0.5 m- kg,
3.6 ft=1b)

|3Nm (03 m kg, 22 ft-10)

\\chamber line
%9

4 Nm (0.4 m- kg,

&

Float

| a]FueL LEVEL]
S

105~ 11.5mm
(0.41 ~ 0.45 in)

29

ft+lo)
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QUERSCHNITT

@ Leerlauttdiise

@) Hauptiufrdiise

®) Nadeldiise

(® Hauptdiise

() Diisennadel

() Kolbenventil

(@ Verbindung (Kraftstoffzufuhr)

Ventilsitz

(®) Nadelventil

(D Starterdiise

() Leeriauf-Regulierschraube
(12 Umgehungsbohrung

@3 Drosselventil

(% Starterkolben

[A) LUFT
[B] GEMISCH
KRAFTSTOFF

AlIR

MIXTURE

FUEL

6-2
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AUSBAU

1. Ausbauen:

o Seitliche Motorverkleidung (links)
Sich auf den Abschnitt “MOTORVERK-
LEIDUNGEN"” im KAPITEL 3 beziehen.

e Kraftstofftank
Sich auf den Abschnitt “"KRAFTSTOFF-
TANK’” im KAPITEL 3 beziehen.

o Luftfittergehause
Sich auf den Abschnitt "AUSBAU DES
MOTORS — LUFTFILTERGEHAUSE"” im
KAPITEL 4 beziehen,

e \Vergaser
Sich auf den Abschnitt ""AUSBAU DES
MOTORS — VERGASER” im KAPITEL 4
beziehen.

2. Ausbauen:

e \Vergasergelenke (1)
3. Ldsen:

e KLEMMSCHRAUSBE (Anlasserkabel) (2
4. Abtrennen:

e Anlasserkabel (3

ZERLEGUNG
ANMERKUNG:

Folgende Bauteile kénnen gereignigt und Gber-
prift werden, ohne dall der Vergaser ausgebaut
werden muR,

(Alle internen Bauteile kdnnen ohne Abtrennung
des Vergasers gereinigt und uberprift werden,
auler der Kaltstarterkolben.)

® Drosseiventil

e Kolbenventil

e Alle Disen

e Schwimmer

e Nadelventil

® Ventilsitz

® Hauptdiise

s Diisennadel
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1. Ausbauen:;
e Schraube (Halterung fir Drosselklappen-
Anschlagschraube) (D

2. Abtrennen:
o Entliftungsschlduche (Vergaser) (0
3. Ausbauen:
e AnschluBschraube (obere} @
® AnschluBschraube {untere) (3)
® Distanzhilsen (@)
e Gelenk (starterklappenhebel) &)
e Gelenk (Entliftungsschiduche) ()
(mit O-Ringen)
e Gelenk (Uberlaufschlauch) )
(mit O-Ringen)
sGelenk (Kraftstoffzufihrung)
{mit Dichtringen)
& Feder

4. Ausbauen:
& Anlassergelenk (1)
Die Riickhalter (2) herausschieben, um das
Anlassergelenk (1) zu entfernen.

5. Ausbauen:
e Starterkolben (1)

ANMERKUNG:
Die Haken aus dem Vergasergehduse entfernen,
dann den Kaltstarterkolben herausziehen.

64
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6. Ausbauen:
e Unterdruckkammer-Deckel ()
¢ Feder (@
e Drosselventil (@
e Disennadel (@)
¢ 0-Ring (&

(6) Diisennadelanschlag

7. Ausbauen;

7 e Schwimmerkammer-Deckel O
/D /O ® Dichtung &)

8. Ausbauen:
e Schwimmerstift ()
e Schwimmer &
e Nadelventil 3
e Ventilsitz @)
¢ O-Ring (®

9. Ausbauen:
& Hauptdiise ()
¢ O-Ring (2
¢ Leerlaufdiise @
e Starterdiise @
¢ Bolzen (Nadeldise) &
¢ Halterung (Nadeldise) &
¢ Dusenkérper @
® Dichtung
e Drosselklappenhalter (9
e Nadeldise @D
s Leerlauf-Luftregulierschraube @
e Feder (2
e Scheibe
¢ O-Ring

85
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10. Ausbauen:
e L eerlauf-Luftdise (O

INSPEKTION
1. Kontrollieren:
e VVergasergenause
e Schwimmerkammer
e Diisenkorper
Risse/Beschadigung - Erneuern.
s Kraftstoffkanal
Verschmutzung ~ Wie angegeben reinigen.

Reinigungsschritte:

e \VVergaser in einer Petroleumldsung waschen.
{Niemals ein Reinigungsmittel verwenden,
das den Vergaser angreift.)

e Alle Kandle und Dusen mit Druckluft aus-

blasen.

2. Kontrolfieren:
e Schwimmer
Beschadigung - Erneuern.

3. Kontrollieren:
e Nadelventil ()
eSitz @
® O-Ring ®
Beschadigung/Verschieil/Verschmutzung
- Als Bausatz austauschen.

4. Kontrollieren:

e Drosselventil (D

e Drosselklappenhalter O
Kratzer/Verschleil/Beschédigung ~
Erneuern,

e Gummimembran (3
Einrisse > Erneuern,

® O-Ring ®
Verschleill/Beschadigung > Erneuern.

6-6
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5. Kontrollieren:

e Disennadel O

e Nadeldiise (2

e Hauptdise @

e O-Ring @

e Starterdiise &)

o Leerlaufdiise 6)

o Leerlauf-Luftregulierschraubeneinheit @)

o Leerlauf-Luftdiise

e Starterkolben @
Biegung/Verschleil3/Beschadigung -
Erneuern.
Verschmutzung - Die Diisen mit Druckluft
durchblasen.

8. Kontrollieren:
e Spielraum
Das Drosselventil in den Vergaser filhren
und den Spieiraum kontrollieren.
Klemmt - Austauschen.

7. Kontrollieren:
e Gelenk (Entliftungsschlauche)
® Gelenk (Uberlaufschlauche) @
® Gelenk (Kraftstoffschlauche) @
® Gelenk (Kraftstoffzufihrung) @

ZUSAMMENBAU
Das "“ZERLEGUNGS”-Verfahren umkehren.
Auf die folgenden Punkte achtgeben.

e VVor dem Zusammenbau alle Teile in sauberem
Reinigungsol waschen.
e I[mmer eine neue Dichtung einbauen.
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1. Montieren;
e Drosselklappenhalter (1)

ANMERKUNG:
Die Vorspringe (2 am Ventilhalter mit den
Schlitzen () am Vergasergehduse ausrichten.

2. Montieren:
o Nadeldiise (1)
¢ Dichtung
e Diisenkdrper (2)
e Halterung (nadeldiise)
® Bolzen (nadeldiise)

ANMERKUNG:
Die Nut (3 am Nadelventil (1) mit dem
Vorsprung @ am Disenkdrper (2 ausrichten.
Danach den Vorsprung (5 am Disenkdorper (2)
mit der Offnung (@ am Vergasergehause
abgleichen.

3. Montieren:
® Hauptdiise (1)
e Starterdiise 2)
s Leerlaufdise 3

ANMERKUNG:

e Die Diise mit der groRBeren Offnung ist die
Hauptdise (1) . Sie muB in der Position @
eingebaut werden.

e Die Diise mit der kieineren Offnung ist die
Anlasserdise (2 . Sie muB in der Position ®
eingebaut werden,

4. Montieren:
e O-Ring (1)
e Sitz (2
e Nadelventil
e Schwimmer
e Schwimmerstift

ANMERKUNG:
Den Vorsprung (3) am Ventilsitz mit dem Schlitz
@) am Vergaserkdrper ausrichten.
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5. Messen:
e Schwimmerhéhe @)
Abweichung von Spezifikation - Einstelien.

Schwimmerhohe {(F.H.}:
12 ~14 mm (0,47 ~ 0,55 in)

MeR- und Einstellvorgadnge:

e Den Vergaser in umgekehrter Position halten.

e Den Abstand zwischen der Trennflache der
Schwimmerkammer (Dichtung ausgebaut)
und der Oberkante des Schwimmers messen.

ANMERKUNG:
Der Schwimmerarm sollte das Nadelventil be-
rihren, dieses aber nicht niederdrucken.

e Falls die Schwimmerhohe nicht dem vorge-

_schriebenen Wert entspricht, den Ventilsitz
und das Nadelventil kontrollieren.

eWenn eines der genennten Teile abgenutzt
ist, beide Teile erneuern.

e Befinden sich beide Teile in gutem Zustand,
dann ist die Schwimmerhohe durch Abbiegen
der Schwimmerlasche (D einzustelien.

e Die Schwimmerhdéhe nochmals kontrollieren.

6. Montieren:
e O-Ring (O
e Aiguille @
e Drosselventil 3
® Feder @
e Unterdruckkammer-Deckel &)

ANMERKUNG:
Das Federende () in die Federfihrung @) am
Untergruckkammer-Deckel einfiihren.

7. Montieren:
¢ O-Ring
e Scheibe
e Feder
o Leerlauf-Luftregulierschraube (O

Beachten Sie die folgenden Einbauhinweise:
e Die Leerlauf-Luftregulierschraube (D) soweit
hineindrehen, bis sie leicht aufsitzt.
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e Die Leerlauf-Luftregulierschraube wieder
gemaR der vorgeschriebenen Umdrehungen
herausdrehen.

Leerlauf-Luftregulierschraube:
(Umdrehungen heraus)
2-1/2

8. Montieren:
e Starterkolben (D

ANMERKUNG:
Den Einbau mit der flachen Oberfliche @ des
Kaltstarterkolbens am Vergaserkdrper (3 aus-
fihren.

9. Montieren:
¢ Anlassergelenk (O

ANMERKUNG:

e Den Anlassdr-Gelenkhebel (2) in jeden Kalt-
starterkolben einhaken.

e Die Anschldge 3 in die Schlitze des Vergaser-
korpers einhaken.

10. Montieren:

e Feder (1)

e Gelenk (iiberlaufschlauch) @
(mit Dichtringen)

e Gelenk (iiberlaufschlauch) @)
(mit O-Ringen)

e Gelenk (Entliftungsschlduche) @
{mit O-Ringen)

® Gelenk (Starterklappenhebet) &)

& Distanzhiilsen ®

® AnschluBschraube {Untere) @

e AnschluRschraube (Obere)

ANMERKUNG:

_ ®Die Befestigungsschrauben noch nicht fest-

i i lf - R ziehen.

SRR I - ® Den Drosselklappenhebel (@) (an den Vergasern
: : ' Nr. 1, 2 und 4) zwischen der Feder {0 und

der Synchranisierschraube (D einfihren.
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11. Anziehen:
e AnschluRschraube

AnschlufRschraube {(Obere):
3Nm (0,3m - kg, 2,2 ft - Ib)
Anschluf3schraube (Untere):
5Nm (0,5 m - kg, 3,6 ft + Ib)

ANMERKUNG:

® Den Vergaser mit dem Ansaugkrimmer nach
unten auf eine flache Auflage setzen und die
Befestigungsschrauben festziehen. Dabei die
entsprechenden Vergaser mit gleichmaRiger
Kraft nach unten dricken.

®Nach dem Anziehen den Drosselkiappenhebel
und das Anlassergelenk auf reibungslosen
Betrieb Uberprifen.

12, Anziehen:
e Schrauben (Halterung fiir Drosselklappen-
Anschlagschraube) O

Schrauben (Halterung fiir

Drosselklappen-Anschlagschraube):
4 Nm (0,4 m- kg, 2,9 ft-Ib)
LOCTITE®

EINBAU
Das “AUSBAU”-Verfahren umkehren. Auf die
folgenden Punkte achtgeben.
1. Montieren:
e \/ergasergetenk

ANMERKUNG:

® Das Vergasergelenk mit der “R’’-Marke an den
Vergasern Nr. 1 und 2 anbringen und das
Vergasergelenk mit der "’L’-Marke an den
Vergasern Nr. 3 und 4 befestigen.

e Die Vergasergelenke (“R’“- und "L”-Marke)
missen gegen den Vergaser weisen.
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10.5~11.5mm
(0.41 ~ 0.45in)

2. Einstellen:
¢ VERGASER-SYNCHRONISERUNG
Sich auf den Abschnitt "VERGASER-
SYNCHRONISATION” im KAPITEL 3
beziehen.

3. Einstellen:
® | eerlaufdrehzahl

m Motor-Leerlaufdrehzahl:
950 ~ 1.050 U/min

Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DER LEERLAUFDREHZAHL” im
KAPITEL 3 beziehen.

4. Einstellen:
® Spiel des Gasseilzuges

Spiel des Gasseilzuges:
2~ 5mm (0,08 ~ 0,20 in}

8-12

Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DES DROSSELKLAPPENSPIELS” im
KAPITEL 3 beziehen.

EINSTELLUNG
Einstellung des Kraftstoffstandes.
1. Messen:
® Kraftstoffstand (@)
Abweichung von Spezifikation - Einstellen,

Kraftstoffstand @
10,5 ~11,5mm
(0,41 ~0,45 in)
Uber dem Vergasergehduse

MeRvorgdnge des Kraftstoffstandes:

® Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen.

e Einen Wagenheber unter dem Motor anordnen
und darauf achten, dal’ der Vergaser vertikal
angeordnet ist.

e Die Kraftstoffstand-MeRlehre () an der
AblaRleitung (2) anschlieen.
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Kraftstoffstand-Mel3iehre:
YM-01312
90890-01312

e Die AblaRschraube (3) ldsen und den Motor
fir einige Minuten warmlaufen lassen.

e Die Kraftstoffstand-MeRlehre wvertikal zur
Schwimmerkammer-Markierungslinie @
halten.
e Den Kraftstoffstand (8 mit der Mellehre
messen.

ANMERKUNG:
Die Ablesungen des Kraftstoffstands sollten
an beiden Seiten der Vergaserlinie gleich sein.

e Entspricht der Kraftstoffstand nicht dem
vorgeschriebenen  Wert, diesen richtig
einstellen.

® Den Vergaser ausbauen.

® Den Ventilsitz und das Nadelventi! prifen.

o \Wenn eines dieser Teile abgenutzt ist, beide
Teile ernuern.

® Befinden sich beide Teile in gutem Zustand,
den  Schwimmerstand  durch  leichtes
Abbiegen der Schwimmerlasche (3) einstellen.

® Den Vergaser einbauen.

® Den Kraftstoffstand nochmals kontrollieren.
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FAHRGESTELL

VORDERRAD
@ Hilse REIFENDRUCK (KALT}:
(@ Dichtring Reifendruck :
@) Lager {(im kalten Zustand) Vorne Hinten
(® Distanzhiise . 250 kPa 250 kPa

Geschwindigkeitsmesserkupplung Bis zu 90 kg {198 Ib) (2,5 kg/em?, | (2,5 kgfcm?,

Last ¥
® Kupplungshalter ast 36 psi) 36 psi)
@ MeBeinheit des Geschwindigkeitsmessers . 250 kPa 290 kPa
Al REIFENGROSSE: 90 kg (198 b} bis max. | (5 6 kgiem?, | (2,9 kglem?,
Bl VERSCHLEISSGRENZE: zul. Last* 36 psi) 42 psi)
[C] FELGENGROSSE: Hochgeschwindig- 22553 ‘;Pa 2 (2%93 tﬁpa .
0] MAX.ZUL. FELGENSCHLAG: keitsfahrt (2,5 kg/om*, | (2,9 kg/em®,
£ Radial: 36 psi) 42 psi}
fp] Seitlich: % Die Last ist das Gesamtgewicht aus Zuladung, Fahrer,
' Sozius und Zubehdr,
TIRE SIZE:
A | 130/60VR17-V28B0O
75 Nm (7.5 m - kg, 54 ft-10) | 130/60ZR17
B WEAR LIMIT:
1.0 mm (0.04 in)

RIM SIZE:
MT3.50 x 17

RIM RUNOCUT LIMIT:
Radial
1.0 mm {0.04 in)
Lateral

A
W | | 0.5mm {0.02in)
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AUSBAU
1. Ausbauen:
e Seitliche Verkleidungen (links und rechts)
e Frontverkleidung
Sich auf den Abschnitt , MOTORVERK-
LEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.

2. Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen.

AWARNUNG:

Das Motorrad ordnungsgemaR abstitzen, damit
dieses nicht umfallt.

3. Abtrennen:
e Geschwindigkeitsmesser-Seilzug (D

4, Ausbauen:
o Schrauben (Bremssattel) (links und rechts)
®
o Klemme (Bremsschlauch) @
5. Lésen:
e Klemmschraube (Vorderradachse} 3
& Vorderradachse @
6. Den Motor unterbauen, um das Vorderrad
von dem Boden abzuheben.

7. Ausbauen:
e \/orderradachse
& \/orderrad

ANMERKUNG:
Nicht den Bremshebel betatigen, wenn das
Vorderrad aus dem Motorrad ausgebaut ist.

8. Ausbauen:
e Manschtte (D
¢ Tachometerantrieb @)

[A] Rechte Seite
B Linke Seite
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340008

9. Ausbauen:
¢ Kabetklemme (D
e Unterlegscheibe @
e Antriebszahnrad (&
{vom Getriebegehause @)

INSPEKTION
1. Prifen:
e VVorderachse
Cie Achse dber eine Richtplatte rolten.
Biegung -» Erneuern,

A WARNUNG:

Niemals versuchen eine verbogene Achse gerade-
zubiegen.

2. Prifen:
e Reifen
Verschlei3/Beschadigung - Erneuern.
Sich auf den Abschnitt ,,PRUFUNG
DER REIFEN" im KAPITEL 3 bezichen.
s Rad
Verbiegungen/Risse/Beschidigung —~
Erneuern.
Sich auf den Abschnitt ,PRUFUNG
DER REIFEN" im KAPITEL 3 beziehen.
3. Messen:

& Felgenschlag
Aulerhalb der Grenzwerte = Erneuern.

Felgenschlag (Grenzwerte):
Radial O : 1,0 mm {0,04 in}
Seitlich ) : 0,5 mm (0,02 in}

4. Prifen:
e Radlager (1)
Spie! der Radnabe oder unruhiger Lauf des
Rades ~ Erneuern.
¢ Oldlichtringe &
VerschleiR/Beschdadigung - Erneuern.

7-3



VORDERRAD CHAS M

ok

@)

74

Vorgange fiir das Emeuern der Radlager:

e Die AuRBenseite der Radnabe reinigen.

e Alfe Oldichtringe () mit einem Flachkopf-
Schraubenzieher entfernen.

ANMERKUNG:
Einen Lappen @ auf die duRere Kante legen,
um die Kante zu schiitzen.

® Die Kugellager 3 mit einem nomaten Lager-
abzieher entfernen.

e Die neuen Kugellager und Oldichtringe ein-
bauen. Dabei in umgekehrter Weise zu den
vorangehenden'Schritten verfahren.

ANMERKUNG:
Ein Rohr @ verwenden, welches dem AuBen-
durchmesser des Lagerlaufrings und des Ol-
dichtrings entspricht.

Den mittleren Lagerlaufring (&) oder die
Kugeln (® keinen Schlagen aussetzen. Es darf
nur mit dem #uReren Laufring @ Kontakt
bestehen.

EINBAU
Die Ausbauvorgénge sinngemafl umkehren. Dabei
die folgenden Punkte beachten.
1. Schmieren:
e \VVorderradachse D
e Kugellager @
e Oldichtringe (Dichtlippen) ®
o Antriebs- @ /Abtriebsrad &) (Tachometer)

N Lithumfett
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2. Einbauen:
e MeReinheit des Geschwindigkeitsmessers

ANMERKUNG:
Darauf achten, daR die beiden iibersteheden
Teile in der Radnabe mit den beiden Schlitzen
der MeReinheit des Geschwindigkeitsmessers
in Eingriff gebracht werden.

3. Einbauen:
® \/orderrad

ANMERKUNG:
Darauf achten, daR das Gberstehende Teil
(Widerlager) () des Geschwindigkeitsmesserge-
hauses richtig positioniert ist.

4. Festziehen:
e Vorderradachse (D
e Schrauben (Bremssattel) @
e Klemmschraube {Vorderradachse) 3)

Vorderradachse:
75 Nm (7,5 m - kg, 54 ft - |b)
Schraube (Bremssattel):

35Nm (3,5m - kg, 25 ft - Ib)

Klemmschraube (Vorderradachse):
20Nm (2,0 m - kg, 14 ft - |b)

A WARNUNG:

Auf richtige Anordnung der Bremsschlauche
achten.

@ Bremsschlauchklemme

RADAUSWUCHTUNG

ANMERKUNG:

e Nach dem Auswechseln des Reifens und/oder
der Felge, muR das Ausgleichsgewicht ein-
gestellt werden.

e Das Rad bei eingebauter Bremsscheibe aus-
wuchten.

1. Ausbauen:
® Ausgleichsgewicht
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2. Das Rad auf einen geeigneten Stand setzen.
3. Lokalisieren:
® Schwerster Punkt

Verfahren:

a. Das Rad rotieren lassen und warten, bis
es stehenbleibt.

b. Eine X, " -Markierung am untersten
Punkt des Reifens machen.

¢. Das Rad drehen, so daf3 die "X, *-Markie-
rung um 90° nach oben weist.

d. Das Rad toslassen und warten, bis es
stehenbleibt. Nun eine "X, "'-Markierung
am untersten Punkt des Reifens machen.

e. Die Einstellschritte b., ¢. und d. mehrmals
wiederholen, bis diese Markierungen einen
gemeinsamen Punkt ergeben.

f. Dieser Punkt ist der schwerste Punkt ""X"".

4. Einstellen :
o Radbalance

Einstellschritte:
e Ein Ausgleichsgewicht (1) genau gegeniber
dem schwersten Punkt X’ anbringen.

ANMERKUNG:
Mit dem kleinsten Gewicht beginnen.

e Das Rad so drehen, daR der schwerste Punkt
um 90° nach oben weist,

e Der schwerste Punkt mull an dieser Stelle
stillstehen. Falls dies nicht der Fall ist, ein
anderes Gewicht verwenden, bis das Rad
vollkommen ausgewuchtet ist.

5. Kontrollieren;
e Radbalance

Einstellschritte:

e Das Rad so drehen, dall es sich wie gezeigt
an jedem dieser Punkte befindet.

® Das Rad muR sich an allen vier Punkten in
Ruheposition befinden. Falls dies nicht der
Fall ist, das Rad erneut auswuchten.
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HINTERRAD

HINTERRAD
(© Hiilse @Al
@ Dichtring
® Lager
@ Distanzhiilse D)
@ Kupplungsnabe
® Einstellhiise
[E]
[F)

REIFENGROSSE:
VERSCHLEISSGRENZE:
FELGENGROSSE:

MAX. ZUL. FELGENSCHLAG:
RADIAL:

SEITLICH:

DURCHHANG DER ANTRIEBSKETTE:
ERNEUERN

[F [ USE A NEW ONE |

TIRE SIZE:
A | 170/60VR17-V280
170/60ZR17

WEAR LIMIT:

1.0 mm (0.04 in)

USE A
| | NEWONE

DRIVE CHAIN SLACK:

E 15~20mm (0.6 ~ 0.8 in)

(P

=
|
|

RIM SIZE:
MT5.50x 17 ]

RIM RUNQUT LIMIT: |
RADIAL:

1.0 mm (0.04 in)
LATERAL:

0.5 mm (0.02 in) ‘

150 Nm (15.0 m « kg,
180 f1+1b)
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AUS8SAU
1. Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen.

- AWARNUNG:

Das Motorrad richtig abstiitzen, damit dieses
nicht umfallt.

2. Die Hinterradschwinge unterbauen, um das
Hinterrad von dem Boden abzuheben.

3. Ausbauen:
e Schrauben (Bremssattel) (1)

ANMERKUNG:
Niemals das Bremspedal betatigen, wenn das
Hinterrad aus dem Motorrad ausgebaut ist.

4. Losen:
e Sicherungsmutter (D
e Einsteller (2
5. Ausbau:
e Splint ®
e Achsmutter @)
e Scheibe ®

6. Das Hinterrad vornicken ung die Antriebs-
kette (1) vom Abtriebzahnrad trennen @.
7. Ausbauen:
e Hinterradachse
e Einsteller-Hilsen (tinks und rechts)
e Hinterrad 3

8. Ausbauen:
e Hilse O
e Hijlse @

Rechts
Links
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INSPEKTION
1. Priufen:
e Reifen
e Hinterradachse
e Rad
e Radlager
o Oldichtringe
Siehe unter "VORDERRAD — INSPEK-
TION",
2, Messen:
® Felgenschlag
Siehe unter "VORDERRAD — [NSPEK-
TION".
3. Priifen:
® Radauswuchtung
Siehe unter “VORDERRAD — (NSPEK-
TION”.

EINBAU
Die Ausbauvorgange sinngemal umkehren, Dabei
die folgenden Punkte beachten,
1. Schmieren:
e Hinterradachse
e [_ager
e Dichtringe

N Lithiumfett

2. Einstellen:
e Durchhang der Antriebskette

Durchhang der Antriebskette:
16 ~20 mm (0,6 ~0,8 in)
Siehe unter “KKAPITEL 3 — EINSTEL-

LUNG DES ANTRI{EBSKETTENDURCH-
HANGS”.

3. Fetziehen:
e Mutter (Hinterradachse)
e Schrauben {Bremssattel)

Mutter (Hinterradachse):
150 Nm (15,0 m - kg, 108 ft - Ib)
Schraube {(Bremssattel):
35 Nm (3,5 m - kg, 25 ft - Ib)
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ANMERKUNG:

Die Achsmutter nach dem Festziehen mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment nicht 16sen,
Falls die Nut der Achsmutter nicht mit der
Splintbohrung der Achswelle (bereinstimmt,
die Mutter etwas mehr festziehen, um die
Nut mit der Bohrung in Ubereinstimmung zu
bringen.

4, Einbauen:
e Splint

A WARNUNG:

® [mmer einen neuen Splint fir die Achsmutter
verwenden.

e Auf richtige Anordnung des Bremsschlauches
achten.

(D) Bremsschiauch
@ Bremsschlauchfihrung

RADAUSWUCHTUNG

ANMERKUNG:

e Nach dem Auswechseln des Reifens und/oder
der Felge, mull das Ausgleichsgewicht ein-
gestellt werden,

e Das Rad bei eingebauter Bremsscheibe und
Radnabe auswuchten.

1. Einstellen:
e Radbalance
Sich auf den Abschnitt ,,VORDERRAD -
RAD AUSWUCHTUNG” beziehen.
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VORDER-UND HINTERRADBREMSE

(D Hauptbremszylinderdeckel (@) Bremssattel [A] BREMSFLUSSIGKEITS-TYP: DOT Nr. 4
(® Membran Bremsbelagplattenfeder VERSCHLEIRGRENZE DER
@ Hauptbremszylindersatz @ Bremskolben BREMSBELAGPLATTEN :
() Hauptbremszylinder (2 Bremskolbendichtring VERSCHLEIRGRENZE DER
(&) Bremsschiauch (® Staubdichtring BREMSSCHEIBEN :
(® Hohlschraube (9 Bremsbelag [D) BREMSBELAGPLATTENFEDER
@ Kupfer-Unterlegscheibe @3 Bremsscheibe Cvie Pfeilmarkierung (a} auf der
Entliftungsschraube Bremsbelagpiattenfeder muBk in die
Rotaticnsrichtung der Bremsscheibe weisen.
NEUE VERWENDEN
A ggf}ﬁi“u'o i | 2Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft- Ik}
8 BRAKE PAD WEAR LIMIT:
0.5 mm (0,02 in}
c | BRAKE DISC WEAR LIMIT:

3.0 mm (0.12in) ]

D [ PAD SPRING

£ USE NEW ONE |
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| 0.5 mm (0.02 in)

|_
|| 40mm (0.16 in)

|

(D Bremsfliissigkeitsbehalter- Hohlschraube
VerschluBschraube (D Kupfer-Unterlegscheibe
(@ Halter (Membran) (D Bremssattel
(3 Membran dd Bremskolben
(® Bremstlissigkeitsbehalter (9 Bremskolbendichtring
(® Bremsflissigkeits- @ Staubdichtring
Behilterschlauch @® Bremsbelag
(6 Hauptbremszylinder @D Beilegescheibe
@ Hauptbremszylindersatz @ Bremsbelagplattenfeder
Bremsschlauch Bremsscheibe
(®) 8remspedal @ Bremssattelhalterung
| BRAKE FLUID TYPE: ’
‘ A| DOT #4
. If DOT #4 is not available, ,
+ | #3 can be used.
8 | BRAKE PAD WEAR LIMIT:

|

| BRAKE DISC WEAR LIMIT: |

F l PAD SPRING

AT~

*
|

X

)

H R I
|

=

]

mme 8 @

=)

BREMSFLUSSIGKEITS-TYP: DOT Nr. 4
Falls DOT Nr. 4 nicht vorhanden ist, kann
auch DOT Nr. 3 verwendet werden.
VERSCHLEIRGRENZE DER
BREMSBELAGPLATTEN:
VERSCHLEIRGRENZE DER
BREMSSCHEIBE:
BREMSBELAGPLATTENFEDER

NEUE VERWENDEN

Die langeren Zungen (%) auf der Bremsbelag-
plattenfeder miissen in die Rotationsrichtung
der Bremsscheibe weisen.

Die Pfeilmarkierung {a} auf der Bremsbelag-
zwischenlage muB in die Rotationsrichtung
der Bremsscheibe weisen.

6 Nm (0.6 m- kg, 4.3 ft- (o)

[ET Use NEw ONE |

USE NEW ONE
{Replace as set)

[E] USE NEWONE |

35 Nm (3.5 m-kq, 25 ft-lb)—‘

[ 25 Nm (2.5 m kg, 18 ft- Ib)

g
; \

|20 Nri_(Z.O_[n -kg, 14 ft-Ib) |

/,ﬂ

¥
E_]_USE_NEW ONE
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Ein Zerlegen der Bauteile der Scheibenbremsen

ist nur in den seltensten Fallen erforderlich.

Folgende Punkte sind unbedingt zu beachten:

eDie Bauteile der Bremsanlage nur zerlegen,
wenn unbedingt erforderlich,

e Die inneren Komponenten der Bremse nie mit
Lésungsmittel in Kontakt bringen.

e Nie verschmutzte Bremsflissigkeit fir das
Reinigen verwenden.

eUm Augenverletzungen zu vermeiden, immer
darauf achten, daR die Bremsflussigkeit nicht
in die Augen gelangt.

e Bremsfliissigkeit nicht mit lackierten Flachen
oder Plastikteilen in Berlihrung bringen, da es
anderenfalls zu Beschadigungen kommen kann.

e Nie hydraulische Anschlisse abtrennen, da

sonst die gesamte Bremsanlage entleert, zerlegt,

gesdubert wieder zusammengebaut, mit Brems-
flussigkeit gefiillt und entliiftet werden muR.

ERNEUERN DER BREMSBELAGE

ANMERKUNG:
Fir das Austauschen der Bremsbelagplatten
mussen Bremssattel und Bremsschlauch nicht
ausgebaut werden.

Vorderradbremse
1, Ausbauen:
e Deckel ()

2. Ausbauen:
o Sicherungskiemmen (1)
e Sicherungsstifte @
¢ Bremsbelagplattenfeder ®)
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3. Ausbauen:
® Bremsbelagplatten (D
{mit Zwischenlagen)

ANMERKUNG:

e Die Bremsbelagplattenfeder erneuern, wenn die
Bremsbelagplatte ausgetauscht werden muR,

® Auch wenn nur eine Bremsbelagplatte bis zur
VerschleiRgrenze abgenutzt ist, miissen jeweils
beide Bremsbelagplatten als Satz erneuert
werden.

Verschieilgrenze @) :
0,5 mm (0,02 in)

e Die Bremsbelagplattenscheiben erneuern, wenn
® die Bremsbelagplatten der Hinterradbremse
C{ FI A ausgetauscht werden mussen.

4. Exnbauen:
= e Bremsbelagplatten (D

O O e Bremsbelagplattenfeder )
FRONT USE ANMERKUNG:
ONLY Die Bremsbelagplatten mit der Markierung

,,FRONT USE ONLY” nur fir die Vorderrad
bremse verwenden.

Einbauschritte:

e Einen passenden Schlauch @) fest an die
Bremssattel-Entliftungsschraube  anschlie-
en. Das andere Schlauchende in einen
Auffangbehalter leiten.

e Die Bremssattel-Entliftungsschraube 16sen
und den Kolben mit dem Finger in den
Bremssattel hineindnicken.

eDie Bremssattel-Entliftungsschraube fest-
ziehen.

Bremssattel-Entliiftungsschraube:
6 Nm (0,6 m - kg, 4,3 ft - Ib)

e Den Bremsbelag (neu) und die Bremsbelag-

plattenfeder (neu) einbauen.
ANMERKUNG:
Die Pfeilmarkierung @ auf der Bremsbelag-
plattenfeder mull in Drehrichtung der Brems-
scheibe weisen.
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5. Einbauen:
e Sicherungsstifte
e Sicherungsklemmen
e Deckel O

6. Prifen:
e BremsTlissigkeitsstand
Sich auf den Abschnitt ,,PRUFUNG VON
BREMS- UND KUPPLUNGSFLUSSIG-
KEIT” im KAPITEL 3 beziehen,

A @ Standmarkierung “LOWER"

7. Kontrollieren:
e Funktion des Bremspedals
Weich oder schwammig — Bremsanlage
entluften.
Sich auf den Abschnitt ,,ENTLOFTUNG”
im KAPJTEL 3 beziehen.

Hinterradbremse
1. Ausbauen:
e Deckel (D

2. Ausbauen:
e Sicherungsklemmen (D
e Sicherungsstifte @
# Bremsbelagplattenfeder @
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3. Ausbauen:
e Bremsbelagplatten (O
(mit Zwischenlagen)

ANMERKUNG:

® Die Bremsbelagplattenfeder erneuern, wenn die
Bremsbelagplatte ausgetauscht werden muls.

® Auch wenn nur eine Bremsbelagplatte bis zur
Verschleillgrenze abgenutzt ist, missen jeweils
beide Bremsbelagplatten als Satz erneuert
werden.

VerschleiRgrenze (@) :
0,5 mm (0,02 in)

e Die Bremsbelagplattenscheiben erneuern, wenn

©) die Bremsbelagplatten der Hinterradbremse
d P ausgetauscht werden miissen.

| T " T 4. Einbauen:
; reaiaiie. e Bremsbelagplatten (D
e Bremsbelagplattenfeder (2

Einbauschritte:

e Einen passenden Schlauch @ fest an gdie
Bremssatte!-Entliiftungsschraube  anschlie-
Ben. Das andere Schlauchende in einen
Auffangbehélter leiten.

e Die Bremssattel-Entliftungsschraube 1dsen
und den Kolben mit dem Finger in den
Bremssattel hineindricken.

eDie Bremssatiel-Entliftungsschraube fest-
ziehen.

Bremssattel-Entliiftungsschraube
6 Nm (0,6 m * kg, 4,3 ft - |b)

e Die Bremsbelagzwischenlage (neu) @ am
Bremsbelag (neu) anbringen.

ANMERKUNG:
Die Pfeilmarkierung (& auf der Bremsbelag-
plattenfeder muR in Drehrichtung der Brems-
scheibe weisen.

e Den Bremsbelag (neu) und die Bremsbelag-
platten%eder {neu) einbauen.

ANMERKUNG:
Die groRere Lasche (%) der Bremsbetag-
plattenfeder muRR in Drehrichtung der.Brems-
scheibe weisen.
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5. Einbauen:
e Sicherungsstifie
e Sicherungsklemmen
e Deckel (D
6. Ausbauen:
e Sitz
e Sitzverkleidung (rechts)
Sich auf den Abschnitt ,,MOTORVER-
KLEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.

7. Prifen:
e Bremsfliissigkeitsstand
Sich auf den Abschnitt ,PRUFUNG
VON BREMS- UND KUPPLUNGSFLUS-
SIGKEIT” im KAPITEL 3 beziehen.

@ Standmarkierung ,,LOWER"’

8. Kontrollieren:
e Bremspedalfunktion
Weiches oder schwammiges Gefithl —
Bremsanlage entliften.
Sich auf den Abschnitt ,,ENTLUFTUNG”
im KAPITEL 3 beziehen.
9, Einbauen:
e Seitliche Abdeckungen (rechts)
eSitz
Sich auf den Abschnitt , MOTORVER-
KLEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.

ZERLEGUNG DES BREMSSATTELS
ANMERKUNG:

Vor dem Zerlegen des Vorderrad- oder Hinterrag-
Bremssattels die Bremsflissigkeit aus Brems-
schiauch, Hauptbremszylinder, Bremssattel und
Bremsfliissigkeitsbehalter abiassen.

Vorderradbremse
1. Ausbauen:
e Deckel
e Sicherungsklemmen
e Sicherungsstifte
e Bremsbelagplattenfeder
e Bremsbelage
Sich auf den Abschnitt ,ERNEUERN
DER BREMSBELAGE'" beziehen.
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2. Ausbauen:
e Hohlschraube
e Kupfer-Unterlegscheiben (@
® Bremssattel @)

Die Briickenschrauben () nicht losdrehen.

3. Ausbauen:
e Bremskolben D
e Staubschutzmanschetten @
e Kolbenringe 3

Ausbauschritte:

o eicht komprimierte Luft in die Schlauchstut-
zenoffnung blasen, um den Bremssattelkolben
aus dem Bremssattelgehause herauszudriacken.

A WARNUNG:

®Niemals den Versuch unternehmen, den
Bremssattelkolben mit einem Werkzeug
aus dem Zylinder herauszuhebeln.

eDen Kolben mit einem Werkstattlappen
abdecken. Vorsichtig vorgehen, damit es
beim Herausdriicken des Kolbens nicht zu
Verletzungen kommt.
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Hinterradbremse
1. Ausbauen;
o Deckel
e Sicherungsklemmen
e Sicherungsstifte
® Bremsbelagplattenfeder
e Bremsbelage
{mit Zwischenlagen)
Sich auf den Abschnitt ,,ERNEUERN
DER '‘BREMSBELAGE" beziehen.
2. Ausbauen:
e Hohlschraube (O
s Kupfer-Unterlegscheiben 2)
e Bremssattel @

Die Briickenschrauben (D) nicht losdrehen.

3. Ausbauen:
e Bremskolben (D
® Staubschutzmanschetten @
e Kolbenringe (3

Ausbauschritte:

®| eicht komprimierte Luft in die Schlauchstut-
zendffnung blasen, um den Bremssattelkolben
ausdem Bremssattelgehause herauszudricken.

A WARNUNG:

®Niemals den Versuch unternehmen. den
Bremssattelkolben mit einem Werkzeug
aus dem 2vylinder herauszuhebeln.

®Den Kolben mit einem Werkstattlappen
abdecken. Vorsichtig vorgehen, damit es
beim Herausdricken des Kolbens nicht zu
Verletzungen kommt.
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4. Ausbauen:
s Hinterrad
Sich auf den Abschnitt ,HINTERRAD”
beziehen.
e Spiint
e Bremssattelhalterung (O

DEMONTAGE DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS

ANMERKUNG:
Vor dem Zerlegen des Vorderrad- oder Hinterrad-
Hauptbremszylinders die Bremsflissigkeit aus
Bremsschlauch, Hauptbremszylinder, Bremssat-
tet und Bremsflissigkeitsbehdlter ablassen.

Vorderradbremse

1. Ausbauen:
® Bremsschalter (1)

& Bremshebel &

eRickholfeder (Bremshebel) 3)
ANMERKUNG:
Den Bremsschalter vom Bremshebel trennen,
indem der Haken am Bremsschalter mit einem
geeigneten Stab hineingedriickt wird.

2. Ausbauen:
e Verbindungsschraube (O
s Kupfer-Unterlegscheiben (@

3. Ausbauen:
& Hauptbremszylinder (O
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4. Ausbauen:

® Deckel (iHauptbremszylinder) ()
® Membran 2
®Staubschutzmanschette 3
eSplint @

e Hauptbremszylindersatz &)

Hinterradbremse
1. Ausbauen:

e Sitz

e Seitliche Abdeckung (rechts)
Sich auf den Abschnitt ,MOTORVER-
KLEIDUNGEN"” im KAPITEL 3 beziehen.

. Ausbauen:

e Splint M
e Unterlegscheibe @
e L astdsenbolzen )

. Abtrennen:

e Bremsschlauch (Bremsfliissigkeitsbehalter-
Hauptbremszylinder) ()

. Losen:

e VVerbindungsschraube (2)

. Ausbauen:

» Hauptbremszylinder 3
e Verbindungsschraube 2
e Kupfer-Unterlegscheiben

. Ausbauen:

e Staubschutzmanschette (1D
eSplint @

e Schubstange ®)

e Hauptbremszylindersatz (@
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7. Ausbauen:
¢ Bremsfliissigkeitsbehalter ()
(vom Rahmen)
e VerschluRBschraube  (Bremsflussigkeitsbe-
halter) @
® Halterung (Membran) ®
e Membran ()

INSPEKTION UND REPARATUR

Empfohlene Austauschintervalle fur
Komponenten der Bremsanlage:

Bremsbelagplatten | Wie erforderlich

Kolbendichtung,

I i Jah
Staubkappen Alle zwei Jahre

Bremsschlauche Alle vier Jahre

Nur wenn Bremsen

Bremsflissigkeit zerlegt wurden

A WARNUNG:

Alle internen Teile sind mit frischer Brems-
flissigkeit zu reinigen. Niemals Lésungs-
mittel verwenden, da sonst die Dichtungen
anschwellen und verformt werden kénnen,

2. Prufen:
® Bremssattelkolben (D
Kratzer/Rost/Abnutzung — Bremssattelein-
heit ernevern.
®Bremssattelzylinder(2)
Abnutzung/Kratzer - Bremssatteleinheit er-

. neuern.
vy 5
h Vorne
Hinten

AWARNUNG:

Die Kolbendichtungen und den Kolben er-
neuern, wenn ein Bremssattel demontiert
wird.
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2. Uberpriifen:
®Bremssatteigehause ()
®Bremssatielhalter 2)
Risse/Beschadigung — Erneuern.
o OlfluRkanal (Bremssattelgehause)
Mit Druckluft ausblasen.

Vorne
Hinten

3. Uberpriifen:

®Hauptbremszylinder (1
Abnutzung/Kratzer — Die Bremssatteleinheit
ernevern.

® Bremssattelzylindergehause
Risse/Beschadigung — Erneuern,

o OlfluBkanal (Hauptbremszylindergehiuse)
Mit Druckluft ausblasen.

Vorne
Hinten

CaR e

4. Uberpriifen:
e Hauptbremszylindersatz (D
Kratzer/Abnutzung/Verschleil = Als Satz
erneuern.

Vorne
Hinten

etz
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5. Uberprifen:
eVarratstank (1)
Risse/Abnutzung — Erneuern.
¢ Membran (vorne) (2
e Membran (hinten) &)
Abnutzung/Verschleid — Erneuern.

6. Uberpriifen:
® Bremsschlauche @
Risse/Abnutzung/Verschleill - Ernevern.

7. Messen:
¢ Dicke (Bremsbelagplatten) @
Abweichung von Spezifikation — Erneuern.

VerschleiRgrenze der
Bremsbelagplatte:

0,5 mm (0,02 in)

ANMERKUNG:

¢ Die Bremsbelagplattenfeder (als ganzer Satz) er-
neuern, wenn die Bremsbelagplatten ausge-
wechselt werden missen.

e Auch wenn nur gine Bremsbelagplatte bis zur
VerschleiRgrenze abgenutzt ist, mlssen jeweils
beide Bremsbelagplatten als Satz erneuert werden.

8. Uberprifen:
e Bremsscheiben {vorne und hinten) ©
Fressen/Verschlei® ~ Erneuern.
Vorne
Hinten
9. Messen:
®Bremsscheibenverzug
Aufterhalb des Sollwerts — Radschlag uber-
prufen.
Wenn der Radschlag innerhalb des Sollwenrts
liegt, die Bremsscheiben erneuern.
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Maximaler Verzug:
0.15mm (0,006 in}

®Bremsscheibenstédrke (@)
Aulerhalb des Sollwerts — Erneuern.

Minimale Scheibenstirke:
Vorne: 3,0 mm (0,12 in)
Hinten: 4,0 mm {0,16 in)

(1) Meluhr

ANMERKUNG:
Die Schrauben (Bremsscheibe) kreuzweise fest-
Ziehen.

Schraube (Bremsscheaibe):
20 Nm (2.0 m:-kg. 14 ft.1b)

LOCTITE® verwenden.

MONTAGE
A WARNUNG:

spAile internen Teilee mussen in frischer
Bremsfliissigkeit gereinigt werden.

sVor dem Einbau sind die internen Teile mit
frischer Bremsflussigkeit zu schmieren.

®#\Wenn ein Bremssattel zerlegt wird, muf
die Kolbendichtung und Staubmanschette
erneuert werden,

Vorderradbremse
1. Einbauen:
¢ Hauptbremszylindersatz (1)
*Splint (2
¢Staubschutzmanschette 3
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2. Einbauen:
®Hauptbremszylinder ()

ANMERKUNG:

®Die Hauptbremszylinder-Halterung so anbringen,
dal die Markierung ,,UP” nach oben zeigt.

o Das Ende des Halters mit der kdrnermarkie-
rung @ auf dem Lenkerrohn ausrichten.

®Zuerst die obere Schraube und erst danach die
untere Schraube festziehen.

Schraube (Hauptbremszylinder-
Halterung):
9 Nm (0.9 m-kg, 6,5 ft.lb)

3. Einbauen:
®Rickholfeder (Bremshebel) ()
®Bremshebel 2
®Bremsschalter @

ANMERKUNG:
Lithiumfett auf den Bremshebel-Drehzapfen auf-
tragen.

4. Einbaven:
®Kolpbenring O
®Staubschutzmanschette )
®Bremssattelkolben ®

MHWARNUNG:

Immer einen neuen Kolbenring sowie eine
neue Staubschutzmanschette verwenden.

5. Einbauen:
® Bremssattel

Schrauben (Bremssattel):
35 Nm (35 m - kg, 25 ft - 1b)

e Bremsbelage

o Bremsbelagplattenfeder

o Sicherungsstifte

e Sicherungsklemmen

e Deckel

Sich auf den Abschnitt ,,ERNEUERN
126 DER BREMSBELAGE" beziehen.
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6. Einbauen:
e Kupfer-Unterlegscheiben (1)
®Bremsschlauch @
e Verbindungsschraube (3
(auf dem Bremssattel)

Verbindungsschraube:
25Nm (2,5 m - kg, 18 ft - Ib)

Beim Anbringen der Bremsschlduche am Brems-
sattel (O muR die Bremsleitung die Vorspriinge
(@ leicht beriihren.

AWARNUNG:

¢Richtige Bremsschlauchverlegung ist fur
den sicheren Betrieb der Maschine von au-
Rerster Wichtigkeit. Auf den Abschnitt
“KABELFUHRUNGSUBERSTCHT" Bezug
nehmen.

®mmer neue Kupfer-Unterlegscheiben ver-
wenden.

7. Einbauen:

e Kupferscheiben (O
e Bremsschliuche @
e Verbindungsschraube
(auf dem Hauptbremszylinder 3))
(@ Vertikale Linie

ANMERKUNG:
e Jeden Bremsschlauch wie gezeigt einbauen.
e Die Verbindungsschraube festziehen und dabei

jeden Bremsschlauch nach hinten schragsteilen.

‘Q Verbindungsschraube:
25 Nm (2,5 m - kg, 18 ft - Ib)

8. Sicherstellen, dafl jeder Bremsschlauch mit
@D anderen Teilen (Gasseilzug, Kabelbaum,
. Kabel, usw.) nicht in Berlihrung kommt,

gedreht wird. Wenn dies der Fall ist, reparie-
ren.

M ‘ wenn der Lenker nach rechts und links
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9. Auffullen:
®Hauptbremszylindertank

A Empfohlene Bremsfllissigkeit:
DOT Nr. 4

Bremsflissigkeit kann lackierte Flachen oder
Plastikteile angreifen. Deshalb ist ver-
gossene Bremsfliissigkeit sofort abzu-
wischen.

A WARNUNG:

eNur bezeichnete Qualitatsbremsflissigkeit
verwenden; anderenfalls kdnnen die Gum-
midichtungen angegriffen werden, wo-
durch Undichtheiten und schlechte
Bremsleistung fuhren.

®¢Zum Nachfiilien dieselbe Bremsfllissigkeit

verwenden; das Mischen von Bremsflis-
sigkeiten kann schadliche chemische Vor-
gdnge hervorrufen und zu schlechter
Bremsleistung fihren.

®Man achte darauf, dal beim Nachfillen kein
Wasser in den Steuerzylinder gelangt.
Wasser setzt den Siedepunkt erheblich
herab und kann Dampfblasenbildung
verursachen,

10, Einbauen:
e Membran
®Deckel (Hauptbremszylinder) (D

Schraube (Hauptbremszylinder):
2Nm (0,2 m- kg, 1,4 ft- tb)

11. Entliiftung:
® Bremsanlage
Sich auf den Abschnitt ,,ENLOFTUNG"”
im KAPITEL 3 beziehen,
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12. Priifen:
® Bremsfliissigkeitsstand
Siehe ,,PRUFUNG VON BREMS- UND

KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT” im KAPI-
TEL 3 beziehen.

i S s (D ..LOWER" Standmarkierung

Hinterradbremss
1. Einbauen:
¢ Hauptbremszytindersatz (1)
» Schubstange @
e Splint @
¢ Staubschutzmanschette (&)

2. Einbauen:
¢ Bremskolbendichtring (O
e Staubschutzring @
& Bremskolben @

A WARNUNG:

Immer einen neuen Bremskolbendichtring und
Staubschutzring benutzen.

3. Einbauen:
e Bremssattelhalterung (1)
e Splint

2. WARNUNG:

Fmmer einen neuen Splint benutzen.

Mutter {Spannerstange —
Bremssattelhalterung) :
28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft « Ib)

4. Einbauen:
e Hinterrad
Sich auf den Abschnitt ,,HINTERRAD"

beziehen.

729
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5. Einbauen:
e Bremssattet (hinten)

M Bremssatte! (hinten):
35 Nm (3,5 m * kg, 25 ft - Ib)
e Bremsbelage (mit Zwischenlagen)
e Bremsbelagplattenfeder
e Haltestifte
e Halteklemmen
o Deckel

Sich auf den Abschnitt ,, ERNEUERN
DER BREMSBELAGE" beziehen.

6. Einbauen:
o Kupfer-Unterlegscheiben (D
e Bremsschlauch
e Verbindungsschrauben ®
e Hauptbremszylinder @

Schraube (Hauptbremszylinder):

20NmM (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
Hohlschrauben:

25 Nm (2,5 m - kg, 18 ft - Ib)

Beim Anbringen des Bremsschlauches am
Bremssattel (@) sowie am Hauptbremszylinder
® muB die Bremsleitung die Vorspriinge ()
leicht bestihren.

A WARNUNG:

e Richtige Bremsschlauchverlegung ist fur den
sicheren Betrieb der Maschine von iuRerster
Wichtigkeit. Auf den Abschnitt ,KABEL-
FUHRUNGSUBERSICHT' Bezug nehmen.

elmmer neue Kupfer-Unterlegscheiben ver-
wenden.
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7. Anschiieen:
® Bremsschlauch {Bremsflussigkeitsbehalter —
Hauptbremszylinder) (D

8. Einbauen:
e Lastosenbolzen O
e Unterlegscheibe @
eSplint ®

A WARNUNG:

lmmer einen neuen Splint benutzen.

9. Auffillen;
®\/orragtsbehalter

A Empfohlene Bremsflissigkeit:
DOT Nr. 4

Wenn DOT Nr. 4 nicht erhaltlicht
ist, DOT Nr. 3 verwenden.

Bremsflussigkeit kann lackierte Flachen oder
Plastikteile angreifen. Deshalb ist wver-
gossene Bremsfliiussigkeit sofort abzu-
wischen.

A WARNUNG:

®Nur bezeichnete Qualitatsbremsfilissigkeit
verwenden; anderenfalls kénnen die Gum-
midichtungen angegriffen werden, wo-
durch Undichtheiten und schlechte
Bremswirkung entstehen kénnen.

®Zum Nachfdllen dieselbe Bremsfliissig-
keitverwenden; das Mischen von Brems-
flissigksrwon kann schadliche chemische
Vorgadnge hervorrufen und zu schlechter
Bremsleistung fahren.

®{Vlan achte darauf, dall beim Nachfiilen kein
Wasser in den Steuerzylinder gelangt.
Wasser setzt den Siedepunkt erheblich
herab und kann Dampfblasenbildung
verursachen.
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10. Einbauen:
e Membran @O
e Halterung (Membran) @
e VVerschluRschraube  (Bremsflussigkeitsbe-
halter) ®
o Bremsflissigkeitsbehilter @

ANMERKUNG:
Sicherstellen, daR der Vorsprung am Brems-
flissigkeitsbehalter mit der Offnung am Rehmen
ausgerichtet ist.

11. EntlGften
e Bremsanlage
Sich auf den Abschnitt ,,ENTLUFTUNG"
im KAPITEL 3 beziehen.
12. Einbauen:
e Seitliche Abdeckung (rechts)
e Sitz
Sich aufden Abschnitt,, ABDECKUNGEN"
im KAPITEL 3 beziehen.

13. Prifen:
s Bremsflissigkeitsstand
Sich auf den Abschnitt ,PRUFUNG
VON BREMS- UND KUPPLUNGSFLUS-
SIGKEIT” im KAPITEL 3 beziehen.

(D) “LOWER” Standmarkierung

14. Einstellen:
e Hintere Bremspedalhdhe @)

Pedalhohe:
60 mm (2,36 in)

Unter der oberen Fufirastenebene

Auf den Abschnitt , EINSTELLEN DER
HINTERRADBREMSE"” im KAPITEL 3
Bezug nehmen.

15. Einstellen:
® Antriebskettendurchhang (@

Antriebskettendurchhang:
15 ~20 mm (0,6 ~0,8 in)

Auf den Abschnitt ,,EINSTELLUNG DES
ANTRIEBSKETTENDURCHHANGS"” im
KAPITEL 3 Bezug nehmen.
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HYDRAULISCHE KUPPLUNG

(D Deckel des Hauptbremszyling
@ Membran

@ Hauptbremszylindersatz

@ Kupferscheibe

® Pagstift

@ Feder

ers @ Kolben
Kolbendichtung
(@ Staubmanschette

KUPPLUNGSFLUSSIGKEITS-TYP:
DOT Nr. 3
ALS SATZ ERNEUERN

DOT #4

#3 can be used.

CLUTCH FLUID TYPE:

1t DOT #4 is not available,

2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 f1-1b) |

|25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib) |

9 Nm (0.9 kg, 6.5 fi-lb) |

|25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)

E Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-1o) |

|8| REPLACE AS A SET

[10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 fi-Ib)
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HYDRAULISCHE KUPPLUNG

\CHTUNG:

Die Bauteile der hydraulischen Kupplung missen
nur duferst selten demontiert werden. Daher
unbedingt die folgenden Punkte beachten.

eDie Bauteile nur zerlegen, wenn absolut er-
forderlich.

¢ Niemais Ldsungsmittel an den internen Teilen
der hydraulischen Kupplung verwenden.

e Niemals verunreinigte Bremsflissigkeit fir das
Reinigen verwenden (nur frische Bremsflissig-
keit benutzen).

s Niemals Bremsflissigkeit verschiitten, so daR
sie in die Augen gelangt, da sonst ernsthafte
Sehschaden verursacht werden kdnnen.

s Bremsflussigkeit nicht mit lackierten ober-
flachen oder Plastikteilen in Berithrung bringen,
da sonst Beschidigungen wverursacht werden
kdnnten.

e Niemals hydraulische Anschlusse abtrennen,
da sonst das ganze System entleert, zerlegt,
gereinigt und nach dem Zusammenbau wieder
mit frischer Bremsfllssigkeit gefullt und richtig
entluftet werden muR.

ZERLEGUNG

Kupplungsausriickzylinder

ANMERKUNG:
Vor dem Zerlegen des Kupplungsausrickzylin-
ders sowie des Kupplungshauptzylinders die
Kupplungsflissigkeit aus Kupplungshauptzylin:
der und Kupplungsschlauch ablassen.

1. Ausbauen:
s VVerbindungsschraube ®
e Kupfer-Unterlegscheiben @
e Kupplungsausrickzylinder 3
e Palistifte

2. Ausbauen;
e Staubdichtring (1)
& Kupplungskolben {(Ausriickzylinder} @
e Feder ®
¢ Kolbendichtring (@
ANMERKUNG:
Druckluft an der Offnung des Schlauchanschlus-
ses einblasen, um den Kolben aus dem Gehiuse
des Kupplungsausriickzylinders herauszudriicken.
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A WARNUNG:

e Den Bremskolben mit einem Lappen abdecken
und dulerste Vorsicht walten lassen, wenn der
Kolben mit Druckluft herausgedriickt wird.

e Den Kolben niemals mit Gewalt herausziehen.

Hauptkupplungszylinder
1. Abtrennen:
e Kabel des Kupplungsschalters (D)
2. Ausbauen:
e Kupplungshebel @)
e Haiter (Schubstange) @
e Verbindungsschraube (@
e Kupfer-Unterlegscheiben &

3. Ausbauen:
e Hauptkupplungszylinder (D

4. Ausbauen:
e Deckel des Hauptkupplungszylinders (D
e Membran @
e Schubstange 3
¢ Staubmanschette @
e Sprengring (®
e Scheibe &
e Hauptkupplungszylindersatz @)

INSPEKTION UND REPARATUR

Empfohiene Austauschintervalle fiir
Komponenten der Kupplungsanlage

Kolbendichtung,

Staukappen Alle zwei Jahre

Kupplungsschlauche Alle vier Jahre

Kupplungsflissigketi Nur wenn Kupplung
(Bremsflissigkeit) demontiert wird
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1. Prifen:
¢ Ausriickzylindergehause ()
® Hauptbremszylindergehiuse @
Kratzer/Beschidigung -» Erneuern.
e Olspeiseleitung
Mit Druckluft durchblasen.

2. Priifen;
& Ausriickzylinder (O
e Kolben {Ausrickzylinder} @
Kratzer/VerschleiR/Rost — Als Satz er-
neuern.

3. Prifen:
¢ Hauptbremszylinder O
e Hauptbremszylindersatz (@
Kratzer/VerschleiR/Rost - Als Satz er-
neuern,

4. Priifen;
- — s Kupplungsgehduse
Risse/VerschleiR/Beschadigung - Erneuern.

MONTAGE
A WARNUNG:

eAlle internen Teile missen in frischer
Bremsfliussigkeit gereinigt werden.

#Vor dem Einbau sind die internen Teile mit
frischer Bremsfllissigkeit zu schmieren,

*Wenn ein Bremssattel zeriegt wird, muf}
die Kolbendichtung und Staubmanschette
erneuert werden.
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1. Einbauen:
e Hauptbremszylindersatz (1)
e Scheibe @
e Sprengring @
eStaubmanschette @)
e Schubstange (6

2. Einbauen:
e Hauptbremszylinder (D)

e Die Kupplungshauptzylinder-Halterung so ein-

.““:""" o bauen, dafll die , UP”-Markierung nach oben

welist.

e Das. Ende der Halterung mit der Stanzmarkie-
rung @ am Lenker ausrichten.

o Zuerst die obere, dann die untere Schraube
festziehen.

Schrauben (Kupplungshauptzylinder):
9 Nm (0,9 m - kg, 6,5 ft - Ib)

3. Einbauen:
e Halterung {Schubstange) D
e Kupplungshebel @

ANMERKUNG:
Lithiumfett auf den Drehzapfen des Kupplungs-
hebels auftragen.

4. Anschlie3en:
o Kupplungsschalterleitung (3)

5. Einbauen:
e Kolbendichtring (D
(zum Kolben-Ausrickzylinder)
§ o Feder @

@,
[y, e Kolben (Ausriickzylinder) &
. ﬁ N7, * Staubdichtring @

Immer einen neuen Kolben sowie einen neuen
Staubdichtring verwenden.
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b 6. Einbauen:
o Pallstifte
e Kupplungsausriickzylinder (1

Schraube (Kupplungsausriickzylinder):
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

(
% e Kupfer-Unterlegscheiben @
e Bremsschlauch ®

e Verbindungsschraube &)

Verbindungsschraube:
25 Nm (2,5 m - kg, 18 ft - Ib)

ANMERKUNG:

Die Verbindungsschraube festziehen und dabei
den Kupplungsschlauch senkrecht halten.

Wenn die Kupplungsschlauche am Kupplungs-
ausriickzylinder (0 angebracht werden, die
Kupplungsleitung mit den darauf befindlichen
Vorspriingen & leicht beriihren.

A WARNUNG:

e Richtige Bremsschlauchveriegung ist fiir den
sicheren Betrieb der Maschine von #Auferster
Wichtigkeit. Auf den Abschnitt , KABEL-
FOHRUNGSUBERSICHT" Bezug nehmen.

s Immer neue Kupfer-Unterlegscheiben verwen-
den.

7. Auffullen:
& \/orratsbehalter

‘Q Empfohlene Bremsfliissigkeit:

DOT Nr. 4
Wenn DOT Nr. 4 nicht erhéaltlicht
ist, DOT Nr. 3 verwenden.

Bremsfllssigkeit kann lackierte Flachen oder
Plastikteile angreifen. Deshalb ist ver-
gossene Bremsflissigkeit sofort abzu-
wischen.
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A WARNUNG:

sNur bezeichnete Qualitatsbremsflissigkeit
verwenden; anderenfalls konnen die Gum-
midichtungen angegriffen werden, wo-
durch Undichtheiten und  schlechte
Bremswirkung entstehen kénnen,

oZum Nachfiillen dieselbe Bremsfiiissig-
keitverwenden; das Mischen von Brems-
fllissigk sv.2n kann schadliche chemische
Vorginge hervorrufen und zu schiechter
Bremsleistung fuhren.

*Man achte darauf, dal beim Nachfiillen kein
Wasser in den Steuerzylinder gelangt.
Wasser setzt den Siedepunkt erheblich
herab wund kann Dampfblasenbildung
verursachen.

8. Einbauen:
e Membran
o Deckel {Kupplungshauptzylinder} (D

Schraube (Kupplungshauptzylinder):
2Nm (0,2 m - kg, 1,4 ft - Ib}

8. Entliften;
¢ Bremsanlage
Sich auf den Abschnitt ,,ENTLUFTUNG"
im KAPITEL 3 beziehen.

10. Prifen:
s Bremsflissigkeitsstand
Sich auf den Abschnitt ,PRUFUNG
VON BREMS- UND KUPPLUNGSFLUS-
SIGKEIT” im KAPITEL 3.

@ "LOWER' standmarkierung
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)

VORDERRADGABEL
VORDERRADGABEL
(D Deckschraube @ Gleitbuchse GABELBEINOL (per Gabeloein) :
@ O0-Ring @) Konus OLEINFOLLMENGE:
(® Unterlegscheibe @) Staubmanschette OLSTAND:
@) Abstandshiilse @3 Halteklemme {Von Oberkante des inneren Gabelbeinrobres, ganz
(® Federsitz @ Dichtring zusammengedriickt, ohne Gabelbeinfeder)
(6) Gabelbeinteder @ Distanzring (D] QUALITAT:
@ Dampfungsfeder @ FOhrungsbuchse Gabelbeindl 10W oder gleichwertig
StoRdampferkolben @ AuBeres Gabelbeinrohr UNGESPANNTE LANGE DER GABELBEINFEDER:
(@ Inneres Hebelbeinrohr (8 AblaRschraube
A | FORK OIL (EACH):
CAPACITY:
B | 535cm?
{18.9 Imp oz, 18.1 US 02)
OIL LEVEL:
116 mm {4.57 in)
C | From top of inner fork tube

Fully compression without
Spring

GRADE:
Fork oil 10W or equivalent

1 23 Nm (2.3 m+kg, 17 ft-1o)

32t.3 mm (12.6 in)

FORK SPRING FREE LENGTH:

/Q, .

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-1b) |\

[62 Nm (6.2 m-kg, 45 ft-1b) |
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AUSBAU

AWARNUNG:

Das Motorrad richtig abstiitzen, damit dieses
nicht umfallen kann.

1. Ausbauen:

e Seitenverkleidung (Rechts/Links)

e Frontverkleidung
Sich auf den Abschnitt ,MOTORVER-
KLEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.

e Sitz

e Kraftstofftank
Sich auf den Abschnitt , KRAFTSTOFF-
TANK" im KAPITEL 3 beziehen.

e Luftfiltergehause
Siehe , AUSBAU DES MOTORSLUFT-
FILTER GERAUSE” im KAPITEL 4.

2. Ausbauen:
e VVorderrad
o Sich auf den Abschnitt ,,VORDERRAD”
beziehen.
3. Ausbauen:
e Vorderrad-Kotfliigel O

4. Abtrennen:
e Hauptschaltersteckverbinder (D

5. Ausbauen:
e Mutter (Lenkerschaft) @O
e Blindverschliisse @
e Schrauben (Lenkernaben) ®
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6. Lésen:

e Klemmschrauben (Obere Gabelstrebe) (D
7. Ausbauen:

e Obere Gabelstrebe @

8. Ausbauen:
e Lenkereinheit (links und rechts) O

8. Ausbauen:
e Lenkernaben {links und rechts) @O
e Scheibe @
e Sicherungsring (3

10. Losen:
e Deckschraube ()

11. L3sen:
e Klemmschrauben {(Untere Gabelstrebe)

Die Vorderradgabel abstiitzen, bevor die Klemm-
schrauben geldst werden.
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12. Ausbauen:
e VVorderradgabel (Gabelbeine)

DEMONTAGE
1. Ausbauen:
e Hutschraube @
o Scheibe @
® Abstandshiilse @
e Federsitz ®
e Gabelfeder ®

@ Inneres Rohn

2. Ablassen:
e Gabelol
3. Ausbauen:
e Staubschutzdichtring (D
s Halteklemme @
Einen diinnen Schraubendreher verwenden
und darauf achten, daR das innere Gabel-
beinrohr nicht zerkratzt wird.

Vorsicht, damit das innere Rohr nicht
zerkratzt wird.

4. Ausbauen:
e Schraube (Dampferstange) O
e Kupfer-Unterlegscheibe @
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ANMERKUNG:
Die Schraube (Démpferstange} l16sen, wahrend
die Dampferstange mit dem T-Handgriff () undg
dem Halter @ festgehalten wird.

T-Handgriff:
YM-01326
90890-01326
Halter:
YM-01327

90890-01327

5, Ausbauen:
o Dampferstange (1
¢ Riickholfeder (@

6. Ausbauen:
e | nneres Gabelbeinrohr

Vorginge fur den Ausbau des inneren Gabel-

beinrohres:

e Das Gabelbein waagerecht anordnen,

o Das dulere Gabelbeinrohr an dem Brems-
sattel-Anbauauge in einem Schraubstock
{Mit Weichmetall-Backen) einspannen,

# Das innere Gabelbeinrohr aus dem dufleren
Gabelbeinrohr kraftig aber vorsichtig heraus-
ziehen.

sUbermiRige Kraftanwendung vermeiden,
da sonst der Dichtring und/oder die Buchsen
beschadigt werden.

Beschadigte Dichtringe und Buchsen miissen
erneuert werden,

e Wihrend des obigen Vorganges ist darauf zu
achten, dafl das innere Gabelbeinrohr nicht
an der Unterseite des #ufleren Gabelbein-
rohres ansteht, da sonst der Konus beschadigt
wird.

7. Ausbauen:
e Oldichtung ()
e Dichtring-Abstandsstiick @
e Fiihrungsbuchse 3
o O|-DurchfluBsperre @

(5 Gleitbiirste
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INSPEKTION
1. Prufen:
®|nneres Gabelbeinrohr (1)
® AuReres Gabelbeinrahr 2)
Kratzer/Biegung/Beschadigung — Erneuern.

A WARNUNG:

Niemals das innere Gabelbeinrohr geradebiegen,
da dadurch die Festigkeit reduziert werden
und gefihrliche Situationen hervorrufen kénnte.

2. Messen:
eUngespannte Lénge der Gabelfeder @
Abweichung von Spezifikation —» Erneuern.

Ungespannte Lénge der
Gabelbeinfeder (Grenzwert) :

321,3 mm (12,6 in)

3. Priifen:
e Dampferstange (1)
e Ring @
Abnutzung/Beschiadigung —~ Erneuern.
Verschmutzung — Alle Olkanate mit
Druckluft durchblasen.

4. Prifen:
e Oldichtstiick D
e O-Ring (Hutschraube) @
Abnutzung/Beschadigung —~ Erneuern.

MONTAGE
Die ,,DEMONTAGE" Vorgédnge sinngemall um-
kehren. Dabei die folgenden Punkte beachten.
ANMERKUNG:
®\Wenn die Vorderradgabel zusammengebaut wird,
unbedingt die folgenden Teile erneuern.
% Fuhrungsbuchse
¥ Gleitbtrste
¥ Oldichtung
¥ Staubdichtung
®\ordem Einbau ist darauf zu achten, dal alle Teile
sauber sind.
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1. Einbauen:
e Dampferstange ()

Die Dampferstange langsam in das innere Gabel-
beinrohr @ einschieben, bis sie an der Unterseite

vorsteht. Dabei achten, daR das Gabelbeinrohr
nicht beschadigt wird.

2. Einbauen:
®Qldichistick (1)

{zur Dampferstange ) )
3. Schmieren:

®inneres Gabelbeinrohr (duRere Oberflache)

®

N Gabeldl 10W oder Gleichwertig

@ Aulleres Gabelbeinrohr

4. Festziehen:
®Schraube (Dampferstange)

Schraube (Dampferstange):
62 Nm (6,2 m-kg, 45 ft.Ib)
LOCTITE® auftragen.

ANMERKUNG:

Die Schraube (Dampferstange) festziehen, indem
die Dampferstange mit dem T-Handgriff (1) und
dem Halter festgehalten wird @.

T-Handgriff:
YM-01326

90890-01326
Haiter:
YM-01327

90890-01327

5. Einbauen:
e Fjhrungsbuchse (D

Das Gabelbein-Dichtringe-Treibdorngewicht
(@ und den Adapter (3) verwenden.
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Gabelbein-Dichtringe-
Treibdorngewicht:
YM-33963
90890-01367
Adapter:
YM-08020

90890-01374

Inneres Rohr
AuBeres Rohr

SIC

6. Einbauen:
¢ Dichtring-Abstandsstiick (D
T e Oldichtring @
I @ Ein Gabeldichtring-Treibdorngewicht @)
3 ‘ ) sowie ein Zwischenstiick @) benutzen.
-_\@

Gabelbein-Dichtringe-
Treibdorngewicht:
YM-33963
90890-01367
Adapter:
YM-08020
90890-01374

Die Nummer des Oldichtrings muR nach oben
weisen.

ANMERKUNG:
Die Dichtringlippe vor dem Anbringen des
Oldichtrings mit Lithiumfett bestreichen.

7. Einbauen:
e Halteklemme (D
e Staubschutzdichtring (2

ANMERKUNG:

Die Halteklemme (D in die Nut @ des duReren
Gabelrohrs einpassen.

(@) Dichtring

8. Fiillen:
@_ ¢ Vorderradgabel

’— ] ‘ﬂ Einfiillmenge (Pro Gabelbein):

535 cm® (18,9 Imp oz, 18,1 US oz)

o Gebelbeindl 10W oder gleichwertig
Nach dem Einfiillen ist Vorderrad-
gabel langsam zusammenzudriicken,

@3

= um das Ol 2u verteilen.
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Olstand @) :
116 mm (4,57 in)
Von der Oberkante des ohne Gabel-
beinfeder vollstandig zusammenge-
driickten inneren Gabelbeinrochres.

(D Inneres Gabelbeinrohr
@) Gabeld)

9. Einbauen:
o Gabelfeder (O
e Federsitz @
e Abstandshiilse &
e Unterlegscheibe &
e Hutschraube (®

ANMERKUNG:

e VVor dem Anbringen der Hutschraube Fett auf
den O-Ring (& auftragen.

e Die Hutschraube (&) voribergehend festziehen.

EINBAU
Das , AUSBAU"-Verfahren in umgekehrter
Rethenfolge durchfiilhren. Es sind folgende
Punkte zu beachten.

1. Einbauen:

e VVorderradgabel (Gabelbeine)

ANMERKUNG:
Die Qberseite des inneren Gabetbeinrohrs so
positionieren, dalR es sich innerhalb von 256 ~
257 mm (10,08 ~ 10,12 in) von der unteren
Gabelstrebe befindet.

2. Festziehen:
s Klemmschrauben (untere Gabelstrebe}

Klemmschraube (untere Gabelstrebe):
23Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib}
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3. Festziehen:
e Hutschraube (O
e Lenkereinheit @
& Schrauben {Lenkernaben} @
e Mutter (Lenkerschaft} ®
s Klemmschrauben (obere Gabelstrebe) &

Hutschraube:
23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - 1b}

Schraube (Lenkerinheit):
28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft - lb)

Schraube (Lenkernabe):

20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
Mutter {Lenkerschaft):

110 Nm (11,0 m - kg, 80 ft - Ib}

Klemmschraube (obere Gabelstrebe):
26 Nm (2,6 m - kg, 19 ft - |b)

4. Einstellen:
e Federvorspannung
Sich auf den Abschnitt ,,EINSTELLUNG
DER VORDERRADGABEL" in KAPITEL
3 beziehen.

5. Einbauen:
® Varderrad-Kotfligel (O

Schrauben (Vorderrad-Kotfligel}:
9 Nm (0,9 m - kg, 6,5 ft - Ib)

6. Einbauen:
¢ \VVorderrad
& Klemme (Bremsschlauch} (1)
& Bremssattel {links und rechts) @
¢ Tachometerwelle 3@
Sich auf den Abschnitt ,,VORDERRAD"
beziehen.
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Vorderachse:
58 Nm (5,8 m-kg, 42 ft-1b)

Schrauben (Bremssattel):
35 Nm (3,5 m-kg, 25 ft-Ib)

Klemmschraube (vorderradachse):
20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

A WARNUNG:

Darauf achten, daR die Bremsschlduche richtig
angeordnet sind.
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o

LENKKOPF UND LENKER

(1) Gasdrehgriff
@ Lenker (rechts)
() Lenkernabe (rechts)

@ Lenkernabe (links}

(& Lenker {links)

@ Gummigriff

@ Lenkergriff-Endschraube

Sicherungsmutter
Einsteller
Dampfergummi
Gaszug 1

Gaszug 2
Anlasserseilzug
Anlasserhebeleinheit

e

S
w2

T
4

10

e

28 Nm (2.8 m - kg, 20 f1Ib)|

25 Nm (2.5 m-kg, 18 fe1b) |
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(D) Lenkerschafimutter
(@) Obere Halterung
(@) Sicherungsscheibe
(@ Ringmutter (Oben)
(5) Scheibe (Gummi)
(® Ringmutter (Unten)

@) Lagerdeckel

Lager (Oben)
(® Lager (Unten)
(0 Lenkerschaft

@ Stitze

MIT FINGERN FESTZIEHEN
2. VOLSTANDIG LOSEN

| 23Nm (23 m kg, 17 fi-1b) |

A] FINGER TIGHTEN—J

1ST:
52 Nm (5.2 m-kg, 37 ft-Ib}
2ND:
LOOSEN JT COMPLETELY
3RD:

3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 fi-Ib}
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AUSBAU

A WARNUNG:

Das Motorrad richtig abstiitzen, damit es nicht
umfalien kann.

1. Ausbauen:

e Seitenverkleidungen (links und rechts)

e Frontverkleidung
Sich auf den Abschnitt ,MOTORVER-
KLEIDUNG” im KAPITEL 3 beziehen.

e Stz

e Kraftstofftank
Sich auf den Abschnitt ,, KRAFTSTOFF-
TANK"” in KAPITEL 3 beziehen.

o L uftfiltergehause
Sich auf den Abschnitt ,,AUSBAU DES

MOTORS — LUFTFILTERGEHAUSE”
im KAPITEL 2 beziehen.
e Vorderrad
Sich auf den Abschnitt ,,VORDERRAD”
beziehen.
2. Ausbauen:

e Hauptzylinder (Bremse und Kupplung} O
o Lenkerschalter (links und rechts) 2

3. Ausbauen:
& Griffenden (links und rechts) (D
o Griff {links) @

4. Losen:

e Gasseilzuge (1)
5. Ausbauen:

o Gasdrehgriff @
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6. Ausbauen:
e VVorderrad-Kotfliigel
® Obere Gabelstrebe
e \/orderradgabel
Siehe unter ,,VORDERRADGABEL
AUSBAU" beziehen. A-UA
e Lenkerrohre {links und rechts) (O

7. Ausbauen:
e Strebe (Schlauchfihrung und Hupenhalte-

rung) O

8. Ausbauen:
e Sicherungsscheibe (Ringmutter) (O

e Ringmutter (Oben} @
e Scheibe {(Gummi) ®)

9. Ausbauen:
e Ringmutter (Unten) (D
Den Ringmutternschliissel verwenden.

Ringmutterschliissel :
YU-01268

90890-01268

AWARNUNG:

Die Lenkwelle so befestigen, daf sie nicht
herunterfatien kann.
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10. Ausbauen:
® Lenkerkschaft
e Lagerdeckel D
e Lager (Oben) @
e Lager (Unten)

INSPEKTION
1. Das Lager in Losungsmittel waschen.
2. Prifen:
® [ager
® | agerlaufringe
Gribchenfrall/Beschadigung - Erneuern.

Vorgange fiir den Austausch der Lager:

® Die Lagerlaufringe unter Verwendung einer
langen Stange (1) und eines Hammers gemafk
Abbildung ausbauen.

® Den Lagerlaufring mit Hilfe eines MeilRels
(@ und eines Hammers gemiR Abbildung
von dem Lenkerschaft entfernen.

eEine neue Staubmanschette und neue
Lagertaufringe einbauen.

ANMERKUNG:
Immer die Lager, Laufringe und den Staub-
schutzdichtring zusammen auswechseln.

3. Priifen:
e | enkerrohre
Biegung/Beschadigung - Erneuern.
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4, Prifen:
e Lenkernaben
Risse/Beschadigung = Erneuern,

EINBAU
Den Lenkerkopf durch sinngemaRe Umkehr der
Ausbauvorgange einbauen. Dabei die folgenden
Punkte beachten.
1. Schmieren:
e Lager (oben und unten)
o | agerlaufringe

N Radlagerfett

2. Einbauen:
e Lager {unten) @
{auf dem Lenkerschaft.)
e Lenkerschaft 2

Den Lenkerschaft festhalten, bis dieser gesichert
ist.

e Lager (oben) ®
e Lagerdeckel @
e Ringmutter (unten) ®
3. Festzighen:
® Ringmuttern (unten und oben)

Anziehschritte:
ANMERKUNG:
Den Drehmomentschlussel im rechten Winkel
an dem Ringmutternschlissel anbringen.

e Die Ringmutter {unten) () einbauen.
ANMERKUNG:
Die Anfasung der Ringmutter muf nach
unten gerichtet sein.

®Die Ringmutter (& mit Hilfe des Ring-
mutternschlissels festziehen.

Ringmutternschliisse!:
YU-33975

90890-01403
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Ringmutter (5)
(Anfangliches Festziehen}:

52 Nm (5,2 m- kg, 37 ft- Ib)

e Die Ringmutter (& vollstindig |8sen und
danach mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

AWARNUNG:

Die Ringmutter nicht zu stark festziehen.

Ringmutter &)
{Endgiiltiges Festziehen):
3Nm (0,3 m-kg, 2,2 ft: |b)

e Den Lenkerschaft kontrollieren, indem
dieser von Anschlag bis Anschlag gedreht
wird. Falls der Lenkerschaft klemmt, diesen
nochmals ausbauen und die Lenkerkopflager
(1) -und @) kontrotlieren.

e Die Scheibe {(gummi} ® einbauen.

# Die Ringmutter (oben) (7) einbauen.

ANMERKUNG:
Die Anfasung der Ringmutter mull nach
unten gerichtet sein.

e Die Ringmutter (@ mit den Fingern fest-
ziehen und danach die Nuten der beiden
Ringmuttern ausrichten. Falls diese nicht
bereits ausgerichtet sind, die untere Ring-
mutter (&) festhaiten und die obere Ring-
mutter weiter festziehen, bis die Nuten
Ubereinstimmen.

¢ Die Sicherungsscheibe (@) einbauen.

ANMERKUNG:
Darauf achten, dal die Lasche der Sicherungs-
scheibe in die Nuten eingreift,

s Die Lenkerkrone (@ einbauen und die
Lenkerschaftmutter @ mit dem vorgesch-
riebenen Anzugsmoment festziehen.

Mutter {Lenkerschaft}:

110 Nm (11,0 m- kg, 80 ft- Ib)

8. Einbauen:
o i_enker (links und rechts) (O

Schraube (Lenker):
28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft - Ib)
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9. Einbauen:
e Lenkernaben (links ung rechts} @

%

ANMERKUNG:
Sicherstellen, daR der Vorsprung @ auf der
Lenkerkrone in den Schlitz @ der Lenkernabe
eingreift.

Schraube (Lenkernabe):
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)

10. Einbauen:
e Hauptzylinder (Kupplung) (D
e Lenkerschalter {links) @
e Lenkergriff (links) ®
e Lenker-Griffende (links) @)

Einbauschritte fir Lenker (links):

e Den Hauptzyiinder (links} so einbauen, dal}
der Schlitz in der Hauptzylinderhalterung
@ mit der Stanzmarkierung @ am Lenker
ausgerichtet ist.

%,

eDen Hauptzylinder so einbauen, daR die
*UP”-Markierung nach oben weist.

e Zuerst die obere Schraube, dann die untere
Schraube festziehen,

Schraube (Hauptzylinderhalterung):
9 Nm (0,9 m - kg, 6,5 ft - Ib)

e Den Lenkerschalter (links} einbauen.

e Einen leichten Uberzug von Gummikleber
auf den 20 mm (0,8 in) Abstand (wie ge-
zeigt) am Lenkerende aufbringen.

e Den Lenkergriff volikommen
Lenkerende schieben.

AHAWARNUNG:

Den Klebstoff vollstandig auftrocknen lassen,
damit der Griff vor dem Gasgeben vollkom-
men festsitzt.

uber das

s Den Lenkergriff (links) anbringen.

N

Lenker-Griffende:
25 Nm (2,5 m - kg, 18 ft - |b)
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11. Einbauen:
e Gasgriff ©
o Gaszug 2)
e Lenkerschalter (rechts)

ANMERKUNG:
Vor den Anbringen des Gasgriffs Lithiumfett
auf die Kontaktflachen von Lenker und Gasgriff
auftragen.

12. Einbauen:
e Hauptzylinder (Vorderradbremse) (D

e Die Hauptbremszylinder-Halterung so anbrin-
gen, da die Markierung ,,UP’’ nach oben zeigt.

eDas Ende des Halters mit der kdrnermarkie
rung @) auf dem Lenkerrohr ausrichten.

® Zuerst die obere Schraube und erst danach die
untere Schraube festziehen.

Schraube {Hauptbremszylinder-
Halterung):

9 Nm (0,9 m - kg, 6,5 ft - Ib)

13. Einbauen:
e Lenker-Griffende (rechts) (O

A WARNUNG:

Einen Abstand von 1 mm (0,04 in) zwischen
Lenkergriff @ und Lenker-Griffende (D fassen,
Andernfalls 1aRt sich der Griff nicht bewegen.

Lenker-Griffende:
25Nm (2,5 m - kg, 18 ft - 1b)
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14. Einbauen
e Vorderer Kotfligel

Schraube (Vorderer Kotfliigel) :
9 Nm (0,9 m - kg, 6,5 ft - Ib)

15. Einbauen:
® \Vorderrad
Sich auf den Abschnitt " VORDERRAD”

beziehen.

Vorderradachse:
58 Nm (5,8 m - kg, 42 ft - Ib)
Schraube (Bremssattel):

35 Nm (3,5 m - kg, 25 ft - Ib)

Kiemmschraube (Vorderradgabel):
20 Nm {2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
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o

HINTERRAD-STOSSDAMPFER UND HINTERRADSCHWINGE

@ Stolldampfer
@ Hiilse
® Reservatank (StoRdampfer)

@ Band

@ Stiitze

(P

| 42 Nm (4.2 m-kg, 30 ft-1b) |
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o

(1) Schwinge ® Arm 1 ANMERKUNG:

@ Lager A @Afnﬂ Vor dem Einbau die Lager, Buchsen, Abdeck-
® Anlaufscheibe ® Dichrring scheiben, Dichtringe und Hdlsen freiziigig mit
(4) Abdeckscheibe (@) Staubmanschette

) Hilse leichtem Schmierfett  (Lithiumseifenbasis)
schmieren, Nach dem Einbau ist das iiberschissige

Fett abzuwischen.

130 Nm (13.0 m- kg, 94 ft-10) |

| 45Nm (4.5 m- kg, 32 ft-Ib) |\ %9

@®
4/3'@ ©/% Q\%%’NN—H\(ZO;\ kg, 50 f1-1b) |
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HANDHABUNG

A WARNUNG:

Dieser StoRdampfer enthalt unter hohem Druck
stehendes Stickstoffgas. Vor der Handhabung
des StoRdampfers daher unbedingt die folgenden
Angaben durchlesen, um sich mit der Wirkungs-
weise vertraut zu machen. Der Hersteller kann
nicht haftbar gemacht werden fiir Sachschaden
oder Kérperverletzungen, die auf unsachgemale
Handhabung zuriickzufiihren sind.

1. Niemals versuchen, den StoRdampfer-
zylinder zu offnen.

2. Den StoRddmpfer niemals offenen Flammen
oder Hitze aussetzen. Dadurch koénnte der
Innendruck iibermiflig erhoht werden,
wordurch es zu Explosionen kommen kann.

3. Den StoRdampferzylinder niemals defor-
mieren oder beschédigen. Ein deformierter
oder beschadigter StoRdampferzylinder ver-
mindert die Dampfwirkung.

25~ 30 mm
(1.0~ 1.2 in) —! e VERSCHROTTUNG
® Vorgange fiir die Verschrottung des StoR-
dampfers:
Der Gasdruck mufd abgebaut werden, bevor
B:D der StoBdampfer verschrottet wird. Dazu ein
[ Lock (1) mit einem Durchmesser von 2 ~ 3
mm (0,08 ~0,12 in) durch die Zylinderwand

bohren, etwa 25 ~30 mm (1,0 ~1,2 in) unter
dem Federsitz.

Schutzbrillen tragen, um Augenverletzungen
durch das ausstrémende Gas und/oder Metal!-
spane zu vermeiden.

AUSBAU

Hinterrad-StoRdampfer
1. Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen.

A WARNUNG:

Das Motorrad richtig abstiitzen, damit es nicht
umfallen kann.
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2. Ausbauen:
o Seitenverkleidungen (links und rechts}
e \VVorderer Deckel
e Seitendeckel (Rechts/Links)
Sich auf den Abschnitt ,, MOTORVER-
KLEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.
e Sitz
e Kraftstoffstank
Sich auf den Abschnitt ,,KRAFTSTOFF-
TANK’ im KAPITEL 3 beziehen.
3. Ausbauen
a Schraube (Kompressionsarm-Schwinge) O
e Schraube (Hinterrad-StoRdampfer-unterer)

&)

A WARNUNG:

Beim Entfernen der unteren Schraube (Ddie
Hinterradschwinge @ so halten, daR sie
(Hinterradschwinge) nicht hinunterfallt.

4. Ausbauen:

® Schrauben {(EXUP-Motor)

e Schrauben (hinterer Rashmen — oben) @
5. Losen:

e Schrauben (hinterer Rahmen — unten) ®

6. Ausbauen:
e Schallddmpferhalterung (D
7. Das hintere Rahmenende hinunterdrucken.

8. Abtrennen:
e Batteriekabel
e Anlasserrelais (2) (vom Batteriegehause)

Das negative Kabel () zuerst abklemmen,
danach erst das positive Kabel.
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9. Ausbauen;
e Batteriegehsuse (D
e Halterung (Batterie) @

10. Ausbauen:
sBand O
e Hilfstank (StoRdampfer} 2)
(von der Hilfstankhalterung)

11. Ausbauen:
e Schraube (Hinterrad-StoRdampfer — Oben)

®

e Hinterrad-StoRdampfer (2)

Hinterradschwinge

A WARNUNG:

Das Motorrad richtig abstitzen, damit dieses
nicht umfallen kann.

1. Motor mit einem geeigneten Stander unter-
bauen, um das Hinterrad vom Boden abzu-
heben.

2. Ausbauen:

e Hinterrad-StolRdampfer
Siehe unter ,, HINTERRAD — AUSBAU"”
beziehen.

e Hinterrad
Siehe unter ,,HINTERRAD" beziehen.
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3. Ausbauen:
e Bremssattelhalterung @
Sich auf den Abschnitt ,,ZERLEGUNG
DES VORDEREN UND HINTEREN
BREMSSATTELS" beziehen.

4. Ausbauen:
e Kettengehause (D
e Bremsschlauchhalter @
e Bremsschiauchfiihrung ®

5. Kontrollieren:
¢ Hinterradschwingenespiel

Uberpriifungsschritte:

®Das Anzugsmoment der Drehzampenwelle-
Sicherungsmutter (Hinterradschwinge) Gber-
prifen.

Mutter (Hinterradschwing-
Drehzapfenwelle}:
130 Nm {13 m - kg, 94 ft - |b)

®Das Hinterradschwingen-Seitenspiel [A]durch
hin- und herbewegen der Schwinge ermitteln.
Wenn ein Seitenspiel festgestellt wird, die in-
nere Hilse, das Lager, die Scheibe und den
Druckdeckel liberprifen.

Seitliches Spiel (Bei Ende der
Hinterradschwinge):
1,0 mm (0,04 in)

#Die Vertikalbewegung der Hinterrad-
schwinge durch auf- und abbewegen ermitteln.
Wenn die Vertikalbewegung zu stramm oder
rauh ist bzw. blockient, die innere Hulse, das
Lager, die Scheibe und den Druckdeckel
Oberprifen oder die Zwischenscheibe ein-
stellen.

6. Ausbauen:
e Mutter {(Drehzapfen) OO
e Scheibe
® Drehzapfenwelie
e Hinterradschwinge (2)
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7. Ausbauen:

e Kompressionsarme (links und rechts) (O
e Verbindungsarm @

8. Ausbauen:
o Splint
e Spannerstange (1)
e Kettenfiihrung @
e Kettengehausefihrung @

9. Ausbauen:
o Druckdeckel D
& Druckscheiben @
e Lager @
¢ Innere Hilse (Schwinge) @
e [nnere Hiilsen {(Kompressionsarm) &)
e Hiilsen (Verbindungsarm) &
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INSPEKTION

Hinterrad-Stokdampfer
1. Prifen;
e Hinterrad-StoBdampfer
Olaustritt/Beschadigung - Erneuern.
2. Priifen:
e Buchsen (O
e Innere Hilse @
s ager 3
s Dichtringe @
Abnutzung/Beschadigung = Erneuern.

Hinterradschwinge
1. Prifen:
®Hinterradschwinge
Risse/Biegung/Beschadigung—Erneuern.

2. Prifen:
® Drehzapfenwelle (1)
Die Achse auf einer glatiten Oberflache rolten.
Biegung-+Erneuern.

A WARNUNG:

Niemals den WVersuch unternehmen, eine
verbogene Achse geradezubiegen.

3. Die Hinterradschwingen-Drehzapfenteile in
einer Reinigungslésung behandeln.
4. Prifen:
o Lager {Laufringe/Rollen) O
Gribchenfra3/Beschadigung = Erneuern.
s Antaufscheiben @
e Abdeckscheiben &
Verschleil/Beschadigung = Erneuern.
o Innere Hiilse @
VerschleiB/Verbiegungen/Beschadigung —

768 Erneuern,
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5. Prifen:
e Kompressionsarm (1)
Verbiegungen/Verschlei — Erneuern.
s VVerbindungsarm ()
Risse/Verschleil = Erneuern.
o Lager 3
Griibchenfrall/Beschddigung = Erneuern.
¢ Dichtringe @)
¢ Staubmanschetten (5)
¢ Innere Hiilsen §)
Beschadigung — Erneuern.

EINBAU

Hinterer StofRddmpfer
Fir den Einbau der Hinterradschwinge sind die
Ausbauvorgange sinngemal umzukehren. Dabei
die.folgenden Punkte beachten.
1. Schmieren:
e Lager
e Oldichtringe
e Hillsen
e Buchsen

N Lithiumfett

2. Einbauen:
s Hinterer Stolldampfer

Mutter (StoRdédmpfer — ohen):
42 Nm (4,2 m - kg, 30 ft - Ib)

3. Anschliellen:
e Batteriekabel

Das positive Kabel (I} zuerst anschliefRen, danach
erst das negative Kabel @) .
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4. Festziehen:
e Schrauben (hinterer Rahmen — unten/
oben)

Schraube (hinterer Rahmen — unten/
oben)
55 Nm (5,5 m - kg, 40 ft - Ib)

5. Festziehen:
e Mutter (Hinterrad-StoRdampfer — unten)
®

e Mutter (Kompressionsarm — Schwinge) @

Mutter (Hinterrad-StoRdampfer —
unten):

42 Nm (4,2 m - kg, 30 ft - |b)
Mutter (Kompressionsarm —
Schwinge):

70 Nm (7,0 m - kg, 50 ft - Ib)

6. Einstellen:
o Hinterrad-StoRdampfer
Sich auf den Abschnitt ,,EINSTELLUNG
DES HINTERRAD-STOSSDAMPFERS"
im KAPITEL 3 beziehen.

Schwinge
Das , AUSBAU"-Verfahren in umgekehrter
Reihenfolge durchfilhren. Es sind folgende
Punkte zu beachten.
1. Schmieren:
e Lager
® |[nnere Hillsen
® Druckscheiben
o Drehzapfen

N Lithiumfett

2. Einbauen:
& Spannerstange {zur Schwinge) (D

Mutter {Spannerstange):
28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft - 1b)

A WARNUNG:

Immer einen neuen Splint verwenden.
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3. Festziehen:
e Mutter {Verbindungsarm — Rahmen) (D
e Mutter (Kompressionsarm — Verbindungs-

arm) @

Muatter (Verbindungsarm — Rahmen):
45 Nm (4,5 m - kg, 32 ft - Ib)
Mutter {Kompressionsarm —

Verbindungsarm)
70 Nm (7,0 m - kg, 50 ft - Ib)

4. Einbauen:
e Schwinge (D

Mutter (Gelenkbolzen):
130 Nm (13,0 m - kg, 94 ft - Ib)

5. Einbauen:
e Bremssattelhalterung (D
e Bremssattel (hinten)

Mutter (Spannerstange —
Bremssattelhalterung) :
28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft - Ib)

Bremssattel {(hinten):
35 Nm (3,5 m - kg, 25 ft - ib)

Sich auf den Abschnitt ,,VORDER- UND
HINTERRADBREMSE" beziehen.

6. Einbauen:

e Hinterrad

Sich auf die Abschnitie ,, HINTERRAD"
beziehen.
Sich auf die Abschnitte ,HINTERRAD-
STOSSDAMPFER” beziehen.

Mutter (Hinterradachse):
150 Nm (15,0 m - kg, 108 ft - 1b)
Schraube (Bremssattel):
35 Nm (3,5 m - kg, 25 ft - Ib)

7. Einstellen:
e Antriebskettendurchhang (@
Sich auf den Abschnitt , EINSTELLUNG
DES ANTRIEBSKETTENDURCH-
HANGS” im KAPITEL 3 bezienen.

Antriebskettendurchhang:
16 ~20 mm (0,6 ~0,8 in)
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&

ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

SCOS)

Abtriebkettenrad
Antriebskette
Lager

Hilse

Dichtring

SR

ANTRIEBSKETTE:

TYP:

KETTENGLIED ANZAHL:
DURCHHANG DER ANTRIEBSKETTE:

A | DRIVE CHAIN:

TYPE:
532ZLV

NO. OF LINKS:
110

DRIVE CHAIN SLACK:
15~ 20mm (0.6 ~ 0.8 in)

772




ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER |CHAS| @50

ANMERKUNG:
Die Antriebskette auf Dehung kontrollieren und
die Lange von 10 Gliedern messen, bevor die
Antriebskette und die Kettenrdder ausgebaut
werden,

AUSBAU
1. Das Motorrad aufrecht auf ebenem Boden
abstellen.

A WARNING:

Das Motorrad richtig abstiitzen, damit dieses
nicht umfallen kann.

2. Ausbauen:
e Schaltpedalgelenk (D

ANMERKUNG:
Vor dem Ausbauen Markierungen (2) am Schalt-
pedalgelenk und an der Schaltwelle anbringen,
so dall das Schaltpedalgelenk wieder in die
Originalposition eingebaut werden kann.

3. Ausbauen:
e Kupplungsausriickzylinder (O
® PaRstifte
e Kurbelgehausedeckel (links) @
e Palstifte
e Dichtung
e Abstandshilse (Schaltwelle)

4. Losen:
e Antriebskette
Sich auf den Abschnitt ,, EINSTELLUNG
DES ANTRIEBSKETTENDURCH-
HANGS” im KAPITEL 3 beziehen.
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5. Begradigen:

¢ Sicherungsscheibenzunge (1)
6. Ausbauen:

o Mutter {Antriebskette} (2

¢ Sicherungsscheibe (3

e Antriebskettenrad @

ANMERKUNG:
Die Antriebskettenradmutter l8sen, indem das
Hinterrad-Bremspedal niedergedrickt wird.

7. Ausbauen:
e Hinterrad
Sich auf den Abschnitt ,,HINTERRAD"
beziehen.
s Schwinge
& Antriebskette
Sich auf den Abschnitt ,,HINTERRAD-
STOSSDAMPFER UND SCHWINGE™ be-
ziehen.

8. Ausbauen:
& Abtriebskettenrad

INSPEKTION
1. Messen:
$Linge uber 10 Kettenglieder @ (Antriebs-
kette)
Abweichung von Spezifikation — Antriebs-
kette erneuern.

Grenzwert der Linge liber
10 Kettenglieder:
150,1 mm (5,91 in)

ANMERKUNG:

sWenn diese Messung ausgefuhrt wird, die Kette
mit den Fingern spannen,

8Die Lange Gber 10 Kettenglieder ist zwischen den
Innenkanten der Kettenrollen (O und & zu
messen, wie es in der Abbildung dargestellt ist.

®Die Lange uber 10 Kettenglieder ist an zwei oder

! - ! drei verschiedenen Stellen zu messen.

7-74



ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER |[CHAS N0

2. Reinigen:
® Antriebskette
Die Kette in Kerosin tauchen und mit einer
Blrste reinigen.
Danach die Kette tracknen.

| P — . g — | Diese Maschine besitzt eine Antriebskette
{ N . mit kleinen Gummi-O-Ringen (D) zwischen
‘{ >® den Kettenplatten. Dampfreinigung, Hoch-
druckreinigung sowie gewisse Losungsmit-
5 | = ;el‘k‘énnen diese 0_—Ringe beschédige.n. Zur
= ﬁ einigung der Antriebskette nur Benzin ver-
I |y 7 wenden.
3 3. Prufen:
— =7 *0-Ringe (Antriebskette) O
I ¥ 1 ] ] Beschadigung -+ Antriebskette erneuern.
’ [ — *Rollen @
B 0] 'SeitenPlénen @ |
Beschadigung/Abnutzung — Antriebskette

— ] .' 1 [ , g_:) erneuern.

4. Prifen:
® Antriebskette

Antriehsketten-Schmiermittel:
Motorol SAE 30 ~50

5. Prifen:
& Antriebskettensteifheit
Klemmt — Reinigen und schmieren oder er-
neuern.
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6. Prufen:
® Antriebskettenrad
e Abtriebskettenrader
Mehr als 1/4 Zahn (1) Abnutzung — Kettenrad
erneuern.
Verbogener Zahn — Kettenrad erneuern.

(@ Einwandtrei

®) Rolle

(@) Kettenrad

343014

Erneuerungsvorgange des Abtriebsketten-

rades:

¢ Die selbstperrenden Sicherungsmuttern (1),
und das Abtriebskettenrad entfernen @ .

e Die Nabe mit einem sauberen Tuch reinigen;
speziell an den Kettenrad-Kontaktoberfla-
chen.

e Das neue Abtriebskettenrad einbauen.

ANMERKUNG:
Die Schrauben kreuzweise festziehen.

Sicherungsmutter
(Antriebskettenrad):
60 Nm (6,0 m - kg, 43 ft - Ib)

EINBAU
Die ,,AUSBAU"” Vorgange sinngemafl umkehren.
Dabei die folgenden Punkte beachten.
1. Einbauen:
e Antriebskette
o Schwinge
Sich auf den Abschnitt ,,NINTERRAD-
STOSSDAMPFER UND SCHWINGE’ be-
ziehen.
e Hinterrad
Sich auf den Abschnitt ,,NINTERRAD"
beziehen.

2. Einbauen:
e Antriebskette (1)
o Abtriebskettenrad @
e Sicherungsscheibe @
e Mutter (Antriebskettenrad) @

Mutter (Antriebskettenrad):
70 Nm (7,0 m - kg, 50 ft - 1b)
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ANMERKUNG:
Die Antriebskettenrad mutter festzighen, indem
das Hinterrad-Bremspedal niedergedriickt wird.

A WARNUNG:

Immer eine neue Sicherungsscheibe verwenden,

3. Einbauen:
e Abstandshiilse (Schaitwelle)
e Dichtung
e Palistifte
e Kurbelwellendeckel (links) &
s Pafistifte
o Kupplungsausriickzylinder @
s Schaltpedalgelenk @

Schraube {Kurbelwellendeckel — links):
10 Nm (1,0 m - kg, 7.2 ft : Ib)

Schraube (Kupplungsausriickzylinder):
10 Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib)

Schraube {Schaltpedalgelenk):
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

4. Einstellen:
e Antriebskette
Sich auf den Abschnitt ,,EINSTELLUNG
DES ANTRIEBSKETTENDURCH-
HANGS” im KAPITEL 3 beziehen,

Durchhang der Antriebskette:
15 ~20 mm (0,6 ~0,8 in}

Ein zu geringer Kettendurchhang fiihrt zu
Uberlastung des Motors und anderer wichtiger
Teile; daher den vorgeschriebenen Kettendurch-
hang einhalten.

A WARNUNG:

Immer einen neuen Splint an der Achsmutter
verwenden.
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FZR1000 SCHALTPLAN

ELEC

SIS SIS SISISAIINASI AN NSNS OISIICUSISASIS)

Hauptschalter
Gleichrichter/Spannungsregler
Drehstrom-Lichtmaschine
Benzinpumpenrelais
Kraftstoffpumpe

Ziindspule

Ziindkerze

Suchspule

Digitale Ziindsteuerung
Reserveschalter
EXUP-Servomotor
Motor-Temperaturanzeige
Thermoeinheit

Widerstand
Kraftstoffzuleitung
Tachometer

Blinkerrelais

Herkoaorelais

Vordere Blinkleuchte
Blinkleuchte-Kontrollampe “TURN"’
Hintere Blinkleuchte
Blinklichtschalter “TURN’’
SchluB-/Bremsleuchte
Zusatzlampe

Scheinwerfer
Fernficht-Kontrollampe “HIGH BEAM”

OOROOEEERRDOOROCESSRRS

Sicherung (Scheinwerfer)

Sicherung (Signal)
Vorderrad-Bremslichtschalter
Hinterrad-Bremsschalter
Leerlaufschalter

Signalhornschalter “"HORN"
“NEUTRAL" Leerlaufanzeige

Hupe

Olstandschalter
Olstand-Kontrollampe “‘OIL LEVEL”
Anlasserschalter “START"
Liftermotor

Relaiseinheit

Ausschaltrelais des starter-schaltkreises
Kupplungschalter
Seitenstandersschalter
Motorstoppschalter “ENGINE STOP”
Thermoschalter

Sicherung {Ventilator)

Sicherung (Ziindung)

Anlasserrelais

Relaisschalter

Batterie

Sicherung {Haupt)

Scheinwerferrelais (fir D und F)

Lichthupenschalter '‘PASS” Fir E, N, DK, GR, Jund GB

Instrumenten-Kontrollampe Fir8und S

Lichtschalter ““LIGHTS” For CH

Abblendlichtschalter “LIGHTS"” D) Fir A, SF und NL

Aus dem Abblendlichtschalter “LIGHTS” (Gelb Kabel)

FARBKODIERUNG

B Schwarz Dg Dunkelgriin W/R WeiR/Rot

R Rot Kl Gy Grau w/B WeiR/Schwarz

o] Orange % Br Braun W/G WeiR/Griin

L Bh;au | L/8 Blau/Schwarz Y/L Gelb/Blau

P | Ross W | Baumes | /A | Gei/Ror

Y Gelb L/Y 8lau/Gelb Br/wW Braun/Weil

G Griin L/R Blau/Rot R/Y Rot/Gelb

W Weill B/Y Schwarz/Gelb R/W Rot/Weill

Ch Shokoladenfarbe B/R Schwarz/Rot R/G Rat/Griin
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ELEKTRISCHE BAUTEILE

(D Kabelbaum (@ Hauptschalter
(@) Sicherung Reserveschalter
(@) Sicherung (Haupt) () Register

(3) Widerstand 4 Relaisschalter
(8 Blinkerreiais BATTERIE
(&) Batterie KAPAZITAT:
(D Seitenstanderschalter DICHTE:

Hinterrad-Bremslichischalter

BATTERIE:
KAPAZITAT: 12V 14AH
DICHTE: 1.280
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(D Digitale Zindung
(@) Relaiseinbeit

(@ EXUP-Servomotor
(@ Leerlaufschalter
(5) Olstandschalter
® zZiindspute

@) Hupe

Thermo-Einheit

(@ Thermoschalter
Kraftstoffzuleitung

TECHNISCHE DATEN

WIDERSTAND

ZUONDSPULE:
Primarwicklung
Sekundarwicklung

IMPULSSPULE:

1.8 ~2,2C bei 20°C (65°F)
9,8 ~ 14,4k bei 20°C (68°F)
135 ~1658) bei 20°C (68°F)
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B | B/W Br | L/W | /R
ON O O+-0O
ofFr |O—O
Lock |O+—O

P OO O
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UBERPRUFUNG DER SCHALTER

Die Schalter auf Durchgang zwischen den
Klemmen lberprifen, um festzustellen, ob die
Anschlisse richtig durchgefihrt wurden.

Folgende Anweisungen fiir die Schalteriber-
prifung befolgen.

SCHALTERANSCHLUSSE WIE IN DER
BETRIEBSANLEITUNG

Die Betriebsanleitung enthalt eine AnschluBraste
(siehe links), welche die Klemmenanschlisse der
einzelnen Schalter zeigt (z. B. Hauptschalter,
Lenkerschalter, Bremsschalter, Lichtschalter
USW.).

Die erste Spalte links zeigt die Schalterposi-
tionen, und die obere horizontale Zelle stellt
die Farben der Kabel dar, die mit den Schalter-
klemmen verbunden sind:

" O—O ” zeigt die Klemmen, zwischen denen
Stromdurchgang vorliegt; 2. B. ein geschlossener
Schaltkreis bei den jeweiligen Schalterpositonen.

In dieser Tabelle:
"R und Br” sowie ""L/W und L/R” zeigen bei
der Schalterposition ON’’ Durchgang an.

“B und B/W" zeigen bei der Schalterposition
"“QFF” Durchgang an.

B und B/W’ zeigen bei der Schalterposition
“LOCK"” Durchgang an.

"B und B/W’ sowie 'R und L/R" zeigen bei der
der Schalterposition "’P” Durchgang an.

SCHALTER AUF KLEMMENANSCHLUSS
UBERPRUFEN

Vor der Uberpriifung des Schalters auf die voran-
gehende Anschluftabelle Bezug nehmen und
dann festellen, ob die Klemmenverbindungen
(geschlossener Schaltkreis) der Farbkombination
der Leitungskabel entsprechen.

Fir die Erklarung des Schalter-Prifverfahrens
wurde der Hauptschalter als Beispiel gewahlt.
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1. Den Hauptschalterstecker von Kabeibaum
trennen.

Den Hauptschalterstecker niemals an den

Kabeln abziehen, da die Kabel sonst innerhalb

des Steckers abgetrennt werden konnen.

ANMERKUNG:
Wenn der Stecker mit Schmutz bzw. Staub
zugesetzt ist, diesen mit Druckluft ausblasen.

2. Uberpriifen, ob sich irgendwelche Kabel in-
nerhalb des Steckers gelost haben. Falls dies
zutrifft, Reparatur vornehmen.

L/W
on | O-1O
oFfF | OO
Lock |O+—O
P OO
V
LW

3. Die AnschluRtabelle benutzen, um die
Kabel-Farbkombination auf Durchgang zu
prifen (geschlossener Schaltkreis). In diesem
Beispiel ist der Durchgang wie folgt.

“R und Br’ sowie "'L/W und L/R” zeigen bei
der Schalterposition “ON” Durchgang an.

B und B/W’’ zeigen bei der Schalterposition
"“OFF'’ Durchgang an.

"B und B/W" zeigen bei der Schalterposition
"LOCK" Durchgang an,

"B und B/W’” sowie 'R und L/R” zeigen bei
der Schalterposition "'P”” Durchgang an.

Es besteht kein Durchgang {offener Schalt-
kreis) fir Farbkombinationen, welche nicht
den oben genannten entsprechen.

4. Den Schalter auf Durchgang zwischen 'R
und Br’ (berpriifen.

Uberpriifungsschritte:

e Den Schalter mehrere Male auf ‘ON”,
"OFF"”, "LOCK"” ungd P schalten.

e Den Wiahlschalter des Taschenprifgerats auf
“Q x 1" stellen.

e Die Prifsonde {+) an die “R’” Klemme und
die Prifsonde (=) an die ”’Br'’ Kiemme des
Steckers anlegen.
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ANMERKUNG:
Bei der Durchgangspriifung diinne Priifsonden
verwenden, da sonst eventuell gegeniberlie-
gende AnschluBstelien innerhalb des Steckers
beruhrt werden.

® Den Durchgang zwischen “R” und “Br” in
den jeweiligen Schalterpositionen ““ON*
® , “OFF” @ , “LOCK” ® und “P”
@® prifen. Es mull Durchgang vorliegen,
wenn der Schalter auf “ON” steht (Prif-
gerat zeigt "0 an). Wenn aas Priifegrat
bei den Schalterstellungen “OFF"/, “LOCK"’
oder “"P” oo anzeigt, darf kein Durch-
gang vorliegen.
Es liegt ein Defekt zwischen 'R’ und "'Br”
vor, wenn in der “ON” Position kein
Durchgang besteht, oder wenn geringer
Durchgang in den Schalterpositionen
"OFF’ oder “"LOCK" bzw. "’P" verherrscht.

ANMERKUNG:
Den Schalter mehrere Male auf Durchgang
Uberpriifen.

5. Als nachstes auf Durchgang zwischen ’B”
und B/W’, “L/W und L/R" sowie "R und
L/R” wie zuvor beschrieben in den
jeweiligen Schalterpositionen priifen.

6. Wenn bei einer der Kombinationen ein
Fehler auftritt, ist der Schalter auszuwech-
seln.
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UBERPRUFUNG VON
GLUHBIRNEN (FUR SCHEIN-
WERFER,
SCHLUSS-/BREMSLEUCHTE,
BLINKER, INSTRUMENTBE-
LEUCHTUNG USW.)

Den Durchgang des Glihbirnenanschlusses fiir
den Zustand der Glohbirne lberprifen.

GLUHBIRNENTYPEN

Die in diesem Motorrad verwendeten GIGh-
birnen sind in der linken Abbildung durch die
Form des Stecksockels klassifiert.

@ und werden hauptsachlich im Scheinwer-
fer verwendet.

© findet hauptsichlich Einsatz im 8linker
sowie in der SchluB-Bremsleuchte.

® und B werden fir die Instrumentenbeleuch-
tung und andere Anzeige-Kontrolleuchten
benutzt.

UBERPRUFUNG DES GLUHBIRNENZU-
STANDS
1. Die Glihbirne entfernen.

ANMERKUNG:

o Glihbirnen des Typs @& und® verwenden
einen Halter. Vor dem Ausbau der Glihbirne
zuerst den Halter entfernen. Die meisten
Gliihbirnenhatter lassen sich durch Drehen
gegen den Uhrzeigersinn entfernen.

e Die meisten Gliihbirnen des Typs © und ©
lassen sich aus den Steckfassungen durch
Hineindricken und gleichzeitiges Drehen gegen
den Uhrzeigersinn entfernen.

e Gliihbirnen des Typs ® lassen sich durch ein-
faches Herausziehen aus den Steckfassungen
entfernen.

Die Glihbirnenfassung beim Entfernen der
Glihbirne gut festhalten. Niemals am Kabel
ziehen, da die Kabel sonst innerhalb des Steckers
abgetrennt werden kénnen.

A WARNUNG:

Wahrend der Scheinwerfer eingeschaltet ist,
entflammbare Produkte und lhre Hande fern-
halten. Die Glihbirne nicht beriihren, bis sie
abgekiiblt ist.
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2. Die Gliihbirnen-AnschluBkontakte auf Durch-
gang uberprafen.

8-9

Priifschritte:

® Den Wahlschalter des Taschenprifgerats auf
"9 x 1" stellen.

® Die Kabel des Taschenpriifgerats an die jewei-
ligen Anschlullkontakte der Glihbirne an-
schlieRen. Als Beispiel siehe die Glihbirne in
der linken Abbildung mit 3 Anschiufi-
kontakten. Zuerst den Durchgang zwischen
den Kontakten @ und @ priifen. Dabei die
Prifsonde (+) an (1) und die Priifsonde {—)
an (@ anlegen. Danach auf Ourchgang
zwischen den Kontakten (1) und ® priifen,
indem die Priifsonde (+) an (@) und die
Prifsonde (—) an @ angelegt wird. Wenn
das Taschenpriifgerdl in einem der beiden
Falle " « ' angezeigt, die Glihbirne aus-
wechseln,

3. Die Glihbirnenfassung durch Einstecken
einer neuen Glihbirne lberprifen. Wie auch
beim Uberpriifen der Gliihbirnen, die Prif-
sonden an die entsprechenden Fassungs-
AnschluRkontakte anlegen und gleich wie im
obigen Beispiel auf Durchgang priifen.
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ZUNDANLAGE
SCHALTPLAN
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ZUNDANLAGE ELEC

Der vorhergehende Schaltplar zeigt den Schaltkreis des Zindsystems.

ANMERKUNG:

Fir die Farbkodierung siehe Seite 8-2.

(¥ Hauptschalter

@ Ziindspule

@ Ziindkerze

Suchspule

@ Digitale Ziindung

@ Leerlaufschalter
Seitenstinderschalter
@ Motorstoppschalter "ENGINE STOP'
&0 Sicherung (Ziindung)
@ Batterie

@ Sicherung {main}
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DIE DIGITALE ZUNDSTEUERUNG
BESCHREIBUNG

Die elektronische Zindung ist computergesteuert
und wird daher von einem digitalen Mikro-
prozessor bedient. Die Ziindvorvestellung ist
vorprogrammiert. Dieses Programm stellt den
Funkenzeitpunkt auf die Zindung des Motors
ein. Deshalb ist nur eine Impulsspule notwendig.
Die digitale Ziindsteuerung kontrolliert auch die
Steuerung der elektrischen Benzinpumpe.

Impulsspule

Kurvengenerator
Grenzenerkennungsschaltkreis
Auslserschal tkreis
Mikroprozessor

Frei laufendes Zahlwerk
Vergleichseinheit

Register

Bistabiler Schaltkreis
Antriebsschaltkreis

Zindspule

Digitale Ziindungsanlage
VORGANG

Die Impulsspuie steuert/ermitteit folgende Dinge
auf digitalem Wege:

1. Bestimmung der richtigen Ziindvorverstellung.

2. Ermitteln der Motorumdrehungszahl.

3. Bestimmen des Zeitpunkts, zu welchem die
[mpuisspule eingeschaltet werden soll (Funk-
tionsiiberwachung)

4, Erhdhen des Primérstroms der Impulsspule,

um den Motor zu starten,

. Abwiirgen des Motors wird festgestellt.
6. Verhindern zu hoher Drehzahien.

AFHEDEEMCE 0 ®E

o
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FEHLERSUCHE

ZUNDANLAGE FUNKTIONIERT NICHT
(KEIN ZUNDFUNKE ODER INTERMITTIERENDER ZUNDFUNKE).

Vorgang
Kontroliieren;
1. Sicherung (Haupt und Ziindung)

8. Motorstoppschalter “ENGINE STOP”’

2. Batterie 9. Leertaufschalter

3. Ziindkerze 10. Seitenstanderschalter

4. Ziindfunkenstrecke 11. Diode (Relaiseinheit)

5. Widerstand des Zindkerzensteckers 12. Widerstand der Aufnahmespule

6. Widerstand der Ziindspule 13. Kabelanschlu

7. Hauptschalter (Gesamte Zindanlage)
ANMERKUNG:

¢ Die folgenden Teile vor Beginn der Stérungsbeseitigung ausbauen.

4) Sitz

5) Benzintank

6) Luftfiltergehduse
® Die folgenden Spezialwerkzeuge fiir die Stérungsbeseitigung verwenden.

1} Seitenverkleidungen
2) Vorderer Deckel
3) Seitliche Abdeckung (links)

Dynamik-Funkenprifinstrument:
YM-34487

90890-03144

Van

Taschenpriifgerat:
YU-03112
90890-03112

1. Sicherung (Haupt und Ziindung)

® Die Sicherungen entfernen.

® Das Taschenpriifgerdt (Q x 1) an die Sicher-
ungen anschliefRen.

® Die Sicherungen auf Stromdurchgang priifen.

KEIN STROMDURCHGANG

I

| | STROMDURCHGANG

2. Batterie

@ Den Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe "INSPEKTION DER BATTERIE” im
ABSCHNITT 3.

Dichte:
1,280 bei 20°C (68°F)

! ! RICHTIG

*

Sicherungen erneuern.

UNRICHTIG

1

o Die Batterie-Flissigkeit nachfiillen.
® Die Batterie-Polklemmen reinigen.
¢ Die Batterie aufladen oder erneuern.
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3. Ziindkerze

® Den Zustand der Ziindkerze kontroltieren.

e Den Zindkerzentyp kontrollieren,

e Den Elektrodenabstand kontrollieren.
Sie “INSPEKTION DER ZUNDKERZE" im
ABSCHNITT 3.

Normalziindkerze:
DRB8ES-L {(NGK), X24ESR-U (N.D.)

Elektrodenabstand:
0,6 ~ 0,7 mm {0,024 ~ 0,028 in)

! ! RICHTIG

4, Zindfunkenstrecke

® Den Zindkerzenstecker zon der Zindkerze
abtrennen.

e Den Dynamik-Funkengriifinstrument (1) an-
schlielen wie dargestellt.

@ Ziindkerzenstecker
@ Zindkerze

® Den Hauptschalter auf "ON’’ stellen.

R

R

\

® Die Zindfunkenstrecke kontrollieren.

e Den Motor anlassen und die Ziindfunken-
strecke vergroern, bis es zu Fehlzindungen
kommt.

Min. Ziindfunkenstrecke:
6,0 mm (0,24 in)

UNRICHTIG

1

Die Ziindkerze reparieren ader erneuern.

ENTSPRICHT DER SPEZIFIKATION

U

Ziindanlage ist in Ordnung.

‘ ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

*

ODER KEIN ZUNDFUNKE

8-15
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5. Widerstand des Ziindkerzensteckers

& Den Zundkerzenstecker ausbauen.
e Das Taschenprifgerdt (2 x 1k} am Zindker-
zenstecker anschliefen.

Ix 1K

Sy
|

-

Y

e Den Ziindkerzenstecker auf den vorgeschrie-
benen Widerstand prifen.

Widerstand des Zindkerzensteckers:
@, 9 ~ 11k bei 20°C (68° F)

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

1

Zundkerzensteker ernguern.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION

6. Widerstand der ZUndspule

e Die Steckerkupplung der Zindspule von
dem Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenprifgerdt {& x 1) an der Zinds-
pule anschlieflen,

Ziindspule (Nr. 2 und Nr. 3} @ :
Positives {(+) Kabel des Priifgerdtes »
Rot/Weik (1) Polklemme
Positives {—} Kabel des Prifgerdtes >
Grau @ Polklemme

Ziindspule (Nr. 1 und Nr. 4) ® :
Positives (+) Kabel des Priifgerates -
Rot/WeiR () Polklemme
Positives (—) Kabel des Priifgerdtes -
Orange (@ Polklemme

B L

% @ R/W
od

F ® R/w
{

Gy
e Die Primarspule auf den vorgeschriebenen
Widerstand kontrollieren,

Widerstand der Primérspule:
1@ 1,8~ 2,20 bei 20°C (68°F)

8-16
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e Das Taschenprifgerat (2 x 1k) an der

Zundspule anschlieRen.

Positives {(+) Kabel des Priifgeridtes -
Ziindkerzenkabe! (1
Negatives (—) Kabel des Priifgerates —

Zindkerzenkabel @

i
o)

e Die Sekundéarspule auf den vorgeschriebenen
Widerstand kontrollieren.

1@

Widerstand der Sekundarspule:
9,6 ~ 14,4k bei 20°C (68°F)
(Ziindkerzenkabel-
Ziindkerzenkabel)

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

I

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION

4

7. Hauptschalter

® Die Steckerkupplung (1) vom Kabelbaum
abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen “Rot
® und Braun @ " iberprifen. Sich hierfir
auf den Abschnitt “OBERPRUFUNG DER
SCHALTER" beziehen.

ON
OFF

! ! RICHTIG

*

Zindspule erneuern.

UNRICHTIG

B

Hauptschalter erneuern.

8-17
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8. Motorstoppschalter "ENGINE STOP”
s Die Steckerkupplung des Kabels des Lenker-
schalters {rechts) (1) von dem Kabelbaum
abtrennen.
aDen Schalter auf Durchgang zwischen
"Rot/Weil (@ und Rot/WeiR & ' lber-
prifen. Sich hierflir auf den Abschnitt
“UBERPRUFUNG DER SCHALTER"
beziehen.
RW|R/W
OFF
oN | OO
|
UNRICHTIG
B/Y | LAW wair'® I
L |8 thw!,_\®

! ! RICHTLG

9. Leerlaufschalter

o Die Steckerkupplung des Leerlaufschalters
(D von dem Kabelbaum abtrennen.

e Den Schaiter auf Durchgang zwischen “Him-
melblau @ und Rahmenmasse’ iiberprifen.
Sich hierfiir auf den Abschnitt “UBER-
PRUFUNG DER SCHALTER’ beziehen.

| $b

Neutral |
o

In gear

=
1

B/R
Sb

@

!! RICHTIG

*

Lenkerschalter {rechts) erneusrn.

UNRICHTIG

- 1

Leerlaufschalter erneuern.

§-18
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10. Seitenstanderschaiter

® Die Steckerkupplung des Seitenstanderschal-
ters 2 () vom Kabelbaum abtrennen,

e Den Schalter auf Durchgang zwischen
"“Blau/Gelb @ und Schwarz ) " iiberpriifen.
Sich hierfir auf den Abschnitt “UBER-
PRUFUNG DES SCHALTER" beziehen.

L/Y| B

! ! RICHTIG

11. Diode (Relaiseinheit)

e Die Relaiseinheit (1) vom Kabelbaum
abtrennen.

e Das Taschenpriifgerat (2 x 1) an die Klem-
men der Relaiseinheit anschlieRen.

Positives {+) Priifkabel > Blau/Gelbe Kiemme

®

Negatives (—) Priifkabel -~ Himmelblaue
Klemme )

e Die Relaiseinheit auf Stromdurchgang Uber-
prisfen.

UNRICHTIG

I !

Seitenstinderschalter erneuern.

KEIN STROMDURCHGANG

-1

Relaiseinheit erneuern.

|!STROMDURCHGANG

*

8-19
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12. Widerstand der Aufnahmespule

s Die Steckerkupplung der Impulsspule ()
vom Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenprifgerdat (2 x 100} an die
Impulsspulenklemmen anschlieBen.

Positives (+) Kabel des Priifgerates » Grau
® Polklemme

Negatives (—) Kabel des Priifgerdtes -
Schwarz 3 Polklemme

® Die Aufnahmespule auf den vorgeschriebenen
Widerstand kontrollieren.

Widerstand der Aufnahmespule:
s 135 ~ 1650 bei 20°C (68°F)

(Grau — Schwarz)

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIDATION
13. Kabelanschluf

e Die Anschlisse der gesamten Zundanlage
kontrollieren. Siehe “SCHALTPLAN".

! ! RICHTIG

Digital-Ziindeinheit erneuern.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

-1

Impulsspule erneuvern.

SCHLECHTER ANSCHLUSS

!

Berichtigen.
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ELECTRICAL STARTING SYSTEM

ELECTRICAL STARTING SYSTEM

CIRCUIT DIAGRAM
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Der vorhergehende Schaltplan zeigt den Schaltkreis des eiektrischen Anlassers.

ANMERKUNG:

Fir die Farbkodierung siehe Seite 8-2.

(1) Hauptschalter

@5 Leerlaufschalter

@D Anlasserschalter “START"
Relaiseinheit

@8 Ausschaltrelais des Starterschaltkreises
Kupptungsschalter

4B Seitenstanderschalter

&) Motorstoppschalter “ENGINE STOP”
6 Sicherung (Ziindung)

6D Anlasser

62 Amasserrelais

63 Batterie

@Sicherung {Houpt}
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DER ELEKTRISCHER ANLASSER

Der Anlasserschaltkreis dieses Modells umfaltt
den Anlasser, das Anlasserrelais und die Relais-
einheit (Ausschaltrelais des Anlasserschaltkreises).
Falls der Motorstopp- und der Hauptschalter
beide geschlossen sind, funktioniert der Starter-
motor, sofern:

Das Getriebe im Leerlauf ist {d.h. der Leerlauf-
schalter geschlossen ist).

oder

Wenn der Kupplungshebel zum Lenker gezo-
gen wird (der Kupplungsschalter ist gesch-
lossen) und der Seitenstander hochgeklappt
ist (der Seitenstanderschalter ist geschlossen).

Das Ausschaltrelais des Anlasserschaltkreises
unterbricht die Anlasserfunktion, wenn keine der
beiden Bedingungen erfiillt ist. 1n diesem Fall ist
das Ausschaltrelais des Anlasserschaltkreises
geoffnet, so dald kein Strom den Anlasser erreicht.
Wenn eine der beiden Bedingungen erfiillt ist,
schlieBt sich das Ausschaltrelais des Anlasser-
schaltkreises. Durch Dricken des Starterknopfes
kann man den Motor nun starten.

¢ GETRIEBE BEFINDET SICH tM
LEERLAUF

&= DER SEITENSTANDER IST EINGE-
KLAPPT UND DER KUPPLUNGS-
HEBEL IST GEZOGEN

@ Batterie

(@ Hauptschalter

®) Motorstoppschalter “ENGINE STOP”
@) Ausschaltrelais des Starterschaltkreises
® Anlasserschalter "START”

(6) Starterrelais

@ Anlasser

Leerlaufschalter

Q@) Seitenstinderschalter

(0 Kupplungsschalter
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FEHLERSUCHE

DER STARTERMOTOR FUNKTIONIERT NICHT

Vorgang
Kontrollieren;
1. Sicherung (Haupt und Ziindung)
. Batterie
. Anlasser
. Anlasserrelais
. Ausschaltrelais des Starterchaltkreises
. Hauptschalter
. Motorstoppschalter “ENGINE STOP”

~N OOl BWwWN

ANMERKUNG:

8. Leerlaufschalter
9. Seitenstanderschalter
10. Kupplungsschalter
11. Anlasserschalter “START"
12. KabelanschluR
{Gesamte)

e Folgende Teile vor der Fehlersuche ausbauen:
1) Sitz
2) Seitenverkleidungen
3) Vorderer Deckel

4) Seitliche Abdeckung (links)
5) Benzintank
6) Luftfiltergehause

* Die foigenden Spezialwerkzeuge fiir die Storungsbeseitigung verwenden.

Taschenpriifgerat:
YU-03112

90890-03112

1. Sicherung (Haupt und Ziindung)

e Die Sicherungen entfernen.

e Das Taschenpriifgerat (2 x 1) an die Sicher-
ung {Haupt) anschlieRen.

® Die Sicherungen auf Stromdurchgang priifen.

! ! KONTINUITAT

2. Batterie

e Den Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “INSPEKTION DER BATTERIE” in
ABSCHNITT 3.

Dichte:
1,280 bei 20°C (68°F)

! ! RICHTIG

x

KEINE KONTINUITAT

I

Sicherungen erneuern.

UNRICHTIG

- 1

e Die Batterie-Fliissigkeit nachfillen.
o Die Batterie-Polklemmen reinigen.
e Die Batterie aufladen oder erneuern.

8-24
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3. Testen des Anlasserrelais

e Das Anlassermotorkabel (2) und den posi-
tiven Anschlufl der Batterie (1) durch ein

Uberbriickungskabel (3 % miteinander
verbinden.
3
s
O
V%
@ o

A WARNUNG:

eDer Draht der Uberpriickungskabels mufl min-
destens dieselbe Kapazitdit haben wie das
Batteriekabel, da es sonst durchbrennt.

®Bei diesen Test kommt es zu Funkenbildung.
Daher brennbare Gase und Fliissigkeiten vorher
entfernen.

NICHT FUNKTIONSTUCHTIG

[/

e Die Funktion des Startermotors kontrollieren.

| | FUNKTIONSTUCHTIG

4, Starterrelais

e Das Starterrelaiskabel vom Kabelbaum ab-
trennen.

e Die Steckverbindung des Starterrelais (O mit
einem Uberbriickungskabe! (2 am Rahmen
erden.

5 To ]
D ©

/@W/D‘, L
}@

e Die Funktion des Startermotors kontrollieren.

! ! FUNKTIONSTUCHTIG

5. Anlasserschaltkreis-Ausschaltrelais
(Relaiseinheit)

e Den Relaiseinheitanschluff vom Kabelbaum
abtrennen.

e Das Taschenpriifgerat (2 x 1) und eine
Batterie (12V) an die Klemmen der Relaise-
einheit Steckerkupplung anschiieBen.

8-25

Den Startermotor erneuern oder

ersetzen.

NICHT FUNKTIONSTUCHTIG

3

Anlasserrelais erneruern.
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Schritt 1:
Positive (+) Batterieklemme ~ Rot/Weile
® Klemme
Negative (—) Batterieklemme - Schwarz/-
Gelbe @ Klemme
Schritt 2:
Positive (+) Batterieklemme — Rot/WeiRe
@ Klemme
Negative (—) Batterieklemme —
Himmelblaue 3) Klemme

Positives (+) Priifkabel ~ Blau/WeiRe #)
Klemme

Negatives {—) Priifkabel -~ Balu/WeiRe ®
Klemme

A

OW

R/B L/WIR/MW [ B/L
|8/RJL/W B/Y L/Y|L/B

S
e/ Tewip/v] s |
=] =] J 2 Too\®09
! ‘
Y
s

I_‘H

e Das Anlasserschaltkreis-Ausschaltrelais auf
Stromdurchgang prifen,

! ! KONTINUITAT

6. Hauptschalter

e Die Hauptschalter-Steckerkupplung (O von
dem Kabelbaum abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen “Rot
@ und Braun ® " iiberpriifen. Sich hierfiir
auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG DER
SCHALTER" beziehen.

R
ON OO |00
OFF

-

L/R

!! RICHTIG

*

KEINE KONTINUITAT

I !

Relaiseinheit ersetzen.

UNRICHTIG

I |

8-26

| Hauptschalter erneuern.
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7. Motorstoppschalter "ENGINE STOP”*

e Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
{rechts) (O von dem Kabelbaum abtrennen.
e Den Schalter auf Stromdurchgang zwischen
“Rot/WeiR (@ und Rot/WeiR @ *’ priifen.

Siehe Abschnitt “UBERPRUFUNG DER
SCHALTER".

R/W|R/W

OFF

R/Y R/W

R/W

UNRICHTIG

I

@RICHTIG

8. Leerlaufschalter

® Das Leerlaufschalter-Kabel (1)
Kabelbaum abtrennen.

® Den Schalter auf Durchgang zwischen *‘Him-
melblau 2) und Rahmenmasse’’ Oberprifen.
Sich hijerfiir auf den Abschnitt "UBER-
PRUFUNG DER SCHALTER” beziehen.

von dem

Sb

Neutral
In gear

a®)
1

B/R
Sb

i
@

! ! RICHTIG

9. Seitenstanderschalter

o Die Steckerkupplung des Seitenstanderschal-
ters (D vom Kabelbaum abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen
"Blau/Gelb @ und Schwarz @ " Gberprifen.

Sich hierfir auf den Abschnitt "UBER-

PRUFUNG DER SCHALTER' beziehen.

8.27

Den rechten Lenkerschalter erneuern.

UNRICHTIG

I

Leerlaufschalter erneuern.
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| g
= @;Léﬂg

L go/
LRICHTIG

10. Kupplungsschaiter

® Die Steckverbindung des Lenkerschalters
(links) @) vom Kabelbaum abtrennen.

eDen Schalter auf Durchgang zwischen
“’Blau/Gelb (@ und Schwarz/Gelb @ ** {iber-
prifen. Sich hierfir auf den Abschnitt
“UBERPRUFUNG DER SCHALTER"”
beziehen.

L/Y|8/Y

! ! RICHTIG

11. Anlasserschalter "START”

e Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
(rechts) (D von dem Kabelbaum abtrennen.
® Den Anlasserschalter “START" auf Strom-
durchgang zwischen “Blau/WeiR @ und
Schwarz () ' prifen. Siehe Abschnitt

“UBERPRUFUNG DER SCHALTER”

R/Y [ LUWIR/WE
L | B [awh

! ! RICHTIG

*

UNRICHTIG

B

Seitenstanderschalter erneuern.

UNRICHTIG

I

Den Kupplungsschalter erneuern.

UNRICHTIG

-1

8-28

Den rechten Lenkerschalter erneuern.
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12. Kabelanschluf

eDie Anschlisse der gesamten Ziindanlage
kontrollieren. Siehe “SCHALTPLAN"".

SCHLECHTER ANSCHLUSS

I !

8-29

[Berichtigen.
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ANLASSERMOTOR

® 0-Ring WIDERSTAND DER

@ Joch LAUFERSPULE:

@3 Lager BURSTENVERSCHLEIBGRENZE:
® Dichtring (C! VERSCHLEIRGRENZE DES

(® Laufer KOLLEKTORS:

® Hiilse (D] GLIMMERUNTERSCHNEIDUNG:
@ Biirste

¥ AUSRICHTMARKIERUNGEN

ARMATURE COIL RESISTANCE:

|7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 fr- Ibll A 0.018 at 20°C (68°F)

BRUSH WEAR LIMIT:
5.0 mm {0.20 in}

COMMUTATOR WEAR LIMIT:
27 mm (1.06 in)

MICA UNDERCUT:
0.8 mm (0.03 in)

8-30
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Ausbau

1. Ausbauen:
e Anlassermotor
Siehe Abschnitt “UBERHOLUNG DES
MOTORS - AUSBAU DES MOTORS”
in KAPITEL 4.

ZERLEGUNG
1. Ausbauen:

e Spulensatz @
e 0-Ringe @
e Unterlegscheiben @
e Beilegescheibe(n) @
o Laufer &)
® Scheibe ®
e Beilegescheiben @)

2. Ausbauen;
o Biirstensatz (O

Inspektion und Reparatur
1. Kontrollieren:
o Kollektor

Verschmutzt ~ Mit Schmirgelleinen der
Kornung 600 reinigen.
2. Messen:
e Durchmesser des Kollektors (@)
AuRerhalb der Angaben — Den Anlasser-
motor erneuern.

VerschleiRgrenze des Kollektors @) :
27 mm (1,06 in)

8-31
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3. Messen:
e Glimmerunterschneidung (@)
AuRerhalb der Angabel - Die Mika mit
einer Metallsage auf den vorgeschriebene
Wert bringen. Darf geschmirgelt werden.

Glimmerunterschneidung @) :
0,8 mm (0,03 in)

ANMERKUNG:

Die Mikaisolierung des Kollektors muf} unter-
schnitten werden, um die Funktion des
Kollektors zu gewahrigisten.

1 MSL or more

4., Kontrollieren:
o | juferspule (Isolierung/Kontinuitt)
Fehler -~ Anlassermotor erneuern.

Kontrollieren der Lauferspule:

® Taschenpriifgerat anschlieBen und die Konti-
nuitat (O und Isolierung () testen.

e Den Widerstand der Lauferspule messen.

Widerstand der Lauferspule:
(@ Kontinuitatstest (D:

05 bei 20°C (68°F)
Isolationstest @ :

Oberhalb 1M bei 20°C (68°F)

e Falls der Widerstand von dem gegebenen
abweicht, den Anlassermotor ersetzen.

5. Messen:
¢ Biirstentange (@
Auflerhalb der Angaben — Erneuern,

Mindestbiirstenlange:
5,0 mm (0,20 in)

8-32
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6. Messen:
e Harte der Biirstenfeder
Ermiidung/Abweichung von Spezifikation
- Als Ganzes erneuern.

Harte der Burstenfeder:
680 ~ 920 g (24,0 ~ 32,4 02)

7. Kontrollieren;
e Lager (D
e Dichtring
e O-Ringe
e Hiilse ®

ZUSAMMENBAU
Die Ausbauvorginge sinngemalR umkehren.
Dabei die folgenden Punkte beachten.

1. Einbauen:
® Burstensitz

ANMERKUNG:
Das iiberstehende Teit (1) des Biirstensitzes mit
dem Schlitz (2) auf dem Gehiause ausrichten.

2. Einbauen:
e Joch
e Gehiusedeckel @

ANMERKUNG:
Die Ausrichtmarkierungen @ auf dem Joch mit
den Ausrichtmarkierungen der Gehause aus-
richten @ .

8-33

3. Einbauen:
¢ O-Ringe (D
® Schraube @

A WARNUNG:

Immer neue O-Ringe verwenden.

Schraube (Spulensatz):
7 Nm (0.7 m- kg, 5,1 ft- Ib)
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Einbau

1. Einbauen:
® Anlasser

ANMERKUNG:

Leichtes Fett auf dem O-Ringe (D) auftragen.

%,

Schraube {(Anlasser):
10Nm (1,0 m- kg, 7 ft- Ib)

Siehe "UBERHOLUNG DES MOTORS —
AUSBAU DES MOTORS” in KAPITEL

4.

8-34
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CHARGING SYSTEM

CIRCUIT DIAGRAM
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Der vorhergehende Schaltplan zeigt den Schaltkreis des Ladesystems.

ANMERKUNG:
Fir den Farbkodierung siehe Seite 8-2.

(2) Gleichrichter/Spannungsregler
() Stromgenerator

GdBatterie

& Sicherung (Haupt)

8-36
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FEHLERSUCHE

BATTERIE WIRD NMCHT AUFGELADEN.

Vorgang
Kontrollieren;
1. Sicherung (Haupt)
2_ Batterie
3. Ladeausgang
4. Widerstand der Statorspule

ANMERKUNG:

5. Birsten

6. Widerstand der Feldspule

7. Kabelanschluf}
(Gesamtes Ladesystem)

eDie folgenden Teile vor Beginn der Storungsbeseitigung aushauen.

1) Seitenverkieidungen
2) Vorderer Deckel
3) Sitz

4) Benzintank

® Die folgenden Spezialwerkzeuge fir die Stérungsbeseitigung vorwenden.

Drehzahlmesser:
YU-08036
90890-03113

Taschenprifgerat:
YU-03112

90890-03112

1. Sicherung {Haupt)

e Die Sicherung entfernen.

o Das Taschenprifgerat (@ x 1) an die Sicher-
ung anschlieflen.

e Die Sicherung auf Stromdurchgang priifen.

KEIN STROMDURCHGANG

R !

! ! STROMDURCHGANG

2. Batterie

¢ Den Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe "INSPEKTION DER BATTERIE” im
ABSCHNITT 3.

Dichte:
1,280 bei 20°C {68°F)

! ! RICHTIG

*

8-37

Sicherung (Haupt) erneuern.

UNRICHTIG

e Die Batterie-Fliissigkeit nachfullen.
e Die Batterie-Polklemmen reinigen.
e Die Batterie aufladen oder erneuern.
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3. Ladespannung

e Den Drehzahlmesser an das Ziindkerzenkabel
anschlieBen,

®Das Taschenprifgerat (DC20V) an die
Batterie anschliefen.

Positives (+) Kabel des Priifgerates ~ Positive
(+) Batterieklemme

Positives (~) Kabel des Priifgerates —~ Negative
(—) Batterieklemme

e Den Motor anlassen und auf etwa 3.000
U/min. beschleunigen.
® Die Ladespannung lberprifgen.

Ladespannung:
AZH 14,3 ~ 15,3 V bei 3.000 U/min.

ANMERKUNG:
Eine voll aufgeladene Batterie verwenden.

ABWEICHUNG VON
SPEZIFIKATION

4. Widerstand der Statorspule

o Die Generatorabdeckung ausbauen.

e Das Taschenpriifgerat an die Statorspulen
anschlie@en und auf “Q x 1” stellen,

e Den Statorspulenwiderstand messen,

Positives (+) Kabel des Prifgerates ~ Weiles
(® Kabel

Negatives (—) Kabel des Priifgerates -~ Weilles
® Kabel

Positives (+) Kabel des Priifgerdtes > WeiRes
@® Kabel

Negatives (—) Kabel des Priifgerdtes ~ WeiRes
(3® Kabel

ENTSPRICHT DER SPEZIFIKATION

¢

Ladeschaitkreis in gutem Zustand

ABWEICHUNG VON
SPEZIFIKATION EN

I !

8-38

Statoreinheit erneuern.
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Widerstand der Statorspule:
0,16 ~ 0,18Q bei 20°C (68°F)

BEIDE WIDERSTANDE
! ! ENTSPRECHEN DER
SPEZIFIKATION

5. Inspektion der Biirsten

o Die Biirstenhalterung ausbauen(1).
¢ Die Biirstenfeder kontrollieren.
® Biirstenlange messen.

Mindestbiirstenlange:
4,7 mm (0,19 in)

Harte der Biirstenfeder:
230~ 3309 (8,1 ~ 11,6 0z)

ABWEICHUNG VON
SPEZIFIKATION

1

Biirste und Feder erneuern.

BEIDE WIDERSTANDE
ENTSPRECHEN DER
SPEZIFIKATION

6. Feldspulenwiderstandstest
® Das Taschenpriifgerat an den Rotor anschlie- ABWEICHUNG VON
Ben und auf "’ x 1" stellen. SPEZIFIKATION
® Den Widerstand messen. ﬁ
NE Fetldspulenwiderstand:
(9@ 3,8~ 4,20 bei 20°C (68°F) Die Feldspule erneuern.

8-39
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WIDERSTAND ENTSPRICHT
DEN ANGABEN

7. Kabelanschlul

¢ Die Anschlisse des gesamten Ladesystems
kontrollieren.
Siehe "SCHALTPLAN".

! ! RICHTIG

Gleichrichter/Spannungsregler erneuern.

SCHLECHTER ZUSTAND

P !

8-40

Berichtigen.
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LIGHTING SYSTEM

CIRCUIT DIAGRAM
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Der vorhergehende Schaltplan zeigt den Schaltkreis des Beleuchtungssystems.

ANMERKUNG:

Fir die Farbkodierung siehe Seite 8-2,

() Hauptschalter

@3 SchiuR/Bremsleuchte

@9 Zusatzleuchte

() Scheinwerfer

@0 Fernlicht-Kontrollampe “HIGH BEAM”
@) Lichthupenschalter "PASS”

@9 Instrumenten-Kontrollampe

@9 Lichtschalter “LIGHTS”

(30 Abblendiichtschalter “LIGHTS”
@D Sicherung (Scheinwerfer)

63 Batterie

(9 Sicherung (Haupt)

65 Scheinwerferrelais (fir O und F)

8-42
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FEHLERSUCHE

SCHEINWERFER, FERNLICHT-KONTROLLAMPE “HIGH BEAM”, SCHLUSSLEUCHTE,

ZUSATZLEUCHTE UND/ODER INSTRUMENTENBELEUCHTUNG SCHALTEN SICH NICHT
EiN.

Vorgang
Kontrollieren:
1. Sicherung (Haupt und Scheinwerfer) 5. Abblendlichtschalter
2. Batterie 6. "PASS” Lichthupenschalter
3. Hauptschalter 7. Kabelanschlul3
4. Lichtschalter “LIGHTS" (Gesamtes Beleuchtungssystem)
ANMERKUNG:
® Folgende Teile vor der Fehlersuche ausbauen,
1) Seitenverkleidungen 4) Sitz
2) Frontverkleidung 5) Benzintank
3) Seitliche Abdeckung (links} 6) Luftfiltergehduse

e Die folgenden Spezialwerkzeuge fiir die Stérungsbeseitigung verwenden.
Taschenpriifgerat:
YU-03112
90890-03112

1. Sicherung {Haupt und Scheinwerfer}

@ Dig Sicherung {Haupt und Scheinwerfer) ent-
fernen.

® Das Taschenpriifgerdt (@ x 1) an die Sicher- KEIN STROMDURCHGANG

ungen anschlieffen.
e Die Sicherung auf Stremdurchgang prdfen.
Siehe "“UBERPRUFUNG DER SICHER-
UNGEN" in KAPITEL 3. Sicherung{en) erneuern.

! ! STROMDURCHGANG

2. Batterie UNRICHTIG

® Den Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “INSPEKTION DER BATTERIE"™ im
ABSCHNITT 3.

& Die Batterie-Flussigkeit nachfullen.
Dichte: e Die Batterie-Polkiemmen reinigen.
1,280 bei 20°C (68°F) e Die Batterie aufladen oder erneuern.
! ! RICHTIG
*

8-43
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¥*

3. Hauptschalter

e Die Steckerkupplung des Hauptschalters (D
vom Kabelbaum abtrennen.

¢ Den Schalter auf Durchgang zwischen “Rot
@ und Braun & *’, “Blau @ und Blau/Rot
® " und “Rot @ und Blau/Rot & tber-
prifen. Sich hierfur auf den Abschnitt
“UBERPRUFUNG DER SCHALTER”

beziehen,

@ RICHTIG

4. Lichtschalter “LIGHTS"”

e Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
{rechts} @) und das Kabel @ vom Kabel-
baum abtrennen.

s Den Schalter auf Durchgang zwischen
“Rot/Gelb & und Blau @ " und “Rot/Gelb
@ und Blau/Schwarz (&) * liberpriifen. Sich
hierfUr auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG
DER SCHALTER" beziehen.

UNRICHTIG

I !

R/Y[L| LB
OFF
PO | 01O
oN | OOy
®\ —
L/B R/Y [LAw[Riw
L | B [R/wh
Sog
!l RICHTIG

¥*
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Hauptschalter erneuern.

UNRICHTIG

I

Den Lenkerschaiter (rechts} erneuern.
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5. Abblendtichtschaliter “LIGHTS”

e Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
(links} (O vom Kabelbaum abtrennen.

#Den Schalter auf Durchgang zwischen
“Blau/Schwarz (@ und Gelb (3 “ und
“Blau/Schwarz @ und Grin @ * iber-
prifen.

Sich hierfir auf den Abschaitt ““UBER-
PRUFUNG DER SCHALTER' beziehen,

! ! RICHTIG

6. "PASS” Lichthupenschalter

e Die Steckerkupplungen des Lenkerschalters
(links) @) vom Kabelbaum abtrennen.

¢ Den Schalter auf Durchgang zwischen’'Rot/-
Gelb @ und Gelb 3" iberprifen.
Sich auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG
DER SCHALTER' beziehen.

A Y

GFF
oN | OO

=]
|:] L.-’Y[B..Y[Q,f\r“ I‘H.-f.:-.- VIR LR

O

! ! RICHTIG

G| F
*

UNRICHTIG

-1

Den Lenkerschalter (links) erneuern.

UNRICHTIG

I !

8-45

Den Lenkerschalter {links} erneuern.
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7. Kabelanschlul

e Die Anschlusse des gesamten Beleuchtungs-
systems kontrollieren.
Siehe "SCHALTPLAN"".

@RICHTIG

Den Zustand jedes einzelnen Schaltkreises des
Beleuchtungssystems kontrollieren.

Siehe “BELEUCHTUNGSSYSTEMPRUF-
UNG”.

BELEUCHTUNGSSYSTEMPRUFUNG

SCHLECHTE ANSCHLUSSE

P !

Berichtigen.

1. Scheinwerfer und Fernlicht-Kontrollampe ““HIGH BEAM” schalten sich nicht ein.

1. Gliuhbirne und Glihbirnenhiilse

KEIN STROMDURCHGANG

o Die Gliuhbirne und die Gliihbirnenhiilse auf
Durchgang uberprifen.
Sich hierfir auf den Abschnitt “UBER-
PRUFUNG DER GLUHBIRNEN' beziehen.

I !

Die Glihbirne und die Glihbirnenhlse
erneuern.

! ! STROMDURCHGANG

2. Spannung

e Das Taschenpriifgerat (DC20V) an die
steckerkupplungen des Scheinwerfers und
der Fernlicht-Kontrolleuchte “HIGH BEAM"’
anschlieRen.

Scheinwerfer:
Positives {(+) Kabel des Prufgerites ~ Gelb
(M oder Griin @ Kabel
Positives (—) Kabel des Prifgerates -
Schwarz (3 Kabel
Fernlicht-Kontrollampe “HIGH BEAM'':
Positives (+) Kabel des Priifgerates > Gelb
@ Kabel
Positives (—) Kabel des Priifgerites —
Schwarz &) Kabel

846
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Wenn Abblendtichtschaiter “LIGHTS” auf
Position “LO’" gestellt ist,

(Bl Wenn Abblendfichtschalter “LIGHTS" auf
Position “HI’" gestellt ist.

e Den Hauptschalter auf “ON’’ stellen.

e Den Lichtschalter “LIGHTS"” auf "“"ON”
stellen.

eDen “LIGHTS” Abblendlichtschalter ab-
wechseln auf “’LO’" “"HI" stellen,

(e Den ““PASS" Lichthupenschalter betatigen.)

e ’'Spannung (12V) bei dem ”"Grin” und
"“Gelb” Kabel des Glihbirnenhiilsensteckers
kontrollieren.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

Verdrahtung des Hauptschalters und
des Glihbirnenhilsensteckers defekt,
reparieren.

ENSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V)

Das Scheinwerferrelais erneuern (fir D und F).

847
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2. Instrumenten-Kontrollampe leuchtet nicht.

t. Glihbirne und Glihbirnenhilse

Sich hierfir auf den Abschnitt “UBER-
PRUFUNG DER GLUHBIRNEN" beziehen,

! ! STROMDURCHGANG

2. Spannung

® Das Taschenprifgerdt (DC20V) an Stecker-
kupplung der Gliihbirnenhiilse Glihbirnen-
hilsekabel anschlieRen (O .

Positives (+) Kabel des Priifgerdtes +
Blaue (2) Klemme
Negatives (—) Kabel des Prifgerétes ~

Schwarze ® Klemme

e Den Hauptschalter auf “ON’’ stellen.

eDen Lichtschalter “LIGHTS" auf “PQO’’ oder
""ON’’ stellen.

eSpannung (12V) bei dem “‘Blau” Kabel des
Glihbirnenhilsensteckers kontrollieren.

KEIN STROMDURCHGANG

¢ Die Gliihbirne und die Glihbirnenhilse auf
Durchgang iberprifen.

Die GlUhbirne und die Gliihbirnenhiilse
erneuern.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

I !

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V)

Diese Schaltung ist in Ordnung.

848

Verdrahtung des Hauptschalters und
des Glithbirnenhilsensteckers defekt,
reparieren.
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3. Instrumenten-Kontrollampe leuchte nicht.

1. Glihbirne und Glihbirnenhiilse

eDie Glihbirne und die Glihbirnenhilse auf
Durchgang tberprifen.
Sich auf den Abschnitt “OBERPRUFUNG
DER GLUHBIRNEN" beziehen.

! ! STROMDURCHGANG

2. Spannung

eDas Taschenpriifgerat (DC20V) am Gliih-
birnenhilsenstecker anschlieBen.

[ ] =

Qx 1 |

+
O L/R|B

e Den Hauptschalter auf “ON" stellen.

e Den Lichtschalter “LIGHTS” auf “ON”
stellen.

*Spannung (12V) bei dem “Blau” Kabel des
Gliihbirnenhiilsensteckers kontrollieren.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V)

Dieses Schaltung ist in Ordnung.

8-49

KEIN STROMDURCHGANG

I

Die Glihbirne und die Glihbirnenhtlse
defekt, erneuern.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

I !

Verdrahtung des Hauptschalters und
des Glihbirnenhilsensteckers defekt,
reparieren.
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4. SchluBleuchte leuchtet nicht.

1. Glihbirne und Glihbirnenhalse

s Die Glihbirne und die Glithbirnenhiilse auf
Durchgang iberpriifen.
Sice auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG
DER GLUHBIRNEN" beziehen.

KEIN STROMDURCHGANG

Die Glibbirne und die Glihbirnen-
hilse erneuern.

! ! STROMDURCHGANG

2. Spannung

¢ Das Taschenprifgerdt {DC20V) am Glih-
birnenhiilsenstecker anschliellen.

Positives (+} Kabel des Prifgerdtes ~
Blau/Rote () Klemme

Negatives {—) Kabel des Priifgerdtes —
Schwarze @ Kiemme

Positives {+) Kabel des Priifgerdtes -
Blau/Rote (1) Klemme

Negatives {(—) Kabel des Priifgerites -
Schwarze (@) Klemme

® Den Hauptschalter auf ““ON"" stellen.

s Den Lichtschalter “LIGHTS” auf “PO”
stellen.

e Spannung {12V) bei dem “Blau/Rot” Kabel
des Glihbirnenhiilsensteckers kontrollieren.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION {12V}

Dieses Schaltung ist in Ordnung.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

- 1

Verdrahtung des Hauptschalters und
des Glihbirnenhilsensteckers defekt,
reparieren.

8-50
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Der vorhergehende Schaltplan zeigt den Schaltkreis des Signalsystems.

ANMERKUNG:

Fiir die Farbkodierung siehe Seite 8-2.

(D Hauptschalter

{{® Drehzalmesser

@D Blinkerrelais

@3 Herkonrelais

Vorderes 8linklicht

@0 Blinklicht-Anzeigeleuchte “TURN"
@D Hinteres Blinkiicht

@) Blinklichtschalter “TURN"

% Schlulk/Bremsleuchte

@ Sicherung (Signal)
Vorderrad-Bremslichtschalter
Hinterrad-Bremslichtschalter
Leerlaufschalter
Signalhornknopf “HORN"
Leerlauf-Kontrollampe “NEUTRAL"

Hupe

@9 Bistandschalter

@D Bistandschalter “OIL LEVEL"

8-52
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FEHLERSUCHE

e SIGNALHORN ERTONT NICHT.

e BLINKLICHT, BREMSLICHT UND/ODER ANZEIGELEUCHTE LEUCHTET NICHT.

¢ DREHZAHLMESSER FUNKTIONIERT NICHT.

Vorgang
Kontrollieren;
1. Sicherung (Haupt und Signal}
2. Batterie
3. Hauptschalter
4, Kabelanschluf
(Gesamten Signalsystem)

ANMERKUNG:

® Die folgeden Teile vor Beginn der Storungsbeseitigung ausbauen.

1) Seitenverkleidungen
2) Vorderer Deckel
3) Seitliche Abdeckung (links)

4) Sitz
5) Benzintank
6) Luftfiftergehduse

¢ Die folgenden Spezialwerkzeuge fur die Stérungsbeseitigung verwenden.

Taschenpriifgerat:
YU-03112

90890-03112

1. Sicherung {Haupt und Signal)

e Die Sicherungen entfernen.

ungen anschlielen.

e Die Sicherung auf Stromdurchgang priifen.
Siehe “UBERPRUFUNG DER SICHER-
UNGEN" in KAPITEL 3.

e Das Taschenpriifgerat (2 x 1) an die Sicher-

KEIN STROMDURCHGANG

-1

Sicherung(en) erneuern.

! ! STROMDURCHGANG

2. Batterie

e Den Zustand der Batterie kontrollieren.

Siehe “INSPEKTION DER BATTERIE"” in
ABSCHNITT 3.

UNRICHTIG

e

Dichte:
1,280 bei 20°C (68°F)

® Die Batterie-Flissigkeit nachfiillen.
e Die Batterie-Polklemmen reinigen.
e Dje Batterie aufladen oder erneuern,

! ! RICHTIG

¥*

8-53
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3. Hauptschalter

e Die Steckerkupplung des Hauptschalters (D
vomn Kabelbaum abtrennen.
e Den Schalter auf Durchgang zwischen “Rot

(@ und Braun ® ” iberpriifen.
Sich hierfir auf den Abschnitt “UBER-

PRUFUNG DER SCHALTER" beziehen.

R| Br |L|L/R
oN [O1O |00
OFF
P O

=[]

LiL/R
[3 B/
!! RICHTIG

4. Kabelanschluf}

e Die Anschliisse des gesamten Signalsystems
kontroilieren. Siehe "SCHALTPLAN".

@ RICHTIG

UNRICHTIG

!

Hauptschalter erneuern.

SCHLECHTER ANSCHLUSS

e

Berichtigen.

Den Zustand jedes einzelnen Schaltkreises
des  Signalsystems  kontrollieren.  Siehe

“SIGNALSYSTEMPRUFUNG".

8-54
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SIGNALSYSTEMPRUFUNG
1. Signalhorn ertdnt nicht.

1. Signalhornschalter "HORN"

e Dije Steckerkupplung des Lenkerschalters
(links) @O vom Kabelbaum abtrennen.

¢ Den Schalter auf Durchgang zwischen “Rosa
®@ und Schwarz ® ' Uberprifen. Sich
hierfiir aufden Abschnitt “UBERPRUOFUNG
DER SCHALTER" beziehen.

[v)]

p
ON (Push)} |OO
OFF (Free)

all

_...
Q
T
~ <

! ! RICHTIG

2. Spannung

e Das Taschenpriifgerat (DC20V) am Signal-
hornkabel anschliefien.

Positives (+) Kabel des Priifgerates —
Braunes (1) Kabel

Negatives (~) Kabel des Prifgerites —
Rahmenmasse

O—<—1 1

Br
BC20V I‘l,l I!ll
;O S

{7

& Den Hauptschalter auf ?ON"’ stelien.
eSpannung (12V) bei dem "’Braun” Kabel der
Signalhorn-Polkiemme kontrollieren.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V)

*

UNRICHTIG

e

Den Lenkerschaiter (rechts) erneuern.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

-1

Verdrahtung des Hauptschalters und
der Signalhorn-Polklemme defekt,
reparieren.

8-55



SIGNAL ANLAGE ELEC

*

4

3. Signalhorn

® Das "'Rosa’” Kabelder Signalhorn-Poikiemme
abtrennen,

e Ein Uberbriickungskabel (O an die Signal-
hornklemme anschlieBen und das Uber-
briickungskabel an Masse legen.

e Den Hauptschalter auf “ON’’ stellen.

SIGNALHORN ERTONT

SIGNALHORN
ERTONT NICHT
4. Spannung

e Das Taschenprifgerat (DC20V) am Signal-
horn der Rosa Polklemme anschlieen.

Positives (+) Kabel des Prifgerates »
Rosas (1) Kabel

Negatives (—) Kabel des Priifgerates -
Rahmenmasse

® Den Hauptschalter auf "ON” stetlen.
e Spannung (12V) bei der “Rosa” Kabel der
Signalhorn-Polklemme kontrollieren.

| L

Das Signathorn ist in Ordnung.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

-1

Das Signalhorn erneuern.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V)

Das Signal einstellen oder erneuern,

8-56
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2. Bremsleuchte leuchtet nicht.

. . N KEIN STROMDURCHGANG
1. Gluhbirne und Glihbirnenhilse

oDje Glihbirne und die Giilihbirnenhiilse auf
Durchgang dberprifen.

Sich hierfir auf den Abschnitt "UBER- Die Glohbirne und die Giihbirnenhilse
PRUFUNG DER GLUHBIRNEN" beziehen. erneuern.
! ! STROMDURCHGANG

2. Bremslichtschalter

eDie Kabel (D und die Steckerkupplung @
des Bremslichtschalters vom Kabelbaum
abtrennen,

eDen Schalter auf Ourchgang zwischen
“Braun ® und Grin/Gelo @ ', oder
“Braun (5) und Gelb (& " Uberprifen. Sich
hierfir auf den Abschnitt “OBER-
PRUFUNG DER SCHALTER" beziehen.

ON (Pull in)
OFF {Free} | OO

Br| Y
ON
{Step down) OY’O
OFF (Free)
|
Br UNRICHTIG
& ® I
Vorderrad-Bremslichtschalter .
Hinterrad-Bremslichtschalter Den Bremslichtschalter erneuern.

!! RICHTIG
3. Spannung

e Das Taschenprifgerat (DC20V) am Gluh-
birnenhdlsenstecker anschliellen.

Positives (+) Kabel des Prufgerates
Gelbes (D) Kabel

Negatives {(—) Kabel des Priifgerdtes —
Schwarzes (2) Kabe!l 857
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ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

e 1

O Verdrahtung des Hauptschalters und
des Glihbirnenhilsensteckers defekt,
reparieren.

|—0+

o Den Hauptschalter auf “"ON’’ stellen.

e Der Bremshebel ist angezogen oder das
Bremspedal durchgetreten.

eSpannung (12V) bei dem “Gelb” Kabel des
Gluhbirnenhiilsensteckers kontroltieren.

| ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V)

Dieses Schaltung ist in Ordnung.

3. Blinklicht und/oder Blinklicht-Anzeigeleuchte “TURN'’ blinken nicht.

KEIN STROMDURCHGANG

1. Glilhbirne und Gliihbirnenhiilse
e Die Glihbirne und die Glihbirnenhdlse auf l
Durchgang Gberpriifen.

Sich hierfiir auf den Abschnitt “UBER- Die Giiihbirne und die Gluhbirnenhiilse
PRUFUNG DER GLUHBIRNEN' beziehen. erneuern.,
! ! STROMDURCHGANG

2. Blinklichtschalter “TURN"

e Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
(links) ® vom Kabelbaum abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen
“Braun/WeiR @ und Shokoladefarbe 3
und ““Braun/WeiR @ und Dunkelgrin @ "'
uberpriifen. Sich hierfir auf den Abschnitt
"UBERPRUFUNG DER SCHALTER”

beziehen.
Dg|Br/W| Ch{Y/R[B
| R 1OTO O10
R OO O10
N N
[ [ofo
L oO1O0 O
l UNRICHTIG
8 Cch [Y/R] LB
3riwv| 8 Dg+
O S naRal

Den tenkerschalter (links) erneuern.

! ! RICHTIG
8-58
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3. Spannung

& Das Taschenpriifgerat (DC20V) am Blinker-
relais anschlieRen.

Positives {+} Kabel des Priifgerates —
Braune (1) Klemme

Negative (—) Kabel des Priifgerdtes —
Schwarze (@) Klemme

7

Briw Br
[wic[via [ 8.
1 el DC20V
| ®:
O O

& Dien Hauptschalter auf “ON” stellen.
® Die Spannung (12V) bei dem *‘Braun’ Kabel
der Blinkerrelaispolklemme kontrollieren.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

I !

Verdrahtung des Hauptschalters und
des Steckers des Blinkerrelais defekt,
reparieren.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V}

4, Spannung

s Das Taschenpriifgerdt (DC20V) am Blinker-
relais anschlieRen.

Positives (+) Kabel des Priifgeriites -
Braun/Weike (1) Klemme

Negatives (—) Kabel des Priifgerétes -
Schwarze @) Klemme

W7
A

W/G|Y/R| B
L | DC20V
I—v_l

O
|

e Den Hauptschalter auf “ON” stellen.

e Die Spannung (12V) bei dem “Braun/Weilk"”
Kabel der Blinkerrelaispolklemme kon-
trollieren.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

Das Blinkerrelais erneuern,

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V)

%

8-59



ELEC| =

SIGNAL ANLAGE

*

5. Spannung

e Das Taschenprifgerat (DC20V) am Glih-
birnenhilsenstecker anschlieRen.

Blinklicht {Links):
Positives {+) Kabel des Prifgerates ~

Schokoladenfarbes (1) Kabel
Negatives (—) Kabel des Priifgerates —

Rahmenmasse

Blinklicht (Rechts):
Positives (+) Kabel des Priifgerates ~

Dunkelgriines (2) Kabel
Negatives (—) Kabel des Priifgerates —

Rahmenmasse
DC20V Q DC20V | ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION
— s _ ﬁ
o 04 A
J_ J_ Verdrahtung des Blinklichtschalters
| | = | I = “TURN” und des Glihbirnenhulsen-
I I steckers defekt, reparieren,

e Den Hauptschalter auf “ON’ stellen.
e Den Blinklichtschalter “TURN’ auf "L

oder “R” stellen.
e Die Spannung (12V) bei dem ’Schokoladen-

farben’”” oder ““Drunkelgriinen” Kabel des
Glihbirnenhilsensteckers kontrollieren.

| ENTSPRICHT DER
\L SPEZIFIKATION (12V)

Diese Schaltung ist in Ordnung.
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4. Der Blinker (Blinkleuchte) wird nicht automatische freigegeben.

1. Blinklichtschalter “TURN"’

e Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
(tinks) D vom Kabelbaum abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen
“Gelb/Rot @ und Schwarz (3 "' iiberpriifen.
Sich auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG
DER SCHALTER’" beziehen.

Ch

<
N
p

TP
0]

218

ol
e
o

7]
—
E .

e ®

-|w
O
S

<

2. Zungenschalter

e Die Steckerkupplung des Zungenschalters
(D vom Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenprifgerdt (2. x 1) an die Klemme
des Zungenschalter anschlielen.

Positives (+) Kabel des Priifgerats —
WeiR/Griine @ Klemme
Negatives (—) Kabel des Priifgerates ~
Schwarze 3 Klemme

[—1
G/R

W/G
Gy

® Den Zungeschalter auf den vorgeschriebenen
Widerstand iberprifen.

@3

Widerstand des Zunge nschalters:
Etwa 7Q

{WeiR/Griin — Masse)
Kehrt nach dem Stoppen des Rades
auf 0 oder oo §) zuriick

! ! ABWEICHUNG VON

SPEZIFIKATION
¥

8-61

UNRICHTIG

-1

Den Lenkerschalter (links) erneuern.

ANMERKUNG:
Wenn der Widerstand des Zungenschalters
gemessen wird, das Vorderrad von dem Boden
abheben und von Hand drehen.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION

Geschwindigkeitsmessereinheit erneuern.
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3. KabelanschluRR

e Den Zustand jedes einzelnen Schaltkreises
des Signalsystems kontrollieren.
Siehe "‘Schaltplan”,

! ! RICHTIG

Relaisetnheit erneuern,

SCHLECHTER ANSCHLUR

I

8-62

Berichtigen.
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5. Leerlauf-Kontrollampe “NEUTRAL" leuchtet nicht.

1. Gliihbirne und Gléhbirnenhdlse

eDije Gliihbirne und die Glihbirnenhiilse auf
Durchgang iberprifen. Sich hierfir auf den
Abschnitt “UBERPRUFUNG DER GLUH-
BIRNEN'" beziehen.

KEIN STROMDURCHGANG

I !

! ! STROMDURCHGANG

2. Leerlaufschalter

e Die Steckerkupplung des Leerlaufschalters
Q@) vom Kabelbaum abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen “’Him-
melblau 2 und Rahmenmasse’’ iiberpriifen.
Sich hierfir auf den Abschnitt “UBER-
PRUFUNG DER SCHALTER" beziehen.

Sb

Neutral

in gear | O

1

/
B/R

0ss
@

! ! RICHTIG
3. Spannung

e Das Taschenprifgerat {(DC20V) am Glih-
birnenhilsenstecker anschlielen.

Pasitives (+) Kabel des Priifgerdtes -
Braunes (1) Kabel

Negatives (~) Kabel des Priifgerdtes ~
Rahmenmasse

8
] | = —_l
3 w/G| G/R| grp! Sb|Dg
Q2 x Gy[ 8 [t [YicnBRh
Gy

w/G

]| e TOX
QO+
—

Die Glohbirne und die Gliihbirnenhtlse
defekt, erneuern.

UNRICHTIG

e

8-63

Den Leerlaufschalter erneuern.
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¢ Den Hauptschalter auf “ON’" stellen.
® Die Spannung {12V} bei dem “Braun’ Kabel
des Glihbirnenhiilsensteckers kontrollieren.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

I

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION (12V) Verdrahtung des Hauptschalters und

Diese Schaltung ist in Ordnung.

des Glihbirnenhitsensteckers defekt,
reparieren.

6. Die Olstand-Kontrolleuchte ’OIL LEVEL” leuchtet iicht auf, wenn der Motordlstand niedrig ist.

t. Glihbirne und Glihbirnenhiilse

¢ Die Glihbirne und die Glihbirnenhiilse auf
Durchgang iberpriifen.
Sich hierfir auf den Abschnitt ""UBER-
PRUFUNG DER GLUHBIRNEN" beziehen.

KEIN STROMDURCHGANG

I

Die Gldhbirne und die Glihbirnenhilse
erneuern.

! ! STROMDURCHGANG

2. Widerstand

e Die Relaiseinheit (1) von dem Kabelbaum
entfernen.

e Das Taschenpriifgerait (@ x 1) an die
Klemmen der Relaiseinheit anschlieRen.

Positives (+) Kabel des Priifgeréts -
Schwarz/Rote Klemme (2

Negatives (—) Kabel des Priifgerdts -
Rot/Schwarze Kiemme (3)

eDen Widerstand auf Durchgang iberprifen,

KEIN STROMDURCHGANG

I

Relaiseinheit erneuern.

! ! STROMDURCHGANG

3. Olstandschalter

ter aus der Olwanne entfernen.

anzeige anschlieflen,

e Das Motordl ablassen und den Olstandschal-

e Das Taschenpriifgerat (© x 1) an der Olstang-

8-64
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Positives (+) Kabel des Priifgerdtes —
Rot/Schwarze (1) Klemme

Negatives (—) Kabel des Priifgerétes —~
Olstandschaltergehduse

Al 8 D

O

(=
0x1

L(_)@E) Qx1
Sb
. .

e

e Den Olstandschalter auf Stromdurchgang

prifen.
Guter |Schlechter
Schalterpositio__r]__f Zustand ._hZ_Muswtand

Al Aufrechte Position X O |X|O SCHLECHTER ZUSTAND

B| Umgekehrte Position O X |X|O ﬁ

O : Stromdurchgang

X ; Kein Stromdurchgang Olstandschalter erneuern.
! ! GUTER ZUSTAND

4. Spannung

e Das Taschenprifgerat (DC20V) am  Gluh-
birnenhilsenstecker anschlieRen.

Positives (+) Kabel des Priifgerétes ~
Braunes (D Kabel

Negatives (—) Kabel des Priifgerates —
Rahmenmasse

St

8/ |
T L=

W/G| G/R] Br Sb| Dg
Q) Gy| B LY Y fch[B/Rl
- +
Q > O Gyl B]L{ Y [Ch][B/R
_L W/G|G/R | Br Sb| Dg
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o Den Hauptschalter auf ’ON”’ stellen. o

Kabet des Glihbirnenhilsensteckers kon-
trollieren.

ENTSPRICHT DER . Verdrahtung des Hauptschalters und
SPEZIFIKATION (12V) des Gliuhbirnenhilsensteckers defekt,
Diese Schaltung ist in Ordnung repaneren.

8-66
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Der Schaltplan auf der vorigen Seite zeigt das Kiihlsystem,

ANMERKUNG:
Die Farbkodes finden Sie auf Seite 8-2.

(D) Hauptschalter

(2 Motor-Temperaturanzeige
({3 Thermo-Einheit

@2 Sicherung (Signal)

@ Ventilatormotar
Thermo-Schalter

@9 Sicherung {Ventilator)
@ Batterie

@ Sicherung {Haupt)

8-68



koHLsysTeEm | ELEC| =i

FEHLERSUCHE

DER VENTILATORMOTOR FUNKTIONIERT NICHT.

Vorgang
Kontroliieren;
1. Sicherung (Haupt, Signal und Ventilator)
2. Batterie
3. Ventilatormotor (Test 1)
4. Ventilatormotor {Test 2)

ANMERKUNG:

5. Thermo-Schalter
6. Kabelanschlu®
(Gesamtes Kihlsystem)

e Die folgenden Teile vor Beginn der Storungsbeseitigung ausbauen.

1) Seitenverkleidungen
2) Vordere Deckel
3) Seitliche/Abdeckung (links)

4) Sitz
5) Benzintank
6) Luftfiltergehause

o Die folgenden Spezialwerkzeuge fiir die Stérungsbeseitugn verwenden,

Taschenpriifgerat:
YU-03112

90890-03112

1. Sicherung (Haupt, Signal und Ventilator)

¢ Die Sicherungen entfernen.

e Das Taschenprifgerat an die Sicherungen
anschlieen und auf “Q x 1’ stellen.

e Die Sicherung auf Kontinuitdt hin kontro-
[lieren,
Sich auf den Abschnitt "KONTROLE DER
SICHERUNGEN" in KAPITEL 3 beziehen.

KEIN STROMDURCHGANG

I !

! ! STROMDURCHGANG

2. Batterie

e Den Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “"KAPITEL 3 — KONTROLLE DER
BATTERIE".

Dichte:
1,280 bei 20°C (68° F)

! ! RICHTIG

*

Sicherung(en) erneuern.

UNRICHTIG

I

8-69

e Elektrolyt nachfiillen.
@ Batterieanschlisse saubern.
e Batterie aufladen oder erneuern.
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*

&

3. Hauptschalter

o Die Steckverbindung des Hauptsch-alnters ®

von Kabelbaum abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen ““Rot
@ und Braun @ " Gberprifen.
Sich hierfiir auf den Abschnitt “UBER-
PRUFUNG DER SCHALTER" beziehen.

Rl B [L]u/R
oN |Or0 |00
OFF

'_
-
-
n

! ! RICHTIG

4. Ventilatormotor {Test 1}

e Die Steckverbindung des Ventilatormotors
abtrennen.
s Die Batterie (12V) wie gezeigt anschliefllen.

Positives (+) Batteriekabel —
Blaue (1) Klemme

Negatives (—) Batteriekabel
Schwarze (@) Klemme

Q\&r—mm

s Die Funktion des Ventilatermotors kon-

trollieren.
! ! FUNKTIONIERT

*

UNRICHTIG

I

Hauptschalter erneuern.

FUNKTIONIERT NICHT

I

8-70

Ventilatormotor erneuern.
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5. Ventilatormotor (Test 2)

drehen.

o Die Kabel des Thermoschalters (“’Blau/-
WeiR” und “’Braun’’) () abtrennen.

eDen Hauptschalter auf Position “ON”"
e Die Kabel mit einem Uberbriickungsdraht
(@ gemal Abbildung verbinden.

! ! FUNKTIONIERT

6. Thermoschalter

e Den Thermoschalter von dem Thermostat-
gehause abnehmen.

e Das Taschenprifgerat an den Thermaoschalter
(1) anschiielen und auf "/ x 1’ stellen.

e Den Thermoslchalter in Wasser tauschen @ .

e Den Thermoschalter auf Kontinuitat hin
kontrollieren.

Beim Warmen des Wassers

die Temperatur 3) im Auge behalten.

Rethen- Guter
folge Wassertemperatur Zustand
0~ 98°C
1 (32 ~ 208,4°F) X
2 Hoher als 105 = 3°C o

(221,0+ 5,4°F)
3 105 bis 98°C o
(221,0 to 298,4°F)
Weniger als 98°C
*
4 (208,4°F) X

O : Kontinuitat

Test 1 & 2: Erhitzungstest
Test 3" & 4™: Kiihltests

X : Keine Kontinuitat

8-71

FUNKTIONIERT NICHT

!

Verdrehtung des Hauptschalters und
der  Ventilatormotorkabel defekt,
reparieren.

2 WARNUNG:

Den Thermoschalter mit besonderer Vorsicht
behandeln. Niemals starken Stofen aussetzen
oder gar fallen lassen. Falls er fallengelassen
wird, mul} er erneuert werden.

M Thermoschalter:
8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft Ib)

Three Bond Sealock Nr. 10
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by s s S g

A} THERMOSCHALTER AUF ON, VENTILATOR ON
(B8] KUHLMITTELTEMPERTUR

2222277777777 2222

SCHLECHTER ZUSTAND

-1

98°¢c 105 % 3°C D
en Thermoschalter erneuern.
(208.4°F) (221.0 £5.4°F)
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AUSSCHLAG AUF.

BE! HEISSEM MOTOR WEIST DIE KOHLMITTEL-TEMPERATURANZEIGE KEINEN

Vorgang

Kontrollieren;

1. Sicherung {Haupt und Signal)
2. Batterie

3. Hauptschalter

4. Thermo-Einehti

ANMERKUNG:

5. Spannung
6. Kabelanschlull
{Gesamtes Kiihlsystem)

¢ Die folgenden Teile vor Beginn der Storungsbeseitigung ausbauen,

1} Seitenverklgidungen
2} Vorderer Delckel
3) Seitliche Abdeckung {links)

s Die folgenden Spezialwerkzeuge fiir die Stdrungsbeseitigung verwenden.

Taschenpriifgerat:
YU-03112
90890-03112

1. Sicherung (Haupt und Signal)

® Die Sicherungen entfernen.
ungen anschliefen,

Siehe “KONTROLLE DER SICHER-
UNGEN" in KAPITEL 3.

e Das Taschenpriifgerat (2 x 1) an die Sicher-

& Die Sicherungen auf Stromdurchgang priifen.

! ! STROMDURCHGANG

2. Batterie

e Den Zustand der Batterie kontrollieren,
Siehe “KKONTROLLE DER BATTERIE"™ in
ABSCHNITT 3.

Dichte:
1,280 bei 20°C (68° F)

! ! RICHTIG

*

8-73

KEIN STROMDURCHGANG

-1

Sicherung{en} erneuern.

UNRICHTIG

I !

e Die Batterie-Fliissigkeit nachfillen,
e Die Batterie-Polklemmen reinigen.
s Die Batierie aufladen oder erneuern.




KUHLSYSTEM

ELEC

¥*

4

3. Hauptschalter

¢ Die Steckerkupplung des Hauptschalters ()
vom Kabelbaum abtrennen.

¢ Den Schalter auf Durchgang zwischen “"Rot
@ wund Braun (@& “ (berpriifen. Sich
hierfir auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG
DER SCHALTER' beziehen.

L/R

on OO OO
OFF

LIL/R

Br+
I! RICHTIG
4. Thermo-Einheit

e Das Kihlmittel ablassen und die Thermo-
einheit ausbauen,

AWARNUNG:

Die Thermo-Einheit besonders vorsichtig
handhaben. Niemals auf die Einheit (ber-
maRkig Gewalt anwenden oder die Einheit
fallen lassen. Sollte sie fallen gelassen sein,
dann muf sie erneuert werden.

e Die Thermo Einheit @ in Kihimittel @
tauchen.

e Den Widerstand bei den in der Tabelle auf-
geflhrten Temperaturen messen.

(D) Temperaturanzeige

Kithimitteltemperatur Widerstand
50°C (122°F) 1640 ]
80°C(176°F) |  47~57Q
100°C (212°F) 26~ 290
120°C (248°F) 160

s Nach dem Messen des Widerstandes, die

Thermo Einheit einbauen.

8-74

UNRICHTIG

I

Hauptschalter erneuern,

|

N

O
+ O
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KUHLSYSTEM

Thermo-Einheit:
15Nm (1,5 m- kg, 11 ft- Ib)

Wasserbestandiges Dichtmittel
verwenden.

UbermiRiges Festziehen vermeiden.

ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION

5. Spannung

e Das Taschenpriifgerat (DC20V) an die Tem-
peraturanzeigekabel anschlieRen.

Positives (+) Kabel| des Priifgerates -
Braune (1) Klemme

Negatives (—) Kabe! des Priifgerdtes ~
Schwarze (2) Klemme

NN

9@‘ ov[ 8 I/H/®
o Yo Sv 8 T L
W/G|G/R{BrL

@ Den Hauptschalter auf “ON’’ stellen.
® Die Spannung (12V) bei dem “Braun’’ Kabel
des Temperaturanzeigensteckers kontrollie-

ENTSPRCHT DER

ren.

6. Kabelanschluf®

e Die Anschlisse des gesamten Kuhlsystems
kontrollieren. Siehe “SCHALTPLAN"".

! ! RICHTIG

Die Temperaturanzeige defekt, erneuern.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

I !

Die Thermo-Einheit erneuern.

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

-1

des Temperaturanzeigensteckers
fekt, reparieren.

Verdrahtung des Hauptschalters und

de-

SPEZIFIKATION {12V)

SCHLECHTER ANSCHLUR

-1

Berichtigen.
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BENZINPUMPE
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Der Schaltplan auf der vorigen Seite zeigt das Benzinpumpensystem.

ANMERKUNG:
Die Farbkaodes finden Sie auf Seite 8-2.

() Hauptschaiter

(® 8enzinpumpenrelais

@ Benzinpumpe

®) zindfunkengeber

@7 Motorstoppschalter “ENGINE STOP”
(0 Sicherung (Ziindung)

@ Batterie

64 Sicherung (Haupt)
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FUNKTION DES BENZINPUMPEN-SCHALT- (D Batterie

KREISES (2 Sicherung {Haupt)
Der Benzinpumpenschaltkreis besteht aus dem (3 Hauptschalter
Pumpenrelais, der Benzinpumpe, dem Motor- (%)Mom stoppschalt
T rT) - I alter
stoppschalter "ENGINE STOP” und der digi- (® Digitale Ziindung

talen Zindung. Zu der digitalen Ziindung gehort () Benzinpumpenralais
auch die Steuerung der Benzinpumpe, Die (8) Benzinpumpe
Benzinpumpe wird gemal} nachfelgender Tabelle

ein- und ausgeschaltet.

® ® ®
.‘.~b—43\hCF—{3 O——4—RW—
L3 R{W
‘HW

®
t/lo =>

|
e
I
>

L/

BENZINPUMPE

START STOPP

s Haupt-/Motorstoppschalter )

YENGINE STOP" auf ON ¢ Motor eingeschaltet e Motor aus
Ungefahr 5 Sekunden, wenn
wenig Benzin im Vergaser ist. Nach ca. 0,1 Sekunden Nach ca. 5 Sekunden
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FEHLERSUCHE
BENZINPUMPE ARBEITET NICHT.
Vorgang:
1. Sicherung {Haupt und Zindung} 5. Benzinpumpenrelais { Relaiseinheit)
2. Batteire 6. Benzinpumpe

3. Hauptschalter
4. Motorstoppschalter “ENGINE STOP™

ANMERKUNG:

7. Kabelanschlull {Gesamte Kihlsystem)

s Falgende Teile vor der Fehlersuche ausbauen,
1} Sitz
2} Kraftstofftank
3} Luftfiltersehause
4} Abdeckung (links)

¢ Die folgenden Spezialwerkzeuge fiir die Stérungsbeseitigung verwenden.

Taschenpriifgerat:
YU-03112
90890-03112

1. Sicherung (Haupt und Ziindung)

e Die Sicherung (Haupt und Zindung) entfer-
nen.

® Das Taschenpriifgerét {2 x 1) an die Sicher-
ung (Haupt) anschlieRen.

® Die Sicherung auf Stromdurchgang prifen.
Sich hierfir auf den Abschaitt “"KON-
TROLLE DER SICHERUNGEN” in
KAPITEL 3 beziehen.

KEIN STROMDURCHGANG

e

Sicherung(en) erneuern,

! ! STROMDURCHGANG

2. Batterie

# Den Zustand der Batterie korﬁrollieren.
Siehe “"KONTROLLE DER BATTERIE"” in
ABSCHNITT 3.

Dichte:
1,280 bei 20°C (68°F})

! ! RICHTIG

*

UNRICHTIG

I !

e Die Batterie-Flissigkeit nachfillen.
e Die Batterie-Polklemmen reinigen.

e Dje Batterie aufladen oder erneuern.
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3. Hauptschalter

e Die Hauptschalter-Steckverbindung (1) und
das Kabel von dem Kabelbaum abtrennen.

e Den Schalter auf Durchgang zwischen “Rot
(® und Braun ® ' iiberprifen. Sich hierfir
auf den Abschnitt “UBERPRUFUNG DER
SCHALTER' beziehen.

8r

-
~
~
o

Ql»
Q
b

ON
OFF

!! RICHTIG

4. Motorstoppschatter “"ENGINE STOP”

e Den Stecker des Lenkerschatters (rechts) O
von dem Kabelbaum abtrennen.

® Den Schalter auf Durchgang zwischen "’Rot/
WeiR @ und Rot/WeiR @’ iiberprifen.
Sich hierfiir auf den Abschnitt “UBERPRU-
FUNG DER SCHALTER" beziehen.

! ! RICHTIG
*

8-81

UNRICHTIG

-1

Hauptschalter erneuern.

UNRICHTIG

CRECELILL AN ﬁ

Lenkerschalter (rechts} erneuern.
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5. Benzinpumpearelais (Relaiseinheit)

® Die Steckverbindung des Benzinpumpenrelais
von dem Kabelbaum abtrennen.

® Das Tachenpriifgerat (Q x 1) und die Batterie
(Spannung 12V) an die Klemmen der
Steckverbindung des Benzinpumpenrelais
anschlieBen,

Positives (+) Kabel des Priifgerates >
Blau/Schwarze (1) Klemme

Negatives (—) Kabel des Priifgerates -
Rot/Weie @ Klemme

Positives (+) Batteriekabel —~
Rot/WeiRe ?) Klemme

Negatives (—) Batteriekabel -
Schwarz/Blaue (3) Klemme

® Das Relais auf Stromdurchgang prifen.

KEIN STROMDURCHGANG

I !

! ! STROMDURCHGANG

6. Benzinpumpe

e Die Steckverbindung der Benzinpumpe von
dem Kabelbaum abtrennen.

e Die Betteriespannung wie gezeigt ansch-
lieBen.

Positives (+) Batteriekabe! -~
Blau/Schwarze (1) Klemme
Negatives (—) Batteriekabel -

Schwarze 3) Klemme

8-82

Relaiseinheit erneuern.
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&

od -

e Den Betrieb der Benzinpumpe iiberprifen.

! ! FUNKTIONIERT

7. KabelanschlulR

® Das gesamte Benzinpumpensystem auf rich-
tige Anschlisse dberprifen. Siehe Abschnitt

""SCHALTPLAN".
! ! RICHTIG

Die Digital-Zandeinheit erneuern.

FUNKTIONIERT NICHT

-1

Benzinpumpe erneuern,

SCHLECHTER ANSCHLUR

-1

Berichtigen.
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KRAFTSTOFFPUMPE

Funktionsprinzip

Die Membran wird von dem Tauchkolben nach
links gezogen, so daRR Kraftstoff in die Kraft-
stoffkammer angesaugt wird. Der Kraftstoff
wird dann aus der Pumpe gedrickt, bis die
Schwimmerkammer des Vergasers mit Kraftstoff
gefillt ist; danach unterbricht der Unterbre-
chungsschalter diesen Schaltkreis. Wenn die
Feder die Membran weiter bis zum Anschlag
drickt, dann wird der Unterbrechungsschalter
wieder eingeschaltet, so daR die Magnetspule
den Tauchkolben mit der Membran anzieht
und den Kraftstoff in die Kraftstoffkammer
druckt.

ANMERKUNG:
Wenn sowohl der Haupt- als auch der ENGINE
STOP Schalter auf ON bzw. RUN stehen, wird
das Benzinpumpenrelais ca. 5 (fiinf) Sekunden
lang aktiviert. In dieser Zeit arbeitet die Benzin-
pumpe.

(D Unterbrechungsschalter

@ Feder

() Membran

@) Tauchkolben

(5) Magnetspule

@ Kraftstoffkammer
@ Ventil

AuslaB

(®) Einlak

Priifung
1. Priifen:
e Benzinpumpe Risse/Beschadigung - Er-
neuern.
2. Kontrollieren:
e Funktion der Benzinpumpe

Prifschritte:

® Geeignete Schlauche an die Benzinpumpe
anschlieBen.

e Den Schlauch an der “IN” Seite in einen
Behalter mit reinem Ldsungsmittel fihren.

o Das Ende des Schlauches an der “EX’’ Seite
in ein effenes AuffanggefaR fiihren.

e Die Batterie an die Benzinpumpenkiemmen
anschlieflen,

Positive (+) Batterieklemme ~
Blau/Schwarze Kiemme

Negative (—) Batteriekiemme
Schwarze Klemme
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e Strémt das Losungsmittel an dem Schlauch
der “EX’" Seite aus, dann befindet sich die
Benzinpumpe in gutem Zustand. Wenn nicht,
den Kraftstoffschlauch erneuern.

ANMERKUNG:
Nach der Priifung ist das Ldsungsmittel aus
dem |Inneren der Benzinpumpe herauszu-
pumpen,
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EXUP-SYSTEM
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Der Schaltplan auf der vorigen Seite zeigt den Schaltkreis des EXUP-Systems.

ANMERKUNG:

Die Farbkodes finden Sie auf page 8-2.

(D Hauptschalter

(® Digitale Ziindsteuerung

@D EXUP-Servomotor

@) Motorstoppschalter “ENGINE STOP”
60 Sicherung (Zindung)

(3 Batterie

@ Sicherung (Haupt)
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FEHLERSUCHE

DER EXUP-SERVOMOTOR ARBEITET NICHT, WENN DER HAUPTSCHALTER
EINGESCHALTET WIRD.

Vorgang (1) Vorgang (2)
Prifen; Prifen;
1. Betrieb des EXUP-Servomotors 1. Sicherung (Haupt und Ziindung)
{mit angeschiossenem EXUP-Servomotor-Kuppler) 2. Batterie
2. Spannung 3. Hauptschalter
3. Betrieb des EXUP-Servomotors 4, Motorstoppschalter “ENGINE STOP”
{mit abgetrennten EXUP-Servomotor-Kuppler) 5. KabelanschluBl
4. Widerstand des EXUP-Servomotors (gesamtes EXUP-System)

(Potentiometerwiderstand)
5. Kabelanschlufd
(Gesamtes EXUP-Systemn)

ANMERKUNG:
®Die folgenden Teile vor der Fehlersuche entfernen.
1) Size 3) Lufifiltergehduse
2) Benzintank 4) Seitliche Abdeckung (links)

® Die folgenden Spezialzeuge bei der Fehlersuche verwenden,

% Taschenprifgerat:
YU-03112

90890-03112

Vorgang (1)

1. Betrieb des EXUP-Servomotors (mit

angeschlossenem EXUP-Servomotor-
Kuppler)
oDie EXUP-Kabel auf der Seite der Riemens- | RIEMENSCHEIBE DREHT SICH
cheibe des EXUP-Servomotors abtrennen. L
e Den Motor starten und auf 2.000 U/min.

drehen lassen.

Die Anschliisse der EXUP-Kabel iiber-
prufen. Wenn die Anschlisse richtig
sind, das EXUP-Ventil und die EXUP-
Kavel iiberpriifen.

Sich auf den Abschnitt "“UBER-
HOLUNG DES MOTORS” in
KAPITEL 4. beziehen.

RIEMENSCHEIBE
DREHT SICH NICHT

*

8-89
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*

2. Spannung

eDas Taschenprifgerat (DC20V) an den
Stecker der digitalen Zindsteuerung (@
anschlieRen.

Positives Kabel des Priifgerdts »
Rot/WeiRe @ Klemme

Negatives Kabel des Priifgerats —~
Schwarze (3) Klemme

o[£
n

BQ
L LIy

//
O
1o
|
©

R/W
L/Y [L/R
Gy 0 r;

N

eDen Hauptschalter auf “ON" stellen und auf
Spannung zwischen “"Rot/Weil und Schwarz”
uberprifen.

Spannung (Rot/WeiR — Schwarz):

24 | "10~ 14V
ENTSPRICHT DER
SPEZIFIKATION

3. Betrieb des EXUP-Servomotors {mit abge-
trenntem EXUP-Servomotor-Kuppler)

e Die EXUP-Kabel von der Riemenscheibe des
EXUP-Servomotors abtrennen.

®Den EXUP-Servomotor-Kuppler () vom
Kabelbaum abtrennen,

®Die Batteriekabel an den EXUP-Servo-
motor anschlieRen.

Positives Batteriekabel »
Schwarz/Gelbes 2) Kabel

Negatives Batteriekabel »
Schwarz/Rotes (3) Kabel

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

I

8-90

‘Vorgang (2)” befolgen.
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EXUPSYSTEM

® Die riemenscheibe des EXUP-Servomotors
auf Betrieb priufen, und mehrmals drehen
lassen.

Diese Priifung muB innerhalb einiger Sekun-
den ausgefiihrt werden, um weitere Beschadi-

gung zu vermeiden.
I RIEMENSCHEIBE
DREHT SICH

4, Widerstand des EXUP-Servomotors
(Potentiometerwiderstand)

e Den EXUP-Servomotor-Kuppler vom Kabel-
baum abtrennen.

Schritt 1

® Das Taschenprifgerat (@ x 1K) an die EXUP-
Servomotor-Kuppler anschlielen.

Positives (+) Kabel des Priifgerats ~
WeiR/Schwarzes (1) Kabel

Negatives (—) Kabel des Priifgerédts —
Gelb/Blaues @ Kabel

e Den widerstand des EXUP-Servomotors

messen.

HZE

Widerstand des EXUP-Servomotors:
6,7~ 10 k&

{WeiR/Schwarz — Gelb/Blau)

RIEMENSCHEIBE DREHT SICH

-1

Den EXUP-servomotor erneuern.
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Schritt 2:
¢ Das taschenprufgerat {2 x 1K} an den EXUP-
Servomotor-Kuppler anschlieRen.

Positives {+) Kabel des Priifgerats -
WeiR/Schwarzes (1) Kabel

Negatives (—} Kabel des Priifgerdts -
Weil/Rotes @ Kabel

ABWEICHUNG VON SPEZIFIKATION

eDen Widerstand des EXUP-Servomotors
messen, indem die Riemenscheibe fangsam
gedreht wird.

Widerstand des EXUP-Servomotors:
@ 0~ etwa 10 kO

{WeiR/Schwarz — Weilk/Rot}
Wenn Riemenscheibe einmal
gedreht wird

EXUP-Servomotor defect, reparieren.

BEIDE WIDERSTANDE
ENTSPRECHEN DER

5. Kabelanschlul®

® Die Anschliisse des desamten EXUP-Systems
Uberprifen.

eSich hierfir auf den Abschnitt “*“SCHALT-
PLAN" beziehen.

\rLFHCHTlG

Digitale Ziindsteuerung erneuern.

SCHLECHTER ANSCHLUR

P

Berichtigen.
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Vorgang (2)

1. Sicherung {Haupt und Ziindung}

® Die Sicherung ausbauen.

e Das Taschenpriifgerdt (©2 x 1) an die Sicher-
ung anschlielen.

¢ Die Sicherung (Haupt und Zindung) auf
Stromdurchgang iiberprifen.

KEIN STROMDURCHGANG

- 1

| | STROMDURCHGANG

2. Batterie

& Den Zustand der Batterie Uberprifen.

¢ Sich  hierfir auf den Abschnitt ""KON-
TROLLE DER BATTERIE” in KAPITEL 3
beziehen.

Dichte:
1,280 zu 20°C (68°F)

! ! RICHTIG

3. Hauptschalter

e Die Steckerkupplung des Hauptschalters (1)
und Kabel von dem Kabelbaum abtrennen.
® Den Schalter auf Kontinuitdt zwischen’ Rot
@ und Braun 3 .
Sich hierfiir auf den Abschnitt "UBER-
PRUFUNG DER SCHALTER’ beziehen.

Rl Br [L|L/R

onN 100 OO
OFF

-

L/R
Bry

=

‘[LFHCHTtG

*

Die Sicherung(en) erneuern.

NICHT RICHTIG

-1

® Elektrolyt nachfiillen,
& Batterieanschlisse reinigen.
® Batterie neu aufladen oder erneuern.

NICHT RICHTIG

I

893

Hauptschalter erneuern.
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¥*

4

4. Motorstoppschalter "ENGINE STOP”

e Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
{rechts) (1) von dem Kabelbaum abtrennen.
e Den  Schalter auf Kontinuitdt zwischen
“Rot/WeiR (@ und Rot/Weil @ " iiber-
prifen. Sich hierfir auf den Abschaitt
"UBERPRUFUNG DER SCHALTER”

beziehen.

/W

ot+o

Hx%

!! RICHTIG
5. Kabelanschiud

e Die Anschlisse des gesamten EXUP-Systems
iberprifen. Sich hierfiir auf den Abschnitt
"SCHALTPLAN" beziehen.

@ RICHTIG

Sich hierfiir auf den ""Vorgang (1}’ beziehen.

NICHT RICHTIG

-1

Lenkerschalter (rechts} erneuarn.

SCHLECHTER ANSCHLUR

- 1

Berichtigen.
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INSTRUMENTENEINHEIT

® Geschwindigkeitsmesser
(2) Drehzahimesser
(3)Motortemperaturanzeige
(@) Dampfer

() Gliihbirne
(&) Kabel der Gliihbirnenhilse
@ Geschwindigkeitsmesserkabe!

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-{

895
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INSTRUMENTENEINHEIT

AUSBAU
1. Ausbauen:

e Seitliche Motorverkleidungen (links und
rechts)

e VVordere Motorverkleidung

e Obere Motorverkieidung
Auf den Abschnitt "MOTORVERKLEI-
DUNGEN" in KAPITEL 3. Bezug nehmen.

2. Abtrennen:
¢ Beschwindigkeitsmesserkabel (D
¢ |nstrumentenkabel @

3. Ausbauen:
e Geschwindigkeitsmessereinheit

4. Ausbauen:
® Dampfer O

5. Abtrennen:
e [nstrumentenbeleuchtungen (O
e Kontrollampen (@
e Drehzahimesserkabel @)
e Motortemperaturanzeige ()
e Ziingenschalterkabel ®

Die Kontrollampenhiilsen nicht entfernen, indem
die Kabel herausgezogen werden.
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EINBAU
Die “AUSBAU" Vorgange sinngem&l umkehren.
Dabei die folgenden Punkte beachten.
1. Die  Instrumentenbeleuchtung  Kontrol-
lampen und Kabel wie gezeigt einbauen.

(1) Kabel der Instrumentenbeleuchtung
{Blau und Schwarz)

@Olstand-Kontrollampe ~0OiL LEVEL”
(Braun und Schwarz/Rot)

(3 Leerlauf-Kontrollampe “NEUTRAL"
(Himmelblau und Braun)

(@ Fernlicht-Kontrollampe "HIGH BEAM'
{Gelb und Schwarz)

() Blinkticht-Kontrollampe “TURN"
(Schokoladenfarbe und Dunkelgrin)

(&) Motortemperaturanzeigekabel
(Braun, Schwarz und Grin/Rot)

(7 Drehzahimesserkabel
{Braun, Schwarz und Grau)

(® Zungenschalterkabel
{Schwarz und WeiB/Grin)

3. Einbauen:
e Instrumenteneinheit (D

Mutter (Instrumenteneinheit):
6 Nm (0,6 m- kg, 4,3 ft- Ib)
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MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN ISHTG

ANMERKUNG:

FEHLERSUCHE

Die nachfolgende Stdrungsbeseitigungs-Tabelle enthalt nicht alle mdglichen Stérungsursachen, ist aber
als Leitfaden fiir das Auffinden und Beseitigen von Storungen niitziich. Fur die Inspektion, die Einsteli-
ung und den Austausch von Teilen sind die einschlagigen Verfahren in dieser Anleitung zu beachten.

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN

KRAFTSTOFFANLAGE
— Kraftstofftank

MOGLICHE URSACHE

el eer

— Kraftstoffhahn

e Kraftstoffilter verstopft

e Kraftstoffsieb verstopft

e Kraftstofftank-Belliftungsschlauch verstopft

o Kraftstoff enthalt Wasser, Verunreinigungen oder
ist zu alt

o Kraftstoffschlauch verstopft

— Vergaser

— Luftfilterelement

— Kraftstoffpumpe

o Krafistoff enthalt Wasser, Verunreinigungen oder
ist zu alt

o |_eerlaufdiise verstopft

o | eerlauf-Luftkanal verstopft

e Lufteintritt

s Schwimmer deformiert

e Nadelventil mit nutenférmigen Verschleily

e Vantilsitz undicht

o Kraftstoffpege! falsch eingestellt

s L eerlaufdiise falsch eingestellt

o AnlaBkraftstoffdise verstopft

e Kaltstartertauchkolben defekt

— o Kaltstarterseil falsch eingestellt

e Verstopft

e Kraftstoffpumpe defekt
[—- o Kraftstoffpumpenrelais defekt
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MOTORSPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN [SHTG| 4

ELEKTRISCHE ANLAGE

MOGLICHE URSACHE

e Ziindkerzenstecker nicht richtig angeschlossen

—Zundkerze

—Ziindspule

e Elektroden abgenutzt
e Kabel zwischen den Klemmen unterbrochen
e Warmebereich falsch

— o Ziindkerzenstecker defek?

ePrimdr- oder Sekundarwicklung unterbrochen

oder kurzgeschlossen
® Ziindkerzenkabel defekt

L. Spulenkorper defekt

® Ziindfunkengeber defekt

FTransistorzUndu ng

—Schalter und Verdrahtung

e |[mpulsspule defekt

—— o ZiindaniaRschalter defekt

e Motorstoppschalter defekt

e Unterbrochene oder kurzgeschlossene Kabel
e | eerlaufschalter defekt

e Anlasserschalter defekt

® Seitenstanderschalter defekt

— o Kupplungsschalter defekt

— Anlasser

VERDICHTUNG
— Zylinder und Zylinderkopf

® Anlasser defekt
e Anlasserrelais defekt
e Unterbrecherrelais defekt

— o Anlasserkupplung defekt

MOGLICHE URSACHE

— ¢ Ziindkerze locker

e Zylinderkopf oder Zylinderblock nicht richtig
festgezogen
e Zylinderkopfdichtung defekt

~ Kolben und Kolbenringe

- Kurbelgehiuse und Kurbelwelle T

e Zylinder abgenutzt, beschadigt oder festgefressen

— 8 Kolbenring falsch eingebaut

e Kolbenringe abgenutzt, ermidet oder gebrochen
@ Kolbenringe festgefressen

L— o Kolben festgefressen oder beschadigt

— ® Kurbelgehause undicht

e Kurbelwellen-Oldichtringlippe defekt

e Ventil undicht

e VVentil und Ventilsitz mit schlechtemn Kontakt
e Steuerzeiten falsch eingestellt

e VVentiifeder gebrochen

e Kurbelwelle festgefressen

— o Nockenwelle festgefressen
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ZU GERINGE LEISTUNG BEI LEERLAUF-DREHZAHL/

ZU NIEDERE LEISTUNG IM MITTELEREN UND OBEREN TRBL‘ f)
[ ]

DREHZAHLBEREICH [SHTG

ZU GERINGE LEISTUNG BEI LEERLAUF-DREHZAHL

ZU GERINGE LEISTUNG BE!
LEERLAUF-DREHZAHL

—\ergaser

MOGLICHE URSACHE

—Elektrische Anlage

_Ventiltrieb

o Kaltstarterkolben kehrt nicht glatt zuriick

® | eerlaufdise locker

o |eerlauf-Luftdise verstopft

® \ergaser nicht richtig synchronisiert

e L eerlauf-Drehzahl falsch eingestellt (Drosselklap-
pen-Anschlagschraube)

o Gasseill mit falschem Spiel

— e VVergaser abgesoffen

e Batterie defekt

e Ziindkerze defekt

¢ Ziindfunkengeber defekt
s [mpulsspule defekt

® Ziindspule defekt

e Ventilspiel falsch eingestellt

ZU NIEDERE LEISTUNG IM MITTELEREN UND OBEREN DREHZAHLBEREICH

ZU NIEDERE LEISTUNG IM MITTELEREN UND OBEREN DREHZAHLBEREICH

-\ ergaser

Siehe unter ““Motor springt nicht oder nur schwer an”, (KRAFTSTOFFANLAGE, ELEK-
TRISCHE ANLAGE, VERDICHTUNG UND VENTILTRIEB)

MOGLICHE URSACHE

¢ Disennadelklemme falsch positioniert

- Luftfilter

e Membran defekt
e Kraftstoffstand falsch eingestellt

L e Hauptdiise verstopft oder locker

e Verstopftes Luftfilterelement

L Krafstoffpumpe

o Defekte Kraftstoffpumpe
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SCHALTUNG NICHT GLATT GANGIG

TRBL
SHTG

SCHALTUNG NICHT GLATT GANGIG

SCHWERES SCHALTEN

Siehe unter “KUPPLUNG SCHLEIFT".

SCHALTPEDAL BEWEGT SICH NICHT

MOGLICHE URSACHE

e Schaltstange falsch eingestellt

— Schaltwelle

—Schaltwalze, Schaltgabel

l— e Schaltwelle verbogen

—— o Nut mit Verunreinigungen verstopf
e Schaltgabel festgefressen
e Schaltgabel-FOhrungsstange verbogen

e Zahnrader des Getriebes festgefressen

— Getriebe

GANGE SPRINGEN HERAUS

® VVerstopft mit Verunreinigungen
L— o Getriebe falsch montiert

MOGLICHE URSACHE

e Falsch eingestellte Schalthebelposition

—Schaltwelle

L ® Anschlaghebel kehrt nicht glatt zuriick

—Schaltgabel

e Schaltgabel abgenutzt

—Schaltwalze

e Unrichtiges Axialspiel
I-—o Nuten der Schaltwalze abgenutzt

— Getriebe

e Abgenutzte Klaue
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KUPPLUNG RUTSCHT ODER SCHLEIFT

TRBL

SHTG ?

KUPPLUNG RUTSCHT ODER SCHLEIFT

KUPPLUNG RUTSCHT

MOGL{CHE URSACHE

—Kupplung

— Motordl

KUPPLUNG SCHLEIFT
LKupplung

—Motorol

e Kupplungsfeder locker

e Kupplungfeder ermiidet

® Reibscheibe abgenutzt

e Kupplungsscheibe abgenutzt

L— e Falsch zusammengebaute Kupplung

o Olstand zu tief abgesunken
® VViskositat ungeeignet
s Alterung

MOGLICHE URSACHE

e Andruckscheibe verzogen
e Kupplungsfedern mit ungleichméafiger Spannung
® Bezugsmarkierungen nicht ausgerichtet

® Schubstange verbogen

® Mutter der Kupplungsnabe locker oder
Schubstange verbogen

e Buchse des Primarantrebszahnrades durch Hitze
beschadigt

e Kupplungsscheibe verbogen

® Reibscheibe aufgeschwollen

e Kupplungszylinderdichtung defekt

e Gebrochene Kupplungsnabe

e Olstand falsch
e VViskositat falsch
e Alterung
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UBERHITZUNG ODER UNTERKUHLUNG

TRBL
SHTG

9

UBERHITZUNG ODER UNTERKUHLUNG

UBERHITZUNG

MOGLICHE URSACHE

e Ziindkerzen-Elektrodenabstand falsch

—Zindanlage

—Kraftstoffanlage

e Z(indkerzen-Warmebereich falsch

—— o Zindfunkengeber defekt

® Vergaser-Hauptdiise falsch eingestellt
e Kraftstoffpegel falsch eingestellt

o [ uftfilterelement verstopft

= Verdichtung

e Rulablagerungen iibermitig

- Getriebed!

o Olstand falsch
o Olviskositat falsch

L. ¢ Olqualitdt minderwertig

® Bremsen schleifen

—Bremsanlage

L Kihlanlage

UBERKUHLUNG
LKUhIanlage

o KiihImittel-Temperaturanzeige defekt
® Temperaturgeber defekt

e KihImittelstand falsch

e Thermostat defekt

e Thermoschalter defekt

e [(iihler verstopft oder beschidigt

e Kiihlerdeckel defekt

e Gebldsewelle festgefressen

o Geblasemotor defekt

MOGLICHE URSACHE

o Kithimittel-Temperaturanzeige defekt

e Temperaturgeber defekt
® Thermostat defekt
e Thermoschalter defekt

— o Geblasemotor defekt
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BREMSEN DEFEKT/OLAUSTRITT AN DER [TRBL o
VORDERRADGABEL/VORDERRADGABEL DEFEKT ISHTG| o

BREMSEN DEFEKT

BREMSWIRKUNG ZU GERING

MOGLICHE URSACHE

e Bremsbelagplatten abgenutzt

Scheibenbremse

o Bremsscheibe abgenutzt

e Bremsfliissigkeit mit Lufteinschlissen

® Austritt von Bremsflissigkeit

e Bremszylinderdichtung defekt

e Bremssatteldichtung defekt

e Hohlschraube locker

® Bremsschlauch beschadigt

o Bremsscheibe mit Ol oder Fett verschmiert

¢ Bremsbelagplatten mit Ol oder Fett verschmiert

— o Bremsfliissigkeitsstand falsch

OLAUSTRITT AN DER VORDERRADGABEL/VORDERRADGABEL DEFEKT

OLAUSTRITT

MOGLICHE URSACHE

DEFEKT

e Inneres Gabelbeinrohr verbogen, beschadigt oder
rostig

e AuBeres Gabelbeinrohr beschadigt oder Risse

® Dichtlippe des Wellendichtringes beschadigt

e Wellendichtring falsch eingebaut

e Olstand zu hoch

e Sechskantschraube {Vorderradgabel-Unterseite)
locker

¢ O-Ring der Hutschraube beschadigt

e AblalRschraube locker

— o AblaRschraubendichtung locker

MOGLICHE URSACHE

e |[nneres Gabelbeinrohr verbogen, deformiert oder

beschadigt
e AuRReres Gabelbeinrohr verbogen oder deformiert
e Gabelbeinfeder gebrochen
e Gleitmetall abgenutzt oder beschadigt
e Dampferstange verbogen oder beschadigt
¢ Olviskositat falsch

— o Olstand falsch
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LENKUNG INSTABIL |[SHTG| ¢

LENKUNG INSTABIL

LENKUNG INSTABIL
—| enkstange

MOGLICHE URSACHE

e VVerbogen oder falsch abgebracht

’—Lenkung

e _enkernabe und oberer Haltebigel falsch moantiert
e |_enkkopf verbogen
e [ enkkopf schlecht montiert
(Ringmutter zu locker)
e Lager oder Kugellaufring beschadigt

— Vorderradgabel

— Reifen

¢ Qlstand an beiden Seiten unterschiedlich

e Federspannung an beiden Seiten ungleichmaRig
(StoRdampfer-Einsteliposition unterschiedlich)

e Feder gebrochen

l— e Vorderradgabel verzogen

e Reifendruck an beiden Seiten unterschiedlich

— Rader

e Reifendruck falsch
e Reifen ungleichmaRig abgenutzt

e Rander nicht ausgewuchtet

— Rahmen

o Gulfelge deformiert

e |_ager locker

® Radachse verbogen oder locker
— o Felgenschlag zu groB

e \erzogen

— Hinterradschwinge

e | enkerkopfrohr-Kugellaufring beschadigt
e Kugellaufring falsch eingebaut

® Lager oder Buchse abgenutzt

L Hinterrad-stossdampfer

— Antriebskette

Lo Verbogen oder beschadigt

—— o Feder ermudet
e Einstellung fehlerhaft
o Olaustritt

o Kette falsch eingestellt

LVerkIeidung

e Beschadigt oder gebrochen

L—o Falsch eingebaut

9.8




TRBL| #)

LEUCHTEN UND KONTROLLAMPEN DEFEKT [SHTG|

LEUCHTEN UND KONTROLLAMPEN DEFEKT

SCHEINWERFER FUNKTIONIERT
NICHT ‘

MOGLICHE URSACHE

e Glihbirne ungeeignet

GLUHBIRNE DURCHGEBRANNT
|

e Elektrisches Zubehoér mit zu hoher Leistungs-
aufnahme

e Ladesystem defekt (Statorwicklung unterbrochen
und/oder Gleichrichter/S6annungsregler defekt)

e Falscher Anschluf3

® Masseanschluf3 falsch

e Schalter mit Wackelkontakt {Zindanla3schalter
oder Lichtschalter)

e Glilhbirnen-Lebensdauer abgelaufen

MOGLICHE URSACHE

BLINKLEUCHTEN FUNKTIONIEREN
NICHT

e Glihbirne ungeeignet

e Batterie defekt

o Gleichrichter/Spannungsregler defekt

e Masseanschlul’ falsch

e Schalter defekt (ZindanlaRschalter oder
Lichtschalter)

o Glihbirnen-Lebensdauer abgelaufen

MOGLI{CHE URSACHE

BLINKLEUCHTEN MIT DAUERLICHT

e MasseanschluB falsch

e Batterie entladen

e Blinkleuchtenschalter defekt

e Blinkerrelais defekt

e Kabelbaum-Drahte unterbrochen
e Kabelbaumkupplung focker

L— o Gliihbirne durchgebrannt

MOGLICHE URSACHE

e Blinkerrelais defekt
e Batterie-Kapazitat nicht ausreichend
(Batterie fast entladen)

L e Glilhbirne durchgebrannt
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LEUCHTEN UND KONTROLLAMPEN DEFEKT/ TRBLJ ~

EXUP-SYSTEM DEFEKT |SHTG

BLINKLEUCHTEN BLINKEN ZU
LANGS.‘I'-\M

MOGLICHE URSACHE

BLINKLEUCHTEN BLINKEN ZU
SCHNEIIL

e Blinkerrelais defekt

e Batterie-Kapazitit nicht ausreichend
(Batterie fast entladen)

® Glihbirne ungeeignet

Y o Schalter defekt (ZilindanlaRschalter oder

Lichtschalter)

MOGLICHE URSACHE

HUPE FUNKTIONIERT NICHT

e Glihbirne ungeeignet
L--- Blinkerrelais defekt

MOGLICHE URSACHE
e Batterie defekt

EXUP-SYSTEM DEFEKT

EXUP-SYSTEM DEFEKT

eSchalter defekt (ZiindanlaRBschalter oder Hupens-
chalter)

e Hupe falsch eingestellt

® Hupe defekt (Wicklung unterbrochen oder
Wackelkontakt)

— & Kabelbaum unterbrochen

MOGLICHE URSACHE

— Leistungsventil

e Leistungsventil festgefressen oder beschadigt
l— e Ansammlung von Verbrennungsriickstanden

——Reglerzug

—FElektrische Bauteile

@ Seilzug falsch eingestellt
]— ® Seilzug festgefressen oder abgetrennt

e Unzureichende Batteriekapazitat

(Schlecht geladene Batterie)
® Ziindschalter defekt
® EXUP-Servomotor defekt
® Ziindfunkengeber defekt
® Relais defekt
— o Verdrahtung unterbrochen oder kurzgeschlossen

9-10
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 FRGANZUNG ZUR
WARTUNGSANLEITUNG




VORWORT

Diese Erganzung 2ur Wartuagsanleitung wurde zusammengestel{t, um die neuen Wartungsarbeiten und
-daten fiir das Modell FZR 1000 "90 (A} vorzustellen. Fiir komplette Informationen dber die Wartungs-
vorgange muB diese erginzende Wartungsanleitung gemeinsam mit der folgenden Anleitung verwendet
werden:

FZR1000 ‘88 (W) Wartungsanleitung: 3GM-MG1

FZR 1000 90 {A)
ERGANZUNG ZUR
WARTUNGSANLEITUNG
@ 1989 by Yamaha Mator Co., Ltd,

1. Ausgabe, Septernber 1989
Alle Rechte vorbahalten,
Nachdruck eder nicht autorisierte
Verwendung ohne die schriftliche
Genehmigung von Yamaha Motor Co., Ltd.
ist ausdriicklich verboten.




EINLEITUNG

Diese Anleitung wurde von Yamaha Motor Company fir die Verwendung durch autorisierte Yamaha-
Vertragshindler und deren qualifizierten Mechanikern zusammengestellt, Es ist jedoch nicht méglich
ein voilstindiges Wissen einer Mechanikerausbildung in einem Wartungshandbuch zu erfassen. Es
wurde daher vorausgasetzt, dall Persanen, welche dieses Handbuch zuc Durchflihrung von Wartungs-
und Reparaturarbeiten an Yamaha Motorrédern benutzen, ein grundlegendes Verstindnis fir me-
chanische Konzepte und Vorgange, die unserer Motorrad-Reparaturtechnologie eigen ist, mitbringen.
Ohne diese Kenntnisse kdnnen ausgefiihrte Reparatur- und Wartungsarbeiten die Betriebssicherhait
und/oder den Betrisbszustand dieses Motorrades negativ beeinfiussen.

Yamaha Motor Company, Ltd. ist sténdig bemiiht, die hohe Qualitit der Yamaha Erzeugnisse noch
weiter zu verbessern. Modifikationen und wesentliche Anderungen in den technischen Daten oder
Wartungsvorgangen werden &llen autorisierten Yamaha-Vertragshindlern bekanntgegeben und in
zukiinftigen Ausgaben dieser Anleitung bericksichtigt,

TECHNICAL PUBLICATIONS
SERVICE DIVISION
MOTORCYCLE GROUP
YAMAHA MOTOR CO., LTD,

VERWENDUNG DIESER ANLEITUNG

WICHTIGE INFORMATIONEN

Wichtige informationen in dieser Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet,

A Das Sicherheitssymbol bedeutet ,, AUFPASSEN"|
VCRSICHT IST GEBOTEN ZU {HRER EYGENEN SICHERHEIT.

m Nichtbeachtung der Warnhinweise kann zu Verletzungen oder Lebensgefahr
fir den Fahrer, Wartungsmechaniker oder anderer, dritter Personen fuhren,

! ACHTUNG: Unter , ACHTUNG"™ sind besondere Vorsichtsmalinahmen aufgefihrt, die
s eingehaltan werden miissen, um Beschddigungen der Maschine zu verhindern,

ANMERKUNG: Eine Anmerkung gibt Hinweise, um bestimmte Vorginge einfacher zu
gestalten bzw. zu erldutern.

FORMAT DER ANLEITUNG
Alle in dieser Anleitung enthaltenen Vorgange sind sequentiell in der durchzufihrenden Reihenfolge
aufgefihrt. Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um den Mechanikern ein laicht verstindliches
Nachschlagwerk ia die Hand zu geben, das Beschreibungen fir Demaontage, Reparatur, Mentage und
Inspektion enthalt.
Im Format dieser Aaleitung wird nach dem Bauseil die Stérungsursache gefclgt von einer Pfeiimarkie-
rung aufgefihrt, an die sich dana die erforderiiche Malknahme anschliet, wie es im folgenden Beispiel
dargestellt ist.
& Lager

Griibchenbilduna/8eschadigung —~ Erneuern.

AUSEINANDERGEZOGENE DARSTELLUNG
In jedem Kapitel ist vor der Beschreibung der Demontage eine aussinandergezogene Darstellung
enthalten, der die richtigen Demontage- und Montagevorginge entnommen werden kénnen.



ABGEBILDETE SYMBOLE
(Siehe Abbildung)

Die abgebildeten Symbole (O bis @ sind zur
ginfachen Auffindung der Seiten mit Daumenein-

kerbungen wersehen. Die Abschnittsnummer
sowie der Inhalt kdnnen sofort ersehen werden.

(i) Allgemeine Angaben

(%) Technische Daten

@ Regelmassige Inspektionen und Einstellungen
) Motor

() Kiihlanlage

&) Vergasung

(7) Fahrgestell

Elektrische Einrichtungen

(@) Stdrungskeseltigung

Die abgebildeten Symbole von @D bis §® werden
zur Unterscheidung der Spezifikationen in
diesem Text benutzt.

(B Einfillen von Flussigkeit

(D Schmiermittel

(12 Spezialwerkzeuge

(13 Festziehen (Anzugsmoment}
¥ VerschieiBarenze, Spiel

(% Motordrehzatl

@ v, A

® @@ —
[l
@

@ @ ©@

l l Die abgebildeten Symbole von @ bis @ in
@ @ der Explosionszeichnung zeigen die Schmierstoff-

klasse sowie die Schmierstellen an.

@ @ (D Motorél auftragen
(8 Getriebedl aufiragen
0 ™ () A @ Molybdindiscfiid-O1 auferagen
@ Radlagerfett auftragen
@) Leichtes Lithium-Fett suftragen

@D Molybdan auftragen
@) Sicherungslack (LOCTITE®) auftragen
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GEN |
IDENTIFIZIERUNG DES MOTORRADS | INFO (M(
ALLEGEMEINE ANGABEN

IDENTIFIZIERUNG DES
MOTORRADS

SERIENNUMMER DES RAHMENS
{Ausgenommen E und AUS)

Die Seriennummer des Rahmens () ist an der
rechten Seite des Lenkerkopfes eingeschlagen,

Serienanfangsnummer:
FZRA0OO. .. .. 3GM-009101
FZR100D .. ... 3LE- 00101 (D, S, A)
FZR1000..... 3LF- 007101 {F)
FZR1000..... 3LG- 004101 (GB)
FZRI000..... 3LH- 005101 (CH}
FZR1000A. . .. 3LJ- 002101 (NZ}

FAHRZEUG-IDENTIFIKATIONSNUMMER
{Fiir E und AUS)

Die Fahrzeug-ldentifikationsnummer (1) ist auf
der rechten Seite des Lenkkopfes eingestanzt.

Serienanfangsnummer:
JYAIGMSO *LAQT6101 {fir E)
JYAZLJTO ¥LADO02101 [fir AUS)

ANMERKUNG:
Die Fahrzeug-ldentifikationsnummer dient zur
Identifikation des Motorrades und kann von den
zusténdigen Behdrden lhres Landes zu Registrier-
ung des Motorrades verwendet werden.

SERIENNUMMER DES MOTORS
Die Motor-Serienummer (1) ist an der rechten
Seite des Motors eingeschiagen.

Serienanfangsnummer:
FZR1000..... 3GM-D09101
FZR1000.. ... 3GM-018101 (E}
FZR1000. ... 3LE- 009101 (D, S, A)
FZR1000. .. .. 3LF- 007101 (F}
FZR1000. .... ILG- 004101 (GB)
FZR1000. .. .. 3LH- 005101 (CH])
FZR1000A. . .. 3LJ- 002101 [AUS, NZ)

ANMERKUNG:

« iz ecsten drei Stellen von diesen Nummern
sind fir die Modellidentifikation; die restlichen
Stellen bezeichnen die Herstellungsnummer des
Motorrads.

a Anderungen des Designs und der technischen
Daten ohne vorhergehende Bekanntgabe vorbe-
haiten.




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN/WARTUNGSDATEN

SPEC

£7

TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Mode__l_l

FZR1000 {A}

Modell-Code-Nummer:

IGM3
3GM4
3LE2
3LEF2
3LG2
3LH2 (CH)

3LJ2  (AUS, NZ}

(E}

(D, S, A
(F}

Ga)

Rahmen-Seriennummeranfang:

3GM-009101

3LE- 009101 (D, 5, A}
3LF- 007101 (F)
3LG- 004101 (GB)
3LH- 005101 (CH)
3LJ- 002101 {NZ)

Fahrzeug-ldentifikationsnu mmer:

Meotor-Seciennummeranfang:

JYA3GMSO%LAD16101 (E}
JYAILITO *LAQ02101 {(AUS)

[ 3GM-009101
3GM-016101 (E)

3LE- 009101 (D, S, A)
3LF- 007101 (F)

3LG- 004101 (G8)
3LH- 005101 (CH)

3LJ- 002101 {AUS, NZ)

WARTUNGSDATEN
MOTOR
Modell FZR1000 (A)
Vergasev:
Bauart/Hersteller x Stiickzahl BDST3IB/MIKUNI x 4 ]
3GM3, 3GM4,
3LG2, 3L42 3LE2, 3LF2 3LH2
|dentifikationsmarkierung 3GMO0 3LFOO 3LHOO
Hauptdiise {i1.J.) |
{Zylinder Nr. 1, 4} #1285 #1275 #1275
[Zylinder Nr. 2, 3} #1225 #1286 #1285
Haupttuftdiise (M.ALLY #85 =85 #85
Disennadel-Sicherungsstel le {J.NJ SCEWS-3 5CEWE-3 SCEWR-3
MNadeldiise (N Y-0 Y-0 Y-0
Leerlaufdiise P} #40 =40 #3755
LeerlaufausiafqroBe {P.O.) 0,85 0,85 C.8S
Leeriaufiufidiise (P.ALY #115 =11% #125
Leerlaufschraube {P.S.) 3,0 Umdrehungen 3,0 Umdrehungan|2,0 Umdrehungen
heraus | heraus hersus
VentilsitzgroBe V.S.) 1,7 1,7 1,7
Starterdise (G.51 #60 260 #60
{G.Sa 06 06 0.6
UmgehungsbohrungsgréBe (B.F} o8 08 0.8
(8.P:) 08 08 0,8
{B.P3} 0.8 0.8 0.8
Drosselventilgrofiie {Th.v) #125 2128 13125
Krafistoffstand {F.L}) 106 ~11,6 mm (0,42 ~0.48 in}
Bis zum Schwimmerkammerpegel
LLeeriaufclrei‘nzahl 850 ~1.050 U/min

. o




waRTUNGSDATEN [SPEC ?

FAHRGESTELL
_ Modell FZR1000 (A}
Vorderradauthdngung:
Hub der Vorderradgebel 120 mm (4,72 in}
Ungespannte Federlinge 3213 mm (12,6 in)
< Grenze > < 38mm (125in) >
Federkonstante: K1 g N/mm {0,8 kg/mm, 44,8 Ibfin}
Hub K1 Null ~ 120 mm (Null ~ 4,72 in}
Zusétzliche Fader Nein
Oleinfillmenge 535 cm?® (18,8 Imp oz, 18,1 US oz)
Olstand {Vollverdichtung) 116 mm (4,57 in}
Unterhalb des inneren Gabelbeinrohrrandes
bei ausgebauter Gabelbeinfeder
Olsorte Yamaha Fork Oil 10W oder Aquivalent
Einstellung & Hérier STD | Weicher
e SR Eintelt- B
STD -t ?‘ ___(-_' c:\.ur:i.:ieoﬂ ! \ ? | 3 l 4 & 8 | T




EINSTELLUNG DER VORDERRADGABEL| ADJ |4

M oy

REGELMASSIGE INSPEKTIONEN UND EINSTELLUNGEN

&

STD--

———— ==

FAHRGESTELL
EINSTELLUNG DER VORDERRADGABEL

*Die Vorspannung der Gabelbeine suf den
gleichen Wert einstellen. Ungleichmiflige Ein-
stellung kann zu verschiechtertem Fahrver-
halten und verminderter Stabilitdt fihren.

& Das Motorrad sicher abstiitzen, damit dieses
nicht umfallen kann.

1. Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen.
2. Einstellen:
& Federvorspaniung

| Einsteltvorgange:
# Den Einsteller () hinein- oder herausdrehen,

Hineindrehen @ ~ Vorspannung nimmt zu.
Herausdrehen & - Varspannung nimmt ab. |
—
ANMERKUNG:
Die Rillen sind da nur um die Einsteliposition

Zu zeigen,

ACHTUNG:

Niemals den Einstelier (ber die Position Nr. 1

oder Nr. 7 hinausdrehen.

r Har1er S‘I’D‘ Welcher
Elnrtell-

L pm“mon 11 2 3 4 5 E 1 J




EMPFOHLENE KOMBINATIONEN VON DER VORDERRAD- [ INSP | gur
GABEN UND DEM HINTERRAD-STORDAMPFER | ADJ | B

EMPFOHLENE KOMBINATIONEN VON DER VORDERRADGABEN UND DEM HINTERRAD-
STORDAMPFER

Die Angaben in dieser Tabelle als Richtlinien verwenden, um besonderen Fahreigenschaften und
Motorradbelastungen zu. entsprechen.

Vorderradpabel Hinterradsto8dimprer Belastungszustand
Fed Federvorspan- Dirmof Fahrer Mt _Mi':
ew.ﬁ"p?{" nungseinsteller amp "I'lr'g"“ Nur Fahrer und zusitzlicher zusatzlicher
nungeinsteller Messung "A" ginstaller Mitfahrer Austiistung Ausriistung
und Mitfahrer
37,6~425 mm 5~ 9 Stande
! a~7 {1.48 ~ 1,67 in} nach aulien ©
40 ~ 45 mm 4 ~ 7 Stdnde
2 2~5 (157 ~1,77in) |  nach aulan O O
42 B~ 47 H mm 3~ 6 Stande
3 V~4 (1,67 ~ 1,87 in) nach aufen J o

[l

Standard
Messung A"




YAMAHA

FIR1000 ™

ERGANZUNG ZUR
- WARTUNGSANLEITUNG



VORWORT

Dieser Zusatz zum Wartungshandbuch wurde zusammengestellt, um neue Daten und ausfUhrlichere
Wartungsanleilungen zur FZR1000 ‘91 (8) zu vermitteln. Dieses Handbuch soll nur slg Zusatz verstanden
werden. Um die vollstindigen nfermationan beziiglich dar Wartung und der Reparaturzu erhalten, muf§
dieses Hendbuch zusammen mit folgenden anderen Handbiichern verwendet werdan.

FZR1000 ‘89 (W) Wartungshandbuch: 3GM-MG1
FZR1000 "30 (A) Zusatz zum Wartungshandbuch: 3GM-AG1

FZR1000 ‘91 (B)
Zusatz zur Wartungsanleitung
@ 1990 der Yameha Motor Co., Ltd.
1. August 1990
Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck,
auch auszugsweise, oder nicht
schriftiiche Genehmigung der
Yamaha Motor Co., Ltd. nicht gestattet.




VERWENDUNG DIESER ANLEITUNG

Aufbau dieser Anleitung
Diese Anleitung ist nach den Hauptbereichen in Kapitel aufgeteilt. (Siahe “lllustrierte Symbole™)

1. Titel @) : Dies ist das Kapitel. Das Symbol erschaint in der rechten oberen Ecke jeder
Seite.
2.Titel & : Digsar Titel erscheint auf der obersten Zeile jeder Seite, links des Kapitel-

symbols. {Im Kapitel "Regelmaiige Inspektionen und Einstellungen”
kommt auch der 3. Titel vor.)
3. Titel ) : Dies ist der endgultige Titel.

FORMAT DER ANLEITUNG

Alle in dieser Anleitung enthaltenen Vorgénge sind sequentiell in der durchzufiihrenden Reihenfoige
aufgefihrt. Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um den Mechanikern ein leicht verstindliches
Nachschlagwerk in dia Hand zu geben, das Beschraibungen fir Demontage, Reparatur, Montage ung
Inspektion snthdh.

Besonders wichtige Vorgiange (&) werden von Sternchenlinien eingerahmt, und jeder Vorgang
mit sinem "® " gekennzsichnet.

Wichtige Angaben

e Daten und Spezialwerkzeuge erscheinen in sinem Rahmen, der mitdem entsprechendan Symbol
& gekennzeichnet ist.

sEine Zahl in ¢inem Kreis bezeichnet ein Teil (€ , sin Buchstabe in einam Kreis bezeichnet Daten
oder eine Markierung @ , wahrend ein Buchstabe in einem Guadrat auf andere Daten hinweist
:

sEine Fohlerhaftigkeit an einem Bautei! wird von einem Pfeil und der Manahme zur Behebung
(@ gefolgt.

AUSEINANDERGEZOGENE DARSTELLUNG

In jedem Kapitel ist vor der Beschreibung der Demontage eine auseinandergezogene Darstellung
enthalten, der die richtigen Demontage- und Montagevorgénge entnomman werden kdnnen,

) S—

i




ABGEBILDETE SYMBOLE
(Siehe Abbildung)

Die abgebildeten Symbole (O bis @ sind zur
ginfachen Auffindung der Seiten mit Daumenein-

kerbungen wersehen. Die Abschnittsnummer
sowie der Inhalt kdnnen sofort ersehen werden.

(i) Allgemeine Angaben

(%) Technische Daten

@ Regelmassige Inspektionen und Einstellungen
) Motor

() Kiihlanlage

&) Vergasung

(7) Fahrgestell

Elektrische Einrichtungen

(@) Stdrungskeseltigung

Die abgebildeten Symbole von @D bis §® werden
zur Unterscheidung der Spezifikationen in
diesem Text benutzt.

(B Einfillen von Flussigkeit

(D Schmiermittel

(12 Spezialwerkzeuge

(13 Festziehen (Anzugsmoment}
¥ VerschieiBarenze, Spiel

(% Motordrehzatl

@ v, A

® @@ —
[l
@

@ @ ©@

l l Die abgebildeten Symbole von @ bis @ in
@ @ der Explosionszeichnung zeigen die Schmierstoff-

klasse sowie die Schmierstellen an.

@ @ (D Motorél auftragen
(8 Getriebedl aufiragen
0 ™ () A @ Molybdindiscfiid-O1 auferagen
@ Radlagerfett auftragen
@) Leichtes Lithium-Fett suftragen

@D Molybdan auftragen
@) Sicherungslack (LOCTITE®) auftragen
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GEN | Soes
IDENTIFIZEERUNG DES MOTORRADS |INFO

ALLGEMEINE ANGABEN

IDENTIFIZIERUNG DES
MOTORRADS

SERIENNUMMER DES RAHMENS
{Ausgencmmen far E und AUS)

Die Serisnnummer des Rahmens (1) ist an der
rechten Seite des Lenkarkopfes aingeschlagen.

Serfenanfangsnummenr
FZR10QC ... 3GM-0G18101 {I, B, N, GR, NL}
FZR1000 ... 3GM-026101 [DK)
FZR1G0O0 ...... 3LE-016101 (D, 5, A, 5F)
FZR1000 ...... 3LF-015101 (F}
FZR1000 ... 3LG-009101 (GB)
FZR100{ ...... 3LH-008101 (CH)
FZR1000B ..... 3LJ-G04101 {NZ}

FAHRZEUG-IDENTIFIKATIONSNUMMER
{Fir E und AUS)

Die Fahrzeug-ldentifikationsnummaer(ist auf der
rechien Seite des Lenkkopfes eingestanzt.

Serienanfangsnummen
JYAIGMSO % MAD25101 (Far E)
JYAILITO¥MAOG4101 (FGr AUS)

ANMERKUNG:
Die Seriennummer des Rahmens (Fahrzeug-
Identifikationsnummer) dient zur |dentifikation
des Motoerrades und kann von den zustindigen
Behdrden thres Landes zur Registriarung des
Motorrades verwendat werden.

SERIENNUMMER DES MOTORS
Die Motor-Serienummer (@ ist an der rechien
Seite des Motors eingeschlagen.

Serienanfangsnummer;
FZR1000 ...... 3GM-018101 {1, B, N, GR, NL)
FZR1000 ...... 3GM-025101 (E}
EZR1000 ...... 3GM-02B8101 {DK}
FZR1OD0 ... 3LE-018101 (D, S, A, §F)
FZR1000 ... 3LF-015101 {F)
FZR1000 ...... 3LG-009101 (GB)
FZR1000 ...... 3LH-008101 [CH}
FZR1GO0E ..... 3LJ-004101 (AUS, NZ)

ANMERKUNG:

¢ Dig ersten drei Stellen von diesen Nummern
sind flir die Modellidentifikation; die restlichan
Stetlen bezeichnen die Herstellungsnummer
des Motorrads.

* Anderungen des Designs und der technischen
Daten ohne vorhergehende Bekanntgabe
vorbehalten.

-~




EN
SPEZIALWERKZEUGE f‘?\] FO %8

SPEZIALWERKZEUGE

Die genauen Spezialwerkzeuge sind fiir voll-
stdndige und gensue Einsteflarbeitan sowia beim
Zusammenbau unsrldBlich. Mit dar Anwendung
des richtigen Spezialwerkzeuges kdénnan Bascha-
digungen verhindert warden, die ansonsten beim
Anwenden von flaschen Werkzeugen oder bei
impravigierten Anwenden von falschen Werk-
zeugen oder bei improvisienen Anwendungs-
techniken auftreten.
ZUR MOTORWARTUNG
1. Olfilterschlissal
PN 90890-01426

Diesss Werkzeug dient zum Ein- und Ausbau des
Oifilters.

ZUR WARTUNG DES FAHRGESTELLS
1. Dampferkolbenhalter
P/N 50890-01445

Dieses Werkzeug wird bendtigt, wenn die 8-
cherungsschravbe der Vorderradgs-
baldémpfungsstenge geldst brw. fsstaerogen
wird.,

2. Varderradgabel-Dichtungstreihdorn
PN 30880-01424

Digsas Warkzeug wird fir den Einbau der Vorder-
radgabeldichtungen.

3. Gabelfederspanner
PN 90B90-01441

Dieses Werkzeug wird fir den Aus- und Einbau
der Gabelbeinfeder verwendet.
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4. Stangenhalter
P/N 90890-01434

\//
p= Dieses Werkzeug wird beim Auseinander- und
Zusammenbau der Gabel verwendet,

&.Stangenzlehar — (D
D/N 90890-01437
Stangenzieher-Zusatzteil — (2
D/N S0890-01436

Diese Werkzeuge werden beim Zusammanbau
der Verderradgabel verwendet




ALLGEMEINE TECHNISCHE DaTeN |SPEC

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Modell FZRA000 (B}

Mede!l-Code-Nummear: 3GME i, 8, N, GR, NL}
3GME (E)

IGMY (DK)

ILE3 (D, 5, A, SF}
3LF3 (F)

3LG3 (GB}

JLHI (CHY

3LJ3 AUS, NZY

Rahmen-Seriennummeranfang: IGM-018101 (I, B, N, GR, NL}
3GM-026101 (DK}
3LE-016101 (D, 5, A, SF}
3LF-015101 (F)

3LG-009101 (GB)
3LH-008101 {CH)

3LJ-004101 (NZ)

Fahrzeug-ldentifikationsnummer JYAIGMSO * MAD25101 (E)
JYAZLITD * MAD04101 (AUS)
Maoter-Seriennummeranfeng: 3GM-018101 {1, B, N, GR, NL}
3GM-025101 (E}
IGM-026101 {DK)
3LE-016101 {D, 8, A, SF)
3LF-015101 (F}
3LG-009101 (GB)
3LH-008101 (CH}
3LJ-004101 (AUS, NZ}
Abmessungen:
Gasamildnge 2.205 mm (86,8 in}
Gesamibreite 745 mm (25,3 in)
Gesamthéhe 1170 mm (46,1 in}
Sitzhéhe 776 mm (30,5 in)
Radstand 1.470 mm {67.9 in}
Mindestbodenfreineit 135 mm (5,3 in)
Kleinster Wendekrgishalbmesser: 3.300 mm (130 in}
Kihimlttel-Gesamtmenge:
{EinschliaBlich aller Kandia) 2,8L1{26 1mp gt 3.0 US qt)
Kraftstoft:
Kraftstofforte Bleifraies Normalbenzin
Normaitbenzin (N2}
tNur bleifreier Krafistoff (AUS)
Kraftstofftank 19,0 L (4.2 Imp gal, 5,0 US gal}
Reservetank 3.4 L (0,75 Imp gal, 0,90 US gal}
Fghrgestell:
Rahmenbauart Stranggaprelit
Nechlauf 26,47
Nachlaufbetrag 108 mm (4,25 in)




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN |SPEC p?
Modeil FZR1000 {B)
ReifengréBe: Vorna | Hinten
Bauart Schlauchlos Schlauchlos
Gréle 130/60 VR17-V280 170/60 VR17-V2B0
130/80 ZR17 170/60 ZR17

Hersteller (Typ)

Bridgestona (CY17}
Dunlop (KS10F)

8ridgestona (CY20}
Dunlop {K510}

Firelll (MP7S) Pirglli (MP73)
Michelin (ABSX) Michelin (M59X)
Metzler (ME33) Meatzler (MEBSA)

Elektrischa Anlage:
Zindung
Lichtmaschine
Batterie-Modall
Batterie-Kapazitét

T.C.L {digitale ZOndung)
Wechselstromganerator
YTX14-BS
12V 12AH

Grihbirnen-Letstung x Anzahl:
Scheinwerfer

Kennlicht

SchluB/Bremslicht

12V, BBW x 2 (I, B, N, GR, NL, E, D, S, SF, A, CH}
12V, BOW/BSW x 1 (DK, F. GB. AUS, NZ}

12V, 5W x 1{l, B, GR. NL,E. D. 5, 5F. A, CH}
12V, aW x 1 (DK, F. G8, AUS, NZ}

12V, BW/27W x 2

Blinklicht 12V, 21W x 4

Armaturenbeleuchtung 12V, 1,7W x 4
Kontrotlampe:

Lelstung x Anzshl "NEUTRAL" 12V, 3,4W x 1

“HiGH BEAM” 12V, 3,4W x 1

“TURN" 12V, 34w 1

“QIL” 12V, 14w x 1




WARTUNGSDATEN |SPEC ?
WARTUNGSDATEN
MOTOR
Anzugsmoment
. . Bofastigungs- | Gewin- |Stiick-|_ Anzugsmoment
h
Fostzuzishends Teile elament degrifle] zahl | Nm | m-kg | fi-lb Bameckungen
Nockenwellendeckel Bolzen M& 40 10 1.0 7.2 | —@
Zylinderkopf (Auspuffrohe) Stiftholzen Ma g 15 1.5 1 | —q
Zylindarkopf Muttar M10 g 41 4.1 30 —a
Zylinderkapt Hutmutter M10 4 41 4.1 30 | —a
Zindkerze - M2 4 17.58 1 1.75 | 125
Zylinderkopfdecke) Bolzen M6 a 10 1.0 7.2
Pleuelstange Mutier M8 8 36 3.6 25 | -5
Flansch-
7 .
Steuerkertenrad schraube M 4 24 ) 2.4 17
Steuerkettenspannar Bolzen Me 2 10 1.0 7.2
Steuerkeltenspanner-
Endverbindung Hutschraube | M1 ! 20 2.0 14
Kettanschutz (ansaugssitiges) Bolzen M& 2 10 1.0 7.2
@Ipumpengahﬁuss Schraube Mé 1 Wl 10| 7.2
Olpumpanhslterung Boizen M6 3 10 1.0 7.2
Olfilter - M20 - 17 17| 12| @
QIkGhlar —_ M20 - 83 6.2 45 | -3
Clwannes Bolzen ME 12 10 1.0 7.2
Ablalschraube —_ M14 3 43 4.3 k|
Olleitung 1 Balzen Mg 3 7 0.7 5.1
A Flansch-
Olprallblachiunten} schraybe M6 10 1.0 7.2
A Fiansch-
Olpraliblech (oben} schraube Mg 10 10 1.0 7.2
Blkohlerschlauch Verbindungs- | 115 | 5 | 23| 32| 23
N schraube
Olstandschalter Bolzen Mg 2 10 1.6 7.2
Auspuffrehr tutter Ma 8 20| 2.0 14
. Flansch-
Auspuffrohr x Schalldidmpfar schroube Mg 1 20 2.0 14
" w Flangch-
Schallddmpferstitze schraube M8 1 20 2.0 14
Flansch-
SchalldBmpferkonsola schraube M8 E: 20 | 2.0 14
Auspuffrohr-Blingverschluly Flansch-
{CO-Test) schraube Me 4 W) el 72)-a
Kurbelgehiuse Suftbolzen M10 12 10 1.0 7.2 | 9
Hauptwellen-Lageranschlag Abhdreh ME 3 10 1.0 7.2
Kurbelwallen-AbschiuBdeckal Schrauben ME 6 7 0.7 5.4
Kurbelgehiusedeckel {rechts) Bolzen ME 11 10 1.0 7.2
. Flanseh-
Kurbelgehéuse schraube M8 7 12 1.2 8.7 | —AQ
Kurbelgehause Flanseh | mg | 17 | 24| 24| 17 |—a
schrauba
n Flansch-
h o
Kurbelgehause scheaubs g 1" 32 3.2 23| —a
Anlasserkupplung Bolzen M3 3 25| 28 18
HY-VC Kettenfiihrung 8olzen M6 2 16 1.0 | 7.2




SPEC| P

WARTUNGSDATEN
, . Befestigungs- | Gewin- |Stiick-] _Anzugsmoment
Festzuziehende Teile slement degréBel zahl | Nm | m-kg | flb Bemerkungen
Sicherungs.
Kugplungsnabe Mutter M20 1 70 70 60 Seheibe a
verwenden
Kupplungsfeder Bolzen M6 6 8 0.8 5.8
Sicherungs-
Antriebskettanrad Mutter M1B 1 70 | 7.0 50 | schaiba
verwenden
Schalttrommel-Anschlaghebel 8olzen Me 1 10 1.0 7.2
Schaltnockenanschlag 8olzen M& 1 10 1.0 7.2
Fiuhrungsstangenanschlag
M 1 1. .
(Schaltgabel) Bolzen & 10 0 7.2
Leertaufschalter Schrauben MB 2 4| 0.4 2.9




WARTUNGSDATEN |[SPEC ?

FAHRGESTELL

Madgell

FZR1000 (B)

Vorderradaufhangung:
Hub der Vorderradgebei
Ungespannte Federldnge
<Grenze>
Federkonstante:

RHub

Zusitzliche Feder
Oleinfiillmenge

Olstand (Vollverdichtung}

Olsone

Einstellung

K1
K1

120 mm (4,72 in)

331,5mm (13,1 in}

<328 mm (12,3 in)>

8 N/mm (0,8 kg/mm, 44,8 |bfin)

Null ~ 120 mm (Null - 4,72 in)

Nein

462 ¢cm® (16,3 Imp o0z, 16,6 US oz}

124 mm (4,88 in)

Unterhalb des inneren Gabelbeinrofirrandes bei
ausgebauter Gabelbeinfeder
Yamaha Fork Oil BW oder Aquivalent

Harner STD| Woeicher |

Einstellong-

1 2 3 4 5 6 7
nn
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WARTUNGSDATEN
Anzugsmoment
. . Gewin- Anzugsmoment
Festzuziehends Teile degroBe Nm [mkg | o5 Bemarkungen
Vorderradachse M16 48 4,8 35
Vorderradachsen-Befestigungsschraube M8 20| 20 14
VorderradkotflGgel M6 6| 0.6 4,3
Untere Haltarung und duBeres Rohr M8 23 2,3 17
Lenkerkrone und duBeres Rohr M8 28 2.6 19
Lenkerkrone und Lenkerschaft M22 110 | 11,0 80
Auf dea Abschnint
Untere Ringmurtter {(Lenkwelle) M22 - - - | "ANMERKUNG~
Bezug nebmean.

Bremssattel {(vorns/hinten) M10 35 3.5 25
Bremsscheibe und Rad V) 20| 20 18 | €
Rauptzylinder und Halter (Vorderbremse) M6 10 1.0 7.2
Hauptzylinder und Dackel (Vorderbremse) M5 2 0.2 1.4
Entliftungsschraube

{Bremssattel/Kupplungsausrickzylinder) M8 6| 06| 43
Brems- u. Kupplungsschlauch M10 25| 25 18
Lenker und Lenkernabe M8 28 2,8 20
Lenkernabe und Lenkerkrone Mg 19 19 13
Griffende (Lenker) M16 30| 30 22
Motorhalterung:

Kiemmschraube (Zylindeckopiseite) M8 22 | 2,2 16

Klemmschraube (Zylinderseite) M8 22 2,2 16

Klemmschraube (hinten) M8 15 1,5 11

Befestigungsschraube {Zylinderkopf) M10 40 4,0 29

Befestigungsschraube (Zylinder) M10 40| 4,0 29

Befestigungsschraube (hinten - obere) M10 G5 5,5 40

Befestigungsschraube (hinten - unter) M10 55 55 40
Fullraste und Rahmen (vorne) M8 28 2,8 20
FuBraste und Fu@irastenkonsale {(vorne) M10 56 5.5 40
Drehachse und Sicherungsmutter M18 130 | 13.0 84
Verbindungssrm und Rahmen M10 48| 48 35
Arm und Schwingarm M12 74| 7.4 63
Arm und Verbindungsarm M12 74| 7.4 B3
Hinterred-StoR@dédmpfer und Rahmen M10 40| 4,0 29
Hinterrad-StoBdampfer und Verbindungsarm M10 40| 4,0 28
Fulraste und Rabhmen (hinten) M8 28| 28 20
Hauptzylinder und Rahmen (hinten) M8 23 2,3 17
Hinterer Rshmen und Rahmen M10 B8 | 685 40 |
Druckstange {vorne ung hinten) M8 3| 30 22
Bremsscheibe und Kupplungsnabe M8 20 2,0 14
Kettenrad und Nabe M10 60 6,0 43
Hinterachse und Mutter M18 150 | 15,0 | 110
Seitenstanderhaiter und Rahmen M8 28 2,8 20
Seitanstander-Drehzapfenschraube M10 46 4,6 33
Seitenstdnder-Drehzapienmutter M10 39 3,9 28
Kraftstoffhahn und Benzintank M6 7 0,7 5.1
Krafistoffmelwertgeber und Benzintank M8 7 0,7 5,1

ANMERKUNG:

1. Die untere Ringmutter mit einem Drehmomentschlissel festziehen 52 Nm (5,2 m « kg, 37 ft * Ib).
2. Die untere Ringmutter vollkommen I6sen und wieder festzishen 3 Nm (0,3 m » kg, 2,2 ft » Ib).
3. Dia obere Ringmutter einbauen und dann die Schlitze balder Ringmurtern avsrichten,

-g-




WARTUNGSDATEN [SPEC p?

ELEKTRISCHE ANLAGE

Modell

FZR1000 (B)

Spannung

Zandsysiem:
Zindzsitpunkt (Vor dem oberan Totpunkt)
Voreilzeit {Vor dem oberen Totpunkt)

Zundverstelier

12v

5 bei 1.350 U/min

40° bei 5.500 r/min

35° bei 4.500 r/min {(F.S.D.A_SF)
41°bel 8.000 r/min (CH}
Elektrisch

8D
= ol
S
e 40 A
=25 /, ¥ -t =" _
Er- A {F,S,D, A, SF)
c
3§ 30 2 ——T T
g‘é 2 {CHly
5 /
©
s 10
=

0 1 23458678
Motordrehzahl

8 101112131415 x 10°
{x 10* U/min}

T.CA.:
Widerstand der Aufnahmespule (Farbe)
T.C.l. - Einheit-Modell/Herstelter

135 ~ 16502 bei 20°C (68°F) (Grau — Schwar2)
887225/HITACHI

BB7226/HITACHI (F, S, D, A, SF)
B87231/HITACHI (CH)

Battarie:
Kapazitdt
Spezifisches Gewicht

12V 12AH
1,320

Elektrisches AnlaRsystem:
Bauar
Anlasser:
Modell/Hersteller
Ausgangsleistung
Ankerwicklungswiderstand
Barsten-Gesamtldnge
<Grenzes>
Federkraft
Kollektor-Durchmesser
Verschleilgrenze
Glimmer-Unterschnetdung
Anlasserschalter:
Modeli/Hersteller
Nennstromstérke (Ampere)
Widerstand der Spulenwicklung

Konstanter Eingriff

SM-13/MITSUBA

0,65 kW

0,012€1 + 10% dei 20°C (68°F)
12,6 mm (0,49 in)

4 mm (0,16 in)

680 ~ 920 g (24,0 ~ 32.4 02)
28 mm (1,10 in)

27 mm (1,06 in)

0,7 mm {0,03 in}

A104-128/RITACHI
100A
4,0 ~ 4,7 Q bel 20°C (68°F)

-10-




WARTUNGSDATEN |[SPEC

Py

Modell

FZR1000 (B}

Blinkerrelais (Relais Komplett):
Bausart
Model)/Hersteller

Blinker-Selbstauvsschaltvorrichtung
Blinkfrequenz

Halbleiter-Transistor
G8A-101-03/OMRON oder
FA24SMOD/NIPPON DENSO
Nein

75 ~ 95 Zyklen/min

Leistung 21W x 2 pes + 3,4W
Leistungsschalter:
Bavart Sicherung
Stromkreisunterbrecher x Anzght;
Haupt (MAIN) 30Ax1
Scheinwerfer (HEADLIGHT} 20A x 1
Blinkleuchten {SIGNAL} 10A x 1
Zindung (IGNITION) 10A x 1
Ventilator (FAN) 10A x 1

Reserve (RESERVE)

10A x 1,20A x 1,30A x 1

—-11-




SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERSTOFFKLASSE |SPEC }9?|

SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERSTOFFKLASSE

MOTOR
Schmiersteflan Symbol Schmierstoffklasse
Dichtlippe der Dichtringe Wi Lithium-Fett
O-Ringdichtung — S Lithium-Fett
Lager - Motorol
Kolbenflache Motordl
Kolbenbolzen T Motordl
Kurbelwetlenzapfen Motordl

Kurbelwellenlagerzapfen

Moalybdindisuifidal

Plguelstangenschraubenbolzen/Mutter

Molybdéndisulfidol

Nockanwellennocken/Lagerzapfen

Molybdéndisulfidél

VeantilauBanschaft (IN, EX)

Molybdandisutfiddl

VentilsuBenschaftsenda (IN, EX)

Molybdandisulfigsl

Wasserpumpenflugelradwelle Motordl
Olpumpenrotor (aulBenfinnen), Gehiuse Motordl
Olreiniger komplett Motord)
AuBere Anlasserkupp!ungsfléc_he Matordl
Zwischenzahnradflache/Lager Motordl
Anlasserkupplungskugel Motorol
-I;rimarabtriebzahnrad Motordl

Getriebezahnrad (Had/RitzeT)

Molybdéndigulfiddl

Achse (Haupt-/Antrieb-}

Malybdandisulfidél

Schaltwalze

Molybd&ndisulfiddl

Schaltgabel/Fihrungsstange

Motorol

Schaltwelle komplett

hhbbAAAAALAL AL AL

Motordl

12—



SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERSTOFFKLASSE |SPEC

Gleitflache

Hintarer StoBdamnpfer (obenfunten)

Molybdindisulfidfar

Schwingarmdrehzapfenlager

Molybdandisulfidfer:

Drehzapfen{Schwingarm)

Molybdandisuifidfett

Acmlager 1, 2

Molybdandisulfidfatt

Andruckdeckel (innen)

Molybdandisulfidfert

Varbindungsarmlager {innan)

Moilybdidndisulfidfert

Hinterfulrastenkugel

Lithiurmfett

Hinterfulirastenstift

FAHRGESTELL
Schmierstellen Symbol Schmiarstoffklasse

Lenkerlager (obenjunten) _gE& | Lithiumfett g
Radlager/Achse _®S | Lthiumfert 5
Vorderradgldichtung (finks/rechts) 95 | Lithiumfett i
Hinterradéldichtung — e, Lithiumfatt F|
Kupplungsnabendldichtung - Lithiumfett e
Kupplungsnabenanpassungsstelle — S5 Lithiumfett
Hinterbremsenpedalwelle — S Lithivmfert
Schaltpedal —WE&: | Lithiumfert
Seitenstandergleitflache =i _ WS | Lithiumfert
:r&r::jer::‘agcrl:g}dar Schlauchfihrung e Lithiumfett
Bremshebelschraubenbolzen, Glsitflache — WS Lithiumfett
Kupplungshabelschraubenbolzen, s Lithiumfett

— W

WAy

—

—S

—

S

— 3,

—TE

Lithiumfett

-13-




KOHLDIAGRAMM [SPEC ?

KUHLDIAGRAMM
Q) Kihlerdeckel (® EinlaBschlauch (Wasserpumps)
(@) EintaBschlauch (Kihler) (i AustaBschlauch (OlkShier)
@) Thermoventilgehduse D Kahler
@ Thermostatventil {»Thermoeinheit
@) Wassermantelanschlu® {AuslaB) @ Thermoschalter

@) Ausgleichsbehalter (Kihimittel}

(@ Auslalschleuch (Wasserpumpe)
Wasserpumpa

p

~ 14—




KUHLDIAGRAMM

SPEC

77

%Kﬁhlerdeckel
Thermoschalter

@ Thermoeinheit

®KGhter

® Veantilatormotor
®EinlaBschlauch (Kihler)
@Thermovcmilgchﬁuse

® Olfier

®EinlaBschlauch (Olkihler)
@AuBIaBschlauch {Olkihier)

-15-




SCHMIERPLAN

SPEC

SCHMIERPLAN

. (@ Olspeiseleitung 2
Nockenwelle (Eintaf}}
Nookenwelle [Auslalz}

@ Oifitter
Umgehungsventil

Uberdruckventil
Olreiniger

élpumpe

OD

-~ 16 -




KABELFUHRUNGSUBERsIcHT |SPEC ?

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

(@ Entliiftungsschlauch
(Kahimittelausgleichbehalter)

@ Entlufungsschlauch
{Luftfiltergehiuse)

@) Beliltungsschlauch
{Kraftstofftank)

(@ Kanisterschisuch

@) EXUP-Seilzige

(®) Gaskabel

(@ Bremagchlauch

Geschwindigkeitsmesserkabel

@) Kupplungsschiauch @) Lenkerschallerkgbel {links)

{0 Anlasserksbel (&) Den Kupplungsschlauch, die
@ Anlasserhebel komplett Gaskabe! und die
@Sicherungsgehﬁuse Lenkarschalterkebel fostklemmen.
@Blinkenelais [B) Den Kabelbaum, und das

@ Relais komplan Anlassarkabel festklemman.
@3 Olstandschalterrelais I€1 Zum Kanistarsicherungsventil
@®Band D) Zum Luftiilter
@Seilensta’nderschalter E) Zum Kraftstolftank

(9 Olstandschalterkabel F} Zum Ausgleichsbehalter

@@ Klemme

—-17 -
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT |SPEC

£y

Q) Enuiftungssehlauch
{KOhIimittalauagleichbehslter)

(® Ausgleichbehilter (Kihlmitel)

@ Ausgleichbehalter (Hinterradbremase)

(®Hinterrad-Bremstichtschalterkabel

®8and

@Thermoschaller

M Massekabel

® Thermoeinheil

® Hinterrad-Bremslichtschalter

(9 Hinterradbramssehlauch

@) Luftiitergehause

(D Entliftungsschlauch
{Kurbelwelicngehause)

(3 Krafisroffschlauch

@ Gaszuganschlagschraube

@ LuftfihierablaBschlauch

-8 -




KABELFUHRUNGSUBERSICHT |SPEC

(1) Zindspule

(@) Entliftungsschlauch [Lultliltergahause)
@ Kraftstoffstandmaesser

() Battoris

&) Band

@Anlasserkabel

(7)) Relsisschalter

Kabel der hinteren Blinkleuchie

() Schlullicht-Stacker

(0 Digitalziindlunkengeber

(D) Positives Battariekabel

(2 Reservetank {HinterradstoRdampler)
@ Entloftungsschlauch iKurbelgehiuse)
(® EXUP-Servomotor

@

-1




KABELFUHRUNGSUBERSIcHT |SPEC ?

Q) Lenkerschalterkabel {links)
(@ Kupptungsschlauch

() Gasksbel

@ Hauptschalter-Stecker

(®) Vorderradbremaschlauche

® Vorderradbremsschalterkabel
(@ Lenkerschaltarkabel (rachts)
Band

® Zindspule @& Far OK, F, GB, AUS, NZ
(@ Hupenkabei FurB, N, GR,NL,E,D,S,SF, A CH
(@ Kabel der vorderen Blinkleuchte  [C] Zur Nebenleuchte

{links) Zum Scheinwerfer

() Vorderradbremsschiauch
(3 Kabel der vorderen Blinkleuchte
{rechts)

-20-
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MOTORVERKLEIDUNGEN ADJ <o

MOTORVERKLEIDUNGEN
AUSBAU
Seitliche und obere Verkleidung
1. Aushauen:
s Saitliche Matorverkleidungen (links ung
rechtg)
s Frontverkleidung

ANMERKUNG:
Beim Abnehmen der Frontverklzidung kdnnen
die Federmuttarn herausfallen. Vorsichtig vorge-
hen, damit diese Teile nicht verlorengehen.

2.Den Gummiitberzug (@) zurickziehan,
3. Ausbauen:
s Riickspiegel links und rechts (2) )

4. Ausbauen:
* Innere Verkleidungen {links und rechts) (O

S.Abirennen:
s« “RES" .Schalterkupplung @) (Kraftstofi-
reserve)

-1



INSP -
MOTORVERKLEIDUNGEN ADJ Zof

8. Abtrennen:
o Scheinwerfer-Anschliu3steckverbinder

7. Ausbauen:
¢ Muniera (D
s Obere Verkleidung ®

ACHTUNG:
Den Scheinwerfer zusammen mit der oberen

Motorverkteidung ausbauen, damit dieser nicht
herausfallt.

8. Abtrennen:
e Vorderer Lampen-Anschluflsteckverbinder

Seiten- und Heckverkleldungen
1. Ausbauen:

s Sitz ()

ANMERKUNG:
Um die Sitzverriegelung zu 8ffnen, den Schllissel
einstecken und im Uhrzeigersinn drehan.

2. Ausbauen:
* Seitenverkigidungen {links und rechts) ()

ANMERKUNG:
Beim Ausbasuesn der Seitenverkleidungen die
vorspringenden Zapfen (@) an den Seiten-
verkleidungen aus den GummitGllen im Rahmen
sushaken. Danach die Haken 3 am Ende der
Seitenverkleidung aus den Schiitzen der
Heckverkleidung entfernen.

_22-




MOTORVERKLEIDUNGEN | ADJ | ECI

3. Ausbauen:
® Heckverileidung (D

MONTAGE
Das Ausbauverfahren in umpekehrtar Reihen-
folge vornehmen. Dia folgende Punkte beachten.
Sitz und Hackverkleidung
1.Montieren:
¢ Sitz
ANMERKUNG:

Die Zepfen an der Sitzvorderseite in die
Aufnshmestellen des Rahmens ainsetzen und
dann dgs Sizende hinunterdriicken,

-23-
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MOTOR
AUSTAUSCH DES
MOTOROLFILTERS

1. Ausbauen:
s Seltliche Motorverkleidungen (links und
rechts}
s Frontverkieidung
Siehe Abschnitt “EIN- UND AUSBAU DER
VERKLEIOUNG UND DES SITZES".
2.0en Motor flr einige Minuten warmlaufen
lagsen,
3.Ein AuffanggefaQ unter der Motor fegen.
4. Aushauen:
o Dleinflikappe @)
s AblaRschraube (@
Das Morordiaus dem Kurbelgehguse abiss-
sen.

6. Ausbauen:
s Dlfiitar O
Mit Hitfe des Olfilterschliissals @

Olfilterschiissal:
P/N 50890 - 04126

6. Kontrollieren:
¢ O-Ringe (Dleinfillstutzendeckel)
¢ Dichtung (AblaBschraube)
Verschiei@/Beschadigung — Erneuern.
7. Moantieren:
® AblaBschraube ()
{mit Dichtung)

AblaBschraube:
43Nm (4,3 m = kg, 31 ft - Ib}

8. Auftragen:
e Motordl (leicht)
{sut den O-Ring (@) des neuen Olfilers)

ANMERKUNG:
Sicherstallen, dal der O-ring richlig eingalegt ist.

- 24 -
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3. Montieren:
o Olfilter {neu) @
10.Festdrehen:
o Qlfitter
Mit dem Olfilterschiiissel @ .

Olfilterschiissel:
P/N 90890 - 04126

17Nm{1,7m-kg, 12£ft: Ib)

Vo
X Bifilter :

11. Auffillan:;
e Kurbelgehaduse
Far das empfohlene Motordl sauf den
Abschnitt “MOTOROLWECHSEL” Bezug
nehman.

‘Q Zusammen mit 6lﬂlter-Erneuerungz

3.0L (2,6 Imp qt, 3,1 US qt)

_ 2§ -

12. Montieren:
¢ Oleinfilistutzendeckel )
{mit O-Ring}
13.Den Motor fir einige Minuten warmlaufen
lassen und dana wieder abstellen.

14, Kontrollieren:
» Ollecks
e Olstand
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15. Kontrollieren;
* Olflul

A EXEESES S ARSI R AN SR XY TR E NE NN

Prifschritte:

@ Dia Olkanal-Befestipungsschraube (1) im
Zylinderkopf etwas 15sen.

& Den Motor anlassen und auf Lesrlaufdreh-
zahl halten, Bis Ol an dsr gelockerten
Olkansl-Befestigungsscheaube austritt. Wenn
nach einar Minuta immer noch kein Ol
austritt, den Motor safort sbstellen, damit kein
Kolbanfregser auftritt.

® Den Motor erneut starien, nachdem die
Probleme geldst sind: danach den Otdruck
nochmals Gberprifen.

®Den Motor abstellen und die Olkanal-
Befestigungsschraube zum vorgeschriabenen
Anzugsmoment festzieben.

Schraube (Olkanal):
10Nm (1,0 m - kg, 7.2+ |b)

6B OE R0 B OE O OO O O N E G O O

16. Montiaran:
s Sgitliche Motorverkleidungen ({links und
rachis)
& Frontverkisidung
Siehe Abschnitt “EIN-UND AUSBAU DER
VERKLEICUNG UND DES SITZES".

_ %5 -
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FAHRGESTELL

EINSTELLUNG DER
BREMSHEBELPOSITION

1.Einstellan:

¢ Bremshebelposition
{Entfernung zwischen dem Drehgriff
und dem Bremshebel)

HEREEAERFEREREEEARREE R R RLAR AR EAIR NN

Verfahren:

® Den Bremshebel nach vorne dricken und den
Einsteller in die gewiinschte Lage drghen,

Einsteller
auf 1

Einsteller
auf #4

GriBter Abstand @

Kleinster Abstand

1

& WARNUNG

Nach Verstellen der Bremshebelposition {Ab-
stand vom Griff)l mu darauf geachtet werden,
dall der Stift (2) am Bremshebethatter &) richtig
in der Aussparung (® des Einstellars (]) sitzt,

KEERENEREN N ARG ENR NS EREREN R ETERERN XN
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ELEKTRISCHE ANLAGE
INSPEKTION DER BATTERIE

ANMERKUNG:
Da die MF Batterie abgedichiet ist, ist die
Maessung des Batteriel!lissigkaeitstandes nicht
moglich. Um den Ladezustand der Batterie zu
messen, muBl daher die Spannung an den
Ausgéangen der Batterie gemessen werden,

ACHTUNG:
LADEVORGANG
eDiese Batterie ist wartungsfrei und
deshalb versiegelt. Entfernen Sle nia-
mals die Dichtungskappen, auch nicht
zum Aufladen. Wenn die Kappen ein-
mel entfarnt wordén sind, verliert die
Batterie ihre Wartungsfreiheit und
thra Leistung nimmt schneil ab.
sNiemals Wasser beifugen. Durch
Hinzutiigen von Wasser wird die cha-
mische Reaktion in der Battaeris ga-
stért, und die Funktionstichtigkeit der
Battarie stark beeintriachtigt.
sDie Ladedauer, der Ladestrom und die
Ladespannung fir die MF Batterie ist
vaerschieden von herkémmlichen Bat-
terien. Die MF Batterie solite, wie im
Abschnitt “Ladeverfahren” beschrie-
ben. gelasden werden. Wenn die Bat-
teria (ibermifig geladen wird, sinkt
der  Batteriefliissigkeitstand  sahr
stark. Seien Sie daher beim Aufladen
besonders aufmerksam.
sVarwenden Sie nur Batterisflissigkait
des vorgeschriebenen Typs. Der spa-
zifische Wert der MF Batteriefliis-
sigkeit ist 1,32 bei 20°C (68°F). (Der
spezifische Wert ginar herkémmlichen
Batterie liegt bei 1.28.) Beifiigen von
Batterieflissigkeit mit einem nia-
drigeran spazifischen Weart fihrt zu
Leistungseinbule, wahrend ein zu ho-
her Saurewert (iiber 1,32) die Batta-
rieplatten stark angreift und die Le-
bensdauer der Batterie verringert.
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4 WARNUNG

Batterieflissigkeit ist geféhrlich: sie

enthidlt Schwaeafelsdure und ist somit

giftig und stark &tzend. Befolgen Sie
immer diese Vorsichtsmalinahmen,
sVVarmeiden Sie jeden Kontakt mit dar
Fliiesigkait. da sie schwera
Veratzungen oder bleibende Augen-
verletzungen verursachen kann.
sTragen Sie immer sinen Augenschutz,
weann Sie an oder in dar Néhe der Bat-
terie arbaiten.
Gegenmittel:

s Haut—Mit Wasser tiichtig abspilen.
sAugen—15 Minuten lang mit Frisch-
wasser ausspUlen., und unverzliglich
#érztliche Hilfe anfragen.

Gegeangift:

sSofort groBe Mengen Wasser oder
Mllch trinken. AnschlieBend Milch
mit Bittererde, einem geschlagenen
Ei oder Pflanzendl einnehmen. Unvar-
ziglich einen Arzt aufsuchen,
Batterien erzeugen ebenfalls Wasserstoffgas
(Knallgas), das hochexplosiv [st.
Halten Sie bitte immer folgande Be-
stimmungen &in:

slLaden Sie die Batteris an einem gut
beliftetan Ort.

-#Halten Sie die Batterie von Fauer,

Funken oder offenen Flammeaen, wie
z.B. von Schweil- und Létgeriten oder
Zigaretten, entfernt.
sDulden Sie kein Rauchen in der Néhe,
wennSieeine Battarie handhaben oder
laden.
ACHTEN SIE BITTE DARAUF, DIE BAT-
TERIEN JEDERZE!T AUSSER REICH-
WEITE VON KINDERN ZU HALTEN.

1. Ausbauen:
aSitz
sSeitendeackel (links)
Siehe den Abschnitt "SITZ, KRAFT-
STOFFTANK UND ABDECKUNG™.



INSPEKTION DER BATTERIE K“S"JP ar

2. Abklemmen:
«Batterickabel

ACHTUNG: |
Immer erst das Minus-Kabe! (Masse)
vor dem Plus-Kabel abklemmen.

; 3. Ausbauen:
- 3 a s Batterie

4, Profen:
s Batterigzustand
# 0k ok ok Kk Kk k k k ok %k k k Kk k
Priiffvorgang fiir Batteriszustand:
@ Schlielen Sie das Taschenprifgerdt an die
Batteriepole an

Volit metar )

{+} - Kabel des Priifgerdts an den (+) - Po} der
Batterie anschlieRan.
{-) - Kabel das Prifgerats an den (~) - Pol der
Batterie anschliefien.

Verhdlnis 2waschan Spannung

,- und Ladadauar

& ANMERKUNG:

E Cer Entladungszustand der MF-Batterie kann

% durch Messung der Ruhespannung festge-

;:5 . stellt werden. (Spannung bei abgeklemmtem

L Plus-Kabel)
T L .

“Diese Werte werden von del?fier:\i::reamr, dem Ruhespannung Ladedauer

Eiffiﬁf;Ei',f:,il'?.:;'lfmiﬁﬂfﬂ" 12,8V oder mehr Kein Bedarf
12,7V - 11,8V 5-10 Stunden
Weniger als 11,68V | 15-20 Stunden

Aaurmempératul

Aubaspannwng Ixl
|~
]

R, S .

b . 10"C s 40°C
—%‘lr- —‘* T ® Siehe Batterieladungsdiagramm
&;\\: k ok ok & k *k %k ok ok & ok ok k K Kk

—

; * 5. Ladeverfahren fur die MF Batterie

Ladezus\an: 0%
ACHTUNG:

sEs ist nicht méglich hier einen
aligemeingiiltigen Ladestrom festzu-
legen. Laden Sie die Batterie entspre-
chend dan Anlsitungen in “lLaden mit
einem  Ladegerdt mit Konstant
spannung’” auf.

- 30—
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Lp Megsung der Auhespannung
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sDie Batterie zum Laden am besten
ausbauen. Beim Laden ohne Ausbau
der Battarie, unbedingt darauf achten
das Minus-Kabel abzuklammen.

eNie die Dichtungskappen der MF Bat-
tarie entfernan.

s«Scorgen Sie dafir, daf die Klemmen der
Ladekabel gut auf den Batteriepolen
sitzen und nicht in Kontakt komman
kénnen. (Rostige Klemmen erzeugen
Warme an dar Kontaktstelle.
Schwache Klemmen kénnen Funken
verursachen.)

sBoavor Sie die Klemmen abnehmen,
mul das Ladagerdt ausgeschaltet
werden.

¢|m folgenden Diagramm sehen Sie, dall
die Spannung unmittelbar nach dem
Laden sehr hoch ist. Die Ruhespannung
stabilisiart sich nach etwa 30 Minuten.
Priifen Sie daher den Zustand dar
Battarie erst otwa eine halbe Stunde
nach Abschlufl des Ladevorgangs.
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Ladeverfahren unter Verwendung sines Ladegerétes mit varindarlichar Stromstérke
{Spannung}
ANMERKUNG:
Ladegerat  Ampere- | vor dem Laden die Span- | DieSsennungsoiel0 Mimten nachaen s
mater nung en dern geﬁﬂnel&n der Maschine gemasssn werden
kreis messen.
-\«\—R
O s O * ANMERKUNG:
] L A €in Ladegerat und ein Am- Cue Ladcap al16~ 11V i (el 2y
b » Gelnger Spannung hemmi en ry sinem uniuier

anschlieBen, und mit dem
Laden beginnen.

'

Darauf achten, dall die
Stromstarke héher als dia

chenden Laden, wagegan ing fu hahs Spannung
ein Dbertuden dor Bansns vargrarchl )
—_

NEIN

auf der Batterie angegebene
Standard - Stromstarke ist.

Die Spannung so ainstellen, dal
die Swomsidrke dem Standard-
Ladepegel entspricht.

JA

1
Den Ladespannungsregler dre-
hen und die Ladespannung auf
20 ~ 25V ginstellen.

Den Timer auf die geeignete
Ladedsuer fur die Spannung bei
gedfinetem Schaltkreis einstel-

Die Stromstérke for 3 ~ 5 Minu-
fea Ubsrwachen, um sicherzu-
stellen, dalk der Standard-
Ladestrom erreichi ist.

NEIN

Falls die Swom-
starke nach 5 Mi-
nuten nicht  den

len.

I

Standard-
Ladestrom (ber-
steigt, die Batterie
RINGUErN.

Falls fur das Aufladen mehr als 5 Swnden benctigt werden, dann sollte
der Ladestrom nach 5 Swnden kontrolliert werden. Hat sich die Strom-
sldrke gedndem, dann ist die Spannung 50 sinzusiellen, dall der
Standard-Ladestrom erhalien wird.

I

Die Baneriespannung bei gedffnetern Schaltkreis messen, nachdem dig
Batterie fur mindestens 30 Minuten nicht verwendet wurde.

12,8V oder mehr - - Ladevorgang 1st beendet.
12.7V oder weniger --- Aufladen ist erforderlich
Unter 12,0V --- Batterie erneuvern.
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Ladeverfahren unter Verwendung einas Ladegeridts mit kongtanter Spannung

Vor dem Laden die Span-
nung an dem gedfineten
Schalikreis messen.

Ein Ladegeréat und ein Am-
peremeter an dei Balterie
anschlielen, und mit dem
Laden beginnen,

L

Darauf achien, dall die
Stromstirke hcher als die

JA

ANMEAKUNG:
Dle Spannung salite 10 Minuem naeh dom S1000en
der Myeching gemessen worden

NEIN

auf der Bauerie angegebena
Standard-Stromstacks ist.

der Batterie 15V,

Die Baneria laden, big die Ladespannung

Dieser Typ eines ladegerdtes kann nichi
{iir das Aufladen einer wartungsireign
Batlerie verwendet werden. Es wird ein
Ladegerat mit verdnderlicher Span-

Nach dem Laden die Batterie fir 30 Mi-
nuten nicht verwenden und danach die
Spannung bei offenem Schalikreis prii-
fen.

12.8V oder mehr --- Ladevorgang be-

endet.
12,7V oder weniger --- Aufladen erfor-
derlich.
Uniter 12,0V --- Batierie ernsuern.

nung.
Ladegerat
ANMERKUNG:
Dis i 20 5 ™ } ane — Ampere-
siflan. T — -
- : metar
Voltmeter - ]
= , |
\/ I
p E

Ladeverfahren unter Verwendung eines Ladegerits mit konstanter Stromstirke
Diese Typ des Battericladegarats kann die MF-Batterie nicht aufladen.
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EINSTELLUNG DES
SCHEINWERFERLICHTES

ANMERKUNG:
Dieses Modell [ausgenommen fir DK, F, GB, AUS,
NZ) ist mit zwai Glihbirnen ausgestattet. Daher
moissen beide Scheinwerfar separat eingestelit
werden,

1. Einstellen:
+ Scheinwerferstrahl [horizontal}
Scheiwerfer mit 2 Glihbirnen

Waagerechte Einstellung (rechtsh:

Nach rechts | Den Einsteller ©im
Uhrzeigersinn drehen.

Mach links | Den Einstel_ler (D gegen den
Uhrzeigersinn deehen.

Waagerechte Einstellung {links):

Each rechts | Den Einsteller (U gegen den

Uhrzeigersinn drehen.

Den Einsteller M im
Uhrzeigersinn drehen.

Nach links

Scheinwerfer mit einer Glihbirng

VWaagerechta Einstellung j

Nach rechts | 0&n Einste!ler im
Uhrzelgersinn drehen.

Nach links | Den Einsteller (D gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

2.Einstellen:
« Scheinwerferstrahl {vertikal}

1 Senkrechte Einstellung

FAnheben Den Einsteller @) gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Den Einsteller @ im
Ubhrzeigersinn drehen.

Absenken
rechts

{#] Scheinwarfer mit 2 Glithbirnen
[8) Scheinwerler mit einer Glithbirne

34 -
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ERNEUERM DER
SCHEINWERFERGLUHBIRNE
1. Ausbauen:
¢ Scheinwarfarverkleidungen (1)
(tir Scheinwerfer mit zwel Glithbirnen}

2_Abtrennen;
s Scheinwerfer-Anschlusteckvarbinder (D)
3. Ausbauen:
¢ Glibbirnenverkleidung {en) &
{fir Scheinwerfer mit giner Glihbirne)

4. Ausbeuen:
+ Glilhbirnenhalter

5. Ausbauen:
¢ Glihbirne {defekt)

Bei singeschaltetem Scheinwerfer, nlemals die
Glihbirne beriihren bzw. mit brennbaren Ge-
genstinden heriihren, da digse sehr hell§ ist, Die
Glithbirne erst beriihren, nachdem sich diese
abgekihlt hat.

- a5 -



- I,NSP d\\.
ERNEUERN DER SCHEINWERFERGLUHBIRNE ADJ ' s

6. Mantieran:
« Gibhbirne {neu)

ANMERKUNG:

& Sicherstelien, dall die Vorspringe dee Glih-
birne mit den Schlitzen am Glihlampen-
pehduse fluchten.

ACHTUNG:
Nicht den Glaskolben der Glihbirne beriihren
vad Ol entfernt halten, da sonst die Leucht-
kraft und die Lehensdauer der Glithhirne beegin-
trichtigt werden. Fails die Glithblrne mit Ol
verschmutzt wurde, diese mit einem in Alkohaol
oder Lackverdinner angefeuchteten Lappen
grandiich reinigen.

7. Montieren:
+ Gluhbirnenhalter
8. Montieren;
¢ Scheinwarferglihbirnenverkleidung (O
{Scheinwerfar mit einer GlONBirne}

ANMERKUNG:
Sicherstellan, dal die “TOP"-Markiarung @ nach
oban weist.

9, Anschlisen:
¢ Scheinwearfer-Anschluisteckverbinder
1. Montigren:
s Scheinwerferverkieidung (1)
{Scheinwerder mit 2 Glihbirnen)

ANMERKUNG:

Sichersiellen, dalt die “"TOP”-Markigrung &) nach
cben weist.
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FAHRGESTELL
VORDERRADGABEL
() Deckschraube (@ Gleitbuchse GABELBEINGL {per Gebelbein);
@ O-Ring @ Unterlegscheibe B OLEINFULLMENGE:
(@ Sicherungamutter @ Sidichtung OLSTAND:
@ Abstandshilze i Halteklemme {Von Oberkante des Guleren Gabelbainrohres, ganz
@ Federsitz @ Steubmanschette usammengedruckt, ochne Gabelbeinfeder)
(8) Gabelbeinfeder ¥ Inneres Gabelbeinrohr  [G] QUALITAT:

(D Stoldampferkolben (D Dampferstanganbolzen Gabelbeindl SW oder gleichwertig
Démplerstange F] UNGESPANNTE LANGE DER GARELBEINFEDER;

[ 23Nm (23 m kg, 17 fi - 1b) |

A | FORK QIL (EACH):

CAPACITY:

B| 462 cm?

{16.3 Imp oz, 15.6 US o}
CIL LEVEL:

124 mm {4.88 in)

C | Fromtop of cuter fork tube
Fully compression without
spring

GRADE:

Fork cil BW or equivalent

FORK SPRING FREE LENGTH:
328 mm {12.9 in)

R}
'
20 Nm (2.0 m + kg. 14 ft- b} | @' | 40 Nm (4.0 m < kg, 29 -1

M
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AUSBAU

A WARNUNG

Das Motorrad richtig abstitzen, damit dieses
nicht umfatlen kann.

1. Ausbauen:

s Seitenverkleidung (Rechts/Links)

* Frontverkleidung
Sich auf den Abschaitt MOTORVER-
KLEIDUNGEN" im KAPITEL 3 beziehen.

e Sitz

s Kraftstofftank
Sich auf den Abschnitt “KRAFTSTOFF-
TANK™ im KAPITEL 3 beziehen.

s Lyftifitergehduse
Siehe AUSBALU DES MOTORLUFTFILTER-
GEHAUSE” im KAPITEL 4.

%]

. Ausbauen:
+ Vorderrad
Sich auf den Abschnitt “YORDERRAD”
beziehen.
3. Ausbauen:
& Vorderrad-Kotfligel (1)

4. Abtrennen:
= Hauptschaltersteckverbinder @)

CAushauan:

s putter (Lenkerschaft ()

¢ Blindverschitsse (@)

s Schrauben (Lenkernabeny 3
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&

-39 -

6. Ausbauen:

* Bolzen (Reservebehiilter) (1)
7.L3sen:

* Klemmschrauban (Obere Gabelstrebe) )

B. Ausbauen:
* Obere Gabelstrebe (3)

9. Ausbauen:

* Lankereinheit (liaks und rechis (D

10. Ausbausn:
s Gummi O
» Lenkernaben ()
* Gummi
* Scheibe (3

11. L L8s5en:
+ Deckschraubs (@)
12. Ausbauen;
+ Klsmmer (Hupenkabel) (3

13. Lésen;

¢ Klemmschrauben {(Untare Gabelstrebe}

“ACHTUNGE

Die Vorderradgabel abstOtzen, bevor die Klermm-

schrauben geldst werden.
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14. Ausbauen:
= Vorderredgabel (Gabeibeine)

DEMONTAGE
1, Abschrauben:
+ AuBeras fiohr (D

2. Ausbsauen:
s Kopfschraube (1)
* Scheibe @)
* Fader

ANMERKUNG
Wenn kaine L&cher zum Anbringen des Spezial-
warzeugs vorhanden sind, wie abgebildet zwei
Bohrungen an den Schnittseiten @ der
Kopfschrauben ausfihren.

- ACHTUNG:

s Wenn Sie Locher an der Kopfschraube auf giner
anderen Stelle als der Schnitiseiten machen,
kann die Kopfschrauba durch den Behrer bes-
chidigt werden.

@ Den Bohrar nicht zu tief hineindracken, wenn
Sie Bohrungan durchfiihren.

s Nach diesen Bohrungen, die Gabel ausbauen,
Die Bohrspéne sorgféltig entfernen.

@l% x 2

. IR R RS XIS TSI R FERE RS E RSN SR LR RN

,‘? Verfahren:

® Dig Scheibe mit Hilfe des Federspanners nach
unten dricken (I} .

Gabelbeinfederspanner:
P/ 90890-01441

@ Den Stangenhalier @ zwischen die Sich-
erungsmutier (3 und die Scheibe @ schieben.

—a0—
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ANMERKUNG:
Dia “B”-Seite des Werkzeugs verwenden.

Stangenhalter:
P/N 90890-01434

® Dia Sicherungsmutter Iésen.

@ Dis komplatte Kopfschraube shschrauben.

® Den Stangenhalter @ und den Fedsrspanner (D)
shnahman.

Vorsicht, die Feder steht untar Spannung.

® Die Scheibe und die Feder herausnehmen.
[ ERETEAERIFI RS NN ESI RS RANEE S 28 BN N]

3. Ablassen:
e Gabeld!
R AN SN AR RN AR R EERERE SN RN NN
Verfahren:
® Die Kopfschraube () auf die Kolbenstange (3}
schraubean,
® Mit der Kolbenstange wiederholt pumpen, dm
das Ol abzulassen.
& Die Kopfschraube wieder abschrauben.
BE N B N R T MW M P B N KRN N KEREEN
4. Ausbauan:
s Staubschutzdichtring @)
= Halteklemme @
Mit einem Kreuzschlitzschraubenzieher.

/ACHTUNG:
Vorsicht, damit das innere Rohr nicht
zerkratzt wird.

5. Ausbhauen:
« Oidichtung

(T XSIXIE LRSS TS SRS L RSRNEEERE S ELETES

Verfahren: Ausbau des Oldlchtrings:

& Dasinnere Rohriangsam biskurz vor Anschlag
einschieben (1), und es anschlieBend ruckartig
herausziohen &) .

@ Diesen Schrittwiederholen, bisdasinnere Rohe
aus dem dularen Rohr kommt.

Y AR L T P Ty
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6. Aushbauen:
e Kolben (1)
¢ Gleitbuchse (&
s Scheibe (3
 Otdichtung @
& Halteklsmme &)
& Staubmanschette (B)
7. Avshauen:
« Schraube {Ddmpferstange)
¢ Kupfer-Unterlegscheibe

ANMERKUNG:
Die Schraube (Démpferstange) idsen, wahrand
die Dampfarstange mitdem Cdmpferkolbenhaiter
Dfestgehalten wird.

Dampferkolbenhalter
P/M 90890-01445

8. Ausbauen:
s Dampferkolbena (D

INSPEKTION
1. Priifen:
¢+ Inneres Gabelbeinrohr ()
¢ AuBares Gabe!beinrohr (2
Kratzer/Biegung/Beschidigung — Er-
neuarn.

Niemals das inhere Gabelbeinrghr ge-
radebiegen, da dadurch die Festighkeit

reduziert wund geféahrliche Situationen
hervargerufen werden kinnten.

2. Messen:
¢ Gabalbeinfeder (@
Abweichung von Spezification — Ergetzen.

Ungespannte Lange der Gabelfeder
328 mm (12,8 in)
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3. Prifen:
» Stange (D
Verbiegung/Beschadigung — Den ganzen
Satz ersetzen.

ACHTUNG!
Tt Die Tauchgabel mit eingebauter Kolbenstange ist
‘ sine technisch ausgefeilte Baugruppe, die aber
sehr empfindlich fir Fremdkd&rper ist,
Achten Sia daher darauf, daf keine Fremdkdrper
in den StolRdimpfer eindringen kénnen, wann

das Ol gewechselt oder der StoRdémpfer
auseinander- und zusammengebaut wird,

4. Privfen:
s (O-Ring {(Kopfschraubel (®
Abnutzung/8eschadigung — Ernguern,

MONTAGE
Den “DEMONTAGE" WVorgang sinngemal
umkehran. Dabei die folgenden Punkte beachten.

ANMERKUNG:
s Wenn die Vorderradgabeal zusammengebaut
wird, unbedingt die folgenden Teile ernsusarn.
* Xoloen
* Gigitbuchse
* Staubdichtung
* Dichtring
& Vor dem Einbau ist darauf zu achten, dalk alie
Teile sauber sind.
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1.Einbauen:
* StoBdampferkelban (1
ACHTUNG: |
Den Kailben langsam in das

Gabelbeinrohr (2) gleiten tassen, bis er an der
Unterseite ubersteht. Darauf achten, das
Gabelbeinrohr nicht zu beschadigen.

ANMERKUNG:
immer gine neue Kupferscheibe verwenden.

2. Festziehen:
s Schraube (Dampferstange) (D
Dia Dampferstange mit dem
Damgferkolsenhalter @ festklemmen.

Schraube [DEmpferstange):
P/ 90890-01445

Schraube (Dampferstange):
40 Nm (4,0 m = kg, 29 ft - Ib)
LOCTITE?

3.Einbauen:
¢ Staubmanschette (i)
+ Haleklemme @
Otdichtung &
Scheibe (@)
Glaitbuchse ()
Kolben (&)

L I I
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ANMERKUNG:
+ Gaebeldl auf das innsre Rohr auftragen.
RF‘? ¢ Zum Anbringen der Oldichtung @), VinylDund

Gabelil verwenden, um eing Beschidigung der
b . Dichtlippen zu vermeiden.

/’@ ' * Den Gldichrring mitder Herstellernummer oder
-beschriftung nach oben ginsetzen.

4, Einbauan:
» Aufleres Rohr
* Inneres Rohr

5.Einbauen:
¢ Oldichtung (D
Die Oldichtung mit dem Dichtungstreibdorn
@ einschieben,

Dichtungstreibdern:
P/N 80890-01424

&6.Einbauan:
s Halteklemme

ANMERKUNG:
Die Halteklemma richtig in die Rille am &uBeran
Rahr einfUhren.

7.Einbauen:
» Staubdichtung (O
Die Staubdichtung mit dem Dichtungs-
treibdorn ins dullere Rohr einschiaben Z) .

Dichtungstrelbdormn:
P/N 90890-01424
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8. Gabel vollstandig zusammendricken.
9. Einfallen:;
= Gabheld!
Mit dem vorgeschrigbenen O, bis zum
oberen Rand des &ulleren Rohrs.

.ﬂ Gabel§)-Fassungsvermagen:
462 ¢cm? {16.3 lmp oz, 15.6 US oz}

Vorgeschriebenes Gabeldh:
Yamaha Gabeld] 5W ader
gleichwertiges Ol

TACHTUNG:

¢ AusschlieRlich Gabeldl des vorgeschriebenen
Typs verwenden. Andere Ole kénnen die
Funktion der Teleskopgabel erheblich beein-
trachtigen.

s Darauf achten, dall keine Fremdkérper in die
Gabel gelangen.

10. Nach dem Einfulien, einige Dutzend Male mit
der Dampferstange (7) pumpaen, um das 01 zu
verteilen.

ANMERKUNG:
Die Dimpferstenge langsam pumpen, da sonst
das Ol aus dem StoBddmpfer herausspritzt.

11.Nach dem Einfillen, das aufiera Rohr ()
langsam aufund ab pumpen (etwa 120 mm /
47", um das Ol zu verteilen,

ANMERKUNG:
Daraufachten, nicht zu stark zu pumpen, Wenn die
S8ewegungen zu lang sind {lénger als 120mm /
47", tritt Lufl in den StoBdampfer ein. In diesem
Fall miiten die Schritte 10 bis 11 noch einmal
wiederholt warden.

12. Einige Minuten warten, bis die Lufiblasen sich
aufgeldst haben und sich das Ol gut verteilt
hat. AnschlieBend gegebenenfalls den
Oistand noch einmal anhaben.
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ANMERKUNG:
£3istwichtig, a6 die Gabel bis zum oberen Rand
des #uBeren Rohres mit Ol gefiilltist, da sich sonst
das Ol nicht in allen Teilen des StoRdémpfers
vartailen kann und somit auch der wvorges-
chrigbene Olstand nicht erraicht werden kann.
Cas Gabeldl also immar bis zum oberen Rand des
duBleren Rohres auffiilan und den StoBdampfer
immer entilfien.

13. Messen:
+ Oistand (rechts und links} (@
Abweichung von der Spezifikation —
Nachfiillen

Olstand in der Gabel:
124 mim (4.88 in)

Ab Oberkannte des dulleren Rahres, bei ganz
eingeschobenem inneren  Rohr ung
Dampferkolben (1), ohne Feder.

Unbedingt den richtigen Olstand elnhalten und
darauf achten, dall beide StoRdimpfer genau
gleich gefiilt sind. Eine ungleiche Olmenge in
den Gabeln beeintrichtigt die Lenkbarkalt und
das Fahrverhalten.

14. Messen:
s Abstand @
Abweichung von der Spezifikation -
Sicherungsmutter andrehen.

Abstand @) :
18 mm (0,63 in) oder mehr
Gemessen zwischen dem oberen
Ende der Dimpferstange () und
dem der Sicherungsmutter ().

15. Festdrehen:
¢ Federvorspannung ()
{Bis kein Spiel mehr an der Halteklemme
festzustellen ist. @)
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' . 16. Anbringen;
Aﬁ @ + Gabelfeder (D

’ ® ¢ Scheibs (3
f ¢ Kopfschraube (O
ANMERKUNG:

Die Feder muB mit dem schmalan Eade @ nach
oben eingebaut werden.

AR ERESINZEISAT RS ES SR EST S NN R LN R

Verdahren:

® Den Stangenzieher (Dund das Zusatzteil Dam
Dampferkolben befestigen.

Stangenzieher:
£/ 90850-01437
Stangenzieher-Zusatzteil:
P/M 90890-01436

® Die Gabelfeder und die Scheibe anbringsn.
@ Die Scheibe mit dem Federspanner (1) an-
dricken.

Gabelfederspanner:
P/N 90890-01441

® Am Dimpferkolben ziehen und den Stangen-
halter (@) zwischen die Scheibe (@ und die
Sicherungsmutter (@ schieben.

ANMERKUNG:

Dia “B"-Seite des Stangenhalters verwenden.

Stangenhalter:
PN 30890-01434

@& Den Dampferkolbenhaltar und das Zusatzteil
abnehmen.

@& Die Kopfschraube aufschrauben und mit der
Hand andrahen.

@ Die Sicherungsmutier festdrehen.

ANMERKUNG:
Die Kopfschraube anhalien und die Sicherungs-
mutter mit dem vorgeschriebenen Orehmoment
anzighen.

Sicherungsmutter:
15 Nm (1.5 m - kg, 11ft-Ib)

® Den Dampferkelbenhalter und dan Federspan-
ner abnehmen,

A WARNUNG

Versicht, die Gabelfeder ist unter Spannung.

FERER XS N N AT A RN REFEEENEN EN N EEE
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17.Einbauen:
s AuBeres Rohr ()
{an die Kopfschraube}
Die Kopfschraube provisensch festdrehen.

EINBAU
Ceas "AUSBAU"-Verfahren in umgekehrter
Reihenfolge durchfihren. Es sind folgende
Punkie zu beachten.
1.Einbauan:
s Vorderradgabel (Gabelbeine)

ANMERKUNG:
Die Oberseite des inneren Gabelbeinrohrs so
positioniergn, dal es sich innerhalb von 256 ~
257 mm (10,08 ~ 10,12 in} von der unteren
Gabelstrebe befindet.

2.Fesiziehan:
s Klemmschraubean {untare Gabalstrebe}

Klemmschrauben {untere Gabelstrebal:
23INM {23 m-+ kg, 17 ft < [b)

3.Festziehen:
¢ Hutschraube ()
» Lenkerginheit
s Schrauben (Lenkernaben) (@
¢ Mutter (Lenkerschaft) @)
¢ Klemmschirsuben {obere Gabelstrebe} &

Hutschraube:
23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - b}

Schraube (Lenker und Lenkernaben):

28 Nm (2,8m - kg, 20ft« b}
Schraube [Lenkernabe und
{enkerkrone):

19 NM{1.9m- kg, 13ft«Ib)
Mutter {Lenkerschaft):

110 Nm (11,0 m « kg, 80 ft «{b}

Kiemmschraube {obere Gabelstrebel:
26 Nm (2,6 m - kg, 19 ft « Ib)
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4 Einstallen:
s Federvorspannung
Sich auf den Abschnitt “EINSTELLUNG
DER VORDERRADGABEL™ in KAPITEL
3 beziehen.

S.Einbauan:
s Vorderrad-Xotfligel (O

Schrauben (Vorderrad-Kotfligely:
§Nm (0,6 m- kg, 4,3 ft-(b)

6. Einbauen:
s Vorderrad
s Klamme (Bremsschiauch) (O
+ Bramssattel {links und rechts) @
¢ Tachometerwells ®
Sich auf den Abschnitt "VORDERRAD”
beziehen.

Vorderachse:

48 Nm (4,8 m - kg, 356 ft - b}
Schrauben (Bremssattel):

35 NmM{3,5m+ kg, 25 ft-1b)
Kliemmschraube [Vorderradachse):

20 Nm (2,0 m « kg, 14 ft - Ib}

A WARNUNG

Darauf achten, dafh die Bremsschlauche richtig
angeardnet sind.
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ELEKTRISCHE TEILE
FZR1000 (B) SCHALTPLAN
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(1) Hauptschalter
(2) Gleichrichter/Spannungsregler
(3) Drehstrom:-Lichtmaschine
{¥) Benzinpumpanrelais
(5) Kraftstoffpumpe
(6) Ziindspule
(7) Zindkerze
(8) Suchspule
Digitale Zundsteuerung
i) Reserveschalter
(i) EXUP-Servomaoter
(i) Motor-Temperaturanzeige
P Thermoeinheit
{4 Widerstand
(i3 Kraftstoffzuleitung
%Tachnme:er
Blinkerrelais
(i Olstandwarnleuchtenrelais
(19 Vordera Blinkleuchte
@D Blinkleuchte-Kontrollampe “TURN"
@) Hintere Blinkleuchte
@ Blinklichtschalter “TURN"
@ Schiu-Bremsleuchte
) Zusatzlampe
7% Scheinwerfer
(38 Fernlicht-Kontrollampe “HIGH BEAM"
@ Lichthupenschalter “PASS”
2§ Instrumenten-Kontrollampe
(@9 Lichtschalter “LIGHTS”
@3 Abblendlichtschalter “LIGHTS”

@) Sicherung (Scheinwerfer)
{3 Sicherung (Signal)
(3@ Vorderrad-Bremslichtschalter
) Hinterrad-Bremsschalter
(39 Leerlaufschalter
(38 Signalhornschalter “"HORN"
3D “NEUTRAL" Leerlaufanzeige
@@ Hups
@9 Olstandschalter
4 Olstand-Kontrollampe “OIL LEVEL"
% Anlasserschalter “START"
Liftermotor
Relaiseinheit
Ausschaltrelais des Starter-schaltkreises
% Kupplungschalter
46 Seitenstandersschalter
@) Motorstoppschalter “ENGINE STOP”
&8 Thermoschalter
49 Sicherung (Ventilator)
50 Sicherung (Zandung)
&) Anlasserralais
(53 Relaisschalter
3 Batterie
4 Sicherung (Haupt)
(5% Diode
& Fir DK, F, GB, AUS, und NZ

FARBKODIERUNG
B Schwarz Dg | Dunkelgrin WMR | Weill/Rot
R Rot Gy Grau wWmB | Weilk/Schwarz
(8] Orange Br | Braun WG | WeiB/Grun
L Blau L/B | Blau/Schwarz ¥/L | Gelb/Blau
P Rosa LW | Blau/Weil ¥/M | Gelb/Rot
Y Gelb uy Blau/Gelb BrW | Braun/Weifl
G Grun LR Blau/Rat R/Y | RovGelb
W Weil BrY | Schwarz/Gelb RW | Rot/Weilk
Ch Schokoladenfarbe BR | Schwarz/Rat R/G | Ret/Grun
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