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YAMAHA FZR 1000 ab 1989

Rahmen ist neu konstruiert worden. Der Rad-

1 _Elniiuhrung . stand wurde verkurzt. Dadurch ist das «Hand-
in die Modellreihe ling» deutlich verbessert worden. Auch konnte

dadurch die Sitzposition komfortabler gestaltet

Die vorliegende YAMAHA FZR 1000 gehort zur  werden. Ferner erhielt der Motor ein neues
zweiten Genesis-Generation. Der 5-Ventil-Motor EXUP-System zur Steuerung der Leistungsent-

leistet 100 PS bei 9500 U/min. Der Deltabox- faltung (Bild 1).

Bild 1
Yamaha FZR 1000

1.1 Technische Daten

Fahrzeug-ldentifikationsnummer JYASLJTO
Abmessungen
Gesamtlange 2200 mm

Gesamtbreite 730 mm




Gesamthohe
Radstand
Mindestbodenfreiheit

Gewicht alle Behalter voll
Kleinster Wendekreisradius

Motor
Bauart

Zylinderanordnung
Hubraum

Bohrung

Hub
Verdichtungsverhaltnis
Verdichtungsdruck
Anlass-System
Schmiersystem
Motoral

Olmenge bei Wechsel

1160 mm
1460 mm
135 mm
235 kp
3600 mm

4-Takt-Ottomotor, wassergekiihit,
2 obenliegende Nockenwellen
4 Zylinder Reihenmotor

1002 cm?

75,5 mm

56,0 mm

12:1

13,6 — 14,8 bar

Elektrisch

Nass-Sumpf

SAE 20W40 SE bis Minus 5° C
SAE 10W30 SE bis Plus 15° C
2.7 Liter

Olmenge mit Filterwechsel 3,0 Liter

Gesamtolmenge 3,5 Liter

Kuhlmittelmenge 2,1 Liter

Luftfilter Trockenelement

Treibstoff Normalbenzin

Tankinhalt 19 Liter

Reservemenge 3,5 Liter

Vergaser 4x MIKUNI BDST38 x 4

Zundkerze NGK DRBES-L / ND X24ESR-U

Elektrodenabstand 0,6 - 0,7 mm

Kupplungsbauart Mehrscheiben-Nasskupplung

Getriebe

Priméarsystem Stirnradgetriebe

Primaruntersetzung 68/41 (1,659)

Sekundaruntersetzung Kettentrieb

Sekundaruntersetzung 47/17 (2,765)

Bauart 5-Gang Synchron

Betatigung Fussbedienung

Ubersetzungen:

- 1. Gang 36/14 (2,571)

- 2. Gang 32/18 (1,778)

- 3. Gang 29/21 (1,381)

- 4. Gang 27/23 (1,174)

— 5. Gang 28/27 (1,037)

Fahrgestell

Rahmenbauart Rautenrahmen

Nachlauf 26,75°

Nachlaufmass 110 mm

Reifengrosse vorn hinten

Bauart Schlauchlos Schlauchlos

Grosse 130/60 170/60

Typ VR17-v280 VR17-V280
130/60 ZR17 170/60 ZR17

Hersteller Bridgestone CY15 Bridgestone CY16
Dunlop K510F Dunlop K510




Maximal zulassige Last

Reifendruck kait
bis 90 kp
von 90 kp bis Maximallast

Bremsen
Vorderradbremse
Betatigung
Hinterradbremse
Betatigung

Radaufhdngung
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Stossdampfer vorn
Stossdampfer hinten
Hub des Rads vorn
Hub des Rads hinten

Elektrische Anlage
Zundung
Lichtmaschine
Batteriemodell
Batteriekapazitat
Scheinwerfertyp

Lampentabelle
Scheinwerfer

Kennlicht

Schlusslicht, Bremslicht
Blinklicht
Nummernschildbeleuchtung
Armaturenbeleuchtung
Kontroll-Lampen

Pirelli MP7S Pirelli MP7S

Michelin A59X Michelin M59X
174 kp

205 kp (D, F)

vorn hinten

2.5 bar 2,5 bar

2,5 bar 2,9 bar

Doppelte Scheibe
Lenkerhebel rechts
Einfache Scheibe

Rechter Fuss

Teleskopgabel

Schwinge

Schraubenfeder, Oldadmpfer
Schraubenfeder, Gas/Oldampfer
120 mm

130 mm

T.C.l. (digitale Zundung)
Wechselstromgenerator
YB 14 L

12 V 14 AH

Halogen

12 V, 35/35 W (I, AUS, N2)

12 V, 55+60/55 W (B, D, F, S)

12 V, 45/40 W (A, DK, E, GR, N, NL, SF)
12 V, 60/65 W (CH)

12V,5W

12V, 5/21 W

12V,21 W

12V,5W

12V, 3,4 W

12V, 34 W




2 Werkzeug

TIP

Das Bordwerkzeug eignet sich nicht flr

umfangreiche Arbeiten. Es solite mit nachfolgen-
dem Werkzeugsatz erganzt werden.

1
.
1

—t ol
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Satz Gabelschlissel 6/7 bis 30/32

Satz Ringschllssel 15° gekropft 6/7 bis 30/32
Satz Steckschliissel 8/9 bis 20/22

plus 30, 32, 36

Satz Inbus-Schlussel 2 bis 8

Satz Schraubendreher 2 bis 7

Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher «Phillips»
Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher
«Pozi-Drive»

Satz Schlosserhammer (200/500/1000 g)
Flachmeissel

Kreuzmeissel

Satz Durchschlage

Korner

Stroboskoplampe

Satz Feilen (Schlicht, Doppelschlicht, Schrupp)
Olstein

Abziehstein fein

Flachschaber

Dreikantschaber

Flachzange

Rundzange

Seitenschneider

Satz Seegerzangen (innen, aussen)
Schlagschraubendreher mit Einsatzen
Ratsche %" Antrieb

k. el il il el el
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Satz Zwolfkant-Stecknlsse %"
Ratsche %" Antrieb

Satz Zwolfkant-Steckniisse 4"
Drehmomentschlissel

Satz Gewindebohrer metrisch
Satz Schneideisen metrisch
Satz Heli-Coil-Gewindeeinsatze/
Eindrehwerkzeug

Bohrmaschine stufenlos
Werkbank mit Schraubstock
Satz Schraubstockbacken glatt/weich
Satz Abzieher Kukko
Industriefon

Heizplatte elektrisch
Schieblehre

Tiefenmass

Messuhr mit Stander

Satz Schraubenzwingen
Ventilfederzange
Kolbenringzange
Mehrfach-Messinstrument elektrisch
Olpumpe

Saugheber

Dazu sind zusétzliche Spezialwerkzeuge, auf die
im Text hingewiesen wird, flir bestimmte Arbeiten
erforderlich. Teilweise sind diese Werkzeuge
selbst anzufertigen, oder beim YAMAHA-Héandler
zu beziehen.




3 Storungsursache

3.1 Startschwierigkeiten

Motor springt nicht oder nur schwer an

Kraftstoffanlage Maogliche Ursache

Treibstofftank ® Leer
® Treibstoffilter verstopft

® Treibstoffsieb verstopft

® Treibstofftank-Bellftungsschlauch verstopft
® Treibstoff enthalt Wasser,

® Verunreinigungen oder ist zu alt

Treibstoffhahn @ Treibstoffschlauch verstopft

Vergaser ® Ireibstoff enthalt Wasser,
® Verunreinigungen oder ist zu alt
® Leerlaufduse verstopft
® Leerlauf-Luftkanal verstopft Lufteintritt
® Schwimmer deformiert
® Nadelventil verschlissen
® Ventilsitz undicht
® Treibstoffniveau falsch eingestelit
® Leerlaufdise falsch eingestellt
® Startduse verstopft
® Kaltstarttauchkolben defekt
® Kaltstartzug falsch eingestelit

Luftfilterelement ® Verstopft
Kraftstoffpoumpe ® Pumpe defekt
® Pumpenrelais defekt
Elektrische Anlage Mdogliche Ursache
Zundkerze ® Kerzenstecker nicht richtig angeschlossen

® Elektroden abgenutzt

® Kabel zwischen den Klemmen unterbrochen
® Falscher Warmebereich

® Kerzenstecker defekt

Zundspule ® Primar- oder Sekundarwicklung unterbrochen
oder kurzgeschlossen
® Zundkerzenkabel defekt
® Spulenkorper defekt

Transistorzundung ® Zundfunkengeber defekt
® Impulsspule defekt
Schalter Verdrahtung ® Zundanlass-Schalter defekt
® Motorstoppschalter defekt
® Unterbrochene oder kurzgeschlossene Kabel




@® Leerlaufschalter defekt

® Anlasserschalter defekt

@ Seitenstanderschalter defekt
@® Kupplungsschaiter defekt

Anlasser @® Anlasser defekt
® Anlasserrelais defekt
® Unterbrecherrelais defekt
® Anlasserkupplung defekt

Gruppe Mogliche Ursache

Zylinder- und Zylinderkopf ® Ziundkerze lose
® Zylinderkopf oder Block nicht richtig festgezogen
® Zylinderkopfdichtung defekt
@ Zylinder verschlissen, beschédigt oder festgefressen

Kolben und Kolbenringe ® Kolbenring falsch eingebaut
® Kolbenringe abgenutzt, ermiidet oder gebrochen
@ Kolbenringe festgefressen
® Kolben festgefressen oder beschadigt

Kurbelgehduse und Kurbelwelle ® Kurbelgehause undicht
@ Simmerring defekt
@ Ventil undicht
® Ventil und Ventilsitz verschlissen
@® Steuerzeiten falsch eingestellt
® Ventilfeder gebrochen
® Kurbelwelle festgefressen
® Nockenwelle festgefressen

3.2 Leistungsabfall bei Leerlaufdrehzahl

Zu geringe Leistung bei Leerlaufdrehzahl

Gruppe Mdogliche Ursache

Vergaser ® Startvergaserkolben klemmt
® Leerlaufdlse lose
® Leerlaufdiise verstopft
® Vergaser nicht synchron
® Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
® Gaszug mit falschem Spiel
® Vergaser (berlaufen

Elektrische Anlage ® Batterie defekt
® Zundkerze defekt
® Zlindfunkengeber defekt
@ Impulsspule defekt
@® Zundspule defekt

Ventiltrieb @ Ventilspiel unrichtig
Zu niedere Leistung im mittleren und oberen Drehzahlbereich

Gruppe Méogliche Ursache

Vergaser ® Dusennadel falsche Position
® Membrane defekt
® Treibstoffniveau unrichtig




® Hauptduse verstopft oder losé
Luftfilter ® Verstopftes Filterelement

Kraftstoffpumpe ® Defekte Pumpe

3.3 Schaltung schwergangig

Schaltung nicht glatt gangig, schweres Schaiten

Schaltpedal bewegt sich nicht Mégliche Ursache

Schaltwelle @® Schaltstange falsch eingestelit
® Schaltwelle verbogen

Schaltzwalze, Schaltgabel ® Nut verschmutzt
® Schaltgabel festgefressen

@ Schaltgabel Flhrung verbogen

Getriebe @® Zahnriader des Getriebes festgefressen
@ Verunreinigt
@ Getriebe falsch montiert

Géange springen heraus Mogliche Ursache

Schaltwelle @® Unrichtige Schalthebelposition
® Anschlaghebel klemmt

Schaltgabel ® Schaltgabel abgenutzt

Schaltwalze ® Unrichtiges Axialspiel

® Nuten der Schaltwalze verschlissen

Getriebe @® Verschlissene Klaue

3.4 Kupplung

Kupplung rutscht oder schieift

Kupplung rutscht Maogliche Ursache

Kupplung ® Kupplungsfeder lose
® Kupplungsfeder lahm
® Reibscheibe verschlissen
® Kupplungsscheibe verschlissen
@ Falsch montierte Kupplung

Motordl @ Olstand zu tief
@ Viskositat ungeeignet; Alterung

Kupplung schieift Maogliche Ursache

Kupplung @ Andruckscheibe verzogen
® Kupplungsfedern haben ungleiche Spannung
® Bezugsmarkierungen nicht ausgerichtet
® Schubstange verbogen
® Mutter der Kupplungsnabe lose
® Reibscheiben aufgeguollen
® Kupplungszylinderdichtung defekt
® Gebrochene Kupplungsnabe




Motorol

3.5 Uberhitzung, Unterkiihlung

Uberhitzung oder Unterkiihlung

Uberhitzung

Zundanlage

Treibstoffanlage

Verdichtung

Getriebeodl

Bremsanlage

Kihlanlage

Unterkiihlung
Klhlanlage

3.6 Bremsen

Bremsen, zu geringe Leistung

Bremswirkung zu gering

Scheibenbremse

@ Olstand falsch
@ Viskositat falsch; Alterung

Maogliche Ursache

® Elekirodenabstand falsch
® \Warmebereich falsch
® Geber defekt

® Vergaser Hauptduse falsch eingestelit

® Treibstoffniveau unrichtig
@ Luftfilter verstopft

® Zu viel Russablagerung

® Olniveau falsch
® Viskositat ungeeignet
® Olqualitdt minderwertig

® Bremsen schleifen

® Temperaturanzeige defekt

® Temperaturgeber defekt

® Kilhimittelstand falsch

® Thermostat defekt

® Kuhler verstopft oder beschéadigt
® Kuhlerdeckel defekt

@ Geblasewelle festgefressen

® Geblasemotor defekt

Mdaogliche Ursache

® Temperaturanzeige defekt
® Geber defekt

® Thermostat defekt

@® Thermoschalter defekt

® Geblasemotor defekt

Mogliche Ursache

Belage verschlissen
Bremsscheibe verschlissen
Luft im Bremssystem
System leck
Bremszylinder undicht
Bremskolben undicht
Hohlschraube lose
Bremsschlauch beschédigt




@® Bremsscheibe mit Ol/Fett verschmutzt
® Beldage mit Ol/Fett verschmutzt
® Bremsflissigkeitsniveau unrichtig

Olaustritt an der Vordergabel (defekt)

Olaustritt Mégliche Ursache

® Inneres Gabelbeinrohr verbogen, beschadigt

oder korrodiert

Ausseres Gabelbeinrohr beschadigt oder hat Risse
Dichtlippe des Wellendichtrings beschadigt
Dichtring falsch eingebaut

Olstand zu hoch

Schraube an der Gabel unten lose

O-Ring der Hutschraube defekt

Ablass-Schraube lose

Dichtung der Ablass-Schraube defekt

Defekt Mdagliche Ursache

® Inneres Gabelbeinrohr verbogen, deformiert
oder beschadigt
@® Ausseres Gabelbeinrohr verbogen oder deformiert
® Gabelbeinfeder gebrochen
® Gleitmetall verschlissen oder defekt
@® Dampferstange verbogen oder verschlissen
® Olviskositat falsch
@ Olniveau unrichtig

3.7 Lenkung

Lenkung instabill

Gruppe Maogliche Ursache
Lenkstange ® Verbogen oder falsch montiert

Lenkernabe und oberer Haltebligel falsch montiert
Lenkkopf verbogen

Lenkkopf schlecht montiert (Ringmutter zu locker)
Lager oder Kugellaufring beschadigt

Lenkung

Olstand an beiden Seiten unterschiedlich
Federspannung an beiden Seiten unterschiedlich
(Stossdampfer-Einstellposition unterschiedlich)
Feder gebrochen

Vordergabel verzogen

Vorderradgabel

Reifendruck an beiden Seiten unterschiedlich
Reifendruck falsch
Reifen ungleich verschiissen

Reifen

Rader nicht ausgewuchtet
Felge deformiert

Lager lose

Radachse verbogen oder lose
Felgenschlag zu gross

Rader

Verzogen

Rahmen




® Lenkerkopfrohr-Kugellaufring defekt
@® Kugellaufring falsch eingebaut

Hinterradschwinge ® Lager oder Buchsen abgenutzt
@® Verbogen oder beschéadigt
Hinterradstossdampfer ® Feder ermidet 1
® Cinstellung fehlerhaft
@ Olaustritt
Antriebskette ® Kette falsch eingestelit
Verkleidung @ Beschadigt oder gebrochen
@® Falsch montiert

3.8 Leuchten, Kontrollampen

Scheinwerfer funktioniert nicht Mogliche Ursache

@ GlUhbirne ungeeignet

® Elektrisches Zubehdr mit zu hoher Leistungsaufnahme
® Ladesystem defekt

® Falscher Anschluss

® Masseanschluss falsch

® Schalter mit Wackelkontakt

® Glihlampe ausgebrannt

Glihbirne durchgebrannt Mdagliche Ursache

® Glihbirne ungeeignet

@ Batterie defekt

@ Gleichrichter/Spannungsregler defekt
® Masseanschluss falsch; Schalter defekt
® Gluhbirne ausgebrannt

Blinker funktioniert nicht Mogliche Ursache

® Masseanschluss falsch

® Batterie entladen

@ Blinkleuchtenschalter defekt
® Blinkerrelais defekt

® Kabelbaum unterbrochen

® Kabelbaumkupplung lose
® Gluhlampe durchgebrannt

Blinkleuchten unterbrechen nicht Maogliche Ursache

@ Blinkrelais defekt
@ Batteriespannung zu gering
@ Gluhbirne ausgebrannt

Blinkieuchten blinken langsam Mogliche Ursache

@® Blinkerrelais defekt

® Batteriespannung zu gering
® Gillhbirne ungeeignet

@ Schalter defekt

10




Blinkleuchten blinken zu schnell

Hupe funktioniert nicht

3.9 EXUP-System

Exup-System defekt

Leistungsventil
Reglerzug

Elektrische Bauteile

Mogliche Ursache

® Gluhbirne ungeeignet
® Blinkerrelais defekt

Mdogliche Ursache

@ Batterie defekt

@ Schalter defekt

® Hupe falsch eingestellt
® Hupe defekt

® Kabelbaum unterbrochen

Maogliche Ursache

® Leistungsventil festgefressen oder defekt
® Ansammlung von Verbrennungsriickstdnden

@® Seilzug falsch eingestellt
@® Seilzug festgefressen oder gerissen

® Unzureichende Batteriespannung

® Zindschalter defekt

® EXUP-Servomotor defekt

® Geber der Zundung defekt

® Relais defekt

@ Verdrahtung unterbrochen oder kurzgeschlossen

11
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4 Wartung

@ /\ - Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist

@ [TIP] — Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

@@ - Wenn Inaugenscheinnahme
erforderlich ist

@ ;=— Wenn genaues Messen erforderlich ist

Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, sollte die neben-
stehenden Wartungsarbeiten in den vorgegebe-
nen Zeitraumen vornehmen.

Der Pflegedienst ist bei der YAMAHA FZR 1000
einfach gehalten und erfordert wenig Werkzeug
und Zeitaufwand.

Die YAMAHA besitzt einen Motor mit hoher Liter-

leistung.

Die vorgegebenen Wartungsintervalle sollten
deshalb eingehalten werden. Liegt eine Iangere
Fahrt an, wéhrend der eine Wartung fallig wird,
soliten die Wartungsarbeiten vorgezogen
werden.

®[TIP| Beim Leistungspotential der Maschine
sind auch bei Wartungsarbeiten grésste Sorgfalt,
gute handwerkliche Fahigkeiten und das entspre-
chende, passende Werkzeug unbedingt erforder-
lich.

4.1 Inspektionstabelle

- : nach alle alle
Position Arbeiten
Kauf | 6000 km {12000 km

Ventil Ventilspiel einstellen ] & &
Zundkerzen Zustand prufen, Abstand einstellen £ B
Luftfilter Reinigen, erneuern ) &
Vergaser Leerlaufdrehzahl einstellen, o

Starterklappenfunktion priifen b ®
Kraftstoffleitung Kraftstoffschlauch und Saugleitung

auf Risse prifen ® ®
Kraftstoff-Filter Zustand prufen. Alle 30000 km ersetzen ®
Motordl Wechsein # &
Offilter Wechseln & &
Bremse Funktion und Flissigkeitsverlust priifen s i
Kupplung Funktion und Flissigkeitsverlust priifen @
Schwingarmlager Spiel prufen. Alle 24 000 km oder

24 Monate fetten, abdichten ®
Gelenkzapfen Funktion prufen. Alle 24000 km oder
hintere Aufhéngung | 24 Monate fetten, abdichten ¢
Rader Auswuchten, auf Beschéadigung

und Abnutzung prifen ® *
Radlager Auf Spiel prifen & @




e , nach alle alle
Position Arbeiten
Kauf | 6000 km (12000 km

Lenklager Auf Spiel prufen. Alle 24 000 km oder °

24 Monate fetten, abdichten ®
Vordergabeln Funktion und auf Olverlust priifen
Hintere Stossdampfer | Funktion und auf Olveriust priifen
Kihlanlage Auf Leck priufen. Kuhimittel alle 24 000 km °

oder 24 Monate ersetzen ¢
Antriebskette Kettendurchhang, Ausrichtung prufen,

reinigen, schmieren alle 500 km
Befestigungselemente | Alle Befestigungen des Fahrgestells ® °

prufen. Nachziehen ®
Seitenstander Funktion prufen e i b
Batterie Dichte des Elektrolyten prufen. Niveau ° o

erganzen. Entluftungsleitung prufen
Lichtmaschine Bursten ersetzen alle 100000 km

4.2 Ventile einstellen

® /\ Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor gepruft
und eingestellt. Der Motor muss mindestens 2
Stunden ausser Betrieb sein!

® Die seitlichen Motorverkleidungen links und
rechts demontieren.

® Die Frontverkleidung demontieren.

® Den Kraftstofftank abbauen.

® Den Kurbelgehauseentliftungsschlauch ab-
nehmen (Bild 2).

@ Den Entliftungsschlauch losen.

@® Die Briden des Luftfilters l0sen.

® Das Luftfiltergehduse demontieren (Bild 3).

® Die Ablass-Schraube an der Zuleitung der
Wasserpumpe entfernen.

@ Die Ablass-Schrauben an den Zylindern ent-
fernen (Bild 4).

® Den Luftansaugkanal rechts demontieren.

® Die innere Abdeckung rechts abschrauben

(Bild 5).

Bild 2
Einbaulage Luftfilter
1 Kurbelgehduseentliftungsschlauch

2 Entiuftungsschlauch
3 Briden

Bild 3
Luftfitergehause

4 Bild4
Ablass-Schrauben
an den Zylindern

1 Schrauben

A Links

B Rechts

Bild5
Zu demontierende Teile

1 Luftansaugkanal rachts
2 Innere Abdeckung
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Bild 6

Kihler abschliessen
1 Entliiftungsschlauch
2 Thermmoschalterkabel
3 Kabel Thermoeinheit
4 Massekabel

Bild7 »
Anschluss Gebldasemotor

1 Steckverbinder

Bild 8
Einbaulage des Kihlers
1 Kuhier

Bild9
Entiiftungsschiauche
der Vergaser

1 Schiduche

Bild 10

Elektrische Verbindungen

1 Band

2 Steckverbinder Hauptschalter

3 Steckverbinder Lenkerschalter

4 Kabel

5 Kabel Bremslsuchtenschalter vom
6 Ziindspulenanschilisse

Bild 11 b
Einbaulage des Luftleitblechs
1 Leitblech mit Zindspulen

Bild 12

Deckel Kurbelwellengehduse
1 Deckel

2 Verschiuss-Schraube

Bild 13 0
Kurbelwelle

1 Pass-Stift

2 Zindverstelirotor
3 Schraube M8

Bild 14

Marken OT 1. Zylinder
1 Marke T

2 Zeiger

Bild15 »
Stellung der Nocken
OT Verdichtung
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® Den Deckel vom Einflllstutzen entfernen.

® Das Kihimittel in eine saubere Wanne ablas-
sen. Es kann, wenn nicht alter als 2 Jahre und
noch sauber, wieder verwendet werden.

@ Die Kihimittelschlduche vom Kihler und Mo-
tor abbauen.

@ Den Entiiiftungsschlauch vom Kuhler abneh-
men.

® Das Thermoschalterkabel abziehen.

@ Das Kabel von der Thermoeinheit abziehen. 5"“_15_

@ Das Massekabel abschliessen (Bild ©). Bty
® Die Steckverbinder zum Geblasemotor tren-
nen (Bild 7).

® Den Kiihler ausbauen (Bild 8).

® Die Kerzenstecker abziehen. (A]

® Die EntlUftungsschlduche von den Vergasern

abziehen (Bild 9).

® Das Band abbauen. (WVJL“A
® Die Steckverbinder zum Hauptschalter tren-

QOO
® Die Steckverbinder zum Lenkerschalter tren-

nen. N/
® Den Steckverbinder zum Bremsleuchtenschal- 5 #2 #3 i

ter des vorderen Bremskreis trennen.
@ Die Zindspulenanschlisse trennen (Bild 10). B 0° 180" 360° 540° 720°
® Das Luftleitblech mit den Zindspulen ausbau- r > | | | |
en (Bild 11). SHOTE S
® Die Zundkerzen ausbauen. [
® Den Ventildeckel vom Zylinderkopf ab-
schrauben. IC)
® Die Dichtung des Ventildeckels entfernen.

® Den Gehadusedeckel links abschrauben.

@ Die Verschluss-Schraube vom Steuergehause
abnehmen (Bild 12). _

® Einen Pass-Stift 93604-08071 in die Kurbel- Eéz?schema‘ufemiispie!
welle einsetzen (Bild 13).

® Den Ziindverstellrotor 33M-81673-10 fest-
ziehen.

® Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Marke T mit dem stationaren Zeiger
fluchtet.

Der Kolben des 1. Zylinders befindet sich nun in

OT (Bild 14).
@ [TIP] Der obere Totpunkt beim Verdichten findet

AR T B

sich auch mit der Stellung der Nocken (Bild 15).
® Mit der Blattlehre das Ventilspiel feststellen

(Bild 16).

Bild 18

Ventilstossel ausgebaut
1 Stossel

2 Einstelistuck

< Bild 19
Einstellscheibe
1 Massin 1/100 mm

Bild 20
Einbaulage Spanner
up = gben



Der Sollwert betragt: falls vornehmen. Die Ziindreihenfolge ist

Einlass: 0,11-0,20 mm 1-2-4-3 (Bild 17).
Auslass: 0,21-0,30 mm ®[TIP| Aus der OT-Lage 1. Zylinder werden die
® Den Messwert notieren. OT-Lagen durch Drehen der Kurbelwelle um fol-

® Die Messung an den andern Zylindern eben-  gende Winkel erreicht.

EINLASS
——_: e — ; —eme—— i,

EHLESI _ [A] NUMMER DES URSPRUNGLICHEN EINSATZES

g ESSENES T T

VENTILSPIEL 1:1:‘125]13& [135'140|us]1m[155 160|165 170|175 [180 [185 [190 [195 [ 200/ 208 | 210[215 220225 230 235 | 240

0.00 ~0.02 120125 (1301386 |140|145 | 150|155 [160 |165 |170 |175|180 | 185 190 195/200205 [210|215]220|225
0.03~0.07 120 (125 [130(135 [140[145 [150 | 155|160 [165 |170 [175 [180 [185 | 190( 185[200(206210(215| 220| 225 | 230

0.08 ~D.10 120 (125 130|135 (140 | 145 | 150 [1556 (160|165 [170[175 [1B0 185|190 195 200( 205210215 |220] 225 230 335
0.11~0.20 | C: EMPFOHLENES SPIEL '

0.21~0.22 | 125130135 |1401145]150 [18B160 (165170175 [180 [185 [190 | 195200 [205[210] 215[220 225 [220] 235 240 ;

0.23~0.27 |130]135,140]145[150]156/160{165(170[175/180 [185 [190 195 |200|205 [210| 215 2201225 |230 | 235 240
0.28~0.32 [135{140 [145 [150|155 160165 (1701175180185 [190 [195 |200 /205210 [215[ 220/ 225[230(235 | 240
0.33~0.37 |1401 145150 |155160 165170 |175 |180 185|190 |195 |200 [205 {210 | 215 |220| 225|230 | 235 | 240
0.38~0.42 |145[150 (155 [160165|170]175 [180 /185 (190|195 |200 |205 [210 {215 | 220 |225]230] 235|240

(0.43~0.47 | 150|155 160 |165/170 (175|180 [185 (190 (195|200 205 (210215 {220 2258|2230 235|240
[0.48~0.52 (1551601165 (170|175 (180 (185 [190 [195 (200205 [210 |215 [220 225 |230|235| 240
0.53~0.57 | 160|165 170 |175|180 | 185|190 (195|200 (205|210[215 220|225 [230 235|240
0.58~0.62 |165/170|175 (180|185 (190195 1200|205 (210|215 |220 |225 |230 | 235 | 240
0.63~0.67 170|175 180 (185190195 (200|205 |210|215|220 (225 (230|235 | 240
0.68~0.72 175|180 [185 {190 | 195|200 (205 (210|215 |220|225 | 230 |235 | 240
0.73~0.77 ' 180/(185 [190 {195 |200 |205 210|215 |220 225|230 (235 |240
0.78~0.82 | 185|190 (195 (200|205 (210|215 220|225 |230|235 | 240
0.83~0.87 | 190|195 {200 {205 (2101215220 |225{230235|240 |

0.88~0.92 | 195{200 |205 [210(215 220 (225 (230|235 | 240

0.93~0.97 | 200206 [210 215|220 |225 |230 (235|240 BEISPIEL:
0.98~1.02 | 205|210 [215 [220]225 230 [235 |240

1.08~1.07 | 210|215 |220 [225 | 230 | 235 | 240 VENTILSPIEL (Kait):

1.08~1.12 | 215[220 [225 [230 2357240 0,11 ~0,20 mm (0,004 ~ 0,008 in)
1.13~1.17 [ 220]225 |230 [235 |240 Nummer des urspriinglichen Einsatzes: 148
1.18~1.22 | 2251230 |235 1240 Gemessenes Ventilspiel: 0,24 mm (0,009 in)

1.23~1.27 [230]235 |240
1.28~1.32 | 235|240
{ 1.33~1.37 [240]

Nummer des einzubauenden Einsatzes: 180

AUSLASS
GEM'E%JEENES jo [A] NUMMER DES URSPRUNGLICHEN EINSATZES |
VENTILSPEL [ 120125 [130 [135 14u1145.150 155 tﬁulmslitm‘wsl!auhas 190|195 MEE 2101215220 | 225 230|235 | 240 |
0.00~002| 11201125 130135140145 |180 155 {160(165)170/175| 180(185 (190|195 |200/| 208/ 210{215
0.03 ~0.07 120125 130 {135|140/145/150 1158160 [165]170(175]180| 185190 195 (2001205 210|215 | 220
0.08~.0.12 | 120125 130|135 (140 145|150 155 {180 [165[170{175/180(185] 190( 195200 (205 |210| 2151220 | 225
0.13~0.17 ' 120 /125130135140 1145|150 155/160 [185]170[175/180)185[190[ 195({2001205 210 |215] 2201225 | 230
0.18~0.20 | 120 |125 {130 |135{140 (145 |150]155]160| 165 (170 (175 (180|185 190|195/ 200| 205210215 |220| 225|230 235
0.21 ~0.30 ! C| EMPFOHLENES SPIEL
0.31~0.32 | 125|130 /135 |140 /145|150 {1565 {160/165[170/175[180]185[190]195]200]205] 210[ 2152201225 [230] 235 240
0.33~0.37 [ 130138 [140 146 {160 [165 [160 ]165 170 175|180 |186 {190 | 195|200/ 205 [210( 215]220{225 230 |235] 240
0.38~0.42 | 135140 |145 [150 |155 160|165 [170 175180/ 185|190 {195 /200|205 | 210 |215| 220|225 230|235 | 240

0.43 ~0.47 | 140|145 |150 (155 160|165 (170 [175)|180 (185 190|195 /200|205 210|215 220/ 225/230( 235|240 |
0.48~0.52 | 145[150 (155 [160 165 (170 (175 (180 1851190/ 195 |200 {205 1210|215| 220 |225| 230! 235 | 240
0.53~0.57 | 150|155 {160 [165 (170175180 (185 [190[195]| 200|205 [210]215/220] 225 |230] 235]| 240
0.58~0.62 | 155|160 1165 (170 (1751801185 |190[195|200|205 210|215(220(225|230(235 240|
0.63~0.67 | 160|165 170 [175 (180185190 195200205210 215|220 | 225 230| 235 | 240

0.68~0.72 ' 165/170 /175 {180 {185/190 /195 |200(205[210/215[220|225(230|235|240]
0.73~0.77 170/175 /180 {185 190 195 [20C |205210/215; 220|225 |230|235| 240
0.78~0.82 175|180 (185 |190 1195|200 |205 |210|215(220| 225|230 {235 | 240

.......

0.83~0.87 180185 [190 [195 200|205 [210 |215|220|225]230235]240
0.88~0.92 185|190 [195 [200 {205 (210215 |220|225230[235 240
0.93~0.97 190]195 [200 |205 [210215 [220 225 |230 235|240

0.98~1.02 ! 195|200 {205 (210 (1215 (220|225 {230{235| 240

1.03~1.07 200205 210 (215 {220 |225 |230 (235240 BEISPIEL:
1.08~1.12 205/210 215 220228 B0 25 240 VENTILSPIEL (Kalt):
1.13~1.17 210(215 |220 1225 |230 1235 [240 | & : .
1.23~1.27_ 220|225 [230 [235 |240 | Nummer des urspriinglichen Einsatzes: 175
1.28~1.32 | 225|230 [235 [240 Gemessenes Ventilspiel: 0,35 mm (0,014 in)
. 1.33~137 | 2301235 [240 . .
Bild 21 = MNummer des einzubauende :
138~1.42 | 235240 den Einsatzes: 185

Tabella
Einstellen des Ventilspiels

1.43~1.47 | 240
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Zylinder 2 180°

Zylinder 4 360°

Zylinder 3 540°

@ Den Steuerkettenspanner ausbauen.

@ Die obere Kettenflihrung demontieren.

® Die Steuerkettenfilhrung Auslass-Seite aus-
bauen.

@ Die Lagerdeckel der Nockenwelle I0sen.

® Die Steuerkette aus den Nockenwellen aus-
héngen und die Wellen entnehmen. Beachte dazu
das Kapitel Motor zeriegen.

® Die Steuerkette mit Bindedraht befestigen, da-
mit sie nicht ins Kurbelgehause fallt.

® Die Stossel aus den Fuhrungen ziehen und
das Einstellstlick entnehmen (Bild 18).

® Mit dem Mikrometer die Dicke der vorhande-
nen Einstellscheibe feststellen.

® Eine Scheibe mit korrigierter Dicke, entspre-
chend dem Istventilspiel auf das Sollspiel korri-
giert, einlegen. Die Scheibe ohne Ol oder Fett
montieren (Bild 19).

Die Scheiben stehen in Stufen von 0,05 mm zur
Verfugung.

Die urspriingliche Stirke der Scheiben ist stirn-
seitig eingraviert.

@ Die Stossel in die gut geschmierten Bohrun-
gen einsetzen. Sie missen leicht und ohne merk-
liches Spiel gleiten.

Darauf achten, dass alle Stossel am selben Ort
eingebaut werden.

® Die Nockenwellen einsetzen und entspre-
chend dem Kapitel Motor zusammenbauen, aus-

richten.
® Die Lagerdeckel der Nockenwellen mit 10 Nm

festziehen.

® Die Kettenflihrung montieren und den Span-
ner einsetzen (Bild 20).

® Eine Kontrollmessung des Ventilspiels vorneh-
men (Bild 21).

® Den restlichen Einbau in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus vornehmen.

® Den Seitendeckel der Kurbelwelle mit einem
neuen O-Ring einbauen (Bild 22).

@ Die Schrauben mit 7 Nm festziehen.

® Die Dichtung des Ventildeckels auf Unver-
sehrtheit prifen und gemass Bild 23 auflegen.
® Den Ventildeckel mit 10 Nm festziehen.

® Die Zindkerzen eindrehen. Anzugsmoment
17,5 Nm.

® Beim Einfullen des Klhimittels das Kapitel
Kihlmittel beachten.

4.3 Zundkerzen

Zustand prufen, Abstand einstellen:
® Die Front- und Seitenverschalung abbauen.

® Die Kerzenstecker abziehen.

@® Mit Druckluft den Bereich der Zindkerzen rei-
nigen.

® Die Zindkerzen herausdrehen.

Der Porzellankdrper soll mittel- bis hellbraun auf-
scheinen: die Masseelektrode eine weisse bis
graue Farbe aufweisen (Bild 24).

Der Kontaktabstand soll 0,6 bis 0,7 mm betragen.
® Zur Korrektur des Elektrodenabstands darf nur
an der Masseelektrode gebogen werden.

® Stark verschmutzte Zundkerzen grundsatzlich
ersetzen.

Nach einer Kerzenreinigung ist die Kerze wohl
sauber, hat aber bei hohen Drehzahlen meist
Aussetzer, die kaum geortet werden konnen,
aber Leistungsabfall bewirken.

® Die Zindkerzen trocken eindrehen und mit
17,5 Nm festziehen.

Bild 22

Deckel Kurbelgehause
1 O-Ring

2 Rundschnurming

Bild 23

Einbaulage Dichtung

1 Dichtung

2 Ventildeckel

3 Nase muss zur Frontsaite weisen

Bild 24
Elektrodenabstand
1 Masseelektrode

2 Mittelelaktrode

a Elektrodenabstand
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Bild 25
Luftfiltar
1 Dackel

Bild 26

Teile des Luftfilters
1 Filterelement

2 Dichtgummi

3 O-Ring

Bild 27

Einbau Luftfilter

1 Filterelement

2 Auftrag Mehrzweckfett

Bild 28
Einstellort Leeriaufdrehzahl
1 Lage der Stellschraube
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4.4 Luftfilter

Reinigen, ersetzen:

® Den Sitz abbauen.

@ Den Treibstofftank entfernen.

® Den Luftfiltergehausedeckel entfernen (Bild
25).

® Den Dichtgummi abnehmen.

® Das Filterelement herausnehmen (Bild 26).
Reinigen:

@ Von der Innenseite mit Drucklutt den Staub
und Schmutz ausblasen.

Mit reduziertem Druck arbeiten, damit das Filter
nicht beschéadigt wird.

® Das Gehause mittels Lappen und Lésungsmit-
tel reinigen.

® An den Auflageflachen des Filterelements eine
dinne Schicht Mehrzweckfett auftragen (Bild 27).
@® Den Filtereinsatz einlegen und den Deckel
anbringen.

® Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen.

4.5 Vergaser

Synchronisieren:

® Den Sitz abnehmen.

® Den Treibstofftank entfernen.

® Den Motor starten und warmlaufen lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl auf 950 bis 1050 U/min
einstellen (Bild 28).

® An zwei Vergasern die Unterdruckverschlilisse
Iosen und den Unterdruckmesser anschliessen
(Bild 29).

@ Die beiden angeschlossenen Vergaser mit der
Synchronisierschraube genau synchron einstel-
len. Anschliessend die beiden andern Vergaser
ebenfalls einstellen.

® Die beiden mittleren Vergaser anschliessen
und so die beiden Vergaserpaare synchron ein-
stellen (Bild 30).

® Wahrend der Synchronisierung den Motor
kurz hochdrehen und wieder abfallen lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl nachregulieren und die
Synchronisierung nochmals prifen.

Prufen des Starterkolbens:

® Den Starterzug betédtigen und priifen, ob die
vier Kolben frei laufen.

® Den Zug l6sen und kontrollieren, ob die Kol-
ben in ihre Ausgangslage zuruckkehren.

® Die Verbindungsschiene abbauen und die ein-
zelnen Schieber auf Gangigkeit priifen,

@® Falls erforderlich die Schieber ausbauen und
gangig machen.




4.6 Kraftstoffleitung

@ Die Vergaser freilegen, wie obenstehend be-
schrieben.

® Alle Treibstoffleitungen auf Risse und Bescha-
digungen prufen.

@ Falls erforderlich die Treibstoffleitungen gegen
Qriginale ersetzen.

4.7 Motorol

Motorélstand prufen:

® Das Fahrzeug auf eine ebene Flache, die hori-
zontal ist, stellen.

® Das Fahrzeug muss genau senkrecht stehen.
® Den Motor starten und kurz laufen lassen.
Abstellen.

® Nach einigen Minuten Wartezeit am Schaugias
den Olstand feststellen (Bild 31).

@ Das Olniveau auf die Max.-Marke ergénzen.
Dazu die Einfiillkappe &ffnen und das Ol einfiillen

(Bild 32).

Motorblwechsel:

® Die seitlichen Motorverkleidungen links und
rechts abbauen.

® Die Frontverschalung abnehmen.

® Den Motor warmlaufen lassen.

® Eine Wanne unter das Fahrzeug legen.

@ Die Einflllkappe abnehmen.

@ Die Ablass-Schraube entfernen.

@ Nach dem Ablaufen des Ols die Ablass-
Schraube mit neuer Dichtung wieder festziehen.
Anzugsmoment 43 Nm.

@ Das entsprechende O, 2,7/3,0 Liter mit Filter-
wechsel, einfullen.

® Den Motor starten und nach kurzer Zeit ab-

stellen. .
® Nach einigen Minuten Wartezeit den Olstand

am Schauglas prufen.

4.8 Filterwechsel

® Die Verschalungen vorn abbauen.

® Den Motor warmlaufen lassen.

® Eine Olwanne unter das Fahrzeug legen.

@ Das Motordl in die Wanne ablassen wie obens-
tehend beschrieben.

® Die zentrale Schraube des Filterelements 10-
sen und das verrippte Filtergehause abnehmen
(Bild 33).

® Das Filterelement dem Gehause entnehmen.

Bild 29
Unterdruckmesser

Biid 30

Vergaserbatterie

1 Synchronschraube linkes Paar

2 Synchronschraube mittleres Paar
3 Synchronschraube rechtes Paar

Bild 31

Schauglas Olstand
1 Einbaulage Schauglas
2 Max.-Marke

3 Min.-Marke

Bild 32
EinfUllort Motorél
1 Einfillkappe

Bild 33

Teile des Offilters
1 Fiterschraube

2 Filterdeckel

3 Feder

4 Scheibe

5 Olfilter

6 O-Dichtring
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Bild 34
Einbaulage Filtergehause
1 Nocken am Filtergehduse

Bild 35
Vorratsbehélter
Hinterradbramsea

Bild 36
Vorratsbehalter
Vorderradbremse

Bild 37
Geberzylinder der Kupplung
1 Soliniveau

20

® Das Gehduse innen mit Losungsmittel rei-
nigen.

® Das neue Element einsetzen und mit der Fe-
der und Scheibe am Kurbelgehause anbauen.
Den O-Dichtring ersetzen (Bild 34).

® Die Filterschraube mit 15 Nm festziehen.

® 3 Liter Motordl einfullen.

® Den Motor starten und prufen, ob das Filter

dicht ist.
® Den Motor stillegen und nach einigen Minuten

Wartezeit das Olniveau am Schauglas prifen.
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4.9 Bremsen

Funktion und Dichtheit des Systems priifen:

@ Alle hydraulischen Anschllisse auf Bremsflls-
sigkeitsverlust prufen.

® Die Bremszylinder der Zangen auf austreten-
de Bremsflussigkeit prufen.

Dazu die Bremsbelage ausbauen. Beachte dazu
das Kapitel Bremsen.

® Die Staubmanschetten abheben und priifen,
ob Bremsol austritt.

® Den Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbe-
haltern der Hauptbremszylinder iiberpriifen und
falls erforderlich mit DOT 4 Bremsfliissigkeit er-
ganzen (Bilder 35 und 36).

® /\ Bremsflissigkeit ist dtzend und giftig! Sie
greift Lacke an.

Entsprechend sorgfaltig damit umgehen.

Zum Nachfullen stets Flissigkeit desselben Her-
stellers verwenden, um unerwunschte Reaktio-
nen zu vermeiden.

Bremsflussigkeit ist hygroskopisch, nimmt also
sehr leicht Wasser auf. Die beschriebene Arbeit
nur bei trockener Witterung oder im geschlosse-
nen Raum vornehmen.

Funktion prifen:

® Das entsprechende Bremspedal/hebel betéti-
gen und prufen, ob ein kurzer Weg vorhanden ist.
@ Prifen, ob ein harter Widerstand anliegt. Wenn
nicht befindet sich Luft im System und muss
durch Entliften des Systems entfernt werden.

4.10 Rupplung

Funktion und Dichtheit der Betatigung priifen:
® Das Motorrad senkrecht auf einer horizontalen
Flache auf den Mittelstander stellen.

@® Das Niveau am Kupplungsgeberzylinder pri-
fen (Bild 37).

Den Lenker so schwenken, dass das Niveau hori-
zontal liegt.

® Falls erforderlich das Niveau mit Bremsfliissig-
keit der Qualitat DOT 4 auf das Sollniveau er-
ganzen.

® /\ Bremsflissigkeit ist dtzend und giftig! Sie
greift Lacke an.

Entsprechend sorgfaltig damit umgehen.

Zum Nachfullen stets Flussigkeit desselben Her-
stellers verwenden, um unerwiinschte Reaktio-
nen zu vermeiden.

Bremsflussigkeit ist hygroskopisch, nimmt also
sehr leicht Wasser auf. Die beschriebene Arbeit
nur bei trockener Witterung oder im geschlosse-
nen Raum vornehmen.

Alle Anschlusse auf Flissigkeitsaustritt prifen,




Lecks miussen beseitigt werden. Das Kapitel
Kupplung beachten.

Entliften des Systems:

® Den Vorratsbehélter des Geberzylinders der
Kupplung aufflllen.

® Die Membrane einsetzen.

® Am Entlufternippel einen transparenten Kunst-
stoffschlauch anbringen und in ein sauberes Ge-
fass fuhren.

® Den Kupplungshebel mehrmals betatigen.

® Den Hebel durchziehen und in gezogener Po-
sition festhalten.

® Den Entlifter am Nehmerzylinder I6sen und
die Flussigkeit ausstromen lassen.

® Den Entltfter schliessen.

® Den Vorgang wiederholen, bis blasenfreie
Flussigkeit austritt. Den Vorratsbehalter laufend
auf dem Sollniveau halten.

® Den Schlauch vom Entlifter abnehmen und
die Kappe aufsetzen.

Funktion der Kupplung/Betatigung prufen:

® Den Motor starten.

® Den ersten Gang einlegen. Er muss gerausch-
los, ohne Kratzer eingelegt werden konnen.

@ Priifen, ob die Kupplung einwandfrei zum
Greifen gebracht werden kann.

Trennt die Kupplung nicht einwandfrei, das Ge-
bersystem nochmals entluften.

Wenn das System nicht entluftet werden kann,
den Geberzylinder zerlegen und revidieren.

Ist am Geberzylinder kein Fehler zu finden, die
Kupplung revidieren,

4,11 Schwingarm/Drehlager

Spiel der Lagerung prifen:

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen
und hinten so anheben, dass das Hinterrad frei
ist.

® Durch seitliches Bewegen der Hinterrad-
schwinge das Spiel ermitteln (Bild 38).

Es darf maximal 1,0 mm betragen.

Ist das Spiel grosser, muss die Schwingenlage-
rung ersetzt werden.

Beachte dazu das entsprechende Kapitel.

4.12 Gelenkzapfen
hintere Aufhangung

Spiel der Lagerung prufen:
® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen
und hinten so anheben, dass das Hinterrad frei

ist.

Bild 38
Prifen des Drehlagerspiels

@ Durch Auf- und Abbewegen der Hinterrad-
schwinge das Spiel ermitteln (Bild 39).

@ Ist die Bewegung rauh oder klemmt, die Lage-
rung der Schwinge Uberprifen, ersetzen (Bild
40).

Bild 39
Lagerung prifen

Bild 40

Teile der Schwingenlagerung
1 Druckdeckel

2 Druckscheibe

3 Lager

4 Lagerzapfen Schwinge

5 Lagerzapfen Kipphebal

6 Hilsen

4.13 Kihlsystem

Kuhlmittel wechseln:
® /\ Das Kihlsystem darf nur im abgekalteten
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Bild 41
Kihimittelniveau
1 Niveau
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Zustand gedffnet werden, da das heisse System
unter Druck steht und Verbruhungen verursachen
kann.

@ Die seitlichen Verkleidungen abnehmen.

® Die Frontverschalung entfernen.

® Den Lufteinlasskanal rechts und die innere

Verkleidung abbauen.
® Eine Wanne unter die Ablass-Schraube an der

Kihimittelpumpe stellen.
® Die Ablass-Schrauben an der Kuhimittelpum-

pe und an den Zylindern I6sen und das Kuhimittel
ablassen.

® Den Verschluss vom Einflllstutzen entfernen.
® Die Ablass-Schrauben mit neuen Dichtungen
und 10 Nm festziehen.

Fullen des Systems:

® Das Kihimittel beim Einfiillstutzen langsam
bis zum vorgeschriebenen Niveau einflllen (Bild
41).

® Den Motor starten und im Leerlauf drehen
lassen. Hohe Drehzahlen vermeiden.

® Fehlendes Kihimittel laufend ergéanzen.

® Den Motor stillsetzen.

@ Das Niveau endguiltig berichtigen und den Ver-
schluss anbringen.

® Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen.

Als Kihimittel wird ein kdufliches Athylenglykol-
Frostschutzmittel empfohlen. Die Normalmi-
schung ist 50:50 Kuhlmittel/Wasser.

Gesamte Fullmenge 2,1 Liter.

Inhalt Ausgleichbehalter 0,4 Liter.

Menge von Niveau LOW bis FULL 0,15 Liter.
Zum Mischen vorzugsweise destilliertes Wasser
verwenden.




5 Revision Treibstoffsystem

Das Treibstoffsystem besteht aus dem Treibstoff-
tank, der Treibstoffpumpe und den vier Gleich- 0 X
druckvergasern Mikuni BDST 38. @ "'---H____?I |
Die Betatigung der Vergaserbank erfolgt uber BN T S ®)
Seilziige. [\ \ ?
Jeder Vergaser besitzt eine Startvorrichtung zum W\
Anreichern des Gemischs. ‘ ]
4
2% o
N N Bild 42
5.1 Gasziige einstellen T
® Die Leerlaufdrehzahl einregulieren, wie vor-
stehend beschrieben (Bild 42).
® Am Gasdrehgriff das vorhandene Spiel fest-
stellen (Bild 43).
Das Sollspiel betragt 2 bis 5 mm.
Ist das Spiel nicht vorhanden, dieses wie folgt
einstellen:
® Den Sitz und den Treibstofftank ausbauen. glld fh =
@ Priifen, ob der Einsteller und die Kontermutter . Zﬁie:gngé -]
beim Gasdrehgriff festgezogen sind (Bild 44).
® Die Kontermutter vergaserseitig l0sen und am
Einsteller das Sollspiel einregulieren.
® Die Kontermutter festziehen (Bild 45).
® Nach erfolgter Einstellung den Lenker von An- —
schlag zu Anschlag drehen und prifen, ob das ))))
Spiel nach wie vor vorhanden ist.
Wenn nicht, die Verlegung der Gaszige uber- — — AN E /
prufen. = {(\ (
® Den Sitz und den Treibstofftank wieder ein- (f-—\\ \\\ ' / Bild 44
o 3 "
2 Kontermutter
5.2 Chokezug einstellen
Der Betdtigungszug der vier Startvorrichtungen
der Vergaser wird vom an der linken Fahrzeugsei-
te liegenden Hebel bewegt.
Der Zug ist mit einer Klemmschraube an der
Betatigungsstange befestigt (Bild 46).
® Den Starterzug an der Klemmschraube so ein- Bild 45
stellen, dass die Starterkolben einwandfrei die ﬂiﬂfﬂﬁ;ﬂﬂmaw
Endlagen erreichen. B
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® Die Treibstoffzuleitung abschliessen. Dazu
den Treibstoffhahn am Tank auf »off« drehen.

® Die Gaszuge abbauen.

® Die Briden der Anschluss-Stutzen I6sen.

® Die Vergaserbatterie abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
® Das Gasgriffdrehspiel einstellen.

® Den Starterzug regulieren.

Bild 46
Starterzug ® /\ Die Gummistutzen muissen absolut dicht
1 Gleitstuck
S Rammectuniiia angeschlossen werden.
3 Starterzug Undichtigkeiten an dieser Stelle beeintrachtigen
die Motorfunktionen erheblich. |
5.3 Vergaser aus- und einbauen
® Die linke Motorverkleidung, den Kraftstofftank 9.4 Vergaser
und das Luftfiltergehduse abbauen. zerlegen, zusammenbauen
® Die Schiebegelenke der Betatigung der Start-
vorrichtung abnehmen.
® Den Starterzug abklemmen. Bilder 47 und 48 zeigen die Teile der Vergaser.
i A
5 Nm (0.5 m- kg, D
| 3.6 ft*lb) | —
h - 10.5~11.5mm
)iNrn (0.3 m+kg, 2.2 ft-Ib) ] (0.41 ~ 0.45 in)
@a
Bild 47
Teile der Vergaser
1 Filter
2 T-Stuck
3 Schwimmerventil
4 Ventilnadel
5 0-Ring
6 Schwimmer

7 Dusentrager

8 Starterduse

9 Hauptduse

10 Leerlaufluftduse
11 Leerlaufduse

12 Gemischschraube
13 T-Stuck

14 T-Stuck

15 Schiebegelenk
16 Starterkolben

17 Verbindungsstange
18 Klammer

19 Dusennadel

20 Schieber

21 Nadelduse

22 Fuhrung
A Treibstoffniveau 10,5 bis 11,5 mm
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® Die Halterung des Leerlaufeinstellers ab-
schrauben (Bild 49).

® Den Einsteller entfernen. Die Feder sicher-
stellen.

® Die Entliiftungsschlauche abziehen.

@ Die oberen und unteren Zuganker entfernen.
@ Die Distanzhiilse entgegennehmen.

@ Den Starterzughebel abnehmen.

@® Die Anschliisse der Entlifterschlauche abneh-
men. Die Anschluss-Stutzen der Entllufter demon-

tieren.

N
v
B

Bild 48
Querschnitt
durch den Vergaser
1 Leeraufdilse

2 Bremsluftdise

3 Nadeldise

4 Hauptdise

5 Disennadel

& Schieber

7 T-Stlick mit Fitter

8 Ventilsitz

9 Schwimmervertil
10 Starterduse

11 Gemischschraube
12 Ubergangsbohrung
13 Drosselklappe

14 Starterkolben

A Luft

B Gemisch

C Treibstoff

Bild 49

Halterung Leerlaufeinsteller

1 Schraube
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Bild 50a
Vlergaserbatterie zerlegen

Bild 50b >
Vergaserbatterie zerlegen
1 Entlifterschlauch

2 Zuganker oban

3 Zuganker untan

4 Distanzhillse

5 Startzughebe

§ Stutzen Entiifterschiduche

7 Anschluss-Stutzen Entlifter
8 Anschiuss Treibstoffleitung

Bild 51
Starterbetatigung abbauen
1 Betatigungsstange
2 Klammer
Bild52 b
Starterkolben ausbauen
{ Starterkolben
Biid 53
Vergaseroberteil
1 Deckel
2 Feder
3 Drosselventil
4 Diisennadsl
5 O-Hing
6 Anschlag Disennadel
Bild54 »
VEI"QHEE!' von untan
1 Deckel
2 O-Dichtring
® Den Anschlussnippel der Treibstoffleitung ab-
schrauben (Bilder 50a und 50b).
® Das Betatigungsgestdnge der Starterkolben
abnehmen.
Dazu die Halter abziehen (Bild 51).
® Die Starterkolben entfernen (Bild 52).
Bild 55 ;
s AR SN & Dfe Vergasafdeckel abschrauben.
1 Sohwimmamad ® Die Feder mit der Membrane und Kolben ent-
2 Schwimmer nehmen. Darauf achten, dass die Vergasernadel
< imngainaa nicht beschédigt wird (Bild 53).
5 O-Ring ® Den Schwimmerkammerdeckel abschrauben
Bild 56 (Bild 54).
Vergaserteile ® Die Dichtung abnehmen.
. gﬂgﬁ“ﬁe ® Die Achse der Schwimmernadel auspressen.
3 Loerauiiine ® Den Schwimmer entnehmen.
:m;f 9 ® Die Schwimmemadel herausnehmen.
6 Halterung der Nadeldise ® Den Ventilsitz mit dem O-Ring entfernen (Bild
7 Diisenkdrper 55).
g Eémﬁdﬁﬁﬁhi e ® Die Disen ausbauen. Dazu ist ein genau pas-
10 Nadeidise W 6 sender, neuwertiger Schraubendreher erforder-
11 Leerlaufgemischschraube /ﬁ A «) o lich. Die Dusen dirfen weder deformiert, noch
1o Ceder - ?/% 1 beschadigt werden
13 Scheibe '
14 O-Ring ® Die Hauptduse ausbauen,
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® Die Leerlaufdise ausbauen.

® Die Starterdiise ausdrehen.

® Den Disenkorper abschrauben und die Nadel-
diise mit der Halterung abnehmen.

® Die Schieberfiihrung ausbauen.

@® Die Nadeldiise herausnehmen.

® Die Leerlaufgemischschraube herausdrehen
(Bild 56).

® Die Leerlaufdiise herausdrehen (Bild 57).

Die Drosselklappe verbleibt im Gehause. Ist Ver-
schleiss vorhanden, das Gehduse mit Drossel-
klappe und Welle ersetzen.

Prufen der Teile:

Alle Teile in Treibstoff reinigen und mit Druckluft
ausblasen. Zur Reinigung dirfen keine harten,
metallischen Werkzeuge verwendet werden.

Die Bohrungen der Disen werden vom Hersteller
mit einem Durchflussmessgeréat kalibriert. Der
eingravierte Wert ist deshalb nur eine Richtgrosse
oder Identifikationsnummer, stimmt aber mit dem
wirklichen Durchmesser nicht Uberein! Ein Veran-
dern der Schlitzpartie oder gar der Bohrung, auch
nur geringfiigig, verandert diesen Durchflusswert
und macht die Duse unbrauchbar. Es ist empfeh-
lenswert, die Disen nur im Ausnahmefall auszu-
bauen.

® Den Schwimmer auf Dichtheit prufen. Durch
Schitteln kann festgestellt werden, ob Treibstoff
eingedrungen ist (Bild 58).

Defekte Schwimmer missen durch ein Neutell
ersetzt werden.

® Die Schwimmernadel auf eingeschlagenen
Sitz prufen.

Wird Abnitzung festgestellt, muss das komplette
Schwimmernadelventil ersetzt werden (Bild 59).
® Die Membrane mit dem Schieber und die
Schieberflihrung auf Verschleiss prufen.
Insbesondere die Membrane auf Risse usw, un-
tersuchen. Sind solche vorhanden, muss die
Membrane zusammen mit dem Schieber ersetzt
werden (Bild 60).

@ Die Diisennadel auf Schabstellen prufen.
Wenn vorhanden mit der Nadelduse zusammen
ersetzen,

® Alle Einsteller und Diisen auf Verschleiss pru-
fen und gegebenenfalls ersetzen.

® Die Fiihrung des Schiebers in das Vergaserge-
hiuse einsetzen und das Spiel der Flihrung fest-
stellen. Werden Klemmer festgestellt, Fuhrung
und Schieber mit Membrane ersetzen (Bild 61).
® Die T-Stlicke der Treibstoff- und Entlufteran-
schiiisse auf Beschéadigung untersuchen (Bild
62).

® Die O-Ringe durch Neuteile ersetzen.
Zusammenbau:

Grundsétzlich alle Dichtungen durch neue Origi-
nalteile ersetzen.

® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge der Zerlegung.

Bild 57
Einbaulage der Leerlaufdiise
1 Dilse

Bild 58
Schwimmer

Bild 59

Schwimmernadelventil
1 Nadel

2 Ventil
3 O-Ring

Bild 60
Gleichdruckschieber
1 Schieber

2 Fuhrung

3 Membrane

4 O-Ring

Bild 61
Priifen des Schieberspiels
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Bild 62

T-Stiicke

1 T-Stuck Entiiftungsschlauch
2 T-Stilck Ubertaufschiauch

3 T-Stiick Kraftstoffschlauch

4 T-Stiick Kraftstoffzufuhr

Bild 63

Einbaulage der Fihrung
1 Fuhrung

2 Nasen

3 Nuten

Biid 64

Montage Disenkorper
1 Nut

2 Disenkarper

d Nut

4 MNocken

5 Nocken am Disenkorper

6 NutVergasergehduse

Bild 65

Einbaulage der Dise
a Einbaulage der Dilsen

1 Hauptdiise

2 Starterdise

3 Leerlaufdise

Bild 66 »
Schwimmerventil einbauen
1 O-Ring

2 Ventilsitz

3 Einsatz mit Nocken

4 Bohrung mit Nut

Bild 67
Schwimmerho&he (a)

Bild68 b
Einbaulage
der Gemischschraube (1)
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@® Die Flhrung des Schiebers in das Geh&use
einsetzen (Bild 63).

® Den Dusenkdrper einbauen (Bild 64).

® Die Disen mit dem passenden Schraubendre-
her einbauen (Bild 65).

® Das Schwimmernadelventil mit neuesm O-Ring
in das Gehause einsetzen (Bild 66).

@® Die Nadel einsetzen und den Schwimmer mit
dem Bolzen befestigen.

® Die SchwimmerhGhe ausmessen. Dazu muss
der Schwimmer mit Eigengewicht auf dem Sitz
liegen (Bild 67).

Das Solimass betragt 12 bis 14 mm.

@® Den Schieber mit der Membrane sorgféltig
einfUhren und die Membrane faltenfrei auf die
Anlageflache auflegen.

® Die Feder einlegen und den Deckel fest-
ziehen.

® Die Leerlaufgemischschraube mit der Feder
einsetzen und leicht auf den Sitz drehen. An-
schliessend die Schraube um 2! Drehungen zu-
ruckdrehen (Bild 68).

® Den Starterkolben in die Bohrung einsetzen.
Er muss sich frei laufend einfiihren lassen.

® Die Vergaser zusammenstellen, gleichzeitig
die T-Stlicke einsetzen.

® Das Verbindungsgestidnge der Starterkolben
anbringen.

® Die Zuganker einsetzen.

® Die Vergaserbatterie auf eine Richtplatte set-
zen und gleichmadssig auf die Unterlage driicken.
® Die Zuganker mit den Distanzhiilsen anbrin-
gen und festziehen, Anzugsmoment 5 Nm.

@® Prifen, ob die Drosselklappen frei drehbar
sind.




® Den Einsteller der Leerlaufdrehzahl anbringen

und den Halter mit 4 Nm festziehen.

@® Die Betatigung der Starterkolben anbauen.

Den Kraftstoffstand prufen:

® Das Motorrad so anheben, dass die Vergaser

genau senkrecht stehen.

® Die Messlehre YM-01312 90890-01312 an der

Ablassleitung anschliessen (Bild 69).

® Den Motor starten und einige Minuten drehen

lassen.

® Die Messlehre senkrecht halten und den Treib-

stoffstand messen.

Der Sollwert betragt 10,5 bis 11,5 mm.

Wird ein falscher Schwimmerstand festgestelit,

die Vergaser ausbauen.

Den Schwimmer ausbauen und an der Lasche

die Lage korrigieren (Bild 70). Messlehre anschliessen

® Die Vergaser einbauen und das Niveau bei 1 Messlere YM-01312 90890-01312
- ! 2 Niveaumarks

allen Vergasern prufen (Bild 71). 3 Ablass-Schraiibe

10.5~ 11,5 mm
(0.41 ~ 0.45 in)

Bild 69

-
- o

< Bild 70
H Einstellort Schwimmerniveau
! o Lascha
I
-::.ﬁ/-; e
Bild 71

Niveau prufen
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Bild 72
Kihlsystem

1 Kihlerdeckal

2 Kiihlerzulauf

3 Thermostatgehduse
4 Thermostat

5 Verteilrohr

B Ausgleichsbehalter
7 Zulauf Block

8 Kihimittelpumpe
9 Saugleitung

10 Kilhler

11 Thermoeinheit

12 Thermoschalter
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6 Kuhlsystem

Das Kuhlsystem hat die Aufgabe, die im Motor
anfallende, Uberschussige Warme an die Umge-
bungsluft abzufUhren. Das Kuhlmittel «transpor-
tiert» die Warme vom Motor zum Warmetauscher
an der Frontseite des Motorrads. Die durchstro-

mende Luft Ubernimmt dort die Warme.
Ein Ventilator unterstitzt den Durchfluss der Um-
gebungsiuft, vor allem im Fahrzeugstillstand. Die

Steuerung des Ventilators erfolgt (iber den Ther-
moschalter im Kiihlsystem.




Die vom Motor angetriebene Kuhimittelpumpe
bewirkt die Zirkulation des Kuhlmittels.

Das schnelle Anwarmen des Motors wird durch
den Thermostaten geregelt. Dieser unterbindet
im kalten Zustand den Kuhimittelfluss teilweise.
Das Kuhlsystem ist geschlossen konstruiert. Um
die Ausdehnung des Kihimittels bei Erwarmung
aufzunehmen, ist im System ein Ausgleichsge-
fass angeordnet. Das darin vorhandene Luftpol-
ster nimmt durch seine Elastizitat die Volumen-
anderung auf (Bilder 72 und 73).

6.1 Kihlflussigkeit

Als Kuhlfiussigkeit wird ein Gemisch aus destil-
liertem Wasser und einem kéauflichen Athylen-
glykol-Frostschutzmittel mit Zusatzen fur den Ein-
satz in Buntmetallen/Aluminium verwendet. Das

Mischungsverhéltnis betragt 50:50%.
Das Kihimittel darf nur am Einfullstutzen bis zur

Marke FULL am Ausgleichsgeféss eingefullt wer-
den (Bild 74).

® /\ Bei heisser Maschine den Verschluss des
Kuhlsystems nicht 6ffnen, wenn das System un-
ter Druck steht. Zuerst abkalten lassen und dann
offnen.

Der Systeminhalt betragt 2,1 Liter Flussigkeit, das
Ausgleichsgefdss hat einen Nettoinhalt von 0,4
Liter.

- 260
s = 0
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6.2 Druckprufung des Kuhisystems

® Den Verschluss des Kuhlsystems abnehmen
und durch den Adapterdeckel YU-33984 90890-
01352 ersetzen.

® Das Druckprufgerat YU-24460-01 90890-
01325 anschliessen und einen Druck von 1 bar
erzeugen (Bild 75).

_n—-"_'-._.

—\ =

Bild 73
Kihlsystemn

1 Kithlerdeckel

¢ Thermoschalter

3 Themmoeinheit

4 Kiihier

5 Ventilator

6 Zuleitung

7 Thermostatgehause

Bild 74
Ausgleichsgefass
1 Min.-Marke

2 Max.-Marke

3 Gefass

Bild 75
Druckpriufung
1 Manometer
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Bild 76
Thermostat/Kihimittelpumpe
1 Deckel Thermostatgehause

2 Thermostatventil

3 Thermostatgehduse

4 Verteilrohr Auslass

5 Varteiirohr Einlass

6 Kihimittelrohr

7 Kugeliager

8 Dichtring

9 Pass-5tift

10 Dichtelemant

11 Pumpenwelle

12 Kupferscheibe
A Offnungstemperatur Thermostat
B Dichtungssatz, immer emeuam
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Das System muss den Druck 1 Minute lang hal- 6.3 Kihimittelpumpe

ten. Ansonsten die Leckstelle aufsuchen und be-

seitigen.

@ /\ Der Druck von 1 bar darf nicht Uberschritten  Die Kuhimittelpumpe ist als Schleuderpumpe
werden, das System kdnnte beschadigt werden!  ausgebildet und wird direkt vom Motor angetrie-

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft* Ib) | 7

g




ben. Sie unterstutzt den physikalischen Kuhimit-
telfiuss. Dadurch steigert sie den Wirkungsgrad
des Systems (Bild 76).

Ausbau:

® Die seitlichen Motorverkleidungen und die
Frontverkleidung demontieren.

® Das Kiuhimittel in eine saubere Wanne ablas-
sen. Beachte dazu das Kapitel Wartung — Ventil-
spiel einstellen.

® Den Hebel des Schaltgestanges abbauen. Da-
zu die Stellung des Hebels zur Welle markieren
(Bild 77).

® Den Kupplungsnehmerzylinder abschrauben.
® Die Pass-Stifte abnehmen.

® Den Kurbelwellendeckel an der linken Motor-
seite demontieren.

® Die Dichtung und die Pass-Stifte entfernen.
® Das Kihimittelrohr vom Motorblock ab-
schrauben.

® Den Kihlimittelschlauch am Pumpeneinlass |0-
sen (Bild 78).

® Den Deckel der Kuhimittelpumpe abbauen,
gleichzeitig das Kihimittelrohr aus den An-
schlussbohrungen entfernen (Bild 79).

® Die Kihimittelpumpe vom Kurbelgehause ab-
bauen (Bild 80).

® Den Seegerring von der Pumpenwelle ab-
nehmen.

® Die Pumpenwelle mit dem Flugelrad aus dem
Gehause nehmen (Bild 81).

Prifen der Teile:

® Die Pumpenwelle auf Verschleiss prufen.

® Das Kugellager auf Spiel und rauhen Lauf
prufen.

® Das Gehause und das Flugelrad auf Kavitatio-
nen untersuchen.

Wird Verschleiss festgestellt, die schadhaften Tei-
le ersetzen.

Bei Verschieiss an der Pumpenwelle den Dicht-
ring im Gehduse ersetzen (Bild 82).

® Den neuen Dichtring mit der Lippe zum Pum-
peninnern weisend einpressen,

Wird die Pumpenwelle ersetzt, die Gleitringdich-
tung im Pumpengehduse ersetzen (Bild 83).

® [TIP] Fir den Einbau der neuen Dichtung sind
das Spezialwerkzeug YU-04051-190890-04058
und YM-3322190890-04078 notwendig.

Bild 77
Heaheal Schaltgestangea

1 Hebel
2 Markierung

Bild 78

Kihimittelpumpe ausbauen
1 Kupplungsnehmerzylinder

2 Kurbelwellendeckel

3 Kilhimittelrohr

4 Bride

Bild 79
Deckel Kihimittelpumpe

Bild 80
Kiuhimittalpumpe
1 Gehause

< Bild 81
Pumpeangahalse zerlegen

1 Seegerring
¢ Pumpenwelile

Bild 82
Dichtring im Pumpengehéuse
1 Kugellager
2 Dichtring
4 Gehduse
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Bild 83

Gieitringdichtung ausbauen
1 Dichtelement

? Gehéuse

Bild 84

Einbau Gleitringdichtung
1 Gleitringdichtung

2 Dom

3 Aufsatz

4 Gehduse

Bild B5

Anlaufring einpressen
1 Anlaufring

2 Dampfungsgummi

Bild 86
Einbaulage prifen
1 Lineal

2 Anlaufring

3 Fligelrad

Bild 87

Pumpengehause anbauen
1 Pumpengehause

2 Nocken des AntrieDs

3 Vorsprung

Bildgs »

Einbau Kihimittelpumpe
1 Kihimittelrohr

? Pumpendeckel

3 Kupferscheibe

4 Ablass-Schraube
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® Die Aufnahme der Dichtung beim Einbau mit
YAMAHA Bond 1215 abdichten (Bild 84),

® /\ Steht das Werkzeug nicht zur Verfiigung, die
Kuhlmittelpumpe komplett ersetzen. Der Einbau
der Gleitringdichtung muss sehr prizise und mit
dem vorgesehenen Werkzeug erfolgen, anson-
sten die Abdichtung nicht gewéhrleistet ist.

® Den Anlaufring auf der Pumpenwelle ersetzen.
Dazu den alten Ring heraushebeln.

Die Pumpenwelle darf dabei nicht beschadigt
werden.

Den neuen Anlaufring mit Pneumontierpaste
dunn bestreichen und von Hand einpressen (Bild
85).

Darauf achten, dass der Anlaufring genau plan
eingedruckt wird (Bild 86).

Zusammenbau der Pumpe:

® Die Pumpenwelle mit Kihlifllissigkeit bestrei-
chen.

® Die Dichtringe mit Lithiumfett an den Dichtlip-
pen schmieren.

® Die Pumpenwelle in das Gehduse einsetzen
und den Seegerring montieren.

Diese Arbeit sehr sorgfaltig durchfihren, damit
die Welle und die Dichtringe nicht beschadigt
werden.

Einbau der Pumpe:

® Einen neuen O-Dichtring auf das Gehaduse
montieren.

® Das Gehause einsetzen. Der Schlitz in der
Pumpenwelle muss dabei in den Nocken der
Antriebswelle einrasten (Bild 87).

® Das Kihimittelrohr mit neuem O-Ring in den
Deckel der Klhimittelpumpe einsetzen.

® Den Deckel mit neuer Dichtung und den Zen-
trierstiften auf das Pumpengehiuse aufsetzen.
Die Schrauben mit 10 Nm festziehen (Bild 88).
® Das Kuhimittelrohr am Kurbelgehduse fest-
ziehen.

® Den Kurbelwellendeckel mit 10 Nm festziehen.
® Den Nehmerzylinder der Kupplung anbauen.
@® Den Hebel des Schaltgestanges entsprechend
der Marke aufsetzen und die Klemmnabe mit 10
Nm festziehen.

® Das Kuhlsystem mit Kiihimittel auffiillen.




10 Nm (1.0 m* kg, 7.2 ft* ib)

10 Nm (1.0 m+ kg, 7.2 ft* Ib)

6.4 Kiihler, Kihigeblase

Die Teile des Kiihlers sind in Bild 89 gezeigt.

® /\ Bei heissem Kiihisystem darf der Deckel
des Kihlsystems nicht entfernt werden. Zuerst
das System abkalten lassen!

Ausbau des Kuhlers:
® Die Seiten- und Frontverkleidung abnehmen.

® Den Treibstofftank abbauen.

@ Das Luftfiltergehduse ausbauen.
® Die Steckverbinder zum Luftermotor trennen.

Bild 89

Kihler

1 Kihimittelschlauch

2 Lifter

3 Kilhler

4 Kuhimittelschlauch

5 Kihlersieb

6 Deckel

7 O-Ring, emeuem

A Offnungsdruck Deckel
95 bis 125 kPa

B Inhalt Kihlsystem 2,1 Liter

Bild 80
Kihiler (1) ausbauen
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@ Das Kiuhimittel ablassen.
® Die Kuhimittelschlauche vom Kuhler ab-
schliessen.
® Die Steckverbinder vom Thermoschalter und
Thermoelement am Kihler abziehen.
® Den Kilhler vom Rahmen abschrauben und
entgegennehmen (Bild 90).
® Das Kihlgeblase vom Kihler abschrauben
(Bild 91).
Bild 91 F’I'l'.'lfl.?ﬂ des Kihlers:
Kilher ® Die Kuhlwaben entgegen der Fahrtwindrich-
tung ausblasen.
® Die Waben auf Austritt von Kuhimittel untersu-
chen. ‘
Der Druck muss mindestens 10 Sekunden gehal-
ten werden.
® Verbogene Waben geradebiegen. Dabei sehr
sorgfaltig vorgehen.
® Die Schlauchanschlisse verschliessen.
® Den Kuhler mit Wasser flillen.
® Am Stutzen des Deckels den Druckpriifer an-
bringen und einen Druck von 1 bar erzeugen (Bild
92).
@ Den Kihler auf Undichtigkeiten priifen.
Undichte Kuhler nicht reparieren, sondern durch
ein Neuteil ersetzen.
® Den Kihlerdeckel mittels Adapter am Druck-
prufer anbringen.
Bei einem erzeugten Druck von 0,95 bis 1,25 bar
muss sich das Ventil im Deckel 6ffnen.
Deckel, die diese Bedingung nicht erflillen, mus-
sen durch ein Originalteil ersetzt werden.

® Die Kuhlerschlduche auf Risse und andere
1 Bride Beschadigungen untersuchen.
2 Verteilrohr
3 Thermostatgehéuse Defekte, aufgequollene Schlauche missen er-
setzt werden.
Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Bild 92
Druckprifer
1 Pumpe

2 Adapter
3 Kihlerdackel

Bild 93
Einbaulage des Thermostaten

6.5 Thermostat

Bild 94
Eﬁ::::?;g‘?gahﬁuse Der Thermostat unterbindet den Kihimittelfluss
1 Gehduse im kalten Motorzustand.

Ab einer Kihimitteltemperatur von 80 bis 84°C
offnet sich der Thermostat und lasst das Kihimit-
tel durch den Kuhler zirkulieren.

Der Thermostat befindet sich in einem Gehause
unterhalb der Vergaserbatterie, am unteren Ver-
teilrohr (Bild 93).

4::,. Ausbau:

@ ® Das Thermostatgehause vom Verteilrohr ab-

schrauben (Bild 94),

>
Bild 85 _ ®)< ® Das austretende Kuhlmittel in einer Wanne
Iemarmustatgehauﬁa auffan gen.
2 Thermostat @® Den Kuhimittelschlauch vom Deckel des Ther-
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mostatgehauses abnehmen.

® Den Deckel vom Thermostatgehause ab-
schrauben.

® Den Thermostat entnehmen (Bild 95).

Prifen des Thermostaten:

® Den Thermostaten in ein Gefass mit Wasser
hangen.

® Ein geeignetes Thermometer anbringen.

® Das Wassergefiss erhitzen und die Offnungs-
temperatur des Thermostaten feststellen. Der
Offnungsbeginn muss bei 80 bis 84°C liegen
(Bilder 97 und 98).

Thermostaten die diese Bedingungen nicht mehr
erfiillen, missen ersetzt werden. Sie konnen
nicht repariert werden.

Einbau:

Alle Dichtringe durch neue ersetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfoige
des Ausbaus.

Den Thermostaten so in das Gehause einsetzen,

+—O
95°C (203°F) |4+- -@
80 ~B4°C
(176 ~ 183°F) &

® |' i

I
: 8mm (0,31 in)
]
F
| Y

g2° £ 2°c 95°C

(180° £ 3.6°F) {203°F)

dass das Entluftungsloch zum Schlitz im Thermo-
statgehduse weist (Bild 99).

® Den Deckel des Thermostatgehauses mit 10
Nm festziehen.

® Das Gehause am Verteilrohr mit 10 Nm fest-
ziehen.

@® /\ Zur Montage stets neue Originaldichtringe
verwenden!

@ .-
(3

KO

N 27

e

e

/(

Bild 97
Thermostat priifen
1 Thermometer

2 Volistandig offen

3 Offnungshaginn

4 Wasser

5 Thermostat

6 Gefass

<4 Bild 98
Offnungsdiagramm
2 Volistandig offen

3 Offnungsbeginn

Bild 99

Einbaulage Thermostat
1 Thermostat

2 Gehéuse

3 Entliftungsloch

4 Schiitz
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Bild 100

Einbaulage Luftfilter

1 Kurbeigehauseentiuftungsschiauch
2 Entilftungsschiauch

3 Briden

Bild 101
Luftfiltergehause

Biid 102
Ablass-Schrauben
an den Zylindern

1 Schrauben

A Links

B Rechis

Biid 103

Zu demontierende Teile
1 Luftansaugkanal rechts

2 Innere Abdeckung

Bild 104

Kiihler abschiiessen
1 Entliftungsschiauch
2 Thermoschalterkabel
3 Kabel Thermoeinheit
4 Massekabel
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7 Motoroberteil

Die FZR 1000 besitzt einen 5-Ventiler-Zylinder-
kopf mit zwei obenliegenden Nockenwellen. Der
Antrieb der Nockenwellen erfolgt (iber eine Rol-
lenkette zwischen den beiden mittleren Zylindern.
Ein selbstnachstellender Kettenspanner hilt die
Kette unter Spannung. Die Ventile werden (iber
Tassenstossel mit Einstellscheiben betatigt.

Das zur Schmierung des Zylinderkopfs notwendi-
ge Ol gelangt Uber eine externe Olleitung unter-
halb der Vergaserbatterie zu den Schmierstellen.

7.1 Ventildeckel aus- und einbauen

® Die seitlichen Motorverkleidungen links und
rechts demontieren.

® Die Frontverkleidung demontieren.

® Den Kraftstofftank abbauen.

® Den Kurbelgehduseentliiftungsschlauch ab-
nehmen.

® Den Entliftungsschlauch losen.

® Die Briden des Luftfilters I&sen (Bild 100).

® Das Luftfiltergehduse demontieren (Bild 101).
® Die Ablass-Schraube an der Zuleitung der
Wasserpumpe entfernen.

® Die Ablass-Schrauben an den Zylindern ent-
ternen (Bild 102).

@ Den Luftansaugkanal rechts demontieren.

® Die innere Abdeckung rechts abschrauben
(Bild 103).

® Den Deckel vom Einflillstutzen entfernen.

® Das Kuhimittel in eine saubere Wanne ablas-
sen. Es kann, wenn nicht alter als 2 Jahre und
noch sauber, wieder verwendet werden.




® Die Kiihimittelschlauche vom Kuhler und Mo-
tor abbauen.

® Den Entliftungsschlauch vom Kihler ab-
nehmen.

® Das Thermoschalterkabel abziehen.

® Das Kabel von der Thermoeinheit abziehen.
® Das Massekabel abschliessen (Bild 104).

® Die Steckverbinder zum Geblasemotor tren-
nen (Bild 105).

@® Den Kiihler ausbauen (Bild 106).

® Die Kerzenstecker abziehen.

® Die Entliiftungsschlauche von den Vergasern
abziehen (Bild 107).

® Das Band abbauen.

® Die Steckverbinder zum Hauptschalter

trennen.
® Die Steckverbinder zum Lenkerschalter

trennen.

® Die Steckverbinder zum Bremsleuchtenschal-
ter des vorderen Bremskreises trennen.

@® Die Ziindspulenanschlisse trennen (Bild 108).
® Das Luftleitblech mit den Zundspulen ausbau-
en (Bild 109).

® Die Zundkerzen ausbauen.

® Den Ventildeckel vom Zylinderkopf ab-

schrauben.
® Die Dichtung des Ventildeckels entfernen.

Einbau:

® Die Dichtung des Ventildeckels auf Unver-
sehrtheit prifen und geméss Bild 110 auflegen.
® Den Ventildeckel mit 10 Nm festziehen.

® Die Zindkerzen eindrehen. Anzugsmoment
17.5 Nm.

® Beim Einflillen des Kuhimittels das Kapitel
Kiihimittel beachten.

7.2 Steuerkettenspanner

Der Steuerkettenspanner sitzt an der Ruckseite
der Zylinder. Er kann von aussen demontiert wer-
den (Bild 111).

Der Spanner driickt selbsttatig auf die Spann-
schiene des Kettentriebs. Eine eingebaute Arre-

<4 Biild 105
Anschluss Gebldsemotor
1 Steckverbinder

Bild 106
Einbaulage des Kilhlers
1 Kihler

Bild 107
Entitftungsschiduche
der Vergaser

1 Schlduche

Bild 108

Elektrische Verbindungen

1 Band

2 Steckverbinder Hauptschalter

3 Steckverbinder Lenkerschalter

4 Kabel

5 Kabel Bramsleuchtenschalter vom
6 Zindspulenanschiiisse

Bild 109
Einbaulage des Luftleitblechs
1 Leitblech mit Zindspulen

Bild 110

Einbaulage Dichtung

1 Dichtung

2 Ventildecke

J Nase muss zur Frontseite weisen

39




Bild 111

Einbaulage

des Kettenspanners
1 Kettenspanner

2 Hohlschrauben

3 Olschiauch

4 Kupferscheiben

Bild 112
Kettenspanner

1 Verschluss-Schraube
2 Scheibe

7 Dichtung

Bild 113
Steuerkettenfiihrung oben
1 Fihrung

2 Spannschieng

Bild 114
Nockenwellen ausbauen
1 Sicherungsdraht
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tierung fixiert den Spanner in der durch die Feder
gegebenen Stellung.

Ausbau des Spanners:

@® Den Spanner durch Losen der beiden Befesti-
gungsschrauben vom Zylinderblock abnehmen
(Bild 112).

Einbau:

® Bevor der Spanner eingebaut werden kann,
muss er erst zuruckgestellt werden.

® Die Verschluss-Schraube |l6sen und die Feder
entnehmen.

® Die Klinke I6sen und den Stdssel des Span-
ners vollstandig zurtuckschieben.

@ Den Stdssel in dieser Stellung fixieren.

® Den Spanner mit neuer Dichtung anbauen.
Anzugsmoment 10 Nm.

® Die Feder einsetzen und die Verschluss-
Schraube mit 20 Nm festziehen.

® /\ Der Kettenspanner darf nach erfolgtem Aus-
bau nicht im urspringlichen Zustand montiert
werden. Beim Ausbau gleitet der Stossel nach
aussen und wird in dieser Stellung durch die
Klinke festgehalten. Beim Einbau in diesem Zu-
stand wurde die Steuerkette (iberdehnt und damit
beschadigt.

7.3 Nockenwelle

Ausbau:

@ Die Seiten- und die Frontverkleidung abbauen.
@® Den Treibstofftank demontieren.

@ Das Luftfiltergehdause abnehmen.

® Den Kuhler ausbauen.

® Den Olkiihler abbauen.

® Das Luftleitblech mit den Zindspulen ab-
schrauben.

® Den Ventildeckel abbauen.

® Den Kettenspanner demontieren.

® Die obere Steuerkettenfilhrung abschrauben
(Bild 113).

@® Die Steuerkette mit Bindedraht befestigen und
gegen Herunterfallen sichern.

® Die Lagerdeckel der Nockenwellen lésen und
abnehmen. Die Deckel nach und nach I6sen, bis
die Spannung der Ventilfedern gelost sind.

@ Die Nockenwellen aus den Lagerstellen heben
und aus der Kette aushangen (Bilder 114 und
115).

® Die Kettenradder von den Nockenwellen ab-
schrauben.

Die Nockenwellen auf Verschleiss untersuchen.
Dabei auf Abplattungen der Nocken und Fress-
Stellen an Nocken und Lagerstellen achten.
Sind solche vorhanden, die Nockenwellen mit
den Stosseln ersetzen.

Werden Fresser an den Lagerzapfen vorgefun-
den muss auch der Zylinderkopf ersetzt werden.
® Mit dem Mikrometer die Nockenhohe und Brei-
te ausmessen (Bilder 116 und 117).

® Die Nockenwelle zwischen Spitzen aufneh-
men und mit der Messuhr mit Stander den Schlag
feststellen (Bild 118).

Der zulassige Schlag der Nockenwelle betragt
0,03 mm.

® Den Lagerzapfendurchmesser mit dem Mikro-
meter ausmessen. Das Sollmass betragt 24,437
bis 24,450 mm (Bild 119).




24 Nm (2.4 m+kg, 17 ft*

Ib)

20 Nm (2.0 m+kg, 14 ft-Ib)

[

#

10 Nm (1.0 m+-kg, 7.2 ft-Ib)

Bild 115

Teile der Nockenwellen
1 Nockenwelle Einlass

2 Staucrkcttenréder

3 Nockenwelle Auslass

4 KettenfGhrung

5 Keltenspanner

6 Dichtung

7 Kettenflhrung Seite Einlass
8 Kettenfihrung Seite Auslass
0 Steuerkette

A Ventilspiel kalt

B Einlass 0,11=0.20 mm

G Ausiass 0.21-0,30 mm

4 Bild 116
Nockenbreite messen
b Breite 24 B5 mm

Bild 117
Nockenhohe messen
a MNockenhohe Einfass

32 4532 .85 mm

< Bild 118
ochlag messen

Bild 119
Lagerzapfen ausmessen
a Zaptendurchmesser
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Bild 120
Lagerspiel bestimmen
1 Plastigage-Streifen

Bild 121
Lagerspiel ausmessen
1 Plastigage-Streifen

Bild 122
Kettenrader

Bild 123
Einstellmarken OT

1. Zylinder

1 Marke an Kurbelwelle

2 Fixe Marke am Gehause

Bild 124
Einstellmarken

der Nockenwellen

1 Marke an Nockenwelle

2 Marke an Zylinderkopf
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Nockenwellen, die diese Masse und Toleranzen
nicht mehr aufweisen, ersetzen.

® Die Lagerstellen der Nockenwelle und deren
Zapfen olfrei reinigen,

® Bei montiertem Motor die Kolben auf eine mitt-
lere Position bringen.

® Die Nockenwellen in die Lagerstellen legen.
® Linen Streifen Plastigage léngs auf die Lager-
zapfen legen (Bild 120).

® Die Lagerdeckel (6lfrei) aufsetzen und mit 10
Nm festziehen.

Die Wellen diirfen dabei nicht gedreht werden.
® Die Lagerdeckel wieder demontieren.

® Mit der Lehre das Lagerspiel bestimmen (Bild
121).

Das Sollspiel betragt 1-1, I-4, E-1, E-4 0,020 bis
0,054; 1-2, I-3, E-2, E-3 0,050 bis 0,084 mm.
Wird das Sollspiel lberschritten und weisen die
Nockenwellen korrekte Zapfen auf, muss der Zy-
linderkopf ersetzt werden.

® Die Kettenrdder der Nockenwellen auf Ver-
schleiss priifen.

® Werden spitze Kettenradzahne vorgefunden,
mussen die Kettenrdder mit der Steuerkette er-
setzt werden (Bild 122).

Einbau:

® Die Kettenrader an den Nockenwellen festzie-
hen. Anzugsmoment 24 Nm.

® Die Lagerstellen der Nockenwellen mit Motordl
schmieren.

® Den Kurbeltrieb auf OT 1. Zylinder drehen.
Dazu die Marken am Kurbeltrieb verwenden. Am
Kurbelgehduse die Verschluss-Schraube entfer-
nen und die Marken zum Fluchten bringen (Bild
123).

® Die Nockenwellen in die Lagerstellen legen
und in die Kette einhéangen.

® Die Nockenwellen auf die Einstellmarken am
Zylinderkopf ausrichten (Bild 124).

Darauf achten, dass das Zugtrumm der Kette
straff liegt wenn die Einstellmarken fluchten (Bild
125).

® Den Kettenspanner wie beschrieben ein-
bauen. .

® Die obere Kettenfiihrung montieren.

@® Den Ventildeckel montieren.

7.4 Zylinderkopf

Ausbau:

® Die Seiten- und die Frontverkleidung abbauen.
@ Den Treibstofftank demontieren.

® Das Luftfiltergehduse abnehmen.

® Den Kihler ausbauen.

® Den Olkihler abbauen.




® Das Luftleitblech mit den Zindspulen ab-
schrauben.

® Den Ventildeckel abbauen.

® Den Kettenspanner demontieren.

@® Die obere Steuerkettenfliihrung abschrauben

(Bild 126).

® Die Steuerkette mit Bindedraht befestigen und
gegen Herunterfallen sichern.

® Die Lagerdeckel der Nockenwellen losen und
abnehmen. Die Deckel nach und nach lésen, bis
die Spannung der Ventilfedern gelGst sind.

® Die Nockenwellen aus den Lagerstellen heben
und aus der Kette aushangen (Bild 127).

® Die Olleitungen Kurbelgehduse-Zylinderkopf
demontieren.

® Mittels 6-mm-Inbussteckschlussel die Zylin-
derkopfschrauben l6sen (Bild 128).

® /\ Die Zylinderkopfschrauben in der richtigen
Reihenfolge I0sen.

Dazu das nebenstehende Schema beachten (Bild
129).

@® In einem ersten Umgang die Schrauben vor-
erst nur eine halbe Umdrehung losen.

® Den Zylinderkopf vom Zylinderblock ab-
nehmen.

® Die Steuerkette am Bindedraht nach unten
fuhren.

Zerlegen des Zylinderkopfs:

® Die Tassenstossel aus den Fuhrungen ziehen
und entsprechend der Einbaulage ablegen.

@® Die Einstellplatten entnehmen und den Stos-
seln zuordnen (Bild 130).

@® Mit der Ventilfederzange die Ventilfedern span-
nen, bis die Ventilkeile frei werden (Bild 131).

® Die Ventilkeile entnehmen.

PEREEIEIER
[EX & Te o8 0@ 9
IN 566006609000

<4 Bild 125

Nockentrieb

1 Steuermarken an Nockenwellen
2 Stevermarken am Zylindarkopf

3 OT-Marke am Kurbeltrieb

4 Bezugsmarke am Kurbelgehause

Bild 126
Steuerkettenfiihrung oben

1 Fihrung
2 Spannschiens

Bild 127
MNockenwellen ausbauen
1 Sicherungsdraht

Biid 128
Zylinderkopfschrauben |&sen
1 Inbusschldssel 6 mm

Bild 129

Losefolge

der Zylinderkopfschrauben
Ziffarn Losefolge

Bild 130

Ablage der Stossel
1 Stossel

2 Einsteliplatte

43




Biid 131

Ventilfedern spannen
1 Ventilkeile

2 Ventilfederzange

3 Aufsatz

Bild 132 0
Telle des Ventils

1 Ventitfederteller

2 Ventitfedear

3 Abdichter

4 Federauflage unten
& Ventil

Bild 133

Ventilschaft entgraten
1 Grate

2 Ventilschaftende

Bild 134

Laufspiel der Ventile messen

Bild 135

Ventilfihrung ausbauen

1 Dom
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® Die Ventilfedern entspannen und den Ventiltel-
ler mit den Federn entnehmen.

@ Den Abdichter von der Ventilfiihrung abziehen.
@® Die untere Ventilfederauflage entnehmen (Bild
132).

® Alle Teile der Ventile den jeweiligen Stdsseln
zuordnen, dass sie bei der spateren Montage am
selben Ort wieder eingebaut werden konnen.

® Eventuelle Grate am Ventilschaftende mit ei-
nem feinen Abziehstein entfernen (Bild 133).

® Die Ventile aus den Fihrungen nehmen.

® Die Ventile entsprechend der Einbaulage ab-
legen.

Prufen der Teile:

Zylinderkopf

® Die Dichtfliche der Zylinderkopfdichtung auf
Planheit prifen. Dazu ein Stahllineal diagonal
und langs auf die Dichtflache legen. Mit der Blatt-
lehre vorhandene Unebenheiten aufsuchen. Die-
se durfen den Wert von 0,03 mm nicht uber-
schreiten.

Ein verzogener Zylinderkopf kann auf der Schleif-
maschine bis zu 0,5 mm nachgeschliffen werden.
Grundsatzlich darf dabei nur gerade soviel Mate-
rial abgetragen werden, bis die Flache plan ist.

Ventile

® Mit dem Mikrometer den Schaftdurchmesser
feststellen.

® Mit dem Innenmikrometer den Durchmesser
der VentilfUhrung ausmessen.

Das sich ergebende Laufspiel muss folgende
Werte aufweisen (Bild 134):

Einlassventil 0,010-0,037 mm

Auslassventil 0,025-0,052 mm

Grenzmasse:

Einlassventil 0,080 mm

Auslassventil 0,100 mm

Wird das Laufspiel Uberschritten, muss die Ventil-
fuhrung ersetzt werden:

® Den Zylinderkopf in einem Umluftofen auf
100°C erhitzen.

® Mittels genau passendem Dorn oder Original-
werkzeug YM-0411690890-04116 die Fiihrung
vom Brennraum her auspressen (Bild 135).

® Die neue Ventilflhrung mit dem Einbauwerk-
zeug YM-0411790890-04117 von der Nocken-




wellenseite her in den Zylinderkopf einpressen
(Bild 136).

® Mit der Reibahle YM-04118 90890-04118 die
Ventilfihrungen ausreiben. Dabei muss eine ab-
solut glatte, riefenfreie Bohrung erzielt werden
(Bild 137).

Anschliessend muss der Ventilsitz im Zylinder-
kopf genau zentrisch nachgearbeitet werden.

@ Den Sitz am Ventil auf Unversehrtheit untersu-
chen. Werden Brandstellen oder ein eingeschla-
gener Sitz vorgefunden kann das Ventil am Sitz in
einem Winkel von 45° auf der Ventilschleifmaschi-
ne nachgearbeitet werden. Die minimale Rand-
dicke von 0,7 mm darf nicht unterschritten werden
(Bild 138).

Bei verbrannten Ventilen ist es vorteilhafter das
Ventil durch ein Originalteil zu ersetzen.

® Das Ventil in zwei geschliffenen Prismen auf-
nehmen und mit der Messuhr den Schiag des
Schaftes feststellen.

Der Schlag darf maximal 0,02 mm betragen.

Ventilsitze
@® Die Ventile am Teller von Verbrennungsruck-

standen reinigen.

® Die Sitzbreiten am Ventilsitzring mit der Schie-
belehre ausmessen.

Die Sitze miissen genau zentrisch liegen!

Die Sitzbreiten miissen folgende Breiten auf-
weisen.

Einlass 0,90-1,10 mm

Auslass 0,09-1,10 mm

Die Breite von 1,6 mm darf nicht Uberschritten
werden.

Sind die Sitze nicht zentrisch oder verbrannt,
miissen sie mit einem Ventilsitzdrehgerat (z.B.
Hunger) nachgearbeitet werden.

® Mit dem 45°-Drehwerkzeug den Sitz gerade
soviel nachdrehen, dass ein sauberer Sitz ent-
steht.

® Mit dem 20°-Drehwerkzeug den ausseren
Durchmesser des Ventilsitzes auf einen Durch-
messer Ventilteller-Durchmesser minus 0,5 mm
drehen.

® Mit dem 60°-Drehwerkzeug die Sitzbreite wie
obenstehend vorgeschrieben erstellen (Bild 139).
® Den Ventilsitz am Ventil diinn mit Ventilschleif-
paste bestreichen.

@® Das Ventil mit wenigen Vierteldrehungen ein-
schleifen.

® Das Ventil reinigen und die Lage und Breite
des Ventilsitzes, der sich als mattgrauer Ring
darstellt, kontroliieren. Aussen am Sitz muss ein
schmaler, glanzender Ring sichtbar sein.

Das Ventil darf keinesfalls mit Schleifpaste in die
richtige Lage und Breite gebracht werden. Ein so
erstellter Sitz ist unbrauchbar!

Mit Sorgfalt und gutem Werkzeug ist ein praziser,
zentrischer Sitz herstellbar (Bild 140).

i q5|

Bild 136
Ventilflhrung einpressen
1 Dom

2 Enbauwerkzeug

Bild 137
Ventilfihrung ausreiben
3 Reibahle

Bild 138
Ventilteller
a Randdicke

Bild 139
Querschnitt Ventilsitz
A Obere Komektur 20°

B Ventilsitz 45°

C Untere Korrektur 60°

Bild 140
Eintouchiaren der Ventile
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Bild 141
Ventilfaderlinga meassan
a Ungespannte Lénge

Bild 142 »
Ventilfederprifer
a Messlange 35,0 mm
1 Anzeige der Kraft

Bild 143
Federverzug prifen

o

Bild 144
Olleitungen

1 O-Dichtringe
2/3 Olleitungen

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b) |

Bild 145
Teile des Zylinderkopfs
1 Stossel
2 Einstellscheibe
3 Ventilkeile
4 Ventifeder
5 Ventifeder
6 Federaufiage unten
7 Abdichter
B Ventil o
9 Nockenwsilengehéuse
10 Dichtung
11 Olleitung

12 Olleitung
13 O-Ring 10 Nm (1.0 m -kg, 7.2 ft*1b) |

Ventilspiel;
Einlass 0,11-0,20 mm
Austass 0,21-0,30 mm
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Ventilfedern

® Mit der Schiebelehre die ungespannte Lange
der Ventilfedern messen (Bild 141).

Die Federn mussen folgende Langen aufweisen:
Einlass 39,76 mm; Auslass 39,96 mm.

® Auf einem Federdruckprufgerat die vorhande-
nen Federdrucke messen.

Bei einer Lange von 35,0 mm miissen die Federn
folgende Kraft aufbringen (Bild 142):
Einlassfeder 7,3-8,7 mm

Auslassfeder 11,0-13,0 mm

® Die Federn auf eine Richiplatte stelien.

® Mit dem Stahiwinkel den Verzug der Feder
prufen. -

Die Abweichung a darf maximal 1,8 mm betragen
(Bild 143).

Federn die diesen Sollwerten nicht mehr entspre-
chen im Satz durch Originalteile ersetzen.

Nockenwellengehiduse, Nockenwellen
Beachte dazu das Kapitel Nockenwelle.

Olleitungen

@ Die Olleitungen reinigen und ausblasen.

® Die Leitungen auf Beschadigungen, Risse
etc., untersuchen (Bild 144).

Im Zweifelsfall ersetzen.

Ventilstossel

@ Die Stossel auf Verschleiss prufen.

Wird Verschleiss festgestellt, die Stossel mit dem
Nockenwellengehause ersetzen.

Ist die Lauffldche zur Nockenwelle verschlissen,
muss die Nockenwelle ebenfalls ersetzt werden.
® Das Nockenwellengehduse mit neuer Dich-
tung auf den Zylinderkopf auflegen. Dazu die
Dichtflachen an Nockenwellengehause und Zylin-
derkopf mit Trichlordthylen reinigen (Bild 145).
® Nockenwellengehduse und Zylinderkopf mit
passenden Schrauben zusammenspannen.

® Die untere Ventilfederauflage einlegen.

@ Die Ventilfiihrungen mit Ol schmieren.

@ Das entsprechende Ventil einsetzen und die
im Dichtungssatz enthaltene Plastikkappe auf
das Schaftende aufstecken.

@ Den Abdichter, gut gedlt, auf das Schaftende
aufstecken und auf die VentilfUhrung pressen.

@ Die Ventilfeder mit dem oberen Federteller ein-
legen (Bild 146).

® Mit der Ventilfederzange die Feder komprimie-
ren bis die Ventilkeile eingelegt werden kénnen.
®.Die Ventilfeder entspannen. Darauf achten,
dass die Keile einwandfrei in die Nut am Ventil-
schaftende gleiten (Bild 147).

@®[TIP] Durch einen leichten Schlag auf das
Schaftende des Ventils den Sitz der Ventilkeile
prifen. Schlecht sitzende Keile springen heraus.
® Die urspriinglichen Einstellscheiben auflegen
und die Stdssel in die gut geschmierten Aufnah-
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men schieben.

Dabei darf keine Gewalt angewendet werden. Die
Stossel mlssen leicht gleitend, ohne Spiel, in die
Bohrungen gleiten.

® Die Nockenwellen einbauen. Die Lagerdeckel
mit 10 Nm festziehen.

@ Das Ventilspiel wie im Kapitel «Wartung Ventil-
spiel» einstellen, prifen und korrigieren.

Wurde die Steuerkette fiir die Zerlegung getrennt,
verbleiben die Nockenwellen und sind auf die
Einstellmarken auszurichten.

Verblieb die Steuerkette, die Nockenwellen wie-
der ausbauen.

® Die Spannschrauben Zylinderkopf/Nocken-
wellengehause entfernen.

Zylinderkopf einbauen (Bild 148):

® Die Dichtflachen an Zylinderkopf und Zylinder-
block mit Trichlorathylen fettfrei reinigen.

® Den Kurbeltrieb auf OT 1. Zylinder drehen.
Den OT mittels Messuhr bestimmen.

® Die Pass-Stifte im Zylinderblock einsetzen.

® Die Zylinderkopfdichtung aus der Packung
nehmen und mit der Bezeichnung UP von oben
sichtbar, auf den Zylinderblock auflegen (Bild
149).

Wurde die Steuerkette getrennt und ausgebaut,
diese wieder einbauen.

® Die Steuerkette am Bindedraht nach oben
ziehen.

® Den Zylinderkopf aufsetzen, gleichzeitig die
Steuerkette durch den mittleren Kettenschacht
nach oben ziehen und gegen Herunterfallen si-
chern.

® Die Befestigungsmuttern mit den Scheiben
aufdrehen.

Bild 146

Einbaulage der Ventilfeder
7 Windungshohe gross

8 Windungshohe kiein

Bild 147

Teile des Ventils
1 Abdichter

2 Federteller

3 Ventifeder
4 Ventilkeike
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10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 1t*1ib)

\ 17.6 Nm (1.75 m+kg, 12.5 ft-1b)

AL &

DRBES-L/NGK X24ESR U/ND

—_— —_—— —

_ 06~07mm (0.024 ~ 0.028 in)

Bild 148

Teile des Zylinderkopfs
1 Scheibe

2 Gummitdile

3 Dichiung

4 Zindkerzen

5 Ventilfiihrung

6 Sprengring

B Typ/Elektrodenabstand

C Max. Verzug 0,03 mm

® Die Muttern in zwei Stufen und der dargestell-
ten Reihenfolge mit 37 Nm festziehen (Bild 150).
Um die Muttern korrekt anziehen zu kénnen, das
Werkzeug YM-344890890-01395 verwenden
(Bild 151).

@® Die Nockenwellen in die geschmierten Lager-

Bild 149 _ stellen legen und gleichzeitig in die Kette ein-
Montage Zylinderkopfdichtung "
1 Dichtung hangen' .
2 Pass-Stifte ® Die Wellen dabei auf die Einstellmarken am
Zylinderkopf ausrichten (Bild 152).
5 b Das Zugtrumm soll bei korrekter Ausrichtung
h\ ﬂ straff liegen (Bild 153).
W e ® Die Lagerdeckel der Nockenwellen mit 10 Nm
W lr i festziehen.
ey LT @® Den Kettenspanner wie vorstehend beschrie-
o : !9 ben einbauen.
L) o LI ﬂlmlg;-’* ® Die obere Kettenfiihrung anbauen. Anzugs-
3 li | .t ] f 3 '

Bild 150 ! moment 10 Nm.

. J A ey g L
Anzugsreihenfoige 9 0 ""}'--.. 9 j_@ o ® Das Ventilspiel nochmals Uberprifen.

Zylinderkopf i &L :
Ziffern Reihenfolge ® Die Olverteilleitungen einbauen.
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® Den Ventildeckel aufsetzen und mit 10 Nm
festziehen.

® Die Olzufuhr vom Kurbelgehduse montieren.
Die Hohlschrauben mit 21 Nm festziehen. Neue
Dichtungen verwenden.

® Das Verteilrohr mit dem Thermostatgehause

anbauen.
@® Den Verschlussdeckel der Steuermarken am

Kurbelgehause festziehen.

@ Die Ziindkerzen eindrehen und mit 17,5 Nm
festziehen. '

@ Die Kihlerschlduche und Leitungen am Zylin-
derkopf anbringen.

7.5 Zylinder, Kolben

Die Zylinder sind zu einem gemeinsamen Block
zusammengefasst (Bild 154). Uber gemeinsame
Stehbolzen im Kurbelgehduse wird der Zylinder-
block mit dem Zylinderkopf auf das Kurbelgehau-
se gezogen.

Ausbau der Kolben mit den Zylindern:

® Den Zylinderkopf demontieren.

® Das Kihimittelrohr mit dem Anschlussrohr
vom Zylinderblock abschrauben.

® Die Halterung des Bellftungsschlauches ab-
bauen.

® Das Kiihimittelrohr entfernen (Bild 155).

® Den Zylinder von den Kolben abziehen.

® Die Zylinderfussdichtung vom Kurbelgehause
abnehmen.

® Die Pass-Stifte entfernen.

® Die Kolben seitlich unterlegen um sie gegen
Kippen zu schutzen.

® Die Offnungen des Kurbelgehéduses mit sau-
beren Lappen abdecken.

@ Den Sprengring des Kolbenbolzens aus den
ausseren Kolben entfernen.

@® Die Kolbenbolzen der dusseren Kolben mit
dem Werkzeug YU-01304 90890-01304 demon-
tieren (Bild 156).

® Die Kolben abnehmen.

® Die inneren Kolben in gleicher Weise abbauen.
Prifen der Teile:

Zylinder

® Die Laufbahnen der Kolben auf Verschleiss
prufen.

Werden Riefen in Laufrichtung der Kolben festge-
stellt, Ubermasskolben einbauen lassen (Zylin-
derschleifwerk) oder den Zylinderblock mit Kol-
ben ersetzen.

Sind die Laufbahnen nach Sichtkontrolle in Ord-
nung, diese mit dem Innenmikrometer aus-
messen.

Die Messung in einer Ebene 40 mm unterhalb
Oberkante Zylinder vornehmen (Bild 157).

C)

[ S/
?P"\IEI\

Das Sollmass betragt 75,500 bis 75,505 mm. Die
Verschleissgrenze liegt bei 75,15 mm.

Wird das Grenzmass erreicht oder Uberschritten,

entweder Ubermasskolben einbauen oder einen

neuen Zylinderblock montieren.

Kolben

Den Durchmesser der Kolben 3,0 mm vom unte-
ren Ende des Kolbenhemds feststellen (Bild 158).
Das Sollmass betragt 75,425 bis 75,440 mm.

Bild 151
M farn Tesiziehan

1 Werkzeug YM-3448 90890-01395

Bild 152

Einstellmarken Nockenwellen
1 Steuermarken an Nockenwallen

2 Steuermarken an Zylinderkopf

Bild 153

Kettentrieb

1 Steuerrnarken an den Nockenwellen
2 Steuermarken am Zylinderkopf

3 OT-Marke am Kurbettrieb

4 Bezugsmarke am Kurbelgehause
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Bild 154
Teile Zylinder und Kolben
1 Lage Stass 1. Kolbenring
2 Lage Stoss Oldichtring unten
3 Lage Stoss Oldichtring oben
4 Lage Stoss 2, Kolbenring
5 Sprengring
6 Kolbenbolzen
7 Kolben
8 Zentrierstift
9 Zylinderblock
10 Dichtringe
11 Kurbelgehausedichtung
A Hbhenspiel Kolbenringe
Oben 0,15 mm
Zweiter 0,15 mm
B Stoss-Spiel Kolbenringe
Oben 0,7 mm
Zweiter 0,7 mm
C Laufspiel der Kolben
0,06 bis 0,08 mm

Bild 155

Anbauteile Zylinderblock
1 Halterung Beliftungsschiauch
2 Verteilrohr

3 Kuhimitteirohr

4 Zylinder

A A B AR B S S

Bild 156 »

Kolbenbolzen demontieren
1 Kolbenbolzen

2 Kolben

3 Ausziehwerkzeug
YU-01304 30890-01304
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Das Laufspiel der Kolben in den Zylindern muss
0,06 bis 0,08 mm betragen.

Dies beim Einbau neuer Ubermasskolben be-
achten.

Mit der Blattlehre das Hohenspiel der Kolbenringe
in den Nuten feststellen (Bild 159).

Das Hohenspiel darf folgenden Wert aufweisen:
1. Ring 0,03-0,07 mm

2. Ring 0,02-0,06 mm

Sind die Nuten ausgeschlagen (zu grosses HO-
henspiel) die Kolben ersetzen.

® Mit der Kolbenringzange die Ringe von den
Kolben abnehmen.

® Die Ringe in die jeweilige Zylinderbohrung
plan einlegen.

® Mit der Blattlehre das Stoss-Spiel ausmessen.
Die Stoss-Spiele dirfen folgende Werte auf-
weisen:

Grenzmass
1. Kolbenring 0,3—0,5 mm 0,70 mm
2. Kolbenring 0,3-0,5 mm 0,70 mm
Olabstreifer 0,2-0,8 mm AN

® Den Durchmesser der Kolbenbolzen ausmes-
sen (Bild 160).

Der Solldurchmesser betragt 17,995 bis 18,000
mm.

® Die Kolbenbolzenbohrung mit dem Innenmi-
krometer ausmessen (Bild 161).

Das Spiel Kolben/Bolzen darf 0,004 bis 0,002 mm
betragen.

Der Grenzwert betragt 0,07 mm.

Teile, die den Grenzwert erreichen oder Uber-
schreiten, miissen ersetzt oder durch Ubermass-
teile (Kolben) ersetzt werden.

Einbau:

@ Die Kolbenringe mit der Kolbenringzange auf
die Kolben montieren.

Die Marke UP auf den Ringen muss von oben
sichtbar sein.

® Die Kolbenringe geméss dem Schema in der
Explosionszeichnung (Bild 162) ausrichten.

® Die Kolben auf die Pleuel setzen. Der Pfeil auf
der Kolbenkrone muss zur Frontseite des Motors
weisen.

® Den Kolbenbolzen einschieben und den
Sprengring sorgféltig in die Nut der Kolben ein-
sefzen.

Bild 157
Mess-Schema Zylinder
a Mass 40 mm

Bild 158

Kolben ausmessen
a Mass30mm

P Kolbendurchmesser

Bild 159
Héhenspiel messen
1 Blattiehra

Bild 160
Kolbenbolzen ausmessen

< Bild 161
Kolbenbolzenbohrung messen

Bild 162
Einbaulage der Kolbenringe
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Bild 163
Teile der Auspuffanlage
1 Auspuffkrummer

2 Dichtringe, emeuem

3 Blchse

4 Dichtring

5 Dichtung

6 Schieber (EXUP-System)
7 Deckel

8 Halterung Seilztige

9 Seilziige
10 Scheibe
11 Hebel
12 Abdeckung
13 Dichtring
14 Auspufftopf

Bild 164
Spanner Seilzlige
1 Kontermutter

2 Spannschloss

Bild 165 0
Abdeckung Schieber
1 Abdeckung

2 Hebel

3 Kabelzige
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|25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft+Ib)

10 Nm (1.0 m-+kg, 7.2 ft+lb)




Der Stoss des Sprengrings muss nach unten
weisen.
@ Die Zylinderfussdichtung und die O-Ringe an-
bringen.
® Die Kolben mit zwei egalen Leisten zum Kur-

belgehduse abstutzen.

® An jedem Kolben ein Kolbenspannband an-
bringen. Die Kolbenringe missen vollstandig in
die Nuten gedriickt werden.

® Den Zylinder mit geschmierten Kolbenlaufbah-
nen auf die Kolben aufschieben. Beim geringsten
Widerstand priifen, ob die Ringe frei in die Zylin-
der gleiten. Ansonsten das Spannband entspre-
chend anbringen,

Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

7.6 Auspuffanlage

In die Auspuffanlage eingebaut ist das EXUP-
System, das {iber einen Walzenschieber das Aus-
puffsystem steuert und damit auf die Leistungs-
entfaltung des Motors einen wesentlichen, positi-
ven Einfluss nimmt (Bild 163).

Dieses System wird durch eine aufwendige Elek-
tronik tiber einen Servomotor und doppelte Ka-

belzlige gesteuert.

Ausbau:

@ Die Spanner der Seilziige des EXUP-Systems
vollstandig 16sen (Bild 164).

® Die Abdeckung des EXUP-Schiebers ab-
schrauben (Bild 165).

® Den Hebel von der Schieberwelle abbauen
und die Zuge aushangen.

® Den Schieberdeckel abschrauben.

® Den Schieber entnehmen (Bild 166).

® Die Auspuffronre vom Zylinderkopf ab-

schrauben. .
® Die Auspuffanlage vom Rahmen |Gsen (Bild

167).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Auspuffrohre am Zylinderkopf mit 10 Nm fest-
ziehen. Die Auspuffhalterung vorn mit 25 Nm
festziehen.

Die Halterung bei der Fussraste mit 42 Nm an-
ziehen.

Den Schieber des EXUP-Systems einsetzen. Die
Blchsen mit MoS2-Fett schmieren.

Den Deckel des Schiebers mit 10 Nm festziehen.
Die Nippel der Kabelzuge an der Scheibe einhan-
gen und die Scheibe am Schieber befestigen.
Die Abdeckung des Schiebers anbringen.

Die Seilzuge des EXUP-Systems spannen und
das Spannschloss kontern.

Bild 166

Schieber ausbauen
1 Scheibe

2 Halterung

d Deckel

4 Dichtung mit Schrauben
5 Schigber

Bild 167
Auspuffanlage abschrauben
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Bild 168
Teile der Kupplung

1 Druckplatte

2 Druckscheibe

3 Drucklager

4 Pilz

5 O-Ring

6 Kugel

7 Sicherungsblech

8 Aussenlamelle

9 Didmpfungsfeder

10 Aussenlamelle

11 Inneniamelle

12 Kupplungsnabe

13 Scheibe

14 Kuppiungskorb mit Antriebsrad
15 Nadellager

16 Distanzhiilse

17 Druckscheibe

18 Schubstange

19 Dichtring

20 Nehmerzylinder

A Kupplungsfedern 55,5 mm
B Innenlamefle 0,1 mm
C Aussenlamelie 2.8 mm
D Angerundete Seite
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8 Kupplung

Die Mehrscheibenkupplung lduft im Olbad des trieb erfolgt (iber eine mehrgliedrige Zahnkette
Motors. Sie wird Uber ein hydraulisches System  von der Kurbelwelle auf den, auf der Primarwelle
mit Geber und Nehmerzylinder betatigt. Der An-  des Getriebes sitzenden, Kupplungskorb.

i‘!fi} Nm {1.0 m*kg, 7.2 ft-1b}




8.1 Kupplungsbetatigung

Die Betatigung der Kupplung erfoigt Uber ein hy-
draulisches System mit Geberzylinder am linken
Lenkergriff und Nehmerzylinder an der linken Sei-
te des Getriebes (Bild 169).

Aus- und Einbau Kupplungsnehmerzylinder:

® Die Hohischraubs am Nshmerzylinder 1&3an
und die Bremsflussigkeit in ein Gefass ablaufen
lassen.

@® Die drei Befestigungsschrauben des Zylinders
entfernen und den Zylinder abnehmen (Bilder 170
und 171).

Zerlegen:

@ Mit Druckluft Uber den Anschluss der Drucklei-

[ 2Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)

25 Nm (2.5 m*kg, 18 ft*ib)

9 Nm (0.9 m+kqg, 8.5 ft*Ib)

25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft*Ib)

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-1b)

[= ]

10 Nm (1.0 m+kg, 7.2 ft+1b)

Bild 169

Teile der Kupplungsbetétigung
1 Deckel Geberzylinder

2 Membrane

3 Kolben mit Zubehtr Geberzylinder
4 Dichtscheiben

5 Pasg-Stift

6 Feder

7 Kolban

B Manschette Nehmerzylinder

9 Staubmanschette
Kupplungsfiussigkeit

Qualitat DOT 3 oder DOT 4

B Rep.-Satz

<4 Bild170
Einbaulage

des Nehmazylinders
1 Hohischraube

2 Dichtscheiben

3 Nehmerzylinder

Bild 171

Teile des Nehmerzylinders
1 Staubmanschette

2 Kolpen

3 Feder

4 Manschette
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Bild 172

Einbau Nehmerzylinder
1 Nehmerzylinder

2 Dichtscheiben

3 Druckschlauch

4 Hohischraube

5 Anschlag

Bild 173

Einbaulage

des Geberzylinders

1 Kabel Kupplungsschater
2 Kupplungshebel

3 Halter der Druckstange
4 Hohlschraube

5 Dichtscheiben

Bild 174

Teile des Geberzylinders
1 Deckel

2 Membrane

3 Druckstange

4 Staubmanschette

5 Sprengring

6 Scheibe

7 Kolben komplett

Bild 175
Einbaulage

Kupplungsgeberzylinder
1 Lage Kupplungsgeberzylindar
UP Bezeichnung Einbaulage

Bild 176
Anbaulage Druckleitung
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tung den Kolben auspressen. Nur mit reduziertem
Druck arbeiten und den Kolben mit einem Lappen
abdecken.

® Alle Teile des Zylinders mit Bremsfliissigkeit
oder Spiritus reinigen.

Weist der Zylinder Wasserflecken oder andere
Beschadigungen auf, den Nehmerzylinder als
komplettes Teil ersetzen.

Zusammenbau:

Fur den Zusammenbau einen neuen Dichtsatz
verwenden!

® Die Dichtung am Kolben anbringen und mit
Bremsflussigkeit reichlich schmieren.

@® Den Kolben mit der Druckfeder in den Zylinder
einsetzen.

® Die neue Staubmanschette aufsetzen.
Einbau:

® Den Zylinder dusserlich von Bremsflissigkeit
reinigen.

® Den Zylinder mit 10 Nm festziehen.

® Den Druckschlauch mit 25 Nm festziehen. Da-
bei den Schilauch so ausrichten, dass er nirgends
scheuern kann. Als Hilfe den Anschlag verwen-
den (Bild 172).

Aus- und Einbau Geberzylinder:

® Den Deckel des Geberzylinders abnehmen.
® Die Membrane entfernen.

® Die Bremsflussigkeit absaugen.

® Die Druckleitung vom Zylinder abschrauben.
Die Leitung senkrecht befestigen, damit das ent-
haltene Bremsol nicht auslauft (Bild 173).

® Die Klemmschrauben des Kupplungsgeberzy-
linders losen und den Zylinder abnehmen.
Zerlegen des Geberzylinders:

® Den Kupplungshebel demontieren.

® Die Druckstange mit der Manschette ab-
nehmen.

® Den Seegerring entfernen. Dazu den Kolben
leicht eindricken.

® Die Teile des Kolbens dem Zylinder entneh-
men. Alle Teile mit Bremsfllissigkeit oder Spiritus
reinigen.

® Den Zylinder auf Wasserflecken und andere
Beschadigungen untersuchen.

Sind solche vorhanden, den Zylinder als komplet-
tes Teil ersetzen.

Zusammenbau:

Fur den Zusammenbau einen neuen Dich-
tungssatz verwenden!

® Alle Teile reichlich mit Bremsfliissigkeit
schmieren.

@® Den Kolben mit den zugehdrigen Teilen in den
Zylinder schieben und den Seegerring anbringen.
® Die Staubmanschette mit dem Druckstlick
(leicht gefettet) montieren (Bild 174).

® Den Kupplungshebel anbringen. Die Achse
des Hebels mit Lithiumfett schmieren.

Einbau:

® Den Zylinder am Lenker anbringen und die




Klemmbride so aufsetzen, dass die Bezeichnung
UP lesbar ist (Bild 175).

® Die Klemmschrauben mit 9 Nm festziehen.
Zuerst die obere, dann die untere Klemmschrau-
be festziehen.

@ Die Kabel des Kupplungsschalters an-

schliessen. |
@ Die Druckleitung mit 25 Nm und neuen Dicht-

ringen festziehen (Bild 176).

Das System mit DOT-4-Bremsfliissigkeit auffulien
und wie im Kapitel Wartung dargestellt entiuften.
@® Das Niveau im Vorratsbehalter auf die Soll-
marke bringen und die Membrane mit Deckel

anbauen.

8.2 Ausbau der Kupplung

® Den Deckel der Kupplung vom Kurbelgehause
abschrauben (Bild 177).

® Die Pass-Stifte und die Dichtung abnehmen.
® Den Deckel der Beliiftung aus dem Kupp-
lungsdeckel entfernen (Bild 178).

® Die Schrauben der Kupplungsfedern losen
und abnehmen. Die Schrauben gleichmassig |0-
sen (Bild 179).

® Die Scheiben der Kupplung dem Kupplungs-
korb entnehmen.

® Die Druckstange mit O-Ring, Druckpilz, und
Drucklager herausnehmen (Bild 180).

® Das Sicherungsblech der Nabenmutter entsi-
chern.

® Die Nabenmutter l6sen. Dazu die Kupplungs-
nabe mit dem Haltewerkzeug YM-91042 90890-
04086 gegenhalten (Bild 181).

® Den Kupplungskorb mit Nabe und Nadellager
entnehmen (Bild 182).

® Fir den Ausbau des Innenrings eine Schraube
eindrehen. Daran den Innenring herausziehen.

8.3 Priifen der Kupplungsteile

® Die Nuten im Kupplungskorb auf Eindrucke

<4 Bild177
Deckel der Kupplung

Bild 178

Deckel

der Kupplungsbeliftung
1 Deckel

2 Dichtung

3 Scheibe

Bild 179

Teile der Kupplung
1 Schraube

2 Druckfeder

3 Druckplatte

4 Aussenlamelle

5 Innenlamelle

& Dampfungsfeder

Bild 180
Betatigungsteile
1 Anlaufscheibe

2 Drucklager

3 Pilz

4 O-Ring

5 Druckstange

Bild 181
Nabenmutter IGsen
1 Mutter

2 Kupplungsnabe

Bild 182

Kupplungskorb mit Nabe
1 Mutter

2 Sicherungsblech

3 Nabe

4 Anlaufscheibe

5 Innenring

6 Nadellager

7 Kupplungskorb

8 Anlaufscheibe



Bild 183
Demontage

des Lagerinnenrings
9 Schraube

Bild 184
Kupplungskorb

Bild 185 P
Kupplungsnabe

Bild 186
Reibscheiben ausmessen

Bild 187 »
Verzug messen

Bild 188
Druckscheibe

Bild 189
Schiag der Druckstange
messen

Bild 190
Kupplungsdruckfeder
ausmessen

Bild 191 »

Innenteile der Kupplung
1 Druckscheibe hinten

2 Kupplungskorb

3 Nadellager

4 Innenring

5 Anlaufscheibe aussen

6 Kupplungsnabe

7 Sicherungsblech

8 Mutter

58

Il

der Aussenlamellen untersuchen. Sind solche
vorhanden, den Kupplungskorb ersetzen (Bild
184).

® Die Kupplungsnabe an den Nuten auf Einlauf-
stellen prufen. Ist Verschleiss vorhanden auch die
Nabe ersetzen (Bild 185).

® Die Reibscheibendicke mit der Schiebelehre
feststellen (Bild 186).

Die Solldicke betragt 2,9 bis 3,1 mm.

Die Verschleissgrenze liegt bei 2,8 mm.

® Die Reibscheiben auf eine ebene Fliche legen




und mit der Blattlehre den vorhandenen Verzug
ausmessen. Der maximale Verzug darf 0,1 mm
betragen (Bild 187).

Wird die Grenzdicke erreicht oder unterschritten,
oder Verzug festgestellt, die Kupplungsscheiben
im Satz erneuern.

® Die Druckscheibe auf Verschleiss untersuchen
(Bild 188).

Bei Verschieiss ersetzen.

® Die Druckstange, den Pilz und das Drucklager
auf Verschleiss prifen.

\Verschlissene Teile ersetzen. Das Drucklager und
den Pilz als Ganzes ersetzen.

® Die Druckstange in zwei geschliffenen Pris-
men aufnehmen und den Schiag mit der Messuhr
feststellen (Bild 189). Der Maximalschlag darf 0,3
mm nicht iiberschreiten. Die Druckstange nicht
richten, sondern ersetzen.

® Die ungespannte Lange der Kupplungsdruck-
feder mit Schiebelehre ausmessen (Bild 190).
Die Mindestlange betragt 54,0 mm.

8.4 Einbau der Kupplung

® Die Druckscheibe einlegen.

® Den Innenring des Nadellagers aufstecken.
® Den Kupplungskorb mit dem Nadellager auf-
stecken. Das Nadellager mit Motorol schmieren.
® Die aussere Druckscheibe anbringen.

® Die Kupplungsnabe montieren.

® Das Sicherungsblech (Neuteil) und die Naben-
mutter anbringen.

® Die Nabenmutter mit 70 Nm festziehen.

® Die Mutter mit dem Sicherungsblech sichern
(Bild 191).

Fiir das Festziehen der Nabenmutter den Gegen-
halter YM-91042 90890-04086 verwenden.

@ Das Drucklager mit Pilz und Druckstange ein-
setzen.

@® Die Kupplungsscheiben einbauen:
Abwechselnd eine Reibscheibe (rot) und eine
Innenscheibe einlegen.

Die DaAmpfungsfeder mit der mittleren Reibschei-
be (blau) innen anbringen (Bild 192).

Die Reibscheiben mit der halbrunden Ausspa-
rung zu den beiden Halbkreisausnahmen am
Kupplungskorb ausrichten (Bild 193).

® Die Druckscheibe aufsetzen. Dabei die Mar-
ken der Einbaulage beachten (Bild 194).

® Die Druckfedern in die Druckscheibe einset-
zen und die Schrauben mit 8 Nm festziehen. Die
Schrauben Uber Kreuz festziehen, damit kein Ver-
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zug der Teile stattfinden kann.

Alle Teile der Kupplung beim Zusammenbau mit
Motorol schmieren!

® Den Beluftungsdeckel mit neuer Dichtung in
den Kupplungsdeckel einbauen.

@® Die Pass-Stifte am Kurbelgehduse einsetzen
und eine neue Dichtung anbringen.

® Den Kupplungsdeckel mit 10 Nm festziehen.

Bild 182

Einbaulage der Reibscheiben
1 Reibscheibe rot

2 Dampiungsfeder

3 Reibscheibs blau

Bild 193

Ausrichtung der Reibscheiben
4 Markierung am Kupplungskorb

5 Ausnahme an Reibscheibe

Bild 194

Einbau der Druckscheibe
1 Marke an der Kupplungsnabe
2 Marke an der Druckscheibe
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Bild 195
Schmiersystem

1 Olleitung zum Zylinderkopf
2 Nockenwelle Einlass

3 Nockanwelie Auslass

4 Cifiter

5 Umgehungsventil

6 Uberdruckventil

7 Olsiab

8 Trochoidenpumpe

A Olkanal zum Getrisbe

B Otkanal zum Zylinderkopf
C Olkanal zu Nebenantrieh
D Olkanal 2u Atematorantrieb
E Olkanal zum Getriebe
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9 Motorschmiersystem

Die uber ein Stirnrad angetriebene Trochoiden-
pumpe fordert das Motordl aus dem Olsumpf tiber
den Olfilter zu den Lagerstellen am Motor und
Getriebe.

Ein Uberdruckventil begrenzt den maximalen OI-
druck im System auf 3,9 bis 4,7 bar.

Der Offilter besitzt in der Befestigungsschraube
ein Umgehungsventil, das bei verstopftem Olfilter
trotzdem Ol zu den Lagerstellen gelangen lésst.

Dieses Ventil ist auf einen Druck von 1,8 bis 2,2
bar eingestellt.

Das Motordl hat nicht nur die Aufgabe zu schmie-
ren, es «transportiert» auch einen grossen Teil
der anfallenden Verbrennungswirme in den OI-
sumpf und zum Olkiihler vor dem Motor. Dort wird
die Warme Uber die Olwanne und den Olkiihler
an die Umgebungsluft (Fahrtwind) abgegeben
(Bilder 195 bis 199).




Bild 196
Schmiersystem

1 Steuerkettenfiihrung cben
2 Steuerkette

3 Kettenfihrung hinten
4 Kettenspanner

5 Olkanal zum Getriebe
6 Blech

7 KettenfUhrung vorn

8 Hauptolkanal

F Okanal zur Kurbelwelle
G Olkanal zum Getriebe
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o O 5 Schmiersystem
H Ll
1] | FRHRR ® 1 Kubelweliendecke! rechis
=3 . o Lt 2 2 Kurbelwelle
= tn T L] ' 3 Kurbelwellendeckel finks
'. = 4 Pilz mit Drucklager
. B o TN ‘ 5 Kugel
3 J' ; i B Primarwelle
3 Si= n g 7 Sekundirwelle
N ' = Il B Kettanritzel
9 Nehmerzylinder Kupplung
10 Druckstange
11 Olzufuhr

61




Biid 198
Schmiersystem

1 Olzufuhr zum Zylinderkopf
2 Hohlschraube |

3 Vertsilleitung

4 Qlspritzdiise

5 O-Ring

6 Hauptlager Kurbetwelle
7 Otzufuhr

8 Oirohr

9 Antrieb Altemator

10 Olspritzdise

11 Olzufuh

Bild 199
Schmiersystem
1 Olleitung

2 Olwanne

3 QOlsieb

4 Schwallblech

5 Olkiihler

6 Olleitung

i1 Bride
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9.1 Olwanne/Olfilter

Ausbau:

@® Den Bolzen in der Filtermitte losen.

® Den Filtermantel mit dem Filterelement abneh-
men (Bild 200).

® Den Olstandschalter ausbauen.

® Die Olwanne vom Kurbelgehduse abschrau-
ben (Bild 201).

® Den Olansaug ausbauen (Bild 202).

® Die Oldruckleitungen ausbauen (Bild 203).

® Den Sprengring abnehmen.

® Die Olleitung abnehmen (Bild 204).

® Den Montagegummi entnehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Fiir die Montage neue O-Ringe und
Sprengringe verwenden.

Die Olleitungen mit 10 Nm festziehen.

Den Olansaug mit 10 Nm festziehen.
Anzugsmoment der Olwannenschrauben 10 Nm.
Die Olablass-Schraube wird mit 43 Nm festge-
zogen.

Das Offiltergehduse nach der Nase am Gehéause
ausrichten. Diese muss zwischen den Rippen am
Kurbelgehause liegen (Bild 205).

Die Filterschraube mit 15 Nm festziehen.

Die Olwanne immer mit neuer Dichtung mon-

tieren.

9.2 Olpumpe

Ausbau. ’

® Den Seitendeckel abschrauben.

@ Die vordere Abdeckung abbauen.

® Die Kurbelwellendeckel links und rechts aus-
bauen.

® Den Deckel der Kupplung abschrauben.

@ Die Olpumpe vom Kurbelgehduse abschrau-
ben urld abnehmen (Bild 206).

Priifen der Olpumpe:

@ Die Olpumpe trennen (Bild 207).

® Mit der Blattlehre das Spiel A messen. Das

Bild 200
Offilter

1 Bolzen

2 Fitergehduse
3 Feder

4 Scheibe

5 Fitterelement
6 O-Ring

Bild 201
Olwanne

Bild 202
Olansaug
1 Ansaug
2 O-Ring

Bild 203

Einbaulage

der Oldruckleitungen
1 Druckleitung

2 O-Ring

3 Uberdruckventil

4 Verteilleitung

< Biid 204
Ollsitung

1 Sprengring

2 Olzuleitung

3 Montagegummi

Bild 205
Einbaulage Filtergehduse
1 Nase
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Bild 206

Einbaulage der Olpumpe
1 Olpumpe

2 Dichtring

J Pass-olift

Bild 207

Teile der Olpumpe
1 Schrauben

2 Pumpenwelle
3 Gehduse

4 Stift

5 Innenlaufer

6 Aussenidufer
7 Zwischenplatte
8 Stift

9 Innenlaufer

10 Aussenlaufer
11 Stift
12 (Gehause

Bild 208

Olpumpe ausmessen

1 Innenrotor

2 Aussenrolor

3 Gehduse

A Spiel Innenrotor/Ausseniaufer
B Spiel Aussenlaufer/Gehduse

Bild209
Antrieb der Olpumpe
1 Antrigbsrad

2 Qlpumpenrad

Bild 210
Einbaulage

der Olpumpenwelle
1 Pumpanml!al

2 Bohrung der Olpumpe
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Grenzmass betragt 0,2 mm.

® Das Spiel B Aussenrotor/Gehduse ausmes-
sen. Das Grenzmass betragt 0,15 mm.

® Die Laufbahn der Rotoren auf sichtbaren Ver-
schleiss prufen.

Wird Verschleiss festgestellt, oder werden die
Grenzmasse erreicht oder Uberschritten, die Ol-
pumpe ersetzen (Bild 208).

Die Antriebsrader der Olpumpe auf sichtbaren
Verschleiss untersuchen (Bild 209).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Alle Teile fur den Einbau il Molordl schmieren.
Die Olpumpenwelle gemass dem Bild 210 aus-
richten.

Die Olpumpe am Gehause so ansetzen, dass die
Pfeilmarken fluchten (Bild 211).

Die Olpumpe mit 10 Nm am Kurbelgehiuse fest-
ziehen.

9.3 Olkiihler

Der Olkiihler liegt hinter dem Wasserkiihler, vor
den Auspuffrohren.

Ausbau:

® Den Wasserkiihler demontieren.

® Die Hohlschrauben der Olleitungen vom OI-
kuhler abschrauben.

Das auslaufende Motordl in einer Wanne auf-
fangen.

@ Den Olklhler vom Rahmen abschrauben (Bild
212).

Undichte Olkuhler grundsétzlich durch ein Neuteil
ersetzen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Strebe des Olkiihlers mit 10 Nm festziehen.
Die Hohlschrauben der Olleitungen mit 25 Nm
anziehen. Fur die Montage stets neue Dichtringe
verwenden.
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Bild 212

Olkiihler demantieren

1/2 Anschliisse Olleitungen

3 Olkiihler
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Bild 213

Einbaulage der Batterie
1 Minuspol

2 Pluspol

Bild 214

Steckverbinder Lenkkopf
1 Band

2 Ziindschalter

3 Lenkerschalter

4 Kabsl

5 Vorderradbremse

6 Ziindspulen

7 Geblasemotor

Bild 215
Einbaulage des Starterzugs
1 Befestigung

Bild 216
Schaltgestange
1 Habel

2 Marke anbringen

Bild 217 P
Kettenritzel

1 Sicherungsblech
2 Mutter

3 Schelbe

4 Ritzel
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10 Aus- und Einbau des Motors

® Die Seitenverkleidungen und die Frontver-
schalung demontieren.

® Den Sitz abnehmen.

® Die Seitenabdeckungen abbauen.

® Den Kraftstofftank demontieren.

® Das Kihimittel und das Motordl in Wannen
ablassen.

Das Kuhlmittel kann, wenn noch sauber und nicht
alter als 2 Jahre, wieder verwendet werden.

® Die Batterie abschliessen. Zuerst den Minus-
pol abklemman (Bild 213).

@ Das Luftfiltergehause ausbauen.

® Das Luftleitblech mit den Ziindspulen aus-
bauen.

® Die Steckverbinder beim Lenkkopf trennen
(Bild 214).

@® Die Vergaserbatterie ausbauen. Siehe Kapitel
Ventile einstellen.

® Den Starterzug mit Hebel abbauen (Bild 215).
® Den Kiihler demontieren.

® Den Olkiihler ausbauen.

® Die Auspuffanlage abnehmen.

® Den Kupplungsnehmerzylinder abschrauben.
® Das Schaltgestange beim Schalthebel am Ge-
triebe trennen (Bild 216).

® Die Mutter des Kettenritzels am Getriebe ent-
sichern.

® Die Befestigungsmutter des Ritzels I6sen.

® Das Ritzel demontieren (Bild 217).

® Den Kabelbinder der Anlasserleitungen
trennen.

® Den Anlasser abschliessen (Bild 218).

® Die Steckverbinder Olstandmesser, Leerlauf-
schalter, Suchspule, Alternator, Seitenstander
trennen (Bild 219).

® Den Motor unterstellen.

® Die Klemmbriden der Motorbefestigung am




Rahmen l6sen (Bild 220).
® Die hinteren Klemmverbindungen losen (Bil-

der 221 und 222).
® Den Motor vom Rahmen abnehmen und weg-

fahren (Bild 223).

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Klemmschrauben der Motorbefestigung ge-
mass der Tabelle Anzugsmomente festziehen.
Die entsprechenden Detailkapitel beachten!

< Bild 218

Anlasser abschliessen
I Binder

2 Massrkahal

3 Pluskabel

Bild 219
Steckverbinder

< Bild 220
Matorbefestigung am Rahmen
1 Klemmbride oben

2 Klsmmbride unten

Bild 221
Hintere Klemmverbindungen
1 Schraube

< Bild 222
Befestigung des Motors
1 Befestigung Zylinderkopf

2 Befestigung Zylinder

3 Befestigung hinten, oben

4 Befestigung hinten, unien

Bild 223

Ausbau des Motors
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Bild 224
Kurbelgehause
1 Decksl

2 Impulsgeber

3 Lagerhalter

Bild 225 »

Lage der
Verbindungsschrauben
Ziffern Lése- und Anzugsreihentolge
A Gehiuseoberseite

B Gehauseunterseita

D 6-mm-Schrauben

X% B-mm-Schrauben

* 8-mm-Schrauben

Bild 226
Getriebewellen
1 Sekundarwelle
2 Primarwelle

3 Dichtungen

Bild 227
Innenteil demontieran

1 Olzuleitung
2 Qeckal
3 Olsprihduse
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11 Kurbelwelle/Getriebe

Der Kurbeltrieb und die beiden Getriebewellen
befinden sich im gemeinsamen Kurbelgehiuse,
das Mitte Kurbelwelle getrennt ist.

11.1 Kurbelgehause zerlegen

® Den Zylinderkopf demontieren.

@ Die Zylinder mit Kolben ausbauen.

@® Die Kupplung ausbauen.

® Die Olwanne abschrauben. Beachte dazu die
entsprechenden Kapitel.

® Den Kurbelgehdusedeckel rechts abschrau-
ben (Bild 224).

@ Den Impulsgeber demontieren.

® Den Lagerhalter vom Gehéuse abschrauben.
® Die Verbindungsschrauben des Kurbelgehau-
ses entfernen (Bild 225).

® Den Motor wenden und die beiden Gehause-
halften mit dem Kunststoffhammer trennen.

® Die beiden Getriebewellen aus dem Gehiuse
nehmen (Bild 226).

® Die Olzuleitung demontieren.

® Den Deckel abschrauben.

® Die Olspriihdiise ausbauen (Bild 227).
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® Die Welle und das Vorgelegezahnrad ausbau-
en (Bild 228).

® Den Lagerhalter demontieren (Bild 229).

® Die Antriebswelle des Alternators mit dem La-
ger ausbauen (Bilder 230 und 231).

® Die Anlasserkupplung und die Kurbelwelle aus
dem Gehéduse nehmen (Bild 232).

® Die Lagerschalen aus dem Gehause nehmen.
® Die Kettenflihrung der Zahnkette ausbauen.
® Die Fuhrungswelle der Schaltgabeln aus dem
Gehause ausbauen,

® Die Schaitgabein entnehmen (Bild 233).

® Die Halteschraube der Schaltwalze entfernen.
® Die Schaltwalze seitlich herausziehen (Bild
234).

® Die Steuerkettenfiihrung entnehmen.

® Den Leerlaufschalter abschrauben (Bild 235).
® Das Oischwallblech ausbauen (Bild 236).
Prifen der Teile:

Kurbelwelle:

@® Die Pleuelschrauben Iosen.

® Die Pleuel von der Kurbelwelle abnehmen. Die
Lagerschalen wieder dem jeweiligen Pleuel zu-

Bild 228
Vorgelegezahnrad
1 Welle

2 Vorgelegezahnrad

Bild 229
Lagerhalter
1 Halteblech

<4 Biid 230
Alternatorantrieb
1 Antrichswelle

2 Lager

3 Abziehwerkzeug
4 Schlager

Bild 231

Antriebswelle mit Lager
1 Welle

2 Lager

<4 Bild 232
Kurbelgehiuse
1 Anlasserkupplung
2 Kurbelwelle

3 Steuerkette

4 Zahnkette

Biid 233

Einbaulage der Schaltgabsin
1 Flhrungswelle

2 Schaltgabel

3 Schaltgabel

4 Schaltgabel

<4 Bild 234
Schaltwalze ausbauen
1 Halteschraube

¢ Schaltwalze

Bild 235

Einbaulage

des Leerlaufschalters
1 Leerlaufschalter
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Bild236
Einbaulage Olschwallblech
1 Schwaliblech

Bild 237
schlag messen

Bild 238
Lagerbenennung

Bild 239
Farbcode

Bild 240 »
Anzugschema Kurbelgehiuse
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ordnen und die Schrauben lose beidrehen.

® Die Kurbelwelle fettfrei reinigen.

® Die Lagerzapfen einer Sichtkontrolle unter-
ziehen.

Wird sichtbarer Verschleiss festgestellt, die Welle
ersetzen.

® Die Welle in geschliffenen Prismen aufnehmen
und mit der Messuhr vorhandenen Schiag fest-
stellen (Bild 237).

Der maximal zulédssige Schlag betragt 0,03 mm.
Ausmessen des Lagerspiels der Kurbelwelle:
Die Hauptlager besitzen ein Laufspiel von 0,022
bis 0,044 mm.

Kurbelwelle und Kurbelgehduse sind entspre-
chend gekennzeichnet.

Nebenstehendes Schema zeigt die Lagerbe-
zeichnungen (Bild 238).

Kennzeichnung an der Kurbelwelle 4-42/10.
Kennzeichnung am Kurbelgehduse 4-42/1mo.
Die Lagerschalen sind entsprechend dem Lager-
durchmesser mit einem Farbcode versehen. Die
nebenstehende Tabelle (Bild 239) zeigt den Zu-
sammenhang zwischen Farbcode und Lager-
klasse.

® Entsprechend den Angaben auf der Kurbel-
welle und am Kurbelgehéuse die entsprechenden
Lagerschalen auswahlen.

® Die Lagerschalen in die trockenen Grundboh-
rungen des Kurbelgehduses einlegen.

® Die Kurbelwelle mit trockenen Zapfen ein-
legen.

® Einen Streifen Plastigage I4ngs auf die Kurbel-
zapfen auflegen.

® Die untere Kurbelgehausehilfte auflegen. Die
Kurbelwelle darf nicht gedreht werden.,

@® Die Gehausehalften mit den 9 mm-Schrauben
verschrauben.

Anzugsmoment 32 Nm (Bild 240).

® Die Schrauben wieder I6sen und die Gehiuse-
halften trennen.

® Mit der Messlehre das vorhandene Lagerspiel
pestimmen (Bild 241).

Ist das Lagerspiel korrekt, die Schalen belassen.
Andernfalls entsprechende Schalen auswihlen
und die Messung wiederholen.

® Das Lagerspiel der Pleuel in gleicher Art
durchfihren,

LAGERSCHALEN-FARBCODE

Nr. 1 Blau
Nr. 2 Schwarz
Nr. 3 Braun
Nr.4 Griin
% Nr.5 Gelb




70 Nm (7.0 m+kg, 50 ft-ib)

< Bild 241
Lagerspiel bestimmen
a Breite Plastigage-Streifen

Bild 242
Anlasserkupplung prufen
A Sporrichtung

B Laufnchtung

Bild 243
Telle des Getriebes
1 Spurring
2 Scheibe
3 Losrad 1, Gang z-36
4 Festrad 4. Gang z-27
5 Seegerring
6 Losrad 3, Gang z-29
7 Festrad 5. Gang z-28
8 Sekundarwelie
9 Losrad 2, Gang z-32
10 Kettenritzel
11 Sicherungsblech
12 Primérwelle
13 Losrad 4. Gang 2-27
14 Festrad 3. Gang z-21
15 Losrad 5, Gang 2-27
16 Losrad 2. Gang 2-18
A Max. zulassiger Schlag
Primarwelle 0,08 mm
B Max. zulassiger Schiag
Sekundarwelle 0,08 mm
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Bild 244
Schaltgabel
1 Bohrung
2 Nocken

Bild 245
Prufen der Fiihrungsstange

Bild 246
Getrieberader prufen
o in Ordnung

¥ Defekt- ersetzen

Bild 247
Getriebewelle priifen
1 Mess-Stelle

2 Messuhr

Bild 248

Getriebewelle ausmessen
1 Festrad 2. Gang

2 Festrad
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116.6 mm (4.59 in)

Das Anzugsmoment der Pleuelschrauben betrigt
38 Nm.

Das Sollspiel der Pleuellager muss 0,032 bis
0,056 mm betragen.

Anlasserkupplung priifen:

® Das Zahnrad der Anlasserkupplung in Lauf-
richtung B drehen. Das Rad muss frei drehen.
® Das Zahnrad in Laufrichtung A drehen, die
Kupplung muss sperren (Bild 242).

@ Die Verzahnung der Kupplung auf Verschleiss
untersuchen.

Ist die Sperrung nicht mehr einwandfrei, oder ist
Verschleiss vorhanden, muss die Kupplung er-
setzt werden.

Getriebe priifen:

Die Teile des Getriebes sind in Bild 243 gezeigt.
Schaltgabel:

® Die Schaltgabel an der Gabel und an der
Bohrung auf Verschieiss untersuchen (Bild 244).
® Die Fuhrungsstange auf einer Richtplatte auf
Verbiegung priifen.

Krumme Fuhrungswellen immer durch neue er-
setzen. Ein Richten ist nicht zuldssig (Bild 245).
® Die Flhrungswelle in die Schaltgabeln ein-
schieben.

® Durch seitliches Verschieben priifen, ob eine
ruckfreie Bewegung moglich ist. Wenn nein,
Schaltgabel und Welle ersetzen.

® Den Schaltnocken auf Verschleiss untersu-
chen.

® Das Kugellager auf dem Schaltnocken auf
Spiel und rauhen Lauf prifen.

® Die Getriebewellen zerlegen.

@® Die Schaltklauen der Getrieberdder auf Abniit-
zung prufen.

® Die Verzahnung der Getrieberader auf Ver-
schleiss, Grubchenbildung usw. untersuchen.
Bei Verschleiss immer beide Laufpartner er-
setzen.

® Die Getriebewelle auf Schlag priifen (Bild
247). Der zuléssige Schlag darf 0,08 mm be-
tragen.

@ Die Getriebewellen zusammenstellen.

® Das Gesamtmass der Getriebewelle ausmes-
sen (Bild 248).

Das Sollmass betragt 116,6 mm.

® Die Schaltwelle auf Verschieiss und Verbie-
gung prufen (Bild 249).

® Die Schaltteile auf Abniitzung priifen (Bild
250).

Oldiise priifen:

® Die Dise fettfrei reinigen.

® Den Zustand der Kugel Uberpriifen. Bei Ver-
schleiss die Oldiise ersetzen (Bild 251).
Uberdruckventil priifen:

® Den Seegerring aus dem Ventil entfernen.

® Die Teile aus dem Gehause entnehmen.

® Prifen, ob der Kolben im Ventil frei 1duft (Bild
252).




36 Nm (3.6 m+kg, 25 ft-1b)

< Bild 249
Schaltwelle
1 Schaltwelle
2 Schaltklaue

Bild 250
Schaltteile
1 Rollenhebel
2 Feder

4 Feder

< Bild 251
Oldiise

1 Qldiise

2 Dichtring

3 Kugel

Bild 252 ;

Taila das | thardniclovantils
1 Ventilkrper

2 Kolben

3 Seegeming

4 Deckel

9 Druckfeder

6 O-Ring

Bild 253

Teile des Kurbeltriebs
1 Pleuel

2 Pieuellager

3 Pleueldeckel

4 Hauptlagerschalen

5 Y-Markierung

6 Markierung Einbaulage
7 Durchmesserklasse
Max. Schiag Kurbelwelle 0,03 mm
Laufspiel Pleuellager
0,032-0,056 mm

Laufspiel Hauptlager
0,020-0,044 mm
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_ Zusammenbau:

36 Nm (3.6 m-kg, 25 ft-Ib) Gehauseoberteil komplettieren (Bild 253).

@ Die Kurbelwelle im Schraubstock mit weichen
Backen festhalten.

® In die Pleuel die ausgewahlten Lagerschalen
trocken in die Grundbohrungen einlegen (Bild
254),

® Die Pleuelzapfen der Kurbelwelle mit Motorol
schmieren.

® Die Pleuel auf die Zapfen aufsetzen und die
Muttern mit 36 Nm festziehen.

® Prifen, ob die Pleuel auf den Zapfen frei
laufen.

® Die Zahnkette und die Steuerkette auf der
Kurbelwelle anbringen.

® Die Kettenfllhrung der Zahnkette in das Ge-
hause einbauen (Bild 255).

@® Die Lagerschalen der Kurbelwellenhauptlager
e trocken in das Kurbelgehéduse einlegen.

Blavel morksHER ® Die Lagerstellen mit Motorél schmieren.

10 Nm (1.0 m+kg, 7.2 ft-Ib} |

25 Nm 12.5 m+kg, 18 ft-1b) |

| acl
L

Bild 255
Teile im oberen

Kurbelgehause ®\v & A

1 Altematorwelie

2 Lagerhalteblech 0
3 Anlasserzwischenrad g;".i“}’f
4 Anlasserkupplungsrad S

5 Anlasserkupplung

6 Zahnkette 5

7 Kettenflihrung
8 Olzerstéuber

8 O-Ring

A Verstemmen
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® In die Zahnkette die Anlasserkupplung einfu-
gen und Kurbelwelle mit Anlasserkupplung in die
Lagerstellen legen (Bild 256).

® Die Steuerkette nach unten durch das Kurbel-
gehauseoberteil fuhren.

® Die Kettenfuhrung in das Gehause einbauen.
® Die Alternatorwelle in das Gehause einbauen.
® Das Lagerhalteblech mit 10 Nm festziehen
(Bild 257).

® Das Anlasserzwischenrad und die Welle ein-
bauen.

® Die Olspriihdiise einbauen.

® Den Deckel einbauen.

@ Die Olspeiseleitung montieren.

® Die beiden Getriebewellen gemeinsam in das
Gehauseoberteil einlegen.

Gehauseunterteil komplettieren (Bild 258):

® Das Schwallblech in das Gehaduse einbauen.
Anzugsmoment 10 Nm.

® Den Leerlaufkontrollschalter einbauen.

® Den Zentrierring und den O-Ring einsetzen.
® Die Kettenfilhrung anbringen (Bild 259).

® Die Schaltwalze einsetzen und mit der Schrau-

10ONm (1.0m-kg, 7.2 ft-ﬂ:L?%ﬂ
o
B’ 0.
=

0 @ o s

I o "’-,llc.

Bild 256

Einbau der Kurbelwelle
1 Zahnkstte

¢ Steuerkette

3 Kurbelwelle

4 Anlasserkuppiung

Bild 257
Einbau Alternatorwelle
1 Welle

2 Lager
3 Halteblech

Bild 258
Teile im Gehiuseunterteil
1 Fiithrungsstange
2 Rollenhebel
3 Fixierblech Fuhrungsstange
4 Schaltgabel «R»
5 Schaltgabel «Cs
6 Schaltgabel «L»
7 Schaltwalze
8 Halteblech
9 Lagerschalen
10 O-Ring
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Bild 259

Teile Gehauseunterteil
1 O-Ring

2 Zentrierring

3 Kettenfuhrung

Bild 260

Einbaulage der Schaltgabein
1 Fihrungswelle

2 Schaftgabel «L»

3 Schaltgabel «C»

4 S‘Ehaﬁgﬂt}&! aH

Bild 261
Zusammenbau
der Gehausehalften

Bild 262 »
Anzugsreihenfolge
o Anzugsmoment 12 Nm
X Anzugsmoment 24 Nm
* Anzugsmoment 32 Nm

Bild 263
Montage Lagerhalter
1 Haiteblach

Bild 264

Impulsgeber einbauen
1 Deckel

2 Impulsgeber
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be befestigen, Anzugsmoment 10 Nm.

@® Die Schaltgabeln einsetzen und mit der Fiih-
rungswelle befestigen (Bild 260).

Man achte darauf, dass die Bezeichnungen der
Schaltgabeln rechts liegen missen.

11.2 Kurbelgehduse
zusammenbauen

® Die Trennflichen der Geh&usehélften mit
Trichlorathylen fettfrei reinigen.

® Eine dunne Schicht YAMAHA BOND 1215 auf
die Trennflache auftragen.

O-Ringe und Olkanile miissen mit einem Rand
von 2 bis 3 mm frei von Dichtmittel bleiben.

@® Die beiden Gehausehélften zusammenstellen.
Darauf achten, dass die Schaltgabeln in die Nu-
ten der Schaltrader greifen (Bild 261).

@® Durch Drehen der Schaltwalze priifen, ob die
Gange einwandfrei schalten.




® Die beiden Gehause zusammenschrauben
(Bild 262).

An den Schrauben 7, 8, 9, 10 Unterlegscheiben
anbringen. An der Schraube 25 eine Kupferschei-
be beifugen.

@® Den Lagerhalter am Gehduse mit 10 Nm fest-
ziehen. Die Schrauben mit Loctite einsetzen (Bild

263).

® Den Kurbelgehausedeckel rechis anbauen.
Anzugsmoment 7 Nm.

@ Den Geber einbauen. Anzugsmoment 10 Nm
(Bild 264).

® Den Alternator anbauen. Anzugsmoment 20
Nm.

® Den Anlasser einbauen. Anzugsmoment 10
Nm (Bilder 265 und 266).

< Bild 265
Einbaulage Anlasser
1 Anlasser

Bild 266
Alternator einbauen

1 Altemator
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Bild 267

Teile des Vorderrads
1 Hiise

2 Dichtring

3 Lager

4 Distanzstuck

5 Mitnehmer

6 Zentrieming

7 Winkeltrieb

A Reifengrosse

B Verschigissgrenze

C Felgengrosse

D Max. zulassiger Felgenschiag
E Radial

F Axal

/8

12 Rader/Reifen

Die Teile von Vorder- und Hinterrad sind in den
Bildern 267 und 268 gezeigt.

12.1 Ausbau/Einbau des Vorderrads

@® Die seitlichen Verkleidungen abnehmen.

® Die Frontverschalung abnehmen.

® Die Tachosaite vom Vorderrad abnehmen.

® Die Bremszangen links und rechts von der
Vordergabel abschrauben.

® Die Bride der Bremsschlduche I6sen.

® Die Bremszangen mit Bindedraht hochbinden.
Keinesfalls an den Schlduchen héngen lassen

(Bild 270).

® Die Klemmschrauben der Steckachse l6sen.
® Die Steckachse I6sen und entfernen.

® Das Motorrad vorn anheben.

® Das Rad abnehmen (Bild 271).

® An der rechten Radseite die Manschette ab-
nehmen.

® An der linken Seite den Tachoantrieb entfer-
nen (Bild 272).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Steckachse mit 75 Nm festziehen.

Die Klemmschraube mit 20 Nm anziehen.

Die Bremssattel an den Gabelbeinen mit 35 Nm
festziehen.

75 Nm (7.5 m - kg, 54 ft-1b) |

A | 130/60VR17-V2B0
| 130/602ZR17

1.0 mm (0.04 in)

E
| 1.0 mm (0.04 in)

: 0.5 mm (0.02 in)




—

170/60VR17-V£80
170/60ZR17

1.0 mm (0.04 in)

MT5.50x 17

RADIAL

[ 1.0 mm (0.04 in)

]

AXIAL

| DB mm (D0Z in)

E

| 160 Nrmi {15.0 m - kg,
| 180 ft+1b)

Bild 268

Teile des Hinterrads

1 Hillse

2 Dichtring

3 Lager

4 Distanzrohr

5 Kupplungsnabe

& Gleitstein

A Reifengrisse

B Verschleissgrenze

C Felgengrosse

D Max. zuldssiger Felgenschlag
E Durchhang Antriebskette
F Neuteil bei Montage

-4 Bild 269
Tachosaite
1 Verschraubung

Bild 270
Bremszange vorn
1 Befestigung

2 Bride

3 Klemmschraube

4 Steckachse

< Bild 271
Vorderrad abnehmen

Bild 272
Vorderrad

1 Manschette
2 Tachoantrieb

9




Bild 273
Bremssattel hinten

1 Befestigung

Bild 274

Spanner Hinterrad
T Kontermutter

2 Spannschraube

3 Splint

4 Kronenmutter

5 Scheibe

Bild 275

Hinterrad demontieren
1 Kette

2 Kettenrad

3 Hinterrad

Bild 276
Distanzhulsen
1 Hiilse rechts
2 Hiilse links

Bild 277
Kronenmutter versplinten

Bild 278 »
Schlag messen

1 Axialschiag
2 Radialschiag
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12.2 Ausbau/Einbau des Hinterrads

® Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.
® Das Hinterrad so anheben, dass es frei
schwebt.

® Den Bremssattel abschrauben und mit Binde-
draht hochbinden (Bild 273).

@® Die Kontermutter der Spanner I6sen.

® Die Spannschrauben losen.

® Den Splint der Kronenmutter entfernen.

® Die Kronenmutter I6sen und mit der Scheibe
abnehmen (Bild 274).

® Das Hinterrad nach vorne schieben und die
Kette abnehmen (Bild 275).

® Die Steckachse entfernen.

® Die Distanzhiilsen links und rechts entgegen-
nehmen.

® Die beiden Hiilsen, links und rechts abnehmen
(Bild 278).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Lager und Dichtringe mit Lithiumfett
schmieren.

Den Durchhang der Kette auf 15 bis 20 mm
einstellen. Siehe Kapitel Wartung.

Die Steckachse mit 150 Nm festziehen.

Den Bremssattel mit 35 Nm festziehen.

Die Kronenmutter immer mit einem neuen Splint
versehen (Bild 277).

12.3 Priifen der Rader

® Das Vorderrad auf einer passenden Achse
aufnehmen.

@® Mit der Messuhr den Schlag der Felge axial
und radial prifen (Bild 278).

Radial —1,00 mm

Axial -0,50 mm

@® Die Lager des Vorderrads auf Spiel und rau-
hen Lauf untersuchen.

Defekte Lager durch Originallager ersetzen.




12.4 Radlager ersetzen

® Mit dem Schraubendreher den Dichtring her-

aushebeln (Bild 279).
® Die Lager mittels Dorn aus der Nabe aus-

treiben.
Darauf achten, dass die Lager in der Nabe nicht

verkanten.

® Die neuen Lager mit Lithiumfett schmieren und
auf der Presse mit einem passenden Aufsatz
einpressen.

Dabei darf nur Kraft am Aussenring angewendet
werden.

Im Laufe der Montage das vorhandene Distanz-
stlick zwischen den Lagern anordnen (Bild 280).
® Den Mitnehmer des Tachoantriebs einsetzen.
@® Die Dichtringe plan einpressen.

4
@D
(&rF
L

4 Bild 279
Dichtring ausbauen
1 Dichtring

2 Auflage

Bild 280

Lager montieren
4 Aufsatz

5 Lager

6 Lagerkugel

7 Lageraussennng
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13 Achstrieb

Bild 281 zeigt die Teile des Achsantriebs. ® Den Nehmerzylinder der Kupplung abschrau-
Ausbau: | . ben und hochbinden.
® Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen. ® Den Kurbelgehiusedeckel links demontieren

® Den Hebel der Schaltbetétigung vom Getriebe  (Bild 283).
abnehmen. Dazu die Stellung des Hebels zut @ Die Dichtung und die Pass-Stifte entfernen

Achse zeichnen (Bild 282). ® Die Distanzhlilse der Schaltwelle abnehmen.
A
B
032ZLV
- 110
D
15~ 20 mm (0.6 ~ 0.8 in)

60 Nm (6.0 m- kg, 43 ft-Ib)

Bild 281
- Telle des Achsantriebs
1 Kettenrad

2 Antrisbskette

3 Lager

4 Hiilse

5 Dichtring

A Antriebskette

B Kettantyp

C Kettenlange

D Durchhang der Antriebskette
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® Die Antriebskette entspannen. Siehe vorste-
hendes Kapitel.

® Das Sicherungsblech des Antriebsritzels auf-
biegen.

® Die Mutter l0sen.

@ Das Ritzel mit den Scheiben abnehmen (Bild
284).

@ Das Hinterrad ausbauen. Siehe vorstehendes
Kapitel.

@® Die Hinterradschwinge ausbauen. Siehe ent-
sprechendes Kapitel.

® Die Antriebskette abnehmen.

® Das Kettenrad vom Hinterrad abschrauben
(Bild 285).

Priifen der Teile:

Kette:
® Die Kettenlange uber 10 Kettenglieder mes-

sen (Bild 286). Die Grenzlange betragt 150,1 mm.
Die Messung an verschiedenen Stellen der Kette
durchfuhren.

Zur Messung die Kette unter Handzug setzen.
® Die Kette mit Kerosin reinigen. Es darf kein
anderes LOsungsmittel verwendet werden. Zur

ool 3

Bild 282
Schaltbetatigung
1 Hebel

2 Markierung

Bild 283
Ausbauteile

1 Nehmerzylinder

2 Kurbelgehdusedecksi

<4 Bild 284

Ritzel Kettentrieb

1 Sicherungsbiech aufbiegen
2 Mutter

3 Sicherungsblech

4 Ritzel

Bild 285
Kettenrad Hinterrad

< Bild 286
Kettenverzug messen
a Messlange

Bild 287
Kette reinigen

<4 Bild 288
Aufbau der Kette
1 O-Ringe

? Rolie

3 Glieder

Bild 289
Kettenglieder prufen
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Bild 290
Zahnabnitzung
1 Abnitzung

2 Soliform der Zahne
3 Kettenrolie

4 Ketienrad

Bild 291
Kettendurchhang
a Durchhang 15 bis 20 mm
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Reinigung eine Blrste verwenden. Keinesfalls
Druckluft anwenden. Der Schmutz wiirde unter
die O-Ringe gepresst und so die Kette zerstéren
(Bilder 287 und 288).

® Die Dichtringe der Kette auf Unversehrtheit
untersuchen.

® Die Kette mit dem Finger ergreifen und anhe-
ben (Bild 289).

Werden steife Glieder festgestellt, die Kette er-
setzen.

® Die Kettenglieder mit Motordl SAE 30-50
schmieren.

Kettenrader:

® Die Kettenrader auf Verschleiss priifen (Bild
290).

Das Grenzmass liegt bei einem Verschleiss von
Ya Zahnbreite.

® Das neue Kettenrad an der Felge mit 60 Nm
festziehen.

Dazu die Anlageflachen am Kettenrad und an der
Nabe von Schldagen und Riefen befreien.

Einbau des Kettentriebs:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Das Ritzel am Getriebe mit 70 Nm festziehen. Die
Mutter des Ritzels mit einem neuen Sicherungs-
blech sichern.

Die entsprechenden Kapitel beachten.

Den Kurbelwellendeckel mit 10 Nm festziehen.
Den Nehmerzylinder der Kupplung mit 10 Nm
anziehen.

Die Klemmnabe des Schaltgesténges mit 10 Nm
anziehen.

Die Kette entsprechend dem vorstehenden Kapi-
tel spannen. Der Durchhang soll 15 bis 20 mm
betragen (Bild 291).

13.1 Aus- und Einbau der Kette

Siehe vorstehendes Kapitel.




14 Bremsen

Die Bremsanlage besteht vorn und hinten aus  lisch vom Bremshebel am Lenker und dem Fuss-
Scheibenbremsen. Die Betatigung erfolgt hydrau-  bremspedal aus fur die Hinterradbremse.

;A| — |2 Nm (0.2 m+kg, 1.4 ft-It) |
| 23 ) ‘9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft* Ib) |

B | | a
| 0.5 mm (0.02 in) | :

. & ! | \ ‘t&l.-' HF;_ A
'~ | 3.0mm (0.12in) | %{_ﬁ’ o

D

Bild 282

Teile der Vorderradbremse
1 Deckel

2 Membrane

3 Rep.-Satz Hauptbremszylinder
4 Hauptbremszylinder

5 Bremsschiauche

6 Hohlschraube

T Dichtscheiben

8 Entilftungsschraube

9 Bremszange

10 Bremsbelagfeder

11 Bremskolben

12 Manschetten

13 Staubringdichtung

2 = S 14 |
_20Nm (2.0 m-kg, 14 ft-ib) 15 S,Eiiri?m
A Qualitat Bremsfliissigkeit
B Verschleissgrenze
C Verschleissgrenze
der Bremsscheibe

D Bremsbelagleder
E Neuteila bei Montage

-
| 25Nm (2.5 m- kg, 18 ft-1b]
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Bild 293
Teile der Hinterradbremse
1 Verschluss

2 Halter

3 Membrane

4 Bremsflissigkeitsbahalter
5 Schiauch Zufuhr

6 Hauptbremszylinder

7 Rep.-Satz Hauptbremszylinder
8 Bremsschlauch

9 Bremspedal

10 Hohischraube

11 Kupferscheibe

12 Bremssattel

13 Bremskoiben

i4 Manschetta

15 Staubmanschette

16 Bremsbelag

17 Einlagen

18 Bremsbelagfeder

19 Bremsscheibe

20 Support

A
B

G

D
E
F

Qualitat Bremsfilissigkeit
Verschleissgrenze der Belage
Verschieissgrenze

der Bremsscheibe
Bremsbelagfeder

Neuteile bei Montage

Die langeren Zungen (*) auf der
Bremsbelagplattenfeder missen in
die Rotationsrichtung der
Bremsscheibe weisen

Die Pleilmarkierung (a) aufder -
Bremsbelagzwischenlage muss

in die Rotationsrichiung der
Bremsscheibe weisen
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14.1 Aus- und Einbau
des Vorderradbremssattels

® Den Bremsschlauch von der Bremszange ab-
schrauben und das auslaufende Bremsdl in ei-
nem Gefass auffangen.

® Das Abdeckblech von der Bremszange abhe-
ben (Bild 294).

® Die Sicherungsklammern von den Haltestiften
abziehen.

® Die Haltestifte mittels Durchschlag austreiben.
® Die Belagfeder abnehmen (Bild 295).

® Die Belage aus der Zange nehmen.

® Die Bremszange von der Vordergabel ab-
schrauben.

Einbau:

® Die Bremszange am Gabelbein festziehen.
Anzugsmoment 35 Nm.

® Die Bremsbelage in die Schachte einsetzen.
Die Belage an den Gleitflichen mit Festschmier-
stoff dunn bestreichen.

@® Die Bremsbelagfeder einlegen und die Halte-
stifte anbringen.

® Die Sicherungsklammern aufstecken.

® Den Deckel aufsetzen.

® Den Bremsschlauch mit neuen Dichtringen
festziehen.

Anzugsmoment 25 Nm.

@ Das System mit Bremsfliissigkeit Qualitit DOT
4 auffullen und geméss dem nachfolgenden Kapi-
tel entliften.

LAl DOT #4
B
0.5 mm (0.02 in)
& 3=

| | 4.0mm (0.16 in) |

|6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft- Ib)]

———

E |

10NmM (1.0 m-kg, 7.2 ftr1b)]

20 Nm (2.0 m=~ kg, 14 ft- b}

=0

|35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib) |

25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft«1b)




14.2 Aus- und Einbau
Hinterradbremssattel

® Den Deckel von der Bremszange abziehen
(Bild 296).

® Die Bremsleitung von der Bremszange ab-
schrauben. Das auslaufende Bremsdl in einem
Gefass auffangen.

@® Die Klammern von den Haltestiften abziehen
(Bild 297).

@ Die Belagfeder entnehmen.

@ Die Bremsbeldge aus den Schachten nehmen.
® Die Bremszange abschrauben (Bild 298).

Einbau:

® Die Bremszange am Trager mit 35 Nm fest-
ziehen.

® Die Bremsbelage an den Gleitstellen dinn mit
einem Trockenschmierstoff bestreichen.

® Die Beldge in die Schachte einsetzen.

@ Die Bremsbelagfeder einlegen und die Halte-
stifte anbringen.

® Die Klammern einsetzen.

® Den Deckel aufsetzen.

® Das System mit Bremsflussigkeit der Qualitat
DOT 4 auffullen.

® Das System gemass dem nachfolgenden Ka-
pitel entluften.

14.3 Revision der Bremszangen

® Die Bremszange ausbauen.

® Mit Pressiuft die Kolben aus dem Zylinder
pressen.

Mit reduziertemn Druck arbeiten. Darauf achten,
dass sich die Finger ausserhalb dem Bereich der
Kolben befinden.

® Die Bohrungen in den Zylindern auf sichtbaren
Verschleiss, Rost oder Wasserflecken untersu-

chen.

Sind solche vorhanden, die Bremszange komplett
ersetzen.

® Die Manschetten sorgfaltig von den Bremskol-
ben abnehmen.

® Die neuen Manschetten mit Montagepaste flr
Bremszylinder schmieren und auf den Kolben
anbringen.

® Die Kolben sorgféitig in die Zylinder einsetzen.
® Die Staubmanschetten anbringen. Darauf ach-
ten, dass die Manschetten korrekt in den Falten
liegen.

® Die Bremszangen mit neuen Belagen ein-
bauen.

® Anschliessend das Bremssystem befullen und

entltften.

Bild 294
Bremszange vorn
1 Abdeckblach

Bild 295
Bremszange vorn
1 Klammer
2 Haltestift

4 Belagfeder

Bild 296
Bremszange hinten
1 Deckel

Bild 297
Bremszange hinten
1 Klammemn

2 Haltestifte

3 Belagfeder

Bild 298
Bremszange
1 Befestigungsschrauben
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Bild 299
Bremshebel
1 Bremsschalter
2 Bremshabal
3 Rickhoifeder

Bild 300

Anschluss Bremsschlauche
1 Hohlschraube

2 Schiduche

Bild 301
Klemmbride
1 Hauptbramszylinder

Bild 302
Hauptbremszylinder
Vorderradbremse

1 Deckel

2 Membrane

3 Staubmanschette

4 Sprengring

5 Kolbenteile

Bild 303

Anbau der Bremsschiauche
1 Kupferscheiben

2 Bremaschlduche

3 Hauptbremszylinder

Bild 304 »
Gesténge

1 Splint

2 Scheibe

3 Bolzen
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14.4 Hauptbremszylinder revidieren

Vorderradbremse:

® Den Bremshebel demontieren. Dazu den La-
gerbolzen des Hebels entfernen (Bild 299).

® Den Deckel vom Vorratsbehélter abschrau-
ben.

® Die Membrane entnehmen.

® Den Vorratsbehalter mit dem Saugheber ent-
leeren.

@ Die Bremsschlduche vom Hauptbremszylinder
abschrauben (Bild 300).

® Den Hauptbremszylinder vom Lenker abbau-
en. Dazu die Klemmbride l&sen (Bild 301).

@ Die Staubmanschette abnehmen.

@ Den Sprengring entfernen.

@ Die Kolbenteile dem Zylinder entnehmen (Bild
302).

® Den Zylinder auf sichtbaren Verschleiss, Rost
oder Wasserflecken untersuchen.

Werden Schaden vorgefunden, den Zylinder er-
setzen.

® Den Zylinder und die neuen Zylinderteile mit
Bremsfett schmieren.

@® Die Teile sorgfaltig einbauen und den Spreng-
ring anbringen.

® Die Manschetie aufsetzen.

® Den Hauptbremszylinder am Lenker ansetzen
und mit der Klemmbride befestigen.

Zuerst die obere Schraube festziehen, anschlies-
send die untere. Anzugsmoment 9 Nm.

@ Die Bremsschlauche am Zylinder anschlies-
sen. Anzugsmoment 25 Nm (Bild 303).

® Das System mit Bremsflissigkeit Qualitat DOT
4 aufflllen und entliften.

® Die Membrane einsetzen und den Deckel fest-
ziehen.

Hinterradbremse:

® Den Sitz abnehmen.

® Die seitliche Abdeckung rechts abbauen.

® Den Splint des Gestanges entfernen.

® Den Bolzen und die Scheibe abnehmen (Bild
304).

® Die Zufuhrleitung zum Hauptbremszylinder
abnehmen.
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® Den Druckschlauch vom Hauptbremszylinder
abnehmen.

® Den Zylinder vom Rahmen abschrauben (Bild
305).

® Die Staubmanschette abnehmen.

® Den Sprengring entfernen.

® Die Kolbenteile dem Zylinder entnehmen (Bild
306).

@ Den Zylinder auf sichtbaren Verschleiss, Rost
oder Wasserflecken untersuchen.

Bild 305
Hauptbremszylinder
Hinterradbremse

1 Zufuhrschlauch

2 Bremsschiauch

Werden Schaden vorgefunden, den Zylinder er- 3 Zylinder
setzen.

® Den Zylinder und die neuen Zylinderteile mit

Bremsfett schmieren.

@ Die Teile sorgfiltig einbauen und den Spreng-

ring anbringen.

® Die Manschette aufsetzen.

® Den Hauptbremszylinder am Rahmen festzie-

hen. Anzugsmoment 20 Nm. Zuerst die obere E;:;ﬁ

Schraube festziehen, anschliessend die untere.
Anzugsmoment 9 Nm.

® Die Bremsschlduche am Zylinder anschlies-
sen. Anzugsmoment 25 Nm.

® Den Zufuhrschlauch anschliessen.

@ Das System mit Bremsflissigkeit auffillen und
entluften.

14.5 Bremsscheiben prufen

® Die vorhandene Starke der Bremsscheibe mit
der Schieblehre feststellen.

Die minimale Starke der Scheibe betragt:

vorne 3,0 mm

hinten 4,0 mm

® Mit der Messuhr den Schlag der Bremsschei-
be feststellen (Bild 307). Der maximale Schilag
betragt 0,15 mm.

Bremsscheiben die diese Grenzwerte erreichen
oder unter/iiberschreiten miissen durch Original-
teile ersetzt werden.

Beachte dazu das Kapitel Rader/Reifen.

14.6 Bremssystem entluften

® Den Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders

Hauptbremszylinders hinten
1 Staubmanschette

2 Seegerring

3 Stissel

4 Kolbenteile

Bild 307
Scheibenschlag messen
1 Messuhr

a Scheibenstarke

mit DOT-4-Bremsfitissigkeit auffuilen. Ei{;’m"’;’; P
i ]
® Einen transparenten Kunststoffschlauch am : mﬂﬁﬁfﬂﬁgﬂihznhﬂ” entliften

Entlifternippel der Bremszange anbringen.

® Den Schiauch in ein Gefass fuhren. ® Den Entlifter schliessen.

® Die Bremse mehrmals betatigen. ® Den Vorgang solange wiederholen, bis bla-
® Den Bremshebel ziehen und festhalten. senfreie Flussigkeit austritt.

® Den Entlifter 6ffnen und die Bremsflissigkeit  Den Vorratsbehalter laufend auf das Sollniveau
ausfliessen lassen. auffullen.
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15 Federung

23 Nm (2.3 m+kg, 17 ft*Ib)

321.3mm (12.6 in)

Bild 309
Teile der Vorderradgabel 20 Nm (2.0 m+-kg, 14 ft-1b)
1 Verschiuss-Schraube
2 O-Ring

3 Unterlegscheibe

4 Distanzhiilse

5 Federsitz

6 Gabelfeder

7 Dédmpiungsfeder

8 Stossdampferkoiben
9 Inneres Gabelibeinrohr
10 Gleitbuchse

11 Konus

12 Staubmanschette

13 Klammer _,
14 Dichtring | 62 Nm (6.2 m-kg, 45 ft*1b)
15 Distanzring

16 Fuhrungsbuchse

17 Ausseres Gabelbeinrohr

18 Ablass-Schraube

Gabeldl:

Fiilimenge 535 cm?
Oiniveau 116 mm
Olqualitat 10W

E Lingespannte Lnga der Fadar
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Die Bilder 309 bis 311 zeigen die Teile von
Vorderradgabel, Hinterradstossdampfer und
Schwinge.

15.1 Aus- und Einbau
derVorderradgabelbeine

® Das Motorrad befestigen, damit es nicht um-
fallen kann.

® Die Seitenverkleidungen abnehmen.

@® Die Frontverschalung abbauen.

® Den Sitz abnehmen.

@ Den Treibstofftank demontieren.

@® Das Luftfiltergehause ausbauen.

® Das Vorderrad ausbauen.

@ Den Kotfliigel vorne abschrauben (Bild 312).

® Die Steckverbinder beim Lenkkopf trennen
(Bild 313).

® Die Mutter (Lenkerschaft) entfernen.

@® Die Blindverschllisse abnehmen,

® Die Schrauben (Lenkernaben) losen (Bild
314).

® Die Klemmnaben der oberen Gabelbriicke
losen.

® Die obere Gabelbriicke abnehmen (Bild 315).
® Die Lenkereinheit links und rechts abbauen
(Bild 316).

® Die Lenkernaben links und rechts demaontieran
(Bild 317).

® Die Verschluss-Schrauben der Gabelrohre
entfernen (Bild 318).

® Die Klemmschrauben der unteren Gabelbruk-
ke losen (Bild 319).

® Die Gabelbeine nach unten herausziehen (Bild
320).

42 Nm (4.2 m=kg, 30 ft*1b)

Bild 310
Hinterradstossdampfer
1 Stossdampfer

2 Hiilse

3 Vorratsbehalter

4 Band

5 Stltze

N




Bild 311

Teile der Schwinge
1 Schwinge

£ Lager

3 Anlaufscheibe

4 Abdeckscheibe
5 Hiilse

6 Arm1

7 Arm2

8 Dichtring

4 Staubmanschetie

Bild 312
Kotfligel vorne abschrauben
1 Kotfligel

Bild 313 »
Steckverbinder
1 Stecker

Bild 314
Gabelbrucke oben

1 Mutter (Lenkerschaft)

2 Blindverschiusse

3 Schrauben (Lenkemabe)

Bild 315 »
Gabelbricke cben

1 Klemmschrauben
2 (Gabelbniicke
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|
!
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Einbau:
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus.

® Die Gabelrohre auf ein Mass 256—257 mm In
die untere Gabelbriicke einschieben (Bild 321).
@ Die Steckachse in die Gabelrohre einschie-
ben, die Klemmnabe festziehen.

® Die Klemmschrauben der unteren Gabelbrik-
ke mit 23 Nm festziehen.

® Die Lenkernaben aufsetzen und ausrichten.
Das Anzugsmoment der Klemmnabe betragt 20

Nm.
® Die Lenkereinheiten anbauen. Anzugsmoment

28 Nm.
® Die obere Gabelbriicke aufsetzen. Anzugsmo-

ment 26 Nm.

® Die Federvorspannung gemass Kapitel War-
tung einstellen.

® Den Vorderkotfligel montieren. Anzugsmo-
ment 9 Nm.

® Das Vorderrad einbauen.

< Bild 316
Lenkersinheit
1 Lenker

Bild 317
Lenkernaben
1 Mabe

¢ Scheibe

3 Sicherungsring

<4 Bild 318
Gabelrohr
1 Verschluss-Schraube

Bild 319
Gabelbrucke unten

<4 Bild 320
Gabelrohre ausbauen

Bild 321
Einbaulage der Gabelrohre

Bild 322

Teile des Gabelrohrs
1 Verschluss-Schraube
2 Scheibe

3 Distanzhiiise

4 Federtelier

5 Gabelfeder
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Bild 323
Gabelrohr

1 Abdichter

2 Hatteklammer

Bild 324
Gabelbein unten
1 Schraube

> Dichtr

Bild 325

Innteile Gabelrohr
1 Démpferstange

2 Rickholfeder

Bild 326

Ausbau der Dampferstange

1 Halter YM-01327 90890-01327

2 T-Handgnff YM-01326 90880-01326

Bild 327

Inneres Gabelrohr
1 Dichtring

2 Distanzscheibe

3 Flhrungsbichse

4 Ol-Durchfluss-Sperre

Bild 328 »
Gabeirohre
1 Inneres Rohr
2 Ausseras Rohr

Bild 329
Gabelfeder
a Ungespannte Lange

Bild 330
Dampferstange
1 Déampferstange
2 Ring

Bild 331
Abdichtteile

1 Oldichtstiick

2 Verschiuss-Schraube

Bild 332
Einbau Déampferstange

1 Démpferstange
2 Gabelrohr
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15.2 Gabelbein
zerlegen/zusammenbauen

® Die Verschluss-Schraube vom Gabelrohr ab-
schrauben.

® Die Scheibe, das Distanzrohr, den Federteller
und die Feder entnehmen (Bild 322).

® Das Gabeldl ablassen. Dazu die Ablass-
Schraube am unteren Gabelende entfernen.

® Den Abdichter vom Gabelrohr abnehmen (Bil-
der 323 und 324).

® Die Halteklammer entfernen. Das Gabelrohr
dabei nicht zerkratzen.

® Die Dampferstange und die Ruckholfeder aus-
bauen (Bild 325).

Zum Ausbau das T-Stuck eindrehen und das Ga-
belbein mit dem Halter gegenhalten (Bild 326).
@ Das innere Gabelrohr herausziehen. Dazu das
Gabelbein im Schraubstock festhalten. Nur mas-
sige Kraft anwenden.

® Vom inneren Rohr die Dichtelemente entfer-
nen (Bild 327).

Prifen der Teile:

@® Inneres und dusseres Gabelrohr auf Kratzer,
Verbiegung untersuchen (Bild 328).

Wenn Schéden vorhanden ersetzen.

@® Die Lange der Gabelfeder ausmessen. Grenz-
lange ungespannt 321,3 mm (Bild 329).

® Die Dampferstange auf Verschieiss prifen.
Kontrollieren, ob alle Kanale gangig sind (Bild
330).

® Das Oldichtstiick und die Verschluss-Schrau-
be auf Beschadigungen priufen. Den O-Ring er-
setzen (Bild 331).

Zusammenbau:

® Die Dampferstange in das Gabelrohr einschie-
ben. Die Dampferstange sorgfaltig bis zur Unter-
seite schieben. Darauf achten, dass das Gabel-
rohr nicht beschadigt wird (Bild 332).

@ Das Oldichtstiick auf die Dampferstange auf-
schieben.

® Das innere Gabelrohr am Aussendurchmesser
mit Gabelol schmieren (Bild 333).

® Die beiden Gabelrohre zusammenbauen (Bild
334).

® Die Dampferstange mit 62 Nm festziehen.

® Die FUhrungsbuchse in das aussere Gabel-
rohr eintreiben (Bild 335).

® Den Oldichtring in das &ussere Gabelrohr ein-
pressen (Bild 336).

® Die Halteklemme am Gabelrohr anbringen.

® Den Staubschutzring aufsetzen.

® In das Gabelrohr 535 cm?® Gabeldl SAE 10W
einfullen. Nach dem Fiillen das Gabelbein lang-
sam zusammendriicken, um das Ol zu verteilen.
Der Olstand im vollstandig zusammengedriickten
Gabelbein muss ab Oberkante 116 mm betragen
(Bild 337).

Bild 333
Gabelrohre

1 Oldichtstiick

2 Dampferstange

3 Inneres Gabelbeinrohr
4 Ausseres Gabelrohr

Bild 334

Zusammenbau

der Gabelrohre

1 T-Griff YM-01326 90890-01326
2 Haiter YM-01327 90890-01327

Bild 335

Einbau der Fihrungsbiichse
1 Fiihrungsbuchse

2 Treibdom YM-33963 90890-01367
3 Adapter YM-0802090890-01374
4 Inneres Gabelrohr

5 Ausseres Gabelrohr

Bild 336

Dichtring montieren

1 Distanzstiick

2 Oldichtring

3 Treibdom YM-33963 90890-01367
4 Aufsatz YM-0802090890-01374

Bild 337

Olstand im Gabelbein
1 Gabelrohr

2 Oiniveau

a Olstand 116 mm
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Bild 338
Dampfer entsorgen
1 Bohrer

Bild 339

Untere Verbindungen lGsen

1 Befestigung des Gehanges

2 Untere Befestigung des Federbeins

Bild 340

Rahmen demontieren
1 Befestigung Servotrieb

2 Befestigung obere Strebe
3 Befestigung untere Strebe

Bild 341
Schallddampfersupport
1 Support

Bild 342
Batteriegehause ausbauen

1 Bafterisgeh&use
2 Batteriehalter

Bild 343 >
Einbaulage Vorratsbehélter

1 Band
2 Behalter
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25~ 30 mm

(1.0~1.2in) -
.|

—

® Die Gabelfeder einbauen.

@® Den Federteller, die Abstandhiilse, die Unter-
legscheibe und die Verschluss-Schraube mit neu-
em O-Ring montieren.

15.3 Federbein hinten

Der Dampfer des hinteren Federbeins kann nicht
zerlegt werden. Er steht unter hohem Druck von
Stickstoffgas. Wird der Dampfer ersetzt, muss flr
die Entsorgung das Stickstoffgas abgelassen
werden.

Dazu mit einen Bohrer von 2 bis 3 mm Durchmes-
ser ein Loch in den Mantel des Dampfers bohren
(Bild 338).

Zu dieser Arbeit unbedingt eine Schutzbrille
tragen.

Ausbau des Federbeins:

® Die Seitenverkleidung links und rechts ab-
bauen.

@® Den vorderen Deckel abnehmen.

@® Den Sitz abbauen.

® Den Kraftstofftank demontieren.

® Das Gehange vom Rahmen abschrauben.

® Das Federbein vom Gelenkhebel abschrau-
ben (Bild 339).

® Den Servoantrieb des EXUP-Systems vom
Rahmen abschrauben.

® Die hinteren Rahmenstreben l6sen (Bild 340).
® Den Schalldampfersupport vom Rahmen ab-
schrauben (Bild 341).

@ Die Batterie abklemmen. Zuerst den Minuspol
losen.

® Das Anlasserrelais ausbauen.

® Das Batteriegehause und die Halterung der
Batterie entfernen (Bild 342).

® Das Band vom Vorratsbehalter nehmen.

® Den Behélter herausnehmen (Bild 343).

® Die obere Befestigung des Federbeins losen
und herausnehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Anzugsmomente einhalten.




15.4 Schwinge

Die Teile der Schwinge sind in Bild 344 gezeigt.
Ausbau:

® Das Motorrad hinten so anheben und abstut-
zen, dass das Hinterrad frei ist.

® Die Seitenverkleidung links und rechts ab-
nehmen.

® Den vorderen Deckel entfernen.

® Die Seitendeckel links und rechts demon-
tieren.

® Den Sitz abnehmen.

® Den Treibstofftank abbauen.

® Das Federbein wie vorstehend beschrieben

ausbauen.

® Das Hinterrad demontieren.

@® Den Support der Bremszange hinten ab-
schrauben (Bild 345).

@ Den Kettenkasten ausbauen.

® Den Bremsschlauchhalter entfernen.

® Die Bremsschiauchfiihrung abnehmen (Bild
346).

Bild 344

Teile der Schwinge
1 Schwinge

2 Nadellager

3 Anlaufscheibe

4 Abdeckscheibe
g Laufbuchse

6 Arm 1

7 Arm2

8 Dichtring

9 Staubmanschette

Bild 345
Support Bremszange hinten
1 Support

Bild 3456
Kettenkasten

1 Kasten

2 Bremsschlauchhalter
3 Bremsschlauchfiihrung
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Bild 347
Schwingenlagerung
1 Mutter

2 Schwinge

Bild 348 »
Gelenkhebel
1 Gehange

2 (Galenkhebel

Bild 349

Teile Schwingenlagerung
1 Deckel

2 Druckscheibe

3 Nadellager

4 Lagerbolzen

5 Lagerbiichsen

6 Lagerbuchsen

Bild 350
Zapfenschraube prifen
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® Den Lagerzapfen der Schwingenlagerung 16-
sen und ausbauen (Bild 347).

@® Das Gehdnge vom Gelenkhebel abschrauben.
@ Den Gelenkhebel demontieren (Bilder 348 und
349).

Prufen der Teile:

® Den Schwingenkorper auf Verbiegung, Risse
oder sonstige Beschadigungen untersuchen. De-
fekte Schwingenkdrper diirfen nicht gerichtet, er-
hitzt oder sonstwie in Form gebracht werden, sie
mussen gegen ein Originalteil ersetzt werden.

® Die Zapfenschraube auf eine Richtplatte legen
und durch Drehen der Achse den vorhandenen
Schlag feststellen (Bild 350).

Krumme Achsen nicht richten, sondern gegen ein
Neuteil ersetzen.

® Die Lagerteile der Schwingenlagerung auf Ver-
schleiss prufen.

Die verschlissenen Teile ersetzen. Die Nadellager
iImmer zusammen mit der Laufachse erneuern!
Die Lager mit Lithiumfett schmieren.

@® Die Lager des Gelenkhebels auf Verschleiss
untersuchen. Den Austausch der Lager in glei-
cher Art wie bei der Schwingenlagerung vor-
nehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Die Anzugsmomente einhalten. Die
entsprechenden Detailkapitel beachten.




16 Lenkung

20 Nm (2.0 m+kg, 14 ft*Ib)

i

«® | 28Nm (2.8 m-kg, 20 ft-Ib)

2 ? 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)

Bild 351
Teile Lenkkopf, Lenker
1 Gasdrehgriff
2 Lenker rechts
3 Lenkemabe rechis
4 Lenkemabe links
5 Lenker links
6 Gummigriff
7 Endschraube
8 Kontermutter
9 Einsteller
10 Dampfergummi
11 Gaszug 1
12 (3aszug 2
13 Starterzug
14 Betatigung Starterzug
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Bild 352
Teile Lenkkopf, Lenker
1 Lenkerschaftmutter
2 Obere Gabelbricke
3 Sicherungsblech
4 Mutmutter
5 Gummischeibe
6 Mutmutter
7 Lagerdecke!
8 Lager oben
8 Lager unten
10 Gabelbricke unten
11 Bnide

Bild 353
Lenkergriff rechts
1 Gaberzylinder

2 Lenkerschalter

Bild 354 >
Griffenden

1 Griffende

2 Lenkergriff links
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Die Bilder 351 und 352 zeigen die Teile von
Lenkkopf und Lenker.

16.1 Steuerkopf

Ausbau:

@® Die Seitenverkleidungen links und rechts ab-
bauen.

® Die Frontverschalung abnenmen.

® Den Sitz abnehmen.

® Den Treibstofftank demontieren.

® Das Luftfiltergehduse entnehmen.

® Das Vorderrad ausbauen.

® Die Geberzylinder von Kupplung und Vorder-
radbremse demontieren, bleiben angeschlossen.
® Den Lenkerschalter links und rechts abschrau-
ben (Bild 353).

® Die Griffenden links und rechts abschrauben
(Bild 354).

® Die Gasseilziige abbauen.

® Den Gasdrehgriff demontieren (Bild 355).

® Den Vorderradkotfliigel abschrauben.

@® Die obere Gabelbriicke abbauen.

@® Die beiden Gabelbeine ausbauen.

® Die Bride von der unteren Gabelbrucke ab-
schrauben (Bild 356).

® Das Sicherungsblech abnehmen.

® Die obere Nutmutter ldsen (Bild 357).

® Die untere Nutmutter l6sen (Bild 358).

® Die untere Gabelbricke mit dem Lenkrohr
nach unten herausnehmen (Bild 359).

® Die freiwerdenden Teile entgegennehmen.

Bild 355
Lenkergriff rechts
1 Gasseilziige

2 Gasdrehgriff

Biid 356
Bride an Gabelbriicke
1 Befestigung

Bild 357

Nutmutter cben IGsen
1 Sicherungsblech

2 Nutmutter

3 Gumrnischeibe

< Bild 358

Untere Nutmutter IGsan
1 Nutmutter

Bild 359
Gabelbrucke unten

< Bild 360

Aussenringe ausbauen
1 Durchschiag

Biid 361

Lager auf Gabelbriicke
demontieren

2 Meissel
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Prifen der Teile:

® Die Kegelrollenlager auf Verschleiss priifen,
Defekte Lager ersetzen. Dazu die Aussenringe
aus dem Lenkkopf mittels Durchschlag auspres-
sen (Bild 360).

Die Bohrung und die Aufnahmen der Aussenringe
reinigen. Mogliche Schildage entfernen.

Die neuen Aussenringe bis zur Anlage an der
Schulter eintreiben.

Den Innenring mit dem Kegelrollenkéfig von der
unteren Gabelbricke abbauen (Bild 361).

Die Anlageflache des Innenrings an der unteren
Gabelbriicke egalisieren.

Das neue Lager am Innenring aufpressen.

Die Kegelrollenlager mit Radlagerfett schmieren.
Einbau:

@® Die untere Gabelbriicke sinsstzen.

® Das obere Lager einbauen und den Lagerdek-
kel auflegen (Bild 362).

® Die untere Nutmutter aufdrehen. Die Fase
muss unten liegen.

® Die untere Nutmutter mit 52 Nm festziehen.
Dabei die Gabelbriicke schwenken um die Kegel-
rollenlager zu setzen.

@ Die Nutmutter wieder l6sen.

Bild 362
Lagerung Steuerkopf @ Die Nutmutter wieder mit 3 Nm festziehen (Bild
1 Lager unten 363).
2 Lenkerschaft = .
3 Lager oben ® Durch Schwenken der Gabelbriicke die Lage-
4 Lagerdeckel rung prufen. Werden Klemmer oder Hemmer fest-
g gﬂ?nﬂnﬂgwm gestellt, die Lagerung demontieren und die Ursa-
7 Nutmutier . che beseitigen.
8 Sicherungsblech ® Die Gummischeibe und die zweite Nutmutter
9 Gabelbriicke cben ;
10 Lankerschaftmutter montieren.
® Die Nutmutter fingerfest anziehen bis das Si-
cherungsblech aufgesetzt werden kann.
@® Die obere Gabelbriicke aufsetzen und die Len-
kerschaftmutter mit 110 Nm festziehen.
® Die Lenker anbauen. Die Klemmnaben mit 28
Nm festziehen.
® Die Geberzylinder am Lenker befestigen.
: ® Die Lenkerschalter anbauen.
' ® Die Griffenden mit 25 Nm festziehen.
W /\ ® Die Gaszige anbauen und das Spiel ein-
stellen.
s / £ ) ® Den vorderen Kotflligel montieren.
Etfmﬁerfeﬂﬂehﬂn ® Das Vorderrad einbauen.
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17 Verschalung

Seitliche und obere Verkleidung ab- und anbauen
(Bild 364):

@ Das Blinkleuchtenkabel trennen.

® Die Gummidurchfuhrung ausrasten.

@® Die Blinkleuchten links und rechts demontie-
ren (Bild 365).

® Die seitlichen Verkleidungen abschrauben.

® Die Frontverkleidung abschrauben.

® Den Gummiltiberzug zuruckziehen.

® Die Riickspiegel links und rechts abschrauben
(Bild 366).

® Die Luftansaugkanale links und rechts demon-
tieren (Bild 367).

® Die innere Verkleidung links und rechts aus-
bauen (Bild 368).

® Den RES-Schalter ausbauen und ab-
schliessen.

® Die Scheinwerferverkleidungen abnehmen.

® Die Stecker von den Scheinwerfern abziehen
(Bild 369).

® Die Frontverschalung vom Hilfsrahmen ab-
schrauben (Bild 370).

® Die Steckverbinder der vorderen Lampen ab-
ziehen (Bild 371).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Bild 384

Teile der Verschalung
1 Seitenverkleidung links

2 Abdeckung vom

3 Seitenverkleidung rechts

4 Schrauben
5 Bofwiben

6 Mutter

7 Schraube

8 Tille

9 Tiille

10 Federmutter

Bild 365
Blinkleuchten
1 Kabel Blinker
2 Durchithrung
3 Blinklsuchte

< Bild 366
Verschalung oben
1 Gummiliberzug

2 Rickspiegel

Bild 367

Luftansaugkanéile
1 Kanal

<4 Bild 368

Innere Verkleidung

Bild 369
Scheinwerfer
1 Verklaidung

2 Stecker
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Seiten- und Heckverkleidung ab- und einbauen:
® Den Sitz abbauen. Dazu den Schliissel ein-
stecken und nach rechts drehen (Bild 372).
® Die Seitenverkleidung links und rechts abneh-
men. Dazu die Zapfen 2 und Haken 3 an den
Seitenverkleidungen aus den Gummitiillen im
Rahmen aushé&ngen. Danach die Haken 4 am
Ende der Seitenverkleidung aus den Schlitzen 5

Bild 370 ' '

o i O der Heckverkleidung nehmen (Bilder 373 und

1 Hilfsrahmen 4 .

9 Frontverschalung ® Die Heckverkleidung abnehmen (Bild 375).
Einbau:
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.
17.1 Sitze

Bild 371 .

S:Eckverhindar Aus- und Einbau:

1 Stacker Siehe vorstehendes Kapitel.

Bild 372

Sitz IGsen

1 Sitz

Bild 373 '

Ausbau Seitenverkleidung : = %ij

1 Seitenverkieidungen

2 Zapfen

3 Haken

Bild 374

Verkleidung hinten

4 Haken

5 Schiitze

Bild 375 »

Heckverkleidung

1 Verschalung

Bild 376

Lage Treibstoffhahn

Bild 377 »

Tank ausbauen

1 Entliftungsschiauch

2 Tank

Kreis = Befestigung
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17.2 Treibstofftank

Ausbau:

® Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.
@ Den Sitz abbauen.

@ Den Treibstoffhahn am Tank auf OFF drehen
(Bild 376).

® Den Entliiftungsschlauch abziehen.

® Die Befestigung des Tanks I6sen und den Tank
abnehmen (Bild 377).

@ Den Treibstoffschlauch an der Unterseite des
Treibstofftanks abnehmen (Bild 378).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Bild 378
Unterseite Treibstofftank
1 Lage Treibstofftank
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Bild 379

Elektrische Bauteile
1 Kabelbaum

2 Sicherungen

3 Hauptsicherung

4 Widerstand

5 Blinkerrelais

6 Batterie

7 Seitenstanderschalter
8 Bremslichtschalter hinten
9 Hauptschatter

10 RES-Schalter

11 Widerstand

12 Relais

Batterie:

Kapazitat 12V, 14 Ah
Dichte 1280
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Die elektrische Anlage arbeitet mit einer Span-
nung von 12 Volt Gleichstrom. Die Batterie ver-
sorgt das Fahrzeug im Stillstand und mit dem
zum Anlassen notwendigen Strom.

Der vom Motor angetriebene Alternator liefert den
Strom flir den Betrieb und das Aufladen der Bat-
terie.

Die Komponenten der Anlage sind durchwegs mit
Mehrfachsteckern angeschlossen. Dadurch wird
ein falsches Anschliessen weitgehend vermieden
(Bilder 379 und 380).

18.1 Batterie

Beachte dazu auch das Kapitel Wartung.

Laden der Batterie:

® Die Batterie ausbauen. Immer zuerst den Mi-
nuspo! abklemmen.

® Die Oberflache der Batterie mit einer Mi-
schung aus Soda und Waser reinigen. Dazu ei-
nen Loffel Soda auf eine Tasse Wasser geben.
Von diesem Reinigungsmittel darf nichts in die

Bild 380
Elektrische Bauteile

1 Schaltgerat der Ziindung
2 Helais

3 BEXUP-Servomotor
4 Leerlaufschalter
5 Oistandschalter

fi Fiindspule

7 Hom

8 Thermoeinheit

9 Themmoschalter
10 Tankuhr
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Zellen der Batterie gelangen.
® Die Batterieanschliisse reinigen.
® Das Niveau in den Batteriezellen mit destillier-

tem Wasser auf das untere Sollniveau bringen
(Bild 381).
® Das Ladegeréat polrichtig an die Batterie an-
schliessen.
® Die Deckel der Zellen entfernen.
g:g?#" ® A\ In den Zellen befindet sich Knallgas, das
arie : : :
1 Niveau Elekiroly beim Betrieb der Batterie entsteht. Deshalb muss
1,280 voll geladen 27
4]
g
E
2
4
=
4 1,080
) volistandrg entiaden
Fihd o ; F& Slunden +
T T T T T T
0 2 3 4 -5 6 1 8 % 10 11 12 be: Ladestrom von 1 A
I T T T R ; T ¥ ;
| 2 3 43{_ 5 b bei Ladestrom von 2 A
L | | - =N ||
l 2 —~1 3 4 be: Ladesirom von 3 A
I . ;UJ i bet Ladesirom von 4 A
Bild 382 Ledezeit in Stunden bei angegeberiem Ladestrom
Ladestrom/Zeit Diagramm

beim Offnen der Batterie offenes Feuer vermie-
den werden.

@® Den Ladestrom entsprechend dem Diagramm
in Bild 382 einstellen.

® Mit dem Aerometer den Ladezustand der Bat-
terie feststellen (Bild 383).

® Das Niveau des Elektrolyten mit destilliertem
Wasser richtigstellen.

18.2 Alternator

Ladespannung prifen:

® Den Drehzahlmesser mit der Induktivzange an
" einer Zundleitung anschliessen.

P ® Das Voltmeter an die Klemmen der Batterie
anschliessen (Bild 384).

® Den Motor starten und mit 3000 U/min drehen

Positives (+) Kabel des Priifgerates - Positive E;EEL';‘ E AR, S A Bl T o g
{+? 'Batterleklemnl"lz I Al 1 tragen.
P?il;l;?n:i}ﬂz:?:m :5 e i = Zu dieser Priifung muss die Batterie voll aufgela-
den sein.
Bei Abweichung:
E @ Die Abdeckung des Alternators abnehmen.
® Das Ohmmeter Bereich 1 Ohm an die Stator-
Q. _l l spulen anschliessen (Bild 385).
T 1 -1 Pluskabel Prifgerat an weisses Kabel 1: Minus-
Rl kabel Priifgerat an weisses Kabel 2.
Pluskabel des Priifgerdtes an weisses Kabel 1;
_ Minuskabel Prifgerat an weisses Kabel 3.
::Ipludmﬁr anschliessen Der Sollwiderstand betragt jeweils 0,16 bis 0,18
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Ohm bei 20°C.

Bei Abweichung die Statorspulen ersetzen.
Wenn in Ordnung: '

Die Bursten prufen.

® Den Biirstenhalter ausbauen (Bild 386).

Die Mindestldnge der Biirsten betragt 4,7 mm.
Der Druck der Biirstenfedern muss 230 bis 330 g
betragen.

Wenn in Ordnung:

Den Widerstand der Feldspulen feststellen.

® Das Ohmmeter Bereich 1 Ohm an den Schieif-
ringen anschliessen (Bild 387).

Der Widerstand muss 3,8 bis 4,2 Ohm bei 20°C
betragen.

Wenn in Ordnung:
Gleichrichter/Spannungsregler ersetzen.
Reparaturen am Alternator nicht selbst ausfih-
ren. Dazu eine spezialisierte Werkstéatte beauftra-
gen, die preisgunstige Austauschaggregate an-

bietet.

18.3 Anlasser

Das Schaltschema (Bild 388) zeigt die verschie-
denen Schalter und Elemente des Anlassersy-
stems.

Das System kann nur in Gang gesetzt werden,
wenn das Getriebe im Leerlauf und der Kupp-
lungshebel gezogen sind.

Anlasser dreht nicht:

Prufschritte:

@ Sicherung uberprfen.

® Den Ladezustand der Batterie Uberprifen.
Dichte 1,28/20°C.

@ Anlasserrelais prufen.
Gemaiss Schema das Relais mit einem Kabel

{iberbriicken. Dreht der Startermotor nicht, des-
sen Funktion Uberprifen (Bild 389).

@® Startrelais prufen.

Das Startrelaiskabel vom Kabelbaum trennen
und an Masse legen, gemass Schema (Bild 390).
Die Funktion des Motors priifen. Wenn nicht in
Ordnung Anlasserrelais ersetzen.

® Anlasserschaltkreis-Ausschaltrelais prufen.

< Bild 385
Anschlisse Statorspulen
Ziffern = Anschliisse

Bild 386
Einbaulage Burstenhallar
1 Biirstenhalter

Bild 387
Feldspulen messen

Bild 388
Anlassersystem

1 Batterie

2 Hauptschalter

3 Motorstoppschalter
4 Ausschaltrelais

5 Anlasserschalter START
6 Starterrelais

T Anlasser

8 Leerlaufschalter

9 Seitenstanderschalter
10 Kupplungsschatter
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Bild 389
Anlasserrelais prifen
1 Batterie

2 Anschluss Motor

3 Uberbriickung

Bild 380

Prilfschema Starterrelais
1 Steckverbinder

2 Masseleitung

Bild 381
Relais prufen

Bild 392 »

Steckverbinder Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Hote Letung

3 Braune Leitung

Bild 393
Steckverbinder
Motorstoppschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung himmelbiau

Bild 394 »
Steckverbinder
Seitenstanderschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung blaw/gelb

3 Leitung schwarz

Bild 395
Steckverbinder
Kupplungsschalter
1 Steckverbinder

2 Lsitung blawgelb

3 Leitung schwarz/gelb

Bild 386 »

Steckverbinder
Anlass-Schalter START

1 Steckverbinder
2 Leitung blau/weiss
3 Leitung schwarz
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Die Steckverbindung zum Relais trennen,

Das Relais gemass dem Schema anschlizssen
und mit dem Ohmmeter den Durchgang priifen
(Bild 391).

Ist kein Durchgang vorhanden, das Relais er-
setzen.

® Hauptschalter priifen.

Die Steckverbinder des Hauptschalters trennen
(Bild 392).

Mit dern Ohmmeter den Schalter auf Durchgang
prufen.

Ist kein Durchgang vorhanden den Schalter er-
setzen.

® Den Motorstoppschalter priifen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters rechts
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter geméass Sche-
ma (Bild 393) auf Durchgang prtifen.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, den Lenker-
schalter ersetzen.

@ Seitenstéanderschalter priifen.

Die Steckverbinder zum Seitensténderschalter
trennen (Bild 394).

MNeutral

In gear

s
ﬁ?é; {

Ly — ot
J{_.._—.ﬁ#ﬂw

Y

LAY

BY

OFF

L'W| B




Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass dem  trennen (Bild 396).

Schema auf Durchgang prufen. Den Anlasserschalter mit dem Ohmmeter auf
Falls kein Durchgang vorhanden ist, den Schalter  Durchgang prufen.
ersetzen. Wenn kein Durchgang vorhanden, den Lenker-
® Den Kupplungsschalter prufen. schalter ersetzen.

Die Steckverbindung des Lenkerschalters links

am Kabelbaum trennen (Bild 395).

Den Schalter mit dem Ohmmeter auf Durchgang

priifen. 18.4 Anlassermotor

Ist kein Durchgang vorhanden, den Kupplungs-

schalter ersetzen.
® Anlasserschalter START prufen. Die Teile des Anlassermotors sind in Bild 397
Die Steckverbinder des Lenkerschalters rechts gezeigt.

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

Bild 397

Teile des Anlassermotors
1 O-Ring

2 Stander

J Lager

4 Dichtring

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) i

6 Blchse

7 Birsten

Widerstand Ankerspule

0,01} bei 20°C

Min. Lange Blrsten 5,0 mm
Min. Durchmesser Kollektor 27 mm
Min. Kollektortiefe 0,8 mm

111




Bild 398

Teile des Anlassers
1 Stator

2 O-Ring

3 Scheibe

4 Beilegscheibe

5 Anker

6 Scheibe

7 Beilegscheibe

Bild 399
Deckel hinten
1 Burstenplatte

Bild 400
Anker
a Kollektordurchmesser

Bild 401
Kollektor
a 0.8 mm

Bild 402 »

Zusammenbaulage Anlasser

1 Stator
2 Deckel
3 Marken
4 Marken am Deckel
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Zerlegen des Anlassers:

@® Die beiden Zugankerschrauben l6sen.

@® Die beiden Endteile abziehen.

@® Den Anker aus dem Stander nehmen (Bild
398).

@ Das Anschlusskabel abnehmen.

® Die Durchfiihrung entfernen und die Blirsten-
platte abnehmen.

® Die beiden Blirsten aus der Biirstenplatte neh-
men (Bild 399).

Prufen der Teile:

® Die Oberfliche des Kollektors priifen. Diese
muss glatt und glanzend sein. Sind Riefen oder
verbrannte Stellen vorhanden, kann der Kollektor
bis zu einem Durchmesser von 27,0 mm nachge-
dreht werden (Bild 400).

@® Anschliessend den Kollektor mit einer Kollek-
torsage 0,8 mm tief freistossen (Bild 401).

® Mit derm Ohmmeter die Isolierung der Anker-
wicklungen prifen. Dazu die Mess-Spitzen am
Anker und am Kollektor anlegen.

Ist Durchgang vorhanden, muss der Anker ersetzt
werden.

® Den Widerstand der Ankerwicklung priifen.
Der Sollwert betragt nahe 0 Ohm bei 20°C.

® Mit der Schieblehre die Ldnge der Birsten
messen. Das Minimalmass betragt 5.0 mm.

® Den Druck der Biirstenfedern feststellen. Der
Druck soll 680 bis 920 g betragen.

® Die Lager auf rauhen Lauf und vorhandenes
Spiel prufen.

® Defekte Lager ersetzen.

Zusammenbau:

@ Die Birsten in die Birstenplatte einbauen und
mit der Durchfiihrung im Deckel anschliessen.
® Die Burstenplatte in den Deckel hinten ein-
setzen.

® Den Anker in den hinteren Deckel einsetzen.
® Den Stator mit dem O-Ring aufsetzen.

® Den vorderen Deckel mit dem O-Ring aufset-
zen und die Ankerschrauben eindrehen.

Beim Zusammenstellen der Anlasserteile auf die
vorhandenen Zusammenbaumarken achten (Bild
402).

@® Die Ankerschrauben mit 7 Nm festziehen.
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18.5 Beleuchtung

® Hauptschalter prifen.

Die Steckverbindungen des Hauptschalters tren-
nen.

Den Durchgang mit dem Ohmmeter gemaéss
Schema priifen (Bild 403).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

@® Lichtschalter LIGHTS prufen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters rechts
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass dem
Schema auf Durchgang prufen (Bild 404).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

® Abblendschalter LIGHTS prufen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters links
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter auf Durchgang
prifen (Bild 405).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

® Lichthupenschalter PASS prifen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters trennen
(Bild 406).

Den Schalter mit dem Ohmmeter auf Durchgang

prufen.
Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
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ter links ersetzen.

18.6 Kraftstoffpumpe

Das Schema (Bild 407) zeigt die Elemente des
Schaltkreises Kraftstoffpumpe.
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< Bild 403

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung rot

3 Leitung braun

4 Leitung blau

5 Leitung blau/rot

Bild 404

Schema Lichtschalter
1 Steckverbindar

2 Kabel

4 Leitung rot/gelb

4 Leitung blau

5 Leitung blaw/schwarz

Bild 405

Schema Abblendschalter
LIGHTS

1 Steckverbinder

¢ Laitung blawschwarz

4 Leitung gelb

4 Leitung griin

Bild 406

Schema Lichthupenschalter
PASS

1 Steckverbinder
2 Leitung rot/gelb
3 Leitung gelb

Bild 407

Schaltkreis Kraftstoffpumpe
1 Batterie

2 Sicherung

3 Hauptschalter

4 Sicherung

5 Motorstoppschalter

6 Zindschaltgerat

7 Pumpenrelais

8 Treibstoffpumpe
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Bild 408
Querschnitt Treibstoffpumpe
1 Unterbrecher

2 Feder

3 Membrane

4 Stossel

5 Spule

6 Pumpenkammer
7 Ventile

8 Ausiass-Stutzen
8 Einlass-Stutzen

Bild 409
Benzinpumpe prufen

Bild 410

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung rot

3 Leitung braun

Bild 411 »
Motorstoppschalter prufen
1 Steckverbinder

2 Leitung rot/weiss

3 Leitung rot/weiss
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Das Steuergerat der Ziindung besorgt auch die
Steuerung der Treibstoffpumpe.

Die Pumpe arbeitet als elektromagnetisch ange-
triebene Membranpumpe. Ansaug- und Druck-
ventil steuern den Treibstoffluss. Eine in der Pum-
pe, hinter der Membrane, angeordnete Feder be-
stimmt den Benzindruck. Der Topfmagnet der
Pumpe wird durch ein Kontaktpaar ein- und aus-
geschaltet und bewirkt so die Pumpbewegung
der Membrane. Das Gehause der Pumpe ist fest
verbordelt. Sie kann nicht repariert werden (Bild
408).

Elektromechanische Prifung der Pumpe:

® Die Steckverbindung zur Pumpe trennen.

® An den Stutzen der Pumpe zwei passende
Schlauche anschliessen.

® Die Schlauche in zwei Gefasse, eines mit
Treibstoff geflllt, fUhren.

® An die Klemmen des Steckers eine Spannung
van 12 Volt legen.

® Die Pumpe muss den Treibstoff férdern. Wenn
nicht, die Pumpe ersetzen (Bild 409).
Elektrisches System prifen:

® Den Sitz abnehmen,

® Den Treibstofftank demontieren.

® Das Luftfiltergehduse ausbauen.

® Die Abdeckung links abnehmen.

® Die Hauptsicherung auf Durchgang priifen
(Ohmmeter).

® Den Ladezustand der Batterie priifen. Dichte
1,280/20°C.

® Den Hauptschalter priifen.

Die Steckverbinder des Hauptschalters trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 410).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

® Den Motorstoppschalter ENGINE STOP
prufen.

Die Steckverbindungen zum Lenkerschalter
rechts trennen,

Den Durchgang des Schalters geméss Schema
mit dem Ohmmeter prifen (Bild 411).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

® Benzinpumpenrelais priifen.

Die Steckverbindung zum Relais trennen.
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Das Relais geméass Schema mit dem Ohmmeter
auf Durchgang prifen (Bild 412).

Ist kein Durchgang vorhanden, das Relais er-
setzen.

18.7 Kihlgeblase

Elektrisches System prufen:

® Den Hauptschalter prifen.

Die Steckverbinder des Hauptschalters trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 413).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

@ Den Ventilatormotor prufen.

Die Steckverbindungen zum Ventilator trennen.
Gemass Schema an die Klemmen 12 Volt Span-
nung anlegen (Bild 414).

Dreht der Ventilator nicht, den Motor ersetzen.
Die Steckverbindung zum Thermoschalter

trennen.

Den Hauptschalter auf ON stellen.

An der Steckverbindung eine «Briicke» anbrin-
gen (Bild 415).

Dreht der Ventilator nicht, den Hauptschalter pru-
fen, ersetzen.

® Den Thermoschalter prufen.

Den Thermoschalter ausbauen.

Den Thermoschalter in ein Gefass mit Wasser
hangen.

Im Gefass ein Thermometer anordnen.

Am Thermoschalter ein Ohmmeter anordnen.
Das Wasser im Gefass erhitzen (Bild 416).

Mit dem Ohmmeter feststellen, wann der Thermo-
schalter schliesst.

Der Schalter muss bei 98°C bis 105°C schliessen
und entsprechend beim Abkuhlen wieder Gffnen.
Thermoschalter, die dem nicht mehr entspre-
chen, ersetzen.

® /\ Thermoschalter sind sehr schlagempfind-
lich. Keinesfalls fallen lassen oder irgendwo hart
anschlagen. Der Schalter misste in der Folge

ersetzt werden.

® Hauptschalter prifen.

Die Steckerverbindung zum Hauptschalter
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 417).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

® Thermoeinheit prufen.

Das Kiihimittel ablassen und die Thermoeinheit
ausbauen.

Die Thermoeinheit egal dem Thermoschalter im
Wassergefass anordnen.

Siehe vorstehendes Kapitel.

Bild 412

Schema Benzinpumpenrelais
1 Leitung blaw'schwarz

2 Leitung rot/weiss

< Leltung schwarz/blau

Bild 413

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Laitung rot

3 Leitung braun

Bild 414

Schema Ventilator
1 Leitung blau

2 Leitung schwarz

Bild 415
Ventilator priifen
1 Steckverbinder
2 Brucke

Bild 416
Messanordnung
Thermoschalter
1 Thermoschattar
¢ (zefass mit Wasser
3 Thermometer
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Bild 417
Hauptschalter priifen
1 Steckverbinder

2 Leitung rot

3 Leitung braun

Bild 418 »

Schema Spannungsprufung
1 Leitung braun

2 Leitung schwarz

Bild 419

Teile der Instrumenteneinheit
1 Tacho

2 Drehzahimesser

3 Motortemperatur

4 Dampfer

5 Glilhbime

6 Kabelbaum

7 Tachosaite
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Das Wasser erhitzen und den Widerstand der
Thermoeinheit laufend prufen.

Wassertemperatur Widerstand
50°C 154 )
80°C 47-57 ()
100°C 26-29 ()
120°C 16 )

Sind die Widerstandswerte in Ordnung:

@ Spannungsversorgung prufen.

Den Steckverbinder zur Temperaturanzeige
trennen.

Den Hauptschalter auf ON stellen.

Die Spannung mit dem Voltmeter gemass Sche-
ma priifen (Bild 418).

st die Spannung tiefer als 12 Volt, die Kabel una
Steckverbindungen auf einwandfreien Kontakt
prifen und berichtigen.

Ist die Spannung korrekt, das Instrument uber-

prufen.

18.8 Instrumente

Ausbau der Instrumenteneinheit (Bild 419):

® Die seitlichen Motorverkleidungen abbauen.
@ Die Frontverschalung abbauen.

® Die obere Motorverkleidung abnenmen.

® Das Tachokabel vom Instrument abbauen.

® Die Steckverbindungen des Kabelbaums tren-
nen (Bild 420).

® Die Instrumenteneinheit vom Trager 16sen und
abnehmen.

® Das Dampferelement von der Instrumenten-
einheit abschrauben (Bild 421).

® Die Fassungen der Instrumentenbeleuchtung
abbauen,

® Die Kontrollampe abschliessen.

® Den Drehzahlmesser abschliessen.

® Die Temperaturanzeige abschliessen.

® Das Kabel der Ziindungskontrolle abschlies-
sen (Bild 422).

® Die Instrumente kénnen nun einzeln nach Be-
darf aus dem Tréger genommen werden.
Defekte Instrumente durch eine spezialisierte Fir-
ma instand bringen lassen, oder durch Original-
teile ersetzen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

18.9 EXUP-System

Prifen des Systems:
® Den Sitz abnehmen.

® Den Treibstofftank entfernen.

® Das Luftfiltergehause ausbauen.

® Die seitliche Abdeckung links abnehmen.
® EXUP-Servomotor prufen

Vorgang 1

Die Betatigungskabel des EXUP-Systems am
Servomotor abnehmen.

Den Motor mit 2000 U/min drehen lassen.
Dreht sich die Antriebsscheibe des Servomotors,
die Kabel und den EXUP-Schieber prufen.

Bild 420
Instrumententréger
1 Tachosaite

2 Steckverbindungen

Bild 421
Instrumenteneinheit
1 Dampfer

Bild 422
Instrumenteneinheit

1 Instrumentenbeleuchtung
2 Kontrollampen

3 Drehzahimesser

4 Motortemperatur

5 Zindungskontrolie

Bild 423
Stromversorgung messen
1 Ziindsteuergerat

2 Leitung rot/weiss

3 Leitung schwarz
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Bild 424

Schema Servomotor
1 Steckverbinder

2 Leitung schwarz/gelb

3 Leitung schwarz/rot

Bild 425

Schema Servomotor
1 Leitung welss/schwarz
2 Leitung gelb/blau

Bild 426
Schema Servomotor

1 Laitung weiss/schwarz
3 Leitung weiss/rot

Bild 427

Schema Hauptschalter

1 Steckverbinder
2 Leitung rot
3 Leitung braun

Bild 428

Schema Lenkerschalter

1 Steckverbindungen
2 Leitung rot'weiss
3 Leitung rot/weiss

118

R| B |LIL/R
ON |O+O OO |
OFF
P +0
g
L{L R]
R B
2) 3

Dreht sich die Antriebsscheibe nicht:

Am Stecker der Ziindbox die Stromversorgung
mit dem Voltmeter priifen.

Die Messung geméass Schema vornehmen. Die
Sollspannung betrégt 10 bis 14 Volt (Bild 423).
Spannung nicht vorhanden - Vorgang 2 ver-
folgen.

Spannung vorhanden:

® Die Betdtigungskabel vom Servomotor ab-
nehmen.

@® Die Steckverbinder zum Servomotor trennen.
® Die Batterie gemass Schema anschliessen
(Bild 424).

® /\ Der Kontakt zur Batterie darf nur wenige
Sekunden stattfinden, ansonsten Schiden er-
zeugt werden!

Die Antriebsscheibe dreht nicht — Servomotor
ersetzen.

Die Antriebsscheibe dreht sich:

® Widerstand des Servomotors (Poti) messen.
Den Stecker vom Servomotor abziehen.

Das Ohmmeter gemass Schema am Stecker des
Servomotors anschliessen.

Den Widerstand messen. Der Sollwert betragt 6,7
bis 10,0 kOhm (Bild 425).

Das Ohmmeter an die Kabel weiss/schwarz und
weiss/rot anschliessen.

Der Sollwiderstand betragt 0 bis 10 kOhm (Bild
426).

Weichen die Istwerte von den Sollwerten ab, den
Servomotor ersetzen.

® Alle Anschiisse des EXUP-Systems auf
Durchgang untersuchen und falls notwendig, be-
richtigen.

Vorgang 2

® Die Hauptsicherung auf Durchgang priifen.

® Den Ladezustand der Batterie priifen. Dichte
1,28/0°C.,

® Hauptschalter priifen.

Die Steckerverbindungen zum Hauptschalter
trennen.

Den Hauptschalter mit dem Ohmmeter gemass
Schema auf Durchgang priifen (Bild 427).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

@ Motorstoppschalter ENGINE STOP priifen.
Die Steckverbindungen des Lenkerschalters
rechts trennen.

Mit dem Ohmmeter den Hauptschalter geméss
Schema auf Durchgang prifen (Bild 428).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

® Alle Anschliisse des EXUP-Systems auf
Durchgang prifen und falls erforderlich richtig-
stellen.




18.10 Ziindanlage

Die Ziindanlage arbeitet mit einem festgegebe-
nen Kennfeld. Die Steuerung erfolgt Gber einen
einzelnen Geber, der die Drehlage des Motors
und die Drehzahl registriert. Fir den Start hebt
die Elektronik die Zliindspannung an und begrenzt
die maximale Drehzahl des Motors (Bild 429).

Prifen der Teile:

@ Die Hauptsicherung auf Durchgang prufen.

® Den Ladezustand der Batterie prufen. Dichte
1,28/20°C.

@® Den Zustand der Ziindkerze priifen. Den Elek-
trodenabstand auf 0,6 bis 0,7 mm einstellen.
Kerzentyp NGK DRBES-L, ND X24ESR-U.

® Den Kerzenstecker von der Ziindkerze abzie-
hen und den Funkenstreckenprifer in die Zund-
leitung einflugen.

Den Motor starten und die Lange der Funken-
strecke messen. Die Strecke vergrossern, bis
Zlindaussetzer auftreten. Die minimal erreichbare
Funkenstrecke muss 6 mm betragen (Bild 430).
® /\ Die Verstellung der Funkenstrecke nur bei
stillstehendem Motor vornehmen!

@® Den Widerstand der Kerzenstecker prifen
(Bild 431).

Dazu ein Ohmmeter anschliessen und den Wi-
derstand messen.

Der Sollwert betragt 9 bis 11 kOhm/20°C.

® Den Widerstand der Zundspule messen.

Die Steckverbindung zur Zundspule trennen.
Gemass Schema den Widerstand der Primar-
wicklung mit dem Ohmmeter messen. Der Sollwi-
derstand betragt 1,8 bis 2,2 Ohm/20°C (Bilder
432 und 433).

Den Widerstand der Sekundarwicklung messen.
Das Ohmmeter an die beiden Zundleitungen an-
schliessen. Den Widerstand feststellen. Der Soll-
wert betragt 9,6 bis 14,4 kOhm/20°C (Bild 434).
® Hauptschalter prufen.

Die Steckverbinder zum Hauptschalter trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 435).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.
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Biid 429

Schema des Zindsystems
A Geberspule

B Verstellkurvengenerator
C Schaltkreis Grenzwerte
D Schaltendstufe

E Mikroprozessor

F Zahistufe

G Soll-lst-Vergleich

H Register

| Bistabiler Schaltkreis

K Zindspule

L Ziindschaltgerat

Bild 430
Funkenstrecke messen
1 Funkenprifer

? Karzenstecker

3 Zundkerze

Bild 431
Kerzenstecker messen

4 Bild 432

Schema Ziindspule 2 und 3
1 Leitung rot'weiss

2 Leitung grau

Bild 433

schema Zundspule 1 und 4
1 Leitung rot/'weiss

2 Leitung orange
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® Den Motorstoppschalter ENGINE STOP prii-
D fen.
= il . Die Steckverbinder zum Lenkerschalter rechts
) Ty i trennen.
tﬁ Ox1k Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
| F B S ma auf Durchgang priifen (Bild 436).
e @/ : Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.
g:ﬂe 4;: —— . N ﬂ ® Leerlaufschalter priifen.
T i Den Stecker vom Leerlaufschalter abziehen.
2 Kabel Ziindkerze Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 437).
Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.
® Seitenstanderschalter priifen.
Die Steckverbinder zum Seitenstdnderschalter
trennen. Den Schalter geméass Schema mit dem
Ohmmeter auf Durchgang priifen (Bild 438).
Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
G iad setzen.
Iscsr;:ﬂﬂgi:fchauer ® Relaiseinheit prifen (Dioden).
S Labn brain Die Steckverbindung von der Relaiseinheit ab-
3 Leitung ot nehmen.
Die Relaiseinheit gemass Schema mit dem Ohm-
meter auf Durchgang priifen (Bild 439).
Ist kein Durchgang vorhanden (Polaritit der An-
R/W | R/W schlusse beachten), die Relaiseinheit ersetzen.
DF; . ® Geberspule priifen.
LON] OO Den Stecker von der Geberspule abziehen.
Das Ohmmeter geméss Schema anschliessen
und den Widerstand der Spule messen (Bild 440).
Bid 456 I.T L;W ::-:? 2 Der Sollwiderstand der Geberspule betragt 135
?gw:cfv;ﬂic:rsmppsnhaltm ¥ _l*"@ bis 165 Ohm/20°C.
el @ Alle Kabelanschlisse auf Durchgang priifen
3 Leitung rotiweiss und falls erforderlich richtigstellen.
Sb| |
Meutral
gﬂﬁeﬁ: Leerlaufschalter ik e _Q
1 Steckverbinder J_
2 Leitung blau . —.
o=
Siid 48 > I B/R
Seitenstinderschalter | Sb
1 Stgr;kvarhind-ar 7
2 Leitung blaw/gelb
3 Leitung schwarz
Bild 439
Schema Relaiseinheit
1 Steckverbinder
2 Letung blau‘gelb (+)
3 Leitung blau )
Bild 440 »
Schema Geberspule
1 Steckverbinder
2 Laitung grau
3 Leitung schwarz
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18.11 Signalanlage

Priifen der Teile:

@ Die Hauptsicherung mit dem Ohmmeter auf
Durchgang prufen.

® Den Ladezustand der Batterie prifen. Dichte
1,28/20°C.

® Hauptschalter prufen.

Die Steckverbinder zum Hauptschalter trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemdass Sche-
ma auf Durchgang prtifen (Bild 441).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

® Alle Anschliisse der Signalanlage auf Durch-
gang priifen und falls erforderlich richtigstelien.
@® Signalhorn prufen.

Die Steckverbindungen zum Lenkerschalter
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 442).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

Spannungsversorgung prufen:

Das Voltmeter geméass Schema anschliessen
(Bild 443).

Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.

Ist keine oder zu wenig Spannung vorhanden,
den Unterbruch oder den schlechten Kontakt auf-

suchen.

Signalhorn prufen:

Das rosa Kabel vom Signalhorn abziehen.

Den freien Pol des Horns auf Masse legen.

Den Hauptschalter auf ON drehen. Das Signal-
horn muss ertonen.

Wenn nicht:
Rosa Kabel anstecken und das Voltmeter an der

Klemme rosa Kabel und Masse anschliessen.
Den Hauptschalter auf ON drehen. Spannung 12
Volt vorhanden, das Horn einstellen oder er-
setzen.

® Bremslichtschalter prifen.

Das Kabel 1 und die Steckerkupplung trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 444).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen. |

Durchgang vorhanden:

Spannungsversorgung prufen.

Die Steckverbindung zur Bremsleuchte trennen.
Das Voltmeter geméss Schema anschliessen
(Bild 445).

Den Hauptschalter auf ON drehen, den Bremshe-
hel ziehen oder das Bremspedal drucken.

Es muss eine Spannung von mindestens 12 Volt
anliegen.

st die Spannung nicht vorhanden, alle Steckver-
binder der Zuleitung auf Durchgang prifen und

ON
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o
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ON (Push)

OFF (Free

)
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ON (Pull in)

OFF (Free)
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ON
(Step down)

OFF (Free)

=

Bild 441

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung rot

3 Leitung braun

Blid 442

Schema Lenkerschalter
1 Steckverbinder

2 Leftung rosa

3 Leitung schwarz

Bild 443
Schema Spannung messen
1 Leitung braun

Bild 444

Schema Bremslichtschalter
1 Kabel

2 Steckverbinder

3 Leitung braun

4 Leftung grun/geib

5 Leftung braun

6 Letung gelb

A Bremsschalter vorn

B Bremsschalter hinten
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falls erforderlich richtigstellen.

® Blinker priifen.

Blinkerbirnen auf Durchgang priifen.
Blinkerschalter TURN prufen:

Die Steckverbindungen zum Lenkerschalter links
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 446).

Bild 445 Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
Schgma Stromversorgung setzen.
1 Letung gelb "
2 Leitung schwarz Spannungsversorgung priifen:
Das Voltmeter geméass Schema am Stecker an-
schliessen.
Den Hauptschalter auf ON drehen, es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.
Wenn nicht, das Blinkerrelais ersetzen.
Wenn Spannung vorhanden:
Das Voltmeter an der Fassung der Blinkerbirne
i gemass Schema anschliessen.
Schemna Blinkerschalter Den Hauptschalter auf ON drehen und den Blin-
1 Steckverbinder kerschalter TURN auf L oder R stellen.
- ﬁﬁ:g::zﬁn”’“'“ Es muss eine Spannung von mindestens 12 Volt

anliegen. Wenn nein, die Verkabelung und die
Steckverbinder Uberpriifen.

Blinkerschalter TURN prifen:

Die Steckverbinder zum Lenkerschalter links
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 447).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter links ersetzen.

4 Leitung dunkeigrun

Bild 447 Zungenschalter priifen:
Schema Blinkerschalter Den Steckverbinder des Zungenschalters
1 Steckverbinder trennen
2 Leitung gelb/rot '
3 Leitung Edmm Das Ohmmeter am Stecker des Zungenschalters
gemass Schema (Bild 448) anschliessen.
Der Widerstand des Schalters muss 7 Ohm be-
tragen.
® Leerlaufkontrollampe priifen:
Die Gluhbirne auf Durchgang priifen.
Den Leerlaufschalter priifen:
Die Steckverbindung zum Leerlaufschalter tren-
nen.
Bild 448 Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
Schema Zungenschalter ma auf Durchgang prifen (Bild 449).
1 Steckverbinder 1
3 Loung welsslgr Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
3 Leitung schwarz setzen.
u k-
4 Neutral |
i In gear |
Bild 449
Schema Leerlaufschalter !
1 Stackverbinder —-.,'/,_.\
2 Leitung blau 2 e L=
/ﬁ;.f.ﬁyl
Bild 450 » S —
Schema Relaiseinheit ’
1 Stecker /’—_
2 Leitung schwarz/rot
3 Laitung rot/schwarz
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Spannungsversorgung prifen:

Das Voltmeter an der Steckverbindung der Gluh-
lampe gemass Schema anschliessen.

Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.
Wenn nein, die Verkabelung und die Steckverbin-
dungen lberprufen.

® Olstandkontrolleuchte OIL LEVEL priifen.

Die Gluhbirne auf Durchgang prufen.
Relaiseinheit prifen:

Das Ohmmeter gemass Schema an der Re-
laiseinheit anschliessen (Bild 450).

Das Relais auf Durchgang prufen. Kein Durch-
gang, Relais ersetzen.

Olstandschalter priifen:

Das Motorél ablassen und den Schalter ausbau-
en. Das Ohmmeter gemass Schema anschlies-

sen (Bild 451).

Sind die Schaltzustande nicht mehr vorhanden,
den Schalter ersetzen.

Wenn Funktionen in Ordnung:
Spannungsversorgung prufen:

Das Voltmeter geméass Schema anschliessen
(Bild 452).

Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.
Wenn nicht, die Verkabelung und die Steckverbin-
der uberprufen.

18.12 Kabelfuhrungen

Die Bilder 453 bis 456 auf den nachfolgenden
Seiten zeigen die Kabelfihrungen.

<4 Bild 451

Schema Qlstandschaltar
1 Laitung rot/schwarz

A Stellung unterbrochen

B Stellung geschiossen

Bild 452
Schema
Spannungsversorgung
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Biid 453

Kabelfiihrung

(1) Entliftungsschlauch
(Kiihimittelausgleichbehlter)

(z) Entliiftungsschiauch
(Luftfiltergehéuse)

(3) Beliftungsschlauch
(Kraftstofftank)

(@) Beliftungsschlauch (Batterig)

(5 Kanisterschiauch

(6) EXUP-Seilzug

(7) Gaskabel

(@) Bremsschlauch

(9} Geschwindigkeitsmesserkabel

(g Anlasserkabel

1) Anlasserhebel kompilett

(12 EXUP-Servomotor

@3 Sicherungsgehéuse

A4 Blinkemrelais

48 Relais komplett

(& Sicherung (Hauptsicherung)

@ Band

(i@ Seitenstanderschalter

g Olstandschatterkabel

@ Klemme

@) Lenkerschalterkabel (links)

Den Kupplungsschlauch

und die Gaskabel festklemmen
Die EXUP-Sailzlige filhren

Den Kabelbaum, das Anlasser-
kabel und das negative Batterie-
kabel festklemmen

O m p-g
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Bild 454

Kabelfihrung

(1) Entliftungsschlauch
(Kuhlmittelausgleichbehaiter)

(2) Ausgleichbehlter (Kihimittel

(3) Ausgleichbehalter
{Hinterradbremse)

(@) Hinterrad-Bremslichtschalterkabel

() Band

{6) Thermoschalier

(7) Massekabsl

(8) Thermoeinheit

(8 Hinterrad-Bremslichtschalter

Aa Hinterradbremsschiauch

41) Uberaufschlauch Vergaser)

13 Schlauchfiihrung

-

-

f
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Bild 455

Kabelfuhrung

(1) Entliftungsschiauch
(Luftfiltergehause)

(2 Anlasserkabel

(3) Kraftstoffstandmesser

(4) Batterie

(5) Band

(8 Relaisschalter

(73 EXUP-5ervomotor

(8} Kabel der hinteren Blinkleuchte

(8) Schiuss-Bremslicht-Stecker

4o Digitalzindfunkengeber

1) Positives Batteriekabel

i2 Reservetank
(Hinterradstossdampfer)

i3 Entliftungsschliauch
(Kurbelgehause)
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3 Bild 456
Kabelfihrung

(1) Kupplungsschiauch
(@ Lenkerschalterkabel {links)

I (3) Gaskabel
T ! i (a} Vorderradbremsschiduche
N 5} Vorderradbremsschalterkabel
Lenkerschalterkabel {rechts)
Band
Lenkerschalter-Stecker (rechts)
i (8} Lenkerschakerkabel (links)
dd Liftermotor-Stecker
A1 Zindspule
i2 Zindspule-Stecker
13 Hauptschalter-Stecker
et Tt @& Vorderradbremsschalterkabel
1% Anlasserkabel
A6 Anlasser komplett
@7 Scheinwerfer-Stecker
7 @8 Kabel der vorderen Blinkleuchte
(finks)
19 Kabel der vorderen Blinkleuchte
(rechts)

o

I X
Il__
™

@@

@:

A Das Hauptschalterkabal,
die Lenkerschatterkabel und die
Vorderradbremsschalterkabel
festklemmen

B Das Kupplungsschalterkabel
und die Lenkerschalterkabel
festklemmen
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19 Anzugsmomente

Antriebseinheit

Nockenwellendeckel M6
Auspuffrohr

Zylinderkopf Mutter M10
Zylinderkopf Hutmutter M10
Zundkerze

Ventildeckel M6

Pleuel

Steuerkettenrad
Steuerkettenspanner
Steuerkettenspanner Verschluss-Schraube
Kettenfuhrung M6
Olpumpengehiuse M6
Olpumpenhalterung
Olffiltergehéduse

Olwanne
Olablass-Schraube
Olleitung 1

Olschwallblech unten
Olschwallblech oben
Olkiihlerschlauch
Olstandschalter
Auspuffrohr M8
Auspuffrohr/Schalldampfer
Schalldampfersupport
Schalldampferstutze
Auspuffrohr Blindverschluss
Kurbelgehause M10
Hauptwelle Lageranschlag
Kurbelwelle Abschlussdeckel
Kurbelgehausedeckel rechts
Kurbelgehduse M6
Kurbelgehause M8
Kurbelgehause M9
Anlasserkupplung M8
Kettenfuhrung Zahnkette
Kupplungsnabe
Kupplungsfeder

Antriebskettenrad

Schalttrommel Anschlaghebel
Schaltnockenanschlag
Fuhrungsstangenanschlag Schaltgabeln

Leerlaufschalter

10 Nm
15Nm
41 Nm
41 Nm
17,5 Nm
10 Nm
36 Nm
24 Nm
10 Nm
20 Nm
10 Nm
10 Nm
10Nm
15Nm
10 Nm
43 Nm
7 Nm
10 Nm
10 Nm
32 Nm
10 Nm
20 Nm
20 Nm
20 Nm
20 Nm
10 Nm
10 Nm
10 Nm
7 Nm
10 Nm
12 Nm -
24 Nm
32 Nm
25 Nm
10 Nm
70 Nm
8 Nm
70 Nm
10 Nm
10 Nm
10 Nm
4 Nm




Fahrgestell

Steckachse Vorderrad M14
Klemmschraube Steckachse vorn
Vorderradkotfilgel

Klemmnabe Gabelbricke unten
Klemmnabe Gabelbricke oben
Lenkerkrone Gabelbriicke oben M22
Bremssattel vorn/hinten

Bremsscheibe an Rad

Klemmschelle Hauptbremszylinder vorn
Deckel Hauptbremszylinder

Entltfter Bremse/Kupplung
Hohlschraube Bremsschilauch

Lenker und Lenkernabe

Lenkernabe und Lenkerkrone

Griffende

Motorhalterung:

Motorhalterung Klemmnabe Zylinderkopf/Zylinder
Motorhalterung hinten
Befestigungsschraube Zylinderkopf M10
Befestigungsschraube Zylinder M10
Befestigungsschraube hinten oben M10
Befestigungsschraube hinten unten M10
Rahmen:

Fussraste an Rahmen vorn

Fussraste und Fussrastenkonsole
Schwingarmachse M18
Verbindungsarm an Rahmen

Arm an Schwingarm

Arm an Verbindungsarm

Federbein hinten an Rahmen

Federbein an Hebel

Fussraste an Rahmen
Hauptbremszylinder hinten an Rahmen
Hinterer Rahmen an Rahmen

Zugstange vorn/hinten

Bremsscheibe an Kupplungsnabe
Kettenrad an Nabe

Hintere Steckachse M18

Seitenstander an Rahmen
Seitenstander Drehzapfenschraube M10
Seitenstander Drehzapfenmutter

75 Nm
20 Nm
9 Nm
23 Nm
20 Nm

110Nm

35 Nm
20 Nm
9 Nm
2 Nm
6 Nm
25 Nm
28 Nm
20 Nm
7 Nm

22 Nm
15 Nm
60 Nm
33 Nm
60 Nm
55 Nm

28 Nm
55 Nm

130 Nm

45 Nm
70 Nm
70Nm
42 Nm
40 Nm
28 Nm
20 Nm
55 Nm
28 Nm
20 Nm
60 Nm

150 Nm

28 Nm
48 Nm
38 Nm
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20 Mass- und Einstelitabelle

Allgemeine Fahrzeugdaten

Fahrzeug-ldentifikationsnummer

Abmessungen
Gesamtlange
Gesamtbreite

Gesamthohe

Radstand
Mindestbodenfreiheit
Gewicht alle Behalter voll
Kleinster Wendekreisradius

Motor
Bauart

Zylinderanordnung
Hubraum

Bohrung

Hub
Verdichtungsverhaltnis
Verdichtungsdruck
Anlass-System
Schmiersystem
Motorol

Olmenge bei Wechsel
Olmenge mit Filterwechsel
Gesamtolmenge
Kuhlmittelmenge
Luftfilter

Treibstoff

Tankinhalt
Reservemenge
Vergaser

Zundkerze
Elektrodenabstand
Kupplungsbauart

Getriebe
Primarsystem
Primaruntersetzung
Sekundaruntersetzung
Sekundaruntersetzung
Bauart

Betatigung

JYA3LJTO

2200 mm
730 mm
1160 mm
1460 mm
135 mm
235 kp
3600 mm

4-Takt-Ottomotor, wassergekiihlt,
2 obenliegende Nockenwellen
4 Zylinder Reihenmotor

1002 cm?

75,5 mm

56,0 mm

12:1

13,6 — 14,8 bar

Elektrisch

Nass-Sumpf

SAE 20W 40 SE bis Minus 5°C
SAE 10W30 SE bis Plus 15°C
2,7 Liter

3,0 Liter

3,5 Liter

2,1 Liter

Trockenelement
Normalbenzin

19 Liter

3,5 Liter

4x MIKUNI BDST38 x 4

NGK DRSES-L / ND X24ESR-U
0,6 -0,7 mm
Mehrscheiben-Nasskupplung

Stirnradgetriebe
68/41 (1,659)
Kettentrieb

47/17 (2,765)
5-Gang Synchron
Fussbedienung




Ubersetzungen:
- 1. Gang
— 2.Gang
- 3. Gang
- 4. Gang
— 5. Gang

Fahrgestell
_Rahmenbauart
Nachlauf
Nachlaufmass

Reifengrisse
Bauart
Grosse

Typ

Hersteller

Maximal zulassige Last

Reifendruck kalt
bis 90 kp
von 90 kp bis Maximallast

Bremsen
Vorderradbremse
Betatigung
Hinterradbremse
Betatigung

Radaufhangung
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Stossdampfer vorn
Stossdampfer hinten
Hub des Rads vorn
Hub des Rads hinten

Elektrische Anlage
Zundung
Lichtmaschine
Batteriemodell
Batteriekapazitat
Scheinwerfertyp

Lampentabelie
Scheinwerfer

Kennlicht
Schiusslicht, Bremslicht

Blinklicht

Nummernschildbeleuchtung

Armaturenbeleuchtung
Kontroll-Lampen

36/14 (2,571)
32/18 (1,778)
29/21 (1,381)
27/23 (1,174)

28/27 (1,037)

Rautenrahmen

26,75°

110 mm

vorn hinten
Schlauchlos Schlauchlos
130/60 170/60
VR17-V280 VR17-V280
130/60 ZR17 170/60 ZR17
Bridgestone CY15 Bridgestone CY16
Duniop K510F Dunlop K510
Pirelli MP7S Pirelli MP7S
Michelin A59X Michelin M59X
174 kp

205 kp (D, F)

vorn hinten

2,5 bar 2,5 bar

2.5 bar 2,9 bar
Doppelte Scheibe

Lenkerhebel rechts

Einfache Scheibe

Rechter Fuss

Teleskopgabel

Schwinge

Schraubenfeder, Oldampfer
Schraubenfeder, Gas/Oldampfer
120 mm

130 mm

T.C.l. (digitale Zindung)
Wechselstromgenerator
YB14 L

12V 14 AH

Halogen

12V, 35/35 W (I, AUS, N2)
12V, 55+60/55 W (B, D, F, S)

12V, 45/40 W (A, DK, E, GR, N, NL, SF)
12V, 60/55 W (CH)

12V,5W

12V, 5/21 W

12V,21 W

12V,5 W

12V,3,4W

12V, 3,4 W
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Zylinderkopf

Maximaler Verzug

0,03 mm

Zylinderblock

Bohrung 75,500 - 75,505 mm
Messebene von oben 40 mm

Maximale Konizitat 0,05 mm
Maximale Ovalitat 0,05 mm
Nockenwelle

Antrieb Kette
Lagerdurchmesser:

- 11, 14, E1, E4 24,470 - 24,491 mm
- 12, 13, E2, E3 24,500 - 24,521 mm
Laufspiel:

- 11,13, E1, E4 0,020 - 0,054 mm
- 12, 13, E2, E3 0,030 = 0,084 mm
Nockenhohe:

— Einlass 32,65 - 32,65 mm
- @Grenzmass 32,45 mm

- Auslass 32,95 — 33,05 mm
— @Grenzmass 32,85 mm
Nockenbreite:

- Einlass 24,95 - 25,05 mm
— Grenzmass 24,85 mm

— Auslass 24,95 — 25,05 mm
- Grenzmass 24,85 mm
Nockenerhebung:

— Einlass 7.50 = 7,70 mm

— Auslass 7,75 = 7,95 mm
Maximaler Schlag Lagerstellen 0,03 mm
Steuerkette

Typ DID219FS

Anzahl Glieder 108

Spanner automatisch
Ventile

Ventilspiel kalt:

— Einlass 0,11 - 0,20 mm




-~ Auslass 0,21 — 0,30 mm
Teller-Durchmesser:

— Einlass 23,40 — 23,60 mm
— Auslass 24,90 — 25,10 mm
Tellerbreite:

— Einlass 1,63 — 2,90 mm

— Auslass 1,63 — 2,90 mm
Ventilsitzbreite Grenzmass:

— Einlass 0,90 - 1,10 mm

— Auslass 0,90 - 1,10 mm
Randdicke Grenzmass:

- Einlass 0,45 - 0,95 mm

— Auslass 0,75 - 1,25 mm
Ventilschaft-Durchmesser:

-~ Einlass 4,475 — 4,490 mm
- Auslass 4,460 — 4,475 mm
Grenzmass:

— Einlass 4,445 mm

— Auslass 4,430 mm
Ventilfuhrungen

Innen-Durchmesser.

— Einlass 4,500 - 4,512 mm
— Auslass 4,500 — 4,512 mm
Grenzmass:

— Einlass 4,55 mm

— Auslass 4,55 mm
Laufspiel:

— Einlass 0,010 - 0,037 mm
- Ausiass 0,025 - 0,052 mm
Grenzmass:.

— Einlass 0,08 mm

— Auslass 0,10 mm
Maximaler Schlag Ventilschaft 0,01 mm
Ventilfedern

Ungespannte Lange:

— Einlass 40,73 mm

— Auslass 44.01 mm

Lange eingebaut — Ventil geschlossen:

— Einlass 35,00 mm

— Auslass 35,00 mm
Federkraft bei Lénge 35,0 mm

— Einlass 12,20 — 13,20 mm
- Auslass 21,00 — 23,00 mm

Rechtwinkligkeit Grenzmass:
— Einlass
-~ Auslass

2.5°/1,7 mm
2.5°/1,7 mm
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Kolben

Schaft-Durchmesser
Messebene von unten

795,425 — 75,440 mm
3,00 mm

Laufspiel 0,06 - 0,08 mm
Ubergrésse 76,00 mm
Kolbenringe

Starke:

— 1. Ring (oben) 0,80 mm

— 2. Ring 0,80 mm

- 3. Ring 1,50 mm
Stoss-Spiel:

— 1. Ring (oben) 0,30 - 0,50 mm
— Grenzmass 0,70 mm

- 2. Ring 0,30 - 0,50 mm
— Grenzmass 0,70 mm
Pleuel

Laufspiel auf Kurbelwelle

0,032 - 0,056 mm

Kurbelwelle

Breite eines Kurbelwangenpaars
Gesamtmass von Wange zu Wange
Maximaler Schlag Hauptlagerzapfen
Seitenspiel Pleuel

Laufspiel Hauptlager

Position Axiallager

55,70 - 59,50 mm
339,8 — 340,2 mm
0,03 mm

0,160 - 0,262 mm
0,020 - 0,044 mm
Lagerzapfen 4

Kupplung

Starke der Aussenlamelle
Verschleissgrenze

Starke der Innenlamelle

Maximaler Verzug

Kupplungsfeder ungespannte Lange
Grenzmass

Betatigung

2,90 - 3,10 mm
2,80 mm

1,90 - 2,10 mm
0,10 mm

55,50 mm
54,50 mm
hydraulisch




Getriebe

Maximaler Schlag Primarwelle
Maximaler Schlag Sekundarwelle

Maximaler Schlag Fuhrungswelle Schaltung

0,08 mm
0,08 mm
0,10 mm

Vergaser

Typ/Hersteller
Fahrzeugtyp
|dentifikationsnummer
Hauptdise:

- Zylinder 1, 4

- Zylinder 2, 3
Bremsluftdise
Dusennadel
Nadeldlse
Leerlaufduse
LeerlaufUbergang
Leeraufluftdise
Leerlaufschraube
Schwimmerventil
Starterduse
Umgehungsbohrung
Drosselventil
Kraftstoffniveau

BDST38/MIKUNI
3GM1, 3GM2, 3LG1
3GMO0

125,0 mm
122,5 mm

85 mm
5CEWS8-3,5 mm
Y-0

40 mm

0,85 mm

115 mm

2'% Umdrehungen
1,7 mm

60 mm

0,80 mm

125 mm

10,5 =115 mm

3LE1, 3LF1, 3LH1
3LEQO, 3LFO0, 3LHOO

127,5 mm
125,0 mm

85 mm
5CEWS8-3,56 mm
Y-0

40 mm

0,85 mm

115 mm

22 Umdrehungen
1,7 mm

60 mm

0,80 mm

125 mm

Schmiersystem

Offilter Papierwechselpatrone
Olpumpe Trochoide
Laufspiel Spitze 0,09 - 0,15 mm
Grenzmass 0,20 mm
Seitenspiel 0,03 — 0,08 mm
Grenzmass 0,15 mm
Umgehungsventil — Einstelldruck 1,8 - 2,2 bar
Uberdruckventil = Ansprechdruck 3,9 — 4,7 bar
Kihlsystem

Abmessungen — Kuhler:

— Breite 360 mm

— Hdéhe 217,8 mm

- Tiefe 32 mm
Kiihlerdeckel — Offnungsdruck 0,95 - 1,25 bar
Ausgleichsbehalter Inhalt 0,40 Liter

Inhalt Niveau — Niveau 0,15 Liter
Kiihimittelpumpe — Bauart Schleuderpumpe
Ubersetzung Antrieb 68/41x41/43

135




21 Schaltplane

Legende zu Schaltplan 1

il

Kupplungsschalter

2 Lichthupenschalter
«PASS»

3 Blinklichtschalter
a | LIRN>

4 Signalhornschalter
«HORN=»

5 Abblendlichtschalter
«LIGHTS»

6 Schalter an der
Lenkstange (R)

7 Scheinwerfer (L)

8 Zusatzlampe

9 Scheinwerfer (L)

10 Scheinwerferrelais

11 Zungenschalter

12 Tachometer

13 Instrumentanbeleuchtung

14 Instrumenten-
Kontroll-Lampe

15 Blinkleuchte-
Kontroll-Lampe «TURN-=

16 Fernlicht-Kontrollampe

«HIGH BEAM»
® &

17 Leerlauf-Kontrollampe
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«NEUTRAL» <1 o ® :
18 Olstand-Kontrollampe 0|0 . ) 3
«OIL LEVEL= s 1 T S —— _I-.H_.. C
19 Scheinwerfer (R} eole '..
LK 2] 5 i)

20 Signalhorn . - :
21 Blinklicht vorne (R) j | : : :
22 Vorderrad- e v ; i : A
Bremslichtschalter - 3
23 Hauptschalter . :
24 Lichtschalter «LIGHTS»
25 Motorstoppschalter @ O
<ENGINE STOP=
26 Startknopf «START» 1
27 Schalter an der
Lenkstange (L) -
28 Vorderrad-Bremsschalter
30 Kraftstoffpumpe
31 Zindung )
32 EXUP-System
33 Seitenstanderschalter
34 Blinkerrelais @
35 Anlasser = (]
36 Relaisschalter —
37 Batterie @ .!.'E
38 Geblasemotor
39 Thermoschalter
40 Sicherung =
41 Hintere Blinkleuchte (R) . g5 S B s &
42 Schiuss-/Bremsleuchte r
43 Blinkleuchte (L) :
44 Thermoeinheit T
45 Relaiseinheit
46 Kraftstoffzuleitung
47 Widerstand 4
48 Hauptsicherung
49 Leerlaufkontrolle :; ::
50 Olstandschaiter
51 Drehstrom-Lichtmaschine
52 Gleichrichter/
Spannungsregler
Suchspule
Zindkerze
Ziindspule

53
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Farbkodierung

B schwarz LY blau/gelb
R rot L/R blau/rot
O orange B/Y schwarz/gelb
L blau B/R  schwarz/rot
P rosa W/R  weiss/rot
Legende Schaltplan 2 by gelb W/B  weiss/schwarz
G griin W/G  weiss/griin
1 Hauptschalter W weiss Y/L gelb/blau
2 Gleichrichter/ Ch schokoladenfarbig Y/R  gelbirot
Spannungsregler Dg dunkelgriin Br'W  braun/weiss
3 Drehstrom-Lichtmaschine Gy Grau RY rot/gelb
4 Benzinpumpenrelais Br bBraun R'W  rot/weiss
5 Kraftstoffpumpe L/B blau/schwarz R/G rot/griin
6 Zl‘.:mdspufe LYW blauw'weiss
7 Zundkerze
8 Suchspuie
9 Digitale Zundsteuerung

10 Reserveschalter
11 EXUP-Servomotor
12 Motor-Temperaturanzeige
13 Thermosinheit @ RIBrjLIL/R
14 Widerstand OFF
15 Kraftstoffzuleitung oN OO Q
16 Tachometer =
17 Blinkermrelais l
18 Herkonrelais Br
19 Vordere Blinkleuchts
20 Blinkleuchte-Kontrollampe L/R
« TLURN= @
21 Hintere Blinkleuchte @
22 Blinklichtschalter «TURN» @
23 Schluss-/Bremsleuchte :
24 Zusatzlampe
25 Scheinwerfer A
26 Fernlicht-Kontrollampe L/W @*E"
«HIGH BEAM= i I

10

27 Lichthupenschalter «PASSs
28 Instrumenten-Kontrollampe @
29 Lichtschaiter «LIGHT S« & Br-O™\LOR/W R/W
30 Abbiendlichtschalter @ @ O—R/W 1+¢—o—

9

«LIGHTS» Br

31 Sicherung (Scheinwerfer) f NE) @ I—-—-—-—.I v

32 Sicherung (Signal) (T I . 4

33 Vorderrad- Q | b N I @
Bremslichtschalter @ L ‘?
=

34 Hinterrad-Bremsschalter %

35 Leerlaufschalter : e ¥

36 Signalhornschalter Br 2 8 IL,
«HORN» -

37 Leerlaufanzeige
«NEUTRAL» @I L/W,

38 Hupe | LW
39 Olstandschalter i & @
40 Olstand-Kontrollampe % 2

«OIL LEVEL=» & Br i
41 Anlasserschalter «START» -G-:éf gr g; @_Jr Efr
& .0 & @©

42 Luftermotor

43 Relaiseinheit @I

44 Ausschaltrelais des R/Y _ T
GQ/'Y

Starter-Schaltkreises Z
45 Kupplungsschalter
46 Seitenstanderschalter
47 Motorstoppschalter g@} Y E
«ENGINE STOP»
48 Thermoschalter
49 Sicherung (Ventilator) L/R
50 Sicherung (Zindung)
51 Anlasserrelais ﬁ\ R/Y|IL |L/B @'T\\ Y [L/B
52 Relaisschalter
53 Batterie
94 Hauptsicherung
55 Scheinwerferrelais
(fir D und F)
A Fir E, N, DK, GR, | und GB
B FirBund S
C Fir CH
D Fiir A, SF und NL
E Aus dem Abblendlichtschalter =
«LIGHTS=» (gelbes Kabel)

o
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Schaltplan 3
Benzinpumpe

Batterie
Hauptsicherung
Hauptschalter
Sicherung
Motorstoppschalter
Digitale Zindung
Benzinpumpenrelais
Benzinpumpe

0o =) N O B LD P —

Schaltplan 4
Elektrische Bauteile

Kabelbaum
Sicherung
Hauptsicherung
Widerstand
Blinkerrelais
Batterie
Seitenstander
Hintarrad-
Bremslichtschalter
9 Hauptschalter

10 Reserveschalter
11 Register

12 Relaisschalter
Batterie:

Kapazitat: 12 V 14 Ah
r _ Dichte: 1.280

o~ @bk =
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Schaltplan 5
Elektrische Bauteile

1 Digitale Zundung
2 Relaiseinheit

3 EXUP-Servomotor
4 Leerlaufschalter
5 Olstandschalter
6 Zundspule

7 Hupe

8 Thermo-Einheit

9 Thermoschalter
10 Kraftstoffzuleitung
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Helmut Hitten
Motorradtechnik -

Analysen und Tests

Diese aktualisierte Neuauflage
des seit langem bewahrten
Standardwerkes analysiert in
seinem ersten Teil die neue-
sten Entwicklungen im Motor-
radbau. Im zweiten Teil folgen
iiberzeugende Fahrberichte und
kritische Veergleichstests. Das
Buch bietet jedem einen eben-
so fachkundigen wie dulerst
informativen Gesamtiiberblick.
430 Seiten, 476 Abb., geb.
DM/sFr 56,~ / 6S 437~
Bestell-Nr. 01175

John Robinson

Fahrwerkstuning fiir Motorrader
Wackeln, flattern und pendeln
sind verbreitete »Unarten« vieler
Maschinen. Der Autor vermittelt
die theoretischen Hintergriinde,
die einer professionellen Fahr-
werksabstimmung zu%runde lie-
gen und bietet mit vielen Zeich-
nungen, Diagrammen und For-
meln handfeste Anweisungen,
wie das Zusammenspiel von
Radaufhingung und Reifen
optimiert werden kann.

224 Seiten, 164 Abb., brosch.
DM/sFr 39,- / 65 3[!4,—
Bestell-Nr. 01443

Jurgen Galbebner

Edelbikes selbstgebaut

Die Zahl derer, denen ein Mo-
torrad »von der Stange« nicht
mehr geniigt, nimmt standig zu
und lift viele Bike-Besitzer
selbst zum Schraubenschliissel
greifen. Hierbei hilft dieses
Buch: Yom Selbstbau von Ver-
kleidungen iiber die Veredelung
des Motors bis hin zur Abstim-
mung von Fahrwerk und Brem-
sen beschreibt es alles, was
machbar und erlaubt ist.

172 S., 260 Abb., 43 farbig, geb.
DM/sFr 49,80 / 6S 389,-
Bestell-Nr. 01624

Motorbuch Verlag - Der Verlag tir Motorrad-Blicher
Postfach 1037 43 - 70032 Stuttgart
Telefon (07 11) 21080-0 - Fax (07 11) 23604 15

H. W, Bonsch
Einfithrung in die
Motorrad-Technik
Alles liber Motoren,
Fahrwerk, Bremsen.
370°S., 309 Abb., geb.
DM/sFr 58,-/6S 453 -
Bestell-Nr. 10571

mmumunglnmq
H. W, Bonsch

Der schnellaufende
Zweitaktmotor
Darstellung der tech-
nischen Grundlagen.
174 S., 145 Abb., geb.
DM/sFr 38,-/68 297 -
Bestell-Nr. 10800

=
-
&

.r rﬂ.- l-

Volker Koerdt
Edel-Bikes

Von Konnern bis ins
letzte Detail veredelt.
96 Seiten, 130 Farb-
Abbildungen, geb.

DM/sFr 39,80/65 311,-

Bestell-Nr. 01461

———
Biat wﬁ%’*ﬁﬁf

H. W, Bonsch
Fortschrittliche
Moteorrad-Jechnik
Eine Analyse der

Motorrad-Entwicklung.

286 5., 402 Abb., geb.
DM/sFr 48,-/6S 375,-
Bestell-Nr. 01054

b | Wartueg - bt - Giedieen  Faaiion

Rudolf Hiippen
Motorrad-Elektrik
Funktion, Wartung,
Selbsthilfe — das
ideale Handbuch.
228S., 162 Abb., geb.
DM/sFr 39,-/65 304,-
Bestell-Nr. 10169

Malte Bittner
Motorrader

selbst verschonern
und verbessern
Profi-Tips und Tricks.
258S., 257 Abb., geb.
DM/sFr 44,-/0S 343,-
Bestell-Nr. 01115

Feut by

Paul Klaver

Das Motorrad

und seine Technik

Die pesamte Technik
wird klar erklart,

160 S., 120 Abb., geb.
DM/sFr 32,-/6S 250,-
Bestell-Nr. 01320

Hans-Joachim Mai
1000 Tricks

fiir schnelle BMW's
Alle Zwei-, Drei-,

und Vierzylinder,

322 °S., 500 Abb., geb.
DM/sFr 39,-/6S 304,
Bestell-Nr. 01117

Thomas Becker
Motorrad-Oldtimer
Tips zur Restaurie-
rung von Oldtimer-
Matorradern.

132 5., 103 Abb., geb.
DM/sFr 39,-/65 304,
Bestell-Nr. 10765




Motorrad-Reparaturanleitungen

Mit diesen Reparaturanleitungen kénnen alle technischen Arbeiten am Motorrad ausgefunrt werdaq: Aus- l.lllﬂd Einbau
aller Fahrzeugteile und deren Reparaturen, wie z.B. Motor, Kupplung, Vergaser, E-rernsqn. Getriebe, Haden _giek-
trische Anlage. Viele Abbildungen und Explosionszeichnungen -verdeutlichen die beschriebenen Arbeitsvorgange.

Folgende Béande sind lieferbar:

BMWEKT75,ab1986...............,
2 F R 7 A e G
BMW Serie 5 + 6, 2 Zyl., 1970 bis 1875

(R 50/5, R60/5, R75/5, R60/6, A 75/6, R90/H8, RB03), ....ovv v o v cvinnny
BMW Serie 7 /R 100, 1976 bis1980.............
BMWR45/R6ES, 1978Bbis 1BBD. . . .......civicomannanniiay
BMW R 80, G/S ab Sept. 1980, 5Tab1882. . ., . ......
BMWRBO/R100GS.ab 1088 . ...........
BMW R 100, ab Herbst 1980 . . .. . ...
BMWR100R,ab1881..........

BULTACO Wettbewerbsmodealle, ab 1972
(Alpina, Frontera, Pursang, SherpaT) ......00vute

GILERA 50, ab 1972 (50 Touring RS, 50 Trial RS, Touring
Moped, Trail Moped, Endurc Moped, E-type-Moped). . .. .........

HARLEY DAVIDSON ELECTRA GLIDE + SUPER GLIDE,

1207 e’ b 1974 (PR, FXE. FLLFLH) . . .o vimvvien i sniasnnmnmas
HARLEY DAVIDSON FLT/FXR Evolution, ab 1884 ... ....... ... . 00000 aans
HARLEY DAVIDSON Sportster 883/11001200,ab1886 ... ..........o00ia

HERCULES K50, ab 1888 . . .. s vivivasva i dnii
HERCULES ULTRAS80,ab 1881 ... ......... ...

HONDACSD/CT70/CB0,ab 1872 ... ... . iidiiivives
HONDA B 1S T TR B OTE o ci e a ey soma e s e s
HOMDACB250 T/CB4D0T/CB 400 A, ab 1977 . ... ... ...
HONDACB 250 N/400N, 8B 1978 .. ... .......
HONDACB250RS,ab1980. ...... .. .....
HONDA CB 400/550 4 Zyl., 1973 bis 1980

{CB 440 F, CB 550 Super Sport, CB 550 K3, CB550F2). . ..........
HONDA CB 450, 2 Zyl., ab 1865

(CB 450, CL 450, CB450 K3, CB450 K4, CB450KE) . ... ..o vvivnnnns
HONDACB 45D S b 1OBB . - . ... avidsuvivis s eve do s wan
HOMDACB 750, 1969 bis 1978 (alleModelle). . .. . . ..., ..
HONDACB TS0 K, Fl.ab 1079 . . oo cu v vaiinnsrai i v
HONDA CB 900 «Bold'or-, ab 1978 (FA.FZ) .. ........ ...
HONDACBRGOOF.ab1991. . ... ... .. i,
HONDA CER SO0 RE, BB 1882 ... i risnmms s dd i s sa e naias
HONDACBR1000F, 100 PSS, ab 1087 . . ... cviissumnsscscnsiioiiaina
HOMNDA CBX ProLink, 1980 bis 1883 . .......... ... chcenannn
HONDACXS500,ab 1980, . .......o v iiiiiaaaiisinainrnas
HONDA CX 500/650 C/Burc, ab 1878 . . . o vvvvcnnmrvmr vy
HONDANTVGES0 Révéré, ab 1988 .............
HONDA S8 50 7E, abh 1973 .
HONDAWF 750(5,Clab 1982, . . .ovvnvnnnnoiinan
HONDAVFR750F. ab1880 ................
HOMNDA 600 V Transalp, ab 1987 |
HONDA XL ESD0 S, ab 1878 ... ... v it
HONDAXLS00R, ab1882 .............
HONDA XL BOG R, 8B 1084 ..ol fiiddidaa s
HONDA XRV 750 Africa Twin, ab 1880 . .. .. ....

HUSQVARNA Wettbewerbsmodelle, ab 1972
(125 CR, 125 8C, 125 WR, 175, 250 CR, 250 WR, 360 CR, 400 CR,
400 WR, 450 CR, 450 WR, 460 WR}, . . ... .o ccvei i v

KAWASAKIGPZS5008,ab1986 ... ..........c.co.vvn
KAWASAKIGPZO00R,ab 1984 . . . ... ... . oo,
KAWASAKI 500/750, 3 Zyl., 1872 bis 1976 (H1, H1B, H1C,
H1F, KH 500, H2, H2A H2B H2C). . ........
KAWASAK| Zephyr 500/750,ab 1990 . .. ........ .. ...
KAWASMG Z 20 C, sb 18T « ol i o LI L e e e VR
KAWASAKI Z400/500/550, 80 1979 . . . .. s s vt virtiiiiionsvaacarsabnnans
AWAEBKKIE T B 1080 . o o cciernn i vnnbnssmsaaiad dbsddluiidadee
KAWASAKI Z 1000 MK I, 8D 1070, . ...t vrerme s en e ta b i tatasssnnenns
KAWASAKIZXR 400, 8D 1992, . . . . ..o i emaeinan s
KAWASAKI ZXR 750, ab 1988, . . ....cocvvivinnnann
KAWASAKI ZZ-R600,8D1981 .. ... cvvinnivnn R
KAWASAKIZZ-R1100, 8D 1990 . . . .o vcvvrvnrrnvrsnsnssnnns
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KTM GS 80, ab 1979 (125,175,250,400) .. ... .o ias

MOBYLETTE/MOTOBECANE Moped, ab 1875
(Cady, Commutter, Majorette, Majormatic, Minor Major, Mona 50, |
Moby X, Duamatic, Mastermatic, Luxamatic, Sport Mk ll, Sport Special)

MOTO GUZZ) 750/850/1000, ab 1974 (750 8, 750 & 3,
850 T, 850 T3, 850 Le Mans, C-1000 1-Convert). . .. .. ....coviauanriannns

PUCH Moped (MS 50V, VS 50D, MS 50D, MV 50/3, M2 M3)L .. ........

SUZUKI DR 650, ab 1990
SUZUK GS 400/425 (2 Zyl), ab 1977 (E.ENBlack Suzi). . . . v ..o cvvvanreinn
S ZUKIGSS00E, ab 1989, ... - . v vvivvrvassssrranaaarrasarr eyt
SUZUKIGS 750/6550, ab 1978 (B, DB). . . v v oo c i i i aa

SUZUKI GT 125/185, 2 Zyl., ab 1973 (GT 125 L, GT 125 M,

GT125A, GT 185K, GT185L, GT1BEM, GT185A). . . ....ovv v
SUZUKIGT 250,1976bis 1978, . .. ..o v vvauanns
SUZUKIGT 250 X 7/GT200X5,ab1978 .. ... .ot
SUZUKI GT 750, ab 1971

(GT 750 J, GT TS0 K, GT 750 L, GT 750 M, GT 750 A)
SLZUKIGSX S50, ab 1882 .. ... .cciiiiirecsiiiana
SUZUKI GSX 1100/1100E,ab 1280 .........
SUZUKI GSX-F 1100, ab 1988
SUZUKIGSX-R750,ab1985 ,,......ccvvvnnn
SUZUKIGSX-R750.ab1882 .. ....... ...
SUZUKIGSX-R1100,8b 1985 ... . .cvvvev oo
SUZUKIRMCross, ab 1979 . ... ..o cai et
SUZUKI XV EB00.8ab 188D, ... .o ovi i s b e
SUZUKI 250/350, 2 Zyl., 1964 bis 1975, (T 20, T 250, T 250 K, T 305, T350) ...
SUZUKI 500, 2 Zyl., ab 1968 (T 500 Cobra, T 500 I,

T 500 Il Charger, TS00R, T5004, TS0OK, TS0OL). ... oovivvie s
SUZUK)| Trail'Enduro, ab 1971 ... ...

TRIUMPH 250/350, 2 2yl ab 1988 . . . . . oo i mi s e e

TRIUMPH TRIDENT /BSAROCKET 3,ab 1969 . .. ..........

VESPA-Moped CIAQ/BRAVO,ab1868. . . ... ...
VESPA PX/Cosa, 18591881 . ... ... ...+,

YAMAHADTB0 . ... cosemaainnvns

VAR DT 28 LD s o s s s s, w0 o i T
YAMAHA Enduro/Trail 100/125/175, 1971 bis 1977 (LT 2, LT 3,

AT 1-C, AT 2 AT 3,AT2E AT3,DT125,CT1-C,CT2,CT3, DT175) . ...
YAMAHAF) 1100/1200,ab 1884 . ... ..........
YAMAHAFZREB00,ab 1989 .. ... ... cccivivianmnnenn
YAMAHAFZR 1000,ab1989 . ... ..oy
YAMAHARDBOLC/2, ab 1981 ... ... . co0eeecstssannsisasrransrsnnss
YAMAHARD 125(22Zyl). @b 1873, ..o o vrer i iiian s
YAMAHARD 200 0X, ab 197 7. .. oo ot v e v i
YAMAHA RD 250/350LC.ab1980 . ... ..... ..
YAMAHA RS 100/125,ab1974. . .......
YAMAHASR250SE .. ..........x
YAMAHASRS00.ab 1978 . ......oiianuun
YAMAHA SR 500/T.ab1984 . ........
YAMAHA XJ550,ab1986. . ......... . .ccuns
YAMAHA XJB00,.ab1884 . . . ... ... ... ...
YAMAHA ¥J 600 S Diversion, ab 1992
YAMAHAXIGS0, @b 10B0. , .. 0o ib v s iaviaswavilaaivassissanraassan
YAMAHA XJO00. b 1882 . . ... .o iiv e s mhvryan i ssinssd irdes ey
YAMAHA X5 250/360/400, 1975 bis 1881 . . . ... .o o vvus

YAMAHA XSB850.ab1980. .. ... ..ccvinnnerriins

YAMAHA XT/TT/SR 500, ab 1975 (1 &yl.) .- ... ..,
YAMAHAXTS00,ab1979. .. .o vvverenn.

YAMAHA XT 550, ab1982. .. ... .......
YAMAHAXTBOOE, ab 1991 .. .. icvvrnas

YAMAHAXTBOD Ténérd, ab 1883, .. ... i arrrrncrinrrranaes
YAMAHA XTZ 750 Super Ténéré und TDM 850, ab 1988 und 1881 .......
YAMAHA XY B35 ab 1088, .. ... cciaviinratamacsassrrnnrpanns
YAMAHA 200, 2 Zyl., 1871 bis 1976 (YCS-3 E, YCS-5E, RD200). .. ..
YAMAHA 500, ab 1972 (TX 500, TX 500-A, X3 500 B, XS 5000C). ..
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me m Dieser Band behandelt die Yamaha FZR 1000
ab 1989.

Ammm Er bietet genaue Anweisungen fiir Wartung und
Reparatur.
mit allen

Verstdndliche Detailfotos von allen Arbeitsgén
mm und dbersichtliche Explosionszeichnungen w
m zeigen die komplette Fahrzeugtechnik von Motor,
Getriebe, Fahrwerk, Bremsanlage bis hin zur
Elektronik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher Tabelien-
teil fasst alle technischen Daten, Einstell- und

Messwerte der einzelnen Typen iibersichtlich
Zusammen.
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