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VORWORT

Die SUZUKI! RG500 wurde als eine neue Generation von Motorrddern zu den RG-Modellen
entwickelt, Sie ist mit stark fortschrittlichen Konzepten wie einem flissigkeitsgekiihiten
Viertaktmotor, einer automatischen SUZUK/|! Abgasregulierung (S8.A.E.C.), einer SUZUK!
Ansaugkammer (S.1.P.C.), einem Einschub-Getriebe, einem Kondensator-Entladungs-
ziindsystem, einem Deca-Kolbenbremssystem und volischwebender Hinterradsaufhingung
versehen. Zusammen mit praziser Steuerung und leichter Handhabung ergibt die RG500
eine ausgezeichnete Leistung und hervorragenden Fahrkomfort.

Dieses Service-Handbuch wurde in erster Linie fir erfahrene Mechaniker herausgegeben,
deren Arbeit die Inspektion, Reparatur und Wartung von Suzuki-Motorridern ist. Auch
Mechanikeriehrlinge und “Do-it-yourself”-Mechaniker werden an diesem Handbuch eine
gullerst wertvolle Hilfe haben. Dieses Handbuch enthélt die nsuesten Informationen, die
zum Zeitpunkt der Drucklegung erhdltlich waren, Das Recht dieses Handbuch auf den
neuesten Stand zu bringen oder Korrektionen vorzunehmen ist vorbehalten. -

SUZUKI MOTOR CO., LTD.

Service Publications Department
Overseas Service Division

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CO., LTD. 1985
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Rahmen-Seriennummer oder V.I.N. Fahrzeugs-
kennummer (1) ist ins Steuerkopfrohr eingestanzt.
Die Motor-Seriennummer (2) befindet sich an der
rechten Kurbelgehauseseite. Diese Nummern
sind besonders fliir die Zulassung der Maschine und
zum Bestellen von Ersatzteillen wichtig.

KRAFTSTOFF-, OL-UND
KUHLMITTELVORSCHRIFTEN

KRAFTSTOFE BREMSFLUSSIGKEIT
Benzin mit einer Cktanzah! von 85 — 95 oder Spezifikation und SAE J1703,
héher, das vorzugsweise bleifrei oder bleiarm ist, Klassifizierung: DOT 3 oder DOT 4
verwenden.

" WARNUNG:
MOTOROL

* Da das Bremssystem dieses Motorrades
durch den Hersteller mit einer auf Glycol
basierenden Bremsfliissigkeit gefiillt worden
ist, keine anderen Fliissigkeitstypen, wie
Fliissigkeiten mit Silikon- oder Petrofhasis
verwenden oder einmischen, da dies zu
starkem Schaden fiihren wiirde,

Keinerlei Bremsfliissigkeiten wvon alten,
angebrauchten oder unverschlossenen Be-
haltern verwenden.

Niemals Bremsfliissigkeit verwenden, die
bei der vorherigen Wartung (briggeblieben
und lange Zeit gelagert war.

SUZUKI “CCI"-Ol oder SUZUK! CCI Super-Ol
verwenden. lhre Zusammensetzung ist so, dal
sie beste Motorleistung bei geringsten Verbren-
nungskammern-Ablagerungen, geringste  Vor-
ziindung, maximale Zindkerzen-Lebensdauer und
beste Schmiereigenschaften geben. Falls sie nicht
erhaltlich sind, solite ein ZWEITAKT-OL von guter *
Qualitat {vom unldsbaren Typ) verwendet werden.

GETRIEBEQL *
Ein Multigrad-Motorél SAE 20W/40 von guter
Qualitdt verwenden.

VORDERGABELOL

Gabelol #15 verwenden.

99000-99044-15G SUZUKI Gabetdl #15
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KUHLMITTEL

Ein Antifrost-KiihImittel verwenden, das mit einem
Aluminium-Radiator vertraglich ist und nur mit
destilliertem Wasser in einem Verhaltnis von 50 : 50
gemischt ist.

WASSER ZUM MISCHEN

Nur destilliertes Wasser verwenden. Nicht destil-
liertes Wasser kann zur Korrosion und Verstop-
fung des Aluminium-Radiators fiihren.

ANTIFROST-KUHLMITTEL

Das Kiihimittel wirkt als Korrosions- und Rost-
schutz und verhindert das Gefrieren. Das Kiihl-
mittel sollte daher immer verwendet werden, selbst
wenn die Lufttemperatur in threm Gebiet nicht
bis zum Gefrierpunkt sinkt.

SUZUKI{ empfiehlt die Verwendung des SUZUKI
GOLDEN CRUISER 1200 Antifrost-Kiihlmittels.
Falls dieses nicht erhdltiich sein solite, muB ein
gleichwertiges KiihImittel, das mit dem Aluminium-
Radiator vertriglich ist, verwendet werden.

EINFAHRZEIT

Bei der Herstellung werden nur die besten Werk-
stoffe verwendet, und alle maschinell gefertigten
Teile werden unter hochstem Qualitatsanspruch be-
arbeitet. Trotzdem missen die beweglichen Teile
des Motors "EINGEFAHREN" werden, bevor der
Motor hdchster Belastung ausgesetzt werden kann.
Die zukiinftige Leistung und Zuverlassigkeit des
Motors hangt von der Sorgfalt und der wihrend der
Einfahrzeit geiibten Zuriickhaltung ab. Als Faust-
regel dienen folgende Angaben:

IDENTIFIZIERUNG DER
ZYLINDER

Die vier 2ylinder dieses Motors werden als Zylinder
Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3 und Nr. 4 bezeichnet, wie in der
Foto gezeigt.

ERFORDERLICHE MENGE DES ANTIFROST-
KOHLMITTELS
Losungskapazitat {totat): 2 250 ml

WARNUNG:

Mischen von Antifrost-Kithimittel sollte 60%
nicht iiberschreiten. Mischen dariiber hinaus
wiirde seine Wirkbarkeit vermindern. Falls
die Mischrate des Antifrost-Kilhimittels unter
50% ist, wird die Rostschutzfahigkeit stark
vermindert. Mischen Sie die Lésung unbe-
dingt mit 50%, selbst wenn die Lufttemperatur
nicht bis zum Gefrierpunkt geht.

Jede neue Einheit enthdlt “Bar’s Leak”-
Material.

¢ Halten Sie sich wahrend der Einfahrzeit an diese

Motordrehzahlgrenzen:

Erste 800 km Unter 6 000 U./min

Biszu 1 600 km Unter 8000 U./min

Uber 1 800 km Unter 10 000 U./min

¢ Nachdem ein Kilometerstand von 1 800 erreicht

ist, kann das Motorrad mit Voligas gefahren
werden.

Uberschreiten Sie jedoch niemals 10 000 U./min
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SPEZIALMATERIALIEN

Die unten aufgefiihrten Materialien werden fiir die Wartungsarbeiten an der RG500 bendtigt und soliten stets
griffbereit sein. Sie erganzen solche Standardmateriatien wie Reinigungsfliissigkeiten, Schmiermittel, Schmir-
gelpapier und dergleichen. Wie und wann diese Materialien gebraucht werden, ist im Text dieses Handbuchs

erlautert.
MATER!AL TEIL SEITE TEIL SEITE
® Seitenstanderwelle 2- 2 & Radlager 7- 7
® Bremspedalwelle und Brems- & | enksdulenlager 7-27
stangen-Verbindungsglied ® Hinteres Kettenrad- 7-40
¢ Oldichtungen 3-35 Trommellager
® Kickstarterzahnrad 341 ® Schwingenlager, Dampfer- 7-57
e Oldichtung fiir Kickstarterwelle| 3-37 trégerlager
® O-Ring fir Drehscheibenventit 3-42
e Qldichtung der Wasser- 3-45
SUZUKI SUPER GREASE pumpenwelie
s & (Getriebeschalthebel- 4- 9
99000-25010 Montagenocken 3-8
{(Schmierfett) ® Anlalipedalhebel-Stahlkugein 3-50
e Dichtungsfldchen der Kurbel- 3-44
gehause
® Mechanische Dichtung der 4- 9
Wasserpumpe
® \Wassertemperatur-MeRgeber 412
SUZUK! BOND Nr. 1207B
99000-31140
{Dichtungsmasse)
® Schaltnocken-Stiftplatten- 3-36
schraube
® Schaltnockenanschlag- 3-36
schraube
¢ Wasserpumpenwelle- 4-10
Gehauseschraube
THREAD LLOCK SUPER
fl133371
99000-32020
{Gewindebindemittel)
e Magnetrotormutter 3-46

THREAD LOCK SUPER
“1342"

99000-32120
{Gewindebindemittel)
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MATERIAL TEIL SEITE 3 TEIL SEITE
® Bremsscheibenschraube 7- 8 |
7-41
|
f
- |
THREAD LOCK *1360" i 3 .
99000-32130 : |
(Gewindebindemittet) 1
e LagerHaltesehraube l 3-36
® |nnenventilsitzschraube | 345
® Magnetstatorschraube 3-46
® Dampferstangenschraube 7-21
® Posi-Dampfermutter 7-21
THREAD LOCK "1342"
99000-32050
(Gewindebindemittel)
SUZUKI BRAKE FLUID
99000-23021
{Bremsfliissigkeit)
SUZUKI FORK OIL #15 ’
99000-99044-15G
{Gabheldl)
® Kihimittel
SUZUKI GOLDEN CRUISER
1200 {2L)
99000-24120
{(Kiihimittel)
e Kihimittel 4- 2

SUZUKI BAR's LEAK
99000-24240
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VORSICHTSMASSNAHMEN UND ARBEITSREGELN

Beim Warten, Demontieren und Montieren von Motorrddern unbedingt folgende Punkte beachten.

o Den Motor nicht im Haus bzw. in der Garage laufen lassen, ohne dal} ausreichende Beliiftung vorhanden
ist.

o Unbedingt Packungen, Dichtungen, Sprengringe, O-Ringe und Splinte gegen neue auswechseln.

WARNUNG:

Niemals einen Sprengring ein zweites Mal verwenden. Nachdem ein Sprengring von einer Welle entfernt
wurde, sollte er weggeworfen und ein neuer Sprengring mul angebracht werden.

Wenn ein Sprengring angebracht wird, ist darauf acht zu geben, dal er nicht weiter expandiert wird als
notwendig, um ihn iiber die Welle zu schieben.

Nachdem ein Sprengring eingesetzt wurde, immer iiberpriifen, ob er vollstindig und sicher in seiner Nut
sitzt.

o Beim Anziehen von Schrauben und Muttern mit denen mit groferem Durchmesser beginnen, dann zu
denen mit kleinerem Durchmesser Ubergehen, und von innen nach aullen diagonal auf das vorgeschriebene
Auzugsmoment anziehen,

0 Spezialwerkzeuge benutzen, wenn sie vorgeschrieben sind.

o Die vorgeschriebenen Originalteile und empfohlenen Ole verwenden.

o Wenn mehr als zwei Personen zusammenarbeiten, auf gegenseitige Sicherheit achten.

o Nach der Montage die Befestigung und Funktién der Teile liberpriifen.

0 Benzin, das adullerst leicht entflammbar und hochexplosiv ist, mit groflter Vorsicht behandeln. Niemals
Benzin als Reinigungsmittel verwenden.

Die Begriffe "“Warnung”, “Vorsicht'" und ““Zur Beachtung'’ tauchen gelegentlich in diesern Handbuch auf und
haben folgende Bedeutung:

WARNUNG ............. Die personliche Sicherheit des Fahrers ist betroffen. Nichtbeachtung kann zu
Verletzung flhren.

VORSICHT ............. Zum Schutz des Motorrads mulR diese Anweisung oder Regel streng beachtet
werden,

ZUR BEACHTUNG ....... Unter dieser Uberschrift werden Ratschldge zur Erleichterung der Arbeiten am

Motorrad gegeben.

VERWENDUNG VON ORIGINAL-
SUZUKI-TEILEN

Zum  Auswechseln irgendeines Teils dieser
Maschine nur das entsprechende Criginal-SUZUKI-
Ersatzteil verwenden. Imitationen oder Teile von
anderen Herstellern ats SUZUKI, die anstelle der
Original-SUZUKI-Teile verwendet werden, konnen
die Leistung der Maschine reduzieren und
schlimmstenfalls teuren mechanischen Schaden
verursachen,
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND FAHRGESTELL
LEERGEWICHT Vorderradauf- Teleskopgabel,
Gesamtlinge . 2100 mm . héngung pneumatisch/
Gesamtbreite ' 695 mm - ] Sgralfe_derﬂ, Glgedampft
or ; mit Posi-Dampfer.
Gesamthohe 1185 mm Federvorlast einstellbar.
Radstand | 14256 mm Hinterradaufhangung Vollschwebendes
| Bodenfreiheit 1120mm | | Aufhingesystem,
Leergewicht ] 154 kg dlgedampft, Feder-
vorlast ganz einstellbar.
MOTOR Lenkwinkel 30° {rechts und links}
T ' Wassergekiihlter Vorlauf 64° 50’
yP Zweitaktmotor Nachlauf 110 mm N
Zylinderzahl 4 Wenderadivs | 32 mm ’
Bohrung 56,0 mm B Vorderradbremse Scheibenbremse,
Hub 50,6 mm - doppelt
Hubraum 498 ecm? Hinterradsbremse Scheibenbremse
Vé}dichtungsver- 701 HVordeFré'ifengr('j[Se b 10/90V 16 ‘__
haltnis " _ | HinterreifengrofRe 120/90V 17
Vergaser MIKUNI VM28SH | Vordergabelhub 130 mm
. Polyurethan- Hinterradshub 127 mm
Luftfilter Sch\gumeinsatz
Startersystem Kickstarter ELEKTRISCHE ANLAGE
Schmiersystem | SUZUKI “CCI” Ziindung SUZUKI “PEI”
Zindzeitpunkt 14° Vor o.T. unter
GETRIEBE 1700 U/min
Mehrscheiben- 26° Voro.T.
Kupplung Olbadkupplung (2700-6000 U/min)
_ 6-Gang-Synchron- und 11° Vor o.T. iber
Getriebe getriebe | 9500 U/min
1 nach unten, Zindkerze N.G.K.: B9ES ... EO1
Schaltschema 5 nach oben N.G.K.: BROES ...
| Hilfsantriebs-/ - i : Andere
Abtriebszahn- 1,000 {54/54) Batterie 12V 14, 4kC {4 Ah)/
radibersetzung _— 10 Std.
Primaruntersetzung 2,230 (58/26) Generator Dreiphasen-Wechsel-
?Hduntersetzung 2,600 (40/16) : : stromgenerator
Gangabstufungen, Sicherung [ 20A
2. Gang | 1,750 (28/16)
3. Gang | 1,380 (29/21) Kraftstofftank |
4.Gang | 1,173 (27/23) -+ Reserve 221
5.Gang | 1,045 (23/22) | Reserve | 501L
6. Gang | 0,956 {22/23) Matoro| 5L
Antriebskette DAIDO: DID 50VA | Getriebeol 1,700 ml
TAKASAGO: RK50 | Kihimittel 220m ]
HFO 106 Glieder Vordergabeldl 441 ml
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REGELMASSIGER WARTUNGSPLAN

Die untenstehende Tabelle gibt die empfohienen Zeitabstande fiir alle erforderlichen Wartungsarbeiten an,
die notwendig sind, um den Betrieb des Motorrads bei bester Leistung und Wirtschaftlichkeit zu gewahr-
leisten. Die zuriickgelegten Strecken werden in Kitlometern angegeben.

ZUR BEACHTUNG:
Fiir Motorrider, die unter extrem harten Bedingungen eingesetzt werden, kann héufigere Wartung
; erforderlich sein.

REGELMASSIGE WARTUNGSTABELLE

\
Die Zeitabstinde sollten dem Kilo- km 1000 | 6000 12 000 18 000 24 000

meterstand oder den Monaten ent-

sprechend bhestimmt werden, je ‘
nachdem, weches zuerst kommt. Monate 2 12 24 36 48
Batterie - - r ! | |
Motorschrauben und -muttern o T T | T T T
Zyiinderkopf:Zylinder und Auspufftﬂ(_)t[;{_ ) _‘ R L 9 C L C R C_ o
Luftfilter - Alle 3 000 km saubern
 Ziindkerzen B | R | R R R

Vergaser o B - ] R e T T R
Olpumpe - N I N [ i

- - - | | | N
Kraftstoffleitungen " .

Alle 4 Jahre ersetzen

Kupplung I I | I |
Getriebed! V - R — R - R

| — f | - |
Alle 4 Jahre ersetzen
Kihimittel Atlle 2 Jahre ersetzen
[ | i |

_A}E__I__e_ __‘I 000 km sdubern und schmieren

Radiatorschlauche

Antriebskette

Bremsen | [ | i | [

| [ I | [
Alle 4 Jahre ersetzen

Bremsschlauche =

Bremsfluss?g@t ~ Alle 2 Jahre ersetzen
Reifen - | I I t | i
Lenkung | | | | |

Vordergabel N _
ordergabe Luftdruck alie & Monate iberprifen

Hintere Aufhingung ' _ - 1 - o
Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T T

T: Anziehen [: iiberprifen F: Ersetzen C: Sdubern
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist wichtig, um problemloses Arbeiten und eine lange Lebensdauer jedes beweglichen
Teils des Motorrads zu gewahrleisten.

Die wichtigsten Schmierstellen sind unten angegeben.

ZUR BEACHTUNG:

* Vor dem Schmieren jeglicher Teile, zuerst Roststellen beseitigen und Fett, Ol, Schmutz oder RuB
abwischen.

* Dem Wetter usw. ausgesetzte rostanfillige Teile mit Motordl oder Fett schmieren.

Bremshebelhalter @

Auslaventilseilzug @-

@ Getriebeschaltgelenkdrehbolzen
@ Schwingendrehbolzen

[Seitensténderdrehbolzen

B Drehzahlmesserkabel
[ Drehzahlmesserantrieb

[ Antriebskette



2-3  REGELMASSIGE WARTUNG UND INSTANDHALTUNG

WARTUNGS- UND INSTANDHALTUNGSARBEITEN

Dieser Abschnitt beschreibt die Wartungsarbeiten
der einzelnen Punkte des Wartungsplans.

BATTERIE
LA_He 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen

e Den Kraftstofftank entfernen. (Siehe Seite 3-2)
» Die Batteriespannung mit dem SUZUKI-
Taschentester priifen.
Falis die Spannung unter 12,0V ist, muB diese
Batterie neu aufgeladen werden.

Batteriespannung Uber 12,0V

e Die @ und @ Dradhte der Batterie abnehmen
und die Batterie aus dem Rahmen nehmen.

VORSICHT: _l
Zum Warten der Batterie den “ELEKTRI- '
SCHEN ABSCHNITT' lesen. ]

MOTORSCHRAUBEN UND -MUTTERN | 1in7ERER ZYLINDERKOPF

Nach den ersten. 1 OO(T km “(2 Monate) und‘l
alle weiteren 6 000 km (12 Monate) anziehen. j

ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN UND

-MUTTERN

® Die mittlere Verschalung, den Kraftstofftank
sowie die LuftfilterablaRrohre abnehmen.

e Zuerst die Schrauben und Muttern um 1/4
Drehung I6sen und die Zylinderkopfschrauben
und -muttern in aufsteigender numerischer Folge
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen, wie in der Abbildung gezeigt.

10— 12 N'm
Anzugs Schrauben (1.0 — 1,2 kg-m)
moment Mutt 20 — 24 N-m
TR (2,0 — 2,4 kgm)
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AUSPUFFROHRSCHRAUBEN UND -MUTTERN

® Den Radiator entfernen. (Siehe Seite 3-3)

¢ Die Auspuffrohrschrauben und -muttern auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

24 — 28 N'm

Anzugsmoment (2,4 — 2,8 kg-m}

|
|
|

ZYLINDERKOPF, ZYLINDER UND

AUSPUFFTOPF

Alle 6 G600 km {12 Monate) reinigen J d [L RuR
e RufRlablagerungen in der Verbrennungskamimer w U

des Zylinderkopfes und am Kolbenrand ver- O

groRern die Kompressionsrate und kénnen 000 .,

Vorziindung oder Uberhitzung bewirken.

e Rull, der an der Abgasdoffnung des Zylinders
abgelagert ist, behindert den Abgasstrom und
reduziert den Ausstofl. Rufablagerungen regel-
maflig entfernen.

LUFTFILTER

Alle 3 000 km reinigen

e Den Kraftstofftank abnehmen. (Siehe Seite 3-2)
e Den Luftfiiter abnehmen und dann das Poly -
urethanschaumelement vom Rahmen entfernen.
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e Ein Waschbecken von richtiger GréRe mit nicht
brennbarer  Reinigungsiosung  fillen. Das
Schaumelement in die Reinigungsldsung tauchen
und sauberwaschen.

e Die Reinigungsldsung aus dem gewaschenen
Element pressen, indem Sie es zwischen beiden
Handfidchen zusammendriicken: Das Element
nicht verdrehen oder auswringen, da es sonst
Risse bekommi.

e Das Element in SUZUKI CCI oder CCl SUPER-
Ol einlegen und das (iberschiissige Ol ausdriicken,
so daR das Element leicht mit Ol angefeuchtet
bieibt.

e Das Filterelement richtig am Rahmen anbringen.

VORSICHT:

* Vor oder wihrend des Reinigens das
Element auf Risse untersuchen. Ein
gerissenes Efement mull ersetzt werden.

* Sicherstellen, dal das Element fest und
richtig sitzt, damit keine einstromende Luft
daran vorbeistromen kann. Denken Sie
daran, daff ein schneiler Verschlei® von
Kolbhenringen und Zylinderbohrung oft
durch ein defektes oder schlecht einge-
passtes Element verursacht wird.

ZUNDKERZEN

{ Nach den ersten 1000 km (2 Monaten)
i iiberpriifen und alle 6 000 km (12 Monate}
ersetzen

s Die mittlere Verschalung, den Kraftstofftank
und die Auspuffrohre abnehmen, (Siehe Seiten
32 und 7-2)

Der Elektrodenabstand ist auf 0,6 — 0,8 mm
eingestellt. Der Abstand ist mittels einer MeRlehre
richtig eingestellt worden. Falls dich daher Rul
auf der Kerze ablagert, diesen mit einer Zind-
kerzenreinigungsmaschine oder vorsichtig mit
einem spitzigen Werkzeug séubern. Falls die
Elektroden extrem abgenutzt oder verbrannt
sind, die Ziindkerze ersetzen. Die Kerze ebenfalls
ersetzen, wenn der Isolator zerbrochen, das Ge-
winde beschadigt ist, usw.

» Unbrennbares
Ldsungsmittet

VORSICHT:
Wenn unter staubigen Strafenbedingungen
gefahren wird, ist das Luftfilterelement ofter
zu reinigen. Der sicherste Weg zur Erhéhung
der Motorabnutzung ist ein Motor ohne dieses
Element oder mit einem gerissenen Element.
Sicherstellen, daf der Luftfilter immer in
gutem Zustand ist. Die Lebensdauer des
Motors hangt zum groten Teil von diesem
Bestandteil ab!

\

Py

:SE—J 0,6 - 0,8 mm
—_f : ,




NGK B9ES, das in der Tabelle aufgefiihrt ist,
sollte als Normalzindkerze verwendet werden. Der
Warmebereich der Ziindkerze sollte entsprechend
den Erfordernissen von Geschwindigkeit, aktuelle
Belastung, Kraftstoff, usw., ausgewadhlt werden.
Falls die Zindkerzen ersetzt werden mussen,
werden empfehlenderweise Kerzen gewdhlt, die
dem Wiarmebereich der in der Tabelle aufgefiihrten
Normalziindkerzen am nachsten sind. Entfernen
Sie die Zindkerzen und lberpriifen Sie die Iso-
latoren. Ein richtiger Warmebereich wird durch
Isolatoren, die helibraun sind, angezeigt. Falls
sie durch die Verbrennungsriickstande geschwarzt
sind, sollten sie durch Heilltyp NGK B8ES ersetzt
werden.

VERGASER

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate} liberpriifen.

LEERLAUFEINSTELLUNG

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung bei warmem Motor vor-
nehmen.

Ein Tachometer anschlieRen.

Den Motor anlassen und seine Geschwindigkeit
auf zwischen 1 350 und 1 650 U/min einsteilen,
indem die rechte und die linke Leerlaufbe-
grenzungsschraube (1) {auf den Vergasern Nr. 3
und Nr. 4} gedreht werden.

Motorleerlauf-

drehzahl 1500 = 150 U/min

VORSICHT:

* Beim Einstelien der Leerlaufdrehzahl die
Leerlaufbegrenzungsschrauben der Vergaser
Nr. 3 und Nr. 4 um den gleichen Betrag
drehen.

* Die Begrenzungsschrauben der Vergaser
Nr. T und Nr. 2 nicht anriihren. Falls Sie
diese drehen, miissen Sie die Ausgleichs-
vergaser Giberpriiffen. {Siehe Seite 5-9)
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Empfohlene Ziindkerze
Normaltyp HeilBtyp
BOES B8ES
NGK
(BROES)} (BR8ES)
ANMERKUNG:
“"R"-Typ Zindkerzen werden fiir einige

Spezifikationen eingebaut.

hindern.

‘lRII’“Typ Zund"
kerzen haben einen Widerstand in der Mitten-
elektrode um Rauschen im Radio zu ver-

VORSICHT:
und -linge kontrollieren.
des

dem Gewindeteil

entstehen.

Beim Ersetzen der Kerze die GewindergroRe
Falis die Lénge zu
kurz ist, wirden Verbrennungsriickstinde auf
Kerzen abgelagert
werden und es konnte daraus Motorschaden




27 REGELMASSIGE WARTUNG UND INSTANDHALTUNG

GASSEILZUG

Der Gasseilzug (I} sollte auf ein Spiel @) von

0,5 — 1,0 mm eingestellt sein.

Falts Einstellung notwendig ist, das Spiel auf

folgende Weise einstellen,

@ Die mittlere Verschalung entfernen. (Siehe Seite
7-1}

e Die Luftfilter-Ausgangsrohre abnehmen. (Siehe
Seite 3-3)

e Die Gegenmutter (3) und den Einsteller @ ein-
oder auswirts drehen, um ein richtiges Spiel @
von 3,5 — 1,0 mm zu erhalten.

e Nachdem das Spiel eingestellt worden ist, die
Gegenmutter (3 wieder anziehen und das
Seilzugspiel nachpriifen,

e Die anderen Vergaser auf gleiche Weise ein-
stellen.

VORSICHT:

Diese Einstellung konnte das Spiel des Ol-
pumpenseilzugs beeintrichtigen. Daher falis
notwendig das Spiel des Olpumpenseilzugs
neu einstellen.

ANLASSSEILZUG
Den AnlaBseilzug ® solite auf ein Spiel ® von
30,5 — 1,0 mm eingestellt sein. Falls eine Ein-

stellung notwendig ist, das Spiel folgenderweise

einstellen.

e Die Gegenmutter (7) l6sen und den Einsteller
ein- oder auswarts drehen, um ein richtiges
Spiel & von 0,5 — 1,0 mm zu erhalten.

e Nachdem das Spiel eingestelit worden ist, die
Gegenmutter (7) wieder anziehen und das
Seilzugspiel nachpriifen.

WARNUNG:

Nachdem die Einstellung beendet ist, kon-
trollieren, ob das Bewegen der Lenkstange
nicht die Leerlaufdrehzahl des Motors erhoht
und cob der Gasdrehgriff glatt und auto-
matisch zuriickkehrt.

KRAFTSTOFFLEITUNGEN

Nach den ersten 1000 km {2 Monaten) und
dann alle 6 000 km {12 Monate) iiberpriifen.
Alle 4 Jahre ersetzen.
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OLPUMPE

Nach den ersten 1000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km {12 Monate} iiberpriifen

Das Motordl wird dem Motor durch die Olpumpe
zugefiihrt.  Die gespeiste Olmenge wird durch
Motordrehzah! und den Olpumpenregeihebel regu-
fiert, weicher wiederum dadurch gesteuert wird,
wie stark Gas gegeben wird.

Die Oipumpe folgenderweise {iberpriifen, um

richtiges Funktionieren in allen Gasventilstellungen

sicherzustellen.

¢ Die linke mittlere Verschalung abnehmen. {Siehe
Seite 7-2)

e Das Luftfilterausgangsrohr entfernen.
Seite 3-2)

o Den Gasdrehgriff drehen bis die Kerbmarkierung
(1 auf dem Ventil des Vergasers Nr. 3 zum
oberen Teil der Vergaserhauptbohrung kommit.

e Uberpriifen, ob die Markierung 2) auf dem OI-
pumpenregelhebel mit der Indexmarke @
Ubereinstimmt, wenn das Ventil wie oben
positioniert ist.

e Falls die Markierungen nicht dbereinstimmen,
die Gegenmutter Idsen und den Einsteller
(8 ein- oder auswiarts drehen, um die Markie-
rungen in Ubereinstimmung zu bringen.

o Nach dermn Ausrichten der Markierungen, die
Gegenmutter @) anziehen.

(Siehe

VORSICHT:
Die Olpumpenseilzug-Einstellung muR nach
der Einstellung des Gasseilzugs erfolgen.

KUPPLUNGEN

Nach den ersten 1000 km {2 Monaten)} und
dann alle 6 000 km {12 Monate} tiberpriifen

e Die rechte mittlere Verschalung abnehmen.
(Siehe Seite 7-2}

e Die Einstellmutier (I) ganz auf der Kupplungs-
hehelseite eindrehen.

e Die Seilzuggegenmutter |dsen, die Einstelimutter
anziehen, um dem 3auleren Seilzug Spiel zu
geben.
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Das Spiel des Seilzugs mit der Einstellmutter(®
einstellen, bis das Spief ® des Kuppfungshebels
2 — 3 mm ist. Dann die Gegenmutter gut
sichern.

Seilzugspiel & 2—-3mm

e Falls das vorgeschriebene Spiel mit der Einstell-
mutter (2) nicht erreicht werden kann, die
Einstellung mit der Einstellmutter (1) auf der
Seite des Kupplungshebels ausfihren.

GETRIEBEQL

Nach den ersten 1.000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate} Gberpriifen.

=y

Nach ldngerer Gebrauchszeit wird sich das Ge-
triebed! wverschlechtern und die Abnutzung der
Gleit- und Einrastflaichen beschleunigen. Daher
das Getriebedl regelmiRig ersetzen, wobei un-
tenstehendem Vorgang zu folgen ist.

e Das Motorrad aufrecht haiten.

¢ Den Motor anlassen, um das Ol zu erwdrmen;
dies erleichtert das Ablassen des Ols. Den Motor
abstellen.

o Die Olwanne unter den Motor stelien und das
Ol ablassen, indem der Einfiilldeckel &) und die
zwei AblaRschrauben @ und & entfernt
werden.

¢ Nachdem das Of vollstindig abgelassen wurde,
die AblalRschrauben @ und (&) wieder sicher
anbringen.

10mm§ 15 — 20 N'm
AblaRschrauben- | (1,5 — 2,0 kg-m}

Anzugsmoment 18 — 23 N'm
fZmmi 8 _ 23 kgm)

e Das hochwertige SAE 20W/40 Multigrad-
Motordl einfiillen. Der Motor wird etwa 700 ml
01 fassen.

e Den Einfilldeckel richtig anbringen.

e Den Motor anlassen und ihn einige Sekunden
im Leerlauf laufen lassen.

e Den Motor abstellen und etwa eine Minute
warten, dann den Olpegel mit der Olpegel-
schraube (&) kontroitieren. Falls kein Ol aus
dem Loch iduft, Ol zugeben bis welches heraus-
lauft.
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KUHLSYSTEM
[ Nach den ersten 1000 km {2 Monaten) und

dann alle 12 000 km (24 Monate) iiberpriifen,
Das Kiihimittel alle 2 Jahre auswechseln.

J Die Schiduche alle 4 Jahre ersetzen. |

e Die mittlere und untere Verschalung entfernen.
{Siehe Seite 7-2)

o Den Radiatordeckel () und die Ablalschraube
@ abnehmen.

WARNUNG:

Den Radiatordeckel nicht abnehmen, wenn
der Motor heilk ist, da Sie sonst durch heraus-
kommende heisse Fliissigkeit oder Dampf Ver-
brennungen erleiden kénnten.

WARNUNG:

Das Kiihlmittel kann schéddlich sein, falls es ge-
schluckt wird, oder falls es mit Haut oder
Augen in Berithrung kormmt. Falls Kiihimittel
in die Augen gerdt, mul} dieses mit viel Wasser
weggespiilt werden. Falls es geschluckt
wurde, sofort Erbrechen und einen Arzt
versténdigen!

Den Radiator mit Frischwasser ausspiilen.

Die AblaRschraube (2) sicher anziehen,

Das vorgeschriebene Kihlmittel bis zum Ein-
fulloch des Radiators einfillen.

ZUR BEACHTUNG: .‘
Fiir Angaben iiber das Kiihimittei auf den
Abschnitt “KUHLSYSTEM”, Seite 4-2, Bezug
nehmen,

o Den Reserventank bis zum “U"-Pegel mit
Kihlmittel fiillen.
Den Radiatordeckel sicher verschliel3en.
Nachdem der Motor erwarmt und wieder abge-
kilhit wurde, den Kilhimittelpegel des Reserven-
tanks iberpriifen, und Kihtmittel bis zum “U"-
Pegel einfillen, falls der Pegel unter “*L"" ist.

2 250 ml einschlielBiich Reserventank

250 m! Reserventank

e 2 Packungen Antileckmaterial {Bar’s leaks) ins
Kihlmittel geben.

99000-24240 Bar's leak
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ANTRIEBSKETTE

Nach den ersten 1000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km {12 Monate) iiberpriifen.
Alle 1000 km siubern und schmieren,

Die Antriebskette durch Sichtprifung auf die
unten aufgefiihrten mdglichen MiBstdnde unter-
suchen. (Das Motorrad mittels Heber und Holz-
block anheben und aufstiitzen, dann das hintere
Rad langsam von Hand drehen, wobei das Getriebe
auf Leerlauf (neutral} gestelit ist.)

*Lose Stifte *UbermaRiger Verschleill
*Beschéadigte Rolien *Unrichtige Kettenein-
*Trockene oder rostige  stellung

Glieder

*Verdrehte oder gefres- *Fehlende O-Ringe

sene Glieder
Falls irgendwelche Defekte gefunden werden, muB
die Antriebskette ersetzt werden.

UBERPRUFUNG

¢ Den Splint herausnehmen. (Nur kanadisches
Modell)

& Die Achsmutter (1) entfernen.

e Die Antriebskette voll spannen, wozu die
Ketteneinsteller-Gegenmuttern (2) .

e 21 Stifte auf der Kette abzahlen und den Ab-
stand zwischen dem ersten und dem einund- 123 19 20 21
zwanzigsten Stift messen. Falis der Abstand die o Yo oXs oYe_oXe oXo olo oXo oXe oXo_eX
folgende Grenze iberschreitet, mull die Kette !
ersetzt werden.

Servicegrenze 319,4 mm

EINSTELLEN

e Die Muttern der Ketteneinsteller (2) l0sen, bis
die Kette 20 — 25 mm Durchhang in der Mitte
zwischen Motor- und Hinterradritzel hat. Die
Markierung (3 auf beiden Ketteneinstellern
muB in der gleichen Position auf der Skala sein,
um zu gewshrleisten, da® Vorder- und Hinterrad
richtig ausgerichtet sind. Das Motorrad fir
exakte Einstellung auf den Seitensténder stelien.

e Nach dem Einstellen der Antriebskette die Achs-
mutter (I festziehen.

e Die Ketteneinsteller-Gegenmuttern gut anziehen.

Anzugsmoment fiir l 50 — 80 N-m
hintere Achsmutter {5,0 — 8,0 kg-m)




REGELMASSIGE WARTUNG UND INSTANDHALTUNG ~ 2-12

SAUBERN UND SCHMIEREN

¢ Die Kette mit Petroleum waschen. Falls die
Kette zu schnellem Rosten neigt, mull der
Zeitabstand verkirzt werden.

VORSICHT:

Kein Trichlin, Benzin oder dhnliche Flissig-
keiten verwenden; diese Flissigkeiten haben
2u starke Losungskraft fir diese Kette, und
was noch wichtiger ist, sie konnten die Q-
Ringe {oder Dichtungen), die das Fett in den
Roilenhiilsen halten, beschidigen.

Denken Sie daran, dal hohe Widerstandskraft
vom Vorhandensein von Fett in diesem
Zwischenraum abhéngt.

e Nach dem Waschen und Trocknen der Kette,
diese mit einem schweren Motordl eindlen.

VORSICHT:
Kein Gl verwenden, das im Handel als “An-
triebskettendl” verkauft wird. Solches O
kann die O-Ringe (oder Dichtungen) ebenfaiis
beschidigen.

BREMSEN

Nach den ersten 1000 km (2 Monaten} und
dann alle 6 000 km (12 Monate) ersetzen.
Schlduche alie 4 Jahre ersetzen.

Fliissigkeit alle 2 Jahre ersetzen.

VORSICHT:

Die Normalantriebekette ist die DAIDO DID
50VA oder TAKASAGO RK50HFO, SUZUKI
empfiehlt den Gebrauch obiger Normal-
antriebsketten beim Ersetzen.

BREMSFLUSSIGKEITSPEGEL

e Das Motorrad aufrecht halten und die Lenk-
stange gerade stellen.

® Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen.

¢ Die Bremsfliissigkeit kontrollieren, indem die
oberen (nur fiir Hinterradsbremse) und unteren
{sowohl Vorder- als auch Hinterradsbremse)
Grenzlinien auf den Bremsfliissigkeitbehaltern
beobachtet werden.

s Wenn der Pegel unter der unteren Grenzlinie ist,
Bremsflissigkeit, die folgenden Spezifikationen
entspricht, nachfiitien.

SAE J1703,
DOT 3 oder DOT 4

Spezifikation und
Klassifizierung
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WARNUNG:

Das Bremssystem dieses Motorrads ist mit
einer auf Glycol basierenden Bremsfliissigkeit
gefiilit. Keine anderen Fliissigkeitstypen, wie
solche die auf Silikon oder Petrolbasis be-
ruhen verwenden oder einmischen. Keinerlei
Bremsfliissigkeiten von alten, angebrauchten
oder unverschlossenen Behéltern verwenden.
Niemals Bremsflissigkeit verwenden, die bej
der vorherigen Wartung iibriggeblieben und
lange Zeit gelagert war.

WARNUNG:

Aus einem eventuellen Leck ausfliefende
Bremsflissigkeit beeintrdchtigt den sicheren
Betrieb und wird sofortige Verfirbung von
hemalten Oherfiichen bewirken.

Die Bremsschlauche vor dem Fahren auf
Spriinge und die Schlauchverbindungen auf
Lecks untersuchen.

BREMSBELAGE

Der Verschleiflizustand  der Bremsbelage kann
durch das Beobachten der Grenzlinie (1), die auf
dem Belag markiert ist, festgestellt werden. Wenn
der Verschleill die Grenzlinie Uberschritten hat, die
Beldge durch neue ersetzen. (Siehe Seiten 7-9
und 7-29)

HOHE DES BREMSPEDALS

# Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen,

e Die Gegenmutter (2 |6sen und das Bremspedal
durch Drehen des Bremspedalanschlags @ in
eine Position 47,5 mm & unter der Oberseite
der Fulistiitze stellen.

e Die Gegenmutter (2) wieder anziehen, um den
Bremspedalanschlag (@ in der richtigen Position
Zu sichern,

Bremspedalhohe & 47,5 mm

BREMSLICHTSCHALTER

Beide Bremslichtschalter, vorn und hinten, so ein-
stellen, dall das Bremslicht unmitteibar vor dem
Wahrnehmen eines Widerstands heim Dricken des
Bremshebels oder Bremspedals, aufleuchtet.

\
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ENTFERNUNG VON LUFT AUS DEM
BREMSFLUSSIGKEITSKREIS
Im Bremsflissigkeitskreis eingeschlossene |uft
wirkt wie ein Polster und absorbiert einen grollen
Anteil des durch den Bremszylinder entwickelten
Druckes. Sie beeinflulRt dadurch die Leistfahigkeit
der Bremsen. Das Vorhandensein von Luft wird
durch “Schwammigkeit’”” des Bremshebels und
ebenfalls durch fehlende Bremskraft angezeigt.
In Betracht der Gefahr, die solche eingeschlossene
Luft die Maschine und den Fahrer aussetzt, ist es
wesentlich, dall nach dem erneuten Montieren der
Bremse und dem Wiederherstelien des Normalzu-
stands des Bremssystems, der Bremsflissigkeits-
kreis von der Luft auf folgende Weise befreit wird:
& Den Bremszylinderbehalter bis zum aoberen
Rand des Sichtfensters (fir vordere Bremse)
bzw. zum oberen Strich ({fiir hintere Bremse)
fiillen. Den Deckel des Behalters wieder auf-
setzen, um das Eindringen von Schmutz zu
verhindern.
& Einen Schlauch am Ablaflventil anbringen, und
das freie Ende in ein Gefalk fihren.
¢ Vorderradbremse: Zuerst die Luft vom inneren
und dann vom aulleren Ventil ablassen.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn die Luft abgelassen wird, immer von der
linken Seite beginnen.

e Den Bremshebel mehrmals nacheinander driicken
und toslassen, und ihn driicken ohne loszulassen,
Das Ablalventil [6sen, indem es eine Viertel-
drehung gedreht wird, so dall die Bremsflissig-
keit ins Gefa lauft. Dies wird die Spannung des
Bremshebels aufheben, so daR er den Handgriff
beriihrt. Dann das Ventil schlieen, den Hebel
pumpen und driicken und das Ventil &ffnen.
Diesen Vorgang solange wiederholen, bis die
Flissigkeit, die ins Gefald fliellt keine Luftblasen
mehr enthilt,

Das AblalRventil schliefen und den Schlauch ab-
trennen. Den Fliissigkeitsbehalter bis zum
oberen Rand des Sichtfensters {flir Vorderrad-
bremse) bzw. bis zum oberen Strich {fiir Hinter-
radbremse} fiitlen.

Hinterradbremse: Der Unterschied zwischen
Vorderrad- und Hinterradbhremse ist, dall der
Zylinder der Hinterradsbremse durch ein Pedal
aktiviert wird,

ZUR BEACHTUNG:

Den Bremsfhissigkeitsbehilter wie notwendig
wihrend des Ablassens nachfiillen,
Sicherstellen, dalR immer etwas Fliissigkeit im
Behéiter sichtbar ist.

Ablalventil- 6 —9 Nm
Anzugsmoment ‘ (0,6 — 0,9 kg-m)
VORSICHT:

Die Bremsflissigikeit mit Vorsicht behandeln:
Sie reagiert chemisch mit Farbe, Kunststoffen,
Gummi, usw.
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REIFEN

Nach den ersten 1000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate} iiberpriifen.

PROFILZUSTAND

Das Fahren des Motorrads mit GberméBig ab-
genutzten Reifen wird die Fahrstabilitdt verringern
und konsequenterweise eine gefdhrliche Situation
erzeugen. Es wird stérkstens empfohlen die
Reifen zu ersetzen, wenn die Profiltiefe folgende
Tiefen erreichen.

Grenze der Profiltiefe
VORN HINTEN

1,6 mm 2,0 mm

REIFENDRUCK

Falls der Reifendruck zu hoch coder tief wird, wird
die Lenkbarkeit nachteilig beeinflusst und der
Reifenverschieil vergroBert.  Daher sollte der
Reifendruck auf dem richtigen Druck gehalten
werden, um eine gute Fahrbarkeit zu gewahr-

leisten. Andernfalls ist die Lebensdauer der Reifen
kiirzer. Der Kaltreifendruck ist wie folgt:

Solo Mit Beifahrer

kg/em? | kPa | kg/em? | kPa

VORN 2,25 225 2,25 225
HINTEN 2,50 250 2,90 280

VORSICHT:

Der Standardreifen dieses Motorrads ist vorn
110/90 V16 und hinten 120/90V17.
Verwendung von Reifen, die nicht diesem
Standard entsprechen, kann Unstabilitdt ver-
ursachen. Es wird stark empfohlen einen
echten SUZUKI Reifen zu verwenden.
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LENKUNG

ﬁNach den ersten 1 000 kmi(iz Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) lberpriifen,

Zur besseren Lenkbarkeit ist das Lenksystem mit
Kegelrollenlagern ausgeriistet.

Die Lenkung sollte zum leichten Drehen der
Lenkstange und sicheren Fahren richtig eingestellt
sein. Eine zu steife lenkung verhindert leichte
Lenkstangenbetdtigung und eine zu lose Lenkung
verursacht schlechte Stabilitat.

Uberpriifen, ob Spiel in der Vordergabel vorhanden
ist, indem die Maschine so aufgestitzt wird, dal}
das Vorderrad vom Boden abgehoben ist. Mit dem
Rad geradeaus unten an den Gabelrohren anfassen
und nach vorn ziehen. Falls Spiel vorhanden ist,
das Lenklager einstellen. {Siehe Seite 7-28)

VORDERGABEL

Alle 12 000 km (24 Monate) Gberpriifen. !
Luftdruck alle 6 Monate tiberpriifen. J

# Die Vordergabel auf Ollecks, Riefen und Zerkrat-
zungen auf den AuRenflichen der Innenrohre
liberpriifen,

Defekte Teile ersetzen, falls notwendig. (Siehe
Seite 7-16)

Das Vorderrad vom Boden abgehoben halten.
Die Luftventilkappen abnehmen und das Luft-
ventii driicken, um den Gabelluftdruck dem
atmosphérischen Luftdruck anzugleichen. BDies
muB ausgefihrt werden, wenn die Gabel kalt
ist, {Zum Einstellen der Vordergabel auf Seite
7-23 Bezug nehmen.)

Vordergabel-
luftdruck {normal)

0 kPa {0 kg/cm?)

VORSICHT:

Der maximal zuléBige Luftdruck ist 250 kPa
(2,5 kg/cm?), um Beschidigung der Gabelol-
Ldichtungen und Ventilschaden zu vermeiden.

HINTERE AUEEANGUNG
( Alle 12 000 km (24 Monate) iiberpriifen.

A

Die Hinterradfederung auf Ollecks untersuchen
und kontrollieren, ob die Schwinge kein Spiel hat.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND MUTTERN

| Nach den ersten 1000 km (2 Monaten) und
| dann alle 6 000 km anziehen.

Die Muttern und Schrauben, die unten aufgefihrt sind, sind wichtige Teile. Sie missen falls notwendig mit

einem Drehmomentsspannschlissel auf das vorgeschriebene Anzugsmoment angezogen werden. {Zur Lokali-
sierung der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad auf die Seite 2-18 Bezug nehmen.)
GEGENSTAND Mm kg-m
@ Lenksiulenschraube - 20-30 2,0 — 3,0
R @ 7 Tcnkaaulenk!emmschraube 775 —2b _1,5 —2_5_—
&) Obere Klemmschraube, Vordergabel 20-30 | 20-30
] # Untere Kiemmschraube, Vordergabel 20 — 30 T 2_0 :3ﬁ0 o
6 owiasme Vo | mom 253
@ Vorderachsmutter B 36 — 52 | 36-52
@ Vorderachs-Klemmutter 15— 25 ; 15-25
Lenkstangenmontageschraube 50 — 60 5,0-6,0
T\lorderbremszylrndermontageschraube o Hh—8 Gb5-08 -
O Vorderrad Bremsbackenmontageschrauben _k15 :7257 [ 1,5:— 2,5 N
an Vorderrad Bremsbackehgehauseschrauben a0 — 36 30-36
—® _B remsschlauchansch l_uBschraube B 20 — 25 20-—-25
a3 Luftablanenti_l_?\;orn und hinten) g6 _ 9 06‘—03 - j
7@ Vorder;ng-h:htere Schelbenscﬁr;bgriii I 771757; 50 B 1,020
@ Schwmgendrehbolzenmutter i 5080 50-8,0
Hinterrads- Bremsstangengegenmutter | 15 — 25 1.56-25
| @ Bremspedalschraube 6—-10 06 1,0
:'(ljl g;ciraid;ssgfedna’mpfermu:tgrn I 48 — 72 - 4872
—._H?teg Dampferhebelmutterm - 48 — 22 _4_,8 —7.2
@0 :—(I)i;;;a}rin[()jélr?npizir;tangenmuttern o 48 : 79 | 48-72 |
W-ﬁi—n?e;ra_d Bremsbackenmontageschrduben N 75!——2_5 - T - wﬁ:w_ég::
@2 Hinterrad- Bremsbackengehauseschrauben 28 - 32 ‘ 3,_;8ﬁ 3£n ]
@ :—\fllgrtﬁrtﬁgbi’:i:?:nm)omentge!enkschrauben 10 — 15 ‘ 10-15
7@ - Hmtéré Bremszylmdgrﬂmgnftigeichriugmin_ ] - E-_-E - _g)J: 05 -0,8
@5 Hinterachsmutter 50 — 80 ‘ 5,07:§£)ﬂ L
@ Hinterrad-Ritzelmutter 48 — 72 | 48 7,2
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Die unten aufgefiihrten Teile konnen entfernt und wieder eingebaut werden, ohne den Motor vom Rahmen
abzunehmen. Nehmen Sie auf die Seiten im Abschnitt fiir Anleitungen zum Ausbau und Wiedereinbau Bezug.

LINKE MOTORSEITE
Siehe Seite

e Getriebeschalthebel .............. 35
e Motorritzelabdeckung ... ......... 3-6
® Motorritzei und Antriebskette ...... 36
e Olpumpe ... 3-17
e Vergaser ..........c ... 3- 3
» Magnetziinderdeckel und -rotor ..... 3-12
e Magnetstator ................... 3-13
e Drehscheibenventil-Aullensitz, Dreh-
scheibenventil und innerer Sitz . ... .. 3-13
# Ansprechspule .................. 318
# Neutralindikatorschalter ... ........ 3-17
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MOTORMITTE

Siehe Seite
Radiator . ...................... 3 3
Auspufftopf . ... ... ... ... ... 3- 4
Zylinderkopt ....... ... ... ... ... 3-11
Thermostat .. ................... 3-11
Wassertemperatur-Mefigeber ... .. ... 3-11
Zylinder und Auslallventil ...... ... 3-12
Kolben ... ... ... it 3-12
Oberes Kurbelgehduse . ........... 3-14
Kurbelwellen ................... 3-15
Olschale ... ... . i, 3-19
Wasserpumpe und ihr Getriebe ... ... 3-19
Hitfswelle ... ................... 3-19

RECHTE MOTORSEITE

Siehe Seite
@ Vergaser .. .. ... i i 3- 3
e Drehscheibenventil-AuBensitz, Dreh-
scheibenventil und innerer Sitz ... ... 313
¢ Kupplungsabdeckung ............. 3-15
o Kupplung . ...... .o 3-15
@ Primartrieb- und angetriebene
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MOTOR 32

AUSBAU UND WIEDEREINBAU DES MOTORS

AUSBAUEN DES MOTORS

Bevor der Motor aus dem Rahmen genommen
wird, diesen mit einem Dampfreiniger waschen und
das Getriebed!, die Kihlmittelldsung usw., ent-
fernen. Der Ausbau des Motors wird schrittweise
im Folgenden erklart, und der Einbau wird aus-
gefiihrt, indem in umgekehrter Folge des Ausbaus
vorgegangen wird.

¢ Die mittlere und untere Verschalung entfernen,
(Siehe Seite 7-2)
o Sitz und Rahmenabdeckungen abnehmen.

ZUM BEACHTUNG:

Um eine Beschéadigung der Rahmenabdeckung
zu vermeiden, muf® der Sitz entfernt werden,
bevor die Rahmenabdeckung abgenommen
wird.

e Den Beifahrersitz und die Hinterradsabdeckung
enifernen.

e Den Benzinhahn auf “OFF"” drehen und ihn
abnehmen.

e Den Schlauchring seitwirts verschieben und die
zwei Benzinschlauche von den Vergasern Nr. 3
und 4 abtrennen.

¢ Die Verriegelung mit dem Zindschliissel ()
entriegeln und den Kraftstofftank vom Rahmen
abnehmen,

e Eine Olwanne unter den Motor stellen und die
OlablaBschrauben und Fillschrauben entfernen,
um das Getriebeo! abzulassen.

¢ Den Radiatordeckel und die Ablalschraube
entfernen und die Kihimittelldsung vollstandig
ablassen.

(2 GetriebedlablaRschrauben
(3) KiahimittetablaRschraube

Anzugsmoment
N-m kg-m
Getriebedi- fOmm| 156—-20 1| 1,620
AblaRschraube 12 mm | 18 —23 | 1.8 - 2,3
Kihtmittel-
4 -7 04-0,7
Ablafischraube
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33  MOTOR

¢ Die Klemmschrauben ldsen und das Ausgangs-
rachr des Luftfilters entfernen.

Die Olschlduche von den Vergasern abtrennen.
Flihrung und Vergaser abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn die Vergaser entfernt werden, die
Klemme des Vergaserluftschlauchs (1D lésen.

o Die Radiatorschlauchkiemmen auf der Motor
seite I6sen und den Radiator vom Fahrgestell
|6sen.

VORSICHT:

Wenn dies Montagemuttern des Radiators
geldst werden, den Dampfer mit einem
Gabelschiiissel haiten,

Radiatormontage- : 7 _9 Nm

mutter-
Anzugsmoment ’ (0,7 — 0,9 kg.m)

# Die @ und & Batteriedridhte von der Batterie
abtrennen.
e Batterie und Batteriehalter entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn der Batteriehalter entfernt wird, die
| Reservetank-Sicherungsschraube entfernen.




MOTOR 34

e Die Ziindkerzenkappen von den Ziindkerzen ab-
trennen.
e Auspuffrohr und Auspufftopf abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Auspuffe wieder montiert werden,
immer eine neue Auspuffrohrdichtung ver-
wenden.

Anzugsmoment
N-m kg-m
Auspuffrohr-
Klemmschraube 24 — 28 24—-28
bzw. -mutter
Ausputftopt 21-25 | 21-25
montageschraube

e Die Klemmen I6sen und folgende Leitungs-
dréhte abtrennen.

@ Neutralindikatorschalter-Leitung
@ Magnetziinderleitung

@ Wassertemperatur-MeRgeber

@ Ansprechpulenleitung

e Den Einsteller (&) des hinteren StoRdampfers
entfernen.
Den Olschlauch & vom Oltank abtrennen.
Das Glpumpensteuerkabel abtrennen.
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MOTOR 36

e Die Motorritzelabdeckung entfernen.
e Die Sicherungsscheibe flachdriicken und wéh-
rend die Hinterradsbremse betéatigt wird, die

Ritzelmutter losen,

e Die Hinterachsmutter und Antriebskeftenein-

steller |Gsen.
e Das Hinterrad nach vorn driicken oder entfernen,
und die Antriebskette vom hinteren Ketten-

ritzel abnehmen.
e Die Antriebskette vom Motorritzel abnehmen

und das Motorritzel entfernen.

und Motormontage-

e Die Motormontageprofile
schrauben entfernen.
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¢ Den Motor langsam anheben und ihn von rechts

aus dem Rahmen herausnehmen.
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37 MOTOR

WIEDEREINBAU DES MOTORS

Der Motor ist in der umgekehrten Ausbaureihen-

folge wieder einzubauen.

® Wenn der Motor wieder eingebaut wird, die An-
triebskette auf das Ritzel passen und das Motor-
ritzel auf die Antriebswelle montieren.

100 — 130 N'm

Anzugsmoment (10,0 — 13,0 kg-m)

Anzugsmoment
Gegenstand N-m kg-m
@A 60—-72,6,0-7,2
18—-26118-28




MOTOR

3-8

e Die Montageplatte des hinteren StoRddmpfers
(O zwischen Fahrgestell und Motormontage-
biigel anbringen.

e Den Schlauch des hinteren StoRdampfer-Einstel-
lers richtig fihren,

e Yor dem Einstecken der vorderen Motor-
montageschraube den unteren Verschalungs-
biigel @ auf die Montageschraube stecken.

e Fett auf den Getriebeschalthebel-Montagezapfen
geben.

e Die Indexlinie @ auf der Getriebeschaltwelle
mit der Kerbe @ auf dem Getriebeschalthebel
in Ubereinstimmung bringen.

e Die Indextinie ® auf dem Aktivatorkdrper mit
der Markierung (8 auf dem Seilzugrad in Uber-
einstimmung bringen, indem das Rad gedreht
wird,

¢ Jeden Auslallventilseilzug an der respektiven
Position am Aktivator anschlielen.

e Der Seilzug Nr. 1 ist an der Position “1" des
Aktivators anzuschlieflen.

ZUR BEACHTUNG:

* Die Seilziige Nr. 1 und 2 sind kiirzer als
die Seilziige Nr. 3 und 4.

* Die Abgasauslalventile sollten beim An-
schlieBen der Seilziige in der offenen
Position sein. (Siehe Seite 3-35)




39 MOTOR

B a B hw

¢ Nachdem alle Seilziige am Aktivator angeschlos-
sen sind, das Spiel durch drehen des Einstellers
auf 0,5 mm einstellen.

|
Seilzugspiel i 05 mm

i

e

i
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i
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e Die Kerzenkappen wieder auf die Zindkerzen
setzen, so daR ihre Code-Markierungen in
folgender Reihenfolge den Zylindernummern
entsprechen.

(1 Vorderer linker Zylinder
@ Vorderer rechter Zylinder
® Hinterer linker Zylinder
@ Hinterer rechter Zylinder

phid Sl T s

e Die O-Ringe (8 auf dem #uBeren Ventilsitz
und dem Vergaserauslall anbringen.

?ean{J/?asrz:zzfnt 7—9Nm
0,7 —-—09 kg
montageschraube (0, 9 kg:m}

e Die Dreiecksmarkierung (® auf dem Luftfilter-
gehause mit der Indexmarkierung (70 auf dem
LuftfilteraustaBrohr in Ubereinstimmung bringen.

ZUR BEACHTUNG:
Eine RECHTS oder LINKS (RIGHT bzw.
LEFT) -Markierung ist auf dem Luftfilteraus-
‘ lafirohr gegeben.

: T e
3 4 et AP e Fh e T3

S
A s



MOTCR  3-10

800 ml Getriebedl SAE 20W/40 in den Motor
einfiillen (wenn er iiberholt wird}.

Den Olpegel kontrollieren, indem die Getriebeol-
pegelschraube (1) entfernt wird.

Den Getriebeschalthebel anbringen und die
Hoéhe @& durch Drehen des Einstellers @
einstellen.

Getriebeschalt-

pedalhdhe 40 — 45 mm

Nach dem Wiedereinbau des Motors Verdrah-
tung, Schlauche und Seilziige richtig fihren,
wozu auf die Abschnitte Verdrahtung und
Seilzugfilhrung Bezug zu nehmen ist. Folgende
Gegenstinde den Vorschriften entsprechend ein-
stellen:

Seite
Hinterrad -Bremspedal ... ............. 2-13
Bremslichtschalter ................... 2-13
Kupplungsseilzug . ................... 2- 8
Gasseilzlige ... .. ... ... 2- 7
AntaBseilziige. . . .... ... .. .. . .. . 2-7
Vergaserausgleich ... ................. 5- 9
Leerfaufeinstellung .. .. ............... 2- 6
Kihlmittelfillung .................... 2-10
AuslalBventilbetdtigung . . .............. 6- 9
Olpumpensteuerkabel . ................ 2- 8

Olpumpenentliftung ................. 5-10
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311 MOTOR

DEMONTIEREN DES MOTORS

VORSICHT:

Geben Sie acht, dalR Sie alle demontierten
Teile wie Zylinder, Kolben, Drehscheiben-
ventit, Abgasauslaliventil, usw. erkennen, und
legen Sie die Teile in Gruppen aus, so dal
sie alle wieder in ihrer urspriinglichen Position
montiert werden.

¢ Den Kickstarterhebel entfernen.

18 —28 N-m

A t
nzugsmomen (1,8 — 2,8 kg-m)

e Die Zylinderkopfmuttern und -schrauben kreuz-
weise lOsen.

¢ Die Wasserschlauchklemmen l6sen und den
Thermostatdeckel und Wasserschlauchanschluf
von den Zylinderképfen entfernen.

e Den Thermostat vom hinteren Zyiinderkopf
entfernen.

Anzugsmoment
10— 12N'm
Schrauben (1,0 ~ 1,2 kg-m}
Muttern 20 —24 N'm
{2,0 — 2,4 kg-m)

HINTERER ZYLINDERKOPF




MOTOR

3-12

Die wvier Zylinder entfernen. Die Schrauben
kreuzweise tosen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Zylindernummer am Zylinder anschreiben,

23 —27 N'm

A t
nzugsmomen (2.3 — 2.7 kgm)

Einen Lappen unter den Koiben legen, so daR
keine Teile ins Kurbelgehduse falten, und die
Sprengringe mit einer Sprengringzange ent-
fernen.
Kolben, Kolbenbolzenlager und Druckringe ent-
fernen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Zylindernummer auf die Kolbenoberseite

schreiben.

Magnetziinderdeckel und Staubring entfernen.

# Die Mutter des Magnetziinderrotors entfernen,

wihrend der Rotor mit dem Spezialwerkzeug
gehalten wird.

09930-40113 Rotorhalter




313  MOTOR

e Den Rotorabzieher (I) und den Gleithammer (2
in den Rotor einbringen und den Ausbauer
verschieben, um den Rotor herauszunehmen,

ZUR BEACHTUNG:
Den Rotor nicht mit einem Hammer schlagen.

0993030102 | Gleitwelle
é Aufsatz “C”
09930-30161 e

e Die Klemmschraube @ des Magnetistator-
drahtes entfernen und die Statorschrauben mit
einem Schlagschraubenzieher entfernen.

Schlagschrauben-

09900-09003 .
ziehersatz

e Den innern Magnetziinderdeckel entfernen.

o Die Aulensitzschrauben des Drehscheibenventils
mit dem Schlagschraubenzieher entfernen.

Schlagschrauben-

09900-09003 .
ziehersatz

e Drehscheibenventil und O-Ring entfernen.




MOTOR 314

® Den inneren Sitz des Drehscheibenventils
entfernen.

Schiagschrauben-

09900-08003 )
ziehersatz

% Unbedingt die vier innern Drehventilsitze ent-
t fernen, um das Kurbelgehause abzutrennen.

@ Die Schrauben des oberen Kurbelgehauses in der
in der Darstellung angezeigten Reihenfolge
entfernen.

Anzugsmoment
9— 13 Nm
M&-Schraube (0,9 — 1,3 kg-m)
- 30— 24 Nom
iVi8-Schraube (2,0 — 2,4 kg-m)

& Das obere Kurbelwellengehause mittels des
Zylinderdemontagewerkzeugs vom  unteren
Kurbelwellengehause abnehmen.

| Zylinderdemontage-

09912-34510 |
; werkzeug
1

VORSICHT: |
Sicherstellen, daR alle Gehduseschrauben ent-
fernt worden sind.




315 MOTGR

e Die zwei Kurbelwellen aus dem unteren Kurbel-

wellengehiuse entfernen.

e Kupplungsdeckel und Dichtung entfernen.

e Die Primarwelle halten und die Kuppliungs-
federmontagebolzen kreuzweise [bsen.

0990040113

Rotorhalter

e Die Kupplungsfedern und Druckscheibe mit dem
Kupplungsloser entfernen,

e Den Kupplungstrommel

nabe-Sicherungsring mit

einem Meissel flachdriicken.
¢ Die Kupplungstrommelnabe gut sichern, um die
Nabenmutter mit dem Kupplungstrommelnaben-

halter (3 zu entfernen.

09920-53722

Kupplungstrommel-
nabenhalter




MOTOR 318

o Die Kupplungstrommel, Druckring und das
Primérabtriebszahnrad abnehmen.

s Uistanzhilse, Lager und Druckring von der Vor-
gelegewelle abziehen.

i o

?iﬂ;{%ﬁ

e Federring (1) und Unterlagsscheiben (20 von
der Getriebeschaltwelle abnebhmen.

2.
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e Die Getriebeschaltwelle abnehmen.
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MOTOR
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MOTOR

3-18

® Das Getriebe aus dem unteren Kurbelwellen-
gehause herausziehen.

o Den Entliftungsdeckel abnehmen.

e Die Ansprechspule entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Eine der Schrauben hilt die Leitungsdrahts-
klemme.

o Den Magnetziinderrotor einstweilen auf die
Welle stecken und das Primartriebzahnrad von
der Leitwelle mittels des Rotorhalters abziehen.

0993040113 Rotorhalter




319  MOTOR

e Den Wasserpumpendecke! entfernen.

e Die Olschale vom unteren Kurbelgehiuse ent-
fernen.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Demontieren der zur Wasserpumpe
gehorigen Teile ist auf Seite 4-6 Bezug zu
nehmen.

¢ Den Hilfswellenhalter entfernen.

¢ Das Wellenlager durch leichtes Antippen von
der innenseite des Kurbelgehauses verschieben.
e Das Lager abnehmen,




MOTOR  3-20

o Die Welle nach links schieben und abnehmen.

e Das Wellenlager mit einem zweckgemdfien
Abtrieb abnehmen.

VORSICHT:
Das abgenommene Lager sollte durch ein
neues ersetzt werden.

e Die Schaitgabelwellen und Schaltgabeln ab-
nehmen,

o Vorgelegewelle und Antriebswelle entfernen.




321 MOTOR

e Das Kickstartergetriebe entfernen.

e Die Rickstelifederfiihrung und Riickstellfeder
des Kickstarters entfernen.

¢ Die Kickstarterwelle abnehmen.

e Den Schalthockenanschlag und seine Feder

entfernen.
¢ Die Schaltnockenhaltescheibe mit einem Schlag-
schraubenzieher entfernen.

Schlagschrauben-

09900-09003 .
ziehersatz




MOTOR

3-22

e Getriebeschaltnocken und Schaltnockenrad ent-

fernen.

ZUR BEACHTUNG:
Der neutrate Anschlagnocken (1) ist ldnger als
die anderen.

!

S ol

e Die respektiven Lager mit einem genigenden
Abtrieb entfernen.

e Die Kupplungsritzel-Anschlagschraube (2 ent-
fernen.

» Das Ritzel von innen antippen und mit dem
Olabstreifer entfernen.

e Den Deckel des Auslallventil-Seilzugs und den
Seilzug Vom Zylinder Nr. 4 abnehmen.

e Den Seilzug von der Zugscheibe trennen.

¢ Das AuslaBventil aus dem Zylinder herausziehen.




323  MOTCR

e Den Seilzugdeckel und die Schraube vom
Zylinder Nr. 2 abnehmen,

# Die Seilziige von der Zugscheibe trennen.

e Das AuslaBventil aus dem Zylinder heraus-
ziehen.




MOTOR 324
INSPEKTION UND WARTUNG VON MOTORKOMPONENTEN
ZYLINDERKOPF

o Verbrennungsrickstande entfernen und Zylinder-
kopf reinigen.

e Die PaRfliche auf Zerkratzung untersuchen.

¢ Die Dichtungsfidche des Zylinders mit Hilfe
eines Richtlineals und einer Fihlerlehre auf
Verzug iiberprifen, wobei an mehreren Stellen
wie angegeben gemessen wird. Falls grolite
MeRwert an irgendeiner Stelle des Richlineals die
Grenze berschreitet, den Zylinder auswechseln.

09900-20803 Fihlerlehre

Verschleillgrenze 0,1 mm

o Falls der grofite Mellwert an irgendeiner Stelle
des Richtlineals die MeBgrenze uberschreitet, die D‘
Oberflaiche {berschleifen, indem sie in Lapp- 3
weise gegen Sandpapier (von etwa #400), das (
auf die Oberflache gelegt ist, gerieben wird.

® Die Dichtflache mull sowohl glatt wie auch <
vollstandig flach sein, um beim Zusammenpassen
gut zu dichten. Ein Leck kann reduzierte

T

Leistung und vergroferten Kraftstoffverbrauch
verursachen.

ZYLINDER UND AUSLASSVENTIL

o Das Auslallventil von Hand drehen und kon-
trollieren, ob es sich glatt dreht.

o [ie Auslallventile aus den respektiven Zylindern
entfernen.

» Die Auslaloffnung, Ventile und den oberen
Teil des Zylinders entrullen, wobei achtzu-
geben ist, dall die Wandfliche des Zylinders
nicht beschadigt wird.

e Die Oldichtung auf Anzeichen von Verbren-
nungsgaslecks untersuchen.

¢ Auslallventil und Zylinderkopfgleitflichen auf
Kerben, Kratze, Verschleil und anderen
Schaden untersuchen.




325 MOTOR

ZYLINDERBOHRUNG

@ Der Verschleill der Zylinderwand wird durch das
Messen des Durchmessers 20 mm unterhalb des
oberen Zylinderrands mit einem Zylinderinnen-
mefigerat festgestelit.

e Falls der festgestellte VerschleilR die unten ange-
gebene Grenze iberschreitet, die Bohrung auf
den néchst groleren Durchmesser bearbeiten,
wozu eine Bohrmaschine zu verwenden ist, oder
den Zylinder durch einen neuen ersetzen.

09900-20508 Zylinderinnenmelgerat

Verschleillgrenze 56,065 mm

¢ Nachdem die Bohrung auf eine UbergroRe be-
arbeitet wurde, sind unbedingt die Kanten am
Bohrungsloch mit einem Kratzwerkzeug brechen
und mit Sandpapier uberschleifen, wobei acht zu
geben ist, die Bohrungswand nicht zu be-
schidigen.

ZUR BEACHTUNG:

Geringe Oberflachenfehler der Zylinderwand
wegeh Fassens oder Shnliche UnregelmiRig-
keiten konnen korrigiert werden, indem sie
mit feinem Schleifpapier weggeschliffen
werden. Falls diese jedoch tiefe Rillen sind
. oder sonst nicht verschwinden, muf} der
i Zylinder mit einer Bohrmaschine auf die

nichste UbergroRe bearbeitet werden.

KOLBEN

ENTRUSSEN

¢ Die Kolbenoherseite und die Kolbenringnuten
entrullen. Nachdem die Nuten gereinigt worden
sind, die Ringe aufsetzen und in ihren Nuten
drehen, um sicherzustetlen, daR sie sich pro-
blemlos bewegen.

e Verbrennungsriickstande in den Nuten ver-
ursachen, dafRl die Ringe in der Nut festsitzen,
was zur Verringerung der Motorleistung fihrt.

e Ein Kolben, dessen Gleitflache viele Rillen oder
Kratze enthalt, mull ersetzt werden.

e Nicht tiefe Rillen oder geringe Riefen kdnnen
mit Sandpapier von etwa #400 abgeschliffen
werden.
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KOLBENDURCHMESSER

e Mit einem Mikrometer den AuRendurchmesser
des Kolbens an einer Steile 25 mm vom unteren
Rand messen, wie in der Abbildung gezeigt.

e Falls der MeBRwert unter der Grenze liegt, den
Kolben durch ginen neuen ersetzen.

09900-20203 J Mikrometer (50 — 75 mm)

VerschleiRgrenze 54,880 mm

KolbenibergroRe 0,5, 1,0 mm

A

25 mm

SPIEL ZWISCHEN KOLBEN UND ZYLINDER

e Falis nach der obigen Messung der Abstand
zwischen Kolben und Zylinder dig in der unten-
stehenden Tabelle angegebene Verschleilgrenze
lberschreitet, den Zylinder ausschleifen und
ginen UbergréBen-Kolben verwenden, bzw.
sowohl Zylinder als auch Kolben auswechseln.

Verschleilgrenze 0,120 mm

KOLBENBOLZENBOHRUNG

e Mit einer {nnenmeluhr den Innendurchmesser
der Kolbenbolzenbohrung messen.

e Falls der MeBwert die folgende Verschleild-
grenze iberschreitet, durch einen neuen er-
setzen.

T
VerschleiRgrenze 14,030 mm

09900-20605 Kaliberlehre

AUSSENDURCHMESSER DES
KOLBENBOLZENS

e Mit einem Mikrometer den Aulendurchmesser
des Kolbenbolzens an drei Stellen messen.

08900-20205 } Mikrometer (0 — 25 mm)

VerschleiBgrenze 13,980 mm
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KOLBENRINGE

KOLBENRINGSTOSSFUGE

e Die Kolbenringstoifuge jedes Kolbenrings mit
Hilfe einer Fihlerlehre kontrollieren, wie in der
Abbildung gezeigt. Falls die StoRfuge die
Grenze iberschreitet, wie unten angegeben,
durch ginen neuen ersetzen.

¢ Die StolRfuge ist mit dem Ring in der Zylinder-
bohrung eingesetzt zu messen; die Messung ist
an der am wenigsten abgenutzten Stelle, nahe
des Zylinderbodens auszufiihren, wie in der
Abbildung gezeigt.

09900-20803 Fiihlertehre

Verschlei3grenze 0,75 mm

KOLBENRINGSTOSSFUGE, FRE}
o Mit zunehmendem Verschiei? des Kolbens
nimmt die KolbenringstoRfuge zu und ver-

mindert die Motorleistung wegen der Ausblasung '

durch die vergroRerte Offnung. Daher ist es
wichtig, dal Kolbenringe verwendet werden,
deren Stolifugen innerhalb der Grenze iiegen.

@ Die freie StoRfuge des Kolbenrings messen,
um die Federspannkraft zu lberpriifen.

VerschleiBgrenze

{Obererund 2. Ring) 4,0 mm

SEITLICHES SPIEL ZWISCHEN KOLBENRING

UND NUT

e Den Kolbenring in der Ringnut anbringen und
das seitliche Spiel mit der Fihlerlehre messen,
wahrend die Gleitfiachen von Kolben und Ring
aufeinander liegen.

1. Ring| 0,03 — 0,07 mm

Normalspiel
2, Ring; 0,01 — 0,056 mm

| ZUR BEACHTUNG:

Der 1, Ring und der 2. Ring haben eine ver-
schiedene Form. Beim Einpassen in die
Kolbennut hat die “T" markierte Seite nach
oben zu kommen.
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UBERGROSSEN—KOLBENRING

Die folgenden zwei Typen von UbergroRen-
Kolbenringen werden verwendet. Sie tragen
folgende Kennummern,

Kolbenring Kennummer

056 mmU. G. 50

1,0 mm U. G. 100

LAGER

Das Lager mit einer Reinigungsl6sung waschen
und vor dem Uberpriifen mit Motord! schmieren.
Den Innenring drehen und kontrollieren, ob er
glatt lauft.

Falls er nicht leicht, ruhig und glatt 1auft, oder
falls er laut ist, dann ist das Lager fehlerhaft
und mul durch ein neues ersetzt werden.

OLABSTREIFRINGE

e Beschadigung der Lippe (1) des Olabstreifrings
kann in einem Leck resultieren, aus dem das
Kraftstoff-Luft-Gemisch oder Ol entweicht,
Auf Beschadigung untersuchen und, falls be-
schadigt, unbedingt durch einen neuen Ring
ersetzen.

KURBELWELLE
KURBELWELLENUNRUNDHEIT
e Die Kurbelwelle wie gezeigt mit Auflegeblocken

(1) abstiitzen, und die MeRuhr @ wie gezeigt
ansetzen, um den Rundlauf zu messen.

0,5 mm U G.

= 1,0 mm U. G.

|

Spiel

VerschieiBgrenze 0,05 mm

e UbermiaRige Unrundheit der Kurbelwelle ist oft

fur abnormale Maschinenvibration wverantwort-
lich., Soiche Vibration verkirzt die Motor-
lebensdauer.

09900-21304 Auflegeblock
09900-20701 Magnetsténder
09900-20606 MeBuhr (1/100 mm)
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ZUSTAND DES PLEUELSTANGENFUSSES

e Die Kurbelwelle mit der Pleuelstange drehen,
um die Glattheit der Drehbewegung am Pleug!-
stangenfull zu fihlen. Die Pleuelstange auf- und
abwirts bewegen, wahrend die Kurbelwelle starr
gehalten wird, um sicherzustellen, dall es am
Pleuelstangenfuf} kein Riitteln gibt.

¢ Der Verschleill am Pleuelstangenfull kann durch
Uberpriifen der Bewegung des Pleuelstangen-
kopfes festgestellt werden. Diese Methode kann
also zum Feststellen des Abmalles der Ab-
nutzung an den Teilen am Pleuelstangenfull
augewendet werden.

o Falls der VerschleiR die Grenze iberschreitet,
sind Pleuelstange, Kurbelzapfen und Kurbel-
zapfenlager zu ersetzen.

Verschleillgrenze 3.0 mm

DURCHMESSER DER PLEUELSTANGEN-

KOPFBOHRUNG

o Mit einer Kaliberlehre den Durchmesser der
Pleuelstangenkopfbohrung messen.

T T

Verschieifligrenze 18,040 mm
09900-20605 Kaliberlehre
KUPPLUNGSSCHEIBEN

Die Kupplungscheiben werden wahrend des
Betriebes mit Ol geschmiert und bleiben in dligem
Zustand. Deshalb sind weder antreibende noch
angetriebene Platten grolem Verschleill ausgesetzt
und ihre Lebensdauer ist viel anger. lhre Lebens-
dauer hangt hauptsachlich vom in der Kupplung
verwendeten Oltyp und der Art der Kupplungs-
betdtigung ab.

Dicke iiberpriifen
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Diese Platten sind dehnbar: Sie sind zu ersetzen,
wenn sie zur respektiven Grenze abgenutzt oder
verzogen sind. Mit einer Schublehre die Dicke,
und mit einer Fiihlerlehre sowie einer Auflageplatte
den Verzug kontrollieren.

09900-20102 Schublehre
09900-20803 Fiihlerlehre
Einheit: mm

Verschleil- Antriebs- Angetriebene
grenze scheibe Scheibe

Dicke | 24 -

Verzug i - 0,1
Klauenbreite 13,05 —

FREIE KUPPLUNGSFEDERLANGE

Die freie Lange jeder Spiralfeder mit einer Schub-
lehre nachmessen und die Dehngrenze jeder Feder
mit der Toleranzgrenze vergleichen. Falisirgendeine
der Federn nicht innerhalb der Toleranz liegt, sind
afle Federn zu ersetzen.

Freie Kupplungsfederlange

Verzug kontrollieren

VerschleilRgrenze 34,9 mm

KUPPLUNGSLAGER

Uberpriifen Sie das Kupplungslager auf Abnormali-
taten, insbesondere Risse, um zu entscheiden, ob
es wiederverwendet werden kann oder ausge-
wechselt werden muli.

Weiches Ein- und Ausriicken der Kupplung héngt
wesentlich vom Zustand dieses Lagers ab.

ZUR BEACHTUNG:
Druckring befindet sich zwischen Druck-
scheibe und Axiallager.
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TROMMELNABE-FEDERRING

e Federsitzring, Feder und angetrieben Scheibe
auf der Kupplungsstrommelnabe installieren.
Kontrollieren, ob diese Teile richtig wie abge-
bildet, positioniert sind.

Wihrend die angetriebene Platte mit einer Zange
gehalten wird, den Drahtspannring einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

* Immer einen neuen Drahtspannring ver-
wenden.

* Die dickere getricbene Scheibe dient zum

Halten des Wellenrings.

-

i@ A
]
|
-
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SCHALTGABEL UND ]
SCHALTZAHNRAD

Mit einer Fihlerlehre das Schaltgabelspiel in der
Laufrille des dazugehorigen Zahnrads iberpriifen.
Dieses Spiel ist bei jeder der drei Schaltgabeln im
Zusammenhang mit der Weichheit und Leichtig-
keit des Schaltvorgangs wichtig. Jede Gabel ist
in eine Radialrille des Zahnrads eingepasst.
Wihrend des Betriebs besteht zwischen Gabel und
Zahnrad Gleitkontakt, und wahrend eines Schait-
vorgangs stélt die Gabel das Zahnrad axial. Zu
groBes Spiel ergibt daher die Neigung zum Ausein-
andergleiten der eingerasteten Zahnrader.

Falls das Spiel die vorgeschriebene Toleranzgrenze
iiberschreitet, sind entweder die Gabel, das Zahn-
rad oder beide auszuwechseln.

09900-20803 Fihlerlehre

Schaitgabel — Laufrillenspiel

Verschleilgrenze 0,50 mm

Schaitgabel — Laufrillenbreite

Sollwert 5,0—5,1mm

Schaltgabeldicke

Sollwert 4.8 — 49 mm

DEMONTAGE DER VORGELEGEWELLE

& Mit einer Sprengringzange den Sprengring (1)
nach rechts schieben.

e Das oberste und das zweite Zahnrad nach rechts
schieben.

09900-06104 Sprengringzange
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® Mit einem Schraubenzieher den Sprengring (O
von der Vorgelegewelle entfernen.

e Das 2. Antriebszahnrad (@) und das oberste
Antriebszahnrad @ von der Vorgelegewelle
abnehmen.

e Die anderen Zahnriader von der Vorgelegewelle
abnehmen.

09900-06107 Sprengringzange

DEMONTAGE DER ANTRIEBSWELLE

e Die Unterlagsscheibe @, das 2. getriebene
Zahnrad (® und die oberen getriebenen Zahn-
rader (8 von der Antriebswelle abnehmen.

¢ Nach dem Entfernen des 3. getriebenen Zahn-
rads, das Paar Sicherungsringe @ und
entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Sicherungstinge 7 und wieder
. installiert werden, den Sicherungsring auf
i die Welle stecken und ihn drehen, um ihn in
die Nut zu passen. Dann den Sicherungsring
(70 auf den Sicherungsring passen.

e f—
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Wenn der Sprengring montiert wird, ist auf die
Positionierung des Sprengrings achtzugeben.
Auf der Schubseite mit der gerundeten Seite
gegen das Zahnrad einbauen.

ZUR BEACHTUNG:
Immer einen neuen Sprengring benutzen,

VORSICHT:

Einen Sprengring niemals noch einmal ver-
wenden, nachdem er von einer Wetle entfernt
worden ist. Ein gebrauchter Sprengring sollte
weggeworfen und ein neuer montiert werden,
Wenn ein neuer Sprengring montiert wird,
mull darauf geachtet werden, daRR er nicht
weiter aufgedriickt wird als notwendig, um
ihn auf die Welle zu schieben.

Nach dem Montieren eines Sprengrings immer
sicherstellen, dal3 er vollstindig und sicher in
der Nut sitzt.

Scharfe Kante
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Dieser Motor wird zusammengebaut, indem in umgekehrier Reihenfolge wie bei der Demontage vorgegangen
wird, aber einige Schritte bendtigen besondere Beschreibungen oder VorsichtsmalRnahmen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Zusammenbau jedes Laufteil oder gleitende Teil mit Motordl schmieren.

e Etwas SUZUKI Superfett “A"” an die Dichtungs-
lippen der Oldichtungen geben.

VORSICHT:
Kein Fett an die AuslaBventile geben.

99000-25010 SUZUKI Superfett “A""

¢ Jedes Auslalventil am entsprechenden Zylinder
montieren.

e Das AuslaRventil aufdrehen.

e Der Vorsprung (D) der Ventiloffnung kommt auf
die Seite der Zylinderbohrung, so da} die Enden
@ beider Ventile zusammenpassen.

e Die kiirzeren Seilzliige an der Seilzugscheibe
anbringen, welche einen Anschlag (@ hat, und
diese am AuslaBventil des Zylinders Nr. 4
montieren.

e Den Strich & auf der Zugscheibe mit der Mar-
kierung & in Ubereinstimmung bringen. Das
AuslaBventil wird gedffnet.

e Die Schraube der Seilzugscheibe auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

4 —~7Nm

Anzugsmoment (0,4 — 0,7 kg-m)
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¢ Die ldngeren Seilziige an der Zugscheibe an-
bringen und diese am Auslalventil des Zylinders
Nr. 2 auf gleiche Weise wie bei Zylinder Nr. 4
montieren.

(D Strich
@ Indexmarkierung

e THREAD LOCK 1342 an die Lagerhalte
schrauben (3 geben.

99000-32050 Thread Lock 1342

¢ Die Getriebeschalt-Nockenwelie auf dem Ge-
hausedeckel montieren.
& Die Schaltnockenstifte einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

Den ldngeren Stift in der neutraien Stellung
@ des Getriebeschaltnockenanschlags mon-
tieren.

e Getriebeschaltnockenanschlag und Feder mon-
tieren. Kontrollieren, ob sich der Schaltnocken-
anschlag leicht bewegen kann.

15 —23 N'm

Anzugsmoment (1,6 — 2.3 kg-m)

e Den Anschlag in der neutralen Stellung @ po-
sitionieren.

e Die Vertiefung (B der Haltescheibe mit dem
neutralen Anschlagsstift in Ubereinstimmung
bringen und mit einer Schraube montieren.

e THREAD LOCK “1333" an die Schraube der
Haltescheibe und an die Nockenanschlagschraube
geben,

99000-32020 Thread lock "1333"

e Den Ring ® auf die Kickstarterwelle setzen.




3-37 MOTOR

e Den Kickstarter (1) an den Anschlag setzen.

e Das Ende (2) der Riickstellfeder ins Loch auf
dem Deckel einhaken.

e Das andere Ende der Feder um etwa 90° im
Gegenuhrzeigersinn drehen und es ins Loch 3
der Kickstarterwelle stecken.

e Die Kickstarter- Rickstellfederfihrung mon-
tieren.

e Das Kickstarter-Antriebszahnrad @ auf das
Olpumpenantriebsteil setzen.

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstelien, da der Sprengring ® richtig in
der Nut sitzt.

e Die Unterlagsscheibe (® auf das Olpumpen-
antriebsteil schieben.

e SUZUK! Superfett “A” an den Teil @ des
Kickstarterzahnrads geben.

e Die Vorgelegewelle und Antriebswelle am
Deckel anbringen.
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Getriebeschaitgabeln und Gabelwellen richtig
montieren.

Sicherstellen, daR sich Vorgelegewelle und An-
triebswelle frei drehen kodnnen, wenn die Zahn-
rader auf neutral sind. '

Die Kerbmarkierung (1) auf dem getriebenen
Zahnrad mit der Kerbmarkierung & auf der
Hilfswelle in Ubereinstimmung bringen.

Das Zahnrad auf die Hilfswelle setzen,

Die Hilfswelle und das Lager im unteren Kurbel-
gehéuse montieren.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn das Lager im unteren Kurbelgehduse
eingebaut wird, das Lager leicht mit einem
Plastikhammer anschlagen.

Die Pfeilmarkierung & auf dem Lagerhalter
nach vorn richten.

Die Schrauben des Lagerhalters mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment anziehen.

20— 24 N'm

A .
nzugsmoment (2,0 _ 2'4 kg-m)

VORSICHT:

Kontrollieren, ob die Hilfswelle sich glatt
dreht.
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¢ Eine neue Dichtung und zwei Positionierungs-
stifte anbringen.

e Die Olschalenschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment anziehen.

8—12Nm

A
nzugsmoment (0,8 — 1,2 kg-m)

VORSICHT:
Die Hilfswelle drehen und kontrollieren, bo
sich das Pumpenrad leicht drehen lasst.

e Das Primérantriebszahnrad und die Spann-
scheibe auf die Hilfswelle setzen.

e Die Schraube des Priméarantriebszahnrads mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anzihen,
wihrend der Magnetziinderrotor mit dem
Rotorhalter festgehalten wird.

09930-40113 Rotorhalter
Anzugsmoment 90 — 110 N°'m
g (9,0 — 11,0 kg-m)

e Nach dem Montieren des Primarantriebszahnrads
die Hilfswelle drehen, um zu kontrollieren, ob
sich das Wasserpumpenrad reibungslos dreht.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn die Spannscheibe aufgesetzt wird, ist
sicherzustellen, dal die konkave Seite gegen
das Zahnrad schaut.

e Einen neuen O-Ring und zwei Positionierungs-
stifte anbringen.

e Die Schrauben des Wasserpumpendeckels mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

8—12Nm

Anzugsmoment (0,8 — 1,2 kg-m)
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e Das Getriebe im unteren Kurbelgehduse ein-

bauen,

ZUR BEACHTUNG:
Den Zahnridern, Wellen und Lagern Ge-

triebedl zugeben,

i
SBLRE

® Die Gehdusemuttern auf das vorgeschriebene

Anzugsmoment anziehen.
® Jede Mutter braucht eine Sicherungsscheibe.
e Nachdem die Muttern angezogen wurden, die

Sicherungszunge aufbiegen.

b
bEati B
AFDIp L 8B
Sidsoo 3 shebhiy Lo

ZUR BEACHTUNG:
Die Scheibe des Getriebeschaltnockenan-

schlags auf Position & anbringen.

Anzugsmoment 8-12Nm
g (0,8 — 1,2 kg-m)

e Getriebeschaltwelle am richtigen Ort einsetzen.

o Die Neutralschalterfeder, Schalterkontakt und
Schalterkdrper anbringen.
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e Am Antriebsteil der Olpumpe Fett zugeben und
die Olpumpe am Kurbelgehiuse anbringen.
¢ Einen neuen O-Ring verwenden.

e Einen neuen O-Ring (U auf der Antriebswelle

anbringen,
e An der Dichtlippe des Olabstreifers @ SUZUKI
Superfett “A” zugeben.

99000-25010 SUZUKI Superfett "A"

e Am innern Ritzeldecke! einen neuen O-Ring &
anbringen und die Distanzhiilse @ auf die
Antriebswelle setzen.

e Den Druckring &), das lLager ® und die
Distanzhillse (& auf der Vorgelegewelle an-
bringen.

ZUR BEACHTUNG:
Getriebedl ans Lager geben.

e Das getriebene Primarzahnrad mit dem Primar-
antriebszahnrad zum Einrasten bringen.

e Den Druckring und die Kupplungstrommelnabe
auf die Vorgelegewelle setzen.

ZUR BEACHTUNG:
Zum Zusammenbau der Kupplungstrommel-
nabe auf Seite 3-31 Bezug nehmen,

o Die Mutter der Kupplungstrommelnabe mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen,

50 — 70 N-m

Anzugsmoment (5,0 ~ 7,0 kg-m)

e Die Sicherungsscheibe aufbiegen.
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Die Kupplungsantriebsschetben eine nach der
andern in mit der Korkscheibe zuerst in der
vorgeschriebenen Reihenfolge in die Trommel-
nabe einsetzen.

Ben Kupplungsidser, Lager und Druckring in die
Druckscheibe stecken, und den Spannring (O
in die Nut des Kupplungsldsers einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Der Druckring kommt zwischen Druckscheibe
und Axiallager.

Die Druckscheibe in die Trommelnabe ein-
passen, so dall es zwischen Korkscheibe und
Druckscheibe kein Spiel hat.

Die Kupplungsfederschrauben in der Folge, die
in der Photo gezeigt ist, anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Kupplungsfederschrauben in der Ange-
zeigten Reihenfolge anziehen, wobei sie eine
nache der andern jeweils nur wenig angezogen
werden, bis sie gleich stark festgezogen sind.

8 —~12Nm

Anzugsmoment (0,8 — 1,2 kg-m)

Eine neue Dichtung und neue Palistifte ein-
setzen.

Fett an die Dichtungslippe des Kickstarterwellen-
Olabstreifers geben.

Die Verzahnung des Kupplungsldsers mit der des
Ritzels in der Seite des Kupplungsdeckels
zum Einrasten bringen. Sicherstellen, daR |.6ser-
und Ritzelverzahnung richtig eingerastet sind.
Zum Montieren des Deckels diesen leicht mit
einem Plastikhammer anschlagen, und dann die
Schrauben anziehen.

g
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e Die Sprengrings fiir die Kurbelwellenlager (1)
im unteren Kurbelgehause anbringen.

e Den Rotor mit dem Keil einstweilen auf der
Hitfswelle montieren.

e Die Welle drehen und die eingravierte Linie @
auf dem Rotor mit der Indexlinie @ des
unteren Kurbelgehduses in Ubereinstimmung
bringen.

e Die Hilfswelle in Stellung halten und zwei
Kurbelwellen auf dem unteren Kurbelgehduse
montieren, so daf die Kerbmarkierungen @&
auf den Antriebszahnridern zusammen sind,
und die mit Einschlagmarkierungen versehenen
Zahne mit der Dichtfliche des unteren Kurbel-
gehauses auf gleicher Ebene liegen.

e Setzen Sie unbedingt die zwei Sprengringe in
die Rillennut des LagerauRenrings.

e Die Lagerstifte miissen richtig positioniert
sein,

e Zwischen Olabstreifer und Kurbelscheibe immer
einen Abstand belassen.

e Niemals vergessen einen neuen O-Ring & am
richtigen Ort einzusetzen.
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o Die Kontaktflichen der Kurbelgehduse vor dem
Zusammenpassen des oberen und unteren Ge-
hauses reinigen.

o Zwei Pafistifte einsetzen,

e SUZUKI BOND Nr. 12078 an die Kontakt-
flache des oberen Kurbelgehduses geben, indem
folgenderweise vorzugehen ist.

99000-31140 SUZUKI Bond Nr. 12078

ZUR BEACHTUNG:

SUZUKI BOND Nr. 1207B wird wie folgt

angewendet:

* Die Oberflichen von Feuchtigkeit, Ol,
Staub und andern Fremdmaterialien be-
freien.

* Dinn auf die Oberfiachen auftragen, um
eine diinne Schicht zu formen, dann die
Kurbelgehduse innerhalb weniger Minuten
zusammenbauen.

* An verzogene Oberflichen geben, da es
einen verhéltnismdig dicken Film formt.

o Wenn das untere Kurbelgehiuse befestigt wird,
die M8 und M6 Schrauben in aufsteigender
Reihenfolge anziehen, wie sie den Schrauben
zugeordnet ist, wobei Schraube um Schraube
nur stiickweise angezogen wird um einen gleich-
maligen Druck zu erhalten. Alle Befestigungs-
schrauben auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment anziehen.

e Die Kupferdichtungen an den durch einen Stern
(*) bezeichneten Stellen anbringen.

Anzugsmoment
N-m kg-m
M6 Schraube 9-13 | 09-1.3
M8 Am Anfang 12 - 16 1,2—-1,6 |
Schraube Zuletzt 2024 ; 20-24

]

e Am innern Ventilsitz eine neue Dichtung an-
bringen.
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¢ Die zwei Klemmen an den richtigen Positionen
befestigen.

e Den Magnetziinder-Innendecke! sowie den
Magnetstator einbauen.

® THREAD LOCK “1342" an die Statorschrauben
geben.

99000-32050 \‘ Thread lock */1342"

o Die Leitungsdrahte des Stators richtig verlegen.

e Den konischen Teil des Rotors sowie die Kurbel-
welle entfetten. Mit einer unbrennbaren Reini-
gungsidsung das Ol- oder Fettmaterial ab-
wische, so dal} sie vollstandig trocken sind.

e Die Keilnut auf den Keil ausrichten und den
Rotor auf die Kurbelwelle setzen.

e Den Rotor befestigen, indem die Mutter mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment ange-
zogen wird.

e THREAD LOCK 1342 an die Mutter geben.

09000-32120 |  Thread lock “1342"
1
Anzugsmoment 120 — 140 N-m
g 12,0 — 14,0 kg-m

e Eine Gummidichtung richtig aufsetzen und die
Magnetziinder-Deckelschrauben anziehen.
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e Die Kolbenringe in der Reihenfolge von, Di-
stanzring, 2. Ring und oberem Ring, montieren.

Oberer Ring

2. Ring
Distanzring‘a

e Der obere und der 2. Ring sind auf der Seite mit
dem Buchstaben “T" gekennzeichnet. Dieses
mul beim Montieren auf dem Kolben unbedingt
nach oben zu liegen kommen.

e Jeder Kolben ist auf der Innenseite des Mantels
mit einem “F"" oder “R" gekennzeichnet.

Pfeilmarkierung

“F": Vordere Zylinder

“R’: Hintere Zylinder
e Die Pfeilmarkierung auf der Seitenwand des “F" oder “R"
Kolbens zeigt zur Abgasauslaiseite.

e Das Lager (U und die zwei Druckringe @ auf
der Pleuelstange installieren.

e Die Kolben unbedingt in denselben Zylindern
einsetzen, von denen sie bei der Demontage ent-
fernt wurden. Auf die Nummern 1" bis 4",
mit denen die Kolben beschriftet sind, Bezug
nehmen,

o Motordl an Pleuelstange und Kurbelweltenlager
geben.
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e Der Sprengring muB so eingesetzt werden, dal}
sein offenes Ende nicht mit der Nut (O des
Koibens in Ubereinstimmung kommt.

e Vor dem Einsetzen des Kolbens in den Zylinder
ist Ol an die duReren Flichen der Kolbenring-
rillen zu geben.

e Es ist duBerst wichtig, daR wenn der Kolben in
den Zylinder eingefiihrt wird, jeder angebrachte
Ring so positioniert sein sollte daf er richtig auf
den Palistift ausgerichtet ist.

¢ Neue Dichtungen und PaRstifte anbringen.

¢ Die Zylinder in ihren respektiven Stellungen
einsetzen. '

® Die Zylinder iibers Kreuz mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment anziehen.

& Léngere Schraube

23 —-27 N'm

Anzugsmoment (2.3 = 2.7 kgm)

¢ Neue O-Ringe auf die Zylindergehdusebolzen
setzen.

0-Ring
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¢ Die Zylinderkopfdichtungen unbedingt durch
neue ersetzen, um ein Gasleck zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG:

Die Zylinderkopfdichtung mull mit der ““UP"’-
Kennzeichnung (O nach oben zu liegen
kommen. '

e Die zwei Zylinderkdpfe aufsetzen.

e Den Thermostat montieren und den Wasser-
schlauch anschlielBen.

e Die Zylinderkopfmuttern und -schrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anzichen,

ZUR BEACHTUNG:
Kupferscheiben mit den Zylinderkopfmuttern
anbringen.

¢ Die Wasserschlauchklemmen anziehen.

Anzugsmoment
10 — 12 N'm
Schrauben (1,0 — 1,2 kg-m)
Mutterﬁ PPN
(2,0 — 2,4 kg-m)
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e Fett an Stahlkugein und Feder geben und dann
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BESCHREIBUNG

Der Motor wird mit einem Kihimittel gekihlt, das durch DurchfluRéffnungen in Zylindermantel und
Zylinderkdpfen sowie durch den Radiator gesandt wird. Als Wasserpumpe wird eine Zentrifugalpumpe mit
hoher Kapazitat verwendet. Der Radiator besteht aus einem Rohr- und Lamellen-Aluminiummaterial, das
sich durch leichtes Gewicht und gute Warmeabstrahleigenschaften auszeichnet.

Der Thermostat ist vom Wachskapseltyp, komplett mit einem Ventil fiir temperaturabhangige Regulierung

des Kithlmittelflusses durch den Radiator. Das Ventil wird durch den in der Kapsel enthaltenen temperatur-

empfindlichen Wachs aktiviert.
Wenn der Thermostat im geschlossenen Zustand ist zirkuliert das Wasser durch einen Kreistauf von Pumpe,

Motor, Thermostat-Umgehungsléeher, und im regulierten Zustand durch Thermostat und Radiator.
Wenn die Kihimitteltemperatur auf 65°C ansteigt und das Thermostatventil 6ffnet, wird der normale Kiihl-
“mittelfluss ersteflt. Bei einer KiihImitteitemperatur von 80° ist der Thermostat ganz offen, und die meiste

W’é'rme wird durch den Radiator in die Atmosphare abgegeben.
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KUHLMITTELLOSUNG

Zur Zeit der Herstellung wird das Kihlsystern mit
einer b0 : B0 Losung von destilliertem Wasser und
Antifrost/Sommer-KiihImittel gefiillt. Diese 50 : 50
Mischung ergibt ausgezeichneten Warmeschutz und
wird das Kihlsystern bis zu einer Temperatur von
—31°C vor dem Gefrieren schiitzen.

Falls das Motorrad Temperaturen unter —31°C
ausgesetzt wird, muf die Mischrate auf bis zu 55%
oder 60% erhoht werden, wie aus Abb, 2 ersichtlich,

ZUR BEACHTUNG:

Zur Zeit der Herstellung wird der Kiihimittel-
lgsung ebenfalls BAR's LEAK-Material zum
Schutz gegen Kiihimittellecks zugefiigt.

ZUR BEACHTUNG:

Die Eigenschaften verschiedener Antifrost-
mittel sind unterschiedlich. Lesen Sie die
Etikette, um zu wissen, weilchen Schutz sie
bieten.

VORSICHT:

Nicht mehr als 60% oder weniger als 50%
Antifrostmittel beigeben, Keine verschiedenen
Marken von Antifrostmitteln zusammen-
mischen.

LECKSCHUTZMATERIAL

Das Antifrostmittel hat charakteristischerweise
eine hohe Durchsickerungsfihigkeit, und Zufalls-
lecks sind sehr wahrscheinlich. Das Leckschutz-
material wird benutzt, um solche moglichen Lecks
zu verhindern und jedes neue Motorrad wird mit
“Bar’'s Leaks' versehen. Dasselbe Material oder ein
gleichwertiges sollte in den Radiator gefiiltt werden,
wenn das Kilhimittel ausgetauscht wird.

“Bar’s Leaks” ist als Ersatzmaterial in fester From
erhdltlich. Eine richtige Menge fiir ein Motorrad
sind 2 Packungen und im Fall von flissigem Leck-
schutzmaterial, das auf dem Markt ist, sollten
60 — 70 mi {cm?®) verwendet werden,

99000-24240 Bar’'s Leaks

 VORSICHT:
Leckschutzmaterial sollte nicht zugefiigt
werden, aufler wenn das Kithimittel im
B Kiihlsystem ausgetauscht wird.

°F)} (°C) tkg/ecm?)
302,150
284 {140 - 15
fpcamar=1
£ 266{130 i — 0.9
I 3]
2 2481120 fm =05 g
@ Iy =
@ 2304110 FF — 0
o=
==
2124100

0 10 20 30 40 50 60
Dichte (%)

Abb. 1 Dichte/Siedepunkt-Kurve des Kiihimittels.

°F) (°C)
327 o
14 4-10 \
) -4.1-20 \\
t -221-30
e \
S 40 -40
@
O 58450
-761 -60 v :/
L]
944 -70 L)
J

20 40 60 80 100
Dichte (%}

Abb. 2 Dichte/Gefrierpunkt-Kurve des Kiihimittels.
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RADIATOR UND WASSERSCHLAUCHE
ENTFERNEN

Das Kihimittel durch Abnehmen der AblaRk-
schraube ablassen.

¢ Die Verschalung entfernen.

e Die Wasserschiduche abtrennen und den
Radiator abnehmen,

INSPEKTION

Vor dem Abnehmen des Radiators und dem
Ablassen des Kihlmittels folgende zwei Punkte

ib
1.

erpriifen.

Das Kiihlsystem mit Hilfe des Radiatortesters
auf Dichtheit kontrollieren:

Den Radiatordecke! abnehmen und den Tester
am Fiiter anschlieBen. Einen Druck von etwa
1 atlii (14,2 psi) zugeben und sehen, ob das
System diesen Druck fiir 10 Sekunden halt.
Falls der Druck in dieser 10-Sekunden-Spanne
abfillt, bedeutet dies, dall es Im System eine
Leckstelle hat. in so einem Fall das ganze
System inspizieren und leckende Komponente
bzw. Teil ersetzen.

. Den Radiatordeckel auf Druckabia® iiberprifen,

indem der Radiatortester auf folgende Weise ver-
wendet wird: Den Deckel am Tester anbringen,
wie dargestellt, und den Druck durch Betdtigung
des Testers langsam aufbauen. Sicherstellen, da
der Druckaufbau bei 0,9 + 0,1 kg/cm? anhdlt,
und dal bei auf Stand gehaltenem Tester, der
Deckel den Druck mindestens 10 Sekunden zu
halten vermag. Falis der Deckel keine dieser
heiden Anforderungen erfiillt, diesen ersetzen.

90 = 15 kPa
(0,80 + 0,15 kg/cm?)
(12,8 + 2,1 psi)

Radiatordeckel-
ventilablaBdruck

(1) Radiatordeckeitester (2) Radiatordeckel
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3. StraBenschmutz oder Abfille, die an den Lamel-
ten haften, miissen entfernt werden. Zu dieser
Reinigung wird Pressiuft empfohlen. Verbogene
oder @fﬁgedrﬁckte Lamellen kdnnen durch
Geraderichten mit einem kleinen Schlitz-
schraubenzieher repariert werden.

4. Ein Wasserschlauch, der Risse hat oder flachge-
drickt ist, muf ersetzt werden.

RADIATORSCHLAUCH

Der Radiatorschlauch und seine Anschliisse sind
auf ein Leck und der Schlauch auf einen Knick zu
iberpriifen.

Falls im Radiatorschlauch ein Leck gefunden wird,
sollte er ersetzt werden.

Lecks an den AnschluBteilen soliten durch richtiges
Anziehen behoben werden.

MONTAGE
Der Radiator wird in umgekehrter Foige des
Demontierens wieder montiert. Nachdem er

angebracht ist, ist unbedingt Kihlmittel einzu-
fitlen: Siehe Seite 2-10 fiir Filthinweise.

THERMOSTAT
ENTFERNEN

o Das KiithImittel ablassen.

s Wasserschiduche und Radiator abnehmen.

e Den Thermostatdeckel vom Zylinderkopf ab-
nehmen.
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e Den Wassertemperatur-Megeber (1) vom vor-
deren Zylinderkopfdecke! entfernen.

INSPEKTION

Die Thermostatkapse! auf Spriinge untersuchen.

Den Thermostat auf der Werkbank auf Regulier-

funktion kontrollieren, wie folgt:

e Einen feinen Faden zwischen Ventil und Sitz
durchfiihren, wie in der Abbildung gezeigt.

o Den Thermostat ins Wasser eines Topfes tauchen,
wie in der Abbildung gezeigt. Beachten Sie dal}
der eingetauchte Thermostat aufgehidngt ist.
Das Wasser erhitzen, indem es auf einem Heiz-
gerdat plaziert wird, und die ansteigende
Temperatur auf einem Thermometer beobachten.

o Das Thermometer gerade dann ablesen, wenn

der Thermostat auf den Boden des Topfes fallt, (1) Thermostat () Feiner Faden

Diese Temperatur ist die Temperatur, bei der

sich das Ventil zu O6ffnen beginnt. Sie sollte F

zwischen 63°C und 67°C liegen. —Q@
1 i ~

Offnungs-

temperatur des 65° = 2°C

Thermostats

o Das Wasser weiter bis 80°C und darilber er-
warmen.

(I3 Heizgerat (2) Thermometer
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¢ Gerade wenn das Wasser 80°C erreicht, solite
das Thermostatventil sich- um mindestens
8,0 mm gehoben haben.

Thermostat-

. Uber 8,0 mm bei 80°C
ventilhub

® Ein Thermostat der keine der beiden An-
forderungen erfilllt {Temperatur des Offnungs-
beginns und Ventilhub), mufl ersetzt werden.

Die Thermostatdeckelschrauben mit dem vorge
schriebenen Anzugsmoment anziehen.

| 20 — 24 N-m

Anzugsmoment ] (2,0 — 2,4 kg-m)

WASSERPUMPE

Ventilhub

Anzugsmoment
Gegen-
stand N-m kg-m
& 7—-11]07-11
4-7 04—07
© 15—-20 | 1,56—-20

@ Wasserpumpenantriebszahnrad
(2 Wasserpumpenantriebskegelrad
(3) Gehiuse

(@) Wasserpumpenwelle

(5 Lager

Ofabstreifer

(@) Mechanische Dichtung
Pumpenrad
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AUSBAU UND DEMONTAGE

® Die Verschalung entfernen.

e Das Kihlmittel ablassen und den Radiator
entfernen.

¢ Die Auslalventile und Auspuffe der Zylinder
Nr. 1 und 2 entfernen.

e Das Getriebedl ablassen.

e Den Wasserpumpendeckel abnehmen und die
Wasserpumpenzusammenstellung herausnehmen.

e Das Pumpenrad entfernen, wihrend das ge-
triebene Wasserpumpenzahnrad gehalten wird.

e Das getriebene Zahnrad (@) mit Hilfe einer
Sprengringzange abnehmen.

099500-06107 Sprengringzange

e Das Wasserpumpenantriebskegelrad @ von der
Welle abnehmen.

e Mit Hilfe eines Schlagschraubenziehers das
Gehause (3) , Lager und die Wasserpumpenwelle
@ entfernen.

09900-09003 Schlagschraubenzieher




KOHLSYSTEM

4.8

e Den Olabstreifring (1) mit einem Schrauben-
zieher entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Der entfernte Olabstreifring sollte durch einen
neuen ersetzt werden.

e Die mechanische Dichtung der Wasserpumpe mit
einem geniigenden Abtrieb entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Die entfernte mechanische Dichtung soilte
durch eine neue ersetzt werden.

INSPEKTION
Sichtpriiffung der mechanischen Dichtung, Dicht-

scheibe und des Qlabstreifers ausfihren.

Das getriebene Zahnrad der Wasserpumpe von
Hand drehen, um zu kontrollieren, ob sich die
Wasserpumpenwelle problemlos dreht. Das Lager
oder Kegelrad ersetzen, falls es abnormal ist.
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e Die Biichse der Wasserpumpenwelle und die
Antriebszahnradwelle auf Verschleill oder
Riefen untersuchen. Die Gehausezusammen-
stellung durch eine neue ersetzen, falls etwas
nicht normal ist.

i
S

TRaiEE

ZUSAMMENBAU
Die Wasserpumpenteile in umgekehrter Folge von
Ausbau und Demontage wieder montieren und

einbauen.
e SUZUKI BOND Nr. 1207B an die Dichtflache
der mechanischen Dichtung geben und diese im

Wasserpumpengehause einbauen,

9900031140 i SUZUKI Bond Nr. 12078

e Etwas SUZUKI Superfett “A’" oder Getriebedl
an die Dichtlippe eines neuen Olabstreifrings
geben und diesen in der richtigen Richtung ins
Wasserpumpengehduse einsetzen.

e Das Lager und die Wasserpumpenwelle ins
Wasserpumpengehause einsetzen,

¢ Nach dem Einsetzen der Welle kontrollieren, ob PR
sie sich leicht und ruhig dreht.
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o Etwas QGetriebedl an die Wasserpumpenwelle
und die Gehausebiichse geben.

e Einen neuen Pallstift einsetzen und das Gehause
uber die Wasserpumpenantriebswelle einsetzen.

e SUZUKI THREAD LOCK 1333 an die Gehiause-
schrauben geben.

99000-32020 Thread lock **1333"

e Das Pumpenantriebsrad von Hand drehen, um
sicherzustellen, dafl sich die Pumpenwelle glatt
dreht. Falls die Wasserpumpenwelle sich nicht
reibungslos dreht, die Welle teicht von der
Pumpenradseite her anklopfen.

e Eine neue Dichtung () fir die Pumpenrad-
Achsschraube verwenden. Wenn die Dichtung
eingesetzt wird, hat die Metallseite gegen Feder-
scheibe und Schraubenkopf zu schauen.

7—11TNm

Anzugsmoment (0,8 — 1,1 kg-m)

e Neue O-Ringe anbringen und die Wasserpumpen-
deckelschrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen.

8- 12 Nm

Anzugsmoment (0,8 — 1,2 kg-m)
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WASSERTEMPERATURMESSER UND TEMPERATURMESSGEBER

Folgendes Schaltschema zeigt die elektrische Verdrahtung des Thermometers. Die Hauptbestandteile sind
der TemperaturmeBgeber, im Kontakt mit dem Kihimittel, und der Temperaturanzeiger (Wassertemperatur-
messer).

Wassertemperaturmesser
Ziindschaltung :
;R—CA)—O/R—B—O :
g Sicherung
R
1
T Batterie
: B/W
-
s b
INSPEKTION

Den TemperaturmeRgeber vom vorderen Zylinder-
kopfdeckel abnehmen.

Den Temperaturmelgeber auf der Werkbank
uberpriifen, um zu sehen, ob sein Widerstandswert
sich wie vorgeschrieben mit der Temperatur
andert. Der Test wird folgenderweise ausgefihri:
Den Temperaturmefgeber am Ohmmeter an-
schlieRen und den MeRgeber ins QI in einem Topf
plazieren, welcher dann auf ein Heizgerat gestelit
wird. Das O! langsam erw#rmen, wobei ein im
Topf plaziertes Thermometer sowie das Ohmmeter
beobachtet werden. Ein Temperaturmellgeber,
dessen Widerstandswert sich nicht in der in der
folgenden Tabelle gezeigten Proportion andert,
muR ersetzt werden.
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TemperaturmeBlgeber — Spezifikation

Oltemp. °C Normalwiderstand {(2)
50 Ca. 226 £ 30%
115 26,4 + 10%

Falls der gezeigte Widerstandswert unendtich ist
oder eine zu grole Differenz im Widerstandswert
aufweist, mull der Temperaturmefigeber ersetzt

werden,

Zum Uberpriifen des Wassertemperaturmessers auf

Seite 6-12 Bezug nehmen.

ZUSAMMENBAU

SUZUKI BOND Nr.

1207B ans Gewinde des
TemperaturmeBgebers geben und diesen im Wasser-

schlauch-AnschluBstick einschrauben.

VORSICHT:

Beim Handhaben des Temperaturmefgebers
besonders vorsichtig sein. Falls er einen
Schlag erhilt, kann er beschadigt werden.

88000-31140

SUZUKI Bond Nr. 12078

Anzugsmoment

12 — 18 N-m
(1,2 — 1,8 kg-m)
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KRAFTSTOFFTANK UND BENZINHAHN

Der Kraftstofftank ist mit einem Tankdeckel und Kraftstoffilter versehen. Im Tankdecke! ist ein Entlif-
tungsloch vorgesehen, um den Vergaser reibungsios mit Benzin zu versorgen. Der Benzinhahn ist wie in der
Darstellung aufgebaut. Am Boden des Kraftstofftanks ist ein Ventil eingebaut, das mit dem Benzinhahn-
hebel verbunden ist und abgeschaltet {OFF), eingeschaltet {ON}, sowie auf Reserventank {RES) geschaitet
werden kann, Mit dem Ventil auf ON (normalerweise) &ffnet sich der HauptdurchfluB. Mit dem Ventil
auf OFF schlielen sich beide L.dcher.

Kraftstofftank-Entliftungsschlauch

Benzinhahn- Entliftungsschlauch
Vergaser Nr, 2

AN

Kraftstofftank-
deckel-Wasserab-
laBschiauch

Vergaser Nr. 1

Vergaser Nr. 3

REINIGUNG
Der Benzinhahnfilter sammelt Verunreinigungen und muB deshalb von Zeit zu Zeit {iberpriift und gereinigt
werden. Der Kraftstofftank sollte zu gleicher Zeit wie der Benzinhahnfilter gereinigt werden.

INSPEKTION

Falls vom Umfang des Benzinhahns oder FilteranschiuBteil des Hahns Kraftstoff herausleckt, kann die
Dichtung beschédigt sein. Sichtpriifung dieser Teile durchfilhren und falls notwendig ersetzen. Das Ent-
liftungsloch im Benzinhahn idberpriifen, um zu sehen, ob es verstopft ist. Eine Verstopfung mit Prefluft
beseitigen.
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VERGASER
AUFBAU

(1) Vergaser Nr. 1

(2) Vergaser Nr, 2

(3 Vergaser Nr. 3

@ Vergaser Nr. 4

® Gasseitzugeinsteller
® Gegenmutter

@ Vergaserdeckel
Dichtung

(8 Ventilriickstell feder
Seilzughalter

{1 Disennadelanschlag

03 Klemmring (E-Ring)
{3 Unterlagsscheibe
(% Diissennadel

@ Ventilsitz

08 Nadeldiise

@ Starterplunger
Ventilhalteschraube
Pilotluftschraube
@0 Nadelventil

@ Vordiise

@2 Hauptdiise

=7

@& |

(@(@@[@(
©

@ Schwimmer

@9 Schwimmerstift
@3 Dichtung

@8 AblaRschraube

@) Uberstromrohr

@9 Vergaser-Montageschraube

@9 Kraftstoffschiauch
Anlasserschiauch

@) Suzuki Ansaugkammer-Schlauch

@2 Entliftungsschlauch
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SPEZIFIKATIONEN
GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Typ MIKUNI VM28SH
Kennummer 21A00
Bohrung , 28 mm
Leerlaufdrehzahl 1500 + U/min
Kraftstoffstand | 5505 mm
Schwimmerhdhe 17,0+ 1,0 mm
Hauptdiise {M.J.) #120
Hauptluftdiise {M.AJ) 0,6 mm
Diisennadel (J.N.) 5CM 1-2
Nadeldiise (N.J.) P-5
Abtrenner (C.A) 2,0
Vordiise (P.J.) #25 i
Umgehung (B.P.) 1,2 mm
Pilotauslal {P.O.) 0,6 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,5 mm
Starterdise (G.S.) #50
Pilotluftschraube (P.AS.} |PRE-SET {Voreinstellung) {1-5/8 Umdrehungen zuriick}
AnlaBseilzugspiel 05— 10mm
Gasseilzugspiel 0,5—-1,0mm

KENNUMMERN

Jeder Vergaser hat seine Kennummer (i) der
Spezifikation entsprechend auf dem Vergaser-
kérper eingeschlagen.
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AUSBAU UND DEMONTAGE

e Die mittlere Verschalung abnehmen. (Siehe
Seite 7-2)

¢ Den Benzinhahn abschalten (OFF).

e Das Ansaugrohr duch Ldsen der Klemmen-
schrauben entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Die vier abmontierten Ventile mit Nr, 1 bis
4 bezeichnen, um sicherzustellen, daf} sie bei
der Montage aile Ventile wieder am Vergaser
installiert werden, an dem sie ausgebaut
wurden.

e Den Kraftstoffschlauch () abtrennen.

e Die Gasseilziige (2 und AnlaRseilziige @
abtrennen.

e Die zwei Vergaser durch Ldsen der Vergaser-
montageschrauben abnehmen.

ZUR BEACHTUNG :

Wenn die Gasseilziige und AnlaBseilziige
abgetrennt werden, ist es notwendig, Vergaser-
deckel und Starterkolben zu entfernen.

e Die zwei Vergaser durch abtrennen von Kraft-
stoffschlauch (1), Anlasserschlauch @, Ansaug-
kammerschlauch @ und Entliftungsschlauch
@ voneinander trennen.

¢ Den Vergaserdeckel abnehmen und das Ventil
(D und die Rickstellfeder @ herausnehmen.
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e Die zwei Disennadelanschlagschrauben ent-
fernen.

Ventil

Anschlag
Schrauben
Seilzughalter

: Diisennadel

: Unteriagsscheibe
: Spannring '

SECICICIORONS)

e Den Starterkolben (1) und die Feder @ ent-
fernen.

¢ Den Schwimmerkammerkdrper mit Hilfe des
Schlagschraubenziehers entfernen.

09900-09003 Schlagschraubenziehersatz

gebsliaes gy
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e Den Schwimmerstift (1) herausziehen und den
Schwimmer entfernen.

VORSICHT:

Wenn der Schwimmerstift entfernt wird, ist
darauf zu achten, dal der Vergaserkorper
nicht beschidigt wird.

e Die Hauptdise (U entfernen und die Nadeidiise
aus der Bohrung nehmen.

e Die Vordiise @ entfernen.
Die Schraube @ des Nadelventithalters ent-
fernen und das Nadelventil @ herausnehmen.

e Folgende Gegenstinde auf Beschidigung oder

Verstopfung iberpriifen:

Vordise

Hauptdiise

* Hauptluftdise

* LuftauslaBlécher der Nadeldiise

Schwimmer

* 0-Ring des Nadelventils

* CCI OlauslaBstutzen

* Dichtung und O-Ring

* PilotauslaR und Umgehung

* 0-Ringe des Kraftstoffschlauchs

UBERPRUFUNG DES
NADELVENTILS

Wenn Fremdkdrper zwischen Ventilsitz und
Nadel héngenbleiben, flieBt Benzin ungehindert
weiter und filhrt zum Uberstrdmen. Falls Sitz
und Nadel iber die zuldRigen Grenzen hinaus
verschiissen sind, wird eine &hnliche Storung auf-
treten. Umgekehrt, falls die Nadel feststeckt, wird
kein Benzin in die Schwimmerkammer flieRen,
Die Schwimmerkammer und Schwimmerteile mit
Benzin reinigen. Falls die Nade! verschlissen ist,
wie dargestelit, dann ist sie zusammen mit dem
Ventilsitz zu ersetzen.

Die Kraftstoff-DurchfluBoffnung der Mischkammer
mit PreBluft reinigen.

“‘"ﬁm. R e e -

B
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EINSTELLUNG DER
SCHWIMMERHOHE

Zum Uberpriifen der Schwimmerhohe das Ver-
gasergehause umdrehen und den den Schwimmer-
armstift frei halten. Bei freiem Schwimmerarmstift
die Hohe mit einer Schublehre messen, wahrend
der Schwimmerarm gerade das Nadelventil berihrt.
Die Zunge (D so biegen wie notwendig, um die
Hohe @ auf diesen Wert zu bringen.

Schwimmerhohe 17.0 £ 1,0 mm
®
09900-20102 Schublehre

ZUR BEACHTUNG:
Die Feder im Nadelventil darf nicht zu-
sammengedrickt werden,

MONTIEREN UND WIEDEREINBAU

e Wenn die Nadeldiise eingesetzt wird, ist die Nut
(1 der Nadeldiise mit dem Stift 2 in Uberein-
stimmung zu bringen.

e Nummern auf den Seilziigen bezeichnen die
zugehdrige Zylindernummer,
Alle Seilziige den Nummern entsprechend an
den Vergasern anschlieRen.
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#® Die Vergasermontageschrauben mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment anziehen. (Siehe
Seite 3-9)

A
d:rztj/?aig;zg?fnt 7 —-9Nm
montageschrauben (0,7 —0,9 kg-m)

e Nachdem alle Arbeiten beendet sind, sind
folgende Einstellungen notwendig:

* Ausgleichsvergaser ............... Seite 5-9
* Gasseilzugspiel . ... ... e Seite 2-7
* Motorleerlaufdrehzahl ............. Seite 2-6

INSPEKTION DES
KRAFTSTOFFSTANDS

e Den VergaserablaRstopfen entfernen und den
Kraftstoffstandmesser anschliefen.

09913-14511 Kraftstoffstandmesser

e Den Motor auf der Leerlaufgeschwindigkeit
{13560 — 1650 U/min) laufen lassen und den
Abstand & messen, wobei das Motorrad auf-
recht gehalten wird und die Mittellinie des
Kraftstoffstandmessers mit der PaRflache der
vorderen Schale in Ubereinstimmung gebracht
wird, wie in der Photo gezeigt. (& solite
innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs tiegen.

|
Abstand ® 55 +05mm
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VERGASERAUSGLEICH

Falls die Vergaser vom Motor abgenommen werden,
ist es notwendig, die vier Vergaser auszugleichen.

e Die vier Vergaser vom Motor abnelimen.

o Die vier Ventilhalteschrauben 16sen.

e Die Gegenmutter (1) lésen und den Gasseilzug-
einsteller (@ drehen, um genug Spiel an den vier
Vergasern zu erhalten.

o Sicherstellen, dall die vier Ventile ganz schlieflen.

e Die Ventithalteschrauben drehen, um einen
Abstand von etwa 0,5 mm zwischen unterer
Seite der Vergaserbohrung und unterer Seite
des Ventils, an den vier Vergasern zu erhalten.

Ventileinstell- 0,5 mm von der
position Haupthohrung

Die Vergaser auf dem Motor anbringen.
Das Gesseilzugspiel einstellen.  (Siehe Seite
2-7)

e Kontrollieren, ob die vier Punktmarkierungen
auf den Ventilen zur Oberseite der Vergaser-
bohrungen kommen, wenn der Gasdrehgriff
gedreht wird, Zur gleichen Zeit kontrollieren,
ob auch die Linie auf dem Olpumpenhebel mit
der Linie auf dem Olpumpenkorper in Uber-
einstimmung ist, wenn die vier Punktmarkie-
rungen an der Oberseite der Vergaserbohrung
sind.

Punktmarkierung

Ventil

Vergaserkdrper
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OLPUMPE

ENTLUFTUNG DES
OLPUMPENKREISLAUFES

Wann immer Anzeichen vorhanden sind, dafl Luft
vom Oltank in die Olverrohrung eingedrungen ist,
wenn eine Maschine zum Warten gebracht wird,
oder wenn die Olpumpe zum Warten entfernt
wurde, muf} unbedingt eine Entliftung bei einge-
bauter Qlpumpe vorgenommen werden, bevor die
Maschine an den Benutzer zuriickgegeben wird.
Um die Luft abzulassen ist die Maschine im Still-
stand halten. Die Schraube () losen, um die Luft
abzulassen und, nachdem sichergestel!t wurde, daf3
alle eingeschtossene Luft entwichen ist, die
Schraube gut und stark anziehen.

UBERPRUFEN DER OLPUMPE

Das Spezialwerkzeug verwenden und die Pumpe
auf Kapazitat Uberpriiffen, wobei gemessen wird,
wieviel Ol die Pumpe wahrend der vorgeschrie-
benen Zeitspanne ansaugt.

e Das Werkzeug mit SUZUKI CCl oder CCI
SUPER OIL fillen und an der Ansaugseite der
Pumpe anschlieflen.

Den Motor mit 2000 U/min laufen lassen.

e Wihrend die Drehzah! des Motors auf 2000
U/min gehalten wird, den Hebel zur voll offenen
Position (2) bewegen und die Pumpe 1 Minute
ansaugen lassen. Dabei sollte auf dem Gerdt
etwa 3,2 — 4,0 mi angezeigt werden.

09900-21602 CCIl Olmesser
3,2 — 4,0 ml bei
QOlausstoBmenge 2000 U/min wahrend
[ 1 Minute

ZUR BEACHTUNG:
Nach dem Wiedereinbau der Glpumpe sowohl

Gasseilzug afs auch Oipumpenseilzugspiel ein-
stellen. (Siehe Seiten 2-7 und 2-8)
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AUFLADUNGSSYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Kreis des Aufladungssystems, ist im Schema dargestellt. Es besteht aus einem Wechselstromgenerator,
einer Regler-/Gleichrichtereinheit und einer Batterie.

Der durch den Wechselstrom erzeugte Wechselstrom wird durch den Gleichrichter gleichgerichtet und in
einen Gleichstrom umgewandelt, dann ladt er die Batterie auf.

Wechselstromgenerator Redler/Gleichrichter Zindschalter Lichtschalter
r 1
| - &
i * * * : C" 9‘1
I
i i
| _ I
: : S ~
- =

i ’ - I i
i ZD (I o z
| SCR‘ ] - o E
: [ L ] = S 3
i |
. %% |
1 - i
| TN (Y SNSRI Py PP U R —— F)

Z s 4 4

DRAHTFARBEN
Y: Gelb

Funktion des Reglers
Wenn der Motor mit niedriger Drehzahl 1auft und die erzeugte Spannung des Wechselstromgenerators nied-

riger als die am Regler eingestellte Spannung ist, funktioniert der Regler nicht und der erzeugte Strom
ladt die Batterie direkt auf.

Wechselstromgenerator Regler/Gleichrichter Ziindschalter Lichtschaiter

Iy T &

—

-

]
Batterie

Last {Tag}

_<_n ﬁ ﬂ__<_
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0
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=
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|
[
1
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I
|
|
|
1
|
I
|
1
1
t
N |
N
N
N—1 Last (Nacht)

/g

DRAHTFARBEN
Y: Gelb
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Wenn die Motordrehzahl ansteigt, steigt die Spannung des Wechselstromgenerators ebenfalls an und die
Spannung zwischen den Punkten ® und des Reglers wird entsprechend hdher. Wenn sie die Einsteli-
spannung des Reglers erreicht, schaltet ZD (Zener—Diode) ein, ein Signal wird an die SCR {Thyristor) Auf-
tastelektrode gegeben und SCR schaltet ein.

Dann wird der SCR in der Richtung von Punkt © zu Punkt @ leitend. In diesem Zustand geht der durch
den Wechselstrom erzeugte Strom durch SCR ohne die Batterie aufzuladen und kehrt zum Wechselstrom-
generator zuriick. Da der durch den Wechselstromgenerator erzéugte Strom zum Punkt © flieBt, neigt der
Riickstrom zum FlieRen zum SCR, dann schaltet der Kreis des SCR ab und die Batterie wird wieder aufge-
laden. Durch diese Wiederholungen wird der der Batterie zugehende Strom konstant gehalten und die
Batterie wird vor dem Uberladen geschiitzt.

Wechselstromgenerator Regler/Gleichrichter

Ziindschalter Lichtschalter

&

Batterie

Last {Tag}
Last {Nacht)
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DRAHTFARBEN
Y: Gelb
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INSPEKTION
UBERPRUFEN DER AUSGANGSLEISTUNG

Sitz, Rahmenabdeckung und Kraftstofftank ab-
nehmen.

Den Motor anlassen und mit einer Drehzahl von
5000 U/min laufen lassen, wobei der Licht-
schalter eingeschaltet und der Abblendschaiter
in der HI-Position ist.

Mit dem Taschentester die Gleichstromspannung
zwischen dem & und dem © AnschluB der
Batterie messen.

Falls der Tester weniger als 13,5V oder mehr
als 15,6V anzeigt, die lastfreie Leistung des
Wechselstromgenerators sowie den Regler/
Gleichrichter tberprifen.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn dieser Tast ausgefilhrt wird, muf} die
Batterie unbedingt voll aufgeladen sein.

13,5 — 15,5 V {DC)

Ladeleistung bei 5 000 U/min

09900-25002 Taschentester

LASTFREIE LEISTUNG DES WECHSEL-
STROMGENERATORS

Die linke Verschalung entfernen. .
Den Leitungsdrahtkupplung des Wechselstrom-
generators abtrennen.

Den Motor anlassen und mit einer Drehzahl von
5 000 U/min laufen lassen.

Mit Hilfe des Taschentesters die Wechselstrom-
spannung zwischen den drei gelben Leitungs-
drdhten messen.

Falls der Tester weniger als B3V anzeigt, ist der
Wechselstromgenerator mangelhaft.

Mehr als 53V (AC)

Lastfreie Leistung bei 5 000 U/min

09900-25002 Taschentaster

Ziindschalter

Regler
Gleich-
richter

Batterie,

-
i

Gieichspannung
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DURCHGANGSPRUFUNG DES WECHSEL-

STROMGENERATORS

¢ Mit Hilfe des Taschentesters den Durchgang
{Kontinuitat) zwischen den gelben Leitungs-
drahten des Stators tberpriifen.
Ebenfalls kontrollieren, ob der Statorkern
isoliert ist.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn dieser Test ausgefiihrt wird, ist es nicht
notwendig, den Wechselstromgenerator zu
entfernen.

09900-25002 Tascheniester

Widerstand : 01-108 / \\ EJ:
/

REGLER/GLEICHRICHTER (
e Den Sitz, Kraftstofftank und die linke und :
rechte Rahmenabdeckung abnehmen. \L\ ’

o Die vordere Verschalung und den Windschutz \’-’-—/
abnehmen.

e Mit Hilfe des Taschentesters (X 1kQ Bereich)
den Widerstand zwischen den Leitungsdrahten
in der folgenden Tabelle messen.

Falis der Widerstand nicht stimmt, den Regler/
Gleichrichter ersetzen.

09900-25002 | Taschentester

Einheit: Ungefahre k2
& Anode des Testers an:

) R | BW | Y Yy | v
Szl R o0 = o0 o0
d ©
3¢ BW | 85 3 3 3 B
58 v o o | o
¥ ?
® | Y | 3| = =
Y 3 o e o [T
VORSICHT;
Da Transistoren, Kondensatoren, Zenerdioden,
usw. in diesem Regler/Gleichrichter verwendet Y
werden, werden die Widerstandswerte ver-
schieden sein, falls ein anderes Qhmmeter als
der Suzuki Taschentester verwendet wird. DRAHTFARBEN
— - R: Rot Y: Gelb B/W: Schwarz mit Weilk




8-6 ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNDSYSTEM
Motorstopschalter
B/Y ;,
" i / CDI-Einheit
agnetziinder
D1 C JWfBl Ziindspulen
R/8 — Ly
SCR

tgu lgzifg igz

B/R

Ziindsteuerschaltung

S 14 i

T’ ' | &
Ziindkerze

Kurbelwelle
DRAHTFARBEN

B: Schwarz Br: Braun W: Weil B/R: Schwarz mit Rot B/Y: Schwarz mit Gelb B/W: Schwarz mit Weild
BI/R: Blau mit Rot R/B: Rot mit Schwarz  W/81: WeiR mit Blau

BESCHREIBUNG

Der RGB00-Motor ist mit einem neuen Typ Zindsystem ausgeriistet. Dieses neue System vermindert’
Schwankungen des Ziindzeitpunkts weiter. Es ist mit einen ‘‘Ziindsteuerschaltung” versehen, die den Zind-

zeitpunkt abbéngig von der Motordrehzahl genau steuert.

FUNKTIONSWEISE

Wenn der Magnetziinderrotor sich dreht, wird ein elektrischer Strom in den Stromquellenspuien erzeugt, und

dieser Strom ladt den Kondensator “C" Uber die Diode D, “'.
Wenn eine Nut des Kurbelrades an der Ansprechspule vorbeikommt, werden Stromstofe erzeugt, die zur

Ziindsteuerschaltung flieBen und in ein Zindsignal umgewandelt werden, Das Signal wird an “SCR" gegeben,
“SCR' schaltet ein, der Kreis “C” — “SCR" -+ "lg, " wird hergestellt, und mit der sofortigen Entladung der
im Kondensator “C' gespeicherten Energie wird ein Hochspannungssignal in die zweite Zindspule “lg,”
induziert, und ein Funken springt (iber den Zindkerzenspalt. Auf diese Weise ziinden die vier Ziindkerzen
zur gleichen Zeit, und zwei Funkenspriinge erfolgen wegen der zwei Nuten auf dem Kurbelwellenrad bei

jeder Drehung der Kurbelwelle.
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UBERPRUFUNG

ZUNDSPULEN (Kontrollieren mit dem Elektro-

tester)

o Sitz und Kraftstofftank entfernen.

# Die Ziindspulen und den Kraftstofftank ab-
nehmen.

o Mit Hilfe des Elektrotesters jede Ziindspule auf
die Funkenleistung {berprifen. Der Test-
anschiul} ist wie gezeigt. Darauf achten, daR der
Dreipunkt-Funkenabstand mindestens 8 mm ist,

Falls keine oder orange Funken erzeugt werden,
ist sie defekt und mull ersetzt werden.

09900-28106 Elektrotester

Funkenfeistung 8 mm

ZUNDSPULEN (Kontrollieren mit Taschentester}

e Anstatt des Elektrotesters kann ein SUZUKI
Taschentester oder ein Ohmmeter verwendet
werden. In beiden Fallen sind die Ziindspulen
sowoh!l an Primdrwicklung wie auch Sekun-
darwicklung auf Durchgang zu dberprifen.
Genaue Widerstandswerte sind nicht notwendig,
aber falls die Wicklungen in gutem Zustand sind,
kann ihr Durchgang mit diesen ungefahren
Widerstandswerten erkannt werden.

09900-25002 Taschentester

Zindspulenwiderstand

Primir 01-108
Sekundar 10— 30k

ZUNDSPULE

ZUNDSPULE-

;— ‘‘‘‘‘ =

,  —

] [

i |

| |

i |

¢ |

i |

i i

i f
e ! '
-y - g
| S L ————— 4
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ANSPRECHSPULE

o Die rechte WVerschalung abnehmen und den
Leitungskoppler der Ansprechspule abtrennen.

e Mit Hilfe eines Taschentesters {x 100 ) den
Widerstand zwischen dem schwarzen und
braunen Leitungsdraht messen.
Falls der Widerstand unendlich oder weniger
als vorgeschrieben ist, mufl die Ansprechspule
ersetzt werden.

09900-25002 Taschentester
Ansprechspulen- 85 — 135
widerstand {schwarz — braun)

STATORSPULEN

e Den Leitungsdrahtkoppler des Magnetziinders
abtrennen.

e Mit einem Taschentester den Widerstand der
Statorspulen messen.

& Falls der Melwert nicht im vorgeschriebenen
Bereich liegt, die Statorspule ersetzen.

} Normalwiderstand
B/R—BI/R | 105 — 160 ©
B/R—R/B | 3-50
CDI-EINHEIT

e Den Beifahrersitz entfernen.

e Mit Hilfe des Suzuki Taschentesters die @
Anode und & Kathode mit jedem Leitungs-
draht der CDI-Einheit in Kontakt bringen,
auf Durchgang prifen, und den Widerstandswert
messen,

e Wenn Durchgang und Widerstandswerte wie in
der foigenden Tabelle sind, kann beurteilt
werden, daf3 die CDI-Einheit normal ist.

| VORSICHT:

Da Kondensatoren, Dioden, usw. in dieser
CDIl-Einheit verwendet werden, werden die
Widerstandswerte verschieden sein, wenn ein
anderes Ohmmeter als der Suzuki Taschen-
tester verwendet wird.

I

(1) CDI-Einheit
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Einheit: kQ
& Anodensonde des Testers an:
R/B B/R BI/R B Br W/BI B/Y W B/W
% R/B AUS AUS AUS AUS AUS 2-8 AUS AUS
E B/R AUS AUS AUS AUS AUS AUS AUS AUS
E BI/R AUS ;251000 26-200| 7-45 AUS AUS 7—-45 7—45
é B AUS 25—100 | 10-40 4--18 AUS AUS 4-18 4—18
i'g’ Br AUS | 6-26 2-8 3-13 AUS AUS 0 0
g W/BI AUS 19—-80 6-25 8--32 2—-8 AUS 2-8 2—8
% B/Y AUS AUS AUS AUS AUS AUS AUS AUS
E w AUS | 6-26 | 2-8 | 3-13 0 AUS | AUS 0
® B/W AUS 626 2-8 3—-13 0 AUS AUS 0
AUTOMATISCHE AUSLASSVENTIL-STEUEREINHEIT UND
AKTIVATOR
SCHALTSCHEMA
Ziindschalter Steuereinheit Aktivator
R! \J
’ W/BIT— $
A "]
E ) + 1 |
T @
—lip— ‘ +—Gr
=, (D
” v r " ‘ L
' :
Y B —
v U '
w4+ .
CDI-Einheit BI B ;-J.}
B/W
> «—  Stromflul zum Drehen des Motors »
---=-: Stromflul} zum Stoppen des Motors
A . Betdtigungskreis mit TIMER (1,0 Sek.)
B : Flhiglied um den Motor zu stoppen
DRAHTFARBEN
G: Griin  R: Rot W; Weil Y:Gelb Bl:Blau Gr: Grau B/W: Schwarz mit WeiR W/BI: Weilk mit Blau
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UBERPRUFUNG

FUNKTIONIEREN DES AUSLASSVENTILS

e Die rechte Verschalung abnehmen. ‘

e Den Auslallventilzugdeckel vom Zylinder Nr. 2
abnehmen,

¢ Den Motor anlassen und die Motordrehzahl ver-
gréRern, um die AuslaRventilfunktion zu iber-

priifen.
AuslaBventil Motordrehzahl
Offnen ~ schlieRen 7 800 U/min Uber 7 800 U/min
Schlielfen — 6ffnen 7 B0O U/min

e Falls das AuslalRventil nicht bei der vorgesch-
richenen Drehzahl arbeitet, die Bestandteile auf
einen Manget Uberpriifen.

‘=\

f/
\&
Unter 7 500 U/min

AKTIVATOR

e Den Kraftstofftank entfernen.

e Die AuslaBventilsteuerkabel vom Aktivator ab-
trennen und den Aktivator vom Fahrgestell
abnehmen.

¢ An den rosa und grauen Leitungen des Akti-
vators 12V Gleichstrom zugeben.

e Die Zugscheibe des Aktivators dreht sich im
Uhrzeigersinn, wenn die @ Anodenleitung an
der rosa und die & Kathodenleitung an der
grauen leitung angeschlossen ist.

o Wenn der Anschlul} umgekehrt wird, dreht sich
die Zugscheibe im Gegenuhrzeigersinn.

e Falls sich die Aktivatorwelle bzw. die Zug-
scheibe nicht dreht, den Aktivator durch einen
neuen ersetzen.
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¢ Dem griinen und dem weissen Leitungsdraht des
Aktivators 12V Gleichspannung zugeben. Die
Anode @ der Batterie am grinen Leitungs-
draht, und die Kathode & am weissen Leitungs-
draht des Aktivatovrs anschiieRBen.

e Mit Hilfe eines Taschentesters {x k{2 Bereich}
den Durchgang zwischen weisser und gelber
Leitung kontrollieren, wahrend die Zugscheibe
des Aktivators langsam von Hand gezogen wird.
Die @® Sonde des Testers am weissen Leitungs-
draht und die © Sonde am gelben Leitungs-

draht anschiieRen. Falls es in einer Rotation der
Zugscheibe keinen Kontinuitdtspunkt hat, ist
das Anschlagfiihiglied des Aktivators mangel-
haft, und der Aktivator mufl durch einen neuen
ersetzt werden.

e Die Kontinuitdt zwischen weissen und blauen
Leitungen auf dieselbe Weise wie oben be-
schrieben (berpriifen. Die @ Sonde des Testers
an der weissen und die © Sonde an der blauen
Leitung anschlieRen.

AKTIVATORZUG @ e 3°

e Wenn die Zugscheibe wieder auf der Zugwelle
montiert wird, die Welle drehen und die ein- 13)
gravierte Linie (U auf dem Wellenende nach \l
rechts, 36° von der Indexmarkierung @ auf & &
dem Aktivatorkérper, bringen. O ®)

¢ Dann die Aktivatorzugscheibe so auf der Welle
anbringen, daR die Richtmarkierung @ der
Scheibe mit der indexmarkierung @ in Uber-
einstimmung kommt.

— —

ZUR BEACHTUNG:

Wenn der AuslaBventilseilzug am Aktivator
befestigt wird, ist darauf zu achten, dal} die
Zugscheibe wie in der rechten Darsteilung
gezeigt gehalten wird, und dalR alle AusiaR-
ventile offen sein solften.
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AUSLASSVENTIL-STEUEREINHEIT

e Sitz und Beifahrersitz entfernen.

e Die Hinterradabdeckung entfernen.

e Die Koppler abtrennen und die Steuereinheit
{1 entfernen.

e Die @ und & Sondenstifte eines SUZUKI
Taschentesters (x 25 DCV) an der grauen bzw.
rosa Leitung anschlielen.

s 12V Gleichstrom an der orangen @& und
schwarz-weissen & zugeben.

o Falls der Tester fiir etwa eine Sekunde 8 — 12V
anzeigt, ist die Einheit beim TIMER-Schaltkreis
und Motorantriebskreis in gutem Zustand.

e Weitere Kontrolle ist notwendig.

e Den Suzuki Taschentester verwenden und die
% Sonde sowie die © Sonde mit jedem
Leitungsdraht der Einheit in Kontakt bringen,
um auf Durchgang zu priifen und den Wider-
standswert zu messen.

e Wenn Durchgang und Widerstandswerte wie
in der folgenden Tabelle sind, ist die Steuer-
einheit als normal zu beurteilen.

Schwarz-weifd

VORSICHT:

Da Kondensatoren, Dioden, usw in dieser
Einheit verwendet werden, werden die MeR-
werte eines andern Ohmmeters als eines
Suzuki Taschentesters verschieden sein.

09900-25002 SUZUKI Taschentester
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Einheit: Ungefdhre kQ

@& Anode des Testers an:

W/Bl Y G | P W | BW BI G 0
| wrm AUS | AUS | AUS  AUS | AUS | AUS | AUS | AUS
| v AUS EIN(3) | EIN(3) |EIN(2,4)|EIN(24)| EIN(S) | EIN(7) | AUS
& | G | AUS | AuUS EINO) | AUS | AUS | AUS | AUS | AUS
= P AUS | AUS | EIN(0) AUS | AUS | AUS | AUS | AUS
S W | AUS |EIN(22) EIN(25) EIN(26) EIN(O) EIN(2,8)|EIN(38)| AUS
S | BW | AUS EIN(22)|EIN(25) EIN(2,6)| EIN(O) | -~ EIN(2,8) EIN(38) AUS
5 B AUS |EIN(5,1)| EIN(3) | EIN(3) | EIN(3) | EIN (3) EIN(GB) | Aus
® | G| AUS | EIN(17)| EIN(26) EIN(26) EIN(13)| EIN(13) EIN(18)| AUS

0 AUS | EIN(40)| EIN(8) | EIN(8) | EIN(30) | EIN(30) | EIN(40)| EIN(3) |

WASSERTEMPERATURMESSER

Wie in Abb. 1 gezeigt, hat es vier Spufen im Wassertemperaturmesser (N, N, N; und N.}. Dader Wider-
stand vom MeRgeber in Abhingigkeit von der Kiihimitteltemperatur variiert, ist der Strom an den Punkten
L, und L, ebenfalls Verinderung unterworfen. Dieses wiederum verursacht daR die Starke des in den vier
Spulen erzeugten Magnetfelds zunimmt oder abnimmt {in Beziehung dazu nimmt der Vektor H in Abb. 2 zu
oder ab). Dadurch wird der Zeiger zur richtigen Position gezwungen (Abb. 3).

Wenn der Ziindschalter ausgeschaltet wird, kehrt der Zeiger zu seiner Ursprungsstellung zuruck.

Wassertemperaturmesser

Zijndscha”er D e AR mac M S CERED OGS WEGDH ST T Sk GEMPS MR CHNTE SEETE GRS} SRR
r N1 Nz Ly N3 N4 1 L2
\)— | I
O
l e ! I
R oJ
1 |
.
: Batterie
- TemperaturmelRgeber z
l 2
id L/
DRAHTFARBEN

0O: Orange R: Rot B/G: Schwarz mit Grin  B/W: Schwarz mit Weil}

Abb. 1
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Batterie

Abb. 3

UBERPRUFEN DES
WASSERTEMPERATURMESSERS

Da eine Spiralfeder auf der Zeigerwelle des Wasser-
temperaturmessers angebracht ist, wird der Zeiger
sobald der Ziindschalter ausgeschaltet wird in seine
Ursprungsstellung zuriickgestellt.

Zum Uberprifen des Wassertemperaturmessers
kénnen zwei verschiedene Prifmethoden ange-
wendet werden. Die erste und einfachste zeigt
Funktionstiichtigkeit, aber nicht die Mefigenauig-
keit iiber den ganzen Bereich.

Um diesen Test auszufthren, die B/G-Leitungs-
drihte des Wassertemperaturmessers vorn MeRgeber
abtrennen. Einen Uberfiihrdraht zwischen die
B/G-Leitungsdrahte schliefen, die von Haupt-
verdrahtung und der Motorerdung kommen. Bei
eingeschaltetem  Ziindschalter sollte auf dem
Wassertemperaturmesser “‘H’’ angezeigt werden.

Abb. 2
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Der zweite Test priift die MeBgenauigkeit in den
“H"” und “C"-Positionen.

Einen 180 Ohm-Widerstand zwischen den Wasser-
temperaturmessgeber und den Erdungsdraht schlies-
sen. Der Wassertemperaturmessgeber ist normal,
wenn der Zeiger auf die C-Position zeigt, wenn die
vorgeschriebene Spannung and den Schaltkreis
gegeben wird, und wenn der Zeiger auf H zeigt,
wenn der Widerstand auf 21 Ohm geéndert wird.
Falls keine der beiden Anzeigen normal ist, den
Wassertemperaiurmesser durch einen neuen er-
setzen.

WASSERTEMPERATURMESSER

POSITEONJ TEMP. WIDERSTAND
@ ] 56°C 180 ©
@ 3 124°C 210
OLSTANDSMESSER

Den Qistandsschalter auf Kontinuitat zwischen
BI/W und B/W Leitungsdraht pritfen. Falls der
Tester nicht einen Wart von 0 — 1 Ohm anzeigt,
wenn der Schaltring unten ist, die Kontakifliche
{iberfeilen oder die Einheit ersetzen.

8/
‘R
™

TEMP

1800 TemperaturmeRgeber
Widerstand
e
/g

C iy - H

TEMP
210 Temperaturmefigeber

Widerstand

NN

i
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LAMPEN

SCHEINWERFERLICHT

ZUM BEACHTEN: Das Scheinwerferlicht nach dem Zusammenbau sowohl! vertikal als auch horizontal
einstellen,

SCHLUSS-/BREMSLICHT

VORSICHT: Die Lampenglasbefestigungsschrauben nicht ilbermafiig anziehen.
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BLINKER

TYP | TYP i

DREHZAHLMESSER
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INSPEKTION DER DREHZAHLMES-
SER VERDRAHTUNG

Mit Hilfe des Taschentesters den Durchgang
zwischen den Leitungsdridhten in der folgenden
Darstellung iiberpriifen,

Falls der gemessene Durchgang unkorrekt ist, die
respektiven Teile ersetzen.

09900-25002 Taschentester

ZUM BEACHTEN:

Wenn dieser Test ausgefithrt wird, ist es nicht
notwendig die MeRinstrumentenkombination
zu demaontieren.

3

B/Gr: Instrumentenbelguchtung &P

B/O: Ziindung &P

T

L

B/Y: 01 D “=Kf

=

n

B/G: Temp. signal

B/W: Erdung

W/BI{: Tachometersignal

B: Blinker L &

/ B/Br: Blinker R &

B/BI: Neutral &

B/R: Fernlicht &
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SCHALTER
Mit Hilfe des Taschentesters afle Schalter unter VORDERBREMSSCHALTER
Bezugnahme auf die Schemata auf Durchgang 0 W/B
(Kontinuitdt) berpriifen. Falls eine Abnormalitat N
gefunden wird, den respektiven Schalter durch © © —©
einen neuen ersetzen. OFF
09900-25002 Taschentester HINTERBREMSSCHALTER
0 W/B
ZUNDSCHALTER ON 0 0
B/R| B/W | Bi/W| R 0 Br Gr OFF
OFF, Oo—0O
cC| o010 oO——0 NEUTRALSCHALTER
ON O——0 O——C0 Bl Ground
P O—0 O O Neutrale
Position © ©

LICHTSCHALTER(Fir E-1, 6 und 24)

0

Gr

Y/W

OFF

ON

O

P
p—y

O

LICHTSCHALTER(Kanada ausgenommen)

8] Gr Y/W
OFF
S O
ON O O O
ABBLENDSCHALTER
Y/W Y W
Hi | O e
LO ‘ﬁ O -0
BLINKERSCHALTER
B Lb! Lg
R oO——0
L o0

{UBERHOLSCHALTER (AuRer E28)

| O/R Y
ON {driicken) | o o
OFF
HUPENKNOPF
G B/W
ON {driicken) O O
OFF
SEITENSTANDERSCHALTER
{Nur fiir Kanada)
G/W B/W
ON O O
OFF
DRAHTFARBEN
B : Schwarz B/R :Schwarz mit Rot
Bi : Blau B/W : Schwarz mit Weild
Br  :Braun BI/W : Blau mit Weild
Gr : Grau G/W : Griin mit Weil
Lhl : Hellblau 0O/R :Orange mit Rot
Lg : Hellgrin W/B : WeiR mit Schwarz
0 : Orange Y/W : Gelb mit Weil2
R : Rot
W s Weid
Y 1 Gelb
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BATTERIE
SPEZIFIKATIONEN
Typenbezeichnung YT5L-12
Kapazitat 11%\/&;44 kC (4 Ah)/

Norm. spez. Gew.

des Elektrolyts 1,32 bei 20°C

ERSTES AUFLADEN

Einfiillen von Elektrolyt

e Das Aluminiumband, das die Einfillécher der
Batterie bedeckt, entfernen.

e Den Elektrolytbehdlter mit seinen Stutzen
aufrecht halten und die Stutzenenden mit einer
Drahtzange usw. and der bezeichneten Stelle
abschneiden {zwischen Enden und Packung).

e Die Stutzen des Elektrolytbehalters in die
Elektrolyt-Einfilidcher der Batterie stecken,
wobei der Behalter gut festzuhatten ist, damit er
nicht hinunterfatlt.

Seien Sie vorsichtig, dal keine FliBigkeit ver-
schittet wird.

¢ Eine Drahtzange verwenden, um die Vorspriinge
am Behalterboden aufzuschneiden, und fiir etwa
10 Minuten in dieser Stellung belassen.

Oberdeckel-
entliiftung

Kathodenplatten

Separatoren
(Fiberglasplatten)
Anodenplatten

Aluminiumband entfernen

Elektrotyt-EinfilliGcher

Position zum Offnen von Lichern

Elektrolyt-
behélter

in Einfiillcher stecken.
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e Nachdem sichergestellt ist, daR aller Eiektrolyt
in die Batterie eingelaufen ist, den Elektrolyt-
behilter von der Batterie abnehmen. Etwa 10
Minuten warten,

# Die Stopfen gut in die Einfilldcher einstecken,
wobei stark hineingedrickt wird, so daR die
Oberseite der Stopfen nicht iiber die obere Ober-
flache des Batterieoberdeckels hinausragt.

VORSICHT:
* Niemals eine andere als die vorgeschriebene
Batterie verwenden.

* Wenn die Stopfen einmal eingesteckt
worden sind, durfen sie nicht entfernt

werden.

e Mit einem Suzuki Taschentester die Batterie-
spannung messen. Der Tester sollte 12,6 —
12,6V (DC) anzeigen, wie in der Abbildung.
Falls die Batteriespannung niedriger als vorge-
schrieben ist, ist sie mit einem Batterieladgerat
aufzuladen. (Siehe Seite 6-21 fiir den Auflade-
vorgang)

ZUM BEACHTEN:
Erstes Aufladen einer neuen Batterie wird
empfohlenerweise zwei Jahre nach der Her-
stellung ausgefiihrt,

WARTUNG

Sichtprufung des Batteriebehilters ausfiihren. Falls
Anzeichen von Springen oder Eiektrolytlecks an
den Seiten der Batterie vorhanden sind, ist die
Batterie durch eine neue zu ersetzen.

Falls die Batterieklemmen mit Rost oder einer
sauren, weissen, pulverigen Substanz bedeckt sind,
dann kann dies mit Schmirgelpapier entfernt
werden.

I\

13 |

11

10

{bei 25°C)

10 {Minuten)
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AUFLADEN

e Mit dem Taschentester die Batteriespannung
prifen. Falls sie weniger als 12,0V (DC) ist, die
Batterie mit einem Batterieladegerdt aufladen.

VORSICHT:
Wenn die Batterie aufgeladen wird, ist sie |
vom Motorrad zu entfernen, I

ZUR BEACHTUNG:
Die Stopfen auf der Batterie nicht wéhrend
des Aufladens abnehmen.

Aufladezeit 0,44 fiir b Stunden

VORSICHT:
Achten Sie darauf, daf der Ladestrom niemals

(V)
18
17
16
15
14
13
12

Aufladezeit

Aufladen stoppen

e

1
0 10 20 30 40 50 60{Minuten}
Zeit

4A iberschreitet,

e Nach dem Aufladen fiir mehr als 30 Minuten
warten und dann die Batteriespannung mit
einem Taschentester iiberpriifen.

e Falls die Batteriespannung weniger als 12,6V ist,
die Batterie nochmals aufladen.

e Falls die Batterie nach nochmaligem Aufladen
immer noch unter 12,5V ist, ist sie durch eine
neue zu ersetzen.

¢ Wenn eine Batterie lange Zeit ohne Gebrauch
gelassen wird, neigt sie sich zur Entladung.
Wenn das Motorrad fiir mehr als 1 Monat nicht
benutzt wird {besonders im Winter}, ist die
Batterie mindestens einmal im Monat aufzu-
laden.

v}
14

13
12
11

10

{bei 0°— 40°C)

100 75 50 2B 0 (%)
Batterie im aufgeladenen Zustand
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VERSCHALUNG
AUFBAU

(1) Windschutz

{2) Obere Verschalung

(3 Verschalungstrager

(@) Mittlere Verschalung

{8 Untere Verschalung

{8) Unterer Verschalungstriger
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VORDERRAD
AUFBAU

(1) Unterlagsscheibe

{3) Distanzhilse

@ Bremsscheibe

@) Lager

@ Distanzhiilse

(8 Lager

(D) Bremsscheibe
Drehzahlmessergetriebegehause
@ Distanzhiilse

Vorderachswelle

(&) Achsmutter

@ Bremsscheibe-Montageschraube

Anzugsmomente
Gegen-
stand N-m kg-m
)] 36—-52 | 36-—572
15—-25 [15-25

AUSBAU UND DEMONTAGE

e Die mittlere Verschalung und untere Ver-
schalung entfernen. (Siehe Seite 7-1}

e Das Motorrad durch einen Heber bzw. Auflege-
block aufstiitzen.
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¢ Den Adapter ins Radlager stecken.

@ Nachdem die Keilstange von der Gegenseite
eingesteckt wurde, diese im Schlitz des Adapters
verriegeln,

e Das Radlager austreiben, indem auf die Keil-
stange geschlagen wird.

"VORSICHT:
Das entfernte Lager sollte ersetzt werden.

UBERPRUFUNG
REIFEN ... ... .............. Siehe Seite 2-15

RADLAGER

Das Spiel des innern Lagerlaufrings von Hand
priffen, wahrend es im Bad angebracht wird. Den
innern Laufring drehen, um zu sehen, ob es sich
glatt dreht, und ob es nicht abnormal laut tont,
wenn es lauft. Das Lager ersetzen, falls etwas nicht
normal ist.

ACHSWELLE

Mit einer Meluhr die Achswelle auf Unrundheit
iberpriifen und auswechseln, falls die Unrundheit
die VerschleiRgrenze iiberschreitet.

to— Spiel

Spiel

—

09900-20606 MeRuhr (1/100)
| 09900-20701 Magnetstander
VerschleilRgrenze 0,25 mm

RADFELGE

Sichergehen, dall der gemafl Abbildung iberprifte
Radfelgenschlag nicht die Verschleillgrenze (ber-
schreitet. UbermiRiger Felgenschlag ist gewdhn-
lich auf abgenutzte oder lose Radlager zuriickzu-
fihren und kann durch Auswechseln der Lager
reduziert werden. Falls ein Auswechseln der Lager
keine Verbesserung bringt, das Rad ersetzen.

Verschleifigrenze 2.0 mm

|
(Axial und radial) [
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MONTAGE UND WIEDEREINBAU
Das Vorderrad in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus und der Demontage wieder montieren
und einbauen, dabei den folgenden Schritten
folgen:

RADLAGER
® Vor dem Einsetzen der Lager Fett an die Lager
geben.

09000-25010 | SUZUKI Superfett “A”

¢ Die Radlager wie folgt unter Verwendung des

Spezialwerkzeugs einbauen.

VORSICHT;
Zuerst das Radlager auf der linken Seite
einbauen.

09941-34511 Lagereintreibersatz
09924-84510 Lagereintreibersatz
Rad

Rad

Lagereintreibersatz

Lagereintreibersatz

| A1
. 4
Y — | e )
§ . e A i 3
o
Lager (L) f—
Lager (L} Spiel
Linke Seite Rechte Seite Linke Seite Rechte Seite
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BREMSSCHEIBE
Sicherstellen, daR die Bremsscheibe sauher und frei
von Fettmaterial ist. THREAD LOCK 13607
zugeben und mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment anziehen.

Anzugsmoment 15 —25N'm
g : (1,6 — 2,6 kg-m)
99000-32130 Thread Lock "1360"

DREHZAHLMESSERGETRIEBEGEHAUSE

e Yor dem Montieren des Drehzahlmessergetriebe-
gehduses, ist es einzufetien.

o Wenn das Drehzahimessergetriebegehduse auf
der Radnabe installiert wird, ist die Nut
zwischen den zwei VYorspringen () auf der
Radnabe mit den zwei Zungen (2} des Drehzahi-
messerzahnrads in Ubersinstimmung zu bringen.

e Wenn die Vorderachse angezogen wird, darauf
achten, dal das Drehzahlmessergetriebegehiuse
in der Steliung ist, in der das Drehzahlmesser-
kabel nicht stark gebogen wird.

ACHSWELLE

Die Achswelle von der linken Seite her einstecken
und die Achsmutter und Achswellenkismmutter
mit demn vorgeschriebenen Drehmorent anziehen.

Gegenstand : N-m kg-m

Achsmutter ' 36-52 | 36—52

Achswellenklemmutter| 15— 256 1.6 —20

| ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Achsmutter angezogen wird, das
Drehzahlmesserkabel am richtigen Ort ver-
legen.

BREMSBACKEN
Die Bremsbackenmontageschrauben mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment anziehen,

16 —25 N'm

Anzugsmoment (1,6 ~ 2,5 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die Kolben ganz in die Bremsbacken ein-
| stoflen und diese wieder montieren.

e
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VORDERE BREMSE

AUFBAU (BREMSZYLINDER UND BREMSBACKEN)

Anzugsmomente

Gegenstand N-m kg-m
5—8 05-08
3036 | 3,0-36
6—-9 06-09
1526 | 1,6-25

© 0|

(1) Reservoirdeckel

@ Membrane

(3) Bremszylinder

@ Zylinderhalter

(8 Kolbenbiichsensatz

(6) Bremsbelagsatz

(7, Federn

(8) Stifte

(@) Kiammern

{0 Dichtringe

{1 Kolben

iz Kolbendichtringe

{3 Abdeckung

{4 0-Ring

{& Bremszylinder-
Mantageschraube

{8 Bremshacken-
Gehéuseschraube

© Entlifter

(B Bremsbacken-
Montageschraube

ERSETZEN DER BREMSBELAGE

¢ Die Abdeckung abnehmen.

e Die Klammern (1) und Federn (2) entfernen und
die Stifte (3) herausziehen.

e Die Bremsbelage abnehmen.

VORSICHT:

* Den Bremshebel nicht betdtigen, wihrend
die Belidge demontiert werden.

* Beim Ersetzen der Bremsbeldge den Belags-
satz austauschen, da sonst die Brems-

 leistung nachteilig beeinfiusst wird.
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ENTFERNEN UND DEMONTIEREN
DER BREMSBACKEN

Den Reflektor durch Ldsen der Montageschrau-
be an der Oberseite der Bremsbacken entfernen.
{Nur fir E-28 und E-39)

Die Mutter @ ldsen, wahrend die Gegenmutter
(1) festgehalten wird.

Den Bremsschlauch abtrennen und die Brems-
fllissigkeit mit einem Gefdlk auffangen.

WARNUNG:

Bremsfliissigkeit wird, falls sie aus einem Leck
ausliuft, die Fahrsicherheit beeintriachtigen
und Farbfiachen verfarben. Vor dem Fahren
den Bremsschlauch auf Risse und die
Schlauchverschraubung auf ein maogliches
Leck untersuchen.

Die unterseitige Backenmantageschraube ent-
fernen und die Bremsbacke abnehmen. (Nur fiir
£-28 und E-39)

Die zwei Backenmontageschrauben entfernen
und die Bremsbacken entfernen. (Fir die
andern)

ZUR BEACHTUNG:

Die Bremsbacken-Gehiuseschrauben leicht
{dsen, um die spatere Demontage zu er-
teichtern, bevor die Backenmontageschrauben

entfernt werden.

Die Bremsbeldge entfernen. (Siehe Seite 7-9)
Die Bremsbacken durch Herausschrauben der
Backengehduseschrauben trennen.

Die O-Ringe (@ entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Backenhilften trennen und die O-Ringe
{3 durch neue ersetzen.

Die Kolben mit einer Luftpistole herausdriicken.

VORSICHT:
Keine Hochdruck-PrefRiuft verwenden, um
Beschadigung der Kolben zu vermeiden.

BHEETD LD
Leariiiiy
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e Die Kolben (1), Dichtringe 2) und Kolbendich-
tungen (3) von den Bremsbacken abnehmen.

UBERPRUFEN VON BREMSBACKEN
UND BREMSSCHEIBE

ZYLINDER UND KOLBEN

Die Wand der Bremsbackenbohrungen auf Kerben,
Zerkratzung und andere Beschadigungen und die
Kolbenoberfliche auf irgendwelche Krétze oder
andere Beschadigungen untersuchen.

GUMMITEILE
Alle Gummiteile auf Beschadigung und Verschlei?
uberpriifen.

BREMSSCHEIBE

e Mit Hilfe eines Mikrometers die Scheiben auf
VerschieiR {iberpriifen. Die Scheibendicke kann
kontroiliert werden, wenn Rad und Scheibe an
Ort sind. Die VerschleilRgrenze der Scheiben-
dicke ist unten angegeben.

09900-20205 Mikrometer (0 — 25 mm)

Verschieillgrenze

{Vordere Scheiben) 4,0 mm
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e Mit der Scheibe auf dem Rad montiert, die
Scheibenflache auf seitlichen Awusschlag iiber-
prifen.

08900-20606 MeRuhr {1/100 mm)}
09900-20701 Magnetstander
Verschleillgrenze 0,30 mm

MONTAGE UND WIEDEREINBAU
DER BREMSBACKEN

Die Bremsbacken in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus und der Demontage wieder montieren und
einbauen, und die folgenden Schritte ausfiihren.

VORSICHT:

* Vor dem Montieren die Backenteile mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen.

* Niemals eine Reinigungslosung oder Benzin
zum Waschen verwenden. _

* An Bremsbackenbohrungen und die darin
einzusteckenden Kolben Bremsflissigkeit
zugeben,

=

BACKENSCHRAUBEN
Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moement anziehen.

Gegenstand N-m kg-m
Verschraubung 20 - 25 2,0 — 25,
Backenmontage- 15 _ 95 16-25
schraube
Backengehiuse- 30 — 36 3036
schraube

VORSICHT:

Nach dem Zusammenbauen der Bremsbacken
die Luft aus diesen ablassen. {Siehe Seite

2-14}
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AUSBAU UND DEMONTAGE DES
BREMSZYLINDERS

¢ Den Lichtschalter der Vorderbremse entfernen.

e Einen Lappen unter die Verschraubung des
Bremszylinders legen, um die verschittetten
Tropfen der Bremsfliissigkeit aufzufangen. Die
Schraube abschrauben und die Bremsschlauch/
Bremszylinder-Verschraubung abtrennen.

VORSICHT:

Jeglich Bremsfliissigkeit, die an irgendeinen
Teil des Motorrads gerdt, ist vollstindig ab-
zuwischen. Die Fliissigkeit reagiert chemisch
mit Farbe, Kunststoffen, Gummimaterialien,
usw.,

e Die Halteschrauben entfernen und den Brems-
zylinder abnehmen.

¢ Den Bremshebel durch Losen einer Schraube
entfernen.
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e Den Reservoirdeckel und die Membrane durch
Losen der zwei Schrauben entfernen,
@ Die Bremsfliissigkeit ablassen.

e Den Staubstutzen (i) herausziehen und dann
den Sprengring (2 mit Hilfe eines Spezial-
werkzeugs entfernen.

09900-06108 Sprengringzange

o Den Kolben, die Primérbichse sowie die Riick-
stellfeder entfernen.

(1) Sprengring
@ Kolben

® Primarbuchse
{4) Riickstelifeder

UBERPRUFUNG DES

BREMSZYLINDERS

¢ Die Bremszylinderbohrung auf irgendwelche
Zerkratzung oder andere Beschadigung unter-
suchen.
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e Die Kolbenobherfliche auf Zerkratzung und
andere Beschédigung lUberpriifen.

e Die Primarbiichse, den Staubzapfen und die
Membrane auf VerschleiR bzw. Beschadigung
untersuchen.

MONTIEREN DES BREMSZYLINDERS

Den Bremszylinder in der umgekehrten Folge des
Ausbaus bzw. der Demontage wieder montieren
und einbauen; dabei die folgenden Schritte aus-
fuhren.

VORSICHT:

Die Bremszylinderkomponenten vor dem
Montieren mit frischer Bremsfliissigkeit
waschen. Niemals eine Reinigungsldsung oder
Benzin zum Waschen verwenden,

An die Zylinderbohrung und alle darin einzu-
setzenden Teile ist Bremsfliissigkeit zuzugeben.

Wenn der Bremszylinder wieder an der Lenkstange
angebracht wird, zuerst die Klemmschraube oben
anziehen, wie abgebildet.

b—8Nm

Anzugsmoment (0,5 — 0,8 kg-m)

VORSICHT:

Die Luft nach dem Zusammenbau des Brems-
zylinders ablassen. {Siehe Seite 2-14)

Nach dem Einbau den Lichtschalter der |
vorderen Bremse einstelien. E

Oben
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VORDERRADGABEL

(1) Luftventilkappe

@) O-Ring

(@) sitz

(&) Distanzhiilse

@ Federsitz

() Feder

@ Ring

Dampferstange

(@ Rickpralifeder

A0 innenrohr

Metallhiilse

{2 Staubdichtring

@ Sprengring

(% Ring

{5 Simmerring

Ring

@D Metalthiilse

Spannting

Zwischenring

@0 HydraulikverschiuBkonus

@) AuBenrohr

@3 Posi-Dampfeinheit

@9 O-Ring

(&) Deckelschraube

B Montageschraube der
Posi-Dampfeinheit

© Vorderachsklemmutter

@) Dampferstangenschraube

Anzugsmomente

Gegenstand N-m kg-m
26—-35 ;25-35
68 06-08
15-25 | 15-25
34—-46 | 34—-46

@0

AUSBAU UND DEMONTAGE

e Die Verschalung entfernen. {Siehe Seite 7-1)

e Das Vorderrad entfernen. (Siehe Seite 7-4)

e Die acht Zylinderkopfschrauben {dsen und
Stahilisator sowie Schutzblech abnehmen.

L-Typ Sechskant-
schliisselsatz

09900-00401
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e Den Sprengring des Lenkstangenstellbolzens
entfernen.

o Die Lenkstangenklemmschraube 16sen und die
Lenkstange nach innen schieben.

| - _
09900-00401 | L-Typ Sechskant
[ schlisselsatz

e Die Vordergabel-Decketschraube leicht |6sen,
um die spatere Demontage zu erleichtern.

¢ Die obere und untere Vordergabel-Klemm-
schraube l6sen und die Gabelzusammenstellung
nach unten ziehen.

L-Typ Sechskant-

09900-00401 i
schliisselsatz

o Die Gabeldeckelschraube (1) entfernen und den
Sitz (20, die Distanzhiiise (3) und den Federsitz
@ herausziehen.

o

—


file:///iwmmm
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o Den Gabelholm umdrehen und mehrmals zusam-
menpumpen, um das Ol darin abzulassen.

e Den Gabelholm in dieser umgedrehten Stellung
einige Minuten lang halten.

o Die Dampferstangenbefestigungsschraube mit
Hilfe der Spezialwerkzeuge entfernen.

Vordergabelmontage-
“T"-Griff
(2) 09940-34581 Aufsatz “'F"

L-Typ Sechskant-
schliisselsatz

{1 09940-34520

(3) 09900-00401

e Den Staubdichtring entfernen.

¢ Den Sprengring mit dem Spezialwerkzeug ent-
fernen.

@
®

08900-06108 Sprengringzange

e Die Dampferstange herausziehen und die Riick-
prallfeder herausziehen.
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¢ Den Bremsbackenmontageteil mit einem
Schraubstock festhalten wund das innenrohr
aus dem Aullenrohr herausziehen.

| VORSICHT:

Die “Antireibung”-Metallhiilsen missen zu-
sammen mit den Simmerringen ersetzt werden,
wenn jeweils die Vorderradgabel demontiert
| wird,

e Die zwei Spannringe (1), den Zwischenring @
und den HydraulikverschlulRkonus @) entfernen.

e Die Posi-Dampfeinheit durch Losen der zwei
Schrauben entfernen.

L-Typ Sechskant-

(9900-00401 i
schliisselsatz

UBERPRUFUNG

DAMPFERSTANGE, HYDRAULIKVER-
SCHI.USSKONUS UND RINGE

Die Dampferstange, den HydraulikverschiuRkonus,
die Spannringe sowie die Zwischenscheibe auf
Verschlei bzw. Beschadigung dberpriifen.
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INNEN- UND AUSSENROHR
Die AuRenfléche des Innenrohrs und die innen-
flache des AuRenrohrs auf Riefen untersuchen.

GABELFEDER

Die Lange der freien Gabelfeder messen. falls sie
kiirzer als die Verschleifgrenze ist, ist sie durch
eine neue zu ersetzen.

Verschleillgrenze 417 mm

POSI-DAMPFEINHEIT

Nachdem die Posi-Démpfeinheit vom AuRenrohr
abgetrennt worden ist, die Einheit auf Lecks von
Gabel6l untersuchen.  Falls irgendein Mangel
gefunden wird, ist die mangelhafte Einheit durch
eine neue zu ersetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einheit ist nur als Ersatzeinheit er-
haltlich.

((©

O DT DD e

b

[RYRDDIED

Die O-Ringe, die sich zwischen dem Gabeiholm
und dieser Einheit befinden, auf VerschleiR und
Beschadigung iiberpriifen.

MONTIEREN UND WIEDEREINBAU
Die Gabelholme in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus und Demontierens wieder montieren und
einbauen. Dazu ebenfalls forgende Schritte aus-
fihren.

INNENROHR-METALLHULSE
Die Metallhillse von Hand aufsetzen, wie gezeigt.

VORSICHT:

Besonders vorsichtig sein, um eine Beschidi-
gung der mit “Teflon” bheschichteten Ober-
flaiche der Antireibungsmetallhiilse zu ver-
meiden, wenn sie aufgesetzt wird.
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HYDRAULIKVERSCHLUSSKONUS UND

RINGE

Den HydraulikverschluRkonus (1), den Zwischen-
ring 2 und die Spannringe 3 wie in der Photo
gezeigt anbringen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

THREAD LOCK “1342" and die Dampferstangen-
schraube geben und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen,

99000-32050 | = Thread Lock Nr. 1342
Anzugsmoment 34 —46 N'm
1 (3.4 — 4,6 kgm)

AUSSENROHR-METALLHULSE, RINGE UND
SIMMERRING

Die Aussenrohr-Metallhillse, Ringe und den Sim-
merring mit dern Spezialwerkzeug anbringen.

| VORSICHT:
Besonders vorsichtig sein, um eine Beschidi-
gung der mjt “Teflon” beschichteten Cber-
fliche der Antireibungsmetaithiilse zu ver-
meiden, wenn sie montiert wird.

T - X
09940-50112 | Vordergabelsimmerring-

[ eintreiber

POSI-DAMPFEINHEIT

THREAD LOCK 1342" an die Schrauben geben
und sie mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
anziehen,

/

Thread Lock Nr, 1342
{Gewindebindemittel}

29000-32050 Thread Lock *1342"
Anzugsmoment 6 —8N-m
g (0,6 — 0,8 kg-m)
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GABELOL
e Unbedingt ein Vordergabelol verwenden, dessen
Viskositdt untenstehender Vorschrift geniigt,

Gabelol Gabeldl # 15

Kapazitat 441 ml

e Die Vordergabel vertikal halten und den Gabelol-
pegel mit dem Spezialwerkzeug einstellen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn der Olstand eingestelit wird, die Gabel-
federn entfernen und das lnnenrohr ganz
hineindriicken.

09943-74111 (Gabeldlstandsmesser L
[
Olstand 97 mm
'
GABELFEDER
t

Wenn die Gabelfeder eingesetzt wird, sollte das
Ende mit dem engen Wicklungsabstand nach oben

kommen.

INNENROHR
Wenn die Vorderradgabel wieder eingebaut wird,
den Strich (1) des Innenrohrs mit der oberen

Flache @ des oberen Lenksdulenbiigels in Uber-

ginstimmung bringen.

—t et —
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KLEMMSCHRAUBEN UND DECKEL- Gegenstand N-m kg-m
SCHRAUBEN - J )
Die oberen und unteren Klemmschrauben, Vorder- Obere Vorderradgabel- | 20-30 | 20-3,0
radgabeldecketschrauben und Lenkstangenmontage- Klemmschrauben

schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugs- Untere Vorderradgabel-
20 — 30 20-30
moment anziehen. Klemmschrauben
Vorderradgabel

Deckelschrauben 25-35 | 25-35

L_enkstangen-

Montageschrauben 50 -60 | 50-86,0

VORDERRADGABEL-EINSTELLUNG

i VORSICHT:
| Wenn die Vorderradgabel eingestellt wird,
|

[ miissen beide Gabelholme im selben Zustand
sein.

GEBELFEDERN

Federvorspannung ist auf zehn Stufen einstellbar.
Verkleinerung der Einstellange & durch Drehen
des Einstellers (1) im Uhrzeigersinn macht die i
Federvorspannung grofler, und Vergrollerung der - %
Einstellange & macht die Federvorspannung

geringer. .
Normaleinstellung Nr. 5 {von oben} ﬁh@ Weicher

@ —-—iw——34 i
GABELLUFT = Hirter
Das vordere Fahrgestell oder den Motor mit Hilfe
eines Hebers anheben, bis jegliches Gewicht vom
Vorderteil des Motorrads entfernt ist. Die Luft-
ventilschutzkappe @' abnehmen und das Luft- :
ventil driicken, um die Gabelluft mit dem atmos- i .
pharischen Druck gleich zu machen. Dies mul J |
ausgefiihrt werden, wenn die Gabel kalt ist.

| VORSICHT: ‘
Der Luftdruck muR auf 0 kg/cm?® gehalten
werden.

POSI-DAMPFEINHEIT

Die Dampfkraft ist durch Drehung des Einstellers
einstellbar. Drehen des Einstellers im Uhrzeiger-
sinn macht die Dampfkraft grofer und im Gegen-
uhrzeigersinn kleiner.

Normaleinstellung ’ Position Nr. 2
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LENKSAULE

() Oberer Lenksaulenbigel

(@) Stauddichtring

(@ Lager

4> Lager

(& Lenksaule

@ Rechte Lenkstange und Haltey

@ splint

Linke Lenkstange und Halter

(8) Unterlagsscheibe

46 Gewicht

{1 Kappe

02 Schraube

(A Lenksdulenkopfschraube

B Lenksdulenklemmschraube

© Obere Teleskopgabelklemmschraube
D Lenkstangenmontageschraube

® Untere Teleskopgabelklemmschraube

Anzugsmomente
Gegenstand N-m kg-m
® 2030 | 2,030
B 15—-25 |15-25
© 2030 | 2,0-3¢0
(v) 50-60 | 5,0-6,0
® 20-30 | 2,030

AUSBAU UND DEMONTAGE

¢ Die Verschalung entfernen. (Siehe Seite 7-1)

e Das Vorderrad entfernen. (Siehe Seite 7-4)

o Die Vorderradgabel entfernen. (Siehe Seite
7-16}

e Die Melinstrumentenkombination durch Losen
von drei Schrauben entfernen.

1. L-Typ Sechskant-

09900-00401 i
schliisselsatz
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® Die Leitungsdrihte der MelRinstrumentenkombi-
nation und des Scheinwerfers abtrennen.

o Den Scheinwerfer abtrennen.

L-Typ Sechskant-

09900-00401 i
schliisselsatz

® Das SchlauchanschluBstick der vorderen Bremse
durch Losen von zwei Schrauben entfernen.

¢ Den Zindschalter durch Lasen von  zwei
Schrauben entfernen.

L-Typ Sechskant-

09900-00401 .
schlisselsatz
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e Die Lenksdulenkopfschraube (1) und die Lenk-
sdulenklemmschraube @ entfernen.
Anzugsmoment:

Gegenstand N-m kg-m

Lenksdulenkopf-

schraube 20 - 30 20-30

Lenksdulenkiemm- 15_25 | 15-25
schraube |

e Die Lenksidulenmutter mit Hilfe des Spezial-
werkzeugs entfernen und die Lenksdule heraus-
ziehen,

Lenksaulenmutter-

09940-14911 Steckschliissel

ZUR BEACHTUNG:
Den unteren Lenksdulenbiigel von Hand
festhalten, damit er nicht hinunterfillt,

e Das untere Lenksaulenlager mit Hilfe des Spezial-
werkzeugs herausziehen.

VORSICHT;:
Das entfernte Lager solite ersetzt werden.

09941-84510 Lagerabzieher

s Die Lufringe des oberen und unteren Lenk-
sdulenlagers mit der richtigen Abtrift ausstolRen.
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LENKSAULENMUTTER
Den Staubdichtring mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen.

14 — 20 N'm

A
nzugsmoment (1,4 — 2,0 kg-m)

Lenksdaulenmutter-

0994014911 Steckschliissel

Den Lenks3ulenbiigel etwa finf bis sechsmal nach
links und rechts drehen, bis er in der richtigen
Pasition einrastet, so dall das Kegelrollenlager
richtig sitzt,

Die Lenksdulenmutter um 1/4 — 1/2 Drehung
zurilckdrehen. ’

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung variiert von Motorrad zy
Motorrad.

Die Lenksaulenmutter mull mit dem vorgesch-
riebenen Anzugsmoment angezogen werden.

20 — 20 N-m

Anzugsmoment (2,0 — 3,0 kg-m}

VORSICHT:

Nachdem Einsteflung und Installation des
oberen Lenkséulenbiigels ausgefiihrt sind, das
Vorderrad vorwirts und riickwérts schiitteln,
um sicherzustellen, dald es kein Spiel hat und
dieser Vorgang richtig ausgefilhrt wurde,
Zuletzt kontrollieren, ob sich die Lenksiule
mit dem Eigengewicht frei von links nach
rechts bewegen kann. Falls Spiel oder Wider-
stand filhlbar ist, die Lenksdulenmutter noch
einmat einstellen.

1/4 — 1/2 Drehung
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HINTERE BREMSE

Anzugsmomente
Gegenstand N-m kg-m
oy 5-8 05-08
20—-25 | 20~25
© 6—-9 0602
() 1525 [156-25
® 28-32 ;28-3,2

@ Reservoir

@ Schlauchklemmen

@ Schlduche

@ AnschluBstutzen

® 0-Ring

& Bremszylinder

(@ Kolbenbiichsensatz

Gewindezapfen

@ Sprengring

Staubhiiise

@ Abdeckung

d® Klammern

{9 Stifte

{9 Federn

(% Bremsbelge

{8 Zwischenplatten

{D Staubdichtringe

Kolben

Kolbendichtringe

@0 0-Ring

(A Bremszylinder-
Montageschrauben

AnschiuBschrauben

© Entliifter

D) Bremshacken-
Montageschrauben

€ Bremshackenschraube

ERSETZEN DER BREMSBELAGE

# Die Abdeckung entfernen.

o Die Klammern (1) entfernen und die Stifte 3
herausziehen. Die Federn (2) entfernen.

o Zwischenplatten und Bremsbeldge heraus-
nehmen.

VORSICHT:

* Wihrend der Demontage der Bremsbelige
nicht das Bremspedal betéitigen.

* Die Bremsheldge als Satz ersetzen, da sonst
die Bremsleistung beeintréchtigt wird.
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AUSBAU UND DEMONTAGE DER
BREMSBACKEN

e Die Anschlufischraube entfernen und die Brems-
flissigkeit in ein zwechgemales Gefall ablassen.
e Die Bremsbackenmontageschrauben entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Bremsbackenschrauben leicht l6sen, um
spitere Demontage zu erleichtern, bevor die
Bremsbackenmontageschrauben entfernt wer-
den.

Die Bremsbelage entfernen. (Siehe Seite 7-29)
Die Bremsbackenschrauben entfernen und die
Backenhaiften trennen.

Bremsbacken
Bremsbelage
Zwischenplatten
Klammern
Federn

Stifte

@O

¢ Den O-Ring entfernen,.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Bremsbacken einmal getrennt
worden sind, ist der O-Ring durch einen
neuen zu ersetzen.

ey .
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e Einen Lappen {ber den Kolben tegen, um ihn
am Heraussringen zu hindern, und ihn mit

einer Luftpistole herausdriicken.

‘ VORSICHT: ﬁ
‘ Um eine Beschédigung des Kolbens zu ver-

meiden, keine Hochdruck-Preflluft verwenden.

S
LEeat

o Den Kolben (1), Staubdichtring @, Xolben-
dichtring (3 und den O-Ring @ entfernen.

UBERPRUFUNG

ZYLINDER UND KOLBEN

e Die Zylinderbohrung auf Kerben, Zerkratzung
und andere Beschadigungen untersuchen.

¢ Die Kolbenoberfliche auf irgendwelche Mangel
oder Beschédigungen lberpriifen.

GUMMITESILE
Alle Gummiteile auf Beschadigung und Verschleil}
uberpriifen.
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BREMSSCHEIBE

e Mit Hilfe eines Mikrometers die Bremsscheibe
auf Verschleil iiberpriifen. lhre Dicke kann mit
dem Rad und den Bremsscheiben am Ort ge-
prift werden.

09900-20205 Mikrometer (0 — 25 mm)

Verschleilgrenze
(Hintere 5,3 mm
Bremsscheibe)

o Mit der Bremsscheibe auf dem Rad montiert,
die Scheibe auf seitlichen Ausschlag mit einer
MeRuhr iiberprifen, wie gezeigt.

09900-20606 MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701 Magnetstander
VerschieiBgrenze 17 0,30 mm
ZUSAMMENBAU

Die Bremsbacken in der umgekehrten Reihenfolge
des Aushaus und Demontierens wieder montieren
und einbauen.

VORSICHT;

* Die Bremsbackenteile vor dem Montieren
mit frischer Bremsfliissigkeit waschen, .

* Niemals eine Reinigungsldsung ocder Benzin
zum Waschen verwenden.

* Bremsflissigkeit an Bremsbackenbohrung -
und Kolben geben, wenn dieser in die
Bohrung eingesetzt wird.

* Die Luft nach dem Zusammenbau der
Bremsbacken ablassen. (Siehe Seite 2-14)

\J

ANZUGSMOMENTE
Gegenstand N-m kg-m
Anschiuflschraube 20— 25 20-25
Bremsbackenschraube | 28 - 32 2,8 -~3,2
Bremshacken-
Montageschraube 15-25 15-25
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AUSBAU UND DEMONTAGE

DES BREMSZYLINDERS

e Den Sitz entfernen.

e Die rechte Rahmenahdeckung durch Lésen von
zwei Schrauben abnehmen.

09900-00401 ! L-Typ Sechskant-
s schliisselsatz

e Den Splint (1) herausziehen und den Stift @
entfernen.

e Die zwei Bremszylinder-Montageschrauben ent-
fernen.

09900-00401 L-Typ Sechskant-
schllsselsatz
Anzugsmoment 5—-8Nm
g (015 - 0,8 kg'm)

e Einen Lappen unter die Anschlulschraube am
Bremszylinder legen, um verschittete Tropfen
von Bremsfliissigkeit aufzufangen. Die An-
schluBschraube herausschrauben und den Brems-
schlauch vom Bremszylinderanschluf3 abtrennen.

VORSICHT:

Bremsflilssigkeit, die mit irgendeinem Teil des
Motorrads in Beriihrung kommt ist sofort und
vollstindig abzuwischen. Die Fliissigkeit
reagiert chemisch mit Farbe, Kunststoff-
materialien und Gummimaterialien, usw., und
wird diese stark beschadigen.

L S
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e Den Reservoirschlauch durch Loésen der Klem-
menschraube abtrennen.
¢ Die Flissigkeit aus dem Reservoir ablassen.

e Den AnschiuBstutzen durch Losen der Schraube
entfernen, und dann den O-Ring abnehmen.

e Die Staubhiilse entfernen.
e Den Sprengring mit dem Spezialwerkzeug ent-
fernen.

09900-06105 Sprengringzange

s Den Gewindezapfen (1), Kolben (2) , die Kolben-
blichse 3 und die Feder 4) herausziehen.
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UBERPRUFUNG

ZYLINDER

Die Zylinderbohrungswand auf Zerkratzungen und
andere Beschadigung untersuchen,

KOLBEN, KOLBENBUCHSENSATZ UND
GUMMITEILE

Die Kolbenoberfliche auf Zerkratzung und andere
Beschadigung iiberpriifen.

Den Kolbenbiichsensatz und alle Gummiteile auf
Beschadigung iberpriifen.

MONTAGE UND WIEDEREINBAU
Den Bremszylinder in der umgekehrten Reihen-
folge des Ausbaus und Demontierens wieder
montieren und einbauen, wobei ebenfails folgende
Schritte ausgefiihrt werden miissen:

VORSICHT:

Die Bremszylinderkomponenten vor dem
Montieren mit frischer Bremsfliissigkeit
waschen. Niemals eine Reinigungsldsung oder
Benzin zum Waschen verwenden. An die
Zylinderbohrung und aile darin einzubauen-
den Teile Bremsfliissigkeit zugeben,

VORSICHT:

Nach dem Zusammenbau des Bremszylinders
die Luft ablassen. (Siehe Seite 2-14)

Den Lichtschaiter des hinteren Bremslichts
sowie die Pedalhdhe nach dem Einbau ein-

i_stel]en. (Siehe Seite 2-13)

PEDAL DER HINTEREN BREMSE
Wenn ein neues Bremspedal eingebaut wird, die
beiden Einschlagmarkierungen (1) auf dem Brems-
pedal und auf der Stirnseite des Bremspedaldreh-
boizens in Ubereinstimmung bringen.
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HINTERRAD
AUFBAU

@

(1) Achswelie

@ Ketteneinsteller
@ Distanzbiichse
@ Staubdichtring
(8) Bremsbackenhaltestiick
(8) Staubdichtring
{7) Distanzbiichse
Bremsscheibe
@ L.ager
Distanzhiilse
{1 Lager

@ Nabenpolster
{3 Distanzbiichse
{® Ritzeltrommel
i3 Lager
Simmerring

@D Kettenritzel

({8 Distanzbiichse
& Achsmutter
Ritzelbefestigungsschraube
© Bremsscheiben-

Montageschraube
Anzugsmoment
Gegenstand Nem kg-m
ey 50—-80 | 50-8,0
48-72 | 48-7.2
© | 156—20 | 15-20

AUSBAU UND DEMONTAGE
e Das Motorrad mit Heber bzw. Holzauflegeblock
aufstiitzen.
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e Die Montageschrauben der hinteren Brems-
backen entfernen und die Bremsbacken ab-
nehmen.

e Die Mutter des hinteren Verbindungsstangen-
getenks entfernen.

o Die Achsmutter und die Ketteneinstellermuttern
|Gsen.

# Die Achswelle herausziehen.

e Die Antriebskette vom hinteren Kettenritzel
abnehmen und das Hinterrad entfernen.

e Die hintere Kettenritzeltrommel wvom Rad
trennen.

e Den Simmerring mit dem Spezialwerkzeug
entfernen.

09913-50121 Simmeringabzieher
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¢ Die sechs Nabenpolster entfernen.

(1]

g
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UBERPRUFUNG

RAD- UND RITZELMONTAGE
TROMMELLAGER
ACHSWELLE
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MONTAGE UND WIEDEREINBAU [
Das Hinterrad in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus und Demontierens wieder montieren und
Einbauen, und ebenfalls folgende Schritte aus-
fithren:

RAD- UND RITZELTROMMELLAGER
Vor dem Einsetzen der Lager Fett zugeben.

99000-25010 SUZUKI Superfett "A"

RADLAGER
Die Radlager mit den Spezialwerkzeugen anbringen.

09924-84510 Lagereintreibersatz

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das Radlager der rechten Seite ein-

setzen.

Lagereintreibersatz Rad Rad

Lagereintreibersatz

/ﬁ- Lager (R)  Lager (L) <A Lager (R)

Y| —

Spiel

-t p— —_—

Linke Seite Rechte Seite Linke Seite Rechte Seite
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RITZELTROMMELLAGER
Das Lager mit dem Spezialwerkzeug einsetzen.

09913-75520 ] Lagereintreiber

ZUR BEACHTUNG:

Fett an Lager und Dichtlippe des Simmerrings
geben, bevor das Hinterrad zusammengebaut
wird.

BREMSSCHEIBE

¢ Sicherstellen, daR die Bremsscheibe sauber und
frei von Fettmaterial ist.

e THREAD LOCK "1360" an die Scheiben-
schrauben geben und sie mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment anziehen.

99000-32130 Thread Lock "*1360”
Anzugsmoment J‘ 15— 20 N'm
9 | (1,6 — 2,0 kg-m)

HINTERES RITZEL
Die Muttern des hinteren Kettenradritzels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

! 48 — 72 N'm

Anzugsmoment | (4,8 — 7,2 kg-m}

HINTERE ACHSWELLE

e Den Kettendurchhang nach dem Einbau des
Hinterrads einstellen. {Siehe Seite 2-11)

e Die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen.

50 — 80 N'm

Anzugsmoment (5,0 — 8,0 kg-m)
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REIFEN UND RADFELGEN
ENTFERNEN

Der kritischste Faktor eines schlauchlosen Reifens ist die Dichtung zwischen Felgenrand und Reifenwulst.
Deshalb empfehlen wir die Verwendung eines Reifenwechslers, der von besserer Wirksamkeit ist als Reifen-
hebel.

Zum Wechseln von Reifen sind folgende Werkzeuge notwendig.

&3}

)

o (o=
{0

)
A
4l

P
AN
~

@ Reifenwechslerstand
@ Dreharm

(3 Reifenhebel

@ Zentrumswelle

(5 WulststaRrolle

@ Felgenfihrungsrotle
@ Wulstbrecher

@ Felgenschutz

(9) Kernentferner

40 Reifendruckmesser

{D Reifenschmiermittel

¢ Den Ventitkern aus dem Ventilschaft entfernen
und die Luft vollstindig aus dem Reifen ablassen.

ZUM BEACHTEN:
Mit Kreide auf dem Reifen die Reifenposition
(1) auf der Radfelge sowie die Drehrichtung
(2 markieren.
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e Die Zentrumswelle () auf das Rad setzen und
das Rad mit dem Felgenhalter (2 gut fest-

machen.
e Den Dreharm @ an der Zentrumswelle an-
bringen. @
i

e Den Wulstbrecher @ am Dreharm anbringen
und den Wulst von der Felge abnehmen. Das
Rad umkehren und den andern Wulst ebenfalls

von der Felge abnehmen.

® Die Felgenfilhrungsrolle & anbringen.
e Den Felgenschutz (& anbringen und denReifen- B
> _Ip

wulst mit dem Reifenhebel @ anheben.
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e Den Reifenhebel gegen den Dreharm setzen und
den Hebel um den Felgen drehen. Diesen
Vorgang wiederholen, um den andern Wulst von
der Felge zu entfernen.

UPERPRUFUNG

RADFELGE

Gurnmimaterial oder Rost von der Felge weg-
wischen und diese iiberpriifen. Falls eines des
Folgenden gefunden wird, ist sie durch eine neue
Radfelge zu ersetzen.

* Verzug oder einen Sprung.

Zerkratzung oder einen Mangel an der Wulst-
sitzflache.

Felgenausschlag (axial und radial) von mehr als
2,0mm.

*

REIFEN

Den entfernten Reifen durchgehend priifen und, falls eines des Folgenden bemerkt wird, den Reifen nicht
reparieren, sendern durch einen neuen ersetzen.

* Ein Loch oder RiR, dessen Gesamtlange oder -durchmesser 6 mm uberschreitet.

* Einen Kratz oder Riss an der Seitenwand.

* Eine Profiltiefe von weniger als 1,6 mm am Vorderreifen bzw. weniger als 2,0 mm am Hinterreifen.
Schichttrennung

Profiltrennung

* Das verschlissene Profil ist auBergewdhnlich verformt oder um den Reifen verteilt.

* Zerkratzungen am Wulst,

Schnur ist gerissen,

* Schaden vom Rutschen (flache Stellen).

* Abnormalitdt am innern Reifenfutter.

REPARATUR

ZUM BEACHTEN;
Wenn ein platter Reifen repariert wird, ist folgenden Reparaturanleitungen zu folgen und nur das
empfohiene Reparaturmaterial zu verwenden.
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VENTIL

UBERPRUFUNG
Das Ventil iberpriifen, nachdem der Reifen von der
Felge entfernt wurde. Falls der Dichtungsgummi
einen Rif oder Kratz hat, ist das Ventil durch ein
neues zu ersetzen.

Ben entfernten Ventilkern prifen und durch eine
neuen ersetzen, falls der Dichtungsgummi ab-
normal verformt oder verschlissen ist,

EINBAU

Jeglicher Schmutz oder Rost um das Ventilloch
mull entfernt werden. Dann das Ventil in der
Felge anbringen. '

VORSICHT:

Wenn das Ventit montiert wird, die Mutter ()
so weit wie moglich von Hand festziehen. Mit
der Mutter in dieser Stellung gehalten, die
Gegenmutter (2) anziehen. Die Mutter (1)
nicht iiberméaRig anziehen, da dies zum Ver-
ziehen der Gummidichtung und damit einem
Luftteck fiihrt.

Dichtung

y Ventllloch

Radfelge




FAHRGESTELL 748

REIFENMONTAGE

e Ein spezielles Reifenschmiermittel oder eine
neutrale, seifige Fliissigkeit am Reifenwulst
auftragen.

VORSICHT:
Niemals Schmierfett, Ol oder Benzin auf-
tragen.

e Wenn der Reifen montiert wird, muld der Rich-
tungspfeil in die Raddrehrichtung weisen. Den
Ausgleichspunkt des Reifens auf das Ventil
ausrichten, wie dargestellt.

e Die WulststoBrolle () ansetzen.

e Den Dreharm um die Felge herumdrehen,
um den Wulst vollstdndig zu montieren. Zuerst
den unteren und dann den oberen Wulst mon-
tieren.

e Den Reifenwechsler vom Rad entfernen und den
Ventilkern in den Ventilstutzen einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Einsetzen des Ventilkerns, den

Kern liberpriifen.
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e Den Reifen mehrmals auf den Boden aufpralien

lassen, wéhrend er gedreht wird. Dies bewirkt
die Ausdehnung des Wulstes nach auflen, und
macht das Vollpumpen leichter.

ZUR BEACHTUNG: i
Vor dem Vollpumpen ist sicherzustellen, daR ‘

die Markierung mit dem Ventil ibereinstirnmt.
]

e Den Reifen mit Luft vollpumpen.

WARNUNG:

Den Reifen nicht auf mehr als 4,0 kg/cm?
{56 psi} vollpumpen. Der Reifen konnte mit
geniigender Kraft bersten, um Verletzungen
zu verrusachen.

Wihrend des Vollpumpens niemals direkt iiber
dem Reifen stehen,

ZUR BEACHTUNG:

Die auf der Seitenwand des Reifens liegende
“Felgenlinie” Gberpriifen. Sie mul um den
ganzen Umfang gleichen Abstand von der
Radfelge haben. Falls der Abstand zwischen
Felgentinie und Radfelge variiert, bedeutet
dies, daf} der Wulst nicht richtig sitzt. Falls
dies der Fall ist, die Luft ganz aus dem
Reifen ablassen und den Wulst auf beiden
Seiten vom Sitz abheben. Schmiermittel auf
den Wulst auftragen und nochmals versuchen.

¢ Nachdem ein Reifen richtig auf der Radfelge

sitzt, den Druck auf den empfohlenen Druck
bringen. Falls notwendig den Felgenausschlag
ausgleichen,

WARNUNG:

Mit einem reparierten Reifen in den ersten
24 Stunden nach dem Reparieren nicht mehr
als 50 km/h fahren, da es moglich ist, daf} die
Reparaturstelle nicht vollstiindig wiederherge-
stellt ist. Mit einem reparierten Reifen nicht
{iber 130 km/h fahren.

Felgenlinie
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HINTERE SCHWINGE UND AUFHANGUNG

SCHWINGE

Anzugsmomerite
Gegenstand N-m kg-m
® 10—-15 | 1,0-15
50—-80 | 5,0-80

() Drehmoment-
Verbindungsstange

(2) Distanzhilse

€) Lager

(&) Dichtring

@ Kettenschutz

Kappe

(7) Unterlagsscheibe

Staudbichtungsdecke!

(@) Unterlagsscheibe

{0 Distanzhiilse

Biichse

42 Lager

03 Schwingendrehbolzen

(9 Ketten puffer

(& Verbindungsstangen-

gelenkschraube

Schwingendrehbolzenmutter
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HINTERER STOSSDAMPFER

(1) Distanzbiichse

@ Dichtungsring

(8 Obere StoRdiémpfermontageschraube
(@) Untere StoRdampfermontageschraube
(& Obere StoRdampfermantagemutter
Untere StoBddmpfermontagemutter

Anzugsmomente
Gegenstand N-m kg-m
& 48-72 | 48-7.2
48—-72 | 48-7.2
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DAMPFERTRAGER UND DAMPFERSTANGE

(D) Dampfertragerbolzen

(2) Staubdichtungsdeckel

(3) Zwischenscheiben

(@) Dichtungan

(8) Distanzhiilse

(6 Lager

® Dampfertriager

Dampferstangen-
schrauben

(@) Distanzbiichsen

Dichtunasringe

D Lager

@ Dampferstange

@) Mutter fiir Ddmpfer-
tragerbolzen

Mutter fiir Dadmpfer-
stange

Anzugsmomente
Gegenstand N.m kg-m
® 48—72 {48-7.2
48 -72 | 48-772
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AUSBAU UND DEMONTAGE

¢ Pen Sitz entfernen

g abnehmen.

e Die mittlere und untere Verschalun
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e Dan hinteren StoRdampfer durch Ldsen der
zwei Schrauben entfernen.

s Die Mutter des Schwingendrehbolzens und des
Dampfertrédgerbolzens aus dem Schwingarm
herausziehen.

¢ Drehbolzen nach flinks herausziehen und die
Schwinge abnehmen.

e Kettenpuffer und Kettenschutz entfernen.

e Die obere und untere Schraube des hinteren
StoRdédmpfers losen und den hinteren Stofk-
dampfer entfernen.

e Die obere und untere Dampferstangenschraube
|6sen und den Dampfertrager sowie die Dampfer-
stange entfernen.

Funlirais
R it
oo
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SCHWINGE
e Staubdichtungsdecke! (0, Unterlagsscheibe @
und die Distanzbiichsen (3) entfernen.

¢ Die Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
entfernen.

09923-73210 Lagerabzieher
09930-30102 Gleitwelle
VORSICHT:
Die entfernten Lager sollten ersetzt werden.

DAMPFERTRAGER

® Die Staubdichtungsdeckel (1), Zwischenscheiben
@, Dichtungen (3@ und die Distanzhiilse &
entfernen.

e Die Lager mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

09923-73210 Lagerabzieher
09930-30102 Gleitwelle
VORSICHT:
Die entfernten Lager sollten ersetzt werden.
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STOSSDAMPFER
e Die Distanzbiichsen (1) und Dichtungsringe @

entfernen.

e Den Lagerhaltering entfernen und die Kugel-
lager mit Hilfe eines richtigen Werkzeugs ent-

fernen.

VORSICHT:
Die entfernten Lager sollten ersetzt werden.

DAMPFERSTANGE
e Die Distanzbiichsen und Dichtungsringe ent-

fernen.

BREMSBACKENHALTESTUCK
e Staubdichtringe () und Distanzbiichse @
entfernen,




7-55  FAHRGESTELL

UBERPRUFUNG

SCHWINGE

@ Die Distanzhiilse ins Lager stecken und das
Spiel prifen, indem die Distanzhilse auf- und
abwirts bewegt wird. Falls ein {bermaRiges
Spiel festgestellt wird, ist das Lager durch ein
neues zu ersetzen.

e Die Distanzhillse auf Fehler oder Beschidigung
untersuchen,

SCHWINGENDREHBOLZEN

Mit Hilfe einer Mefluhr den Schwingendrehbolzen
auf Rundlauf Gberprifen und, falls dieser die
Toleranzgrenze tiberschreitet, ist er zu ersetzen.

09900-20606 MeRuhr (1/100}
09900-20701 Magnetstander
VerschleilBgrenze 0,3mm
DAMPFERTRAGER

e Die Diestanzhiilse ins Lager einstecken und das
Spiel iberpriifen, indem die Hiilse auf- und
abwiérts bewegt wird, Falls ein dbermaRiges
Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein neues
ersetzen.

& Die Distanzhilse auf Fehler und Beschiadigung
untersuchen.

e Jedes Gummiteil auf VerschleiR und Beschadi-
gung unterstchen.

HINTERER STOSSDAMPFER

® Die Montageschraube in das kugelformige Wéiz-
lager einstecken und das Spiel durch Bewegen
der Schraube Giberpriifen. Falls ein GbermalRiges
Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein
neues ersetzen.

e Jedes Gummiteil auf Verschleil und andere
Beschadigung dberpriifen.
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e Den hinteren StoRddampfer auf ein Olleck unter-
suchen, wozu der Einstelterknopf im Uhrzeiger-
sinn  und Gegenuhrzeigersinn gedreht wird.
Wenn der Einstellerknopf gedreht wird, den
StoBdampfer auf reibungslose Funktion iber-
priifen.

| VORSICHT:
Nicht versuchen die hintere StoBddmpfer-
einheit zu demontieren.
Sie ist nicht wartbar.

DAMPFERSTANGE

o Die Montageschrauben in die kugelformigen
Walzlager einstecken und das Spiel durch Be-
wegen der Schrauben tberpriiffen. Falis ein
iberméaliges Spiel festgestelit wird, das Lager
durch ein neues ersetzen.

e Jedes Gummiteil auf Verschleif und Beschidi-
gung untersuchen. '

MONTAGE DER DREHMOMENT-

VERBINDUNGSSTANGE

@ Die Montageposition der Verbindungsstange auf
Verschlei® oder andere Beschiadigung ber-
pritfen.
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Hinterer StoRdampfter

Batterie

S’

|

Linke Seite

VOorn  ee———

Dampfertrager
'-‘/

Rahmen

Dampferstange

Schwinge

Vorwarts
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Detail
Anzugsmoment
48 — 72 Nem
{4,8— 7,2 kgm)

- <= /W =+
SUZUKI Superfett “A’" zugeben.

Detail
Anzugsmoment
48 — 72 N-m
{4,8—7,2 kg-m}

)
\

L J &

-~

SUZUKI Superfett A’ zugeben.

./ =

Schwinge
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Detail ©

SUZUKI Superfett ““A’* zugeben.

Anzugsmoment

SUZUKI Superfett A’ zugeben. 48 — 72 N'm
{4,8— 7,2 kg-m)

Detail ©

Anzugsmoment
48 — 72 N-m
(4,8 — 7,2 kgm}

-
R /T =

{ =R

,SUZUKI Superfett “A'" zugeben,
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Detail €
Anzugsmoment
48 — 72 N'm
(48— 7.2 kg-m)

L <= | / ) _‘< > R
| =y |

SUZUKI Superfett A’ zugeben. Schwinge

HINTERE AUFHANGUNG

Die Vorspannung der hinteren Aufhingung ist ein-
steilbar, um fiir Fahrer, Beifahrer, Last, Strallen-
zustand und Motorradgeschwindigkeit ausgleichen
zu koénnen. Die Einstellung kann durch Andern
der Einstellposition des Hydraulikfedereinstellers
ausgefiihrt werden. U die Federvorspannung zu
indern, das Motorrad auf den Seitenstander stellen
und den Hydraulikfedereinsteller auf die ge-
wiinschte Paosition drehen. Paosition 1" gibt die
schwichste Federspannung und Position “b" die
starkste. Das Motorrad wird vom Hersteller mit
dem Einstelter auf Position 3" geliefert.

Normalfeder-

. ‘ Position 3
einstellung 1

SCHLUSSUBERPRUFUNG UND
EINSTELLUNGEN

Nach dem Montieren von Schwinge, Stofiddampfer,
Bremse und Hinterrad, sind folgende Einstellungen
erforderlich, bevor gefahren werden kann:

* Antriebskette . ... ... . ... ... 2-11
* Hintere Bremse . ... ot it i e e ey 2-12
* Reifendruck .. ... 0 e 2-15

* Fahrgestellschrauben und -muttern ., . ... 217
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STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR
Stérung Symptom und mdégliche Ursachen Abhilfe
Motor springt nicht Kompression zu niedrig
oder nur schwer an 1. Zylinder oder Kothenringe stark verschiissen. Ersetzen.

Motor stockt leicht

2. Kolbenring mit zu wenig Spiel eingesetzt.

3. Gas enfweicht aus Verbinding von Kurheigehduse, Zylindern
oder Zylinderkipfen.

. Drehscheibenventil beschidigt.

. Ziindkerze iose.

. Kolben hat Bruch, Sprung oder anderen Mangel.

7. Verschlissene Kurbelwellendippendichtung.

o 9

Zindkerze funkt nicht

1. Ziindkerze defekt.

2. Zindkerze nal.

3. Zindspule defekt.

4. Zindkabel unterbrochen oder kurzgeschlossen.

5. Ansprechspule, Priméarspule oder CDI-Einheit defekt.

Kraftstoff gelangt nicht zu den Vergasern
1. Tankdeckel-Entliiftungsloch verstopft.
2. Benzinhahn verstooft oder defelct.

3. Vergaser-Nadelventil defekt.
4

Reparieren oder ersetzen.

‘ Reparieren oder ersetzen.

Ersetzen.
Anziehen.
Ersetzen.
Ersetzen,

Reinigen.
Reinigen und trocknen.
Ersetzen,
Ersetzen.
Ersetzen.

Reiniger.
Reinigen oder ersetzen.
Ersetzen,

L N =

Motorgeriusche

Kupplung rutscht

B N —

B W N =

W M =

. Kraftstoffleitung verstopft. Reinigen.
. Ziindkerze verschmutzt. Reinigen.
. Ansprechspule, Primirspuie oder CDI-Einheit defekt. Ersetzen.
. Kraftstoffleitung verstopft. Ersetzen,
. Verstopfte Disen im Vergaser. Reinigen.
Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
. Kelben oder Zylinder verschiissen. Ersetzen.
. Vearbrennungskammer mit Rickstinden verschmutzt. Reinigen.
. Kolbenbolzen oder Kolhenbolzenbohrung verschlissen. Ersetzen.
. Kolbenringnut verschiissen. Ersetzen,
. Kolhenboizenlager verschiissen. Ersetzen.
Gerdusch scheint von Kupplung zu kommen
1. Verzahnung von Vorgelegewelle oder Trommelnabe Ersetzen.
verschlissen.
2. Zshne der Kupplungsscheiben abgenutzt. Ersetzen,
3. Kupplungsantriebsscheibe und getriebene Schaiben verzogen. Ersetzen,
Gerdusch scheint von Kurbelwelle zu kamimen
1. Lager verschlissen. Ersetzen.
2. Pleuelfutlager verschlissen oder ausgebrannt. Ersetzen.
3. Kurbelwellenlager verschlissen oder ausgebrannt. Ersetzen.
4. Hiifswellenddmpfer ermidet. Ersetzen.
Gerdusch scheint vom Getriebe zu kommen
. Zahnrdder abgenutzt oder reibend. Ersetzen.
. Verzahnung stark verschlissen, Ersetzen.
. Primarzahnrader abgenutzt oder reibend. Ersetzen.
. Kupplungssteuerung verstelit ader Verlust des Spiels. Einstellen.
. Kupplungsfedern ermiidet. ,Ersetzen.
. Druckscheibe verschlissen oder verzogen. Ersetzen.
. Kupplungsantriebsscheiben und getriebene Scheiben verzogen, Ersetzen,
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nicht zuriiek

2. Schaltwellen reibend oder gehemmt.

Storung : Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe
Schieifende | 1. Kupplungssteuerung verstellt oder zuviel Spiel. Einstellen.
Kupplung 2. Einige Kupplungsfedern ermiidet, andere hingegen nicht. Ersetzen.

\, 3. Druckscheibe oder Kuppiungsscheiben verzogen. Ersetzen.
Getriebe nicht 1. Schaltnocken gebrochen. Ersetzen.
schaltbar 2. Schaltgabeln verzogen. Ersetzen.
Getriebe schaltet 1. Riickstelifeder auf Schaltwelle gebrochen. Ersetzen.

Reparieren oder ersetzen.

Ersetzen.

Schmutziger oder i
dicker Auspuffgualm |

7. Kraftstoffleitung verstopft, daher unzureichender
KrafistoffzufluR zum Vergaser.
8. Auslalventil-Steuereinheit, Aktivator oder Auslallventil defekt.

1. Olpumpe verstelit.
2. Kurbelwellenlippendichtung beschadigt oder abgenutzt.

Gang springt heraus 1. Schaltzahnrader aut Antriebs- oder Vorgelegewelle abgenutzt.
2. Schaltgabein verzogen oder abgenutzt. Ersetzen.
3. Feder auf Schaltnockenanschlag ermidet. Ersetzen,
Schiechter Leeriauf 1. Abstand der Zindkerzenelekiroden zu grof3. Einstellen,
2, Ziindspule defekt. Ersetzen.
3. Ansprechspule, Primarspule oder CD{-Einheit defekt. 1 Ersetzen.
4. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand im Vergaser verstelit. i Einstellen.
5. Disen verstopft. - Reinigen.
Motor Hiuft schlecht = 1. Abstand der Ziindkerzenelektroden zu klein. Einstellen.
bei hoher Drehzahl { 2. Disen verstopft. Reinigen.
;3. Zindspule defekt. Ersetzen,
\ 4. Ansprechspule, Primérspule oder CDI-Einheit defekt. Ersetzen.
. 5. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand zu niedrig. Einstellen.
| 6. Luftfilterelement verstopft. Reinigen.

|

Reinigen und einspritzen.

Ersetzen.

Einstellen.
Ersetzen.

Motor erbringt keine |
Leistung ‘

Motor wird zu heild

1. Kolbenringe oder Zylinder verschlissen,

2, Abstand der Ziindkerzenelektrodenfalsch.

3. Diisen in Vergasern verstopft.

4. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand verstellt.
b, Luftfilterelement verstopft.

6. Vergaser unausgeglichen.

7. Ansaugrohre ziehen Nebenluft ein.

8. Zu viel Motorél gespeist,

Ersetzen.

Einstellen oder ersetzen.
Reinigen.

Einstellen.

Reinigen.

Einstellen.

Dichtziehen oder ersetzen.
OGlpumpe einstellen.

1. Starke Verbrennungsriickstande auf Kolbenoberseite.
. Olspeisung ungeniigend.

Oipumpe defekt oder Olkreistauf verstopft,

. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand zu niedrig,

. Ansaugrohre ziehen Nebenluft ein.

. Unrichtiges Motordl verwendet.

. Kihlsystem defekt.

@O S WN

-d

Reinigen.

Olpumpe einstellen.
Ersetzen oder reinigen.
Einstellen.

Dichtziehen oder ersetzen.
Auswechseln.

Siehe Radiatorabschnitt.
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VERGASER
Storung Symptom und mdégliche Ursachen Abhilfe
AnlaBprobleme 1. Starterdiise verstopft. Reinigen.
2. AnlalRschlauch verstopft. Reinigen.
3. Luftleck an Verschraubung zwischen Starterkorper und Priifen und dichtziehan,
Vergaser.

£

. Starterplunger arbeitet nicht richtig.

Reparieren,

Prohleme bei Leeriauf
oder niedriger Motor-
drehzahi.

G bW N =

. Vordiise verstopft oder toss.

. Luftleck an Vergaseranschluf, Schlauch oder Starter.
. Pilotaus!aR oder Umgehung verstopft.

. Starterplunger nicht ganz geschlossen.

. Vergaser unausgeglichen.

Priifen und reinigen.
Priifen und einstellen.
Priifen und reinigen.
Priifen und einstellen,
Vergaser ausgleichen,

Auswechsein.

Probleme bei 1. Hauptdiise verstopft. Priifen und reinigen.
mittlerer Drehzahl, 2. Nadeldiise verstopft. Prifen und reinigen.

3. Ventile arbeiten nicht richtig. Ventilfunktion dberpriifen.

4. Filter verstopft. Priifen und reinigen.
Uberstrémen und 1. Nadelventil abgenutzt oder beschadigt. Ersetzen,
Kraftstoffschwan- 2. Schwimmer arbeitet nicht richtig. Priifen und einstellen.
kungen 3. Fremdmaterial haftet an Nadelventil. Reinigen.

4. Kraftstoffstand zu hoch oder niedrig. Schwimmerhohe einstellen.

5. Vergaser-Enliiftungsrohr verstopft. Reinigen,

6. Nadelventilfeder gebrochen. Ersetzen.

RADIATOR
Storung Symptom und mogliche Ursachen Abhilfe

Motor wird 2u heil} 1. Nicht genug Kihimittel. Zugeben.

2. Radiatorlamellen mit Schmutz oder Abfillen verstopft. Reinigen.

3. Thermostat-UnregelmaRigkeit, in geschlossenem Zustand Ersetzen.

feststeckend.

4. Kihimitteldurchflu® verstopft. Reinigen.

5. Luft im Kiihlkreis eingeschlossen, Luft ablassen.

6. Wasserpumpe defekt. Ersetzen.

7

. Unrichtiges Kihlmittel verwendet.

Motor iiberkiihlt

-y

. Thermostat-Unregelméfigkeit, in ganz offenem Zustand

feststeckend.

. Extrem kaltes Wetter.

Ersetzen.

Radiatorabdeckung
anbringen,
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Stdrung Symptom und mogliche Ursachen Abhilfe

Kein oder zu 1. Ziindspule defekt. Ersetzen.
schwaches Funken 2. Ziindkerzen defekt. Ersetzen.

3. Ansprechspule, Primdrspule oder CDI-Einheit defekt. Ersetzen.
Ziindkerzen schnelt 1. Gemmisch zu dick. Vergaser einstellen.
verrufit 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch eingesteiit. Vergaser einstellen,

3. Falsches Benzin. Auswechseln.

4. Luftfilterelement verschmutzt. Reinigen.

5. Ziindkerzen zu kalt. Durch kalte Kerze ersetzen,
Ziindkerzen zu 1. Kolbenringe verschlissen. . Ersetzen,
schnell verschmutzt 2. Kolben oder Zylinder verschiissen. ; Ersetzen.
Ziindkerzenelektroden| 1. Ziindkerzen zu heil3, Durch kalte Kerze ersetzen.
werden zu heild oder 2. Motor wird zu hei. Motor warten.
verbrennen 3. Zindkerzen lose, Anziehen.

4. Gemisch zu dinn, Vergaser einstellen.
Generator l3dt nicht = 1. Leitungsdraht unterbrochen oder kurzgeschlossen, oder Reparieren, ersetzen oder

: Leitungsanschiul? lose. festziehen.
2. Kurzgeschlossene, geerdete oder unterbrochene Ersetzen.
Generatorspulen.

3. Kurzgeschlossener oder unterbrochener Regler/Gleichrichter. Ersetzen.
Generator ladt, aber 1. Leitungsdrahte neigen zu Kurzschiull oder Unterbrechung, Reparieren oder festziehen.
Ladestrom ist unter oder sind lose an Klemmen angeschlossen.
Vorschrift 2. Geerdete oder unterbrochene Stator spulen des Generators. Ersetzen.

3. Regler/Gleichrichter defekt, Ersetzen.

4. Batterie defekt. Ersetzen.
Generator lberladt 1. Interner Kurzschlull in Batterie. Batterie ersetzen.

2. Widerstand in Regler/Gleichrichter beschadigt. Ersetzen.

3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet, ErdungsanschluB reinigen

und festziehen.
instabiles Laden 1. Leitungsdrahtisolation wegen Vibrationen durchgescheuert, g Reparieren,
deswegen intermittierender Kurzschlufl. i oder ersetzen.
2. Generator intern kurzgeschiossen, Ersetzen.
3. Regler-Gleichrichter defekt. Ersetzen.
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BATTERIE
Storung Symptom und mogliche Ursachen Abhiife
Batterie schnelt 1. Lademethode unrichtig, Generator, Regler/Gleichrichter und
erschopft Kreisanschllisse liberpriifen und die

2. Zellenplatten haben wegen Uberladung vie!l aktives
Material verloren.

3. Innerhalb der Batterie besteht ein Kurzschlufl wegen
Ansammiung von durch falschen Elektrolyt ver-
ursachten Ablagerungen.

4. Batterie zu alt.

notwendigen MaRnahmen zum
Erhalt vorschriftsgemaBer Auf-
ladung ergreifen,

Batterie ersetzen und Ladesystem
berichtigen,

Batterie ersetzen.

Batterie ersetzen.

Batteriepole verkehrt

Batterie wurde mit den Polen umgekehrt an den Kreis
angeschlossen und Ladung erfolgt in umgekehrter
Richtung.

Batterie ersetzen und die neue
richtig anschliefen.

Batterie entlddt sich
zu schnell

1. Oberseite und Seiten des Behalters verschmutzt.
2. Batterie ist zu alt.

Reinigen.
Ersetzen.

BREMSEN

Storung

Symptom und mogliche Ursachen

Abhilfe.

Unzureichende
Bremsleistung

1. Ausfluf von Bremsflilissigkeit aus hydraulischem
Systern.

Reparieren oder ersetzen.

2. Bremsbeldge abgenutzt. Ersetzen.
3. Ol haftet an Kontaktfiachen der Beldge. Bremsscheibe und Belédge reinigen,
4. Bremsscheibe abgenutzt. Ersetzen.
5. Luft im hydraulischen System. Luft ablassen.
Bremse kreischt 1. Riickstande auf Bremsbelagen. Mit Sandpapier entfernen,
2. Bremsbelag hat Neigung. Belag richtig anbringen.
3. Radlager beschidigt. Ersetzen.
4. Vorderrad- oder Hinterradachse lose Mit vorgeschriebenem Anzugs-
moment anziehen.
5. Bremsbelédge abgenutzt. Ersetzen.
6. Fremdmaterial in Bremsflissigkeit. Bremsfliissigkeit auswechseln.

7. RiickfluBéffnung von Bremszylinder verstopft.

Bremszylinder demontieren und
reinigen.

UbermiRiger
Bremshebelweg

1. Lauft im hydraulischen System.
2. Unzureichende Bremsfliissigkait,

3. Qualitat der Bremsflissigkeit nicht richtig.

Luft ablassen.

Flissigkeit auf vorgeschriebenen
Pegel nachfiillen; Luft ablassen,
Durch richtige Flissigkeit ersetzen,

Bremsfliissigkeitsleck

1. AnschluRverschraubungen ungeniigend festgezogen.

2. Schlauch hat Risse.
3. Kolben und/oder Kolbenblichse abgenutzt,

Mit vorgeschriebenem Anzugs-
moment anziehen.

Ersetzen.

Kolben und/oder Kolbenbiichse
ersetzen,
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FAHRGESTELL
Stérung Symptom und mdgliche Ursachen Abhilfe
Lenkung geht 1. Lenksdulenmutter zu fest angezogen, Einstelten.
schwer 2. Lager in Lenksdule gebrochen, Ersetzen.
3. Lenksdule verzogen, Ersetzen.
4, Reifendruck unzureichend. Einstelten.
Lenkstange flattert 1. Unausgegiichenheit zwischen rechtem und linkem Einstellen.
Vordergabelholm.
2. Vordergabel verzogen. Ersetzen.
3. Vorderradachse verzogen oder Reifen verkrimmt. Ersetzen.
4. Unrichtiger OI- oder Luftdruck in der Vordergabel. Einstellen.
Vorderrad schldgt 1. Radfelge verzogen. Ersetzen.
2. Vorderradlager abgenutzi. Ersetzen.
3. Reifen defekt oder falsch, Ersetzen.
4. Achsmutter lose. Festziehen,
5. Ol- oder Luftdruck der Vordergabel unrichtig. Einstellen.
Vorderradfederung 1. Federn ermiidet, Ersetzen.
zu weich 2. Zuwenig Gabeldl. Nachfiillen.
- ——— ;
Vorderradfederung 1. Gabelél zu dickfliissig , Ersetzen.
zu hart 2. Zuviel Gabeldl, i Uberfliissiges O1 ablassen.
3. Luftdruck in Vordergabel unrichtig. i Einstellen.
Gerduschvolle 1. Gabelél unzureichend. Nachfiillen.
Vorderradfederung 2. Lose Muttern an der Radaufhéngung. Festziehen.
Hinterrad schlégt 1. Radfelge verzogen. Ersetzen,
2. Hinterradlager oder Schwingenlager verschiissen. Ersetzen.
3. Reifen defekt oder falsch. Ersetzen.
4. Mit Schwinge und Dampfer in Bezug stehende Lager Ersetzen.
verschlissen.
5. Lose Muttern oder Schrauben an der Hinterradaufhangung. Festziehen,
Hinterradfederung 1. Stoiddmpferfeder ermiidet. Ersetzen.
zZu weich 2, Einsteller der Hinterradfederung unrichtig eingestelit. Einstellen.
3. Olleck am StoRdampfer. Ersetzen,
Hinterradfederung 1. Einsteller der Hinterradaufhangung unrichtig eingestellt, Einstellen,
zu hart 2. StoRdampferwelle gebogen. Ersetzen.
3. Schwinge gebogen. Ersetzen.
4. Mit Schwinge und Dampfer in Bezug stehende Lager Ersetzen.
verschlissen.
Gerauschvolle 1. Lose Mutiern oder Schrauben an der Hinterradaufhiangung. Festziehen.
Hinterradfederung 2. Mit Schwinge und Dampfer in Bezug stehende Lager Ersetzen.

verschiissen.
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DRAHTFARBEN
B .. ... Schwarz R . Rot BI/R Blau mit Rot
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SCHAKELAAR LINKERHANDVAT

SCHAKELAAR
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Br . ... Braun Yoo,
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Gr . ... Grau B/G

Lbi Hellblau B/R
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SEILZUGS-, VERDRAHTUNGS- UND SCHLAUCHFUHRUNG

SEILZUGFUHRUNG Gasseilzug
Kupplungssellzug Klemme '/.4”( emme Kiupplungsseilzug
E

)

Olpumpensteuerseilzug

A '\/ J

o Anlallseilzug
Klemme

Anlallseiizug

Verdrahtung

Fihrung

MeRinstrumente

Kiernme

Radiator

Drehzahlmesserkahel

Fiihrung Fihrung

AnlaBseilzug
Klemme

Klemme

Gasseilzug | Klemme

AuslaBventil-Steuerseilzug



8-13  WARTUNGSINFORMATIONEN

VERDRAHTUNGSFUHRUNG

Verdrahtung Kiemme CDI-Einheit
Klemme ——_ O 3 | - ; .
Batterie
Oltank 3
8} jrammmn
Auslafiventil-
il ( Klemme Lstatyen

Rlinkerrelais Ziindspule Klemme

" Klemme Klemme Steuereinheit
emme

Abdeckung Klemme
Blinkerrelais
Verdrahtung
Rahmen

= y kY /

Blinksignalleitung K\l

(Nur fir E-22) emme

Verdrahtung

Zum rechten

Instrumentenkombination Klemme
Lenkstangenschalter

Instrumentenkombination

Zindschalter-
leitungsdraht
Kiemme g

Kiermmme
Klemme

Kiemme Bremsschalter
™ Verdergabel

Instrumentenkombination

Austallventil-Steuereinheit
Lenkstangenschalter-Leitungsdraht (L}

Blinksignalleitung
“Zum / Ziindschalter-Leitungsdraht
Ziindschalter,
Ziindschalter- = Kllemm
Leitungsdraht ©
Instrumenten-
leitung

==/ Hinterer Blinker -
Hiilse
Lenkstangenschalter- Klebebhand
Lenkstangenschalter- Leitungsdraht (R}
Leitungsdraht {L)
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OLPUMPEN- UND VERGASERSCHLAUCHFUHRUNG

Klemme

Kraftstoffschlauch

Olschlauch Olschtauch {Zum Vergaser Nr. 2)

Olschiauch (Zum Vergaser Nr. 4)

S

“L Oftank

I e—

yigronnninanwsanen raanb: i)

Suzuki-
Ansaugkammerschlauch

Entliiftungsschlauch

Anlasserschiauch

Gischiauch (Zum Vergaser Nr. 1)
Olschlauch {Zum Vergaser Nr. 3}

\\ 20 - 30 mm auBerhalb des Lochs der unteren Verschalung
\ —unleren - .

Verschalung Hinterer Radschutz

" ¥ Verdraht

i Uberstromrohr grdrantung

I

|
Klemme Fiihrung -

’\ i N‘»

|__Schlauch " k= 7

: T Klemme Klemme
Gasseilzug
Olschiauch (Zum Vergaser Nr. 4) Dekompressionsseilzug

‘Suzuki-Verbrennungskammerschlauch

Luftfiltergehduse

£ Entliftung
o Ry 28 ‘r : sschiauch

Klemme Anlasser-

schlauch

Vergaser-
AblaBBschlauch gnyliftungsschlauch

Olschlauch (Zum Vergaser Nv.2)
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KRAFTSTOFFSCHLAUCHFUHRUNG

Auslallrohr

Kraftstoffschlauch

Kraftstofftank-Entliftungsschlaueh

,',},‘ Auspufftopf

Benzinhahn

) 'g‘i 4 Auspufftopf
i 1
s

Benzinhahnhebei

Kraftstofftank

Vergaser Nr, 4

iI
Benzinhahn- ‘.,.-."-“'im,_.’ — Vergaser Nr. 2
v, S
Entlizfrungsschlauch - <% L‘=l ‘

Kraftstoffschlauch
Wasserablalschlauch

Vergaser Nr, 3

Vergaser Nr.1
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STATORLEITUNGSDRAHTFUHRUNG

Ansprechspule

Neutralschalter

Kiemme
Ansprechspulenleitungsdraht |
Neutralschalter-Leitungsdraht

Klemme Generator

Generatorleitungsdraht

Getriebegehduse-
Entliftungsschlauch
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WARTUNGSINFORMATIONEN

WASSERSCHLAUCHFUHRUNG

Therfmostat

- Reservoir-Auslalschilauch

Reservairschiauch

Radiator-Einlalschlauch

2l Radiatar
f
!
!

5




T 00913-14511

08213-50121

09913-75520

i

iKraftstoffstandmesser

S|mmcrr|ngab2|eher

Lageremtreuber

09920-63722

0092373210

Kupplu ngstrommelnabenhaiter

Lagerabmeher

09924-84510

Lage reint reubersatz

 Gleitwelle

WARTUNGSINFORMATIONEN  8-18
SPEZIALWERKZEUGE
Pos. Teil-Nr. Bezeichnung
D 09900 00401 R "Sechskantschlusselsatz N
@ 02900-06107 Sprenqrmgzange (offnend) 777777 - S )
7@ 0990006108 | Sprengrinzange (sc:hhe[&end) y
@ 09900-09003 Schlagschraubenziehersatz ]
—65)— B 6@9@30@27 o Schublehre -
§ | 0990020203 | Mikiometer (50 - 75mm) y
09900-20205 Mikrometer {0 — 256 mm)
_@ ) 09800-20508 - thndermnenme&gerat _7' - ]
09900-20605 Kaliberlehre o -
® 09900-20606 | MeBuhr (1/100 mm) ~ |
0 09900-20701 ) Magnetsta nder B ]
@ | 0990020803 | Fihlerlehre )
. @ | 0090020804 | Fihlerlehre - i
® 0990021304 | “\/*". Auflegeblock {100 mm, Stahl) -
- _,,, . 09900-21602 | Olstandsmesser
@ 09900-25002 Taschentester -
9 09800-28106 Elektrotester B
| @ | 09912:34510  Zylinderdemontagewerkzeug ]
{9
)
@0
2
@
@3
@

09930-30161

| 09940-14911
C 09940-34520

| 09930-30102

09930-40113

Aufsatz ”C”

) Rotorhalter S

Lenksaulenmut‘ter SteckSLthssel

“T"-Griff

09940-34581

09940-44120

09940-50112

Aufsatz o

Luftdruckmesser

09941-34513

09841-50110

09941-54G11
08941-74810

-_?érhkdhgslagerring— und Schwingenlagérréiiﬁ:c"rfei'ber

Vordergabe!smmerringeintreiber

Radlageraustreiber

Lenkungsiager-Laufringabzisher

Lenkungslagereintreiber

09941-84510

B8 28’2888

!

0994374111

Lagerinnenlaufringabzieher

Vordergabel distandsmesser




819  WARTUNGSINFORMATIGNEN




WARTUNGSINFORMATIONEN — 8-20




8-21  WARTUNGSINFORMATIGNEN

ANZUGSMOMENTE
MOTOR
Gegenstand N-'m kg-m
| GetriebedlablaBschraube C 10mm | 15 — 20 o 15-20
12 mm 18-23 1 18-23
* KiihimittelablaRschraube - 4-7 04-07 |
AusIaBrohr Klemmschraube und Mutter 24 — 28 24—-28
Auspufftopf Montageschraube 21 -25 Nl 2,1—-25
Motormontageschraube - 60 — 72 6.0 — 7—:2
Nif;tormontagebijgelschraube 7 18 — 28 1.8-28
Motorritzelmutter . 100-130 | 100-130
| Kickstarterhebelschraube 18 — 28 | 18-28
Zylinderkopfschraube B 10 — 12 1,0-1,2
Zy!mde?k_o_bfn‘nutter 20— 24 20-24
thnderschraube 23 — 277 2327 i
T—L]'Irbelgéhauseschraube 6 mm— 9-—-13 0,9-13 -
8 mm 20— 24 20-24
Auslaﬁventll Zugsche:bensch raube 4 -7 0,4-0,7
__Schaltnockenanschlagschraube o 15 —23 *1 b =23
Hilfswellenlagerhalterschraube 2024 2,024
Olschalenschratibe - 8-12 08—1,2
Primérantﬁebszahnradschraﬁbe 90 - 110 80-11,0
Waséé;ﬁdmpendébkelscf;;;be N 8- 12 08-1.2
Getrlebegehausedeckelschraube o 8-12 08-1,.2
_thpiu ngstrommelnabenmutter 50 - 70 50 —-7,0
Kupplungsfederschraube 8-12 08-—-1,2
Generatorrotorschraube 120 — 140 12,0 — 14,0
——Wasserpumpenradschraube 7 — 11 67—-1.1
Wassertemperaturmefigeber 12— 18 1,2—-18
Radiatormontaégéchraube 7—9 0,7-09%9
Vergasern’igntagesch-raube 7—9 07-09%9
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FAHRGESTELL
Gegenstand N-m kg-m

Lenksaulenkopfschraube 20 — 30 20-30 |
Lenksiulenklemmschraube 15 — 25 16— 25
Obere Vordergabelklemmschraube 20— 30 20-30
Untere Vordergabelklemmschraube ) 20— 30 2,0:367
Vordergabel-Deckelschraube 25 — 35 25—35 N
Vordergahel-Dampferstangenschraube 34— 46 5,4 -4,6 |
Vorderachsmutter 56 — b2 36—52
Vorderachsklemmutter 15 —-25 156-25
Lenkstangenmontageschraube b0 — 60 b,0 - 6,0
Vorderbremse-Bremszylindermontageschraube 5 —8 05-08
Vordere Bremsbackenmontageschraube 15 — 25 16-25
Vordere Bremsbackengehaduseschraube 30 - 36 30--36
Bremsschlauchanschlullschraube 20— 25 N 2,0— 25
Entliftungsventil (vorn und hinten) 6-—-9 06-09
Posi-Dampfeinheitschraube 6—8 06 —-10,8
Vordere und hintere Bremsscheibenschraube 15 — 20 1,620
Schwingendrehbolzenmutter 50 — 80 50-8,0
Hinterbremse-Gewindezapfengegenmutter 15— 25 1,56 —-25

7Hinterradsbremspedalschraube 6—10 0,6 1 0
?g?)g;agis;flrﬁ:et:s des hinteren StolRdampfers 48 — 72 48-72
Hinterrad-Démpfertrégermutter 48 — 72 48 —-7,2
Hinterrad-Dampferstangenmutter {oben und unten) 48 - 72 48 —-772
Hintere Bremsbackenmontageschraube 15— 256 1,6—-25
Hintere Bremsbackenschraube 28— 32 28—-3.2
Rt:::]%%rgi:};‘t\é%bindungsstangenmutter 10 — 15 10—15
Hinterbremse-Bremszylindermontageschraube 5--8 05-08 |
Hinterrad-Achsmutter 50 — 80 50-—-8,0
Hintéurrad-Kettenritzelmutter 48 — 72 4:8j72
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TABELLE DER ANZUGSMOMENTE

Eir Schrauben und Muttern, die oben nicht aufgefihrt sind, auf diese Tabelle Bezug nehmen:

Anzugsmomente
Schraubendurch- ‘ 2:&?;:3222;%12 mit “4 | Mit 7" markierte Schraube
messer (mm) —— o~ — .
N-m kg-m N-m g kg-m
4 | 1-2 . 0,1-02 1,53  015-03
5 24 ~ 02-04 3-6 . 03-06 |
6 4 -7 } 04-07 812 | 08-12 |
8 | 10— 16 | 10-16 18-28 18-28 |
] 10 1 22-35 . 22-35 40 - 60 | 40-860
12 T T 3_55 35-55 70-100 | 7,0-10,0
T a7 50-80 © 50-80 , 110-160 | 11,0160
18 80130 |  80-130 | 170-250 | 17,0250
18 . 130-190 | 130-190 |  200-280 f 20,0 — 28,0

ey

Herkdmmliche Schraube

Mit “4"" markierte Schraube

Mit 7" markierte Schraube
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WARTUNGSDATEN
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND NORMALWERT | ‘é;’;if“'z';"ﬂss_
Spiel zwischen Kolben u. Zylinder 0,065 - 0,075 0,120
Zylinderbohrung 56,000 — 56,015 56,065 ]
25 mm von oberer Flache messen !
Kolbendurchmesser 55,930 - b5,945 o 54 880
25 mm vom Mantelrand messen !
Zylinderverzug e 0,05
Zylinderkopfverzug e 0,10
Freie StoRfuge des Ko!benrihugs o 1.Ring T |  Etwa 5,0 40
2. Ring! T | Etwa 5,0 ﬁ4,0
 Kolbenring-StoBfuge | 0,15 — 0,30 0,75
Spiel zwischen Kolbenring und Nut 1. Ring | 0,03 — 0,07 —
2. Ring 0,01 — 0,05 —_—
Kolbenbolzenbohrung - 14,002 — 14,010 14,030
Kolbenbolzen-AuRendurchmesser { 13,994 — 14,000 13,080
PLEUELSTANGE + KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND NORMALWERT YERSCHLEISS
Pleuelstangenkopf-1.D. ) 18,003 — 18,011 18,040
Pleuelstangendeflektion I 3,0
Kurbelwelenscheibenbreiten 44 5 — 44,8 —
Kurbelwellenrundlauf i —_— 0,05
OLPUMPE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Olpumpenuntersetzung

4,255 { 54/54 x 58/26 x 29/11 x 21/29 )

CCIl-Pumpleistung (vaoll offen")-'

3,2 - 4,0ml
fir 1 Minute bei 2 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm
’ VERSCHLEISS-
GEGEMNSTAND NORMALWFRT GRENZE N
Kupplungsseilzugspiel 2-—3 —_—
Antriebsscheibendicke 2,7-28 2,4
Getriebene Scheiben-Klauenbreite 13,85 — 13,96 ‘I_(?LOE
Verzug der getriebenen Scheiben s 0,1
L Freie Kupplungsfederlange - 34,9
THERMOSTAT + RADIATOR
VERSCHLEISS-
) GEGENSTAN[.)- NORMALWERT . GRENZE
Offnungstemperatur des 65+ 2°C ' —_—

Thermostatventils
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GEGENSTAND

NORMALWERT

VERSCHLEISS-
GRENZE |

Thermostatventilhub

Uber 8 mm bei 80°C-

'"”Rréhdiatordeckelventil-AbIaBdruck

90 + 15 kPa (0,9 + 0,15 kg/cm? }

GETRIEBE Einheit: mm (Untersetzungen ausgenommen)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND NORMALWERT | GREnZE |
| Hilfsantriebsuntersetzu ng 71060(574/54 Tkw_—h " _Ti —
Priméruntersetzung 2,230 ( 58/26 ) _—
Enduntersetzuhém 2,500_(_267/ﬁ3“)m— o _— |
Gangabstufung 1. Géng 2,636 ( 29/11 ) —_—
2. Gang 1,750 { 28/16 ) —
3. Gang ) 1,380  29/21 ) —
4, Gang 1,173 [ 27/23 ) D
5. Gang 1,045 ( 23/22 ) — ]
L | 6. Gang - 0,956 ( 22/23 ) ——
Spiel zwischen Schaltgabel u. Rille 0,10 —-0,30 0,50
Schaltgabellaufrillenbreite 5,0—-5,1 N
Schaltgabeldicke  48-409 —
Schalthebelhdhe 40 45
ANTRIEBSKETTE Einheit: mm
| GEGENSTAND NORMALWERT WEaCHLEISS
Antriebskette Typ DAIDO: DIDBOVA o
TAKASAGO: RKBOHFO
Glieder 106
Linge Gber 20 Stiftabstande — 319,4
Antriebskettendurchhang 20 -25 —_
VERGASER
GEGENSTAND — SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUN! VM28SH
| Bohrung - 28 mm
Kennummer I 21A00 o
Leerlaufdrehzahl 1500 + 150 U/min
Kraftstoffstand | 5,5+ 0,5 mm
Schwimmerhdhe 17,0+ 1,0 mm
B Haubtdijse {M.J) ) o #120 _
Hauptluftdise (M.AJ) ) 0,5 mm
Disennadel (J.N.) BCM1-2
Nadeldiise (NJ) | P-5
| Abtrenner o (C.AL) o o 2,0
Pilotdise (P.J.) #25
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GEGENSTAND __SPEZIFIKATION B |

Umgehung  (B.P) 1,2 mm
| Piloauslal {P.O.) 06mm ]
[ Pilotluftschraube (P.AS) 1-5/8 Umdrehungen zuriick )
| Ventilsitz o {VS) ) 2,5

Starterdiise (G.S.) #50- o

Gasseilzugspiel - 0,5 —-1,0mm -

Anlafgsfeﬂ-z-ﬂ.éj_sbieal 0,5 —-1,0mm )

7'7Vént_ileinsteiIposition

0.5 mm von Hauptbohrung

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND NORMALWERT ANMERKUNG |
B Zindzeitpunkt - 14° vor o.T. unter 1 700 U/min.
26° vor 0.T. {2 700 — 6 000 U/min) und
11° vor 0.T. iiber 9@ 500 U/min
AuslaRventil Auf > 2y 7 80O U/min
Zu > Auf 7 500 U/min
AuslaBvérntilsteuerkabelspiel 0,5 mm
| Ziindkerze S . Typ - i T NGK: BQES ] E-01
Elektrodenabstand 06—-08
Typ  NGK:BROES ]
- Die anderen
Elektrodenabstand 06-0,8
Ziindieistung (Jber 8 bei 1 atii
Zﬁndspuleh@iderstand  Primir 0,1 —1,00Q
Sekundar 10 — 30 k2 gz:gtgz::&;ggz_
An'éprechspuIeanaerstand 865 - 135 © B - Br
Statérspulenwiders‘tand - 01—-108 Y-Y
105 — 160 © B/R ~ BI/R
3—-560 B/R — R/B

Lastfreie Generatorspannung

Mehr als 53V (WS) bei 5 000 U/min

Regelspannung

13,5 ~ 15,5V bei 5 000 U/min

Widerstand des Wassertemperatur-
meligebers

190 — 260 ¢ bei 50°C

23 —30 2 bei 115°C

Batterie

Tvypenbezeichnung ‘ YThL-12

Kapazitit | 12V14,4kC{4Ah)/10Std.

?IZ!Z??JIT‘[ sG. 1,32 bei 20°C Mit Spezialzusatz
Sicherungsbeié;fbarkeit - 1 20 A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND - E28 E-01, 06, 24 E-02 Die anderen
| Scheinwerfer Fernlicht 60 < “« 5 “
Abblendlicht 55 - - -
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SPEZIFIKATION B A
GEGENSTAND . E=28 E-O1 06 24 E- 02 Die anderen
Schiu-/Bremslicht g3 |- - Bi21 | -
Blinker S 23 __i e 21 ! 77f
) Tacgme?erbeleuchtung 3 | « ~ | <
¥Wassertemperaturmesserbeleuckht:;{g— 17_ h i . - “
Drehzahlmesserbesleuchtung - 1—,? I < P
'-kBii-HEerzghzeigelampe o 1,7 - BE - l <]
Fernihicﬁtanzeigelampe - 1_7 o ‘_: - L e B -
ﬁfw\iajtralanzmgelampe - 3 | - « -
ﬁOIstmvErﬁ[;mpe - 1.7 - R “~ . -
Se|tenstanderanzeige[ampe 3 _’L/,.,«/’ i 1
" Park- oder Standlicht = 3,4 4
Nummernschildbeleuchtung 8 | - , <« “
BREMSEN + RAD Einheit: mm
SCHLEISS-
GEGENSTAND NORMALWERT EE;F::NZE ssﬁ
Hlnterradbremspedalhohe o 47 5 ] _
Bremsscheibendicke o Vorn 45072 4,0
Hinten 5,002 - 5V3—m
Bremsscheibenausschlag 1 —_— o 0,30
Brémszyiinderbohrung | vomn ﬁOﬁO - 14,043 -  —
Hinten 12,700 — 12,743 ——
Bremszyhnd;;;blben Vorn 13,957 — 13,984 ——-
Hinten 12,657 — 12,684 —_—
Bremsbackenzyh@érgﬁr'rung Vorn 27,000 — 27,076 _—
- _ Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremsbackenkolbendurchmesser Vorn 26,820 — 26,970 _
Hinten 38,098 — 38,148 —
| Radfelgenschlag ) Axial - 2,0
" Radial | B 2,0
B -Fi'aﬁzﬂi'senschlag Vorn J— 0,25
Hin‘ren —— 0,25
ReifengréRe | Vorn 110/90 V16 I
Hinten 120/90 V17 —_—
Reifenprofiltiefe Vorn _ 1,68
Hinten e 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND NORMALWERT | YERSCHULEISS | anmerkung
Vordergabelhuh 130 I
Freie LangP der Vordergabetfeder I — 417
Vordergabelolstand 97 —_—
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GEGENSTAND NORMALWERT | YERSCHLEISS: | ANMERKUNG
Vordergabelluftdruck 0 kPa (0 kg/cm?) _
Vordergabelddmpferposition 2 o _
Vordergabelfeder-Einstellposition 5. Strich von oben —

Hinterer StoRdampfer- N
Federeinstelldnge 177'5__ - S R S
Hinterer Stoldampfer- 3 o
Federeinstellposition
Hinterradsfederweg 127 o )
Schwingendrehbolzenauslauf ) _— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK SOLO MIT BEIFAHRER
KALT kPa kg/em? kPa kg/cm? |
“VORN 225 | 2,25 | 225 | 2,25 |
HINTEN | 250 2,50 290 2,90
KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG

Kraftstofftyp Benzin mit Oktanzahl 85-95 verwenden.

Bleifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.

Kraftstofftank Einschl.

Reserve

22,0 L

Reserve

50L

Motordlityp SUZUKI CCl OIL oder
SUZUK! CClI SUPER OIL
i Motoroltankkapazitat 1.5 L ;

Getriebedityp SAE 20W40
Getriebed!filtmenge Auswechseln 700 ml

| Uberholen ~_ 800m|
Vordergabelé!typ 2 Gabeld! #15 B
Vordergabel8lmenge {pro Holm) 441 m!

Bremsfliissigkeitstyp

SAEJ1703, DOT3 oder DOT4

Kihlmitteltyp

Ein Antifrost-Kilh!mittel verwenden, das
mit dem Aluminium-Radiator vertraglich
ist, und nur mit destilliertem Wasser in

einen Verhéltnis von 50 : 50 gemischt ist. |

Kilhimittel einschiieBtich

Reserve

2 250 mi

Reserve

250 ml
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