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Anhang

Diese Schnellsuchanleitung hilft [hnen beim
Auffinden der gewiinschten Teille oder Arbeits-
ablédufe,

® Die Seiten zurlickbisgen, bis der gewlinschte
Abschnitt auf die schwarze Markierung am -
Rand der Seite mit dem jeweiligen Inhalts-
verzeichnis zeigt. '

® In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie diegenauen Seitenanga-
ben fir den speziell gesuchten Gegenstand.







Vorwort

Obwohl in diesern Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informaticnen fir die Moterradfahrer ent-
haltén sind, dle bestimmte Wartungs- und Reparatur-
arbeiten selber durchflhren machten, ist es primar fir
Motorradmechaniker in  entsprachend ausgerilsteten
Werkstétten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen und mit Verstindnis fiir den richtigen Ge-
brauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen
Wartungsarbeiten und Reparaturen sinwandfrei ausge-
fiihrt werden, Lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und
" Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern aus-
flhren, wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung
haben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten
selbst auszufilhren.

Um Reparaturen méglichst wirtschaftlich durchfiihren zu
kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte
der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Ar-
beiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparatur-
ablaut vertrautgemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeits-

platz ist besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge

vorgeschrieben sind, sollte auf die Verwendung von be-
helfsmiBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwand-
freie MeBergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden
Instrumenten srreichi werden. BehelfsmiBige Werkzeuge
kdnnen die Betrigbssicherheit des Motorrads nachteilig
beeinflussen. '

Insbesondere fur die Dauer der Garantlezelt empfehien
wir, daf alle Reparaturen und planmaBigen Wartungs-
arbeiten gemaR Werkstaithandbuch ausgefiihrt werden.
Selhst ausgefithrie Wartungsarbeiten oder Reparaturen
die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Handbuch aus-
gefiihrt werden, kéinnen zum Verlust der Garantiean-
spriiche flhren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer lhres Motor-
rads zu verldngem: :

@ Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Werkstatt-
handbuch,

#® Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachlassigen
Sie die auBerplanmiBige Wartung nicht.

® Verwenden Sie geeignete Werkzeuge und- Ortglnal-
ercatzteile; Spezialwerkzeuge, Mef- und Prifgeréte,
die fiir die Wartung von Kawasaki-Motorré&dern bendtigt
werden, sind in diesem Handbuch aufgeflhrt. Als Ersatz-
teile lieferbare Originalteile finden Sie im Teilekatalog.

@ Beachten Sie sorgfiltig die vorgeschriebenen Arbeits-

abldufe. Lassen Sie sich auf keing Kompromisse ein.

@ Halten Sie lhre Unterlagen iiber Wartungsarbeiten und
Reparaturen durch Eintragung der Daten auf der einge-
bauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendét

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein speziefles
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle An-
leitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und ZUr
Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft lhnen beim Aufsuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein ausfiihr--
lches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt , Allge-
meine Informationen’; dieser Tabelle kdnnen Sie die Inter-
valle flr die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispialsweise an, Sie suchen Informationen
fir die Zundkerze. Als ersies schauen Sie dann in der -
Wariungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die
Zindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzu-
stelien ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung,
um das Kapitel Elektrik aufzuschiagen. Im Inhaltsverzeich-
nis auf der ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe
fiir den Abschnitt Ziindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbale stofien,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

B ACHTUNG: Dieses Warnsymbol weist auf beson-
dere Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nicht-
beachtung zu Personenschiden oder tédlichen Un-
fallen fiihren kinnte.

VORSICHT: Dieses Symbol kennzeichnet besondere
Anleitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu
Beschédigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs '
fuhren kdnnte.

in dieserm Handbuch finden Sie finf weitere Symbole
(zuséizlich ACHTUNG und VORSICHT), die Ihnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informatlonen Zu
unterscheiden.

ANMERKUNG: Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die
flr wirtschaftliches oder bequemes Fahren von beson-
derem Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbe|t innerhalb des -
Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ab-
laufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufiinren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibtan, weiche
MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszufiihren ist.

+¢r Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt cder eine
MaBnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden be-
dingten Schrittes auszufithren ist.

In -den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit sinem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden missen und wo wéhrend
des Zusammenbaus 0|, Fett oder ein Sicherurigsmittel zu
verwenden sind.
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Einflihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfilti durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notiwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, An-
merkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue
Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse miissen deshaibvorausgesetztwerden wenn die Arbeit Erfolg haben

soll,

insbesondere ist folgendes zu beachten:

M

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser oder
in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verklrzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile sind aus
gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspénen zu befreien,

Batterie- und Masseanschluf3 . _

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (—) von der Batterie abzuklemmen, Higrdurch
wird verhindert, daf3

(a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, so lange er teilweise zerlegt ist;

(b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden;

{c) elektrische Teile beschadigt werden

Hmhenfolge beim Festzlehen von Sch rauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in n der vorge-
schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuzighen. Auf diese Weise wird verhindert, daf3 sich

~ das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zu-

néchst um etwa Ya-Umdrehung und dann vollstandig zu lésen.

~ Wenn beim Festziehen vor Bolzen, Muttern und Schraubenim vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegebenist,

(4}

muB diese eingehalten werden.

Drehmoment
Die im vorliegenden Werkmatthandbuch vcrgeschrlebenen Drehmomente sind stets einzuhatten. Ein zu gerlnges oder

“zu groBes Drehmoment kann zu groBeren Schaden fiihren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Drehmomentschitssel -

guter Qualitat.

Kraﬂanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte geniigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bE.‘1 der Zerlegung und beim Zusam-

-mentau aufzuwenden ist. Wenn gin Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, Istdie Arbeit zu unterbrechen und

zu {berprifen, wo der Grund dafiir liegt. Wenn.ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunst-
stoffhammer zu arbeiten, Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen {insbesondere beim Ausbau von Schrau-
ben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkopfe nicht beschiadigt werden.

Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere hei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors, Beim Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Lésemittel mit hohem Flammpunkt :
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Ldsemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsiibliches Lése-

mittel ist Steddard-Ldsemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Ldsemitteln smd die Anieitungen des Herstellers
zu beachten, _

Dichtscheiben, O-Ringe
Wenn hingichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O- Flmgs Zweifel bestehen, istdie chhtschelbe oder der

O-Ring auszuwechseln. Die PaBfiachen einer Dichtscheibe miissen unverschmutzlund perfekt eben sein, damit kein (!
‘austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

. Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein fllissiges Dichimittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreﬁenden Flachen abzuwaschen
oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kdnnen und der
Motor beschédigt wird. Ein Beispiet flir einen Sicherungslack ist das handelsiibliche Loctite Lock’n Seal {blau).

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil; beispielsweise Radlager, istinnen und auBen zuerst mit
Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen 186t.

Kugeilager

Beim Einbau sines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Dadurch
wird verhindert, daB dis Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager so weit aufpressen
oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfiiche in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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UI- und Fettd:chtungen
Ausgebaute Ol- und Fettdlchtungen sind Zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden. .

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, da die Markierungen nach auen zeigen. Dichtringe mit einem
passenden Treiber, der plan auﬂiegt, bis zum Anschiag in die Bohrung einpressen.

Fithrungen

Beim Einbau bestimmter Didlchtungen ist eine Filhrung erforderlich, um Beschadigungen an den chhﬂrppen ZU ver-
meiden. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefiihrt wird, ist etwas O, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf-
die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

Federrlnge Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwiicht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daf die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammerigedriickt oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht alle Gleitflichen mit
einem ausreichenden Schmierfiim versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusammen-
bau mit Ol bestreichen. Altes U1 und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmlere!genschaﬂen
verloren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalen,

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nurin bestimmten Féllen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Belm Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahr-
gestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz solcher spemellen

- Schmiermittel sind immer dle Empfehiungen des Herstellers zu prufen

(16
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Elekirische Le]tungen

. Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und miissen, mit wenigen Ausnahmen immer an Leitun-

gen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bel zweifarbigen Leﬂungen ist eine Farbe immer stirker als die zweite,
d. h. eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als ,,gelb/rote”-Leftung bezelchnet Wenn die Farben umge-
kehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gefbe”-Leitung.

Leitung Bezeichnung
- {Querschnitt} . derFarhe
S rot .
Draht-
litzen : gelb/rot
gelb '
o rot-

(17)
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Austausch von Teilen
In manchen Fallen wird vergeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Telle werden beim Ausbau be-
schadigt oder sie verlieren ihre urspriingliche Funktion,

Irtspektion
Ausgebaute Teile siner Sichtkontrolle auf folgende Zustiande oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zwe[fels—
féallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrist : Risse Verhértung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschleil
Farbveridnderung Alterung Frefspuren

Wartungsdaten

In diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
«Normalwert”:  Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fiir fabrikneue Teile oder Systeme.

.Grenzwent™:  Hier geben die Zahlen die zulassigen Grenzwerte an. Bei {iberméBigern VerschleiB oder nachlassender '
Letstung sind die beschadigten Teile zu erneuern.
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Modellansicht

- ZX 900-A1 Linke Seitenansicht
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Motorleistung

Max. Drehmoment
Gemischaufpereitung
~ Startsystem
Zindsystem
Zindverstellung
Ziindzeitpunkt

Ziindkerze

ZX 900-A1
Abmessungen/Gewichte:
Linge 2200 mm
Breite 750 mm
Héhe 1215 mm
Radstand 1495 mm’
Bodenfreiheit 140 mm
Sitzbankhéhe 780 mm
Leergewicht 249 kg
Fahrzeugleergewicht: vorne 123 kg
' 126 kg
Tankinhalt 22
Motor: .
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kiihlung Wasserkiihlung
Bohrung x Hub 725 x55,0mm
Hubraum 901 ccm
- Verdichtung 11,0:1

74 KW/100 PS bei 9500 min~’
78,5 Nm/8 kpm bei 8500 min ™"
Vergaser, Kethin CVK 34 x 4

E-Starter

Transistorziindung

elektronisch :

Von 10° vor OT bei 1000 min™"
bis 35° nach OT bei 3500 min™
NGK DRSES oder ND X27ESR-U
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ZX 900-A1

Numerierung der Zylinder
Zindfolge
Ventiizeiten: EinlaB  &ffnet
schlieBt
Dauer
AuslaB  &ffnet
schlieft
. Dauer
" Schmiersystem '
Motordl:  Sorte

Von links nach rechts 1-2-3-4
1-2-4-3

45°vor OT

65° nach UT

290°

- 65°vor UT

45°nach OT

290° .

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit Kiihler)
SE-Klasse

Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Olmenge 41 '
Triebwerk:
Primarlbersetzung: o
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,732 (97/56) :
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe: . g
' Typ 6-Gang, klauengeschalitet,
_ ' - Zahnrader sténdig im Eingriff
Ubersetzungen: 1.Gang 2.800 (42/15)
' 2, Gang 2.000 {38/19) -
3. Gang 1.580 (35/22)
4, Gang 1.333 (32/24)
5. Gang 1.153 (30/26)
L 8. Gang - 1.035 (29/28)
~ Antriebssystem: - Typ Kette
' Ubersetzung 2.882 (49/17)
Gesamtibersetzung

Rahmen und Fahrgestell

Typ '
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Vorderreifen: o Typ
' GréBe
Hinterradreifen: Typ
GroBe

5107 {6. Gang)

Rohrrahmen, Diamond-System

61°

114 mm

schlauchlos _
120/80V16 Duniop F17 oder Bridgestone L303
schlauchlos

130/80V18 Duniop K727 oder Bridgestone G516
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ZX 900-A1

Vorderradfederung: Typ °

. Teleskopgabel (luftunterstitzt)

Federweg 140 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweg 115 mm
Bremsen: Vorne Doppel-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12V 14 Ah
Scheinwerfer Typ asymmetrisch
Glihlampe 12V B0/55 W (H4)
-Ruck-/Bremslicht 12V5/21Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom

. Nennleistung
Spannungsregler:  Typ

25 A bei 6.000min~', 14V
KurzschiuBausflihrung '

Anderungen der technischen Daten vorbehaiten. Stand April 1284
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einsteliung muf nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrades gewihrleistet
ist. Die genaue Wartung ist dullerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.

Was p TACHOMETERANZEIGE * _
. PERIODE ;ﬁﬁ: E|E E|EE|E|E
VORGANG o ' v g |8 g2{g|eg 2| g
<@ i < < < o~ siehe
_ ate | T | Y[ |28 | & |8 | Seie
Zundkerze reinigen * @ ® ® ® ® @& | 1623
Ziindkerze kontrollieren + ® o | @& o | @ | @ e | 1823
Ventilspiel kontrollieran + o | o o | & @ | ® | 418
Luftansaugventil (US) kontroilieren + ® [ ] L ] [ ) ° [ 4-7
Luftfilterelement reinigen ® [ ] ] 2~13
Lutfilterelement emeuern - {5 Relnigungen ° ° ® | 213
Gasdrehgrifispiel kontrollisren + - o o o 0o e ||| 25
Leerlaufdrehzahl kontrollieren + N |eje o o e| 0 0 | 27
Motor-Unterdrucksynchronisierung kontrolliieren +- - e @ ® | & | @ e ® 2-7
Sauberkeit des Kraftstoffsystems kontrollieren + @ | * L 2=
Zylinderkopfschrauben kontroiligren + _ | e ® B ® 4-3
Kihifiissigkeit wechseln : 2 Jahre L] 3-4
Kraﬁstoﬁverduns.tungssystem {Cal) kontrallieren + o o o ® ] L ® 2-15
Motardl wechseln Jahr ® L e | L L ] ® 6-6
Oifilter erneuern ' . K e ® L 6-6
Kiinlerschliduche und Anschliisse kontrollieren + Jahr ® [ ] ® ® 3-10
Kraftstoffschlauch erneuern - 4 Jahre
Kupplungsfllissigkeitsstand kentroliieren + | Monat | @ [ ] [ ] [ ] ' ) [ 5-5
Kupplungsfliissigkeit wechseln Jahr | ® * ° 55
Kupplungsschlauch und Rohr erneuern 4 Jahre | ' 5-7
Hauptzylinder-Primé&rmanschette und Staubdichtung 2 Jahre ' _ 5-7
erneusern
Nehmerzylinder-Kolbendichtung emeuern - 2 Jahre : 5-8
- Antriebskettenverschleifl kontrollieren + ' L ® [ ] ® @ ". 10-5
Antriebskette schmieten R 300 km _ 10-5
Kettenspannung kontrollieren + _ BOO Km - i 10-4
Bremshelagverschieif kontrolliren + o oo 0|0 0|18
Bremsfllissigkeit kentroliieren + Monat | ® o e o L L ® | 11-12
Bremsfliissigkeit wechseln Jahr o e : ® | 11-13
Bremsschlauch und Rohr 'erneuein 4 Jahre 11-15
Bremsnick-Ausgleichskolben emeuern . 2 Jahre -12-10
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Was » TACHOMETERANZEIGE *
VORGANG v |81slgig|glg|s
o < e < Q = c siehe
_ alle 0 = 2 & & & Seiie
HauplremanderPinmanscrete nd | | 1
Brgmzﬁt:ﬁl Koi?endlchtung und Staubdichtung 2Jahre . | 11-6
' Bremslichtschalter kontrollieren + e @ | & & | ® ¢ | o 1634
Lenkung kontrollieren + : o o |  o|o |0 | o @134
Steusrkopflager schmieren : 2 Jahre e 13-6
Gabeldl wechseln ® ® @ | 125
ReifenverschleiB kontrollieren + q [ ] L ® e [ ] ® 9-9
Radlager schrmieren 2 Jahre o ' 9-12
Tachometerzahnrad sehmieren | 2 Jahre ® 9-13
e | o lo| |o]wn
Ratterieflissigkeitsstand kontrollieren + Monat | @ e | & @ e e ® | 169
Ailgemeine Schmierung ausfiihren ‘ ® ® L o L ® | 17-8
Mllféi:?élﬁgggufen und Befgstlgurjgen ° ® ° o | 178

*.

Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
+:  Emeuem, ergénzen, sinstellen, reinigen oder nachziehen, falis erforderlich.
(Cal): Nur fiir kalifornisches Modell

(US): Nur filr US-Modell
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'Kraftstoffsystem_
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Explosionszeichnungen

1. Disennadel 4, Leerlaufdise

| 2. Leerlaufregulier- 5. Nadeldiise
schraube 6. Nadeidiisenhalterung
3. Stopsel - . 7. Hauptdise

- - - {nur fr US-Modell) 8. Kraftstoffstandsensor
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Technische Daten

Spezialwerkzeuge

Gasdrehgriffspiel
Normalwert: 2—3 mm

Choke-Zug-Spiel
Normalweri: 2—-3 mm

Vergaserdaten _
Fabrikat/Typ Keihin/CVK34.
Hauptdlse . 132, (8) (U} 135, (Cal) 138
Haupilufidiise 100
Diisennadel N278, (U) N27A
Leerlaufdilse 35
Leerlauf-Luftdiise 160
Leerlauiregulier- 212 Umdrehungen
schraube nach auBen, (U) —
Anlasserdise 42, (Cal) 38
‘Kraftstofistand =0,5mm
Schwimmerhdhe 17 mm

(Cal): Kalifornisches Model!
{3): Schweizer Modell
(U US-Modell

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 1.000 + 50 rmin ™!

Ol fiir Luttiilterelement

Sorte: SE-Klasse
Viskositat: SAE 30

Aufler den iiblichen Handwerkzeugen werden fiir die kom-
plette Wartung des Kraftstoffsystems folgende Spezial-
werkzeuge benutzt:

Krafistoftstand-MeBlehre: 57001-1017

o,

VakuummeBgerit: 57001-1152




Gésdrehgrif—f und Gaszug

Priifen des Gasdrehgriffspiels
® Das Gasdrehgriffspiel kontrollieren.

* Wenn das Spiel nicht stimmt, muB der Gaszug einge-
stellt werden.

Gasdrehgrifispiel
S 2-3mm- '

C. Kontermutter

A. Gasdrehgrifispiel .
B. Einsteller

* Wenn das Spiel stimmt, ist folgender Test durchzu-

fiihren:
@ Den Mofor anlassen.

® Den Motar im Leerlauf laufen lassen und den Lenker
von einer Seite zur anderen schwenken.

+* Wenn sich die Leerlaufdrehzahl verandert, ist der Gas-
zug vielleicht falsch veriegt oder beschéadigt.

@ Eventuclle Fehler missen vor Fahrantritt behcben
werden.

m ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch ver-
legtem oder beschédigtem Gaszug wird das Fahren
gefahrlich. o .

Einstellen des Gaszugs

#® Die Kontermutter am oberen Ende des Gaszugs !0sen.

® Den Einsteliet drehen, bis das Gasspiel stimmt. Wenn
die Einstelimutter nach auBen gedreht wird (Verldnge-
rung der Einstellmuiter), vetringert sich das Spiel.

@ Die Kontermutter festziehen.
® Den Motor starten.

® Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker
von einer Seite zur anderen schwenken,

+ Wenn sich dabei die Lesriaufdrehzahi verandert, ist der
Gaszug vielleicht falsch veriegt oder beschadigt.

@ Solche Fehler missen vor Fahrtantritt behoben werden.
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B ACHTUNG: Bei falsch eingestelltern falsch ver-
legtem oder beschidigtem Gaszug wird das Fahren
gefahrlich.

Schmieren des Gaszugs

Schmieren Sie den Gaszug gemiB Inspektionstabelle
(siehe Abschnitt ,Aligemeine Informationen”) und nach

" jedem Ausbau wie folgt:

@ Eine diinne Schicht Fett auf das untere Ende des Gas-
zugs auftragen.

"

A. Fett auftragen

@ Den Gaszug so schmieren, daf Of zwischen Seilzug
und AuBenhiiile {&uft. .

Schmieren des Gaszugs

Prifen des Gaszugs -

® Wenn der Gaszug unten und oben ausgehangt ist, sollte
sich der Seilzug leichtin der Hillle bewegen lagsen.
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Choke-Zug

Priifen des Choke-Zugspiels

@ ¥Kontrollieren, ob sich der Choke-Hehel einwandfrei
zuriickstelit, und ob sich der Seilzug einwandirei be-
tatigen 18Rt

* Bei UnregelméBigkeitan ist der Choke-Zug wie folgt zu
priifen: .

® Den Choke-Hebel ganz hineindriicken,

® Das Spiel des Choke-Zugs an der Einste.nmutter be—.

obachten, Das Gehéuse herausziehen und wieder
hineindriicken; der Weg enispricht dem Spiel des
Choke-Zugs.-

A. Choke-Hebel
B. Kontermutter

C. Einstellmutter
D. Spiel

* Den Choke;Zug nachstellen, wenn das Spiel nicht
stimmt.
Spiel des Choke-Zugs

2-3mm

Nachstellen des Choke-Zugs

® Die Kohtermutter_an der Einstellmutter des Choke-Zugs
I5sen und die Einstellmutter drehen, bis der Zug das
vorschriftsméafige Spiel hat.

' ® Nach der Einstellung-die Kontermutter wieder fest-

ziehen.

Schmieren des Choke-Zugs

Wenn der Choke-Zug ausgebaut wird, ist er var dem Ein-
bau wie folgt zu schmieren:

@ Den Choke-Zug so schmieren, daB Ol zwischen Seilzug
und Auenhllle l&uft,

Schmieren des Choke-Zugs

Priifen des Choke-Zugs

® Wenn der Choke-Zug an beiden Enden ausgehéngt ist,
muB sich der Seilzug leichtin der Hiifle bewegen lassen.

% Der Choke-Zug muf3 erneuert werden, wenn er sich
nach dem Schmieren nicht einwandfrel bewegen 146t
(siehe Schmieren des Choke-Zugs), wenn der Seilzug
ausgefranst ist oder wenn die AuBenhiile geknickt ist.



Vergaser

Prifen der Leertaufdrehzahl .
® Den Motor starten und griindlich warmiaufen lassen.

@ Beiim Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach bei-
den Seiten schwenken.

* Wenn sich dabei die Leerfaufdrehzahi veréndert, ist der
Gaszug entweder falsch eingestellt, falsch verfegt oder
beschéadigt. Solche Fehler missen vor Fahrtanttit be-
hoben werdern. ' .

B ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch ver-

legtem oder beschadigtem Gaszug wird das Fahren

getéhrlich.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrallieren. ‘_

* Die Leerlaufdrehzahl einstellen, wenn sie nicht im vor-
geschriebenen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl

1.000 = 50 min~"

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

@ Die Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube regu-
lieren.

A. Einstellschraube

® Den Gasdrehgriff einigemale 6ffnen und schliefien und
kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschrie-
benen Bereich liegt. Gegebenenfalls eine Nachstellung
vornehmen.

Priifen der Unterdrucksynchronisierung
@® Den Motor warmlaufen lassen.

#® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren und gegebenenfal]s
einstellen.

@ Den Kraitstofftank abhe‘hmen.

@ Mit Hilfsschiduchen fir Kraftstoffzufuhr zu den Ver-
gasern sorgen.
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M ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergefihr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schalten Sie die Zundung aut OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich
gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenqueilen in der N&he sind; hierzu gehéren auch
Geriite mit einer Anzeigelampe.

@ Das UnterdruckmeBgerdt 57001-1152 an die Unter-
druck-Anschluistutzen an den Vergasern anschlieBen.

' ‘(Vorderansicht)

A. AnschluBstutzen fiir
Unterdrucks_chlauch

' B, Einstellschraube

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum
messen.

* Wenn der Unterschied zwischen zwei Zy]indern den
Grenzwert Uberschreitet, missen die Drosselklappen
synchronlszert werden, '

Motor-Unterdrucksynchronisierung

Weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschied zwischen zwei
Zylindern -

® Das MeBgerat ausbauen, die- Unterdruckschiduche
wieder anschlieBen und/oder die Abdeckkappen auf
die Anschllsse aufsetzen.

® Den Kraftstofftank aufsetzen. .

Synchronisieren der Drosselklappen

® Die Drosselklappen mittels der Einstellschrauben syn-
chronisieren,

ANMERKUNG: Den Mator im Leerlauf laufen lassen und

.zuerst die beiden finken oder die beiden rechien Zylinder

mitiels der Einstellschraube zwischen den Zylindern Nr. 1
und Nr. 2, oder Nr. 3 und Nr. 4 einstellen. Dann die beiden
linken und rechten Zylinder mittels der mittisren Einstell-
schraube synchronisieren. :

@ Den Leerlauf kontrollieren und erforderllchenfa][s nach-
stellen
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Priifen des Kraftstofistands

W ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergefahr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF und
rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beiliftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenguellen in der Nihe sind; hierzu gehéren
auch Geréte mit einer Anzeigelampe..

@ Die Vergaser ausbauenin genau waagerechter Position
halten. o

® Den Kraftstofftank auf eine Werkbank setzen und den
Kraftstoffhahn mit einem geeigneten Schiauch an die
Vergaser anschlieBen.

® Einen Gummischlauch vorbereiten (6 mm @ und etwa
300 mm lang).

@ Die Meflehre 57001-1017 mit einem Gummischlauch
an die Vergaser-Schwimmerkammer anschliefen,

® Die Meflehre so senkracht gegen das Vergaserge-
h&use halten, daB die ,,Null”-Linie einige Millimeter Gber
der Unterikante des Vergasergehduses steht.

@ Den Krafistoffhahn auf die Stellung PRI drehen, damit
Krafistoff zum Vergaser gelangt und dann die Vergaser-
AblaBschraube einige Umdrehungen herausdrehen.

® Warien, bis sich der Kraftstoff in der MeRlehre sammeit.

® Die MeBlehre senkrecht halten und langsam absenken, -

bis die ,,Nu[l” Linie in Héhe der Umerkante des Ver-
gasets steht.

ANMERKUNG: Die ,Null"-Linie nicht unter die Unter-
kante des Vergasergehiuses absenken. Wenn dann die

MeBiehre wieder nach oben bewegt wird, wird ein Kraft-

stoffstand angezeigt, der etwas hdher ais der tatsachliche
Stand. ist. Wird die MeBlehre zu welt abgesenkt, ist der
Krafistoff in einen entsprechenden Behdlter auszugieBen
und der MeBvorgang muB wiederholt werden,

® Den Krafistoffstand in der MeBlshre ablesen und mit
dem vorgeschriebenen Wert vergleichen. Die AblaB-
schraube wieder einschrauben.

® Den Kraftstoffhahn auf die Position ON drehen und die
MeBlehre alsbauen.

® Den Kraftstoffstand in den anderen Vergasern in der
gleichen Weise messen.

Y Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzuistellen

" (siehe Einstellung des Kraftstoffstands).

A, KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017
B. Unterkante Vergasergehiuse

Kraftstoffstand
—0,5 & 1 mm liber Unterkante Vergasergehiuse.

Einstellen des Kraftstoffstands

® Den Achtungs-Hinweis im Abschnitt Priifen des Kraft-
stoffstands beachten.

@ Den Kraftstoff aus den Vergasern in einen gee|gneten
Behdlter ahlasser.

@ Die Schrauben mit den Sicherungsscheiben entfernen
und die Schwimmerkammer herausnehmen.

® Den Lagerstift herausschieben und den Schwimmer
ausbauen.

® Die Zunge am Schmmmer etwas verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu verandern. VergroBert sich die
Schwimmerhohe, sinkt der Kraftstoftstand ab, und ver-
ringert sich die Schwimmerhdhe, steigt der Krafistoff-
stand.

Schwimmerhdhe
17.0mm

A. Zunge

® DenVergaser zusammenbauen und den Kraftstoffstand .
nochmals messen.

* Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser- Methode
nicht einstellen 1431, sind Schwmmer oder Schwimmer-
ventil beschadigt.

Messen der Schwimmerh&he — Keihin-Vergaser

Schwimmerhdhe

1 Auflagefliche der Schwimmerkammer
2. Nadelstange des Schwimmerventils

(in Kontakt aber unbelastet)

3. Schwimmer



Priifen des Kraftstoﬂsystems auf Sauberkeit

B ACHTUNG: Benzin ist aufierordentlich feuergeiihr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schaiten Sie die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, dafl der Arbeitsbereich
gut beliftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Nihe sind; hierzu gehoren auch
Gerdte mit einer Anzeigelampe.

@ Einen passenden Schlauch an den Anschlufi an der

Unterseite der jeweiligen Schwimmerkammer an-.

schlieBen.

@ Das untere Ende der Schlduche in einen geeigneten
Behilter leiten.

@ Den Kraftstofthahn auf die Steliung PRI drehen.

® Die einzelnen AblaBschrauben einige Umdrehungen
herausdrehen und die Schwimmerkammern entleeren.

A. AblaBschraube.

@ Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskom-
men.

® Die AblaBschrauben festziehen und den Kraftstoffhahn
auf ON drehen.

+ Wenn bei dieser Pritfung Schmutz oder Wasser heraus-
komimen, mufl das Krafistoffsystem gereinigt werden
{siche Abschnitt ,Reinigen der Vergaser und Reinigen
des Kraftstofftanks und des Kraftstoffhahns”).

Hinweise fiir den Aus-/Einbau der Vergaser

H ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergeféhr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schalten sie die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich
gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenguellen in der Ndhe sind; hierzu gehoren auch
Gerate mit einer Anzeigelampe.

® Nach dem Ausbau der Vergaser fusselfrele Lappen in
die Vergaserhalterungen und die Einfakanile stecken,
damitkein Schmutz zum Motor und zum Luftfilter geangt.

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-9

B ACHTUNG: Wenn Schmuti oder Staub in den Ver-
gaser gelangt, kann der Gasschieber kiemmen, wo-
durch ein Unfall verur_sacht werden kann.

VORSICHT: Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fihrt
dies zu {ibermiRigem Verschleil. Es kann zu Moior-
schaden kommen.

#® Nach dem Einbau der Vergaser sind folgende Arbeiten
auszufihren:
< Die Vergaser auf Dichthait kentrolligren.

M ACHTUNG: Aus den Vergasern ausgelaufenes Ben-
zin ist gefdhrlich.

O Erforderlichentalls folgende Einstellungen durchiihren:
Leerlaufdrehzahi
Unterdrucksynchronisierung
Gaszug
Choke-Zug

Hinweise fiir Zerlegung/Zusammenbau der Yergaser

® Die ACHTUNGS-Hinweise im Abschnitt Aus-/Einbau
der Vergaset beachten.
@ Bei dem US-Modell die |eerlaufschraube wie folgt ent-
fernen.
< Den Stdpsel mit einer Ahle oder sinem andsren geeig-
neten Werkzeug durchbohren und heraushebeln.
® Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der
Umdrehungen zéhlen, bis die Schraube voll aber nicht
- fest autsitzt und dann die Leerlaufschraube entfernen.
Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube beim Zu-
sammenbau wieder in die urspriingliche Stellung ge-
bracht werden kann. :
@ Nach dem Aufsetzen des oberen Deckels kontroliiaren,
ob der Vakuumkolben in der Vergaserbohrung leicht
auf- und abwirts gleitet.

VORSICHT: Bei der Zerlegung _deé Vef'gaser's darauf |

achten, daB die Membrane nicht beschadigt wird.
Keine scharfen Werkzeuge zum Ausbau benutzen.

® Die Leerfaufregulierschraube voll eindrehen, aber nicht
fest und dann um die gleiche Anzahi von Umdrehungen
herausdrehen, wie bei der Zerlegung gezahlt wurden.

® Bei dem US-Modell wird der Stopse! fir die Leerlauf-
schraube wie folgt eingebaut:

O Einen neuen Stdpsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetzen und dann etwas Klebstoff auf die
AuBenfldche des Stopsels auftragen. '

. VORSICHT: Nicht zuviel Klebstoff auf den Stopsel auf-

tragen, damit die Leerlaufregulierschraube selbst
nicht festklebt.
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Einbau des Stopsels (nurfiir US-Modell)

' A, Federteller B. Bohfuhg
' Hinweise fiir Auseinanderbau/Zusammenbau
1. Klebstoff auftragen 3. Leerlaufregulierschraube der Vergaser
. Stipssl - 4. Vergasergehduse . . .
2. Stopse gaserg ® Die ACHTUNGS-Hinweise im Abschnitt Aus-/Einbau
der Vergaser beachten,

#® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen miissen sowohl
] ) . . horizantal als auch vertikal fluchten. Wenn dies nicht der
® Die Oberseite des Vergasergehuses nach unten halten Fall ist, die Befestigungsschrauben I16sen und dann die
und die Nadeldiise mit dem kleineren Durchmesser Vergaser auf einer ebenen Oberfléche ausrichten. Dann

zuerst emsetzen.. : : die Befestigungsschrauben wieder festzishen.

@ Nach dem Zusammenbauy des Choke-Mechanismus
kontrollieren, ob die Choke-Welle chne auBergewdhn-
liche Reibung glatt von links nach rechts gleitet.

VORSICHT: Wenn der Anlasserkolben nach dem Ein-
schieben des Choke-Knopts nicht vorschriftsmaBig
sitzt, kann es zu Gemischstérungen kommen,.

® Die Gasschieber {Drosseiklappen) nach AugenmaB

_ synchronisieren. : o

O Kentrollieren, ob alie Drosselkiappen sich beim Drehen
der Scheibe einwandfrei ohne zu klemmen &ffnen und
schlieBen,

O Visuell das Spiel zwischen Drosselklappe und Vergaset-
behrung in den einzelnen Vergasern kontrallieren.

A. Kieinerer Durchmesser

® Das Entliiftungsrohr vorsichtig einschrauben. Es sitzt
aut der Nadeld(se auf und driickt das Ende der Dlse
in die Vergaserbohrung.

VORSICHT: Das Entliiftungsrohr nicht mit Gewalt ein-
setzen oder zu fest anziehen, Hierdurch kénnten Nadel-
diise oder Vergasergehduse beschidigt werden, Die
Tefle miiBten dann ersetzt werden.

A, Ausgleichseinstellschraube

@ Die Nadel durch diie Bohrung in der Mitte des Vakuum- B. Spiel
kolbens schicben und den Federteller auf die Nadet .
aufsetzen. Den Federteller so drehen, daB er die Boh- ¥r Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied be-
rung an der Unterseite des Vakuumkeolbens nicht - steht, ist mittels der Einstellschraube das gleiche Spiel

blockiert. ginzustellen.



Reinigen der Vergaser

M ACHTUNG: Reinigen Sie die Vergaser in einem-gut
beliifteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, da3
in der Nihe keine offenen Flammen oder Funken-
quellen vorhanden sind; hierzu gehéren auch Getriite
mit einer Anzeigelampe. Wegen der von leicht ent-
flammbaren Flissigkeiten ausgehenden Gefahr diir-

" fen fiir das Reinigen der Vergaser weder Benzin noch
Lésemitiel mit niedrigem Flammpunkt verwendet
werden.

VORSICHT: Die Membranen und Schwimmer vor dem
Reinigen mit Druckluft ausbauen, da diese Teile sonst
beschédigt werden.

Maglichst alle Gummi- und Kunsistoffteile ausbauen,
bevor der Vergaser mit einer Reinigungsitsung ge-
reinigt wird. Auf diese Weise verhindern Sie, dal} diese
Teile beschadigt oder angegriffen werden.

Das Vergasergehduse enthdlt Kunsistofiteile, die
nicht ausgebaut werden kénnen. KEINE konzentrierte
Vergaserreinigungslésung verwenden, die diese Teile
angreifen kdnnte. Stattdessen mit einer milden Reini-
gungsldsung, die die Kunststoffieile nicht angreﬂ't
arbeiten.

Fiir das Reinigen von Vergaserteilen, inshesondetre
der Diisen, keinen Draht oder andere harte Werkzeuge
verwenden, da die Teile sonst beschad|gt werden
kénnen.

@ Die Vergaser zertegen.

® Die Metallieile in eine Vergaserreinigungsldsung legen.

® Die Teile in Wasser ausspiilen.

® Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

® Luft- und Kraftstofidurchlanafinungen mit Druckluft
aushlasen.

@ Die Vergaser zusammenbauen.

Priifen der Verg_aser

B ACHTUNG;: Benzin ist auBerordentlich feuergefahr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Drehen Sie deshalb die Ziindung auf OFF und
rauchen Sie nichi, Achten Sie darauf, daf} der Arbeits-
bereich gut beliftet ist und dafl in der Nihe keine offe-
nen Flammen oder Funkenguellen sind. Dies gilt auch
fiir Geréte mit einer Anzeigelampe.

@ Die Vergaser ausbauen,
@ Vor der Zerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand
messen (siehe Priffen des Kraftstoffstands).
* Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, zusrst den Ver-
gaser priifen und dann den Kraftstofistand einstellen.
® Die Choke-Welle nach links bewagen und loslassen um
zU prifen, ob die Anlasserkolben sich einwandfrei be-
wegen und uriter dem Federdruck zurlickgehen.

#* Wenn sich die Anlasserkelben nicht einwandfrei be-
wegen, sind die Vergaser zu erneuern.
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@ Die Gaszugseilroile drehen und kentrollieren, ob sich
die Drosselklappen einwandfrei bewegen und unter
Federdruck zurlickgehen.

“ Wenn dies nicht der Fall ist, mlssen die Vergaser er-
neuert werden.

A. Drosselklappen

® Dic Vergaser zerlegen,
@ Die Vergaser reinigen.

- @ Kontrollieren,. ob die O-Ringe an der Schwimmer-

kammer, sowie Ablalverschraubung und Membrane
auf den Vakuumkolben in einwandireiem Zustand sind.
* Schlechte O-Ringe oder Membrane miissen erneuert
werden.
® Die Kunststoffspitze der Schwlmmewentllnadel kon-
_frollieren. Sie muB glatt sein und darf keine Rlefen
Kratzer oder VerschleiBerscheinungen haben.

A. Spitze

B. Stange

* Wenn die Kunststoffspitze beschadigt ist, muf3 die
Nadel ernevert werden.

@ Den Stab in das andere Ende der Schwimmerventil-
nadel driicken und wieder einsetzen. -

% Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

@ Den konischen Tgil der Leeraufregulierschraube auf
Verschleil oder Beschadigungen konirollieren.
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A. Konischer Teil

* Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil ver-

schlissen cder beschadigt ist, kann der Motor im Leer-

" lauf nicht mehr rund laufen. Die Leerlaufschraube ist
dann zu erneuern. ' '

@ Kontrollieren, ob sich der Vakuumkoiben einwandirei -

im Vergasergehduse bewegt. Die Oberfliche des Kol-
bens darf nicht zu stark verschlissen sain.

* Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt oder
wenn er im Vergasergehéuse sehr locker ist, sind so-

wohl das Vergasergehiduse als auch der Vakuumkolben |

ZU erneuern,

A. Vakuumkolben

Luftfilter

Ausbau des Luiifilterelements

® Der linken Seitendeckel abnehmen.
® Die Schrauben ldsen und den Deckel des Luftfilters
abnehmen.

A, Schrauben

@ Die Luitfilterhallerung herausziehen und das Filter-
element abnehmen. .

® Ein sauberes, fusselfreies Tuch in das Luitfittergehause
stecken, damit kein Schmutz oder sonstige Fremdstoffe
eindringen kénnen.

M ACHTUNG: Wenn Schmutz oder Staub in die Ver- -
gaser gelangt, konnen die Drosselklappen klemmen,
wodurch ein Unfall verursacht werden kann,

VORSICHT: Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt
dies zu libermaBigem VerschleiB. Es kann zu Motor-
schiden kommen. .

Einbau des Luftfilterelements

® Der Einbau des Filterelements ist in umgekehrter
Reihenfolge wie der Ausbau durghzufilhren. Foigendes
ist zu beachten: - :

@ Die Schwammgummidichtung des Filterelements vor-

_ schriftsméBig auf die Gehdusedffnung aufsetzen.

@ Das Filterelement gegen die Offnung driicken und dabei
die Halterung so einsetzen, daB die Abschrdgung nach
aufien zeigt. Die Halterung sollte sich leicht einsetzen
lassen. '

A. Filterelement C. Halterung
B. Abschrigung



Reinigen des Filterelements

ANMERKUNG: Das Luftfilterelement muB entsprechend
der Inspektionstabelie und in staubigen Gebieten sogar
- noch haufiger gereinigt werden.

Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen StraBen
solite das Element sofort gersinigt werden.

@ Das |ufifiltere’lement ausbauen (siehe Ausbau des
Luftfiterslements). ' '

B ACHTUNG: Das Filterelement an einem gut beliifte-
ten Platz reinigen und darauf achten, daB in der Nihe
des Arbeitsbereiches keine Flammen und keine
Funkenquelle vorhanden sind. Kein Benzin und keine
Lésemittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reinigen
des Elements verwenden, da dies gefahrlich ist.

® Das Filterelement in einem Ldsemittel mit hchem
Flammpunkt reinigen und dann mit Druckluft ausblasen
oder trockenschiittein,

O Beim Ausspllen des Elements in einem LHsemittel
darauf achten, dall das Bad fiir die Innenseite nicht mit
-dem Bad fiir die AuBenseite des Elements gemischt

wird, damit die Innenssite des El_ements nicht ver--

schmutzt wird. -

Spitlen des Filterelements

i
.
-
.

O Das Filterelement mit Druckluft von innen nach auBen
-(von der reinen Seite zur verschmutzien Seite) trocken-
blasen.

A. Innenseite

B. Auflenseite
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@ Nach .dem Reinigen ein sauberes, fusselfrsies Tuch
mit Motordl SAE 30 séttigen und das Ol von auBen mit
dem Tuch auf das Filterelement auftragen.

it

® Das Filterelement vor dem Einbau kontrollieren (siehe
Prilfen und Austauschen des Filterelements sowie Ein-
bau des Filterelements).

Pn'.'lfe-_n und Austauschen des Filterelements

® Das Filterelement ausbauen (sishe Ausbau des Filter-
elements).

® Das Filterelement reinigen (siehe Reinigen des Filter-

- elements). ] .

@ Das Filterelement einer Sichtkontrolle'auf Risse odar
sonstige Beschidigungen kontrollieren. Ebenfalls die
Schaumgummidichtung und den Kunststoffrahmen
kontrollieren..

A. Filterelement

8. Dichtung

% Das Filterelement austauschen, wenn es eingerissen
oder beschadigt ist.

* Den Rahmen austauschen wenner beschidigt ist oder
sich verzogen hat,

* Wenn sich die Schwammdichiung geldst hat, ist sie mit
Kleber wieder zu befestigen.

#® Da sich die Poren des Elements nach - mehreren Reini-
gungen ausgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle auszuwechseln (siehe Ab-
schnitt Allgemeine Infermationen).



'2.14 KRAFTSTOFFSYSTEM

Kraftstofftank

Abnehmen des Kraftstofftanks

® Die Sitzbank und die beiden Seitenahdeckungen ab-
nehmen.
. @ Die Schrauben an der Riickseite des Tanks entfernen

A. Schrauben

® Den Kraftstofinahn auf die Steflung ON drehen. -

@ Die Schlduche vorm Tank und vom Kraftstoffhahn ab- -

ziehen.

O Bei den kalifornischen Modeilen sind der Entiiftungs-

schlauch und der Kraftstofiricklaufschlauch von den
AnschlUssen am Tank abzuziehen, bevor der Tank ab-
genommen werden kann. Den Ricklaufanschiu zu-
stépseln. Hierdurch wird vermleden daB Benzin in den
Kanister fliaf3t,

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergeféhr- -

lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Drehen Sie deshalb die Zindung auf OFF und

rauchen Sie nicht, Achten Sie darauf, da3 der Arbeits- -

bereich gut beliftet istund daBin der N&he keine offene
Flammen- und Funkengquelle ist; hierzu gehéren auch
Gerite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT: Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder
sonstige Flissigkeiten in den Kanister gelangen, wird
die Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert. In die-
sem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Den Tank nach hinten aus dem Rahmen herauskippen.

® Die Leitungen flir den Kraftstoffstandflhler abklemmen.

@ Den Tank entleeren.

O Einen geeigneten Behélter unter den Tank setzen.

O Den Benzinhahn auf PIR drehen und das Benzin in den
Behalter ablaufen lassen.

Finbau des Tanks

@ DerEinbau des Tanks geschiehtinumgekehrter Reihen-

folge. Folgendes ist zu beachten,
® Den ACHTUNGS-Hinwels im Abschnitt Ausbau des
" Tanks beachten.
® Die Gummidampfer am Rahmenkopfrehr kontrollieren.

A. Dampfer

* Die Dampfer emeuern, Wenn sie beschadigt oder ge-
altert sind.

@ Darauf achten, daf die Schlauche vorschriftsmaliig an

Benzinhahn und Tank angeschiossen werdesn,

Ausbauen des Benzinhahns.

® Den Tank abnehmen und entleeren {siehe Ausbau des
Kraftstofftanks).

@ Die Schrauben und die Nyion Unterlegscheaben ent-
fernen und den Benzinhahn aushauen.

A. Schrauben

Einbau des Benzinhahns

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten.

@ Kontroilieren, ob die O-Ringe in gutem Zustand sind
und einwandfrei abdichten.

@ Darauf achten, dafB der Kraftstoffschiauch vorschrifts-
mé&Rig an den Benzinhahn angeschlossen wird.

@& Kontrollieren, ob die Nylonunterlegscheiben in gutem
Zustand sind und gui abdichten.

T Keine Stahlunterlegscheiben anstelle der Nylonunter-
legscheiben verwenden, da sie die Schrauben nicht

- einwandfrei abdichten und Benzin auslaufen kann.



Reinigen des Tanks und des Benzinhahns

® Den Tank abinehmen und entleeren (siehe Ausbau des
Tanks). : '

® Etwas Lésemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank
schitten. Den Tank schiitteln, damit sich Schmutz und
Kraftstoffriickstande 1dsen,

M ACHTUNG: Den Tank an einem gut beliifteten Platz
reinigen und darauf achten, daB in der Nihe des Ar-
beitsbereiches keine Funkenquellen oder offenen
- Flammen sind. Filr das Reinigen des Tanks kein Benzin
und keine Lisemittel mit niedrigem Flammpunkt ver-
wenden, da dies gefihrlich ist. .

® Das Losemittel aus dem Tank herausgie@en.

@ Die Schrauben mit den Nylenunterlegscheiben ent-
fernen und den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen.

® Die Benzinhahn-Filtersiebe 'in einem Ldsemittel mit

~ hohem Flammpunkt reinigen.

® Das Losemitte! in allen Stellungen des Hebels durch
den Tank gieBen. :

@ Tank und Hahn mit Druckluft trocknen.

® Den Benzinhahn in den Tank einbauen (siehe Einbau
des Benzinhahns).

® Den Tank aufsetzen (siche Einbau des Kraftstofftanks). '

Priifen des Benzinhahns

® Den Benzinhahn ausbauen (siehe Ausbau des Benzin-
hahns). - :
® Die Filtersiebe auf Risse oder Alterung kontrollieren.

Benzinhahn

1. Filter
2. O-Ring
3. Dichtung

* Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann
Schmutz in den Vergaser gelangen. Dies fihrt zu
schlechter Motorleistung. In diesem Falle ist der Benzin-
hahn zu erneuern.

* Wenn der Benzinhan undicht ist oder Benzin bej ab-
geschaitetem Motor in den Steliungen ON oder RES
auslaufen kann, sind beschadigte Dichtungen oder
0O-Ringe zu erneuern, .

Priifen des Tank und des Tankdeckels

® Die Dichtungen am Tank und am Tankdecke! einer
Sichtkontrolie auf Beschidigungen unterzighen.
* Beschédigte Dichtungen erneustr.
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@ Die Schlduche vom Tank abzishen und den Tankdeckel
abschrauben, -
® Kontrollieren, cb der Entliftungsschlauch und der

Wasserablaufschlauch (bel dem kalifornischen us-
Modell auch der Kraftstoffriicklaufschlauch) im Tank
nicht verstopft sind. Auch die Beltiftungsaftnung im
Tankdeckel kontrollieren.
Y Erforderlichenfalls den Tank abnehmen und entleeren
+ und die Entliiftungséifnungen mit Druckluft ausblasen.

Kraftstoffverdunstungsanlage
(nur fiir das kalifornische US-Modell)

Die Kraftstoffverdunstungsanlage Ieitet Benzinddmpfe aus
dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder sammelt
die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor abgestellt
ist. Obwohi keine Nachstellungen erforderlich sind, muB
die Anlage In den Zeitabstanden gemas inspektionstabelle
einer grindiichen Sichtkontrolle untsrzogen werden.

Hinweise fir den Aus-/Einbau von Teilen

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergefihr-
lich und kann unter bestimmten Umstinden explosiv
sein. Drehen Sie die Zindung auf OFF und rauchen Sie
nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet istund daf in der Ndhe keine offenen Flammen
oder Funkenquellen sind. Dies gilt auch fiir Instru-.
mente mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT: Wenn Krattstoff, Lsemittel, Wasser oder
sonstige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird
die Dampfaufnahmetihigkeit stark verringert. In die-

sem Falle ist der Kanister zu erneuern.

@ Halten Sie den Separator waagerecht zum Boden, da-
mit kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem
Kanister heraus flieBen kann. o

@ Die Schlduche geméB Systemzeichnung anschlieBen.
Achten Sie darauf, daB die Schizuche nichteingeklemmt
cder geknickt werden, : '

Priifen der Schlduche

- @ Kontroliieren, ob die Schiduche fest angeschlossen

sind. .
® Geknickte, gealterte oder beschidigte Schiduche er-
neuern,

Priifen des Abscheiders

@ Die Schlduche vom FlUssigkeits-/Dampfabscheider ai-
ziehen und den Abscheider ausbauen.

® Den Abscheider einer Sichtkontrolie auf Risse oder
sonstige Beschidigungen unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark be-
schadigtist, muB er ernevert werden.
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Kraftstoffverdunstu ngsémlage

Funktionspriifung des Abscheiders

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentiich feuergefahr-
lich und kann unter bestimmten Umsténden explosiv
sein. Schalten Sie die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich
gut beliiftet ist und daf in der Nihe keine offenen
Flammen oder Funkenquellen sind. Dies gilt auch fir
Instrumente mit einer Anzeigelampe.

® Uie Schiduchs an den Abscheider anschlieBen und den
Abscheider wieder einbauen.
® Den Beliiftungsschlauch vom Abscheider abziehen und
etwa 20 com Benzin durch die Schiauchverschraubung
in den Abscheider einspritzen. :
@ Den Krafistoffriicklaufsehlauch vom Tank abziehen.
' @ Das Ende des Schlauchs in einen Behalter-fiihren. der

auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Kraftstofftanks -

steht. .

& Den Motor starten und im Leerlauf laufenlassen.

+* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommt, funkiioniert der Abscheider
einwandfrei. Wenn dem nicht soist, muB der Abscheider
ermeuert werden.

. Benzintank
. Vergaser
. Luftfiltergehduse
. Flissigkeits-/Dampi-
abscheider
. Kanister
. Bel(ftungsschlauch
{blau) -
7. Kraftstoff-Riicklauf-
schlauch {rot)
8..Spiilschlauch (griin}
9, BelUftungsschlauch
(blau) .
10. Beluftungsschlauch
{getb)
11, Unterdruckschlauch
(weiB)

F N VR

a

Prifen des Kanisters'

@ Den Kanister ausbauen und die Schisuche abziehen.

® Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder son-
stige Beschédigungen unterziehen. .

4 Wenn der Kanister Risse hat oder beschédigt ist, muB
er erneuert werden. ' -

ANMERKUNG: Der Kanister ist so ausgslegt, daB erwah-
rend der garnzen Lebensdauer des Motorrads ohne War-
tung einwandfrei arbeitet, wenn er unter normalen Be-
dingungen benutzt wird. : :
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Kuhlsystem
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Explosionszeichnungen -

1, Liifterschalter 97 °C

2. AblaPBschraube

3. Relais fiir Lfterschalter
4, Liifterrelais

5. Wassertemperaturgeber
6. Lifterschatter 110°C

7. Entliiftungsschraube

LG: Dichtmasse auf Gewinde aufiragen
O: beim Einbau Ol auftragen

T1: 7,4 Nm (0,75 mkp}

T2: 7.8 Nm (0,80 mkp)

Wenn die Wassertemperatur oder Oltemperatur iiber einen
vorher eingesteliten Wert ansteigt, steuert der thermosta-
tische Liifterschalter das Lifterrelais an. Die Kontakte des
Liifterrelais schliiefen sich, der Lilfterschaltkreis wird ge-
schlosssn und das Geblése [&uft, um die Kihlwirkung zu
vergréBern. Wenn sich das Wasser abkiihlt, schaltet der
Liitterschalter den Relaisstrom aus und das Geblase ar-
beitet nicht mehr. Dieses elekirische Klhlergeblédsesystem
sichert die Motorlgistung und verringert die Belastung der
Batterie. :

F
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Technische Daten

Position - Normalwert

Bei Auslieferung vorgesehenes Kiihimittel _
' Art Dauerfrostschutzmitte! fiir Aluminiummotor und Kiihler

Farbe : Griin
Mischungsverhdltnis Weiches Wasser 57°, Kiihimitte! 43°
Gefrierpunkt —30°C,
Gesamtmenge 291
Kiihlerdeckel: Uberdruckireigabe 73,5-103 kPa
_ : (0,75—1,05 kp/om?)
Thermostat:
Ventildffnungstemperatur . 80-84°C .
Voilstindiger Ventilsffnungshub . Nicht weniger als 8 mm bei 85 °C
Kiihisystem

Die Wasserkl'.'ihlung ist ein Druckumlaufsystem. Wenn sich die Motorbelastung &ndert, regeit dieses System die Motor-
temperatur in einem engen Bereich, wo der Motor beste Leistung bringt. Auf diese Weise arbeitet der Motor bei unterschied-
lichen Fahrbedingungen gleichmiBig und besitzt eine lange Lebensdauer. :

Wenn der Motor kait ist, ist das Thermostat geschlossen
und der Kiihlmittelfiud durch die Bypass-Cfinung wird be-
0 @ @ grenzt. Hierdurch erwérmt sich der Motor schneller.

& - 5
)

3 (W
._;-‘.j{/.-l—\ @ « a !-l(1
ey =

&

23,
)

- Wasserpumpe: von der Olpumpe
angetrieben .
. Kunststoffschelle: Ersatzteile
. Zylindermantel
. Zylinderkopf
. Wassertemperaturgeber
. Bypass-Offnung (Entliiftungséfinung)
. Thermostat
. Lifterschaiter
. Zum Reservetank
. Kihlerdeckel
@ 11. Kiihler
12. Gebldse
13. Lifterschalter




3-4 KUHLSYSTEM

Kiihimittel

DRer Kilhimittelstand ist téglich vor Fahrtantritt zu Gber-

prifen und erforderlichenfalls ist das Kihimittel aufzu- .

follen. Das Kilhimittel muB entsprechend der Inspektions-
tabelle gewechseit werden. | '

Alterung des Kiihimittels

® Das Kihimittel im Reservetank einer Sichikontrolle
unterziehen.

O Wenn kleine, weillliche, wollahnliche Abblatterungen
festgestelit werden, korrodieren Aiuminiumteile im Kahl-
system. Eine braunliche Farbung des Kithimittels weist
auf rostende Stahlisile hin. In beidsn Féllenist das Kihl-
system auszusplilen (siehe nachstehende Hinweise).

O Wenn das Kiihimittel beim Kiihimittetwechsel einen ab-
normalen Geruch abgibt, ist das Klhlsystem auf Un-
dichtigkeiten zu kontrollieren. Es kann sein, daB Abgase
in das KGhlsystem eindringen. .

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, daB das Kihimittel im

Reservetank kontrolliert wird, Wenn fiir die Uberprifung
des Kihimittels der Kihlerdeckel abgeschraubt wird, muB
das Kuhlsystem entliiftet werden. '

Priifung des Kiih!mittelstands

® Das Motorrad so aufstellen, daB es Waagerecht zum
Boden steht (auf den Mittelstander). '

* @ Den KihImittelstand am Sichiglas im Deckel des Re-~

servetanks kontrollieren. Das Klhlmitte! muB zwischen
den Markierungslinien FULL und LOW stehen.

ANMERKUNG: Den Kiihimittelstangd kontrollieren, wenn
der Motor kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).
Den Kiihimittelstand nicht durch Abschrauben des Deckels
an der Kihimitteleinfllléffnung im Kihler kontrollieren.
Wenn dies geschieht, kann Luft in das Kihlsystem ge-
langen, und die Kilhlwirkung wird verringert.

A. Markierungslinie FULL
B. Markierungslinie LOW

C. Tankdeckel

% Wenn die Kihimitteimenge nicht ausreicht, ist Kihl-
mittel durch die Einfilldffnung bis zur Markierungslinie
FULL nachzuflilen,

VORSICHT: Verwenden Sie beim Auffiillen die vorge-
schriebene Mischung von Kiihimittel und weichem
Wasser. Wenn nur Wasser nachgefillt wird, kdnnen
sich das Kihimittel und die Antikorrosionseigen-
schaften verschlechtern. Das so verdiinnte Kihlmittel
kann die Aluminiumteile des Motors angreifen. In
einem Notfall kann weiches Wasser nachgefiillt wer-
den. Das verdinnte Kilhimittel muB aber sobald als
maglich durch die Zugabe von Kilhimittelkonzentrat
wieder auf das vorgeschriebene Mischungsverhilinis
gebracht werden.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiillt wefden muB, oder

~wenn der Reservetank vollstindig trocken ist, ist das

Kiihisystem wahrscheinlich undicht. Uberpriifen Sie
das System auf undichte Stellen (siehe Sichtkontrotle
auf Undichtigkeiten und Druckprifung).

Kiihimittelwechsel

Zur Verlangerung der Lebensdauer des Motors ist das
Kihimittel gemag Inspektionstabelle zu wechsein.

" VORSICHT: Verwenden Sie Kithimittel mit Korrosions-

schutzmitteln, die speziell fiir Aluminiummotoren und
Kiihler geeignet sind, und beachten Sie die Anleitun-
gen des Herstellers. (Siehe Abschnitt Einfilllen des
KihImittels.}

B ACHTUNG: Um Verbrennungen zu vermeiden, den
Kiihlerdeckel nicht abschrauben und die Kithiflissig-
keit nicht wechseln, so lange der Motor nach hell ist.
Warten Sie bis er abgekihlt ist.

Wenn Kihiflissigkeit auf die Reifen gelangt, werden
diese rutschig und es kann zu einem Unfail und zu Ver-

.- letzungen kommen, Waschen Sie ausgelaufenes Kiihl-

mittel sofort vam Rahmen, vom Motor oder von ande-
ren lackierten Flachen ab.

Das Kilhiwasser ist fiir den menschlichen Ké&rper
schidlich und darf nicht als Trinkwasser verwendet
werden. -

@ Die Verkleidung abnehmen.

® Die Tankbefestigungsschrauben entfernen und den
Tank nach hintsn schieben.

® Den Kihlerdeckel in zwei Schritten 18sen. Den Deckel
zuerst im Gegenuhrzeigersinn gegen den ersten An-
schlag drehen und dann einige Sekunden warten. Bann
den Deckel sindriicken und abrnehmen.

A. Kiihlerdeckel



® Die AblaBschraube unten am Kihlerrohr herausdrehean
und die KuhHlissigkeit aus Kithler und Motor ablaufen
lassen.

A. Kuhlerrohr C. Vorne

B. AblaBschraube

® Den rechten Seitendseckel abnehmen.

® Die Schraube l6sen und den Reservetank mit den
Schlduchen abnehman.

® Den Deckel abschrauben und das KUhlmittel in einen
Behdlter gieBen.

A. Schraube B. Reservetank

® Nach dem Ausbau der Auspuffrohre und des vorderen
‘Wasserrohrs die AblaBschrauben (2} an der Unterseite
des Zylinders herausdrehen.

A. Zylinder
B. AblaBschraube

C. Vorderes Wasserrohr
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@ Farbe und Geruch des alten Kiinlmittels kontrollieren
{wie oben erwdhnt).

Einfiilllen von Kiihlmittel

@ Die AblaBschrauben eindrehen. Beschidigte Dichtun-
gen immer erneuem. '

® Die AblaBschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnungen}.

@ Den Kiihler bis zum Einfiillabsatz mit Kihimittel flillen
und den-Deckel im Uhrzeigersinn um ungeféhr 1/4 Um-
drehung aufschrauben.

Kiihlereinfullabsatz

Reservetankschlauch

Kihlmittelstand

ANMERKUNG: Das Kihimittel l[angsam einfiillen, damit
es Luft aus dem Motor und dem Kiihler heraustreiben -
kann.

Der Kuhlerdeckel muf in zwei Schritten aufgesetzt werden.
Den Deckel zuerst im Uhrzeigersinn bis zum ersten An-
schlag drehen. Dann in der gleichen Richtung weiter-
drehen und auf den Deckel driicken.

® Den Reservetank bis zur Markierung FULL mit Kihi-
mitted flllen und den Deckel autsetzen.

VORSICHT: Mit den Rostschutzchemikalien und dem
Frostschutzmittel muB im Kiihlsystem weiches oder
destillieries Wasser verwendet werden.

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird,
setzt sich Kesselstein in den Wasserkanalen ab und
die Wirksamkeit des Kiihlsystems wird erheblich ver-
ringert.

ANMERKUNG: Beachien Sie das vorgeschriebene
Mischungsverhiltnis und halten Sie sich an die Anleitungen
des Kiihimittelherstellers.
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Bei Auslieferung mitgeliefertes Kiihimittel

Typ: Dauerfrostschutzmitiel fir
: Aluminiummotoren und Kiihler
Farhe: Griin

Mischungsverhaltnis: Weiches Wasser 57%,
Kihlmitiel 43%

Gefrierpunkt: -30°C
Gesamtmenge: 2,9 | {bis zur Markierung FULL)
Entliften

Vor Inbetricbnahme des Motorrads muBd das Kiihlsystem
- wie folgt entlliftet werden:

@ Den Kilhlerdeckel abschrauben.
® Die Entliifterschraube an der Cberseite des Wasser-
pumpendeckels 18sen.: '

B. Wasserpumpendeckel

A. Entliifterschraube

@ Kiihlmittel in den Kihler ginflillen, bis das Kiihimittel aus
der Bohrung der Enflifterschraube herauszuifiieBen
beginnt {d.h. die gesamte restliche Luft wird heraus-
gedrilckt).

@ Die Entlifterschraube festziehen.

@ Kiihimittel bis zur Einfilléffnung in den Kihler einfiillen.

@ Die Entliftungsschraube am Thermostat dffnen und
wieder schlieBen, wenn Wasser herauszuflieBen be-
ginnt. .

® KihImittel bis zur Einfllldffnung in den Klhler einflllen.

® Das Kihisystem auf undichte Stellen kontroilisren.

® Den Kihimittelstand im Reservetank kontrolligren.

* Wenn die Kihimittelmenge nicht ausreicht, ist durch die
Einfllidffnung des Reservetanks Kihimittel bis zur
Mariderung FULL einzufilllen.

Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten

' Die Kontrolle auf undichte Stellen muB erfolgen, wenn das
System langsam Wasser verfiert,

@ Kontrollieren, ob an der AblaRdffnung des Wasser-
pumpendeckels Kiihimittel ausl&utt.

* Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, [duft
Kuhimittel durch die Dichtung und den Abtauf aus, Die
mechanische Dichtung herausnehmen und kontrollie-
ren.

+* Wenn keine undichten Stelien sichtbar sind, ist die
Druckpriifung durchzuflihren.

A. Ablauféfinung:
an der Unterseite des Pumpengehauses

Druckpriifung

VORSICHT: Bei der Druckpriifung den vorgesshenen
Betriebsdruck nicht iiberschreiten, Det Maximaldruck
ist 103 kPa (1,05 kp/cm?) '

® Das Moctorrad auf den Seitenstéinder stellen.

@ Den Kihlerdecke! abschrauben und einen Drlickpriifer
auf die Klihlereinfllléffnung aufsetzen.

® Den Druck im System sorgfaltig aufbauen, bis er 1,05
kp/cm? erreicht. :

@ Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beob-
achten. Wenn der Druck gleich blgibt, ist das System in
Ordnung.

A. Druckmesser

B. Adapter

@ Den Druckmesser abnehmen, die Kihlflissigkeitwieder -
auffiillen und den Kiihlerdecke! aufschrauben.



J Wenn der Druck abféllt und keine AuBere Ursache fest-
zustellen ist, muB auf innere Undichtigkeiten kontroiliert
werden, Tropfen im Motorél weisen auf eine innere Un-
dichtigkeit hin. Kontrollieren Sie die Zylinderkoptdichtung
und den O-Ring der Zylinderhlilse.

Splilung

Im Laufe der Zeit sammett sich im Kihlsystem Rost, Kessel-
stein und Kalk im Wassermantel und.im Kithler an. Wenn
eine solche Ansammlung vermutet oder festgestellt wird,
ist das Kihlsystem zu spillen. Wenn diese Ablagerungen
nicht beseitigt werden, verstopfen sich die Wasserkanéie

“und die Wirksamkeit des Kithisystems wird erheblich ver-
ringert.

@ Das Kiihlsystem entleeren.
® Noues Wasser mit einem Spillmittel in das Kuhlsystem
ginfiillen.

VORSICHT: Kein Spiilmittet verwenden, welches den
Aluminiummotor und den Kiihler angreift. Die Anlei-
tungen des Herstellers eines solchen  Reinigungs-
mittels sind sorgfaltig zu beachten.

® Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Be-
triebstemperatur etwa 10 Minuten laufen lassen.

@ Den Motor abschelten und das Kiihisystem entieeren,

® Frisches Wasser in das System einflillen. '

® Den Motor warmlauien lassen und das System ent-
leeren. :

® Die beiden vorhergehenden Schritte nochmals wieder-
holen. )

@ Dauerkihimittel einfiillen und das Kiihisystemn entiOften.

Vorbemerkungen filir Zerlegung
und Zusammenbau

® Vor der Zerlegung von Teilen des Kihlsystems (Kiihler,
Pumpen, Sensoren, usw.) warten, bis sich das Kihi-
mittel abgskihlt hat und dann das Kihimittel ablassen.

® Wenn die Teile wisder zusammengebaut sind und Kihi-
mitte! eingefilllt ist, muB das System entliftet werden.

Wasserpumpe

Ausbau des Wasserpumpendeckels

@ Die Motorritzelabdeckung mit dem ausgebauten Kupp-
lungs-Nehmerzylinder entfernen. Es ist nicht erforder-
lich, die beiden Deckelschrauben zu entfernen.

#® Die Kupplungsdruckstange ausbauen, damit sie nicht
beschadigt wird.
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A. Schraube braucht nicht entfernt zu werden.

® Die Schelle Iosen und den Wasserpumpendeckel ab-
nehmen, .

A. Schelle B. Wasserpumpendeckel

Priifen des Pumpen-Fliigelrads

® Das Fligelrad einsr Sichtlontrolle unterziehen.

* Wenn die Oberflache korrodiertist oder wenn die Fligel
beschadigt sind, muB die Wasserpumpeneinheit er-
neuert werden.

A. Fligelrad

Ausbau der Wasserpumpe

® Das Motord! ablassen (siehe Abschnitt Motordl- und/
oder Filterwechsel im Abschnitt Motorschmiersystem).

@ Die Befestigungsschraube des Wasserrohrs entfernen
und das Rohr aus dem Pumpengehause herausziehen.
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® Nicht vergessen, den Wasserrohr-C-Ring einzusetzen.

A. Wasserrohr B. Schraube
® Die Pumpse aus dem linken Kurbelgehduse heraus- A. Wasserrohr _ B. O-Ring
ziehen. ' )
O Fiir den Ausbau der Pumpe kann man die Schrauben ® Die Kupplungsdruckstange so einbauen, daB das abge-
der Ritzelabdeckung eindrehen und dann anden Schrau- rundete Ende nach auBen zeigt.

“ben ziehen.

A. Abgerundetes Ende der Druckstange

A. Pumpe . ' B. Schraube

Kihler, Kiihlergebliase

Hinweise fiir den Einbau der Wasserpumpe

‘® Beim Einbau der Wasserpumpe auf die Stellung der Hinweise fiir den Ausbau
Nase an der Olpumpenwelle achten und die Wasser-

pumpenwelle drehen, bis die Nase in dem Schiitz sitzt. @ Vor dem Ausbau des Kihlers oder des Kihlergebldses

die Steckverbindung fir den Gebldsemotor ausziehen.

A. Olpumpenwelle B. Wasserpumpenwelle A, Steckverbindung fiir Gebldsemotor
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B ACHTUNG: Das Kiihlergeblise und der Schalter
sind direkt an die Batterie angeschlossen. Das Geblise
kann auch bei abgesteliter Ziindung eingeschaltet
werden. DAS KUHLERGEBLASE NICHT BERUHREN,
BIS DER MOTOR VOLLSTANDIG ABGEKUHLT IST.
BEI BERUHRUNG DES GEBLASES BEVOR DER
MOTOR ABGEKUHLT IST, BESTEHT VERLETZUNGS-
GEFAHR DURCH DIE GEBLASEFLOGEL,

® Die Schlauchschellen1ésen und die Kithierschlduche an
beiden Seiten herausziehen, '

® Die Befestigungsschrauben (2) am Haitewinkel der Ver-
kleidung entfernen.

A. Vorne B. Erdungsleitung des Gebliseschalters

Priifung des Kiihlers

@ Den Kihierblock kontrollieren.
W Luftverstopfungen beheben.
* Wenn sich die gewellten Rippen deformiert haben, sind

sie mit einem diinnen Schraubenzicher vorsichtig ge-
. radezubiegen,

A. Scheile C. Befestigungsschraube fir
B. Kithlerschiauch Haltewinkel der Verkleidung

® Die Kﬁhlerbefestigungsschrauben (2} entfernen.’
® Dan Haltewinke! der Verkleidung nach unten driicken
und den Kiihler herausnehmen: dabei darauf achten,

dafl der Kiihlerblock und das Geblése nicht beschadigt
warden. : :

* A. Diinner Schraubenzieher

* Wenn der Luftkanal des Kizhlerblocks um mehr als 20%
durch nichtentfernbare Hindernisse oder nichtreparier-
bare, verformte Rippan verstopft ist, muB der Kihler
ausgetauscht werden,

® Die Kiihlereinftilldffnung auf Anzeichen von Besechidi-
gungen kantroilieren, T :

® Den Zustand der oberen und unteren Dichtsitze in der
Einflill&ffnung kontrollieren. Sie missen glattund sauber
sein, wenn der Kithierdecke! einwandirei arbeiten soll.

A. Haltewinkel fiir Verkleidung  C. Ausbaurichtung
B. Kithlerbefestigungsschraube -

Hinweise fiir den Einbau des Kilhlers

® Darauf achten, daB der Gebliseschalter vorschrifts- :
méBig geerdet wird. _ : A. Oberer Dichtsitz

. B. Unterer Dichtsitz
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Priifung des Kiihlerdeckels

@ Den Zustand der Ventilfeder und der oberen undunteren
Ventildichtungen des Kiihlerdeckels kontrollieren.

* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB der Deckel
ausgetauscht werden.

A. Ventilfeder
B. Obere Dichtung

C. Untere Dichtung

® Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder Kuhimitte!,

anfeuchten, damit kein Bruck entweichen kann.
@ Den Kihlerdecke! auf einen Kilhisystem-Drucktester
_schrauben. _ :

@ Den Druckmesser beobachten und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Deckel muB den
Druck mindestens 6 Minuten halten. Bei dem in der Ta-
belle angegebenen Druck mul der Deckel aber &ffnen.

Offnungsdruck des Kihlerdeckels

73,5-103kPa
(0,76—1,05 kp/cm®)

% Der Deckel muB ernguert werden, wenn er den vorge-
schriebenen Druck nicht hait oder wenn er einen zu
hohen Druck halt.

B. Kithlerdeckel

A. Drucktaster

Priifen der Kiihler- und Reservetankschlduche

@ Die Schlduche entsprechend der Wartungstabelle einer
Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung unterziehen.
Den Schlauch zusammendriicken. Der Schlauch solite
nicht hart und briichig, jedoch auch nicht weich und aui-
gequoilen sein. '

@ Beschédigte Schlduche sind zu erneuern.

Einbauhinweise fiir Kiihlerschlauch, Rohr und
Reservetankschlauch

® Kiihlerschliiuche oder Rohre vorsichtig geméaf ange-
gebener Biegerichtung einbauen (siehe Explosions-
zeichnungen). Scharfe Biegungen, Knicke, Abflachun-

~ gen oder Verdrehungen vermeiden.

® Die Schlauchschellen gut festziehen.

@ Die Wasserrohre mit einer Kunststoffschelle festbinden
und darauf achten, daB sie nicht an das Auspuffrohr
kammen. .

C. Rohr
D. Biegen

A. Kilhlerschiauch
B. Schelle



® Den Reservetankschlauch wie gezeigt verlegen.

A. Reservetankschlauch

Einbau des Reservetankschlauchs

e

F

1. Reservetankschiauch

2. Baiteriebeliftungsschlauch

3. Uberlaufschlauch (Kraftstofftank)
4. Uberlaufschlauch (Benzinuhr)

5, BelOftungsschlauch (Kraftstofftank)

Thermostat

Ausbau des Thermostats

® Folgende Teile entfernen:

Q Verkleidungen '

O Kraftstofftank

O Zindspulen

O Luftansaugventile und Schiduche (US-Modell)
® Den Kihlerschlauch abnehmen.

KUHLSYSTEM  3-11

A. Kiihlerschlauch

@ Die Kontermutter an der Einstellmutter des Choke-Zugs :
osen. . :

® Das untere Ende des Choke-Zugs, die Klemmschraube
und die Thermostat-Befestigungsschraube entfernen.

@ Das Thermostatgehduse mit dem Kopfdeckel abneh-

men.

A. Choke-2ug
B. Klemmschraube

C. Befestigungsschraube
D. Kopfdeckel
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Priffung des Thermostats'

@ Das Thermostat ausbaven und das Thermostatventil
bei Zimmertemperatur kontrollieren.

* Wenn das Ventil gedfinet ist, muB es ermneusrt werden,

® Zur Uberpriifung der Ventiléffnungstemperatur das
Thermostat und ein genaues Thermometer in einen
Behélter mit Wasser hingen.

@ Den Behilter Uber eine Warmeguelle halten und die
Temperatur unter leichiem Ruihren des Wassers all-
méhlich ansteigen lassen.

Messung der Ventilétinurigstemperatur

Thermometer —_____ (™

Thermostat: | muB volistandig |t

gingetauchi sein

Die Teile diirfen den Boden oder die Sei-
\_tenwénde des Behalters nicht beriihren. ﬁJ

@ Das Venti! beobachten. Die Ternperatur notieren, so-
bald das Ventil zu 6finen beginnt.

* Wenn die Temperatur auBerhalb des Grenzwertes liegt,
ist der Thermostat zu erneuerrn.

Ventilifinungstemperatur
80-84°C

Liifterschalter
Wassertemperaturgeber

Hinweis fiir den Ausbau.

VORSICHT: Lassen Sie den Liifterschalter oder den
Wassertemperaturgeber nicht auf gine harte Fliche
fallen, da die Teile dabei beschadigt werden.

Ausbau des Wassertempera{urgebers

® Das Kihlmittel ablassen (siehe Ablassen des Kihl-
mittels).

® Die Steckverbindung fiir den Temperaturgeber aus-
ziehen. '

~ @ Das Thermostatgehause ausbauen (siehe Ausbau des _

Thermostats).
@ Den Temperaturgeber herausnehmen.

Einbauhinweise

® Vor dem Einbau des Wassertemperaturgebers und des
Schalters Dichtrnasse auf das Gewinde auftragen.

QO Keine Dichtmasse auf den Liifterschalter am Kiihler auf-
fragen. :

® Den Wassertemperaturgeber und den Schalter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment fostziehen (siehe Ex-
plosicnszeichnungen).

Priifung

Siehe Kapitel Elektrik.

A. Wassertemperaturgeber
B. Liifterschalter

)

A. Lifterschalter am Kihler
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Explosionszeichnungen

Ti: 7,8 Nm (0,80 kpm)
T2: 9,8 Nm (1,0 kpm)
T3:12 Nm{1,2 Kkpm)
T4:15 Nm (1,5 kpm)
T5:20 Nm (2,0 kpm)
T6:25 Nm{2,5 kpm)
T7:39 Nm (4,0 kpm)
T8:59 Nm (6,0 kpm)
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k-

" weiBe Schraube

schwarze Schraube

LG: Dichtmasse auf Gewinde oder Dichtungen
auftragen.

L: Sicherungslack auf die Gewinde auftragen.

G: Eine diinne Schicht MoS,-Fett auftragen.

0: Motordl auf die Fldche auftragen.
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Technische Daten

Pasition Normalwert Grenzwert
Zylinderkopf, Ventile: _ :
Ventilspiel: Einlal 0.13—-0.18mm -
Auslafi 0.18-0.23 mm -——=
Zylinderkopfverzug - 0.05 mm
Ventiltellerdicke: EinlaB 0.5 mm 0.26 mm
. Auslal 1 mm 0.7 mm
Ventilschaftverbiegung Unter 0.02 mm Unter 0.05 mm
Gesamtanzeige Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser: Einlan _ 5.475-5480mm 5.46 mm
AuslaB 5.455—5.470 mm 5.44 mm
Innendurchmesser : _
der Ventilfihrung: EinlaB 5.500-5.812 mm 5.58 mm
. " Auslafl 5.500-5.512 mm 5.58 mm
Ventilfiihrungsspiel (ohne : :
Bohrungslehre gemessen): Einlai 0.02—-0.08 mm 0.22mm -
) - Auslai 0.07 -0.14 mm 0.27 mm
Ventilsitzildche: : :
Auflendurchmesser Einlai 28.3—-28.5mm ———
. . AuslaB " 240-24.2mm | -
Breite Einlaf 0.5-1.0mm -
' _ AuslaB o 0.5-1.0mm -——
Freie Lange der Ventiifeder: innere Fedet 36.3 mm ' 35mm
. duflere Feder 404 mm 39 mm
Friswinkel fiir Ventilsitze: : ' . N
~ EindaB, AuslaB 32° 45°, 60° -_—-
Abgasreinigungssystem:
Vakuumventil-SchiieBdruck: : .
offen — geschlossen . 54—68kPa ' ———
{410 - 510 mmHg)

Ventilteller Ventilschaftverbiegung

Ventilschaft-
durchmesser

Ventilteller-
dicke
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Position Normalwert Grenzwert
Nockenwelle: e
Nockenhthe EinlaB 35.624 - 35,940 mm 3571 mm
_ _ AuslaB 35.824 - 35.940 mm 35.71 mm
Nockenwellenlagerspiel 0.078 —0.121 mm 0.21 mm
Durchmesser der Nockenwellentagerzapfen 24.800 - 24.822 mm 24.87 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 25.000-25.021 mm 25.08 mm
Nockenwellenschlag Nicht mehr als 0.02 mm 0.1 mm Gesamtanzeige
_ Gesamtanzeige
Steuerkettenidnge Gber 20 Glieder 158.8-159.2 mm 161.5mm
Schlepphebel-innendurchmesser 12.500-12.518 mm 12.55 mm
Schlepphebel-Weilendurchmesser 12.466—-12.484 mm 12.44 mm
Zylinderkompression: (-Nuizbare'r Bereich)
920 kPa—1.420kPa -
bei 450 min ™"
(9.4 —14.5 kp/em?)
Zylinderblock, Kolben: _
Zylinderinnendurchmesser 72.494 - 72.506 mm 72.6 mm
~ Kolbendurchmesser 72.435-72.450 mm 72.3mm
Kolbenspigl . 0.044 - 0.071 mm —_———
Koiben und Ringe mit Ubermai _ + 0.5mm R
Kolbenringspiel oberer Ring 0.03-0.07.mm ‘017 mm-
_ 2. Ring 0.02-0.06 mm 0.16 mm
" Ringnutbreite oberer Ring 1.02-1.04 mm 1.12 mm
2. Ring 1.01 —-1.03 mm 1.12mm
Ohring 2.51-2.53 mm 2.6 mm
Kolbenringdicke oberer Ring 0.97 - 0.98 mm 0.9mm
2. Ring 0.97 - 0.99 mm 0.9 mm
Kolbenringspalt oberer Ring 0.2-0.35 mm 0.7 rmm
2. Ring 0.2-0.35mm 0.7 mm
Olring 0.2-0.7 mm 1.0mm
Messen der Nockernhdhe Nockenwellenschiag
S O
\'. etwa 210 mm .
Nockenhdhe ] —

a1

l|

T
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) Frasersatz flir Ventilsitze: 57001-1110
Spezialwerkzeuge . -

Zusammen mit den dblichen Handwerkzeugen sind fiir die -
Wartung des kompletten Motoroberteils felgende Spezial-
werkzeuge erforderlich: . '

UnterdruckmeBgerét: 570071-1152

Folgende Friaser aus diesem Satz verwenden:
{Fraserhalter © 5.5 mm: 57001-1125)
{Stange: 57001-1128)

KompressionsmeBgerit: 57001-221- {Sitzfraser Nr. 2: 57001-1114)
Adapter: 57001-11018 . [(Sitzfréser Nr. 2: 57001-1187)

(AuBenfréser Nr. 7: 57001-1119)
{(AuBenfriser Nr. 8: 57001-1120)

(@ : (Innentréser Nr. 11: 57001-1123)

@ Kolbenboizen-Abziehwerkzeug: 57001-910

VentiIfeder-’Kompressionswerkzeug: 57001-241 .
Adapter: 57001-1019 _ o

Ventilfihrungsdorn: 57001-1021

-Ventilfithrungsahie: 57001-1079

Kolbenunterlage: 57001-149




Abgasre_inigungssystem {(US-Modell)

‘Einbau des Luftansaugventils

® Die Dichtung erneuern und zwischen Zy!inderkopfdéckel
und Ventil einbauen.

¢

" B. Ventil

A. Dichtung

Einbau des Vakuumschaltventils

@ Das Schaltventil so einbauen, daB die Luftbohrung nach
unten zeigt.

A. Luftbohrung

Priifen des Luftansaugventils

Das Luftansaugventil ist im wesentiichen ein Riickschlag-
ventil. Es ermdglicht den Durchgang von Frischluft nur vom
Filter zu der AuslaBéfinung. Luft, die durch das Luftan-
saugventil gegangen ist, kann nicht mehr zurlickstrémen.

@ Die Luftansaugventile aushauen.

@ Dic Blattfedern einer Sichtkonirolle auf Risse, Falten,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonstige Beschadi-
gungen unterziehen.

MOTOROBERTEIL 4-7

+ Bei Zweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Lufi-
ansaugveniil ais Satz auszuwechseln.

A. Ventilhalter

B. Blattfedern

@ Die Blattfeder-Kontaktflichen des Ventilhalters auf Ril-
len, Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder
auf Hitzeschiden untersuchen.

* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktflachen
bestehern, ist das Luftansaugventil als Ganzes auszu-
fauschen. : ' )

@ Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktflache Rui
oder andere Fremdstoffe abgelagerthaben, ist das Ventil
mit einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt zu reini--
gen.

VORSICHT:- Die Ablagerungen nicht abkratzen, da
hierdurch der Gummi beschadigt wird und das Lufi-
ansaugventil erneuert werden muf,

Priifung der Schiduche im Abgasreinigungssystem

@ Darauf achten, daB alle Schlauche chne Abflachungen
oder Knicke verlegt werden und daB sie ordnungsgemas
an Luftfiltergehduse, Gerduschddmpfer, Vakuum-
schaltventil, Vergaser Nr. 1 und Nr. 4 und an die Deckel
der Luftansaugventile angeschlossen wearden.

* Erorderlichenfalls die Anschlisse berichtigen. Besché-
digte Schlduche miissen sbenfalls ernauert werden.

Vakuumschaltventil-Test

Mit dem Unterdruckmefgerat {Spezialwerkzeug) und einer
Spritze die Arbeitsweise des Vakuumschalters wie folgt
priifen:

® Das Vakuumschaltventil ausbauen.

- @ Das UnterdruckmeBger&t und die Spritze wie folgt an

die Unterdruckschlauche anschilieen:



4-8 MOTOROBERTEIL

D. Spritze
G. Unterdruckmef-
gerat: 57001-1152

A. AbschluBverschraubung
B. Luftschlauch
C. Unterdruckschlauch

- @ Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unter-
druck langsam erhéhen (den Druck senken) und die
Arbeitsweise des Ventils Uberpriifen. Wenn der Unter-
druck niedrig genug ist, ermdglicht das Vakuumschait-
ventil das DurchflieBen von Luft. Wenn der Unterdruck
gine bestimmte Hoéhe zwischen 54-68 kPa (410-
510 NmHg} erreicht, muB3 der Luftstrom unterbrochen
werden. Bei entsprechend hohem Unierdruck kann also
keine Luft durch das Ventil strdmen. " .

Arbeitsweise des Vakuu mschﬁltventils
1. Wahrend der Fahrt (Gasschieber gedffnet)

Feder Membrane Ventil

Sekundarluft kann flieBen

2. Wahrend der Motorbremsung
{Gasschieber geschiossen)

Hohes Vakuum
Sekundériuft kann nicht flieBen

I Das Vakuumventil erneuern, wenn es nicht in der rich-
“tigen Weise funktioniert.

ANMERKUNG: Ob Luft durch das Ventil strdomt kbnnen Sie
auch Uberpriifen, wenn Sie in den Luftschlauch blasen.

Zylinderkopfdeckel

Ausbau des Zylinderkopfdeckels

@ Vor dem Ausbau des Zylinderkopfdeckels folgende
Teile ausbauen:

O Verkleidungen

O Benzintank (siehe Ausbau des Tanks im Kraftstofi-
system)

O Ziindspulen
O Luftansaugventile und Schlduche (US-Madell)

Hinwelse fiir den Einbau

@ Die Dichtung des Zvlinderkopfdecksls muB emeuert
werden, wenn sie beschadigt ist. - '

® Zur Erleichterung des Einbaus die Dichiungen teilweise
mit fllssiger Dichtmasse auf den Deckel kieben.

® Darauf achten, dai die PaBhlisen singesetzt sind.

e

C. Zylinderkopfdeckel
D. Dichtung

A. Dichtung fiir
Zylinderkopfdeckel
B. PaBhiilse

@ Dichtmasse wie in der nachstehenden Abbildung ge-
zeigt auftragen.

A. Flachen, auf die Dichtmasse aufgetragen wird.



@ Die Schrauben des Deckels mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnun-

gen).

Steuerkettenspanner

Ausbau des Steuerkettenspanners

VORSICHT: Wenn sich die Druckstange des Steuer-
kettenspanners nach auBen bewegt, um automatisch
den Kettendurchhang auszugleichen, kehrt sie nicht
in [hre urspriingliche Stellung zuriick. Beachten Sie
die folgenden Regeln:

Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Be-
festigungsschrauben nicht nur halb heravs. Wenn die
Befestigungsschrauben von dieser Stellung aus wie-
der festgezogen werden, kdnnen Kettenspanner und
‘Steuerkette beschidigt werden. Wenn die Schrauben
gelést wurden, muB der Kettenspanner ausgebaut und
dann, wie im Abschnitt ,Einbau” beschrieben, wieder
eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, so lange der Ket-

tenspanner ausgebaut ist. Hierdurch kdnnten die Ein-
stellung der Steuerkette verdndert und die Ventile be-
schadigt werden, :

@ Vor dem Ausbau des Keltenspanners die Blockier-
schraube idsen.

® Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den Ket-
tenspanner abnehmen. '

A. Befestigungsschraube B. Blockierschraube

Einkau des Kettenspanners _
® Blockierschraube und O-Ring enffernen.

® Die Druckstange zusammendriicken und mit einem
geeigneten Schraubenzieher im Uhrzeigersinn drehen,
bis der Abstand zwischen dem vorstehenden Teil der
Stange und dem Kettenspannergehiuse, wie gezeigt,
etwa 10 mm betragt.

VORSICHT: Die Stange beim Einbau nicht im Gegen-
uhrzeigersinn drehen. Die Stange kdnnte sich [§sen
und der Kettenspanner kann dann nicht wieder einge-
baut werden.

4
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A. Die Stange C. Schraubenzieher

zusammendriicken .  D. Im Uhrzeigersinn
B. Etwa 10 mm '

® Die Druckstange festhalten und dabei den Kettenspan-
ner auf den Zylinderblock aufbauen,

® Den Kettenspannsr, wie gezeigt, gegen den Zylinder-
block driicken und den Schraubenzieher herausnehmen.

@ Die Befestiguhgsschrauben fingerfest anziehen, damit
der Kettenspanner gehalten wird. :

A. Den Kettenspanner driicken

# Die Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festzishen.

@ Den O-Ring einsetzen und die Blockierschraube fest-
zighen.

B. Blockierschraube

A. O-Ring
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Einbau eines Austauschkettenspanners

O Austauschkettenspanner werden lagermafig mit einer
Halteplatte fir die Stange geliefert.

@ Den Kettenspanner auf den Zylinderblock aufsetzen und '

die Befestigungsschrauben mit dem vorgeschnebenen
Crehmoment festziehen.

® Die Platie entfernen, damit die Druckstange frei ist.

A. Druckstangen, Haltepla'tte

® Den O-Ring einsetzen und die Blocklerschraube fest-
ziehen.

VORSICHT: Nicht an der Stange ziehen, so lange der

Kettenspanner ausgebaut ist. Die Stange kdnnte sich
I5sen und der Kettenspanner kann dann nichi wieder
eingebaui werden.

Nockenwelle, Stéuerkette',
Schiepphebelwelle

H'inweise. fiir den Ausbau der Nockenwellen und
Schlepphebeiwellen

@ Vor dem Ausbau der Nockenwellen den S_teUerketten-
spanner ausbauen.

@ Die (kleing) Schlepphebefwelle ausbauen,

@ Miteiner passenden Schraube (M8 x1.25 mehr als18 mm
Lange) die (lange) Schiepphebelwelle herausziehen.

ot

A, Schlepphebelwelle B. Schraube

VORSICHT: Wahrend die Nockenwellen ausgebaut
sind kann die Kurbelwelle durchgedreht werden. In
diesem Falle muB die Steuerkette stets gespannt wer-
den. Dadurch wird verhindert, daB sich die Kette auf
dem unteren (Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Bei
verwirrter Kette kénnen Kette und Kettenrad bescha-
digt werden.

Hinweise fiir den Einbau der Nockenwellen
und Schlepphebelweilen

@ Cie Jlbohrung des Schlepphebels mit Druckluft aus-
blasen und vor dem Einbau Ol auf die Innenfliche auf-
~tragen.

A. Schlepphebel B. Olbohrung

® Dic Haltefeder auf den jewsiligen Schiepphebel so auf-
setzen, dafi die Feder beim Einbau auf der rechten Seite
des Schlepphebels sitz1. '

A, Auslafseite
B. EinlaBseite

C. Vorne
D. Haltefeder

® Die Schlepphebslwelle mit Motordi bestreichen und die
Woelle durch Zylinderkopf, Schiepphebel und Federn
- einschieben.

® Die (kleine) Schlepphebelwelle mit derﬁ vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungen).



A. Schlepphebelwelle (lang)
B. Schiepphebelwelle (klein)

® Die Zylinderkopfschrauben in der vorgeschriebenen
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Hrnwels fir den Einbau des Zylinder-
kopfs).

#® Die Zylinderkopf-Olleitungen einbauen (s:ehe Einbau
der Zylinderkepf-Olleitung).

® Alle Nockenteile mit Motorol- bestreichen. Beim Einbau
giner neuen Nockenwelle und/oder eines neusn Zylin-
derkopts die neuen Nockenteile mit einer diinnen Schicht
MoSz-Fett bestreichen.

ANMEFIKUNG Die Auslaﬁnockenwelle ist mit EX und die
Einlafnockenwelle mit IN markiert. Achten Sie darauf, daf
~ die Wellen beim Einbau nicht verwechselt werden.

|

A. EX-Markierung B. IN-Markierung

® Motordl auf den Lagerteil der Nockenwelle auftragen.

@ Die Nockenwellenlagerdeckel an den vorgeschriebenen
Stellen gemaB nachstehender Zeichnung einsstzen.
- Die Lagenummern sind jeweils am thnderkopf und an
den einzelnen Deckeln markiert.

VORSICHT: Die Nockenwellenlagerdeckel werden zu-
sammen mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein
‘Lagerdeckel an einer falschen Stelle eingesetzt wird,
kann die Nockenwelle fressen, weil nicht gentigend Ol
in die Lager gelangt.

. ' .I‘ ﬁ‘f .
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Einbau der Nockenwellenlagerdeckel

Markierung muf nach vorne zeigen
S ya Identifikationsnummer

vorne ’ ]:
-]

Q™o

S OEE

Reihenfolge fiir das Festziehéh der

"Lagerdeckelschrauben
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® Zuerst die beiden Nockenwellen-l.agerdeckelschrau-
ben {Nr. 1 und Nr. 2 gem&n Abbildung) gleichmaBig fest-
ziehen, damit die Nockenwelien in den Lagern sitzen.
Dann samtliche Schrauben-mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment in der angegebenen Reihenfolge fest-
ziehen. .

Einstellen der Sieuerkette

® Fiir die Kelben Nr. 1 und Nr. 4 die Kurbelwelle an den
oberen Totpunkt drehen und die Steuerkette wie in der
Abbildung gezeigt auf die Nockenwellenkettenrdder auf-
legen. '

A. Einstellmarke
B. OT-Marke fur Kolben Nr. 1 und Nr. 4
C. OT-Marke fiir Kolben Nr. 2 und Nr. 3

@ Die Kette an der Kettenspannerseite {Auslafiseite)
strammziehen und auf die Kettenréder auflegen.

O Die Einstellmarken miissen auf die Oberiliche des Zy-

" linderkopfs ausgerichtet sein bzw. wie gezeigt stehen,
wenn der Steuerkettendurchhang durch den Ketten-
spanner ausgeglichen wird.

Einstellen der Steuerkette (von der linken Seite betrachtet)

vorne’

EX-Marke

Zylinderkopfoberfldche

'@ Die obere Steusrkettenfihrung einsetzen und die Be-
festigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnungen).

A. Obere Kettenfithrung  B. Befestigungsschraube
Hinweise fiir den Zusammenbau von Nockenwelle
und Kettenrad

O Die Kettenrdder auf der EinlaB- und der AuslaBnacken-
welle sind identisch.

#® Die Kettenrader so aufsetzen, daf die markierten Seiten
nach auBen zeigen. '

® Sicherungslack auf die jeweilige Kettenradschraube
auftragen und die Schraube mit dem vorgeschriebenan
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnungen).

@ Beim Einbau einer neuen Nockenwelle die Nockenwel-
lenteile miteiner diinnen Schicht MoS;-Fett bestreichen.

Inspektion der Nockenwellentagerung

Der Lagerverschlei wird mit einer Plastolehre (PaBiehre),
die in den zu vermessenden Lagerspall eingelegt wird,
gemessen. Die Plastolehre zeigt den VerschleiB durch den
Betrag, um den sie beim Zusammenbau der Teile zusam- -
mengedriickt und ausgeweitet wird. '

iN-Marke

Auslafinockenwelle IEinlaBnockenm-veHe

o)
o




@ Streifen von der Plastolehre entsprechend der Lager-
breite zurechtschneiden und jeweils ein Streifen parallel
zur Nockenwelie auf den Lagerzapfen legen, so daf die
Plastolehre zwischen Lagerzapfen und Lagerdeckel
eingepreBt wird.

A. Plastolehre

® Die Nockenwellen-Lagerdeckef “aufsetzen und die
Schrauben in der richtigen Reihenfolge mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

ANMERKUNG: Die Nockenwslle nicht drehen, wenn die
Piastolehre zwischen Lagerzapfen und Nockenwellen-
l.agerdeckel sitzt, .

® Die Lagerdeckel wieder abnehmen und die Breite der
Plastolehre messen, um das Spiel zwischen den ginzel-
nen Lagerzapfen und dem Lagerdeckel zu messen.
Messen Sie den breitesten Teil der Plastolehre.

A. Breite der Plastolehre

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert Uber-
schreitet, ist die Nocksnwelle zu ermeuern und das Spiel
muB nochmals gemessen werden.

* Wenn das Spiel dann immer nech den Grenzwert Gber-
" schreitet, muB der Zylinderkopf erneuert werden.
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Nockenwellen-Lagerspie!

0.078—0.121 mm
0.21 mm

Normalwert:
Grenzwert:

VerschleiB der Steuerketie

@ Die Kette mit einer Kraft von ungefahr 5 kp spannenund
die Lénge Uber 20 Glieder messen. Da sich die Kette
ungleichmafig abnutzt, sind diese Messungen an ver-
schiedenen Stellen durchzufihren.

Y Wenn dig Kettenlfinge bei einer Messung das zuléssige
MaB Uberschreitet, ist die Kette zu erneuern.

Lange der Steuerkette (ber 20 Glieder

158.8-159.2 mm
161.5 mm '

Normalwert:
Grenzwert;

Messen der Steuerkettenldnge

Lange tiber 20 Glieder

VerschieiB der Steuerkettenfihrungen

@ Den Gummi an den Fihrungen einer Slchtkontrolle un-
terziehen.

* Wermn der Gummi beschadigt oder singeschnitten st
oder teilweise fehlt, sind die Flhrungen zu emeuem.

Steuerkettenfahru ﬁgen
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Olleitung

‘Hinweise fiir den Einbau der Jlleitungen

@ Die Olleitungen ‘vor dem Einbau mit einem Ldsemittel
mit hohem Flammpunkt ausspiilen. - '

Hinweise fiir den Einbau der Zylinderkopf-Ulleitung

@ Die weiBe Schraube an der AuslaBseite und die schwarze
Schraube an der EinlaBseite einsetzen.

® Die Schraubsn mitdem vorgeschfiebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnungen).

A. WeiBe Séhraube
B. Zylinderkopf-Ulleitung

C. Schwarze Schraube
D. AusiaBseite

Hinweis fiir den Ausbau der Hauptblleitung
@ Vor dem Ausbau der Hauptdlleitungen den Kilhler aus-

hauen (siehe Kithlerausbau im Abschnitt Klhlsystam).

Hinweise fiir den Einbau der HauptéHeitungen -

" @ Die gebrauchten Untetlegscheiben wegwerfen und auf
beiden Seiten der Rohranschliisse neue Unterlegschei-
ben beilegen.

@ Die Hohlschrauben und Befestigungsschrauben zuerst
- fingerfest und dann mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnungen).

A. HauptéHeitung
B. Hohlschraube

C. Befestigungsschraube

Zylinderkopf

Kompressionsmessung

® Den Motor_gri.'mdlich' warmlaufen lassen, damit das Mo-
torél zwischen Kolben und Zylinderwand zur Abdichtung
beitrégt, wis es im normalen Betrigb der Fall ist.

@ Den Motor abstellen, Ziindkerzen und Ziindspulen aus-
- bauen und den Kompressionspriter (Spezialwerkzeug)
est in die Zindkerzenditnungen driicken.

A. Kompressionspriifer: 57001-221
8. Adapter: 57001-1018

® Die Hauptkabelbaum-Masseleitung miit einer geeigne-
ten Schraube befestigen.

A. Geeignete Schraube oder Mutter
B. Hauptkabelbaum-Masseleitung

@ Den Motor bei bis zum Anschlag gedtinetern Gasgriff mit
dem Elektroanlasser durchdrehen, bis der Koempres-
sionspriifer den hidchsten Wert anzeigt; der Kompres-
sionsdruck entspricht dem hichsten erreichbaren MeB-
wert. ) :

@ Diese Messung fur die anderen Zylinder durchflhren.

Zylinderkompression {(nutzbarer Bereich}

920 —1.420 kpa bei 450 min™"'
(9.4 —14.5 kp/em?) '



* Wenn die Zyfinderkompression (ber dem nutzb_aren-

Bereich liegt, ist folgendes zu Gberprifen:

1. RuBansammiungen am Kelbenboden und im Zylinder-
kopf— Ruf vom Kolbenboden und aus dern ZylmderKOpf
entfernen. -

2. Zylinderkopfdichtung, Zylinderfulldichtung — am Zylin-
. derkopf nur die vorgeschriebene Dichtung einbauen.
Bei Dichtungen mit falschem MaB verdndert sich die
Kompression,

3. Ventilschaftéldichtungen und Kolbenringe — wenn sich
schnell RuBansammiungen in den Brennkammern bit-
den, kann dies auf beschadigte Ventilschaft-Oldichtun-
gen und/oder auf einen beschadigten Olabstreifring zu-
riickzuflnren sein. Ein Anzeichen dafir ist weiBer Qualm
am Auspuff.

* Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Bereich’

liegt, ist folgendes zu Gberpriifen; -

1. Undichtheiten am Zylinderkopf — die beschadigte Dich-
tung austauschen und den Zylinderkopf auf Verzug
priifen. ’

. Zustand der Ventilsitze
. Ventilspiel _
. Kolbenspiel im Zylinder, Kolbenfresser.

43 B N N

. Kolbenring, Kolbenringnut.

Hinweise fiir den Ausbau des Zylinderkopts
® Folgende Teile sind auszubauen:

QO Zylinderkopfdeckel (sishe Ausbau des Zylinderkopi-
deckels). _ '

O Steuerkettenspanner (siehe Aushau des Steuerket-
tenspanners).

O Nockenwelle.

@ Die Hauptdlleitung ausbauen.

A. Hauptélleitung

'@ Das Blech entfernen.
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® Zuerst die Zylinderkepfschraube und die Zylinder- -
schrauben (6 mm) entfernen, dann die Zylinderkopf-
schrauben {10 mm). Hierdurch wird Gibermé&Biger Druck
auf die kieinen Schrauben vermieden. :

N

A. Zylinderkoptschraube {6 mm)

A. Zylinderschraube (6 mm)
‘B. Kettenfiihrung (Befestigungssch raube und Buchse}
C. Blech

® Beim Ausbau der Zylinderkopthefestigungsschrauben
einen Heber oder einen Bock verwenden, damit der Motor
bei dem Aus- und Einbau standsicher ist.

A. Bock
B. Zylinderkopf-Befestigungsschraube



i

ot
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@ Flur den Ausbau des Zylinderkopfs mit einem Holz- - ® Die Nockenwellen-Lagerdeckel werden zusammen mit’

hammer auf die gezeigte Stelle sehlagen. - dem Zylinderkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen
Zylinderkopfs sind deshalb die zusammen mit dem
neuen Zylinderkopf gelieferten Lagerdeckel einzubauen.

® Die Zylinderkopfschrauben in folgender Rethenfolge
“festziehen. Die Schrauben zuerst mit dem halben vor-

. geschriebenen Drehmoment festzishen und dann an-
schlieBend mit dem vorgeschriebenen Drehmoment.

‘Reihenfolge fiir das Festziehen
der Zylinderkopfschrauben

A. Holzhammer

Hinweise fiir den Einbau des Zylinderkopts

® Zuerst Kette und die Kattenfilhrungen sinbauen, dann
den Zylinderkopf.

B. Kettenfiihrung

® Vor dem Einbau des Zylinderkopts die folgenden @ Die Zylinderkopfschrauben mit dem vorgeschriebenen
* . ' 8chrauben (4) einsetzen. _ Drehmoment festziehen. s

T

A. Schraube B. Zylinderkopf A Zylinderschraube
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@ Die Zylinderkopf-Olleitungen einbauen (siehe Einbau O Die Ventilfihrung mit der Ventilfﬁhrungsahle (Spezial-
der Zylinderkopf-Olleitung). ' werkzeug) auch dann rdumen, wenn die alte Ventilfilh-

@ Nockenwellen und Nockenwalienlagerdeckel einbauen rung wisder eingebaut wird.

(siehe Hinweise fir den Einbau der Nockenwelle).

® Die Zylinderkopf-Befestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen {siehe Explo-
sionszelchnungen).

Zerlegung und Zusammenbau des Zylinderkopfs
{Aus- und Einbau des Ventiimechanismus)

® Die Ventilfederhalterung mit dem Ventilfeder-Kompres-
sionswerkzeug {Spezialwerkzeug) nach unten drucken
und Sicherungskeile herausnehmen -

- A, Ventilfilhrungsahle: 57001-1079

@ Ventiieinbau:

< Kontroliieren, ob sich das Ventil leicht in der Filhrung
auf- und abwérts bewegt.

O Kontrollieren, ob das Ventil vorschriftsmaBig sitzt. Den.
* Ventilsitz nacharbeiten, wenn dies nicht der Fall ist.

Ventil uhd Federn

A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241 : o o
B. Adapter: 57001-1019 @ B
: ' 59— ‘Sicherungskeil
@ Den Bereich um die Fiihrung herum auf etwa 120—150°C -

anwarmen und Ieicht mit einem Hammaer auf den Ventil- ' Federhalterung @

fUhrungsdorn  (Spezialwerkzeug) schiagen, um die ’

Ventilfliihrung aus der Oberseite des Zylinderkopfs aus- .
zubauen. o
) Innere Feder -
. : | Ende mit engerer
g e Wicklung

Federtetler

AuBere Feder

Encie mit engerer
Wicklung

Federteller,

Oldichtung _@

A. Ventilfilhrungsdorn: 57001-1021 :
. ' ' : Ventilschaft
® Einbau der Ventilfihrung:
O Etwas Ol auf die Ventilflhrung auftragen. '
¢ Den Bereich um die Ventilfiihrungsbohrung herum auf :

etwa 120 — 150 °C anwarmen.

O Die Ventilfihrung von der Oberseite des Zylinderkopfs
her mit dem VentiifGhrungsdorn hineintretben, Der Siche-
rungsring verhindert, daB die Filhrung zu weit hingingeht.
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O Vor dem Einbau des Ventils eine diinne Schicht MoS,-
Fett auf den Ventilschaft auftragen.

O Darauf achten, daB der-innere und der duflere Fader- .

teller unter der inneren und auBeren Feder sitzt.

O Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der engeren
Wickiung zum Ventilsitz zeigt (nach unten}.

Zylinderkopfverzug

@ Ein Richtiineal an verschiedenen Stellen an die Unter-
seite des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug durch
Einflhren einer Fiihlerblatilehre zwischen Richtlineat
und Zylinderkepf messen.

“ Wenn der Verzug das zuldssige Maf lbérschreitet,
kann die Auflagefliche nachgearbeitet werden. Wenn
die Auflagefliche stark beschadigt ist, mu der Zylin-
derkopf erneuen werden.

A. Richtiineal B. Fiihlerblattlehre

Zylinderkopfverzug
Grenzwert: 0.05 mm

Rei'nigen des Zylinderkopfs

@ Vor dem Einbau die Olbohrungen rmt Druckluﬂ aus-
blasen.

A.Olbohrung

A, Mutter

A. Olbohrung

Ventile

" Prilfen des Ventiispiels _
" @ Wenn der Motor warm ist, warten bis er abgekiihit ist.

. Das Ventilspiel muB3 bei kaltem Motor gepriift werden

{Zimmertemperatur}. '

® Den Tank abnehmen (siehe Ausbau des Kraftstoﬁtanks)

& Die Zindspulen ausbauen.

@ Das Luftansaugventil und die Luftschliuche ausbauen
(US-Modell).

@ Den Zylinderkopfdeckel abnehmen.

O Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, dam|t mog-
lichst wenig Ol ausiduft.

" @ Einen Clauffangbehélter unter den Impulsgeberdeckef

setzen und den Decke! abnehmen,

® Das Ventiispiel priifen, wenn der Korben am obéren Tot-
punkt steht.

O Die Kolben sind numeriert. Die Numerlerung beginntan
der linken Motorseite.

@ Einen Schraubenschlissel an die Kurbelweilenmutter
‘ansetzen und die Kurbelwelle i Gegenuhrzeigersinn
drehen, bis die OT-Markierung am Rotor mit der Ein-
stellmarke am Kurbelgehause fluchtet.

B. OT-Marke

C Jeweils das Spiel der Venlile messen, deren Nocken-
erhebung vom Schlepphebel weg zeigt.

@ Jeder Kolben hat zwei EinlaB- und zwei AuslaBventile.
Das Spief der beiden Einlai- ader Ausiafventile immer
bei der gleichen Kurbelwellenstellung messen.



L
Stellung fiir das Messen des Ventilspiels

Kolben Nr. 4 OT am Ende des Kompressionshubs —
EinlaBventilspiel der Kolben Nr. 2 und Nr. 4 und AuslaB-
ventilspiel der Kolben Nr. 3 und Nr. 4.

Steliung des Nockenwellenkettenrads

O O

Kelben Nr. 1 QT am Ende des Kompressionshubs —
" EintaBventifspiel der Kotben Nr. 1 und Nr. 3 und Auslafi3-
ventiispiel der Kolben Nr. 1 und Nr. 2.

O O

ANMERKUNG: Das Ventilspiel nur nach di'eser Methode
prifen. Wenn das Spiel bei anderen Nockenstellungen ge-
prift wird, kann sich ein falsches Ventilspiel ergeben.

@ Fir das Messen des Spiels der einzeinen Verntile eine
Fihlerblattlehre zwischen Einstelischraube und Ventil-
schaft einfiihren.

A, Einstellschraube
B. Fihlerbiattlehre -

C. Kontermuiter

Ventilspiel (Motor kalt)

Eintaf3: 0.13-0.18mm
Auslaf: 0.18-0.23 mm -

Einstellen des Ventilspiels

* Wenn das Ventilspiet nicht stimmt, die Kontermutier
[ésen und die Einstellschraube drehen, bis das vorge-
schrishene Spiel erreicht ist.

@ Die Kontermutter festzie_hen.

@ Den Impulsgeberdeckel mit einer neuen Dichtung auf-
satzen.
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O Beim Einbau Sicherungslack auf die falgenden Schrau-
ben {2) auftragen. .

A. Schraube

© Den Matorélstand kontrallieren und erforderlicherfalls
Ol nachflillen {siehe Prifung des Olstands im Abschnitt
Motorschmiersystem).

Pri.if_en der Ventilsitze

® Das Ventil ausbauen (siehe Zerlegung und Zusammen-
bau des Zylinderkopfs).

@ Priiftusche auf den Ventilsitz auftragen.
® Das Ventilin die Flbrung drlicken.

@& Das Ventll mit einem Léppschlﬂsse[ gegeﬁ den. Sitz
drehen. :

@ Das Ventil herausziehen und das Sitzmuster am Ventil-
teller priifen. Das Muster muB die korrekte Breite haben
und rundherum gleichmaBig sein.

Breite der Ventilsitzflache -

EinlaB: 0.5-1.0mm

AuslaB: 0.5-1.0mm

ANMERKUNG: Ventilschaft und Filhrung miissen in gutemn
Zustand sein, da sonst diese Priifung werllos ist.

¥ Wenn das Ventilsitzmuster nicht einwandfrei ist, muf
der Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbei-
ten des Ventilsitzes).

Abmesstngen der Ventiisitzfliche

1. Ventil
2. Ventilsitz
3. Ventilsitz-
Auflendurchmesser
- 4. Ventilsitzbreite
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Ventilsitzmuster

gut zu breit

zu schmai ungleichmafig

® Den AuBendurchmesser des Sitzmusters am Ventilsitz
" messen.

* Wenn der AuBendurchmesser des Ventilsitzmusters zu
breit cder zu schmal ist, muB der Sitz nachgearbeitet
werden (siehe Nacharbeitung der Ventilsitze).

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche

Einlaf; - 28.3-28.5mm
AuslaB; 24.0-24.2mm

Nacharbeiten der Ventiisitze

® Fiir die Verwendung der Ventilsitzfrdser die Anleitungen
des Herstellers beachten.

Ventilsitz-Frisersatz

Teilenummer: “57_00‘1 -1 i 0

Im Satz verwendete Fraser

EinlaBventil
(@ 45°-@27.5  57001-1187
32°—-@30.0  57001-1120
41 60°-30.0  57001-1123

AuslaBventil
@ 45°-@275  57001-1114
(D 32°-~@280  57001-1118
49 e0°-@30.0  57001-1123

Aus dem Satz eingesetzte Halter und Stangen

Halter - @ 5.5 57001-1128
Stange _ 57001-1128

* Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind,
ist nach folgendem Arbeitsablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfraser:

1. Dieser Ventilsitzfriser wurde fir die Instandsetzung von
Ventilsitzen entwickelt. Der Fréaser darf deshalb nicht fir
andere Zwecke eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfrdser nicht fallen lassen oder anstoBen,
da die Biamantteilchen abgehen kdnnen.

3. Vordem Schieifen der Sitzflache etwas Motordl auf den
Ventilsitzfraser aufiragen. Am Fréser haftende abge-
schliffene Metallteilchen mit Reinigungsdl abwischen.

ANMERKUNG: Fiir das Entfernen der Metaltteilchen keine
Drahtblirste verwenden, da hierbei die Diamantieilchen
abgerieben werden. '

4. Den Halter sinsetzen und den Friser mit siner Hand
betitigen. Nicht zuviel Kraft auf den Diamantiell an--
wenden. '

ANMERKUNG: Vor dem Schleifen Motordl auf den Fraser
auftragen undwahrend der Bearbeitung am Fraser haftende
ahgeschliffene Metallteilchen mit ginem Reinigungsdél ab-
waschen.

Ventil_sitzfréser

1. Fréiser
2. Fraserhalter
3. Stange

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reini-
gungsdl abwaschen und fiir die Lagerung eine dinne
Schicht Motorti auftragen.



In den Fraser eingepragte Markierungen:

Die an der Riickseite des Friisers eingeprégten'Markie-
rungen haben folgende Bedeutungen:

) N Nummer des Frésers, aus-
gewdahli von () bis (2

45 . ..o, Fraswinkel

2453 . ... .. ... AuBendurchmesser des
Frasers

KsoOo . ......... Fabrikations-Losnummer

Fraser

AuBendurchmesser des Frasers

/

Fraswinkel

Arbeitsablauf:

® Die Sitzflache sorgfalhg reinigen.
@ Priftusche auf die Sitzfldche auftragen.

® Einen 45° Fraser an den Halter mantieran und in d:e :

Ventiiflhrung schieben,

® Leicht auf den Griff dricken und das Werkzeug nach
rechts oder links drehen. Die Sitzfliche schleifen, bis
sie glattist.

VORSICHT: Den Ventilsitz nicht zuviel schieifen. Uber-
méaBiges Schieifen verringert das Ventilspiel, denn das
Ventil geht dann zu tief in den Zylinderkopf, Wenn das
Ventil zu weit in den Zylinderkopf geht, kann das Spiel
nicht mehr nachgestelit werden und der Zylinderkopf
muB erneuert werden.

® Den AuBendurchmesser der Sitzfiache mit einer Schieb-
lehre messen.

+* Wennder AuBendurchmesser der Sitzfldche zu klein ist,
muB die 45°-Bearbeitung wiederholt werden, bis der
Durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

* Wennder Aulendurchmesser der Sitzfladche zu groRist,
ist die nachstehend beschriebene 32°-Bearbeitung
durchzufihren,

¥ Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache im vorge-
schriebenen Bergich fiegt, ist die Siizbreite wie nach-
stehend beschrieben zu meassen, :

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen bis der
Auflendurchmesser im vorgaschriebenen Bereich liegt.

O Fir die 32°-Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter
montieren und in die Ventilfuhrung schieben.

-0 Den Halter jeweils um eine Umdrehung drehen und da-
bei leicht nach unten drlicken. I\Iach jeder Umdrehung
den Sitz kantrollieren.
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VORSICHT: Der 32° Friser nimmt sehr schnell Material
ah. Der AuBendurchmesser muB deshalb haufig kon-
trolliert werden, dam|t libermafiges Schieifen vermie-
den wird.

Instandsetzung des Ventilsitzes

Verbreitete Sitzflache
durch Bearbeitung mit
45° Fréser

Schlegifvolumen
mit 32° Fraser

32°

Schieifvoiumen
mit B0° Fréser

60°

© Nach der 32°-Bearbeitung nochmals den Aufiendurch-
Messer Messern.

@ Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an meh-
-reren Stellen die Breite der 45° Flache des Sitzes mes-
ser.

* Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45°-Bearbeitung
50 lange wiederholen, bis der Sitz etwas zu breitist und
dann die Messung des AuBendurchmessers wie oben

~ wiederholen.

* Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60°- Bear-
beitung ausfihren.

- % Wenn dig Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt,

ist das Ventil wie nachstehend beschrieben zu lappen.

@ Den Sitz unter einem 80° Winkel schleifen, bis die Sitz-
flache im vorgeschriebenen Bereich liegt.

C FUr die 80°-Bearbeitung einen 60° Fraser an den Halter
montieren und in die Ventilfihrung schieben.

C DenHalter drehen und dabei leicht nach unten driicken.

O Nach der 60°-Bearbeitung die Messung der Sitzbreite
wiederholen.

® Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorge-
schriebenen Bereich liegen, muB das Ventil gelappt
werden.

Q Anverschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe
Schleifpaste auf das Ventil auftragen.

O Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schle[f-
paste sowohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte,
passende Flache enisteht.

O Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wie-
derholen.

® Die Sitzilache sollie etwain der Mitte der Ventilsitzflache
markiert sein.
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Instandsetzu'ng der Ventilsitze-

( START y

i

Priftusche
auf Sitz

|

45°-Bearbeitung

Werkzeug: - 45° Fréaser
Zweck: Sitzfléche glatt
und rund machen

!

AuBendurchmesser der Sitzflache messen

'zu klein

45°-Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zwack:

Spezifikation

] .
Werkzeug: Schieblehre
L Zweck: AuBendurchmesser mit st
' Spezifikation vergleichen
Ergebnisse
|
!
Priftusche
auf Sitz
VergréBerung des AuBendurch-
messers der Sitzflache gemai i
T - 32°-Bearbeitung
Werkzeug: 32" Fraser
Zweck: Verringerung des AuBendurch-
messers der Sitzflache geman
Spezifikation
Y i
Sitzbreite messen
Werkzeug: Schieblehre i
Zweck: Vergleich der Sitzbreite il
_gemis Spezifikation

Ergebnis_se'

zu schmal '

45"-Bearheitung

Werkzeug: 45° Fréser

Priiftusche
auf Sitz

Zweck: VergrdBern der Breite der Sitz-
flache (iber das vorgeschricbene
Mai zur VergriBerung des
Auflendurchmessers

Y

80°-Bearheitung

Werkzeug: 60° Friser :
Zweck: Ven’ingerung der Sitzbreite
geman Spezifikation

|

I

Yentil i@ppen
Werkzeuge: Ventillapper, Schleifpaste
Zweck: Ventil und Sitz verpassen;

Ventiltelier auf Beschadigungen

kontrollieren

[




* Wenn die Sitzfliche nicht an der richtigen Stelle des
Ventils ist muB geprift werden, ob es das richtige Ventil
ist. Wenn das Ventil richtig ist, ist es vielleicht zuviel be-
arbeitet; s muB dann ausgewechselt werden.

® Vordem Zusammenbau darauf achien, dafB die Schieaf—
paste vollstidndig entfernt wird. :

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, mui das Ventil-
spiel eingestellt werden (Slehe Einstellen des Ventil-
spiels).

Léppen des Ventils

D
.

2 .
1. Lappwerkzetg
2, Ventilsitz

3. Ventil

Messen des Venti Isplels (ohne Boh rungsleh re)

Wenn keine kleine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der

VentilfllhrungsverschleiB durch messen des Spiels zwi-
schen Ventil und Ventilflhrung nach der nachstehenden
‘Methode festgestellt werden.

@ Ein neues Ventil in die Filhrung einsetzen und eine
- MeBuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so
nahe wie méglich an der Dichtfldche des Zylinderkopfs.

@ Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel 'me_ssen.
® Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.

¥ Wenn die Anzeige den Grenzwert Gberschreitet, ist die
Flhrung zu erneuern.

ANMERKUNG: Das Maf entspricht nicht dem genalen
Spiel zwischen Ventil und Ventilfiihrung, da sich der MeB-
punkt cberhalb der Flihrung befindet,

Ventilfilhrungsspiel (ohne Bohrungslehre gemessen)

: Normalwert Grenzwert
Einlag 0.02 -0.08 mm 0.22 mm
Austal 0.07 -0.14 mm 0.27 mm
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Messen ohne Bohrungslehre

Das Ventil bewegen

Ventilfiihrung

Neues Ventil

~ Zylinder, Kolben

Hinweise fiir den Ausbay des Kolbens -

® Dis Kolbenboizen Sscherungsrmge an den Kelben aus-
bauen

A. Sicherungs?ing

® Die Kolben abnehmen, indem der Kolbenholzen nach
der Seite, an der der Sicherungsring ausgebaut worden
war, herausgedriickt wird, Erforderlichenfalls den Kol-
benboizen-Abzieher (Spezialwerkzeug) verwanden.
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A. Kolbenholzen-Abzieher: 57001-510

@ Den oberen und den 2. Ring mit einer Kolbenringzange

" (Spezialwerkzeug) abnehmen. Wenn das Spezialwerk-

" zeug nicht zur Verfligung steht, sind die Ringe mit beiden

Daumen auszuspreizen und dann an der gegeniiber
liegenden Seite nach oben zu driicken.

® Den dreiteiligen Olring in der gleichen Weise mit den
Daumen abnehmen. :

A, Kolbenrtngiange: 57001-115

'Hinwéise fiir den Einbau der Kolben _
® Der Pfeil am Kolbenboden muf nach vorne zeigen.

® Den Kelbenbolzen-Sicherungsring nur so weit zusam-
mendr(icken, wie es fiir den Einbau erforderlichy ist.

VORSICHT: Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wie-
derverwenden, da sie beim Ausbau geschwicht und
verformt werden. Ein wiederverwendeter Ring kann
herausfallen und die Zylinderwand beschédigen.

@ Einbau des Olabstreifrings:

O Zunachst den Expansionsring so in die Nut einsatzen,
daB die Enden ansinander stofien, sich jedoch nicht
{iberlappen.

¢ Dann den oberen und den unteren Stiitzring einbauen.
Sie haben keine spezielle obere oder untere Seite, so
daB sie beliebig eingesatzt werden kénnen.

Einbau des Expansionsrings

® Den cberen und den 2. Ring nicht miteinander vertau-
schen. Der Querschnitt des oberen Rings ist rechteckig
und symmetrisch. Er kann beliebig eingesetzt werden.

® Der 2. Ring ist nicht symmetrisch und muB wie gezeigt
eingebaut werden. '

Kolbenringquerschnitte

obearer
Ring

+2N” Markierung 2. Ring

® Die Kolbenringe so drehen, dai die Gffnungenim oberen
Ring und in den Stitzringen fiir den Olabstreifring nach
vorne und die Offnung im 2. Ring und im Expansionsring
nach hinten zeigen. Die Offnungen in den Stitzringen
der Olabstreifringe mlssen jeweils um 30 — 40° versetzt
sein.



Kolbenring&ffnungen:
Von vorne gesehen

T 3
~2N" Markierung ° o
x =

1. Oberer Ring

2. 2. Ring

3. Stiitzring, Olring

4. Expansionsring, Oiring

Hinweise fiir den Einbau des Zylinderblocks .
@ Beim Einbau neuer Kolben und/cder eines neuen Zylin-

derblocks Kolben und Zylinderflachen dinn mit MoS,--

Fett bestreichen,

® Die Kolbenunterlagen (Spezialwerkzeuge) unter die
Kolben setzen, um sie in gleicher Hohe zu halten.

@ Die Kolbenringe mit einem Kalberring-Kompressions-
werkzeug (Spezialwerkzeug) zusammendriicken.

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094
B. Riemen verwenden (@ 50 — @ 67}
C.-Kolbenunterlage: 57001-149

#® Die Zylinderschraube nach den Zylinderkopfschrauben
festziehen, : :
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A. Zylinderschrauben

.Versch!eiri der Kolbenringe und der Ko!benringn'uten

® Die Nuten auf ungleichmagigen Verschleill kontrollieren
und priifen, wie der Kolbenring sitzt.

+* Die Ringe miissen absolut paraliel zu den Nutftichen
sitzan. Wenn dem nicht se ist, muB der Kolben erneuert
werden.

@ DieKolbenringe in die Nuten einsetzen und anmehreren
Stallen das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fih-
lerblattlehre messen.

Kolbenringspiel _
" Normalwert

. Grenzwert
Oberer Ring 0.03-0.07 mm 0.17 mm
2. Ring 0.02 - 0.06 mm 0.16 mm

A. Fiihlerblattlehre

Kolbenringspalt

® Den zu priffenden Kolbenring 5o in den Zylinder schie-
ben, dal erwinklig sitzt. Den Kolbenring in der Nahe des
Zyiinderbodens, wo der Zylinderverschlei gering ist,
ginsetzen.

® Den Spaltin den Enden des Kolbenrings mit einer Fih-
lerblattlehre messen.
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Kolbenringspalt N
Grenzwert

: Normalwert

Oberer Ring 0.2 -0.35mm 0.7 mm
2. Ring 0.2-0.35mm _ 0.7 mm
Olring : 0.2-0.7 mm _1.0mm
Messen der Spaitbreite

Koibenring

\
\ Spalt
—e pE—
NI Al | O

N _

i\

s

A ETITETTHTSET
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Zylmdermnendurch messet

@ Dader Zylinderin den verschiedenen chhtungen unter-
schiedlich verschleiBt, ist an den drei in der Abbildung
angegebenen Stellen jeweils eine Messung von Seite

. zu Seite und von vorne nach hinten durchzufiihren (ins-

gesamt 6 Messungen).

* Wenn der Zylinder-Innendurchmesser an einer Stelle
den zuldssigen Wert Gberschreitet, muB der Zylinder
aufgebohrt und dann gehont werden.

" Messen des Zylinderinnendurchmessers

- Fe—20 mm 10mm —= =

0 mm

Zylinderinnendurchmesser

Normalwert: 72.494-75.5068 mmund wenigerals 0.01 mm
Unterschied zwischen 2 Messungen

Grenzwert:  72.6 mm oder mehyr als 0.05 mm Unterschied
zwischen 2 Messungen

Kolbendurchmesser

® Den Durchmesser der einzelnen Kofben 5 mm oberhalb
des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen mes-
sern. §

* Wenn das zuldssige Mal unterschritten wird, ist der
" Kolben auszutauschen.

Kolbendurchmesser

Normalwert; 72.435-72.450mm .
Grenzwert: 723 mm

Messen des Kolbendurchmessers

Aufbohren, Honen

Beim Aufbohren undHonen emes Zylinders muB folgéndéas
beachtet werden: .

. O Es ist eine GroBe von. Austauschiclben lieferbar. Bei

Austauschkolben mit UbermaB sind auch Kolbenringe
mit Ubermas erforderlich.

_Kolben und Ringe mit UbermaB
0.6mm  UbermaB

 Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zunéchst der.
Durchmesser des Austauschkolbens genau zu messen
und dann der Durchmesser des Zylinders entsprechend
dem in den Wartungsdaten angegebenen Normalspisl
2u bestimmen. Wenn jedoch der Zylinder um mehr als
0,5 mm aufgebohrt werden miBte, Ist der Zyllnderblock
auszuwechseln.

© Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle um
mehr als 0.01 mm variieren,

O Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufbohren
vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infolge
der Warmeentwicklung verandert.



O Fir einen aufgebohrten Zylinder oder einen Kolben mit
Uberma8 ist der Grenzwert flir den Zylinder der Durch-
messer des aufgebohrten Zylinders + 0.3 mm; fiir den
Kolben ist der Grenzwert der urspriingliche Durchmes-
ser des Kolbens mit Ubermal —~0.15 mm. Wenn der ge-
naue Wert des aufgebohrten Zylinders nicht bekannt ist,
kann er grob durch Messen des Durchmessers am
Zylinderfuf bestimmt werden.

O Die FOhrungsbuchse nicht vom Zylinder abnehmen,
denn die Cherflache des Zylinders und der Flihrungs-
buchse werden im Werk zusammen bearbsitet.

Vergaserhaiterung

Einbau der Vergaserhalterungen

# Die Vergaserhallerungen so einbauen, daf die Naéen
mit den Zylinderkopfmarkierungen fluchten. Die Nase
zeigt dann nach oben.

A. Nase an der Halterung B. Markierung

@ Die Klemmringe der Halterung, wie gezeigt einbauen
und-sorgfaltig auf die Schraubenstelfung und die Schrau-
benkopfrichtung achten.

8l ACHTUNG: Die Klemmschrauben horizontal ein-
setzen. Die Schrauben kénnten sonst mit den Unter-
druck-Einstellschrauben in Beriihrung kommen, wo-
durch dann das Fahren gefdhrlich wird.
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Einbau der Klemmringe

oben Klemmring der
‘ Halterung

Schrauben-

Kopf Schraube

Auspuff

Hinweise filr den Ausbau

@ Den Kﬂhler.ausbauen (siehe Ausbau des Kihlers im
Abschnitt Klihlsystem). :

@ Die Halterung an der Unterseite des Motors abnehmen.

A. Vorne

B. Halterung
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O Auf beiden Seiten die Befestigungsschrauben entfernen.

® Die Schellen 1&sen und die Scharldampfer aus den Aus-
puffrchren herauszighen.

A. Befestigungsschraube

C. Herausziehen
B. Schelle :

® Die Auspufirahr- Befestlgungsschrauben an beiden Se:- '
ten entfemen

e

A. Auspuffrohr-Befestigungsschrauben

® Die Hupen abnehmen.
® Auspuffronrhalterungen und Muttern entfernen,

® Die Auspuffrohre mit den Halierungen flr die Veerklsidung
enifernen. '

A Auspuﬁrohfhalter und Mutter
B. Auspuffrohr .
C. Halterung fiir Verkleidung

Hinweise fiir den Einbau

@ Die Schrauben, Muttern und Kiemmschrauben fir die
Befestigung des Auspuffs wie nachstehend beschrieben
festziehen:

& Zuerst alle Schrauben und Mutiern fingerfest anzighen.

QO Dann die Muttern der Auspuffrobrhalterung gleichmﬁBig
festziehen, damit der Auspuff dicht ist.

O SchlieBlich die restiichen Befesugungsschrauben und
Klemmschrauben gut festziehen.

@ Den Motor grindlich warmlaufen fassen und nach voll-
sténdiger Abkilhlung alle Klsmmschrauben nachZiehen.
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Explosionszeichnungen
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1. AnlaBsperrschalter

2. Deckelschrauben: fiir 4 Schrauben ist Sicherungs-
lack erforderlich (siehe Hinweis
fiir den Einbau des rechten
Seitendeckels)

TS

: Sicherungslack auf das Gewinde aufiragen
T1:
T2:
T3
T4:

29 Nm (3.0 mkp)
5.9 Nm (0.60 mkp)
11 Nm (1.1 mkp)
18 Nm (1.8 mkp)

: 7.8 Nm (0.80 mkp)
T6:
: 130 Nm (13.5 mkp)

9.8 Nm (1.0 mkp}
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Technische Daten

Position ' Normalwert

und Kupplungsgehiusezahnrad

Grenzwert
'Empfohlene Kupplungsfliissigkeit: Qualitat ' D.OT.4
Marke - Castrol Girling-Universal
Castral GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid :
_ Check Shock Premium Heavy Duty
Kupplung Kupplungshebelspiel Nicht einstelibar -_—
Freie LAnge der Kupplungsfeder P 33-34.2mm 32.6 mm
Dicke der Kupplungsscheibe ) 29-31mm 2.75 mm
Kupplungs- und Stahischeibenverzug Unter 0.2 mm 0.3mm
Primériibersetzung: :
Spiel zwischen Prlmarzahnrad - 0.083-0.10mm 0.14 mm

Spezialwerkzeug

AuBer den Ublichen Handwerkzeugen wird tir die kom-
plette Wartung der Kupplung folgendes Speaalwerkzeug
bendtigt:

Halter: 57001-305




Kupplungsfiussigkeit

Empfohiene Kupplungsflissigkeiten

Die empfohlenen Kuppiungsfiissigkeiten sind in nach-
stehender Tabelle aufgefiihrt. Wenn keine der empfohle-
nen Kupplungsfilissigkeiten zur Verflgung steht, solften
Sie nur eine besonders schwere Flissigkeit aus einem
Behilier mit der Bezeichnung D.Q.T 4 verwenden.

Empfohiene Kupplungsfliissigkeiten

Qualitdt: D.O.T. 4 HD Bremsflissigkeit
Marke: Castrol Girling — Universal
" Castrol GT {LMA)
Castro! Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

ANMERKUNG: Da die Kupplungsflissigkeit die.gleiche ist
wie die Bremsflissigkeit, finden Sie weitere Einzelheiten
im Abschnitt Bremsflissigkeit. '

Priifen des Fliissighkeitsstands

® Den Behaiter bei dieser Prifung waagerecht halten und
kontrollieren, ob die Fllssigkeit im Behalter Gber der
unteren Markjerung steht. -

A. Untere Markierungslinie

* Wenn der Flissigkeitsstand zu niedrig ist, muB die

Kupplungsleitung auf undichte Stellen (berprift werden

und es ist Fliissigkeit wie folgt nachzuflilen:

O Den Deckel des Ausgleichsbehilters abschrauben und
Fliissigkeit der gleichen Sorte und der gleichen Marke
wie bereits im Behilter befindlich bis zur oberen Linie
nachfillen. Dann den Behilterdeckel wieder auf-
schrauben. -

B ACHTUNG: Die Flassigkeit in der Kupplungsleitung
vollstéindig wechseln, wenn nicht mehr festgestelit
werden kann, welche Fliissigkeit sich im Behilter be-
findet.
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Danach nur noch die gleiche Sorie und die gleiche
Marke verwenden. Nicht zwelerlei Flissigkeiten ver-
mischen. Dadurch sinkt der Siedepunkt ab und die
Kupplung kann ausfallen. Aufierdem konnen die

Gummiteile der Kupplung leiden. '

A. Obere Markierungslinie

® Die Kupplung betétigen und kontrollieren, ob an den
Anschlissen Fliissigkeit austritt.

B ACHTUNG: Wenn bei Betitigung der Kupplung ein.
weiches oder ,teigiges” Geflh!l vermittelt wird, kann
Luft in die Kupplungsleitung gelangt sein oder die
Kupplung kann beschédigt sein. Da das Fahren unter
solchen Bedingungen geféhrlich ist, muB die Kupp-
lungsleitung sofort entliiftet werden.

Wechseln der Kupplungsfliissigkeit
® Den Behilterdeckel abschrauben.
® Die Gummikappe vom Entfliftungsventil abnehmen.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entliiftungs-
ventil am Nehmerzylinder anschliefen und das andere
Ende des Schlauchs in einen Behélter fihren.

@ Das Entliftungsventil &ffnen (im Gegenuhrzeigersinn)
und mit dem Kupplungshebel pumpen, bis die gesamte
Fliissigkeit aus der Leiting abgelaufen ist.

® Das Entliiftungsventil schlieBen.
@& Die Membrane entfernen.
@ Den Behdlter mit neuer Flissigkeit fllen,

® Das Entldftungsventi! dffnen, den Kupplungshebe! zie-
hen, das Ventil bei gezogenem Kupplungshehel schiie-
Ren und dann den Hebel schnell freigeben. Diesen
Arbeitsgang so lange wiederholen, bis die Kupplungs-
leitung geflilltist und Fllissigkeit aus dem Plastikschlauch
herausflieft.

ANMERKUNG: Die Fliissigkeitim Behalter erforderlichen-
fails nachfiillen, damit sie nicht volistidndig ablauft.

@ Das Entliftungsventil mit dem vergeschriebenen Dreh-
moment fastziehen (siehe Explosionszeichnungen).
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Fillen der Kupplungsleitung

1. Entlittungsventil 6ffnen,

2. Kupplung hetétigen und halten.

3. Entitiftungsventil schliefien. :
4, Kupplungshebel schnell freigeben.

Entliiften der Kupplungsleitung

® Den Deckel vorn Ausgleichshehiter abschrauben und
kontrollieren, ob noch ausreichend Flissigkeit im Be-
hélter ist.

ANMERKUNG: Den Flissigkeitsstand im Behélter wih-
rend des Entliiftungsvorgangs haufig Gberprifen und ge-
gebenenfalls Bremsflissigkeit nachflillen. Wenn der Be-
hélter wihrend des Entliftens leer wird, muf3 die Entliiftung
- von vorne begonnen werden, da Luftin die Leitung gelangt
ist.

@ Einen durchsichtigén Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Nehmerzylinder ansetzen und das andere
"Ende des Schlauchs an den Behdlter filhren.

® Bei abgenommenem Behélterdeckel mit dem Kupp-
lungshebel mehreremale pumpen bis keine Luftblasen
mehr durch die Bohrungen am Ende des Behélters hoch-
steigen. Auf diese Weise wird die Laitung an der Seite
des Haupizylinders entliftet. '

® Mit dem Kupplungshebel mehreremale pumpen, bis ein
hartes Gefiihl vermittelt wird und dann bel gezogenem
Kupplungshebel das EntlGftungsventil schnell &ffnen (im
Gegenuhrzeigersinn) und wieder schliefien, Dann den
Kupplungshebel! freigeben. Diesen Arbeitsgang so lange
wiederholen, biskeine Luftmehraus dem Plastikschlauch
austritt.

@ Nach dem Entliften kontrollieren, ob die Fllssigkeit im
Behéiter bis zur oberen Markierungslinie steht.

A. Obere Markierungslinie

@ Dan Behilterdeckel autschrauben.

® Das Entliiftungsventil mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festzizhen.

® Den Kuppiungshebel ginige Sekunden kriftig betétigen
und kontrollieren, ob an den Anschlissen Flissigkeit
austritt. '

 Entliiften der Kupplungsleitung

1. Kupplung betétigen und halten.
2. Ventil schnell éffnen und schlieBen.
3. Kupplungshebel freigeben.



Kupplungs-Hauptzylinder

Zerlegung des Hauptzylinders
@ Dis Kupplungsflissigkeit ablassen.

® Den Kuppiungshebel und den Hauptzylinder ab-
montieren.

® Druckstange, Staubdichtuné; und Sicherungsring ent-
fernen.

Innenteile des Hauptzylinders

1. Druckstange

2. Rundes Ende
der Stange

3. Staubdichtung

4. Sicherungsring -

5. Primar- '
manschette

6. Kolbeneinheit

7. Sekundér-
manschette

‘8. Feder

VORSICHT: Primér- und Sekundarmanschetien nicht
vorh Kolben oder vom Zylinder abnehmen, da sie hler-
bel besr:had1gt werden.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Hauptzylinders

® Bremsfilissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen. Darauf achten, dafl Kol-
© ben oder Zylinderwand nicht beschadigt werden.

" @ Kontrollieren, ob die Riickholfeder den Kolben .in die

Rubhestellung zurickdrickt, wenn die Feder zusammen-
gedruckt ist.

@ Die Druckstange ein’setzen; in der Nut muR die Staub-
_ dichtung sitzen,

C Dasrunde Endeder Druckstange.muﬁ nachinnenzeigen.

Einbau des Hauptzylinders

® Die Hauptzylinder-Schelle muB so angesetzt werden,
daB die Markierung UP nach oben zeigt.

@ Zuerst die oberen Klemmschrauben und dann die untere
Klemmschraube mit dem vorgeschriebensn Dreh-
moment festziehen. Nach dem Festziehen istam unteren
Teil der Schelle ein Spait vorhanden
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A. Obere Klemmschraube zuerst festziehen,
B. UP-Markierung

Prifung und Einstellung nach dem Einbau

" @ Nach dem Einbau des Hauptzylinders ist die Kupp-.

lungsleitung zu entliiften (siehe’ Entiuﬁung der Kupp-
lungsleitung).

@ Kontrollieren, ob in der Kupplungsleitung der vorge-
- schriebene Druck vorhanden ist und ob die Leitung dicht
ist. .

Sichtkontrolle

® Uberpriifen, ob die Innenseite des Hauptzylinders und
die AuBenflache des Kolbens zerkratzt, angerostet oder
~ angefressen-ist. .

% Wenn Hauptzylinder oder Kolben beschidigt sind, miis- _

-.sen Hauptzylinder und Kolben erneuert werden.

@ Die Primarmanschstte kontrolheran

* Wenn die Manschette zerschlissen, beschadagt weich
geworden (gealtert} oder aufgequollen ist, muB3. die
‘Koibeneinheit erneuert werden.

* Wenn am Kupplungshebe! Bremsfllssigkeit austritt,
sollite der Kolben ausgstauscht werden. Dies bedeutet
‘dann gleichzeitig neue Manschetten.

ANMERKUNG: Die Manschetten und die Feder sind Teil
der Kolbeneinheit. Wenn Manschetten oder Feder erneuert
werden missen, ist die Kolbeneinheit auszutauschen.

'Kupp_lungsleitun'g

Einbauhinweis
@ Die Kuppiungsleitung wie gezeigt verlegen und be-
festigen.

#® Die Hohlschrauben und das Rohwerblndungsstuck mit
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festmehen
{siehe Explosionszeichnungen}.
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™

A. Halteband C. Klemmstiick

B. Kupplungsleltung

* A. Hohlschraube

Kupplungs-Nehmerzylinder

Der KupplungsscheibenverschlsiB wird bei der hydrauli-
schen Kupplung automatisch ausgeglichen. Ein Kupp-
lungszug ist nicht verhanden, dem entsprechend entfailt
die regelmaBige Nachstellung. :

Ausbau des Kupplungs-Nehmerzylinders

® Die Hohlschraube l6sen.
@ Die Befsstigungsschrauben entfernen.
@ Die Zylindereinheit abnehmen.

.&.

- €. Nehmerzylinder
B. Befestigungsschraube

VORSICHT: Achten Sie darauf, daB keine Kupplungs-
fliissigkeit auf lackierte Flichen spritzt.

Zerlegung des Kuppiungs-Nehmerzylinders
@ Die Hohlschraube 13sen. '
® Den Kolben mit Druckluft ausbauen:

Q Die Zylinderdffnung mit einem sauberen, festen Tuch
. abdecken. . .

© Die Cfnung nach unten halten.

O Etwas Druckluft auf den AnschluB der Kupplungs-
leitung im Nehmerzylinder aufbringen. .

A. Hier Druckluft aufbringen B. Tuch

VORSICHT: Wenn die Fliissigkeitsdichtung vom Koi-
ben abgenommen wird, muf} sie erneuert werden, da
die Dichtung beim Ausbau beschadigt wird.



B ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, darf
-nicht mit den Fingern oder der Hand vor die Zylinder-
6ffnung gefaBt werden. Beim Aufbringen von Druckluft
kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger ver-
letzen.

Zusammenbau des Nehmerzylinders

@ Diz Flussigkeitsdichtung einbauen und dabei die Ein-
baurichtung beachten.

& Kantrollieren, ob die Fliissigkeitsdichtung vorschnfts-'

maBig in der Kolbennut sitzt, -

® Kupplungsfllissigkeit auf den Kolben und die Dichtung

auftragen und den Kolben von Hand in den Zylinder
gindriicken. Dabei darauf achten, dal weder Zylinder
noch Kolben verkratzt werden.

@ Das Isolierstick und den Nehmerzylinder einbauen. -

© Den Kolben von Hand so weit wie moglich hineindriicken.

A. lsolierstiick B. Nehmerzylinder

Kup.plungsnehmerzylinder

1. Zylinder

2. Kolben .
3. Flilssigkeitsdichtung
4, Feder
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@ Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung gine

neue Unterlegschelbs beilegen.

@ Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosmnszelchnungen)

- @ Kupplungsﬂuss:gkeit in dig Kupplungsleutung ginflilen

und die Kuppiungsleitung entiliften. (Siehe Wechseln
der Kupplungsfliissigkeit und Entliiften der Kupptungs—
leitung.)

Kupplung

Ausbau der Kuppliung

ANMERKUNG: Fiir den Ausbau der Kupplung ist es nicht
erforderlich, das Lichtmaschinenkettenrad und den Ketten-
spanner auszubauen. :

@ Den rechten Motordeckel abnehmen.

® Kupplungsfederbolzen, Unterlegscheiben und Federn
ausbhauen.

@ Kupplungs- und Stahlscheiben ausbauen.

A. Kupplungsfederbolzen
B. Unterlegscheibe

C. Lichtmaschinenkettenrad
D. Kettenspanner

® Fir das Ldsen der selbstsichernden Kupplungsnaben-
rutter den Halter (Spezialwerkzeug} wie in der Abbil-
dung gezeigt verwenden, damit sich die Kupplungsnabe
nicht drehen kann.

C Den Schlissel langsam im Gegenuhrzeigersinn drehen.
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A. Schliissel B. Halter: 57001-305
@ Kupplungsnabe, Druckscheibe, Kupplungsgehéuse-
lagermuffe, Kupplungsgehduse, sine weitere Oruck-
schelbe und die Unterlegscheibe herauszighen.

O Die Kuppiungsgehéuse-Lagermuffe [aBt sich leicht aus-
bauen, indem man die Schrauben des rechten Motor-
deckels in dig Locher der Muffe einschraubt und daran
zieht, '

O Das Kupplungsgehiuse kann nach dem Ausbau der
L.agermuffe herausgenommen werden.

A. Muffe .- - :
B. Schraube flr rechten Motordeckel
C. Kupplungsgehéuse

Embau der Kupplung

@ Die Distanzscheibe so emsetzen daf die abgeschragte
Seite nach innen zeigt.

A. Distanzscheibe

B. Abschragung

® Die gebrauchte selbstsichernde Kupplungsnabenmutter
wegwerfen und eine neue Mutter verwenden.

® Das Kupplungshaliewerkzeug einsetzen, damit sich die
Kupplungsnabe nicht drehen kann und die Kupplungs-
nabenmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnungen}. ’

® Die Kupplungsscheiben und Stahlscheiben, beginnend
mit einer Kupplungsscheibe, abwechselnd einbauen.

O Die Nuten an den Kupplungsscheiben verlaufen tangen-
tial und radial; die Kupplungsscheiben so einbauen, daf
die Nuten in Drehrichtung des Kupplungsgeh&usas zur
Mitte verlaufen (von der rechten Seite des Motors aus
gesehen im Gegenuhrzeigersinn).

A. Nuten

VORSICHT: Beim Elnbau heuer, trockener Stahischei-
ben und Kupplungsscheiben ist Motordl aufzutragen,
damit die Kupplungsscheiben nicht festfressen.

ANMERKUNG: Zuerst die sieben Kupplungsscheiben
einbausn und die Zungen in die Nuten (A) im Kupnlungs-
gehduse einsetzen. Dann die letzte Kupplungsscheibe
einbauen und die Zunge in die Nuten (B) im Gsh&use ein-
setzen.




# Die Kupplungs-Druckstange so einbauen, dal das flache
Ende nach auBen zeigt (zur rechten Motorseite).

@ Kontrollieren, ob die Kupplungsdruckstange in zurlck-
gezogener Stellung steht.

O Wenn dies nicht der Fall ist, die Stange vor dem Auf-
setzen des rechten Motordeckels in die Welle driicken.

A. Flaches Ende der Druckstange
B. Zuriickgezogene Stellung
C. Die Stange eindriicken

Hinweis fiir den Einbau des rechten Motordeckels
@ Sicherungslack auf folgende Schraube_n aufiragen.

M’W.,.M it
- n
- e

A. Schraube

Reinigen des rechten Motordeckels
® Die Hohlschraube ausbauen und ausblasen.
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A. Olleitung

Prufung der Kupplungsscheiben auf Verschlerﬂ
und Beschédigung

® Die Kupplungsscheiben einer Sichtkonirclle unter-
ziehen, um festzustellen, ob sie Anzeichen von Fest-
fressen oder Uberhitzung aufweisen oder ob sie un-
gleichméBig abgenutzt sind.

* Wenn Scheiben Anzeichen von Beschédigungeh' auf-
weisen, sind Kupplungsscheiben und Stahlschelben als
Teilesatz ZU erneusm.

Messen der Kupplungsscheibendicke

A. Kupplungsscheibe

Dicke der Kupplungsschei ben

Normalwert: 2.9-3.1mm
G_reﬂzwert 2.75mm

Inspektion der Kupplungs- oder Stahlscheiben
auf Verzug

@ Die einzelnen Kupplungsscheiben oder Stahlscheiben
auf eine Richtplatte legen und den Spalt zwischen der
Scheibe und der Richtpiatte messen. Dieser Spalt ent-
spricht dem Verzug der jeweiligen Scheibe.

% Scheiben, deren Verzug das zuldssige MaB (iber-
schreitet, miissen ausgewechselt werden.
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Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben

Normalwert: Unter 0.2 mm
Grenzwert: 0.3 mm

Messen des Kupplungs- und Stahlscheibenverzugs

TR

A. Kupplungsgehdusefinger
B. Kupplungsscheibenzunge

-Priifen der Keilverzahnung der Kupplungsnabe

A. Kupplungsscheibe . B. Stahischeib ' ® DigAuflageﬂéchen der Zahne der Stahlscheiben in den
upplung .a scheibe Keilnuten der Kupplungsnabe einer Sichtkontrolle unter-
Ziehen. '

* Wenn die Keilnuten Kerben aufweisen, muB die Kupp-
lungsnabe erneuert werden, Die Stahlscheiben miissen

Méssen der ffeien Linge der Kupplungsfeder emeuert werden, wenn die Zahne beschadigt sind.

Freie Lange der Kupplungsfeder

Normalwert: 33 -34.2 mm
Grenzwert: 32,6 mm

A. Keilverzahnung der Kupplungsnabe

A. Kupplungsfeder

Priifen der Kupplungsgehiusefinger .

@ Die Finger des Gehauses, an denen die Zungen der
Kupplungsscheiben anliegen, einer Sichtkontrolle
unterziehen,

% Bei zu stark abgenutzten Fingern oder bei Nutenbildung
durch die Zungen mub das Kupplungsgehaduse ernsuert
werden. Ebenialls die Kupplungsscheiben emeuern,
wenn die Zungen beschadigt sind. '
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Explosionszeichnungen
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1. Ulpumpen-Antriebsrad
2. Oltemperaturschalter
3. Oldruckschalter _ :
4, Schrauben fiir Olwanne: Sicherungsmittel fur
4 Schrauben erforderlich
(siehe Hinweise tiir den
Einbau der Ulwanne)
5. Opumpen-Befestigungsschravben

L : Sicherungslack auf dle Gewinde auftragen
TO: 9.8 Nm (1.0 mkp)

~T1:15 Nm (1.5 mkp)

T2: 18 Nm (1.8 mkp)

© T3: 20 Nm (2,0 mkp)

T4: 25 Nm (2.5 mkp)

T5: 34 Nm (3.5 mkp}

T6: 7.8 Nm {0.80 mKkp)
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Schema der Motorschmierung
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Ausgleichskammer
Sieb

Olpumpe

Olkihler
Uberdruckventil
Olfilter _
Bypass-Ventil

. Abtriebswelle

. Bldruckschalter *
. Antriebswelle

. Ausgleichseinrichtung
. Kurbeiwelle

. Pleuel

. Kolben

. Kolbenbolzen

. Lichtmaschinenwelle-
. Anlasserkupplung

. Schiepphebelwelle

. Schlepphebel

. AuslaB-Nockenwelle
. EinlaB-Nockenwelis
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Positibn

Normalwert

Motorélk:  Sorle
Viskaositéat
" Menge
Olstand

- Offnungsdruck fiir Uberdruckventil
Oldruck bei 4.000 min~", Oltemperatur 90 °C’

‘SE-Klasse

SAE 10W40, 10Wa0, 20W40 oder 20W50
41
Zwischen oberer und unterer Markierung

420~ 590 kPa (4.4 — 6.0 kp/cm?)
265 — 325 kPa (2.7 — 3.3 kp/cm?)

Spezialwerkzeuge

AuBer den Ublichen Handwerkzeugen werden fir die kom-
plette Wartung des Motorschmiersystems folgende Spe-
zialwerkzeuge bendtigt:

Oldruck-MeBgerat: 57001-164

Adapter fiir OidruckmeBgerit: 57001-1188
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Motordl und Filter

B ACHTUNG: Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem
oder verschmutztem Ot gefahren wird, erhdht sich der
Verschiei und der Motor oder das Getriebe kdnnen
fressen.

Priifen des Motordlstands

& Wenn das Ol gerade gewechselt wurde; ist der Motor

anzulassen und mehrere Minuten bei Leerlaufdrehzahl
laufenzulassen. Dadurch wird der Offitter mit O gefiilft.
Dann einige Minuten warten, bis sich das 8i gesammelt
hat.

VORSICHT: Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor

siimtliche Teile mit 01 versorgt sind, kann er fressen.

® Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige
Minuten zu warten, damit sich das 1 sammeln kann.

® Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden stehtund den Jlstand am Sichtglas kontrolfieren.

* Das Ol muB zmschen der oberen und unteren Markie-
rung stehen.

% Bei zu hohem Olstand das uberschuss:ge Ol absaugen
oder auf andere Weise abiassen.

% Bsi zu niedrigem Olstand O} durch die Einfiilléffnung
- nachfilien. O der gleichen Sorte und vom gleichen Her-

steller wie das bereits im Motor vorhandene verwenden,

ANMERKUNG: Wenn Motorélsorte und Fabrikat nicht be-
kannt sind, ist es besser, fiir das Nachilllen eines der var-

geschriebenen Ole zu verwenden, als mit zuwenig O zu

fahren. Bel nichster Gelegenheit sollte das Ol allerdings
vollstandig gewechselt werden.

A. Obere Markierungslinie
B. Untere Markierung
C. Deckel der Oleinfulidffinung

VORSICHT: Wenn der Ulstand auBerordentlich niedrig
wird oder wenn sich die Olpumpe oder die Olleltungen
zusetzen oder nicht einwandfrei arbeiten, leuchtet die
Oldruckwarnanzeige auf. Wenn die Lampe bei einer
Motordrehzahl iiber der Leeriaufdrehzahl an bleibt,
muB. der Motor sofort abgestellt und die Ursache
gesucht werden

Motorol- und/oder Ulfilterwechsel
@ Die untere Verkieidung abnehmen.

® Den Motor warmlaufen lassen, damit das Ol eventuelle
Ablagerungen mitnimmt und leicht ablauft. Dann den
Motor abstellen. ' :

& Das Motorrad auf den Mittelstander ste_ilen und eEnen
Auffangbehalter unter den Motor setzen.

® Die beiden’Ablaschrauben herausdrehen und das Ol
vollstandlg ablaufen lassen.

-

. Ablaischraube B. Clfiter-Befestigungsschraube

® Wenn ndtig einen neuen Olfilter einbauen {siehe Hin-
weise flir Aus- und Einbau des Offilters und des Bypass-
Ventils),

. .@ Die Dichtungen der AblaBschrauben auf Beschadigun-

gen kentrolliersn.
+* Beschéadigte Dichtungen ernsuern,

® Nachdem das Ol vollstdndig abgelaufen ist, sind die
AblaBschrauben mit den Dichtungen sinzusstzen und
mit dem vorgeschriebensn Drehmoment festzuziehen
(siehe Explosionszeichnungen).

® (I derin der Tabelle angegebenen Qualitat einillllen.

® Den Olstand kontrollieren.

Motorol

Sorte: SE-Klasse

Viskositat: SAE 10W40, 10W50,
20W40 oder 20Ws0

Erforderliche Menge

- Wenn Filter nicht ausgebaut wird: 3.5 1

Wenn Filter ausgebaut wird: 40!



- Ausbau des Olfilters und des Bypass-Ventils
® Die untere Verkleidung entfernen.

® Das Motorrad auf den Mittelstiander stellen und einen
Auffangbehélter unter den Motor stellen,

@ Die Ulfiter-Betestigungsschraube 16sen und den Offilter.
ausbauen.

@ Die Schutzhilse abnehmen.

® Das Filterelement festhalten und die ‘Befestigungs-
schraube aus dem Element herausdrehen.

@ Unterlegscheibe und Feder abnehmen und den Filter-
deckel von der Schraube abziehen.

® Das Bypass-Ventil |st in dig Filterbefestigungssch raube
eingesetzt.

Hinweise fiir den Einbau des Olfilters
und des Bypass-Ventils

@ Kontroilieren, ob die O-Ringe in gutem Zustand sind.
% Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschédigt sind.

A. O-Ringe .

® Ji auf die Befestigungsschraube auftragen, entweder
den Filter oder die Befestigungsschraube drehen, damit
der Filter richtig sitzt, darauf achten, daB die Tullen des
Filters nicht verrutschen.

A. Den Filter drehen

B. Tille

& Den Olffitter einsetzen und die Befestigungsschraube
“mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fesiziehen
{siehe Explosionszeichnungen),

@ Mctordl einfiillen (siehe Prilfen des Olstands).
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Zerlegung des Bypass-Ventils

® Den Jlfilter ausbauen. Es st nicht erfordertich, das Ol
abzulassen.

'@ Den Haitestift aus der F1Iterbefestlgungsschraube her—

ausschlagen.
@ Feder und Bypass-Ventil- Stahlkugel ausbauen

Zusamme‘nbau des Bypass-Ventils

@ Die Stahikugel in die Filterbefestigungsschraube ein-
legen.

@ Die Feder in die Befestlgungsschraube ginsefzen und
{ber die kleine Bohrung hinaus zusammendriicken.

@ Den Haltestift in die schmale Bohrung einbauen, damit

die Feder gehalten wird.

" @ Den Offilter einbauen.

Reinigen und Prifen des Bypass-Ventils
@ Den Jifilter ausbauen.
@ Das Bypass-Ventil zerlegen.

@& Dieg Teile des Bypass-Venlils in einem Losemrttel mit
hohem Flammpunkt reinigen.

B ACHTUNG: Die Teile in einem gut belifteten Raum
reinlgen und darauf achien, daB keine Funken oder
Flammen in der Ndhe des Arbeitsplatzes sind. Da Fliis-
sigkeiten mit niedrigem Flammpunkt gefahriich sind,
darf kein Benzin oder kein Ldsemittel mit niedrigem
Flammpunkt verwendet werden.

® Die Teile des Bypass-Ventils einer Sichtkoniralle unter-
ziehen, ’ .

% Beschidigte Teile milssen emeuert warden.

Olwanne

Ausbau der Olwanne

‘@ Das Motordl ablassen (saehe Motoroi und/oder Filter-

wechsel).

. @ Die Hohlschrauben an den Enden der beiden Olkihler-

schlduche abnehmen.
® Auspuff und Auspuffrohre abmontieren.

@ Den Offilter aushauen (siehe Hinweise fiir Aus- und Ein-
" bau des Olffilters und des Bypass-Ventils).

@ Dis Hohlschrauben an beiden Enden der Olleitung
" zwischen Olwanne und unterer Kurbelgehdusehélite
entfernen.

® Die Hohlschraube am unteren Ende der Olleitung zwi-
schen Clwanne und Zylinderkopf entfernen.

® Die Jiwannenschrauben I6sen, die Olleitung entfernen
und die Clwanne aus dem Kurbelgehduse heraus-
ziehen.

® Die Olleitungen im Kurbelgehiuse und eines der Oi-
siebe kommen mit der Olwanne heraus.
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Hinweise fiir den Einbau der Ulwanne

® Kontrollieren, ob dig O-Ringe in gutem Zustand sind.

O Der O-Ring an der AuslaBseite zwischen Olwanne und’
Olpumpenhalterung muf so eingeseizt werden, daf die
flache Seite zur Halterung zeigt.

A. O-Ring

@ Etwas Ol auf die O-Ringe aufiragen.

® Sicherungslack auf die Gewinde der. 4 Olwannen-
schrauben, die mit einem Dreleck markiert sind, auf-
tragen.

A. Dreieck-Markierung

-A. Schrauben, auf die Sicherungslack éuigetragen

- werden mu

@ Olleitung und Hohlschrauben der Schliuche mit dem
vargeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe.
Explosionszeichnungen). '

- O Der Olkihler-EintaBschlauch {rechis) muB, wie gezeigt,
eingebaut werden.

Olkiihlerschlauch

@ Den Offilter einbauen und das vorgeschriebene Olin den
Motor einfiillen {siehe Motordlund/oder Cifitterwechset).

Olpumpe und Uberdruckventil

Ausbau der Tipumpe und des Sicherheitsventils
® Die Clwanne ausbauen. '
@ Oisieb, Dlieitung, Buchse und O-Ringe herausziehen.

@ Die Schrauben der Slpumpenhalterung 16sen und die
Halterung zusammen mit der Pumpe herausziehen.



O Den Impulsgeberdeckel abnehmen und die Kurbelwelle
drehen, bis die Sperrklinken der Pumpen-Wellenenden
vertikal stehen. Danach kénnen Pumpe und Halterung
leicht ausgebaut werden, auch wenn Pumpenantriebs-
zahnrad und/oder Wasserpumpe eingebaut bleiben.

\
it 3

3 -
A. Sperrklinken

@ Die OIpumpehbefestigungsschrauben iosen und die
Pumpe von der Halterung abnehmen. -

A. Olpumpe B. Oberdruckventil

@ Das Uberdruckventil herausschrauben.

Hinweise fiir den Einbau der Olpumpe
und des Uberdruckventils

@ Sicherungslack auf das Gewinde des Uberdruckventils
auftragen und das Ventil mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnun-
gen).

VORSICHT: Nicht zuviel Sicherungslack auf das Ge-

winde auftragen, da sonst der Olkanal verstopft werden

kann,

@ Vor dem Einbau Motordl in die Pumpe einfiiller,

@ Kontrollieren, ob die Buchsen und O-Ringe zwischen
Olpumpe und Halterung eingesetzt sind. Die O-Ringe
an der Auslafseite missen so eingesetzt sein, dafb die
flache Seite zur Halterung zeigt. -
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A. Buchsen

B. O-Ringe

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Olpurnpen-Befesti-
gungsschrauben aufiragen. '

@ Die Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siche Explosionszeichnung).

@ Kontroltieren, ob PaBhilse, Dise und O-Ring zwischen
unterer Kurbelgehdusehalfte und Olpumpenhatterung
sitzen. Die kleine Bohrung der Diise muB zur Halterung
zeigen.

A. PaBhillse
B. Diise

- C. O-Ring

® Wenn Olpumpen-Antriebszahnrad und/oder Wasser-

" pumpe eingebaut sind, muB kontrolliert werden, ob die
Sperrklinken der Olpumpenwelle beider Teile vertikal .
stehen. ' :

@ Den Impulsgeberdeckel aufsetzen, wenn er entfernt war
(siche Hinwsise flir den Aus-/Einbau der Impulsgeber).

 Zerlegung der Olpumpe

@ Die Olpumpe ausbauen.
® Die Schrauben firr den Olpumpendecke! herausnehmen.
@ Den Oipumpendeckel abnehmen.

® Die Rotoren aus dem Olpumpengehiuse heraus-
nehmern.

@ Den Stift aus der Pumpenwelle herausziehen,

® Die Rotoren auf der anderen Seite der Pumpe ingleicher
Weise entfernen.

® Die Oipumpenwelle aus dem Gehiuse herausziehen.
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Hinweise fir den Zusammenbau der Slpumpe

@ Kontrollieren, ob dle thnderstlﬁe im Pumpengehiuse

SItZE}F'I

A. Zylinderstift

. Vor dem Einbau der Olpumpe kontrollieren, ob sich dle'

Welle frei bewegt.

Ausbau des Olpumpen-Antriebszahnrads

@ Das Olpumpen- Antriebszahnrad wird beim Ausbau der
‘Kupphung ebenfalls ausgebaut (siehe Abschnitt Kupp-
Iung)

Einbau des Olpumpen-Antriebszahnrads

@ Das Olpumpen-Antriehszahnrad wird beim Einbau der
Kupplung ebenfalls elngebaut [Slehe Abschnitt Kupp-
Iung)

Ausbau des ﬁlpumpenzahnradé
@ Die Kupplung ausbauen (siehe Abschnitt Kupplung).

® Das Olpumpenzahnrad drehen, bis die Halteschrauben
- durch die Bohrungen im Olpumpenzahnrad sichtbar
sind.

A. Schrauben

_ @ Die Schrauben herausnehmen und das Olpumpenzahn-
rad mit der Halterung entfernen.

#® Den Sicherungsring entfernen und das Zahnrad von der
Halterung abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau des Clpumpenzahnrads

® Beim Einbau des Ulbumpenzahnrads auf die Stellung
der Nase der Olpumpenwelle achten und das Zahnrad
- drehen, bis die Nase in der Aussparung der Welle sitzt.

A, Ausspérung B. Nase

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Halterungsschrau-
ben auftragen.

Messen des Uldrucks

ANMERKUNG: Der Offnungsdruck des Uberdruckventils
ist zu messen, bevor der Mctor warmgelaufen ist.

® Den Offnungsdruck des Uberdruckventlls messen, SO
‘lange der Motor Kait ist.

O Die Dlkanat- VerschluBschraube entfernen.

® Das OldruckmeBgerat 57001- 164 und den Adapter
57001-1188 embauen

)
-

A, OldruckmeBgerit: 57001-164
B. Adapter: 57001-1188

. €. VerschluBschraube

O Den Motor starten und den Oldruck am MeBgerét bei
verschiedenen-Motordrehzahlen ablesen. Normal hait’
das Uberdruckventil den maximalen Oldruck zwischen
den angegebenen Werten.



Offnungsdruck des Uberdruckventils

430 — 590 kPa
(4.4 — 6.0 kp/cm?)

'O Den Motor ausschatten. ‘
O OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen,
O Die Olkanal-VerschluBschraube einsetzen.

* Wenn der Oldruck den Standardwert erheblich {iber-
steigt, hiingt das Uberdruckventil in geschlossensr Stel-
- lung. E :

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, klemmt das Uberdruckventil entweder in geoff-
‘neter Stellurig oder im Schmiersystem liegen andere
Beschédigungen vor. Schalten Sie den Motor sofort ab
und suchen Sie die Ursache,

@ Den Oidruck bei normaler Betriebstemperatur messen.
O Den Motor warmiaufen lassen und dann abschalten,
O Oldruck-MeBger4t und Adapter wie oben anschiieBen.

M ACHTUNG: Wenn die Verschlulischraube des Ul-
kanals herausgedreht wird, so lange der Motor noch
“warm ist, kommt heiBes Motord! heraus; schiitzen Sie
sich vor Verbrennungen, _ :

Q Den Motor nochmals starten,

O Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahi laufen
lassen und den Oldruck ablesen.

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, sind die Olpumpe und Uberdruckventil zu kontrol-
lieren.

Uidruck

265 — 325 kPa (2.7 — 3.3 kp/cm?)
bei 4.000 min~" und 90 °C Oltemperatur

¥r Wenn Pu.mpe und Uberdruckventil in Ordnung sind,
muf das restliche Schmiersystem kontroiliert werden.

Priifen der Gipumpe
@ Die Cipumpe zerlegen.

® Olpumpengenduse, &uBere und innere Rotoren und

- Deckel einer Sichtkontrolle unterzishen. Bei Beschadi-
gungen oder ungieichméasiger Abnutzung sind die Roto-
ren der Dpumpe zu emeuern,

Priifen des Uberdruck\(entils
® Das Uberdruckventil ausbauen.

@ Prifen, ob die Stahlkugel in dem Ventil leicht gleitet,
wenn sie mit einem Holzstab oder mit einem anderen
weichen Stab weggedriickt wird; sie mu unter dem
Federdruck des Ventils wieder in den Sitz zurtickkom-
men.

ANMERKUNG: Das Ventil istim zusammengebauten Zu-
stand zu Uberprifen. Wenn das Ventil zerlegt und wieder
zusammengebaut wird, kann sich die Leistung des Ventils
andern. -
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* Wenn bei der obigen Priifung harte Punkte festgesteiit
werden, muB das Ventil mit einem Lésemittsl mit hohern
Flammpunkt gereinigt werden; dann das Ventil mit
Druckiuft ausbiasen.

B ACHTUNG: Die Teile in einem gut beliifteteri Raum
reinigen und darauf achten, daf in der Nihe des Ar- .
beitsbereiches keine Funken oder Flammen vorhanden
sind. Da leicht entflammbare Flissigkeiten gefihrlich
sind, dirfen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedrigem
Flammpunkt nicht verwendet werden.

* Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht gelbst
wird, ist das Uberdruckventil zu erneuern. Das Uber-
druckventil ist ein Prézisionsteil, bei dem keine Einzel-
teile ausgeweachselt werden kdnnen.

Oisiebe

Ausbauy der Olsiebe
@ Die Olwanne ausbauen.

@ Das auf der Olpumpenhalterung angeordnete Uisieb
von der Halterung abzie_hen‘

A, Ulsiebe

@ Die Schrauben herausdrehen und das auf der Diwanne
angeordnete Olsieb abnehmen.

Hinweise filr den Einbau der Ulsiebe
@ Ausgebaute Olsfebe immer grindlich reinigen.
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Reinigen und Priifen der Olsiebe

® Das Olsieb in einem Ldsemitte! mit hohem Flammpunkt
reinigen und anhaftende Tellchen entfernen. '

B ACHTUNG: Das Ulsieb in einem gut beliifteten Raum
reinigen und darauf achten, daf in der Nihe des Ar-
beitshereiches keine Funken oder Flammen sind. Da
leicht entflammbare Fliissigkeiten gefdhrlich "sind,
diirfen Benzin oder Losemiitel mit niedrigem Flamm-
punkt nicht verwendet werden.

ANMERKUNG: Beim Reinigen des Siebs auf Metallteil-
chen achten, da dies auf einen Schaden im Motor hindeuten
kénnte. ) :

@ Das Sieb sorgféltig auf Beschédigungen wie Locher und
gebrochene Dréhte kontrollieren.

* Wenn das Sieb beschadigt ist, muf} es ernevert werden.
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Ein-/Ausbau des Motors
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Explosionszeichnung

T1: 59 Nm (6.0 mkp)

* Aus-/Einbau des Motors

Ausbau des Motors

@ Das Motord| ablassen (siche Abschnitt Olwechsel und
Motorschmiersystem}. N

@ Die Kiihliflissigkeit ablassen (siehe Kihimittelwechsel
im Abschnitt Kiihlsystem). '

® Folgende Teile ausbauen:

O Sitzbank

O Kraftstofftank

O Verkleidung kompl.

O Kihler und Olkiihler

Q Motorritzel :

O Wasserpumpe und Schlduche :

O Auspuft und Auspufirohre (mit Signalhérnern und Halte-
rung) '

O Zundspuien '

O Vakuumschaltventit (US-Modell) und Schlduche

O Vergaser :

O Luftiitergehiuse

® Folgends Leitungen am Motor abklermen und ggt. aus
den Befestigungsschellen herausnshmen.

O Leitung flr Anlasser

O Leitung flr Leerlaufschatter

O Leitung fiir Sidruckschalter

O Leitung fiir Sliemperaturschalter

O Batterie-Masselsitung

® Die Motorbefestigungsschrauben 16sen. Ben Motor ab-
stitzen, bevor die Befestigungsschrauben herausge-
nommen werden.

Einbau des Motors

@ Der Einbau des Motors erfelgt in umgekehrier Rethen-
folge. Folgendes ist zu beachten: '

#® Die Moterbefestigungsschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung}.

® Motordl einflllen (siehe Motordlwechsel im Abschnitt -

Motorschmiersystemny).

@ Kiihlfilssigkeit einfillen (siehe Kihlmittelwechsel im -
Abschnift Kiihlsystem). : '

@ Folgende Einstellungen vornghmen:

O Gaszug

O Choke-Zug

O Antriebskette

A. Befestigungsschrauben
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Kurbelwelle/Getriebe
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Explosionszeichnungen
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1. Kurbelgehiuseschrauben (8 mm &)

2. Kurbelgehiuseschrauben (6 mm &)

3. Leerlaufschalter :

4. Deckelschrauben (siehe Hinweise fiir den Einbau -
des duBeren Schaltmechanismus) '

L : Sicherungslack auf die Gewinde auftragen

T1: 9.8 Nm (1.0 mkp)
T2: 15 Nm (1.5 mkp)
T3: 25 Nm (2.5 mkp)
T4: 27 Nm (2.8 mkp}
T5: 34 Nm (3.5 mkp)
- T6: 36 Nm (3.7 mkp)
T7:59 Nm (6.0 mkp)
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Technische Daten

Teil : Normalwert : Grenzwert

Kurbelwelle, Pleuel: _ . :

" Pleuslverbiegung |- 0.2/100 mm
Pleuelverdrehung . - 0.2/100 mm
PleuslfuB-Seitenspisl T¢13-0.33mm 0.50 mm
Spiel zwischen PleuslfuB-Lagereinsatz o _ ' 1

und Kurbelzapfen 0.036 — 0.066 mm 0.10 mm
‘Kurbelzapfendurchmesser: 34.984 - 35.000 mm 3497 mm
Markierung Keine 34.984 — 34.992 mm '
' O 34.993 — 35.000 mm
Durchmesser der Pleuelfubohrung: 38.000-38.016mm -_
Markierung keine 38.000 - 38.008 mm
: O 38.009 -38.016 mm
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze: : : :
braun : . 1.475—1.480 mm —
schwarz _ 1.480—1.485mm —_——
blau 1.485—1.430 mm ——

Auswahl der PleuslfuB-Lagereinsitze:

Markierung des | Markierung des ~ Lagereinsatz
Durchmessers der | Kurbefzapfen- B ;
PleuelfuBbohrung | durchmessers Farbe | Teilenummer
O 9]
schwarz 92025-1322
keine Keine .
O keine Cblau - | 92028-1321
keine o braun 92082-1323
Kurbelwellenschiag - : 0.05 mm
_ : : ' . Gesamtanzeige
Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptiagereinsatz . '
. und Lagerzapfen 0.020-0.044 mm 0.08 mm
-. Durchmesser des Kurbelwellen- _ :
Hauptlagerzapfens: : 35.984 - 36.000 mm ' 35.96 mm
Markierung keing 35.884 —35.992 mm
: 1 : 35.993 — 36.000 mm
Durchmesser der Kurbelgehduse- .
. Haupttagerbohrung: © 35.000-39.016 mm -——
Markierung G 38.000 - 39.008 mm
keine . 39.009 —39.016 mm
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Teil Normalwert Grenzwert

Dicke der Kurbelwellen-Hauptlagereinsétzé: : .
' 1.490—1.494 mm - . —

braun
schwarz 1.494 -1 498 mm —
blau 1.498-1.502mm . . —_

Auswah! der Kurbelwellen-Hauptiagereinsitze:

@-Markierung der @-Markierung der Lagereinsatz * _
Kurbelgehiuse- Kurbelwellen- ,
Hauptlagerbohrung Hauptiagerzapfen Farbe Teillenummer | Lagerzapfen-Nr.
92028-1102 2,4
Q 1 braun
: 92028-1274 1,3,5
92028-1100 2,4
keine keine blau :
92028-1272 1,3,5
o keine - 92028-1101 2,4
- schwarz
keine 1 22028-1273 1,3,5
* Die Lagereinsatze fir die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten.
Kurbelwellenseitenspiel 0.05-0.20 mm 0.40mm
Lénge der Lichtmaschinenwellenkette g : .
liber 20 Glieder 158.8 - 1589.2 mm 161.5 mm
Getriebe: : :
Zahnradspiel .0.06—-0.23 mm 0.3 mm
Breite der Schaltgabslnut 5.05—5.15mm 53mm -
Schaltgabeldicke - 5.9-5.0mm 4.8 mm
Purchmesser des Schaltgabel-Fihrungsstift 79-80mm 7.8 mm
Breite der Schaltwalzennut 8.05-8.20mm 8.3mm
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Gestell fir Motor: 57001-500

Spezialwerkzeuge

Zusammen mit den Ublichen Handwerkzeugen werden fiir
die komplette Wartung der Kurbelwelle und des Getriebes
folgende Spezialwerkzeuge bendtigt:

Driver: 57001-137

Federringzange: 57001-144

Oldichtungsflihrung: 57001264

@

Adapter fiir Lager-Abziehwerkzeug: 57001-317

©



Auseinanderbau dés Kurbelgehauses

Auseinanderbau des Kurbelgehduses

@ Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Ein-/Ausbau des:

Motaors):

® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen oder,
noch besser, in die Montagevorrichtung 57001-300 ein-
setzen, damit er beim Ausbau der Teile standfest steht.

@ Folgende Teile ausbauen: _

O Abdeckung des duBsren Schaltmechanismus
O Anlasser

O Lichtmaschine

Q Impulsgeber

¢ Rechter Motordeckel

O Spanner fir Kette der Lichtmaschinenwelle

® Folgende Teile nur ausbauen, wenn die Kurbelwelle
ausgebaut werden soll:.

O Kolben _
O Kette und Kettenrdder flir Lichtmaschinenwelle

@ Folgendes Teil nur ausbauen, wenn die Antriebswelle
des Getriches zerlegt werden soll:

O Kuppiung

@ Zuerstdie 6 mm und dann die 8 mm Schrauben der obe-
ren Kurbelgehdusehilfte entfermen,

B. 8§ mm Schrauben

A. 6 mm Schrauben

@ Den Motor mit der Oberseite nach unten drehen und
folgende Teile ausbauen:

< Olpumpe und Haiterung

@ Zuerstdie 6 mm und dann die 8 mm Schrauben der unte-
ren Kurbeigehausehilfie entfernen. Darauf achten, da
die Schrauben der Kurbelwellen-Hauptlagerdecket nicht
herausgedreht werden. '
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A. 6 mm Schrauben .

B. 8 mm Schrauben S

C. Ausbau fiir Zerlegung des Kurbelgehiuses
nicht erforderlich . :

@ Die Kurbelgehdusehalften an den gezeigten Punkten
auseinanderhebeln und die untere Kurbelgehausehaifte
abnehmen. Rechts und links der Auflageflache sitzen
zwei PaBhdlsen. '

B. Ansatzpunkt
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Zusammenbau des Kurbelgehéuses

ANMERKUNG: Die obere Kurbelgehdusehalfte, die untere
Kurbelgehdusehélfte und der Kurbelwellen-Hauptlager-
deckel werden im Werk in zusammengebautem Zustand
bearbeitet; dies bedeutet, dab die Kurbelgehiusehaiften
und der Hauptlagerdeckel zusammen als Satz ausge-
tauscht werden mdssen.

® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihanfolge.

Folgendes ist zu beachten:

@ Vor dem Aufsetzen der unteren Gehédusehiilfte auf die
obere ist folgendes zu kontrollieren:

O Kontrollieren, ob folgende Teile in der oberen Kurbel-
gehiusehilfte vorhanden sind:

A. PaBhilsen

O Kontrollierer, ob die Schaltwalze im Leerlauf ist und ob
der Leerlauf-Positionierhebel in der Schaltbegrenzung
der Schaltwalzen-Lagerhaltung sitzt.

A. Leerlauf-Positionierhebel
B. Leerlauf-Schaltbegrenzung

R Kohtr:ollieren, ob die Kurbelwelle 50 gedreht ist, daf die
Kalben Nr. 1 und Nr. 4 am oberen Totpunkt stehen.

® Dic Auf_iagefléchen der Kurbelgehdusehélften miteinem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt refnigen und trocken
wischen.

® Dichtmasse auf die Auflageflache der unteren Kurbel-
gehiusehélfte auftragen.

VORSICHT: Keine Dichtmasse auf die Kurbelwellen-
Hauptlagereinsitze auftragen.

A. Hier keine Dichtmasse auftragen

® Die untere Kurbelgehﬁusehélﬂe auf die obere Halfte
setzen und dabei folgendes beachten:

O Die Schaltgabeln so einbauen, daf der Finger jeweils Ih
der Zahnradnut sitzt.

O Die Ausgleichswelle so halten, daB die Markierung am
Ausgleichsgewicht mit dem Mittelpunkt der Olkanal-
bohrung fluchtet. - ' '

A. Markierung und Bohrungsmitte ausrich't-en

@ Die Schrauben der unteren Kurbelgehausehalfte in fol-
genden drei Schritten festziehen:

O Allg Schrauben der unteren Kurbelgehzusehalfte finger-
fest anziehen. Zu den drei 8 mm Schrauben (numeriert
von 1 big 3} gehodrt jeweils eine Unterlegscheibe.

© Die 8 mm Schrauben in der auf der unteren Kurbelge-
hausehalfte angegebenen Reihenfolge zuerst mit dem
halben vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{siehe Explosionszeichnung) und dann in der gleichen
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen. :
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Anziehmomente fiir 8 mm Schrauben

Zuerst: 14 Nm (1.4 mkp)
Endgiitig: 27 Nm (2.8 mkp)

© Die 6 mm Schraubén mit dem vargeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Nach dem Festziehen allsr Kurbelgehiuseschrauben
felgende Teile Uberprifen.

O Antriebs- und Abtriebswelle miissen sich leicht drehen.

( Die Abtriebswelie drehen und das Getriebe vom ersten
bis zum sechsten Gang und vom sechsten bis zum ersten
Gang schalten.

O Wenn die Abtriebswelle stillstehi, kann in den zweiten
oder in ginen hidheren Gang geschaltet werden.

Kurbelwelle/Pleuel

Ein- und Ausbau der Kurbelwelle und der Pieuel;
Ausbau der Kurbelwelle o
@ Den Motor ausbauen.

@ Dig Kolben ausbauen,

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen.

® Die Schrauben der Haupttégerdecke! mit den Unterleg-
scheiben entfernen und den Deckel abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau der Kurbelwelle

@ Wenn Kurbelwelle oder Lagereinsdtze erneuert werden,
ist vor dem Zusammenbau des Motors das Spiet mit

einer Plastolehre zu kontrollieren, damit sichergestellt -

wird, daB die richtigen Lagereinsétze eingebaut werden.

@ Den Kurbelwelien-Hauptlagerdeckel so einbauen, daB
der Pfeil nach vorne zeigt. Die Schrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Aushau der Pleuel
#® Die Kurbelwslle ausbauen.

@ Die Lage der Pleuel und der PleualfuB-Lagerdeckel mar-
kieren und notieren, damit sie spater inihre urspringliche
Stellung eingebaut werden kénnen.

® Die Muttern der Lagerdeckel entfernen und Pleuel und
Deckel mit den Lagereinséitzen abnehmen.

VORS]CHT: Darauf achten, da die Pleuelschrauben
die Oherfliche der Kurbelzapfen nicht beschédigen.

Hinweise fiir den Einbau der Pleuel

® Ein Pleuelpaar (zwei linke cder zwei rechte Plauel) mui
die gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibra-
tionen mdglichst gering sind. Die beiden linken Pleusl
sind sin Paar und die beiden rechten ebenfalls. Die Ge-
wichtsmarkierung, ein GroBbuchstabe, ist am Pleuelful?
eingeschlagen. : '

Lage der Gewichtsmarkieruhg

1. PleuelfuB

2. Pleuel

3. Gewichtsmarkierung,
Buchstabe
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® Wenn Pleuel oder Lagereinsétze erneuert werden, ist
vor dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Plastolehre zu kontrollieren damit gewéhrleistet ist, dab
die richtigen Lagereinsiize singebaut werden.

Inspektion/Wartung der Kurbelwelle und Pleuel:
Reinigen der Kurbelwelle/Pleual

& Nach dem Ausbau der Pleuel die Teile in einem Lose-
mittel mit hehem Flammpunkt reinigen.

@ Die Kurbelwellen-Olkandle mit Druckiuft éusblasen,

damit alle Fremdieilchen und Rickstande entfernt .

werden.

. Verbiegung/Verdrehung der Pleuel
@ Die Verbiegung der Pleusi messen.

Q Die Lagereinsétzé am Pleuelful ausbaﬁen und den
PleuelfuB-Lagerdeckel wieder einbauen.

O Ein Stiick Rundstahimit dem gleichen Durchmesser wie

der PleuelfuB in den PleuelfuB einsetzen.
< Ein Stiick Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser wis

der Kolbenbolzen und mindestens 100 mm Lange inden _

Pleuelkopf einsatzen.
O Den PlauelfuB in Prismen auf einer Richiplatte einlegen.

O Das Pleug! senkrecht zur Richtplatte halten und mit
ginem Hdhenmesser oder einer MeBuhr den Hhen-
unterschied des Stahlstabs Uber der Richtplatie auf

giner Lange von 100 mm messen um festzustellen, wie -

weit das Pleuel verbogen ist.

* Wenn. die Verbiegung den Grenzwert {berschreitet,
muid das Pleuel erneuert werden,

Fleuelverbiegung:
Grenzwert:  0.2/100mm

Messen der Pleuelverbiegung .

® Messen der Pleuelverdrehung

C Den PleuelfuB in den Prismen lassen und das Pleuel

" waagerecht halten; den Hdhenunterschied des Stah!-
stabs im Pleuelkopf lber der Richtplatte auf einer Lange
von 100 mm messen um festzustellen, wie weit das
Pleusi verdreht ist.

Messen der Pleuelverdrehung
Grenzwert:  0.2/100 mm

Messen der Pleuelverdrehung

PleuelfuB-Seitenspiel
® Das PleuelfuB-Seitenspiel messen.

QO Eine Fihlerblattlehre zwischen Pleuelfu3 und Kurbel-
wellenwange einschieben um das Spiel zu messen.

' PleuelfuB-Seitenspiel

Normalwert: 0.13-0.33 mm
Grenzwert:  0.50 mm

A. Pleuel

B. Fiihlerblattlehre

* Wenn das Spiel den Grenzwert {iberschreitet, ist das
Pleuel zu erneuern; dann das Spiel nochmals messen.
Wenn das Spiel auch nach dem Austausch des Pleuels
noch zu grof ist, muf3 die Kurbelwelle ebenfalls erneuert
werden.



Verschleill der PleuelfuB-Lagereinsétze
und Kurbelzapfen

Der Verschiei der Lagereinséize und Kurbelzapfen wird
mit einer Plastolehre gemessen, Diese wird in das zu ver-
messende Spiel eingeschoben, Das Spiel entspticht den
Werten, um die die Plastolehre beim Zusammenbau der
Teile zusammengepreBt und verbreitert wird,

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen
messen.

O Die PleueliuB-Lagerdeckel ausbauen und das Ol von
den Lagereinsatzen und Kurbelzapfen abwischen.

O Von der Piastolehre Streifen in der Breite des Lagerein-
satzes abschneiden und auf jedem Kurbelzapfen
parallel zur Kurbelwelle einen Streifen auflegen, damit
die Plastolehre zwischen Kurbeizapfen und Lagerein-
satz zusammengepreBt wird,

O Die PleuelfuB-Lagerdeckel einbauen und die Muttern
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{sieha Explosionszeichnung).

ANMERKUNG: Bel dem MeBvorgang die Kurbelwelle nicht
drehen. ' ,

O Die PIeueifuB—Lagerdeckél ausbauen und die Breite der
Plastolehre messen, um so das Spiel zwischen Lager-
einsatz und Kurbelzapfen zu bestimmen.

A. Kurbelzapfen B. Plastolehre

Lage der Kurbelweilenmarkierung

<:| lirks

#1
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Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen

Normalwert:  0.036 — 0.066 mm
Grenzwert:  0.10mm

J Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist
ein Lageraustausch erforderlich.

% Wenn das Spiel zwischen 0.066mm und dem Grenzwert
{0.10mm} liegt, sind die Lagereinsitze gegen solche mit
blauer Markierung auszutauschen. Das Spiel zwischen
Einsatz und Kurbelzapfen miteiner Plastolehre messen.
Das Spiel darf den Normalwert geringfligig Gberschrei-
ten, muB jedoch geringer als der Mindestwert sein, da
sonst die Lager fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschireitet, muB der
Durchmasser der Kurbelzapfen gemessen werdan,

Kurbelzapfendurchmesser

Normalwert:  34.984—35.000 mm
Grenzwert:  34.97mm

“ Wenn ein Kurbelzapfen Uber den Grenzwert hinaus ab-
genutztist, mufB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser nicht
unter dem Grenzwertliegt, jedoch nicht mit den urspriing-
lichen Durchmessermarkierungen auf der Kurbelwella
{ibereinstimmt, sind neue Markierungen anzubringen.

Markierunge'n fur Kurbelzapfendurchmesser

Keine: 34.984-34.992mm
Q- 34.993 - 35.000 mm

@ Die PleueifuB-Lagerdeckel auf die Pleuel aufsetzen und
die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Den tnnendurchmesser massen und die einzetnen
PlauelfiBe mit dem Innendurchmesser markieren.

ANMERKUNG: Die schon verhandene Markierung solite
méglichst mit dieser Messung Ubereinstimmen.

rechts E>

#4 ° #5
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Markierungen fiir PleuelfuB-Innendurchmesser

Keine: 38.000-38.008 mm
O: 38.009-38.016 mm

| Lage der Pleuelmarkierung'

3. Durc‘hr{-lesserrnarkferung -
QO-Markierung cder keine Markierung,
um Buchstabe flr Gewichtmarkierung

1. Pleuelfuid
2. Pleuel

@ Die vorgeschriebenen Lagereinsétze geman Kombina-
tion der Markierung an Pleuet und Kurbelwe!le aus-
wihlen.

#® Den neuen Einsatz in das Pleual einsetzen und das Spiel
zwischen Einsatz und Lagerzapfen mltelner Plastolehre
messen. :

Auswahil der Lagereinsﬁtze

Markierung fiir | Markieruing fir Lagsreinsatz
Durchmesser Kurbelzapfen-
der Pleuelful- durchmesser Farbe Teilenummer.
Bohrung :
o 0
— - schwarz | 92028-1322
Keine Keine .
C Keine blau 92028-1321
Keine Q braun 92028-1323

Lage der Lagereinsatzmarkierung

1. Lagereinsatz

2. Farbmarkieru ng

Kurbelwellenschlag

@ Den Kurbelwellenschlag messen.

Q Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richivorrichtung

oder in Prismen einsetzen.

O Eine MeBuhr an den mittieren Lagerzapfen ansetzen,

. O Die Kurbelwelle langsam drehen. Dar Unterschied zwi-

schen den héchsten und niedrigsten Anzeigen {Gesamt-
anzeige) entspricht dem Kurbelwellenschlag.

* Wenn der MeBwert den Grenzwert (berschreitet, ist die
Kurbelwelle zu erneuern.

Kurbelwellenschlag _
Grenzwert:  0.05 mm Gesamianzeige

Kurbelwelienschiag

. VerschleiB der Kurbelwellen- Hauptlageremsatze

und der Lagerzapfen
Der VerschleiB der l.agereinsétze und Lagerzapfen wird mit

einer Plastolehre gemessen, die in das zu vermessende

Spiel eingeschoben wird. Das Spiel entspricht den Werten,
um die die Plastolehre beim Zusammenbau der Teile zu-
sammengepreBt und verbreitert wird,

& Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen
messen.

O Das Kurbelgehauae ausemanderbauen und das OI von
den Lagereinsétzen und Lagerzapfen abwischen.

O Von der Plastolehre Streifen in der Breite des Lagerein-
satzes abschneiden. Auf jeden Lagerzapfen einen
Streifen parallel zur Kurbelwelle legen, so daf die Plasto-
lehre zwischen Lagerzapfen und Lagereinsatz zusam-
mengedriickt wird.

O Die untere Kurbelgehdusehélfte einbauen und die
Schrauben mit dem’ vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

. ANMERKUNG: Bei diesem MeBvorgang die Kurbelwelle

nicht drehen.

© Die untere Kurbelgehdusehilfte ausbauen und die Pla-
stolehre messen, um das Spiel zwischen Lagereinsatz
und Lagerzapfen zu bestimmen.

.

A. Lagerzapfen B. Plastolehre.



Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz
und Lagerzapfen

Normalwert:  0.020 — 0.044 mm
Grenzwert_: 0.08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist
kein Auswechseln der Lager erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0.044 mm und dem Grenzwert
(0.08 mm) liegt, sind die Lagereinsétze gegen solche mit
blauer Farbmarkierung auszutauschen. Das Spiel zwi-

schen Lagereinsatz und Lagsrzapfen mit einer Plasto-

lehre messen. Das Spiel darf den Normalwert gering-
fllgig Uberschreiten, es muB jedoch geringar sein alsdas
Mindestspiel, damit die Lager nicht fressen.

% Wenn das Spiel den Grenzwert (berschreitet, ist der
Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzaptens zu
messen. .

Durchmesser des Ku rbelweilen-Hauptlagerzaptens

Normalwert: 35.984 — 36.000 mm
Grenzwert;  35.96 mm ’

* Wenn der Lagerzapfen Uber den Grenzwert hinaus ab-
genutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert werden,

* Wenn der gemessene Lagerzapfendurchmesser nicht
kleiner als der Grenzwert ist, jedoch nicht mit der ur-

springlichen Durchmessermarkierung an der Kurbel-
welle iiberainstimmt, ist eine neue Markierung anzu-

bringen.

Markierungen fiir Kurbelwellen-
Hauptiagerzapfendurchmesser

Keine: 35.984 —35.922 mm
1: 35.993 — 36.000 mm

® Dic untere Kurbelgehausehaifte und den Lagerdeckel
auf die obere Kurbelgehiusehélfte ohne Lagereinsétze
auflegen und die Schrauben des Gehduses und des

Lagerdeckels mit dem vorgeschriebenen Drehmoment .

festziehen {siehe Zusammenbau des Kurbelgehauses).

® Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen und
die obere Kurbelgehdusehilfte emtsprechend dem
Bohrungsdurchmesser markieren.

Lage der Kurbelwellenmarkierungen

<:| finks
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ANMERKUNG: Die schon an der oberen Kurbelgehause- - .
hélfte vorhandene Markierung sollte mdéglichst mit dieser
Markierung ibereinstimmen.

Durchmessermarkierungen fiir Kurbelgehiuse-
Hauptlagerbohrungen

o 39.000 - 39.008 mm

Keing: 39.009 —39.016 mm

Lage der Kurbelgehiusemarkierungen

L e

r/_’_— :

. @ Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemal Kombina-

“tion der Markierungen am Kurbelgeh&use und der Kur-
belwelle auswahlen. :

@ Die neuen Einsatze in Kurbéigehﬁuse und Lagerdecke!
einsetzen und das Spie!l zwischen Lagereinsatz und
Lagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

Lage der Lagereinsatzmarkierungen

1. Lagereinsatz

2. Farbmarkieruhg

rechts @

#4 °\ #3
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Auswahl der Lagereingatze

Durchmessermarkierung | Durchmessermarkierung Lagereinsatz *
flir Kurbelgehause- flir Kurbelgehduse- _
Hauptlagerbehrung Hauptlagerzapfen - Farbe . Teilenummer Laﬁf:?grin
. o 92028-1102 2,4
O 1 braun
92028-1274 1,3,5
. . © 92028-1100 2,4
Keine Keing blau
892028-1272 . 1,35
o .. Keing -92028-1101 2,4
; . schwarz
Keine ) 1 92028-1273 $.3,5

* Die Lagereinsatze flir die Lagerzapfen Nr. 2 und 4 haben eine Olnut.”

Kurbelwellen-Seitenspiel
® Das Kurbelwellen-Seitenspie! messen.

O Eine Fihlerbiattlehre zwischen Kurbelgehause-Haupt-
lagerdeckel urnd Kurbelwellenwange am Lagerzapfen
Nr. 2 einschieben und das Spiel messen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Oberschreitet, sind Kur-
belgeh&usehalften und Hauptlagerdeckel als Teilesatz
auszuwechseln.

ANMERKUNG: Obere Kurbelgehidusehélfie, untere Kur-
belgehausehiélfte und Hauptlagerdeckel werden im Werk

im zusammengebauten Zustand bearbeitet und miissen’

deshalb als Tellesatz ausgewachsalt werden.

Kurbelwellen-Seitenspiel

Normalwert: 0.05—0.20 mm
Grenzwert: 040 mm

B. Fihlerblattlehre

A. Kurbelwelle

Ausgleichseinrichtung

Ausbau der Ausgleichseinrichtung
® Das Kurbelgehause auseinandsr bauen,

@ Die Ausgleichswellen-Klemmbolzen l6sen und den
Klermmbhebel abziehen.

@ Die Schraube l6sen, mit der die Platte des Ausgleichs-
wellen-Fiihrungsstifis gehalten wird und die Platte und
den Flhrungsstift abnehmen.

@ Die Ausg!emhsweile mit der Oldichtung nach rechts aus
" dem Kurbelgehiuse herausziehen. Gleichzeitlg kom-
men Ausgleichsgewicht und Zahnradeinheit heraus.

Hinweise fiir den Einbau des Ausgleichsmechanismus

® Beim Zusammenbau des Ausgleichsgewichts und des
Zahnrads ist folgendes zu beachten:

C Kontrol!ier'e'n, ob die Dédmpfergummis eingesetzt sind.

O Das Ausgleichsgewicht sc in das Zahnrad einsetzen,
daldas Gew1ch1 gegeniher der Markierung am Zahnrad
sitzt.

of

A, Gewicht

B. Markierung

@ Auf beiden Seiten der Gewichts- und Zahnradeinheit
Kupferunterlegscheiben beilegen. Die vorstehende
Seite muB zu der Einheit zeigen.
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A. Vor'stehende Seite

® Die Ausgleichswelle drehen, bis.die Linienmarkisrung
am Wellenende nach vorne zeigt, dann den Klemmhebel
einbauen. Die Schraube an der Riickseite des Hebels
zuerst festziehen, dann die Klemmschraube am vorde-
ren Ende des Hebels provisorisch festizighen.

Einbau der Ausgleichswelle

©
-/

@ Bei der Vorbereitung des Moterrads die Stellung der
Ausgleichswelie ginjustieren.

O Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

C Die Klemmschraube 16sen und die Ausgleichswelle im
Gegenuhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahn-
rad taut wird. '

O Die Welle im Uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichs-
zahnrad lautlos ist und dann die Klemmschraube gut
festzighen. :

Priifen der Dampfer

@ Die Ausgleichseinrichtung ausbauen und die Gewichts- .

und Zahnradeinheit zerlegen.
@ Die Gummiddmpfer einer Sichtkontrolle unterzighen.

* Beschéadigte oder gealierte Dampfer erneuem.

A. Gummidampfer

‘Verschleil der Nadellager

® Die Nadellager einer Sichtkontrolle unterziehen.

“O Die Nadeln in den Nadellagern nitzen sich so wenig ab,

dafB derVerschleil schwierig zumessen ist. Stattdessen

- sind die Lager auf sichtbare VerschieiBerscheinungen,
Verfarbungen und andere Beschadigungen zu inspi-
zZieran.

* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands eines Lagers ist
- digses zu erneusrn.

Lichtmaschinenwelle/Anlasserkupplung

Ausbau des Kettenspanners
@ Den rechter Motordeckel abnehmen.

@ Den Spanner der Lichtmaschinenwellen-Kette blok-
kieren,

O Auf die FLihrung des Spanners und den Anschlaghebel
des Gestanges driicken, damit das Gesténge nicht zu- -
rickgehen kann.

@ Die Ketten'spanner—Befestigungsschrauben entfernen
und den Kettenspanner abnehmen.

i _
A. Spanner in freier Stellung
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A. Spanner in blockierter Steliung

Hinweis fir den Einbau des Kettenspanners

@ Den Kettenspanner blockieren und mit den Befesti-
gungsschrauben einbauen, Nach dem Einbau ist der
Kettenspanner wieder in die freie Stellung zu bringen..

" Ausbau der Kette und des Kettenrads

@ Den rechien Motordecke! abnehmen.

@ Dean Kettenspanner ausbauen.

® Die Lichtmaschine mit dem Kupplungs- Haltewerkzeug
57001-1189 festhalten, die Mutter am rechten Ende der
Lichtmaschinenwslle und dem Bolzen am rechten Ende
der Kurbelwelle entfernen.

® Erfordetlichenfalls jetzt auch den Verbindungsbolzen
am linken Ende der Lichtraschinenwella entfernen.

A Kupplungs—Haltewerkzeug 57001-1189

. Kette und Kettenrader als Satz abziehen.

Hinweis fiir den Einbau der Kette und Ketienréder

@ Die Mutter am rechten Ende der Lichtmaschinenwelle .

und die Schraube am rechien Ende der Kurbelwelle so-
wie die Schraube am linken Ende der Lichtmaschinen-
waelle mit dem vorgeschrisbenen Drehmoment festzie-
hen {sishe Explosionszeichnung).

Ausbau der Lichtmaschinenwelle und
der Anlasserkupplung

® Den Motor aushauen.
® Das Kurbelgehduse auseinander bauen.
. @ Die Lichtmaschinenweallen-Kette und Kettenrader ent-
fernen.
® Die Kupplung mit den Gummidampfern am linken Ende
der Welle abnehmen.

@ Die Anlasserkupplung festhalten und die Lichimaschi-
nenwelle aus dem Kurbetgehéuse herausziehen.

Hmwelse fiir den Embau der Llchtmaschmenwelle
und der Anlasserkupplung

® Wenn das Anlasser-Zwischenrad ausgebaut wurde, ist
- es s0 einzubauen, dafl die Seite mit dem kiginen Zahn-
raddurchmesser zur Anlasserseite zeigt.-

A. Zwischenrad

" @ Wenn die Kugellager der Lichtmaschinenwelle und/oder

das Nadellager ausgebaut wurde, sind diese Telle so
‘wieder einzubauen, daB die markierten Seiten nach -
auBen zeigen; die Lager mit dem Lagertreibersatz
57001-1129 bis gegen den Anschlag einpressen.

VerschlelB der Lichtmaschinénwelien-Kette

@ Die Lichtmaschinenwellen-Kette so halten, daB sie
stramm angezgogen werden kann. '

® Die Lénge iiber 20 Glieder (21 ‘Stifte) mit einer Schleb-
lehre messen.

% Wenn die Lénge (iber 20 Glieder den Grenzwert liber-

schreitet, muBl die Kette ernauert werden.

Lange der Lichtmaschinenwellen-Kette

tiber 20 Glieder
Normalwert: 158.8 - 159.2 mm
Grenzwert:  161.5mm

Messen der Kettenldnge liber 20 Glieder

Lange iber 20 Glieder




Verschleifi der Kettenfiihrungen

@ Den Gu_mmi. an den Fiihrungen einer Sichtkontrolle
unterziehen. :

® Wenn der Gummi eingeschnitter oder in anderer Weise
beschadigt ist, muB die Fiihrung erneuert werden.

Pritfen der Dampfer

® Die Gummidédmpfer an beiden Enden der Llchtmaschl—
nenwealle einer Sichikantrolle unterziehen.

* Die Démpfer arnguern, wenn sie beschadigt oder ge-
altert sind.

A. Gummidampfer

Anspektion der Anlassérkupplung
® Den Anlasser ausbauen.

® Das Anlasser-Zwischenrad von Hand dréhen, Von der
linken Seite des Motors her gesehen, sollte sich das
Zwischenrad im Gegenuhrzeigersinn frei drehenund im
Uhrzeigersinn darf es sich nicht drehen.

A. Dreht éich frei

B. Blockiert

* Wenn die Anlasserkupplung nicht einwandfrei arbeitet
oder wenn sig [aut ist, st zum nachsten Schriit Uberzu-
gehen.

#® Die Anlasserkupplung zerlegen und die Einzelteile wie
Federn, Federkappen, Rollen und Zahnrad siner Sicht-
kontrolle unterziehen.

* Verschiissene oder beschadigte Teile missen ereuert
werden,
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VerschleiB der Kugel- und Nadellager

@ Das Kugellager an der linken Selte der L|chtmaschmen~
welle kontrollieren.

O Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen herge-
stelit werden, muB der Verschleil durch Gefiihl ansteile
von Messung beurteilt werden. Das Lager in einem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen, trock-
nen {trockene Lager nichtin Umdrehung versetzenjund
mit Motordl dlen.

C das Lager von Hand drehen um seinen Zustand zu
Uberpriifen.

% Lager, die Gerdusche entwickeln, nicht rund laufen oder

rauhe Stellen aufweisen, sind auszuwechseln.

® Die Nadellager am rechten Ende der Lichtmaschinen-
welle und der Anlasserkupplung wie folgt kontrollieren:

O Die Nadeln in den Nadallagern nutzen sich so wenig ab,
daB der Verschleil3 schwierig zumessen ist. Stattdessen
sind die Lager auf sichtbare VerschleiBerscheinungen,
Verfarbungen und andere Beschidigungen zu inspi-
zieren.

.9 Bei Zweifeln h|n5|chthch des Zustands eines Lagers ist

dieses zu erneusm.

Getriebe

“AuBerer Schaltmechanismus:

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus
@ Das Motorritzel abnehmen.

@ Die KithlfiUssigkeit ablassen (éiehe Wechseln der Kihl-
fliissigkeit im Abschnitt Kiihlsystem). -

@ Die Wasserpumpe ausbauen.

@ Einen Olauffanghehilter unter die Abdeckung des
" duBeren Schaltmechanismus setzen.

@ Die Kupplungsdruckstange herausziehen:
' ® Die Befestigungsschrauben und Bolzen fir die Abdek-

kung des auBeren Schaltmechanismus I8sen und den
Deckel mit der Dichtung ahziehen. In der Auftageflache
" des Deckels sind zwei Pa3hilsen angeordnet.
@ Den Schaltarm aus seiner Stellung am Ende der Schalt-
walze wegschieben und die Schaltwelle mit Schaltarm,
Feder und Riickholfeder herausziehen.

D. Feder fir Schaltarm
E. Rickholfeder
F. Schaltwelle

A. Leerlauf-Positionierhebel
B. Schalthehel
C. Schaltarm
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] Die Muitern abschrauben und Leerlauf-Positionierhebel
und Schalthebel abnehmen. Zu jedem Hebel gehéren
jeweils eine Buchse, Feder und Unterlegscheibe,

Hinweise fiir den Einbau
des AuBeren Schaltmechanismus

@ Leertaut-Positionierhebel und Schalthebel sind iden-
tisch. Die Feder mit blaver Markierung ist fir den Leer-
lauf-Positionierhebel bestimmit.

#® Die vorstehende Seite der Buchse muB zum Hebe!
zeigen. .

i B

A. Leerlauf-Positionierhebel

@ Hochtemperaturfett auf die Dichtungslippen auftragen.

® Firden Einbau der Abdeckung des Schaltmechanismus
die Oldichtungsfilhrung 57001-264 verwenden, damit
die Dichtung nicht beschédigt wird.

&

A. Oldichtungsfiihrung: 57001-264

#® Sicherungslack auf Gewinde der Schraube fiir dle Ab-
deckung auftragen.

® KihlflUssigkeit einflllen (siehe Wechseln der KlhIfils-
sigkeit im Abschnitt Kihlsystem).

B. Schalthebel

A. Schrauben

® Den Motordlstand kontrollieren und erforderlichenfalis
.0l nachfiilien (siehe Olstandskontrolie im Abschnitt
Motorschmiersystem). '

Priifen des duBeren Schaltmechanismus
® Die Schaltwelie auf Beschadigungen kontrollieren.

S

A. Keilverzahnung
B. Riickholfeder

C. Feder fir Schaitarm
D. Schaltarm

" O Die Schaltwelle auf Verhiegung oder Beschidigung der

Keilverzahnung kontroilieren.

“ Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richten ader zu
erneuern. Wenn die Keilverzahnung beschadigt ist,
mull die Welle ernauert werden.

O Riickholfeder und Schaltarmfeder auf Beschadigung
oder Verzug kontrolligren.

¢ Beschadigte Federn missen erneuer werden,
O Den Schaltarm auf Verzug kontrolifieren,

Yr Wenn der Schaltarm beschadigt ist, muf er erneuert
werden.

® Den Stift der F{Uckholf_eder kantrollieren.

* Wenn der Stift lose ist, muB er ausgebaut und Siche-
rungslack auf das Gewinde aufgetragen werden. Dann
den Stift mit dem vorgeschriehenen Drehmaoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung}.



® Schalthebel, Leerlauf-Positionierhebel und die Federmn
auf Beschadigungen oder Verzug kontrollieren.

* Wenn die Hebel oder Federn in irgendeinef Form be-
schadigt sind, missen die jeweiligen Teile erneuert
werden. - '

A. Schalthebel -C. Federn
B. Leerlauf-Positionierhebel  D. Riickhoifederstift

® Schaliwalzenstifte, Stifthalterung und Stiftplatte einer
Sichtkontrolle unterziehen,

* Stark abgenutzte oder beschidigte Teile sind zu er-
- nedern.

Getriebewellen, Schaltwalze, Schaltgabeln:
Ausbau und Zeriegung des Getriebes:

Ausbau der Getriebewellen
@ Den Motor ausbauen.
@ Das Kurbelgehduse auseinander bauen.

@ Die Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten heraus-
nehmen,

® Wenn die Antriebswelleneinheit zerlegt werden sall, -
muB die Kupplung ausgebaut werden.

Einbau der Getriebewellen .
#® Die Kupplung einbauen, wenn sie ausgebaut war.

@ Mii einemn Ldsemittelmit hohem Flammpunkt die AuBen-
flichen der Kugellager und der Nadellager sowie die
Lagergehause reinigen, abwischen und trocknen.

® Kontrollieren, ob die Stellringe und Stellstifte in die
Lagergehiuse eingesetzt sind und die Olkandle in den
Lagergehausen mit Druckluft ausblasen.

ANMERKUNG: Wenn die normalen Steliringe (P/N:14013-

. 1005} nicht in das Kurbelgehduse und in die Kurbelge-
hausenuten eingesetzt werden kdnnen, sind ditnnere Ringe
(P/N: 14013-1006) anstelle der normalen Stellringe zu
verwenden.
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C. Utkanalbdhrungen

A. Stellringe
B. Stellstifte

® Die Antriebs- und Abtriehswellenginheiten in die obere
Kurbelgehiusehilfte einsetzen. :

O Die Lager-Stellstite und Ringe milssen vorschriftsmiBig
in die Bohrungen oder Nuten der Lager-AuBenlaufringe
passen. n diesem Falle ist dann zwischen Kurbelge-
héuse und Lager-AuBenlaufring kein-Spiel vorhanden.

A. Kein Spiel (sowohl rechts als auch links)

® Das Kurbelgeh&use zusammenbauen.
# Den Motor ginbauen. -

Zerlegung der Getriebewellen
® Die Getriebewellen ausbauen.

@ Die Federringe mit der Fadetringzange 57001 -144 ab-
nehmen und die Getrichewelien zsrlegen.

® Fir die automatische Leerlauffindung sind in das Zahn-
rad fiir den 5. Garig 3 Stahlkugeln eingesstzt. Zum Aus-
bau dieses Zahnrads die Welle am Zahnrad fir den
3. Gang senkrecht festhalten, schnell drehen und das
Zahnrad fir den 5. Gang nach oben abziehen.
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A. Zahnrad fiir den 5, Gang

® Die Kugé[lager sind auf dig Getriehewellen aufgepreft.
Fir den-Ausbau der Lager das Lagerabziehwerkzeug
57001-158 und den Adapter 57001-317 verwenden.

Zusammenbau der Getriebewellen

@ Der Zusammenbau erfolgt in-umgekehrter Reihenfolge.
Foigendes ist zu beachten:

@ Beim Einbau des Zahnrads fiir den 5. Gang und der -

Stahlkugeln die Kugelin nicht einfetten. Hierdurch kann
es zu Stdrungen an der Leerlauffindung kommen.

@ Beim Auisetzen der Buchse flr das Zahnrad fir den
5. Gang auf die Antriebswelle und der Buchse fiir das
Zahnrad fir den 3./4. Gang auf die Abtriebswelle die OI-
bohrungen mit den Bohrungen in der Welle ausrichten.

@ Ausgebaute Sicherungsringe erneuern.

® Die Sicherungsringe so aufsetzen, daB sie mit dem Spalt
tber etner Keilnut der Antriebswelle stehen und die
Zahnscheiben so aufsetzen, daB sie nicht mit dem Zahn

- {iber dem Spalt des Sicherungsrings stehen.

® Dia Getriebezahnrdder lassen sich am Durchmesser
grkennen: ' '
Zahnrader flr die Antriebswelle —
das Zahnrad mit dem klginsien Durchmesser ist flir
den 1. Gang und das mit dem grofiten Durchmesser
fur den 6. Gang. :
Zahnrader f(ir die Abtriebswelle —
das Zahnrad mit dem gréBten Durchmesser ist flir den
1. Gang und das mit dem kleinsten Durchmesser flr
den 6. Gang.

Einbau des Sicherungsrings und der Zahnschisibe

®

1. Sicherungsring
2. Zahnscheibe

® Die Kugellager und die Buchse mit dem Lagertreiber
57001-137 einbauen. Das Kugellager fiir die Antriebs-
welle muf so aufgepreBt werden, dafi die Stellringnut zur
Kupplungsseite zeigt. Das Lager fir die Abtriebswelle
mufl so aufgeprefit werden, dal die Steliringnut zur ent-
gegengesetzten Seite des Motorritzels zeigt.

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln
® Den duBeren Schattmechanismus abbauen.
@ Olpumpe und Halterung ausbauen.

® Die Imbusschrauben, mit deren die Halteplatte der
Schaltwalzen-Kugellager gehatten wird, entfernen.

A. Schaltwalze

B. Schaltstange



® Die Schaltstange herauszichen und die Schaltgabeln
abnehmen. :

® Die Schaltwalze herauszichen.

Einbau der Schaliwalze und der Schaltgabeln

® Der Einbau geschieht in umgekehiter Reihenfolge, fol-
gendes ist zu beachten:

@ Wenn die Schaltwalzen-Stifiplatte ausgebaut wurde, ist
sie wie folgt einzubauen.

* O Einer der sechs Schaltwalzenstifte ist 1&nger als die
anderen. Der lange Siift muf in der vorgeschriebenen
Bohrung an der Rickseite der Stiftplatie sitzen. Beifalsch
gingebautem Stift leuchtet die Leerlaufanzeigeiampe
nicht auf, wenn sich das Getriebe im Leerlauf befindet.

Schaliwalzen-Stiftplatte

1. Langer Stift
2. Aussparung in
der Stiftplatte

Wwenn die Stiftplatie zwei Aussparun-
gen hat, muf3i der lange Stift wie
gezeigt eingebaut werden.

O Sicherungslack auf das Gewinde der Sﬁﬁplattenschrau«
be auftragen.

# Die Schaltgabeln unterscheiden sich in ihrer Form und
- sind wie folgt einzubauen:

Wartung des Getriebes:
Zahnradspiel

® Das Kurbelgehiduse auseinander bauen und das Ge-
triebe eingebaut lassen.

® Eine MeBuhr an einen Zahn eines Zahnrads ansetzen
und das Rad hin und her bewegen, wihrend das andere
Rad festgehalten wird. Der Unterschied zwischen dem
héchsten und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem
Spiel.
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* Beide Zahnrider auswechseln, wenn das Spiel den zu-
i&ssigen Wert Oberschreitet.

Zahnradspiel

Normalwert: 0.06-0.23mm
Grenzwert: 0.3 mm

A. Leicht hin und her hewegen B. Festhalten

Verbiegung der Schaltgabein '

@ Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und
“verbogene Schaltgabeln auswechseln. Bei verbogenen
Schaltgabeln k&nnen Schwierigkeiten beim Schalten
entstehen; bei Belastung kann auch der jeweilige Gang
herausspringen. ' :

A, 90°

Verschieis zwischen Schaltgabel und Radnut

® Die Dicke der Schaltgabeln an den Auflageflichen so-
wie die Weite der Schaligabelnuten in den Radem mes-
sen.

* Wenn die Dicke einer Schaltgabel unterhalb des Grenz-
wertes liegt. muf die Schaltgabel ausgewechselt wer-
den.

Dicke der Schaltgabel

Normalwert; 4.9-5.0mm
Grenzwerl: 4.8 mm
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+ Wenn gine Schaligabelnut dber den zulassigen Wert
hinaus ausgeschlagen ist, muB das Zahnrad erneuert
werden.

Breite der Schaltgabelnut

Normalwert: 5.05—-5.15mm
53 mm

Granzwert:

Verschleill zwlschén Gabelfiihrungsstiften
und Schaltwalze

® Den Durchmesser der einzeinen Schaltgabel-Fihrungs-
stifte sowie die Breite der einzelnen Schaltwalzennuten
messen. : :

% Schaltgabeln, bei denen der Flhrungsstift das zuléssige
Maf unterschreitet, sind auszuwechseln, :

Durchmesser der Schaltgabel-Fiihrungsstifte

Normalwert: 7.9 —8.0mm
Grenzwert: 7.8 mm

J Wenn eine Schaliwalzennut Uber das zuldssige MaB
hinaus ausgeschlagen ist, ist die Schaltwalze zu er-
neuern,

Breite der Schaltgabeinut
Normalwert:  8.05~8.20 mm
Grenzwert: 8.3 mm

A, Schaltgabel-Fiihrungsstift
B. Auflageflache der Schaftgabel

A. Schaltwalzennuten

Beschﬁdigungen an Radklauen und
Radklauenaussparungen

@ Radklauen und Radklauenaussparungen einer Sicht-
kontrolle unterziehen.
* Zahnréder, bei denen die Schaltklauen oder die Schalt-

klauenaussparungen beschédigt oder {ibermaBig ab-
genutzt sind, auswechseln.

B. Radklaue

A. Klauenaussparung

Kugellager- und Nadellagerverschleill

@ Folgende Kugellager Uberprifen: Schaltwalze links,
Antriebswelle rachts und Abtriebswelle links.

< Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen herge-
stellt werden, muB der Verschleil? nach Gefiihl anstatt
durch Messung beurteilt werden. Die Lager mit einem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen, trock-
nen (tfrockene Lager nichtin Umdrehung versetzen) und
mit Motordi dlen. :

O Die Lager von Hand durchdrehen, um ihren Zustand zu
liberpriifen. ' '

% Lager, die Gerdusche entwickeln, nicht weich laufen
oder rauhe Stellen aufweisen, sind auszuwechsein.

® Folgende Nadellager kontrollieren: Antriebawelle links
ungd Abtrisbswelle rechts.

‘O Die Nadeln in den Nadeflagern nutzen sich so wenig ab,

daB der VerschleiB schwierig zu messen ist. Staftdessen
sind die Lager auf sichtbare VerschleiBerscheinungen,
Veriarbungen und andere Beschidigungen zu inspi-
zieren. :

* Bei Zweifeln am Zustand eines Lagers ist es zu er-
© neuern. .
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Explosionszeichnungen

Ti: 1.5 Nm (0.15 mkp)

T2: 88 Nm (9.0 mkp)
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Technische Déten

" Position ' Normalwert - Grenzivert
Rader: .
Reifen-Profiitiefe: vome 4.4 mm ' _ 1 mm
hinten : 7.0mm 2 mm (unter 130 km/h)
_ : 3 mm (iber 130 km/h)
Standardreifen:  vorne 120/80V 16-V250 ———
SCHLAUCHLOS DUNLOP F-17 ———
hinten . 130/80V 18-V250 -——
SCHLAUCHLOS DUNLOP K727 —
' Reifendruck (kalf)
Belastung -
Unter210km/h | Uber 210 km/h
Bis 87. : 221 kPa {2.25 kp/cm?
US und Vorne I597.5K9 al p/om?)
kanadisches 57.5-180 kg 245 kPa (2.50 kp/cmz)
Modell ' Hinten Bis 180 kg | 245kPa (2.50 kp/em?)
. o ) . . kPa :
Reifen- - Bis 97.5 k 221
druck - ¢ {2.25 kp/em?) 245 kPa -
Alle Vorne 2
- 245kPa . (2.9 kp/em?)
anderen _ 87.5-181kg 2 .
Modelle . (2.5 kp/em’)
’ : . . vod 245 kPa ) 284 kPg
Hinten Bis 181 kg (2.5 kp/cm?) (2.9 kp/em?)
. Felgenschiag: ~ axial - ' 0.5 mm
.. radial - ' 0.8 mm
Achsenschiag/100 mm ’ Unter 0.05 mm C.2 mm (0.7 mm: Grenzwert
C : fiir Reparaturen)

] Felgenschoner: 57001-1063
Spezialwerkzeuge

o

Lagertreibersatz: 57001-1129

Folgende Werkzeuge aus dem Satz verwenden:

Lagertreiberhalter: 57001-1132

Lagertreiberhaiter: 57001-1135

Lagertreiberhalter: 57001-1136 ' _
Lagertreiberhalter: 57001-1145 Wulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072
Lagertreiberhalter: 57001-1146 '

Montiereisen: 57001-1073
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Réder (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

@ Vor dem Ausbau des Rads sind folgende Telie auszu-
. bauen:

O Unteres Ende der Tachometerwelle

O Elne der Bremssattel-Befestigungsschrauben

A. Bremssattel- Befestlgungsschrauben
B. Tachometerwelle :

O Achsklemmbolzen an der rechten Seite geldst.

- B. Achsklemmbolzen

A. Achse

O Achse geldst.

@ Mit einem Heber unter dem Motor oder einem anderen
passenden Hilfsmittel das Motorrad vorne hochheben,
Die Achse nach rechts herausziehen und das Yorderrad
aus der Gabel nehmen.

@ Dan Bremssatiel ausbauen {einen der Bremsséiﬂei).
® Das Vorderrad ausbauen. '

VORSICHT: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach
unten auf den Boden legen. Hierbei kdnnte die Brems-
scheibe beschiédigt oder verzogen werden. Das Rad
unterlegen; damit die Bremsscheiben den Boden hicht
berlhren.

Einbau des Vorderrads _ _
® Beim Einbau des Vorderrads ist folgendes zu beachten:
O Der Einbau erfoigt in umgekehrter Reihanfolga.

ANMERKUNG: Das Tachometergetriebegehause so ein-

~ bauen, daB es in die Kerben des Antriebs eingreift.

Den Anschlag des Gehiuses an den Anschlag des Gabel-
beins anbringen und kontrollieren, dal die Hilse an der
rechten Seite der Nabe sitzt.

A. Hiilse

’ B Tachometergetnebegehause

C. Gehiuseanschiag
D. Gabelbeinanschlag

O Die Achsrnutter mit dem vorgeschriebene'n Drehmoment
festziehen. '

O Die Achsklsmmschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

©C Die Bremssattel-Befestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenen Brehmoment festziehen.

-0 Die Vorderradbremse ausprobieran.

B ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre Wirkung erreicht hat. Dazu mitdem Brems- .
hebel so lange pumpen, bis die Bremskldtze an der
Scheibe anliegen. Die Bremse spricht hei erstmaliger
Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getanwurde.

Ausbau des Hinterrads

® Vor dem Ausbau des Hinterrads folgende Teile entfernen
oder igsen:

< Achsklemmbolzen {|6sen)

o] Bremssattél-Befestigungsschrauben und Schraube fiir
Befestigung der Hilse (1dsen)

C Antriebskette (vollstandig l9sen)
O Achsmutter und Achse (entfernen)
O Bremssattel (entfernen)

® Die Ketle nach links zishen und das Hinterrad ausbauen.



VORSICHT: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach

unten auf den Boden legen. Hierbel kinnte die Brems- -

scheibe beschidigt oder verzogen werden, Das Rad
unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht
berihrt. :

Einbau des Hinterrads
® Beim Einbau des Hinterrads ist folgendes zu beachten:
O Der Einbau geschieht in umgekehrter Rethenfolge.

O Die Antricbskette nach dem Einbau spannen (siehe
Spannen der Antriebskstte im Abschnitt Achsantrieb).

ANMERKUNG: Beim Spannen der Antriebskette den Ket-
tenspanner entgegen der Drehrichtung des Rads drehen.

A. Kettenspanner
B. Achsmutter

C. Drehrichtung
D. Imbusschliissel

O Achsmutter und Achsklemmbolzen mit dem vorge-
_schriebenen Drehmoment festziehen.

Prifen der Rader

Wenn Zweifel am Zustand des Rades vorhanden sind oder
wenn das Rad starke StdBe aushalten muBte, ist die Fel-
genauswuchtung wie folgt zu kontrollieren:

- Den Reifen abziehen und das Rad authéngen. Eine MeB-
uhr seitlich an der Felge ansetzen und das Rad durchdre-
hen, um den axialen Schiag zu messen. Der Schlag ent-
spricht dem Unterschied zwischen dem héchsten und dem
riedrigsten MeBwert.

Die MefRuhr am AuBenumfang der Felge ansetzen und das
Rad durchdrehen, um den radialen Schlag zu messen. Der
Radialschlag entspricht dem Unterschied zwischen dem
héchsten und dem niedrigsten MeBwert,

Wenn der Felgenschlag den Grenzwert Gberschreitet, soll-
ten Sie zuerst die Radlager untersuchen. Beschidigte Rad-
lager missen erneuert werden. Wenn der Schlag nicht
durch das Radlager verursacht wurde, mufi das ganze Rad
erneuart werden. Versuchen Sie nicht, ein beschadigtes
Rad zu reparteren.
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. Axialschlag -

Grenzwert: 0.5mm

Radialschlag

"Grenzwert: 0.8 mm

Felgenschlag

1. Radialschlag
2. Axialschlag

Kontrolligren Sie das Rad sorgféltig auf kleine Risse, Ein-

" driicke, Verdickungen oder Verzug. Wenn das Rad be-

schadigt ist, muB es ausgetauscht werden.

VORSICHT: Versuchen Sle nicht, ein beschadigtes Rad
zu reparieren. Wenn ein Rad beschédigt ist, muB es
ausgetauscht werden, damit die Fahrsicherheit ge-
wihrleistet ist, Die einzige Ausnahme sind baschadigte
Radlager.

Wenn die Felge Kratzer hat, die tiefer als 0.5 mm sind und/

" oder (iber die Felgendichtilache verlaufen, mud da_s Rad

ausgetauscht werden.

Priifen der Achse

Zur Messung des Achsenschiags die jeweilige Achse aus-
bauen, in 100 mm auseinanderstehende Prismen einlegen
und eine MeBuhr in der Mitte zwischen den Prismen auf die
Achse aufsetzen. Die Achse drehen, um den Schiag zu
messen. Der Schlag entspricht dem Zeigerausschiag.

Wenn der Schlag den zutdssigen Grenzwert liberschreitet,
ist die Achse zu richten oder auszuwechseln. Wenn die
Achse nicht auf einen Wert dieser Toleranzgrenze gerichtet
werden kann cder wenn der Schlag gréfer als der Repara-
turgrenzwert ist, muB die Achse ausgewechselt werden.

Achsenschlag/100 mm

Grenzwert: 0.2 mm
Reparaturgrenzwert: 0.7 mm
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Achsenschlag

AN

Auswuchtung der Rader

100 mm

Priifen der Auswuchiung:
® Das Rad so einspannen, daB es sich frei bewegen kann.

#® Das Rad in langsame Umdrehung versstzen und nach
Stilistand die obere Stelle markieren.

Priifen der Radauswuchtu ng

1. Markierung

® Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenn das
Radi dabei in verschiedenen Steliungen stehen bleibt, ist
es gut ausgewuchtet. -

Auswuchten der Rader:

® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen
bieibt, ist voerlbergehend ein Auswuchtgewicht mit
einem Kiebeband am Reifen zu befestigen.

® Das Rad um eine /4 Umdrehung drehen und kontrol-

lieren, ob es in dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dias
der Fall ist, ist das richtige Gewicht angebracht.

. @ Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich
nach oben, ist ein schwereres Gewicht anzubringen.
Falls sich das Rad nach unten bewegt, ist ein leichteres
Gewicht anzubringen. Diese Arbeilsgénge so lange
wiederhalen, bis das Rad stehenbleibt, wenn es umeine
Ya Umdrehung weitergedreht wird.

@ Das Bad um eine weitere 4 Umdrehung und dann noch-
mals um eine s Umdrehung durchdrehen um zu kon-
trollieren, ob es vorschrifismaBig ausgewuchtet ist,

@ Die gesamte Prozedur sooft wie notwendig wiederholen,
. um das Rad vorschriftsmafig auszuwuchten.

- @ Befestigung des Auswuchtgewichts am Rad: Zuerstden

Reifendruck verringern, dann den Reifenwuist von der
Felge wegdriicken und die Zunge des Auswuchtge-
wichts zwischen die Felge und den Reifenwulst schie- -
ben, bis der abgestufte Teil des Gewichts ilber dis Fel-
genkante singehangt ist.

Auswuchten des Rades

— 1)
1. Auswuchtgewicht
2. Va Umdrehung

Befestigen des Ausgleichgewichtes:

@ Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungs-
zunge Spiel hat.

% Wenn dem so ist, muB das Gewicht erneuert werden.

& Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhorn mit
giner Seifenltsung oder einem Gummischmiermittel
bestreichen. Das Ausgleichgewicht 126t sich dann leich-
ter auf das Felgenhorn schieben. '

VORSICHT: Den Reifenwulst nicht mit Motordl oder

Benzin schmieren, da hierdurch der Reifen angegriffen

wird.

® Das Ausgleichgewicht an der Felge hefestigen.

C Das Gewicht entweder auf das Felgenhomn driicken
oder leicht in der in der Abbildung gezetgten Richtung
aufhdmmern.

O Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht einwand-
frei auf der Felge sitzen und darauf achten, daf die
Klammer {iber die Felgenkante singehingt ist und bis
zum flachen Teil der Felge reicht.

Bl ACHTUNG: Wenn das Ausgleichgewicht auf dem
Felgenhorn Spiel hat oder wenn sich die Zunge und/ ~
oder die Klammer ausgeweitet haben, muB das Iockere
Ausgleichgewicht erneuert werden. '

Gebrauchie Ausgleichgewichte nicht wiederverwen-
den.

Ausgleichgewichte

Teilenummer Gewicht {g)
41075-1014 _ 10
41075-1015 20
41075-1016 ' 30



Befestigen des Aﬁsg!eichgewichts

{a) Das Gewicht aufdricken oder leicht aufhimmern.

Zunge
Reifenwulst

(b) Einbau beendet.

Gewicht

Schulter

AY
_ Klammer

Ausbau des Ausgleichgewichts:

{a) Wenn der Reifen nicht auf der Falge sitzt.

® Dis Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach
auBen dricken und das Gewicht vom Felgenhorn ab-
schieben.’

® Das gebrauchte' Ausgleichgewicht wegwerfen,

Ausbau des Ausgleichgewichts
(Reifen nicht auf der Felge)

driicken =D
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(b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

® Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt,'mit ginem
normalen Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln.

O Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichts einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht.

O Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken, damit
das Ausgleichgewicht vom Felgenhorn abgedriickt wird.

® Das gebrauchte Ausgleichgewicht wegwerfen.

Ausbau des Ausgleichgewichts (Reifen auf der Felge)

Reifenwulst

Zunge

Reifen

Abziehen des Reifens

® Das Rad ausbauen (siehe Ausbau der Réder) und die
Bremsscheibe(n) von den Nabe abnehmen.

® Die Ventilstellung am Reifen markieren, so da8 der Rei-
fen spéter in der gleichen Position aufgezogen werden
kann und keine Unwucht entsteht. .

® Den Ventileinsatz herausnghmen, damit die Luft entwel-
chen kann.

A, Ventileinsatz

B. Kreidemarkierung
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@ Um die Reifenwillste leichter von den Felgenflanschen
zu trennen, die Reifenwiilste und die Felgenflanschen
auf beiden Seiten mit einer Seifenldsung oder einem
Gummischmiermittel bestreichen.

VORSICHT: Kein Mineraldl {Mdtorﬁl) oder Benzin ver-
wenden, da hierdurch die Reifen beschiidigi werden,

. @ Die Reifenwiilste mit dem Abdrlckwerkzeug (Spezial-
werkzeug) von beiden Seiten der Felge abdriicken.

Abdriicken dér Felgenwiilste

1, Wulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072

@ Die Felgenschoner (Spezialwerkzeug) um den Ventil-
schaft herum ansetzen. Montiereisen und Felgen-
schoner mit einer Seifenldsung oder einem Gummi-
schmiermittel bestreichen. '

® Gegenlber dem Ventil auf den Reifen treten und' dann

den Reifen, beginnend in der Héhe des Ventils, mit Mon-
tiereisen (Spezialwerkzeuge) abhebeln.

Abziehen der Reifen

1, Reifenschoner: 57001-1063
2. Montiereisen: 57001-1073

ANMERKUNG: Der Reifen 148t sich leichter Abziehen,
wenn Sie den Reifenwuist gegendber dem Ventilschaft in
das Felgenbett einsetzen und den Reifenwulst Stlick flr
Stiick abhebeln. '

VORSICHT: Darauf achten, daB die Reifenwulst-Dicht-
fliche und die Felgendichtfiiche nicht von den Mon-
tiereisen beschadigt werden. Wenn die Oberflache
zerkratzt ist, kann Luft entweichen.

Dichtflachen bei schiauchlosen Reifen

1. Dichtfiéchen
2. Innenisolierung

® Nachdem der Reifen einseitig abgehoben ist, das Rad
herumdrehen und die andere Seite des Reifens von der
Felge abhebeln. -

® Die Felge vom Reifen abnehmen.
® Die Felgenschoner von der Felge abnshmen.

Aufziehen des Reifens
® Felge und Relfen inspizieren und ggf. emeuern.

® Wulstdichtflache und Felgendichifliche reinigen. Er-
~ forderlichenfalls die Felgendichtffache mit einem fein-
" kérnigen Schmirgelleinen glétten.

@ Das Ventil erneuern. Befestigungsmutier und Konter-
mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
zighen.



Ventil

1. Kontermutter !

2. Mutter : - ' _
3. Unterlegscheibe N

4. GuBrad P Z
5. Tiifle

6. Ventilschaft - 3

@ Felgenflansche, Felgenschoner, Reifenwllste und
Montiereisen mit einer Seifeni&sung oder einem Gumrmi-
schmiermittel bestreichen,

® Beim Aufzichen des Reffens die Drehrichtungsmarkie-
rung beachten. '

ANMERKUNG: Die Laufrichtung ist auf der Seitenwand
des Reifens durch einen Pfeil angegeben.

AD
B. Auswuchtmarkierung (gelbe Farbe)

rehrichtungsmarkierung (Pfeil)

@ Den Reifen so auf die Felge setzen, daf das Ventil an der

Stelle der Auswuchtmarkierung steht (die beim Ahzie-- -

hen des Reifens angebrachte Kreidemarkierung oder
hei einem neuen Reifen die gelbe Farbmarkierung).

® Die Felgenschoner neben dem Ventilschaft auf den
Felgenflansch setzen.

#® An derdem Ventil gegeniber liegenden Seite die untere
Seite des Reifenwulstes von Hand se weit wie méglich
Uber den Felgenflansch schieben.

® Mit Montiersisen den verbleibenden Teil des Reifen-
wulstss authebeln, Der Einbau wird erleichtert, wenn Sie
den schon aufgezogenen Teil des Wulstes in das Fel-
genbett einsetzen. :
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ANMERKUNG: Um die Felge nicht zu beschéidigen ist dar-
auf zu achten, dafl die Felgenschoner immer dort aufge-
satzt sind, wo die Montiereisen angesetzt werden.

@ Dig andere Seute des Reifenwulstes in der glemhen
Woeise auf die Felge hebeln.

@ Reifenwlilste und Felgenflansche mii einer Seifenlésung

* oder ginern Gummischmiermitte! bestreichen, damit die

. Reifenwilste beim Aufpumpen des Reifens besser an
den Dichtflachen sitzen.

® Die Felgée in den Reifenwiilsten zentrieren und den Rei-
fen so weit aufpumpen, dal3 die Reifenwillste an den
Dichtflachen abdichten.

B ACHTUNG: Beim Aufpumpen des Reifens darauf
achten, daB der Ventileinsatz eingebaut ist und den
Reifen nicht auf mehr als 390 kPa (4.0 kp/cm?) aufpum-
pen. Bel zu hohem Reifendruck kann der Reifen platzen

und es besteht Verletzungs- und Lebensgefahr.

@ Konirollieren, ob die Felgeniinien auf beiden Seiten der
Reifenseitenwénde paraliel zu den- Felgenflanschen
verlaufen.

Felgenlinie

1. Felgenlinie

® Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgen-
linien und die Linien auf der Reifenseitenwand nicht
parallel verlauten. Die Felgenflansche und die Reifen-
wiilste schmieren. Den Ventileinsatz sinsetzen und den
Reifen nochmals aufpumpen.

® Wenn die Reifenwiliste in den Felgenflanschen sitzen,

- kontroilieren ob der Reifen dicht ist. Den Reifen etwas
tber den Normaldruck aufpumpen. Dann Seifenwasser
benutzen oder den Reiten eintauchen und kontrollieren,
ob Luftblasen austreten,

@ Den Reifen aufden vorgaschriebenen Druck aufpumpen

(siehe Prifen der Reifen).
® Das Rad auswuchten (siche Auswuchten der Rader).

Prifen der Reifen

Je weiter die Reifen abgefahren werden, deste empfind-
licher sind sie und desto leichter kdnnen sie platzen.
80% der Reifenschadan treten wahrend der letzten 20%
der Reifeniebensdauer auf (80% abgefahren). Es ist also

. falsche Sparsamkeit, die Reifen ganz abzufahren; aufer-

dem ist es gefahrlich.
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@ Eingekiemmte Steine oder andere Gegenstinde aus
" dem Profil entfernen,

® Die Reifen einer Sichipriifung aut Risse oder Schnitte
unterziehen und bet gréBeren Beschadigungen aus-
wechseln. Beulen oder dhnliches zeigen Schiden im
‘Reifeninneren an. Der betreffende Reifen mu@ dann
ausgewechselt werden.

@ Die Profittiefe mit einer Profiltiefenlehre messen, Die
Messungen an mehreren Stellen durchflihren, da sich
der Reifen ungleichmaBig abnutzen kann.

+ Die Reifen erneuern, wanndie Profittiefe den zuiassigen
Wert unterschreitet.

A. Profiltiefenlehre

Reifenprofiltiefe

Vorne

Normalwert 4.4 mm

Grenzwert 1 mm

Hinten

Normalwert 7.0 mm . :
Grenzwert 2 mm (bis 130 km/h)

. 3 mm (iiber 130 kr/h)

B ACHTUNG: Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaf-
ten zu erhalten, dirfen nur die empfohlenen Standard-
reifen aufgezogen werden, Weiterhin sind die vorge-
schriebenen Reifendriicke einzuhalten,

Fle'ifend.ruck (kalt) {alle anderen Modelle)

ANMERKUNG: Die Auswuchtung der Réder beim Auf-
ziehen eines neuen Reifens kontrollieren.

_Standard reifen

Vorng

Grine 120/80 V16

Fabrikat, Typ SCHLAUGHLOS DUNLOP F17
Hinten ’

Griife 130/80 V18

" Fabrikat, Typ SCHLAUCHLOS DUNLOP K727

Reifendruck {kalt) (US und kanadische Modelle)

’ 221 kPa
Vo Bis 97.5kg (2.25 kp/sz)
245kPa
97.5-180 kg (2.50 kp/em®)
Hinten Bis 180 kg (2 ggi:fciwz)
Reifenreparatur

Fiir schlauchiose Reifen sind zwef Reparaturen weit ver-
breitet. Die eine Art wird provisorische (AuBere) Reparatur
genannt und kann ausgeflhrt werden, ohne den Reifen von
der Felge abzuziehen. Die andere Art nennt man dauer-
hafte (innere) Reparatur; hierfiir muB der Reifen abgezogen
werden. Es ist allgemein bekannt, daB durch dauerhafte
{innere) Reparaturen- hihere Fahrstandzeiten erreicht
werden kinnen als durch provisorische (AuBere) Repara-
turen. Die:dauerhaften {inneren) Reparaturen haben auch
den Vorteil, daB auf Sekundarschiden gepriift werden
kann, die bei einer Sichtkontrolle nicht festgestellt werden
kénnen. Aus diesen Grlinden empfiehlt Kawasaki die pro-
visorische (AuBere) Reparatur micht. Nur die entsprechende

~ dauerhafte {innere) Reparatur wird empfohlen, Die Repa-
raturmethoden kdnnen sich von Fabrikat zu Fabrikat unter-
scheiden. Es sind jeweils die Vorschriften des Herstellers
zu beachten, damit die Reparatur mit sinem guten Ergebnis
ausgefiihrt werden kann.

Reifendruck (kalf)
Belastung -
Unier 210 km/h Uber 210 km/h
P 221 kPa
Bis 97.5 kp 5 :
Varng | (225 kp/em ) 245 kPa
e 245 kPa (2.5 kp/cm?)
97.5— 181 kp (2.5 kplermd)
. . 245 kPa 284 kPa
Himten | Bis 181 kp (2.5 kp/om?) (2.90 kp/em?)
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® Das andere Lager in der gleichen Weise herausschla-

Nabenlager gen. Mit dem Lager kommt die Distanzbuchse heraus.

Aushau der Lager

Ausbau der Lager aus der Vorderradnabe

VORSICHT: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach
unten auf den Boden legen. Hierbei kdnnte die Brems-
scheibe beschidigt oder verzogen werden. Das Rad
unterlegen, damit die Scheibe den Boden nicht berihrt.

® Das Vorderrad ausbauen.

@ Tachemetergetriebegehiuse und Hilise aus dem Rad
herausnehmen. :

@ Die Bremsscheiben-Befestigungsschrauben 18sen und
die Bremsscheiben abnehmen.

@ Den Sicherungsring abnehmen und das Tachometer-
antriebsritzel ausbauen.

Einbau der Lager in die Vorderradnabe

® Beim Einbau der Vorderradnabe ist auf folgendes zu
achten: ' L

O Var dem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft aus-
blasen.

O Die Lager inspizieren und erforderlichenfalls auswech-
seln. Die Lager schmieren und dann mit dem Lagertreiber
und dem Lagertreiberhalter {Spezialwerkzeuge) 50 ein-
tralten, daB die markierten Stellen oder die Abdeckungen
nach auBen zeigen. C

A. Tachometerantriebsritzel B. Sicherungsring

@ Die Fetftdichtung mit einem Haken herausziehen und den
Sisherungsring abnehmen.

1. Lagertreiberhalter: 57001-1132
2, Lagerireiber: 57001-1145
3. Lagertreiber: 57001-1135

A. Fettdichtung

@ Einen Metalistab von der linken Seite her in die Nabe
ainfilhren und das Lager auf der rechten Seite durch
gleichmaBiges Schiagen auf den inneren Laufring her-
ausschlagen. '

O Die Fettdichtung inspizieren und erforderlichenfalls aus-
wechseln. Die Fettdichtung so weit einpressen, dal sie
auf dem Sicherungsring aufsitzt. Die glsichen Spezial-
werkzeuge verwenden wie fiir den Einbau der Lager.
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O Die Imbusschrauben fiir die Befestigung der Brems-

scheibe mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-

- zishen. Die Scheibe muf so singebaut werden, daf die

Beite mit der abgeschrigten Behrung zum Rad zeigt.

Nach dem Einbau der Bremsscheibe ist der Rundlauf zu

kontrollieren. Eventuell an die Bremsscheibe gelangtes

Fett mit einem L&semittel mit hohem Flarmmpunkt von

" beiden Seiten abwischen. Kein-Ldsemittel verwenden,
welches Olriickstdnde hinterlant,

~ Ausbau der Lager aus der Hinterradnabe

VORSICHT: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach

- unten auf den Boden legen, Hierbei kdnnte die Brems-
scheibe beschadigt oder verzogen werden, Das Rad
unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht
beriithrt.

® Das Hinterrad ausbauen.

@ Kupplungshiilse, Hinterradkupplung und Kupplungs-
buchse aus dem Rad herausnehmen.

@ Die Bremsscheiben-Befestigungsschrauben 16sen und
die Bremsscheibe abnehmen.

® Die Fettdichtung miteinem Haken herausziehenundden
Sicherungsring abnehmen. .

A. Fettdichtung -

Ausbau der Lager

\\v‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\'a

® Einen Metallstab van der linken Seite her in die Nabe
einflihren und das Lager auf der rechten Seite durch
gleichmaBiges Schlagen auf den inneren Laufring her-
ausschlagen.

® Das andere Lager in der gleichen Weise herausschla-
.gen. Das Distanzstiick kommt zusammen mitdem Lager
heraus.

Einbau der Lager in die Hinterradnabe

® Beim Einbau der Hinterradnabe ist auf folgendes zu
achten:

O Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckluft
ausblasen. :

C DieLager inspizieren und erforderlichenfalls erneustn
{siehe Prifen der Nabenlager). Die Lager schmieren und
mit dem Lagertreiber und dem Lagertreiberhalter {Spe- .
zZialwerkzeuge) so einbauen, daB die markierten Seiten
oder Abdeckungen nach auBen zeigen.

1. Lagertreiberhalter: 57001-1132
2. Lagertreiber: 57001-1146
3. Lagertreiber: 57001-1136 .

O Die Fettdichtung inspizieren und erforderlichenfalls er-
neuern {siehe Priifen der Fettdichtung). Die Fettdichtung
einpressen, his sie auf dem Sicherungsring aufsitzt.
Hierfiir die gleichen Spazmlwerkzeuge wie flir den Ein-
bau der Lager verwenden.

C Die Buchse auf der Hinterradnabe kontrollieren und er-
neuern, wenn sie gealtert ist. Etwas Fett auf die Buchse
auftragen.

© Etwas Fett auf die Innenflache der Hinterradkupplung
auftragen.

A. Fett auftragen



O Die Imbusschrauben fir die Befestigung der Brems-
scheiben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen. Die Scheibe mubB so eingebaut werden, dal die
Seite mit der abgeschriagten Behrung zum Rad zeigt.
Nach dem Einbau der Bremsscheibe ist der Rundlauf zu
kontrollieren (siehe Verschleid der Bremsscheibe im
Abschnitt Bremsen).

O Eventuell an die Bremsscheibs gelangtes Fett auf bei-
den Seiten mit sinem Lésemittel mit hohem Flammpunkd
vollstandig abwischen. Kein Losemittel verwenden, wel-

~ ches dlige Rickstande hinterlatt.

Priifen der Nabenlager und Schmierung

Da die Radlager mit extrem engen Toteranzen hergestelit
werden, kann der VerschleiB normalerweise nicht gemes-

sen werden. Die Lager mit einem L&semittel mit hohem -

Flammpunkt auswaschen, trocknen {in trockenem Zustand
nicht drehen) und dlen. Das Lager von Hand durchdrehen,
um seinen Zustand zu {iberprifen. Wenn es faut ist, sich
nicht weich dreht oder rauhe Stellen aufweist, mull es aus-
gewechselt werden. Wenn in die Vorderradnabe das
gleiche Lager wieder eingebaut werden soll, ist es noch-
mals mit einem L&semittel mit hchem Flammipunkt auszu-
waschen, zu trocknen und vor dem Einbau mit gutem
Lagerfett zu fetten. Das Lager von Hand einige Male durch-
drehen, damit sich das Fett gleichméBig verteilt und das
alte Fett vor dem Einbau aus der Nabe herauswischen, Die
Radiager vor dem Einbau gemaB Inspektionstabetie reini-
gen und fetten. :

A. Fett auftragen

Priifen und schmieren der Fettdichtungen

Beim Prifen der Fettdichtungen ohne Ausbau auf Verfar-
bung (Anzeichen fiir Alterung des Gummis), Verhartung,
Beschadigung der Innenlippe oder andere Schiden ach-
ten. Wenn die Dichtung oder die Innenlippe hart geworden
sind, wird das Spiel zwischen Dichtung und Achsenhiiise
nicht aufgenommen, so daB Schmutz und Feuchtigkeit in
die Lager gelangen k&nnen. Die Dichtung bei Zweitein hin-

sichtlich des Zustands und beim Ausbau zumn Fetten der

Lager auswechsein. Beim Ausbau werden die Dichtungen
im allgemeinen beschéadigt. '
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Tachometergetriebegehause .

Zerlegung des Tacﬁometergetriebegehéiuses

- @ Das Tachometergetriebegehduse und die Hillse aus

dem Vorderrad herausziehen.

-® Die Fettdichtung mit einem Haken herausziehen.

A. Tachometergetriebegehiuse C. Fettdichtung
B. Stift :

® Das Tac'hometerzahnrad h'er:ausziehen.

@ Falls die Tachometerwellenbuchse oder das Tacho-
meterritzel ausgebaut werdenmilssen, ist zuerst der Stift
mit einem 1.0 — 1.5 mm Bohrer herauszubohren. Das
Getriebegeh&use dann von der Unterseite her mit einem
3.0 — 3.5 mm Bohrer aufbohren. Den Stift mit einem
3 mm Stab herausschiagen und dann die Tachometer-
wellenbuchse, das Ritzel und die Unterlegscheiben her-
ausnehmen.

ANMERKUNG: Es wird empfohlen, das Tachometerge-
triebegehduse eher auszuwechseln als zu versuchen, ein-
zeine Teile zu reparieren.

Zusammenbau des Tachometergetriebegehiuses

® Beim Zusammenbau des Tachometergetriebegehduses
ist auf folgendes zu achten:

O Nach dem Einbau eines neuen Stiftes die Bohrung im .
Giehause ankdrnen, um den Stift zu sichern.

O Die Feftdichtung erneuern. Etwas Fett auf die Dichiung
auftragen. Die Dichtung mit einer Presse oder einem
geeigneten Treiber so einbauen, daf sie blndig mit der
Flache des Gehéuses abschlieft.

® Das Tachometerzahnrad schmieren.

O Das Tachometergetriecbegehduse so einbauen, dafl es
in den Mitnehmeraussparungen des Tachometerzahn-
rads sitzt.
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" Ausbau des Tachometergetriebegehduse-Stifts

A. Tachometergetriebegehduse
B. In die Mitnehmerkerben des Zahnrads einsetze

S8
O

~ Schmieren des Tachometergetriebegehéuses

Das Tachometergetriebegehduse geméaB Inspektions-
tabelle reinigen und schmieren. '

©

AL L Ry

AR

A, Tachometergetriebegehiuse
B. Schmieren L

1.1~ 1.5 mm Bohrer
2. Gehduse )

3. Stift _ .
4,3 ~3.5 mm Bohrer

5. 3mm Stab
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Explosionszeichnungen

T1: 98 Nm {10.0 mkp)
T2: 39 Nm (4.0 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Antriebskette: _
Fabrikat und Typ Enuma Endios ——=
- EKAB30 KVDOC 114 Glieder - :
Kettendurchhang 30—-40mm Weniger als
: 35 mm,
oder mehr als
45 mm
Lange Gber 20 Glieder 317.56-3184mm ' 323 mm’
Kettenrdder: _
Durchmesser des Motarritzels 75.67 — 75.87 mm/17 Zdhne 75.0mm
Durchmesser des hinteren Kettenrads 237.54 — 238.04 mm/49 Zihne 237.2mm
24272 — 243.22 mm/50 Z&hne 2424 mm
Kettenradverzug - _ . Unter 0.4 mm 0.5mm

Spezialwerkzeuge

Lagertreibers;atz: 57001-1129

Folgende Werkzeuge aus dem Satz verwenden:

Lagertreiberhalter: 57001-1140
Lagertreiber: 57001-1146
Lagertreiber: 57001-1148
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Antriebskette

Aus Sicherheitsgriinden und um lberméfigen VerschleiB
zu verhindern, muB die Aniriebskette geman Inspektions-
tabelle geprlft, gespannt und geschmiert werden. Wenn
die Kette stark abgenutzt oder falsch gespannt ist — ent-
weder zu locker und zu stramm — kann es passieren, dal
die Kette abspringt oder reift.

B ACHTUNG: Wenn die Kette abspringt oder reift,
kann sie sich mit dem Motorritzel verwickeln oder das
Hinterrad blockieren; dies kann zu schweren Schiden
am Motorrad fiihren und das Fahrzeug laBt sich nicht
mehr beherrschen. .

Priifen des Kettendurchhangs
@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ Kontrollieren, ob das Rad richtig ausgerichtet ist. Die
Kerben an der linken und rechten Seite der Schwinge
missen auf die gleichen Markierungen oder Positionen
am linken und rechien Kettenspanner zeigen. Wenndem
nicht so ist, muB das Rad ausgerichiet werden. Dieser
Arbeitsgang ist im folgenden Abschnitt Ausrichten des
Rades beschrieben. :

B. Markierungen

A. Kerbe an der Schwinge

ANMERKUNG: Die Ausrichtung des Rades kann auch mit
ginem Lineal oder einem Bindfaden kontroliiert werden.

M ACHTUNG: Bei faisch ausgerichtetem Rad erhéht
sich der Verschiei und das Fahren kann unsicher
werden. '

@ Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden, wo
die Kette am strammsten gespannt ist. Die Vertikalbe-
wegung inder Mitte zwischen den Kettenrddernmassen.

® Wenn die Kette zu stramm oder zu locker ist, mufl sie so
nachgestellt werden, dal der Kettendurchhang im Be-
reich cer Standardwerte liegt.

Priifen des Ketiendurchhangs

Ketténdurchhaﬂg

Durchhang der Antriebskette:

Normalwert: 35—40 mm
Zu stramm:  Unter 35 mm
Zulacker:  Mehrals 45 mm

Spahhen der Antriebsketté

® Die Kontermutter und die Befestigungsschraube der
Hulse 16sen, ) :

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben 16sen.

A. Arretierholzen fiir Hulse D. Bremssattel-

B. Kontermutter

Befestigungsschraube
C. Hiilse -

E. Schwinge

@ Die Klemmbolzen am linken und rechten Kettenspanner
I6sen.

® Einen Imbusschllissel in die Hinterradachse einsetzen
und die Kettenspanner vor- oder rickwarts drehen, bis
der vorgeschriebene Kettendurchhang erreicht ist.

L . 4
A. Imbusschliissel
B. Hinterradachse

C. Kettenspannerklemmbolzen
- D, Kettenspanner



& Die Kettenspanner-Klemmbolzen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

B ACHTUNG: Wenn die Klemmbolzen nicht gut fest-

gezogen werden, kann das Fahren gefahrlich werden.

@ Das Rad durchdrehen, den Kettendurchhang an der
strammsten Stelle nochmals messen und ggf. nach-
stellen.

® Bremssatiel-Befestigungsschraube, Arretierbolzen fir
Hilse und Kontermuiter gut festzighen.

ANMERKUNG: Nach dem Spannen der Ketta kontrollieren,
ob die Hiilse unter dem Arretierbolzen sitzt. Wenn dem
nicht s0 ist, den Arretisrbolzen in eine andere Bohrung im
Schwingenarm ginsetzen.

@ Die Hinterradbremse ausprobieren.

Ausrichten des Rades .

® Don linken oder rechten Haltermg entfernen.

& Achsmutter lésen.

® Den Arretierbolzen der Hllse und die Bremssattel-Be-
festigungsschrauben ldsen.

® Den linken oder rechten Kettenspanner-Klemmboizen
18sen und den Kettenspanner so drehen, dal die Kerben
an der linken und rechten Seite der Schwinge auf die

gleichen Markierungen oder Stellungen am linken und

" rechten Ketienspanner zeigen.
® Den Ketiendurchhang prifen.

® Arretierbolzen und Bremssattel- Befeshgungsschrauben
fastziehen.

® Klemmboizen und Achsmutter mit dem vorgeschnebe~
nen Drehmoment festziehen.

@ Den Haltering einsetzen, damit die Achswelle gesichert
ist,

[ ] ACHTUNG: Wenn Achsmutter und Klemmboizen
nicht vorschriftsmanig festgezogen und der Haltering
nicht eingesetzt sind, kann das Fahren gefihrlich wer-
den.

Priifen des Kettenverschleifes
® Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf

beschédigte Rallen, lockere Nietholzen urid Laschen

kontrollieren. .

@ Ebenfalls kontrollieren, ob die Z&hne der Kettenrdder
ungleichméBig oder UbermaBig verschlissen oder be-
schadigt sind.

+* Wenn UnregelmiaBigkeiten festgestellt werden, miissen
Antriehskette und beide Kettenrédder erneuert werden.

Kettenlange
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@ Die Kette durch Anhéngen eines Gewichtes von 10 kg
spannen, '

® Die Linge Uber 20 Glieder hinweg im geraden Zustand

 der Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur
Mitte des 21. Nietbolzens messen. Diese Messung an
mehreren Stellen vomehmen, da die Kette ungleich-
méaRig verschieifien kann.

B. Messen

A. Gewicht

Lange der Antriebskette liber 20 Glieder

Normalwert: 317.5—318.4 mm
Grenzwert: 323 mm

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert (ber-
schritten wird, muB die Kette ernevert werden, Beim
Austauschen der Kette ebenfalls das Mctorritzel und
das hintere Kettenrad auswechseln.

B ACHTUNG: Aus Sicherheitsgriinden nur die Stan-

dardkette verwenden. Es handelf sich um eine endlose

Kette, die zum Einbau nicht gedffnet werden dari.

Schmierung

Die Kette ist mit einem solchen Schmiermittel zu schmieren,
welches sowohl das Aufere der Kette vor Rost schiizt, als
auch stoBdampfend sowie relbungsvermindernd im Ketten-
inneren wirkt, Flir die regelméBige Kettenpflege ist am
besten ein wirksames und gutes. Kettenschmlermmel ge- -
gignet.

(e
Q

diese Lange messen 20. 21.
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* Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein schweres '
Ol wie z. B. SAE 90 ginem dinneren Ol vorziehen, da es

langer auf der Kette haftet und besser schmiert,

. @ Eine bescnders stark verschmutze Kette solite vor dem
" Schmieren gereinigt werden.

VORSICHT: Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen
als Dichtung zwischen Bolzen und Hiilse. Folgende
Regeln missen beachtet werden, damit die O-Ringe
nicht beschidigt werden und damit kein Schmlermltlel
verloren geht: '

Zum F{elnlgen der Kette, die mit O-Ringen ausgeriistat -

ist, nur Kerosin oder Dieselél verwenden. Durch andere
Reinigungsmittel z. B. Benzin oder Trichlordthylen
altern die O-Ringe und quellen auf.

Nach dem Reinigen der Kette sofort mlt Druckiuft ah-
btasen.

Danach die Kette noch 10 Minuten trocknen lassen.

# Das Jl seitlich auf die Rollen und zwischen die Seiten-

laschen der Kettenglieder aufbringen, so dafl es bis zy
den Nietbolzen und Hillsen durchdringt. Ol auch auf die
~ O-Ringe auftragen, damit diese mit 31 beschichtet sind.

@ Uberschiissiges Ol abwischen.

Antriebskette

Ausbau der Kette

@ Die linke FuBraste abmantieren (siehe Abmontieren der
FufBraste im Abschnitt Fahrgestell),

ol

A. Motorritzelabdeckung
B. Halterung flr
linke FuBraste

C. Kettenahdeckung
D. Hinterrad

® Die Kettenabdeckung entfernen.

® Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrads
im Abschnitt Reifen und Schlduche).

® Das Motorritzel ausbauen (siehe Ausbau des Motor-
ritzals).

® Die Antriebskette nach links heraus-nehmen‘

Einbéu der Antriebskette

® Beim Einbah der Kette ist auf folgendes sorgfaltig zu
achten:

O Der Einbau geschieht in umgekahrter Remenfolge
O Die Kette nach dem Einbau spannen.

O Die Schwenkachsmutter mit dem vorgsschriebanen
Drehmoment festziehen.

G Die Achsklemmbolzen mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen:

Kettenrader, Radkupplung

Ausbau des Motorritzels
® Die Motorritzelabdeckung entfernen.

O Esistnicht erforderlich, den Kupplungs-Nehmerzylinder
und die beiden Bolzen fiir den Ausbau der Abdeckung
zu entfernen.

@ Die Kupplungsdruckstange aus der Antriebswelle her-

ausnehmen, damit sie beim Ausbau des Motorritzels
nicht beschédigt wird.



A. Druckstange B. Kettenrad

@ Die Motorritzelmutter 16sen . und dabei die Hinterrad-
bremse betatigen. : :

® Kontermutter und Bremssattel-Befestigungsschraube

I8sen.

@ Die linken und rechten Kettenspanner-Klemmbolzen
iGsen.

#® Die Kettenspanner drehen, damit die Kette locker ist.

A, Hinterachse
B. 6-Kant-Schlissel
C. Kettenspanner

E. Bremssattel-
Befestigungsschraube
F. Kontermutter

D. Kettenspanner-Klemmbolzen

® Die Antriebskette vom hinteren Kettenrad abnehmen,
dabei bleibt das Hinterrad eingebaut.

# Die Unterlegscheibe entfernen und das Motorritzel mit
der Antriebskette von der Abtriebswelle abziehen. Jetzt
die Kette hochschieben, damit sie an dem Schalthebel-
Verbindungsstlick vorbei geht.

C. Schalthebel-
Verbindungsstiick

A. Antriebskette
B. Motorritzel .
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Einbau des Motorritzeis

@ Die Antriebskette auf das Kettenrad auflegen. Die Ays-
sparung am Kettenrad muB nach auBen zeigen.

® Das Kettenrad auf die Abtriebswelle setzen.

A. Seite mit Aussparung

O Die alte Sicherungsscheibe wegwerfen und eine neue
einsetzen, dann die Ritzelmutter fingerfest anziehen.

® Die Antrighskette auf das hintere Kettenrad auflegen.
Vorilbergehend die Kette so spannen, daB kein Durch-
hang vorhanden ist.. '

® Die Mutter mitdem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen und dabei die Bremse betétigen.

@ Die Sicherungsscheibe Ober die Mutter bisgen,

O Hierfir keinen Schraubenzieher, Meifel oder sonstiges
Werkzeug mit einer scharfen Kante verwenden.

® Die Kupplungsdruckstange so einbauen, daf das abge-
rundete Ende nach auBen zeigt.

A. Abgerundetes Ende der Druckstange

@ Den Kolben von Hand so weit wie maglich in den Neh-
merzylinder hineindriicken und die Motorritzelabdeckung
aufsetzen.
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A. Motorritzelabdeckung
B. Den Kolben hineindriicken

@ Die Kette sparnen (siehe Spannen der Kette i Abschnitt
Achsantrieb).

Ausbau des hinteren Kettenrads und der Radkuppliu n'g

® Das Hinterrad ausbauen '(siehe Aushbau des Hinterrads
im Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT: Das Rad nicht mit der Bremsschelbe nach
unten auf den Boden legen. Die Bremsscheibe kdnnte
dadurch beschiédigt werden oder sich verziehen. Unter-
legen Sie das Rad,.damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt. :

® Die depiung vom Rad abnehmen.

@ Das Kupplungsdistanzstiick von links und dle Kupp-
iungshilse von rechts herausziehen.

@ Den Gummiddmpfer und die Radkupplung voriiberge-
hend auf die Radnabe aufsetzen, damit das hintere Ket-
. tenrad leichter ausgebaut werden kann.

® Die Muttern (8) des hinteren Kettenrads entfernen, um
Kettenrad und Radkupplung zu trennen.

@ Die Kupplung vom Rad abnehmen.

- Einbau des hinteren Kettenrads und der Kupplung

@ Beim Einbau des Kettenrads und der Kupplung ist fol-
gendes sorgféltig zu beachten:

© Der Einbau geschight in umgekéhrter Reiheniclge.

O Eine neue Fetidichiung mit einem geeigneten Lager-
treiber einbauen. Die Dichtung so weit hineintreiben,
daf sie hilndig mit der Fettdichtungsbehrung absehlieBt.
Etwas Fett auf die Dichtlippe auftragen.

 Das hintere Kettenrad so einbauen, dafl die abgeschragte
Seite zur Nabe zeigt. Die Kettenradmuttern mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment fastziehen,

A, Hinteres Kettenrad B. Abgeschrigte Seite

Kettenradverschleify

Die Zihne der Kettenrader einer Sichikontrolle unterziehen.
Wenn sie entsprechend der. Abbildung abgenutzt sind, st
das betreffende Kettenrad auszuwechsealn.

Kettenradzahn
abgenutzer Zahn abgenutzter Zahn
{Motorritze!) (hinteres Kettenrad)

Drehrichtung

Den Durchmesser des Kettenrads am Zahngrund ressen.
Wenn das Kettenrad auf weniger als den zulassigen Wert
abgenutzt ist, ist es auszuwechseln. :

A. Hinteres Kettenrad



Kettenraddurchmesser
Motorritzel

Normalwert: 75.67 —75.87 mm
Grenzwert:  75.0mm

Hinteres Kettenrad
49 Z&hne Normalwert:  237.54 — 238.04 mm

Grenzwert:  237.2 mm
50 Zdhne Normalwert; 242,72 -243.22 mm
Grenzwert:  242.4 mm

ANMERKUNG: Wenn ein Kettenrad ausgewschsslt war-

" denmuf, istdie Kette wahrscheinlich auch abgenutzt. Beim
Auswechseln eines Kettenrads stets auch die Kette inspi-
Zieren.

Verzug des hinteren Kettenrads

Das Hinterrad so anheben, daB es sich frei drehen 188t und
gine MefBuhr in der N&he dses Zahnkranzes am hinteren
Kettenrad, wie in der Abbildung gezsigt, ansetzen. Das
Hinterrad durchdrehen. Der Unterschied zwischen dem
héchsten und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem
Schiag (Verzug).

Wenn der Schlag den zu[a53|gen Wen uberschreﬂet ist
das hintere Ketlenrad auszuwechseln

" B. MeBuhr

A, Hinteres Kettenrad C. Drehen

Verzug des hinteren Kettenrads

Normalwert:  Unter 0.4 mm
Grenzwert: 0.5 mm

Ausbau des Radkupplungslagers

@ Die Fettdichtung mit einem Haken herausziehen und
den Sicherungsting abnehmen,
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A. Radkupplung B. Fettdichtung

® Das Lagervon der Radseite her herausschlagen; hierflr
den Lagertreiber und Haiter (Spezialwerkzeuge) oder
ein anderes geeignetes Werkzeug verwenden,

1. Lagertreiberhalter: 57001-1132
2. Lagertretber; 57001-1146
3. Lagerireiber: 57001-1140

Einbau des Radkupplungslagers

® Beim Einbau des | agers ist folgendes sorgfaltig zu be-
achten:

O Der Einbau geschieht in umgekehiter Reihenfolge.

O Das Lager kontrollieren und erforderlichenfalls erneuern
(siehe Prifen des Radkupplungslagers).

O Das Lager schmieren und dann mit dem Lagertreiber
und dem Lagertrsiberhalter (Spezialwerkzeuge) ein-
bauen. .
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1. Lagertreiberhalter: 57001-1132
2. Lagertreiber: 57001-1148
3. Lagertreiber: 57001-1140

Priifen und Schmieren der Radkupplungslager

Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen hergestellt
werden, kann der VerschleiB normalerweise nicht gemes-
sen werden. Die Lager mit einem Lisernittel mit hohemn
Flammpunkt auswaschen, trocknen (in trockenem Zustand
nicht drehen) und dlen. Das Lager von Hand durchdrehen,
um seinen Zustand zu Oberpriien. Wenn es laut ist, sich
nicht weich dreht oder rauhe Stelien aufweist, muB es aus-
gewechselt werden. Wenn das gleiche Lager wieder gin-
gebaut werden sall, ist es nochmals mit einem Lisemittel
mit hohem Flammpunkt auszuwaschen, zu trocknen und
vor dem Einbau mit einem guten Lagerfett zu fetten, Das
Lager von Hand sinige Male durchdrehen, damit sich das
Fett gleichmaBig verteitt und das alte Fett vor dem Einbau
aus der Nabe herauswischen, Die Radlagergeman Inspek«
tionstabelle reinigen und schmieren,

A, Fett auftragen

Priifen und Schmieren der Fettdichtung

Bei Inspektion der Fettdichtungen chne Ausbau auf Verfér-
bung (Anzeichen fiir Alterung des Gummis), Verhirtung,
Beschéadigung der Innenlippe oder andere Schéden ach-
ten. Wenn die Dichtung oder die Innenlippe hart geworden
sind, wird das Spiel zwischen Dichtung und Achsenhdilse
_ nicht aufgenommen, so daB Schmutz und Feuchtigkeit in
das Lager gelangen kdnnen. Die Dichtung bei Zweifeln

- hinsichtlich des Zustands und beim Ausbau zum Schmieren

des Lagers auswechseln. Beim Ausbau werden die Dich-
tungen im allgemeinen beschadigt.

Pritfen der Dampfer

. - Die Hinterradkupplung ausbauen und den Gurmidampfer

inspizieren. Den D&mpfer erneuern, wenn er beschadigt

" oder gealtertist.

A. Gummidampfer
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Explosionszeichnungen

1. Vorderrad-Bremslichischalter
T1: 29 Nm (3.0 mkp)

T2: 7.8 Nm (0.80 mkp)

T3: 15 Nm (1.5 mkp)
T4: 32 Nm (3.3 mkp)
T5: 23 Nm (2.3 mkp)
T6: 5.8 Nm (0.60 mkp}
T7: 11 Nm (1.1 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Bremsen: :

Bremsbhelagdicke: vorne und hinten 4.85 mm 1 mm
Bremsflissigkeitsqualitat ' D.O.T4 -
FuBbremshebelstellung 29-3% mm e

Bremsscheibenschlag: vorne Unter0.15mm ' 0.3mm

hinten Unter .15 mm _ : : 0.3 mm

Bremsscheibendicke: vorne 48-51mm 4.5mm

: : hinten j 68-7.1mm - 8.0mm

Empfohlene Bremsflissigkeiten

Spezialwerkzeuge

Castrol Girling-Universal -
Castrol GT : : _ -
Castrol Disc Brake Fluid Federringzange: 57001-143

Chack Shock Premium Heavy Duty
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Einstellen der Bremse

Vorderradbrémse:

Der VerschleiB der Bremsscheibe und des Bremsbelages |
wird automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung auf |

die Funktion des Bremshebels. An der Vorderradbremse
.brauchen deshalb keine Teile nachgestelit zu werden.
Wenn der Bremshebel jedoch ein weiches oder teigiges”
Geflh! vermittelt, muB der Stand der Bremsfliissigkeit im
Hauptbremszylinder lberprift und die Bremsleitung ent-
liftet werden (siehe Entliiften der Bremse).

ANMERKLUNG: Den Bremsﬂusﬂgke:tsstand entsprechend
der Inspektionstabelle kontrollieran.

Hinterradbremse:

Der VerschleiB der Bremsscheibe und des Bremsbelages

wird automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung auf
die Funktion des FuBbremshebels. Gelegentlich kann es
jedoch erforderlich werden, den FuBbremshebel nachzu-
stellen, so etwa bei VerschleiB oder bei Zerlegung. Wenn
.der FuBbremshebe! jedoch ein weiches oder ,teigiges”
Gefiihl vermittelt, muB der Stand der Bremsfllissigkeit im
Behalter Gherpriift und die Bremsleitung enti(ftet werden
{slehe Enfiliften der Bremse).

ANMERKUNG: Den Bremsflu5519kentsstand gemal In-
spektlonstabeile kontrollieren.

. Eberpriifen der FUBbremshebelstelIuhg

® Der FuBbremshebel sollte in Ruhestellung vorschrifts-
mal3|g eingestellt sein.

FuBbremshebelstellung

Steflung des FuBbremshebels:
29 — 39 mm unterhalb der Oberkante der FuBraste

A. FuBraste

B. FuBbremshebel

® Erforderlichenfalls den FuBbremshebel wie folgt nach-
stellen: . '

Nachstellen des FuBbremshebels

® Die Befestigungsschraube des Bfemsﬂﬁssigkeftsbehé!-
ters entfernen.

@ Die Schrauben der FuBrastenhalterung und die Mutter
{wie gezeigt) entfernen und die FuBrastenhalterung mit
dem Hinterrad-Hauptbremszylinder abnehmen.

A Auspuffbefestlgungsschraube :
B. FuBirastenhalterung

C. Befestigungsschrauben

D. Mutter

VORSICHT: Achten Sie darauf, daB der Bremsschiauch

nichtbeschidigt wird. Wenn die Bremsieitung beschi-
digt wird reduziert sich lhre Festigkeit erheblich undes
kann Bremsfliissigkeit austreten, wodurch die Bremse
ihre Wirkung verliert.

@ Die Kontermutter lsen. Die Einstelimutter hinein oder
heraus drehen, bis die Bremshebelstellung stimmt.

D. FuBbremsheﬁel
E. Kontermutter

A. Hauptzylinder
B. Einstelimutter
C. Druckstange

ANMERKUNG: Wenn die Stellung durch das Drehen der
Druckstange nicht mehrreguliert werden kann, ist vielieicht
der FuBbremshebel verbogen oder falsch eingebaut.

® Die FuBrastenhalterung wieder anbauen und die Stellung
des FuBbremshebels kontrollieren.



Bremssittel

Ausbau des Vorderrad-Bremssattels

® Vor dem Ausbau des Vorderrad-Bremssattels miissen
folgende Teile ausgebaut werden:

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, die untere
Verkleidung abmontieren und das Motorrad mit einem
Heber unter dem Motor oder einem andersn gesigneten
Mittel abstitzen.

O Die Bremssattel-Befestigungsschrauben [sen.
< Den Achskiemmbolzen auf der rechten Seite 18sen.

O Die Achse herausziehen und das Rad auf den Boden
aufsetzen.

@ Das Vorderrad nach hinten schiebén, dann den Brems-
sattel mit der Halterung von der Vorderradgabel ab-
nehmen.

® Den Bremsschlauch vom Bremssattel abnehmen.

A. Bremssattel-Befestigungsschrau ben
B. Achse
C. Achsklemmbolzen

Ausbau des Hinterrad-Bremssattels
® Den Auspuff an der rechten Seite abmontieren.

® Die Bremssattsl-Befestigungsschrauben entfernen und
das Bremssattel-Gehiuse mit der Halterung abnehmen.
Die Kontermutter [dsen und erforderlichenfalls den Arre-
tierbolzen der Hillse entfernen.

C. Kontermutter

A._ Befestigungsschrauben
B. Arretierbolzen fiir Hiilse
@ Den Bremsschizuch vom Bremssattel abnehmen.

BREMSEN 11-5

® Wennder Bremssattel nach dem Ausbau zerlegi werden -
soli und keine Druckiuft vorhanden ist, kann der Kolben
nach folgenden zwei Schritten vor dem Lsen der Brems-
schlauchverschraubung ausgebaut werden.

O Die Bremskl&tze ausbauen.

O Den Kolben mit dem Bremshebsl bzw. dem FuBbrems-
hebel herauspumpen.

O Auslaufende Bremsflissigkeit sofort aufwischen,

Hinweise flir den Bremssatteleinbau

@ Anbeiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine
neue Unterlegscheibe beilegen und den Bremsschlauch
an den Bremssattel anschlieBen. '

® Den Bremsfliissigkeitsstand im Hauptbremszylinder

kontrollieren und die Bremsleitung entllften (5|ehe Ent-
itiften der Bremsteitung).

® Die Arbeitsweise der Bremse kontrollieren. Die Bremse
darf nicht schieifen und es darf keine Bremsflissigkeit
austreten.

Hinweise fir die Zerlegung des Bremssattels
@ Den Kolben mit Druckluft ausbauen.

" O Die Dffnung des Bremssattels mit sinem sauberen, dik-

ken Tuch abdecken.

O Firden Ausbau des Kolbens stwas Druckluft am Brems-
leitungsanschlun auforingen.

B ACHTUNG: Um Vetletzungen zu vermeiden, darf
nicht mit den Fingern oder mit der Hand in den Brems-
sattel hineingefaBt werden. Beim Aufbringen von
Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die
Finger einquetschen.

A. Druckluft aufbringen

B. Tuch

Hinweise filr den Zusammenbau des Bremssattels

® Bremsflussigkeit auf den Kolben und die Flissigkeits-
dichtung auftragen und die Kalben von Hand in den
Zylinder eindricken. Darauf achten, dal weder der
Zylinder noch der Kolben verkratzt werden.

® Die Staubdichtung um den Kelben herum einsetzen.
Kontrollieren, ob die Staubdichtung vorschriftismagig in
den Nuten des Koibens und des Bremssattels sitzt.

@ Fine diinne Schicht PBC-Fett (Poly-Buthyi-Cuprysil) aut
die Wellen der Bremssattelhalterung und um die Behrung
herum auftragen. (PCB-Fett ist ein wasserbesténdiges
_Spezial-Hochtemperaturfett).

® Die Ratter-Dampfungsfeder, wie gezeigt, in den Brems-
sattel einsetzen.
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A, Ratter-Dampfungsfeder

. _Beséhédigung an der Bremsflissigkeitsdichtung
Die Dichtung am Kolben sorgt {lr den vorgeschriebenen

Abstand zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn -

sich diese Dichtung nicht im vorgeschriebenan Zustand
hefindet, verschieiBen die Bremsklétze zu schnell und
durch die standige Reibung auf der Bremsscheibe steigt
die Temperatur von Bremse und Bremsfilissigkeit an.

Bremssattel

o © ® ® ® ®

6. Kolben

7. Ratter-Dampfungsfeder

8. Staubdichtung

9. BremsflUssigkeitsdichtung
10. Reibbslag

1. Bremssatiel

2, Bremsklotz

3. Bremsklotz

4, Bremssattelhalterung
5. Staubdichiung

- A. Bremsklotz

Die Bremsflissigkeitsdichtung immer dann erneuern,
wenn: a} Fliissigkeit am Bremskloiz austritt; b} die Bremsen
zu heil werden; ¢) der Verschlei® an einem der Brems-
kidtze groBer ist als am anderen; d) die Dichtung am Kol-
ben klebt. Zusammen mit der BremsflUssigkeitsdichtung
auch die Staubdichtung auswechseln. AuBerdem beids
Dichtungen bei jedem Austausch der Bremsklbize er-
neuermn, :

Beschédigungen der Staubdichtung und
der Staubkappe

® Kontrollieren, ob die Staubdichtungen und Staubkappen _
gerissen, abgenutzt, aufgeguollen oder in anderer Weise _
beschadigt sind. '

* Beschédigte Teile miissen erneuert werden.

Beschadigungen an Kolben und Zylinder

® Kolben- und Zylinderflachen einer Sichtkontralle unter-
zighen. -

* Kolben und Zylinder erneuern, wenn sie eingelaufen

oder angerostet sind.

VerschleiB der Wellen der Bremssattelhaiterung

Die Wellen der Bremssattethalterung miissen sich in der
Halterung #rei bewegen. Wenn sich die Wellen nicht frei
bewegen, verschleiBt ein Bremskiotz schneller als der
andere, der Verschieild insgesamt nimmt zu und durch die
standige Reibung auf die Bremsscheibe steigt die Tempe-
ratur von Bremse und Bremsfliissigkeit an.
@ Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssattelhalterung
nicht stark abgenutzt oder eingetaufen sind, oder ob der
Reibbelag beschadigt ist.

* WennWellen cder Reibbelége beschédigtsind, missen
Reibbelag und Bremssattelhalterung erneuert werden.

Bremsklotze

Ausbau der Bremskldtze
® Den Bremssattel mit der Halterung abnehmen.

® Den Bremsklotz ander Seite des Kolbens aus der Brems-
sattelhalterung herausnehmen. _
® Die Halterung zur Kolbenseite schieben und dann den

Bremsklotz von der Welle der Bremssattethalterung ab-
nehmen.

B. Bremssattelhalterung



Hinweise fiir den Einbau der Bremskldtze

® Den Bremssattelkolben von Hand so weit wie méglich
hineindriicken. '

B ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem
Bremshebel oder dem FuBbremshebel so lange pum-
pen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an,
wenn dies nicht zuvor getan wurde. '

BremsbelagverschleiB

Vorder- und Himerradbremse gemaf Inspektionstabelle

auf Verschleil kontroliieren.
@ Die Bremsbelagdicke in den Bremssétieln kontroliieren.

% Wenn bei einem der Bremskldtze die Belagdicke den
Grenzwert unterschreitet, sind beide Bremsklbtze als
Satz auszutauschen. '

Bremsklotz

1. Belagdicke

2. Grenzwert

Bremsbelagdicke

Normalwert:' 4.85 mim
Grenzwett;  1mm

Hauptzylinder

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Die Staubkappe zurlickzichen und die Hohlschraube
‘lésen, so daB der obere Bremsschlauch vom Haupt-
bremszylinder abgenommen werden kann. Beiderseits
der Verschraubung liegt eine Unterlegscheibe bel.
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A. Hohlschraube
B. Hauptzylinder

C. Klemmschrauben

® Die Klemmschrauben entfernen und den Hauptbrems-
zylinder abnehmen. Auslaufende Bremsilissigkait so-
-fort abwischen.

Ausbau des Hinterrad—Hauptbremszy[inders

® Di¢ Befestigungsschraube des Bremsflissigkeitsbe-
halters entfernen und die Schelle zuriickschieben. Den
Bremsschiauch vom Beh&lter abziehen. Ausgelaufene
Bremsfllssigkeit sofort abwischen.

@ Dis Hohlschraube l16sen, damit der Bremsschiauch vom
Haupthremszylinder abgenommen werden kann und
das Ende des Bremsschlauchs provisorisch irgendwo
an einen hdheren Punkt befestigen, damit mdgiichst
wenig Bremsflissigkeit auslauft. Beidersgits der Ver-
schraubung liegt eine Unterlegscheibe bei.

D. Hohischraube

E. Hauptzylinder

F. Befestigungs-
schrauben

A. Bremsfliissigkeits-
behalter

B. Schlauchschelle

C. Bremsschlauch

® Die Schrauben der Fufirastenhalterung und die Mutter
{wie gezeigt) entfernen und die FuBrastenhalterung mit
dem Hinterrad-Hauptbremszylinder abnehmen.
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A. Auspuifbefestigungsschraube
B. FuBrastenhalterunyg

. C. Befestigungsschraube
D. Mutter

® Den Hauptzylinder mit dem FuBbremshebel abnehmen.

Nach der Abnahme des Hauptzylinders scliten Fuf- .

bremshebelfeder, Bremslichtschalterfeder, Fusbrems-
hebel-Befestigungsschraube, Unterlegscheibe und
©  Hauptzylinder-Befestigungsschrauben von der Full-
rastenhalterung abgenommen werden. :

® Den Sicherungssplint aus der Halterung herauszighen
und den FuBbremshebel abnehman.

A. FuBbremshebelfeder

B. FuBbremshebel

C. Feder fir Bremslichtschaiter

D. FuBbremshebel-Befestigungsschraube -
E. Sicherungssplint

F. Halterung

" Hinweise fiir den Einbau
‘des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Einbau der Hauptzylinderschelle:

C Die Schelle mul so singebaut werden, daB der Pfelinach

oben zeigt.

) Zuerst den oheren und dann den unteren Klemmbaolzen
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Nach dem Festziehen ist am unteren Teil dar Schelle ein
Spalt vorhanden.

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen und die Hohi-
schraube mit dem vorgeschrigbenen Drehmoment fest-
zishen, :

A. Zuerst die oberen Kiemmbolzén festziehen:
B. Pfeilmarkierung

Hinweise fiir den Einbau
des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Auf beiden Seiten der Bremaschlauchverschraubung

eine neue Unterlegscheibe beilegen und die Hohlschrau-

bén mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

" Darauf achten, daB das Metallroht vorschriftsmagig in
der U-fdrmigen Aussparung des Hauptzylinders sitzt.

® Die FuBrastenhalterung einsetzen und die Befestigungs-
schrauben (2} fiir den Hinterrad-Hauptbremszylinder:
‘gut festziehen. '

[ ] Folgende Teile Uberprifen und einstellen:

© Den FuBbremshebel nach dem Einbau einstellen (siche
~ Prilfen der FuBbremshebeistellung).

O Hinterrad-Bremslichischalter (siehe Einstellen des Hin-
tarrad-Bremslichtschalters im Abschnitt Schalter und
Sensoren).

Priifung und Einstellung nach dem Einbau

® Nach dem Einbau der Hauptzylinder, die Bramsleitung
entlliften.

@ Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht -
schlsifen und es darf keine Bremsfliissigkeit austraten.

Hinweise fir die Zetfegung
des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Den Vorderrad-Hauptbremszylinder vom Lenker ab-
montieren.

® Den Hauptbremszylinderdeckel und-die Membrane ab-
nehmen und die Bremsfliissigkeit ablaufen lassen,

@ Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und
den Bremshebe! abnehmen.

® Dig Staubkappe zurickschieben.

@ Den Sicherungsring mit einer Federringzange abneb-
men. Den Kolben mit der Sekundarmanschette heraus-
Ziehen und die Primérmanschette und die Feder ab-
nehmen,

"ANMERKUNG: Die Sekundarmanschette nicht vom Kol-

ben abnehmen, da sie hierbei beschadigt wirde.



Vorderrad-Hauptbremszylinder

1. Primarmanschette
2. Sekundédrmanschetie
3. Kolben

Hinweise flir die Zerlegung
des Hinterrad-Hauptbremszylinders

- ® Den Hinterrad-Hauptbremszylinder von der rechten FuB-
rastenhalterung abnehmen

& Den Slcherungsr;ng mit einer Federringzange abnehmen _

und den Kolbenanschlag und die Druckstange als Satz
herausziehen. Dann den Kolben und die Sekundarman-
schette, die Feder und die Primérmanschette entfernen.

ANMERKUNG: Die Sekundarmanschette nicht vom Kol-
ben abnehman, da sie hierbei beschadigt wilrde.

Hinterrad-Hauptbremszylinder -

1. Primarmanschette
2. Sekundarmanschette
3. Kolben

4. Bremsschlauch
5. Sicherungsring
6. Druckstange

® Den Sichetungsring mit einer Federringzange entfernen.
© die Bremsschlauch-Steckkupplung und den O-Ring vom
Hauptzylinder abziehen.

Hinweise fiir den Zusammenbau
des Vorderrad-Hauptbremszylinders’

@ Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlieBlich des
Hauptzylinders mit Bremsfllssigkeit oder Alkohol reini-
gen.

VORSICHT: Ausgenommen fiir die Bremskl&tze und
die Bremsscheibe nur Scheibenbremsfliissigkeit, 1se-
ptopylalkohol oder Athylalkohol fiir das Reinigen der
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Bremsenteile verwenden. Andere Fliissigkeiten sind
nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andére Petroleum-
destillate greifen die Gummiteile an. Ol 148t sich schlecht.
vollstdndig von den Teilen entfernen; es gelangt
schlieBlich an die Gummiteile der Scheibenbremse
und zerstort diese.

@ Bremsfliissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen.

‘O Den Bremshebel-Lagerbolzen und die Kontermutter mit

dem vorgeschriebenen Drehmornent festziehen.

Hinweise fir den Zusammenbau
des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Vor dem Zusammenbau alle Taile emschl:eﬂhch des
Hauptbremszylinders mit Bremsilissigkelt oder Alkohol
reinigen und Bremsfllssigkeitauf die ausgebauten Telle
und die Zylinderinnenwand auftragen.

- VORSICHT: Ausgenommen fiir die Bremsklstze und

die Bremsscheibe nur Scheibenbremsfiiissigkeit, ise-
propylalkohol oder Athylalkohol fiir das Reinigen der
Bremsenteile verwenden. Andere Fliissigkeiten sind
nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petro-
leumdestillate greifen die Gummiteile an. Ol 145t sich
schlecht vollstandig von den Teilen entfernen; es ge-

Jangt schlieBlich an die Gummiteile der Scheiben-

bremse_und zerstort diese.

® Darauf achten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht be-
schidigt werden. .

® Beim Zusammenbau des Zylinders darauf achten, dal
_die einzelnen Teile richtig zusammengebaut werden.

Priifen der Hauptzylinder {Sichikontrolle)
@ Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszy!ihdér zerlegen.

@ Konirollieren, cb die Innenfldche des Hauptzylinders
und die AuBenflache des Keibens verkratzt, angerostet
oder angefressen sind. '

% Wenn Zylinder oder Kolben beschadigt sind, missen -
sie ausgetauscht werden.

® Primér- und Sekundérmanschetten inspizieren.

* Abgenutzte, beschadigte, weichgewordene (gealierte)
ader aufgequollene Manschetten auswechseln.

* Werin Bremsflissigkeit am Bremshebel oder am Fui3-
bremshebel austritt, sind die Manschetien zu erneuern.

® Die Sfaﬁbkappen auf Beschidigungen kontrollieren,
* Beschidigte Teile erneuern.

@ Kontrollieren, ob die Ausgleichs- und Zulaufbohrungen
frei sind,

* Wann die kleine Ausgleichsbohrung verstopftist, schiei-
fen die Bremskltize auf der Bremsscheibe. Gegebenen-
falls die Bohrungen mit Druckluft ausblasen.

@ Die Kolben-Rickholfedern auf Beschﬁdigungeh kon-
trollieren.

“* Die Feder austauschen, wenn sie beschédigt ist.
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Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder

. Bremsfilissigkeitshehélter
. Membrane

. Ausgleichsbohrung

. Zulaufbohrung

. Zylinder

. Rickholfeder

. Primarmanschette

. Kolben .

. Sekundarmanschette
10. Staubkappe

-11. Bremshebel

12. Druckstange -

13. Schelle

14, Schiauch

Om~ B wN

Hinweise fiir die Zerlegung
des Bremsfliissigkeitsbehélters

® Die Befestigungsschraube flir den Bremstlissigkeits-
hehélter der Hinterradbremse entfernen und cen Behélter
vorn Rahmen abnehmen.

A. Behélter

B. Befestigungsschraube

® Den Behélterdecke! abschrauben und die Membrane
abnehmen; die Bremsflissigkeit in einen geeigneten
Behélter ausgieBen.

@ Dis Schlauchschellen zurf]cksch.ieben und den Schlauch
vom Behélter abzichen. Ausgelaufene Bremsflissigkeit
sofort abwischen.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Behilters
-@ Die Schlauchschellen einsetzen.

® Neue Bremsflissigkeit in den Behalter sinflllen und die
Bremsleitung entliften {siehe Entilften der Bremsea).

Bremsscheiben

Bremsscheibenverschleild

Die Dicke der Scheiben an der Stelle mit dem gréBten Ver-
schleiB messen. Die Bremsscheibe auswechseln, wenn
sie Uber das zuldssige Mall hinaus abgenutzt ist.



1. Bremsscheibe
2. MeBpunkte

Dicke der vorderen Bremsscheibe

Normalwer: 4.8—-5.1 mm
Grenzwert: 4.5 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe

Normalwert; 6.8-7.1 mm
- Grenzwert: 6.0 mm

Reinigen der Bremsscheibe

Wenn O an die Bremsscheibe gelangt, verschlechtert sich
die Bremswirkung. Das O mu sofort mit einer &ifreien
Reinigungsflissigkeit, beispielsweise mit Tnchlorathy!en
oder Aceton abgewischt werden.

M ACHTUNG; Diese' Reinigungsfliissigkeiten sind
meistens leicht entflammbar und schédlich, wenn sie
fiir langere Zeit eingeatmet werden. Beachten Sie die
Hinweise der Hersteller.

Bremsscheibenverzug

Das Motorrad so aufbocken, daid das Vorderrad frei ist und
den Lenker bis zum Anschlag nach einer Seite schwenken.,
Eine MeBuhr an die Vorderrad-Bremsscheibe enispre-
chend der Abbildung ansetzen und den Scheibenschlag
messen. Den Heber wegnehmen, das Motorrad auf den
Mittelsténder stellen und den Schlag der Hinterrad-Brems-
scheibe messen. Wenn der Schlag das zuldssige Mah
tberschreitat, ist die jeweilige Bremsscheibe auszuwech-
gain. .

1. Bramsscheibe
2. MeBpunkie
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Bremsscheibenschlag

Normalwert; Unter 0.1 mm
Grenzwert: 0.3 mm

Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremstlusmgkeﬂsstandes

Der Flassigkeitssiand in den Bremsfluss|gke|tsbehaltern
def Vorderrad- und Hinterradbremse ist entsprechend der
inspekiionstabelle zu prifen.

® Den Bremsiliissigkeitsstand im Behélter kontrollieren.

ANMERKUNG: Bei der K‘ont_rblle des Bremsflissigkeits-
standes den Behilter waagerecht halten.

“ Die Bremsfliissigkeit mufi zwischen oberer und unterer
Markierungslinie stehen. Wenn der Bremsflissigkeits-
stand zu niedrig ist mu Bremsflu55|gke|t bis zur oberen
Linie nachgefilit werden.

W_ACHTUNG: Die Bremsiliissigkeit vollstindig wech-
seln, wenn nicht mehr festgestelit werden kann, welche
Bremsflissigkeit sich im Behdlter befindet. Danach
nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-
wenden, Nicht verschiedene Bremsflissigkeiten ver-
mischen. Dadurch sinkt der Siedepunkt der Brems-

-flissigkeit ab. Die Bremse kann ausfallen. Ferner kén-

nen Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

‘Bremsflissigkeitshehélter fiir Vorderradbremse

A Untere Markierungslinie B. Obere Markierungsfinie
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‘Bremsfliissigkeitsbehdilter fir Hinterradbremse

A. Untere Markierungslinie

Wechseln der Bremsflﬂésigkeit

Die Bremsfliissigkeit ist entsprechend der inspektions-
tabelle sowie bet Verschrnutzung durch Staub und Wasser
zu wechseln. : :

. Empfohlene Bremsfliissigkeiten

Die empfohlenen Bremsfiissigkeiten sind nachstehend

aufgefiihrt, Wenn keine der empfohlenen Bremsfllssig-
keiten zur Verfiigung steht, sollten Sie nur eine besénders
schwere Bramsiliissigkeit aus einem Beh&lter mit der Be-
zeichnung D.0.T.4 verwenden.

Empfohlene Bremsflissig keiteh

. Sorte: D.OT4
. Marke: Check Shock Premium Heavy Duty
y Castrol Girling-Universal '
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Bremsﬂusmgkenswechsel

® Den Behalterdeckel abschrauben und die Gumm:kappe
vom Entliftungsventil abnehmen,

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entliif-

tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das andere -

Ende des Schiauches in einen Behalter flilren.
@ Das Entliftungsventil 8ffnen (Gegenuhrzeigersinn) und

mitdem Bremshebel oder dem FuBbremshebel pumpen,

his die gesamte Fiusmgkeﬂ aus der Leitung abgelaufen
ist.

® Das Entliftungsventil schlieBen.

® Vorderradbremse: Da es sich um eine Doppel-Scheiben-
bremse handelt, sind die obigen vier Schritte flr die
andere Seite zu wiederholen.

® Neue Bremsflilssigkeit in den Behilter einfiillen.

@ Das Entliiftungsventil &finen, den Bremshebel ziehen
bzw. den Fulbremshebel betatigen, das Ventil bei be-
tatigter Bremse schlieBen und dann den Bremshebel
bzw. den FuBbremshebel schiell freigeben. Diesen Ar-
beitsgang so lange wiederholen, bis die Bremse gefiliit
ist und Bremsfliissigkeit aus dem Plastikschlauch her-
ausflisht.

ANMERKUNG: Die Fliissigkeit im Behalter er‘forderhchen-
falls nachfiillen, damit sie nicht vollstdndig ablduft.

B. Obere Markierungslinie .

® Vorderradbremsé: Die beiden obigen Schritte fiir die
andere Seite wiedsrholen, :

" @ Die Bremsleitungen entlliften {siche Entiiiften der Brems-
lettungen).

Fiillen der Bremsleitung

1. Entliftungsventil 6ffnen

2. Bremse betétigen und halten
3. Entliiftungsventil schlieBen -
4. Bremse schnell freigeben

Entliiften der Bremse

Die Bremsﬂfjssigkeﬂ |88t sich nur sehr wenig kdmprﬁmieren,
50 daB die gesamte Bewegung des Bremshebels oder des
FuBbremshebels direkt zum Bremssattel Obertragen und

" inBremswirkung umgesetzt wird. Luft 1&Bt sich jedoch leicht

kemprimieren. Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt, wird
die Bewegung des Bremshebels oder des FuBbremshebels
teilweise zur Komprimierung der Luft benutzt. Dadurch ent-
steht ein ,telgiges” Gefiih! am Bremshebe! cder am Fuf3-

- bremshebel und die Wirkung 1453t nach.

Immer wenn ein weiches oder , teigiges” Geflihl am Brems-
hebel oder am FuBbremshebe! zu spiiren ist, nach efinem
Wechsel der Bremsfliissigkeit oder wenn eine Verschrau-
bung an der Bremsleitung, aus welchem Grunde auch
immer, geldst worden ist, ist die Bremse zu entlGften.

® Den Deckel vom Beh&lter abschrauben und kontrollieren,
ob sich noch ausreichend Fliissigkeit im Behalter be-
findet. Der Fllissigkeitsstand ist wihrend des Entliftens
stindig zu berpriifen; ggf. ist Flussigkeit nachzufiillen,
Wenn der Behilter wihrend des Entlifiens vollstindig
leer wird, muB die Entiliftung von vorne begmnen daluft
in die Leitung gelangtist.
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@ Bei abgenommenem Behélterdeckel mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel mehrere Male pumpen,
bis keine Luftblasen mehr durch die Bohrungen an der
Unterseite des Behalters aufsteigen. Auf diese Weise
wird der Hauptbremszylinder entliftet.

Entliiften der Hmterrad -Bremsleitung:

® Den Behdlterdeckel aufsetzen und einen durchsmhtlgen
Plastikschlauch an das Entiliftungsventil am Bremssattel
anschiieRen; das andere Schlauchende in einen Behdlter
fihren. Mehrere Male mit dem FuBbremshebel pumpen,
bis ein hartes Gefihi entsteht und dann bei niedergetre-
tenem FuBbremshebel das Entliftungsventil schnell
offnen (im Gegenuhrzeigersinn drehen) und wieder
schligBen. Dann den FuBbremshebe! freigeben. Diesen
Arbeitsgang so lange wiederholen, bis kéine Luft mehr
aus dem Plastikschlauch austritt. Den Fllssigkeitsstand
im Behalter hdufig uberprufen und ggf. Bremsfliissigkait
nachfilien.

A. Bremstlilssigkeitsbehélter fiir Vorderradbremse
B. Obere Markierungslinie

Entliiften der Vorderrad-Bremsleitung:
@ Firdas Entliften der Vorderrad-Bremsleitung zuerst die

beiden Entliiftungsventile an den Bremsséatteln und an W ACHTUNG: Bei Arbeiten an der Scheibenbremse’
den Bremsnick-Ausgleichseinrichtungen, dann die Ent- sind die folgenden VorsichtsmaBnahmen zu be-
lhftungsventile an den Verbindungsteilen verwenden. achten:
@ Den obigen Schritt fir die andere Seite wiederholen. . 1. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederverwen-
@ Nach dem Entliften die. Gummikappe auf das EntlGf- den.
tungsventil aufsetzen und kontrollieren, ob die Flissig- 2. Kelne Fliissigkeit aus einem Behditer verwenden, der

keit im Bremsfliissigkeiishehilter bis zur oberen Mar-

icht hi der der |& ‘Zeit gedfinet war.
kierungslinie steht (Lenker eingeschlagen, damit der RICHTVErSCRiossen ooer ceriangere £&kk gectinet war

Behaliter waagerecht ist). : 3. Nicht zweierlei Bremsflussigkeiten vermischen. Da-
' : . durch sinkt der Siedepunkt der Bremsfllissigkeit ab,
Entlitften der Bremsleitung so daB die Bremse ausfallen kann, AuBerdem kénnen

" die Gummiteile der Bremnse angegriffen werden.

4, Den Behalterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Flissigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflilssig-
keitswechsel vornehmen.

8. Ausgenommen fiir die Bremsklttze die Bremsschei-
ben nur Bremsfiissigkeit, Isopropylalkohal oder Athyl-
alkohol zum Reinigen der Bremse verwenden. Andere
Flissigkeiten sind nicht geeignet. Benzin, Motord)
und andere Petroleumdestillate- greifen die Gummi-
teile an. Ol 4Bt sich schlecht vallstindig von den Teilen
entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile

~ der Scheibenbremse und zerstdrt diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremskldtzen oder an der Brams-
- schelbe sorgfltig darauf achten, daf keine Brems-
flissigkett und kein O1 an diese Teile gelangt. Wenn
Bremsflissigkeit- oder Ol unbeabsichtigt an Brems-
kltze oder Bremsscheibe gelangt, muB diese mit
ginemn Losemittel mit hohem Flammpunkt abgewa-
schen werden. Keine L8semittel verwenden, die Di-
riickstinde hinierlassen. Die Bremsklitze auswech-
seln, wenn sie nicht zufriedensteliend gereinigt wer-
den kdnnen.

8. Bremsfliissigkeit zerstdrt schnell den Lack, Fllssig-
keitsspritzer sind sofort griindlich abzuwischen.

9. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder
1. Bremse betétigen und halten das Entliftungsventll gedffnet werden, MUSS DIE
2. Ventil schnell 8ffnen und schlieBen BREMSE ENTLUFTET WERDEN.

3. Bremse freigeben
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Bremsschlauche

Priifen der Bremsschliuche

@ Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann Brems-
fliissigkeit austreten und der Schlauch kann piatzen,
wenn die Lettung nicht verschriftsmaBig gewartet wird.
Den Gummischlauch bef der Uberpriifung biegen und
verdrehen. Den Schlauch auswechseln, wenn Risse
oder Beulen festzustellen sind.

@ Die Metallfohre, durch welche die Bremsflissigkeit zu -
den Bremsnick-Ausgleichseinheiten gefangt, sind aus
platiietem Stahl und rosten, wenn die Plattisrung be-
schidigt wird. Die Rohrleitung muB erneuert werden,
wenn sie angerostst ist oder Risse hat (insbesondere
sind die Anschliisse zu Uberprifen) oder wenn die Plat-
tierung stark verkratzt ist. '

Austauschen der Bremsschlauche

- @ Die Bremsflusmgkeﬂ wie beim Bremsﬂusmgkertswechsel
im Abschnitt Bremsflissigkeit beschrieben, aus der
Bremsleitung herauspumper.

. Die Hohlschrauben an beiden Enden der Bremsschlau-
che'ldsen und die Schlduche herausziehen. Insheson-
dere bei dem Bremsschlauch zwischen Hinterrad-Haupt-
bremszylinder und Bremsbehalter darauf achien, daf

~ die Schlauchschellen an beiden Enden geldst werden
und dann den Schlauch herausnehmen.

® Den neuen Bremsschiauch einbauen und die Hohl-
~ schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen; dabei folgendes beachten:

QO An beiden Seiten der AnschluBverschraubungen eine
neue Unterlegscheibe beilegen.

A. Metallrohr C. Kerbe
B. Verbindungsstilck
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Explosionszeichnung

L
LG
M

T
T2
T3
T4
T5
T6
T7
T8
T9

: Sicherungslack auf das Gewinde auftragen
: Dichtmasse auftragen
: MoS,-Fett auftragen

: 7.8 Nm (0.80 mkp}
: 23 Nm (2.3 mkp)
: 21 Nm (2.1 mkp)
: 4.4 Nm (0.45 mkp)
: 6.9 Nm (0.70 mkp)
: 20 Nm (2.0 mkp)
: 12 Nm (1.2 mkp}
: 39 Nm (4.0 mkp})
: 59 Nm (6.0 mkp)
T10: 88 Nm (8.0 mkp}
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Te_chnische Daten

Position - o Normalwert ' Grenzwert
Vorderradgabel: o
Olsorte SAE10W -
Olmenge L - 298 + 4com -
’ (ca. 255 com bei Olwechsel) :
Olstand _ 362 + 2 com (voll ausgefahren) -———
Luftdruck _ 39 - 58 kPa (0.4 — 0.6 kp/cm?) —_—
Freie LAnge der Gabelfeder _ 512 mm 502 mm
HinterradstoBdampier: _ _ . ' o
Luftdruck o 49147 kPa (0.5 - 1.5 kp/cm?) 1 —-
Spezialwerkzeuge
Luftdruckmefgerét: 52005-1003 o _Adapter flir Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1057

Griff fr GabeIzylinder-Haltewérkzeug: 57001-183 Vorderra&gabel-tildichtungstreiber: 57001-1104

4 ";’&;"‘--




Vorderradgabel

Regulieren des Lutidrucks

@ Das Motorrad auf den Mittelstiander stellen und einen
Heber oder KlotZ unter den-Motor setzen, damit das
Vorderrad vom Boden abgehoben ist.

® Verwenden Sie das speziell filr luftunterstitzie Fede-

rungen hergastelite DruckmeBgerét (Spezialwerkzeug:

P/N 52005-1003).

® Den Luftdruck messen und einstellen, wenn die Vorder-
radgabel kalt ist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG: Keine Reifendruckmefgeréte fir die Uber-
priiffung des Luftdrucks benutzen. Sie zsigen nicht den
richtigen Cruck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf
das Ventil aufgesetzt wird.

Niedriger Luftdruck ist fiir bequemes Fahren auf guten
StraBen; der Luftdruck sollte aber fiir Fahrten mit hoher
Geschwindigkeit oder auf schlechten Straien erhéht wer-
den. .

VORSICHT: Luft nur langsam einpumpen, damit der
Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck
{iber 245 kPa (2.50 kp/em? kann die Oldichtung be-
schidigt werden.

W ACHTUNG: Achten Sie darauf, daB der Luftdruck
innerhalb des nutzbaren Bereiches liegt. Zu hoher oder
zu niedriger Luftdruck ergeben gefihrliche Fahrbe-
dingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden
Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase einpum-
pen.

Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beruhrung
bringen.

Bauen Sie die Federn nicht aus, um sich nur auf die -

Druckluft zu verlassen. Die vorgeschriebenen Federn
miissen bel diesem System verwendet werden. Wenn
die Federn fehlen, besteht Unfall- und Verletzungs-
gefahr. .

A. Ventil

Luftdruck

Normalwert: 49 kPa (0.5 kp/em?)
Nutzbarer Bereich: ~ 39 — 59 kPa (0.4 ~ 0.6 kp/cm?)
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Einstellen des Bremsnick-Ausgleichs

Der Bremsnick-Ausgleich ist an beiden Gabelbeinen drei-
fach verstellbar und kann so unterschiedlichen StraBen-
und Lastverhiitnissen angepafBt werden. Die Zahlen an
dem Einsteller gehen die Einstellung des Bremsnick-Aus-
gleichs an.

@ Den Einsteller drehen, bis Sie gin Klicken héren und die
gewunschte Zahl mit der Dreiecksmarkierung fluchtet.

® Kontrollieren, ob belde Einsteller jeweils in der gleichen
Position stehen.

B ACHTUNG: Wenn die beiden Einsteller nicht in der
gleichen Position stehen, wird das Handling beeintrich-
tigt und das Fahren kann geféhrlich werden.

A. Einsteller fiir Bremsnick-Ausgleich
B. Einsteflungszahl
C. Dreiecksrnarkierung

_Einstellen des Bremsnick-Ausgleichs

Stellung 1 schwach

~ Stellung2  méBig

Steliung 3 stark

Wechsein des Gabeléls

® Vordem Ablassen des Gabeldis aus beiden Gabelbemen
die Luft herauslassen.

@ Die AblaBschraube und dén cberen Bolzen an ¢inem
Gabelbein herausdrehen und die Feder und den Feder-
teller herausziehen..

A. AblaBschraube
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® Das 0l in einen geeigneten Behélter ablaufen lassen.
" Wenn Sie mit dem Lenker Pumpbewegungen ausfiihren,
um das Ol herauszupumpen, ist darauf zu achten, daf
das herausspritzende Olin einem Behalter aufgefangen
wird. :
® Das Gewinde der AblaBschraube reinigen und trocken-
blasen. ' -

® Sicherungslack auf das Gewinde auftragen und die
: Schraube mit der Dichtung einsetzen.

@ Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ois

~ einfallen.

# Mit dem Gabelbein Pumpbewegungen ausfiihren, bis

die Luft aus der oberen und unteren Kammer herausge-
drickt ist.

® Bei voll ausgefahrener Gabe! ein Bandmaf oder einen
diinnen Stab in das Innenrohr einflihren und den Ab-

stand ab Oberkante Innenrohr bis Zum Olstand messen.

* Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol nach-
fillen oder herausnehmen und den Olstand nochmals
kontrollieren.

Messen des Dlstands

VORSICHT: Fiir die Arbeitsweise der Vorderradgabel
ist der vorschriftsméBige Clstand besonders wichtig.
Bei zu hohem Olstand kann Tl austreten und die Dich-
tung beschédigen. Achten Sie darauf, daB der vorge-
schriebene Olstand beibehalten wird.

® Den O-Ring am oberen Bolzen kontroliieren und erfor-
derlichenfalls emeuern.

@ Feder und Federteller einsetzen.
@ Den cberen Bolzen festzishen.

® Das Olin dem anderen Gabelbein in der gleichen Weise -

wechssln.
# Den Luftdruck reguiieren.

Gabeldl
Viskositat SAE10W
Menge pro Seite:
Bei Clwechsel: 255 cem
Nach Zerlegung und wenn
vollstandig trocken: 298 + 4 com
Oistand 362 £ 2mm

" A. Inbusschrauben fiir Bremskolben

Ausbau der Yorderradgabel {pro Gabelbein) .
@ Das Gabelbein wie folgt ausbauen: -
® Die Luft aus den Gabelbsinen herauslassen.

® Die Verkleidung abmontieren (siehe Abbau der Vér-
kisidung im Kapitel Rahmeny). '

@ Die Abdeckung der oberen Gabelbriicke und die Lenker-
befestigungsschrauben entfernen und den Lenker vom
Steuerkopt abnehmen.

® Das Vorderrad ausbauen {siehe Ausbaudes Vorderradé'
-im Abschnitt Rader und Reifen).

@ Den Bremssattel von dem auszubauenden Gabelbein
abnehmen und 5o in eine Vorrichtung einsetzen, dab er
sich nicht bewegt.

® Den vorderen Kotfligel ausbauen (siehe Ausbad des
Vorderrad-Kotfldgels im Abschnitt Rader und Reifen).

B. Bremskolben

C. Kotfliigel-Befestigungsschraube
D. Verbindungsblock

E. Vorderrad-Kotfliigel

® Die Inbusschrauben entfernen und den Bremskolben
ausbauen,

#® Die Befestigungsschraube des Verbindungsblocks losan
und den Block abnehmen.

@ Die oberen und unteren Gabel-Klemmboizen |6sen,
ebenfalls die Klemmschraube des Verbindungsrohrs.

® Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

0. Unterer Klemmbolzen
E. Gakelbein

A. Oberer Klemmbolzen
B. Klemmstiick
C. Verbindungsrohr



® Klebeband aut die Luftbohrung kleben, damit das O
nicht auslaufen kann.

Einbau der VYorderradgabel (pto Gabelbein)

® Beim Einbau des Gabelbeins sorgfiltig auf folgende
Punkte achten:

O Wenn das Gabelbein zerlegt war, muB der Olstand kon-
trolfiert werden. Dann nach dem Einbau Luft einpumpen.

_ O Bremse (das Bremsverbindungsstiick an die untere
Gabelbriicke montieren).

O Brems- und Kupplungsschlduche vorschriftsmBig ver-
lagen.

Q Verbindungsrohr und Schellen zwischen unterer Gabel-
briicke und cherer Gabelbricke.

O Lenkerbefestigungsschraube festzishen.

© Untere und obere Klemmbolzen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

O Das Verhindungsrohr auf den Steuerkopf autsetzen.
< Die Klemmschrauben festziehen.

O Die Lenkerbefestigungsschrauben mit dem vorgeschrie-
banen Drehmoment festziehen.

O Die Bremssattei-Befestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenan Drehmoment festziehen.

O Nach dem Einbau die Bremswirkung kontrollieren.

Zerlegen der Vorderradgabel
@ Das Gabelbein ausbauen.
® Qberen Bolzen, O-Ring und Feder ausbhauen.

ANMERKUNG: Vor dem Ausbau der Gabel solite der obere
Bolzen gelbst werden.

® Das Gabeldl ausgieRen und das Hub-Reguliervent
herausnehmen.

@ Deon Zylinder mit dem Haltewetkzeug und dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) festhalten. Die Imbusschraube her-
ausdrehen und die Dightung an der Unterseite des
AuBenrohrs abnehmen.

- Ausbau des Zylinders

1. Griff fir Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183
2. Adapter: 57001-1057
3. Vorder_radgabelzylinder

® Kolben und Zyiindereinheit und die kurze Feder nach
unten herausnehmen.
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@ Das Innenrohr wie folgt vom AuBenrohr trennen:'

~ ©Die Staubdichtung vom AuBenrohr abnehmaen.

O Sicherungsring und Unterlegscheibe vom AuBenrohr
abnehmen. .

O Das innere Rohr mit der Hand festhalten und das Gabel-
bein senkrecht halten; mit dem Treiber {Spezialwerk-
zeug) auf das obere Ende des &uBeren Rohrs schlagen,
‘bis das duRere Rohr vorninneren Rohr abfillt. Das grofie
Ende des Treibers muB nach unten zeigen.

 VORSICHT: Um Beschédigungen an der Flhrungs-

buchse des inneren Rohrs zu vermeiden, nicht auf das

- @uBere Rohr schlagen, wenn das Gabelbein horizontal

auf eine Werkbank aufgesetzt wird. -

Ausbau des auBeren Rohrs

3. GroBes Ende
4. Schlagen

1. Treiber: 57001-1104
2. Kleines Ende

© Dldichtung, Unterlegscheibe und AuBenrohr-Flhrungs-
buchse vom inneren Rehr abnehmen.

A. Innenrohr-Fiihrungsbuchse  C. Unterlegscheibe
B. AuBenrohr-Fiihrungsbuchse D, Uldichtung
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® Das Zylinderunterteil aus dem Unterteil des auBeren
Rahrs ausbauen.

Zusammenbau der Vorderradgabel .

® Der Zusammenbau geschient in umgekehrter Reihen-
folge. Achten Sie auf folgende Punkte: '

O Die O-Binge fiir den oberen Bolzen auf Beschadlgungen
kontrollierenr und ggf. erneuern.

- O Die Qldichtung erneuern.

O Die Fihrungsbuchsen kontrollieren (siehe Kontrolle der
Fihrungsbuchsen) und ggf. erneuern.

O Die Zylindereinheit in das Innenrohr einsetzen; Unter-
legscheiben und Anschlag aufsetzen. '

D. Unterlegscheibe
E. Anschlag

A. Innenrchr
B. Zylinder
C. Unterlegscheibe

O Innenrohr und Zylinder zusammen in das AuBenrohr
einsetzen. :

O Dichtungsmasse auf beide Seiten der Dichtung auftra-
gen und Sicherungsiack auf die Inbusschraube auf-
tragen. Die Inbusschraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen und dabei den Zylinder mitdem
Haltewerkzeug und dem Adapter {Spezialwerkzeuge)
festhalten.

O Die Fizhrungsbuchse sinbauen (hierflr eine gebrauchte
Flihrungsbuchse verwenden) und mitdem Treiber (Spe-
zialwerkzeug) bis gegen den Anschlag einpressen. Der

Schiitz der Buchse muB nach links oder nach rechts
zeigen.

O Die Oldichtung mit dem Tretber (Spezmlwerkzeug) gin-
bauen,

O Wenn die AblaBischraube herausgedreht war, muB die
Dichtung auf Besch&digungen kontrolliert werden. Die
Dichtung ausweachseln, wenn sie beschadigt ist. Vor dem
Finsetzen der Ablafischraube Dichtmasse auf das Ge-
winde auftragen und die Schraube gut festziehen.

O Tl der vorgeschriebenen Sorte und In der vargeschrie-
benen Menge einfiillen (siehe Technische Daten) und
den Olstand regulieren,

O Den oberen Bolzen mit dem vorgeschriebenen Breh-
moment festziehen.

Einbkau der Fuhrungsbuchse
' ]

1. Treiber: 57001-1104 4. Neus Fuhrungébuchse
2. Gebrauchte Flhrungsbuchse 5. AuBenrohr
3. Schiitz : 6. Schlagen

Kontrolle des Innenrohrs -

@ Das Innenrohr einer Sichiprifung untemehen und Be-
schadigungen ausbessern,

® Einkerbungen oder Rostschaden kdnnen manchmal mit
einem Schleifstein repariert werden, da scharfe Kanten
oder erhdhte Flachen die Dichtung beschédigen.

% Wenn die Beschédigung nicht beseitigt werdan kann, ist
das Innenrohr auszuwechseln. Da beil Beschadigung
des Innenrohrs die Cldichtung leidet, ist bei Ausbesse-
rung cder Auswechslung des lnnenrohrs auch stets die
Oldichtung auszuwechsen.

® Das Innenrohr und das AuBenrchr provisorisch zusam-
menbauen und manuell enige Pumphbewegungen
durchilhren, um die Gangigkeit zu iberpriifen, - '

VORSICHT: Ein verboge'nes oder stark eingebeultes
fnnenrohr muB erneuert werden, Ein zu stark verboge-

nes Innenrohr verliert beim Richten an Festigkeit.

Inspektion der Flilhrungsbuchse

® Die Fihrungsbuchsen einer Sichtpriifung unterziehen
und ggf. erneuermn.

A. Filhrungsbuchsen



Prisfen der Ol- und Staubdichtungen

® O'- und Staubdichtungen auf Anzeichen von Alterung
oder Beschéadigung kontrollieren.

* Dle Dichtungen ggi. erneuern. Die Sldichtung istimmer
ZU erneuern, wenn sie ausgebaut wurde.

A. Oldichtung

B. Staubdichtung

Federspannung

® Wenn die Feder nachldnt, wird sie klirzer. Der Zustand
der Feder 188t sich deshalb an der freien Linge erken-
nen.

* Wenn die Feder in géinem der Gabelbeine klrzer als das
zulassige MaR ist, muB sie ausgewechselt werden. YWenn
die Lange der neuen Feder und die der anderen sehr
unterschiedlich ist, ist die andere Feder ebenfalis aus-
zuwechseln, damitdie Gabelbeine gleiche Eigenschaften
aufweisen und die Fahrstabilitat erhalten bleibt.

Freie LAnge der Gabelfeder

Normalwert: 512 mm
Grenzwert: 502 mm

A. Gabelfeder

B. Freie Lénge
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Progressive Dampfungsautomatlk
(AVDS)

Ausbau des Bremsnick-Ausgleichsventils

® Die Schrauben dsen und den Bremskolben vom Brems-
nick-Ausgleichsventil trennen.

® Den Bremsrohrnlppel abschrauben und das Metallrohr
und den Bremskolben entfernen.

@ Die Befestigungsschrauben l8sen und das Ventil aus
dem AuBenrchr herausnehmen.

ANMERKUNG: Die Ventil- und Bremskoibenginheiten der
Bremsnick-Ausgleichseinrichtung diirfen nicht zerlegt

. werden, um einzelne Teile zu reparieren oder zu erneuem.

Diese Teile immer als Baugruppen erneuern.

Aushau des Hub-Regulierventils (TCV)
@ Das vordere Gabelbein ausbauen.

@ Den oberen Bolzen, den O-Ring und die Feder entfernen,
das Ol ausgieBen und das Hub-Regulierventil nach unten
aus der Gabel herausnehmen.

ANMERKUNG: Das Hub-Regulierventil darf nicht zerlegt
werden, um einzelne Teile zu reparieren oder zu erneuern,
Diese Teile immer als Baugruppen erneuern:

Einbau des Bremsnick-Ausgleichsventils

@ Die Ventil- und Bremskolbeneinheit und das Metallrohr
wieder sinbauen.

ANMERKUNG: Bremsnick-Ausgleich- und Bremsieitung
nach dem Einbau des Ventils enttiiften,

Hinweise fiir den Einbau des Hueb-Regulierventils
® Das Ventil 50 ginbauen, dai dié Mutter nach oben zeigt.
® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoigs.
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Dichtheitskontrolle

@ Visuell kontrollieren, ob an der Bremsnick-Ausgleichs-
gintichtung Bremsflussigkeit oder Gabeldl austritt.

4 Wenn Bremsflissigkeit austritt, muB die Bremskolben-
einheit erneuert werden.

* Wenn Gabeldl austritt, milssen die O-Ringe oder die
Ventileinheit ausgewechselt werden.

Priifen der Bremskolbeneinheit

Fir diese Prifung muB die Bremskoloeneinheit von der
Ventileinheit getrennt werden; die Bremsleitung wird an die
Bremskolbene&inheit angeschlossen.

® Die Kolbenginheit von der Ventileinhait trennen.

® Die Bremsleitungsverhindung am Gabelbein abschrau-
ben, damit das Metallrehr nicht verbogen wird.

® Kontrollieren, ob der Kolben in der Bremskolbanginheit

2 mm herauskommt, wenn die Vorderradbremse [eicht

betitigt wird; dann kontrolfieren, ob sich der Kolben mit
einem Finger leicht wieder hineindricken Iafst.

. % Wenn sich der Kolben nicht leicht bewegt und im Ge-
hause kiemmt, muB die Bremskolbeneinheit ernelert
werden.

A. Bremskoiben

Priifen der Ventileinheit

Fiir die Prifung der Ventiteinheit muB das Gabelbein vom
Motorrad abgebaut werden.

® Die Bremskolbenainheit von der Ventileinheit trennen,
wobei die Bremsleitung angeschiossen bleibt.

® Den cberen Bolzen herausschrauben und die Haupt-
~ feder aus dem Gabelrohr herausnehmen. '

® Vorderrad, Bremssattel, Kotfllige! und Bremsleitungs—
verbindung vom Gabelbein abnehmen.

® Das Gabelbein mit angebauter Ventileinheit abnehmen
und die Ausgleichsbohrung im inneren Gabelrohr mit
Klebeband abdecken, damit bel der Prifung der Ventil-

_ einheit kein Gabeld! ausfliefen kann. .

@ Das Gabelbein senkrecht halten, dann das Gabelbein
zusammendriicken und konirollieren, ob der Kompres-
sionshub leicht und weich ablauft, wenn der Ventilschaft
nicht nach innen gedriicktist und ferner kontrollieren, ob
gine Dampfung festzustelien ist, wenn der Ventilschaft
mit dem Finger nach innen gedriickt wird.

ANMERKUNG: Der Ausfahrbiub muB weich verlaufen und
unathangig von der Stellung des Ventilschafies muB gine

- Dampfung festzustellen sein.

* Wenn der Kompressionshub schwergangig ist, wenn
der Ventiischaft freigegeben wird oder wenn der Kom-
pressionshub bei nach innen gedriicktem Schaft leicht

- ist, arbeitet die Ventileinheit nicht einwandfrei; die Brems-
nick-Ausgleichseinrichtung muB dann erneuert werden.

 Priifen der Bremsnick-Ausgleichseinheit

1. Ventilschaft
2. Ventil

Beschidigung der Rohrleitung

® Die Rohrleitung, durch welche die Bramsfllissigkeit zu
den Bremsnick-Ausgleichseinrichtungen gelangt, sind
aus plattiertern Stahl hergestellt und rosten, wenn die
Plattierung beschadigtist. Die Rohrleitung muB erneuert
werden, wenn sie angerostet, gerissen (insbesondere
die AnschluBstiicke priifen) oder wenn die Plattierung
stark verkratzt ist.

Austausch von Teilen
der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung

Entsprechend der Inspektionstabelle sind folgende Teite
auszutauschen: ' .

Regelméﬂiger Austausch ven Teilen
der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung

Bremskolbeneinheit
Metallrohr {zwischen Ausgleichseinrichtung und Verbin-
dungsblock)

- @ Nach dem Austauschen der Teile die Bremsleitung ent-

[Uften.

Stérungen am Hub-Regulierventil

Wenn die Dé&mpfungswirkung nicht einwandfrei ist, mufl
das Ventil gemal Fehlersuchanleitung kanirolliernt werden.



Regelmaéagiger Austausch von Teilen
der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung

1. Metallrohr

2, Bremskolbeneinhait

Hub-Reguiierventil

®

D777

Y/

Do

D00

0

2%

.

1. Innenrohr.
2. Feder

(Riickschlagventil)

3. Ventil
4, Kolbenring

®

5. Gabelfeder
8. Feder

{(Hub-Reguiierventil

7. Spule

8. Ventilgehause
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Rampfung funktioniert wahrend
des Kompressionshubs nicht

( ANFANG )

lst der Kolben-

e > Kolbenring
ring beschadigt? JA

ermnelern

=
NEIN
v

Stdrung am
Bequlierventil
Regulierventil
ernauern

Dampfung funktioniert wiihrend '
des Ausfahrhubs nicht

{ ANFANG )

N

Ist der Kolben-
ring besohédigt? [T YA —2

Kolbenring.
ermeuermn -

1
NEIN

Stimmt die
Gabelélmenge?

i
JA

Sind die Boh-
rungen verstopit?

' | Den Gabeldlstand
— NEIN=X oo Bodarf regulieren

— JA —3» Bohrungen reginigen

Néll\l
¥

Regulierventil defekt |
Regulierventil.
emeuem

HinterradstoBdampfer

Einstellen der HinterradstoBdampfer

Durch Veranderung des Lufidrucks und der Dampfungskrait
kénnen die HinterradstoRdampfer unterschiedlichen Fahr-
und Lastverhaltnissen angepafit werden.
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Prifen des Luftdrucks

® Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen, damit das
Hinterrad vom Boden abgehoben ist.

- @ Verwenden Sie das speziell fiir lufiunterstiitzte Federun-
gen entwickelte DruckmeBgerat 52005-1003.

® Den Luftdruck messen, wenn der Hlnterradstoﬁdampfer
kalt ist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG: Keine ReitendruckmeBgeréte flr die Uber-
priffung des Luftdrucks benutzen, Sie zeigennicht den rich-
" tigen Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerét auf das
Ventil aufgesetzt wird,

Niedriger Lufidruck ist filr bequernes Fahren fir einen
durchschnitilichen Fahrer chne Zubehér gedacht. Allge-

mein gilt, je schwerer die Gesamtlast, umso héher mu der

Luftdruck eingestellt sein.

VORSICHT: Luft nur langsam einpumpen, damit der
Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck

tiber 490 kPa (5.0 kp/cm?) kann die Uldichtung besché-

digt werden. .

B ACHTUNG: Achten Sie darauf, daB der Luftdruck

innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt. Zu-

hoher oder zu niedriger Luftdruck ergeben gefahrliche
Fahrbedmgungen

Es darf nur Luft oder Stickstofigas verwendet werden,
keinen Sauerstoff und keine exploswen Gage ein-
pumpen,

Den HinterracdstoBdéampfer nicht mit Fiammen in Be-
rithrung bringen. .

A. Ventil

Einstelien des Luftdrucks

Luftdruck .
Ein- Be-
Nutzbarer Bereich Strale
kPa (kp/erm?) stel.lung lastung
49 (0.5) waeich leicht gut
147 (1.5) hart schwer | schlecht |

ANMERKUNG: Der empfohlene Luftdruck von 78 kPa
(0.8 kp/cm®) gilt fiir einen Fahrer ohne Zubehdr.

Einstellen der Dampfungskraft

@ Den Regulierhebel auf die gewlinschte Stellung heraus-
ziehen oder einschieben, bis Sie ein Klicken héren. Die
Zahlen an dem Regulierhebel geben die Elnste lungdes
Dampfers an.

' A. F‘legulierhebel

ANMERKUNG: Fiir normales-Fahren kann die Dampfung
weich eingestellt sein. FOr Fahrten mit hohen Geschwin-
digkeiten oder mit einem Beifahrer ist jedoch eine hartere
Einstellung erforderlich. Berticksichtigen Sie bei der Ein-
stellung die folgende Tabelle, wenn sich die Ddmpfung zu
weich oder zu stramm anflhit. '

Dampfungskraft .
Stellung |~ _ - ) _ G-
des Damk'i;LfItﬂgs steEtllzn Iastin' Strafie |schwin-
Cinstellers 9 9 digkeit

stéarker weich leicht gut | niedrig

=R

hart | schwer |schiacht| hoch

Ausbau des HinterradstoRdampfers

@ Vor dem Ausbau des Hinterradstofdampfers missen
folgende Teile ausgebaut werden:

O Seitendeckel
O Kihlfliissigkeits-Reservetank . -

® Cie Ventilbefestigungsmutter abschrauben und den
Luftschlauch abnehmen.



- ;_!B

A. Betestigungsmutter
B. Ventil
C. Regulierhebel fiir Ddmpfung

® Die Kontermutter l&sen und den Dampfungsregulier-
hehel abschrauben und mit dem Gesténge abnehmen.

A. Hinterradstofdémpfer

C. Gestange
B. Kantermutter :

@ Die Befestigungsmuttern der Relaishalterung entfernen
und die Halterung abnehmen,.

A. Relaishalferung :

B. Anlasserrelais

FEDERUNG 12-13

® Dic obere StoRddmpfermutter i§sen, jedoch noch nicht
. gbnehmen.

® Die untere StoBdampferschraube und die untere Schrau-
be des Verbindungsgestinges entfernen.

A. Obere StoBdampfermutter
B. Untere StoBdampfermutter

C. StoRdampfer '

D. Uni-Trak-Schwinghebel

E. Uni-Trak-Verbindungsgestinge

F. Schraube fiir Verbindungsgestange

® Die obere StoBdémpfermutter und die Schraube ent-
fernen und den StoBdampfer nach unten herausnehmen,

Einbau des HinterradstoBdémpfers

@ Beim Einbau des Hinterradstodampfers sorgfaltig aut
tolgende Punkte achten:

QO Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

O Die cheren und unteren StoBdampfermuttern mit dem
vorgeschriebenen Drebmoment festziehen..

Schwinge, Uni-Trak

Aushau

@ Vor dem Ausbau der Schwinge sind folgende Teile aus-
zubauen:

O Sitzbank

O Seitendeckel

< Ausputfanlage

C Hinterrad

O HinterradstoRdampfer

@ Die Muftern der Schwingenachse abschrauben.

@ Die Schrauben der rechten FuBrastenhalterung und die
Befestigungsschraube des Bremsflissigkeitsbehilters
der Hinterradbremse entfernen und die Halterung mit
mit dem Hinterrad-Hauptbremszylinder und dem Brems-
sattel abnehmen.
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@ Die Schwinge mit dem Verbindungsgesténge abmon-
tieren und dann auseinanderbauen.

® Einen geeigneten Klotz unter den Motor setzen.

® Den Mittelsténder zurlickziehen, die Schraube heraus-
ziehen und dann den Schwinghebel an der Unterseite
des Hauptrahmens abnehmen.

A Fuﬁrastehhaiterung D. Verbindungsgestange
B. Mutter E. Schwinge
C. Verbindungsgestidnge  F. Schwinghebel

@ Den Sicherungsring und die Unterlegschéibe entfernen,
dann die linke FuBrastenhalterung und den Schalthabel
trennen.

A. Schwinghebel B. Kasten

Einbau _
'@ Beim Einbau sorgfaltig auf folgende Punkte achten:;
O Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

O MoS,-Fett gemaB Apbildung auf die Innenseite der
Nadeliager auftragen.

Uni-Trak-Nadellager

B2
r

A. FuBrastenh.alterung B. Schalthebel

@ Die Mutter abschrauben und die Lagerwelie nach rechts
herausziehen.

1. Piail 3. Schwinghebel
2. Verbindungsgestange

" € Den Schwinghebel so sinbauen, da8 die Pfeilmarkierung
A. Mutter B. Schwinge - am Hebel nach vorne zeigt.
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Lenkung
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Explosionszeichnung

T1: 39 Nm (4.0 mkp)
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Hakenschliissel: 57001-1100

Spezialwerkzeuge

Lagerabziehwerkzeug: 57001-158

Adapter: 57001-317

©
' N,
- Treiber;: 57001-1106

Bohrstange: 57001-1190 ' o : ' Z

Treiber: 57001-1076

Steuerkdpflagertreiber: 57001-137

Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

Adapter: 57001-1074
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Einstelien der Lenkung

Wenn die Steuerkopflager vorschriftsméBiy eingestellt
sind, &0t sich der Lenker leicht und ohne Spiel von einer
Seite zur anderen schwenken. Mit anderen Worten, die
Lager haben wenig cder kein Spiel und absolut keine Vor-
spannung. Die Lenkung ist gemis Inspekiionstabelle und
wenn folgende Symptome festgesteilt werden, zu Gber-
_priffen.

Symptome:

Stramm: B

1. Das Motorrad schwénzelt beim Fahren.
2. Die Lenkung fihlt sich stramm an.

3. Die Lagerlaufringe haben Riefen.

Lose:

1. Die Gabel, knarrt" oder ,knackt” wenn die Bremse be-
tatigt wird oder das Motorrad (ber ein Schlagloch f&hrt.

2. Die Lenker scheinen stérker als normal zu vibrieren.

Pri‘:fen der Lenkung -

® Das Mctorrad auf den Mittelstinder oder eine andere
geeignete Abstitzung stellen.

. @ Dieuntere Verkleidung abmontieren. Einen Heber unter
den Motor setzen und das Vorderrad vom Boden ab-
heben.

Priifen, ob die Lenkung zu stramm geht:

@ Den Lenker in der Geradeausstellung abwechselnd an
beiden Seften anstoBen. Das Vorderrad sollte voll nach
links und rechts bis gegen den Anschlag an den Gabel-
beinen schwingen.

* Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen
bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

ANMERKUNG: Es ist zu beriicksichtigen, daf die Betdti-
gungszlge und Leitungen einen gewissen EinfluB auf die
Bewegung der Vorderradgabel haben. Achten Sie darauf,
daB die Leitungen und Zlge vorschriftsmaBig verlegt sind.

Eine solche Prifung ist nur niitzlich, wenn die Lager in gutem
Zustand und vorschriftsmaBig geschmiert sind.
Priifen, ob die Lenkung zu lose ist:

@ Die unteren Enden der Vorderradgabel in der Ndhe der
Achse fassen,

® Die Gabel vor- und rlickwérts bewegen.

+* Falls Spiel zu splren ist, ist die Lenkung zu lose.

Einstellen der Lenkung

Die vorschriftsmiBige Einstellung der Lenkung findet man

durch Bestimmung der richtigen Stellung der unteren Ein-

stellmutter und durch vorschriftsméaBiges Festzighen der

Befestigungsschraube fiir die obere Gabelbricke.

‘® Das Motorrad auf den Mittelstéinder stellen.

® Die Verldeidung abmontieren.

@ Den Tank abnehmen, damlt der Lack nicht beschadngt
wird.

® Die Schrauben j6sen und die Abdeckung der oberen
Gabelbriicke abnshmen.

@ Die unteren Vorderradgabel-Klemmbolzen und die Ein-
stellmutier losen.

® Einen Hsber unter den Motor setzen und das Vorderrad
vom Boden abheben. _

® Die Finstellmutter mit dem Hakenschliisse! (Spezial-
werkzeug) vollstindig 16sen.

B. Einstellmutter

A. Steuerkopfmutier

@ Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutter um
den Bruchteil einer Umdrehung lésen; wenn die Lenkung
zulose ist, die Einstellmutter um den Bruchtell einer Um-
drehung festziehen. Die Einstellmutter jeweils maximal

-um gine /s Umdrehunyg festziehen oder [Gsen. '

@ Die Steusrkopfmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen,

@ Dieunteren Vorderradgabel- Klemmbolzen mitdemvor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

@ Die Lenkunig nochmals Gberpriifen.

“ Die Einsteliung wiederholen, wenn die Lenkung immer
noch stramm oder zu lose ist.

@ Die ausgebauten Teile wieder ainbauen.

Aus-/Einbau der Lenkung

Ausbau des Steuerkopfs

® Folgende Teile ausbauen

O Tank

O Vorderrad

Q Verkleidung, Verkleidungshalterung

QO Lenker _

QO Gabelbeine

® Die Befestigungsschrauben (2) entfernen, die Brems-
schlauchverbindung von der unteren Gabelbricke ab-~
nehmen und die Vorderradbremse als Baugruppe ab-
nehmen.
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@ Steuerkopfmutter und Unterlegscheibe entfernen. Einbau der Steuerkopflager

@ Den Steuerkopf abnehmen. _ ® Die AuBeren Laufringe schmieren und mit den Lagertrei-
‘bern und der Treiberwslle (Spezralwerkzeuge) in das

@ Die Sicherungsscheibe abnehmen. Kopfrohr hineintreiben.

@ Die untere Gabelbriicke nach oben driicken und die Ein-
stellmutter mit dem HakenschlUsse! (Spezialwerkzeug)
l8sen; dann Steuerkopf und untere Gabelbriicke (eine
Baugruppe} abnehmen. Einbau der duBeren Laufringe

* @ Die Steuerkoptkappe und den oberen Kegelrollenlager-
Innenring ausbauen.

@ Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingeprefiten AuBeren
Laufringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwerkzeug), wie
gezeigh, ansetzen und mit einem Hammer herausschla-
gen.

ANMERKUNG: Wenn eines der Steuerkopflager besché-
digt ist, wird empfchlen, sowohl das obere als auch das
untere Lager (einschlieBlich der AuBenringe} zu erneuern.

Ausbau der Aufienringe

1. Treibemelie 57001-1075
2. Treiber: 57001-1106
3. Treiber: 57001-1076

® Die Kegeirolleniager schmieren und mit dem Steuer-
kopflagertreiber und Adapter (Spez;alwerkzeuge) auf
den Steuerkopf treiben.

1. Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

@ Den unteren Innenring mit der Fettdichtung, die auf den
Steuerkopf aufgepreBt ist, mit dem Steuerkopflager-Ab-
ziehwerkzeug und den Adapiern {Spezizlwerkzeuge)
ausbauen.

A. Steuerkopflagertreiber: 57001-137 '
B. Adapter: 57001-1074

@ Die Steuerkopflager mit Fett schmieren.

@ Die Einstelimutier so einsetzen, daB dis Seite mit der .

A. Lagerahziehwerkzeug (57001-158} D. Lagerinnenring Aussparung nach unten zeigt.

B. Adapter (57001-317) E. Untere ' ® Sicherungsscheibe, Steuerkopf, Unterlegscheibe und
C. Bohrstange {57001-1190) Gabelbriicke Mutter einbauen. Die Mutter nur lose festziehen.
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#

A. Ausgesparte Seite B. Kappe

Nach dem Einbau der Lager sollten folgende vier Schritte -

ausgefihrt werden, damit die Lager einwandfrei sitzen.

0 Die Einstellmutter mit dem Hakenschlissel mit 39 Nm

{4.0 mkp) festziehen. Zum Festziehen der Einstellmutter
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment den Schilissel

“an die Einstelimutter ansetzen und an der Bohrung des .

Schiiissels eine Kraft von 22.2 kp in der gezeigten Rich-
tung aufbringen.

Festziehen der Einstelimufter

< 180 mm - o

1. Hakenschliissel: 57001-1100

O Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich der

Steuerkopf leicht und ohne zu rucken dreht, Wenn dem

. nicht so isf, kann es sein, da3 das Steuerkopflager be-
schidigt ist.

O Die Einstellmutter nochmals um den Bruchtei! einer Um-
drehung herausdrehen, bis sie leichtgédngig wird.

O Die Einstellmutter im Uhrzelgersinn leicht anziehen, bis
sie schwergangig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen,
da die Lenkung sonst zu stramm geht.

® Die Lenkung einstellen {siehe Einstellung der Leﬁkung).
@ Folgende Teile einbauen:

O Gabelbeine

Q Lenker -

C Verkleidungshalterung, Verkleidung

O Vorderrad

O Tank

® Die Betitigungsziige und Kabelbiums vorschriftsmatig
verlagen. Die Ziige und die Kabelb&ume diirfen die Be-
wegung des Lenkers nicht beeintrachtigen.

#® Folgende Telle iiberprlifen und efnstellen:

O Vorderradbremse
O Kupplung

O Gaszug

O Riickspiegel

. O Scheinwerfereinstellung -

Wartung der Lenkung

Schmieren der Steuerkopflager .

. Die Steuerkopflager missen geman lnspektionstabel.le

nachgeschmiert werden,

® Den Steuerkopf abnehmen.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager mit einem -
Losemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und
von den Laufringen, die auf das Rahmenkopfrohr auf-
gepreft sind, dasalte Fett und den Schmutz abwischen.

@ Die &duferen Laufringe und Rollen einer Sichtpriifung
unterziehen.

% Verschlissene und beschédigte Lager ermeusrm.

® Die oberen und unteren Kegeirollenlager dick einfetten
und eine diinne Schicht Fett auf die oberen und unteren
AuBenlaufringe auftragen.

® Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.

A. Steuerkopflager

Verschleif und Beschadigung der Lager

@ Dieoberan und unteren Kegelrollenlager in einem Lose- -
mittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von den
Laufringen, die in das Rahmenkopfrohr eingepreft sind,
das aite Feti und den Schmutz abwischen.

® Die duBeren Laufringe und Rollen einer Sichtpriifung
unterziehen. :

% Beschadigte Lager ereuern.

Alterung und Beschadigung der Fettdichtung

® Die Fettdichtung am oberen Kegelrollenlager auf An-
zeichen von Alterung oder Beschédigung kentrollieren.

% Erforderlichenfalls die Fetidichtung auswechseln.

Steuerkopfverzug

® Wenn der Steuerkopf abgenommen wird oder wenn die
Lenkung nicht mehr einwandfrei eingestellt werden
kann, ist der Steuerkopf auf Verzug zu kontrollieren.

* Wenn der Steuerkopf verbogen ist, mufl er erneuert
werden.
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Betatigungseinrichtungen
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Gasdrehgriff u'nd Gaszug (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Starterzug (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
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Explosionszeichnungen

1. Linkes Schaltergehiduse
-2. Rechtes Schaltergehiuse ) _
L : Sicherungslack auf das Gewinde auftragen
T1: 19 Nm (1.9 mkp) s



Lenker

Ausbau des linken Lenkers
® Die Steuerkopfabdeckung abnehmen.
@ Den Kupplungshauptzylinder abmontieren.

® Die Schrauben entfernen und das linke Schaltergehause
¢ffnen.

® Die Lenkerbefesﬂgungsschrauben I6sen und den Lenker
abnehmen.

Ausbau des rechten Lenkers
® Den Vorderrad-Hauptbremszylinder abmontieren.

® Die Schrauben Iésen, das rechte Schaltergehéuse Sffnen

und den Gasdrahgriff abnehmen

® Die Lenkerbefestigungsschrauben 15sen und den Len-
ker abnehmen.

A. Lenker
B. Deckel

C. Belestigungsschraube

Hinweise fiir den Einbau der Lenker

@ Den Lenker auf den Steuerkopf aufsetzen und die Be-
festigungsschrauben mit dem vorgesehenen Drehmo-
ment festziehean.

O DerLenkermul ohne Spiei winklig auf dem oberen Ende
des Gabel-Innenrohrs sitzen.

A. Lenker C. Spiel

B. Innenrohr

BETATIGUNGSEINRICHTUNGEN 14-3

® Dic vorders Halfte sowohl des linken als auch des rech-
ten Schaltergehduses haben sine kleine Nase. Diese
Nase muf in die kleine Bohrung im Lenker eingesetzt
werden.

’ L elrlf

A. Lerker

B. Kleine Bohrung

C. Nase

D. Vordere Hilfte des Schaltergehauses

@ Das Klemmstiick fiir den Vorderad-Hauptbremszylinder
und Kupplungshauptzylinder muB so eingebaut werden,
daB der Pfsil nach oben zeigt. Zuerst den oberen und
dann den unteren Klemmbolzen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment fesiziehen. Am unteren Ende des
Kiernmstiicks ist nach dem Festziehen ein Spalt vor-
handen.

A. Klemmstiick
B. Pfeilmarkierung
C. Zuerst den oberen Klemmboizen festziehen

® Folgende Teiie kontrollieren und einstellen:

© Gasdrehgriff
O Kupplung
O Vorderradbremse
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Rahmen
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Explosionszeichnungen

G : Fett auftragen
T1: 19 Nm (1.9 mkp)

T2: 27 Nm (2.8 mkp)

T3: 8.8 Nm (0.90 mkp)
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Explosionszeichnungen (Fortsetzung):




Heckrahmen

Ausbau des Heckrahmens

® Vor dem Ausbau des Heckrahmens sind folgeﬁde Teile
auszubauen; '

O Sitzbank

Q Tank

O Seitendeckel

O Kiihimittel-Reservetank

O Batterie

O Verteilerkasten mit Leitungen und Steckverbindungen.
O Anlasserrelaisklemmen -

@ Die Steckverbindungen flr Rick- und SchiluBlicht sowie
Nummernschildbeleuchtung ausziehen.

® Die Befestigungsschrauben des Batteriegehduses ent-
fernen und den Kabelbaum von der Riickseite des Bat-
- feriegehAuses abnehmen.

® Die oberen Schrauben des Heckrahmens 16sen und die
unteren Schrauben des Heckrahmens entfernen,

@ Die oberen Schrauben entfermen und den Heckrahmen
nach hinten Kippen. -

A. Haupirahmen

B. Obere Schrauben fiir Heckrahmen
C. Untere Schrauben fiir Heckrahmen
D. Fufirastenhalterung :

E. Heckrahmen _

F. Auspuffbefestigungsschraube

@ Haltegriff und Sitzbankabdeckung vom Heckrahmen
abnehmen.
Einbau des Heckrahimens

® Der Einbau des Heckrahmens geschightin umgekehfter
Reihenfolge.

FuBrastenhaiterungen

Ausbat der rechten FuBrastenhalterung
@ Den rechten Seitendeckel abnehmen.

#® Die Leitungen des Hinterrad-Bremsiichtschalters ab-
klemmen, '

RAHMEN 15-5

® Die Befestigungsschraube des Bremsflissigkeitsbe-
haiters der Hinterradbremse entfernen.

@ Die Mutter der Schwingenlagerung entfernen.

@ Die Schrauben der FuBrastenhalterung mit den Unter-
legscheiben entfernen und dann die Halterung mit dem
Hinterrad-Hauptbremszylinder abnehmen.

. Schraube fiir Halterung

. Bremsfliissigkeitsbehélter

. Befestigungsschraube

. Hinterrad-Hauptbremszylinder
. Mutter fiir Schwingenlagerung
. Schraube fir Halterung

. FuBrastenhalterung

. Auspuffbefestigungsschraube

rommoOD> B

® Die Federri fiir den FuBbremshebel und den Hinterrad-
Bremslichtschalter ven der Fufirastenhalterung abneh-
men. _ .

®.Die Befestigungsschrauben fir den Hinterrad-Haupt-
bremszylinder und die FuBbremshebelschraube entfer-
nen und dann den Hauptbremszylinder zusammen mit
dem FuBbremshebel abnehmen. '

A. Feder fir FuBbremshehel
B. FuBbremshebel

C. Feder fiir Bremslichtschalter
D. FufRbremshebelschraube

E. Hinterrad-Hauptbremszylinder
F. Befestigungsschrauben

Hinweise fiir den Einbau der rechten FuBrastenhalterung

O Zuerst die Mutter der Schwingenlagerung leicht fest-
ziehen, damit die FuBrastenhalterung richtig sitzf. Dann
alle Schrauben zuerst leicht festziehen und dann in der
gezeigten Reihenfolge mitdem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.
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Befestigung der rechten FuBiraste

OO ® @

J

Ausbau der linken FuBrastenhalterung
@ Den linken Seitendeckel abnehmen.
@ Die Mutter der Schwingenlagerung entfernen.

® Die Befestigungsschrauben der Fuirastenhalterung mit
den Unterlegscheiben entfernen und die Halterung mit
dem Schalthebel abnehmen.

D. FuBrastenhalterung
E. Auspuffbe-

A Befesligungsséhraube
B. Mutter f. Schwingenlager
C. Befestigungsschraube

® Den Sicherungsring und die Unterlegscheibe von der
Schalthebellagerung entfernen. ‘Den Schalthebel von
der Hatterung abnehmen.

C. Schalthebel
D. FuBrastenhalterung

A. Unterlegscheibe
B. Sicherungsring

festigungsschraube

Hinweis fiir den Einbau der linken FuBrastenhalterung

O Zuerst die Mutter der Schwingenlagerung leicht fest-
zishen, damit die FuRrastenhalerung richtig sitzt. Dann
alle Schrauben zuerst leicht festziehen und dann in der
gezelgten Reihenfolge mit dem vorgeschriebensn Dreh-
moment anziechen,

Befestigung der linken Fufiraste

Kotfliigel

Ausbau des vorderen Kotfligels
@ Das untere Ende der Tachometerwelle [ésen.

® Die Befestigungsschrauben des vorderen Kotfiligels
entfernen {links und rechts) und die Verstrebungim Kot-
fiigel abnehmen.

@ Den Kotfligel mit der Verstrebung entfernen und dann
auseinanderbauen.

A. Kotfliigelbefestigungsschraube
B. Gabel

C. Vorderer Kotiliigel

D. Verstrebung



Hinweis tiir den Einbau des vorderen Kotfliigels

@ Der Einbau des vord_eren Koftfliigels geschight in umge-

kehrter Reihenfolge.

Ausbau des Heckteils des hinteren Kotfligels
@ Die Sitzbank abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben an der Vorderseite des
Heckteils entfernen.

A. Sitzbankabdeckung
B. Befestigungsschrauben
C. Heckteil des hinteren Kotfliigels

@ Die Steckvarhindung {lir’ die Nummernschlldbe!euch-
tung ausziehen.

" @ Die Befestigungsschrauben an der RUckseite des Heck-
tells entfernen.

A. Befestigungsschrauben
B. Sitzbankabdeckung
C. Steckverbkindung fiir Nummernschildbeleuchtung

. Das Heckteil des hinteren Kotfligels nach hinten ab-
nehmen.

. Ausbau des Vorderteils des hinteren Koffliigels
® Das Heckieil des hinteren Kotflligels abnehmen.

® Die linke und rechte Klappe nach innen driicken und das
Vorderteil des hinteren Kotfliigels aus dem Sch[[tz im
Rahmen herausnehmen. :
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A. Klappen B. Vorderteil des hinteren Kotfliigels

Hinweis fiir den Einbau des Vorderteils

© Belm Einbau des Vorderteils die Klappen in den Schlitz
im Heckrahmen einsetzen.

A. Schlitz B. Heckrahmen -

Hinweis fiir den Einbau des Heckteils
des hinteren Kotfliigels

O Beim Einbau des Heckteils die Abdeckung des hinteren

" Kotfligels in die Sitzbankabdeckung einsetzen und das

. Heckteil des hinteren Kotfligels an der Unterseite der
Kotfligelabdeckung befestigen.

A. Abdeckung filr hinteren Kotfliigel
B. Befestigungsschrauben
C. Heckteil des hinteren Kotfliigels
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_ Vei‘kleidungen

Aushau der unteren Vérklei'dung

® Die Befestigungsschrauben der unteren Verkieidung
sowie die Befestigungsschrauben und Boizen der Ab-
deckung (Unterseite} von der unteren Verkleidung ent-
fernen.

A, Befestigungsschrauben - _

B. Befestigungsschrauben der Abdeckung
C. Untere Verkleidung

D. Befestigungsschrauben

® Die untere Verkleidung und dle Abdeckung der unteren
Verklerdung abnehmen.

A, Untere Verk!eldung
B. Abdeckung der unteren Verklmdung

Einbau der unteren Verkleidung

® Die untere Verkleidung an der Unterseite des Motors
befestigen und die untere Befastigungsschrauba leicht
festzichen,

@ Dielinke und rechte Abdeckung der unieren Verkleidung
an die Innenseite der unteran Verkleidung montisren
und die Befestigungsschrauben der Abdeckung leicht
festziehen.

@ Die Befestigungsschrauben Ilefcht festziehen.
® Alle Bolzen und Schrauben gut festziehen.

A. Abdeckung fir untere Verkleidung

B. Befestigungsschraube
C. Untere Verkleidung -

Ausbau der mittleren Verkleidung
® Die unteré Verkleidung ausbauen.

® Die Befestigungsschrauben {vorne und seitlich) der mitt-
leren Verkleidung entfernen und die mittlere Verkleidung
abnehmen.

A. Mittlere Verkieidung
B. Befestigungsschrauben
C. Betestigungsschrauben

@ Die Schrauben fiir die Abdeckung der mittleren Ver-
kleidung entfernen und die linke und rechte Abdeckung
abnehmen.

A. Schrauben filr Abdeckung
B. Abdeckung fiir mittlere Verklmdung
C. Kuhiler



Einbau der mittleren Verkleidung

#® Die linke und rechte Abdeckung der mittleren Verklel-
dung einsetzan.

® Den Dampfungsgummi am Oberteil der mittleren Ver-
kleidung befestigen. Dann die Zunge in den Ausschnm
in der oberen Verkleidung einsetzen.

A. Obere Verkleidung
B. Ausschnitt
€. Dédmpfungsgummi

D. Zunge _
E. Mittlere Verkleidung

@ Die mittlere Verkleidung einsetzen und die Bejestigungs-
schrauben festziehen.

® Die untere Verkieidung einbauen.

Ausbau der oberen Verkleidung

& Die untére Verkleidung ausbauen.

@ Die mittlere Verkleidung ausbauen.

® Das untere Ende der Tachometerwelle entfernen.

® Die Schrauben des ZindschloBdeckels. entfernen und
den Deckel abnehmen.

_ @ Die [nstrumentenbefestigungsschrauben entfernen und
die Instrumenteneinheit nach hinten ziehen.

A. Instrumenteneginheit
B. Instrumentenbefestigungsschrauben

@& Dig Instrumanteneinheit auf den Tank absetzen.
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ANMERKUNG: Den Tank mit einem dicken Tuch abdek-
ken, damit der Lack nicht beschadigt wird.

VORSICHT: Die Instrumenteneinheit so plazieren, dafl
die richtige Seite der Instrumente hach oben zeigt, da
sonst mit Stérungen an den instrumenten zu rechnen
ist.

® Die Befestigungsscihrauben der inneren Verkleidung
entfernen und die innere Verkleidung abnehmen.

A. Schrauben (links und rechts)
B. Schraube (mitte)

" C. Schrauben {links und rechis)}

D, Obere Verkleidung

A, Innere Verkleidungshalfte
B. Windschutzscheibe -

C. Obere Verkleidung

ANMERKUNG: Beim Ausbau der inneren Verkleidungs-
hilfte darauf achten, daf die Innenflache der Windschuiz-
scheibe nicht verkratzt wird.

® Die Rickspiegel-Befestigungsschrauben entfernen, -
dann die Riickspiege! und die Gummidampfer abneh-
men,
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Einbau der oberen Verkleidung

® Der Einbau der oberen Verkleidung geschieht in umge-
kehrter Reihenfolge. Achten Sie besonders auf folgen-
des: :

O Fir den Einbau der Instrljh'lenteneinhei’r die gezeigten
Gewindeldcher benutzen. '

A. Riickspiegel C. Obere Verkleidung
B. Befestigungsschrauben

@ Die Steckverbindungen der Leitungen fiir die vorderen
Blinker ausziehen. :

® Die Schrauben der Scheinwerferabdeckung entfernen
und die Abdeckung abnehmen. Die Befestigungsschrau- - . .
ben der oberen Verkleidung entfernen und dann die  *  a Die Gewindelécher benutzen
obere Verkleidung nach vorne herausrichmen; jetzt sind B. Strebe der Verkleidung
die Verkleidungsstreben frei, _

C Tachometerwelie und Instrumententeitung geman Ab-
bildung verlegen.

A. Obere Verkleidung
B. Scheinwerferabdeckung
C. Schrauben fiir Abdeckung

£

A. Tachometerwelle C. Verkleidungsstrebe
B. Instrumentenleitung  D. Instrumenteneinheit

& Nicht vergessen, das untere Ende der Tachometerwelle
in das Tachometergetriebegehause einzusetzen.

Ausbau der Verkleidungsstrebe

® Die untere Verkleidung ausbauen.
® Die mittlere Verkleidung ausbauen.
@ Dic obere Verkleidung ausbauen.

e - AR ; ® Kabelbaumsteckverbindungen oder Kilhlerleitung aus-
A. Obere Verkleidung B. Befestigungsschraube zighen.



D, Leitung

A, Verkleidungsstrebe
E. Kiihler

B. Steckverbindung
C. Steckverblndung

® Befestigungsschrauben und Mutter der Verkleidungs-
strebo entfernen. Die Verkleidungsstrebe nach vorne
herausnehmen. :

ANMERKUNG: Wenn der Tank den Ausbau der Verklgi-
dungsstrebe behindert, muB zuerst der Tank abgenomme
-werden. _ 2

B. Befestigungsschraube

A. Verkleidungsstrebe

A. Befestigungsmutter  C. Verkleidungsstrebe

B. Kopfrohr
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A. Befestigungsschraube
B. Verkleidungsstrebe

C. Kiihler

Hinweise fiir den Einbau der Verkleidungsstrebe

@ Beim Einbau der Verkleidungsstrebe darauf achten, daB

Kithler und Kilhlerschlauch nicht beschidigt werdan.

_ Sitzbankabdeckdng

Ausbau der Sitzbankabdeckung

@ Die Sitzbank abnehmen.

L Beide Seitendeckel abnehmen.

® Die Steckverbindung fiir das Riicklicht ausziehen.

® Die Befestigungsschrauben des Hattegrifies entfernen .
und den Griff abnehmen. '

A. Haltegriff
B. Befestigungsschrauben

@ Die Befestigungsschrauben des linken und rechtan hin-
teren Blinkers entfernen und die Blinker frei hingen
tassen.
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Lty ol _A.m

- A. Sitzbankabdeckung C. Befestigungséchraube
B. Hinterer Blinker ' _

@ Die Schrauben der Sitzhankabdeckung entfernen und
die Sitzbankabdeckung abnehmen.

A. Schraube fiir Sitzbankabdeckung
B. Sitzbankabdeckung
C. Schraube fir Sitzbankabdeckung

Einbau der Sitzbankabdeckung

@ Der Einbau der Sitzbankabdeckung geschieht in umge-
kehrter Reihenfolge. - .
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elekiroaniage milssen einige wichtige
Punkte beachtet werden. Nachstehend finden Sis Hin-
weise auf bestimmte Punkte. Nichtbeachtung dieser Vor-
schriften kann zu schweren Schaden im System flhren.
Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften vertraut und
beachten Sie sie: ' :

C Die Anschl{isse der Batterigleitungen nrchtvenauschen
da sonst die Dioden durchbrennen.

O Stets die Batterie Uberprifen, bevor andere Telle des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System ge-
nau Uberpriift werden kann, muf die Batterie stets voll
geladen sein.

O Beim Umgang mit elektrischen Tea{en darauf achten,
daB die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer
darauf geschlagen wird. Dies kénnte die Teile zerstdren.

O Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, dlirfen
Batterieleitungen oder andere elektrische Anschliisse

nicht abgeklemmt werden, solange die Ziindung einge-

schaltet ist oder der Moter 15uft; auf diese Weise ver-
hindern Sie Schaden an der Elektroaniage. ’

O Verwenden Sie fir die Instrumentenbeleuchtung nur
Lampen mit der vorgeschrisbenen Wattzahi, da sich das

“Instrument oder die Anzeigetafel durch die von der
Lampe " ausgestrahlte UbermaBige Hitze wverzishen
kdnnte.

O Leitungen, die direkt an den Pluspcﬂ {+) der Batterie an-
geschlossen sind, ditrfen nicht an Masse angelegt wer-
gen.

© Storungen kénnen durch ein einzelnes Teil eder in man-
chen Féllen auch durch alle Teile gemeinsam verursacht
werden. Vor der Auswechslung eines Teilss steis die
STORUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Stérung
auf andere Teile zurlickzufGhren ist, sind diese ebenfalls

zu'reparieren oder auszuwechsein, da sonst die gleiche -

Storung wieder aufiritt.

Q Achien Sie darauf, da@ alle Steckverbmdungen im
Schaltkreis sauber sind und guten Kontakt haben; priifen
Sie die Leitungen auf Beschéadigungen. Schadhafte

" Inspektionen . . ... ... PR 16-37

Inspektion der Sicherungen . . . . . . ... 18-37
InspektionderDioden . . . . . . .., ... 16-37
Inspektion der Haupt-, Anlasser- und
Schetnwerferrelais . . . ... ... .... 16-38
InspektiondesBlinkrelais . . . . ... ... 16-38
Inspektion des Verteilerkasten- :
Schaltkreises . . . ... ... .. ..... 16-38
Elektrische Leitungen . . .. .. .. .. e... 1839
InspektionderLeitungen . . ... ... ... 16-39

Leitungen und schiechte Kontakte beeintrichtigen die
Arbeitsweise der Elektrik.
O Elektrische Steckverbindungen

Steckbuchsen

Stecker

O Farbschilissel

BK: Schwarz
BL: Blau -

BR: Braun

CH:. Schokobraun
DG:  Dunkelgriin
G: ~ Grin

GY: Grau

LE: Hellblau
LG: Hellgriin

O: Orange

P: Rosa

PU: Purpur

R: Rot

W Weil

Y: " Gelb

O Spulen und Wicklungswiderstande messen, wenn die’
Teile kalt sind {Zimmertemperatur}.
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Explosionszeichnungen

1. Schrauben fiir Impuisgeberdeckel:
Auf zwei Schrauben muB Sicherungslack aufge-
tragen werden (siehe Hinweise fiir den Aus-/Einbau
der Impulsgeher)

2. Anlasserrefais

3. Ziindbox
G: Fett auftragen
L : Sicherungslack auf das Gewinde auftragen

Ti: 4,9 Nm (0,50 mkp}
T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T3:14 Nm(1,4 mkp)
T4:25 Nm (2,5 mkp)

ELEKTRIK

16-5




16-6 ELEKTRIK

Explosionszeichnungen (Fortsetzung):

" Markierung

Markierung .
4, Reservebeleuchtung

5. ZundschloB

6. Hinterrad-Bremslichtschalier
7. Seitenstéanderschalter

Markierung: TOP-Markierung zeigt hach oben
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Schalter und Sensoren

Technische Daten _ o L

Hinterrad- : :
Bremslichtschalter: Leuchtet nach ca. 15 mm
: . Bremsheabelweg auf
_Batterie ' Gebliseschalter (97 °C). Aus—Ein  34-100°C
: Ein — Aus {ber30°C
Tvp: 12V, 14 Ah Geblisoschalier (110 °C): Aus —Ein  107—113°C
Spezifische Dichte: 1.280 bei 20°C Ein — Aus  iiber 104 °C
' ' Otemperaturschalter
. . (120°C):. . -EiM — Aus  117-123°C
Lichtmaschine - : _ Aus > Ein  Gber113°C
Typ: -~ Drehstrom, Regter und Widerstand des Kraft- '
' Gleichrichter in sinem stoffstandfiblers; Tank voll 3—120hm
Gehause : Tank leer 70-120 Ohm
Nennleistung: 25 ADbe{ 6.000min~", 14V Widerstand des Wasser- '
Ladespannung: 13.5 V bei 4.000 min™ temperaturfiihlers: 80 °C ca. 52 Ohm
(Scheinwerferschalter ' - 100 °C ca. 27 Ohm
auf ON} : :
Ankerspulenwiderstand: Weniger als 1.0 Ohm '
Rotorspulenwiderstand:  Ca. 4 Ohm ' ~Verhaltnis von Ziindzeitpunkt zur Motordrehzahl
Schleifringdurchmesser: Normal: 14.4 mm .
: _ Grenzwert: 14.0 mm
Lénge der Kohlebirsten: Normal: 10.5 mm 40
o : _ Grenzwert: 4.5 mm

. =
Ziindsystem Q-
o
© Ziindzeitpunkt: "~ 10°vor OT bei 1.000 min™ >
' ' - bis : "3.:
35° vor OT bei 3.500 min™ g
Impulsgeberwidsrstand: - 380—590 Ohm =3
Impulsgeber-Luftspalt:  0.5-0.9 mm 'g
Zindspule: _ T
Funkenlange: ' 7 mm cder mehr 3
Primarwicklungs- '
widerstand: - 1.8—2.8 Ohm
Sekundérwicklungs- _
widerstand: 10-16 kOhm 10~
Elektrodenabstand:  0.6-0.7mm ~/ :

1000 3000 5000 2000

Motordrehzahl min™

Anlassersystem

Anlasser:
Linge der -
Kohlebiirsten: Normalwert: 12 mm

: " Grenzwert: .5 mm
Tiefe der Kollektornut:  Normalwert: 0.45-0.75 mm
Grenzwert: 0.2 mm

Durchmesser des :
Kollektors: Normalwert; 28 mm
Grenzwert: 27 mm
Ziindkerzen
Nermat Langsame Geschwindigkeit| Hohe Geschwindigkeit
us NGK DSEA oder NGK D7EA oder NGK DYEA oder
ND X24ES-U N ND X22ES-U ND X27ES-U
Europa mit nachstehenden NGK DRBES oder ; ' . :
Ausnahmen ND X27ESR-U - wig normal wie normal

ltalien und vorstehend nicht - NGK DSEA oder ) I ,

aufgefinrte Lander ND X27ES-U wie normal : wie normal
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Spezialwerkzeuge

Batterie

Zusétzlich zu den lblichen Handwerkzeugen werden flr
die Wartung der kompletten Elektrik folgende Spezialwerk-
zeuge bendtigt:

Handtester:' 57001-983

- ziindkerzenschliissel: 5700%-1024

Vorbemerkungen:

Die Befolgung einiger einfacher Regeln erhoht die Lebens- _

dauer der Batterie wesentlich.

O Wenn zu wenig Elektrolytfliissigkeit in der Batterie vor-
handen ist, darf nur destilliertes Wasser in die einzelnen
Zellen nachgefilllt werden, bis die. Flissigkeit an der
oberen Marke, die auBen an der Batterie angebracht ist,
‘steht. Normales Leitungswasser ist kein Ersatz flr
destlliertes Wasser; es verklirzt die Batterielebens-
‘dauer.

O Keine Schwefelséure in dle Batterie einfllllen, da sonst
die Elektrolytilliissigkeit zu stark wird und die Batterie
innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

O Die Baiterie moglichst keiner Schnelladung unterziehen.
Bei Schnelladung werden die Batteneplatten besché-
digt.

O Eine gute Batterie nicht Ianger als dreiflig Tage lang
stehen lassen, ohne sie nachzuladen und eine leere
Bafterie niemals ungeiaden stehen lassen. Wenn eine
Batterie steht, erfolgt eine langsame Selbstentladung.
Sobald die Batterie entladen ist, sulfatisieren die Platten
{sie werden weil3} und die Batterie I8t sich nicht mehr
laden.

O Die Batterie bei kattem Wetterin voll geladenem Zustand
halten, damit die Elektrolytfliissigkeit nicht einfriert und
das Batteriegehause dadurch platzt. Je mehr die Batterie
entladen ist, desto leichier friert sie ein. .

O Den Batterieentliiftungsschlauch stets frefhalten und
darauf achten, dafB er nicht eingeklemmt, abgeknickt
_oder durch den heilen Auspuff abgeschmolzen wird.
Wenn die Batteriegase nicht iber den Schlauch geieltet
" werden, sprengen sie das Batteriegeh&use.

O DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPCLT EIN-
BAUEN. Die negative Seite liegt an Masss.

Elekirolytliissigkeit:

Kontrolle des Flissigkeitsstands

® Die Batterie ausbauen.

@ Visuell den Stand der Elektrolytfliissigkeit in der Batterie
kontrollieren.

A. Markierungslinien

%* Wenn der Fliissigkeitsstand in einer Zelle zu niedrig ist,
ist nurin die jewetlige Zelle destilliertes Wasser nachzu- |
fiillen. :

® Die Bafterie einbauen.
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Laden der Batterie:

Zustand der Batterie _

@ Vor dem Ladevorgang den Zustand der Batterie durch
Messen der spezifischen Dichte der Elekirolytfllissig-

~ keitin den einzelnen Zeller kontrollieren.

O Mit einem Hydrometer stwas Flissigkeit aus der Zelle
entnehmen. _

O Den Stand der Elektrolytfliissigkeit an der Skala ab-
lesen. Dies entspricht der spezifischen Dichte der
Batterieflissigkeit.

. Hydrometer
Hier a
ablassen §:

@ Kontroliieren, ob sich in den Zellen am unteren Teil der
Platten Ablagerungen und weiBe Suffatisierung gebildet
haben. .

A. Hier Sulfatisierung

B. Hier Ablagerungen

® Siehe Fehlersuchanleitung im Abschnitt Priifladung.

* Wenn die spezifische Dichte unter 1.280 liegt, muB die

Batterie geladen werden.

ANMERKUNG: Dasich die spezifische Dichte der Batterie-
flissigkeit mit der Temperatur &ndert, muB die angezeigte

spezifische Dichte auf die entsprechende Temperatur der

Elektrelytfiissigkeit umgerechnet werden,

Celsius: Pro 10 °C Uber 20 °C sind 0.007 Punkte zu addie-
ren; pro 10 °C unter 20 °C 0.007 Punkte abzuzighen.
Fahrenheit: Pro 10 °F iiber 68 °F sind 0.004 Punkte zu
addieren; pro 10 °F unter 68 °F 0.004 Punkte abzuziehen.

* Wenn die spezifische Dichte einer Zelle um mehr als
0.050 von der Anzelge flr sine andere abweicht, kann
" die Batterie wahrscheiniich nicht mehr geladen werden.
Im aligemeinen tauschi man dann die Batterie aus.
* Wenn die spezifische Dichie aller Zeltan bei 1.280 oder
darlber liegt, ist die Batterie voll geladen.

Erstladung

Eine neue Batterie sollte vor dem Gebrauch aufgeladen

werden.

® Das verschlossene Ende des Batteriebelliftungs-
schlauchs abschneiden und die Kappen von den Zellen
abnehmen.

® Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Gehiuse
mit neuer Elaktrolyifliissigkeit bei einer Temperatur von
30°C oder darunter flllen. Die Batterie etwa 30 Minuten

stahen lassen, bevor mit dem Ladevorgang begonnen

wird. C

ANMERKUNG: Wenn der Flissigkeitsstand abféllt, ist vor
dem.Laden Elekirolytflissigkeit bis zur oberen Markie-
rungslinie nachzufiillen. :

'® Die Kappen nicht aut die Zellen aufsetzen, die Batterie

an ein Ladegerét anschlieBen, den Ladestrom auf 1/10
der Batteriekapazitdt einstellen und die Batterie 10 Sid.
laden. Bei einer Batterie mit einer Kapazitit von 18 Ah
wére der Ladestrom beispielsweise 1.8 A,

M ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung

- aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie.

wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhalten, Wenn Sie ein Batterie-Ladegerat ver-
wenden, schlieffen Sie die Batterie an das Ladegerat

" an, bevor Sie das Ladegerét einschalten. Auf diese
~ Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den Batterie-

polen, wodurch sich Batteriegase entziinden kdnnten.

VORSICHT: Verwenden Sie kein Ladegerat mit hohem
Ladestrom, wie es (iblicherweise in Automobilwerk-
stdtten verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom
kann auf die fir Motorradbatterlen erforderlichen
Werte reduziert werden. Wenn Sie die Batterie mit
einem hiéheren Ladestrom als vorgeschrieben laden,
ruinieren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom ent-
wickelt iibermé#fige Hitze, wodurch sich die Platten
verziehen und ein Kurzschliuf3 entstehen kann. Bei
einem hoheren Ladestrom als normal kénnen sich
aktive Materialien von den Platten losen. Es bilden
sich Ablagerungen und auch dann kann es 2u einem
Kurzschluf kommen. :



Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wihrend -

des Ladens auf (iber 45 °C steigt, ist der Ladestrom zu
- reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Ladezeit
ist dann entsprechend zu verlangern.

® Das Ladegerat ausschalten und dann von der Batterie
abklemmen.

@ Die Batterispannung kontrolheren Sle sollte 1213 V
betragen.

®. Die spezifische Dichteinden elnzelnen Zellenmit einem
Hydrometer messen (sishe Zustand der Batterie).

+ Wenn die Anzeigen des Voltmeters unter den vorge-
schrieberen Werten liegen, ist zusatzliches Laden er-
tordetlich, bevor die Batterie eingebaut werden kann.

Normalladung

® Die Batterie aus dem Motorrad ausbauen.

VORSICHT: Die Batterie immer aus dem Motorrad aus-
bauen, bevor sie aufgeladen wird. Bei dem Ladevor-
gang kann Saure austreten und den Rahmen oder
andere Teile beschidigen.

@ Die Batter:e mit einer Ldsung aus Soda und Wasser ab-
waschen.

O Einen gehauften Loffel Soda mit einer Tasse Wasser
mischen.

Q Achten Sie sorgféltig darauf, daB nichts von der Reini-
gungsldsung in die Batterie gelangt.

O Die Batterieanschlisse miissen besonders sauber
sein.

® Bai zu niedrigemn Saurestand in einer Zelle, destilliertes
.Wasser bis zur unteren Markierungsfinie nachfillen.
Wahrend des. Ladens steigt der Sdurestand an,

@ Das Ladegerét an die Batterie anschliefien, bevor es
eingesteckt oder eingeschaltet wird. '

Tabelle fiir Ladestrom/Zeit
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B ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung
aus Wasserstoff und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie
wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhalten. Wenn Sie ein Batlerie-Ladegerét ver-
wenden, schlieBen Sie die Batterie an das Ladegerat
an, bevor Sie das Ladegerit einschalien. Auf diese
Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den Batterie-
polen, wodurch sich Batteriegase entziinden kénnten.

@ Ladestrom und Ladezeit gem&B vorher festgestelltem
Zustand der Batterie einstellen {sishe Zustand der
Batterie); richten Sie sich hier nach der Tabelle.

VORSICHT: Verwenden Sie kein Ladegerat mit hohem
Ladestrom, wie es Ublicherweise in Automobilwerk-

" statten verwendet wird, es sel denn, der Ladestrom

kann auf die filr Motorradbatterien erforderlicher:
Werte reduziert werden. Wenn Sie die Batterie mit

_einem hdheren Ladestrom als vorgeschrieben laden, .

ruinieren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom ent-
wickelt (ibermiBige Hitze, wodurch sich die Platten
verziehen und ein KurzschiuBb enistehen kann. Bei
einem héheren Ladestrom als normal kénnen sich
aktive Materialien von den Platien lésen. Es bilden
sich Ablagerungen und auch darln kann es zu einem
Kurzschlufl kommen.

Wenn die Temperatur absinkt; die Ladezeit ist dann
entsprechend zu verlingern.

- @ Das Ladegerét ausschalten oder ausziehen und dann

von der Batterie abklemmen. -

® Den Zustand der Batterie kontrollieren (siche Zustand
der Batterie).

“ Wenn sich ergibt, da3 die Batierie noch nicht voll ge-
laden ist, ist eine zusétzliche Ladezeit erforderlich.

Priifladung

® Wenn die Batterie defekt zu sein scheint, sulfatisiert ist
oder nicht mehr geladen werden kann, kénnen Sie SICh
nach der Tabelle richten.

1.280 voll geladen

1.28
L 1.24—
S —
& 1 .20.
% L= 2T )
2 1.12~ - Beispiel !
B 08— ! 1.080
g 1 | vollsténdig entladen
B 1,04 "
— 1 )
1.00 . 1 8 Stunden +
1
0 1l '2 _;, 4:, % é ' ':r é é 1'0 ;'1 1‘2 bei Ladestromvon 1 A
“Ii é _;, 4'1. % 6I ' bei Ladestromvon 2 A
T T T. T -
1 2 3 4 bei Ladestromvon 3 A
1 5 3 bei Ladestram van 4 A

Ladezeit in Stunden bei angegebenem Ladestrom
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Stérungssuche an der Batterie

Batterie gut " Batterie schlecht Abhilte -
Plat (+} Schokoladenfarbig - weil} {suifatisiert) hsal
en {—) grau -+ Platte gebrochien oder korradiert | auswec 5? n
- . . Kurzschlufi durch Ablagerung o '
Ablagerung Keine odgr wenig bis zu den Platter: aqswechseln
Spannung dber12 v unter 12V Priifladung
. . N Fiillen

Elektrolytstand Uber Platten _ untgr Plattenobgrkante Prifladung
Spezifische Dichte ber 1.200 in allen Zellen; Differenz | unter 1.100 oder Differenz zwischen Priiflad

peziis zwischen zwei Zellen nicht {iber 0.020{ zwei Zellen lber 0.020 adung

@ Zur Prifung wird die Batterie auf die gewdhnliche Weise
geladen; dabei sind Batteriespannung und sonstige,

- nachstehend aufgefiihrte Anzeichen zu (berwachen,

* Wenn die Spannung kurz nach dem Ladeheginn plétz-

-lich auf mehr als 13 V springt, sind wahrscheinlich die
Platten sulfatisiert. Bei efner guten Batterie steigt die
Spannung sofort auf 12V und danninnerhalb von 30-60
Minuten nach Ladebeginn langsam auf 12.5-13 V an.

J* Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder die
Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte aufweist, ist
wahrscheinlich ein KurzschluB vorhanden.

“* Wenn anscheinend nicht geniigend Abl agerungen vor-
handen sind, um Platten kurzzuschlieBen, eine Zeiie je-
doch eine niedrige spezifische Dichte aufweist, nach-
dem die Batterie vollgeladen ist, kann die Stdrung daran
liegen, daB einfach zu wenig Saure in der betreffenden
Zelte vorhanden ist. In diesem Falle, und nur in diesem,
kann Schwefelsaurelitsung nachgefillt werden, um die
spezifische Dichie zu kortigieren.

* Wenn eine vollgeladene Batterie, die sich nicht in Ge-

" brauch befindet, inre Ladung in 2-7 Tagen verloren hat,

oder wenn die spezifische Dichte merkbar abfallt, ist die

_ Batterie.schadhaft. Die Selbstentladungsgeschmndag-
keit einer guten Batterie betragt etwa 1% pro Tag.

.Lichtmaschine'

Die Lichtmaschine enthélt in einem kompakten Gehduse
folgende Einzelteile;

O Anker und Rotor

O Glsichrichter

O Regler

Ausbau/Zerlegung der Lichtmaschine:
-‘Ausbau der Lichtmaschine

ANMERKUNG: Dis Lichtmaschine braucht nicht ausge-
wechselt zu werden, wenn Gleichrichter, Regler und Kohie-
birsteneinheit ausgebaut werden sollen. Diese Teile
kinnen ausgebaut werden, wenn der Lichtmaschinen-
deckel abgenommen ist.

@ Die Steckverbindung der Lichtmaschinenleitung aus-
zighen. _

@ Die lLichtmaschinen-Befestigungsschrauben heraus-
drehen und die Lichtmaschine aus dem Motor heraus-
ziehen. Darauf achten, daf die Dampfer nicht verloren
gehen.

' Hinweise fiir den Einbau der Lichtmaschine

@ Vor dem Einbau der Lichtmaschine kontrollieren, ob die
Gummidampfer eingesetzi sind. _

® Die Ansétze an der Lichtmaschine und das Kurbelge-.
hause an den Stellen, an denen die Lichtmaschine ge-
erdet ist, reinigen. h

@ Die Lichimaschine ginbauen.

O Etwas Motord! auf dse Gummidampfer und den O- -Ring
auftragen. .

A._Gummidampfer B. Hier reinigen

A. O-Ring
B. Hier reinigen

C. Kupplungsfiiigel



O Die Flilgel der Lichtrmaschinenkupplung mitden Schlitzen
in den Gummidampfern ausrichten, die Lichtmaschine
voribergehend einbauen und die Befestlgungsschrau-
ben fingerfest anziehen. .

O Sicherungslack auf die Gewinde der Lichtmaschinen-
Befestigungsschrauben auftragen.

O Die Befestigungsschrauben gleichmaBig einschrauben,
damit die Kuppiung in die Gummidampfer eingreift.

O Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment

- festziehen (siehe Expicsionszeichnung).

VORSICHT: Sofort aufthiren, wenn beim Festziehen
der Befestigungsschrauben Widerstand splrbar ist
und die Ausrichtung der Kupplungsfliigel mit den
Schlitzen in den Gummidémpfern iiberpriifen.

Zerlegung der Lichtmaschine

@ Die Hutmuttern entfernen und den AbschiuBdeckel ab-
nehmen. Folgende Telte kénnen jetzt ausgebaut werden:

-C. Gleichrichter

A. Blirsteneinheit
B. Reglet

O Kohlebiirsteneinheit und Gummidichtung, nachdem die
Befestigungsschrauten entfernt sind. '

O Regler, nachdem die Befestigungsschrauben entfernt
sind.

O Gleichrichter und Deckel nach Abldten der Ankerspulen-
wicklungert.

O Die Lichtmaschinenieitung karnn durch Abiten der An-

. schliisse vomn Gleichrichter getrennt werden.

® Die Befestigungsschraube derLichtmaschinenkupplung
herausdrehen und die Kuppiung abnehmen.

® Den Verzahnien Teil der Rotorwelle mit einem dinnen
Klebeband abdecken, damit die Oidichtungslippe nicht
beschadigt wird.

® Die Schrauben der Lagerhalterung herausdrehen und
die rechte Gehdusehaéifte mit Oidichtung und Anker ab-
zighen,

® Die Rotorwelle aus der linken Gehdusehalfte heraus-
driicken und den Rotor mit den Lagern abnehmen.
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. Ausbau des Rotors

1. Rotorwelle

@ Fiir den Ausbau der Kugellager ein geelgnetes Ab2|eh~
werkzeug verwenden.

O Das rechte Kugellager mit der Lagerhafterung heraus-

zighen.

_ Ausbau des Lagers

s

[

1. Rotor

‘2. Lagerhalterung

3. Rechtes Kugsllager

Hinweise fiir den Zusammenbau der Lichtmaschine
@ Die Teile in folgender Reihenfolge zusammenbauen:

Q Die rachte Gehdusehilfte so positionieren, daB das
rechte Lagergehduse auf einer gemgneten EinpreB-
vorrichtung sitzt.

Einbau des rechten Lagers

1. Presse
2. EinpreBvorrichiung
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'© Das rechte Lager mit dem Lagertreibersatz 57001-1129
in die rechte Gehiusehalfte einpressen.

O Die Lagerhalterung mit den Befestigungssch rauben an-
bringen. Erforderlichentalls dig Halterung vor dem-Ein-
bau reparieren oder erneuern.

O Das rechte Kugeliager so positionieren, daB der Innen-
ring auf einer geeigneten EinpreBvarrichtung sitzt.

Einbau des Rotors

=k

_ _

'.___
l....__-

AT
;o

3. Rechtes Kugeliager
. 4, EinpreBvorrichtung

O Die Rotorwelle in das rechte Kugellager einpressen.

© Das linke Kugellager und die Lagerdeckel auf die Rotor-
welle aufpressen. Die breitere Seite des Lagers ab
Sicherungsringnut muf nach innen zeigen.

Einbau des linken Lagers

I
|
1
=)

I
r
qF
r
I
R QLS
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1. Lagerabdeckung
2. Linkes Kugellager
3. Sicherungsring
4. Lagerabdeckung

O Den finken Kugellagerring so pasitionieren, daB seine
Nasen auf die Positicniernut ausgerichiet sind und die
linke Giehdusehdlfte einbauen.

Kugellagerring
1. Nasen des Ringes

2. Ringnut .
3. Linkes Kugellager -

O Die Oldichtung so auf die rechte Gehdusehélfie auf-
setzen, daB seine Federbandseite nach auBen zeigt.
Vor dem Einschieben des rechten Rotorwellenendes in
die Cldichtung muB der verzahnte Teil der Welle mit
einem dinnen Klebeband abgedeckt werden, damit die
Lippe der Oldichtung nicht beschadigt wird.

Einbau der Oldichtung

- 1
A i ===

1. Presse

. 2. Oldichtung

3. Welle mit Klebeband abgedeckt

® Erforderliche.nfails die Kohlébﬂrstenleitung an den
Bijrstenhaltér ioten.

_Einbau der Kohlebiirsten




- @ Nichtvergessen, den Gleichrichterdeckel und die Kohle- .

birsten-Gummidichtung einzubauen.

® Erforderlichenfalls die Befestigungen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

 Fehlersuche an der Lichtmaschine:

" Bei Stérungen im Ladesystem immer zuerst die Leitungen
Gberpriifen (siehe Inspektion der Leitungen). Dann die
folgenden, in der Fehlersuchanieitung angegebenen
Priffungen durchflhren.

" Fehlersucharileitung

Test Nr. | Stérung Sympiom
1 Batterie entladen | Anlasser dreht nicht durch
2 Batterie (berladen Stand der Elektrolyt-

{lissigksit sinkt schnell ab

3 Gerédusche Lichtmaschinengerausche

Test Nr. 1: Batterie entladen

@ Die Befestigungsmutiern des Lichtmaschinendeckels
abschrauben und den Deckel abnehmen.

® Kontrollieren, ob die Leitungen und Stecloverbindungen
in gutem Zustand sind.

" % Beschadigte Teile ggf. reparieren oder emeuern.

@ Die entladene Batterie gegen eine gute Batterie aus-

~ tauschen.

® Die Batteriespannung beilaufendem Moator kontrollieren.

* Das Ladesystemistin gutem Zustand, wenn die Batterie-
spannung hher als 13.5 V ist.

Ladesystem

Anker-
spule

Koblebiirste

Gileichrichter

Lichtmaschine

BR=.

P

[

-~ BR/W
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¥ Ist die Batterlespannung nledr!ger als 13.5 V mul fol-
gendes untersucht werden.

@ Dis F-Klemme des Reglers mittels einer Hilfsleitung an
Masse legen. '

A. F-Klemmé

@ Den Motor starten und die Batteriespannung bei laufen-
dem Motor Uberprifen.

* Folgendesist zu Uberpriifen, wenn die Battenespannung
hoherals 13.5 Vist: ' .

O Regler

* Folgende Teile sind zu pirifen, wenn die Batterie-
spannung niedriger als 13.5 Vist:

O Kgohlebursten, Schieifringe

O Gleichrichter

O Ankerspule

O Rotorspule

Verbraucher

' Verteiler-
<
< @ 2| kasten
= 2
£ =y
2 £
_g Hauptrelais *'é
ez _ . £
15 10 ]—l l;{z 8 1H W/R
- T ] 4o\
18P = 4p -
l e o] W
@ P ! h
m — +
Batterie
= BRLATJmBR==—C, | .
— - —w.——d _
) Zind-
T schioB
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Test Nr. 2: Batterie iiberladen
@ Reagler und/oder Roter Uberpriifen
* Beschidigte Teile reparieren oder erneusrn.

Test Nr. 3: Gerdusche

® Kugellager, Ankerspulen und/oder Gleichrichter Gber-
pritfen, wenn die Lichtmaschine gerauschvall 1auft.

* Beschidigte Teile reparieren oder erneuern.

Inspektion der Lichtmaschine:

Inspektion der Kugellager _
® Die einzelnen Lager vor- und riickwarts drehen und da-
- bei auf rauhe Stellen oder Frefistellen kontrollieren.

Inspektion der Lager

% Wenn rauhe Stellen oder FreBstelien festgestelit wer-
den, muB das Lager erneuert werden,

® Die Lagerdichtung auf Risse oder Undichtheit kontrollie-
ren.

* Wenn die Abdichtung eingerissen oder undicht ist, mup
das Lager erneuert werden.

Inspektion der Ankerspule

'® Den Widerstand der Ankerspule messen.

O Ein Ohmmeter an die Leitungen der Spule anschlieBen.

O Das Instrument auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Wert ablesen.

Widerstand der Ankerspule

* Wenn der vorgeschriebene Wert nicht angezeigt wird,
ist die Ankerspule zu erneuern.

Widerstand der Ankerspule
Weniger als 1.0 Ohm

® Das Chmmeter auf den héchsten Bergich umschalten
und den Widerstand zwischen Ankerspulenkern und
den einzelnen Spulenwicklungen messen.

* Wenn das Gerdtanzeigt, hatdie Ankerspule einen Kurz-
schiuB und muf erneusrt werden.

Inspektion der Rotarspule .

@ Den Widerstand der Rotorspule messen,

& Das Ohmmeter an die Schleifringe anschiieBen.

C Das Instrument auf den Bereich x 1 Ohm ginstellen und
die Anzeige abiesen. )

Widerstand der Flotorshule

1. Schieifring

* Wenn der vorgeschriebens Widerstand nicht ange-
zeigiist, ist der Rotor zu ernguern.

Widerstand der Rotorspule
Etwad Ohm

® Das Ohmmeter auf den héchsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen Rotorwelle und den ein-
zelnen Schleifringen messen,

* Wenn das Gerét einen Wert anzeigt, hat die Rotorspule
einen Kurzschlu und muBl erneusrt werden.

.Reinigen des Schleifringes

® Den Schleifring visugll auf Schmutz oder Rostfra8 inspi- -
zieren. . o

# Den Schleifring erforderlichenfalls mit Schmirgeileinen
Kérnung 300—500 glatten.

Purchmesser des Schleifrings :
® Den Durchmesser des Schieifrings messen.

- Wenn der MeBwert unter dem Grenzwert liegt, muf der

Rotor erneuert werden.

Schleifringdurchmesser
Neormalwert: 14.4 mm
Grenzwert:  14.0mm



Schieifringdurchmesser

Linge der Kohlebiirsten

@ Die aus dem Gehduse herausstehende Lange der bei-
den Kohleblirsten messen.

. % Wenn eine der Blrsten uber den Grenzwert hinaus ab-
genutzt ist, muB sie ersetzt werden.

Messen der Lange der Kohlebiirste

Linge der Kohlebiirste (vorstehender Teil
Normalwert: 10.5 mm
Grenzwert: 4.5 mm

Inspektion des Gleichrichters

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 kOhm scha]ten

® Das Ohmmeter an die Enden der einzelnen Dioden an-
schlieBen und den Widerstand in beiden Richtungen
messen. Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig
und in der anderen Richtung zehnmal so hoch sein.

% Wenn der Widerstand in beideri Richtungen niedrig
oder hoch ist, ist die Diode defekt. Der Glenchnchier
mufB erneuert werden.

ANMERKUNG: Je nach dem, welches MeBgerat ver-
wendet wird, kann die Anzeige variteren, aber im allge-
meinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm bis zur ersten
Halfte der Skala sein.
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Inspektion des Gleichrichters

VORSICHT: Wenn ein Megohmmeter oder éih Gerit

_mit einer starken Batterie verwendet wird, wird der

Gleichrichter beschidigt.

Inspektion des Reglers

® Folgende Priifwerkzeuge vorbereiten:

Priflampe: 12V, 3.4 W Glihlampe
Batterien: - Zwei 12 V Batterien
Testleitungen:  Drei Hilfsleitungen

VORSICHT: Die Priflampe wirkt als Anzeigegerét und
auch als Strombegrenzer, um den Regler gegen Ober-
strom zu schiitzen. Kein Amperemeter anstelle einer
Priiflampe verwenden. '

@ Die Prﬁflampe und die 12 V Batterie wie gezeigt an den
Regler anschlieBen. Jetzt sollte dle Priiflampe auf-
lsuchten.

VORSICHT: Darauf achten, daf die Batteriekabel (+)
oder {<) nicht an das Metallgehause des Reglers kom-
men. -

% Wenn die Priflarmpe nicht aufleuchtet ist der Regler be-
schédigt und muB erneuvert werden.

#® Die Priiflampe und zwei 12 V Batterien wie gezeigt an
den Regler anschiieBen. Jetzt solite die Priflampe nicht
aufleuchten.
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* Wenn die Priiflampe auﬂeuchtet ist der Hegler be-
schadlgt und muB erneuert werden.

Inspéktion des Reglers

12 ¥V Batterie

//|\

@

Priflampe 12V, 3

12 V Batterien

®

Prifflampe 12V, 3.4W

. ® Den Widerstand zwischen den Klemmen des Reglersin
beiden Richtungen wie gezeigt mit einem Ohmmeter
massen.

Widerstand des Reglers

: - Anschliisse
nstrumant Anzeige
instrument anllnstrument (—)an
x 100 2 F _ E 1700
X1k - E F 4KkQ
x100Q IG E 800 Q)
x 1k E _ IG 2kt
x 1 k&) F IG 2k
x 1000 G F 15002

% Das instrument muB die in der Tabelle angegebenen
Werte anzaigen. Wenn der Widerstand unendlich {keine
Anzeige) oder Null Ohm ist, ist der Regler beschiadigt
und muB erneuert werden.

Inspekiion des Reglers

Zundsystem

" Sicherheitshinweise:

B ACHTUNG: Im Ziindsystem wird eine auBerordent-
lich hohe Spannung erzeugt. Achten Sie darauf, daB
Sie die Ziindkerzen, die Ziindspulen oder die Ziind-

.kabel bei laufendem Motor nicht berlihren, damit Sie

keinen extrerm hohen Schlag bekommen.

VORSICHT: Klemmen Sie die Batterieleitungen odér
andere elektrische Anschilisse nicht bei eingeschal-

. teter Ziindung oder laufenndem Motor ab. So verhindern

Sie Beschadigungen an der Ziindbox.

Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Die nega-
tive Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern sie Be-
schadigungen der Dioden und der Ziindbox.

Teileausbau:

Hinweise fir den Alis-z'Einbau' der Impulsgeber

® Die Impulsgeberspulen so einbauen, daB die Lufispalte
(Abstand zwischen Nase des Steuerrotors und dasm
Kern der Impulsgeber) bei beiden Spulen gleich ist.

Luftspalt der Impulsgeberspule
0.5-0.8mm



Luftspalt der Impulsgeberspule

e .S[cherungsiack auf das Gewinde von zwei Schrauben
aufiragen, mit denen der Impulsgeberdeckel befestigt
ist. '

A. Sicherungslack auf das Gewinde dieser Schraube .

auftragen.

Hinweise fir den Aus-/Einbau der Ziindspulen

#® Die Primérieitungen wie folgt an die AnschluBklemmen
.der Ziindspule anschliefen:

O Schwarze und rote Leitungen an Ziindspule Nr. 1 und
Nr. 4.

O Griine und rote Leitungen an Ziindspule Nr. 2 und Nr. 3.

#® Die Markierungen ,+" und ,,—“_nyeben den Priméran-
schiuBklemmen am Zindspulengehduse bezeichnen
die Polaritat der Klemmen. Die Polaritdt der bsiden

~ Ziindkabel entspricht der Abbildung, wenn die Primér-
leitungen, wie in der Abbildung dargestellt, angeschlos-
sen sind. Die beiden Primérleitungen (positiv rot und
negativ schwarz und griin) kdnnen jedoch an beliebige
Klemmen der Ziindspule angeschiossen werden, ohne
daB sich dadurch die Leistung des Motors &ndert.

ELEKTRIK 16&-19

1. Steuerrotor

2. Impulsgeberspule
Nr. 1 und 4

3. Impulsgeberspule
Nr.2und 3

4. Luftspalt

Polaritat der Zuﬁdspule
Zindkabel (—) Nr. 1 oder Nr. 2

rote Leitung

a— ™ .
== anschlieBen
schwarze
13 oder griing
Leitung
anschlieBen

Ziindkabel {+) Nr. 4 oder Nr. 3

@ Fett auf den Ansatz unter dem Flansch des Zindkerzen-
steckers auftragen und den Stecker auf die Ziindkerze
aufsetzen.

A. Fett auftragen

Hinweise fiir den Aus-/Einbau der Ziindkerzen

@ Den Zindkerzenstecker vorsichtig von der Ziindkerze
abziehen und die Ziindkerze herausschrauben.

(O Erforderlichentalls den Zlndkerzenschlissel 57001-

1024 verwenden.
® Die Ziindkerze mit dem vorgeschrigbenen Brehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).
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Fehlersuche im Zindsystem:

{ Beginn '

Zindbox und Impuls-
geber kontrollieren

MNein

Beschédigte Teilz
ernsuem

Sind Ziindbox und
impulsgeberspuleni, 0.7

Léuft der
Motor immer noch
schiecht?

Nein

Zindbox
erneuern

Teile auswechsein die im vor-
stehenden Schritt noch nicht
Lauft der ausgewechselt wurden.
Motor immer noch

schlecht?

Nein

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Nein

Impulsgeberspulen
erneugmn

Ja

Lauft der
Mator immer noch
schlecht?

Nein

Die Stérung kann durch andere
Teile im Zindsystem oder durch
den Motor selbst verursacht sein.

3 Ende
N
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Inspektion des Zi.indsysteh'\s:

Bei Stérungen im Zindsystem immer zuerst die leitungen
Uberpriifen {siehe Inspektion der Leitung).

Inspektion der Ziindbox

® Die Zindbox ausbauen,

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
die in der Tabelle angegebenen Messungen durch-
filhren.

“ Wenn das Instrument die vorgeschnebenen Werte nicht
anzeigt, mup die Zi:ndbox ermneuert werden.

VORSICHT: Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-

983 verwenden. Bei anderen Geraten kdnnen unter- -

schiedliche Anzeigen vorkommen.

Wenn ein Megohmmeter oder ein Geréat mit einer star-
ken Batterie verwendet werden kann der {C-Ziander
beschédigt werden. :

AnschluBklemmen des IC—Zi.'mdérs

83999

R

Widerstand des IC-Zinders*

Inspektion des Impulsgebers

® Die Steckverbindung des Impulsgebers ausziehen.

® Das OChmmeter auf Null stellen und an die Leltungen
des Impulsgebears anschliefen.

* Falls der Widerstand liber dem vorgeschriebenen Wert
liegt, hat die Spule eine Unterbrechung und mubB ausge-
tauscht werden. Wenn der Widerstand wesentlich nied-
riger ist bedeutet dies, daB die Spule einen Kurzschluf
hat; sie muf dann ebenfalls ausgetauscht werden.

impulsgeberwiderstand
390-580 Ohm

® Das Ohmmeter auf den hdchsten Widerstandsbereich

schalten und den Widerstand zwischen den Leitungen
" der Impulsgeber und Masse messen.

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich () liegt
ein KurzschluB vor; der Impulsgeber muB dann ausge-
wechselt werden.

® Die Luftspalte der Impulsgeberspulen kontrollieren (Ab-
stand zwischen der Nase am Steuerrotor und dem Kern
der Impulsgeberspule).

* Wenn die beiden Luftspalte nicht gleich sind, mus die
Stellung der Impulsgeberspulen reguliert werden.

Luftspalt der Impulsgeberspulen
0.5-0.9 mm

-Inspektion der Zﬁndépule

Messen der Funkeni&nge:
Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustandes |
der Spule erfolgt durch Messung der Funkenldnge mit
einem geeigneten Tester.

_ AnschluB der positiven Leitung (+) des Testers
Klemmen : :
Nurmmer 1 2 3 4 5 7 3 9 10
o1 Albp|B| B|lA|lAalB]A
2 .
§ 2 A D|(B|BJjA|A]| B A
0
sl 3 DD ElE|D|[D|B|D
L
g 4 o2 oo o oo oo oo oa o
‘D
=
B Wert (KOhm
5| 7 AlA|D| BB Al B A ert (Onm)
g | . &0 unendlich
3 8 AlAlD|B|B|A B | A A 2-6
rg : B 5—-11
E g B B B C C B B A C g 20
o
.f-,,:-_' D 15— 28
0 | Alajclalalalala R RCTET

* Mit dem Handtester 57001-983 gemessen. Bei Verwendung eines anderen Testers kdnnen andere Werte angezeig't werden.



@ Ziindspule ausbauen.

@ Die Zindspule an den Elekictester anschliefen (die
Ziindkerzenstecker an den Enden der Ziindkabe! nicht
abnehmen) und die Funkenldnge massen.

Zindspulentest

B

Tester

=
@ _ZUndspule' Q

|

B ACHTUNG: Spule oder Leitungen nicht beriihren,
damit Sie keinen extrem hohen Schiag bekommen.

* Wenn die Funkenlénge unter dem vorgeschriebenen

Wert liegt, sind Zundspu!e oder Ziindkerzenstecker
defekt.

Funkenlange
7 mm oder mehr

@ Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, mu3 dig
Funkenlédnge nochmals gemessen werden. Hierbei
missen die Ziindkerzenstecker von der Ziindspule ab-
gezogen sein.

* Wenn die Funkenlinge wie vorher unter dem normalen

Wert liegt, ist die Stdrung in der Zindspule zu suchen.
Wenn die Funkenl&nge jetzt normal ist, kommt die Std-
rung von den Ziindkerzensteckern.

Messen des Spulenwiderstands:

Falls kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Ziindspule
mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung urd Kurzschlul
gepriift werden. Mit einem Ohmmeter kénnen jedoch keine
- Windungsschliiisse und keine Durchschldge bei hohen
Spannungen festgestellt werden. _

@ Die Primarleitungen von der Ziindspule abklernmen.

@ Den Widerstand der Primérwicklung messen.

O Ein Ohmmeter an die Spulenklemmen anschlieBen.

O Das MeBgerét auf den Bereich x 1 Ohm anschlieBen
und den angezeigten Wert ablesen. -

® Den Widerstand der Sekundarwicklung messen.

C Die Zindkerzenstecker von den Leitungen abziehen.

Q EinOhmmeter an die Ziindkerzenleitungen anschiieen,

¢ Das MeBgerat auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
den angezeigten Wert ablesen. .

* Wenn das Gerét nicht die vorgeschriebenen Werte an-

. zeigt, mui die Spule ermeuert werdan.

Widerstand der Zﬁndspulenwickldngen
Primérwicklungen: 1.8-2.80hm
Sekundarwicklungen: 1016 kChm
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A. Den Priméarwicklurigswiderstand messen
" B. Den Sekundirwicklungswiderstand messen

* Wenn das Instrument die vorgeschriebenen Werte an-
zeigt, sind die Ziindspulenwickiungen wahrscheinlich
in Ordnung. Sallte die Zindung jedoch nach Priifung
aller anderen Teile immer noch nicht so arbeiten, wie sie
eigentlich soilte, muB die Ziindspule ernguert werden.

® Die Zindkerzenleitungen auf sichtbare Beschadigun-
gen kontrollieren.

+J-Wenn eine Zindkerzenleitung beschadigt ist, mub die
Spule erneuert werden. .

Reinigen und Priifen d'er Zindkerzen

® Die Ziindkerze ausbauen.

® Zindkerze reinigen, vorzugsweise ineinem Sandstrahl-
gerét, und anschliefend eventuell vornandene Schleif-
mittelriickstande entfernen. Hierflir gin Lésemittel mit
hohem Flammpurkt und eine Drahtbiirste oder ein
anderes geeignetes Werkzeug verwenden.

* Die Zindkerze ist auszutauschen, wenn die Elektroden
zerfressen otler beschadigt sind oder wenn der Isolner—
kdrper Risse aufweist.

Elektrodenabstand

® Den Elekirodenabstand mit einer Fuhlerb!attlehre mes-
sen.

. % Die Masseelektrode erforderllchenfalls mit einem ge-

eigneten Werkzeug sorgféltig nachbiegen, se daB sich
der vorschriftsmanige Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0.6-0.7 mm

Elektrodenabstand

1. Isolierkérper

2. Mittelelektrode
3. Elektrodenabstand
4, Masseelektrode
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Anlassersystem

~ Teileaushau: _
Hinweise fiir den Ein-/Ausbau des Anlassers

VORSICHT: Nicht auf die An[asserwélle oder das Ge-
hiuse himmern. Durch Hidmmern auf die Welle oder
das Gehiuse kann der Anlasser beschadigt werden,

@ Beim Einbau des Anlassers die Ansétze am Anlasser
und das Kurbelgeh&use an den Stelien, an denen der
Anlasser geerdet ist, reinigen.

A. Hier retnigen

@ Etwas Motord! auf den O-Ring auftragen.

A. 0-Ring

B. Hier reinigen

@ Folgends Teile prifen und einstellen:

Motordt
Antriebskette

A, Na_se

Himﬁeise fiir Zerlegunngusammenb'au des Anlassers

@ Vordem Aus-oder Einbau des rechten AbschluBdeckels
die Zihne des Ritzels mit einem diinnen Klebeband ab-

. decken, damit die Oldichtung nicht beschédigt wird.

#® Die Ausrichtnase am Anker in die Aussparungen an der
Birstenplatte und am linken AbschiuBdeckel einsetzen.

B. Aussparungen

'@ Eine der Nasen am Anker in die Nut des techten Ab-

schiuBdeckels einsetzen und gleichzeltig die Schrauben-
- lbcher ausrichten.

A. Nase
B. Nut

C. Schraubenldcher

Inspektion:

Bei Stérungen im Anlassersystem immer zuerst die Lei- -
tungen des Anlassers kontrollieren (siehe Inspektion der
Leitungen). '

VORSICHT: Da ein starker Strom flief, ist der An-
lasserknopf sofortloszulassen, wenn sich der Anlasser
nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklungen durch-
brennen kdénnen.



Anlasser-Schaltkreis
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Verteilerkasten

brecher 0 ojo o| knopf
Relais fir §
Anlasser-
m .
5| = % % schaltkreis
4Por6 P L[12 11 3 ]J LI 8 1 ]—I
Zind o - 18P T | T4¢
- v v »
schloB >| =] af sl - BlF -
w|ofw ¢
° © ¢
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AnlaB-
Sperr-
schalter Leerlauf-

schalter

Inspektion des Anlasserrelais

® Anlasserigitung und Batteriepluskabel {+) von Anlasser-
relais abklemmen. '

VORSICHT: Das Batteriepluskabel () mit der Gummi-
kappe wird direkt an den Batteriepluspol (+} ange-
schlossen, auch wenn die Ziindung ausgeschaltet ist;
achten Sie also darauf, daB das abgeklemmte Kabel
nicht mit Masse kurzgeschiossen wird.

@ Das Onmmeter auf den Beregich x 1 Ohm schaften und
gen Widerstand zwischen den Relaisklemmen messen.

* Wenn das Relajs klickt, jedoch Null Chm anzeigt, istdas
Relais schadhaft; es muB3 dann-ausgewechselt werden.
Wenn das Relais nicht klickt, ist das Relais schadhaft
und muB erneuen werden.

+* Wenn das Reiais nur einmal klickt und das Instrument
Null anzeigt, ist das Relais in Ordnung. Die Stérung
kommt dann vom Anlasser oder van den Leitungen. -

Anlasser

Batterie

o ‘ o : _ _
: Anlasser- T
relais

Schalterstellung:

Zindung ON

Ziindunterbrecher RUN

Anlasserknopf ON

Leerlaufschalter ON (Getriehe ist im Leerlauf)

Instrumentenanschluf:

Lage ' Anlasserrelaisklemmen
{Leitungen abgeklemmi}
Instrumentenbereich x 1 Ohm

Instrumentenanzeige:
0 Ohm und das Relais klickt, wenn der Anlasserknopf be-
tatigt wird.

[nspektan der Biirsten

® Die Lange der einzelnen Biirsten messen,

* Wenn eine der Birsten bis zum Grenzwert abgenutzt
ist, sind alle Blrsien zU erneusrn,

Linge der Anlasserbiirsten
Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 8.5 mm
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B. Burstenfeder

A. Die Lange der Biirste messen

Inspektion der Biirstenfeder

® Kontrollieren, ob die Federn vorhanden sind und die
Birsten sicher andricken.

* Wenn dem nicht so ist, die Feder einsetzen oder er-
neuern. -

Reinigung und Inspektion des Kollektors

® Den Kallektor erforderlichenfalls mit einem feinen
Schmirgeileinen abschleifen und- die Nuten entspre-
chend der Abbildung auskratzen.

A. Kollektor

" @ Die Tiefe der Nuten zwischen den Kollektorsegmenten
so genau wie miglich messen.
#* Den Anlagsser auswechseln, wenn die Nuttiefe das zu-
|&ssige Mal unterschreitet.,

Tiefe der lﬂollektornuten

Normalwernt; 0.45-0.75 mm
Grenzwert: 0.2mm

Kollektor

schlecht

Kollektor

@ Den Durchmesser des Kollektors messen.
* Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter
dem Grenzwert liegt.

_Durch messer des Ko]lekt.ors

Normalwert; 28 mm
Grenzwert: 27 mm

Inspekiion des Ankers

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Chm schalten und
den Widerstand zwischen jeweils zwei Kollektorseg-
menten messen. Wenn der Widerstand sehr hoch oder -
unendlich hoch ist, liegt eine Unterbrechung vor und der
Antasser muB ausgewechselt werden. :

B. Welle

A, Segment

® Das Chmmeter auf den hochsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen dem Kollektor und der
Welle messen.



* Wenn das Ohmmeter einen Widerstand von weniger als
unendlich anzeigt, liegt ein KurzschluB am Anker vor;
der Arlasser muB dann emeuert werden. '

Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Stérung am
Anker festgestellt werden kann, liegt miglicherweise eine
mit dem Ohmmeter nicht feststellbare Beschidigung vor.
Wenn samtliche andere Tefle des Anlassers und des An-
laBschaltkreises in Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch
hicht oder nur schwerfallig dreht, ist der Anlasser auszu-
wechseln.

Inspektion der Bilrstenplatie
® Das Ohmmeter auf den Bersich x 1 Ohm emstellen und

den Widerstand zwischen der Blrste und der Platte

meassen.

* Der Widerstand muf fast null Ohm betragen. Im ande-
ren Falle liegt eine Unterbrechung in der Birstenplatte
vor und muf} ausgewechselt werden,

® Das Ohmmeter auf den héichsten Widerstandsbereich
umschalten und den Widerstand zwischen der Metall-
platie und den Birstenhaltern messen.

* Wenn der Widerstand nicht unendlich hoch ist, liegt ein
Masseschluf vor und die Biirstenplatte muf ausge-
wachselt werden. .

Inspektion der Birsten- und Leitungseinheit

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Widerstand zwischen der Blirste und dem AnschiuB3-
bolzen messen.

* Wenn der Widerstand hoch oder nicht unendhch (m) ist,
“hat die Leitung eine Unterbrechung und die Blrsten-
und Leitungseinheit muB emeuert werden,

il
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Beleuchtungsanlage

Einstellung:

Der Scheinwerfer ist sowoh! horizontal als auch vertikal
einstellbar. Zu ihrer eigenen Sicherheit und der Sicherheit
entgegenkommender Fahrer miB der Scheinwerfer vor-
schriftsmaBig eingestellt sein. Das Fahren mit falsch ein-
gestelitern Scheinwerfer ist in den meisten Landern straf-
bar.

Horizontaleinstelling des Scheinwerfers

A. Einstellschraube fiir Horizontaleinstellung

Vertikaleinstellung des Scheinwerfers

® Die Schrauben entfernen, mit denen die Abdeckung
unter dem Scheinwerfer befestigt ist.

A. Schrauben flr Abdeckung'

® Die untere Scheinwerferschraube [Gsen und den Schein-
werfer vertikal einstellen. -

ANMERKUNG: Bei Farnlicht mul3 der hellste Punkt bel
normaler Belastung knapp unterhalb der Horizontalen
liegen. Den Scheinwerfer auf den, den Vorschriften ent-
sprechenden Winkel einstellen.
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A. Untere Scheinwerferbefestigungsschraube

Vertikaleinstellung -

- Teileausbhau:

Hinweise fiir das Austauschen
von Scheinwerterlarmpen

VORSICHT: Beim Auswechseln von Quarz-Haliogen-
lampen das Glasteil nicht mit der bloflen Hand be-
rihrén. Immer ein sauberes Tuch verwenden. Olver-
schmutzung durch Hinde oder schmutzige Lappen
verkiirzt die Lebensdauer der Lampe oder kann die
Lampe zum Explodieren bringen, .-

® Die Staubkappe, wie in der Abbildung gezeigt, fest auf-
setzen.

Aufsetzen der Staubképpe'

D
H T
2
o o)
i) /
gut schiecht

1. Staubkappe
2. Glihlampe

. Hinweis flir den Aus-/Einbau der Sch.einwerfe.reinheit

® Die Scheinwerfereinheit so einbauen, daB. die Markie-
rung ,TOP” an der Streuscheibe nach oben zeigl.

A.Tap-Markierung B. Oben -

Hinweise fiir das Auswechseln von
Riick-/Bremslichtlampen

® Beim Einsetzen einer néuen Gllhlampe die Stifte mit
den Nuten in der Fassung so ausrichten, daB der unterste
Stift des Lampensockels oben rechts ist.

A. Unterster Stift des Sockels

@ Beim Einsetzen der Fassung die Zungen so mit den
Sperren im Gehéuse ausrichten, daf die Dreleckmar-
kierung nach oben zeigt und die Fassung im Uhrzeiger-
sinn drehen,

A. Dreieckmarkierung
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Hinweis tiir den Aus-/Eihbau der Streuscheibe -
der Schlui3-/Bremsleuchien '

@ Darauf achten, daB die Glashalteschrauben nicht zu fest
angezogen werden.

Hinweis fiir den Austausch von Blinkerlampen

® Darauf achten, daB die Glashaltesch rauben nicht zu fest
angezogen werden.

"Hinweis fiir den Austausch von Lampen
der Nummernschildbeleuchtung -

® Lampenfassung und Streuscheibe so einsetzen, daB
die Markierung ,,TOP” an der Streuscheibe nach oben
zeigt. ' '

A; ~Top”-Markierung

® Darauf achten, dafi die Befestigungsschraubken nicht zu
fest angezogen werden.

Inspektion:

:Bei Stérungen an der Beleuchtungsanlage immer zuerst
die Leitungen und die Gllhlampen kontrollieren (5|ehe
Inspektion der Leitungen).

Inspektion des Flesei-vebeleuchtungssystéms

- Bei den Modellen fiir die USA und Kanada ist im Schein-

werferschaltkreis sin Relais vorgesehen. Bei dissen Mo-
dellen geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zindung
eingeschaliet wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst auf,
wenn der Motor durchgedreht wird und bleibt dann an, bis
die Zindung wieder ausgeschaltet wird. Der Scheinwerfer
geht jedoch aus, wenn der Ziindunterbrecher/Anlasser

| gedriickt wird, wenn der Motor ausgegangen war und
erneut gestartet wird.

- % Wenn auBer dem Reservebeleuchtungsgerat alle Lei-

tungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist das Gerat
schadhaft, '

Kuhigeblase

Inspektion des Kiihlgeblaseschaltkreises

® Die 6polige. Steckbuchse vom Gebldseschalterrelais
abziehen, .

® Die rot/weibe Leitung zum Motor mi einer geeigneten
Leitung erden. '

“* Wenn das Geblase lauft, ist folgendes zu kontrolheren

C Leitungen und Steckverbindungen '

Q Teile im Verteilerkasten

® Schalterrelais '

O Schalter {Gebléseschalter und Oltemperaturschalter)

- % Wenn das Geb[ase nicht 18uft, ist folgendes zu kontral-

lieren:
Q Leitungen und Steckverblndungen
0 Teile im Vertellerkasten
O Geblaserelais
O Geblidse

Irfspektion des Geblises

@ Die 2polige Steckverbindung der Gebléseleitungen
abziehen.

® Das Gebldse mit zwel Hilfsleitungen an dle Batterie an-
schlieBen.

Arbeitsweise des Reservebeleuchtungssystems

. Siellung des Scheinwerferaastall- )
Scheinwerfer Abblendsehalters anzeigelampe Reservebeteuchtung
) . . ) HI leuchtet auf
Die Leuchtfaden fur (kaum sichtbar)
Fernlicht und Abblendlicht
sind normal LO Ieuchtgt auf
. . (kaum sichtbar) :
L . HI leuchtet auf Abblendlicht leuchtet auf
Leuchtfaden fiir Fernlicht -
durchgebrannt Lo leuchtet auf
_ : | {kaum sichtbar)
. : ' HI leuchtet auf
ITeuchtfaden fir Abblend- (kaum sichtbar) _
licht durchgebrannt .
: LO leuchtet auf Fernlicht leuchtet dunkler auf
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Leitungsanschlisse '

Blaue Leitung «— Batterie (+)
Schwarz/Gelbe Leitung «— Batterie (—)-

* Wenn das Geblise jetzt nicht lauft ist es defektund muB
emeuert werden.

- Inspektion des Gebldserelais

Siehe Inspektion des Haupt-, Anlasserschaltkreis- und
Scheinwerferrelais im Abschnitt Verieilerkasten.

Inspektion des Schalterrelais

® Das Aelais ausbauen.

® Ein Ohmmeter und eine 12 V Batterie wie gezeigt an
das Relais anschliefen.

* Wenn das Relais nicht wie angegeben arbeitet, ist es
defekt.

Priifen des Relais

| & | ©

Y | R/'W | W/G
Balterie angeschlossen Cr—")
Batterie abgeklemmt O

ELEKTRIK
Schaltkreis fiir Kihigebliase
Vertellerkasten
—_— Geblaserelais
o M .
8 : /g-\.c\
e .
(3 o .
& < N &8s J@H <
— % 4 g2 - Haupt- !
T T @ telais
- .
T TT b O IIM-' 5 1w
ga' By 6P 2 18P E 4p z L)
. = & o
= @ BK/Y
I L . >
| . ‘ — %
Relais ftir ;97 - +
Gebldseschalter Batterie
— R /W — R/W .
- BR/W BR/W R B Ry
a p=G/Y G/Y L W E] w--c/
—W/G —BK . Ziind-
: schioB
e e Y
- _ % Motorsl-
Geblase- Geblédse- temperatur-
schalter schalter schalter
(97%} (11079 {120°)

Priifen des Relais

| ?J
Belals é) é) Ohmmeter
U

12 V Batterie
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Instrumente und Anzeigegerate

Teileausbau:

Hinweise fiir den Aus-/Einbau von
Instrumenten und Anzeigegeriten

VORSICHT: Das Instrument oder Gerit mit der richtigen
Seite nach oben legen, da sonst mit Stérungenzurech-
nen ist. : :

Hinweise fiir das Austauschen von Lampen

® Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel (Anzeige-.

" lampen und Beleuchtung) die Lampenfassung heraus-

ziehen und dann die Lampe aus der Fassung heraus-
zishen. _ .

VORSICHT: Nur Glithlampen mit der vorgeschriebe-
nen Wattzahl verwenden, da sich sonstdie Instrumente .

oder die Instrumententafel durch die von den Lampen

ausgestrahlte Gberméfiige Hitze verziehen kénnten.

inspektion:
Inspektion des Drehzahlmessers/Voltmeters

ANMERKUNG: Bei der Erkidrung dieser Inspektion wird
vorausgesetzt, daB das Ziindsystem normal funkiioniert.

@ Kontrollieren, ob die Gummidampfer an der Instrumen-
tenhatterung in Ordnung sind; sie dirfen nicht hart oder -
gerissen sein.

+* Beschadigte Gummidampfer emeuern.

Drehzahlmesser/Voltmeterschaltkreis -

® Kontrollieren, ob 4lle Befestigungsschrauben und
Muttern gut festgezogen sind. '
W Lose Befestigungen nachziehen.

" A, Instrumentenbefestigungsmuttern

B. Gummidampfer
C. 3polige Steckverbindung tiir
Drehzahimesser/Voltmeter

Drehiahimesser/

Verteiler-
Voltmeter Vertei
& <
E Haupt- pcr?:
¥ Drehzahlmesser- | & relais
Zindspule 3 _
Nr.1und 4 ' Voltmeterknopf
> : _
X% 2 {1510 IJI?E31JJw;R
| Ela -1 18P I apP I ¥ Y
2 o >
< 2 > 3 7 . :
: Y & . _
T [ Batterie
| BR-EC-BR=0, | 2004
| — - schleR
siehe Ziindsystem WW . d



@ Die Leitungen des Drehzahimesser/Voltmeter-Schalt-
kreises kontrollieren (siehe inspektion der Leitungen).

+* Wenn alle Leitungen und Einzeheile auBer der Dreh-
zahimesser/Voltmetereinheit in Ordnung sind, ist diese
Einheit defekt.

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

® Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der -

Benzinubr iberpriifen.

Priifen der Arbeltsweise der Benzinuhr

Stellung des

Ziindschiosses: ON .

Lage der Leitung: 2polige Steckbuchse des Flhlers
{abgezogen) _ .

Ergebnisse: Die Benzinuhr muB auf Position E

zeigen, wenn die Leitungen unter-
brochen sind.

Die Benzinuhr sollte auf F zeigen,
wenn die Leitungen kurzge-
schlossen sind. o
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* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftstoff-
standfihler schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht er-
folgen, hiegt die Stérung am Gerét und/oder der Leitung.

#® Die Leitungen des Benzinuhrschaltkreises iiberpriifen
{siehe inspekiion der Leitungen).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist
die Benzinuhr defekt.

lnspek_tion der Arheitswelse der
Wassertemperaturanzeige

® Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Anzeige Uberpriifen.

R - Varteiler-
Schahkrms der Benzinuhr kasten
< .
Kraftstoff- = g
standfthier © o
=1
: | i
L >
¥ 3 z 2 2 > 15 2 8 1 _
L 1 18P z oz VWRECRWR
o )
[z} {7 SR A -
Z > zz £ - %
X FX % | Battei
T s I l 1 dilerie
' _ BR w3 BR =m0
) : Zind-
Schaltkreis fiir Wassertemperaturanzeige schicB
Verteiler-
kasten
Wasser- g g
~ temperatur- o m
anzeige 2
I -
b . - "
2 g {15 10 H L;l% g 1H :
| e 3L arl bV lyreowr
& =
x> = - 4
¥ : - Batteri
0 l_ allers
R -
Wasser- BR~L)-B! j
temperatur- e W
fihler Ziind-

6P schilo
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Oberpriifung der Arbeitsweise -

ZiindschloB-
stellung: ON
Lage der Leitung:  Steckbuchse des Flhlers
. {abgezogen)
Ergebnisse: Dag Gerdt muB auf C zmgen wenn

die Leitung unterbrochen ist. .
Das Gerat muB auf H zeigen, wenn
die Leitung mit dem Motor geerdetist.

VORSICHT: Die Leitungen nicht ldnger als erforderiich
kurzschlieBen. Wenn der Zeiger auf ,H” steht, ist der
KurzschluB zu unterbrechen, da es zu elner Beschidi-
gung des Gerétes kommen kann.

* Wenn das Gerat richtig anzeigt, ist der Wassertempera-

turfihler schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht erfol-- '

gen, liegt die Stérung am Anzeigegerat und/odet an
" den Leityngen. _
® Die Leitungen des Schaltkreises fir dig Wassertem-
peraturanzeige uberprufen (siehe Inspektion der Lei-
tungen). :
+* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind,
ist die Wassertemperaturanzeige defekt.

Schalter und Sensoren

Einstellung: -
Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die Ziindung einschalten.’

@ Zur Uberprifung des Schalters den FuBbremshebe!
betdtigen. Das Bremslicht sollte nach einem Brems-
hebelweag von etwa 15 mm aufleuchten.

% Wenn dem nicht so 'ist. -.muB der Bremstichtschalter

nachgestelit werden.

Einstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die rechte FuBirastenhalterung vom Rahmen abmon-
fleren (siehe Ausbau der FuBrastenhalterung im Ab-
schnitt Rahmen).

@ Die Einstelimuiter drehen und so den Schalter nach-
ste!len

VORSICHT: Damit die elektrischen Kontakte im Schal-
ter nicht beschadigt werden, darf das Schaltergehiuse
bei der Einstellung nicht verdreht werden.

C. Leuchtet friihef auf
D. Leuchtet spater auf

A, Hinterrad%Bremslicht-
schalter
B. Eingtellmutier

Teileausbau:
Aushauhinweis

@ Die erforderlichen Angaben finden Sie In den entspre-
chenden Abschnitten Uber Schalter und Sensoren.

Inspektion: .

Inspektion der Schalter

@ Mit einem Ohmmeter Uberprifen, ob nur die in den Ta-
bellen angegebenen Anschlisse Durchgang haben
{etwa 0 Ohm).

* Wennder Schaltereine Unterbrechung oder sinen Kurz-
schluf hat, ist er zu reparieren oder zu erneuern.

Anschliisse des AnlaBsperrschalters

BK{Y 1 Y/G | LG
Kuppiungshebel gezogen O )
A. FuBBbremshebel B. 15 mm Kupplungshebel freigegeben Ot
ZiindschloBanschliisse .
. BR W Y 8L R W/BK Q/G
OFF, LOCK _
ON O C O (Crmmm—p—) Crm—t——)
P{Park) O O Qg
' US, Kanada




Anschiiisse des Abblendschaiters (US, Kanada)

BL/Y | BL/O | RIY | R/BK
HI Q O
S
O O
LO Om o

Anschliisse des Abblendschaiters
(alle anderen Modelle}

R/BK BL/Y R/Y
H O~
Anschliisse des Blinkerschalters
GY 0O G
N ' .

Ahschlﬂsée des Warnblinkschalters

GY

0

G

Off AL

on

(3—

— ——)

Anschliisse des Lichthupenknopfes

R/BK

Unbetatigt

- BR

Betitigt

e

- 8

" Anschliisse des Signaihornknopfs

BiK/W

BK/Y

Unbetafigt

Betatigt

e ____

—)

Anschliisse des Zii _ndunterbrechers

R

Y/R

OFF

RUN

Com——_

Anschliisse des Anlasserknopfes

BK

Lnbetatigt

8K

Betatigt

Oowammpme")
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~ Anschllsse des Scheinwerferknopfes

R/W | R/BL | BL | BL/Y "
OFF : |
u Ol
ON ot} O

Anschliisse des Vorderrad-Bremslichtschalters

BR BL

Bremshebel gezogen o e

Anschliisse des Hinterrad-Bremslichtschalters
BR BL

FuBbremshebel betétigt . Com—)

Anschiiisse des Seitenstinderschalters

' ) BR | BK/Y | G/W-
Seitenstinder eingeklappt O}
Seitenstédnder ausgeklappt o} -

Anschliisse des Leerlaufschalters

LG | =brr
Getriebe im Leerauf _ Oom—
Gang eingelegt

Anschliisse des Uldruckschalters *
) SW.Klemme | 5t~

Motor ausgeschaltet e ( ——}
Motor [8uft -

* Motorschmiersystem ©.0.

Anschliisse des Motordltemperaturschalters

C Ansteigende Temperatur: Von ON zu OFF

- bei117-123°C

O Absinkence Temperatur: Yon OFF zu ON
. : Uher 113°C

ON; - Unter 0.5 Ohm

OFF: . Uber 1 MChm

" Anschliisse des Gebliseschalters (97 °C)

QO Ansteigende Temperatur: Von OFF zu ON
’ bel 94-100°C
O Absinkende Temperatur: Von ON zu OFF
(ber 90 °C

ON: Urter 0.5 Ohm
OFF: Uber 1 MOhm
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Anschlisse des Gebléseschélters (110 °C)

Von OFF zu ON
Bei 107-113°C
Yon ON zu OFF
Uber 104 °C

O Ansteigende Tempe_ratur_:

© Absinkende Temperatur:

ON: Unter 0.5 Chm
OFF; Uber 1 MOhm

inspektion des Ultemperatur- und Geblédseschalters

)

émﬂmmmuum

@ Den Schalter so in einen Wasserbehlter hargen, daB
der temperaturempfindliche TEI| und der Gewindeteil
untergetaucht sind.

ANMERKUNG: Fir den Oltemperaturschalter ist Ol und
fir den 110 °C Geblaseschalter Kihimittel zu verwenden.

- @ Einen genauen Thermometer in das Wasser hangen,

ANMEHKUNG: Schalter und . Thermometer diifen die
Seitenwénde oder den Boden des Behélters nicht be-
riihren, .

® Den Behiélter auf eine Warmequelle setzen und die
Temperatur des Wassers unter leichtern Rihren zum
" Steigen bringen.

Inspektion des Kraftstoffstandtasters

® Den Kraftstoffstandtaster ausbauen.

& Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und ohne
zu kismmen auf- und abwarts bewegt. Er sollte unter
Eigengewichi nach unten gehen,

+* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, muB der.

Taster ausgetauscht werden.

Kraftstoffstandtaster

1. Schwimmerstellung wenn Tank voll
2. Schwimmersteliung wenn Tank jeer
3. Anschlag fir Schwimmer

'® Den Widerstand des Kraftstoffstandtasters mit einem

Ohmmeter kontrollieren,

* Wenn das Chmmeter nicht die vorgeschrlebenen Werte
anzeigt oder wenn die Anzeige bei einer Kraftstoif-
standénderung nicht flieBend erfolgt, so ist der Kraﬂ-
stoffstandtaster auszuwechseln,

Widerstand des Kraftstoffstandtasters -

3-12 Ohm
70-120 Ohm

Tank voll:
Tank leet:

@ Die Leitungen und die 2polige Steckverbindung kon-
trollieren. - _

% Wenn diese Teile beschadigt sind, muB der Taster aus-
gewechselt werden.

Priifen des Wassertemperaturfiihlers

® Den Wassertemperaturfihler ausbauen.

® Den Fahler se in einen Wasserhehélter einhéingen, dai
der temperaturempfindliche Teil und das Gewindeteil -
untergetaucht sind, Der Fiihler darf die Seitenwinds
des Behélters oder den Boden nicht bertihren.

® Eingenaues Thermometer in das Wasser héngen. Auch
dieser darf den Behdlter nicht berdhren. _

@ Den Behdlter auf eine Warmequelle setzen und die
Temperatur des Wassers unter leichtem Rihren zum
Steigen bringen.

® Den Widerstand im Fihler zwischen der Schalter-
klemme und dem Gehéuse bei den in der Tabelle an-
gegebenen Temperaturen messen.

* Wenn das Ohmmeter nicht die vorgeschrisbenen Werte
anzeigt, ist der Flihler auszutauschen.

Widerstand im Wassertemperaturfﬂhler

80°C; ca. 52 Ohm
100 °C: ca. 27 Ohm



Inspektion des Wassertemperaturfiihlers

P TP T )

Verteilerkasten

In dem Verteilerkasten sind folgende Elektroteile unter-
gebracht:

QO Sicherungen

QO Relais

O Dioden

O ACC 2polige Steckverbindung

Teileausbau:

Hinweise fiir den Ausbau von Teilen aus dem
Verteilerkasten

® Die Sperrhebel entfiege[n und die Relais u.nd Steck-
verbindungen aus dem Verteilerkasten gerade heraus-
ziehen.

Fawt.

A. Die Sperrhebel entriegeln
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Einbauhinweise: _ :

@ Relais und Steckverbindungen richtig positionieren.

@ Relais und Steckverbindungen ganz eindriicken, bis
Sie ein Klicken héren.

A. Blinkrelais

B. Haupireiais

C. Reiais fiir Anlasserschaltkreis

D. Scheinwerferrelais

E. Diodeneinheit fiir Scheinwerferrelais

F. Diodeneinheit fiir Relais des Anlasserschaltkreises

Inspektion:

Inspektion der Sicherungen _ _

@ Die Sicherungen aus dem Verteileriasten ausbauen.

® Das Sicherungselement inspizieren.

+* Durchgebrannte Sicherungen miissen emeuert wer-
den. Priifen Sie vorher die Stromstérke des jeweiligen
Schaltkreises, Wenn die Stromstérke der Sicherung
entspricht ader héher ist, sind die Leitungen und ange-
schiossene Teile auf KurzschiuB zu Gberpriifen.

VORSICHT: Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur
solche mit der fiir den Schaltkreis vorgeschriebenen
Starke. Wenn eine stdrkere Sicherung eingebaut wird,
kénnen Leltungen und Einzelteile beschadigt werden.

Sicherun'g
' Sicherungs-
Gehduse element

Durchgebranntes
Sicherungselement

Anschiuklemmen

Inspektion der Dioden

® Dig Diodeneinheit am Verteilerkasten abklemmen.

@ Das Ohmmeter auf Null stellen und an die einzelnen
Diodenleitungen anschlieBen, um den Widerstand in
beiden Richtungen zu priifen.

* DerWiderstand muBin einer Richtung niedrig und in der
anderen zehnmal so hoch sein. Wenn der Widerstand
einer Diode in beiden Richtungen niedrig oder hoch ist,
ist die Diode defekt, die Diodeneinheit muf3 dann aus-
gewechseit werden.
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ANMERKUNG: Je nach dem, welches MeBgerét und
welche Diode verwendet wird kann die Anzeige variieren,
.aber im allgemeinen muf die unterste Anzeige von 0 Ohm
bis zur ersten Halite der Skala sein.

' Polaritit der Diode

Markierung

T

Kathode

Annode -

- Elektronenstrorﬁ fiieRt

Priifen der Haupt-, Anlasserschaltkreis- und
Scheinwerferrelais

® Das Relais aus dem Verteilerkasten ausbauen,
@ Ein Chmmeter und eine 12 V Batterie, wie gezeigt, an
das Relais anschlieen,

* Wenn das Relais nicht vorschriftsmaBig arbeitet, istes

defekt.

Priifen des Relais

Instrumentenbereich:
-1 Ohm

Kriterien:: _ o :
Wenn die Batterie angeschlossen ist — 0 Ohm
Wenn dig Batterie abgeklemmtist = —» « Ohm

Relaisprifung

@® @

Ohmmeter

0 9 " Relais
y—® e
G O

S

12 V Batterie

(D und @: Relaispulenklemmen
(@ und @ Relaisschalterklemmen

Priifen des Blinkrelais -

® Das Blinkrelais aus dem Venreilerkasten ausbauen.

@ Eine 12 V Batterie anschlieBen und die Blinker, wie in
der Abbildung gezeigt, anschlieBen und zahlen, wie oft
die Blinker in einer Minute blinken,

* Wenn die Lampen nicht wie vorgeschriaben blinken,
mul3 das Blinkrelais erneuert werden.

Priifen des Blinkrelais
(Beispiel: zwei Blinker sind angeschlossen)

Blinkrelais

Blinker-

lampen :@
12V

12 V Batterie

Priifung des Blinkrelals

‘Verbraucher
Anzahl der ' Blinkfrequenz pro min
Blinkerlarnpen Watt (w) '
1 21-23 Uber 150
2 42-46
3 6369 75-95
4 84--92

Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises

® Den Verteilerkasten aushauen. _
@ Alle Sicherungen, Relais, Diodeneinheiteén und Steck-
verbindungen abklemmen bzw, abzishen.

" @ Kontrolieren, ob alle Kontakte der Steckverbindung

sauber und fest, sowie nichtverbogen sind.

* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene
Kontakte geradsbiegen. :

® Den Schaltkreis auf Durchgang kontrollieren. Zwischen
Kontakten der gieichen Zaht sclite Durchgang vorhan-

- den sein; ungleich numerierte Kontakte diirfen keinen

[urchgang haben.

s Bei Unterbrechungen cder Kurzschliissen muB der Ver-
teilerkasten erneuert werden.



Schaltplan fir Verteilerkasten
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Elektrische Leitungen

lnspektion_der Leitungen

#® Die Leitungen visuell auf Schmarstellen, Verschlei
usw. kontroltieren.

“ Schlechte Leitungen sind zu ereuern.

@ Die sinzelnen Steckverbindungen abziehen und auf
Korresion, Schmutz und Beschadigungen kontrollieran.

* Korrodierte oder schmutzige Steckverbindungen sind
sorgfaltig zureinigen. Bei Beschadigungen istdie Steck-
verbindung zu erneuern.

@ Die Leitungen auf Durchgang kontrollleren

O Ilm Schaltplan die Enden der Leitung bestimmen, die
eventuell gine Stdrung verursachen.

O Ein Ohmmeter an die Enden der Leitung anschliefen.

O Das Instrument auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
die Anzeige ablesen. '

+ Wenn das Instrument nicht ¢ Ohm anzeigt, ist die Lei-
tung schadhaft. Ggf. die Leitung eder den Leitungs-
baum erneuern.
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" Verlegen der Leitungen

1. Signalhérner
2. Masse (Battetie —)
3. Hinterrad-Bremslichischalter
- 4. Ziindspule {Nr. 2 und 3)
5. Gebliseschalter (110 °C)
6, Wassertemperaturflhler
7. Positionsmarkierung {weiBes Band)
8. Batterie (-}
9, Scheinwerfer
10, [nstrumenten- und Anzeigetafel

11
12.
13.
14,
15.
16
17.
18,
19.
20.

. Gebldseschalter (97 °C)

Zindspule (Nr. 1 und 4)
Masse (Hauptkabelbaum}
Impulsgeber

Zundbox

. Batterie {+)

Geblaserelais
Relais far Geblaseschalter
Reservebeleuchtungsgerét
Lichtmaschine

21. Anlasser

22. Masse (Hauptkabelbaum)
23. Oitemperaturschalter

24. Leerlaufschalter

25, Gldruckschalter

26. Seitensténderschalter
27. Anlasserrelais

28. Verteilerkasten
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- Zusétzliche Oberlegungen filr Rennen

Dieses Motorrad wird filr verniinftige und vorsichtige'Ver-

wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch .

Kunden geben, die das Motorrad unter auBergewdhn-
lichen, beispielsweise unter Wettbewerbsbedingungen,
benutzen mbchten. KAWASAKI EMPFIEHLT ALLEN
FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTOR-
_RADER UND FUR MOTORBADFAHREN ZUTREF-
FENDEN - GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BE-
ACHTEN!

‘Rennen missen unter iberwachten Bedingungen durch~
gefihrt werden; weitere Einzelheiten miissen bei-den zu-
stiindigen Behdrden eingeholt werden. Fir diejenigen, die

an Rennwettbewerben oder &hnlichen Veranstaltungen -

teiinehmen méchten, sind die folgenden technischen Infor-
matichen vielleicht niitzlich. Einige Punkte miissen jedoch
berlicksichtigt werden.

® Sie sind voli verantwortlich, wenn Sie lhr Motorrad unter
auBergewdhnlichen Bedingungen, beispielsweise bei
Rennen, verwenden, Kawasakihaftet nicht fiir Schaden,
die bei solchen Gelegenheiten entsehen.

@ Motorrdder, die fir Rennen und dhnliches benutzt wer-
den, schlieBt Kawasaki von der Garantie fir das Fahr-
zeug aus. Bitte lesen Sle die Garantiebedingungen
sorgtaltig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Spert, der vielen ver-

- @nderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachstehenden

Uberlegungen sind nur theoretischer Art, und Kawasaki
haftet nicht fr Schéden, die durch Veranderungen auf-
grund dieser Informationen entstehen.

@ Wenn das Motorrad auf étfentlichen Straﬁen gefahren
wird, muf} es dem urspriinglichen Zustand entsprechen,
damit die Sicherheit gewéhrieistet ist. -

Vergaser

~ Eine Verdnderung kann manchmal wunschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen dis Leistung zu ver-
bessern und wenn das Gemisch nach vorschriftsméBiger
Einsteliung des Vergasers nicht in Ordnung ist, obwohl alle

Teile gereinigt wurden und vorschrifismaBig funklionieren.

Wenn der Motor immaer noch Anzeichen eines zu mageren
Gemisches aufweist, nachdem samtliche Wartungs- und
Einsteflungsarbeiten vorschriftsmaBig durchgefiihrt wur-
den, kann die Hauptdiise durch eine kleinere oder griBere
ersetzt werden. Bei einer kleineren Hauptdise wird das
Gemisch magerer, bel einer gréBeren wird es fetter.

Ziindkerzen:

" Die Zindkerze zindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
" Brennkammer. Damit die Zindung wirksam und zum rich-
tigen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschrisbene Ziindkerze
verwendet werden, Sie muB sauber und richtig eingestellt
sein.

* Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Elekirik

aufgeflhrten Zlindkerzen die besten fir den Normalbetrieb -

sind.

Da die Anfarderungen an die Zindkerze sich jedoch in Ab-
héngigkeit van der Zdndeinstellung und von der Vergaser-

éinstellung sowie von den Fahrbedingungen &ndern, mul
durch Ausbau und Besichtigung der Ziindkerze festgsstellt

- werden, cb eine Ziindkerze mit dem richtigen Warmewert

eingesetzi ist oder nicht.

Wenn eine ZUndkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elektroden so heil?, daf RuBablage-
rungen stets verbrennen, jedoch so kihl, daB Motor und
Zindkerze selbst nicht beschadigt werden. Diese Tempe-
ratur liegt im Bereich von 400 — 800 °C, sie kann nach dem
Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang der
Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation
sauber ist und eine braune Farbe aufweist, arbeitet die
"Kerza mit der richtigen Temperatur.

Fiir Rennan und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Zundkerze fiir hdhere Betriebstemperaturen einge-
setzt. Eine derartige Zundkerze wird besser gekiihit, so

" daB sie sich nicht iiberhitzt. Sie wird deshalb haufig als

- kéfter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hchem
Wirmewert benutzt wird — d. h. eine kalte Kerze, die zu gut
gekiihlt wird —, bleibt sie zu kihl, um RuBablagerungen zu
verbrennen; es bilden sich dann RuBablagerungen an den
Elektrodenund auf der Keramikisolation.

~ Bei entsprechenden RuBablagerungen springt keine Funke

mehr am Spalt iiber, und es entsteht eine KurzschluBbriicke
zwischen den Elekiroden oder auf der Keramikisolation.:
Durch Rufiablagerungen auf der Kerze kdnnen auerdem
“die Elektroden rotglihend werden, so daB Frihztindungen
entstehen. Diese machen sich durch Klopfen bemerkbar
und fiihren dazu, daB schlieflich ein Loch in den Kolben
gebrannt wird. :

Zﬂndkerze
Q)

/8

a7
é

Wra

-

-

Gewindelange

1. AnschiuBmutter
2. |solierkérper
3. Zement

4, Dichtung
5. Mittelelektrode
B. Seiténelektrode

Inspektion der Zindkerze

@ Die Ziindkerze ausbauen und die Keramikisclation
inspizieren.



Ziindkerzenzustand
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verrufit verdlt

* Ob die Zandkerze mit dem vorgeschrisbenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichtigung der Kera-
mikisolation am Umfang der Mittelelekirode beurtsilt
werden. Eine heilbraune Farbe deutet darauf hin, daf
die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramikisola-
tion weif ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher Temperatur;
sie ist dann gegen die nachstkaltere auszuwechseln.

VORSICHT: Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen
¢ine andere als die Standardausfilhrung ist darauf zu
achten, daB eine neue Kerze die gleiche Lénge (Linge
des Gewindeteils) und die gleiche Gewindesteigung
wie die Standardkerze aufweist.

Wenn die Gewindelidnge zu kurz ist, bilden sich RuB-

ansammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf,

so daf der Motor Gberhitzt und spéter nur schwierig
die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich RuBablagerungen auf den iiberhitzten Ge-
windeteilen. Dies fuhrt ebenfalls zu Oberhitzung und

Frilhziindungen sowie schlieBlich dazu, daB ein Loch
in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem ist es -

maglich, daf die Kerze nicht mehr ausgebaut werden
kann, ohne daB dabei der Zylinderkop beschédigt wird.

Gewindelﬁnge

zu kurz richtige Lange

e ——
P $
* €
22 £
e P
-______-———I P
— — — —— p:
L
<
E

RuBansammiung

Ziindkerzengewinde

Durchmesser: 12 mm
Steigung: ©1.25 mm
Lange: 19.0 mm

normat tberhitzt

ANMERKUNG: Eine Zindkerze wirkt #hnlich wie ein
Thermostat. Bei einer Zindkerze mitdem falschen Warme-
wert kann der Motor zu heiB werden {mit Beschédigung des
Mators) oder zu kalt bleiben (schiechte Leistung, Fehlziin-
dungen und Absterben).
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| Anleitung fur die Fehlersuche

ANMERKUNG: Diese Liste ist nicht erschéipfend, da nicht

jede mégliche Ursache filr die auigefihrten Storungen an- -

gegeben ist. Sie solllediglich als Hilte zur Erlefchterung der
Storungssuche bei héufiger vorkommenden Strungen
dienen.

Motor springt nicht an;
Startschwierigkeiten:

Anlagser dreht nicht durch:
Stdrung am AnlaBsperr- oder Leerlauischalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig

" Relais gibt keinen Kontakt odar arbeitet nicht

Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den Lertungen
Zindschlof schadhaft
Ziindunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Anlasserdreht sich, der Motor dreht jedoch nicht durch:
"Anlasserkupplung schadhaft '

Maotor dreht nicht durch:
' Ventile festgefressen
Schlepphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgsfressen
Pleuslkopf festgefressen
PleueifuB festgefressen :
Getrieberad oder Lager festgefreasen
Nockenwelle festgefressen :
Lager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Lager der Ausgleichswelle festgefressen

Kein KraftstoftluB:
Unterdruckschlauch verstopft
Tankbeliiftungs&ifnung verstopit
Kraftstofthahn verstopft
Kraftstoffigitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffer:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start
(bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf driicken
und den Gasgriff bis zum Anschiag 6ffnen, damit
Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfiinke:

Batteriespannung zu niedrig

Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-
stellt '

Ziindkerzenstecker oder Ziindkabel defekt

Ziindkerzenstecker hat schlechtan Kontakt

Falsche Zindkerze

IC-Zinder schadhaft

Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seltenstanderschalter
schadhaft

Impulsgeber schadhaft

Zindspule schadhaft

ZUndschioB oder Zlndunterbrechsr kurzgeschlossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrachen

Sicherung durchgebrannt

Zu niedrige Kompressnon

Zindkerze lose _

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

2Zylinder cder Kolben verschlissen -

Kolbenringe schadhaft
{abgenutzt, lahm, gebrochen oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopfdichtung beschadlgt

Zylinderkopf verzogen

Ventilteder gebrochen cder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verhogen, verzogen oder
RuBablagerungen auf der Sitzfléche)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Ziindkerze verschmutzt, schadhaft oder fa!sch elnge-
stellt .

Ziindkerzenstecker oder Ziindkabel besch adigt

Zindkerzenstekcer kurzgeschlossen oder hat schlech-
ten Kontakt

'Falsche Ziindkerze -

IC-Zinder beschadigt

Impulsgeher beschadigt

Zindspule beschadigt -

Falsches Krattstoffgemisch:

Leerlaufregulierschraube falsch eingestelit

Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft

EntiUftungsbohrungen im ErtiGftungsrohr verstopft

Leerlaufbohrung verstopft

Lufttilter verstopft, schlecht abgedichtet oder fehlend

Anlasserkolben kiemmt

Krafistoffstand in Schwammerkammer zu hoch oder zu
niedrig

TankbelUftungsdftnung verstopft

Vergaserhalterung lose

Luftfilterkanal lose

Kompression zu niedrig:

Ziindkerze'lose _

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kalben verschhssen
Kolbenringe schadhaft .

{abgenuizt, lahm gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspie! zu groB .
Zylinderkopf verzogen
Zylinderkopfdichtung beschédigt
Ventilfeder gebrochen ader lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen oder

- RuBansammiung auf der Sitzfliche)

Sonstige Stdrungen:

|C-Ziinder defekt .
Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nichi lefcht
Motord! zu steif

Triebwerk defekt

Luftansaugventil beschadigt -
Vakuumschaltventil beschidigt



Schlechter Lauf oder keine Leistung
bei hoher Drehzahl:

Falsche Ziindung:

Ziindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-

stelit

Ziindkerzenstecker ku rzgeschlossen oder hat schlech-
ten Kontakt

Falsche Ziindkerze

IC-Zlnder defekt

Impulsgeber defekt

Zindspulie defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmt
Hauptdiise verstopft oder falsche GréBe
Diisennade! oder Nadeldlise ausgeschlagen
Luftdiise verstopft :
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu hoch

oder zu niedrig

Entliiftungsbehrungen im EntlUftungsrohr verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schlechi abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Vergaserhalterung lose
Tankbeliftungsoffnung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft

Kompression zu niedrig:

Ziindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspigl

Zylinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaft
(abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmerr} -

Kolbenringspiel zu grof

Zylinderkopfdichtung beschédigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig {Ventil verbogen, verzogen oder
Rufablagerungen auf der Sitzf!éche)

Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
IC-Zinder defekt

Andere Stérungen:
Drosselkiappen &ffnen nicht vollstindig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Kupplung rutscht -
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Luftansaugventit defekt
Vakuumschaltventil beschédigt

Uberhitzung:

Falsche Zuindung:
Zindkerze verschmutzt, beschadigt oder falsch einge-
stellt
Falsche Zindkerze
|C-Ziinder defekt

ANHANG 17-5

Falsches 'Krattsioﬁgemis'ch:

Hauptdise verstopit oder falsche GroBe

Kraftstoffstand  in  Vergaserschwirmnmerkammer  zu
niedrig

Vergaserhalterung lose

Luftfilter undicht oder fehiend

Luftfilterkanal undicht

Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch:
AuBablagerungen in Brennkammer

~ Motor zieht nicht;

Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
-Motordl zu steit
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Ol im Motor
Schlechtes oder falsches Motordl

Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturflhler defekt

Kiihimittel falsch:
Kiihimittelstand zu niedrig
Kihimittelstand verschmutzt

. Fehlerhafte Telle im Kiihlsystem:

Kiihler verstopft .

Thermostat defekt

Kiihlerdeckel schadhatt
Geblaseschalter defekt
Geblaserelais defekt

Gebldsemotor schadhalft
Geblasefliigel beschidigt
Wasserpumpe 1auft nicht
Wasserpumpentiitlgeirad beschadlgt

Ubérm‘él‘iige Kiihlung:

Anzeige falsch
Wassertemperatur defekt
Wassertemperaturfihler defekt

Fehlerhafte Teile im Kihlsystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausriickmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichméaBig abge-
nutzt

Kupplung rickt nicht richtig aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleich
Motord! gealtert
Motord! zu steif
Zuviel Ol im Motor
Kupplungsgehause auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsausriickrmechanismus defekt
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Kuppiungsnaben-Kontermutter iose

_Luft in Kupplungsleitung

Kupplungsteitung undicht
Kupplungsfliissigkeit geaitert

" Primér- oder Sekunddrmanschette beschachgt
Hauptzylmder innen verkratzt

Gétriebe schaltet falsch:

-Gang [aBt sich nicht einlegen;

Schalthebel geht nicht zuriick:
Kupplung rOckt nicht aus
Schaitgabel verbogen cder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klernmt
Leerlaufrastarm klemmt _
Riickholfeder lahm oder gebrochen -
Riickhaclfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen

. Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:

Schaltgabel abgenutzt

-Zahnradnuten ausgeschalien

Radklauen, Klauenéfinungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen

Schaltwalzennuten ausgeschlagen

Feder fur Zahnradpositionierhebel lahm oder gebrochen

Schaltgabelstift verschlissen

Antriebswelle, Ablriebswelie und/oder Zahnradkeil-

nuten verschlissen

Gang wird iibersprungen:
Feder fiir Zahnradpositionierhebel [ahm odergebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Annormale Motorgerausche:

Klopfen:
IG-Ziinder defekt
Rufablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
Uberhitzung

Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt '
Pleue! verbogen

Kolbenbolzen oder Kolbenbelzenbohrungen abgenutzt '

Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilteder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschiagen

Andere Gerdusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groB
Pleueispiel an Kurbelweile zu groB
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung undicht
Auspuffrohr am Zylinderkopf undicht
Kurbeiwellenschiag zu groBi
Motorbefestigungen lose
Kurbelwellenlager ausgeschlagen
Primérzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt

Steuerkertenspanner defekt

Steuerkette, Kettenrad und Fihrungen verschiissen

Luftansaugventil beschadigt

Vakuumschaltventil beschidigt

Zahnrad der Ausgleichswelle verschlissen oder ausge-
plaizt

Ausgieichswalle falsch eingestellt

Lager der Ausgleichswelle ausgeschlagen

Kupplungsgummidampfer der Ausgleichswelle oder
Lichtmaschinenwelle beschadigt

Kettenspanner fir Lichtmaschinenwealle defekt

Lichtmaschinenkette, Zahnrad oder Fuhrungen ver- -
schlissen

Annormale Getriebegeriusche:

Kupplungsgerausche:
Gummidédmpfer lahm oder beschadlgt
Spiel zwischen Kupplungsgehduse und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgehdusezahnrad verschlissen

Getriebegeriusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezaharader verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspine in den Radzéahnen
Zuwenig Ol im Motor

Antriebskettengerausche:
Kette falsch gespannt
Kette verschlissen
Hinteres Kettenrad und/oder Motorritze! verschlissen
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad schiecht ausgerichtet

Annormale Rahmengerausche

Vorderradgabelgerausche:
{0l unzureichend oder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdampfergerausche:
StoBdampfer beschédigt

Scheibenbremsegeriusche:
Bremsklétze falsch eingebaut
Bremsklotzfliche vergiast
Bremsscheibe verzogen

. Bremssattel defekt

Sonstlge Gerdusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert oder
nicht festgezogen :

Oldruckanzeigelampe ieuchtet auf:

Motorélpumpe beschadigt

Motordlsieb verstopft

Cistand zu niedrig

Motordl zu dinn

Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager varschlissen

{idruckschalter beschadigt

Leitungen beschadigt

Uberdruckventil klemmt

O-Ring am Oirohr im Kurbelgehiuse beschadigt



Au.spuff qualmt zu stark:

WeiBer Qualm:
Kolbendlring verschiissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschadigt
Ventilfihrung verschlissen
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zuviel Motordl

Schwarzer Qualm:
Luftfilter verstopit
Hauptdiise zu grof oder herausgefallen
Anlasserkolben klemmt _ .
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu hoch

Brauner Qualm:
Hauptdiise zu klein _ :
Krafistoff in Vergaserschwimmarkammer zu niedrig
Luftfilterkanal undicht
~ Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitit schlecht:

Lenker 146t sich schlecht bewegen:
Einstellmutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenksdule verbogen
Reifendruck zu niedrig

- Lenker rlttelt oder vibriert zu stark:

Reifen abgefahren

Nadeliager der Schwinge ausgeschlagen

Felge verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschlagen

Lenkerklemmstiick lose o
Befestigungsmutter fiir obere Gabelbriicke lose

Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder varzogen
Lenkung schlecht eingestellt
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich (Olstand, Luftdruck und Brems-
nick-Ausgleichseinstellung)

Stofdampfung unzureichend:
{Zu hart)
Zuviel O in Vorderradgabel
Jlin Vorderradgabel zu steif
Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch
Luftdruck der Hinterradstoldampter zu hoch
Raifendruck zu hoch
Bremsnick-Ausgleichsmechanismus defekt
Vorderradgabel verbogen
{Zu weich)
Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder ausge-
* laufen
Olin Vorderradgabel zu dinn
Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig
Luftdruck in Hinterrad-StoBdimpfer zu niedrig
Federn fir Vorderradgabel und Hmterradstoﬁdampfer
lahm
HmterradstoBdampfer undicht
Bremsnick-Ausgleichseinrichtung defekt
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Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleltung

Bremsklotz oder Bremsscheibe Verschllssen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremskldtze verschmutzt

Bremsflissigkeit zu alt

Primér- oder Sekundérmanschetten beschadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:

Batterie schadhaft (z. B. Platten sulfatisiert, durch Ab-
lagerungen kurzgeschlassen, Fliissigkeitsstand 2u
niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschlisse

Zu starke Stromentnahme {z. B. falsche Lampen)

Zundschlof defekt .

Lichtmaschine defekt

Leltungen schadhaft

Batterie Gberiaden:
Lichtmaschine defekt
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Allgemeine Schmierung

Schmierung
® Bevor die Teile emgefenet werden sind rostage Stellen

mit Rostentferner zu behandein. Altes Fett, Altes Ol so-

wie Staub oder Schmutz abwischen.

® Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem ange-
gebenen Schmiermitiel schmieren.

ANMERKUNG: Die Allgemeine Schmierung ist nach jeder
Regenfahrt, insbesondere nach dem Abspritzen mit
Wasser, durchzufiihren.

Lagerstellen: Mit Motor&l schmieren

Mittelstander

Seitensténder

Kupplungshebel

Bremshebel

" FuBbremshebel

Hinterrad- Bremsgestangeverblndung

Mit Fett schmieren:

Unteres Ende des Gaszugs
Tachometerwelle™

* Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig schmie-
©oren. : :

Betatigungsziige: Mit Motordl schmieren
Chokezug '

Gaszug

Schn‘iieren der Zﬁge

Muttern, SchréUben und Befestigungen

Inspektion

® Priifen Sie, ob die hier aufgefihrten Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Priifen Ste weiterhin, ob die
jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ord-
nung sind.

ANMERKUNG: Die Motorbefestigungen kontrollieren,
wenn der Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment in der vorgeschriebensn Reihenfolge
nachziehen. Die Anziehmomente finden Sie im jeweili-
gen Abschnitt. Richten Sie sich nach der Standard-
tabelle, wenn in dem entsprechenden Abschnitt keine
hesonderen Angaben gemacht sind. Die jeweilige Be-
festigung zuerst um eine Yz Umdrehung 16sen und dann
festziehen.

¥ Beschidigte Sicherungssplinte mussen erneuen wer-
den.

Zu prﬁfénde Schrauben; Muttern und Besfestigungen:
Rader,

Vorderachsmuftter

Vorderachsklermmbolzen

Hinterachsmutter

Kettenspannerkiernmbo}zen

Bremsen: '
Hauptbremszylinder- Klemmbolzen
Befestigungsschrauben fiir Vorderradbremssattel -
Befestigungsschraube fiir Hinterradbremssatte!
Arretierbolzen fiir Hinterrad-Bremssattelhalterung
Bolzen fiir Hiilse des Hinterradbremssattels
Mutter fir Bremshebellagerung
Schraube fiir FuBbremshebel

" Sicherungssplint fiir Bremsgesténge

Federung:
Vorderradklemmbolzen
Befestigungsschrauben flr vorderen Kotfliige
Befestigungsschrauben flr HinterradstoBdémpfer
Mutter fir Schwingen-Lagerwelle
Muttern fir Uni-Track-Verbindung

Lenkung:
Befestigungsmutter fir obere Gabelbriicke
Lenkerbefestigungsschrauben

Motor: _
Motorbefestigungsschrauben
Zylinderkoptbolzen
Auspufibefestigungsmuttern
Auspuiffbefestigungsschrauben
Klemmbelzen fir Auspuffverbindung
Klemmboizen f0r Kupplungshauptzylinder
Mutter flr Kupplurigshebe! :

' Scnstige:

Schrauben fir Mittelstander

Schraube flir Seitensténder
Befestigungsschrauben filr vordere FuBraste
Befestigungsschrauben {lr Heckrahmen
Befestigungsschrauben flr FuBrastenhalterung



Tabelle der Standardanziehmomente

. In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente in
- Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser fir die haupt-
sachlichen Schrauben und Muttern aufgefilhrt. Richten Sie’
sich nach dieser Tabelle nur fir Schrauben und Muttern,
fiir die kein besonderes Anzeihmoment vorgeschrieben
ist. Diese speziellen Angaben finden Sie in den einzelnen
Kapiteln. Samtliche Werte gelten flr

fettete Gewinds.

Allgemeine Befestigungen:

trockene und ent-

Gewinde- Anziehmoment
durch-
”Eﬁfns_l?r Nm mkp ft-b
5 34-49 0,35-0,50 | 30-43in-b
& 59-7.8 0,60-0,80 | 582-6Sin-fo
g 14-19 14-19 10,0-13,5
10 25-38 26-3,5 19,0-25
12 44 - 61 4.5-6,2 33-45 -
14 73—-98 74-10,0 B4 -72
16 115-155 11,5-16,0 83-115
18 165 — 225 17,0-23 125-165 -
20 225 — 325 23-33 165 - 240
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