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Vorwort

Obwoh| dieses Werkstatthandbuch geniigend Grundinformationen enthalt, ist es primar flr den
Gebrauch in der Werkstatt gedacht. Hierbei sollte beachtet werden, daB die Verwendung von Spezial-
werkzeug oder -einrichtungen grundsatzlich vorausgesetzt wird. Um die Reparaturen maoglichst wirt-
schaftlich durchfiihren zu kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte der Mechaniker dieses
Handbuch vor Beginn seiner Arbeit aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf vertraut

gemacht haben.

" Zur besseren Ubersicht ist dieses Handbuch in folgende Hauptabschnitte unterteilt:

1. ALLGEMEINE INFORMATIONEN
In diesem Abschnitt sind alle Service-Daten ersichtlich.

2. REGELMASSIGE WARTUNG
Gibt die Arbeitsablaufe flir die periodischen Wartungen an.

3. AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG
In diesem Abschnitt werden alle auBerplanmaBigen Werkstattaufenthalte beschrieben, die die Inspektion,

Einstellung und Reparatur betreffen.

4. ZERLEGUNG
Dieser Abschnitt zeigt die einfachste Art der Demontage und Montage von Teilen und einzelnen Bau-

gruppen.

5. ANHANG
Der Anhang enthélt Informationen flir die Fehlersuche sowie Anregungen fir den Sportbetrieb.

NACHDRUCK ODER VERVIELFALTIGUNG ALLER ART, AUCH AUSZUGSWEISE, IST NUR MIT
SCHRIFTLICHER GENEHMIGUNG DER KAWASAKI MOTOREN GMBH GESTATTET!
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Einfiihrung in die Wartung

Es

wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades

beginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unnitige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat
eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen, Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesondere ist auf folgendes zu achten (in den jeweiligen Abschnitten werden die folgenden Punkte nicht nochmals
wiederholt):

1.

10.

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmutz, der in den Motor und in
andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motoarrads. Neue Teile sind aus
dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu befreien.

Batterie- und MasseanschluB

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batlerie abzuklemmen. Hiar-
durch wird verhindert, daBi:

(a} der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, so lange er teilweise zerlegt ist;

(b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden;

(c) elektrische Teile beschéadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der
vorgeschriebenen Reihentolge aut das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weisa wird verhin-
dert, daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen,
Schrauben oder Muttern zunachst um etwa § Umdrehung und dann vollstdndig zu l6sen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfclge
angegeben ist, mul diese eingehalten werden.

Drehmoment

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schiden fuhren. Einen zuverlassigen Drehmomentschiiissel
guter Qualitat verwenden.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte genligen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim
Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig einzubauen oder auszubauen ist, ist die
Arbeit zu unterbrechen und zu Uberprifen, wo der Grund dafr liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist
varsichtig mit einem Holz- oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher
drehen (insbesondere beim Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkopfe nichi
beschadigt werden.

Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Heraus-
heben oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Lésemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsibliches
Losemittel ist Stoddard-Losemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Lésemitteln sind die auf der Ver-
packung angegebenen Anleitungen des Herstellers zu beachten.

Dichtungen, O-Ringe

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtung oder eines O-Rings Zweifel bestehen, Ist die Dichtung oder der
O-Ring auszuwechseln. Die Pafflachen einer Dichtung miissen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein
Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein fllissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzu-
waschen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auitragen, da sonst die Olbohrungen verstopit
werden kénnen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsibliche
Loctite Lock'n Seal (blau),

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Tell, beispielsweise ein Radlager, ist innen und aufen
zuerst mit Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter sinpressen a8t
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15.

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen.
Dadurch wird verhindert, daB die Kugeln und die Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugel-

lager so weil aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagflache in der Bohrung oder in der
Welle anliegt.

Ol- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach aulen zeigen. Dichtringe mit
einem passenden Treiber, der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Fiihrungen

Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Fihrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu
vermeiden. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefihrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hoch-

temperaturfett, auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu ver-
ringern.

Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr
zusammengedrickt oder ausgedehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

Schmierung

Der MotorverschieiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht alle Gleit-
flaichen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Feit abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkorper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen ver-
wendet werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter

Motor- und Fahrgestellteile wird in diesem Handbuch aui Molybdandisulfidfett Bezug genommen. Vor dem Ein-
satz solcher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

16. Elektrische Leitungen

17.

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer stéarker
als die zweite, d. h. eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als ,,gelb/rote" Leitung bezeichnet.
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,,rot/gelbe" Leitung.

Austausch von Teilen

In manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Aus-
bau beschadigt oder sie verlieren ihre urspringliche Funktion.

Kennzeichnung von zweifarbigen Leitungen

Leitung Bezeichnung
(Querschnitt) der Farbe
rot

Draht-
litzen gelb/rot

gelb

rot

o
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Modellansicht

Z 750 N1 a-v

2750 P1 a2
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Bodenfreiheit

Sitzbankhéhe

Leergewicht

Tankinhalt

Motor:

Typ

Kithlung

Bohrung x Hub

Hubraum

Verdichtung

‘Motorleistung

‘Max. Drehmoment

Ventilzeiten:

EinlaB offnet
schliefit
Dauer
AuslaB affnet

schliefit
Dauer

Vergaser

mmerierung der Zylinder

Sorte
Viskositat
; é Imenge

% Gleiche Daten wie fiir die Z 750 N1

Technische Daten

Z 750 N1

2,205 mm
860 mm
1.180 mm
1.484 mm
150 mm
785 mm
219 kg
14,81

4-Takt, 4 Zylinder,

2 obenliegende Nockenwellen
Fahrtwindkihlung

66,0x 54,0 mm

733ccm

95:1

75 PS5

bei 9500 min™'

62,8 Nm/6,4 mkp bei 7500 min'

30%vor QT

60° nach UT
270°

60°vor UT
30°nach OT
270°

Keihin, CV34 x 4
von links nach rechts 1-2-3-4
1-2-4-3
Druckumlauf
(NaBsumpf)

Kawasaki bevorzugt Castrol

SAE 20W40 oder 15W50

351

Elektro

Transistorzindung

mechanisch

von 109 vor OT bel 1050 min™ bis 40°
nach OT bei 3650 min’

NGKBBES oder NDW24ES-U

1-5

Z750P1

2.255 mm
760 mm
1.105 mm
1.480 mm
*

BOO mm
243 kg
2431

* 3 % ¥ *

57 kW/78 PS
bei 9500 min™'
k.4

ikuni, B534 x 4

* % Tk % b * %

Druckumlauf
(NaBsumpf, mit
Olkiihler)

* % % % * %

*
NGKBRBES od.
NDW24ESR-U



Technische Daten

Z 750 N1
Antrieb:
Priméariibersetzung:
Typ Kette und Zahnrader
Ubersetzung 2.55(27/23 x63/29)
Kupplung Mehrscheiben im Olbad

Getriebe: Typ

Ubersetzung: 1. Gang

2. Gang
3. Gang
4. Gang
5, Gang
Antriebssystem:
Typ
Ubersetzung
Gesamtubersetzung
Kardangetriebedl:
Sorte
Olmenge
Rahmen und Fahrgestell:
Typ
Nachlaufwinkel
MNachlauf
Vorderradreifen:
Art
‘GroRe
Hinterradreifen:
Art
Grofe
Vorderradfederung:
Typ
Federweqg
Hinterradfederung:
Typ
Federweg
Bremsen: Varne
Hinten
Elektrik:

Lichtmaschine:
Ausflhrung
Nennleistung

Spannungsregler

Batterie

Scheinwerter:

Art
Lampe
Ruck-/Bremslicht

5. Gang, klauengeschaltet,
Zahnrader standig im Eingriff
2,333(35/15)

1,631 (31/19)

1,272 (28/22)

1,040 (26/25)

(0,875(21/24)

Kardanwelle
2,522 (15/22 x37/10)
5629 (5 Gang)

API GL-5 Hypoid-Gelriebed!
SAE 90 (iiber 5°C)

SAE 80 (unter 5°C)

0,191

Doppelschleife
28,5°
110 mm

schlauchlos
100/90-19 57H

schlauchlos
130/90-16 67H

Teleskopgabel (luftunterstitzt)
160 mm

Schwinge

98 mm
Doppel-Scheibenbremse
Einfach-Scheibenbremse

Drehstrom

17A bei 10000 min* 14V
KurzschluBausidhrung
12V 14AH

asymmetrisch
12 V 60/55W (Quarz-Hallogen)
12V B/27TW x 2

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand August 1982.

S

Z750P1

* *

* % 4+ % % %

*

27 .5°
104 mm

*
*

*
120/90-18 65H

* % % *

*
*
12V 5/21Wx2



EINSTELLUNGEN VOR DEM FAHREN

Vor der Inbetriebnahme dieses Motorrads sind folgen-
de Punkte zu Oberpriffen und/oder einzustellen, damit
Sicherheit und Fahrkomfort gewahrleistet sind.

FuBbremshebelstellung

Die FuBbremshebelstellung ist wichtig flir Sicherheit
und Fahrkomfort.

Uberpriifung der FuBbremshebelstellung

@ Den Hdhenunterschied zwischen Oberkante FuB-
raste und Oberkannte FuBbremshebel messen.

* Den FuBbremshebel einstellen, wenn er nichl inner-
halb der Grenzwerte steht

FuBbremshebelstellung (Z 750 N und Z 750 P):
4-10 mm unterhalb der Oberkante der FuBraste

A. FuBraste

C. FuBbremshebelstellung
B. FuBlbremshebel

Einstellung des FuBbremshebels

® Die Kontermutter l6sen und die Druckslange des
Hinterrad-Hauptbremszylinders drehen, bis die
gewlnschte Stellung erreicht ist.

@ MNach der Einstellung nicht vergessen, die Konter-
mutter festzuziehen.

@ Die Arbeilsweise der Hinterradbremse und des
Bremslichtschalters kontrollieren.

B. Kontermutter

A. Druckstange

ANMERKUNG

O Wenn der FuBbremshebel durch das Drehen der
Druckstange nicht eingestellt werden kann, ist es
mdaglich, daB der FuBbremshebel verbogen oder
falsch eingebaut ist.

Reifen

Falscher Reifenluftdruck sowie Uberladung des Kraft-
rades kdnnen sich nachteilig aut das Handling und die
Leistung, sowie letztendlich in Unkontrollierbarkeit des
Kraftrades auswirken.

Priifung des Reifendrucks

® Messen Sie den Reifendruck, wenn der Reifen kalt ist
{d. h, wenn mit dem Motorrad in den letzten 3 Stun-
den nicht mehr als 1,5 km getahren wurden).

® Der Reifendruck wird von Temperatur und Héhen-
unterschieden beeinfluBt, deshalb sollte der Reiten-
druck dberprift und reguliert werden, wenn Sie in
Gegenden mit groBen Temperafurschwankungen
oder Héhenuntarschieden fahren.

Reifendruck (Z 750 N)
Vorne 1,75 kpfom?
Hinten bis 87,5 kg Belastung 1,75 kp/cm?
97.5-180 kg Belastung 2,25 kp/cm?

Reifendruck (Z 750 P)
Vorne 2,0 kp/cm?2
Hinten bis 97, 5 kg Belastung 2,25 kp/cm?

97.5-182 kg Belastung 2,50 kp/em?

Vorderradgabel:

Flir Sicherheit und Fahrkomfort mu3 der Luftdruck in
der Vordetradgabel vorschrifismaBig eingestellt sein.

Priifung des Luftdrucks

@ [Das Motorrad auf den Mitlelstdnder stellen und das
Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers unter dem
Motor vom Boden abheben.

® Verwenden Sie das speziell fir luftuntersiitzte Fede-
rungen hergestellte DruckmeBgerét (Spezialwerk-
zeug).

® Den Luftdruck messen, wenn die Vorderradgabel
kalt ist (Zimmertemperatur),

ANMERKUNG

& Keine ReifendruckmeBgerdte flr die Uberprufung
des Luftdrucks benutzen, Sie zeigen nicht den richti-
gen Druck an, da Luft austritt, wenn das MefRgerit
auf das Ventil aufgesetzt wird.

O Niedriger Lufidruck ist fir beguemes Fahren auf
guten StraBen; der Luftdruck sollte aber {ir Fahren
mit hoher Geschwindigkeit oder tir Fahrten auf
schlechten StraBen erhdht werden,
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ACHTUNG | © Luft nur langsam einpumpen, damit
der Luftdruck nicht schnell ansteigt.
Bei einem Luftdruck iiber 2,5 kp/cm? kann die Oldich-
tung beschidigt werden.

O Achten Sie darauf, daB der Luft-
druck innerhalb des vorge-

schriebenen Bereiches liegt. Zu hoher oder zu niedri-

ger Luftdruck ergeben geféhrliche Fahrbedingungen.

0 Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet
werden. Keinen Sauerstoff und keine explosiven
Gase einpumpen.

> Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Berlih-
rung bringen.

» Bauen Sie die Federn nicht aus, um sich nur auf die
Druckluft zu verlassen. Die vorgeschriebenen
Federn miissen bei diesem System verwendet
werden. Wenn die Federn fehlen, besteht Unfall-und
Verletzungsgefahr.

A. DruckmeBgerit: 52005-1003
B. Ventil

Luftdruck (Z 750 N und Z 750 P)

0,60 kp/fcm?
0,50-0,70 kp/ecm?

Normal
Nutzbarer Bereich

HinterradstoBdampfer

Durch Verdnderung des Lufidrucks wund der
Dampfungskraft kénnen die Hinterradstodampter
unterschiedlichen Fahr- und Lastverhélinissen ange-
paBt werden.

Uberpriifung des Luftdrucks

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit
das Hinterrad vom Boden abgehoben wird.

@ Verwenden Sie das speziell fir luftunterstitzte
Federungen hergestellte DruckmeBgerét (Spezial-
werkzeug).

® Den Luftdruck messen, wenn die HinterradstoB-
dampler kalt sind (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG

O Keine Reifendruckmefgerate fir die Uberprifung
des Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richti-
gen Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat
auf das Ventil aufgesetzt wird.

©) Niedriger Luftdruck ist flr einen durchschnittlich
groBen Fahrer von 68 kg Gewicht ohne Zubehorteile
geeignet. Allgemein gilt, je groBer die Gesamibela-
stung, umso hiher sollie der Luftdruck sein.

< Luft nur langsam einpumpen, da-

mit der Luftdruck nicht schnell
ansteigt. Bei einem Luftdruck iiber 5,0 kp/em? kann
die Oldichtung beschidigt werden.

ACHTUNG

= Achten Sie darauf, daBl der Lufi-
druck innerhalb des vorgeschrie-

benen Bereiches liegt. Zu hoher oder zu niedriger

Luftdruck ergeben gefidhrliche Fahrbedingungen.

©) Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase
einpumpen.

©) Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beriih-
rung bringen,

ACHTUNG

A. DruckmeBgerit: 52005-1003
B. Ventil

Luftdruck fiir HinterradstoBBdampfer

Luttdruck ka/em? | _
= Einstellung | Belaslung Stralle
Z750N | z750P |
1,5 1.5 waich |eicht gut
3.0 40 hart I schwer schlecht

Einstellung der Dampfungskraft

Die Dampfungskraft vom HinterradstoBdampler kann
unterchiedlichen StraBen- und Lastverhélinissen ange-
palBtwerden,

@ Die Einsteller auf die gewlnschte Zahl drehen, bis
Sie ein Klicken haren. Die Zahlen auf dem Einsteller
geben die Stellung des Dampfers an.

® Kontrollieren, ob beide Einsteller jeweils in der glei-
chen Poslition stehen.



A. Dampfungseinsteller

B. Einstellungszahl

= Wenn die beiden Einsteller nicht in

der gleichen Position stehen, wird
das Fahrwerk instabil und das Fahren kann gefdhrlich
werden.

ACHTUNG

ANMERKUNG

o Fiir normales Fahren kann die Dampfung weich ein-
gestellt sein. Fir Fahrten mit hohen Geschwindigkei-
ten oder mit einem Beifahrer ist jedoch eine hértere
Einstellung erforderlich. Beriicksichtigen Sie bei der
Einstellung dic folgende Tabelle, wenn sich die
Dampiung zu weich oder zu stramm anfuhit,

Dampfungskraft

Stellung 1 | 2 | 3 | 4
niedrig €——

—> stark

Damplungskrafl

Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist sowohl horizontal als auch vertikal
einstellbar. Zu lhrer eigenen Sicherheit und auch zur
Sicherheit entgegenkommender Fahrer muB  der
Scheinwerfer vorschriftsmaBig eingestellt sein. Das
Fahren mit falsch eingestellitem Scheinwerfer ist in den
meisten Landern strafbar.

Horizontaleinstellung

A. Einstellschraube fiir Horizontaleinstellung

Vertikaleinstellung
@ Die Befestigungsschraube unter dem Scheinwerter
I6sen.

@ Die Befestigungsmutiern des Scheinwerfergehduses
I6sen und den Scheinwerfer vertikal einstellen.

ANMERKUNG

o Bei Fernlicht muB der héichste Punkt knapp unterhalb
der Horizontalen stehen. Den Scheinwerfer aul den
den Varschriften entsprechenden Winkel einstellen.

Vertikaleinstellung 1-9

A. Scheinwerferbefestigungsschraube
B. Scheinwerferbefestigungsmutter
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WARTUNGSDATEN

In den folgenden Tabellen sind Angaben fiir die Wartung der hauptséchlichen Teile aufgefihrt. Zuverldssige

gen kdnnen nur mit den vorgeschriebenen Instrumenten und Werkzeu
Arbeitsverfahren erreicht werden. Aus diesem Grunde sind in diesem A
finden Sie aber in den jeweiligen Abschnitien.

gen und unter Beachtung der beschr
bschnitt keine Einzelheiten angegeben

Motor:
i Normalwert Grenzwert | Siehe.
Gasdrehgriffspiel 2-3mm — 24
Leerlaufdrehzahl 1050 = 50 min? - 2
Motorvakuumsynchronisierung Unter 2 em Hg Unterschied 1
zwischen zwei Zylindern = 28
Vergaser (Z 750 N)
Fabrikat und Typ Keihin Cv34 — —_
Hauptdise Primar Nr, 65
Sekundar Nr. 90 < =
Nadeldise: US-Madeall N426-01B36 — —_
kanadisches Modell 955316536 = —
Disennadei N10A — a—
Leerlautdiise Nr. 35 — —_
Hauptluftdise Primar Nr. 100
Sekundéar Nr, B0 = =
Learlaufluttdiise Nr. 110 ot -
|.eerfaulschraube:
US-Modell Nicht einstallbar — =
kanadisches Modeall 2,0 Umdrehungen nach auBen - -
Betriebskraftstoffstand 4+ 1mm — i
Vergaser (Z 750 P): i
Fabrikat und Typ Mikuni BS34 =5
Hauptdiise Nr.110R =
Nadeldise Z-2 —
Disennadel 4BE3 —
Stellung der Haltefeder 3. Nute von oben -
Leeraufdise Nr 375 -
Hauptlutidiise Nr, 250 - —
Leerlautiufidise Nr. 300 — —_
Leerlaufschraube 2 Umdrehungen nach auBen — —
Betriebskraftstofistand 3+ 1mm — 32
Nockenwellen:
Nockenhéhe 36,245-36,353 mm 36,15mm 3-3
Lagerspiel der Nockenwelle 0,100-0,141 mm 0.23mm —
Lautbahndurchmesser 21,94-22.04 mm 21,91 mm —
Lagerinnendurchmesser 22,080-22,081 mm 22,14 mm —
Nockenwellenschlag —_— 0,1 mm 3-3
Gesami-
anzeige
Steuerkettenlénae Ober 20 Glieder 127,00-127,36 mm 128,89 mm 3-3
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1,170-1,190 mm

Motor (Fortsetzung):
Position Normalwert Grenzwerl | Siehe Seile
Zylinderkopt, Ventile;
Ventilspiel (Einlal und AuslaB) 0,08-0,18mm - 23
Zyinderkopfverzug = 0,05 mm -
Brennkammervolumen 24,9-25.7 ccm — 34
Ventiltellerdicke:
EinlaB 0,8-1.,2mm 0.5 mm 3-4
AuslaB 0B-1.2mm 0,7 mm 3-4
Ventilschattverbiegung Unter 0.01 Gesamianzeige 0,05 mm 3-4
Venlilschattdurchmesser
EinlaB und AusiaB 6,95-6.97 mm 6,94 mm —
Innendurchmesser der Ventittihrung
(EinlaB und AuslaB) 7.000-7,015mm 7,08 mm e
Ventilfhrungsspiel
{ohne Bohrungslehre gemessen):
Einlald und Auslal 0,07 -0,16 mm 0,33 mm 3-4
AuBendurchmesser der Ventilsitze:
EinlafB 32,9-33,1mm — 3-5
Auslall 28,9-2491mm — 3-5
Breile (Einlal und AusiaB) 0.5-1,0mm — 3-5
Ventiteinbauhohe 36,60 -37,54 mm 3-5
Vantilfederspannung:
Innere Feder 25,75 28,45 kp bei 23,5 mm Lange 24 2kp —
Aulere Feder 47,00 - 51,80 kp bei 25,6 mm Lange 44 0kp -
Freie Lange der Ventilieder:
Innere Feder 37.25 mm 359 mm —
Auflere Feder 39,80 mm 40,3 mm -
Abgasreinigungssystem:
Schaildruck for Vakuumventil:
Ofinen « — Schliefen 38 - 48 cmHg - 36
Schlieffen - - Offnen 37 em Hg — 36
Zylinderblock, Kolban:
Zylinderkommpression Angaben (iber den nutzbaren Bereich
siehe Selte 3-6 - 3.6
Zylinderinnendurchmesser 66,005-66,017 mm 66,01 mm 37
Kolbendurchmesser 65,951 - 65,866 mm 8581 mm 3-8
Kolbenspiel 0.040-0,067 mm = ==
Kolbenringspiel ;
Oberer Ring 0,030-0,070'mm 0,17 mm ==
2. Ring 0.,020-0.060 mm 0,16 mm -
Kolbenringdicke:
Oberer Ring 0,970-0,990 mm 0,99 mm —
2 Ring 1,10 mm —
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Motor (Fortsetzung):
Position MNormalwert Grenzwert | Siehe Seite
Ringnuthreite:
Cberer Ring 1,02=1,04 mm 1.12mm —
2. Ring 1.21-1,23 mm 1,31 mm —
Qlring 250-252mm 2,60 mm -
Ringspaltweite (oberer und 2. Ring) 0.20- 0,40 mm 0,7 mm -
(bai Einbau in neuer Zylinderbohrung)
Kurbelwelle, Pleusl:
Plauelverbiegung Unter 0,10/100 mm 0,2/100 mm 3-7
Pleuelverdrehung Unter 0,15/700 mm 0,2/100 mm 37
Spiel Lagereinsatz/Kurbelzaplen 0,034 - 0,064 mm 0,10 mm o
Kurbelzaplendurchmesser:
ohne Markierung 34,984 - 34,994 mm 34,97 mm 661
] 34,994 -35,000 mm 34,97 mm B-81
Pleueliulinnendurchmesser:
ohne Markierung 38,000 - 38,008 mm — -
o 38,008 -38,016 mm s -
Dicke des Pleueliufi-Lagereinsatzes:
braun 14751480 mm — —-
schwarz 1,480 1,485 mm - —
griin 1,485-1,490 mm — —
Plauelful-Seitenspiel 0,15-0,30 mm 0,38 mm —
Kurbelwellenschlag Unter 0,02 mm Gesamtanzeige 0,05 mm 3-8 -
Kurbelwellenspiel
Hauptlagereinsatz/Lager 0,020-0,044 mm 0,08 mm —
Kurbelwellen-Hauptlagerdurchmesser:
ohne Markiarung 35,984 - 35,992 mm 35,96 mm 6-62
1 35,992 - 36,000 mm 35,96 mm 6-62
Innendurchmesser der Kurbelwellen-
Hauptlagerbohrung
O 39,000 - 39,008 mm — —
ohne Markierung 39,008 -38,016 mm = ==
Dicke der Kurbelwellenlagereinsatze:
braun 1,490 -1,494 mm — —
schwarz 1,494 —1,498 mm — ==
blau 1,498 - 1,502 mm - —
Kurbelwellenseitenspiel 0,05-0,15mm 0.35 mm -
Kupplung:
Kupplungshebelspiel 2-3mm — 2413
Kupplungsiederspannung 25,1 =277 kp bei 24,1 mm Lange 238kp —
Kupplungslederldange 35,0 mm 33,9 mm =
Kupplungsscheibendicke 3.55-3,85mm 3.4mm
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Motor (Fortsetzung):
Position Normalwert Grenzwert | Siehe Seile
Gelriebe;
Schaltgabeldicke 49-50mm 48 mm —
Breite der Schaltgabelnul 505-515mm 5,25 mm -
Durchmesser der Schaltgabelllhrungssiifte:
Schaltgabel fir 1., 2., 3. Gang 7.9-80mm 7.8mm -
Schallgabel fir 4., 5. Gang 7,985 mm—B8,000 mm 7.9mm —
Braile der Schaltwalzennuten 8.05-8.20 mm 83 mm -
Matorschmiersysiem:
Offnungsdruck fir Sicherheitsventil 4.4-8,0kpfom? — =
Oldruck bei 4,000 min™?,
Oltemperatur 90°C 2.0-25kpicm? 3-8
Maotoral! Sorte Kawasaki bevorzugt Castrol - 210
Viskasilat SAE 20W40 oder 15W5E0 —_ 210
Olmenge 3,51 — 2:10
Vorderes Kegelradgetriebe:
Kegelradspiel 0,10-015mm — 6-34
Lagervorspannung 0,06-0,10 mkp 6-32
Chassis:
Pasition Normalwert Grenzwer! | Siehe Seite
Rader:
Auswuchiung Unwuchtunter 10 g == —
Raitennutzlast (Z 750N u. 2 750 P) 180 kg — 1-7
Vorderradreifen:
Fabrikat und Typ:
Z750N DUNLOP F14 - -
ZT50P DUNLOP FB MK2 - —
ReifengréBe (Z 750 Nund 2 750 P) 100/90-19 57H — 1-7
Lufidruck:
Z750N 1,75 kp/ocm® 1-7
Z750F 2.0 kp/em? — 1-7
Profiltiefe (2 750N und Z 750 P) 3.5mm 1mm
Hinterradreifen:
Fabrikat und Typ:
ZT750N DUNLOP K127 — -
Z750P DUNLOP K427 r— ==
Reifengrife:
LT50N 120/90-16 67H —. =
ZT50P 120/90-18 65H - -
Luftdruck:
Z7T50N 1,75 kp/cm? bei Belastung bis 87,5 kg — 17
2.25 kp/cm? bei Belastung von 97,5 -180 kg — 147
Z750F 2,25 kp/fom? bei Belastung bis 97,5 kg — 1-7
2,50 kp/em? bei Belastung von 97 5 - 180 kg — 1-7

ik 4
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Chassis (Fortsetzung):
Position Normalwert Grenzwerl | Siahe Seite
Profiltiete (2 750 N und Z 750 P) 6.7 mm 2mm —
funter 130
kmih)
Imm
(liber 130
km/h)
Felgenschiag;
axial — 0,5 mm 4.2
Gesamt-
anzeige
radial - 0,8 mm 4-2
Gesamt-
anzeige
wardangetriebe:
Kegelradspiel 0.08-011mm — 7-27
Lagervorspannung 0,06 -0.,10 mkp — 7-26
Ol:  Sorte APl GL-5 Hypoid-Getriebed! — 211
Menge 0,191 — 2-11
Viskositat SAE 90 ((iber 5°C) = 211
SAE 80 (unter 5°C) - 211
Bremsen:
Bremsflissigkeitsqualitat D.GT.3 — —
Bremshelagdicke:
Vorne 3,35mm 1 mm -
Hinten 4,85 mm 1mm —
FuBbremshebelstellung:
ZT50N 4 -10mm —_ 1-7
Z750F 4-10mm - 1-7
Bremslichtschalter:
Varne Night einstellbar - =
Hintan Nach etwa 15 mm FuBbremshebelweg — =
Bremsscheibenschlag
(vorne und hinten) Unter 0,15 mm Gesamtanzaige 0.3 mm 4-2
Bremsscheibendicke:
Vorne 48-51mm 45 mm
Hinten 68—71 mm 6,0 mm -
Hinterradstoldampler:
Luftdruck
ZT50N 1,5-3,0 kpfom? — 1-8
ZT50P 1,5-4.0 kp/cm? =z 1:8
Veorderradgabel:
Luttdruck: Z 750N und Z 750 P 0,50-0,70 kp/ecm? — 17
Olmenge:
ZT50N 293 + 25 cem _— 2-17
ZTE0P 306 = 2,5 cem - 2-17
Olstand (ausgeiahren, ohne Hauptteder):
ZT50N 457 + 2 mm unterhalb Oberkante - 2-18
des Innanrohrs
Z750P 408,5 + 2 mm unterhalb der Oberkante — 218
des Innenrohrs
Olviskosital SAE 5W20 — 2:18
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Elektrik:
Position Normalwert Grenzwert | Siehe Seite
Ladesystem:
Regler/Gleichrichterausgangsspannung Battariaspannung-15V —- 5-3
Lichtmaschinenausgangsspannung Etwa 50 V bei 4.000 min' ohne Verbraucher - 5-3
Ankerspulenwiderstand 0,48 -0,72 Ohm — 5-4
Zlindsysytem:
Zindkerzen:
Elekirodenabstand 0,7-0,8 mm -— 2-3
Typ: Modelle Tir USA, Australien, Norwegen|
und Stidafrika NGK BBES oder ND W24E5-U — 2-3
Alle anderen Modelle NGK BRSES oder ND W24ESR-U = 2-3
Zindspule:
Funkenlange 7 mm oder langer - ==
{Elektrotester 57001-980 verwenden)
Widerstand der Primérwicklung 1.8-280hm —_ —_
Widerstand der Sekundarwicklung 10-16 kOhm — —
Impulsgeberwiderstand 360 - 540 Ohm — 5-10
Zindboxwiderstand Sighe Seite 5-12 T =
Startsystam:
Anlasser:
Blrstenldange 12,0-125 mm & mm —
Tankuhr:
Widerstand des Kraftstoffstandtasters
[Z 750 P): Voll 1-50hm - —
Leer 103-117 Ohm — -
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ANZIEHMOMENTE UND SICHERUNGSMITTEL

In der folgenden Tabelle sind die Anziehmomente flir die wichtigsten Schrauben und Muttern, die mit Sicherungsl
ader Dichtmittel gesichert werden missen, aufgefihrt.

ANMERKUNG
¢ Bedeutung der in der Spalte , Bemerkungen" verwendeten Zeichen:
A : Sicherungslack auf die Gewinde auftragen.
G : Dichtmittel auf Gewinde cder Unterlegscheibe auftragen.
S : Die Befestigungen in der vorgeschriebenan Relhenfelge festziehen,
St : Die Befestigungen ankdrnen, damit sie sich nicht I1&sen kdnnen.

Motor:
Teile Gewinde Anzahl Anzieh- Bemer- Siehe
& Steiguns moment kungen Seite
(mm) (mm) (mke) 4.,
Zubehbr:
Muttern filr Olkihlerschlauch
(Z750F) 16 1.4 2 2.2 — 6-12
Oberteail: <
Schraubenfir Lutansaugventildeckel
(LS-Maodell) & 1.0 8 0,80 —_ 6-18
Schrauben fdr Nockenwellenlagerdeckel 5 1,0 16 1,24 77205 8 6-16
Deckel fiir Steuerkettenspanner 18 1.5 1 25/25, 167 — 6-14
Sehrauben flir Nockenwellenritzel & 1.0 4 1.5 A B-16
Schrauben flr Vergaserhalterung 5 1.0 8 — A B-20
Kurbelgehauseschrauben 10 1,25 12 — A 6-19
Zylinderkopt:
Schrauben 8 1,25 2 30/14 ¢ 8 8-24
Muttern 10 1,25 12 4.0/ 34} 5 6-24
Schrauben fiir Zyvlinderkoptdeckal [+ 1.0 24 0,80 —_ B6-16
Schraube fir Olabscheiderdeckel 8 1,25 | 0,60 — 6-22
Zindkerze 14 1,25 g 2,8/ 24 - 2-3
Lirnke Seite:
Schraube fisr Lichtmaschinenrohr 10 1,25 1 7.0 — 6-36
Schrauben tir Lichtmaschinenanker 5 0.8 3 0,80 A 6-36
Fihrungshbolzen :
flir Kupplungsausriickwelle B 1.0 1 0,70 A 6-31
Leerlaufschalter 10 1,25 1 15 — 65-28
Teile vom vorderen Kegelradgelriebe:
Muttern tir Lagergehause . 6 1,0 8 1.0 —_ 6-31
Befestigungsschrauben
{lir Getriebegehduse 6 1,0 8 1,0 — 6-29
Mutter {iir Dadmpfernocken 14 1.5 1 12,0 St 621
Mutter fir Antriebszahnrad 20 1,25 1 12.0 St 6-31
Muftter fiir Abtriebszahnrad 12 1.28 1 12,0 St 8-31
Stift tir Schaltwellenriickholfeder B 1.5 1 2.5 A 6-28
AnlasseranschluBmutter B 1.0 1 11 — 6-38
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‘Gewinde Anzahl Anzieh- Bemer- Siehe
) Steigung m;n;a;‘nt kungen Seite
{mm) {mm) (mkp

20 15 1 13,5 == 6-42

(5] 1.0 & 0,80 — 6-42

fﬁrZﬂrﬁvers:eilung 8 1,25 1 2,5 = 6-40
aBschraube 12 15 1 3.8 — f-44
belestigungsschraube 20 15 1 20 — 6-44

L _ba.-ﬁirfﬁlwanne 6 1.0 15 1.0 - 6-44
aisherhaitsventtl 12 1,25 1 1.5 A 624

5] 1,0 2 — St 6-45

] 1,0 3 — St 6-47

18 1.5 1 6,0 _ B-44

8 1.25 3 3.5 A 6-44

10 1,26 3 4.0 _ 6-51

8 1,25 8 285 = B-51

8 0,75 8 a7 — B-60

shauseschrauben: _

6 1.0 20 1,0 — 6-56

. 8 1,25 10 2,5 [ 6-56
ta‘!ilhm"naxfms.tﬂlm'lier!sr.hr.eu.u::-a 16 1.8 1 a5 — 6-54
‘Schaltwalzenfihrungsschraube 10 1,25 1 3.0 — 6-54
i sdzrauhafﬁr Schaltwalzenstifiplatte B 1.0 1 — 8-54
Gewinde Anzahl Anzieh- Bemaer- Slehe

@ Steigung mor:em kungen Seite

(mm) (mm) (mkp)

& 1,25 1 1459807 — 7-4

14 15 1 65/45|F — 7-4

3] 0.8 4 015 — 77

16 1.5 1 140/43;:; — 7-5

uom‘kardangutriebﬁ:

- Gehausebefestigungsmuttern ] 1,25 4 2.3 — 7-24
~ Gehausebelestigungsbolzen 8 1,25 4 - A 7-24
' L 8 1,25 ] 2.3 — 724

8 1.0 2 23 — 7-24

B 1,25 1 2.0 — 7-24

12 1.25 1 10,0 St 7-24

12 1.25 1 —_ A T7-24




1-18

Chassis (Fortsetzung):
Teile Gewinde Anzahl Anzieh- Bemer-
I Steigung moment kungen
(mm) (mm) {enkep)
Bremsen:
Entlifiungsventile 7 1,0 3 0,80 —
Bremschlauch-Befestigungsschrauban 10 1.25 T 0,30 —_
Bremshebel-Schwenkbolzen 5 1;0 1 0,30 -
Kontermutter 1ar Bremshebel-
schwenkbolzen 5 1.0 1 0,60 -
Bolzen flir Welle des
Bremssattelhalters a8 1.25 B 1.8 —
Bremssattelbefestigungsschrauben 10 1,25 4 3.0 —
Bremsscheibenbefestigungs-
schrauben a 1.25 21 23 —
Betestigungsschraube flr
Vorderrad-Bremslichtschalter 4 0.7 1 —_ A
Klemmbolzen fir Vorderrad-
Hauptbremszylinder & 1,0 2 0,90 s
Klemmschrauben fir Hinterrad-
Bremsfliissigkeitsschlauch — — 2 010 -
Zugankermuttern 10 125 2 31 —
Lenkung:
Lenkerklemmschrauben;
ZT50N 8 1,25 4 1.9 —_
Z750P 8 1,25 2 25/igls —
Befestigungsschrauben fir i y
Lenkerhalterung (Z 750 P) 32 1,5 2 10,0 —
Befestigungsschraube 5
fiir Gabelbricke 14 1,5 1 4.3/%42 -
Faderung:
Untere Imbusschraube
fiir Vorderradgabel 8 1,25 2 20479 b5 AG
Vorderradgabel-Klemmbolzen:
Untere 10 1,50 2 25/ 248 —
Obere 8 1,25 2 a8 F —
Vorderradgabelventil 8 1.0 1 0,55 -
Vorderradgabel-OlablaBschraube 6 1.0 2 0,75 A
Ventil fir HinterradstoBdampler 8 1,0 1 0,55 —
Befestigung der
HinterradstoBdampfer 10 1.25 4 2.5 —
Verbindungsschlauch
fiir HinterradstoRdampfer:
AnschiuBsticke 10 1.0 2 1,0 =
Rohranschliisse 8 1.0 2 1,2 —
Schweankmuttern 10 1.0 2 1,3 ~ =
Schwenkwellen fir Schwinge 22 1,0 2 L3 g —
Elektrik:
Zindbox-Befestigungsschrauben 5] 1.0 2 0.85 -
AniasseranschluBmutter 6 1.0 1 1.1 — 6-38
Blinkerbefestiqungsmuttern (Z 750 P) 10 1,25 4 1.3 — 7-18
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slle ist jeweils das Anziehmoment in Abhéngigkeit von Gewindedurchmesser und Gewinde-
ben und Muttern der Kawasaki-Motorrader aufgefihrt, Das tatsdchlich erforderliche Anzieh-
sch bei den einzelnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmesser und bei

igung unterschiedlich sein. Die in den vorstehenden Tabellen aufgefiihrten Anziehmomente
sich manchmal von dem, welches in der nachstehenden Tabelle angegeben ist. Diese Tabelle gilt nur
‘Schrauben und Muttern, die nicht in den Tabellen auf den vorstehenden Seiten aufgefiihrt sind. Samt-
n fiir trockene und entfetiete Gewinde.

Gewindedurchmesser Anziehmoment
{mm) (mkp)
5 0.35- 0,50
B 0,60— 0,80
8 14 -19
10 26 - 35
12 45 - 6.2
14 7.4 —100
18 11,5 =160
18 17.0 -23
20 23 =33
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SPEZIALWERKZEUGE

Nachstehend sind die Kawasaki-Spezialwerkzeuge und Gerdte aufgefihrt und abgebildet, die allgemein far
Kawasaki-Motorrader verwendet werden. Diese allgemeinen Werkzeuge und Gerdte sind dann in den einzelnen
Abschnitten nicht nochmals aufgefiihrt. In den jeweiligen Abschnitten sind dann nur die Werkzeuge und Gerate ange-
geben, die speziell fir ein bestimmtes Modell bestimmt sind.

Die richtige Anwendung der Werkzeuge und Geréte |st wichtig fir ein wirtschaftliches Arbeiten und tir das Vermeiden
von kostspieligen Fehlern. Wenn besondere Vorschriften zu beachten sind, sind Bedienungsanleitungen beigefligt
oder in diesem Handbuch angegeben, Diese Anleltungen muissen befolgt werden.

Ref.-Nr. Bezeichnung Teile Nr. Bemerkungen
1 DruckmeBgerat {ir luftunterstitzte Federung 520051003 Seite 1-8
2 Zundkerzenschlissel, 20 mm Gkant 57001110 -

3 Kolbenringzangen 57001-115 -

4 Lagerabzieheinrichtung - zu diesem Werkzeug gehdrt 4-1 57001-135 Seita 6-48

41 Adapter 57001-136 -

5 Federringzange (innen) 57001143 —
8 Federringzange (aufen) 57001-144 -
7 Einsteller fur Drosselklappe 57001-351 Seite 2-8
a8 Motormaontagevorrichiung 57001-800 —

9 Elektrotester 57001-880 -

10 Handtester 57001-983 -

11 Lager- und Oldichtungsausbauwerkzeug —

hierzu gehdren die Teile 11-1 bis 11-4 57001-1058 —
11-1 Hammer 57001-1059 —
11-2 Mittelbalzen 570011080 -
11-3 Adapter A" @ 20-35mm 57001-1061
11-4 Adapter ,.B" & 30-45 mm 57001-1062 —

12 Felgenschoner 57001-1063 —

13 Reifenwechseleinrichiung = hierzu gehdren die Teile 13-1 bis 13-6 57001-1065 =
13-1 Mantierhebel 570011066 —
13-2 Felgeneinsteller 570011067 —
13-3 Rolie , A" 57001-1068 —
13-4 Rolle , B” 57001-1069 -
13-5 Schaner 570011070 —
13-6 Ankerschrauben 570011071 —

14 Wulstabdriickeinrichtung — hierzu gehért Teil 14-1 57001-1072 -
14-1 Montierhebel 570011073 —

15 Hakenschllssel 57001-1100 Saite 2-17
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Ref.-Nr. Bezeichnung Teile Nr. Bemerkungen
16 Ventilsitzirdser — zu diesem Satz gehdren die Teile 16-1 bis 16-16 570011110 —_
16-1 Kasten 570011111 —
16-2 Separate Einlage 57001-1112 —
16-3 35° Fraser, @ 27,5 mm 57001-1114 —_
16-4 45° Fraser, @ 32,0 mm 57001-1115 -
16-5 45° Fraser, @ 35,5 mm 570011116 —
16-6 45% Fréser, @ 41,5 mm 57001-1117 —
16-7 329 Fraser, & 28,0 mm 570011119 —
16-8 32° Fraser, @ 30,0 mm 57001-1120 —
16-9 32° Fréser, @ 35,0 mm 570011121 —
16-10 32%Fraser, @ 38,5 mm 570011122 —
16-11 60° Fraser, @ 30,0 mm 57001-1123 —
16-12 60° Fraser, @ 41,0 mm 570011124 —_
16-13 Halter, @5,5 mm 57001-1125
16-14 Halter, & 7,0 mm 57001-1126 —
16-15 Halter, @ 8.0 mm 570011127 —
16-16 Haltestange 57001-1128 —
17 Lagertreibersatz — hierzu gehéren die Teile 17-1 bis 17-20 57001-1129 —
17-1 Kasten 57001-1130 —
17-2 Separate Einlage 57001-1131 —
17-3 Halter 57001-1132 —
17-4 Innentreiber, & 10 mm 57001-1133 -
17-5 Innentreiber, 212 mm 57001-1134
17-6 Innentreiber, & 15 mm 57001-1135 —
17-7 Innentreiber, & 17 mm 57001-11386 —
17-8 Innentreiber, & 20 mm 57001-1137 —
17-9 Innentreiber, (4 22 mm 57001-1138 —
17-10 Innentreiber, £ 25 mm 57001-1139 =
17-11 Innentreiber, (3 30 mm 57001-1140 —
17-12 Innentreiber, @ 35 mm 570011141 -
1713 AuBentreiber, & 28 x & 30 mm 57001-1142 —
17-14 AuBentreiber, @332 x & 35 mm 57001-1143 —
17-15 AuBentraiber, & 37 x &40 mm 57001-1144 —
17-16 AuBentreiber, @ 42 x 2 47 mm 57001-1145 -
1717 Aulientreiber, @ 46 x @ 51 mm 57001-1146 —
17-18 AuBentreiber, &1 52 x & 55 mm 570011147 —
17-19 AuBentreiber, @ 62 x @ 68 mm 57001-1148 ==
17-20 AuBentreiber, @ 72 x @ 75 mm 57001-1149 —
18 Unterdruckmefigerat 57001-1152 Seite 2-8
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Kraftrades gewahr-
leistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachléssigt werden.

Was | TACHOMETERANZEIGE®
pERODE  |antamne| § |5 | £ | E | E | £ | £
VORGANG .. % § §. § § g § siehe
alle -~ |® | € |2 |& |& | & | Seite
B Batteriéfl(issigkeitsstand kontrollieren + (Z 750 N) Monat | @ ] _i @ ® @ [ ] 2-20
Bremsbelagverschiei kontrollieren + @ ® ® @ [ ] = 2-13
Bremsfiiissigkeitsstand prifen + Monat | @ @ @ [ ] L] ® G 2-14
Bremsflissigkeit wechseln Jahr ® ® ® 2-15
Kupplung einstellen @ @& ® e @ ® =] 2-13
Drosselklappensynchronisation prifen & [ ] [ ] [ ] [ ] ® [ 2-8
Leerlaufdrehzahl priifen + [ ] ] L] ® ] ® ® 2-7
Gasdrehgriff prifen + ® ® ] ® ® ® [ ] 2-6
Steuerkopfspiel prifen + ® [ ] ® [ ] = = [ ] 2-16
Kraftstoffsystem Gberprifen ® [= @ 2-10
Kardanwellen-Gelenk schmieren [ ] [ ] 2412
Anziehmoment der Zylinderkopfmuttern prifen @ [ ] @ @ 1-16
Muttern, Schrauben u. Befestigung priifen ® [ ] [ ] 0 2-21
Zundke;;lv_e saubern u. Elektrodenabstand prifen + @ ® @ ® @ ® e 2-3
Ventilspiel prifen + [ ] [ ] @ & [ ] [ ] & 2-3
Luftansaugventil prifen + (US-Modell) [ ] [ ] ) ® @ ] 2-8
Luftfilterelement reinigen [ ] [ ] ® 2-6
Luftfilterelement erneuern 5 Reinigungen [ ] ] @
Reifenverschlei kontrollieren + ® & ] ® L] ® 2-18
Motordl wechseln Jahr ] @ ® ® [ ] @ ® 2-10
Offilter erneuern & ® @ ® | 6-44
' Allgemeine Schmierstellen nachprifen ® [ ] @ @ @ ® 2-20
Vorderradgabeldl wechsein ® ® L] 2-17
Fliehkraftversteller schmieren = [ ] ® 2-3
Schwinge schmieren [ ] [ ] 2-20
Radlager schmieren . 2 Jahre @ 2-19
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre ® 217
Hauptbremszylinderkappe u. Staubdichtung ersetzen | 2 Jahre 7-13
Z'Ir?‘séiig:ﬁr?ﬂ- u, Staubdichtungen d. Bremssatielkolben 2 Jahre 7-11
Bremsleitung ersetzen 4 Jahre 7-8
Kraftstoffleitung ersetzen 4 Jahre
Kardangetriebe-0l prifen ® ® ® 2-11
Kardangetriebe-Ol wechseln @ @ 2-11

* Hoshere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.

+ Ersetzen, dazufiigen, einstellen oder befestigen, falls notwendig.




ZUNDKERZEN
Reinigen und Inspektion

# Die Ziindkerzen ausbauen,

@ Die Zundkerzen reinigen, vorzugsweise mit ginem
Sandstrahlgerat und anschlieBend eventuell vorhan-
dene Schleifmittelrickstinde entfernen. Die Zind-
kerze kann auch in einem LGsemittel mit hohem
Flammpunkt mittels einer Drahtbiirste oder eines
anderen geeigneten Werkzeugs gereinigt weren.

+ Die Zundkerze ist auszutauschen, wenn die Elek-
roden zerfressen oder beschadigt sind oder wenn
der Isolierkérper Risse aufweist. Verwenden Sie
Standardzindkerzen oder gleichwertige.

Nachstellen

@ Den Elektrodenabstand mit einer Flllehre messen.

* Die Masseelektrode erforderlichenialls mit einem
geeigneten Werkzeug sorgfallig nachbiegen, so dai
sich der vorschrittsmaBige Elektrodenabstand er-
gibt.

@ Die Zundkerzen in den Zylinderkopf einschrauben
und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
zighen.

Standardziindkerze

Z750N NGK BBES oder ND W24ES-U
ZT50P NGK BRBES oder ND W24ESR-U
Elektrodenabstand: 0,7-0,8 mm

Anziehmoment: 2.8 mkp
Ziindkerze 21

1. Anschiu 4. Dichtung
2. |solierkérper 5. Mittelelektrode
3, Zemenl 6. Masseelekirode
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ZUNDVERSTELLUNG

Schmierung

@ Die automatische Zindverstellung ausbauen und
zerlegen.

@ Die einzelnen Teile in einem Lasemittel mit hohem
Flammpunkt reinigen und trocknen.

@ Fiwas Fett auf die in der Abbildung angegebenen
Stellen auftragen.

@ Die Ziundverstellung zusammenbauen und das lber-
schilssige Fett abwischen.

A. Fett auftragen

B. Fett.in die Nut geben

VENTILSPIEL
Inspektion

® Wenn der Mator warm ist, warten bis er abgekinhit ist.
Das Ventilspiel muB bel kaltem Motor geprift werden
(Zimmertemperatur).

@ Das Batteriemassekabel () abklemmen, damit der
Motor nicht gestartet werden kann.

® Das Ventilspiel prifen, wenn die Kolben am oberen
Totpunkt stehen.

Einen 17 mm Schiissel an der Kurbelwellenmutter
anseizen und die Kurbelwelle drehen, bis die OT
Markierung an der Zindverstellung mit der Linie am
Kurbelgehduse ausgerichtet ist. Das Spiel der Ven-
tile messen, deren Nocken jeweils vom VentilstoBel
wegzeigt.

o

OT fiir Kolben Nr. 1 und Nr. 4 «———
Spiel der EinlaBventile Nr. 1 und Nr, 3
oder
Spiel der EinlaBventile Nr. 2 und Nr. 4

OT fiir Kolben Nr. 2und Nr. 3 «——
Spiel der AuslaBventile Nr. 1 und Nr. 3
oder
Spiel der AuslaBventile Nr, 2und Nr. 4

ANMERKUNG

< In der nachstehenden Abbildung ist die Impuls-
gebereinheit zur Verdeutlichung ausgebaut. In der
Praxis ist es nicht erforderlich, die Impulsgeberein-
helt auszubauen.
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P

A. OT Markierung fiir Kolben Nr. 1 und Nr. 4
B. OT Markierung fiir Kolben Nr. 2 und Nr. 3
C. Markierung am Kurbelgehduse

* Wenn das Ventilspiel nicht in Ordnung ist, muB es
nachgestellt werden.

Ventilspiel (EinlaB und AuslaB): 0,08-0,18 mm

Numerierung der Ventile (Draufsicht) (2-4)

rechts |::>

<::\ links

A. Das Spiel zwischen Nocken und
VentilstéBel messen

Einstellung

@ Fur die Einstellung des Ventilspiels sind MNocken-
wellen und VentilstoBel auszubauen und die vorhan-
dene Beilage auf dem Ventilfederteller durch aine
dickere oder dinnere Beilage zu erseizen.

© Beachten Sie die Anleitungen fir

den Aus- und Einbau der Ventilteile
(5. 6-15). Wenn die Ventilzeiten veréndert werden,
kann es zu ernsthaften Motorschiden kommen.

@ GemalB Ventileinstelltabelle eine neue Beilage aus-
wahlen, damit sich das vorschriftsméfBige Spigl
ergibt. ’

@ Die Dicke istin der Beilage elngeprigt. Die neue Bes
lage so auflegen, daB die eingepragte Nummer zum
Federteller zeigt und nicht durch den VentilstéRel
ausgeschliffen werden kann.

A. Die Seite mit der Einprdgung nach unten

B. Etwas Hochtemperaturfett auf den Federhalterring
auftragen, damit die Beilage sich beim Einbau der
Nockenwelle nicht verschiebt |

® Die Nockenwellen einbauen. Darauf achten, daf die
Nockenwellen vorschriftsmafig eingestellt wearden.
Siehe Abschnitt ,,Nockenwelleneinbau” (5. B-15).

@ Das Ventilspiel nochmals lberprifen und erforder-
lichentalls nachstellen.

< Nicht mehrere Beilagen einlegen, da

diese sonst bei hohen Drehzahlen
he;rgussprlngen kénnen und der Motor beschadigt
wird.

0 Die Beilage nicht abschleifen, da sie sonst brechen
kann und der Motor beschédigt wird.

< Den Ventilschaft nicht an der Stirnfliche abschlei-
fen, um das Spiel zu erhéhen. Wenn die Stirnflache
des Ventilschaftes nachgeschliffen wird, kann der
VentilstBel im Betrieb mit dem Federteller in
Beriihrung kommen, so daB sich die Ventil-
sicherungskeile Idsen. Das Ventil fallt dann in den
Motor und beschédigt diesen.
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LUFTANSAUGVENTIL (US-Modell)

Das Luftansaugventil ist im wesentlichen ein Riick-
schlagventil. Es ermdglicht den Durchgang wvon
Frischluft nur vem Filter zu der AuslaBoffnung. Luft, die
durch das Luftansaugventil gegangen ist, kann nicht
mehr zurlckstrémen.

Inspektion

@ Die Luftansaugventile ausbauen.

@ Die Blattledern einer Sichtkonirolle auf Risse, Falten,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonstige Bescha-
digungen unterziehen.

+ Bej Zweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Luft-
ansaugventil als Ganzes auszuwechseln.

B. Ventilhalter

A. Blattfedern

@ Die Blattteder-Kontaktflachen des Ventilhalters auf
Rillen, Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom
Halter oder auf Hitzeschaden untersuchen.

* Wenn Zweitel am Zustand der Blattfeder-Kontakt-
flachen bestehen, ist das Luftansaugventil als
Ganzes auszutauschen.

+* Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktflache
Ruf oder andere Fremdstoffe abgelagert haben, ist
das Ventil mit einem L&semittel mit hohem Flamm-
punkt zu reinigen.

C Die Ablagerungen nicht abkratzen,

da hierdurch der Gummi beschadigt
wird und das Luftansaugventil ausgetauscht werden
muf.

LUFTFILTER

Ein verstopfter Luftfilter behindert die Luftaufnahme des
Motors und fiihrt zu erhohter Benzinzufuhr und zu
schlechter Motorleistung; auBerdem kénnen die Zind-
kerzen leiden.

Das Luftfilterelement muB entsprechend der Inspek-
tionstabelle gereinigt und erneuert werden. In staubi-

gen Gebieten muB das Filterelement sogar noch hauf-
ger gereinigt werden. Nach Fahrien im Regen und aul
schmutzigen StraBen sollte das Element sofor
gereinigt werden.

Das Filterelement ebenfalls erncuern, wenn es bescha-
digtist,

Reinigung

® Das Luftfilterelement ausbauen und aus dem Rah-
men herausnehmen.

® Das Filterelement in einem Lésemittel mit hohem
Flammpunkt reinigen und ausdricken, bis es
trocken ist.

@ Nach dem Reinigen das Element mit Motordl SAE 30
sattigen und Uberschissiges Ol ausquetschen, Dann
das Element in einen trockenen Lappen sinwickeln
und so trocken wie maoglich ausdriicken. Daraul
achten, daB das Element nicht einreifit. E

O Das Element an einem gut beliif-

teten Platz reinigen und darauf ach-
ten, daB in der nidheren Umgebung kein offenes
Feuer und keine Funkenguellen vorhanden ist.
© Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkeiten
ausgehenden Gefahr kein Benzin und kein Losemit-
tel mit niedrigem Flammpunkt zum Reinigen des
Elements verwenden.

A. Luftfilterelement

ANMERKUNG

O Da sich die Poren des Elemenis nach mehreren
Reinigungen ausgeweitet haben, ist das Element
entsprechend der Inspektionstabelle auszuwech-
seln. Das Element auch bei Rissen im Metall und bei
anderen Beschadigungen ermneuern.

GASDREHGRIFF

Der Gasdrehgriff steuert die Drosselklappen. Falls der
Gasgriff infolge von Dehnung oder falscher Einstellung
des Zuges zuviel Spiel hat, sprechen die Drosselklap-
pen, besonders bei niedriger Drehzahl, verzégert an
AuBerdem kann es vorkommen, daB die Drossel-
klappen bei Vollgas nicht vollstandig dffnen. Wenn
andererseits der Zug zu stramm eingestellt ist, sind die
Drosselklappen schlecht zu steuern und die Leerlaut-
drehzahl schwanki.



Inspektion

@ Kontrollieren, ob der Gasdrehgriff das vorschrifts-
méafige Spiel hat, wenn er leicht vor- und rlckwarls
gedreht wird.

* Wenn das Gasgriffspiel nicht in dem vorgeschriebe-
nen Bereich liegt, muB es nachgestellt werden.

Gasdrehgrifispiel: 2-3mm

-

(2-9)

\

A. Gasdrehariffspiel

® Den Motor starten.

@ Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach
beiden Seiten schwenken.

+ Wenn sich dabel die Leerlautdrehzahl vefénden._ ist
der Gaszug vielleicht falsch verlegt oder beschadigt.

> Bei falsch eingestelltem, falsch ver-
legtem oder beschéadigtem Gaszug

wird das Fahren geféahrlich.

Einstellung

® Die Kontermutter am oberen Ende des Gaszugs
l6sen und die Einstellmutter so lange drehen, bis der
Gasgriff das vorschriftsméBige Spiel hat.

® Die Kontermutler lesiziehen,

A. Kontermutter

B. Einstellmutter
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ANMERKUNG

0 Z 750 N: Wenn das Gasgriffspiel nicht mittels der
Einstellmutter am oberen Ende eingesiellt werden
kann, ist der Einsteller am unteren Ende des Zuges
2u benutzen.

A. Kontermutter

B. Einsteller

LEERLAUFDREHZAHL

Bei zu niedriger Leerlaufdrehzahl kann der Motor
stehen bleiben. Bei zu hoher Leerlaufdrehzahl wird der
Kraftstoffverbrauch zu hoch; es fehlt dann auch die
Bremswirkung des Motors und es ist schwierig, das
Motorrad zu beherrschen.

Inspektion
@ Den Motor grindlich warmlaufen lassen.

@ Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach
beiden Seiten schwenken.

+ Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, ist
der Gaszug eventuell falsch eingestellt, falsch ver-
legt oder beschéadigt.

O Bei falsch eingestelltem, falsch ver-
legtem oder beschéadigtem Gaszug
wird das Fahren gefdhrlich.
@ Kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorge-
schriebenen Bereich liegt.

* Die Leerlaufdrehzahl einstellen, wenn dies nicht der
Fall ist.

Leerlaufdrehzahl: 1050 + 50 min’ *
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Einstellung

@ Die Leerlaufdrehzahl mit dar Einstellschraube regu-
lieren.

A. Einstellschraube

@ Den Gasdrehgriff einige male &ffnen und schlieBen
und kontrollieran, ob die Leerlaufdrehzahl im varge-
schriebenen Bereich liegt. Gegebenenfalls eine
Nachstellung vornehmen.

SYNCHRONISIERUNG DES
MOTORUNTERDRUCKS

Bei schlechter Synchranisierung wird die Leerlaufdreh-
zahl instabil, die Gasschieber sprechen bel Betatigung
des Gasdrehgriffs tréage an und die Motorleistung fallt
ab. Entsprechend dem ., Ablaufplan” fir die Synchroni-
sierung des Motorunterdrucks ist die Inspektion und
Einstellung durchzufiihren.

Inspektion

@ Den Kraftstotftank abnehmen und die Kraftstoff-
zufuhr durch eine Ersatzleitung gewdhrleisten.

O Benzin ist auBerordentlich feuerge-

fahrlich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daf
der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und keine offenen
Flammen oder Funkenquellen vorhanden sind; dies
gilt auch fiir Gerdte mit einer Anzeigelampe.

ACHTUNG

@ Das UnterdruckmeBgerét (Spezialwerkzeug) an die
Anschlufistutzen an den Vergasern anschlieBen.

A. UnterdruckmelBgerat: 57001-1152
B. Anschlufistutzen fiir Unterdruckschlauche

® Den Maotor im Leerlauf laufen lassen und den
Ansaugdruck messen.

* Wenn der Unterschied des Ansaugdruckes zwischen
zwel Zylindern den Grenzweri dberschreitet, mull der
Unterdruck synchronisiert werden.

Synchronisierung des Motorunterdrucks
Unterschied zwischen 2 Zylindern weniger als 2 cm Hag.

Einstellung

® Den Gasschiebereinsteller (Spezialwerkzeug) ver-
wenden, die Kontermuttern |6sen und mittels der Ein-
stellschrauben den Unterdruck synchronisieren.

® Nach der vorschriftsmafBigen Synchronisierung die
Kontermuttern festziehen chne dabei die Schrauben
zu verstellen.

A. Gasschiebereinsteller: 57001-351
B. Einstellschraube
C. Kontermutter



Ablaufplan fiir die Synchronisierung des Motorunterdrucks

(. Bor )

Ist der Motor

l

Den Motor
warmlaufen lassen

warm?

Kontrollieren, ob die
Leerlaufdrehzahl -

zwischen 1000 und
1100 min™ liegt

Liegt die
Leerlautdrehzahl im

l

Leerlaufdrehzahl
einstelien

vorgeschriebenen
Bereich?

Den Motarunterdruck
kontrollieren. Der
Unterschied zwischen

zwei Zylindern solite
weniger als 2 cm Hg
sain

Liegt die

Synchronisierung nein

Den Motorunterdruck
karrigieren

A

im vorgeschriebenen
Bereich?
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Bei Wasser oder Schmutz im Krafistaifsystem wird der
KraitstofffluB behindert und es kommt zu Storungen am
Vergaser und/oder Krafisioffhahn.

ACHTUNG © Benzin ist auBerordentlich feuer-

geféhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Drehen Sie die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie
darauf, dafB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und in
der Ndhe keine offenen Flammen oder Funkenquellen
sind; dies gilt auch fiir Gerdte mit Anzeigelampe.
¢ Das Kraftstoffsystem nicht kontrollieren, solange
der Motor noch warm ist. Benzin am Motor ab-
wischen, bevor der Motor angelassen wird.

Inspektion

@ FEinen geeigneten Schlauch an die AnschluBarmatur
an der Unterseite der einzelnen Schwimmer-
kammern anschlieBen.

® Die Schlduche in einen geeigneten Behdlter flihren.
Den Kraftstoffhahn auf die Stellung PRI drehen.

Die einzelnen AblaBschrauben um esinige Umdreh-
ungen herausdrehen, damit die Vergaser entleert
werdean, und kontrollieren, ob Wasser odar Schmutz
herauskommit.

A. AblaBschraube

@ Die AblaBschraube fesiziehen und den Krafistoff-
hahn auf die Stellung ON drehen.

+ Wenn Wasser oder Schmutz festgestelll wurden,
muB das Kraftstoffsystem agereiniat werden.

Reinigung

® Den Tank abnehmen und den Kraftstoffthahn vom
Tank abschrauben.

® Den Tank mit einem Ldsemittel mit hohem Flamm-
punkt ausspilen.

® Kraftstoffilter und Kraftstoffhahn mit einem Losemittel
mit hohem Flammpunkt auswaschen.

@ Die Vergaser abbauen und zerlegen, um die Kraft-
stoff- und Luftkanale zu reinigen.

© Die Membranen und Schwimmer vor
dem Reinigen mit Druckluft aus-
bauen, da diese Teile sonst beschédigt werden.

ACHTUNG

O Méglichst alle Gummi- und Kunststoffteile aus-
bauen, bevor der Vergaser mit einer Reinigungs-
losung gereinigt wird. Auf diese Weise verhindern
Sie, daB diese Teile beschiddigt oder angegriffen
werden.

» Das Vergasergehduse enthilt Kunststoffteile, die
nicht ausgebaut werden kénnen. KEINE konzen-
trierte Vergaserreinigungslosung verwenden, die
diese Teile angreifen kénnte. Stattdessen mit einer
milden Reinigungslésung, die die Kunststoffteile
nicht angreift, arbeiten.

) Die Diisen nicht mit Draht reinigen, da sie sonst
beschadigt werden konnen.

@ Die ausgebauten Teile sowie die Luft- und Krafistoff-
kanale mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen und dann mit Druckluit ausblasen.
Gegebenenfalls Vergaser-Reinigungsmittel
verwenden.

MOTOROL

Damit Motar, Getriebe und Kupplung vorschriftsmaRig
arbeiten, muB das Motordl auf dem richtigen Stand
gehalten und das Ol entsprechend der Inspektions-
tabelle gewechselt werden. Im Motordl setzen sich
Schmutz und Metaliteilchen ab. Nach einer gewissen
Zeit verliert das Ol auch seine Schmierwirkung.

< Wenn das Motorrad mit zuwenig,

altem oder verschmutztem Ol ge-
fahren wird, erhiht sich der Verschleif und der Motor
und das Getriebe ktnnen fressen.

Olwechsel

@ Den Motor grindlich warmlaufen lassen, damit das
Ol eventuelle Ablagerungen mitnimmt und leicht
ablauft. Dann den Motor abstellen.

@ Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen und
das Ol vollstandig ablaufen lassen.

® Neues Motordl einfillen und folgende Punkle
kontrollieran:

Undichtheiten
Olstand



-

A. OlablaBschraube

Anziehmoment
MolorélablaBschraube

3.8 mkp

Motordl

Sorte Kawasaki bevorzugt Gastrol-0l
Viskosital SAE 20W40 cder 15W50

Olmenge

Wenn Olfilter nicht ausgebaut wird 3,0
Wenn Olfilter ausgebaut wird a5

ANMERKUNG

o Fir die Motorschmierung der £ 750 P ist ein Olkdhler
vorgesehen. Fur den Olkihler und die Schlauche
werden zusatzlich 0,15 | Ol bendtigt, wenn das Ol im
Kihlsystem volistandig abgelassen wird.

Olstandskontrolle

@ ‘Wenn das Ol gewechselt wurde, ist der Motor anzu-
lassen und mehrere Minuten bei Leerlaufdrehzahl
laufen zu lassen. Dadurch wird der Olfilter mit O!
gefillt. Dann den Motor abschalten und warten, bis
sich das Ol ggsammelt hal.

© Wenn der Motor hochgedreht wird,
bevor simtliche Teile mit Ol ver-
sorgt sind, kann er fressen.

ACHTUNG

® Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind
ginige Minuten zu warten, damit das Ol sich sam-
meln kann. )

® Das Motorrad waagerecht aufstellen und den Ol-
stand am Sichtglas kontrollieren.

* Das Ol muB zwischen der oberen und unteren Mar-
kierung stehen.

% Bei zu hohem Olstand das (iberschiissige Ol absau-
gen cder auf andere Weise ablassen.

* Bei zu niedrigem Olstand O durch die Einfllléffnung
nachitllen. Ol der gleichen Sorte und vom gleichen

Hersteller wie das bereits im Motor vorhandene gin-
fallen.

ANMERKUNG

0 Wechseln Sie das Ol vollstandig, wenn Ol nachgeidit
werden muB, aber nicht festzustellen ist, welche
Sorte und welches Fabrikat im Motor vorhanden ist.

A. Sichiglas

A. Obere Linie
B. Oistand ausreichend

C. Untere Linie

Ol im Kardangetriebe

Damit Planetenrad und Tellerrader einwandirei funktio-
nieren kdnnen, mull das Ol im Kardangetriebe auf dem
vorgeschriebenen Stand gehalten und enisprechend
der Inspektionstabslle gewechselt werden.



2-12

ACHTUNG © Beim Fahren mit zuwenig, gealter-

tem oder verschmutztem Ol erhdht
sich der Verschleil und das Planetenzahnrad und die
Tellerrdder kénnen fressen. Hiebei kann das Hinterrad
blockieren und schleudern, wobei die Beherrschung
des Fahrzeugs verloren gehen kann.

Olstandskontrolle

@ Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht.

* Das Ol muB bis zum Gewindeende der Einflll&ffnung
stehen. Wenn der Olstand zu niedrig ist, muB zuerst
kontrolliert werden, ob am Getriebegehduse
undichie Stellen vorhanden sind; diese erforder-
lichenfalls beheben und Ol entsprechend nachidllen.

> Keine verschiedenen Olsorten

mischen. Wechseln Sie das Ol voll-
stéindig, wenn Ol nachgefiillt werden muB, aber nicht
mehr festgestellt werden kann, welche Sorte und wel-
ches Fabrikat sich im Kardangeh&use befindet.

ACHTUNG

O Darauf achten, daB kein Schmutz
und keine Fremdstoffe in das Kar-
dangehéuse gelangen.

ACHTUNG

A. Einflill6ffnung

Olwechsel
® Das Ol im Kardangetriebe I4uft leicht ab und nimmt

Riickstande mit, wenn sich das Ol durch Fahren des
Motorrades erwarmt hat.

@ Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen.

C Achten Sie beim Ablassen oder

_!Hachﬂ.il!en des Kardangehdusedls
darauf, daBl kein Ol auf den Reifen, die Felge oder die
Bremsscheibe gelangt. Wenn Ol an diese Stellen

kommt, ist es sofort mit einem L&semittel mit hohem
Flammpunkt abzuwaschen.

@ Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Anziehmoment

KardangehéuseablaBschraube 2,0 mkp

@ Ol entsprechend den nachfolgenden Varschriften bis
zum Gewindeende der Einfilléffnung in das Kardan-
gehause einflllen,

Kardangetriebedl

Menge 0,191

Sorte APl GL-5 Hypoid-Getriebed!
Viskositat

liber 5°C SAE 90

unter 5°C SAE 80

ANMERKUNG

O ,,GL-5" bedeutet eine Bewertung der Qualitdt und
des Zusatzes., Mit ,GL-8" hewertetes Hypoid-
Getriebedl kann ebenfalls verwendet werden,

A

. AblaBschraube

KARDANWELLENGELENK

Im Allgemeinen deckt sich der Mittelpunk! der Schwin-
genlagerung nicht mit dem Mittelpunkt des Kardanwel-
len-Kreuzgelenks., Wenn sich das Hinterrad auf- und
abwarts bewegt, andert sich der Abstand zwischen vor- *
derem Abfriebskegelrad und Tellerrad, Damit die
Antriebswelle diese La&ngenveranderung aufnehmen
kann, ist am hinteren Ende der Kardanwelle ein Gleit-
gelenk vargesehen.

Schmierung

® Kardangehduse und Kardanwelle ausbauen,

@® Das alte Fett an Kardanwellen-Gleitgelenk und
Tellerradgelenk abwischen. |

® Die vorgeschriebene Menge Fett in das Kardanwel-
len-Gleitgelenk einfillen.




Schmierung des Kardanwellen-Gleitgelenkes
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Hochtemperaturfett
= AR IR

Fett fiir die Schmierung des Gleitgelenkes

Sorte Hochtemperaturfeit
Menge 17 cem

@ Das alte Fett von dem Gelenk am vorderen Ende der
Kardanwelle und vom Gelenk der Antriebswelle
abwischen.

® Eine diinne Schicht Hochtemperaturfett in die Keil-
verzahnung der Gelenke auftragen.

A. Keilverzahnung

KUPPLUNG

Einstellung

o Um ernsthafte Verbrennungen zu
vermeiden, den heiBen Motor oder

das Auspuffrohr wihrend der Einstellung nicht

beriihren.

©) Darauf achten, daB die AuBenhiille des Zugs voll-
stédndig in der Befestigung sitzt. Wenn sie sich erst
spéter in die richtige Position schiebt, kann der
Kupplungszug soviel Spiel erhalten, daBl die
Kupplung nicht mehr ausriickt.

2-13

® Den Kupplungszugeinsteller drehen, bis der
Kupplungshebel das in der Abbildung vorgeschrie-
bene Spiel hat. Die Kontermutter dann wieder lest-
zlehen.

Kupplungshebelspiel: 2-3 mm

@ Mach der Einstellung den Motor starten und kontrol-
lieren, ob die Kupplung nicht schieift, und ob sie ein-
wandfrei auskuppelt.

2-24)

A. Kupplungshebelspiel C. Einsteller

B. Kontermutter

B. Einsteller

A, Kontermutter

BREMSEN

Bremsbeldge:

Priifung des VerschleiBes

@ Die Belagdicke der Bremsklotze in den Bremssatteln
tberprifen.

* Wenn die Belagstdarke eines Bremsklotzes den
Grenzwert unterschreitet, missen beide Brems-
kigtze Im Bremssattel als Satz ausgetauscht werden,
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Bremsbelagdicke

Vorne: Normalwert 3,35 mm
Grenzwert 1 mm

Hinten: Normalwert 4,85 mm
Grenzwert 1mm

Bremsklotz (2-26)

1. Belagdicke

Bremsfliissigkeit

Die emplohlenen Bremsilissigkeiten sind in der nach-
stehenden Tabelle aufgetiihrt, Wenn keine der empfoh-
lenen Bremsiliissigkeiten zur Verfligung steht, soliten
Sie nur eine besonders schwere Bremsfllssigkeit aus
einem Behalter mit der Bezelchnung D.O.T. 3 verwen-
den.

Empfohlene Bremsfliissigkeiten

Sorte Castrol Girling-Green
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
D.O.T.3

Marke Atlas Extra Heavy Duty
Shell Super Heavy Duty
Texaco Supper Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty

0 Auf keinen Fall alte Bremsfliissigkeit
wieder verwenden.

©» Keine Fliissigkeit aus einem Behélter verwenden,
der nicht verschlossen oder der ldngere Zeit gedfi-
net war.

© Nicht zweierlei Bremsfliissigkeit vermischen. Da-
durch sinkt der Siedepunkt der Bremsfliissigkeit
ab, so daB die Bremse ausfallen kann. Auferdem
kénnen die Gummiteile der Bremse angegriffen
werden.

O Den Behilterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Fliissigkeit keine Luftfeuchtigkeit auf-
nimmt.

¢ Bel Regen oder starkem Wind keinen Bremsfliissig-
keitswechsel vornehmen.

ACHTUNG

 Ausgenommen fiir die Bremsklétze und die Brems-
scheibe, nur Bremsfliissigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol zur Reinigung der Bremsen ver-
wenden. Andere Fliissigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motordl und Petroleumdestillate greifen die
Gummiteile an. Ol 148t sich schlecht vollstandig von
den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die
Gummiteile der Scheibenbremse und =zerstort
diese.

0 Bremsfliissigkeit oder Ol, welches unbeabsichtigt
an die Bremsklétze oder Bremsscheiben gelangt,
ist mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
abzuwaschen. Kein Losemittel verwenden, welches
Olriickstéinde hinterldft.

© Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen
oder das Entliiftungsventil geéffnet wird, MUSS DIE
BREMSE ENTLUFTET WERDEN.

) Bremsfliissigkeit zerstdrt schnell
den Lack. Fliissigkeitsspritzer
sofort griindlich abwischen.

ACHTUNG

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstandes

@ Den Stand der Bremsfliissigkeit im Behalter kontrol-
lieren. Den Behéilter bei dieser Prifung waagerecht
halten.

% Die Bremsilissigkeit mu zwischen der oberen und
der unteren Markierung stehen. Wenn der Brems-
flussigkeitastand zu niedrig ist, Bremsfiissigkeil der
gleichen Sorte und der gleichen Marke wie bereits im
Behalter befindlich nachfillen.

@ Den Behilierdeckel aufschrauben.

o Die Bremsfliissigkeit vollstandig
wechseln, wenn nicht mehr festge-
stellt werden kann, welche Bremsfliissigkeit sichim
Behilter befindet.
¢ Nach dem Bremsfliissigkeitswechsel nur noch die
gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden.
Wenn Bremsfliissigkeiten verschiedener Sorten
und Marken gemischt werden, sinkt der Siedepunkt
und die Bremse kann ausfallen. AuBerdem kinnen
Gummiteile beschidigt werden.

Vorderrad-Bremsfliissigkeitsbehélter

A. Obere Linie

B. Untere Linie |



Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehélter

A. Obere Linie

B. Untere Linie

@ Die Bremse ein paar Sekunden kraftig betatigen und
kontrollieren, ob an den Armaluren Bremsilussigkeit
austritt,

© Wenn Bremshebel oder FuBbrers-

hebel ein weiches oder ,teigiges”
Gefiihl vermitteln, kann Luft in die Bremsleitung
gelangt sein, oder die Bremse kann beschédigt sein.
Da das Fahren unter solchen Bedingungen geféhrlich
ist, muB die Bremsleitung sofort entliiftet werden.

ACHTUNG

Bremsfliissigkeitswechsel

@ Den Behalterdeckel abschrauben.

@ Finen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauches in einen Behdilter fihren.

@ Das Entliftungsventil dffnen (entgegen dem Uhrzei-
gersinn) und mit dem Bremshebel pumpen, bis die
gesamte Flissigkeit aus der Leitung abgelaufen ist.

@ Das EntlGftungsventil schlieBen.

@ Vorderradbremse: Da es sich um eine Doppel-
Scheibenbremse handelt, die obigen 4 Punkte noch-
mals fiir die andere Seite wiederholen.

@ Neue Bremsilissigkeit in den Behalter einflilen.

® Das Entliftungsventil offnen, die Bremse mittels
Bremshebel oder FuBbremshebel betatigen, das
Ventil bei betatigter Bremse schlieBen und dann den
Bremshebel oder den FuBbremshebel schnell freige-
ben, Diesen Arbeitsgang so lange wiederholen, bis
die Bremse gefllit ist und Bremsflissigkeit aus dem
Plastikschlauch herausilieBt.

ANMERKUNG

O Die Flissigkeit erforderlichenfalls nachflllen, damit
sie nicht vollstandig ablautt.

® Vorderradbremse: Die obigen 2 Punkte nochmals far
die andere Seite wiederholen.

@ DenBehilterdeckel aufschrauben.

® Das Entliftungsventil mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Anziehmoment

Entliftungsventile 0,80 mkp
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® Nach einem Bremsfllissigkeitswechsel ist die
Bremse zu entliften, wenn am Bremshebel oder
FuBbremshebel ein weiches oder | teigiges” Gefiihl
Zu spiren ist.

Fiillen der Bremsleitung

o]

1. Entliftungsventil &finen

2. Bremse betatigen und halten
3. Entliftungsventil schlieBen
4, Bremse schnell freigeben

A. Entliiftungsventil

Entliiften der Bremse

® Den Deckel vom Behéalter abschrauben und kontrol-
lieren, ob sich noch ausreichend Bremsflissigkeit im
Behalter befindet.
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ANMERKUNG

o Wahrend des Enfliftens den Flissigkeitsstand im
Behalter haufig Uberprifen und gegebenenfalls
Bremsflissigkeit nachidllen. Wenn der Behalter wah-
rend des Entliiftens vollstandig leer wird, muB die
Entliftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung
gelangt ist.

® Einen durchsichligen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das
andere Ende des Schlauches in einen Behalter fiih-
ren.

® Bei aufgeschraubtem Behélterdeckel mit dem
Bremshebel oder FuBbremshebel mehrere male
pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Boh-
rungen am Boden des Behélters aufsteigen. Auf
diese Weise wird der Hauptbremszylinder entliftet,

® Mehrere male mit dem Bremshebel oder dem FufB-
bremshebel pumpen, bis gin hartes Gefiin! entsteht;
dann bei angezogenem Bremshebel oder niederge-
tretenem  FuBbremshebel das Entiiftungsventil
ditnen (entgegen dem Uhrzeigersinn) und wieder
schlieBen. Bremshebe! oder FuBbremshebel frei-
geben. Diesen Arbeitsgang so lange wiederholen,
bis keine Luft mehr aus dem Plastikschlauch austritt.

® Vorderradbremse: Da es sich um eine Doppel-
Scheibenbremse handelt, die obigen 4 Schritte
nochmals flir die andere Seite wiederholen.

@ Nach dem Entliiten kontrollieren, ob die Bremstlis-
sigkeit im Behalter bis zur oberen Markierungslinie
steht.

@ Den Deckel auf den Behélter aufschrauben.

@ Das Entliffungsventil mit dem wvorgeschriebenen
Drehmament festziehen.

Entliiften der Bremsleitung

1. Bremse betatigen und halten.
2. Ventil schnell 6iinen und schlieBen.
3. Bremse freigeben.

® Die Bremse ein paar Sekunden kraftig betdtigen und |
kontrollieren, ob an den Armaturen Bremsillissigkeil

austritt. i

f

LENKUNG

Aus Sicherheitsgrinden muf} die Lenkung stets genau
eingestellt sein, so daB sich der Lenker frei, jedoch
ohne Spiel bewegt.

Bei zu stramm eingesteliter Lenkung ist es schwierig,
den Lenker schnell zu schwenken, das Motorrad kann
nach einer Seite ziehen und die Steuerkopflager kon-
nen beschadigt werden. Bei zu loser Lenkung vibriert
der Lenker und das Motorrad wird instabil; es 1aBt sich
dann nur schwer in einer geraden Linie fahren.

Inspektion der Lenkung

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Mit sinem Heber unter dem Motor das Vorderrad
vom Boden abheben.

@ Die Lenkung Uberprifen.

o Den Lenker aus der Geradeausstellung leichi ansto-
Ben, so daB er zur Seite schwingt.

« Wenn sich der Lenker von selbst bis zum Lenkan-
schlag beweqgt, ist die Lenkung korreki eingestelll.

« Wenn sich der Lenker nicht von selbst weiterbeweat,
geht die Lenkung zu stramm und muB eingestellt
werden.

ANMERKUNG

¢3 Der Lenker kann eventuell an den Zlgen oder am
Hauptkabelbaum hangenbleiben. In diesem Falle
bedeutet dies nicht, dal die Lenkung zu stramm
geht.

@ Das Spiel in der Lenkung kontrollieren,

o Die unteren Enden der Vorderradgabel vor- und
ruckwarts beweagen

% Falls Spiel zu spiren isl, muB die Lenkung nachge-
stellt werden,
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Einstellung der Lenkung

Die vorschriitsméBige Einstellung der Lenkung findet
man durch Bestimmung der richtigen Sielle der unteren
Elnstellmutter und durch vorschriftsmaBiges Festziehen
der Befestigungsschraube fir die obere Gabelbriicke.

Vorbereitung

@ Den Krafistofftank abnehmen und darauf achten, dai3
die lackierten Flachen nicht beschadigt werden.

@ Die unleren Vorderradgabel-Klemmschrauben
rechis und links l6sen, Jetzt kdnnen sich die inneren
Gabelrohre in der unteren Gabelbricke bewegen.

@ Die Belestigungsschraube fir die obere Gabel-
bricke und die obere Einstellmutter I&sen. Fur das
Lésen der Einstellmutter den Hakenschliissel (Spe-
zialwerkzeug) verwenden.

N - =

A. Untere Vorderradgabel-Klemmschrauben
B. Befestigungsschraube fiir Gabelbriicke

C. Obere Einstellmutter

D. Hakenschliissel: 57001-1100

Einstellung

@ Die untere Einstellmutter jeweils geringfligig drehen
(ieweils etwa /e Umdrehung).

A. Hakenschliissel

B. Untere Einstellmutter

C. Die Einstellmutter lésen, wenn die Lenkung zu
stramm geht

D. Die Einstellmutter festziehen, wenn die Lenkung
Spiel hat

® Vor der nochmaligen Uberpriifung der Lenkung kon-
trollieren, ob die folgenden Befestigungen in Ord-
nung sind.
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(a) Obere Einstellmutter Die obere Einstellmutter
leicht festziehen ohne da-
bei die Stellung der unte-
ren Einstellmutter zu ver-
andern.

Mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

(b) Befestigungs-
schraube fUr
Gabelbrlcke

{c) Untere Vorderrad-
gabel-Klemm-

Mil dem wvorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

schrauben
Anziehmomente
Befestigungsschraube fir Gabelbriicke 4.3 mkp
Untere Vorderradgabel-Klemmschrauben 2,5 mkp

Schmierung der Steuerkopflager

@ Den Steuerkopf abnehmen.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager in ginem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und
von den Laufringen, die auf das Rahmenkopfrohr
aufgepreft sind, das alte Fett und den Schmutz ab-
wischen.

® Die duBeren Laufringe und Rollen einer Sichtkon-
trolle unterziehen.

« Abgenutzte oder beschéadigte Lager erneuern.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager dick einfet-
ten und eine diinne Schicht Fett aut die aberen und
unteren AuBenlaufringe auttragen.

A. Steuerkopflager

VORDERRADGABEL
Olwechsel

@ Vor dem Ablassen des Gabeldls aus den Gabelbei-
nendie Luft herauslassen.

@ Die AblaBschraube entfernen, damit das Ol heraus-
laufen kann.
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® Um das Ol herauszupumpen mit dem Lenker einige
Pumpbewegungen ausfihren: hierbei muB das Vor-
derrad aut dem Boden stehen und die Bremse voll
betatigt sein.

o

A. AblaBschraube

® Das Gewinde der OlablaBschraube reinigen und
trockenblasen.

® Sicherungslack auf das Gewinde auftragen und die
Schraube mit der Dichtung einsetzen,

@ Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

® Den oberen Bolzen vom inneren Gabelrohr abneh-
men und die vorgeschriebene Olmenge einflllen.

@ Den Olstand im Gabelbein kontrollieren,

@ Nach dem Einbau der ausgebauten Teile, den varge-
schriebenen Luftdruck in der Vorderradgabel einstel-
len (S. 1-7).

Vorderradgabeldl (Z 750 N)

Viskositat SAE 5W20
Menge pro Saite:

Bei Olwechsel 250 ccm

Mach Zerlegung und

wenn vollstandig trocken 293 =+ 2,5 ccm
Vorderradgabelél (Z 750 P)
Viskositat SAE 5wW20
Menge pro Seite:

Bei Olwechsel 260 com

Nagch Zerlegung und

wenn vollstandig trocken 306 + 2,5 com
Anziehmomente
AblaBschrauben 0,75 mkp
Lenkerklemmschrauben
{Z 750 N) 1,9 mkp
Befestigungsschrauben fiir
Lenkerhalterung (Z 750 P) 10,0 mkp

Inspektion des Olstands

® Das Vorderrad auf den Boden aufsetzen, die Vorder-
radbremse voll betatigen und mit dem Lenker einige
Pumpbewegungen ausfihren, damit die Luft aus der
Vorderradgabel entweicht.

® Einen Heber oder Klatz unter den Motor setzen, da-
mit das Vorderrad vom Boden abgehoben ist.

@ Hilse, Federteller und Hauptfeder aus dem Gabal-
bein ausbauen.

® Bei voll ausgefahrener Gabel ein BandmaB oder
ginen dinnen Stab in das Innenrohr einfthren und
den Abstand ab Oberkante Innenrohr bis zum O
stand messen.

* Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol

nachflllen oder herausnehmen und den Olstand
nochmals kontrollieren.

© Fiir die Arbeitsweise der Vorderrad-

gabel ist der vorschriftsméBige
Olstand besonders wichtig. Bei zu hohem Olstand
kann Ol austreten und die Dichtung beschidigen. Ach-
ten Sie darauf, daB der vorgeschriebene Olstand bei-
behalten wird.

Olstand in der Vorderradgabel

Z 750 N 457 £ 2 mm unterhalb der Oberkante des
Innenrohrs

2 750 P 408,5 ~ 2mm unterhalb der Oberkanie des
Innenrohrs

ACHTUNG

Messung des Olstands

RADER
Reifen

Je weiter die Reiten abgefahren werden, desto
empfindlicher sind sie und desto leichter kéinnen sie
platzen. Es wird geschétzt, daB 80 % der Reifen-
schaden wahrend der letzten 20 % der Reifenlebens-
dauer auftreten (80 % abgefahren). Es ist also falsche
Sparsamkeit, die Reifen ganz abzufahren, auBerdem ist
es gefdhrlich.



Inspektion des ReifenverschleiBes

® Eingeklemmie Steine oder andere Gegenstande aus
dem Profil entfernen.

@ Die Reifen einer Sichtprifung auf Risse oder Schnitte
unterziehen und bei groBeren Beschadigungen aus-
wechseln. Beulen oder ahnliches zeigen Schaden im
Reifeninneren an. Der betreffende Reifen muf dann
ausgewechselt werden.

@ Die Profitiefe in der Mitte der Laufflache mit einer
Profiliefenlehre messen. Die Messungen an mehre-
ran Stellen durchiiihren, da sich der Reifen ungleich-

méRig abnutzen kann.

4 Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zulés-
sigen Wert unterschreitet.

3

A. Profiltiefenlehre

T

Profiltiefe (Z 750 Nund Z 750 P)

Vorderrad: neu etwa 3.5 mm
Grenzwert 1 mm
Hinterrad: neu etwa 6,7 mm
Grenzwert:
Unter 130 km/h 2mm
Uber 130 km/h 3mm
Standardreifen (Z 750 N)
Vorne: Grabe 100/90-19 57H
Fabrikat und Typ DUNLOPF14
Hinten: Grafe 130/80-16 67TH
Fabrikat und Typ DUNLOP K127
Standardreifen (Z 750 P)
Vorme: GroRe 100/90-19 57H
Fabrikat und Typ DUNLOP F8MK2
Hinten: GriBe 120/80-18 65H
Fabrikat und Typ DUNLOP K427

O Um Fahrsicherheit und Fahreigen-

schaften zu erhalten, diirfen nur die
empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden.
Weiterhin sind die vorgeschriebenen Reifendriicke
einzuhalten.

© Auf Felgen, die fiir schlauchlose Reifen vorgesehen

sind, diirffen keine normelen Reifen aufgezogen

werden, Die Reifenwiilste sitzen dann nicht vor-

z;hriﬂsmaﬂig in der Felge und die Luft kann entwei-
en.

) Verwenden Sie bel diesem Motorrad keinen
Schlauch auf den Felgen, die Felgen sind nur fiir
schlauchlose Reifen konstruiert.
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ANMERKUNG

O Die Auswuchiung der Rader beim Aufziehen eines
neuen Reifens kontrollieren.

O Reifen und Felgen sind ausschlieBlich fir schlauch-
lose Reifen ausgelegt und tragen die Bezeichnung
L TUBELESS" auf der Seitenwand des Reifens und
der Felge.

A. TUBELESS (auf der Felge)

RADLAGER
Schmierung

® Die Radlager ausbauen.

@ Vordem Einbau der Lager das alte Fetl aus der Nabe
herauswischen.

® Die Lager in einem L&semittel mit hchem Flamm-
punkt auswaschen und trocknen (in trockenem Zu-
stand nicht drehen).

@ Die Lager auf Beschadigungen kentrollieren und er-
forderlichenfalls ersetzen.

@ Die Lager vor dem Einbau mit ginem guten Lagerieit
schmieren. Dann das Lager von Hand einigemale
durchdrehen, damit sich das Fett gleichmaBig ver-
teilt,



2-20

SCHWINGE
Schmierung

@ Die Schwinge abbauen, an beiden Lagerstellen die
Fettdichtungen herausnehmen und die Kegelrollen-
lager ausbauen,

® In einem Losemittel mit hohem Flammpunkt das Fett
von den Rollen und AuBenlaufringen abwaschen und
dann die Teile trocknen.

® Die Lager auf Schleifspuren, Vertarbung und andere
Beschadigungen inspizieren.

* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands eines Lagers
mussen die Lager erneuert werden.

@ Die Kegeirollen mit Molybdandisulfidiett schmieren
und eine dinne Schicht des gleichen Fetts auf die
AuBenlaufringe auftragen.

BATTERIE (Z 750 N)
Priifung des Fliissigkeitsstands

@ Die Batterie ausbauen.

® Kontrollieren, ob Elektrolytflissigkeit in den einzel-
nen Zellen zwischen der oberen und der unteren
Markierung steht.

i R T,
© THEEE

A. Obere Linie
B. Untere Linie

C. Beliiftungsschlauch

* Wenn der Flissigkeitsstand in siner Zelle zu niednig
ist, destilliertes Wasser bis zur oberen Markierungs-

linie nachfillen.
¢ Fiillen Sie nur destilliertes Wasser in
die Batterie. Normales Leitungswas-
ser ist kein Ersatz fiir destilliertes Wasser und ver-
kiirzt die Lebensdauer der Batterie.

® Die Batterie einbauen und den Hinweisaufkleber fir
die Verlegung des Batteriebellftungsschlauchs

beachten.
 Stets darauf achten, dal} der Batte-

riebeliiftungsschlauch nicht einge-
klemmt, abgeknickt oder durch den heiflen Auspuff
abgeschmolzen wird. Wenn die Batterie nicht beliiftet
wird, hélt sie ihre Ladung nicht und durch den aufge-
stauten Gasdruck kdnnen sich Risse bilden.

ALLGEMEINE SCHMIERUNG
Schmierung

@ Bevor Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen
mit Rostentferner zu behandeln. Altes Fett, altes O,
Staub oder Schmutz abwischen.

@ Die nachstehend gezeigten Stellen mit dem angege-
benan Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

= Nach jeder Regenfahrt und insbesondere nach dem
Abspritzen mit Wasser ist die allgemeine Schmie-
rung durchzufiihren,



Motordl auf folgende Lagerstelien auftragen:

Mittelstander

Kupplungshebel
Vorderradbremshebel
FuBbremshebel
Hinterrad-Bremsstangengelenk
Seitensténder

Folgende Zuge mit Motordl schmieren:
Kupplungszug
Gaszug

Fatl auf folgende Stellen auftragen:

Oberes Ende des Kupplungszugs (Innenzug)
+ Tachometerwelle
Oberes Ende des Gaszugs (Innenzug)

+ Nurwenig Fett auf die Tachometerwelle auftragen.

Schmierung der Ziige

SCHRAUBEN, MUTTERN, HALTER
Inspektion

® Prifen Sie, ob die hier aufgefihrien Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob
die jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und

in Ordnung sind.

ANMERKUNG

* Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der

Mator kalt ist (bei Zimmertemperatur).

(2-42)
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« Lockere Befestigungen in der vorgeschriebenen

Reihenfolge nachziehen. (Siehe Abschniit , Anzieh-
momente und Sicherungsmittel” auf Seite 1-16), Die
ginzelnen Schrauben oder Muttern zuerst um /2 Um-
drehung I&sen, dann festziehen.

Beschadigte Sicherungssplinte missen erneauert
werden.

Kontrollieren Sie folgende Befestigungen:

Rad:

Vorderachsmutler
Vorderachsklemmbelzen
Hinterachsmutter

Sicherungssplint fur Hinterachsmutter

Bremse:

Hauptbremszylinder-Klemmbolzen
FuBbreamshebelschraube

Sicherungssplint fur Bremsstangengelenk
Bremssattelbetestigungsschrauben
Befestigungsschrauben flr Hinterrad-Haupt-
bremszylinder

Zugankermutter

Federung:

Varderradgabel-Klemmbolzen
Befestigungsmuttern fir HinterradstoBd&mpfer
Kontermuttern fiir Schwenkwelle Schwinge

Lenkung:

Lenkerklemmbolzen
Befestigungsmuttern tir Lenkerhalterung (Z 750 P)
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke

Matar:

Zylinderkopfmuttern

Muttern tir Ausputirohrhalterung
Molorbefestigungsmuttern

Schrauben fur Motorbefestigungskonsol
Befestigungsmuttern und Schrauben fur Auspuff
Schalthebelbolzen

Sonstige:

Schraube fir Kupplungsgrifihalter
Sicherungssplint fir Mittelsténder
Befestiaungsschrauben fir die vorderen
Fufirasten

Schrauben fur Halterung der vorderen FuBrasten
Sicherungssplinte fir vordere FuBrasten
Sicherungssplinte flr hintere FuBrasten
Befestigungsmuttern flr hintere FuBBrasten
Schrauben flr rechtes Schaltergehéuse
Schraube und Mutter flir Seitensténder
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VORBEMERKUNGEN
® Die Wartungsdaten fir die hauptsachlichen Teile fin-
den Sie in Abschnitt 1 (Seite 1-10). In diesem Ab-

schnitt werden jedcch wichtige Punkte beschrieben,
die beachtet werden missen, wenn beim Priifen und
Messen zuverlassige Ergebnisse erzielt werden sol-
len,

@ Die Teile einer Sichtprifung auf folgende Merkmale
oder andere Beschadigungen unterziehen. Die Teile
sind zu erneuern, wenn Sie Zweifel am guten Zu-
stand haben.

Schleifspuren
Verbiegung
Verfarbung
Risse
Dellen
Alterung
Verhartung
Kratzer
Fressen
Verzug
Verschleifd

VERGASER
Messung des Betriebskraftstoffstands
© Bengzin ist auBerordentlich feuerge-

fahrlich und kann unter bestimm-

ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten sie
darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und
daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen in
der N&he sind; hierzu gehéren auch Gerite mit
einer Anzeigelampe.

@ Die Vergaser ausbauen und in genau waagerechter
Position halten.

® Den Krafistofftank auf eine Werkbank setzen und den
Kraftstoffnahn mit einem geeigneten Schlauch an
den Vergaser anschlieBen,

® Einen Gummischlauch vorbereiten (6 mm Durch-
messer und etwa 300 mm lang).

® Ein Ende des Gummischlauchs an die Vergaser-
schwimmerkammer anschlieBen und das andere
Ende auf die KraftstoffstandmeBlehre (Spezialwerk-
zeug) aufschieben,

@ Die MeBlehre so gegen das Vergasergehause hal-
ten, daB die Nullinie einige mm (ber der Unterkante
des Vergasergehfuses steht, den Kraftstoffhahn <! f
die Stellung PRI drehen und die AblaBschraube 1-2
Umdrehungen herausdrehen, damit der Kraftstoff in
den Vergaser und in die MeBlehre flieRt.

@ Warten, bis sich der Kraftstoff in der MeBlehre sam-
melt,

@ Die Mefilehre senkrecht halten und langsam absen-
ken, bis die O-Linie in Hohe der Unterkante des Ver-
gasergehauses steht.

ANMERKUNG
 Die Nullinie nicht unter die Unterkante des Vergaser-

gehauses absenken. Wenn dann die MeBlehre wie- |

t

-

der nach oben bewegt wird, muBl die Kraftstoff-

standsmessung von Anfang an wiederholt werden.

® Den Betriebskraftstoffstand in der MeBlehre ablesen. |

Der Betriebskrafistofistand entspricht dem Abstand

von Unterkante Vergasergehéuse bis zum Kraftstoff- |

stand in der MeBlehre.

C. Betriebskraft-
stoffstand

A. Unterkante Vergasergehduse
B. MeBlehre: 57001-1017

Betriebskraftstoffstand
Normal: Z750N 4 <« 1 mm von Unterkante Ver-
gasergehause bis zum Kraftstoff-

stand
Z750P 3 + 1mm von Unterkante Ver-

gasergehduse bis zum Kraftstoff-
stand

Einstellung des Betriebskraftstoffstands

® Den Schwimmer aus dem Vergaser ausbauen und
die Zunge am Schwimmer etwas verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu verdndern. VergriBert sich die
Schwimmerh&he, sinkt der Kraftstoffstand ab, und
verringert sich die Schwimmerhdhe, steigt der Kralt-
stoftstand.

A. Zunge



Messung der Schwimmerhdhe
(Z 750 N Keihin-Vergaser)

A
a 3-3

Schwimmerhohe
21 mm

. Schwimmerkammerauflageflache
. Schwimmer
. Vergasergehause

Vlessung der Schwimmerhdhe
Z 750 P Mikuni-Vergaser)

Do
Schw:mmerhahe
18, E mm

T,

. Schwimmer
1, Schwimmerkammer-Auflageflache

). Schwimmerstift

NOCKENWELLEN
Messen des Nockenwellenschlags

® Die Nockenwelle ausbauen und das Kettenrad von
der Nockenwelle abnehmen.

® Die Nockenwelle an den duferen Lagersitzen, wie in
der Abbildung gezeigt, in Prismen einlegen.

@ Den Schlag mit einer MeBuhr, die an der Einbaustelle
flir das Kettenrad auf der Nockenwelle aufgesetzt
wird, messen. Der Unterschied zwischen der hich-
sten und niedrigsten Anzeige entspricht dem Schlag
[Gesamtanzeige).

3-3

Nockenwellenschlag
Grenzwert

0,1 mm Gesamtanzeige

A, Nockenwelle B. MeBuhr

Steuerkettenldnge iiber 20 Glieder 3-6

Lange Uber 20 Glieder

FEEIRIe DRFRI=)
0 B

Linge der Steuerkette iiber 20 Glieder

Mormalwert 127,000 - 127,36 mm

Grenzwert 128,9 mm

Messen der Nockenhéhe @7
Nockenhdhe

Nockenhohe

Normalwert (EinlaB und AuslaB) 36,245-36,353 mm
Grenzwert (EinlaB und AuslaB) 36,15 mm
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ZYLINDERKOPF, VENTILE

Messung des Brennkammervolumens

@® Eine Platie aus transparentem Kunststoft mit planer
Oberflache und 2 Bohrungen im Abstand von etwa
35 mm im mittleren Tell vorbereiten. Die eine Boh-
rung muB einen Durchmesser von etwa 6 mm haben
Der Kunststoff muB élbesténdig sein und die Platte
muB eine Kantenlange von etwa 120 mm, sowie gine
Dicke von mindestens 3 mm aufweisen.

KunststoffmeBplatte 3-8
i ™
d ES
r' i
: \

]
b QT =
|". 35 7y
—>Ca. mm g u
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® Zur Messung wird ein in com oder in kleineren Ein-
heiten geeichter Sauger bendtigt., Den Sauger mit
dinnem Ol, beispielsweise 2-Takt-Ol fillen.

@ Vor Beginn der Messung samtliche RuBansammlun-
gen aus der Brennkammer, sowie die Uberbleibsel
der Zylinderkopfdichtung entfernen.

ANMERKUNG

© Die Ventile missen gut schlieBen, damit kein Ol aus-
treten kann.

O Wahrend der Messung muB die normale Zindkerze
eingebaut sein.

® Die PaBflache des Zylinderkopfes dinn mit Fett be-
streichen und die Kunsistofiplatte tber die Brenn-
kammer im Zylinderkopf auflegen. Die kleine Boh-
rung muB in der Nahe der Brennkammerkante lie-
gen.

" | TR

A. Grofle Bohrung
B. Kleine Bohrung

C. Kunsistoffplatte

® Durch die groBe Bohrung Ol sinfillen, bis die Brenn-
kammer vollstandig geldllt ist, jedech nicht dberlauli |
Den Zylinderkopt leicht neigen, so daB die Luff
blasen durch die kleine Bohrung entweichen. Das O
muB sich gerade in Hohe der Unterkante der Bohrun-
gen in der Platte befinden. Die zum Fillen der Brenn-
kammer bendtigte Olmenge entspricht dem Brenn-
kammervolumen.

Brennkammervolumen 24.9-25,7 ccm

Messen der Dicke des Ventiltellers 3-10

T\ Ventiltelierdicke

F_.. 450
Ventiltellerdicke
Normalwert (Einla8 und AuslaB) 0,8-12mm
Grenzwert Einlai 0,5mm
Auslal 0,7 mm

Messen der Ventilschaftverbiegung

@ Das Ventil an beiden Enden des geraden Schafitells
in Prismen einlegen und an der Mitte des Schafts
eine MeBuhr einsetzen.

@ DasVentil drehen und den MeBuhrausschlag ablesen
(Gesamlanzeige).

Messen der Ventilschaftverbiegung 3-11

s B Aﬁ

Ventilschaftverbiegung

Unter 0,01 mm Gesamtanzeige
0,05 mm Gesamtanzeige

Normalwert
Grenzwert

Messen des Spiels zwischen Ventil

und Ventilfiihrung (ohne Bohrungslehre)

@ Ein neues Ventll in die FUhrung einsetzen und eine
MeBuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar
so nah wie méglich an der Dichtflache des Zylinder-
kopls.




IF :

'@ Den Schaft hin und her bewegen und die Anzeige an
der MeBuhr ablesen. Die Messung rechtwinklig zur

grsten wiederholen.

ANMERKUNG

O Das MaPR entspricht nicht dem genauen Spiel
zwischen Ventil und Ventilflhrung, da sich der MeB-
punkt oberhalb der Fihrung befindet,

Ventilfiihrungsspiel

(ohne Bohrungslehre gemessen)

Normalwert, EinlaB und AuslaB 0,07-0,16 mm
Grenzwerl, EinlaB und AuslaB 0,33 mm

\. Ventil bewegen

\lessen der VentileinbauhGhe

p Das Ventil in den Zylinderkopf einbauen.

p Das Ventil hochdriicken, so dafl es vorschriftsmatig
im Ventilsitz aufsitzt und die Einbauhéhe mit einer
Schieblehre messen. Die Einbauhdhe ist das MaB
von der Unterseite der Zylinderkopf-TassenstoBel-

bohrung bis zum Ende des Ventilschafts.
O Die Stirnfliche des Ventilschafts
nicht abschleifen, um zusitzliches

Ventilspiel zu bekommen.
0 Wenn die Stirnfliche abgeschliffen ist, kann der
TassensttBel in Betrieb mit dem Ventilteller in Be-

riihrung kommen, so daB sich die Ventilsicherungs-
keile lsen. Das Ventil f4llt dann in den Motor und

beschiddigt diesen.

Ventileinbauhthe

Messen der Ventileinbauh&he

Abmessungen der Ventilsitzfliche (3-14)

=,

|'1]
E

1. Ventil
2. Ventilsitzflache 4. Breite
3. Ventilsitz 5. AuBendurchmesser

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche

EinlaB 329 - 331 mm
AuslaB 28,9 - 28,1 mm

Breite der Ventilsitzflache
EinlaB und AuslaB 0,5 - 1,0mm

Héhe (mm) Wahrscheinliche Ursache Abhilfe
36,60-37,54 Normal/zuldssig ® Nach dem Einbau kontrollieran und das
Ventilspiel einstallen
Mehr als Ventil cder Ventilsitz verschlissen oder @ Ventil in flacheren Sitz einsetzen. Nachmessen
37,55 mm zuviel nachgeschliften @ Ventil auswechseln, Nachmessen
® Zylinderkopf auswechseln. Nachmessan
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ABGASREINIGUNGSSYSTEM (US-Modell)

Priifung des Vakuumschaltventils

® UnterdruckmeBgerat (Spezialwerkzeug), Spritze und
eine 12 V Batterie vorbereiten.

® Das Vakuumschaltventil mit Luft- und Vakuum-
schlauchen ausbauen. Das UnterdruckmeBgerat und
die Spritze an die Vakuumschlduche anschliefen.

@ Das UnterdruckmeBgerét an die Batterie anschlies-
sen.

. UnterdruckmeBgerit: 57001-1152
. Spritze

. Luftschlduche

. Unterdruckschlduche

oOOm>

® Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten
Unterdruck langsam erhdhen (den Druck senken),
dann den aufgebrachten Unierdruck langsam ab-
senken und die Arbeitsweise des Ventils Uberpriifen.
Bei entsprechend hohem Unterdruck kann keine Luft
durch das Ventil strdmen, Wenn der Unterdruck nied-
rig ist, ermoéglicht das Vakuumschaltventil das
DurchflieBen von Luft.

+ Das Vakuumventil ernsuern, wenn es nicht In der
beschriebenen Weise funktioniert. Es dirfen keine
Nachstellungen gemacht werden.

ANMERKUNG

< Ob Luft durch das Vantil stromen kann kénnen Sie
Uberprifen, wenn Sie in den Luftschlauch blasen.

O Nicht mehr als 50 cm Hg auf das
Vakuumschaltventil aufbringen, da

hierdurch die Membrane im Ventil beschidigt werden
kdnnte.

Umschaltdruck des Vakuumventils

Offinen « SchiieBen 38 - 48 cm Hg Unterdruck
SchlieBen « Offnen 37 cm Hg Unterdruck

Arbeitsweise des Vakuumventils (3-16 |

(a) Bei niedrigem Vakuum.
Feder _ Membrane Ventil

Sekundarluft strémt

- {b) bei hohem Vakuum

Hohes Vakuum
Sekundarluft kann nicht durchflieBen

ZYLINDERBLOCK, KOLBEN

Kommpressionsmessung

@ Kontrollieren, ob die Batterie voll aufgeladen ist.
® Den Motor grindlich warmlaufen lassen, so daB dasf
Maotordl in Kolben und Zylinderwand zur Abdichtungb
beitrdgt, wie es im Normalbetrieb der Fall ist, .
@ Den Motor abstellen, die Zindkerzen ausbauen undb
den Kammpressionsprifer (Spezialwerkzeug) festin
eine der Zindkerzendifnungen driicken, damit diese
dicht ist. :




@ Den Motor bei bis zum Anschlag gedfinetem Gas-
griff mit dem Anlasser durchdrehen, bis der Kom-
‘pressionspriler den hoéchsten Wert anzeigt. Der
Kempressionsdruck entspricht dem héchsten er-
reichbaren MeBwert, Diese Messung an dem ande-
ren Zylinder durchfiihren.

A. Kommpressionspriifer: 57001-123

Zylinderkompression

Nutzbarer Bereich 8,7 -13,4 kp/cm? und weniger als
1 kpfcm? Unterschied zwischen
zwei Zylindern

Messung des Zylinderdurchmessers

@ Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen
unterschiedlich verschieiBt, Ist an den 3 angegebe-
nen Stellen jeweils eine Messung von Seite zu Seite
und von vorne nach hinten durchzufihren (insge-
samt 6 Messungen).

Lage der Zylinderdurchmesser-Mefstellen
(3-18,

10 mm
he=— 40 mm

20 mm

I

Zylinderinnendurchmesser

Mormalwert: 66,0056 — 66,017 mm und weniger als
0,01 mm Unterschied zwischen zwel Mes-
sungen

Grenzwert: 66,01 mm oder mehr als 0,05 mm Unter-
schied zwischen zwei Messungen

Messen des Kolbendurchmessers 7

S M — 5mm

Kolbendurchmesser

Narmalwert 65951 - 64,9668 mm
Grenzwert 65,81 mm

Aufbohren, Hohnen

Beim Aufbohren und Hohnen eines Zylinders muB fol-
gendes beachtet werden:

1, Es sind zwei Typen von Austauschkolben lieterbar
und zwar mit 0,5 mm und 1,0 mm UbermaB. Bei Aus-
tauschkolben mit UbermaB sind auch Kolbenringe
mit Ubermag erforderlich.

Kolben und Kolbenringe mit Ubermas

0.5 mm UbermaB
1,0 mm UbermaB

2. Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zunachst der
Durchmesser des Austauschkolbens genau zu mes-
sen und dann der Durchmesser des Zylinders ent-
sprechend dem in den Wartungsdaten (1-11) ange-
gebenen Normalspiel zu bestimmen. Wenn jedoch
der Zylinder um mehr als 1,0 mm aufgebohrt werden
miiBte, ist der Zylinderblock auszuwechseln

3. Um zu vermeiden, daf sich der Zylinder infolge un-
ausgeglichener Temperaturen des Metalls verzieht,
sind die Zylinder in der Reihenfolge 2-4-1-3 oder
3-1-4-2 aufzubohren.

4, Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle
um mehr als 0,01 mm variieren.

5. Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufboh-
ren vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser in-
folge der Warmeentwicklung wieder andert.

6. Fiir einen aufgebohrten Zylinder oder einen Zylinder
mit UbermaR ist der Grenzwert flr den Zylinder der
Durchmesser des aufgebohrten Zylinders + 0,1 mm;
fir den Kolben ist der Grenzwert der ursprungliche
Durchmesser des Kolbens mit UbermaB - 0,15 mm.
Wenn der genaue Wert des aufgebohrien Zylinders
bekannt ist, kann er grob durch Messen des Durch-
messers am ZylinderfuB bestimmt werden.

KURBELWELLE, PLEUEL

Messen der Verbiegung und Verdrehung
der Pleuel

® Die Lagereinsatze am Pleuelful ausbauen und den
PleueliuBlagerdeckel wieder einbauen.
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® Ein Stiick Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser
wie der PleuelfuR und beliebiger Lange in den
PleuelfuBl einsetzen.

@ Ein Stick Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser
wie der Kolbenbolzen und beliebiger Lange in den
Pleuelkopf einsetzen.

@ Den PleuslfuB in Prismen auf einer Richtplaite einle-
gen, so daB das Pleuel senkrecht zur Richtplatie
steht.

@ Mit einem Héhenmesser oder einer MefBuhr den
Hdhenunterschied des Stahistabs Gber der Richt-
platte auf einer L&nge von 100 mm messen um fest-
zustellen, wie welt das Pleuel verbogen ist.

Messen der Pleuelverbiegung (3-20

Pleuelverbiegung

Normalwert Unter 0,10 mm
Grenzwert 0,2mm

® Das Pleuel um 907 nach einer Seite drehen und
parallel zur Richiplatte abstitzen.

® Den Hoéhenunterschied des Stahistabs im Pleuelkopf
iiber der Richtplatte auf einer Lange von 100 mm
messen um festzustellen, wie weit das Pleuel verdrillt
ist.

Messung der Pleuelverdrillung (3-21)

Pleuelverdrillung

Naormalwert Unter 0,15 mm
Grenzwerl 0.2 mm

Messen des Kurbelwellenschlags

® Die Kurbelwelle in eine Richtvorrichtung einsetzen,
damit sie an beiden Enden abgestitzt ist und eine
MeBuhr an den angegebenen Punkten ansetzen,

@ Die Kurbelwelle langsam drehen. Der Unterschied |
zwischen dem héchsten und dem niedrigsten MeB-
wert entspricht dem Schiag (Gesamtanzeige).

Kurbelwellenschlag

Normalwert Unter 0,02 mm Gesamtanzeige
Grenzwerl 0,05 mm Gesamtanzeige
MOTORSCHMIERSYSTEM

Messen des Oldrucks

® Die VerschluBschraube aus dem Olkanal heraus-
schrauben.

© Wenn die VerschluBschraube des =

Olkanals herausgedreht wird, so
lange der Motor noch warm ist, kommt heiBes Motordl
heraus; hiiten Sie sich vor Verbrennungen.

@ Den Adapter (Spezialwerkzeug) einsetzen und dann
den Oldruckmesser (Spezialwerkzeug) an den
Adapter anschlieBen.

® Den Motor warmlaufen lassen, bis die normale Be-
friebstemperatur erreicht ist.

® Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahl
laufen lassen und den Oldruck ablesen.
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A. Oldruckmesser: 57001-164
B. Adapter: 57001-403

Motordldruck
2,0-2.5 kp/cm? bei 4000 min' und 90°C Oltemperatur
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AuBerplanmaBige Wartung — Fahrgestell

Inhaltsverzeichnis
VorbBmefingen  » v 4 © 6 3w U8 B B R R BB E s @ 0 P e e G0
e - o o vonom o e ks B B P bk AR E e R

BERIEIH = = = m 5w & = % 55 m e B ek R B e e e




4-2

VORBEMERKUNGEN

® Die Wartungsdaten fur die hauptsachlichen Teile fin-
den Sie in Abschnitt 1 (S. 1-10). In diesem Abschnitt
werden jedoch wichtige Punkie beschrieben, die
beachtet werden missen, wenn beim Prifen und
Messen zuverldssige Ergebnisse erzielt werden
sollen.

@ Die Teile einer Sichiprifung auf folgende Merkmale
oder andere Beschadigungen unterziehen, Die Teile
sind zu erneuern, wenn Sie Zweifel am guten Zu-
stand haben.

Schleifspuren
Verbiegung
Verfarbung
Risse
Dellen
Alterung
Verhértung
Kratzer
Fressen
Verzug
VerschieiB

RADER
Messung des Felgenschlags

4-1)

1. Radialschlag
2. Axialschlag

Felgenschlag '.

Grenzwert axial 0,5 mm Gesamtanzeige
radial 0,8 mm Gesamtanzeige

BREMSEN
Messen des Bremsscheibenschlags

@ Das Rad vom Boden abheben,

@ Eine MeBuhr, wie in der Abbildung gezeigt, an die
Scheibe ansetzen und den Schlag messen.

A. Bremsscheibe B. MeBuhr

C. Drehen

Bremsscheibenschlag

Unter 0,15 mm Gesamtanzeige
0,2 mm Gesamtanzeige

Normalwert
Grenzwert
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Elektrik
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VORBEMERKUNGEN

Bei der Wartung der Elektroanlage missen einige wich-

tige Punkte beachtet werden. Nachstehend finden Sie

Hinweise auf bestimmte Punkte. Nichtbeachtung dieser

Varschriften kann zu schweren Schaden im System fuh-

ren. Machen Sie sich mit foigenden Vorschriften ver-

traut und beachten Sie sie.

{(a) Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

(b} Stets die Batterie (iberpriifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau Gberprift werden kann, muB die Batterie stets
voll geladen sein.

(c) Beim Umgang mit elektrischen Teilen daraut achten,
daf die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer
darauf geschlagen wird. Dieses kénnte die Teile zer-
stren.

[dYWenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist,
dirfen Batterieleitungen oder andere elektrische An-
schliisse nicht abaeklemmt werden, so lange die
Zindung eingeschaltet ist oder der Motor 18uft; aul
diese Weise verhindern Sie Schaden an der
Elektroanlage.

(e) Da ein starker Strom flieRt, ist der Anlasserknopf so-
fort loszulassen, wenn sich der Anlasser nicht dreht,
da sonst die Anlasserwicklungen durchbrennen
kénnen.

() Verwenden Sie fir die Instrumentenbeleuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich
das Instrument oder die Anzeigetafe! durch die von
der Lampe ausgestrahlte (berm&aBige Hitze verzie-
hen kdnnte.

(g)Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie
angeschlossen sind, dirfen nicht an Masse ange-
legt werden.

(h) Stérungen kannen durch ein Teil oder in manchen
Fallen auch durch alle Teile verursacht werden. Vaor
der Auswechslung eines Teils stets die STORUNGS-
URSACHE bestimmen. Wenn die Stérung aut
andere Teile zurlickzufthren ist, sind diese ebenialls
zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die
gleiche Stdrung bald wieder auftritt.

(i} Achten Sie darauf, daB alle Steckverbindungen im
Schaltkreis sauber sind und guten Kontakt haben;
prifen Sie die Leitungen aul Beschadigungen.
Schadhafle Leitungen und schlechie Kontakie
besintrdchtigen die Arbeitsweise der Elekirik.

() Elektrische Steckverbindungen.

Steckbuchsen

—

—

Stecker

(k) Farbschlissel
BK schwarz

BL blau
BR braun
G griin
GY grau
LB hellblau
LG hellgriin
8} orange
B rosa

R rot

w weil

¥ gelb

() Messen Sie den Widerstand von Spulen und
Wicklungen wenn das Teil kalt ist (Zimmertempe-
ratur).

LADESYSTEM
Lage des Reglers/Gleichrichters




Ladesystem

Regler/Gleichrichter-

Steckverbindung

BR

W/R

[

[6polige Steckverbin

dung

{, Lichtmaschine

. Realer/Gleichrichter
. Dioden 6.
Thyristor

I a3 DD

Messung der Regler/Gleichrichterausgangs-
spannung (Verbraucher eingeschaltet)

@ Den Motor warmlaufen lassen, damit die Licht-
maschine unter tatsédchlichen Betriebsbedingungen
arbeitet.

® Die Zindung ausschalien und ein Voltmeter an die
Regler/Gleichrichterleitungen anschliefien.

Instrumentenanschliisse

Lage der Leitung Regler/Gleichrichter-Steck-
verbindung

25 V Gleichspannung
weifi/rote Leitlung
schwarz/gelbe Leitung

Instrumentenbereich
Instrument (+)
Instrument (-) =5

® Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen
bei verschiedenen Motordrehzahlen sowie einge-
schalteten und dann ausgeschaltetem Scheinwerfer
ablesen. (Zum Abschalten des Scheinwerfers beim
Us-Modell die Scheinwerfersteckverbindung von der
Scheinwerfereinheit im Scheinwerfergehduse abzie-
hen.)

A. Regler/Gleichrichter-Steckverbindung

gI

5. Steuerkreis
12 V Batterie
7. 30 A Sicherung

BK/Y

W/R={13—W/R

W/ R e
3

8. ZindschloB
9. 10A Sicherung
10. Verbraucher

* Beiniedriger Motordrehzahl sollte ungetahr Batterie-
spannung angezeigt werden und wenn sich die
Motordrehzahl erhoht, soliten auch die Anzeigen-
werte steigen. Sie muissen aber im vorgeschriebe-
nen Bereich gehalten warden.

+ Wenn die Ausgangsspannung wesentlich hdher ist
als vorgeschrieben, ist der Regler/Gleichrichter de-
fekt oder die Regler/Gleichrichterieitungen sind lose
oder unterbrochen.

+ Wenn die Batteriespannung mit steigender Motor-
drehzahl nicht ansteigt, ist der Regler/Gleichrichler
schadhaft oder die Lichtmaschinenleistung ist flr
diese Belastungen nicht ausreichend.

Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung
Batteriespannung—-15V

Messung der Lichtmaschinenausgangs-
spannung (ohne Verbraucher)

@ Die Regler/Gleichrichter-Steckverbindung abziehen.

@ Fin Voltmeter an die Lichtmaschinenleitungen an-
chlieBen.

Instrumentenanschliisse

Lage der Leitung Stecker der Regler/
Gleichrichter-Steckverbin-
dung

Instrumentenbereich 250 V Gleichspannung

Eine Instrumentenleitung — Eine gelbe Leitung

Die andere Instrumenten-

le@itung —Die andere gelbe Leitung

(insgesamt 3 Messungen)

@ Den Motor starten, mit der vorgeschriebenen Dreh-
zahl laufen lassen und die Spannung ablesen.
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* Wenn die Ausgangsspannung wesentlich unter dem
vorgeschriebenen Wert liegt, ist zu untersuchen, ob
die Lichtmaschinenleitungen beschadigt sind, ob die
Steckverbindungen guten Kontakt haben und ob der
Lichtmaschinen-Ankerspulenwiderstand in Ordnung
isl.

Lichtmaschinenausgangsspannung
Etwa 50 V bei einer Motordrehzahl von 4000 min'

A. Stecker der Regler/Gleichrichter-Steckverbindung

Messen des Ankerspulenwiderstands

@ Die Regler/Gleichrichter-Steckverbindung abziehen.

® Das Ohmmeter auf 0 Stellen und an die Lichtmaschi-
nenleitungen anschlieBen.

Instrumentenanschliisse

Stecker der Regler/
Gleichrichter-Steckverbin-
dung
Instrumentenbereich %1 Ohm

Eine Instrumentenleilung - Eine gelbe Leilung

Die andere Instrumenten-
leitung

Lage der Leitungen

— Die andere gelbe Leitung
(insgesamt 3 Messungen)

+ Falls der gemessene Wert hoher als vorgeschrieben
ist, liegt am Anker eine Unterbrechung vor oder die
Anschliisse zwischen Regler/Gleichrichter-Steck-
verbindung und Lichtmaschinenanker sind schad-
haft. Die beschadigten Teile sind dann zu erneuern.

* Ist der Widerstand wesentlich niedriger, so bedeutet
dies., dall der Anker oder die Leitungen zwischen
Regler/Gleichrichter-Steckverbindung und Licht-
maschinenanker einen KurzschluB haben und er-
neuert werden miissen,

Widerstand der Ankerspule
0,48-0,72 Ohm

A. Stecker der Regler/Gleichrichter-Steckverbindung

Priifung der Ankerspulenisolierung

@ Die Regler/Gleichrichler-Steckverbindung abziehen.

@® Das Ohmmeter auf O stellen und an die Leitungen
der Lichtmaschine anschlieBen.

Instrumentenanschliisse

Lage der Leitungen Im Deckel des vorderen

Getriebegehduses

Instrumentenbereich * 1 0hm

Eine Instrumentenleitung Eine gelbe Lichtmaschi-
nenleitung

Die andere Instrumenten-

leitung - Masse

A. Lichtmaschinenleitungen

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich (e=)
liegt ein KurzschiuB vor; der Anker muf dann ausge-
wechselt werden

Ankerspulenisolierung
Unendlich (=) Ohm

Inspektion des Reglers/Gleichrichters

@ Beidiesem Maotorrad bilden Regler und Gleichrichter
eing Einheit. Die einzelnen Funktionen kdnnen
getrennt Uberprift warden, wenn jedoch eine Funk-
tion schadhaft ist, muB die ganze Einheit ausge-
wechselt werden,

Priifung des Reglerschaltkreises
® Die Steckverbindung fir den Regler/Glaichrichter
abziehen.

® Das Ohmmeter aul 0 stellen und an die Regler/
Gleichrichterlgitungen anschliefen.

@ Den Widerstand in beiden Richtungen gemal nach-
stehender Tabelle prifen,

A. Buchse der Regler/Gleichrichter-Steckverbindung
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Priifung des Regelschaltkreises
Nr. Anschliusse Anzelge Lage der Leitung Instrumenten-
Instrument (+}an o I_nstrl..rmer!t{ Jan bereich
I~ W Y1
[ B y2 W/R .
[ & Y3
4 ¥ Buchse der Regler/
| s v2 BK o-thdes | gesveninmg | o
6 Y3 g im linken %100 Ohm
7 Y1 CEIpi Seitendeckel
8 W/R v2
9 Y3
10 2
11 Bi Y2 oo
12 Y3

+ Der Widerstand muf in einer Richtung niedrig und in
der anderen Richtung mehr als 10 mal so hoch sein.
Wenn der Wiederstand zwischen zwei Leitungen in
beiden Richtungen niedrig oder hoch ist, ist der
Gleichrichter defeki, er mull dann ausgewechselt
werden,

ANMERKUNG

0 Jenach dem, welches MeBgerat und welcher Gleich-
richter verwendet werden, kann die Anzeige variie-
ren, aber im allgemeinen muB die untere Anzeige
von 0 Ohm bis zur ersten Hélfte der Skala sein.

Lage der Leitungen in der Regler/Gleichrichter-
Steckverbindung

(5-10;
braun wei/rot  schwarz
Tl
3
/r R
Y1 Yz Y3

Priifung des Regler-Schaltkreises

@ Die Regler/Gleichrichter-Steckverbindungen ab-
ziehen,
® Die Prifeinrichtungen vorbereiten.

Einrichtungen fiir die Priifung des Regler-Schalt-
kreises

Priflampe 12Vund3-6'W
Haiterien O eine 12 V Batterie
O eine 24 V Batterie oder zwel
in Serie geschaltete Batterien
Prifleitungen 4 Hiltsleitungen

O Die Testlampe wirkt als Anzeigege-
ridt und auch als Strombegrenzer,

um den Regler/Gleichrichter gegen Uberstrom zu
schiitzen. Kein Amperemeter anstelle einer Testlampe
verwenden.

Erster Schritt

® Die Priflampe und die 12 V Batterie, wie gezeigt, an
den Regler/Gleichrichter anschlieBen. Die einzelnen
gelben Leitungen Gberpriifen.

* Jetzt sollte die Testlampe nicht aufleuchten. Wenn
sie bei der Prifung einer der gelben Leitungen auf-
leuchtet, hat der Thyristor einen KurzschiuB und der
Regler/Gleichrichter muB erneuert werden.

Reglertest Schritt Nr. 1 (5-11)

Priflampe

A

12 V Batterie

Regler/
Gleichrichter
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Reglertest Schritt Nr. 2

@ Die Pruflampe und die 12V Balterie in gleicher
Weise wie flir Schritt Nr. 1 anschlieBen.

® 12 Volt an die Spannungsprufleitung anlegen. Alle
gelben Leitungen Uberprifen,

* Jetzt sollte die Testlampe nicht aufleuchten. Wenn
sie bei der Prifung einer der gelben Leitungen auf-
leuchtet, ist der Steuerkreis im Regler/Gleichrichter
beschéadial; der Regler/Gleichrichter mufl dann er-
neuert werden,

Reglertest Schritt Nr. 2 (5-12)
Regler/
Gleichrichter
+ =
12 V Batterie
| + -
12V Batterie

Reglertest Schritt Nr. 3

@ Die Testlampe und die 12 V Batterie in der gleichen
Weise wie bei Schritt Nr. 1 anschlieBen.

@ 24 \Volt an die Spannungsprifleitung anlegen. Alle
gelben Leitungen lberprifen.

© Nicht mehr als 24 V anlegen. Wenn

mehr als 24V angelegt werden,
kann der Regler/Gleichrichter beschidigt werden.
24 V nicht langer als ein paar Sekunden anlegen.
Wenn 24 V langer als ein paar Sekunden angelegt
werden, kann der Regler/Gleichrichter beschadigt
werden.

* Jetzt solite die Testlampe aufleuchten. Wenn sie bei
der Priifung einer der gelben Leitungen nicht aufge-
leuchtet hat, ist der Steuerkreis im Regler/Gleichrich-
ter beschéadigt; der Regler/Gleichrichter mufl dann
erneuert werden

Reglertest Schritt Nr. 3 (

4
e

12 V Batterie

(4]
1]
bk,
w

Regler/
Gleichrichter

24 \ Batterie

ZUNDSYSTEM
Lage des IC-Ziinders

A

. IC-Ziinder

Stdérungssuche im Ziindsystem

Wenn Stérungen im Zindsystem vermutet werden, isl
das System nach folgendem Verfahren zu prifen:

Ein Beispiel fir eine solche Stérungssuche ist in der
Abb. 5-15 gezeigl. Folgen Sie bei diesem Schama den
Pfeilen und wihlen Sie an jedem rautenférmigen Schrit
gin ,.ja" oder ,nein" bis Sie den Punkt ,Ende" errei-
chen. Jedes Testverfahren ist auf den Seiten nach dem
Schema ausfihrlich erklart, Dieses Schema ist nur flr
gine Halte des Zindkreises; verwenden Sie das
gleiche Schema tir die andere Héalfte.



Stérung im Ziindsystem

( Beginn )

Zind-
funke vor-
handen?

Lad

Zindsystem unter
Betriebsbedin-
gungen Lber-
prufen

Springen
Funken Uber die
Nadeln?

5

Leitungen des
Zlindsystems
uberpriifen

Sind alle
Lailungsspannun-
gen
vorschrilis-
maiig?

nein

Leltungen,
Anschlisse,
Zindspule, Zind-
kerzenstecker
und Impulsgeber
uberpriifen

Beschadigte Teile
reparieren oder
austauschen

( Ende )

Ziind-
verstellung
aus-
tauschen

Dynamische stdie Ein-
Zindzeitpunkt- stellung korrekt
einstellung und lauft der
durchfdhren Rotar ruhig
ja
2. ¥
Zindspule Uber-
priifen
4' w
Impulsgeber Beschéadigte Teile
prifen —= auswechseln

Den ICG-Zander
ausbauen und
Uberprifen

(_ Ende

Den ZOnder aus-
tauschen wenn
die Widerstande
van den vorge-
schriebenen Wer-
ten abweichen

Ende
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Schaltplan fiir Ziindsystem

L4

Zindspulen-Steckverbindung 5-16

Zindspule fur Zylinder Nr. 1 und 4
Zindspule fir Zylinder Nr. 2und 3

1
2
3
4,

Ziundunterbrecher 7. 12 V Batterie 11. Steuerrotor
Zundkerzen 8. IC-Zlinder
Beschreibung der einzelnen Testverfahren Niedrige Drehzahl: Leerlaufdrehzahl

1. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

Priifen Sie die Zlndzeitpunkteinstellung mit einem
Stroboskop bei niedriger und hoher Motordrehzahl.

Verhiltnis Ziindzeitpunkt zur Motordrehzahl

-1?_:}
Sﬁl-
41.5
40F
38.5 /
s 30
=
5 27
o
é}_ 20 18
= 17 S
g . 11 c o
% =] oS0
g BgERlE BIRE
EI zﬁwﬂﬂ o | 07y [0y
1 Ll 1 J
0 1,000 2000 3,000 4,000 5000

Motordrehzah! (min')

@ Ein Stroboskop in der vomn Hersteller vorgeschriebe-
nen Weise an die Zindkabel Nr. 1 oder Nr. 4 an-
schlieBen, damit die Zindzeitpunkteinstellung unter
Betriebsbedingungen Uberprift werden kann.

® Den Motor anlassen und die Stroboskoplampe auf
die Einstellmarken richten.

® Die Zindzsitpunkteinstellung bei niedriger und
haher Motardrehzahl prifen,

5. ZindschloB
6. 30 A Sicherung

l_ﬁt_‘
=

Steckverbindungen flir

el
Impulsgeberspule = I
+|1- +11-
B LE

T

=]

9, Impulsgeber fir Zylinder Nr. 1 und 4
10. Impulsgeber fir Zylinder Nr. 2 und 3

Hohe Drehzahl: 4000 min

* |m Leerlauf missen die ,,F"-Marke an der Zindver-
stellung und die Einstellmarke am Kurbelgehause
aufeinander ausgerichtet sein.

% Bei hoher Drehzahl muB die Einstellmarke am
Kurbelgehause zwischen den Markierungen an der
Zundverstellung stehen.

Einstellmarke bei niedriger Drehzahl

Zundverstellung

T"-Marke {fiir Zindzeitpunkttest nicht verwenden)
Einstellmarke am Kurbelgehause

F'-Marke

. Schauglas

. Zundverstellungsmarken

RGP



Ziindzeitpunktmarke bei hoher Drehzahl 5-19

—

Zindvyerstellung

Einstellmarke am Kurbelgehause
Schauglas
Ziindverstellungsmarke

doe e B

% Wenn die Einstellung nicht stimmt, ist zu kontrollie-
ren, ob sich der Rotor auf der Zindverstellung leicht
von Hand auf der Welle drehen 146t und ob keine
Teile sichtbar beschédigt sind. Die Zindverstellung
muB erneuert werden, wenn sie beschadigt ist.

+ Wenn die Ziindverstellung auf der Welle testsitzt, den
Mechanismus zerlegen, die Teile in einem Lésemittel
mit hohem Flammpunkt reinigen, trocknen und
schmieren und dann den Zindzeitpunkt nochmals
uberpriifen.

* Wenn durch Schmierung der Ziundverstellung die
Stérung nicht behoben werden kann, ist die Zindver-
stellung zu erneuearn.

2. Priifung der Ziindspule
fa) Messung der Funkenlange:

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustandes
der Zundspule erfolgt durch Messung der Funkenlange
mit dem Kawasaki-Elektrotester (Speziaiwerkzeug).

ANMERKUNG

0 Da bei einem anderen Prifgerat eine andere
Funkenldnge auftreten kann, wird der Kawasaki-
Elektrotester empfohlen, um zuverldssige Resultate
zu erhalien,

@ Die Zindspule an den Kawasaki-Eleklirotester an-
schlieen (die Zindkerzenstecker an den Enden der
Zundkabel nicht abnehmen).

@ Den Schalter des Testers einschalien

o> Achten Sie darauf, daf Sie die Spule

oder die Leitungen nicht beriihren,
damit Sie keinen extrem hohen Schlag bekommen.
@ Den Knopf fir die Einstellung der Zindiunkenlange
langsam von links nach rechls drehen (von kurzer
Lange zu groBer Lange) und die Funkenbildung auf-
merksam beobachten.
@ Den Knopf an dem Punkl anhalten, wo die Funkenbil-
dung zu schwanken beginnt und die Knopistellung in
mm ablesen,

Messung der Funkenldnge (5-20)

Elektratester: 57001-980

Zundspule

7 mm oder mehr

Funkenlange:

* Wenn die Anzeige unter dem vorgeschriebenen Wert
liegt, sind entweder die Zindspule oder die Ziind-
kerzenstecker schadhaft. Um festzustellen, welches
Teil schadhaft ist, muBl die Funkenlange nochmals
gemessen werden und hierbei missen dann die
Zundkerzenstecker von der Zindspule abgezogen
sein. Wenn die Funkenldnge nach wie vor unter dem
normalen Wert liegt, ist die Storung an der Zind-
spule zu suchen. Wenn die Funkenlange jetzt normal
ist, kommt die Storung von den Zindkerzensteckern.

{b) Messung des Spulanwiderstands:

Falls kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Zind-
spule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und
KurzschluB (berprift werden. Mit einem Ohmmeter
konnen jedoch keine Windungsschlisse und keine
Durchschlage bei hohan Spannungen fesigestelil
werden.

® Die Zindkerzenstecker an den Zindkabeln ab-
schrauben. Das Ohmmeter auf 0 stellen und an die
Zundspule anschlieBen.

Ziindspulenwiderstand

Instrument [ Anzeige
Primér- 1
wicklung »10hm 'T 1,8-2.80hm
Sekundar- T _— E—
wicklung |

Messung des Primdrwicklungswiderstands

B. Primarklemmen

A. Ziindspule
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Messung des Sekundarwicklungswiderstands

A. Ziindkabel

* Wenn Primér- oder Sekundérwicklung nicht den vor-
geschriebenen Widerstand aufweisen, ist die Zind-
spule auszuwechsein.

® Das Ohmmeter auf den hochsten Widerstands-
bereich schalten und zwischen einer Primarwick-
lungsklemme und einem Zindkabel und dem
Spulenkern auf Durchgang prifen.

+ Wenn das Ohmmeter anzeigt, ist die Spule kurzge-
schiossen: sie muB dann ausgewechselt werden.
Die Zlndspule auch dann auswechseln, wenn ein
Zundkabel sichtbare Beschadigungen aufweist.

3. BetriebsmaiBige Priifung des Ziindsystems
Die Steckverbindung des Impulsgebers abziehen.

Die Zindkerzenstecker von den Zlndkerzen abneh-
men und die Ziindkabe! in gleicher Weise wie fur das
Messen der Funkenlange ap den Elektrotester an-
schlieBen. Fir diesen Versuch braucht der Elektro-
tester keinen Strom zu fuhren

@ An dem Einstellknopf eine Funkenldnge von 7 mm
einstellen.

@ Die Zindung einschalten und das Ohmmelter mehr-
mals an den Stecker der Impulsgebersteckverbin-
dung anschlieBen,

¢ Bei diesem Test wird das Ohmmeter
als Gleichspannungsquelle verwen-
det, um die Transistoren im IC-Ziinder zu ziinden.
Das Ohmmeter nur in Verbindung mit einer Batterie
mit niedriger Spannung verwenden (1,5-12V).
Wenn das MeBgerdt mit einer Batterie mit hoher
Spannung (iiber 12 V) verwendet wird, wird der IC-
Ziinder beschadigt.

 Das Ohmmeter ununterbrochen nicht i&nger als 30
Sekunden an den IC-Ziinder anschliefen. So lange

das Ohmmeter angeschlossen ist, flieBt Primar-
spulenstrom. Hierdurch werden Ziindspule und
Ziinder iiberhitzt und kinnen beschadigt werden.

* Beim Ein- und Ausschalten des Ohmmeters mussen
an den Nadeln des Elektrotesters Funken dbersprin-
gen.

A. Stecker der Impulsgebersteckverbindung

ANMERKUNG

o1 Polaritdt der MeBleitungen: Wenn der Handtester auf
einen Ohmmeterbereich eingestellt wird, ist die Paola-
ritdt der roten MeBleitung negativ (-] und der schwar-
zen MeBleitung positiv (+).

(5-25)

. Handtester auf einen Ohmmeterbereich eingestellt
Positiv C. Negativ

. Priifung des Impulsgebers

Die Steckverbindung des Impulsgebers abziehen

Das Ohmmeter auf O stellen und an die Leitungen
des Impulsgebers anschlieBen,

ee > m>

Instrumentenanschliisse

Lage der Leitung Buchse der Impulsgeber-
steckverbindung

Instrumentenbereaich 100 Ohm

Eine Instrumenten-

leitung - 0O schwarze Leitung far
Impulsgaber Nr. 1 und
Nr. 4

¢ gelbe Leitung flr
Impulsgeber Nr. 2 und
Nr. 3
Die andere
Instrumentenieitung — O blaue Leitung fiir den
Impulsgeber Nr. 1 und
Nr. 4
O rote Leitung fur Impuls-
geber Nr. 2 und Nr. 3
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Zind-
ZindschiocR  unterbrecher

Sicherung

Batterie

Y/R

Schwarz*

oder

Gelb* wiederholt
\L ein und aus

IC-Zunder

f

Schwarz"
Elektrotester: ll'l L ' Zundspule ader

5 = oder L
57001-980 grun rot** 1,5-12 V Batterie

im Ohmmeter

* Diese Leitungen werden fir die Prifung der Zindspule Nr. 1 und Nr. 4 verwendet
" Diese flr die Zindspulen Nr. 2 und Nr.3

x Falls der Widerstand Uber dem vorgeschriebenen Impulsgeberwiderstand: 360540 Ohm
Wert liegt, hat die Spule eine Unterbrechung und
mul ausgetauscht werden. Wenn der Widerstand
wesentlich niedriger ist bedeutet dies, daB die Spule
ginen KurzschluB hat und sie muB dann ebenfalls
ausgetauscht werden.

@ Das Ohmeter auf den hdchsten Widerstandsbereich
umschalten und den Widerstand zwischen den
Leitungen der Impulsgeber und Masse messen,

+ Bei einer Anzeige von weniger als unendlich (=)
liegt ein KurzschluB vor; der Impulsgeber mufl dann
ausgewechselt werden.

5. Priifung der Ziindsystemleitungen

@ Alle abgeklemmten Leitungen und abgezogenan
Steckverbindungen wieder anschlieBen.
@ Ein Voltmeter, wie in der Tabelle gezeigt, an die Lei-
tungen des IC-Zinders anschlieBen,
@ Die Zindung einschalten und die Anzeigen ablesen,
: Die Leitungsspannungen bei abgestelltemm Motor
A. Buchse der Impulsgebersteckverbindung meassen.

Priifung der Ziindsystemleitungen

Instrument Anschllsse * Lage der Leitung Anzeige
25V Instrument (+) - rot, Zindspulensteckverbindung Batteriespannung
Gleichspannung schwarz cder grin

Instrument (+) — schwarz, Impulsgebearsteckar 0.5-10V

blau, gelb oder rot

* Die Instrumentenminusleilung (-} an Masse anlegen.



. Ziindspulensteckverbindung
. Impulsgebersteckverbindung

m X

6. Priifung des IC-Ziinders auBerhalb des Schalt-
kreises (Widerstand des IC-Ziinders)

@ Die Ziindung ausschalten und die Steckverbindun-
gen fiir Spule und Impulsgeber abziehen.

@ Das Ohmmeter auf 0 stellen und an die Leitungen
des IG-Ziinders anschlieBen, um den Widerstand im
Zinder zu Uberprifen.

A. Ziindspulensteckverbindung
B. Impulsgebersteckverbindung

Widerstand der Impulsgeber

Schainwerfer-Resewebeleuchtungssystem
(Z 750 N)

Wenn der Leuchtdraht fiir das Fernlicht oder das
Abblendlicht durchbrennt schaltet das Reservebe-
leuchtungssystem automatisch auf den verbleibenden |
Leuchtdrant (ber; gleichzeitig leuchtet die weiBe
Seheinwerfer-Ausfallanzeigelamps auf um anzuzeigen,
daB die Scheinwerferlampe erneuert werden muf.
Wenn der Leuchtdraht des Fernlichts durchbrennt, wird
autamatisch auf Abblendlicht umgeschaltet; wenn der
Leuchttaden fir das Abblendlicht durchbrennl geht das
Farnlicht an, es ist dann jedoch dunkier als normal.

ANMERKUNG

o In der Scheinwerferausfallanzeigelampe flieBt immer
Strom, wenn das Ziindschlof singeschaliet ist. Sie
kénnen feststellen, daB die Anzeigelampe flimmert,
so lange die Scheinwerterleuchtdrahte nicht durch-
gebrannt sind.

Lage der Reservebeleuchtungseinrichtung

A. Reservebeleuchtungseinrichtung

Instrument Lage der Leitung Anschllsse | Anzeige®
Insrument (+) — schwarz/gelb
%1 kOhm Instrument (<) - schwarz, grin =
Instrument (+) — schwarz/gran N
Buchse der Instrument (-} — schwarz/gelb 200-500 Ohm
Zundspulen- | Instrument [+) — gelb/rot g - o |
*100.0hm steckverbindung Instrument (=) - schwarz/gelb 200600 Chm
Instrument (+) = schwarz/gelb |
Instrument (=) - gelb/rot 3001100 Ohm
Instrument (+) — blau, ret .
%1 KOhm Stecker der Impuls- instrument (<) - schwarz, gelb 2h=Rkem
gebersteckverbindung Instrument {+} — schwarz, gelb 05 _ 45 KOhM
Instrument (=) — blau, rot | J

* Gamessen mit dem Kawasaki-Handiaster 57001-983. Bel Messung mit einem anderen Gerat kénnen geringiigig abweichende

Werte angezeigt werden.



Schaltplan fiir Scheinwerfer-Reservebeleuchtungssystem _ 5-31
Sicherungs-
ZiindschloB rk_a_aEﬁ:rL prewed
‘ 1 - o 30A ’
weil [ i weilirot
o““-o— . ;
u { :E:WA i blau
Fernlicht- Scheinwerferausfall- | —— 4
kontrollampe anzeigelampe
@ (T)
BL _:_5' ( = 1
Scheinwerfer hellgrin;rm :
By ok Sk Reserve-
Abblend- (oL als beleuchtungs-
2 =
i & gerat
f Hi l R/BK schalter 5
[ =5 Hi L&
| é ) R/Y B T = | ==

\ Lo

(o T

blau/ocrange

Arbeitsweise des Reservebeleuchtungssystems

BK/Y

Scheinwerler

[ Stellung

Scheinwerleraustall-

Reservebeleuchtung

des Abblendschallers anzeigelampe
Die Leuchtdrahte HI Leuchtet auf (kaum sichtbar) -
fr Fernlicht und = -
Abblendlicht sind normal LO Leuchtet auf (kaum sichtbar}
Leuchtdraht tiir Hi Leuchtet aul Abblendlicht leuchtet aui
Fernlicht = -
durchgebrannt LO Leuchtet auf (kaum sichtbar) ‘ -
Leuchtet fiir Abblendlicht Hi Leuchtet auf (kaum sichtbar) | -
durchgebrannt ke |

LO Leuchtet aul Fernlicht leuchtet

dunkler auf

Uberpriifung der Stromzufuhr
z2um Reservebeleuchtungsgerat

# Mit einem Voltmeter die Spannung der Leitungs-

grahte messen.

Ziindung:
Voltmeteranschliisse:
Lage der Leltungen

Instrumentenbereich

Instrument (+)

Instrument (=)
Anzeige:

ON

Steckverbindung fir
Reservebeleuchtungsgerat
25V Gleichspannung
blaue Leitung
schwarz/gelbe Leitung
Batteriespannung

* Wenn kein Batteriestrom zu dem Gerét gelangt, sind
Hauptkabelbaum, Leitungsanschliisse und Zind-
schioB auf Beschadigungen zu kontrollieren.

A. Steckverbindung fiir Reservebeleuchtungsgerit
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+ Wenn Batleriespannung zu dem Gerét gelangt, sind
Drahte, Leitungen und alle Teile des Reservebe-
leuchtungssystems, auller dem Reservebeleuch-
tungsgerat, zu untersuchen.

+ Wenn alle Drahte, Leitungen und Teile, auBer dem
Reservebeleuchtungsgerat, in Ordnung sind, ist das
Reservebeleuchiungsgerat defekt.

AUTOMATISCHE BLINKERRUCKSTELLUNG

Das Ruckstellsystem besleht aus Batiterie (Energiequel-
le), Blinkersteuerung, Entlernungssensor, Elektro-
magnet und Blinkerschalter. Wenn der Blinkerschalter
nach rechts oder links geschaltet wird, beginnen die
Blinker an- und auszugehen; die Steuereinheit zahlt ab
diesem Zeitpunkt 4 Sekunden. Nach Ablauf dieser Zeit
beginnt die Steuereinheit mit der Berechnung der zu-
rickgelegten Entfernung und verwendet hierflr Impulse
vom Entfernungssensor im  elekirischen Kilometer-
zahler. Wenn das Motorrad 50 m zurlickgelegt hat, be-
tatigt die Steuereinheit den Elektromagneien; dieser
schaltet den Blinkerschalter dann aus.

Wenn die Blinkerrickstellung nicht einwandirei arbeitet,
ist zuerst zu kontrollieren, ob Batteriestrom zum
Blinkersteuergerét gelangt; dann den Entfernungssen-
sor und die Baugruppe Blinkerschalter/Elektromagnet
iberprifen, Wenn diese Teile in Ordnung sind, muB das
Blinkersteuergerdt erneuert werden,

Schaltplan fiir Blinkerriickstellung

Baugruppe
Blinkerschalter/Elektromagnet
i 3

b
o

Lage des Blinkersteuergeréts

A. Blinkersteuergerét

Uberpriifung der Stromzufuhr
zum Blinkersteuergerat

@ Mit einem Voltmeter die Spannung der Zutuhrleitun-
gen kontrollieren.

Schalterstellungen

Zindung ON
Blinkerschalter beliebig; |, r oder off

Voltmeteranschliisse

Lage der Leitung Buchse der Steckverbin-
dung fUr Blinkersteuergerat
25V Gleichspannung
gelbe Leitung

schwarz/gelbe Leitung

Instrumentenbereich
Instrument (+)
Instrument (-}

Instrumentenanzeige Batteriespannung

Blinker-
lampen

=

||

]
\
B

T

Blinkersteuergerat

i
Odp——0~

(BL/W

W/R
RIW

1
[ SIS [ i R e,

s BK/Y

L OUOnoeo™ WG
|
L Elekiromagnet )

e
Entfernungs- LG

Sensor
e ) kR

BK/Y

5 (@@@

N

B
- +

Batterie




+ Wenn kein Balteriestrom zum Steuergeral gelanat,
sind die Leitungen des Hauptkabelbaums, die
Leitungsanschlisse und das ZundschloB aul Be-
schadigungen zu kantrollieren.

A. Steckverbindung fiir Blinkersteuergerit

Priifung des Entfernungssensors

® Das untere Ende der Tachometerwelle mit einer
Zange l5sen,

# Die Steckverbindung des Blinkersteuergerats ab-
ziehen.

# Das Ohmmeter auf 0 stellen und an die Leitungen
des Entfernungssensors anschlieBen.

ZindschloBstellung OFF
Ohmmeteranschliisse
nslrumentenbereich
Lage der Leitungen

x1 0Ohm

Stecker der Steckverbin-
dung fir Blinkersteuergeral
cine Instrumentenleitung— rote Leitung

Die andere Instru-

mentenleitung - hellgrine Leitung

8 Die Tachometerwelle langsam drehen und zdhlen,
wie oft der Zeiger des MeBgerates hin- und her-
schwingt.

¥ Wenn der Sensor nicht vorschriftsméBig arbeitet,
sind die Leitungen zu uberpriifen. Wenn die Leitun-
gen in Ordnung sind, mufB der Tachemeter erneuert
werden. Der Entlernungssensor ist in den Tacho-
meter eingebaut.

Arbeitsweise des Entfernungssensors

Ein und aus

4 ¥ pro Umdrehung

A. Stecker der Steckverbindung
fiir Blinkersteuergerat

Priifung des Elekiromagneten

@ Eine Hilfsleitung vorbereiten; diese muB ausreichend
lang sein, damit das Blinkersteuergerdt an die Balte-
rie im Motorrad angeschlossen werden kann.

® Die Steckverbindung fur das Steuergerat abziehen

@ Den Blinkerschalter entweder nach rechts oder nach
links drehen,

® Mit der Prifleitung die weiB/grine Leitung des
Eiektromagneten kurz an den Batteriepluspol (+) an-
schlieBen.

© Achten Sie darauf, dafl die Priiflei-
tung nicht an Masse angelegt wird.
¢ SchlieBen Sie das Batteriekabel nicht ldnger als ein

paar Sekunden an das weill/griine Kabel an; der
Elektromagnet kénnte durchbrennen.

* Jetzt sollte der Elektromagnel den Blinker ausschal-
ten.

* Wenn dies nicht der Fall ist, sind die Leitungen zu
kontrollieren. Wenn die Leitungen in Ordnung sind,
mulB die Schalteraginheit erneuert werden,

RN

A. WeiB/griine Leitung fiir Elektromagnet

WARNLEUCHTE FUR KRAFTSTOFF- UND
OLSTAND (Z 750 N)

Dieses System warnt den Fahrer, wenn der Kraftstotf im
Tank und/oder das Ol im Motor unter einen bestimmten
Wert sinkt. Das System besteht aus einem Kraftstoff-
standfihler im Tank, einem Olstandfihler im Motor,
zwel Anzelgeleuchten und einem elektronischen
Selbstpriifer flr die Prifung der Anzeigelampen.

Wenn die Zindung eingeschaltet wird, leuchten die
Anzeigelampen sofort auf und erléschen dann nach
einer vorbestimmten Prifzeit. Wenn eine Anzeige-
lampe nach Ablauf dieser Priifzeit noch aufleuchtet
bedeutet dies, daB Kraftsioffstand oder Motordlstand
Zu niedrig sind.
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Prafzeit 2-5 Sekunden

Lage des Selbstpriifers

—

A. Selbstpriifer

Fehlersuche im Warnsystem

Priifung der Leitungen
@ Vergewissern Sie sich, daB geniigend Ol im Motor
und ausreichend Kraftstoff im Tank ist.

@ Die Steckverbindungen fiir Selbstprifer und Kraft-
stoffstandflinler abziehen.

® Eine Hilfsleitung vorbereiten

@ Die Zandung einschalten

@ Die Prifleitung an die Leitungen des Systems an-
schlieBen.

Uberpriifung der Leitungen
fiir die Kraftstoffstandanzeige

Lage der Leitungen (1) Stecker des Seibst-
prufers
(2) Stecker des Kraftstoff-
standsensors
Anschllisse der Prifleitung:
Ein Ende der Leitung
Das andere Ende der
Leitung
Kriterium

— griin/weifie Leitung

- schwarz/gelbe Leitung
Die Kraftstoffstandan-
zeigelampe muB auf-
leuchten

Priifung der Leitung fiir die Olstandanzeige

Stecker des Selbst-
prifers

Lage der Leitung

Anschlisse der Prifleilung:
Ein Ende der Leitung
Das andere Ende

der Leitung

Kriterium

gelb/blaue Leitung
. blau/rote Leitung

Die Olstandsanzeige-
lampe mufB aufleuchten

(5-39

Schaltplan fiir Kraftstoff- und Olstandanzeigesystem

Kraftstoffstandsensor
(Thermistar}

Selbstprifer

“REze
- 3 | a>x>2% E &
< LI 5
Batterie ; =
12V Apolig |— Bpol. Steckv. 3polig
o
i I BK/Y
]
o= & =
, TG @ 3
Kraftstoffstandanzeigelampe
12V 3,4W
G/W o G/W
BR § BR
| BL o
T /R Em?erungs-
BL;R——I ) i N
Olstandflhier
Olstandanzeigelampe —BR= |
|
O W/BK o ) W/BK = W/BK
E |
o
\° W _ > W W |
ZindschloB [ e —- J
W/R




* Wenn keine der Anzeigelampen aufleuchtet, sind
Verdrahtung, Leitungen, Lampe, Olstandfihler und
Sleckverbindungen auf Beschadigungen zu kontrol-

neren.

A. Steckverbindung fiir Kraftstoffstandfiihler

#® Mit einem Voltmeler die Spannung der Selbstprifer-
leitungen kontrollieren,

Voltmeteranschliisse:

Lage der Leitung
Instrumentenbereich
Instrument (+)
Instrument (=)
Instrumentenanzeige

Stecker flr Selbstpriifer
25V Gleichspannung

- praune Leilung

- schwarz/gelbe Leitung
Batteriespannung

® Wenn das Instrument nicht die vorgeschriebene
Spannung anzeigt, sind die Leitungen auf Beschadi-
gungen zu kontrollieren.

A. Stecker fiir Selbstpriifer

Priifung des Kraftstoffstandfiihlers

® Vergewissern Sie sich, daB die Verbindungs-
leitungen der Anzeigelampe in Ordnung sind,

® Den Tank entleeren und den Kraftstoffstandfiihier
ausbauen.

@ Dean Fluhler wieder an die Hauptleitung anschlieBen.

@ Zindung einschalten und die Anzeigelampe be-
obachien.

Kriterien

Wenn der Flhler in den Kraftstoff eingetaucht ist:
Anzeigelampe geht aus.

Wenn der Fihler oberhalb des Kraftstoffs ist;
Anzeigelampe leuchtet auf.

* Wenn die Anzeigelampe nicht wie vorgeschrieben
an- und ausgeht, mu3 der Kraftstofistandithler er-
nevert warden.

ANMERKUNG

O Als Flhler wird ein Thermistor verwendel

O Wenn der Fihler aus dem Kraftstoff heraus-
genommen wird dauert es etwa 20-180 Sekunden,
bis die Anzeigelampe aufleuchtet.

A. Fiihler
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Priifung des Olstandfiihlers
@ Siche ,,(b) Olstandfiihlertest” (S. 5-26)

Inspektion des Selbstpriifers

@ Wenn sich bei den Prifungen ergibt, daB das Anzel-
gesystem, der OlstandiGhler und der Kraitstoffstand-
fithler in Ordnung sind, muB der Selpstprifer er-
neuert werden,

DREHZAHLMESSER/VOLTMETER

Die Modelle Z 750 N und Z 750 P haben einen elek-
trisch betétigten, kombinierten Drehzahl/Spannungs-
messer. Wenn der Umschaltknopi nicht gedriickt ist,
zeigt das Gerét die Motordrehzahl an. Die Batterie-
spannung wird nur angezeigt, wenn der Umschaltknopf
gedrickt ist.

In dem kombinierten Instrument sind zwei Schaltkreise,
der eine flr den Drehzahimesser und der andere flr
das Volimeter. Zeiger und Drehspule sind sowaohi Teil
des Drehzahlmessers, als auch des Voltmeters. Nor-
mal ist die Drehspule an den Drehzahlmesserschalt-
krels angeschlossen. Wenn der Umschaltknopl ge-
driickt wird, wird die Drehspule auf den Voltmeter-
schalikreis umgeschaltet und der Zeiger zeigt die
Batteriespannung an

Fehlersuchanleitung
fiir Drehzahlmesser/Voltmeter

Werden Stérungen im Drehzahimesser/Voltmeter-
system vermutst, ist das System nach den beiden Test-
diagrammen zu prifen. Das gine Diagramm wird be-
seichnaet ,.Drehzahlmesser” und das andere WVolt-
meterprifung”. Die Priifverfahren werden nachstehend
sinzeln erklart. Treten Stérungen bei einem der beiden
instrumente auf, so ist entsprechend den jeweiligen
Testdiagrammen zu verfahren. Arbeiten belde Gerate
nicht einwandfrei, muB zuerst der Drehzahlmesser und
dann das Voltmeter gepriift werden.

ANMERKUNGEN

o Bei den Erklarungen fir die Drehzahimesser/Volt-
meter-Fehlersuchanleitung wird davon ausgegarn-
gen, daB das Zundsystem normal funktioniert .

O Die DrehzahlmessarNoItmetersmckverbindung ist
im Scheinwerergehause angeordnet.

o Wenn das kombinierte Instrument bei der Prifung
ainwandirel funktioniert, beim Fahren jedoch immer
noch Stérungen auftreten, muB das System bel
laufendem Motor gepriift werden. Es kann sein, daB
die Stérung durch Motarvibrationen verursacht wird.

Test Nr. 1:
Inspektion der Instrumentenbefestigung

A. Gummidémpfer
B. Befestigungsmuttern

A. Gummidampfer
B. Befestigungsschrauben

Kontrollieren, ob die Gummidampfer im Instrumen- §
tenbetestigungskaonsol varhanden sind.

Fehlende Dampler sind zu ersetzen. :

Kontrollieren, ob die Gummiddmpfer im Instrumen-
tenbefestigungskonsol in gutem Zustand sind; sie
diirfen nicht hart oder gerissen sein.

|

|

Beschadigte Gummidampfer sind zu erneuern. ‘;
|

Kontrollieren, ob alle Befestigungsbolzen, Muitern
und Schrauben gut festgezogen sind.

Lockere Befestigungen nachziehen.

Z750P

C. Befestigungsmuttern
D. Befestigungsbolzen

Test Nr. 2: Priifung der Stromzufuhr

Schalterstellung

Zundung ON

Voltmeteranschliisse:

Instrumentenanzeige:

Drehzahlmesser/Volt-
metarsteckar
25\ Gleichspannung
— braune Leitung
— schwarz/gelbe Leitung
Batteriespannung

Lage der Leitung

Instrumentenbereich
Instrument (+)
Instrument (=}
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Drehzahlmesser/Voltmeterblockdiagramm (5-46)

(a) Z750 N

Batterie-

kombiniertes

pluspol (+) < BR ' g Instrument
o
G —‘ X
Umschalter
Zundspule Drehzahimesser- Voltmeter-
fr Zylinder ~ O= BK i haltkrel
N1 und A schaltkreis schaltkreis
Masse (e BK [ Y 1
(b) Z750P

Batterie-
pluspol (+) o BR T
Zindspule Drehzahimesser- Voltmeter-
fur Zylinder  O» BK schaltkreis schaltkreis
Nr. 1 und 4

Drehzahlmesser/

Voltmeterschalter
Masse O—— BKJY

G

‘F}!‘o

kombinieries
Instrument
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* Zeigl das Instrument nicht Batteriespannung an, so Anschliisse im Umschalter
gelangt kein Strom von der Batterie zum Instrument. T ; T T
i grun | rot gelb
Freigegeben | "
Gedrlckt | .—i——‘i

Z750N

A. 9polige Steckverbindung
fiir Drehzahlmesser/Voltmeter

Test Nr. 3: Priifung des Motordrehzahlsignals

Ziundung: ON
Voltmeteranschliisse: : /)
' Nolt-

Liage:der Letung Pnggfsag&ifser. Yo A. Steckverbindung fiir Schalter

Instrumentenbereich 25 V Gleichspannung

Instrument {+) - braune Leitung

Instrument (=) . schwarze Leitung

—— Z750P

Instrumentenanzeige:

Bei abgeschaltetem

Matar oV

Bei laufendem Maotor 2-4 ¥

* Zeigt das Instrument nicht die vorgeschriebene
Spannung an, so gelangt das Signal nicht zum
instrument.

f Lt
A. Steckverbindung fiir Schalter

A. Drehzahlmesser/Voltmeterstecker

Test Nr. 4: Priifung des Umschalters

@ Die Steckverbindung des Umschalters abziehen.

@ Mit dem Ohmmeter prifen, ob jeweils zwei Leitun-
gen {3 mégliche Kombinationen) Durchgang aufwei-
sen.

« Wenn zwei Leiturigen nicht den vorgeschriebenen
Durchgang aufweisen, muB der Schalter erneuert
wearden.
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Diagramm Nr. 1: Drehzahlmessertest 5-51

Test Nr. 1
Inspektion der instru-
mentenbefestiqung

Sind die Beschadigte Teile repa-

Instrumente Ren o] rieren oderemauern.
vorschriftsméfig Lockere Belestigungen
egingebaul ? nachziehen.

TestNr.2 ]
Stromzufuhr zum
Instrument

Schwarz/gelbe Leitung, brau-
ne Leitung und Steckver-
bindung auf Beschadi-
gungen kontrollieren

Gelangt Strom
van der Ballerie
zum Instrument?

nein

S

Test Nr. 3
Prifung des Motor-
drehzahlsignals

Y

Kommt das nein E:R&I"f‘;zjﬂ;e&‘éﬁﬁbg;ame Beschadigte Teile
signal am Instrument bindung auf Beschadi- + erneuern oder

i gungen Kontrollieran reparieren
Test Nr. 4
Prifung
des Umschalters
Funktioniert nein
der Umschalter Schalter erneuern
normal?
Kontrollieren, ob {
Drefzatymesest- das Instrument noch y

/Noltmeter erneuern

Storungen zeigt
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Diagramm Nr. 2: Voltmetertest

Test Nr. 1

Inspektion der
Instrumentenbefestigung

Sind die
Instrumente einwandirei
befestigt?

"

Test Nr. 4

Priifung des Umschalters

Funktioniert der
Schalter normal?

Beschadigte Teile reparieren
oder erneuern. Lockere Befe-
stigungen nachziehen.

Den Umschalter erneuern,

Drehzahl/Voltmeter erneuern

Kontrollieren, ab \
das Instrumenten-

system, immer noch
Stérungen zeigt.




LCD-KRAFTSTOFFANZEIGER UND
WARNEINRICHTUNG (Z 750 P)

Beschreibung:

Wenn die Ziindung eingeschaltet ist, verarbeitet das
computergesteuerte Anzeige- und Warnsystem die von
den Fihlern ermittelten Daten. Wenn der Computer ein
Problem feststellt, leuchtet die entsprechende LCD
{Fliissigkristall) Anzeige an der Warntafel aut und das
rote Warnlicht beginnt zu blinken.

Die einzelnen LCD Warn- und Anzeigeeinrichtungen
arbeiten wie nachstehend beschrieben:

O STAND, ENG. SW. (Seilenstanderwarnung). Diese
rote LCD-Anzeige besteht aus einem oberen und
ginem unteren Anzeigefeld. Wenn der Seitenstander
ausgeklappt ist oder wenn der Zindunterbrecher in
der Stellung OFF steht, wird dies dem Fahrer durch
Blinken der Warnleuchte angezeigt.

o 0IL (Olstandwarnung): Diese rote LCD-Anzeige
besteht aus einem oberen und einem unteren
Anzeigefeld. Wenn der Olstand im Mator unter den
vorgeschriebenen Stand absinkt, wird dies dem
Fahrer durch Blinken der Warnleuchien angezeigt.

0 BATT (Batteriefliissigkeitsstand): Diese rote LCD-
Anzeige besteht aus einem oberen und einem
unteren Anzeigefeld. Wenn der Batteriefllssigkeits-
stand unter den vorgeschricbenan Wert absinki, wird
dies dem Fahrer durch Blinken der Warnleuchte
angezeigt.

Schaltbild fiir Kontroll- und Warnsystem

Sicherungs- |
kasten

schwarze Bpolige
Steckverbindung
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O Benzinuhr und Kraftstoffstandkontrolle: Diese
schwarze LCD-Kontroill- und Warneinrichtung be-
steht aus einer Reihe von neun Anzeigefeldern.
Wenn der Tank voll ist, leuchten alle Anzeigetelder
auf. Entsprechend dem Kraftstoffverbrauch geht von
oben nach unten ein Anzeigefeld nach dem anderen
aus. Wenn der Kraftstoff unter den vorgeschriebenen
Stand absinkt, beginnt das untere Anzeigefeld zu
blinken,

© Warnleuchte: Diese rote LED (Leuchtdiode) blinkt,
wenn gine der obigen Warnanzeigen arbeitet. Wenn
die Zindung eingeschaltet wird, Oberprift der Mikro-
computer der Einheit die LCD-Anzelge und Warn-
lsuchte auf Beschadigung. Diese Uberprilfung
geschieht wie folgt:

1. Die neun Anzeigefelder fir die Kraftstoffstandkon-
trolle leuchten nacheinander von unten nach oben
auf und bleiben an,

2. Die sechs Anzeigefelder BATT, OIL und STAND
ENG. SW. leuchten von unten nach oben nacheinan-
der auf und bleiben an.

3. Das rote Warnlicht leuchtet ungeféhr eine Sekunde
auf, um das Ende des Priifverfahrens anzuzeigen.

Bei den Priifverfanren missen alle LCD-Anzeigefelder
und das rote Warnlichi aufleuchten. Nach Abschiul der
Uberprifung beginnt der Computer mit der Uber-
wachung der Fahrbedingungen.

(5-53)

Zundschmﬁ

'- Zund-
untarbrechar

x T = 2 >
LCD Anzeiger rote Bpolige Ll W/BK | I
und Warneinrichtung Sieckverbmdungj |
L— BR
~BK/Y = BK/Y = |
Kraftstoff —wW/Y— UTA [ «
Stander j=G/W — G/w 5 =
O BL/R— BUR__L [
Batterie — P— G/BL = r
L BK/Y L&
v\?.‘_ B =
5 9
12 s b
E +
|— : oAk
Olstands- | | | Kraftstofi- ,
filhler 1 | stand- . Batterie
e | = |fhler Seiten- b
stander-

schalter

3
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Das Kontroll- und Warnsystem besteht aus einer LCD-
Kontroll- und Warneinrichtung, einem Olstandfihler,
einem Kraftstoffstandfihler, einem Seitenstanderschal-
ter und einem Batterieflissigksitstihler.

Fehlersuche im Kontroll- und Warnsystem

In diesern Abschnitt werden folgende Prifungen
beschrieben:

. Erste Kurzprifung

. Priifung der Stromversorgung

Priifung der Kontroll- und Warneinheit

Prifung der Leitungen und Steckverbindungen
Priifung der Flhler

a. Seitenst&nderschalter

b. Olstandfihler

c. Batteriefllissigkeitsfihler

d. Kraftstoffstandfthler

Y

ANMERKUNG

O Wenn bei den Prifungen festgestellt wird, daB das
Kontroll- und Warnsystem in Ordnung ist, beim Fah-
ren jedoch immer noch Stérungen angezeigt
werden, ist das System bei laufendem Motor zu
priffen. Es kann sein, daB die Storungen durch
Motorvibrationen verursacht wird. j

Test Nr. 1: Erste Kurzpriifung

Bevor man mit zeitaufwendigen Prifungen beginnt,
oder schlimmer noch, bevor man Teile zur Reparatur
oder zum Austausch ausbaut, Ist das System einer
ersten Kurzprifung zu unterziehen. Hierbel wird oft
schon der Grund fiir die Stérung festgestelit.

@ Zindung ausschalten und dann einschalten und
wahrend der Selbstprifung nacheinander die
Anzeige auf der LCD-Tafel beobachten.

% Wenn die Selbstprifung Uberhaupt nicht beginnt,
kommt wahrscheinlich kein Strom von der Batterie
zur Kontroll- und Warneinrichtung. In diesem Falle Ist
,Test Nr. 2: Prifung der Stromzufuhr” durchzufih-
ren. ;

% Wenn die Selbstprifung normal ablauft, gelangt de
Strom von der Batterie zu der Einrichtung und diese
arbeitet einwandfrei. Die Stérung wird dann durch
Leitungen und/oder Fihler verursacht. In diesem
Falle ist der , Test Nr. 4: Prifung der Leitungen und
Steckverbindungen' durchzufihren.

% Wenn einzelne der LCD-Anzeigefelder und/oder das
rate Warnlicht nicht aufleuchten oder ausgehen, ist
die Kontroll- und Warneinrichtung beschédigt und
muB erneuert werden.

Test Nr. 2: Uberpriifung der Stromzufuhr

Voltmeteranschliisse:
Lage der Leitung Steckverbindung fir Kon-
troll- und Warneinrichtung
Instrumentenbereich 25V Gleichspannung
Instrument (+)— bpraune Leitung
Instrument (-)— schwarze Leitung
Instrumentenanzeige:
Beiausgeschalteter
Zindung oV
Bel eingeschalteter y
Zindung Batteriespannung

« Zeigt das Instrument nicht die vorgeschriebene
Spannung an, sind die braune Leitung, die schwarz/
gelbe Leitung und die Steckverbindungen auf
Beschédigung zu Oberprifen. Beschéadigte Leitun-
gen oder Steckverbindungen missen repariert oder
erneuert werden.

* Gelangt Strom von der Batterie zur Kontroll- und
Warneinrichtung und arbeitet diese trotzdem nicht

einwandfrei, so ist der Test Nr. 3: ,,Uberpritung der
Kontroll- und Warneinrichtung" durchzufiinren.

A. Rote 6polige Steckverbindung
fiir Kontroll- und Warneinrichtung

Test Nr. 3: Uberpriifung

der Kontroll- und Warneinrichtung

® 6 Hilfsleitungen vorbereiten, zwei fur die Stromver-

sorgung von der Batterie zur Einrichtung und 4, um
die Fihler zu simulieren.

@ Die Steckverbindung der Kantroll- und Warneinrich-

tung abziehen.

@ Die 4 Fiihler-Scheinleitungen an die Leitungen in der

Steckverbindung anschlieBen.

Anschliisse der Fiihlerscheinleitungen

Schaltkreis | Anschliisse

Seiten- i ; ; :

stander O Grin/weiBe Leitung — — Batteriepluspol (+}
Olstand o Blau/rote Leitung «— — Batterieminuspol (-)
Batterie-

flissig- O Rosa Leitung « - Batteriepluspol {(+)

kait

Kraft-

stoll- & WeiB/gelbe Leitung — — Batterisminuspol (-)
anzeiger

@ Die Leitungen fir die Stromversorgung von der

Batterie zur Einrichtung anschliefen.

Stromversorgung zur Einrichtung:

Batteriepluspol {+) braune Leitung
Batterieminuspol (-) schwarz/gelbe Leitung

o) Darauf achten, daB3 die Leitungen
nicht an Masse angelegt werden.

+ Wenn die Einrichtung an die Batterie angeschlossen

ist, muB die Selbstprufung beginnen. Nach Abschlufl
der Priiffung mufB die Kontrall- und Warnanzeige wie
in Abb, 5-45 (a) anzeigen. Lauft die Selbstprifung
nicht an oder erschein auf der Anzeige ein Fehler,
so muB die Kontroll- und Warneinrichtung ausge-
tauscht werden.

® Eine der Filhler-Scheinleitungen an der Steckverbin-

dung abklemmen.

* Wenn sowohl die LCD-Warnanzeige als auch das

rote Warnlicht, wie in Abb. 5-55 (b) gezeigt, blinken,
arbeitet die Einheit einwandfrei. Es ist dann der Test
Nr. 4: , Uberpriifung der Leitungen und Steckverbin-
dungen" durchzutihren. Wenn eine der Anzeigen
nicht blinkt oder wenn eine aufleuchtet, jedoch nicht
blinkt, so ist die Kontroll- und Warneinheit auszutau-
schen.



Uberpriifung der Kontroll- und Warneinrichtung

{a) Alle Fiihler-Scheinleitungen sind angeschlossen

5-55)

)
)
\

)
=R

i-_g-

[
(]

WARNUNG

Kraftstoffanzeiger: 9 Felder leuchten auf
Warnlicht: Geht aus

Seitenstdnder Warnanzeige: Leuchtet nicht auf
Olstandwarnanzeige: Leuchtet nicht auf
Batterieflissigkeitswarnanzeige: Leuchtet nicht auf

i o e

(b) Fihler-Scheinleitungen werden abgeklemmt

r‘_ ™
18
E :
o | 2

1. Warnlicht: Blinkt, wenn eine der Scheinleitungen

abgeklemmt wird
* 2. Kraftstoffstandwarnanzeige: Blinkt wenn die weif/

gelbe Leitung abgekiemmt wird

3. Seitenslanderwarnanzeige: Blink!, wenn die grin/
weiBe Leitung abgeklemmt wird

4. Olstandwarnanzeige: Blinkt, wenn die blau/rote
Leitung abgeklemmt wird

5. Batterieflissigkeitswarnanzeige: Blinkt, wenn die
rosa Leitung abgeklemmt wird

Die Zeitverzdgerungsschallung ist im Schaltkreis
des Kraftstoffanzeigers vorgesehen, damit sich die
Anzeige stabilisieren kann. Es dauert 3-12 Sekun-
den, bis die einzelnen Anzeigefelder aufleuchten
oder ausgehen. Ferner dauert es 3-7 Sekunden, bis
das untere Anzeigefeld zu blinken beginnt oder auf-
hdrt.
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Test Nr. 4: Uberpriifung der Leitungen
und Steckverbindungen

® Das Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

@ Die Steckverbindung (rot, Bpolig) der Kontroli- und
Warneinrichtung abzighen.

@ Das VielfachmeBinstrument an die Leitung in der
Buchse der abgezogenen Steckverbindung (Sieck-
verbindung auf der Seite des Hauptkabelbaums)
nach den Angaben anschlieBen und die Anzeige-
werte ablesen. FuUr die Uberpriifung der Seitenstan-
derleitung muB die Zindung eingeschaltet werden
und es ist daraul zu achien, daB der Zundunter-
brecher auf der Stefllung RUN steht.

+ Wenn das VielfachmeBinstrument nicht die in der

Tabelle angegebenen Werte anzeigt, sind zuersi die

enisprechenden Leitungen und Steckverbindungen

zu prifen und dann beschéadigte Teile zu reparieren
oder zu erseizen. Sind Leitungen und Steckver-

bindungen In Ordnung, so ist der Test Nr. 5:

. Priiffung der Fihler" durchzufihren.

A. Bpolige Steckverbindung fiir Kontroll- und Warn-
einrichtung

Test Nr. 5: Priifung der Fiihler
{a) Seitenstianderschalter

@ Die Zundung ausschalten und die Leitungen abklem-
men oder die Steckverbindung abziehen.

® Das Ohmmeter auf O stellen und fir die Uberprifung
der Arbeitsweise des Schallers die Instrumentenlei-
tungen an die in der Tabelle angegebenen Schalter-
leitungen anschlieBen.

+ Wenn das Instrument nicht die in der Tabelle ange-
gebenen Werte anzeigl, ist zu kontrollieren, ob der
Seitenstdnderschalter vorschriftsmaBig am Rahmen
angebracht ist. Erforderlichenfalls mufB die Stellung
korrigiert oder auch der Schalter ausgetauscht wer-
den.

Modelle fir Westdeutschland, GroBbritanien, Schweiz
und Schweden:

J N

A. Steckverbindung fiir Seitensténderschalter
B. Seitenstanderschalter
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Priifung der Leitungen und Steckverbindungen

e

Leitung Instrument | Anschliisse Anzeige (Kriterium)

Seiten- 25V O Instrument (+) — O Batterlespannung bei eingeklapptem Seltenstander

stander Gleich- griin/weiBe Leitung

anzeige spannung | © Instrument (=) © 0V bei ausgeklapptem Seilenstander
schwarz/gelbe Leitung

Olstand- 10 Ohm o Eine Instrumentenleitung — o Weniger als 0,5 Ohm, wenn das Motordl Gber der

anzeige blaufrote Leitung unteren Markierungslinie neben der Olstandsanzeige ist

) Die andere Instrumentenleitung — 0 s Ohm, wenn das Motordl wesentlich unter der unteren

schwarz/gelbe Leitung Markierungslinie stehl

Balterie- 10V O Instrument (+) - o Mehr als 6 V wenn die Batterieflissigkeil

flissig- Gleich- rosa Leitung uber der unteren Markierungslinie stehi.

keils- spannung | © Instrument (-} — 0V wenn die Batterieflissigkeit untarhalb der

anzeige schwarz/gelbe Leitung unteren Markierungslinie steht.

Krattstoff- *x 10 Ohm o3 Eine Instrumentenlaitung — ¢ 1-=-117 Ohm

anzeiger weiB/gelbe Leitung

und [ o) Die andere Instrumentenleitung —

Kontroll- | schwarz/gelbe Leitung

leuchle | |

Arbeitsweise des Seitensténderschalters

Instrument Anschliisse

Anzeige (Kriterium) |

%1 0hm Modelle fiir Westdeutschland, England,

die Schweiz und Schweden:

O Eine Instrumentenleitung an die schwarze
Schalterlaitung

o Die andere Instrumententeitung an die

andere schwarze Schalterleitung

o 0 Ohm, wenn der Seitenstander in der |
Stellung (1) oder (3) stenht (Abb.)

O = Ohm, wenn der Seitenstander in der
Stellung (2) steht

Fur alle anderen Lander: ;

o Eine Instrumentenleitung an die braune
Schalterleitung

o Die andere Instrumentenleitung an die
grin/weife Schaltung

o 0 Ohm, wenn der Seitenstander eingeklappt
ist Position (3) geméaf Abb. 5-59

O = Ohm, wenn der Seitenstander
ausgeklappt ist Stelluna (1) und (2)

Modell fir andere Lander als oben angegeben:

A. Leitungen fiir Seitenstéanderschalter
B. Seitensténderschalter

Seitenstanderstellung

(=
o
ey
\!\J«

(b) Priifung des Olstandfiihlers

@ Das Motortl ablassen und den Fihler ausbauen.

@ Das Ohmmeter auf O stellen und an den Olstandfiih-
ler anschliefen.




Ohmmeteranschliisse:

Instrumentenbereich
Eine Instrumentenleitung
Die andere Instrumentenleitung

x 1 Ohm
- Flhlerleitung
—Fihlergehduse

Instrumentenanzeige:

Wenn Oberseite des
Fuhlers nach oben zeigt
Wenn Oberseite nach
unten zeigt

== 0Ohm

weniger als 0,5 Ohm

* [Das Instrument muB die vorgeschriebenen Werte an-
zeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, muB der
Olstandfihler erneuert werden.

(5-60)

A. Olstandfiihler

{c) Priifung des Batteriefliissigkeitsfiihlers

@® Die Steckverbindung der rosa Fiihlerleitung abzie-
hen,

® Die Spannung der Fihlerleitung mit einem Voltmeter
messen.

+ Wenn die Spannung unter dem vorgeschriebenen
Werl liegt ist zuerst der Fllssigkeitsstand in der
Stelle zu prifen, in der der Flhler sitzt. Steht die Fliis-
sigkeit unterhalb der unteren Markierungslinie, so ist
destilliertes Wasser nachzufillen. Ist der Flissig-
keitsstand in Ordnung, muB der Fihler ausgebaut
und auf Unterbrechungen kontrolliert werden: ferner
ist der Mefistand der Flhlerleitung auf Korrasion

b 4
e )
N\ .
el T B Y

A. Batteriefliissigkeitsfiihler

B. Fiihlerleitung

Priifung des Batteriefliissigkeitsfiihlers
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oder andere Beschadigungen zu prilfen. Sind Leituri-
gen oder MeBstab fehlerhaft, missen sie repariert
oder erneuert werden.,

® Den Widerstand des Batteriefliissigkeitsfithlers mit
einem Ohmmeter messen. Wenn das Ohmmeter
nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigl, ist der
Fihler zu erneuern.

Widerstand des Batteriefliissigkeitsfiihlers:
B00-750 Ohm

(d) Priifung des Kraftstoffstandfiihlers

® Den Kraftstofftank entleeren und den Tank abneh-
mer.

® Den Kraftstofistandfihler ausbauen und kontrollie-
ren, ob sich der Schwimmer ohne zu klemmen leicht
nach oben und unten bewegt. Nach unten muf er
sich durch sein Eigengewicht bewegen.

* Wenn sich der Schwimmer nicht leicht bewegt, mufl
der Fdhler erneuert werden.

Kraftstoffstandfiihler (5-62

1. Schwimmer (oberste Stellung)
2. Schwimmer (unterste Stellung)
3. Anschlag fir Schwimmerarm

® Den Widerstand des Kraftstoffstandfihlers mit einem
Ohmmeter massen,

* Wenn das Ohmmeter nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigl oder wenn die Anzeige bei einer Kraft-
stoftstdndanderung nicht flieBend erfolgt, so ist der
Fihler auszuwechseln,

Widerstand des Kraftstoffstandfiihlers:

Voll 1-50hm
Leer 103-117 Ohm

® Die Leitungen und die 2polige Steckverbindung kon-
trollieren.

* Wenn sie beschéadigt sind, muB der Fiihler ausge-
wechselt werden.

Instrument Anschllsse

Anzeige

Teile, die bei Storungen zu priflen sind

oV O Instrument (+) —

Gleichspannung Fiihlerieitung

2 Instrument (-) —
Masse

2 mehralsg W

© Flussigkeitsstand in der Zelle, in der
der Flhler sitzt

G Fiahlerleitung

> MeBstab des Fuhlers
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@ Das Motarrad auf den Mittelstander stellen, damit es wahrend der Aus- und Einbauarbeiten sicher steht.

® Einige Teile sind mit einem Pfeil markiert. Der Pleil zeigt entweder die Einbaurichtung oder die Drehrichtung des
Teiles an. Wenn der Pfeil die Einbaurichtung angibt, ist das Teil so einzubauen, daB der Pfeil im eingebauten
Zustand des Teiles nach vorne zeigt. Wenn der Pieil die Drehrichtung angibt, ist das Teil g0 einzubduen, dab die
Pfeilmarkierung mit der Drehrichtung (bereinstimmt.

@ Den spateren Einbau erleichtern Sie sich. wann Sie sich merken, wie Zlge, Leitungen und Schlduche verlegt sind.
Diese Teile diirfen keine scharfen Biegungen, Knicke oder Verdrehungen haben.

@ Dichtungen sind so einzusetzen, daB sie einwandirei auf den vorgesehenen Dichtflachen aufliegen.

@ Tragen Sie vor dem Zusammenbau von Teilen eine Schutzbrille und blasen Sie die Olkanale mit Druckluft aus.
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KRAFTSTOFFTANK
KRAFTSTOFFHAHN
 KRAFTSTOFFSTANDFUHLER

{a) Z 750 N

1. O-Ring

2. Dampfer
3. Tankdeckel
4. Dichtung
5. Tank

6. Hilse

Dampfer
Halterung
Dampfer

. Kraftstoffhahn
. Dichtung
. Deckel

(b) Z750 P

. Feder

Membrane und Platte
. O-Ring
Ventildichtung

. O-Ring

. O-Ring

19. O-Ring

20. Kraftstottstandt

21. Dichtung
22, Deckel




Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Ausbau und Einbau

© Benzin ist auBerordentlich feuer-

gefdhrlich und kann unter bestimm-
ten Umstinden explosiv sein. Schalten Sie die Ziin-
dung aus und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf,
daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB in
der Nidhe keine offenen Flammen oder Funkenquel-
len sind; dies gilt auch fiir Instrumente mit einer An-
zeigelampe.

O Vergewissern Sie sich, dafi der Motor abgekiihlt ist,
bevor Sie mit den Arbeiten beginnen. Wischen Sie
iibergelaufenes Benzin vom Motor ab, bevor Sie
den Motor anlassen.

Zerlegung und Zusammenbau
Hinweise fiir den Zusammenbau
des Kraftstoffhahns

@ Die Membranplatie so einsetzen, daf die Nut zu der
Seite mit dem O-Ring zeigt.

® Platte und Deckel so drehen, dafB die Stellung der
Nut und des Unterdruckschlauchanschlusses der
Abbildung entsprechen.

Z750N

B. Nut

A. UnterdruckschlauchanschiuBB

Z750P

A. UnterdruckschlauchanschluB B. Nut

ZUNDSPULEN
VAKUUMSCHALTVENTIL (US-MODELL)

Ausbau und Einbau
Vakuumschaltventil und Schlduche (US-Modell)

e
(6-6)

Vorne

!\ weile

e 5 : Farbmarkierung
i
@ ?“:

weifle
b ) ﬁ- Farbmarkierung

E a &

G BT e
=" Vergaser Nr, 4
¥ (3]

Vergaser Nr. 1

1. Luftschlauch
2. Vakuumschaltventil
3. Schelle

4. Gerduschdampfer
5. Unterdruckschlauch
6. 3-Wege-Gelenk
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© Die mit Farbe gesicherte Schraube

am Vakuumschaltventil, deren Stel-
lung die Vorspannung der Membranfeder im Ventil be-
stimmt, nicht verdrehen. Durch Drehen an dieser
Schraube konnte es zu Storungen im Abgasreini-
gungssystem kommen.

ACHTUNG

A. Ventil B. Nicht an dieser Schraube drehen

Hinweise fiir den Einbau der Ziindspulen

@ Die Primarleitungen wie folgt an die AnschluBklem-
men der Zindspule anschlieBen:

Schwarze und rote

Leitungen Zlundspule Nr. 1 und Nr, 4
Griine und rote
Leitungen Zindspule Nr. 2 und Nr. 3

@ Die Markierungen ,,+" und ,,—" neben den Priméran-
schiufklemmen am Zindspulengehause hezeich-
nen die Polaritat der Klemmen. Die Polaritat der bei-
den Zindkabel entspricht der Abbildung, wenn die
Primarieitungen, wie in der Abbildung dargestellt,
angeschlossen sind. Die beiden Primérleitungen
(positiv rot und negativ schwarze und grine} kbnnen
jedoch an beliebige Klemmen der Zundspule ange-
schlossen werden, bhne daB sich dadurch die Lei-
stung des Motors andert.

Polaritit der Ziindspule (6-8)

)
— W 2 A1}, rote Leitung
| ﬁ:i anschlieBen

i

= == griine oder

) = -
r_.__l—_%ﬂ IT — — = schwarze Leitung

anschlieBen

VERGASER
LUFTFILTERGEHAUSE

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Vergaser

@ Den VergaserbelUilungsschlauch, wie in der Abbil-
dung gezeigt, zwischen Luftfiltergehause und Balte-

rie verlegen.

A. Luftfiltergehduse C. Beliiftungsschlduche

B. Batterie

@ Fir alle Modelle auBer dem US-iModell: Wenn Sie
den Schlauch (3), Abb. B-11, an Vergaser und Luft-
filtergehause anschlieBen isl darauf zu achten, dafl
an der Vergaserseite des Schlauchs die Duse (4) ein-
gesetztist.

Einstellung nach Einbau des Vergasers

@ Folgende Teile sind einzustellen:
Gasdreharilfspiel (8. 2-6)
Leeriaufdrehzahl (S. 2-7)

Zerlegung und Zusammenbau
der Vergaser fiir die Z 750 N

Hinweise fiir die Zerlegung der Z 750 N Vergaser

® Ausbau der Leerlaufschraube:

o Die VerschluBschraube (4), Abb. 6-12, mit einer Ahle
oder einem anderen geeigneten Werkzeug anbohren
oder abhebeln.

o Die Leerlaufschraube (5) hineindrehen und die An-
zahl der Umdrehungen zahlen, bis sie vollstandig
aber nicht zu fest sitzt; dann die Leerlaufschraube
ausbauen. Dies geschieht, damit die Leerlaufschrau-
be beim Zusammenbau wieder in die urspriingliche
Position eingestelit werden kann.

Hinweise fiir den Zusammenbau
der Z 750 N Vergaser

@ Die Membrandichtlippe vorschriftsmaBig in die Nut
im Vergasergehéauseoberteil einsetzen.

A. Membrandichtlippe B. Nut




Vergaser und Luftfiltergeh&use
Nur fir US-Maodell

. Kraftstoffschlauch

. Beluftungsschlauch
. Luftschlauch
Dise
Obere Befestigungsplatte
Feder

. Stahlkugel

. Kunststoffunterlegscheibe
. Unterlegscheibe

. Choke-Verbindungswelle

. Gaszugflihrung

. Chokehebel

. Chokewelle

. 0-Ring

. 3-Wege-Verbindungsstick
. Gummikappe

. Kontermutter

. Ausgleichseinstellschraube

e TR S R N
CNOMAEWN—ADDINDO D W~

Varne

. Unterdruckschlauch,

20.
21,
. Verbindungsstick
23
24
25,
28,
27.
. Buchse
29,
30.
. Luftfilterelement
32.
33.
34.
35.

zum Kralftstofthahn
Kappe
Vergaser

Untere Befestigungsplatte
Knopt
Leerlaufeinstellschraube
Stift

Haltewinkal

Luftfiltergehause
Luftfilterdeckel

Halter
Halter
Dichtung
Federband

. Luftkanal

. Decksl
. Haltewinkel

Tille

. Beliftungsschlauch

. AblaBschlauch

. Hebel tir Anlasserkolben
. Federring
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Vergaser Z 750 N (6-12)
Vorne

Folgende Befestigungen ankdrnen:
Schrauben (28)

Sicherungslack auftragen auf:
Stépsel (4)

. Startklappe

. Adapter fir Einbau

. Chokewella

. Dichtsttpsel

. Leerlaufschraube

. Feder

. Unterlegscheibe

. O-Ring

. Primarhauptdiise
10. O-Ring

11. Schwimmer

12. O-Ring

13. Entliftungsrohr

14, Nadeldise

15. Leerlautdise

16. Nadeldlsenhalter
17. Sekundéarhauptdise
18. Schwimmerventilnadel
19, Halteteder

20. Stift

21. AblaBschraube

22. O-Ring

23, Oberer Deckel

24, Feder

25. Disennadelhalter
26. Disennadel

27. Vakuumkolben- und Membraneinheit
28. Schraube

29, VerschluBschraube
30. Schwimmerkammer

O 00~ M s Q3R —

® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen missen so- O Die neuen Schrauben mit dem Adapter, der dem Er-
wohl horizontal als auch vertikal fluchten. Wenn dies satzkit beigefiigt ist, wie In Abb. B-14 gezeigt, auf-
nicht der Fall ist, die Befestigungsschrauben so weit klemmen.
lésen, dall die Vergaser bewegt werden konnen;
dann die Vergaser auf einer ebenen Oberflache aus- Einbau des Stdpsels (US-Modell)
richten und die Befestigungsschrauben wieder fest-
ziehen. (6-13)

@ Einbau der Leerlautschraube: "f"l:J

< Die Leerlaufschraube voll eindrehen aber nicht fest
und dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen
herausdrehen, die bei der Zerlegung gezahlt
wurden.

O Einen neuen Stépsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetzen und etwas Klebstoff auf die
AuBenflache des Stépsel auftragen, damit der

4
£
k. -
Stopsel festsitzt. < “by/ 3
O Nicht zuviel Klebstoff auf den Stép- g ; _
sel auftragen, damit die Leerlauf- = < : 4)
regulierschraube selbst nicht festklebt. o o / / :
3| 1877

® Wenn die Startklappe wieder eingebaut wird,
miissen Chokewelle und Schrauben emeuert wer- 1. Klebstoff auftragen 3. Leerlavfschraube
den. 2. Stopsel 4. Vergasergehause

N




Einbau der Startklappe

Adapter

Vergaser Z 750 P
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Einstellung des schnellen Leerlaufmechanismus
fiir die Vergaser der Z 750 N

Wenn der Mechanismus fur den schnellen Leerlaut
oder der Vergaser Nr.2 erneuert wird, ist der Mecha-
nismus flr den schnellen Leerlauf zu Gberprifen und
einzustellen.

Die Leerlautschraube herausdrehen, damit die Dros-
selklappen vollstdndig geschlossen sind.

Den Chokehebel ganz nach unten driicken (Choke
ausgeschaltet).

Die Leerlaufverbindung leicht hochdricken,

Das Spiel zwischen dem Stift an der Leerlautverbin-
dung und dem Nocken flr den schnellen Leerlauf
messen.

Wenn das Spiel nicht in dem vorgeschriebenen
Bereich liegt, st es einzusiellen.

y Fur die Einstellung des Spiels einen normalen

Schraubenzieher in den Schlitz der Leerlaufverbin-
dung sinsetzen und den Abstand verandern,

Spiel des Nockens fiir den schnellen Leerlauf:
3,7-47mm

(6-15)

0-Ring
Leerlaufschraube
Feder
Anlasserkolben
Kappe
Staubdichtung
Stépsel
Leerlaufdiise

. Stopsel

10. Nadeldise

i1. Unterlegscheibe
12. Haupidlse

13. Filter

14, Ventilnadelhalter
15. Schwimmerventil
16. Schwimmer

17. Stift

18. Dichtung

19. Schwimmerkammer
20. AblaBschraube
21. Oberer Deckel
22. Feder

23. Federsitz

24. Haltefeder

25. Disennadel

26. Vakuumkolben- und Membraneinheit

WS ma P ohy
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Einstellung des schnellen
Leerlaufmechanismus

Spiel einstellen

®

Chokeverbindung

Nocken fUr schnellen Leerlauf

. Verbindung fiir schnellen Leerlauf
Drosselklappe

Seilrolle

Leerlauteinstellschraube

o 1 8 W1

Zerlegung und Zusammenbau
der Vergaser fiir die Z 750 P

Hinweise fiir den Zusammenbau
der Vergaser der Z 750 P

® Die Membrandichtlippe vorschriftsmaBig in die Nut
im Vergaseroberteil einsetzen.

o

A. Membrandichtlippe

® Nach dem Zusammenbau des Chokemechanismus
ist folgendes zu Uberpriifen:

O Kontrollieren, ob die Chokewelle ohne auBerge-
wihnliche Reibung glatt van links nach rechts gleitet.
Die Chokewelle hat drei Anschlagstellen:
Eingeschaltete Stellung — die vollstandige ausgezo-

gene Stellung, das Anlasserkolbenende der Ver-
gaser Nr. 2 und Nr. 4 beriihrt die Vergaser Nr. 1
bzw. Nr. 3.

Mittelstellung — die erste Raststellung beim Ein-
schieben des Chokes.

Ausgeschaltete Stellung — die zweite Raststellung
beim Einschieben des Chokes, die Federn des
Kolbenhebels missen etwas zusammengedrickt
sein, damit die Anlasserkolben fest gegen die
Sitze im Vergasergehause gedrickt werden.

> Wenn der Anlasserkolben nach dem
Einschieben des Chokeknopfs nicht

vorschriftsmaBig sitzt, kann es zu Gemischstérungen
kommen.

Eingeschaltete Stellung

A. Anlasserkolbenende beriihrt das Vergasergehéuse
B. Nut fiir Mittelstellung
C. Nut fiir Ausgeschaltete Stellung

Ausgeschaltete Stellung

vorhanden sein.



AUSPUFFANLAGE

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Auspuffanlage

® Darauf achten, daB die rechie Auspuffrohrschelle
nicht mit der Ruckholfeder des Mittelsténders in Be-
rihrung kommt, wenn der Stander ein- und ausge-
klappt wird.

@ Die Schrauben, Muttern und Klemmschrauben fir
die Befestigung des Auspuffs wie nachstehend be-
schrieben festziehen.

o Zuerst alle Schrauben und Muttern fingerfest an-
ziehen.

0 Dann die Muttern (8) der Auspuffrohrhalter gleich-
méiBig festziehen, damit der Auspuff dicht ist.

O SchlieBlich die restlichen Befestigungsschrauben A. Befestigungsschelle B. Feder
und die Klemmschrauben gut festziehen.

@ Den Motor grindlich warmlaufen lassen und nach
vollstandiger Abkihlung alle Klemmschrauben
nachziehen.

Auspuffanlage =, .

Vorne

. Aupuffrohr Nr. 2

. Halter

. Halbschale

. Dichtung

. Auspuffrohrainheit

. Auspuffrahr Nr. 3

. Dichtung

. Befestigungsschelle
. Deckel

. Befestigungsschelle
. Dampfer

12. Haltewinkel

13. Auspuffendstiick rechts
14. Auspuffendstick links

WO~ Mmu &0 n =

S i
-
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OLKUHLER (Z 750 P)

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Ausbau und Einbau
des Olkiihlers

O Beim Losen und Festziehen der Mut-

tern der Olrohre den Kiihler nicht an
den Haltewinkeln festhalten. Die Haltewinkel kénnen
abbrechen. Halten Sie den Kiihler mit einem geeig-
neten Maulschliissel, den Sie an dem entsprechenden

AnschluBstutzen ansetzen.

Olkiihler (Z 750 P)

%
% o 6.

“pd_

( 1)

Vorne

Anziehmoment: Olrohrmutter (6) 2,2 mkp

Sl R L b

Hilse

Dampfer

Olkiihler
Rohreinheit, links
Rohreinheit, rechts
Olrohrmutter

. O-Ring
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OBERTEIL
ABLAUFPLAN — AUSBAU DER OBEREN TEILE

(6-24)
Motor eingebaut
Seite 6-11 ¥ Seite 6-4 l Seile 6-18
Auspuit- 4
anlage Tarw Olabscheider-
deckel
et B-18 Seite 6-5 ¥ Seite 6-6 Seite 6-5
¢ Vergaser Vakuumschalt-
Zylinder- Ziindspulen Ventil
kopf- {(US-Modell)
bolzen
Seite 6-15 Seite 8-18
L=
(US-Modell) halterungen
lSeite 6-15 Seite 6-14 w
Zylinderkopideckel
y - |, Steuerketten- AbschluBdeckel und
Spanner Druckstangenanschlag
Seite 6-15 des Steuerkettenspanners
Steuer-
ketten- 1
-1
g v Seite 6-15
{oben) 5 = Nockenwellen
"! Seite 6-18 1 W Seite 6-15
Zylinderkopf Nockenwellenkettenrader
Seite 6-18 Seite 6-24
Zylinderblock Ventile und Federn
l Seite 6-18 Seite 6-18
Kurbelgehiusebolzen Steuerketten-
———— fuhrungen (vorne
und hinten)
Seite 6-18
Kolbenringe
Seite 6-18
= Kolben
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STEUERKETTENSPANNER

Ausbau und Einbau

Wenn sich die Druckstange des Steuer-
kettenspanners nach auBen bewegt,
um automatisch den Kettendurchhang auszugleichen,
kehrt sie nicht in ihre urspriingliche Stellung zuriick.
Beachten Sie folgende Regeln:
< Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die
Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus.
Wenn Sie die Befestigungsschrauben von dieser
Stellung aus wieder festziehen, konnen Ketten-
spanner und Steuerkette beschédigt werden. Wenn
die Schrauben gelost wurden, muBl der Ketten-
spanner ausgebaut und dann, wie im Abschnitt
»Einbau" beschrieben wieder eingestellt werden.
Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, so lange der
Steuerkettenspanner ausgebaut ist. Hierdurch
kénnte die Ventilsteuerung verstellt und die Ventile
beschadigt werden.

&)

Steuerkettenspanner

1. Druckstange 7. Anschiag fur Druckstange
2. Feder 8. Feder

3. Dichtung 9. AbschluBdeckel

4. Kettenspannergehause 10. Dichtung

5. Unterlegscheibe 11. Bolzen

6. Schraube 12. Unterlegscheibe
Anziehmoment

AbschluBdeckel (9)

Vorbereitung fiir den Einbau
des Steuerkettenspanners

Vor dem Einbau des Kettenspanners auf den Zylinder-
block, muB er wie folgt eingestellt werden:

® Den AbschluBdeckel des Kettenspanners und die
Dichtung entfernen und dann die kleine Feder sowie
den Druckstangenanschlag aus dem Gehause
herausnehmen.

® Die Druckstange mit einem Finger festhalten, damit
sie beim Ausbau der Anschlagschraube nicht her-
ausspringen kann, die Schraube und die Unterleg-
scheibe entternen und die Druckstange mit der
Feder aus dem Keltenspannergehause heraus-
nehmen.

2,5 mkp

@ Vergewissern Sie sich, daB die Druckstange im
Kettenspannergehause einwandfrei gleitet,

+ \Wenn dies nicht der Fall ist, den Kettenspanner kom-
plett zerlegen, Staub und Schmutz in einem Lsemit-
tal mit hohem Flammpunkt von den Kettenspanner-
ieilen abwaschen und Molydandisulfidfett auf die
Gleitfliche der Kettenspannerteile auftragen.

@ Kettenspannergehause, Druckstange und Druck-
stangenfeder zusammenbauen und die Schraube fiir
den Anschlag mit der Unterlegscheibe festziehen,
damit das Ende der Schraube in der Nut der Druck-
stange sitzt. Kontrollieren, ob die Druckstange ein-
wandirei im Kettenspannergehause gleitet.

Vorbereitung des Kettenspanners

abgeschlossen (6-26)
o @ @©® &)
. i
=N 'l;-- A

4. Anschlagschraube
5. Kettenspannergehause

1. Druckstange
2. Feder
3. Unterlegscheibe

Hinweise fiir den Einbau
des Steuerkettenspanners

@ Die Belestigungsschrauben gleichmaBig und schritt-
weise festziehen. Die obere Schraube ist |&nger als
die untere und hat eine Aluminiumunterlegscheibe,

® Den Druckstangenanschlag mit der flachen Seite
nach oben einsetzen.

ANMERKUNG _

2 Wenn der Anschlag zu weit vorsteht, bedeutet dies,
dafl der Kettendurchhang noch nicht vollstandig aus-
geglichen ist. In diesem Falle die Kurbelwelle lang-
sam mit einem 17 mm Schlissel In der normalen
Richtung durchdrehen.

Einbau der Druckstange

(6-27)
‘0_‘
J~
etwa 10 mm



LUFTANSAUGVENTILE (US-MODELL)
ZYLINDERKOPFDECKEL
STEUERKETTENFUHRUNG (OBEN)
NOCKENWELLEN
NOCKENWELLENKETTENRADER

Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau

® Den AbschluBdeckel des Steuerkettenspanners ent-
fernen und die Feder, sowie den Druckstangenan-
schlag aus dem Keltenspannergehiuse herausneh-
men, wenn die Nockenwellen ausgebaut werden
sollen, Jetzt kann sich die Kettenspannerdruck-
stange vor- und rickwarts bewegen. Siehe , Vor-
sichtshinweise” im vorstehenden Abschnitt ,,Steuer-
kettenspanner”.

< Wahrend die NMockenwellen ausge-

baut sind und die Steuerkette locker
ist, kann die Kurbelwelle durchgedreht werden. In
diesem Falle mul} die Steuerkette stets gespannt wer-
den. Dadurch wird verhindert, dal sich die Kette auf
dem unteren (Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Bei
verwirrter Kette kénnen Kette und Kettenrad beschi-
digt werden.

ACHTUNG

Einbau

Hinweise fiir den Zusammenbau
der Nockenwellen und Kettenrider

@ Die Kettenrader auf der EinlaB- und der AuslaRnok-
kenwelle sind idenlisch. Flr den Einbau sind die vor-
geschriebenen Schraubenbohrungen zu verwenden.

Schraubenbohrungen

{6-28)
im Nockenwellenkettenrad S

T
'\1.)

1. Bohrungen fir EinlaBnockenwelle
2. Bohrungen tiir AuslaBnockenwelle

6-15

® Die AuslaBnockenwelle unterscheidet sich von der
EinlaBnockenwelle. Die AuslaBnockenwelle hat
rechts vom Kettenradsitz einen grd8eren Durchmes-
ser, wahrend dies bei der EinlaBnockenwelle nicht
der Fall ist.

A. AuslaBnockenwelle B. EinlaBnockenwelle

Hinweise fiir den Einbau der Nockenwellen
(einschlieBlich Einstellung der Steuerkette)

® Die Nockenwellenteile mit Motorél bestreichen.
Beim Einbau einer neuen Nockenwelle und/oder
eines neuen Zylinderkopfs, die neuen Nocken-
wellenteile mit einer dinnen Schicht Melybdandi-
sulfidfett bestreichen.

® Die Nockenwelle so einbauen, daB das Wellenende
mit der Kerbe auf der rechten Motorseite ist.

® Einen 17 mm Schilssel an der Kurbelwellenmutter
ansetzen und die Kurbelwelle durchdrehen, bis die
OT Markierung fur die Kolben Nr. 1 und Nr. 4 (1.4
T-Marke) auf der Zlindverstellung mit der Ziindmarke
am Kurbelgehduse ausgerichtet ist, Beim Drehen
der Kurbelwelle die Steuerkette strammziehen.



6-16

Luftansaugventile, Zylinderkopfdeckel, Steuerkettenfiihrung,
Nockenwellen und Kettenrader

£ ﬂ i 3_1:

Vorne

uUs-Modell

\ : -— Pieil ® q} @

Sicherungslack auftragen
auf: Schrauben fur Ketten-
réader (10)
Dichtmittel auftragen auf:  Stopsel (18)
Anziehmomente:
Schrauben fir Deckel (1) 0,80 mkp
Schrauben fir Nocken-

wellenlagerdeckel (16) 1,2 mkp

Schrauben fur Ketlenrad

(10) 1,5 mkp

Kettenspanner-

Abschlufdeckel (15) 2,5 mkp
1. Schraube 7. Dichtung 13. Druckstangenanschlag
2. Deckel 8. Obere Steuerkettenfilhrung 14. Feder
3. Luftansaugventil 9. Nockenwellenkettenrad 15. AbschluBdeckel 1ir Kettenspanner
4, Dichtung 10. Schraube 16. Schraube
5. SchlauchanschiuB 11. AuslaBnockenwelle 17. Zylinderstift
8. Zylinderkopideckel 12. EinlaBnockenwelle 18. Gummistopsel
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e

A. Ziindmarke am Kurbelgehiuse
. OT Marke fiir Kolben Nr. 1 und Nr. 4
C. OT Marke fiir Kolben Nr. 2 und Nr. 3

@ Die Steuerkelle wie gezeigt auf die Kettenrader auf-
legen. Die Einstellmarken (fOr die AusfaBnocken-
welle die Linie neben der ,, Z7EX"-Marke und flr die
EinlaRnockenwelle die Linie neben der , IN"-Marke)
milssen mit der oberen Flache des Zylinderkapfs
ausgerichtet sein, nachdem die Nockenwellen ein-
gebaut wurden und der Steuerkettendurchhang van
dem Kettenspanner aufgenommen ist.

® Die Nockenwellenlagerdeckel entsprechend der
Mumerierung am Zylinderkopf und an den einzelnen
Lagerdeckeln einsetzen.

¢ Die Nockenwellenlagerdeckel wer-
den zusammen mit dem Zylinder-
kopf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer fal-
schen Stelle eingesetzt wird, kann die Nockenwelle
fressen, weil nicht geniigend f’JI in die Lager gelangt.

ACHTUNG

Einstellung der Steuerkette (rechte Seitenansicht)

o

A. Numerierung

® Zuerst die beiden MNockenwellen-Lagerdeckel-
schrauben (Schrauben Nr. 1 und Nr. 2 in der Abbil-
dung) gleichmaBig festziehen, damit die Nocken-
welle in den Lagern sitzt. Dann samtliche Schrauben
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment in der
angegebenen Reihenfolge festziehen.

Anziehmoment

Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben 1,2 mkp

0 Sofort anhalten, wenn beim Durch-

drehen der Kurbelwelle Wider-
stand fiihlbar ist. Die Einstellung der Steuerkette ist
dann zu iiberpriifen. Die Ventile kénnen verbogen
werden, wenn die Einstellung nicht vorschriftsméBig
ist.

: Vorne
® ®

1. LIN"-Marke
2. EinlaB-Nockenwellenkettenrad

3. Steuerkette

4. Obere Flache des Zylinderkopfs

5. AuslaB-Nockenwellenkettenrad
6. ,,TEX"-Marke
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Reihenfolge fiir das Festziehen
der Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben

o
W
)

Vorne

2

Hinten

Einstellung nach dem Aufsetzen
des Zylinderkopfdeckels

® Wenn eine neue Nockenwelle, ein neuer Zylinder-
kopf, ein neues Ventil oder ein neuer VentilstoRel
eingebaut wurden, ist jeweils das Ventilspiel zu
dberprifen und erforderlichenfalls nachzustellen.
{S. 2-3).

Hinweise fiir den Einbau
des Zylinderkopfdeckels

@ Die Gummistdpsel im Zylinderkopf erneuern.

® Flissige Dichtmasse auf die Zylinderkopf-Gummi-
stdpsel auftragen.

@ Die Zylinderkopfdeckeldichtung so auflegen, daf
der Teil mit der Zunge vorne links sitzi.

A, Zunge

Einbau der Luftansaugventildeckel (US-Modell)

® Beim Zusammenbau eines neuen Luftansaugventil-
deckels und eines Luftschlauchanschlusses, das
AnschiuBstick in den Deckel einpressen, bis es am
abgestuften Teil des Deckels aufsitzt.

ZYLINDERKOPF
ZYLINDERBLOCK _
STEUERKETTENFUHRUNGEN
KOLBEN

KOLBENRINGE
OLABSCHEIDERDECKEL
VERGASERHALTERUNGEN
ZYLINDERKOPFBOLZEN
KURBELGEHAUSEBOLZEN

Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau des Zylinderkopfs

@ Zuerst zwei Zylinderkopfschrauben entfernen, dann
die Zylinderkopfmuttern. Hierdurch wird eine dber-
maBige Belastung der kleinen Schrauben vermie-
den.

Reihenfolge fiir das Entfernen der Zylinderkopf-
schrauben und Muttern

6-38

Hinten

Ausbau des Zylinderblocks

@ An der Unterseite des Zylinderblocks sind Ansatz-
punkte vorgesehen, damit der Zylinderblock vom
Kurbelgehéuse abgenommen werden kann.

© Einen breiten Schraubenzieher in den Spalt einset-
zen und den Zylinderblock abhebeln.




Ansatzpunkt am Zylinderblock

m o> Nicht mit einem Hammer auf den
Schraubenzieher schlagen, da sonst

der Motor beschidigt wird.

Kolbenausbau

® Den Kolbenbolzen-Sicherungsring ausbauen und
den Kolben abnehmen, indem der Kolbenbolzen
nach der Seite, an der der Sicherungsring ausgebaut
worden war, herausgedriickt wird. Erforderlichen-
falls den Kolbenbolzen-Abzieher (Spezialwerkzeug)

verwenden.

(B) =
(c)—=
(o) = i
| |

P RS S

A. Kolbenbolzen-Abzieher: 57001-910
B. Adapter ,,A": 57001912
C. Adapter ,,B": 57001-913
D. Adapter ,,C": 57001-914

e, 1

6-19

6-39

- schlacht

Einbau

Hinweise fiir den Einbau
der Kurbelgehdusebolzen (6-42)

Zylinderkopiseite Kurbelgehéduseseite

I ", AL it} ]
e —n—0 J
k=

4

710 mm
auf diesen Teil
Sicherungslack
auftragen

© Sicherungslack nur auf die angege-
bene Stelle auftragen, damit die OI-
kanile nicht verstopft werden.

ACHTUNG
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Zylinderkopf, Zylinderblock, Zylinderbolzen, Vergaserhalterungen 16-43
und Steuerkettenfiihrungen

Varne

Sicherungslack auftragen auf:  Schrauben fir Vergaserhalterung (10)

Anziehmoment

Zylinderkopfschrauben (1) 3.0 mkp

Zylinderkopfmuttern (6) 4.0 mkp

1. Zylinderkopfschraube 6. Zylinderkopfmutter 11. Vergaserhalterung 16. Zylinderbiock
2. Zylinderkoptbolzen 7. Unterlegscheibe 12. Kettentiihrung vorne 17. Dichtung

3. Zylinderkopt 8. EinlaBventilfhrung 13, Zylinderstift

4, Federsicherung 9. Dichtung 14, O-Ring

5. AuslaBventilfihrung 10. Schraube 15, Blende
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Kolben, Ringe, Steuerkettenfilhrung, Kurbelgehdusebolzen und Olabscheiderdeckel 6-44

Vorne

Sicherungslack auftragen auf: Kurbelgehausebolzen (5)

Anziehmoment

Schrauben (11) fir Olabscheiderdeckel 0,6 mkp

1. Kolbenringsatz 5. Kurbelgehausebolzen 8. Steuerkettenilihrung hinten
2. Sicherungsring 6. Zylinderstift 9. Gummidampfer

3. Kolben 7. O-Ring 10. Welle

4. Kolbenbolzen

11. Schraube
12. Olabscheiderdechel
13. Kurbelgehause
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Einbau der Zylinderkopfbolzen (6-45)

e J

__H Zylinderkopfseite

Hinweise fiir den Einbau
des Olabscheiderdeckels

@ Die Nase am Olabscheiderdeckel zwischen die
Nasen am Kurbelgehause einsetzen.

Hinweise fiir den Einbau der Kolbenringe

@ Einbau des Olabstreifrings:

o Zunachst den Expansionsring so In dig Nut ein-
setzen, daB die Enden aneinander stoBen.

© Dann den oberen und den unteren Stitzring ein-
bauen. Die beiden Stitzringe sind identisch. Sie
haben auch keine spezielle obere und untere Seite,
s0 daB sie beliebig eingesetzt werden kdnnen.

Einbau des Expansionsrings

(6-47)
(Draufsicht) *

@ Den oberen und den zweiten Kolbenring nicht mit-
einander vertauschen:

< Die obere Innenseite des zweiten Rings ist ausge-
spart,

C Der Querschnitt des oberen Ringes ist rechteckig.

® Den zweiten Ring so einsetzen, daB die mit ,,N" mar-
kierte Seite nach oben zeigt.

@ Der obere Ring ist symmetrisch und kann beliebig
eingesetzt werden.

Kolbenringquerschnitte (6-48)
ﬁ% Oberer Ring
Oben

. N"-Marke
% zweiter Ring

@ Die Kolbenringe so drehen, daB die Offnungen in
den oberen Kolbenringen und in den Olabstreifrin-
gen samtlicher Kolben nach vorne und die Offnun-
gen in den zweiten Kolbenringen nach hinten zeigen.
Die Offnungen in den oberen und in den unteren
Stitzringen des Dlabs‘[reﬁrmges mussen um jewsils
30°C beiderseits der Offnungen der Expansions-
ringe versetzt sein.

Olabstreifringéffnungen

®-49
(von vorne gesehen)

30°C ' 30°C

Hinweise flir den Einbau der Kolben

® Beim Zusammenbau der Kolben neue Kolbenbol-
zensicherungsringe verwenden.

® Den Sicherungsring nur so weit zusammendricken,
dafl er eingeselzt werden kann.

(9] Kolhenhulzan»Sicherungsringa nicht

wieder verwenden, da sie beim Aus-
bau geschwicht und verformt werden. Ein wiederver-
wendeter Ring kann herausfallen und die Zylinder-
wand beschadigen.

Hinweise fiir den Einbau
der Steuerkettenfiihrungen
® Die Gummidampfer auf die Enden der Flhrungs-

welle aufkleben. Die Markierung ,,AB" muB nach
oben zeigen.



A. Gummididmpfer B. ,,AB"-Markierung

® Die vordere Kettenflhrung sc einsetzen, daf3 die
oberen abgestuften Teile bindig mit der oberen
Flache des Zylinderblocks abschlieBen.

Einbau der vorderen Steuerkettenfiihrung

6-57)

i. Kettenfiihrung
2. Zylinderblock

Hinweise fiir den Einbau des Zylinderblocks

[ ] Eer’_m Einbau neuer Kolben und/oder eines neuen
Zylinderblocks, Kolben und Zylinderflachen dinn mit
Molybdandisulfidtett bestreichen.

@ Die Kolbenunterlagen (Spezialwerkzeuge) unter die
Kolben setzen, um die Kolben in gleicher Héhe zu
halten.

......

A. Kolbenunterlage: 57001-149

6-23

® Die Kolbenringe mit einem Kolbenring-Kompres-
sionswerkzeug (Spezialwerkzeug) zusammendriik-
ken.

ke et e S RS SOoe St

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug
B. Einen Riemen (& 50-67) verwenden: 57001-1096

Hinweise fiir den Einbau des Zylinderkopfs
Einbau der Blende (6-55)

1. Blende
2. Dichtung

3. O-Ring
4. Zylinderblock

© Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen
mit dem Zylinderkopf gearbeitet. Wenn ein neuer
Zylinderkopf eingebaut wird, sind auch die mitgelie-
ferten Lagerdeckel zu verwenden.
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Einbau der Zylinderkopfdichtung 6-56

Oben

LAB"-Markierung

o Die Zylinderkopfmuttern und Schrauben in der
gezeigten Reihenfolge zuerst mit etwa dem halben
vorgeschriebenen Drehmoment und dann mit dem
vollen Drenmoment festziehen.

Anziehmoment
Zylinderkopfmuttern

{Nr. 1 bis Nr. 12) 4,0 mkp
Zylinderkopfschrauben

{Nr. 13 und 14) 3,0 mkp
Reihenfolge fiir das Festziehen (6-57)

des Zylinderkopfs

Hinten

Einstellung und Betrieb nach dem Einbau

® Folgende Teile kontrollieren und erforderlichentalls
nachstelten:
Gasdrehgriffspiel (5. 2-6)
Leerlaufdrehzahl (S. 2-7)

® Den Motor grindlich warmiaufen lassen und nach
vollstandiger Abkuhlung des Motors die Zylinder-
kopfmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment in der angegebenen Reihenfolge nachziehen.

Zerlegung und Zusammenbau des Zylinderkopfs
(Ausbau und Einbau des Ventilmechanismus):
Hinweise fiir die Zerlegung des Zylinderkopfs

e Mit dem Ventifeder-Kompressionswerkzeug (Spezial-
werkzeug) den Ventilfederteller herunterdricken und
die Sicherungstelle herausnehmen.

A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
B. Adapter @ 30: 57001-242

A. Adapter 57001-243 verwenden v

@ Den Bereich um die Flhrung herum auf etwa 120 -
150°C erhitzen und leicht mit einem Hammer auf den
Ventilflhrungsdorn (Spezialwerkzeug) schlagen, um
die Ventilithrung aus der Oberseite des Zylinder-
kopfs auszubauen.

A. Ventilfilhrungsdorn: 57001-163




Hinweise fiir den Zusammenbau
des Zylinderkopfs

@ Die EinlaB- und AuslaBventiifihrungen nicht mitein-
ander vertauschen,

Ventilfiihrungen: 6-61)

(a) EinlaBventilfihrung

——

(b) AuslaBventilfihrung

%7 Lang %-1
@ Einbau der Ventilflihrung:

© Vor dem Einbau etwas Ol auf die AuBenflache der
Ventilfihrung auftragen,

< Im Bereich um die Bohrung flr die Ventilfihrung
herum auf etwa 120-150°C erhitzen.

o Die Ventiltihrung van der Qberseite des Zylinder-
kopts her mit dem Ventilfiihrungsdorn hineintreiben,
Der Sicherungsring dient als Anschlag fur die Ventil-
fihrung,

O Die VentiltGhrung mit der Ventilflhrungsahle (Spe-
zialwerkzeug) auch dann raumen, wenn die alte Ven-
tilfithrung wieder eingebaut wird.

#® Ventileinbau:

0 Kontrollieren, ob sich das Ventil leicht in der Flihrung
auf- und abwarts beweqt.

@ Kontrollieren, ob das Ventil vorschriftisméBig sitzt.
Den Ventilsitz reparieren, wenn dies nicht der Fall ist.
Die Ventileinbauhéhe kontrollieren (S. 3-5).

0 Vor dem Einbau eine dinne Schicht Molybdén-
disulfidfett auf den Ventilschaft auftragen.

@® Die innere und AuBere Ventilfeder sind an einem
Ende enger gewickelt als am anderen. Das Ende mit
der engeren Wicklung muf gegen den Zylinderkopf
stoBen.

6-25

C’? :; 6-63
=

C. Eng gewickelter Teil

oL

A. Innere Feder
B. AuBere Feder

Ventile, Federn, Fiihrungen (6-64)

Varne ¢

1. Tassenstofel B. Innere Ventilfeder
2. Beilage 7. Oldichtung

3. Sicherungstell 8. Federieller

4. Federhalterung 9, AuslaBventil

5. AuBere Ventilfeder 10. EinlaBventil



6-26

@ Einsetzen der Beilagen fir die Ventilspieleinstellung:

< Die Beilagen so auflegen, dal die Nummer nach
unten zeigt und nicht durch den TassensitBel ausge-
schliffen werden kann.

O Eine dlinne Schicht Hochtemperaturfett auf die
Federhalterungen auftragen, damit die Beilagen sich
beim Einbau der Nockenwelle nicht verschieben.

A. GroBenangabe
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VORDERES GETRIEBEGEHAUSE
NOCKENDAMPFER
KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS
LEERLAUFSCHALTER

AUSSERER SCHALTMECHANISMUS

Ausbau

Hinweise fiir den Ausbau
des vorderen Kegelradgetriebegehéuses

® Die Kardanwelle, wie in den Abbildungen gezeigt,
aus dem vorderen Kegelrad-Getriebegehduse aus-
bauen. Die Kardanwelle ist mit dem Verbindungsstift
am Gelenk befestigt.

Ausbau der Kardanwelle
aus dem Kegelradgetriebegehduse

(1) Den Stiit etwa 3mm in das Antriebsradgelenk
driicken und den Stift festhalten.

1. Kardanwelle
2. Kreuzgelenk
3. Verbindungsstift

4, Feder
5. Abtriebsradgelenk

{2) Die Kardanwelle aus dem Gelenk herausschieben.

Ausbau des Dampfernockens

® Den Diamplernocken mit dem Dampfernockenhalter
(Spezialwerkzeug) festhalten und die Dampfernok-
kenmutter l6sen.

A. Halter: 57001-1025 B. Dampfernocken

Einbau

AuBerer Schaltmechanismus
und Leerlaufschalter

Vorne

1. Dichtung = 4. Feder
2. Leerlauischalter 5. Riickholfederstift
3. Schaltwelle B. Rilckholfeder

Sicherungslack auftragen auf: Rlckholfederstift (5)

Anziehmomente

Riickholfederslift (5)
Leerlautschalter (2)

2.5 mkp
1.5 mkp

Hinweise fiir den Einbau
des Kupplungsausriickmechanismus

@ Nach dem Einbau des vorderen Gelriebegehiuses
sind Kupplungsausriickzahnstange, Ausrickwelle
und Ausriickhebel so in das Gehduse einzubauen,
daf der Hebel mit dem Kupplungszug einen Winkel
von 70-80°C bildet.




Hinweise fiir den Einbau des Nockendémpfers

® Beim Einbau eine neue Dampiernockenmutier ver-
wanden.

Anziehmoment

Damplernockenmutter 12,0 mkp

® Die Mutter in der Nul mit der Welle ankérnen, damit
sie sich nicht l6sen lann

© Achten Sie beim Ankdrnen ::;er
ie

Mutter darauf, dal weder
Getriebeabtriebswelle noch die Lager einen Schlag
bekommen. Hierdurch kénnten Welle und/oder Lager
beschadigt werden.

A. Ddmpfernockenmutter

Hinweise fiir den Einbau
des vorderen Getriebegehduses

® Die Oldichtungsfuhrung (Spezialwerkzeug) in die
Oldichtung der Schaltwelle einsetzen, wenn Sie das
Getriebegehause einbauen. So wird die Dichilippe
geschiitzt. -

A. Oldichtungsfiihrung: 57001-264

6-29

® Die Getriebegehausebefestigungsschrauben schritt-
weise und gleichménig festziehen.

Anziehmoment

Geh#&usebefestigungsschrauben 1,0 mkp

Befestigungsschrauben _—
fiir vorderes Getriebegehause 6-73

90 mm lang

40 mm lang 25 mm lang

@ Eine dinne Schicht Hochtemperaturlet! auf das Ab-
triebszahnradgelenk und auf das Gelenk am vorde-
ren Ende der Kardanwelle auftragen.

a N
e 1

A. Abtriebszahnradgelenk
B. Vorderes Ende der Kardanwelle

@ Die Kardanwelle nach hinten ziehen und kontrollie-
ren, ob die Welle mit dem Verbindungsstift befestigt
ist.
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Zerlegung und Zusammenbau
des vorderen Getriebegehduses

Hinweise fiir die Zerlegung
des vorderen Getriebegehiduses

@ FUr den Ausbau der Antriebswellen-Kegelradeinheit
zuerst die Abtriebswellen-Kegelradeinheit aus dem
Getriebegehause ausbauen.

@ FuUr das Losen und Festziehen des Abtriebsradbol-
zens (29) und der Antriebsradmutter (24) die folgen-
den Halter (Spezialwerkzeuge) verwenden.

b " 6-75)

@

A. Halter: 57001-1027 fiir das L&sen und Festziehen
des Abtriebsradbolzens

A. Halter: 57001-1026 fiir das Lésen und Festziehen
der Antriebsradmutter

Hinweise fiir den Zusammenbau
des vorderen Getriebegehduses

@ Antriebsrad und Abtriebsrad werden im Werk
zusammen gelappt, damit sie bestmbglichen Zahn-
kontakt haben. Sie miissen paarweise eingebaut und
immer als Satz ausgetauscht werden.

® Wenn Teile des vorderen Kegelradgetriebes ausge-
lauscht werden, missen die Kegelrader eingestellt
werden, Siehe Abschnitt , Einstellung der vorderen
Kegelrader”, (5. 6-32).

@ Wenn keine Teile des vorderen Kegelradgetriebes
ausgetauscht werden, sind die Beilagen (28) an der
urspringlichen Stelle beizulegen, damit Zahnrad-
spiel und Zahnkontakt unveréndert bleiben.

® Das Kegelrad und das Lager mit dem Treiber
(Spezialwerkzeug) auf die Antriebswelle montieren.

A. Treiber: 57001-382

@ Abtriebsradbolzen und Antriebsradmutter erneuern.

@ Nach Beendigung einer Einstellung und des Zusam-
menbaus, den Abtriebsradbolzen und die Antriebs-
radmutter ankdrnen, damit sie sich nicht |&sen
kénnen.

@ Beim Ankérnen der Mutter und des
Bolzens darauf achten, dafl die Wel-

len und Lager keinen Schlag bekommen. Hierdurch

kénnten Wellen und/oder Lager beschédigt werden.

Abtriebsradbolzen




Vorderes Getriebegehduse, Nockenddmpfer und Vorne 6-80)
Kupplungsausriickmechanismus

Ausrickzahnstange
VerschluBschraube
Flhrungsbolzen
Feder
Ausrickwelle
O-Ring
Sicherungssplint
Hebel
Dampfunasfeder

. Mutter

. Dampfernocken

. Abtriebswaelle,

Getriebe

. Antriebswelle,
Kegelrad

. Kugellager, Getriebe

. Kegelrollenlager

. Hilse (Einstellung
der Vorspannung)

. Nockenrolle

. Vorderes Getriebe-
gehause

. Lagergehduse

. Bolzen

. Mutter

. VerschluBkappe

Unterlegscheibe

. Mutter

. Distanzbuchse,
(Einstellung der
Vorspannung)

. Beilage, (Einstellung
des Zahnkaontakts
und des Zahnradspiels)

27. Oldichtung

28. Kegelradeinheit

29, Schraube

30. Gelenk
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@ § Sicherungslack auftragen auf: Fihrungsboizen (3)
"y - Anziehmoment
Flhrungsbolzen {3) 0,7 mkp
Lagergehausemutter (21) 1,0 mkp
Dampfernockenmutter (10) 12,0 mkp
&L Antriebsradmutter (24) 12,0 mkp
Abtriebsradbolzen (29) 12,0 mkp

Folgende Befestigungen ankornen:

Dampfernockenmutter (10)
Antriebsmutter (24)
Abtriebsholzen (23)
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EINSTELLUNG DER VORDEREN KEGELRADER

Um zu verhindern, daB sich die Zahnrader unter Be-
lastung axial bewegen, miissen die Kegelrallenlager
varschrillsmaiig vorgespannt sein. Ferner muB das
Zahnradspiel (Vor- und Rickwérisbewegung eines
Zahnrads, wenn sich das andere nicht bewegt) und das
Zahnkontaktmuster der Kegelrdader einwandirei sein,
damit die Zahnrider ruhig laufen und nicht beschadigt
werden.

Die ohigen 3 Einstellungen sind duBerst wichtig. Sie
mussen in der richtigen Reihenfolge und nach der rich-
figen Methode durchgefiihrt werden,

Einstellung der vorderen Kegelrider (6-81

Vorspannen der
Abtriebsradlager

Varspannen der
Antriebsradlager

/ /

Einstelien des Zahnradspiels
i

/

Einstellen
des Zahnkontaktmusiers

Zusammenbau des vorderen
Getriebegehauses

Vorspannen der Lager

Die Lagervorspannung muB in folgenden Féllen
kontrolliert und eingestellt werden:

(a) Wenn eines der nachstehenden Teile erneuert wird-
Kegelrollenlager (15) (Abb. 6-80)
Lagergehause (19)

(b) Wenn Antriebsradmutter (24) oder Abtriebsradbol-
zen (29) geldst wurden; selbst wenn dies nicht
geschient, um die Teile zu erneuern.

Die folgende Erklarung gilt sowohl flir die Antriebs-
radeinheit als auch fir die Abtriebsradeinheit,

Messen der Vorspannung

® Das Lagergehduse zusammenbauen und Antriebs-
radmutter oder Abtriebsradbolzen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen. Der Einbau
der Oldichtung ist erst erforderlich, wenn die vorge-
schriebene Lagervorspannung erreicht ist.

Anziehmoment
Antriebsradmutier 12,0 mkp
Antriebsradbolzen 12,0 mkp

O Zu Beginn Buchse und Distanz-

scheibe so auswihlen, daB die
Lager kein Spiel haben, aber auch nicht vorgespannt
sind.

ACHTUNG

O Durch UberméBige Vorspannung kénnen die Lager
beschadigt werden.

® Motorél auf die Lager auftragen: dann die Zahnrad-
welle um mehr als 5 Umdrehungen drehen, damit die
Lager richtig sltzen.

® Die Lagervorspannung messen. Als Lagervorspan-
nung bezeichnet man die Kralt oder das Dreh-
mament, die erforderlich sind, um die Zahnradwelle
in Drehung zu versetzen.

ANMERKUNG

© Die Vorspannung kann mit einer Federwaage oder
einem Drehmomentschitissel gemessen werden, Bei
Verwendung einer Federwaage bezeichnet man die
Vorspannung als Kraft (kp) und bei Verwendung
sines Drehmomentschlissels als Drehmoment
(mkp).

Verwendung einer Federwaage

@ Die Federwaage an einem Punk! im Abstand von
200 mm vom Mittelpunkt der Zahnradwelle am Halte-
griff befestigen.

Das Lagergehduse in einen Schraubstock spannen,

damit die Wellenachse vertikal steht. Die Kraft horizon-
tal im rechten Winkel aut den Haltegrifi aufbringen.

Messen der Vorspannung
der Antriebswellenlager

C. 200 mm

A, Federwaage B. Haltegriff



Messen der Vorspannung
der Abtriebswellenlager

i

C. Griff des Halters: 57001-1027
0. 200 mm

A. Federwaage
B. Bohrung

Verwendung eines Drehmomentschliissels

Vorspannen der Lager
{A) Vordem Festziehen

Ohne Vor-
spannung

* Anfangs-
spiel

Ohne Vor-
spannung

4. Distanzbuchse
5. Kegelrollenlager

. Lagergehause
. Kegelrollenlager
. Distanzscheibe

G P —
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* Wenn die Vorspannung nicht in dem vorgeschriebe-
ren Bereich liegt, sind Distanzbuchse und/oder
Distanzscheibe auszutauschen; dann die Vorspan-
nung nochmals Uberprifen. Die Angaben fUr die
Auswahl der entsprechenden Distanzscheiben
und/oder Buchsen finden Sie im nachsten Abschnitt,

Vorspannung fiir die Lager
im vorderen Getriebegehéuse

Mit Federwaage gemessen 0,30-0,50 kp
Mit Drehmomentschiiissel gemessen 0,06-0,10 mkp

Einstellung der Vorspannung

@ Fir eine VergrioBerung der Vorspannung kleinere
Distanzscheiben oder Distanzbuchsen verwenden,
Fir eine Verringerung der Vorspannung groBers
Distanzscheiben oder Distanzbuchsen verwenden.

® Die Anderung jeweils in kleinen Schritten durch-
fihren.

@ Die Lagervorspannung nochmals messen und erfor-
derlichenfalls nochmals einstellen.

Distanzbuchsen fiir das Einstellen

der Lagervorspannung

Breite (mm) Teilenummer
10,2 920271401
10,3 92027-1402
10,4 92027-1403
10,5 g2027—1404
10,8 920271405
10,7 920271406
10,8 a2027-1407
10,9 920271 408
11,0 92027-1408
11,1 920271410
11,2 920271411

7 3
(6-85
(B) Mach dem Festziehen

Unter Vor-
spannung

Kein Spiel
— t":i:::._.;" 3 _:: Uﬂ‘tEI' Vﬁr'
h““‘ﬁﬁﬂjﬁ%ﬁ -f-\."”' spannuﬂg

.

* Je grbBer das Anfangsspiel, um so gréBer
wird die Vorspannung und umgekehrt
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Distanzscheiben fiir das Einstellen

der Vorspannung
Breite (mm) Teilenummer
1,70 92025-1072
1,72 92025-1073
1,74 92025-1074
1,76 820256-1075
1,78 92025-1076
1,80 92025-1077
Zahnradspiel

Das Zahnradspiel muB kontrolliert und eingestellt wer-
den, wenn eines der nachstehend aufgefihrien Teile
erneuert wird:

Vorderes Kegelradgetriebegehiuse (18) (Abb. 6-80])
Antriebs- und Abtriebswellenkegelrader (28)
Kegelrollenlager (15)

Lagergehause (19)

Messen des Zahnradspiels

® Schmutz und Ol von den Zéhnen der Kegelrader
abwischen.

® Das vordere Gefriebegehause zusammenbauen.

Anziehmoment

Lagergehausebefestigungsmuttern 1.0 mkp

® Den Halter der MeBuhr (Spezialwerkzeug) mit 6 mm
Schrauben und Muttern am vorderen Getriebege-
h&use befestigen, damit die MeBuhr aufgebaut wer-
den kann.

@ Die MeBuhr so aufsetzen, daf sie an einem Zahn des
Abtriebsrads anliegt. Der Schaft der MeBuhr muB in
Richtung der Zahnbewegung sein,

o =
i i -

A. Halter: 57001-1049 B. MefBuhr

@ Zur Messung des Spiels das Abtriebsrad hin und her
bewegen, wahrend das Antriebsrad festgestellt wird,
Der Unterschied zwischen dem héchsten und dem
niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel.

« Wenn das Spiel nicht innerhalb der Grenzwerte llegt,
ist die Beilage am Antriebsradgehduse und/oder
Abtriebsradgehause auszutauschen und das Spiel
nochmals zu Uberprifen.

Kegelradspiel: 0,10-0,15 mm

A. MeBuhr

B. Halten C. Bewegen

Einstellen des Zahnradspiels

® GroBere Beilagen verwenden, wenn das Zahnrad-
spiel vergraBert werden soll. Kleinere Beilagen ver-
wenden, wenn das Zahnradspiel verringert werden
soll.

® Verdnderungen jeweils nur in kleinen Schritten
durchfiihren.

@ Das Spiel nochmals Oberprifen und erforderlichen-
falls nochmals nachstelien,

Beilagen fiir die Einstellung des Zahnradspiels
und des Zahnkontaktmusters

Dicke (mm) Tellenummer
0,10 92025-1258
0,15 a2025-1259
0,20 92025-1260
0,30 92025-1261
0,60 92025-1262
0,80 92025-1263
1,20 92025-1264
Zahnkontaktmuster

Das Zahnkontaktmuster muB kontrolliert und eingestellt
werden, wenn eines der nachstehend aufgefiihrten
Teile erneuert wird:

Vorderes Kegelradgetriebegehiuse (18) (Abb. 6-80)
Antriebs- und Abtriebswellenkegelrader (28)
Kegelrollenlager (15)

Lagergehéause (19)

Priifung und Einstellung
des Zahnkontaktmusters

® Schmutz und Ol von den Zédhnen der Kegelrader ab-
wischen .

@ Prifpaste aul 4 oder 5 Zahne des Abtriebsrads auf-
tragen.

ANMERKUNGEN

O Eine diinne, gleichmaBige Schicht der Prifpaste mit
einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu
dick ist, ergibt sich kein genaues Zahnmuster.

o Die Prifpaste muB glatt und fest sein, mit der Kon-
sistenz einer Zahnpaste.

O In Fachgeschéften flr Automobilzubehdr gibt es
Spezialpasten flr die Uberprifung der Zahnmuster
und des Zahnkontakts bei Differentialgetrieben. Ver-
wenden Sie diese flr die Uberprifung der Kegel-
rader.



Falsche Zahnkontaktmuster

Beispiel 1: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebs-
radgehduse um 0,05 mm verringern und die Dicke des
Beilagenpakets am Abtriebsradgehause um 0,1 mm
vergroBern, damit das Muster korrigiert wird.

Rucken

. Oberseite
% . =
3 T Spitze

* Zahngrund

Ricken

Zahngrund

Einwandfreies Zahnkontaktmuster (6-89)

Ricken

Cberseite

Spilze
Ricken

Oberseite

Zahngrund

1. Antriebswellen-Kegelrad
2. Abtriebswellen-Kegelrad

1. Antriebswellen-Kegelrad 7
2. Abtriebswellen-Kegelrad 2
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Beispiel 2: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebs-
radgehause um 0,05 mm erhdhen und das Paket am
Abtriebsradgehause um 0,1 mm verringern, damit das
Muster korrigiert wird.

(6-88)
Ricken
Y

-

Oberseite

fSpilze
Zahngrund

Ricken

Oberseite 3

Zahngrund

® Das Abtriebsrad um 3 oder 4 Umdrehungen in
Antriebsrichtung und rlickwérts drehen und dabei
am Antriebsrad einen Widerstand bewirken,

® Das Antriebsmuster und das Ricklaufmuster der
Kegelradzahne kontrollieren. Die Zahnkontaki-
muster der Antriebsseite und der Riicklaufseite soll-
ten sich in der Mitte zwischen Zahnoberseite und
Zahngrund befinden.

* Bei lalschem Zahnkontaktmuster sind die Beilagen
gemal den Beispielen in Abb. 6-88 auszuwechseln.
Dann die Zahnkantaktmuster abwischen und noch-
mals Uberprifen. Wenn die Beilagen ausgewechsailt
werden, ist jedesmal auch das Zahnradspiel zu Gber-
pr?ien. Die Beilagen so oft wie erforderlich auswech-
seln,

LICHTMASCHINENROTOR
LICHTMASCHINENANKER

Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau des
Lichtmaschinenrotors

@ Den Lichtmaschinenrotor mit dem Halter (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Rotorschraube ent-
fernen.



o3 Wenn sich der Lichtmaschinenrotor

nur schlecht ausbauen 148t und ein
Hammer benutzt wird, um auf das Lichtmaschinen-
rotor-Ausziehwerkzeug zu schlagen, ist darauf zu ach-
ten, daB der Rotor keinen Schlag erhilt. Durch Schlag
auf den Rotor kénnen die Magnete ihren Magnetismus
verlieren.

Einbau
Hinweise fiir den Einbau des
Lichtmaschinenrotors

S-'ﬁr—

2 @ Den Kurbelwellenkonus und die Rotornarbe mit
A. Halter: 57001-308 einem Lésemittel mit hohem Flammpunki sdubern,
bevor der Rotor eingebaut wird,

1"'{.53. j

@ Mit dem Rolorabziehwerkzeug (Spezialwerkzeug)
den Lichtmaschinenrotor abnehmen.

ANLASSER

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Ausbau und Einbau

= Nicht auf die Anlasserwelle oder das

Gehduse himmern. Durch Hammern
auf die Welle oder das Geh3use kann der Anlasser
beschadigt werden.

A, Abziehwerkzeug: 57001-1099

Lichtmaschinenrotor, Anker
Sicherungslack auftragen auf: Imbusschrauben (4)

Anziehmoment
Imbusschrauben (4) 0,80 mkp
Rotorschrauben (5) 7.0 mkp

12
. Lichtmaschinen-
deckel
. Dichtung
. Lichtmaschinen-
anker
. Imbusschrauben
. Rotorschraube
Imbusschrauben
Gummitllle
Lichtmaschinen-
leitungen

9, Halteplatte

fiir Leitung

10. Sicherungsscheibe
11. Schrauben
12. Lichtmaschinenrotor

=k

NOME WM




Zerlegung und Zusammenbau
Hinweise fiir den Einbau der AnschluBschraube
® Die Nase am |solator kemmt nach auBen.

6-93)

A. Nase

Hinweise fiir den Einbau der Biirstenplatte und
des Ankers

® Die Birstenfedern von der Birstenplatte abnehmen.
Jetzt kann der Anker leicht eingebaut werden.

(6-94

A. Federn B. Biirstenplatte

@ Die Burstenleitungen in die Q-férmigen Kerben ein-
sefzen,

® Die Ausrichtzunge an der Blrstenplatte in die Kerbe
am Gehé&use einsetzen,

A, Leitungen B. O-férmige Kerbe C. Zunge
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® Der Stift an der Zahnradabdeckung muB in der Nut
des Innenzahnkranzes sitzen,

@® Die Nase am Gehduse muB in der Kerbe der
AbsehluBiplatte und in der Nut des Innenzahnkranzes
sitzan.

A, Stift B. Nase

@ Den Anlasser senkrecht halten und die Blrstenfe-
dern einsetzen.

O Die Feder halb auf die Federhalterung aufsetzen: die
Halterung muB im D-férmigen Ende der Feder sitzen.
Das andere Ende der Feder um eine '/2 Umdrehung
im Uhrzeigersinn drehen und das Ende der Feder in
die Burstennut einsetzen.

Dann die Feder ganz auf die Halterung aufschieben,
bis sie auf dem abgestuften Teil aulsitzt.

)

O

6-97)

A. Abgestufter Teil B. Biirstennut
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Anlasser

W@ AN

. AbschluBdeckel

Befestigungsschraube
0O-Ring

Beilagen

Schrauben
Sicherungsscheibe
Birstenfeder
Burstenplatte

Blrste

. Leitungsplatte

. Gehduse

. Zahnradabdeckung
. O-Ring

. Federring

. Zahnrad

. Federring

. O-Ring
. Isolator
. Isolator

Unterlegscheibe

. Mutter

. Anlasserleitung
. Mutter

. Gummikappe

25
6
27
28
29
30
31
32

. Isolator

. AnschiuB

. AbschluBplatte
. Innenzahnkranz
. Planetenritzel

. Abtriebswelle

. Stift

. Anker



@ Die lange Zunge der Blrstenplatie in die Nut der Ab-
schluBplatte einsetzen.

A. Zunge B. Nut

® Wenn Zahnradabdeckung, Innenzahnkranz, Ge-
hause, Blrstenplatte und Lagerschild vorschrifis-
maRig zusammengebaut sind, missen die Linien auf
dem Gehause und auf den AbschluBdeckeln aufein-
ander ausgerichtet sein.

® Das Anlasserritzel so einbauen, daB die abge-
schragte Seite-nach auBen zeigt.

A. Abschrdgung

6-39
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RECHTE SEITE
ABLAUFPLAN — AUSBAU DER TEILE

Motor eingebaut

Seite 6-40 Seite 6-41

Kupplung

Impulsgeber

Seite 8-40

Zundverstellung

IMPULSGEBER
ZUNDVERSTELLUNG

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Ausbau und Einbau
der Ziindverstellung

@ Mit einem 17 mm Schlissel die Kurbelwelle an der
Mutter festhalten, wenn die Befestigungsschraube
der Zindverstellung geldst oder festgezogen wird.

1. Impulsgeber
2. Dichtung

3. Deckel
4, Schraube

5. Mutter

B. Zindverstellung

A. Ziindverstellu C. Befestigungsschraube Anziehmoment
B. Kurbelwellenmutter Belestigungsschraube flr Zindverstellung 2,5 mkp




® Die Aussparung mufBl Uber Uber dem Stift an der
Kurbelwelle sitzen.

A. ,, TEC"-Marke B. Nase

Hinweise fiir den Einbau der Impulsgeber

@ Die Impulsgeberleitungen gut in den Schellen be-
festigen, damit die Leitungen nicht an die Auspufi-
rohre kommen,

Zerlegung und Zusammenbau
der Ziindverstellung

Hinweise fiir den Zusammenbau
der Ziindverstellung

® Die Zilndverstellung wvor dem Zusammenbau
schmieren,

@ Den Steuerrotor so einbauen, dafl die Nase am Rotor
zur ,, TEC"-Marke zeigt. KUPPLUNG

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Ausbau und Einbau

Ziindverstellung — ® Die Kupplungsnabe mit dem Halter {Spezialwerk-

"_5'10_?; zeug) festhalten, wenn die selbstsichernde
Kupplungsnabenmutter gelést oder festgezogen
werden soll.

1. Steuerrotor 5. Feder

2. Federring 6. Unterlegscheibe

3. Unterlegscheibe 7. Unterlegscheibe ® Die gebrauchte selbstsichernde Mutter wegwerfen
4, Gewicht 8. Zundverstellungsgehause und eine neue Mutter verwenden.
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Einbau der Kupplungsgehiuse-Distanzscheibe

6-110

1
—

1. Distanzscheibe
2. Antriebswelle

Kupplung

Vorne

@ Beim Einbau neuer Stahlscheiben und Kupplungs-
scheiben Motor6l auf die Scheiben auftragen, damit
die Kupplung nicht festirit.

@ Folgende Teile kontrollieren und einstellen:

Motardl (S. 2-10)
Kupplung (S. 2-13)

Anziehmoment

Kupplungsnabenmutter (10)
Kupplungsfederschraube (15)

13,5 mkp
0,90 mkp

1. Distanzscheibe 7. Kupplungsscheiben (7)
2. Hiise 8. Stahlscheiben (6)

3. Nadellager 9. Sicherungsscheibe

4. Kupplungsgehéuse 10. Kontermutter

5. Druckscheibe 11. Stahlkugel

6. Kupplungsnabe 12. Federscheibenpilz

6-111)
13. Federscheibe 19. Oleinfillverschraubung
14. Kupplungsteder 20. O-Ring
15. Schraube 21. Schraube
16. Unterlegscheibe 22. Schralibe
17. Dichtung 23. Kupplungszughalterung

18. Kupplungsdeckel



ABLAUFPLAN - AUSBAU DER TEILE

UNTERTEIL

Motor eingebaut
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Seite 6-11 Seite 6-44 Seite 6-41
Auspuffaniage Olfilter Kupplung
Vorderer Getriebe-
gehadusedeckel
‘( Seite 6-44 ] v Seite 6-44 Seite 6-44
Olwanne "
Qilfilter- A .
Bypassvent Olstandfihler
\ Seite 5-44 l Seite 6-44 '} V
i Olpumpe Lichtmaschinendeckel
Oldruck-
sicherheitsventil
Seite 6-45

Y Seite6-48

Sekundérwelle

Seite 6-45

Seite 6-45

Sekundarwellenlager

Sekundarwellenkettenrad
und Anlasserkupplung

Anlasserzwischenrad
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OLFILTER

BYPASS-VENTIL
OLSTANDFUHLER

OLWANNE
OLDRUCKSICHERHEITSVENTIL
OLPUMPE

. OUlpumpensinheit

. Zylinderstift

. Motorbefestigungsschraube
. Federring

. Pumpendeckel

. Dichtung

. Rotoreinheit

Welle

Zahnrad

OO~OU WP

. Sieb

. Sicherheitsventil
. Federring

. Unterlegscheibe
. Feder

. Stahlkugel

. O-Ring

. Olwanne

. Schraube

_6-1:13
Varne
Sicherungslack auftragen auf;
Sicherheitsventil (11)
Anziehmomente
AblaBschraube (25) 3,8 mkp
Filterbefestigungsschraube (20) 2,0 mkp
lwannenschrauben (18) 1,0 mkp
Sicherheitsventil (11) 1,5 mkp

Folgende Befestigungen ankérnen:
Motarbefestigungsschrauben (3)

19. Olstandfihler

20. Filterbefestigungsschraube mit
eingebautem Bypass-Ventil

21, Stift

22. Olfilter

23. Filterdeckel

24, Schutzhilse

25. AblaBschraube



Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau der Olpumpe

@ Die Olpumpe sitzt im Kurbelgehéuse und ist mit
einem Bolzen und zwei Schrauben befestigt.

A. Olpumpenbefestigungsbolzen
B. Olpumpenbefestigungsschrauben

Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Olpumpe

® Meialligilchen und Staub vom Olsieb abwischen.

@ Nach dem Fesiziehen der Befestigungsbolzen und
Schrauben alle Schraubenkopfe ankdrnen, damit sie
sich nicht |lGsen konnen.

Hinweise fiir den Einbau der Olwanne

@ Die O-Ringe so in den Olkanal einsetzen, daf die
flache Seite zum Kurbslgehause zeigl.

ml
N
|
)

Einbau des O-Rings fiir den Olkanal (

"

Olwannenseite

B

7

Kurbelgehiuseseite J

-

C Beim Aufschieben des Oifilter-
elements auf die Befestigungs-

Hinweise fiir den Einbau des Olfilters

schraube entweder das Filterelement oder die Befesti-
gungsschraube drehen, damit das Element richtig
sitzt. Darauf achten, daB die Tiillen des Filterelements
nicht verrutschen.

A. Das Element drehen

SEKUNDARWELLE
SEKUNDARKETTENRAD
ANLASSERKUPPLUNG
ANLASSERZWISCHENRAD

Ausbau
Ausbau der Sekundarwelle

® Den Lichtmaschinenrotor mit dem Halter (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Mutter von der Sekun-
dérwelle abschrauben,

A. Halter: 57001-308
B. Sekundirwellenmutter
C. Lichtmaschinenrotor
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Sekundidrwelle, Sekundirkettenrad, Anlasserkupplung (6-119)
und Anlasserzwischenrad
Vorne

Sicherungslack auftragen auf:
Anlasserkupplungsbolzen (12}

Anziehmomente

Sekundarwellenmutter (21) 6,0 mkp
Anlasserkupplungsbolzen (12) 3.5 mkp

Folgende Befestigung ankdrnen:
Lagerhalterungsschraube (1)

. Schraube

. Lagerhalterung
O-Ring

. Lagerdeckel

. Klemmplatte

. Druckscheibe
Nadellager
Anlasserkupplungszahnrad
Zwischenrad

. Welle

. Federring

. Anlasserkupplungsbolzen
.. Anlasserkupplung
14. Rolle

15. Kapsel

16. Feder

17. Innenkupplung
18. Dampfer

19. Priméarkette

20. Hilse

21. Mutter

22. Kugellager

23. Sekundarkettenrad
24. Sekundarwelle

25. Unterlegscheibe
26, Zahnrad

WS ODE~NmY AWM=

R (e G




@ Alle Schrauben in der Lagerhalterung entfernen.

A. Lagerhalterung
B. Schrauben fiir Lagerhalterung

@ Die Sekundarwelle von der linken Seite des Kurbel-
gehauses herausschlagen, so dal sich das rechte
Lager ldst. In dem linken Lager sitzt eine Hilse.

® Das Sekundéarkettenrad und die Anlasserlupplung
fasthalten und die Sekundédrwelle mit Zahnrad und
Kugellager herausziehen

® Das Sekundérkettenrad und die Anlasserkupplung
aus der Primarkette herausziehen und die Teile
herausnehmen.

Einbau
Einbau des Anlasserzwischenrads

@ Das Zwischenrad so einbauen, daB die kurze Zahn-
radnabe zur Priméarkette zeigt.

B. Priméarkette

A. Kurze Nabe

Hinweise fiir den Einbau der Sekundirwelle

U starken Druck auf das rechte Kugellager der Sekun-
darwelle beim Einbau zu vermeiden, ist folgendes zu
beachten:

® Mit dem Zahnradeinbau- und Abziehwerkzeug und
dem Adapter (Spezialwerkzeuge) das Zahnrad von
der Sekundéarwelle abnehmen.
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. Zahnradeinbau- und Ausbauwerkzeug: 57001-319
. Adapter: 57001-317
. Sekundirwellenzahnrad
. Passende Schraube
(@ 8 mm und 1,25 mm Gewindesteigung)

oOm>

@ Mit dem Lagertrelber (Spezialwerkzeug) das Sekun-
darwellenlager zusammen mit der Sekundarwelle in
das Kurbelgehause hineinschlagen, bis das Lager in
der Lagerbohrung aufsitzt.

ANMERKUNG

O Die Hilse zwischen Innenlaufring des linken
Kugellagers und Sekundérwelle einsetzen, damit
Welle und Lager mittig sitzen.

A. Lagertreiber: 57001-297
B. Sekundarwellenlager

® Etwas Ol auf die Sekundérwelle und zwischen das
Sekundarwellenrad und das Zahnrad Einbau- und
Abziehwerkzeug auftragen.

ANMERKUNG

< Den Lagerhalter vor dem Einbau des Zahnrads ein-
setzen. Nach dem Festziehen der Schrauben fiir die
Lagerhalterung alle Schraubenkdpfe ankdrnen,
damit sie sich nicht I6sen kGnnen.

C Die Lichtmaschine mit dem Halter 57001-308 fesi-
halten, damit sich die Sekundéarwelle nichl drehen
kann.
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Einbau des linken Kugellagers 6-126

Kurbelgehduseinnenflache

. Zahnrad Einbau- und Abziehwerkzeug: 57001-319 ‘ ‘ Kugellager
B. Lagerhalterung | '

Austausch des Sekundérwellenlagers
Ausbau
® Das Kugellager auf der Sekundarwelle mit dem Kurbe|gen§u55auggn{|gche

Lagerabziehwerkzeug und Adapter (Spezialwerk-
Zeuge) ausbauen

® Das rechte Kugellager mit dem Treiber (Spezialwerk-
Zeug) aul die Welle aufsetzen,

6-127

@3 ®

A. Lagerabziehwerkzeug: 57001-135
B. Adapter: 57001-317

i Rl

A. Treiber: 57001-382
B. Kugellager
® Mit dem geeigneten Treiber und Treiberhalter aus C. Sekunddrwelle
dem Lagertreibersatz 57001-1129 das linke Sekun-
dérwellenlager aus dem Kurbelgehduse ausbauen.

Einbau

@ Das linke Kugellager so weit in das Kurbelgehaduse
eginpressen, daB es den Lagerdeckel nicht berlhrt
und dal} das Lager nicht dber die Lagerbohrung vor-
steht.
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Motorausbau
ABLAUFPLAN - MOTORAUSBAU
6-128)
Motorrad
Z750 P Z 750 N
‘yS_ 6-11 S.6-12
Auspufi- Vorderer Getriebe- Olklhler
endstick gehéusedecke! (Z 750 P}
VS.E-H
Y Siyes Auspuffanlage
Hinterrad-
stoBdampfer
vV S.6-4
Tank
V V S.7-4
Hinterrad
YV se6s5 S 6-6
Vergaser
Zundspulen
y S5.7-23
Kardangetriebegehduse V o
Vakuumschaltventile
(US-Modell)
S. 6-21 V
S.6-6

Vorderes Getriebegehéuse

Y

Luftfiltergehduse

S. 6-50

Motor
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MOTOR

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Einbau

@ Einbau der Dampfer: Die Oberflichen der Gummi-
dampfer mit einer Seifenwasserlosung schmieren
und, wie in den Abbildungen gezeigt, in die Halterun-
gen einpressen.

Einbau der Ddmpfer 6-129
(a} Vorne rechts und links
ﬁf ®
| S

,1194"-Markierung
{aulien)

(b) Hinten oben links

m @

{innen)

{c) Hinten oben rechts

(1) ) (l )

=— 50 mm ™
. 1196"-Markierung
{innen)

1. Dampfer
2. Halterung
3. Seitlicher Dampfer

., 11895"-Markierung

6-130

Rechts und links hinten unten

42 mm

\.
| |5
- b F=Tu—
J Ak

O Die Gummidampfer nicht mit Mine-

ralél schmieren, da dieses den
Gummi angreift.

1. Dampfer

@ Die Befestigungsschrauben fir die Halterungen und
die Motorbefestigungsschrauben in der angegebe-
nen Reihenfolge mit dem vergeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Anziehmomente und Reihenfolge
1. Befestigungsschrauben (3)

und Muttern (10} fur Halterung 2.6 mkp
2. Vordere Motorbefestigungs-

schraube (1) 4,0 mkp
3. Obere Motorbefestigungs-

schraube hinten (7) 4,0 mkp
4, Untere Motorbelestigungs-

schraube hinten (12) 4,0 mkp

@ Darauf achten, daf} das Batleriemassekabel (-} an
der rechten Motorseite angebracht wird,

A. Batteriemassekabel (-)

@ Folgende Teile kontrollieren und erforderlichenialls
nachstellen:

Motordl {S. 2-10)

Kupplung (S. 2-13)

Gasdrehgriff (S. 2-6)

Arbeitsweise der Hinterradbremse
Leerlaufdrehzahl {S. 2-7)




Motorbefestigung

-
W
L=

- ;_h
2 &3

y' -
2%
=

Anziehmomente

Befestigungsschrauben (3) und Muttern (10)
flir die Halterung 2.6 mkp
Motorbefestigungsschrauben (1), (7), {(12) 4.0 mkp

e 0 09 OHEN B RO N
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(6-132)

Vorne

Vordere Motorbefestigungsschrauben
VerschluBkappe

Schraube flir Halterung

Halterung, vorne rechts und links
Dampfer fiir vordere Halterung

Seitliche DaAmpfer

Obere Motorbefestigungsschraube hinten
Hintere Halterung oben rechts

Dampfer fir hintere obere Halterung

. Mutter fiir Schraube der Halterung

. Mutter fiir Motorbefestigungsschraube
12.
. Hinterer Dampfer unten

. Hilse

. Hintere Halterung oben links

Hintere Motorbefestigungsschraube unten
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AUSEINANDERBAU DES MOTORS

ABLAUFPLAN - AUSEINANDERBAU DES MOTORS

Motor 6-133
l 5.6-15 l l S.6-40 lS 6-41 15.6«14
Kuppl Olfilter
Luftansaugventile Deckel und Druck-- T, vppiing 1
(LUS-Modell) stangenanschlag tir
Steuerkettenspanner 6 Wik
¥ 2
l S.6-15 Lichtmaschinen- Olwanne
S. 6-40 deckel l
Zylinderkopf-
dgcl:kei & Zundver- ¥ 5. 6-44
stellung Blouiiie
l S.6-15
¥ y 5. 6-45
Nockenwellen
Sekundéarwelle
y §5.6-18 5.6-35 l 5. 6-45
Zylinderkopf Lichtmaschinen- \ Sekundarkettenrad
rotar = und Anlasserkupplung
] S.6-18 l
bl Untere Kurbelgehausehalfte
V S.8-18 S5 5.6-53
Kolben : Schaltmechanismus
Pleuelfu3- 5. 6-53
lagerdeckel
Abtriebswelle
S.6-53
v ¢ S.6-59 y Antriebswelle
Kurbelwelle
5.6-59
Pleuel
S.6-59 S.6-59
Steuerkette Priméarkette




GETRIEBE
SCHALTMECHANISMUS

Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau

Kurbelgehduseschrauben

M\_

LY |

|_®

1. 6 mm & Schrauben
2. 8 mm @ Schrauben

® Die Kurbelgehausehalften an den 4 Ansatzpunkien
auseinanderhebeln.

A. Langar Stift
B. Bohrung
C. Bohrung mit Kreismarkierung

A. Ansatzpunkte (2 auf jeder Seite)

. ® Das Schaltwalzennadellager mit einem geeigneten
Einbau Treiber einbauen. Das Lager so einpressen, daB es
Hinweise fiir den Einbau des blindig mit der AuBenseite der Kurbelgehiuselager-

Schaltmechanismus bohrung abschlieBt.
: ; 5 ; inbau der Schaltgabeln:
@ Einer der 6 Schaltwalzenstifte ist langer als die & ‘Snbauder Sehailgabeln

anderen. Der lange Stift muB in die richtige Position © Die Schaltgabeln fur den 2./3. Gang und den 1. Gang

eingebaut werden und muB in der Bohrung mit der
Kreismarkierung auf der Rickseite der Stiftplatte
sitzen. Beifalsch eingebautem Stift leuchtet die Leer-
laufanzeigelampe nicht auf, wenn sich das Getriebe
im Leerlauf befindet.

sind identisch.

Die Schaltgabel fiir den 4./5, Gang so einbauen, daB
das kurze Ende nach links zeigt.

Der Fiihrungsastift der Schaltwalze fir den 4./5. Gang
gleitet in der mittleren der drei FOhrungsstiftnuten.
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Schaltmechanismus

Varne

® Einen neuen Splint durch die Schaltgabel fiir den
4./5. Gang und den Fihrungsstift von der Seite mit
dem langen Ende der Schaltgabel her einsetzen und
das lange Ende des Splints nach innen bizgen.

A. Splint

C. Links

6-137

Stift

Positionierplatte
Fihrungsstift
Sicherungssplint
Schaltwalzeneinheit

Stift

Schraube

Nadellager

Federring

10. Platte

11. Sicherungsscheibe

12. Fihrungsbolzen

13, Schaltgabel fiir den 4./5. Gang
14. Positionierstift

15. Feder

16. Positionierbolzen

17. Schaltgabel firden 1. Gang
18. Schaltgabel flir den 2./3. Gang
19. Schaltstange

LN AL

Sicherungslack auftragen auf. Schraube (7)
Anziehmomente

Flhrungsholzen (12) 3,0 mkp
Pasitionierbolzen (16) 3.5 mkp

@ Die Schaltwalzen-Fihrungsschraube festziehen und
beide Seiten der Sicherungsscheibe (ber die Selte
des Flhrungsbolzens biegen, damit der Bolzen sich
nicht I&sen kann.

A. Fiihrungsbolzen B. Sicherungsscheibe



Hinweise fiir den Einbau
der unteren Kurbelgeh&usehilfte
@ Die B mm Schrauben der unteren Kurbelgehduse-

halfte erneuern, wenn sie schon funfmal herausge-
nommen waren,

® Kontrollieren, ob folgende Teile vorschriftsméBig in
der oberen und unteren Kurbelgehausehalfte sitzen.

Teile in der oberen Kurbelgehédusehilfte
6-140)

1. PaBhiilsen 4. OlkanalverschluBstoplen (Gummi)
2. Stellring 5. Hauptlagereinsatze
3. Stellstifte

Teile in der unteren Kurbelgehiusehélfte
6-141)

1. Hauptiagereinsétze
2. Schaltmechanismus

@ Einbau der Kurbelwellendldichiung:

O Die alten Oldichtungen auf beiden Seiten der Kurbel-
welle wegwerfen und neue Oldichtungen einsetzen.

O Hochtemperaturfett auf die Dichtlippen der Dichtun-

gen auftragen.

Die Drehrichtungsmarkierung (Pfeil) auf den Seiten-

wanden der Dichtung kontrollieren und die Dichtun-

gen 50 einsetzen, daB der Pfeil mit der Drehrichtung

in der Kurbelwelle (bereinstimmt (im Uhrzeigersinn,

von der Seite der Zundverstellung her betrachtet).

A. Pfeilmarkierung
B. Drehrichtung der Kurbelwelle

® Die Schaltwalze, wie gezeigt, in Leerlaufstellung
bringen.

L)
it

A. Leerlaufrastarm B. Positionierstift

® Antriebs- und Abtriebswellen in die obere Kurbelge-
hausehalfte einbauen.

< Die Lagerstellstifte und Ringe miissen vorschritts-
mé&Big in den Bohrungen oder Nuten der Lager-
auBenlaufringe sitzen. Wenn diese Teile richtig
sitzen, ist zwischen Kurbelgehéause und Lageraufien-
laufringen kein Spiel vorhanden.

¢ Die Einstellung des Getriebes kontrollieren (S. 6-58).

A. Kein Spiel
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® Dichtmasse auf PaBflaiche der unteren Kurbel-
gehausehalfte auftragen. Darauf achten, dafl die
Dichtmasse nur auf die in der Abbildung angegebe-
nen Flachen aufgetragen wird.

O Achten Sie darauf, daB die Olboh-

rungen nicht durch Dichtmasse ver-
stopft werden, da sonst der Motor fressen kann.

A. Keine Dichtmasse auf diese Fldchen auftragen

® Die Schrauben der unteren Kurbelgehéusehalfie
nach folgenden drei Schritten festziehen:

o Alle Schrauben der unteren Kurbelgehausehalfte
fingerfest anziehen.

O Nach der aul der Kurbelgehausehaélite angegebenen
Reihenlolge die 8 mm Schrauben zuerst mit dem
halben vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
und dann in der gleichen Reihenfolge mit dem vor-
geschriebanen Drehmoment.

) Die 8 mm Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen,

Kurbelgehduseschrauben

Anziehmomente

8 mm @ Schrauben
6 mm @ Schrauben

2. 40 mm lange Schraube
3. 50 mm lange Schraube

® MNach dem Festziehen aller Kurbelgehéuse-
schrauben sind folgende Telle zu kontrollieren:

{a) Antriebs- und Abtriebswellen miissen sich leicht
drehen.

(b) Die Abtriebswelle drehen und kontrollieren, ob
sich das Gefriebe einwandfrei vom ersten bis
zum finften Gang und vom fiinflten bis zum
ersten Gang schaltet.

(c) Wenn die Abtriebswelle sich nicht dreht, kann
das Getriebe nur in den ersten Gang oder in den
Leerlauf geschaltet werden. Es sollte nicht in den
zweiten oder einen anderen hbheren Gang
geschaltet werden.

Zerlegung und Zusammenbau des Getriebes
Hinweise fiir die Zerlegung des Getriebes

® Mit dem Lagerabziehwerkzeug und Adapter
(Spezialwerkzeuge) das Kugellager von der
Getriebewelle abnehmen.

A. Lagerabziehwerkzeug: 57001-135
B. Adapter: 57001-317

—
b

95 mm lange Schraube 4. 100 mm lange Schraube
5. 105 mm lange Schraube

E. 115 mm lange Schraube



Anziehmomente
Dampfernockenmutter (18)
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12,0 mkp

Kupplungsnabenmutter (12) 13,5 mkp

Folgende Befestigungen ank&rnen

Dampfernockenmutter (18)

i —
SoomNOmELL

[ T i e I A
SCOPIDORLR

R3PS RO RS
gl e

triebswelleneinheit

Antriebswelleneinheit

. Zahnrad far den 4. Gang, Antriebswelle
. Federring

. Buchse

Zahnrad fir den 2. Gang

Nadellager

O-Ring

Unterlegscheibe

Zahnrad flr den 3. Gang, Antriebswelle
Zahnrad fUr den 5. Gang, Antriebswelle
. Einstellscheibe

. AuBenlaufring

. Kupplungsnabenmutter

. Kugellager

Antriebswelle

Zahnrad fUr den 2. Gang, Abtriebswelle
Abtriebswelle

Dampfernocken

Mutter

Zahnscheibe

Zahnrad flirden 5. Gang, Abtriebswelle
. Stahlkugel

. Zahnrad flr den 1. Gang, Abtriehswelle
. Zahnrad fiir den 4. Gang, Abtriebswelle
. Zahnrad fiir den 3. Gang, Abtriebswelle
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® Ausbau des Abtriebswellenzahnrads fir den 4.
Gang:

O Fur die automatische Leerlaufauffindung sind in das
Abtriebswellenzahnrad flir den 4. Gang drei Stahl-
kugeln eingesetzt. Zum Ausbau dieses Zahnrads die
Welle am Zahnrad fir den 3. Gang senkrecht fest-
halten, schnell drehen und das Zahnrad fiir den 4.
Gang nach oben abziehen.

A. Zahnrad fiir den 4. Gang

® Die Angaben fir den Ausbau des Nockendampfers
finden Sie auf 8. 6-28.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Getriebes

@ Das Getriebewellenlager mit dem Treiber (Spezial-
werkzeug) einbauen,

-'._\ f i

" = £
C T I ""@N_{

: 9"'-1

bt

bt

A. Treiber: 57001-382

@ Federringe, die ausgebaut worden waren, erneuern.
Die Federringe so aufsetzen, dal sie mit dem Spalt
(iber einer Keilnut der Antriebswelle stehen.

@ Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB sie nicht mit dem
Zahn (iber dem Spalt des Sicherungsrings steht.

Einbau des Sicherungsrings
und der Zahnscheibe

6-151

. Zahn der Zahnscheibe 4, C"Jffnung des Sicherungsrings

1
2. Zahnscheibe 5. Sicherungsring
3. Wellennut 6. Welle

@ Beim Einbau des Zahnrads fir den 4. Gang und der
Stahlkugel auf die Abtriebswelle kein Fett auf die
Kugeln auftragen, da es sonst zu Stdrungen an der
automatischen Leerlauffindung kormmmen kann.

® Beim Aufsetzen der Buchse des Zahnrads fur den 5.
Gang auf die Antriebswelle die Olbohrungen mit den
Bohrungen in der Welle ausrichten.

@ Das Getriebe nach dem Zusammenbau kontrollie-
ren. Siehe nachster Abschnitt.

GETRIEBEEINSTELLUNG

Einstellung der Antriebswellenzahnrader

Inspektion und Einstellung

@ Zuerst normale Unterlegscheiben (1 mm dick) auf
der linken Seite des Antriebswellenzahnrads flr den
2. Gang beilegen.

@ Die Antriebswelleneinheit in die obere Kurbelgehau-
sehélfte einbauen.

@ Darauf achten, daB beide Lager vorschriftsm#Rig auf
Stellstift und Ring ausgerichtet sind.



@ Kontrollieren, ob sich die Antriebswelle ohne Wider-
stand einwandfrei dreht.

* \Wenn dies nicht der Fall ist, die normale Unterleg-
scheibe gegen eine 0,7 mm dicke Unterlegscheibe
auszutauschen.

@ Den Wellenwiderstand nochmals (berpriifen.

« Wenn immer noch Widerstand vorhanden ist, die
0,7 mm dicke Unterlegscheibe gegen eine 0.5 mm
dicke Unterlegscheibe austauschen.

Unterlegscheiben fiir die Einstellung

Dicke {mm) Teilenummer
1.0 92022-112
0.7 920221026
0.5 92022-144

A. Unterlegscheibe fiir die Einstellung
B. Zahnrad fiir den 2. Gang

Einstellung der Abtriebswellenzahnrider
Inspektion und Einstellung

@ Zuerst eine normale Unterlegscheibe (1 mm dick)
aul der rechten Seite des Abtriebswellenzahnrads
fir den 1. Gang bellegen.

@ Die Abtriebswelle in die obere Kurbelgehdusehilfte
einbauen.

@ Kontrollleren, ob beide Lager vorschriftsmaBig auf
Stellschrift und Stellring ausgerichtet sind.

® Kontrollieren, ob sich das Zahnrad fiir den 1. Gang
einwandfrei chne Widerstand auf der Welle dreht.

* Wenn sich das Rad nicht einwandfrei dreht und
Widerstand zu spuren ist, mufl die normale Unterleg-
scheibe gegen eine 0,5 mm dicke Unterlegscheibe
ausgewechselt werden. Die Unterlegscheiben fur die
Einstellung sind die gleichen Teile wie fir die
Antriebswellenzahnrader.

A. Unterlegscheibe fiir die Einstellung
B. Zahnrad fiir den 1. Gang
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KURBELWELLE
PRIMARKETTE
STEUERKETTE

PLEUEL B
KURBELGEHAUSEHALFTEN

Ausbau .
Hinweise fiir den Ausbau der Pleuel
@ Die Lage der Pleuel und der PleuelfuBlagerdeckel

markieren und nolieren, damit sie spéter in ihre ur-
springliche Stellung eingebaut werden kdnnen.
® Darauf achten, daB die Pleuel-
schrauben die Oberfliche der
Kurbelzapfen nicht beschadigen.

Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Kurbelwelle

® Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle sind die vorge-
schriebenen Lagereinsédtze fir Kurbelwsllenhaupt-
lager und PleuelfuBiager auszuwéhlen. (S. 6-61).

@ Beachten Sie die Hinweise fir den Einbau der
Kurbelwellenéldichtungen (S. 6-55).

Hinweise fiir den Einbau der Pleuel

[ ] AHelPleuei in einem Motor missen die gleiche
Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibrationen
méglichst gering sind. Diese Gewichismarkierung,
ein GroBbuchstabe, ist am PleuelfuB eingeschlagen.

Lage der Gewichtsmarkierung

1. Pleuelfu
2. Pleusl

3. Gewlichtsmarkierung, Buchstabe

® Pleuel und PleuelfuBlagerdeckel werden im Herstel-

lerwerk im montierten Zustand bearbeitet; deshalb

ist folgendes zu beachten:

{a) Bei Beschadigungen missen diese Teile
safzweise ausgetauschi werden.

(b) Die Gewichtsmarkierungen am Pleusl und am
Pleuellagerdeckel aufeinander abstimmen,
damit Pleuel und Lagerdecke! fluchten.
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Kurbelwelle, Primérkette und Pleuel

Anziehmoment

Muttern fir PleuelfuB-Lagerdeckel (4) 3,7 mkp

@ Die Pleuel so einbauen, daB die Oldiisen am Pleuel
nach hinten zeigen.

Pleuelrichtung (6-157,

Oldiise

6-156

Varne

. Pleueleinheit

. Schraube

. PleuslfuB-Lagerdeckel
Mutter }
Lagereinsatz mit Olbohrung
Pieuelful

Lagereinsatz ohne Olbohrung
PieuelfuB

Lagereinsatz, Hauptlager
Oldichtung, rechts
Zylinderstift

. Primérkette

. Kurbelwelle

. Oldichtung, links

o mawp

—r ol =k
o= oo m

@ Die Olbohrung in den PleuelfuB-Lager einsetzen auf
die Olbohrung im Pleuel ausrichten.

A. Olbohrungen

® Wenn Pleuel ausgewechselt werden, sind die vorge-
schriebenen Lagereinsatze flr die PleuelfuBlager
auszuwahlen (S. 6-61).



Hinweise fiir den Einbau
der Kurbelgeh&dusehélften

@ Die obere und die untere Kurbelgehiusehalfte wer-
den im Lieferwerk im zusammengebauten Zustand
bearbeitet; dies bedeutet, daB die Kurbelgehause-
hélften zusammen als Satz ausgetauschi werden
miissen. )

@ Kontrollieren, ob der OlkanalverschluBstopfen in der
oberen Kurbelgehausehalfte sitzt.

Obere Kurbelgehéusehélfte:

A. GummiverschluBstopfen

@ Kontroliieren, ob die Olkanaldiisen in der unteren
Kurbelgehdusehilite vorhanden sind.

o Die schwarze DUse ankdrnen, damit sie sich nicht
ldsen kann.

Untere Kurbelgehiusehalite:

A. Schwarze Diise B. Silberdiise

Unlere Kurbelgehausehélfte:

A. GroBe Diise

6-61

& Die Silberdise muB 1 mm in das Kurbelgehduse ein-
gesenkt sein.

O Die groBe Diise sollte 1 mm in das Kurbelgehduse
gingesenkt sain.

@ Wenn neue Kurbelgehausehéliten wverwendst
werden, sind die geeigneten Lagereinsdtze iir die
Kurbelwellenhauptlager auszuwahlen (S, 6-62).

AUSWAHL DER LAGEREINSATZE

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsétze

® Wenn die vorhandene Kurbelwelle wieder verwendet
werden soll, sind zuerst die Durchmesser dar
Kurbelzapten zu messen,

+ Wenn ein Kurbelzapten Uber den Grenzwert hinaus
abgenutztdst, mul die Kurbelwelle erneuert werden.

Kurbelzapfendurchmesser

Normal: 34,984-35,000 mm
Grenzwert: 34,97 mm

* Wenn die Kurbelzapfendurchmesser nicht unterhalb
des Grenzwertes liegen, jedoch nicht mehr mit den
urspriinglichen Durchmessermarkierungen auf der
Kurbelwelle Ubereinstimmen, sind neue Markierun-
gen anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser

Keine Markierung 34,984 - 34,994 mm
0 34,994 - 35,000 mm

® Die Durchmessermarkierungen fir PleuelfuBbohrun-
gen und Kurbelzapfen beachten.

@ Die richtigen Lagereinsatze entsprechend der Kom-
bination der Durchmessermarkierungen auswahlen.

Lage der Markierung
des PleuelfuBdurchmessers

@)

1. PleuelfuBlagerdecksl

2. Pleuel

3. Durchmessermarkierung, O-Markierung
oder keine Markierung
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Lage der GroBenmarkierung 6-163,

fiir den Lagereinsatz

(’]_‘\

2. Farbmarkierung

1. Lagereinsatz

Auswahl der Kurbelwellenhauptlagereinsétze

@ Wenn die vorhandene Kurbelwelle wieder verwendel
wird, ist zuerst der Durchmesser der Hauptiagersitze
ZU Mmessen.

% Wenn einer der Hauptlagersitze Uber den Grenzwarl
hinaus abgenutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert
werden,

Lage der Markierungen fiir die Kurbelzapfendurchmesser

<___!Iinks
all ey

i L
L
— - - . £ ]

Durchmesser der Kurbelwellenhauptlagersitze

Normal 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert 35,96 mm

+« Wenn die festgestellten Hauptlagerdurchmesser
nicht mehr mit den urspringlichen Markierungen aut
der Kurbelwelle (bereinstimmen, sind neue Markie-
rungen anzubringen,

Markierungen fiir
Kurbelwellen-Hauptlagersitzdurchmesser

Keine Markierung 35,984 — 35,992 mm
35,992 — 36,000 mm

@ Die Durchmessermarkierungen fur die Hauptlager-
bohrungen und die Hauptlagersitze beachten.

@ Die richtigen Hauptlagereinsétze entsprechend der
Kombination der Durchmessermarkierungen aus-
wéahlen.

6-164

rechts [:>

P
_— =i
| T

©: Lage der Kurbelzapfendurchmesser
0: Lage der Hauptlagersitze

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze

e
]

Durchmessermarkiarung | Durchmessermarkierung Lagereinsalz
fiir PleuelfuB tlr Kurbelzapfen Farbe T Tellenummer
0 0 schwarz 92028-1157 (mit Olbehrung)
13034-051 (ohne Olbohrung)
Keine Keine schwarz 92028-1157 (mit Olbohrung)
' 13034-051 (ohne Glbohrung)
0 Keine griin 92028-1156 {mit Olbohrung)
13034-050 {ohne Olbohrung)
Keina 0 braun 92028-1158 (mit lﬁ:!_l-'t:tclr“lrung}
13034-052 (ahne Clbohrung)
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Durchmessermarkierungen fiir Hauptlager- Lage der GréBenmarkierung
bohrung an der unteren Kurbelgehdusehilfte fiir die Lagereinsatze
6-165 6-166
i ? ] ‘.i‘ 5

5

= 1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung

|

Die Durchmessermarkierungen fir die Hauptlagerboh-
rungen sind an den durch Nr. 1 bis 5 bezeichneten
Stellen eingeschlagen. Jede Zahl gibt die Hauptlager-
zahl an (Numerierung von links nach rechts).
Durchmessermarkierungen fiir Hauptlager auf der Kurbelwelle 6-167

<;:] links rechtsl:>

e
]

o Lage der Kurbelzaptendurchmesser
{1 Lage der Hauptlagerdurchmesser

Wahl der Hauptlagereinséitze

Durchmessermarkierung Durchmessermarkierung Lagereinsatz

fiir Hauptlagerbohrung fiir Hauptiager

am Kurbelgehause Farbe Tellenummer
0 i braun 92028-1102
Kelne Keine blau 92028-1100
0 Keine schwarz g2028-1101
Keine 1 schwarz 92028-1101
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VORBEMERKUNGEN

@ Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit es
bei den Ausbau- und Einbauarbeiten standsicher
steht.

® Merken Sie sich, wie die Zlge, Leitungen und
Schlduche verlegt sind; dies erleichtert den spateren
Einbau. Diese Telle dirfen keine scharfen Biegun-
gen, Knicke odar Verdrehungen haben.

@ Setzen Sie einen Heber unter den Motor, um das
Vorderrad vom Boden abzuheben,

A. Heber

VORDERRAD
TACHOMETERANTRIEB

Ausbau und Einbau

O Das Rad nicht mit der Bremsscheibe

nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kinnte die Bremsscheibe beschidigt oder
verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Scheibe den Boden nicht beriihrt.

Hinweise fiir den Einbau des Tachometeran-
triebs und des Vorderrads

@ Das Tachometergetriebegeh&use so einbauen, daB
es in die Mitnehmerbohrung eingreift.

A. Tachometergetriebegehiuse
B. Mitnehmerbohrungen

Gut: Richtig eingesetzt.

A. GroBes Spiel

® Das Tachometergetriebegeh8use positionieren
und Achsmutter und Klemmbolzen wie folgt fest-
ziehen: '

O Achsmutter und Klemmbolzen tingerfest anziehen.
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Einbau des Vorderrads und des Tachometergetriebegehduses ‘7-6

Anziehmomente
Achsklemmbolzen (9) 1,4 mkp
Achsmutter (5)

6,5 mkp.

O Das Tachometergetriebegehause so positionieren,
daB der Seilzug ohne scharten Knick normal verlegt
ist.

A. Tachometerwelle

& Achsmutter und Kiemmbolzen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

@ Feit an den Bremsscheiben mit einem L&semittel mit
hohem Flammpunkt beseitigen. Keine Ldsemitiel
verwenden, die fettige Rickstande hinterlassen.

@ Mit dem Bremshebel mehrere male pumpen, bis die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat,

. Bremsscheibe

. Vorderrad
Mitnehmer
Vorderradgabel, links
Achsmutter
Tachometergetriebe
. Getriebegehéduse
Buchse
Klermmbolzen

. Vorderradgabel, rechts
. Vorderachse

Q0o Nmn AN -

—

O Das Motorrad nicht fahren, bis die
Bremskiétze an den Bremsscheiben

anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betéti-
gung nicht an, wenn dies nicht der Fall ist.

@ Die Arbeitsweise der Vorderradbremse ausprobie_—
ren.

HINTERRAD
RADKUPPLUNG

Ausbau

O Das Rad nicht mit der Bremsscheibe

nach unten auf den Boden legen,
Hierbei kann die Bremsscheibe beschidigt oder ver-
zogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Scheiben den Boden nicht beriihrt.

Hinweise fiir den Ausbau des Hinterrads und der
Radkupplung
@ Das Hinterrad nach rechts schieben, damit es vom

Kardangetriebegehause frei wird und dann das
Hinterrad ausbauen.



Einbau
Hinweise fiir den Einbau des Hinterrads und der
Radkupplung

@ Fett auf die Verzahnung und den Umiang der Hinter-
radkupplung auitragen.

A. Schmieren

@ Den Achsmuttersplint erneuern. Einen neuen Splint
durch Mutter und Achse einfiihren und die Enden
aufbiegen.

® Fett an den Bremsscheiben vollstandig mit einem
Lasemittel mit hohem Flammpunkt beseitigen. Keine
Lésemittel verwenden, die fettige Rickstande hinter-
lassen.

Einbau des Hinterrads und der Radkupplung

A
A
< links

N
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@ Mehrere male mit dem FuBbremshebel pumpen, bis
die Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat.

© Das Motorrad nicht fahren, bis die

Bremsklttze an der Scheibe liegen.
Die Bremse spricht bei erstmaliger Betétigung nicht
an, wenn dies nicht der Fall ist.

@ Die Hinterradbremse ausprobieren.

RADLAGER

Ausbau
© Das Rad nicht mit der Bremsscheibe
nach unten auf den Boden legen.

Hierbei kionnte die Bremsscheibe beschédigt oder
verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Scheibe den Boden nicht beriihrt.

-9,

o
Ry

\§“.

Anziehmomente

Achsmutter (12)
Zugankermutter

14,0 mkp
3.1 mkp

. Kardangetriebegehause
. Hinterachse

. VerschluBkappe
Hilse
Sicherungsring
Hinterrad
Bremsscheibe
Hilse

. Bremssattelhalter
10. Schwinge

11. Achsmutter

12. Sicherungssplint
13. Gummidampfer
14. Radkupplung

CENDUIAWN
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Vorderradlager 710

Vorne

. Federring

. Tachometergetriebe-Mitnehmer
Kugellager

. Distanzbuchse

GuBrad

Fettdichtung

1
2
3
4
5.
6.

A
|

Hinterradlager =

Vorne

Sicherungsring
Radkupplung
Gummidampter
Kugellager
Distanzbuchse
GubBrad
Federring
Fettdichtung

® NN



Hinweise fiir den Ausbau der Radlager 7-12
Ausbau der Radlager

Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Radlager

@ Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckiuft
ausblasen.
@® Einbau von einseitig geschlossenen Lagern:

& Die Lager so einbauen, dai die Abdeckung jeweils
nach auBen zeigt

REIFEN (schlauchlos)

Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau der Reifen

@® Achten Sie darauf, daB die Reifenwulstdichtiliche
und die Felgendichtflache nicht beschadigt werden,
da sanst die Luft entweichen kann,

O Verwenden Sie nur die empfohlenen
Radder, Ventile und Reifen, damit

Fahrsicherheit und Stabilitét erhalten bleiben.

7-7

Dichtflachen bei schlauchlosen Reifen

b
-
(]

Dichtflachen

@ Die Ventilstellung mit Kreide am Reifen markieren,
damit der Reifen wieder auf die gleiche Weise aufge-
zogen werden kann und keine Unwucht entsteht,

® Um die Reifenwiilste leichter von den Felgen-
flanschen zu trennen, die Reifenwllste und Felgen-
flansche auf beiden Seiten mit siner Seifenlésung
oder einem Gummischmiermittel bestreichen.

ACHTUNG < Kein Mineralél (Motordl) oder
Benzin verwenden, da hierdurch die
Reifen beschédigt werden.
Einbau

Hinweise fiir den Einbau der Reifen
@ Luftventil und Tille erneuern.

Ventil fiir schlauchlose Reifen 7-14

Kontermutter
Mutter
Unterlegschelbe
GuBrad

Tiille
Ventilschaft —H

U L
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Anziehmoment

Ventilmuttern 0,15 mkp

@ Hinterradreifen: Die auf der Seitenwand des Reitens
angegebeng Drehrichiungsmarkierung beachten.
Den Reifen so auf die Felge aufziehen, daB der Pfeil
in die Drehrichtung des Reifens zeigl,

=y

715
®

~ -y
’v-"“"_' | pemmm——

A. Drehrichtungsmarkierung

@ Den Reifen so auf die Felge setzen, daf das Ventil an
der Stelle der Auswuchtmarkierung steht. (die beim
Abziehen des Reifens angebrachte Kreidemarkie-
rung oder bei einem neuen Reifen die gelbe Farb-
markierung).

A. Auswuchtmarkierung

@ Die Felge in den Reifenwilsten zentrieren und den
Reifen so weil aufpumpen, daB die Reifenwilste an
den Dichtilachen abdichten.

) Beim Aufpumpen des Reifens darauf

achten, dai der Ventileinsatz einge-
baut ist und den Reifen nicht mehr als 4,0 kp/cm* auf-
pumpen. Bei zu hohem Reifendruck kann der Reifen
platzen und es besteht Verletzungs- und Lebens-
gefahr.

@ Kontrollieren, ob Felgenlinien auf beiden Seiten der
Reilenseitenwinde parallel zu den Felgenflanschen
verlaufen.

« Den Ventileinsatz herausnehmen, die Felgenlinien
und die Linien auf der Reitenseitenwand missen
parallel verlaufen. Felgenflansche und Reifenwillste
schmieren. Den Ventileinsatz einselzen und den
Reifen nochmals aufpumpen.

Kontrollieren der Felgenlinie 7-17

Felgenlinie

Einstellung nach dem Reifeneinbau
® Folgende Telle kontrollieren und einstellen:

Reifendruck (5. 1-7)
Auswuchtung des Rads (8. 1-13)

BREMSKLOTZE
BREMSSCHEIBEN
BREMSSCHLAUCHE

@ In diesem Abschnitt wurden Photos und ausfuhrliche
Beschreibungen fir die Vorderradbremse verwan-
det. Wenn nichts anderes angegeben ist, gelten fdr
die Hinterradbremse die gleichen Anleitungen.

@ Fir allgemeine Informationen iiber Scheibenbrem-
sen den Achtungshinweis auf Seite 2-14 beachten.

Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau der Bremsklotze

@ Die Befestigungsschrauben (2) der Bremssattelhal-
terung entfernen. Das Bremssattelgehéuse von der
Bremssattelhalterung abheben.

i

A. Bremssattelgehduse
B. Befestigungsschrauben der Halterung




Bremsklttze, Bremsscheiben und Bremsschlauch

Anziehmomente

Entldftungsventile (9)
Hohlschrauben (18)
Wellenbolzen (7)

Bremsscheibenbefestigungs-

schrauben (13)
Klemmschrauben (15)

£ By =

Welle 6.
Staubdeckel I
Bremssattelhalter 8.
Gleitstiick 9.
Bremsklotz 10

0,80 mkp
3.0 mkp
1.8 mkp

2.3 mkp
0,10 mkp

Reibungsmanschette

Wellenbolzen
Gummikappe

Entliftungsventil

. Antiratterfeder

11.
12,
13.

15.

Bremsattel

Bremsscheibe

Schraube
Bremsfiliissigkeitsbehalter
Klemmstiick und Schraube

16.
TF.

19.
20.

7-9

7-19.

a9

Schoner
Behalterschlauch
Hohlschraube
Unterlegscheibe
Bremsschlauch
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@ Die Bremsklétze aus der Bremssattelhalterung
herausnehmen.

A. Bremsklotze B. Bremssattelhalterung

Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Bremsklotze

® Den Bremssattelkolben so weit wie méglich von
Hand eindricken.

¢ Das Motorrad nicht fahren, bevor die

Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu einigemale mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebel pumpen, bis die BremsklGtze an der
Bremsscheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde.

Hinweise fiir den Einbau der Bremsscheiben

ANMERKUNG

O Staub und Fremdkérper von der Bremsscheibe und
den PaBflachen der Radnabe abwischen.

@ Die Bremsscheibe so am Rad befestigen, dall die
markierte Seite nach auBen zeigt,

@® Nach dem Einbau den Rundlaut der Bremsscheibe
kontrollieren (S. 4-2).

Hinweise fiir den Einbau der Bremsschlduche

@ Die alten Unterlegscheiben wegwerien und auf
beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubungen
neue Unterlegscheiben beilegen.

@ Das Metallrohr in die U-fbrmige Kerbe einsetzen
(wenn diese am Bremsschlauchgelenk, Bremssattel
und Hauptbremszylinder vorhanden ist).

A. Metallrohr B. U-férmige Kerbe

@ Neue Bremsfliissigkeit in den Behalter einflillen und
die Bremsleitung entliliten (S. 2-15).

Inspektion nach dem Einbau

@ Die Bremse ausprobieren und kontrollieren, ob die
Bremsleitungen dichi sind.

BREMSSATTEL

@ In diesem Abschnitt werden Photografien, Abbildun-
gen und ausflhrliche Beschreibungen fir dis Var-
derradbremse benutzt. Wenn nichts anderes er-
wahnt Ist, gelten fir die Hinterradbremse die
gleichen Anleitungen wie fir die Vorderradbremse.

@ Fir allgemeine Informationen iiber Bremsscheiben
den Achtungshinweis auf Seite 2-14 beachten.

Ausbau
Hinweise fiir den Ausbau der Bremsséttel

@ Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau gereinigt
werden soll und es ist keine Druckluft zur Verliigung,
so ist der Kolben gemaB den folgenden beiden
Arbeitsgéngen auszubauen, bevor die Verschrau-
bung des Bremsschlauches am Bremssattel abge-
schraubt wird.

< Die Bremskldtze ausbauen.

O Den Kolben mit dem Bremshebel oder dem FuB-
bremshebel herauspumpen.

O Ausgelaufene Bremsflissigkeit sofort abwischen.



Vorderrad- und Hinterradbremssattel

{a) Vorderradbremssattel

(b) Hinterradbremssattel

(B
16
U6
Anziehmomente
Bremssattelbefestigungsschrauben (8) 3,0 mkp
Schraube fir Bremssattelhalterung (9) 1.8 mkp
Entlliftungsventil (1) 0.8 mkp

Zugankermuttern 3.1 mkp

ks oy ST S el
=l N & Whd — o

OO~ & @ =

. Entldftungsventil

. Gummikappe

. Bremssattel

. Welle der Halterung

Staubkappe

. Befestigungsschraube

Bremssattalhalterung

. Gleitstlck
. Schraube fir Bremssattel-

halterung

. Antiratterfeder

. Bremslillissigkeitsdichtung
. Kolben

. Staubdichtung

. Welle der Halterung

. Reibungshdlse

. Bremsklotz

. Bremssattelhalterung
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Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Bremssittel

@ An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen und den Brems-
schlauch an den Bremssattel anschlieBen.

@ Den Bremsfliissigkeltsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Bremsleitung entliften (S.
2-15).

® Die Bremse ausprobieren und kontrollieren, ob die
Bremsleitungen dicht sind.

Zerlegung und Zusammenbau
Hinweise fiir die Zerlegung des Bremssattels

® Den Kolben mit Druckluft ausbauen.
© Die Ofinung des Bremssattels mit einem sauberen,
dichten Tuch abdecken.

o Den Kolben ausbauen, indem geringfligig Druckluft
am BremsleitungsanschluB aufgebracht wird,

O Um Verletzungen zu vermeiden, darf

nicht mit den Fingern oder der Hand
in den Bremssattel hineingefaBt werden. Durch Auf-
bringen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand
oder die Finger einquetschen.

B. Tuch

A. Druckluft aufbringen

Hinweise fiir den Zusammenbau
der Bremssittel

@ Bremsfiiissigkeit auf den Kolben und die Bremstlus-
sigkeitsdichtung auftragen und den Kolben von
Hand in den Zylinder eindricken. Dabei darauf
achten, daB weder der Zylinder noch der Kolben ver-
kratzt werden,

@ Die Staubdichtung um den Kolben herum einsetzen.
Kontrollieren, ob die Staubdichtung vorschrifismagig
in den Nuten des Kolbens und des Bremssattels
sitzt.

@ Eine dinne Schicht PBC-Fett (Poly-Butyl-Cuprysil-
Fett) auf die Wellen der Bremssattelhalterung und um
die Bohrung auftragen (PBC-Fett ist ein wasser-
bestdndiges Spezial-Hochtemperaturfett).

@ Die Antiratterfeder, wie gezeigt, in den Bremssattel
einsetzen.

A. Antiratterfeder

Einbau der Staubdichtung 7-26

D @ 3 @

Bremssatiel

. Kolben
Bremsilissigkeitsdichtung
Staubdichtung

ot e

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau und Einbau

@ Fir allgemeine Informationen dber Bremsscheiben
den Achtungshinweis auf Seite 2-14 beachten.

Hinweise fiir den Einbau
des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Einbau der Hauptbremszylinderschelle:

o Die Schelle des Hauptbremszylinders so aufsetzen,
dal die kleine Nase zum Gasdrehgriff zeigt.

O Die Klemmschrauben in der vorgeschriebenen
Reihenfolge festziehen. ¢ An der Unterseite der
Schelle muB nach dem Festziehen ein Spalt vorhan-
den sein.
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Vorderrad-Hauptbremszylinder und Bremslichtschalter 7-27)

Sicherungslack auftragen auf
Bremslichtschalter-Befestigungsschraube (5)

Anziehmomente

Hohlschraube (2) 3,0 mkp
Schwenkbolzen (19) 0,30 mkp
Kontermutter (15) 0,60 mkp
Klemmschrauben (8) 0,80 mkp

Reihenfolge fiir das Festziehen

(1) Obere Klemmschraube
(2} Untere Klemmschraube

B. Schelle
C. Nase

A. Die obere Klemmschraube
zuerst festziehen

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen.

@ Nach dem Einbau des Zylinders die Bremsleitung
entliften (S. 2-15).

. Staubkappe

. Schraube

. Unterlegscheibe

. Bremsschlauch
Schraube

. Bremslichtschalter
. Schelle

. Schraube

. Feder

10. Kolben

11. Fdhrungsbuchse
12. Staubdichtung
13. O-Ring

14. Primérmanschette
15. Kontermutter

(Gl Bl FE AT L

16. Hauptbremszylindergehduse

17. Membrane

18. Deckel

19. Schwenkbolzen
20. Bremshebel

® Die Bremse ausprobieren und kontrollieren, ob die
Bremsleitung dicht ist.

Zerlegung und Zusammenbau

Hinweise fiir die Zerlegung

des Vorderrad Hauptbremszylinders

@ Mit elnem dinnen Schraubenzieher oder einem an-
deren geeigneten Werkzeug die Nasen der Fih-
rungsbuchse, die in den Offnungen des Haupt-
bremszylinders sitzen, eindrlicken und dann die
Fihrungsbuchse abnehmen.

A. Fiihrungsbuchse
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O Primédrmanschette und O-Ring nicht

vom Kolben abnehmen, da sie sonst
beschadigt werden.

Hinweise fiir den Zusammenbau

des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Bremsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen. Darauf achten, daB

Kolben und Zylinderinnenwand nicht wverkratzt
werden.

@ Kontrollieren, ob die Rickholfeder den Kolben in
seine Ruhestellung zurlickdriickt, wenn die Feder zu-
sammengedriickt wird. Die Feder nicht mehr als
13 mm zusammendricken.

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER
FUSSBREMSHEBEL
BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau und Einbau

@ Flr allgemeine Informationen Uber Scheiben-
bremsen den Achtungshinweis aul Seite 2-14
beachten.

Hinweise fiir den Ausbau
des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Der Hauptbremszylinder steht unter Federspannung.
Die FuBbremshebel-Rlckhclfeder aus dem Stift aus-
hangen.

- 2

A. Riickholfeder

Hinweise fiir den Einbau

des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Einen neuen Sicherungssplint durch den Gabelkopi-
stift einsetzen und die Enden aufbiegen.

#® Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen.

Hinweise fiir den Einbau des FuBbremshebels

L Dlen Fuﬁbren‘Lshabai so auf die Welle aufsetzen, dafR
die Markierung am FuBbremshebel mit der Markie-
rung auf der Welle ausgerichtet ist.

A. Diese Markierungen ausrichten

Arbeitsweise und Inspektion nach dem

Zusammenbau

#® Bremsilissigkeit in die Bremsleitung einfdllen und
die Bremsleitung entliften (5. 2-15).

@ Folgende Punkte kontrollieren:

FuBbremshebelstellung (S. 1-7)

Arbeitsweise des Bremslichtschalters (5. 1-14)
Bremswirkung

Dichtheit der Bremsleitung

Zerlegung und Zusammenbau

Hinweise fiir die Zerlegung
des Hinterrad-Hauptbremszylinders

© Primarmanschette und Sekundar-
manschette nicht vom Kolbeni ab-
nehmen, da sie beim Ausbau beschidigt werden.

ACHTUNG

Hinweise fiir den Zusammenbau
des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Bremsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen. Darauf achten, daf
Kolben und Zylinderinnenwand nicht verkratzt wer-
den.

@ Kontrollieren, ob die Rickholieder den Kolben in
seine Ruhestellung zurlickdricki, wenn die Feder
zusammengedrickt wird. Die Feder nicht mehr als
14 mm zusammendriicken,
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Hinterrad-Hauptbremszylinder, Bremsfliissigkeitsbehdlter und Bremslichtschalter 7-39

Varne

iy @
Anziehmomente
Hohischraube (5) 3,0 mkp
Klemmschraube (6) 0,10 mkp
1. Deckel 18. Kontermutter
2. Ring 19. Stift
3. Membrane 20. Gabelkopf
4, Bremsfliissigkeitsbehélter 21. Sicherungssplint
5. Schraube 22. FuBbremshebel
6. Klemmstiick und Schraube 23. Welle und Hehel
7. Unterlegscheibe 24, Rickholfeder
8. Schlauchversschraubung 25. Rickholfeder
9. Schlauch 26. Primarmanschette
10. Hauptbremszylindergehduse 27. Kolben
11, Schoner 28. Sekundarmanschette
12. Staubdecksl 29. Sicherungsring
13. Federring 30. Staubdeckel
14, Verbindungsstick 31. Haltewinkel
15. Tulle 32. Bremslichtschalier
16. Kolbenanschlag 33. Halterung

17. Druckstange
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Ic-ZUNDER
SCHEINWERFERLAMPE

BLINKER !
SCHALTERGEHAUSE AM LENKER

Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Einbau des IC-Ziinders

@ Aut den Befestigungsschrauben sind |solations-
buchsen vorgesehen. Die Befestigungschrauben
nicht zu stark anziehen.

Anziehmoment

Befestigungsschrauben fir Zindbox 0,65 mkp

Hinweise fiir den Einbau der Scheinwerferlampe

® Nach dem Einbau der Lampe die Scheinwerfersin-
stellung Giberpriifen (5. 1-8).

O Beim Austausch von Quarz-Hallo-

genlampen den Glasteil nicht mit
der bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch
verwenden. Olverschmutzung durch Hande oder
schmutzige Lappen verkiirzt die Lebensdauer der
Lampe und kann die Lampe zum Explodieren bringen.

Einbau der Staubkappe (7-33)

1. Staubkappe
2. Glihlampe

gut schlecht

Hinweise fiir den Einbau
der Schaltergehduse am Lenker

® Die untere Halite des Gehéuses hat eine kleine
Nase, die in einer Bohrung im Lenker sitzt.

@ Wenn das rechte Schaltergehduse abgebaut war,
muB das Gaszugspiel eingestellt werden (5. 2-6).

Hinweise fiir den Einbau der Blinker
@ Vordere Blinker der Z 750 N: Die vorderen Blinker so

nahe wie méglich am Griff befetigen und darauf ach-
ten, daB die Blinker geradeaus zeigen.

Einbau der vorderen Blinker (Z750N)  7-35

rr so breit wie maglich

® Blinker der Z 750 P: Die Befetigungsmuttern nicht zu
stark anziehen.
Anziehmoment

Blinkerbefestigungsmuttern 1,3 mkp

@ Die grine und graue Leitung des Hauptkabelbaums,

wie in der folgenden Tabelle angegeben, an die Blin-
kerleitungen anschlieBen.

Anschliisse der Blinkerleitungen

Blinkerleitung — — Hauptkabelbaumleitung

Griine oder graue Leitung

des linken Blinkers + Grine Leitung

Griine oder graue Leitung

des rechten Blinkers ~—— Graue Leitung

LENKER

Einbau und Ausbau des Lenkers der Z750 N

Hinweise fiir den Einbau des Lenkers

@ Die Lenkerschellen so aufsetzen, das der Pfeil nach
vorne zeigt.

@ Die Klemmschrauben in der vorgeschriebenen Rei-

henfolge festziehen. Nach dem Festziehen der
Schelle muB hinten ein Spalt vorhandervsein.

Reihenfolge und Anziehmomente

1,9 mkp
1,9 mkp

(1) vordere Schrauben
(2) hintere Schrauben
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@ Die Lenkerhalterungen miissen fest auf die Gabel-
briicke aufgebaut werden, Die Halterungen nach fol-
genden vier Schritten einbauen:

o Kontrollieren, ob die Oberkanten der Gabelinnen-
rohre aul gleicher Héhe stehen wie die Oberflache
der Gabelbricke.

A. Pfeil B. Kein Spalt C. GleichmaBiger Spait

Ausbau und Einbau der Lenker fiir die Z 750 P
Hinweise fiir den Einbau der Lenker

@ Die Positionierplatten sind so einzubauen, daf die
Dreieckmarkierung nach vorne zeigt.

A. Innenrohr

+ Wenn dies nicht der Fall ist, die Klemmschrauben (2
auf jeder Seite) I6sen und das Innenrchr enispre-
chend verschieben. Die Klemmbolzen mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmomente

Obere Klemmbolzen
Untere Klemmbolzen

1,7 mkp
2,5 mkp

o Die Lenkerhalterungen einsetzen und die Lenkerbe-
festigungsschrauben und die Schrauben fir die
Positionierplatten fingerfest anziehen.

o Alle Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen.

B. Vorne

A. Dreieckmarkierung

Lenker (Z 750 P) B (7-39)

Vorne

Griff

. Abdeckung

. Gummikappe
Lenker

Schelle
Lenkerhalterung
VerschluBschraube
Schraube
Schraube

—
n—

Anziehmomente

Lenkerklemmschrauben {11) 2,5 mkp
Befestigungsschrauben fir

Lenkerhalterung (8) 10,0 mkp

»
SCOBNOHN R0

. Positionierplatte
. Schraubs
. Gasdrehgriff
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STEUERKOPF S— 7-40
STEUERKOPFLAGER : !

Vorne

. Schraube

. Unterlegscheibe

. Obere Gabelbriicke
. Obere Einstellmutter
. Untere Einstellmutter
. Abdeckung

. Oberes Lager

. Kopfrohr

. Steuerkopt

. Unteres Lager

. Untere Gabelbriicke
12. Rahmen

b
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Anziehmoment
Schraube (1) 4.3 mkp
Ausbau und Einbau
Hinweise fiir den Ausbau der Steuerkopflager Hinweise fiir den Einbau der Steuerkopflager
@ Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingeprefiten dufe- @ Die duBeren Laufringe schmieren und mit den Lage_:-
ren Laufringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwerk- treibern und der Treiberwelle (Spezialwerkzeuge) in
zeug), wie unten gezeigt, ansetzen und mit einem das Kopfrohr hineintreiben.
Hammer herausschlagen.
Einbau der duBeren Laufringe 7-42

Ausbau der Aufienringe 7-41

[
I

1. Treiberwelle: 57001-1075
2. Treiber: 57001-1106
1. Lagerausbauwerkzeug: 57001-1107 3. Treiber: 57001-1076




@ Die Kegelrollenlager schmieren und mit dem Steuer-
kopflagertreiber und dem Adapter (Spezialwerk-
zeuge) auf den Steverkopf lreiben.

7-43

A

i 4

A. Steuerkopflagertreiber: 57001-137
B. Adapter: 57001-1074

Hinweise fiir den Einbau des Steuerkopfs

® Die Steuerkopllager schmieren.
® [ie Einstellmutter so einsetzen, daB die Seite mit der
Aussparung nach unten zeigt.

A. Aussparung

@ Wenn ein neues Steuerkopflager eingebaut wird
oder wenn das ausgebaute Lager wieder eingebaut
werden soll, ist das Lager nach den folgenden 4
Schritten so einzubauen, daB es einwandfrei sitzt:

© Die untere Einstellmutter mit einem Drehmoment von
4.0 mkp festziehen.

ANMERKUNG

© Das Festziehen der Einstellmutter mit dem Drehmo-
ment von 4,0 mkp geschieht nur, um das Lager rich-
tig aulzulegen. Nach dem Auflegen des Lagers die
Einstelimutter wieder l6sen und fingerfest anziehen.

< Um die Einstellmutter mit dem Hakenschilssel
{Spezialwerkzeug) festzuziehen, den Schllssel an
die Einstellmutter ansetzen und an der Bohrung des
Schitssels eine Kraft von 22,2 kp in der gezeigten
Richtung auibringen.

Festziehen der Einstellmutter

1. Hakenschlissel: 57001-1100

O Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob
sich der Steuerkopt leicht und chne zu rucken dreht.
Wenn dies nicht der Fall ist, kann es sein, daB das
Steuerkoptlager beschadigt ist.

O Die untere Einstelimutter nochmals um den Bruchteil
einer Umdrehung herausdrehen, bis sie sich leicht
dreht.

© Die untere Einstellmutter im Uhrzeigersinn leicht an-
zlehen bis sie schwergangig wird. Die Mutter nicht zu
fest anziehen, da die Lenkung dann zu stramm geht.

Einstellung nach dem Einbau

@ Folgende Punkte kontrollieren und einstelien:

Lenkung (S. 2-16)

Wirkungsweise der Vorderradbremse
Kupplung (8. 2-13)

Gasdrehgriffspiel (8. 2-6)
Rickspiegel

Scheinwerferainstgliung (8. 1-9)

VORDERRADGABEL

Ausbau und Einbau

In beiden Gabelbeinen ist jeweils unmittelbar unter der
oberen Gabelbriicke eine Bohrung, welche durch das
Verbindungskonsol abgedeckt und abgedichtet wird.
Eine Mut und eine Bohrung Im Verbindungskonsol fihrt
zum Verbindungsschlauch. Auf diese Weise sind die
belden Luftkammern in den Gabelbginen miteinander
verbunden und stehen unter gleichem Druck.

ANMERKUNG

 Dricken Sie nicht nur eines der Gabelbeine zusam-
men. Hierdurch kénnte Gabeldl von dem Verbin-
dungsschlauch in das andere Gabelbein flieBen, wo-
durch sich unterschiedliche Olstinde ergeben.

O Nach dem Ausbau darauf achten, dai kein O durch
die Bohrung in das innere Rohr tberl&uft,
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Vorderradgabel

Dichtmasse auftragen auf
Untere Imbusschraube (10)

Sicherungslack auftragen auf
Untere Imbusschraube (10), AblaBschrauben (31)

Anziehmomente

Luftventil (22) 0,55 mkp
Untere Imbusschrauben (10) 2,0 mkp
Obere Klemmschrauben (34) 1,7 mkp
Untere Klemmschrauben (37) 2.5 mkp

AblaBschrauben (31) 0.75 mkp

1. Schelle

2. Schraube

3. Staubmanschetle

4. Haltering

5. Oldichtung

6. Distanzscheibe

7. Flhrungsbuchse

8. AuBenrohr

9. Dichtung

10. Untere Imbusschraube

11, Hilse

12. Federteller

13. Hauptfeder

14, Zylinder

15, Kolbenring

16. Feder

17, Zylinderbasis

18. GummiverschluBkappe

19. Sicherungsring

20, Oberar Bolzen

21. O-Ring

22. Luftventil

23. Kappe

24. Ring

25. Gabelabdackung/Scheinwerfer-
halterung

26. Abdeckring

27. Unterlegscheibe

28. Gummiddampfer

29. Innenrohr

30. Fuhrungsbuchse

31. AblaBbuchse

32. Obere Gabelbricke

33. Sicherungsscheibe

34. Oberer Klemmbolzen

35. Verbindungsschlauch und
Halterung

36. Steuerkopf

37. Unterer Klemmbalzen

38. Untere Gabelbriicke

38. Unterlegscheibe

40. Klemmschraube



Hinweise fiir den Ausbau der Gabelbeine

® Die Luft durch das Ventil herauslassen, bevor Sie
das Gabelbein nach unten herausziehen.

Hinweise fiir den Einbau der Gabelbeine

@ Um die Reibung zu reduzieren und um Beschadi-
gung der O-Ringe zu vermeiden, Ol auf die O-Ringe
im Verbindungskonscl auftragen.

® Das jeweilige Gabelbein so einbauen, daB das
Innenrohr in gleicher Héhe mit der Oberfliche der
oberen Gabelbriicke steht.

A. Innenrohr

® Die Staubmanschetten so aufsetzen, dafl die Bellf-
tungslécher nach hinten zeigen.

@ Den Luftdruck in der Gabelbriicke einstellen (5. 1-7).

Zerlegung und Zusammenbau
Hinweise fiir die Zerlegung der Gabelbeine

@ das Innenrohr wie folgt vom AuBenrohr trennen:
O Den Zylinder mit dem Zylinderhaltewerkzeug und

Adapter (Spezialwerkzeuge) festhalten. Die Imbus-
schraube und die Dichtung am unteren Ende des

AuBeren Rohrs herausschrauben.

Ausbau der Imbusschraube (7-48)
5)(8 (7

1. Schitssel 5. Haltewerkzeug: 57001-183
2. Schraube 8. AuBenrohr
3. Zylinder 7. Innenrcohr

4. Adapter: 57001-1057

Hinweise fiir den Zusammenbau der Gabelbeine

® Die Fihrungsbuchse einbauen; hierfir eine
gebrauchte Filhrungsbuchse aufsetzen und mit dem
Treiber (Spezialwerkzeug) bis gegen den Anschlag
sinpressen. Der Schlitz der Buchse muB nach links
oder rechts zeigen.
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o

A. Fiihrungsbuchse B. Schlitz

@ Die Oldichtung mit dem Treiber (Spezialwerkzeug)
einbauen,

\

A. Treiber: 57001-1091

@ Die Hauptfedern mit dem kleineren Durchmesser
nach unten einbauen.

Finbau der Gabelfeder (7-51

oben

unten

kleinerer
Durchmesser
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@ Ol der Sorte und in der Menge, wie auf Seite 2-18
vorgeschrieben, einfillen und den Olstand kontrol-
lieren.

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die Luftkammern in den beiden HinterradstoBdamplern
sind durch zwel Verbindungsschlduche miteinander
verbunden und stehen unter dem gleichen Luftdruck.

® Nicht nur einen der HinterradstoBdampfer zusam-
mendriicken, da hiarbel Ol durch den Verbindungs-
schlauch in den anderen StoBdampfer flieBen kann,
wodurch sich der Olstand verandert,

® Die hinteren StoBdampfer mit der richtigen Seite
nach oben halten. Wenn die Oberseite nach unten
zeigl, oder andere Bedingungen nicht stimmen, kann
das Ol im HinterradstoBd@mpfer durch die Verbin-
dungsschlauche flieBen, wodurch sich der Olstand
andern kann.

Halten der HinterradstoBdampfer

(a) gut:richtige Seite nach oben (c) schlecht: Oberseite nach unten

Oberseite

Unterseite Oberseile

Ausbau und Einbau

Hinweise fiir den Einbau
des HinterradstoBdampfers

Anziehmomente

Befestigungsmutiern 2.5 mkp
Verbindungsschlauchrohre 1,2 mkp
VerbindungsschlauchanschluBsticke 1.0 mkp
Verbindungsschlauchschwenkmutter 1.3 mkp
Luftventil 0,55 mkp

A. Verbindungsschla
B. AnschluBstiicke
C. Schwenkmuttern

uchrohre

Unterseite

(b} gut: Oberseite (d) schlecht: Oberseite () schlecht: Ol flieBt
ist héher ist niedriger



® Die StoRdampfer in der gezeigten Richtung ein-
bauen.

" e
B. Verbindungsschlauch

i

A. Vorne

® Den Luftdruck in den StoBdampfern und die
Damplungskraft einstellen (5. 1-8).

KARDANGETRIEBEGEHAUSE

Ausbau und Einbau

Hinweise fiir den Einbau

des Kardangetriebegehduses

® Vor dem Einbau des Getriebegehaduses das Gleitge-
lenk schmieren (8. 2-12).

@ Die Verbindungsfeder iiber die Antriebsritzelmutter
autsetzen,

7-23

=~

1
19]
v

A

Einbau der Verbindungsfeder

O @

oy W

AR N

2. Mutter

@ Den Olstand im Getriebegehause kontrollieran (S.
2-11).

Zerlegung und Zusammenbau
des Kardangetriebegehduses
Hinweise fiir die Zerlegung

des Kardangetriebegehduses

@ Mit den Deckelschrauben die Tellerradeinheit vom
Getriebegehause abheben.

A. Deckelschrauben
(@ 8 mm und 1,25 mm Gewindesteigung)

® Fir den Ausbau der Tellerrad-Oldichtung das Teller-
rad in einem Olbad auf 120-150°C erhitzen und
dann die Oldichtung heraushebeln. Darauf achten,
daB die Dichtflache auf der Tellerradwelle nicht ver-
kratzt wird.

@ Zwei geeignete Bolzen verwenden, um die Tellerrad-
einheit aus dem Getriebegehause herauszuziehen.

o,

A. Bolzen (@ 6 mm und 1,0 mm Gewindesteigung)
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Kardangetriebegehduse

Varne

_—y

-
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Sicherungslack auftragen auf Anziehmomente
Getriebegehausebefestigungsbolzen (13) Gehausebefestigungsmuttern (33)
StoBdampferbolzen (18) Deckelschrauben (1), (3)

AblaBschraube (20)

Folgende Teile ankdrnen Antriebsritzelmutter (6)

Antriebsritzelmutter (6)

. 28 mm Schraube,

1,25 mm Gewindesteigung

. Dldichtung
. 25 mm Schrauben,

1.0 mm Gewindesteigung
Deckel

. Tellerrad

. Mutter

. Unterlegscheibe

. Beilage fur Lagervorspannurg
.- O-Ring

. Gelenk

. Kegelrollenlager

. Lagergehause

. Bolzen

. Getriebegehduse

. Unterlegscheibe

. Antriebsritzel

. Beilage, Zahnkontakl-

einstellung

. Bolzen

. VerschluBkappe
. AblaBschraube
. Dichtung

. AuBenlaufring

Nadellager

. Sicherungsring
. Beilage, Zahnradspiel-

einstellung

. Mutter
. Oldichtung

2,3 mkp
2,3 mkp
2,0 mkp
10,0 mkp




® Furdas Lésen und Festziehen der Antriebsritzelmut-
ter den Antriebsritzelhalter (Spezialwerkzeug) ver-
wenden.

7-60,

A, Antriebsritzelhalter: 57001-1164

@ Den Nadellager-AuBenlaufring fir die Tellerradwelle
und die Oldichtung wie felgt ausbauen:

o Den Sicherungsring abnehmen.

© Das Kardangetriebegehause in einem Oibad auf un-

gefahr 100°C erhitzen.
3 Das Getriebegehduse nicht mit
einem SchweiBbrenner erhitzen.

Hierbei verzieht sich das Gehéuse.

o Oldichtung und AuBenlaufring zusammen mit einem
entsprechenden Ausbauwerkzeug nerausziehen.

Hinweise fiir den Zusammenbau
des Kardangetriebegehduses

® Tellerrad und Antriebsritzel werden im Werk zusam-
men gelappt, damit sie bestmaglichen Zahnkontakt
haben. Sie mlUssen paarweise eingebaut und immer
als Satz ausgetauscht werden,

@ Wenn Teile des Kardangetriebes ausgetauscht wer-
den, miissen die Kegelrdder eingestellt werden.
Siehe Abschnitt | Einstellung der Kardangetriebe-
Kegelrader" (5. 7-25).

@ \Wenn keine Teile des Kardangetriebes ausgetauscht
werden, sind die Beilagen (17) und (25) an der
urspriinglichen Stelle beizulegen, damit Zahnrad-
spiel und Zahnkontakt unverandert bleiben.

@ Die Entliiftungsbohrungen im Getriebegehéuse und
im Deckel mit Druckluft ausblasen.

@ Die Dichtung (27) muB in der in Abb, 7-59 gezeigten
Richtung mit der flachen Seite nach innen eingepraft
werden.

@ Die Olbohrung im NadellagerauBenlaufring (22) ist
mit der Olbohrung im Kardangetriebegehause aus-
zuric_hlem

@ Die Oldichtung 2 einpressen, bis sie auf dem abge-
stuften Teil der Bohrung aufsitzt.

® Fine neue Aniriebsritzelmutter verwenden.

® Nach dem Vorspannen der Lager die Antriebsritzel-
mutter ankérnen, damit sie sich nicht lésen kann,

¢y Beim Ank&rnen der Mutter darauf

achten, dall Welle und Lager keinen
Schlag bekommen. Hierdurch kénnten Welle
und/oder Lager beschédigt werden.

e Die Oidichtung mit dem Oldichtungstrelber (Spezial-
werkzeug) einpressen,

7-62

A. Oldichtungstreiber: 57001-1163
B. Einpressen

EINSTELLUNG DER .
KARDANGETRIEBEKEGELRADER

Um zu verhindern, daB sich die Zahnrédder unter Bela-
stung axial bewegen, missen die Kegelrollenlager vor-
schriftsmaBig vorgespannt sein. Ferner muB das Zahn-
radspiel (Vor- und Rickwéartsbewegung eines Zahn-
rads, wenn sich das andere nicht bewegt) und das
Zahnkontaktmuster der Kegelrader einwandirei sein,
damit die Zahnrader ruhig lauten und nicht beschadigt
werden.

Die obigen 3 Finstellungen sind AuBerst wichtig. Sie
mussen in der richtigen Reihenfolge und nach der rich-
tigen Methode durchgefiibrt werden.
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Einstellung der Kardangetriebe-Kegelrdder

Vorspannen der Antriebsritzellager (7-63)

Einstellen
des Zahnradspiels

|

Einstellen
des Zahnkoniakimusters

y

Zusammenbau
des Kardangetriebegehauses

Vorspannen der Lager

Die Lagervorspannung muB in folgenden Fallen kon-
trolliert und eingestellt werden:

{a) Wenn eines der nachstehenden Teile erneuert wird:
Kegelrollenlager (11) (Abb. 7-59)
Kegelréader (5) und (16)
Lagergehause (12)
Antriebsritzelgelenk (10)

(b) Wenn die Antriebsritzelmutter gelost wurde; selbst
wenn dies nicht geschieht, um die Teile zu er-
neuern.

Messen der Vorspannung

@ Das Lagergehause zusammenbauen und dig An-
triebsritzelmutter mit dem vorgeschrigbenen Dreh-
moment festziehen. Der Einbau der Oldichtung ist
erst erforderlich, wenn die vorgeschriebene Lager-

vorspannung erreicht ist.
: Zu Beginn Buchse und Distanzschei-

be so auswdhlen, daB die Lager kein

Spiel haben aber auch nicht vorgespannt sind.

¢ Durch ObermaBige Vorspannung kénnen die Lager
beschadigt werden.

Anziehmoment

Antriebsritzelmutter 10,0 mkp

@ Motordl auf die Lager auftragen: dann die Zahnrad-
welle um mehr als 5 Umdrehungen drehen, damit die
Lager richtig sitzen.

® Die Lagervorspannung messen. Als Lagervorspan-
nung bezeichnet man die Kraft oder das Dreh-
moment, die erforderlich sind, um die Zahnradwelle
in Drehung zu versetzen.

ANMERKUNG

O Die Vorspannung kann mit einer Federwaage oder
einem Drehmomentschlissel gemessen werden. Bel
Verwendung einer Federwaage bezeichnet man die
Vorspannung als Krall (kp) und bei Verwendung
eines Drehmomentschlissels als Drehmoment
(mkp).

Verwendung einer Federwaage

Die Federwaage an einem Punkt im Abstand von
200 mm vom Mittelpunkt der Zahnradwelle am Halte-
griff befestigen. Das Lagergehduse in sinen Schraub-
stock spannen, damit die Wellenachse vertikal steht.
Die Kraft horizontal im rechten Winkel auf den Haltegritt
aufbringen.

7-64)

A. Federwaage C. Griff des Halters: 57001-1164
B. Bohrung D. 200 mm

Verwendung eines Drehmomentschliissels

A. Drehmomentschllissel

+ Wenn die Vorspannung nicht in dem vorgeschrisbe-
nen Bereich liegt, sind die Beilagen unter der Unter-
legscheibe auszutauschen, dann die Vorspannung
nochmals (berprifen. Die Angaben ilr die Auswahl
der entsprechenden Beilagen finden Sie im nachsten
Abschnitt,

Vorspannung der Antriebsritzellager

Mit Federwaage gemessen 0,30-0.50 kp
Mit Drehmomentschliissel gemessen 0,06—0,10 mkp

Einstellung der Vorspannung

@ Fur eine VergréBerung der Vorspannung kiginere
Beilagen verwenden. Fur eine Verringerung der Vor-
spannung groBere Beilagen verwenden.

@ Die Anderung jeweils in kleinen Schritten durch-
tihren.

@ Die Lagervorspannung nochmals messen und erfor-
derlichenfalls nochmals nachstellen.



Vorspannen der Lager

{A) Vor dem Festziehen

Anfangs-
spiel

ohne
Varspannung

. Unierliegscheibe
. Beilagen
. Antriebsritzelgelenk
. Lagergehause
Keagelrollenlager
Kegeirolienlager

@ s apo =

Beilagen fiir das Einstellen
der Lagervorspannung

Dicke (mm) Teilenummer
01 g2025-1287
0,2 92025-1288
03 92025-1289
05 92025-1290
0,6 92025-1291
0.7 920251292
0.8 92025-1293
0.9 g2025-12584
1.0 92025-1285
1.30 92025-1282
1,32 92025-1283
1.34 92025-1284
1.36 92025-1285
1.38 02025-1286

Zahnradspiel

Das Zahnradspiel muB kontrolliert und eingestellt wer-
den, wenn eines der nachstehend aufgefihrten Teile er-
neuerl wird:

Kardangetriebegehause (14) (Abb. 7-59)
Kegelrader (5) und (16)

Kegelrollenlager (11)

Lagergehause (12)

Messen des Zahnradspiels

® Schmutz und Ol von den Zéhnen der Kegelrader ab-
wischen.

@ Das Kardangetriebe zusammenbauen.

@ Antriebsritzelhalter und Distanzscheiben (Spezial-

werkzeug) mit den Getriebegehausemuttern (4) am
Kardangetriebe befestigen.

7-27

(7-66)
(B) Nach dem Festziehen
kein
Spiel
unter
Vorspannung
Anziehmomente
Kardangsetriebebefestigungsmutlern 2.3 mkp
Schrauben fir Kardangetriebedeckel 2.3 mkp

A. Halter: 57001-1164
B. Distanzscheiben

® Eine MeBuhr so am Halter befestigen, daB sie an der
Keilverzahnung des Tellerrads anlieat.

@ Zur Messung des Spiels das Tellerrad hin- und her-
hewegen, wahrend das Antriebsritzel festgestelll
wird. Der Unterschied zwischen dem héchsten und
dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel.

x Wenn das Spiel nicht innerhalb der Grenzwerte liegt,
sind die Beilagen am Tellerrad auszutauschen.

Zahnradspiel: 0,08-0,11 mm
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A. MeBuhr B. Halten

C. Bewegen

Einstellung des Zahnradspiels

® GriBere Beillagen verwenden, wenn das Zahnrad-
spiel vergréBert werden soll. Kleinere Beilagen ver-
wenden, wenn das Zahnradspiel verringert werden
sall,

@ Veranderungen jeweils in kleinen Schritten durch-
fuhren.

@ Das Spiel nochmals Gberprifen und erorderlichen-
falls nochmals nachstellen.

Beilagen fiir die Einstellung des Zahnradspiels

Dicke {mrn} Teilanummer
0.15 42025-1335
0.5 92025-1337
0.6 82025-1338
o7 92025-1339
0.8 92025-1340
09 g2025-1341
1,0 §2025-1342
1.2 92025-1343
Zahnkontaktmuster

Das Zahnkontaktmuster mufl kontrolliert und eingestalit
werden, wenn eines der nachstehend aufgelthrien Tei-
le erneuert wird:

Kardangetriebegehduse {14) (Abb. 7-53)

Kegelrdder (5) und (16)

Kegelrollenlager (11)

Lagergehause (12)

Einwandfreies Zahnkontaktmuster
Zahngrund

Oberseite

Priifung und Einstellung des
Zahnkontaktmusters

@ Schmutz und Ol von den Zahnen der Kegelrader ab-
wischen.

@ Prifpasie auf 4 oder 5 Zahne des Antriebsritzels aul-
tragen.

ANMERKUNG

o Eine diinne, gleichméaBige Schicht der Priifpaste mit
einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu
dick ist, ergibt sich kein genaues Zahnmuster.

© Die Prifpaste mufB3 glatt und fest sein, mit der Kon-
sistenz einer Zahnpaste.

< In Fachgeschatten fir Automobilzubehor giot es
Spezialpasten fir die Uberprifung der Zahnrad-
muster und des Zahnkontakts bel Differentialgetrie-
ben. Verwenden Sie diese flr die Uberprifung der
Kegelrader.

@ Die Beilagen und das Antriebsritzel in das Kardan-
getriebe einbauen.

@ Die Distanzscheiben (4} flr den Antriebsritzelhalter
(Spezialwerkzeug) auf die Stehbolzen (4) auflegen
und die Gehdusebefestigungsmuttern (4} mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen,

A. Distanzscheibe

770

Oberseite

Zahngrund —

Spitze
N

— Rucken




Anziehmomente

Befestigungsmuttern

fir Kardangetriebegehéduse 2,3 mkp
Schrauben

flir Kardangetriebegehiusedeckal 2,3 mkp

® Die Beilagen und das Tellerrad in das Kardangeirie-
be einbauen. Die Deckelschrauben (8) mil dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

@ Das Antriebsritzel um eine Umdrehung in Antriebs-
richtung und rickwarts drehen. Hierflir den Ritzelhal-
ter (Spezialwerkzeug) verwenden und auf die Teller-
radwelle einen Widerstand bewirken.

Falsches Zahnkontaktmuster
Zahngrund

Ricken

A. Halter: 57001-1164
B. Drehen

C. Widerstand

(7-72)

Beispiel 1: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebs-
ritzel um 0,06 mm verringern, um das unten gezeigte
Muster zu korrigieren. Erforderlichenfalls in Schritten
von 0,05 mm wiederholen.

Oberseite

Zahngrund

Spitze
N

-— Ricken

Zahngrund

Oberseite

Beispiel 2: Die Dicke des Beilagenpaketes am An-
triebsritzel um 0,05 mm erhdhen, um das unten gezeig-
te Muster zu korrigieren. Erforderlichenfalls in Schritten
von 0,05 mm wiederholen.

Oberseite

Zahngrund

Spitze

Ricken
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® Tellerrad und Antriebsritzel ausbauen und das An-
triebsmuster, sowie das Ricklaufmuster der Kegel-
radzahne kontrollieren.

+ Das Zahnkontaktmuster solite sich auf beiden Seiten
(Antriebs- und Ricklaufseite) in der Mitte zwischen
Zahnoberseite und Zahngrund befinden. Das Muster
der Anftriebsseite kann etwas naher an der Spitze
und das Muster der Riicklaufseite etwas langer und
naher an der Spitze sein.

* Bei falschen Zahnkontaktmustern sind, entspre-
chend den Beispielen in Abb. 7-72, die Antriebsrit-
zelbeilagen zu verdndern. Dann das Zahnkontaki-
muster abwischen, Paste auftragen und nochmals
Uberprifen. Diesen Vorgang so oft wie notig wieder-
holen.

ANMERKUNG

© Wenn die Dicke des Beilagenpakets am Antriebs-
ritzel um 0,1 mm erhéht wird, erhdht sich das Spisl
um ungefdhr 0,02 mm und umgekehrt. Wenn das
Zahnradspiel durch Auswechseln der Beilage am
Antriebsritzel nicht in den Normalbereich gebracht
werden kann, sind die Beilagen am Tellerrad auszu-
wechseln,

Antriebsritzelbeilagen fiir die
Einstellung des Zahnkontaktmusters

Dicke (mm) Teilenummer

0,15 92025-1312
0.5 92025-1313
0.6 92025-1314
0,7 92025-1315
0.8 92025-1316
0.9 92025-1317
1.0 92025-1318
1.2 92025-1318

SCHWINGE

KARDANWELLE

Ausbau

Hinweise fiir den Ausbau der Kardanwelle

® Die Kardanwelle geméal den Angaben auf S. 6-28
aus dem varderen Kegelradgetriebe ausbauen,

Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Kardanwelle

@ Die Gleitgelenke am vorderen und hinteren Ende der
Kardanwelle vor dem Einbau schmieren {S. 2-12)

® Die Kardanwelle nach hinten ziehen und kontrollie-
ren, ob die Welle mit dem Verbindungsstift gut be-
fastigt ist.

Hinweise fiir den Einbau der Schwinge

® Die Schwingenlager vor dem Einbau schmieren
(3. 2-20).

@ Eine diinne Schicht Fett auf die Schwenkwellen auf-
tragen, damit diese nicht rosten oder klemmen.

@ Das seitliche Spiel der Schwinge durch Drehen der
Schwenkwellen einstellen.

Seitliches Spiel der Schwinge
1,4-1,6 mm auf der linken Seite

Schwingenlagerung (7-73

—=| |&— seitliches Spiel der Schwinge

3. Schwenkwelle
4. Schwinge

1. Rahmenstrebe
2. Kontermutter

® Die Schwinge nach oben und uniten bewegen, um
auf abnormale Reibung zu prifen und seitwérts
driicken und ziehen, um das Lagerspiel zu kontrollie-
ren.

Zerlegung und Zusammenbau der Schwinge
Hinweise fiir die Zerlegung der Schwinge
® Die AuBenlaufringe der Kegelrollenlager mit dem Ol-

dichtungs- und Lagerausbauwerkzeug und dem
Adapter (Spezialwerkzeug) herausziehen,

. Ausbauwerkzeug: 57001-1158
. Adapter: 57001-1061

® Den Zuganker so einbauen, dall der Schraubenan-
schlag nach innen zeigt.

® Mit einem entsprechenden Lagertreiber aus dem
Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug) die Kegelrollen-
lager-AuBenlaufringe und Fettdichtungen elnpres-
sen.



Schwinge und Kardanwelle

Varne

Anziehmomente

Schwenkwellen (4)
Zugankermutter (8)

Klemmstlick
Staubdeckel
Kontermutter
Schwenkwelle
Schraubenanschlag

o G

=1

1,3 mkp
3.1 mkp

cwE~N®

Mutter
Zuganker
Verbindungsstift

. Feder
. Kardanwelle

11.
12.
13.
14,
15.

Buchse
Fettdichtung
Kegelrollenlager
AuBenlaufring
Schwinge

. O-Ring

. Gleitgelenk

. Unterlegscheibe
. Federring

. Feder
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ZUSATZLICHE UBERLEGUNGEN
FUR RENNEN

Dieses Motorrad wird fir verninftige und vorsichtige
Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut, Es mag
jedoch Kunden geben, die das Motorrad unter auBer-
gewodhnlichen Bedingungen, beispielsweise unter Wett-
bewerbsbedingungen, benutzen mochten, Kawasaki
empfiehit allen Fahrern, sicher zu fahren und die fiir
Motorrdder und fiir Motorradfahren zutreffenden
Gesetze und Vorschriften zu beachten!
Rennen miissen unter Uberwachten Bedingungen
durchgefiihrt werden; weitere Einzelheiten mlssen bei
den zustandigen Behorden eingeholt werden. Fir die-
jenigen, die an Rennwettbewerben oder dhnlichen Ver-
anstalltungen teilnehmen mdéchten, sind die folgenden
technischen Informationen vielleicht ndtzlich. Einige
wichtige Punkte missen jedoch berlcksichtigt werden.
@ Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie |hr Motorrad
unter auBergewohnlichen Bedingungen, beispiels-
weise bei Rennen verwenden und Kawasaki haftet
nicht fir Schaden, die bei siner solchen Gelegenheit
entstehen,

@® Motorrdder, die fir Rennen und ahnliches benutzt
werden, schlieit Kawasaki von der Garantie fir das
Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die Garantlebedingun-
gen sorgfaltig.

@ Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen
vardnderlichen Bedlngungen unterliegt. Die nach-
stehenden Uberlegungen sind nur theoretischer Art
und Kawasaki haftet nicht fir Schiden, die durch
Verdnderungen aufgrund dieser Information ent-
stehen.

@® Wenn das Motorrad auf &ffentlichen StraBen gefah-
ren wird, muB es dem urspringlichen Zustand ent-
sprechen, damit die Sicherheit gewéhrleistet [st.

Vergaser

Eine Verdnderung kann manchmal winschenswert
sein, um unter besonderan Bedingungen die Leistung
zu verbessern und wenn das Gemisch nach vorschrifts-
mafiger Einstellung des Vergasers nichtin Ordnung ist,
obwohl alle Teile gereinigl wurden, und vorschrifts-
maflig funktionieren,

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu
mageren Gemisches aufweist, nachdem samtliche
Wartungs- und Einstellungsarbeiten vorschriftsmaBig
durchgefihrt wurden, kann die Hauptdise durch eine
kleinere oder eine groBere ersetzt werden. Bei einer
kleineren Hauptdise wird das Gemisch magerer, bei
einer grofieren wird es fetter.

Bei der Z 750 P kann eine gewisse Nachstellung durch
Verstellung der Disennadel erfolgen. Am oberen Teil
der Nadel befinden sich 5 Nuten. Wenn die Haltefeder
um eine MNut nach unten versetzt wird, wird die Nadel
héher gestellt, so daB das Gemisch bei gegebener
Gasschieberdfinung fetter wird,

Diisennadel (8-1
i
3
—3
> 4
5
Nuten
Ziindkerzen

Die Zindkerzen zinden das Kraftstofi-Lufigemisch in
der Brennkammer. Damit die Zindung wirksam und
zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebe-
ne Zindkerze verwendet werden und die Zindkerze
muB sauber und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, dafB die in dem Abschnitt
~Zundkerzen” im Kapitel 1 aufgefihrten Zindkerzen
die besten flr den Normalbetrieb sind. Da die Anforde-
rungen an die Zindkerzen sich jedoch in Abhangigkeit
von der Zundeinstellung und van der Vergasereinstel-
lung, sowie von den Fahrbedingunaen andern, mufB
durch Ausbau und Besichtigung der Zindkerze festge-
stellt werden, ob Zindkerzen mit dem richtigen Warme-
wert eingesetzt sind oder nicht.

Ziindkerze (8-2)
—®
—@
=4
Gewindelange f___,--f-lf!\'
B
e 0,7-0.8 mm \
1. AnschluBmutter 4, Dichtung

5. Mittelelektrode
6. Masseelekirode

2. Isolierkdrper
3. Zement



Ziindkerzenzustand

verrufit verolt

Wenn eine Zuindkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elektroden so hei}, dal RuBabla-
gerungen stets verbrennen, jedoch so kihl, daB der
Motor und die Zindkerze selbst nicht beschadigt wer-
den. Diese Temperatur liegt im Bereich von
400-800°C: sie kann nach dem Zustand und der Farbe
dar Keramikisolation am Umtang der Mitlelelekirode
beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation sauber ist
und eine hellbraune Farbe aufweist, arbeitet die Kerze
mit der richtigen Temperatur. Bei entsprechenden Rul3-
ablagerungen springl kein Funke mehr am Spalt Gber
und es entsteht eine KurzschluBbriicke zwischen den
Elektroden oder auf der Keramikisolation. Durch RuB-
ablagerungen auf der Kerze kénnen auBlerdem die
Elektroden rotglihend werden, so daB Frihzlindungen
entstehen. Diese machen sich durch Klopfen bemerk-
bar und flhren dazu, daB schlieBlich ein Loch in den
Kolbenboden gebrannt wird.

Inspektion der Ziindkerze

® Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisolation
inspizieren.

+ Ob Zindkerzen mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet werden, kann durch Besichtigung
der Keramikisclation am Umfang der Mittelelekirode
beurteilt werden. Eine helloraune Farbe deutet
darauf hin, daB die richtige Kerze singebaut ist.

) Beim Auswechseln der Ziindkerzen

gegen andere die im Abschnitt

., Technische Daten” aufgefiihrten Typen ist darauf zu

achten, daB die neuen Kerzen die gleiche Gewinde-

steigung und die gleiche Lénge (Ldnge des Gewinde-
teils) wie die Standardkerzen aufweisen.

> Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich
RuBansammlungen in der Kerzenbohrung im Zylin-
derkopf, so daB der Motor iliberhitzt und spéater nur
schwierig die richtige Kerze eingesetzt werden
kann.

© Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewin-
de bilden sich RuBablagerungen auf den iiber-
stehenden Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu
Uberhitzung und Friihziindungen so wie schlieBlich
dazu, daB ein Loch in den Kolbenboden gebrannt
wird, AuBerdem ist es moglich, daB die Kerze nicht

mehr ausgebaut werden kann, ohne daB dabei der
Zylinderkopf beschédigt wird.

-
7

(8-3
normal lberhitzt
Gewindelédnge (8-4
zu kurz richtige Lange
BBHS BBES

RuBansammliung

Ziindkerzengewinde

Durchmesser 14  mm
Steigung 1,25 mm
Lange 19,0 mm
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ANLEITUNG FUR DIE FEHLERSUCHE

ANMERKUNG

O Diese Liste ist insofern nicht erschdpfend, da nicht
jede mdgliche Ursache fir die aufgeflihrten Stérun-
gen angegeben ist, Sie soll lediglich als Hilfe zur Er-
leichterung der Stérungssuche bei haufiger vorkom-
menden Stdrungen dienen. Elekirische Stdrungen
sind hier nicht aufgefiihrt, da sie meistens auf mehre-
re Ursachen zurlckzufihren sind, und sich unter-
schiedlich &uBern. Bei elektrischen Stérungen ist
deshalb unter der entsprechenden Uberschrift im
Abschnitt 5 nachzuschlagen.

MOTOR SPRINGT NICHT AN;
STARTSCHWIERIGKEITEN

Anlasser dreht nicht durch

Anlasser schadhatt

Batteriespannung zu niedrig

Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschlilsse in Leitungen
ZindschloB schadhaft

Zindunterbrecher schadhait

Sicherungen durchgebrannt

Anlasser dreht sich,
der Motor dreht jedoch nicht durch

Anlasserkupplung schadhatt

Motor dreht nicht durch

Venlile festgefressen

Ventilausheber festgefressen

Zylinder, Kolben festgefressen

Kurbelwelle festgefressen

Pleuel im Kolbenbolzen festgefressen

Pleuel aut Kurbelwelle festgefressen
Getrieberad oder Getriebelager festgefressen
Priméarantrieb unterbrochen

Kein Kraftstofflu

Kein Kraltstoff im Tank

Ventil im automatischen Kraftstofthahn klemmt
Unterdruckschlauch verstopft
TankbelGftungsdifnung verstopft
Kraftstofthahn verstopft

Kraftstoffleilung verstopft

Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen

Krafistoffstand zu hoch

Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start

(bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf dricken
und den Gasgriff bis zum Anschlag offnen, damit
mehr Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke

Batteriespannung zu niedrig

ZindschloB ausgeschaltet
Zundunterbrecher abgeschaltet
Ziundkerze verschmutzt,

schadhaft oder falseh eingestellt
Zundkerzenstecker cder Ziindkabel schadhaft
Zindkerzensteckar hat schlechten Kontakt
Falsche Zundkerze

Zindbox schadhaft

Impulsgeber schadhaft

Zundspulen schadhait

Zundschlof oder Zindunterbrechungsschalier
kurzgeschlossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochan

Zu niedrige Kompression

Ziindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenring schadhaft

(abgenutzt, lahm, gebrochen oder festgefressen)
Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopfdichiung beschédigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder ohne Spannung
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, abgenutzt
oder RuBansammiung auf der Sitzflache)

SCHLECHTER LAUF BEI NIEDRIGER

DREHZAHL

Ziindfunke schwach

Zu niedrige Batteriespannung

Zundkerze verschmutzt,

schadhaft oder falsch eingestellt
Zundkerzenstecker oder Zliindkabel schadhaft
Zundkerzenstecker hat Kurzschluf

oder schlechten Kontakt

Falsche Zindkerze

Stérungen an der Ziindbox

Impulsgeber schadhatt

Ziundspule schadhatt

Falsches Kraftstoffgemisch

Leerlaufschraube falsch eingestellt
Leerlaufdlse oder Luftkanal verstopft
Bohrungen zum Entliftungsrohr verstopft
Leerlaufkanal verstopft

Luftfilter verstoptt, undicht oder fehlend
Anlasserkolben klemmt (Z 750 P)
Startklappe &ffnet nicht (Z 750 N)
Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
Tankbeltdftungsoffnung verstopft
Vergaserhalter lose

Lufifilierkanal lose

Kompression zu niedrig

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Zylinder, Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhait

(abgenutzt, lahm, gebrachen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopf verzogen

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verschlissen
oder RuBansammlung auf der Sitzflache)

Andere Stérungen
Zindverstellung arbeitat nicht
(Feder gebrochen oder gedehnt)
Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Motorél zu steif
Bremsen schleifen
Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschalter beschadigt



SCHLECHTER LAUF ODER KEINE LEISTUNG
BEI HOHER DREHZAHL

Falsche Ziindung

Zlindkerze verschmutzt,

schadhaft oder falsch eingestellt
Ziindkerzenstecker oder Zundkabel beschadigt
Zindkerzenstecker haben keinen guten Kontakt
Falsche Zundkerzen

Ziindbox beschéadigt

Impulsgeber beschadigt

Ziundspule beschadigt

7Zundverstellung arbeitet nicht

Falsches Kraftstoffgemisch

Anlasserkolben klemmt

Hauptdiise verstopft oder falsche GrafBe
Disennadel oder Nadeldiise ausgeschlagen
Haltefeder der Disennadel in falscher Stellung
Luftdilse verstopft

Kraftstoffstand zu hach oder zu niedrig
Entliftungsbohrungen im Entliftungsrohr verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schiecht abgedichtet

Wasser oder Schmutz im Kraftstoft
Vergaserhalter lose

Luftfilterkanal lose

Tankbeliftungséfinung verstopft
Kraftstotfhahn verstopft

Kraftstoffleitung verstopft

Kompression zu niedrig

Ziindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Zylinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaft

(abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu grof
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verzogen oder RuB-
ablagerungen auf der Sitzflache)

Klopfen

RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoft
Falsche Zundkerzen

Andere Stérungen

Drosselklappen 6ffnen nicht vollstandig
Vakuumkolben gleiten nicht leicht
Zindverstellung arbeitet nicht

Bremsen schleifen

Kupplung schieift

Uberhitzung

Zuviel Olim Motor

Motordl zu steil

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt

UBERHITZUNG

Falsche Ziindung

Ziindkerze verschmutzt,
beschadigt oder falsch eingestellt
Falsche Zindkerzen

Falsches Kraftstoffgemisch

Hauptdiise verstopft oder falsche Grofie
Kraftstotfstand zu niedrig
Vergaserhalter lose
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Luftfilter undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schlecht abgedichtet
Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch
RuBablagerungen in Brennkammer

Motor zieht nicht

Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Bremsean schleifen

Unzureichende Schmierung

Zuwenig Ol im Motor
Schlechtes oder falsches Motordl

STORUNGEN AN DER KUPPLUNG

Kupplung rutscht

Kein Kupplungshebelspiel
Kupplungsscheibe abgenutzt oder verzogen
Stahlscheibe abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungszug falsch eingestelit
Kupplungszug hangt
Kupplungsausrickmechanismus heschadigt
Kupplungsnabe oder Gehause
ungleichmaBig abnenutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus

Kupplungshebelspiel zu grof

Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichmagig

Motordl gealtert

Motord| zu steif

Zuviel Ol im Motor

Kupplungsgehduse auf Antriebswelle festgefrassen
Kupplungsausriickmechanismus beschadigt
Kupplungsnabenmutier lose

GETRIEBE SCHALTET FALSCH

Gang |&Bt sich nicht einlegen,
Schalthebel geht nicht zuriick

Kupplung ruckt nicht aus

Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrader auf der Welle festgefressen
Schaltwalzenpositionierstift klemmt
Bickholfeder lahm oder gebrochen
Riickholfederstift lose

Schaltarmfeder gebrochen

Schalthebel gebrochen

Schaltarm gebrochen

Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus

Schaltgabel abgenutzt

Zahnradnuten ausgeschlagen

Radklauen, Klauendffnungen und/oder
Klauenaussparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen

Feder fiir Schaltwalzenpositionierstift lahm
oder gebrochen

Schaltgabelstift abgenulzt

Antriebswelle, Abtriebswelle und/cder
Radkeilnuten abgenutzt

Gang wird iibersprungen
Feder flir Schaltwalzenpaositionierstift lahm
oder gebrochen

Schaltbegrenzungsklaue gebrochen
Schalterarmfeder gebrochen
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ANORMALE MOTORGERAUSCHE
Klopfen

RuBablagerunger: in Brennkammer
Falscher oder schlechter Kraftstoff
Falsche Zindkerzen

Uberhitzung

Kolbenschlag

Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt

Pleuel verbogen

Kolbenbolzen, Kolbenbolzenbohrungen abgenutzt

Ventilgerdusche

Falsches Ventifspial

Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
Ventilausheber abgenutzt

Andere Gerdusche

Pleuelspiel am Bolzen zu grof

Pleuelspiel auf Kurbelwelle zu groB
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser oder Beschadigungen
Zylinderkopfdichtung undicht

Auspuffrahr am Zylinderkopf undicht
Kurbelwellenschlag zu groi
Motorhalterungen lose

Kurbelwellenlager ausgeschlagen
Priméarkette verschlissen
Steuerkettenspanner beschéadigt

Steuerkette, Kettenrad und Fhrungen abgenutzt
Lichtmaschinenrotor lose

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt

ANORMALE GETRIEBEGERAUSCHE

Kupplungsgerdusch

Gummidampier gealtert oder beschadigt
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupplungs-
scheiben zu grof

Getriebegerdusche

Lager ausgeschlagen

Getriebezahnrader abgenutzt oder ausgeplatzi
Metallspane in den Radzahnen

Motordl unzureichend

Nockendampfer fir vorderes Kegelradgetriebe
beschadigt

Antriebsgerdusche

Kegelradlager ausgeschlagen
Kegelrader abgenutzt oder ausgeplatzt
Kegelrdder falsch gingestellt
Hinterradkupplung beschadigt
Unzureichende Schmierung

ANORMALE RAHMENGERAUSCHE

Vorderradgabelgerdusche
Ol unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen
HinterradstoBdampfergerdusche
StoBdampfer beschadigt

Scheibenbremsengerdusche
Bremsklotz falsch eingebaut, Bremsklotzflache verglast

Bremsscheibe verzogen
Stérungen am Bremssattel
Zylinder beschadigt

Andere Gerdusche

Haltewinkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

AUSPUFF QUALMT ZU STARK

WeiBer Qualm

Kalbenring abgenutzt

Zylinder ausgeschlagen

Ventiléldichtung beschadigt

Ventilfihrung ausgeschlagen

0-Ringe an den Olkanaléfinungen beschadigt
Zuviel Motordl

Schwarzer Qualm

Luftfilter verstopft

Hauptdise zu grof oder herausgefallen
Anlasserkolben klemmt

Kraftstoffstand zu hoch

Brauner Qualm

Hauptdise zu klein
Kraftstoftstand zu niedrig
Luftfilterkanéie undicht
Luftfilter undicht oder fehlend

FAHREIGENSCHAFTEN UND/ODER
STABILITAT SCHLECHT:

Lenker laBt sich schlecht bewegen

Einstellmutter zu stark festgezogen

Lager ausgeschlagen

Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Steuerkopf verbogen

Reifendruck zu niedrig

Lenker riittelt oder vibriert zu stark

Reifen abgefahren
Schwingenlager ausageschlagen
Felgen verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Lenkerschellen lose
Befestigungsschraube fir chere
Gabelbriicke zu lose

Lenker zieht nach einer Seite

Rahmen verbogen

Rader falsch singestellt

Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung falsch eingestellt
Vorderradgabel verbogen

Ungleicher Olstand in den Gabelrohren
HinterradstoBdampfer ungleich

StoBdampfung unzureichend

Zu hart;

Zuviel Ol in Vorderradgabel

Ol in Vorderradgabel zu steif

Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch
HinterradstoRdampfer falsch eingestelit
Vorderradgabel verbogen

Zu weich:
Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen



Ol in Vorderradgabel zu dinn

Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig
Federn fiir Vorderradgabel und HinterradstoB-
dampfier lahm

HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend

Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe abgenutzt
Bremsilissigkeit ausgelaufen

Bremsscheaibe verzogen

Bremsklotze verschmutzt

Bremsfliissigkeit zu alt

Primar- oder Sekundédrmanschette beschadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen

Batterie schadhaft (z. B. Platten sulfatisiert, durch
Ablagerung kurzgeschlossen, Flissigkeitsstand zu
niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse

Zu starke Stromaufnahme (z. B. falsche Lampen)
Regler/Gleichrichter beschadigt

ZlindschloB schadhaft

Lichtmaschine schadhaft

Leitung schadhaft

Batterie liberladen
Regler/Gleichrichter schadhaft
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