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3 TECHNISCHE DATEN

Abmessungen/Gewichte

Lange 2175 mm

Breite 835 mm

Hohe 1180 mm

Radstand 1435 mm

Bodenfreiheit 145 mm

Trockengewicht 223 kg

Leergewicht 236 kg

Achslast bei

Leergewicht vorn 111 kg
hinten 125 kg

Zul. Ges.-Gewicht: 430 kg

Zul. Achslast

vorn 145 kg

hinten 285 kg

Wendekreis 500m

Lenkwinkel nach
beiden Seiten 40°

Nachlautwinkel 63°
Nachlauf 116 mm
Tankinhalt 13,7L
Steigfahigkeit 30°
Motor
Typ 4-Takt, 4 Zyl. Reihe, 2 obenl.

Nockenwellen, luftgekihlt
Hubraum 648 ccm
Bohrung x Hub 62 x 54 mm
Leistung 48 kW (65 PS) bei 8500 1/min
max. Drehmoment 57.9 Nm bei 7000 1/min
Verdichtung 9,5:1
Vergaser Mikuni VM 24 SS
Hauptdise 102,5
Ventilsteuerung DOHC
Startsystem Elektro- + Kick
Schmierung Druckumlauf
Olmenge m. Filter 3,5 L

o. Filter 3,0 L

Olsorte Veedol Super S 15 W 50
Ventilzeiten
Einl. offnet 22° vor OT
schlief3t 52° nach UT Dauer 254°
Ausl. offnet 60° vor UT
schlief3t 20° nach OT Dauer 260°
Zindsystem Batterie/Spulen

mit Kontakten

Zindzeitpunkt 10° vor OT/1000 min-'

35° vor OT/3200 min'

Zundfolge 1-2-4-3

Zundkerzen NGK B7ES
ND W22ES - U
Champion N-4-MC
Bosch W4CC

Getriebe

TYP 5-Gang, klauengeschaltet,

Zahnrader standig im Eingriff

Kupplung Mehrscheiben im Olbad
Ubersetzung

1. Gang 2,33 (35/15)

2. Gang 1,63 (31/19)

3. Gang 1,27 (28/22)

4. Gang 1,04 (26/25)

5. Gang 0,89 (24/27)

Primartbersetzung 2,55 (27/23 x 63/29) !
Sekundaribersetzung 2,50 (40/16)
Gesamtubersetzung  5.67 (5. Gang)

Elektrische Anlage

Lichtmaschine Nippon Denso

190 W (14V)/4000 1/min

Regler Shindengen
Zindspule Toyo Denso
ZC002-14
ZC002-23
Batterie Yuasa YB 10L
12V 10 Ah
Anlasser Mitsuba SM224D
Scheinwerfer asymmetrisch
12V 45/40W
Stopp-/Ricklicht 12v 21 /5W
Kontrollleuchten 12V 3,4 W
Blinker 12v 21 W
Standlicht 12v 4 W
Horn 12V 25 A

Rahmen und Fahrgestell

Typ Doppelschleifen
Felgen vorne 2.15 B19
Hinten 3.00 C16
Reifen vorne 3.50H 19
0d.100/90 H 19
hinten 5.00 H 16

od. 130/90 H 16
od. MTOOH 16T
Federung vorne Teleskopgabel 140 mm
hinten Schwinge 80 mm

Gabeldlmenge 187+4 ccm pro Gabelbein

Gabeldlsorte SAE 5W20

Bremsen

Typ vorne 2 Scheiben gelocht
Hinten 1 Scheibe gelocht

wirksamer

Bremsdurchmesser

vorn 231 mm
hinten237 mm

Hochstgeschwindigkeit 185 km/h

Anderungen der Technischen Daten sind
vorbehalten. Stand Dezember 1978.



4 WARTUNGSTABELLE

Lfd. | Auszufiihrende nach | alle | siehe | Lfd. | Auszufiihrende nach alle | siehe
Nr. | Arbeiten 1000 | 5000 | Seite | Nr. | Arbeiten 1000 5000 | Seite
5000 | Km 5000 Km
1 Ventilspiel prifen und 19 | Bremsflissigkeit 11
einstellen wechseln
2 Zylinderkopf 20 | Steuerkopf
nachziehen nachziehen
3 Steuerkette einstellen 21 | Gabeldl 15
wechseln
4 Kompression prifen 22 | Felgenschlag prifen 7
5 Kerzen saubern und E- 23 | Kettenverschleily 5
Abstand einstellen prufen
6 Fliehkraftversteller 24 | Reifendruck und
abschmieren Reifenverschleil®
prufen
7 Zundung einstellen 25 | Zustand der Batterie
prifen
8 Luftfilterelement 26 | alle elektrischen 19
prifen Funkkonen prifen
9 Kraftstoffsystem und 20 27 | alle Schmierstellen
Schwimmerkammer abschmieren
reinigen
10 | Gaszlge einstellen 28 | Kette spannen bei 5
und dlen Normalbetrieb
alle 1,000 km
11 | Vergaser 29 | Kette abschmieren alle 500 km
einstellen oder nach jeder
Reinigung oder
Regenfahrt
nicht auskochen
12 | Kupplung einstellen/ 30 | Radlager abschmieren | Alle10.000 km 22/
Zug olen oder einmal im 24
Jahr
13 | OI- und Offilter- 31 | Antriebsdampfer im alle 10.000 km | 26
Wechsel Hinterrad prifen oder einmal im
Jahr
14 | Oldruck 32 | Schlésser prifen alle 10.000 km
prufen oder einmal im
Jahr
15 | alle Schrauben 33 | Steuerkopflager alle 10.000 km
nachziehen abschmieren oder einmal im
Jahr
16 | Bremseinstellung 5 34 | Tacho- und alle 10.000 km
prifen Drehzahlmesserantrieb | oder einmal im
abschmieren Jahr
17 | Bremsbelagverschleify 14 35
prifen
18 | Bremsflussigkeitsstand 10 36

und Bremsschlauche
prifen

Die Wartungsintervalle diirfen um maximal 100 km iliberzogen werden.

Alle hier nicht angegebenen Seiten sind im Werkstatthandbuch des Grundmodells zu finden.




5 EINSTELLUNG
ANTRIEBSKETTE

Durch Verschleild der Kette und der Kettenrader langt
sich die Kette. Dies fuhrt zu Leistungsabfall,
beschleunigtem Ketten- und Kettenradverschleit und zu
groRerer Gerauschentwicklung. Eine zu wenig gespannte
Kette kann von den Kettenradern abspringen oder reif3en.
Eine zu straff gespannte Kette verschleil3t ibermaRig
schnell und reit moglicherweise ebenfalls.

Um festzustellen, ob die Kette nachgespannt werden
muss, ist das Motorrad zunachst auf den Mittelstander
aufzubocken. Dann das Hinterrad durchdrehen, bis der
Punkt gefunden ist, wo die Kette am strammsten
gespannt ist: dann den Durchhang in der Mitte zwischen
den Kettenradern messen. Falls dieser kleiner als 20 mm
oder grofler als 35 mm ist, muss die Kette so
nachgespannt werden, dass der Durchhang etwa 20 -30
mm betragt.

ACHTUNG:

1. Eine Uber die zuldssigen Grenzen hinaus abgenutzte
Kette muss ausgetauscht werden. Ein derartiger
Verschleild kann durch nachspannen nicht mehr
ausgeglichen werden.

2. Achten Sie darauf, dass der Bremsschlauch nicht
beschadigt wird. Bei Beschadigung der Bremsleitung wird
deren Festigkeit sehr reduziert und es kann
Bremsflissigkeit austreten. Daraus ergibt sich ein Verlust
an Bremswirkung.

Kettendurchhang ( N1 ]

Abb. N 1

e Den Splint herausnehmen und die Mutter am
hinteren Ende des Zugankers l6sen.

Abb. N 2 Zuganker|
Kontermutter

mutter Nachstellschraube

e Die Kontermuttern am linken und rechten
Kettenspanner I6sen.

e Den Achssplint herausnehmen und die Achsmutter
I6sen.

ud

Abb. N 3 Schwingenmarkierungen
Nachstellschraube Achsmutter Kontermutter

Bei zu stark gespannter Kette die Schrauben am linken
und am rechten Kettenspanner herausdrehen und das
Rad nach vorne schieben, bis die Kette locker wird.

Die Einstellschrauben am linken und am rechten
Kettenspanner festziehen, bis die Antriebskelte den
vorgeschriebenen Durchhang aufweist. Damit die Kette
und das Rad vorschriftsmafig ausgerichtet sind, muss
die Kerbe am linken Kettenspanner neben der gleichen
Schwingenmarkierung stehen wie die Kerbe am rechten
Kettenspanner.

Die Kontermuttern an beiden Kettenspannern festziehen.
Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 100 - 140
Nm festziehen.

Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Kette messen
und erforderlichenfalls nachstellen.

Einen neuen Splint durch Achsmutter und Achse
einfuhren und die Enden aufbiegen.

Die hinteren Zugankermuttern mit einem Drehmoment
von 26 - 35 Nm festziehen, einen neuen Splint durch die
Zugankermutter und die Schraube einflhren und die
Enden aufbiegen.

BREMSEN Hinterradbremse

Der Verschleil® der Bremsscheiben und der Bremsbelage
wird automatisch ausgeglichen und hat keinen Einfluss
auf die Wirkungsweise des Bremspedals. Gelegentliches
Nachstellen des Bremspedals ist jedoch infolge von
Verschleil? des Schwenkbolzens oder wenn die Bremse
zerlegt wurde erforderlich. UbermaRiges Spiel muss
ausgeglichen werden, damit die Bremsverzdgerung so
niedrig wie moglich ist; es muss jedoch gentigend Spiel
bleiben, damit der volle Bremshub ausgenutzt werden
kann.

ANMERKUNG: Den Stand der Bremsflissigkeit geman
der Inspektionstabelle prifen. Vor Nachstellung der
Bremse Uberprifen. ob die Bremsleitung entliftet ist.



6 EINSTELLUNG
Bremspedaleinstellung:

e Das Bremspedal soll in Ruhestellung 20 — 30 mm
unterhalb der Oberkante der FulRraste stehen.

Abb. N 4

e Wenn das Bremspedal zu hoch steht, missen Sie
zuerst die Kontermutter der Druckstange 16sen, die
Staubkappe nach unten schieben und die
Druckstange verkirzen, damit das Bremspedal viel
Spiel bekommt (Abb. N 7). Dann ist die
Bremspedalstellung einzustellen.

¢ Wenn das Pedal zu niedrig steht, ist die Kontermutter
zu l6sen und die Nachstellschraube solange zu
drehen, bis die richtige Stellung erreicht ist; dann die
Kontermutter wieder festziehen.

Abb. N5 Koﬁterm utter
Nachstellschraube

e Das Bremspedalspiel tUberprifen und die
Kontermutter der Bremsstange festziehen.

ANMERKUNG: Vergewissern Sie sich beim Festziehen
der Kontermutter, ob die Hulse vorschriftsmaRig auf das
Gelenk aufgesetzt ist. (Abb. N 8)

Bremspedalspiel:

e Das Bremspedal sollte in Ruhestellung ein Spiel von
8 - 10 mm haben, bevor die Druckstange den
Hauptzylinderkolben berihrt.

e Zum Einstellen des Spiels sind die Kontermuttern zu
I6sen und die Druckstange zu drehen. Dann die
Kontermuttern festziehen.

Abb. N7
Hulse

Druckstange Kontermuttern

ANMERKUNG: Vergewissern Sie sich beim Festziehen
der Kontermuttern, ob die Hulse vorschriftsmafig auf das
Gelenk aufgesetzt ist.

Festziehen der Kontermutter (N8 )
Bremsstange
= - Bremspedalhebel
—
- Bremsstangengelenk
A Kontermuttern
"~ Hiilse
Falsch

e Den Hinterradbremslichtschalter prifen.
o Prifen ob die Bremse schleift.
e Bremse ausprobieren.



7 EINSTELLUNG
RADUNWUCHT

Die Rader mussen ausgewuchtet sein, damit bei hoher
Geschwindigkeit die Stabilitat gewahrleistet und die
Vibrationen verringert werden. Erforderlichenfalls die
Rader prifen und auswuchten; auch wenn ein neuer
Reifen montiert wurde.

¢ Das Rad ausbauen.

e Prifen, ob das Rad nicht beschadigt ist.

¢ Das Rad so aufhangen, dass es sich frei drehen
kann (Vorrichtung).

e Dem Rad einen leichten Anstol3 geben und die
Stelle, die beim Anhalten nach oben zeigt,
kennzeichnen.

(NS

Abb. N9

¢ Diesen Vorgang einige Male wiederholen. Wenn das
Rad in unterschiedlichen Stellungen stehen bleibt, ist
es gut ausgewuchtet.

¢ Falls das Rad jedoch stets in der gleichen Stellung
stehen bleibt, ist mit einem Klebeband ein
Auswuchtgewicht an der markierten Stelle zu
befestigen.

e Das Rad um eine 1/4-Drehung weiterdrehen und
kontrollieren. ob es in dieser neuen Stellung stehen
bleibt. Falls dies geschieht. ist das richtige
Auswuchtgewicht angebracht.

Abb. N 10

Schwereres Gewicht verwenden
Leichteres Gewicht verwenden

¢ Wenn sich das Rad dreht und das Gewicht dann
nach oben zeigt, ist das Gewicht durch das nachst
groéere zu ersetzen. Wenn sich das Rad dreht und
nach unten zeigt, ist das Gewicht durch das nachst
kleinere zu ersetzen. Diese Schritte solange

wiederholen, bis das Rad stehen bleibt, wenn es um
eine 1 /4-Umdrehung gedreht wird.

e Das Rad um eine weitere 1/4-Umdrehung und dann
nochmals um eine 1 /4-Umdrehung drehen und
kontrollieren, ob es gut ausgewuchtet ist.

o Die gesamte Prozedur sooft wie notwendig
wiederholen, um das Rad vorschriftsmaRig
auszuwuchten.

e Bevor Sie die Auswuchtgewichte auf der Felge
befestigen, mussen Sie den Reifendruck verringern,
den Reifenwulst von der Felge wegdriicken und die
Zunge des Auswucht- Gewichtes zwischen die Felge
und den Reifenwulst schieben, bis der abgestufte
Teil der Felge und das Gewicht Uber der Felgen-
Kante eingehangt ist.

Einsetzen des Auswuchtgewichtes (N11)

Reifen
/ Schiauch

Felge
Abb. N11

Auswuchtgewicht

e Den Reifen wieder auf den normalen Reifendruck
aufpumpen.
e Das Rad wieder einbauen.

ANMERKUNGEN:

1. Kawasaki liefert Auswuchtgewichte in 5, 10, 20 und
30g. Bei einer Unwucht von weniger als 10 g wird die
Fahrstabilitdt im Allgemeinen nicht beeintrachtigt.

2. Wenn der Reifen demontiert wird, ist die Stellung des
Ventils zu markieren, so dass der Reifen anschlieend
wieder in der alten Lage aufgezogen werden kann.

3. Beim Aufziehen eines neuen Reifens unbedingt das
Rad auswuchten.

4. Beim Aufziehen eines neuen Reifens ist der gelbe
Punkt auf das Ventil auszurichten, um beim Auswuchten
das beste Ergebnis zu erhalten.



8 WARTUNG

WARTUNG

SCHEIBENBREMSEN

Wegen ihrer Uberlegenen Bremseigenschaften und der
hohen Zuverlassigkeit sind bei der Z 650 SR am
Vorderrad und auch am Hinterrad hydraulische
Scheibenbremsen eingebaut. Die Hauptteile der
Scheibenbremse sind der Hand- Bremsgriff (vorne) oder
das Bremspedal (hinten), der Hauptzylinder, die
Bremsleitung, der Brems- Sattel und die Bremsscheiben.
Wenn der Brems- Griff gezogen oder das Bremspedal
herunter gedruckt wird, wird der Kolben im Hauptbrems-
Zylinder verstellt, so dass Druck auf die Brems-
Flussigkeit ausgelbt wird. Der Flussigkeitsdruck wird
Uber die Bremsleitung zum Bremssattel geleitet. Der
Bremssattel greift Uber die am Rad befestigte
Bremsscheibe und bremst bei Betatigung das Rad ab.
Der Vorderrad-Bremslicht- Schalter wird durch den
Flissigkeitsdruck und der Hinterrad-Bremslichtschalter
durch das Brems- Pedal betatigt. Beide Schalter bringen
das Bremslicht zum Aufleuchten.

Die BremsflUssigkeit ist eine spezielle
Hochleistungsflissigkeit mit einem hohen Siedepunkt,
damit sie die durch die Reibung der Bremsbelage auf der
Bremsscheibe entstehenden Temperaturen aushalt. Da
der Siedepunkt und damit die Leistungsfahigkeit der
Flussigkeit infolge von Verschmutzungen durch Wasser
oder Schmutz aus der Luft vermindert wiirde, ist der
Flussigkeitsbehalter mit einer unter der Kappe
angeordneten Gummimembrane abgedichtet. Diese
Dichtungskappe verhindert auch, dass Flissigkeit

verdunstet oder herausspritzt, wenn das Motorrad umfallt.

Die Flissigkeit wird weiter durch Gummidichtungen im
Bremssattel und an der Hauptzylinderverschraubung
geschutzt.

Hauptzylinder

1. Metallplatte 9. Primarmanschette.
2. Kappe 10. Kolben
3. Membran 11. Sekundarmanschette
4. Flussigkeitsbehalter 12. Kolbenanschlag
5. O-Ring 13. Staubdichtung
6. Platte 14. Buchse
7. Hauptbrems- 15. Mitnehmer
Zylinder- Gehause 16. Staubkappe
8. Feder 17. Druckstange

Der Hauptzylinder besteht jeweils aus dem Behalter (4).
dem Kolben (10), der Primar- und der

Sekundarmanschette (9), (11), dem Einweg- Ventil und
der Feder (8). Der Behalter ist am Boden mit zwei
Offnungen versehen: einer relativ groRen Offnung zur
Ableitung der Bremsflussigkeit in die Leitungen und einer
kleinen Riicklauf- Offnung, durch die lberfliissige
Bremsflussigkeit aus der Leitung zurtckflieRt. Die Primar-
und die Sekundarmanschette verhindern, dass
Flissigkeit am Kolben vorbeiflielt, wahrend sich dieser
nach vorne bewegt, um die Leitung unter Druck zu
setzen. Das Einwegventil befindet sich am Kolben- Kopf:
es verhindert, dass Flussigkeit wahrend des
Bremsvorganges zurtickflief3t. Wenn der Brems- Griff
oder das Bremspedal jedoch losgelassen werden, kann
Flussigkeit an der Manschette vorbei zur Vorderseite des
Kolbens flieRen, so dass der Kolben ohne Behinderung
zuriickkehren kann.

Das Vorderrad ist mit einem Schwimmsattel ausgestattet.
Der Vorderrad- Bremssattel enthalt den Bremsklotz A (7),
den Bremsklotz B (8); und den Kolben (15) im
Bremssattelzylinder. Durch den Bremssattel laufen zwei
Wellen (2), die auch durch die Bremssattelhalterung (12)
laufen, womit die Einheit an das linke Gabelbein befestigt
wird. Wenn der Kolben den Bremsklotz A gegen die
Scheibe driickt, gleitet der Bremssattel auf dem
Wellenteil der Bremssattelhalterung, so dass der
Bremsklotz B ebenfalls gegen die Bremsscheibe gedriickt
wird: beide Bremsklotze werden parallel zur
Bremsscheibe gehalten.

Abb. J18



9 WARTUNG

Vorderrad-Bremssattel (J19)
D @ 3@ 5
s < e

b "

g Ne © @ @

1. Mutter 9. Schraube

2. Walle der Brems- r 10. Federring
sattelhalterung 11. Metallscheibe

3. D-Ring 12, Bremssattelhalterung
4. Staubkappe 13. Staubdichtung

5. Entliftungsventilkappe 14. Bremsfllissigkeits-

6. Entliiftungsventil dichtung

7. Bremsklotz A 15, Kolben

8. Bremsklotz B 16. Bremssatiel

Hinterrad- Bremssattel

Das Hinterrad ist mit einem Festsattel ausgerustet. Der
Hinterrad- Bremssattel besteht aus zwei miteinander
verschraubten Sattelhalften (6), (10) , die jeweils einen
Zylinder, einen Satz gegeneinander wirkender Kolben 9
und zwei Bremsklétze (8) enthalten. Die Antiratterfedern
(2) halten die Bremskldtze von der Bremsscheibe weg,
wenn die Hinterradbremse nicht betatigt ist. Bei
Betatigung der Bremse wird die unter Druck gesetzte
Bremsflussigkeit gleichzeitig zu den Kolbenflachen auf
beiden Seiten des Bremssattels geleitet.

Jeder Kolben geht so lange vorwarts, bis er auf die
Bremsscheibe driickt, so dass keine seitliche Bewegung
der Bremsscheibe und des Bremssattels erforderlich ist.
An der Verbindungsstelle der beiden Sattelhalften ist eine
mit einem O-Ring abgedichtete Durchflussbohrung
vorgesehen. Im Ubrigen gelten die Wartungsvorschriften
geman dem Werkstatthandbuch des Grundmodells.

Im Unterschied zu einer Trommelbremse liegen
diejenigen Teile der Scheibenbremse, die die eigentliche
Bremsarbeit durchfiihren, d.h. die Bremsscheibe und die
Bremskl6tze offen, so dass sie direkt von der Luft
umstromt werden. Dadurch wird die durch die
Bremsreibung entstehende Hitze schnell abgeleitet und
die Moglichkeit des bei Trommelbremsen haufig
auftretenden Bremsfadings wird auf ein Minimum
reduziert.

Der Mechanismus fiir den automatischen
VerschleiRausgleich ist bei beiden Bremssatteln gleich,
ebenso die Wirkungsweise beider Bremssattel mit der
Ausnahme, dass der Hinterradbremssattel feststehend ist
und zwei Kolben hat. Es kann deshalb darauf verzichtet
werden, den Bremshub und die Freigabe der Bremse fur
den Hinterrad- Bremssattel getrennt zu beschreiben.

I

F i
el
o

Hinterrad-Bremssattel _
@ @ @B

ana2

a3

Abb. J 20

1. Entiiftungsventilkappe
2. Antiratterfeder
3. Bremsklotzabdeckung
4. Stift

5. Federsicherung
6. Bremssattelgehause

7. Entliftungsventil

8. Bremsklotz

9. Kolben

10. Linke Bremssattalhalfte
11. Bremsfllssigkeitsdichtung
12. Staubdichtung

13. Bremsscheibe

AUTOMATISCHER
VERSCHLEISS-
AUSGLEICH

Wenn sich im Zylinder der Flussigkeitsdruck aufbaut,
druckt der Kolben auf den Bremsklotz und dieser
wiederum auf die Bremsscheibe. Damit keine
Bremsflussigkeit entweichen kann, ist eine Dichtung in
die Zylinderwand eingesetzt. Die Dichtung liegt am
Kolben an; sie gleitet jedoch nicht am sich bewegenden
Kolben entlang, sondern wird lediglich verformt, so dass
Uberhaupt keine Flussigkeit entweichen kann. Wenn der
Bremsgriff freigegeben wird und sich der Flussigkeits-
Druck abbaut, holt die Dichtung infolge ihrer Elastizitat
den Kolben in seine Ruhestellung zurlick. Wenn die
Bremsklétze nach einigem Gebrauch der Bremse leicht
abgenutzt sind, kann die Gummidichtung nicht mehr so
weit verformt werden, wie der zusatzliche Kolbenweg
ausmacht. Stattdessen verrutscht die Dichtung etwas aus
dem Kolben, wenn der Kolbenweg so groR ist, dass die
Verformungsmaoglichkeit der Gummidichtung
Uberschritten wird. Sie holt dann den Kolben in eine neue
Ruheposition zuriick, die nicht ganz so weil hinten liegt.

Etwas Flissigkeit aus dem Behalter erganzt dann die in
der Bremsleitung befindliche Flussigkeit, um die
Verschiebung der Kolbenposition auszugleichen. Der
Weg des Bremsgriffs verandert sich infolgedessen nicht:
die Bremse braucht deshalb nie nachgestellt zu werden.

Die Dichtung und die Manschette am Kopf des Haupt-
Zylinderkolbens werden aus einem hitzebestandigen
Spezialgummi hergestellt, damit hdchste Wirksamkeit
erreicht und ein Nachlassen der Bremswirkung verhindert
wird. Aus diesem Grunde sollten nur Serienteile
verwendet werden.
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Bremshub
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Abb. J22

. Kolben

. Bremsfllissigkeits-
dichtung
Uberauféffnung

. DurchfluB&ffnung

AR |

Bremshub

Wenn der Bremsgriff gezogen wird, wird der Kolben (9)
im Hauptbremszylinder nach vorne gedrtckt: er arbeitet
dann gegen die Kraft der Ruckholfelder (6). Zu diesem
Zeitpunkt schlie3t die Primarmanschette (7) vor dem
Kolben die kleine Uberlauféffnung (3), die die
Druckkammer und den Behalter (5) miteinander
verbindet. Bevor diese Offnung vollstéandig geschlossen
ist, baut sich in der Bremsflissigkeit trotz der
Vorwartsbewegung des Kolbens kein Druck auf.

Der Bremshub beginnt, sobald die Uberlauféffnung
verschlossen ist. Der Kolben komprimiert die als
Druckmedium wirkende Bremsfliissigkeit und presst sie in
die Bremsleitung. Der Druck wird tber die Leitung in den
Zylinder des Bremssattels Ubertragen. Dort wird dann der
Kolben in Richtung zur Brems- Scheibe gedrickt. Da
diese jedoch starr angebracht ist, kann der Bremsklotz
auch durch einen héheren Druck nicht weiter verstellt
werden. Stattdessen verstellt sich der gesamte
Bremssattel in entgegen gesetzter Richtung, so dass der
Bremsklotz B ebenfalls gegen die Bremsscheibe gedriickt
wird. Auf diese Weise greifen die beiden Bremsklotze
beiderseits der Bremsscheibe an und die dabei
entstehende Reibung bremst das Rad ab.

Freigabe der Bremse

Wenn der Bremsgriff freigegeben wird, wird der Kolben
im Hauptzylinder durch die Feder (6) schnell in seine
Ruhestellung zurtickgebracht und der Bremsdruck in der
Leitung sowie im Bremssattel- Zylinder fallt ab.

Infolge der Elastizitat der Bremsflissigkeitsdichtung (2)
im Zylinder wird dann der Kolben zurtickgeholt. Die

. Fliissigkeitsbehalter
Fader
Primarmanschette
Einwegeventil

. Kolben
Sekundarmanschette

ComNImEL Mo

=
e

Bremskldtze A und B stehen dann nicht mehr unter
Druck, so dass die geringe Reibung zwischen den
Bremsklétzen und der Bremsscheibe ausreicht. beide
Bremsklétze um einen kleinen Weg von der
Bremsscheibe weg zu verstellen.

Im Verlauf der weiteren Rickwartsbewegungen des
Kolbens im Hauptbremszylinder stromt die
Bremsflussigkeit in die Leitung zurlick, um den Bereich
niedrigen Drucks vor der Primér- Manschette am
Kolbenkopf auszufillen. Zu diesem Zeitpunkt flielt
Flissigkeit aus dem Behalter durch die grolRe
Durchflusséffnung (4) in den Raum zwischen der Primar-
und der Sekundar- Manschette, durch das Einwegventil
und um die Rander der Primarmanschette herum in den
Unterdruckbereich. Wenn der Kolben in Ruhestellung am
Anschlag anliegt, wird die kleine Uberlauféffnung
freigegeben. Wenn nun die Bremsflissigkeit aus der
Bremsleitung zuruckflieRt, gelangt so lange Uberflissige
Flussigkeit durch die Riicklauféffnung in den Behalter, bis
der Druck in der Bremsleitung auf Null abgefallen ist.

Bremsflussigkeit

Beim Bremsen wird infolge der Reibung zwischen der
Bremsscheibe und den Bremsklotzen Hitze erzeugt. Ein
groRer Teil dieser Hitze wird zwar sofort abgeleitet, doch
gelangt ein Teil davon in die Bremsflissigkeit, so dass
sich die Temperatur der Bremsfliissigkeit wahrend des
Bremsens auf bis zu 150 °C erhéhen kann. Diese
Temperatur kdnnte die BremsflUssigkeit zum Kochen
bringen, so dass die Bremsleitung durch eine
Dampfsperre verstopft wird, wenn nicht eine Flissigkeit
mit hohem Siedepunkt verwendet und diese gegen
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Verschmutzung durch Staub, Feuchtigkeit oder eine
andere Flussigkeit geschiitzt wird. Durch eine
verschmutzte oder qualitativ schlechte Flissigkeit kdnnen
auch die Gummiteile des Brems- Mechanismus
angegriffen werden, obwohl ein Spezialgummi verwendet
wurde, um diese Teile gegen die Bremsflissigkeit
bestandig zu machen.

Aus der Abb. J 23 ist ersichtlich, wie eine
Verschmutzung der Bremsflissigkeit durch Feuchtigkeit
den Siedepunkt absenkt. Es ist zwar in der Abbildung
nicht dargestellt, doch sinkt der Siedepunkt auch dann,
wenn die FlUssigkeit alt wird, durch Staub verschmutzt ist
oder wenn zwei unterschiedliche Bremsflissigkeiten
miteinander vermischt werden.

Bremsfliissigkeits-Siedepunkt (J23)
250° T
(480°) [

200° \ t

(390%) N

150° e
(300°) |

Siedepunkt “C

100°
(212°) 0% 1% 2% 3% 4% 5%
Abb. J 23 Wasseranteil

ACHTUNG:
Bei Arbeiten an der Scheibenbremse die folgenden
VorsichtsmaRnahmen beachten:

1. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wieder
verwenden.

2. Keine Flissigkeit aus einem Behalter, der nicht
verschlossen oder langere Zeit getffnet war, verwenden.

3. Nicht zweierlei Bremsflissigkeiten vermischen.
Dadurch sinkt der Siedepunkt der Bremsflissigkeit ab, so
dass die Bremse ausfallen kann. Auflerdem kdnnen die
Gummiteile der Bremse angegriffen werden. Die
empfohlenen Bremsfliissigkeiten sind in der Tabelle
aufgefihrt.

ANMERKUNG: Die Originalflissigkeit fur die
Scheibenbremsen ist haufig nicht erhaltlich, doch braucht
im Allgemeinen nur wenig Flissigkeit vordem ersten
Bremsflissigkeitswechsel nachgefiillt zu werden. Nach
dem Flussigkeits- Wechsel nur die gleiche Flissigkeit
nachfillen.

Empfohlene Bremsfliissigkeiten
Tabelle J 12

Vedol Disk Brake Fluid

Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling Green

Castrol Disk Break Fluid

Die vorgeschriebene Flissigkeit befindet sich stets in
einem Behalter mit der Bezeichnung D.O.T.3. Keine

Flussigkeit verwenden, die sich in einem Behalter mit
anderer Bezeichnung befindet.

4. Den Behalterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Flussigkeit keine Luftfeuchtigkeit aufnimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen
Bremsflussigkeitswechsel vornehmen.

6. Ausgenommen fir die Bremskl6tze und die
Bremsscheibe nur Bremsflussigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol zur Reinigung der Bremsscheibe
verwenden. Andere Flissigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motorél oder andere Petroleumdestillate greifen
die Gummiteile an. Ol I&sst sich schlecht vollstandig von
den Teilen entfernen; es gelangt schlieflich an die
Gummiteile der Scheibenbremse und zerstért diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremskldtzen oder an der
Bremsscheibe sorgfaltig darauf achten, dass keine
Bremsfliissigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt..
Bremsfliissigkeit oder Ol, das unbeabsichtigt an die
Bremsklétze oder an die Bremsscheibe gelangt ist, mit
einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt abwaschen.
Kein Lésemittel verwenden, dass Olriickstande
hinterlasst. Die Bremskl6tze auswechseln, wenn sie nicht
zufrieden stellend gereinigt werden kénnen.

8. Bremsflussigkeit zerstort schnell den Lack.
Flussigkeitsspritzer sind sofort griindlich abzuwischen.

9. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder
das Entliftungsventil gedffnet werden muss, muss die
Bremse entliftet werden!

10. Beim Einbau oder Zusammenbau der
Scheibenbremse die Verschraubungen auf die
angegebenen Werte festziehen. Wenn die
Anzugsdrehmomente nicht eingehalten werden, kann die
Bremse ausfallen.

Bremsfliissigkeitswechsel

Die BremsflUssigkeit ist entsprechend der
Wartungstabelle sowie bei Verschmutzung durch Staub
oder Wasser zu wechseln.

e Den Deckel vom Behalter abschrauben und die
Gummikappe vom Entluftungsventil abnehmen.

e Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das
Entliftungsventil am Bremssattel anschlieRen und
das andere Ende des Schlauches in einen Behalter
fuhren.

o Das Entliftungsventil 6ffnen (entgegen dem
Uhrzeigersinn) und mit dem Bremsgriff pumpen, bis
die gesamte Flussigkeit aus der Leitung abgelaufen
ist.

e Bei einer Doppelscheibenbremse ist der vorstehende
Schritt nochmals fur die andere Seite zu wiederholen.

o Das Entliftungsventil schlielen und neue
Bremsflussigkeit in den Behalter einflllen.

e Das Entltftungsventil 6ffnen, die Bremse am
Bremsgriff oder am Pedal betatigen, dass Ventil bei
betatigter Bremse schlieRen und dann den Bremsgriff
oder das Bremspedal schnell freigeben. Diesen
Arbeitsgang so lange wiederholen, bis die Bremse
gefullt ist und Bremsflissigkeit aus dem
Plastikschlauch herausflie3t. Die Flussigkeit im
Behalter erforderlichenfalls nachflillen, so dass sie
nicht vollstandig ablauft.

o Die Leitungen entliften.
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Fiillen der Bremsleitung (J24)

Abb. J24

1, Entluftungsventil 6ffnen

2, Bremsgriff ziehen und festhaiten
3. Entlftungsventil schlieBen

4. Bramsgriff schnell loslassen.

Entliiftung der Bremse

Die Bremsflussigkeit lasst sich nur sehr wenig
komprimieren, so dass die gesamte Bewegung des
Bremsgriffs oder des Bremspedals direkt zum
Bremssattel (ibertragen und in Bremswirkung umgesetzt
wird. Luft I1&sst sich jedoch leicht komprimieren. Wenn
Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung des
Bremsagriffs oder des Bremspedals teilweise zur
Komprimierung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein
teigiges Gefiuihl am Bremsgriff oder Bremspedal und die
Bremswirkung Iasst nach.

Immer wenn ein weiches oder teigiges Gefuhl am
Bremsagriff zu splren ist, nach einem Wechsel der
Bremsflussigkeit und wenn eine Verschraubung an der
Bremsleitung, aus welchem Grund auch immer, gelost
worden ist, ist die Bremse zu entlUften.

e Den Deckel vom Behélter abschrauben und
kontrollieren, ob sich noch ausreichend
Bremsflissigkeit im Behalter befindet. Der

Flussigkeitspegel ist wahrend des Entliftens standig

zu Uberprifen: gegebenenfalls ist Flissigkeit
nachzufillen. Wenn der Behalter wahrend des
Entliftens vollstandig leer wird, muss die Entliftung
von vorne begonnen werden, da dann wieder Luft in
die Leitung gelangt ist.

e Bei abgenommenem Behalterdeckel mit dem
Bremsgriff oder dem Bremspedal mehrere Male
pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die
Bohrungen am Boden des Behalters hochsteigen.
Auf diese Weise wird der Hauptbremszylinder
entlUftet.

o Den Behalterdeckel aufsetzen und einen
durchsichtigen Plastikschlauch an das
Entluftungsventil am Bremssattel anschliefien; das

andere Schlauchende in einen Behalter fihren.
Mehrere Male mit dem Bremsgriff oder dem
Bremspedal pumpen, bis ein hartes Geflhl entsteht,
und dann bei angezogenem Bremsgriff oder
niedergetretenem Bremspedal das Entliftungsventil
schnell 6ffnen (entgegen dem Uhrzeigersinn) und
wieder schlieRen. Dann den Bremsgriff oder das
Bremspedal freigeben. Diesen Arbeitsgang so lange
wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch austritt. Den Flussigkeitsstand im
Behalter haufig Uberprifen und gegebenenfalls
Flissigkeit nachftllen.

Entliiften der Bremsleitung (J25)

1. Bremsgriff ziehen und halten
2. Ventil schnell offnen und schlieBen
3. Bremsgriff freigeben

(2}
Abb. J 25

e Bei einer Doppelscheibenbremse ist der vorstehende
Schritt nochmals fur die andere Seite zu wiederholen.

e Nach dem Entluften die Gummikappe (n) auf das
EntlGftungsventil aufsetzen und Uberprufen. ob
Bremsflussigkeit bis zur Hoéhe der oberen
Markierungslinie im Behalter vorhanden ist (den
Lenker so schwenken, dass der Behalter waagerecht

Abb. 26 Hinten Vorne
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Verschlei am Hauptbremszylinder

Wenn Teile des Hauptbremszylinders abgenutzt oder
beschadigt sind, kann sich der erforderliche Bremsdruck
nicht aufbauen und die Bremse ist wirkungslos.

Wenn die kleine Uberlauféffnung verstopft ist,
insbesondere bei aufgequollener oder beschadigter
Primarmanschette, schleifen die Bremsbelage an der
Scheibe.

o Uberpriifen. ob die Innenseite des Hauptzylinders
zerkratzt, angerostet oder angefressen ist oder ob
der Bremszylinder tber das zuldssige Grenzmaf}
hinaus abgenutzt ist.

¢ Den Kolben auf die gleichen Fehler Gberprifen.

e Die Primar- und die Sekundarmanschette inspizieren.
Abgenutzte, beschadigte, Weichgewordene
(gealterte) oder aufgequollene Manschetten
auswechseln. Beim Einsetzen einer neuen
Manschette in den Zylinder ist darauf zu achten, dass
diese etwas groRer als der Zylinder ist;
(Standardwerte sind in der Tabelle angegeben).
Wenn Bremsflissigkeit am Bremsgriff austritt, sind
die Manschetten auszuwechseln. (Die
Sekundarmanschette ist ein Teil der Kolbeneinheit.
Wenn die Sekundarmanschette beschadigt ist, muss
der Kolben ausgetauscht werden.)

S_amndarv Cup

/

Primary Cup
Abb. J 27 Sekundarmanschette Primarmanschette

« Uberpriifen, ob die Feder beschadigt oder kiirzer als
das zulassige Mal ist.

Abb. J 28

¢ Eine beschadigte Staubdichtung auswechseln.

Tabelle J13 Hauptbremszylinderteile

Normal Grenzwert

Zylinder Innen- | 15,870 - 15,950 mm

Durchmesser 15,913 mm

Kolbenaufien- 15,827 - 15,770 mm

Durchmesser 15,854 mm

Primar 16,150 - 16,000 mm
Vorne | Manschetten D. | 16,650 mm

Sekundar 16,550 - 16,400 mm

Manschetten D. | 17,050 mm

Freie 36,60 - 40,60 | 34,7 mm

Federlange mm

Zylinder Innen - | 14,000 - 14,080 mm

Durchmesser 14,043 mm

KolbenaulRen- 13,957 - 13,900 mm

Durchmesser 13,984 mm

Primar 14,650 - 14,500 mm
Hinten | Manschetten D. | 15,150 mm

Sekundar 14,650 - 14,500 mm

Manschetten D. | 15.150 mm

Freie 48,7 - 455 mm

Federlange 52,7mm

VerschleiR am Bremssattel

Die Bremsklotze auf Verschleil? inspizieren. Wenn bei der
Vorderradbremse einer der Bremsklotze bis zu der roten
Linie abgenutzt ist, sind beide Kl6tze als Satz
auszuwechseln.

Fett oder Ol an den Bremsklétzen sind mit Trichlorathylen
oder einem anderen Lésemittel mit hohem Flammpunkt
abzuwaschen. Keine Flussigkeit verwenden, die
Olriickstande hinterlasst. Wenn das Ol nicht griindlich
beseitigt werden kann, sind die Bremsklétze
auszuwechseln.

J29

Abb. J 29

Rote Linie

Wenn bei der Hinterradbremse einer der Bremsklotze bis
zu dem abgestuften Teil abgenutzt ist, sind beide Klotze
als Satz auszuwechseln. Fett oder Ol an den
Bremskl6tzen sind mit Trichlorathylen oder einem
anderen Lésemittel mit hohem Flammpunkt
abzuwaschen. Keine Flussigkeit verwenden, die
Olriickstéande hinterlasst. Wenn das Ol nicht griindlich
beseitigt werden kann, sind die Bremsklétze
auszuwechseln.
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Hinterrad-Bremskiotz (J30)

MNutzbarer Bereich

Abb. J 30
Abb. J 30

Die Flissigkeitsdichtung am Kolben sorgt fur den
vorgeschriebenen Abstand zwischen Bremsklotz und
Scheibe. Wenn sich diese Dichtung nicht im
vorgeschriebenen Zustand befindet. verschleif3t ein
Bremsklotz schneller als der andere, der Verschleil®
insgesamt nimmt zu und durch die stéandige Reibung der
Scheibe steigt die Temperatur von Bremse und
Bremsflissigkeit an.

Die Flissigkeitsdichtung immer dann ersetzen, wenn: (a)
Flussigkeit am Bremsklotz A austritt: (b) die Bremsen zu
hei werden; (c) der Verschleill an einem der
Bremsklotze wesentlich groRer ist als am anderen: (d) die
Dichtung am Kolben klebt. Zusammen mit der
Flussigkeitsdichtung auch die Staubdichtung
auswechseln. AuRerdem beide Dichtungen bei jedem
zweiten Austausch der Bremsklétze auswechseln.

Staubdichtungen, Staubkappen und O-Ringe
kontrollieren und austauschen, wenn sie gerissen,
abgenutzt, aufgequollen oder in anderer Weise
beschadigt sind.

Den Zylinder- Innendurchmesser und den
KolbenauRendurchmesser nachmessen.

Zylinder und Kolben auswechseln, wenn sie tUber das
zulassige Mafd hinaus ausgeschlagen. eingefressen oder
angerostet sind.

Tabelle J 14 Bremssattelteile

Den Gummischlauch bei der Uberpriifung biegen und
verdrehen, den Schlauch auswechseln. wenn Risse oder
Beulen festzustellen sind.

Verschlei und Verzug der Bremsscheiben

Die Bremsscheibe wird nicht nur abgenutzt, sondern sie
kann sich auch verziehen. Bei Verzug schleifen die
Bremsklotze auf der Scheibe, so dass sowohl die
Bremskldtze als auch die Scheibe schnell verschleifien.
Durch die Reibung wird die Bremse auferdem heif3 und
Iasst in ihrer Bremswirkung nach. Die Bremswirkung kann
auch bei Ol auf der Scheibe nachlassen. Das Ol muss
mit Trichlorathylen oder einem anderen Lésemittel mit
hohem Flammpunkt abgewaschen werden. Kein
Lésemittel verwenden, das Olriickstande hinterlasst.

Das Motorrad so aufbocken, dass das Vorderrad frei ist.
und den Lenker bis zum Anschlag nach einer Seite
schwenken. Eine Messuhr an der Bremsscheibe
ansetzen und den Scheibenschlag messen. Die Stitze
wegnehmen, das Motorrad auf den Mittelstander Stellen
und den Schlag der hinteren Bremsscheibe messen.
Wenn der Schlag das zuladssige Maf} Giberschreitet, ist die
Scheibe auszuwechseln.

Tabelle J 15 Bremsscheibenschlag

Normal Grenzwert

Unter 0,15 mm 0,3 mm

Die Dicke der Scheibe an der Stelle mit dem grof3ten
Verschlei messen. Die Scheibe auswechseln, wenn sie
Uber das zulassige Mal} hinaus abgenutzt ist.

Tabelle J 16 Bremsscheibendicke

Normal Grenzwert

Zylinder Innen- 38,280 - 38,250 mm
Durchmesser 38,230 mm

Vorne Kolbenauf3en- 38,116 - 38,080 mm
Durchmesser 38.148 mm
Zylinder Innen- 41,850 - 42,920 mm
Durchmesser 42,900 mm

Hinten Kolbenauf3en- 42,788 - 42,750 mm
Durchmesser 42.820 mm

Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssattelhalterung
nicht stark abgenutzt oder eingelaufen sind. Wenn die
Wellen beschadigt sind, missen die Wellen und die
Bremssattelhalterung ausgetauscht werden.

Schéaden an der Bremsleitung
Durch den hohen Druck in den Bremsleitungen kann

Flussigkeit austreten oder Schlauch kann platzen, wenn
die Leitung nicht vorschriftsmanig gewartet wird.

Normal Grenzwert
Vorne 4.9-51mm 4 mm
Hinten 6.9-7.1mm 6 mm
VORDERRADGABEL

In der Abbildung J 44/45 ist die Konstruktion der
Vorderradgabel dargestellt. Sie besteht aus zwei
Gabelbeinen, die Uber der Steuerkopfbasis und die
Steuerkopfplatte mit dem Rahmenkopfrohr verbunden
sind. Die StofRdampfung erfolgt durch die Wirkung von
Federn, durch die Luftkompression im inneren Rohr und
durch die Drosselung des durch die Bewegung der Rohre
in den Zylinder flieRenden Olstroms.
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Die Gabelbeine sind Teleskoprohre mit einem inneren
Rohr (6), einem auferen Rohr (7), einer Kolben- und
Zylindereinheit (9), einer Hilse (13) und der Zylinderbasis
(15). Das innere Rohr sitzt im auReren Rohr und
verschiebt sich bei StéRen diesem gegentber. Der
Zylinder ist am Unterteil des auReren Rohrs befestigt und
das Oberteil des Zylinders ist ein Kolben ausgerustet mit
einem Kolbenring (4). In jedem Gabelbein sind zwei
Ventile (12) und (13). Das Ventil (2) mit dem Ventilsitz
(11) istim unteren Teil des Innenrohrs befestigt und bildet
den oberen Teil der unteren Kammer (14) und dichtet
zusammen mit dem Kolben die obere Kammer ab. Das
andere Ventil (17) sitzt im unteren Teil des aulleren
Rohres und lasst nur beim Ausfahrhub OI durchflieRen.
Hilse und Zylinderbasis bilden zusammen gegen Ende
des Kompressionshubs einen éldichten Verschluss um zu
verhindern, dass das innere Rohr am Boden anschlagt.
Die Feder (10) unter dem Kolben verhindert, dass das
Innenrohr gegen Ende des Ausfuhrhubs gegen den
Kolben anschlagt.

Die Oldichtung (2), die am oberen Ende des duReren
Rohrs angeordnet ist, dient dazu, gegen den Austritt von
Ol abzudichten. Eine Staubkappe (3) auf dem Rohr halt
Staub und Wasser zuriick, so dass die Oldichtung und
die Rohrwandung gegen Beschadigung geschditzt sind.

Kompressionshub

Wenn die Vorderradgabel belastet wird, bewegt sich das
innere Rohr (6) innerhalb des auReren Rohrs (7) nach
unten. Dabei werden die Feder (1) und die Luft im
inneren Rohr komprimiert. Gleichzeitig entsteht ein
Unterdruck (Sog) in einer sich erweiternden Kammer
(obere Kammer) die vom inneren Rohr und dem Zylinder
gebildet wird, so dass Ol aus einer sich verkleinernden
Kammer (untere Kammer) zwischen dem auferen Rohr
und dem Zylinder angesaugt wird. Da die untere Kammer
Kleiner wird, flieRt das Ol ungehindert durch das Ventil
(12) in die obere Kammer. Gleichzeitig flieRt Ol durch die
unteren Zylinderbohrungen in den Zylinder. wahrend sich
das innere Rohr der Zylinderbasis (15) nahert. Diese
Offnungen begrenzen den Olfluss in den Zylinder und
dampfen dabei leicht die Kompression der Gabel. Gegen
Ende des Kompressionshubs wird der Abstand zwischen
der konischen Zylinderbasis und der Hilse am Ende des
inneren Rohrs nahezu null. Die dadurch erfolgende

Drosselung des Olstroms durch diesen kleinen Spalt
bremst die Abwartsbewegung ab. Schliellich wird der
Weg fiir das Ol ganz verschlossen, so dass auf diese
Weise der Kompressionshub beendet ist.

Ausfahrhub

Auf den Kompressionshub folgt der Ausfahrhub. Bei
diesem wird das innere Rohr durch die Federkraft und die
zusammengedriickte Luft zurtickbewegt. Wenn die Rohre
auseinander gleiten, wird die obere Kammer kleiner und
das Ol wird durch die obere Zylinderbohrung und das
Ventil (12) gepresst.

Diese kleine Bohrung sowie der Abstand zwischen dem
Ventil und dem Zylinder drosseln den Olfluss zum
inneren Rohr und in die untere Kammer; dadurch wird die
Ausfahrbewegung gedampft. Um wahrend des
Ausfahrhubs iberméRigen Olwiderstand zu verringern,
erméglicht das Ventil den Abfluss von Ol in die untere
Kammer durch das Ventil.

Wenn sich der Ausfahrhub seinem Ende nahert, wird die
Feder (10) zwischen dem Ventilsitz und dem Kolben
zusammengedriickt und beendet den Ausfahrhub.

Bei zuviel oder zuwenig Ol in den Gabelbeinen wird
deren StoRdampfwirkung beeintrachtigt. Wenn zuviel
oder zu dickes Ol vorhanden ist, wird die Wirkung zu
steif; zu wenig oder zu diinnes Ol macht die Wirkung
weich, so dass die Dampfungseigenschaften vermindert
werden und im Betrieb Gerausche auftreten kdnnen.

Verschmutztes oder gealtertes Ol beeintrachtigt die
Dampfungswirkung ebenfalls. AuRerdem erhoht sich der
Verschleils. Das Gabeldl ist entsprechend der
Wartungstabelle oder, falls es verschmutzt erscheint,
auch fruher zu wechseln.

Wenn das innere Rohr verbogen, eingebeult,
eingefressen oder auf andere Weise beschadigt ist, leidet
darunter die Olabdichtung, so dass Ol austritt. Bei stark
verbogenem Inneren Rohr verschlechtern sich die
Fahreigenschaften.

Gabelolwechsel

Zum Ablassen des alten Ols die Ablassschraube am
unteren Ende des aufReren Rohrs I6sen. Das Vorderrad
auf dem Boden aufsetzen und mehrere Male mit dem
Lenker pumpen, so dass das Ol ausflieRt. Die
Ablassschraube wieder einsetzen, die Gummikappe
abnehmen und die obere Schraube aus dem inneren
Rohr herausschrauben. Ol des vorgeschriebenen Typs
und in der vorgeschriebenen Menge entsprechend der
Tabelle J 22 einfiillen. Den Olstand lberpriifen und die
obere Schraube wieder hineindrehen und die
Gummikappe aufsetzen. Bei zu niedrigem Olstand Ol
nachfillen und den Olstand nochmals (iberpriifen.

ANMERKUNG: Nach dem Olwechsel in der
Vorderradgabel vor Uberpriifung des Olstands einige
Pumpbewegungen durchfiihren, damit die Luft aus der
oberen und aus der unteren Kammer entweicht.
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Kompressionshub
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1. Feder

2. Oldichtung

3. Staubdichtung
4. Kolbenring

5. Kolben

6. inneres Rohr
7. duBeres Aohr
8. obere Kammer
9. Zylinder

10. Feder

11. Ventilsitz

12. Ventil

13. Hilse

14, untere Kammer
15, Zylinderbasis
16. Sicherungsring
17. Ventil

Innenrohrbewegung

AuBenrohrbewegung

Ausfahrhub

Ty

ST

o k‘.m%: T

Innenrohrbewegung

1. Feder

2. Oldichtung

3. Staubdichtung
4. Kolbenring

5. Kalben

6. inneres Rohr
7. auBeres Rohr
B. obere Kammer
9. Zylinder

e R

Aufienrohrbewegung

O

10. Feder

11. Ventilsitz

12. Ventil

13. Hiilse

14, untere Kammer
15. Zylinderbasis
16. Sicherungsring
17. Ventil
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Ablasschraube

i il
Abb. J 46

Tabelle J 22 Gabelol

die gleichen Eigenschaften aufweisen und die
Fahrstabilitat erhalten bleibt.

(J48)

= !
| Free Length
Abb. J 48 Freie Lange
Tabelle J 23 Freie Lidnge der Gabelfeder
Normal Grenzwert
521 ,5mm 522 mm

Einfullmenge
TYP Bei Nach Zerleg. | Olstand (ab
Olwechsel und wenn Oberkante
vollstandig Innenrohr
trocken
SAE W15 etwa 165 183-191 ccm | 412 mm
ccm

Zur Uberpriifung des Gabeldlstands das Motorrad so
aufbocken, dass das Vorderrad abgehoben wird. Die
Gummikappe abnehmen und die obere Schraube am
inneren Rohr lésen. Einen Stab in das Rohr einfihren
und den Olstand von der Oberkante des inneren Rohrs
bis zum Olspiegel messen. Wenn das Ol einen zu
niedrigen Stand aufweist, ist soviel Ol nachzufiillen, das
es den vorgeschriebenen Stand erreicht; dabei nicht zu
viel Ol einfiillen.

Gabelolstand

5
Gabelolstand = Ja7

Den Olstand mit eingebauter Feder
: in dem Innenrohr messen.
Abb. J 47

Federspannung

Wenn die Feder nachlasst, wird sie kirzer. Der Zustand
der Feder lasst sich deshalb an der freien Lange
erkennen. Wenn die Feder in einem der Gabelbeine
kiirzer als das zulassige Mal ist, muss sie
ausgewechselt werden. Bei sehr unterschiedlichen
Langen der neuen und der anderen Feder ist die andere
Feder ebenfalls auszuwechseln, damit die Gabelbeine

Beschadigung des inneren Rohrs

Das innere Rohr einer Sichtprifung unterziehen. Bei
Beschadigung das innere Rohr austauschen. Dabei
Beschédigungen des inneren Rohrs die Oldichtung leidet,
ist bei Austausch des inneren Rohrs auch stets die
Oldichtung auszuwechseln. Das innere und das dulere
Rohr provisorisch zusammenbauen und manuell einige
Pumpbewegungen durchfihren, um die Gangigkeit zu
Uberprifen.

ACHTUNG: Ein verbogenes oder verbeultes inneres
Rohr auswechseln. Ein verbogenes inneres Rohr vertiert
beim Geraderichten an Festigkeit.

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die HinterradstolRdampfer dienen dazu, am Hinterrad
auftretende Stol3e gegen den Rahmen und den Fahrer zu
dampfen. Zu diesem Zweck sind sie zwischen den
Rahmen und dem hinteren Ende der Schwinggabel
angeordnet. Die Dampfung erfolgt durch eine Feder und
durch Drosselung eines Olstroms in den StoRdampfer.
Durch Gummitullen in der oberen und in der unteren
StoRdampferaufhangung wird die Dampfungswirkung
verstarkt.

Da die Hinterradstof3dampfer nicht zerlegt werden
koénnen, kénnen sie nur als Ganzes Uberpriift werden. Die
StoRRdampfer ausbauen und einzeln zusammendriicken.
Die Bewegung beim Dampfungshub muss gleichmaRig
erfolgen; auer der Federkraft muss noch eine
Dampfungswirkung feststellbar sein. Wenn die
StoRdampfer losgelassen werden, darf sich die Feder
nicht plétzlich auf volle Lange ausdehnen. Der
Ausfahrhub muss gleichmafig mit feststellbarer
Dampfung erfolgen. Wenn die StoRidampfer betatigt
werden, darf kein Ol austreten. Wenn einer der beiden
StoRRdampfer nicht zufrieden stellend arbeitet oder wenn
sich einer lahmer als der andere anfihlt, sind beide
StoRdampfer als Teilesatz auszuwechseln. Wenn nur ein
StoRdampfer ausgewechselt wird und sich nicht beide in
Balance befinden, kénnen Instabilitdten bei hohen
Geschwindigkeiten auftreten.

Die Federkraft der Stofddampfer entsprechend den drei
Einstellméglichkeiten ist in den Abbildungen J 49 und J
51 dargestellt.
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HinterradstoBdampfer
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Abb. J 50 1.
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(J50)

Gummitile

. Mutter

. Gummianschlag
. Abdeckung

. Kolbenstange

. AuBere Feder

. Oidichtung

. Innere Feder

. Riickschlagventil
. Kolben

Federteller

. Gehéuse
. Gummitiille
. Hilse

Tillen

Die Gummittllen Uberprifen und abgenutzte, gerissene.
verhartete, oder anderweitig beschadigte Tillen
auswechseln.

Federkraft der HinterradstoRdampfer -
Federkraft der Hlntarradstuﬂdﬁmpfar(jﬁT'

Gewicht (kg)

J | =

425 285 O 20 40 60 80
Abb.J 51 Kompression (mm)

ELEKTROANLAGE
WARNLEUCHTE FUR KRAFTSTOFFSTAND

Dieses System warnt den Fahrer, wenn der Kraftstoff nur
noch zu 1/4 (3,8 1) gefullt ist. Das System besteht aus
einem Kraftstoffstandtaster im Tank, einer Anzeigelampe
und einem elektronischen Selbstprifer fir die Prifung
der Lampe.

Schaltkreis der Kraftstoffstand Warnanzeige
Schaltkreis der Kraftstoffstand-

Warnanzeige @ 55
Kraftstofistands-
SENSOr
Kraftstoffstands-
warnleuchte
ZiindschloB
schwarz gelb/

gelb %7_ schwarz
Tgelbs

schwarz/ schwarz

gelb

Selbstprifrelais Batterie
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Wenn die Ziindung eingeschaltet wird, leuchtet die
Warnanzeige sofort auf und erlischt dann nach ungefahr
drei Sekunden. Dies erfolgt durch den Selbstprufer um
anzuzeigen, dass die Lampe nicht durchgebrannt ist;
unabhangig vom Kraftstoffstand im Tank leuchtet die
Anzeigelampe auf und erlischt dann wieder.

Nach ungefahr drei Minuten (je AuRentemperatur und
Zustand der Batterie) leuchtet die Lampe wieder auf,
wenn der Kraftstoffstand zu niedrig ist, und sie bleibt
dann an, bis Kraftstoff zugetankt wird.

Stérungen im Warnsystem

Bevor man in dem Warnsystem nach Fehlern sucht, ist
zu Uberprifen, ob die Batterie gut ist und ob alte
Verbindungen im System sauber und fest sind.

(1) Das Warnlicht leuchtet nicht auf, wenn die Zindung
eingeschaltet wird.

e Kontrollieren, ob die Lampe in Ordnung ist.

e Den rechten Seitendeckel abnehmen und den
dreipoligen Stecker des Selbstpriifers ausziehen.

¢ Das Messinstrument auf den Bereich 20 V
Gleichspannung oder den hoheren Bereich einstellen
und die Plusleitung des Messgerats an die braune
Leitung und die Minusleitung des Messgerats an die
schwarz/gelbe Leitung des Steckers anschlie3en.

Abb. K 56 3-poliger Stecker

¢ Die Zundung einschalten (ohne den Motor
anzulassen) und kontrollieren, ob das Messgerat
Batteriespannung anzeigt. Wenn dies nicht der Fall
ist, ist die Verdrahtung fehlerhaft.

e Den Stecker wieder fest einstecken, wenn das
Messgerat Batteriespannung anzeigt, und
Kontrollieren, ob die Lampe aufleuchtet. Wenn dies
nicht der Fall ist, ist der Selbstprifer fehlerhaft und
muss ausgetauscht werden.

(2) Der Kraftstoffstand ist niedrig, aber die Warnlampe
leuchtet nicht auf.

¢ Kontrollieren, ob die Warnanzeige aufleuchtet, wenn
die Zindung eingeschaltet wird (siehe Problem 1
oben).

¢ Den zweipoligen Stecker des Kraftstoffslandtasters
abziehen, das Messgerat auf 20 V Gleichspannung
oder den héheren Bereich einstellen und die
Plusleitung des Messgerates an die gelb/schwarze
Leitung und die Minusleitung an die schwarz/gelbe
Leitung anschlie®en.

Abb. K 57 2-poliger Stecker

e Die Zundung einschalten und die Anzeige ablesen.
Wenn das Messgerat nicht Batteriespannung
anzeigt, ist die Verdrahtung fehlerhatft.

e Wenn Batteriespannung angezeigt wird, ist der
Taster fehlerhatft.

(3) Es ist ausreichend Kraftstoff im Tank, aber die
Anzeigelampe bleibt dauernd an.

e Den rechten Seitendeckel abnehmen und den
dreipoligen Stecker des Selbstprifers abziehen.

Abb. K 58
Selbstprifer dreipoliger Stecker

e Jetzt die Zliindung einschalten. Wenn die Lampe
immer noch aufleuchtet, ist der Taster schadhatft.
Wenn die Lampe jetzt nicht aufleuchtet, ist der
Selbstprifer schadhaft und muss ausgetauscht
werden.

(4) Die Warnlampe geht unregelmafig an und aus.

o Uberpriifen, ob der Kraftstoffstand (iber dem
Mindeststand ist.

o Uberpriifen, ob in der Verdrahtung ein Kurzschluss
vorliegt.

o Uberpriifen, ob die Batteriespannung normal ist.

e Wenn alle obigen Punkte in Ordnung sind, den
Stecker des Selbstprifers ausziehen. Wenn die
Schwierigkeit verschwindet, ist der Selbstprifer
schadhaft und muss ausgetauscht werden. Wenn die
Schwierigkeit weiterhin besteht, ist die Verdrahtung
nochmals zu Uberprifen und zu kontrollieren, ob
nicht im Taster ein interner Kurzschluss vorhanden
ist.
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ZERLEGUNG

KRAFTSTOFFHAHN

Ausbau
e Die Ablassschraube und die Dichtung unten am
Kraftstoffhahn l16sen.

Abb. N 12 Ablassschraube

e Einen Auffangbehalter unter den Kraftstoffhahn
halten und den Hahn auf die Stellung ,PRI“ drehen.
damit der Tank entleert wird.

¢ Die Schlauchklemmen wegschieben und den
Kraftstoffschlauch und den Unterdruckschlauch vom
Hahn abziehen.

¢ Die Schrauben und Dichtungen I6sen und den
Kraftstoffhahn aus dem Kraftstofftank ziehen. Darauf
achten, dass der Filter nicht beschadigt wird.

&

Abb. N 13 Filter

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den O-Ring prifen und durch einen neuen ersetzen,
wenn er beschadigt oder gealtert ist.

2. Der Schlauch mit dem kleinen Durchmesser ist der
Unterdruckschlauch; der Durchmesser des
Kraftstoffschlauchs ist groRer.

3. Nach dem Einbau des Kraftstoffhahns iberpriifen, ob
der Kraftstoffzufluss aufhort, wenn der Motor
abgeschaltet wird.

Zerlegung:
e Die Schrauben (2) I6sen, den Hebel, die

Unterlegscheibe und die Halteplatte abnehmen.
¢ Die Ventildichtung herausnehmen.

e Die Schrauben (je 4) I6sen und den Membrandeckel
und die Feder abnehmen.
e Die Membraneinheit vom Kraftstoffhahn abnehmen.

(N15)

Wave ﬁmr

U_nlw.- Gasket

N

Holding Pl%

Unterlegscheibe

(N16)

Abb. N 15 Ventildichtung

Diaphragm Cover Diaphragm Assembly

.-

Abb. N 16 Membrandeckel

Membrane Feder
Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Alle Teile Gberprifen und reinigen. Beschadigte Teile
austauschen.

2. Den Membrandeckel in der Richtung wie in Abbildung
N 16 gezeigt einbauen und dabei darauf achten, dass die
Feder in der Membranmitte zwischen Membrane und
Deckel zusammengedruckt wird.

AUSPUFF
Ausbau:
e Die Schelle, mit der das Auspuffrohr des Zylinders

Nr. 2 am linken Auspuff befestigt ist, I6sen (Abb. N
17).

%, § C|&I'!'I|J Bolt

Abb. N 17 Klemmschraube
¢ Die Befestigungsmuttern (2) an dem
Auspuffrohrhalter fir Zylinder Nr. 2 Idsen und den
Halter vom Stehbolzen am Zylinderkopf abziehen.



Abb. N 18

¢ Die Halbschalen abnehmen und das Auspuffrohr
vom Sammlertopf abziehen.

¢ Die Klemmschraube, mit der das Auspuffrohr fir
Zylinder Nr. 4 am rechten Sammlertopf befestigt ist.
16sen.

¢ Die Befestigungsmuttern (2) an dem
Auspuffrohrhalter fur Zylinder Nr. 4 16sen und den
Halter vom Stehbolzen am Zylinderkopf abziehen.

¢ Die Halbschale abnehmen und das Auspuffrohr vom
Sammlertopf abziehen.

¢ Die Befestigungsmuttern (je 2) an den
Auspuffrohrhaltern fur Zylinder Nr. 4 und Nr. 3
abnehmen und die Halter vom Stehbolzen am
Zylinderkopf abziehen.

¢ Die Halbschalen abnehmen.

e Fir den vollstandigen Ausbau des Auspuffs die
Befestigungsschrauben der linken und rechten
FuBraste |6sen. Ebenfalls die Auspuffrohrhalter und
die Dichtungen abnehmen.

Abb. N 20 Klemmschrauben

Verbindungsrohr

e Die beiden Klemmschrauben, mit denen das

Verbindungsrohr an den Sammlertépfen befestigt ist,

I6sen und beide Sammlertdpfe vom Verbindungsrohr
abziehen.

Einbau:

Abb. N 21

Das Verbindungsrohr an die Sammlertépfe anbauen
und die Klemmschrauben festziehen.

Eine Dichtung in jeden Auslasskanal einsetzen und
die Auspuffrohrhalter auf die Stehbolzen
aufschieben.

Die Enden der Auspuffrohre fiir Zylinder Nr. 1 und Nr.
3 in die Auslasskanale einsetzen, den linken und
rechten Sammlertopf anheben und auf gleicher Hoéhe
halten.

Die Sammlertépfe am Rahmen mit den
Befestigungsschrauben der rechten und linken
FuRraste fingerfest anbringen.

Die Halbschalen wieder einbauen, mit den
Auspuffrohrhaltern festhalten und die Muttern
gleichmaRig anziehen, damit der Auspuff dicht ist.

o |
Halbschalern Auspuffrohrhalter
Die Befestigungsschrauben der linken und rechten
FuRraste festziehen.

Das Auspuffrohr fur Zylinder Nr. 2 in den
Auslasskanal und in den linken Sammlertopf
einsetzen.

Das Auspuffrohr fur Zylinder Nr. 4 in den
Auslasskanal und in den rechten Sammlertopf
einsetzen.

ANMERKUNG: Die Auspuffrohre sind gekennzeichnet.
Es ist darauf zu achten, dass sie nicht vertauscht werden.

Abb. N 22

Identification Marks

Kennzeichnungen

e Die Halbschalen wieder einbauen, mit den

Auspuffrohrhaltern festhalten und die Muttern
gleichmaRig anziehen, damit der Auspuff dicht ist.

o Die Befestigungsschrauben, mit denen die

Auspuffrohre flr Zylinder Nr. 2 und Nr. 3 an den
Sammlertopfen befestigt sind, festziehen.
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VORDERRAD
Ausbau:

e Das untere Ende der Tachometerwelle mit einer
Zange lésen.

1%
%pg_r Mounting Bol

|-_.4.,-}

Clamp Nuts

V /i

Abb. N 23 Bremssattel- Befestigungsschrauben
Tachometerwelle Schellermuttern

¢ Die Befestigungsschrauben des Bremssattels, die
Federringe und die Unterlegscheiben (je 2) auf
beiden Seiten I6sen und den Bremssattel abstutzen.

¢ Die Klemmmuttern (4) fir die Vorderachsenschellen
I6sen, jedoch nicht abschrauben. Dann die
Vorderachsmuttern (2) I6sen.

e Die Klemmmuttern fiir die Vorderachsenschelle, die
Sicherungsscheiben und die Schellen abnehmen.

¢ Mit einem Heber unter dem Motor oder einem
anderen passenden Hilfsmittel das Motorrad vorne
hochheben, das Rad aus der Gabel fallen lassen und
herausziehen.

e Einen Holzkeil (5 - 6 mm stark) zwischen die
Bremsbelage klemmen. Hierdurch wird vermieden,
dass diese sich aus ihrer normalen Stellung
verschieben, wenn unbeabsichtigt der Bremshebel
betéatigt wird.

ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der Brems-
Scheibe nach unten auf den Boden. Hierbei kdnnte die
Bremsscheibe beschadigt oder verzogen werden.

Einbau:

¢ Die Holzkeile zwischen den Bremsbelagen
herausnehmen.

e Das Vorderrad in die Vordergabel einsetzen und die
Vordergabel langsam auf die Vorderachse absinken.

¢ Die Vorderachsenschellen anbringen und die Muttern
fingerfest anziehen. Der Pfeil an der Unterseite der
Schelle muss nach vorne zeigen.

¢ Die Achsenmuttern mit einem Drehmoment von 70 -
90 Nm festziehen und das Tachometer- Getriebe-
Gehause bis zum Anschlag entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen. Darauf achten, dass die kleine
Nase am Getriebegehause nicht am Unterteil des
linken Gabelrohrs hangen bleibt.

Abb. N 24 Nase

e Zunachst die vordere und dann die hintere
Achsenschellenmutter mit einem Drehmoment von
16 - 22 Nm festziehen. Nach dem Festziehen ist an
der Riickseite der Schelle ein Spalt vorhanden.

ACHTUNG: Wenn die Schellen falsch eingebaut oder
falsch festgezogen werden. kénnen die Schellen oder die
Bolzen platzen.

NZ5 ),

Abb. N 25 kein Spalt

e Die Tachometerwelle in das Getriebe einschieben.
Dabei das Rad so durchdrehen, dass der Schlitz am
Wellenende Uber die Zunge des Tachometerritzels
greift.

Abb. N 26 Schlitz
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Vorderradnabe

Abb. N 28

e Den Bremssattel anbauen und die
Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment von
34 - 46 Nm festziehen.

e Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Deshalb mit
dem Bremshebel so lange pumpen, bis die
Bremsbelédge an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung und Zusammenbau des
Tachometergetriebegehduses:

Die Anleitungen fir das Zerlegen und den Zusammenbau
des Tachometergetriebegehauses sind die gleichen wie
fur die Z 650-B.

Zerlegung der Vorderradnabe (einschlieBlich
Ausbau der Bremsscheibe):

e Die Achsmutter (1) I6sen, das
Tachometergetriebegehause (2) abziehen, die Achse
(22) zusammen mit der anderen Achsmutter
herausziehen und die Hilse (21) abnehmen.

N28

1. Achsmutter

2. Tachometer-
Getriebegehause

. Tachometerzahnrad

. Schraube

. Doppel-Unterlegscheibe

. Halteplatte

. Tachometergetriebe-
Mitnehmer
8. Bremsscheibe
9. Lager

10. Distanzbuchse

11. Stift

12, Unterlegscheibe

13. Tachometerritza

14. Buchse

15, Fettdichtung

16. Vorderradnabe

17, Lager

18, Federsicherung

19. Fettdichtung

20. Deckel

21. Hiilse

22. Achse

=] 0 n & W

e Die Uiber die Scheibenschrauben (4) (8 Stlick)
gebogenen Zungen der Doppel-Unterlegscheiben (5)
geradebiegen. Die Schrauben, die Doppel-
Unterlegscheiben (4), die Tachometergetriebe-
Halteplatte (6), den Tachometergetriebe- Mitnehmer
(7), den Bremsscheibendeckel (20) und die

Bremsscheiben (8) abnehmen.

.,

S

Abb. N27
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¢ Die Fettdichtung (19) mit einem Haken herausziehen
und die Federsicherung (18) abnehmen.

e Einen Metallstab von der rechten Seite her in die
Nabe einfiihren und das Lager (9) auf der rechten
Seite ausbauen, indem der innere Laufring
gleichmaRig herausgeschlagen wird. Die
Distanzbuchse (10) kommt zusammen mit dem
Lager heraus.

Abb. N 29

¢ Den Metallstab von der Tachometerseite her
einflhren und das Lager (17) ebenfalls ausbauen.
indem der innere Laufring gleichmaRig
herausgeschlagen wird.

Hinweise fiir den Zusammenbau der
Vorderradnabe:

1. Vor dem Einbau der Radlager mit Druckluft den Staub
oder Fremdteile aus der Nabe herauslasen, damit die
Lager nicht beschadigt werden.

2. Die Lager kontrollieren und erforderlichenfalls
auswechseln. Zum Einbau den Radlagertreiber und das
Radlager-Haltewerkzeug (Spezialwerkzeuge) benutzen.
Wenn es sich um geschlossene Lager handelt. missen
die Abdeckscheiben nach innen liegen. Hierdurch wird
vermieden. dass Staub eindringt.

-

L Bearing Driver Hu_ldar
2157001-139

Abb. N 30
Lagertreiber 57001-140

Lagertreiberhalter 57001-139

3. Die Fettdichtung auswechseln und mit einem
Radlagertreiber (Spezialwerkzeug) einbauen. Die
Dichtung so weit hineinpressen, dass sie bindig mit der
Vorderradnabe abschlief3t.

4. Den Tachometer- Mitnehmer beim Einbau in die
Mitnehmerkerben in der Nabe einsetzen. Die
Tachometer- Mitnehmer- Halteplatte muss mit nach innen
zeigender Planseite eingesetzt werden.

A Holding Plate /'

Abb. N 31 Tachometer- Mitnehmer- Halteplatte

5. Die Bremsscheiben- Befestigungsschrauben (8) mit
einem Drehmoment von 34 - 46 Nm festziehen und die
Zungen der Unterlegscheiben tber die Schrauben
biegen. Nach dem Einbau der Bremsscheibe muss der
Scheibenrundlauf geprift werden.

6. Das Tachometer- Getriebegehause so einbauen, dass
es in den Aussparungen im Tachometer- Mithehmer sitzt.

7. Fett an der Bremsscheibe mit einem Losemittel mit
hohem Flammpunkt entfernen. Kein Losemittel
verwenden, das einen fettigen Rickstand hinterlasst.
HINTERRAD
Ausbau:

e Das Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

e Den Splint herausnehmen und die Mutter am
hinteren Ende des Zugankers l6sen.

L pessi ;

Abb. N 32 Zugankermutter Kettenspanner

e Die Kettenschutzschrauben (2) und die
Unterlegscheiben (2) 16sen und den Kettenschutz
abnehmen.

o Die Kontermuttern am linken und am rechten
Kettenspanner I6sen und beide Nachstellschrauben
ganz lésen.
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Abb. N 35
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Abb. N 33 Achsmultter Kettenspanner

Splint
Den Achssplint herausnehmen, die Achsmutter |6sen
und dann das Rad nach vorne schieben, damit die
Kette leicht vom Antriebsritzel abgenommen werden
kann.
Die Schrauben und Unterlegscheiben (je 2)
ausbauen und die Kettenspanneranschlage (2)
herausnehmen.
Die Antriebskette vom Antriebskeltenrad abnehmen
und Uber den linken Schwinggabelarm hangen.
Das Hinterrad zusammen mit dem Bremssattel nach
hinten herausziehen.

, Hinterrad

. Schwingenarm

. Kupplung

. Achsmutter

linker Kettenspanner
. Kupplungskragen

. Kupplungshiilse

, Distanzbuchse

. Hinterradnabe

10, Kragen

11. Bremssattelhalter
12, rechter Kettenspanner
13, Hinterachse

14. Bremssattel

D00~ 0y N &= G Ry =

e Die Achsenmutter und den linken Kettenspanner
abnehmen. Dann die Achse zusammen mit dem
rechten Kettenspanner herausziehen.

o Die Kupplung und den Gummidampfer an der linken
Seite der Hinterradnabe abbauen und dann das
Hinterrad nach links herausnehmen.

ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der
Bremsscheibe nach unten auf den Boden. Hierbei konnte
die Bremsscheibe beschadigt oder verzogen werden.
Legen Sie Klbtze unter das Rad, damit die Bremsscheibe
den Boden nicht berlhrt.

e Die Achse durch den Schwingenarm und den
Bremssattelhalter schieben, damit sich der
Bremssattel nicht bewegen kann.

e Einen Holzkeil (7 - 8 mm stark) zwischen die
Bremsklotze klemmen. Hierdurch wird vermieden,
dass diese sich aus ihrer normalen Stellung
verschieben, wenn unbeabsichtigt das Bremspedal
betatigt wird.

Einbau:

e Das alte Fett abwischen und ein wenig neues Fett
auf den O-Ring auf der Hinterradnabe auftragen
(Abb. N 44).

e Die Holzteile zwischen den Bremsklbtzen
herausnehmen und die Hinterachse aus der
Bremssattelhalterung und dem Schwingenarm
herausziehen.
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e Das Hinterrad von der linken Seite aus einschieben,
den Gummidampfer und die Kupplung in die
Hinterrad Nabe einbauen. Darauf achten, dass auch
die Kupplungshlse eingebaut ist.

¢ Den Bremssattel so auf die Bremsscheibe setzen,
das die Scheibe zwischen den Bremskl6tzen steht
und die Achse durch den rechten Kettenspanner (die
Seite mit der aufgeschweif3ten Unterlegscheibe muss
nach links zeigen), den Bremssattelhalter, den
Kragen, die Hinterradnabe, die Kupplungshdlse, die
Kupplung, den Kupplungskragen und den linken
Kettenspanner (mit de Ausrichtmarkierung nach
links) einfuhren. Dann dir Achsmutter aufschrauben.

¢ Das Hinterrad in die Schwinggabel einsetzen und die
Kettenspanneranschlage (2) einbauen. Die Schraube
(2) festziehen; vorher Sicherungsscheiben (2)
beilegen.

¢ Die Antriebskette auf das Antriebskettenrad auflegen.

e Den Kettenschutz einbauen. Darauf achten, dass das
vordere Innenteil des Kettenschutzes zwischen die
bei den Halteplatten am Schwingenarm
eingeschoben wird.

Abb. N 36 Halteplatten

¢ Die Antriebskette spannen.

¢ Wenn der Bremssattel ausgebaut war, muss der
Bremsflissigkeitsstand im Hauptzylinder gepriift und
die Bremsleitung entlUftet werden.

¢ Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Deshalb mit
dem Bremspedal so lange pumpen, bis die
Bremsbelédge an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn
dies nicht vorher getan wurde.

Zerlegung der Radkupplung:

¢ Den Gummidampfer und die Radkupplung
voriibergehend auf die Hinterradnabe aufsetzen,
damit das Antriebskettenrad leichter ausgebaut
werden kann.

¢ Die umgebogenen Teile der Doppel-
Unterlegscheiben (14) (3) geradebiegen.

¢ Die Befestigungsmuttern (13) (6) fir das hintere
Kettenrad und die Doppel- Unterlegscheiben (3)
I6sen, um das Antriebskettenrad (3) und die
Radkupplung (8) voneinander zu trennen.

e Das Antriebskettenrad abnehmen und die Kupplung
aus dem Hinterrad ausbauen.

e Den Kupplungskragen (2) von links und die
Kupplungshtlse (9) von rechts herausziehen.

¢ Mit einem Haken die Oldichtung (5) herausziehen
und die Federsicherung (6) abnehmen.

Abb. N 37

e Mit dem Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeug) oder
einem anderen geeigneten Werkzeug das Lager von
der Radseite her herausschlagen.

(N38)

aring.DrivedH i)

rm—

e 457001413
Radlagertreiber 57001-139

Abb. N 38

Hinweise fiir den Zusammenbau der
Radkupplung:

1. Die Lager kontrollieren und erforderlichenfalls
auswechseln. Das Lager schmieren und mit dem
Radlagertreiber sowie dem Lagertreiberhalter
(Spezialwerkzeuge) einbauen.

N39

ke . e 1l
Lagertreiberhalter 57001-139
Lagertreiber 57001-296

Abb. N 39
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{Abb. N 40

{1, Achsmutter

2. Kupplungskragen
13, Antriebskettenrad
4. Antriebskette

5. Fettdichtung

6. Federsicherung

7. Kugellager

8. Radkupplung

8. Kupplungshiilse
10. Kugellager

11. O-Ring

12, Splint

13. Mutter

14. Doppel-Unterlegscheibe
15. Schraube

16. Gummidampfer

17. Hinterradnabe

18. Distanzstlick

N40

18. Kugellager

20, Federsicherung

21. Fettdichiung

22, Bremsscheibe

23. Doppel-Unterlegscheibe
24 Schraube

25, Kragen

26, Hinterradachse
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2. Eine neue Fettdichtung mit den zum Einbau des
Lagers benutzten Spezialwerkzeugen einbauen. Die
Dichtung so weit hineintreiben, dass sie biindig mit der
Fettdichtungsbohrung abschlief3t. Etwas Fett auf die
Lippe der Fettdichtung auftragen.

3. Das Antriebskettenrad mit der nummerierten Seite
nach aulen einbauen. Die Befestigungsmuttern des
Kettenrads mit einem Drehmoment von 36 - 44 Nm
festziehen und dann die Zungen der Doppel-
Unterlegscheiben tber die Muttern biegen.

Abb. N 41
Zerlegung der Hinterradnabe:

ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der
Bremsscheibe nach unten auf den Bogen. Hierbei
konnte die Bremsscheibe beschéadigt oder verzogen
werden. Legen Sie Kl6tze unter das Rad, damit die
Bremsscheibe nicht den Boden beriihrt.

¢ Den Kragen (25) von der Bremsscheibenseite her
herausziehen.

¢ Die Fettdichtung (21) mit einem Haken ausbauen
und die Federsicherung (20) abnehmen.

¢ Einen Metallstab von der Kupplungsseite her in die
Nabe einfihren und das Lager (19) auf der rechten
Seite ausbauen, indem der innere Lagerlaufring
gleichmaRig herausgeschlagen wird. Der
Distanzkragen (18) kommt zusammen mit dem Lager
heraus.

Lagerausbau

Abb. N 42 Lager

e Das andere Lager (10) durch Klopfen auf den
Distanzkragen herausschlagen

Hinweise fiir den Zusammenbau der
Hinterradnabe:

1. Blasen Sie vor dem Einbau der Radlager Schmutz
oder Fremdteile mit Druckluft aus der Radnabe, damit die
Lager nicht beschadigt werden.

2. Die Lager kontrollieren und erforderlichenfalls
auswechseln. Zum Einbau den Radlagertreiber und den
Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeuge) verwenden.
Geschlossene Lager mit der Abdeckung nach innen
einbauen. Auf diese Weise wird verhindert. dass Staub
eindringt.

Abb. N43 Lagertreiberhalter 57001-139
Lagertreiber 57001-289

3. Die Fettdichtung kontrollieren und erforderlichenfalls
auswechseln. Die Fettdichtung mit den gleichen
Spezialwerkzeugen wie die Radlager einpressen, bis sie
auf dem Federring in der Bohrung aufsitzt.

4. Den O-Ring (11) auf der Hinterradnabe kontrollieren
und erforderlichenfalls auswechseln. Ein wenig Fett auf
den O-Ring auftragen.

Abb. N 44

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE
Ausbau, Einbau, Zerlegung und Zusammenbau der
Hinterrad- Scheibenbremse sind wie folgt unterteilt:
e Aus- und Einbau der Bremsklétze.
e Ausbau der Bremsscheibe und Hinweise fir den
Einbau.
e Bremssattelausbau und Hirnweise fir den Einbau.
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e Zerlegung und Zusammenbau des Bremssattels.

¢ Hauptbremszylinderausbau und Hinweise fur den
Einbau.

e Zerlegung und Zusammenbau des
Hauptbremszylinders.

¢ Bremsschlauchaustausch

Ausbau der Bremsklotze:

¢ Die Bremsklotzabdeckung vom Bremssattel
abnehmen.

Abb. N 45 Bremsklotzabdeckung Federsicherungen

¢ Die Federsicherungen (2) von den Stiften (2)
abnehmen.

e Die Antiratterfedern mit dem Daumen festhalten.
damit sie nicht wegfliegen und die Stifte aus dem
Bremssattel ziehen.

pnih! T Rin
An!i;ra_t;tle Sprin
T -
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Abb. N 46 Antiratterfeder Stift
¢ Die Bremsklotze und Bailegescheiben (je 2) aus dem
Bremssattel herausnehmen.

Einbau der Bremsklotze:

¢ Die Kappe vom Entliftungsventil am Bremssattel
abnehmen. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch
an das Entluftungsventil anschlieBen und das andere
Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren.

¢ Das Ventil etwas 6ffnen (I6sen), beide Bremskolben
unter Verwendung eines abgenutzten Bremsklotzes
so weit wie moglich eindriicken und dann das Ventil
schlieRen (festziehen). Ubergelaufene
Bremsflissigkeit abwischen und die Kappe wieder
auf das Entliftungsventil setzen.

Abb. N 47
abgenutzter Bremsklotz

Entluftungsventil

ACHTUNG: Die Kolben nicht mit der Hebelwirkung
eines Schraubenziehers gegen die Bremsscheibe
driicken. Hierdurch kann die Bremsscheibe
beschadigt werden oder sich verziehen.

o Die Beilagen auf die Bremskl6tze legen und dabei
einen der Stifte durch die AuRenwand des
Bremssattels, die Beilage, den Bremsklotz, die
andere Beilage und in die Innenwand des
Bremssattels einschieben.

ANMERKUNGEN: 1. Beim Einsetzen der Bremsklotze
und Beilagen in den Bremssattel darauf achten, dass die
Gummistaubdichtungen sich nicht verschieben.

2. Die Beilagescheiben so einbauen, dass das dreieckige
Loch nach vorne zeigt.

3. Den Stift beim Einfuhren an dem Ende mit der Bohrung
festhalten.

L1

Triangler Hole 7 '

o =

Abb. N48 Beilagescheibe rechteckiges Loch

e Die Antiratterfedern einbauen. Darauf achten, dass
das Federende jeweils unter den eingebauten Stift
geht und das andere Ende der Feder auf dem
Bremsklotz und der Beilagescheibe aufliegt.
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Abb. N 49 Antiratterfeder

¢ Den anderen Stift durch den Bremssattel, die
Beilagescheiben und die Bremsklétze einfiihren und
dabei das freie Ende der Federn nach unten driicken,
damit der Stift ber die Federn gehen kann.

Abb. N 50 Stift

o Auf der rechten Seite der rechten Beilagescheibe die
Sicherungen in die Stifte einsetzen.

o Die Bremsklotz- Abdeckung aufsetzen.

e Da beim Offnen des Entliiftungsventils
Bremsflussigkeit ausgetreten war, ist der
Bremsflissigkeitsstand im Hauptbremszylinder zu
Uberprifen und das Bremssystem zu entliften.

¢ Die Entluftungsventilkappe auf das Ventil driicken.

ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem
Bremshebel so lange pumpen, bis die Bremsklotze
an der Scheibe anliegen. Die Bremsen sprechen bei
erstmaliger Betatigung nicht an. wenn dies nicht
zuvor getan wurde.

Ausbau der Bremsscheibe:

¢ Das Hinterrad ausbauen.

¢ Den umgebogenen Teil der Doppel-Unterlegscheiben
(2) geradebiegen, die Schrauben (4) |6sen. die
Doppel- Unterlegscheiben (2) und die
Hinterradbremsscheibe abnehmen.

Hinweise fiir den Bremsscheibeneinbau:
1. Die Befestigungsschrauben (4) mit einem Drehmoment

von 34 - 46 Nm festziehen und die Zungen der
Unterlegscheiben Uber die Schrauben biegen.

/

Abb. N 51

2. Nach dem Einbau der Bremsscheibe den Rundlauf
kontrollieren.

Ausbau des Bremssattels:

e Das Hinterrad ausbauen.

* Wenn der Bremssattel ausgebaut werden soll, sind
die Wellenmuttern (2) der Bremssattelhalterung zu
|6sen.

N52

Holder Shaft Nuts
Holde

Abb. N 52

Wellenmuttern

e Die Hohlschraube am Bremssattel ausbauen und das
Ende des Bremsschlauchs in erhéhter Position
befestigen, damit moglichst wenig Flissigkeit
verloren geht. Auf beiden Seiten der
Schlauchverschraubung ist eine Unterlegscheibe
beigelegt.

e Die Zugankermutter und die Schraube hinten I6sen.

Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels:

1. Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen und die
Hohlschraube mit einem Drehmoment von 29 - 31 Nm
festziehen.

2. Die Wellenmuttern der Bremssattelhalterung mit einem
Drehmoment von 24 - 28 Nm festziehen.

3. Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Bremsleitung entliften.



31 ZERLEGUNG

Hinterradbremssattel

Abb. N 55

1. Imbusschraube

2. linke Bremssattelhalfte

3. Bremsflissigkeitsdichtung
4 Kolben

5. Entluftungsventil

8. EntiGftungsventilkappe 9. Bellagescheibe
7. Bremsklotzabdeckung 10. Bremskiotz
B. Stift 11. Antiratterfeder

Zerlegung des Bremssattels:

¢ Den Hinterrad- Bremssattel ausbauen.

e Die Bremsklotze wie in dem Abschnitt Bremsklotz
Ausbau beschrieben ausbauen.

¢ Die Inbus- Schrauben (1) (2) 16sen und die linke
Bremssattelhalfte (2) auseinander nehmen.

(NB3)

Abb. N 53

e Den O-Ring (14) (2) und die Staubdichtungen (13)
von den Kolben abnehmen.

¢ Die Bremssattelhalften in ein sauberes dickes Tuch
einwickeln und den Bremskolben (4) ausbauen,
indem etwas Druckluft am Bremsleitungsanschluss
aufgebracht wird.

NS5

12. Federsicherung 15. Unterlegscheibe
13, Staubdichtung 16. O-Ring 3
14, Hohischraube 17. Bremssattelgehause

Q ring {\-_N—@

)

| Dust Seals

Abb. N 54 O-Ring Staubdichtungen

ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, den
Kolben nicht mit den Fingern oder der Hand
beriihren. Beim Aufbringen von Druckluft kann sonst
der Kolben die Hand oder die Finger einquetschen.

o Die Bremsflissigkeitsdichtung (3) mit einem Haken
herausziehen: die Zylinderflache dabei nicht
beschadigen.

¢ Messwerte s. S. 14, Tabelle J 14

Zusammenbau des Bremssattels:

e Die Teile des Bremssattels mit BremsflUssigkeit oder
Alkohol reinigen.

e Eine neue Flissigkeitsdichtung in die Zylinder
einsetzen.
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ANMERKUNG: Es wird empfohlen. ausgebaute
Gummiteile auszuwechseln.

¢ Bremsflissigkeit auf die Kolben und die Dichtungen
auftragen und den Kolben von Hand in den Zylinder
driicken. Dabei darauf achten, dass weder der
Zylinder noch der Kolben zerkratzt wird.

¢ Neue Staubdichtungen auf die Kolben setzen.
Kontrollieren, ob die Staubdichtungen
vorschriftsmaRig in die Nuten im Zylinder und in den
Bremssattelhalften eingesetzt sind.

e Einen neuen O-Ring in die rechte Bremssattelhélfte
einsetzen und die linke Bremssattelhalfte mit den
Inbus- Schrauben zusammenbauen.

¢ Die Inbus- Schrauben mit einem Drehmoment von 28
- 35 Nm festziehen.

o Die Bremsklétze wie in dem entsprechenden
Abschnitt erklart einbauen.

e Das Hinterrad einbauen.

¢ Die Antriebskelte spannen.

e Den Olstand im Brems- Hauptzylinder Kontrollieren
und die Bremsleitung entlUften.

Ausbau des Hauptbremszylinders:

¢ Den rechten Seitendeckel abnehmen.

e Die Hohlschraube l6sen, damit der Bremsschlauch
vom Hauptbremszylinder abgenommen werden
kann. Beiderseits der Bremsschlauchverschraubung
liegt eine Unterlegscheibe bei. Ausgelaufene
Bremsflussigkeit sofort wegwischen.

Abb. N 56 Hohlschraube Befestigungsschrauben

¢ Die Befestigungsschrauben des
Hauptbremszylinders |6sen, Federringe und
Unterlegscheiben (je 2) abnehmen und den
Hauptbremszylinder herausnehmen.

Hinweise fiir den Einbau des
Hauptbremszylinders:

1. Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung eine
neue Unterlegscheibe beilegen und die Hohlschraube mit
einem Drehmoment von 29 - 31 Nm festziehen. Achten
Sie darauf, dass das Metallrohr auf die rechte Seite des
Anschlags am Hauptbremszylinder kommt (Abb. N 60).

2. Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die
Bremsleitung entlften.

3. Die Hinterradbremse einstellen.

Zerlegung des Hauptbremszylinders:

e Die Staubkappe (11) von der Druckstange.
abnehmen.

e Den Hauptbremszylinderdeckel (1) und die
Membrane (3) abnehmen und die Bremsflissigkeit in
einen geeigneten Behalter ablassen.

e Den Sicherungsring (7) mit einem dinnen
Schraubenzieher ausbauen und den Kolbenanschlag
(10) und den Kolben (9), herausnehmen. Die
Sekundarmanschette (6) nicht vom Kolben
abnehmen. da sie hierdurch beschadigt wird.

(N57)

Abb. N 57 Sicherungsring

Die Ruckholfeder (5) und die Primarmanschette (8)
herausnehmen,; hierfir leicht Druckluft in die
Ausgangsbohrung blasen.

Messwerte s. S. 13, Tabelle J 13.
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Hinterrad-Hauptbremszylinder

30) 29 28 @y 7 Gy @

[ |

Abb. N 58

Zusammenbau des Hauptbremszylinders:

e Vor dem Zusammenbau sémtliche Teile
einschlieBlich des Hauptbremszylinders mit
Bremsflussigkeit oder Alkohol reinigen.
Bremsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen. Darauf achten, dass
der Kolben und die Zylinderinnenwand nicht verkratzt
werden.

¢ Die Ruckholfeder in den Zylinder einsetzen. Der
Federsitz muss nach auflen zeigen.

¢ Die Primdrmanschette einbauen. Darauf achten,
dass die Primarmanschette nicht umgekehrt
eingebaut und nach dem Einbau nicht seitlich
verdreht wird.

(N59)

)

AN S

Spring Seat &

/i
/ Primary Cup
Federsitz

Abb. N 59

Primarmanschette

e Den Kolben und den Anschlag einbauen; den
Sicherungsring mit einem geeigneten Stab so
einbauen, dass der Kolben so weil wie méglich innen
sitzt.

@3

@25

. Deckel

. Ring

. Membrane

’ Hauptbremszylinder-
gehéuse

. Ruckholfeder

. Sekunddrmanschette

. Sicherungsring

. Primarmanschette

. Kolben

. Anschlag

. Staubkappae

. Druckstange

. Schwenkbolzen

. Ruckholfeder

. Bremspedal

. Mutter

. Splint

. Hutmutter

. Federring

. Unterlegscheibe

. Nachstellschraube

. Kontermutier

. Hohischraube

. Unterlegscheibe

. Bremsschlauch

. Schraube

. Dichtung

. Befestigungsschraube
. Federring

. Unterlegscheibe

e Die Membrane und den Hauptzylinderdeckel
aufsetzen.
o Die Staubkappe auf die Druckstange setzen.

ANMERKUNG: Wenn die Schraube (26) und die
Dichtung ausgebaut waren, ist die beschadigte Dichtung
durch eine neue zu ersetzen und die Schraube mit einem
Drehmoment von 40 - 50 Nm festzuziehen.

Bremsschlauchaustausch:

o Die BremsflUssigkeit wie im Abschnitt Wartung erklart
aus der Bremsleitung pumpen
Bremsflussigkeitswechsel.

e Die Hohlschrauben am Bremssattel und am
Hauptbremszylinder I6sen und den Bremsschlauch
aus den Fihrungen (3) am Schwingenarm und am
Fahrgestell herausziehen.

e Den neuen Bremsschlauch mit den Gummiringen in
den Fuhrungen befestigen und die Bremsschlauch-
Verschraubungen am Bremssattel und am
Hauptbremszylinder befestigen.

o Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubungen
neue Unterlegscheiben beilegen.

e Achten Sie darauf, dass das Metallrohr auf der
rechten Seite des Anschlags am Hauptbremszylinder
ist, und dann die Hohlschrauben mit einem
Drehmoment von 29 - 31 Nm festziehen.
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Abb. N 60 Neue Unterlegscheiben verwenden
Anschlag Metallrohr

¢ Neue BremsflUssigkeit in den Behalter fiillen und die
Bremsleitung entliften.



sjeln

Eu&’

e
vy | |~ di

Hayuiais)Eysg ajyaey

L«i W 1 i._

"y __..v..l._...._._L._ =i

s

=

o

[

[T _sn_ﬂi n 7 ;
Hayuwels)eydg ayu

=

musng _ rfn

Eyua
Ay RILLCLE
awe| ]

01 Densagaty
i Qg

ity

" L i

ol e, o 1 ] ol o i 11
[
u

EnLy
funpanigmyn 4 ..__..

I _.:,J

&

T s

R o5

35 SCHALTPLAN

#eT K e
T
TR

L TR =
HFE K
P
W A
sy
MYE Kl
ATz
WT M e
it

Mt An
Hnay R

W A
Sipa aun

S 0S92

ueidyeyos






