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- Werkstatthandbuch

Z 650 F3

Erg'e'mzung zum Grundmodell

Z2650B, Z2650C




Ergénzung fiir die 1982er Modelle

Diese Erganzung ist zusammen mit dem Werkstatthandbuch Z 650 B, C zu verwenden. In dieser Ergén-
zung sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarheiten beschrieben, die idr die Modelle zutreffen, die
nach dem Erscheinen des Werkstatthandbuches 7 650 B, C herausgebracht wurden. Mechaniker, die
diese Modelle volistandig und einwandirei warten wollen, missen deshalb sowohl diese Erganzung als
auch das Werkstatthandbuch Z 650 B, C lesen.

ANMERKUNG: Die Wartungs- und Reparaturarbeiten flir die Modifikationen Z650 F3 sind in dieser
Erganzung enthalten. Wenn nichis anderes angegeben ist, gelten flr das Z 650 F3 Modell die gleichen
Verfahren wie fir die Modelle Z 650 B, C.

Nachdruck oder Vervielfaltigung aller Art, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Genehmigung der
Kawasaki Motoren GmbH gestattet!
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‘Numerierung der Zylinder
Zlndiolge
Schmierung
Motordl:
"~ Sorte
Viskositat .
Olmenge
Startsystem
Zindsystem
Zindverstetiung

Zindzelipunkt

Ziindkerzen

Kraftiibertragung:
Priméribersetzung:

Typ

Ubersetzungsverhaknis
Kupplung
Getriebs:

Typ

Ubersetzung Gang
Gang
Gang
Gang
Gang

O e W =

"TECHNISCHE DATEN
Z650-F3 -
- Abmessungen/Gewichte:
Lénge 2200 mm
Breite 820 mm
Héhe 1115 mm
Radstand 1140 mm
Bodenfreiheit 152 mm
Sitzbankhohe 820 mm
Leergawicht 226 kg
Tankinhalt 171
Motor:
Typ 4-Takt, 4 Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kiklung Luft
Bohrung x Hub 62,0 x 54,0 mm
Hubraum 647 com
Verdichiungsverhaitnis 5,01
Leistung 49 kW/E7 PS bei 8000 min*
Max. Drehmoment 54 Nm/5,7 mkp bei 7500 min™
Ventilzeiten:
Einlafi offnet ®vor OT
schilieft 52° nach UT
Dauer 254° _
Auslal offnet 60°vor Ut
schiieft 0% nach OT
Dauer 260°
Verbrennungssystem Vargaser, Mikuni BS32 x 4

von links nach rechts 1-2-3-4
1-2-4-3

. Druckumlaufschmierung, naBsumpf

Kawasaki bevorzugt Castrol-0)|
SAE 20W40 oder 15WED

3,51

Elektroanlasser

Transistor ZUndanlage

von 10° var OT bei 1000 min™
bis 35% vor OT bei 3200 min™’
BR7ES oder W22ESR-1J

' Kette und Zahnrad

2,55 (27/23 x 83/29)
Mehrscheiben im Othad

5-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader stéandig im Eingriff

2,33 {35/15)

1,63 {(31/19)

1,27 (28/22)
3 (26/25)

0, 88 (21/24)
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Antriebssystem:
Typ
Ubersefzungsverhalinis
Gesamtiibersetzung

Rahmen und Fahrgestell:
Typ
Nachiaufwinkel
Nachiauf
Vorderradreifen:

Typ

GriBe
Hinterradrsifen;

Typ

GroBe
Vorderradaufhangung:
- Typ

Federweq
Hinterradaufhangung:
- yp
- Federweg
Bremsen:

Vorne

Hinten

Elektrik:

Lichtmaschiene:

Typ

Nennleistung
Spannungsregler
Batterie
Scheinwerfer
SchluB-/Bremsieuchte

Kette
2,62 (34/13)
5,84 (5. Gang)

Doppelschlgifen-Rohrrahmen
83°
108 mm

schiauchlos
3,25H-19 4PR

schiauchlos
4,00H-18 4PR

Teleskopgabet (luftunterstlizt)
160 mm

Schwinge

. 95 mm

Doppel-Scheibenbremse
Trommelbremse

3-Phasen-Wechsslstrom

17 Ampere bei 8000 mir, 14V
KurzschluBauskihrung

12V 10AH

12V 60/55W

12V 5/21W

Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten. Stand Mérz 1982.



WARTUNGSDATEN
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Teil Normal Grenzwert _ Tabellen-

: nurnmer

. im Text
Zylinderkopf, Ventile:
Zylinderkompression 10,0 kpfocm? MNuizharer Bereich 9-8
7.0 -11,0kpfcm2
Brennkammervolumen _ 24,4 - 252 com — 9-9
Ventitkopfdicke {AuslaR} - imm 0,5 mm 910
Yerdilschaftdurchmesser 8,950—-8,370 mm 5.8% mm 8-11
{EinlaB, AuslaB)
VertilsitzauBendurchmesser: _
EintaB 36 mm — g-
Auslal 325 mm — 9-1
Kupplung
Kupplungsfederspannung /7 24,1 mm - 251 -27,7 kp 235 kp 9-13
Kupplungsscheibenverzug unter 0.2 mm 0,4 mm 9-14
Spiel zwischen Kupplungsgehiuse-Zahnrad und _
Sekundérwelen-Zahnrad unter ¢,08 mm 0,12 mm 9-15
Aufhingung:
Yorderradgabel: A
Olstand Z 650-F 387 = 4 mm — 9-3
ANZIEHDREHMOMENTE UND SICHERUNGSMITTEL

Motorteile Gewinde ' henge Drehmoment Bemerkungen Siehe .

Steigung mkp Saijte
AntasseranschluBmutter 6 1.0 i 1.1 — 3918

SPEZIALWERKZEUG

UnterdruckmeBgerét
Teil Nr. 57001-1152
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INSPEKTIONSTABELLE

9-7

Die Wartung und Einstellung flir die Z 650 F3 muB. nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfre.ie. Funktion
des Kraftrades gewéhrieistet ist. Die genaue Wartung ist &ulerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was P TACHOMETERANZEIGE*
zue“rsr 1T ] g = e £ E | E
VORGANG PERIODE a_nfva'allt_ —é é‘ § é *é g § |
< =3 = = = = S | siehe
alle w22 & & | & | Seite
Batterieflissigkeitsstand kontrollieren + Monat L ] [ ] ] L ] o | o
Bremshebelspiel prifen [ ] ® ) [ L ] ®
Bremsbelagverschleil kontrollieren + ® [ ] [ ] ¢ * ®
Bremsfliissigkettsstand prifen + Monat | @ »® *® o L [ L
Bremsflissigkeit wechseln Jahr L ® *
Bremlichtschalter priten + | & & ] L d ® o
Kupplung sinstellen o L L L L ® ® 9-11
Vergaserfunktion prifen + L L ® L . L ] L 9-10
Gasdrehgriff prifen + ® L e e ® ® ] a-10
Steuerkopfsplel prifen + ® ® ® ® L e L 3
Antriehskeltenverschleill prifen + ® ] ® L d ® ®
Yorderradgabel reinigen [ ] [ ] ®
Muttern, Schrauben u. Befestigungen kontrollieren + ® ® L ®
| Zindkerze saubern u. Elektrodenabstand prifen + e | @ L [ ® e ®
Ventilspiel prifen + ' ® ® ® ® . ® *
Luftansaugventil prifen + (US-Modell) o | e | o ol o e
Luftfilterelement reinigen [ ] ® [ ]
Luftiilterelement erneuern 5 Retinigungen » ® ®
Kraftstoffsystem reinigen ' [ ] [ ] L
Reifenverschleif kontrollieren + ¢ L ] ® ®
Motordl wechseln Jahr @ e ] o [ ]
Olfilter erneuern B . Y °
Allgemeine Schmiersiellen nachprifen [ ] @ [ ] [ ] * e
Vorderradgabet wechseln ] ® L 9-12
Fliehkraitverstetler schmieren & [ ] 9
Schwinge schraieren L [ ] » 9-12
Radlager schmieren 1 2 Jahre ]
Tachoantrieb schmisran 2 Jahre ®
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre @ .
Bremsnocken und -welle schmieren 2 Jahre )
| Hauptbremszylinderkappe u. Staubdichlg. ersetzien 2 Jahre
Ol u. Staubdichtg. des Bremssattelzylinders erneuern | 2 Jahre
Bremsleitung ersetzen 4'Jahre
Kraftstotfleltiung ersetzen 4 Jahre i
Antriebs}ggte schmieren afle 300 km
Antriebskettendurchaang prifen + all 800 kim

* Hbhere Tachometeranzeigen nach den in Folge kornmenden Perioden richten.
+ ersetzen, dazuflgen, einstellen oder befestigen, falls notwendig.
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GASDREHGRIFF

Der Gasdrehgriff steuert die Drosselklappen. Falls der
Gasdrehgriff infolge von Dehnung oder falscher Ein-
stellung der Zige zuviel Spiel hat, sprechen die
Drosselklappen, besonders bei niedriger Drehzahl,
verzdgert an. Wenn der Gasdrehgriff andererseits kein
Spiet hat, sind die Drosselklappen schlecht zu steuern
und die Leertaufdrehzahl schwankt. Das Gasgriffspiet
in regelmaBigen Abstanden entsprechend der Inspek-
tionstabelle kontroltieren und erforderlichenfalls nach-
stelten.

Inspektion

@& Den Gasdrehgriff vor- und rickwérts drehen und

das Gasgriffspiel kontrallieren.

A. Gasdrehgriff B 2-3mm

* Am Griff muB ein Spiel von 2-3mm vorhanden
sein. Wenn der Gaszug nicht das vorgeschriebene
Spiel hat, muB er wie folgt eingestellt werden.

Einstelung

® Die Kontermuiter am oberen Ende des Gaszuges
Iésen und die Einstelimutter so langs drehen, bis
der Gasgriff das vorschrifismalige Spiel hat.

B, Einstellmutter

A. Kontermulier

@& Die Kontermutter festzishen.

VYERGASER

Machstehend wird die Einstellung der Vergaser behan-
delt. Diese Einstellung ist entsprechend der Inspek-
fionstabelle vorzunehmen.

Bei zu niedriger Leerlaufdrehzahl kann der Motor
stehenbleiben. Bei zu hoher Leertauidrehzahi wird der
Kraftsioffverbrauch zu hoch: es fehlt dann die Brems-

wirkung des Motors und es ist échwierig‘ das Motor-
rad zu beherrschen. Bei schlechter Vergasersynchro-

‘nisierung wird die Leerlaufdrehzaht instabil, die Verga-

ser sprechen bel Betatigung durch den Gasgriff trige
an und die Motorleistung falit ab.

Leerlaufdrehzahi:

Inspekticn

& Den Motor grundiich warmiaufen lassen.

o Ubarprifen, ob die Leerlaufdrehzahl im vorge-
schriebenen Bereich liegt.

Tabelle 9-1 Leeriaufdrehzahl
1.000 = 50 min*

* Wenn dies nicht der Fall ist, die Leerlaufdrehzahl
wie folgt einstellen.
Einstellung

® Die Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube regu-
lieren.

A

A. Einstellschraube

& Den Gasgriff einige Male offnen und schlieBen
und kontrollieren, ob die Leerlautdrehzahl im vor-
geschriebenen Bereich liegt. Gegebenentalls sine
Nachstellung vornehmen.

& Beim im Leerlauf laufenden Motor den Lenker nach
beiden Seiten schwenken., Wenn sich. dabel die
Lesrlaufdrehzanl ver&nder, ist der Gaszug even-
tuell falsch eingestellt, talsch verlegt oder besché-
gt

1. Bei falsch eingestelitem, falsch
"~ yverlegtem oder beschidigtem Gas-
zug wird das Fahren gefdhrlich.

Synchronisierung:

ANMERKUNG: 1. Fir die Vergasersynchronisierung
wird der Kraftstofftank ausgebaut. In den meisten
Fallen muB der auf der Werkbank abgesetzte Tank
tber ausreichend lange Leitungen angeschliossen
werden.

2. Erfolgt die Kraftstoffzufuhr zu den Vergasern von
einem anderen Tank, so ist der Unterdruckschlauch
flir den automatischen Kraftstoffhahn offen und
dgurch den Unterdruckschlauch kann zusétzliche
Luft in die Vergaser gesaugt werden. Bies fihrt zu
fehlerhafter Vergasersynchronisisrung. Um dies zu
verhindern, steckt man wahrend der Vergasersyn-
chronisierung einen Stépsel in das offene Ende des
Unterdruckschlauchs, damit keine zusitzliche Luft
in den Yergaser gesaugt werden kann.



i, Bei Arbeiten mit Benzin, offenen
Kraftstoffieitungen -usw. sehr vor-
S|chtlg sem um Feuer oder eine Explosion zu verme|~

den.

& [Den Motor anlassen und grindlich warmlaufen
lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl sinstellen.
& Den Motor abschalten.

® Die Gummikappen und Gummischiauche von den
AnschluBstutzen fiir die UnterdruckmeBgerate ab-
zishen,

C. Unierdruckmef-

B. Gummikappe gerdte-
AnschluBstuizen B

A. Unterdruckschlauch

& Die Schiduche der UnterdruckmefBgerite (Spezial-
werkzeugq) an die AnschiuBstutzen anschiiefen.

B

& UnterdruckmeBgerat: 57001-1152

& Den Motor mit Leerlaufdrehzah!l laufenlassen und
die Anzeige des MeBgerates ablesen,

Tabelle 9-2 Bolorunterdruck

Unterschied zwischen
el Zylindern

wenigear als 2 cmHg

* Die Vergaser synchronisieren, wenn das Anzeige-
aerdt einen groBeren Unterschied als in der Tabeile
vorgeschrieben anzeigt.

Einsteiiung

@ Den Kraftstofftank abnehmen und {ber einen
geeigneten Schlauch den Kraftstofftank an die Ver-
gaser anschlieBen.

® FUr die Einstellung des Uniterdrucks die Konter-
mutier IGsen und dis Ausgleichseinstellschraube
drehen.

A. Ausgleichseinstellschraube

B. Kontermutter

ANMERKUNG: 1. Zuerst die beiden linken oder bei-
den rechten Zylinder mittels der Einstellschrauhe
zwischen dem Zylinder Nr. 1 und Nr. 2 oder Nr. 3 und
Nr. 4 synchronisisren (Abb. 9-8). Dann dig heidan
linken und die beiden rechten Zylinder mit der mittle-
ren Einstellschraube synchronisieren. Erforderlichen-
falls die Lesrlaufdrehzahl einstellen.

2. Wenn sich wéhrend der Synchronisierung die Leer-
laufdrehzahl verandert hat, muB sie neu eingestellt
werdan,

@ Cinige Male den Gasgriff aufdrehen und losfassen.
Kontrollieren, ob die Unterdruckwerte innerhalb der
vorgeschrisbenen Grenzen liegen. Wenn dies nicht
der Fall ist, die Einstellung wiederholen.

@ Nach der vorschriftsmaBigen Synchronisierung der
Vergaser die Kontermuttern festziehen, ohne dabei
die Schrauben zu verstellen.

@ Die UnterdruckmeBgerdte abbauen und die Unter-
druckschliuche und die Gummikappen auf d|e
AnschluBstutzen aufsetzen.

@ Den Kraftstofitank aufsetzen.

KUPPLUNG

& Die Kontermutter l6sen und die Kupplungseinstali-
schraube entgegen dem Uhrzeigersinn drehen. bis
sie schwergangig wird,

@ Die Einstellschraube von diesem Punkt an um 1/4

Umdrehung irn Uhrzeigersinn drehen und dieg Kon-
termutter festziehen.

A, Kontermutter
B. Einsteliscraube C. Y2 Umdrehung
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SCHWINGE

Damit die Schwmge einwandfrei arbeltet und nur sehr
langsam verschleiBt, muB sie entsprechend der In-
spektionstabelle geschmiert_ werden.

Schmlerung

® Die Schwinge ausbauen und dle Hulsen herauszie-
hen.

® In einem Lésemittel mit hohem FlammpUnkt das
Fett von den Huilsen und den Nadellagern abwa-
s_chen und dann-die Teile frocknen.

® Nadsllager, Hillsen und Fetidichtungen auf Schleif-
spuren, Verfadrbungen und andere Beschéadigungen
inspizieren.

@ Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands eines Nadel-
tagers oder siner Hilse sind alle Nadellager und
Hilsen auszuwechseln. Die Fetidichtung ebenfalls
grneuern, wenn sie beschadiagt ist.

® Die Nadellager mit Molybdandisulfidfett schmieren
uns ebenfalls das gleiche Fett auf die AuBenflachen
der Hiilsen auftragen.

® Die Schwinge einbauen.

VORDERRADPGABEL

Tabelle 9-3 Gabeldl (pro Gabelholm)

Typ Einfillmenge Olstand*)
Bei Nach Zertegung und
Gl- wenn vollstdndig
wechsel trocken
SAE etwa 1 245+ 4com 387 = 4mm
T0W 225 cém

*1 Abstand ab .Oberkante des Innenrohrs, gemessen bei voll
ausgefahrenem Gabelrohr und bsel ausgebauter Haupt-
feder.

AuBerplanmiBige Wartung

VERGASER

Storungen am Vergaser konnen durch Schmutz, Ver-
schigiB, falsche Einstellung oder falschen Krafisioff-
stand in der Schwimmerkammer verursacht werden.
Fin wverschmutzter oder beschadigter Luftiilter kann
ebenfalls Stérungen im Kraftstoff-Luftgemisch hervor-
rufen.

Tabelie 9-4 Symptome bei falschem Gemisch

Leistungsverlust
Uberhitzung
Ausputf aualmt GbhermaBig

Beim Abbremsen haufige Fehlziindungen im Auspuif

Tabelle 9-5 Vergaserdaten

MNachstehend wird die Inspekiion des Vergas'ers be-
handelt.

inspektion

@ Den Schwimmer auf Beschadigung kontrollisren.
Den Schwimmer erneuern, wenn er beschadigt ist.

& Das Schwimmerventil auf Verschleil kontrolileren.

E3

Wenn die Ventiinadel und der Ventilsitz beschadigt
zind, als Teilesaiz auswechseln, (wenn die Nadsel
wig in der Abbildung gezeigt abgsnutzt ist).

Typ Hauptdise Hauptiufi- Learlauf- Leeriauf- Blsan- ! Nadsal- l Anlai-
diise luftdiize luttdiise nadsl _ diise diise
BS32 110R 250 375 350 4D31-4 ¢ Y7 55




Ventilnadel

gut schiecht -

@ Die Lebrlaufregulierschraube ausbauen und kon-
trollieren, ob der Konus abgenutzt ist oder auf
andere Weise beschadigt ist.

* Wenn dies der Fall ist, d|e Leeriaufreguherschraube
ernauarn.

A. Konischer Teil

Die Membranen der Vakuumkolben einer Sichtkon-
trolie unterziehen.

* Die Membrane austauschen, wenn sie beschd-
digt ist.

A. Membrane des Wakuumkolbens

# Disennadel und Nadeldiise kontrotlieren.

* Apgenutzte Dusennadeln und MNadeldissn sind
auszuwechseln,

A. Diisennadel

B,_ Nadeldiise

ANMERKUNG: 1. Die letzte Ziffer der Nummer der
Disennadel ("4" hei 4D31-4) ist nicht auf der Nadsei
angebracht. Dies ist jedoch die Nummer der Nut, in
die die Haltefeder eingesetzt werden muB. Die Nuien
werden vom Cberteil der Nadel der gezahit sodal 5
die unterste Nute bezeichnet.

1. Wenn die Haltefeder nicht in der

vorgeschriebenen Nute sitzi, erhé-
hen s:ch dle Abgase; ebenfalls kann der Motor ernst-
haft beschadigt werden.

Diisennadel ' 9-12

/ >
i
|
l
|

Nuten

Messung und Einsteliung des Befriebskraflstoff-
stands

Wenn das Motorrad Zeichen von falschem Kraftstoff-
gemisch anzeigt, muB der Betriebskraftsioffstand ge-
messen werden.

1. Den Krafistoffstand an einem gut

E beliifteten Platz priifen und darauf

achten, daB in der Mihe des Arbeitsherziches kein

offenes Feuer und keine Funkenquelle vorhanden
ist.

@& Die Vergaser aushauen und in gensu waagrechter
Fasition haltan.

& Den Kraftstofftank auf eine Werkbank setzen und
den Kraftstoffhahn mit einem geeigneten Schtauch
an die Ve_rgaser anschlieBen.

& FEinen Gummischiauch vorbereiten (6 mm & und
etwa 300 mm lang). :

@ Lin Ende des Gumm:sch!auohs an die Vergaser-
schwimmerkammer anschlisfen und das andere
Ende auf die KraftstoffstandmeBlehre (Spezialwerk-
zeuq) aufschisben.
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. Gummischiauch
. KraftstoffstandmeBgerat: 57001-1017
. AblaBschraube’

oWk

® Die MeBiehre gegen das Vergasergehduse halten,
so daB die O-Linie einige mm ber der Unterkannte
des Vergasergehauses steht, den Kraftstoithahn
auf die "Stellung "PRI" drehen und die Ablafi-
schraube ein bis zwei Umdrehungen herausdre-
hen, damit Kraftstoff in den Vergaser und in die
MeBlehre flieft.

& Warten, bis sich der Kraftstoff in der MeBlehre
sammelt,

@ Die MaBlehre senkrecht halten und langsam absen-
ken, bis die O-Linie in Hohe der Unterkante des
Vergasergehiuses steht.

ANMERKUNG: 1. Die O-Linie nicht unter die Unter-

kante des Vergasergehiuses absenken. Wenn dann

die MeBlehre wieder nach oben bewegt wird, muB die

Kraftstofistandmessung von Anfang an wisderholt

werden.

® Den Betriebskrafistofistand in der MeBlehre able-
s&n.

Tabelie 2-6 Beiriehskraftstoffstand

Morral |

3« 1 mm von Unterkante Vergasergehiuse
bis zum Kraitstoffstand

. Yergasergehiuse . Betriebskrafistofistanc

MeBlehre

B
B.

@ Die AblaBschraube fesizighen und die WeBlehre
und den Gummischlauch abnehmen,

e Den Kraitstoffstand in den anderen Vergasern auf
die gleiche Weise messen.

& [Den Kraftstoffhahn auf dis Stetlung "ON” drehen
um den Hahn zu schiieBen.

A. Ventiinade!

* Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er wie
folgt einzustelien.

@ Alle Vergaser entleeren und dann die Schwmmer—
kammer und die Dichtungen ausbauen.

® Dis Vergaser mit der Oberkante nach unten auf
eine Werkbank setzen und die Héhe des Schwim-
mers an den ainzelnen Vergasern messen. Die
MaBe fiir beide Schwimmer in jedem VYergaser
messen.

ANMERKUNG: 1. Die Schwimmerhdhe entspricht

dem vertikalen Abstand von der Auflageftiche des

Schwimmers am Vergasergehduse bis zur Oberkante

des Schwimmers.

Tabelie 9-7 Schwimmerhdhe
{ 18,6 mm |

Schwimmerhéhe L
(®-15)

iMessung der Schwimmerhihe

@——o

Schwim merhohe

7 Z //;

. Schwimmer ) 2_. Schwimmerstift
3. Schwimmerkammer-Auflagefiiche

* Wenn die SchwimmerhGhe wesentlich zu niedrig
oder zu hoch ist, muB wie folgt eingesteilt werdean.

@ Den Schwimmerstift herausschiagen und den
Schwimmer und die Ventitnadel ausbauen.

& Ventilnadel und Ventilsitz auf Verschiei® unter-
suchen.

* Waenn die Teile verschiissen sind, mlssen sie als
Satz ausgetauschnt werden.

& Auf die Stange in der Vaniilnadel dricken und dann
wieder freigebean,

# Wenn die Stange unter dem Federdruck nicht voli-

standig herauskommit, sind Ventiinadel und Yentil-
zitz als Teilesatz auszuwechseln.

. Yentilsitz

B. Stange

Die Zunge am Schwimmer etwas verbiegen um
den Kraftstoffstand zu veréndern. VergréBert sich
die Schwimmerhohe, sinki der Kraftsioffstand ab
und verringert sich dis Schwimmerhdhe, steigi der
Kraftstotfstand.



A. Zunge

® Nach der Einstellung die Vergasér zusammen-
bauen und den Betriebskraftstoffstand nochmals
messen, erforderlichenfalls nochmals nachstellen.

* Wenn der Krafistofistand durch die Elnstellung
der Schwimmerbidhe nicht in den vorgeschriebe-
nen Bareich gebracht werden kann, Ist vielleicht
der Schwimmer beschadigt; er muB dann erneuert
werden.

ZYLINDERKOPF
ZYLINDERBLOCK
KOLBEN

Tabelle 98-8 Zylinderkompression *}

Mutzbarer 7.0 bis 11,0 kp/ocm? oder weniger als
Beraich 1 kp/em?  Unterschied zwischen zwei
Zylindern.

*1 Motor warm, Zindkerzen ausgebaut, Gasdrehgriff gedtinet
und den Motor mit dem Anlasser durchdrehen.

Tabelle 2-8 Brennkammervolumen
24,4 bis 252 com !

| Mormal

Tabelle 8-10 Ventiltellerdicke

Auslal

Grenzwert 0,5 mm

9-13

Tabelle 9-11 Ventilschaftdurchmesser

’ | Grenzwert | 6,82 mm

Tabelle 9-12 Ventilsitzfliche

Einlaf AuslaB
AuBendurchmesser 38,0 mm .32, 5mm
Breite 0,5 bis 1.0 mm

KUPPLUNG

Tabelle 9-13° Spannung der Kupp!ungsfeder

Priflange Grenzwert

24,1 mm 23,5 kp.

Tabelle 9-14 Verzug der

Kupplungsstahischeiben

I Grenzwert | 0,4 mm ' i

Tabelie 9-15 Spiel zwischen
Kupplungsgeh&duse L
und Sekunddrwellenzahnrad |

| Grenzwert | 0,12 mm . |

ELEKTROANLASSER

Aniasserschaltkreis:

Der Anlasser hat im Gehduse Dauermagnete anstelle
der Feldspulen. Bei dem Anlassergehiuse sind des-
haib die Dauermagnete oder die Klemmenisolatoren
auf Beschadigungen zu (iberprifen.

Uberpriifung des Gehduses

Das Ohmmeter auf den héchsten Widerstandsbereich
umschalten und den Widerstand zwischen der Kohle-
bdrste und dem Gehduse rmessen. Wenn der Wider-
stand nicht unendlich hoch ist, liegt ein MasseschluB
vor und der Klemmenisolator mu® erneuert werden.
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ZERLEGUNG

VERGASER

Ausbau:

Vergaserausbau

@ Den Kraftstoffiank abnehmen.

@ Die Vergaser-Befastigungsschellen {vier) [&sen.

® Die Federbander {4) der Luftkandle zur Seite schie-
ben. -

C. Gaszuy
D. Unterdruckschlauch

A Vergaser—HaItescheEle
B. Federband

® Das untere Ende des Gaszugs vom Vergaser
abnehmen.

@& Bei dem US-Modell die Unterdruckschlauche vom
Vakuumschaltventil abnehmen.

® Die Vergaser nach oben schieben und nach rechis
herausnehmen. :

Einbauhinweis:

Einbau ter Yergaser

1. Die Vergaserhatterungen auf Risse oder andere Be-
schadigungen kontrollieren und srneuern, wenn sie
beschidigt sind. Sicherungslack aul die Gewinde
der Betestigungsschrauben auttragen.

2. Wenn die Yergaser zerlegt wurden, sind die Gas-
schieber {Drosselklappen) wie folgt visuell zu syn-
chronisiaren:

o Uberprifen, ob sich beim Drehen der Sellrolte
atle Drosselklappen leicht und chne zu klemmen
affnen und schliefen.

O Visuell das Spiel zwischen Drosselklappe und
Vergaserbohrung in den einzelnen Vergasem
tberprifen.

. Ausgleichseinstelischraube

C. 5Spiel
. Kentermutter '

A
B

< Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied
hasteht, die Kontermutter [dsen und an den Aus-
gleichseinstellschrauben gleiches Spiel einstsl-
fern.

O Die Kontermuttern festzighen,

3. Den Gaszug zwischen rechtem Gabelholm und
Kopfrohr zur rechien Seite des Rahmenkopfrohrs
fihren.

4. Die Unterdruckschlauche wie foigt anschlieBen:
O Zwel Schlauche an das Yakuumschaltventil (nur
beim US-Modell) und an die Vergaser 1 und 4.

O Einen Schlauch an den Kraftstofthahn und an
den Vergaser Nr. 2,

5. Nach dem Einbau den Gasdrehgriff (Seite 9-10)
und die Vergaser {Seite 3-10) sinstellen.

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaser:

Zerlegung des Vergasergehiuses (fur jeden Ver-
gaser)

ANMERKUNG: 1. Flr den Ausbau der nachsishend
aufgefithrien Vergaserteile brauchen die Vergaser
nicht von der Befestigungsplatte abgenommen wer-
den.

Vakuumkolben und Membraneinheit
Disennadsl

Madeldlse

Leerfautschraube

Leertaufdlse

Hauptdiise

Schwimmer

Schwimmerveniilnadel
Schwimmerventilsitz

. Die  nachstehend auigefilhrien Vergaserteile
k&nnen ausgebaut werden, nachdem die Vergaser
von den Befestigungsplatten abgencmmen wurden:

O Anlasserkotben

NMOOOoOOOO0 o OO0
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9-24

Vergaser

18 ¥ {5 Schwimmerkammer 31. Federieller 49 Halteplatte
M 16. Sicherungsscheibe 32, Federsicherung 50. Ventinadel
17. Schraubs - 33. Hebel fir Anlasserkolben 51, Schraube
18. O-Ring 34. Feder 52. Schraube
1. Schraube 19. AblaBschraube 35, Stahlkugel 53. Untere Befestigungsplaite
2. Decksl 20. Dlsennadsl 36. Chokewelle 54, Schraube
3. Feder {nur beim LUS-Modeill) 37. Obere Betestigungsplatte 55, Kontermuiter
4. Federteller 21. Stdpsel 38. Schraube bE. Ausgleichseinstelischraube
5. Federsicherung {nur beirm US-Modell) 39. Nadeldiise 57. Hilse '
6. DUsennadel 22. O-Ring 40. Vergasergehause 58, Feder
7. Membrane 23. Leerlaufschraube 41, Dichtung 59. Dreiwegegslenk
8. Unterdruckkolben 24, Feder 42, Dreiwegegelenk 60. Haklerung
% Antasserkolben 25, Stépsel 43, Verbindungsrohr 61. Feder
10. Kolbenkappe 26. O-Ring 44, Unterlegscheibe 62. Buchse
11. Staubdichtung 27. Leerlauidise 45, Filter 63. Leerlaufeinstellschraube
12. Schwimmer 28. O-Ring 46. Haupidise 64. Schraube
13. Schwimmerstift 29. Stopsel 47. 0-Ring 65. Gaszughalterung

14. Dichtung 30. Feder 48. Ventiltelter
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Unterteil:

@ Die Schrauben (vier) fur die Schwimmerkammer
entfernen und Schwimmerkammer {15), Dich-
tung {14), O-Ring {26) und Aluminiumstopset {25)
herausnehmen. -

® Den Stopset (29) herausnehmen und die Leerlauf-
ditse (27} losschrauben.

® Hauptdise (46) und Unterlegscheibe entfernen.

C. Schwimmer
D. Schwimmerventil

A. Leerlaufdiise
B. Hauptdiise

® Fur den Aushau der Nadeldise {32} den Vakuum-
kolben (8) entfernen und dise Nadeldise von unten
herausdrlcken.

® Mit einem Durchschlag den Schwimmerstift (13}
bsen, den Siift herausziehen und den Schimmer
{12} ausbauen.

1. Nicht auf den Halter anstatt auf den

Stift schiagen, damit der Schwimmer-
stifthalter nicht beschiidigt wird.

A, Stift B. Stifthalter

& Die Schraube (51) und Hallteplatte {45} entfernen
und die Schwimmerventileinheit herausziehen (Ven-
titnadel (5), Ventilteller {48), O-Ring (47) und Filter
{45) ). '

Oberteil:

® Die Befestigungsschrauben {1} (vier) des oberen
Deckels I6sen und den Deckel {(2) und die Feder {3)
abnehmen.

& Vakuumkolben und Membraneinheit (7) mit der
Disennadel (6} oder {20) herausziehen.

ACHTUNG [ 1. Bei der Zerlegung d_es Vergasers

darauf achten, cdaB die Membrane
nicht beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge
zum Ausbau benutzen.

® Den Federteller {4} und die Ddsennadel aushauen.

@ Die Leerlautschraube (23} ausbauen und die Feder
(24} herausnehmen.

ANMEBKUNG: 1. FUr den Ausbau der Leerlauischrau-
be (23) bei dem US-Mcdell den Stdpsel (21) mit einem
geeigneten Werkzeug heraushebeln, die Leerfauf-
schraube hineindrehen und die Anzahi der Umdrehun-
gen zahlen, bis-die Schraube voll aber nicht fest auf-
sitzt und dann Leerlaufschraube, Feder (24} und
0O-Ring (22) entlernen. Digs geschieht, damit die Leer-
taufschraube beim Zusammenbau wieder in die ur-
sprangliche Stellung gebracht werden kann,

® Die Vergaser von Befestigungsklappen abbauen.
Siehe Abschnitt ,,Auseinanderbau der Vergaser”.

~ ® Die Kolbenkappe (10) abschrauben und den Anlas-

serkolben (9) herausziehen.

Vergaserzusammenbau (fiir jeden Vergaser_)

ANMERKUNG: 1. Beschiadigte oder geslterte
O-Ringe, Membranen, Plastikstépsel und Dichtungen
erneuern.

2. Beim Einbau der Vakuumkolben- und Membranein-
heit folgendes beachten:

O Die Membranzunge mit der Kerbe in der Aufla-
geflache des oberen Deckels ausrichten und die
Membrandichtlippe in die entsprechende Nut
einsetzen.

A. Zunge mit Kerbe ausrichten

< Nach dem Aufsetzen des oberen Deckels kon-
troflieren, ob die Vakuumkolben in den Vergaser-
bohrungen leicht auf- und abwdarts gleiten.

3. Bel dem US-Modsll die Leerdaufschraube und den
Stdpset wie foigt einbauen:

O Die lLeertaufschraube voll eindrehen aber nicht
fest und dann um die gleiche Anzahl van Umdre-
hungen herausdrehen, die bei der Zerlegung ge-
zahlt wurden. .

< Einen neusn Stépsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetzen und etwas Kiebstoff autf die
AuRenfliche des Stdpsels auftragen, damit der
Stdpsel fesisitzt.

ACHTUNG B 1. Nicht zuviel Kiebstoff auf den
mrmonwescdc Stopsel aufiragen, damit die Leerlauf-
regu!nerschraube selbst nicht festkiebt.




Einbau des Stdpsels (nur fiir US-Modell) 9-28 .

o
[5 1)
N

1. Klebstoff auftragen 3. Vergasergehduse
2. Stépsel _ 4. Leerlaufschraube

Zerlegung der Vergaser

@ Die Schrauben (zwei) und die Vergaserhalterung
{65) entfernan.

® Die Federsicherungen (32} {vier) von der Choke-
welle {36} sbnehmen und die Welle herausziehen.
Zwei Stahlkugein {35) und Federn (34) fallen aus
den Vergasem Nr. 2 und Nr. 3.

& Die Befestigungsschrauben (sechzehn) entfernen
und die obere Befestigungsplatte (37) sowie die
untere Befestigungsplatie (53) abnehmen.

® Die vier Vergaser auseinandernahmen.

Zusammenbau

ANMERKUNGEN: 1. Die Mittellinien der Vergaserboh-
rungen milssen sowohl horizontal als auch vertikal
fluchten. Wenn dies nicht der Fall ist, die Befestigungs-
schrauben so weit 10sen, daB dig Vergaser bewegt
werden kénnen, dann die Vergaser aut einer ebenen
Flache ausrichten und die Befestigungsschrauben wie-
der festziehen.

2. Einbau der Chokewelle:

O Fett auf die Positionierfedarn und Kugsin (je 2)
der Welle auftragen und Feder und Kugel in
diesar Reihenfolge in die Vergaser Nr. 2 und

. Nr. 3 sinsetzen.

< Die Feder (30) in den Hebel (33) der einzelnen
Anlasserkolben sinsestzen.

O Fett auf die Wellenbohrung in den Vergasern auf-
tragen und die Welle durch dig sinzelnen Hebel
ungd Federn der Kolben einschisben; dabei den
HMeabel in die Kolbennut einsetzen.

A, Feder B. Hebet fir ¥olben C. Welle
< Die Federsicherungen (vier) auf die Chokewelle
aufsetzen. Die Federsicherung muf links vom

Federtelter sitzen.

A. Hebel
B. Federsicherung

C. Federteller
D. Teller

o Kontrollferen, ob die Chokewelle ohne auRerge-
wiohnliche Beibung glatt von links nach rechis
gleitst.

3. Die Chokewells hat drei Anschlagstellen:

{1} eingeschaliete Steliung — die vollstéindig ausge-
zogene Stellung.

(2} Mitteistellung — die erste Raststellung beim Ein-
schighen des Choke.

(3} ausgeschaltete Stellung — die zweite Raststel-
lung beim Einschieben des Chokes, die Federn
des Kolbenhebels milssen stwas zusammenge-
driickt sein, damit die Anlasserkolben fest
gegen die Sitze in den Vergasergehdusen ge-
drickt werden.

. Eingeschaltete Stellung
. Wut fir Mittelstellung
. Mut filr ausgeschaltete Stellung

Cmr

£. Auvsgeschaliste Stelilung
B. Feder ist zusammengedriicil
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1. Wenn der Anlasserkolben nach dem
Einschieben des Checkes nicht vor-

schriftsmBig sitzt, kann es zu Gemischstbrungen
kommen. '

K
1.

2.

UPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Der KupplungsausrtiékmechénismL.ts wurde gedn-
dert.

Ausriickhebel, Stahlkugelgeéhduse und Stahlkugel-

. Gleitpiatte in einem Lbsemitte! mit hohem Flamm-
punkt auswaschen und reinigen. Die Teile frocken
und mit Fatt schmieren.

. Einstellschraubes und Gleitplatte einsetzen; dabel
die Nase des Motorritzeldeckels -in die Nut der
Gleitplatte einsetzen.

A. Kugelgleitplatte -

Anlasser

O b DD Do =

B. Nase C. Nut

. AbschluBdeckel 7. Blrstenfeder

. Befestigungsschraube 8. Burstenplatie

. 3-Ring 9. Burste

. Beilagen 10. Leitungsplatte

. Schraube 11. Gehfuse

. Sicherungsscheibe 12. Abschlulfideckal

Kupplungsausriickmechanismus

IR N

5 ©)
@ .
] ©
) 7 i

. Kontermutter /

. Nachstellschraube _

. Kugel-Gleitplatte 7. Sicherungssplint
. Kugelgehduse 8. Feder

. Fettdichtung 9. StéRel

. Ausriickhebel 10. Stahlkuget
ANLASSER

Hinweise filr Zerlegung und Zusammenbau:

. Im Anlassergehause sind jetzt Dauermagnete an

Stelle der Feldspule vorgesehen.

Auf dem Anlasser sind 4 Kohlebtirsten angeordnet,
die an die Klemmenleitungen angeschlassen sind.
Beirm Einbau der Blrsteneinheit in das Geh&use ist
die Klemmenmutier mit einem Drahmoment von
1.1 mkp festzuziehen, ohne daB sich die Schraube
dabei bewegt. : '

13. O-Ring 19, lsolator

14. Federring 20. Unterlegscheibe
158, Zahnrad 21. Mutter .
16. Federring 22. Anlasserleifung .
17. 0-Ring 23, Mutter

18. tsotator 24, Gummikappe



SCHWINGE

Ausbau:

Einbau der Schwinge

1. Die Fettdichtungen an den Lagerstellen der
Schwinge auf Beschadigungen kontrollieren und
erforderlichenfalls erneusarn.

2. Die linke Seite der Schwinge durch die Antrlebs—
kette flihran.

3. Das Anziehdrehmoment flir die
Schwingenachse ist 10.0 mkp.

4. Die Schwinge nach oben und unten schwenken und
kontrollieren, ob UberméaBige Reibung vorhanden
ist.

Muiter der

Zerlegung:
Zerlegung der Schwinge
ANMERKUNG: 1. Da die Nadeilager der Schwinge

beim Ausbau beschadigt werden, ist vor der Zerle-
gung zu kentrollieren, ob neue Lager vorhanden sind.

® Die Hilse (5} aus der Schwinge harauszishen.

@ Jugankermutter, Sicherungsscheibe und Schraube
' herausnehmen und dann den Zuganker von der
Schwinge abnehmen.
® Die Fetidichtungen {2) aus der Schwinge heraus-
hebeln.

o

A. Fetidichtung

Schwinge

9

)

U _\I
Ry
-

2-19

@ Einen Stab in den Lagerpunkt der Schwinge ein-

fahren und die Nadellager durch leichtes Klopfen
herausschlagen

Zusammenbau der Schwinge

1.

MNach dem Einbau des Nadellagers an siner Seite die
Distanzbuchse einsetzen,

2. Neue Nadellager mit dem Lagertreibersatz (Spezial-
werkzeltige) in die Schwinge einbauen. & auf die
AuBenflachen der Lager auftragen und die einzelnen
Lager so einpressen, daB sie 5 mm vom Ende des
Lagergehduses sitzen.

. Lagertreibersatz: 57001-1129

Fetidichtungen emeuern und die Dichtungen mit den
gleichen Werkzeugen wie die Madeilager einbausen.
Die einzelnen Dichtungen so welt einpressen, dal sie
auf dem Jeweiligen Nadellager aufsitzen.

Die Lager der Schwinge schmieren {Seite 9-12).

9-37
®

. Mutter

. Fettdichtung
MNadellager
Schwinge
Buchse
Schwankwalia

P U 1
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