Kawasaki
N Z650SR

_ - Y

erkstatthandbuch

Ergé’mzung zum Grundmodell'Z _650-B/C ,;




Z 650 SR ¥

SR S W R P




INHALTSVERZEICHNIS

Technische Daten .
Inspektionstabelle

EINSTELLUNG
Antriebskette .
Bremsen/Hmterradbremse .
Radunwucht

WARTUNG
. Scheibenbremsen
Vorderradbremssattel
Hinterradbremssattel . .
. Automatischer Verschle|r3ausgleich
. Bremshub .o
Bremstlissigkeit . ., .
~VerschleiB am Hauptbremszyllnder
Verschle|B am Bremssattel

Verschleif und Verzug an der Bremsscheibe

Vorderradgabel
HinterradstoBdampfer

ELEKTROANLAGE
Warnleuchte fiir Kraftstoffstand

ZERLEGUNG
Kraftstoffhahn .
Auspuff .
Vorderrad
Hinterrad .
Hinterrad- Schelbenbremse
Bremsklttze
Bremssattel }
Hauptbremszylinder

SCHALTPLAN .

Seite

~ a1 o

(=il ales]

-. 10

.13
.13
. 14
. 14
.17

. 18

. 20
. 20
. 22
.24
. 28
. 29
. 30
. 33

. 35



£ 9 - o
o o
Z D < 8 ] i
USd/16 Yoneiqien -
a ; : =]
v, m . nﬂ.v n0u T O.QD L X 2 _ o @ ~ @ n - .w 2 —
£ o o i & o o E . @ £ ' :
T r r t+ T r = n # :
- 5 S .
- - \ g - g A ;
A/ @ - 4///1 I}
& _ N M
2o ) k

8,000
3ed
t
L. 25% i
26%
/
5th
i
A

=
e
7z

7,000
H
1
i
}
0%
35%,
-~
a”;9

: A \ W
: A A R AN
c i w !
QA
E _ = AR
] / W
} .
(= . i b=
2 _, =
= ﬁ _ i = M
¢ 9 2 g 3 2 g &
1 = @ < = ¥
an i 3 & & & 3 dy puelsieplamlgey

200 km/h

140 160 180

120

40 60

20



Abmessungen/Gewichte

Lange
Breite
Hohe
Radstand
Bodenfreiheit
Trockengewicht
Leeargewicht
Achslast bei
) Leergewicht vorn
hinten
Zul. Ges.-Gewicht
Zul. Achsiast vorn
hinten
Wendekreis
Lenkwinkel hach
beiden Seiten
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Tankinhalt
Steigfahigkeit

Motor
Typ

Hubraum
Bohrung x Hub

Leistung
max. Drehmoment

Verdichtung
Vergaser
Hauptdiise
Ventilsteuerung
Startsystem
Schmierung
Olmenge m. Filter
o. Filter
Clsorte

YVentilzeiten

Einl. 6ffnet
schlieft
Dauer
Ausl. dffnet
schlieft
Dauer

Ziindsystem

Zindzeitpunkt

Zindfolge
Ziindkerzen

2175 mm
835 mm
1180 mm
1435 mm
145 mm
223 kg
236kg

111 kg
125 kg
430 kg
145 kg
285ky
5,00m

40°
63°
116 mm

13,71
30°

4-Takt, 4 Zyl. Reihe, 2 obenl.

Nockenwellen, luftgeklhit

648 ccm
62 x 54 mm

48 kW (85 PS) bei 8500 min ™

57,9 Nm (5,9 mkp)
bei 7000 mi !
95:1

Mikunt VM 24 8§
102,5

DOHGC

Elektro + Kick
Druckumlauf
351

3,01

Veedol Super 8§
15W 50

22% vor OT

52%nach UT

2549

60%ar UT

20° nach OT

260°

Batterie/Spulen

mit Kontakten

10° vor OT/1000 min ™
35° vor QT/3200 min™'
1-2-4-3

NGK B7ES

ND W22ES—U
Champion N--4--MC

Anderungen der Technischen Daten sind vorbehalten. Stand Dezember 1978.

Getriebe
Typ

Kupplung
Ubersetzung 1. Gang
2.Gang
3. Gang
4.Gang
5. Gang
8. Gang
Primaribersetzung
Sekundériibersetzung
Gesamtibersetzung

Elektrische Anlage
Lichtmaschine

Regier
Ziindspule

Batterie

Anlasser
Scheinwerfer

Stop-/Racklicht
Kontrolleuchten
Blinker
Standlicht

Horn

Rahmen und Fahrgestell

Typ

Felgen vorne
hinten

Reifen vorne
hinten

Federung vorne
hinten

Gabeldlimenge

Gabeldlsorte

Bremsen

Typ vorne
hinten

Wirksamer .

Bremsdurchrmesser vorne
hinten

Hochstgeschwindigkeit

TECHNISCHE DATEN 3

5-Gang, klauengeschaltet,
Zahnrader standig im Eingriff
Mehrscheiben im Clbad
2,33 (35/15)

1,63 (31/19)

1,27 (28/22)

1,04 (26/25)

0,89 (24/27)

2,55 (27/23 x 63/29)
2,50(40/18)

5,67 (5. Gang)

Nippon Benso

190 W (14V)/4000 min"~"’
Shindengen

Toyo Denso

ZC002-14

2C002-23

Yuasa YB10L

12V 10 Ah

" Mitsuba SM224D

asymmaetrisch
12V 45/40W
12V21/5 W
12V 34 W

12Vt W
12v 4 W
12V 25 A

Doppelschleifen
215B1%
3.00C186
350H19
5.00 H 16/ °%
Teleskopgabei 140 mm
Schwinge 80 mm

18714 cem pro Gabetbein
SAE 5W20

; 100/90 H 19

2 Scheiben gelecht
1 Scheibe gelocht

231 mm
237 mm

185 km/h

V130/90H 160d. MTO0H 16T
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INSPEKTIONSTABEL.LE

Die Wartungs'interv'alle dirfen um maximal 100 km uberzogen werden!
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18 Bremsfliissigkeitsstand und PY ® 10 a5 Tacho- und Drehzahi- aile 10.000 km

Bremsschlduche prifen

messerantrieb abschim.

oder 1 ximJahr

Alle hier nicht angegebenen Seiten sind im Werkstatthandbuch des Grundmodells zu finden.
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EINSTELLUNG

ANTRIEBSKETTE

Durch Verschigil} der Ketlte und der Kettenrider 1angt sich
die Kette. Dies flihnt zu Leistungsablall, beschleunigiem
Keiten- und KettenradverschleiB und zu groBerer Ge-
rauschentwicklung. Eine zu wenig gespannte Keite kann
von den Kettenradern abspringen oder reien. Eine zu
siraff gespannte Kette verschleilt GhermaBig schnell und
reifit méglicherweise ebenfalis.

& Um fostzustelien, ob die Kette nachgespannt werden
muf, ist das Motorrad zundchst auf den Mittelsténder
-aufzubocken. Dann das Hinterrad durchdrehan, bis der
Punki gefunden ist, wo die Keile am strammsten ge-
spannt ist; dann den Durchhang in der Mitte zwischen
denKettenrddern messen. Falls dieser klginer als 20 mm
oder grober als 35 mm ist, muB die Kstte so nachge-
spannt werden, dai3 der Durchhang etwa 20-30 mm
betragt

ACHTUNG

1. Eine lber die zuldssigen Grenzen hinaus abgenutzie
Kette mufl ausgetauscht werden, Ein derartiger Ver-
schiei kann durch Nachspannen nicht mehr ausge-
glichen werden.

2. Achiten Sie darauf, daB der. Bremsschiauch nicht be-
schadigt wird. Bei Beschadigung der Bremsieitung wird
deren Festigkeit sehr reduziert und es-kann Brems-
fllissigkeit austreten. Daraus ergibt sich ein Verlust an
Bremswirkung. '

Kettendurchhang C@)

Abb. N 1

® Den Splint herausnehmen und die Mutter am hinteren
Ende des Zugankers losen.

Zugankermutter

Nachstellschraube
Kontarmutter

® Die Kontermuttern am linken und rechien Ketten-
spanner I8sen.

@ Den Achssplint herausnehmen und dle Achsmuiter
IGsen.

Abb. N 3
Schwingenmarkierungen
Nachstelischraube

Achsmutter Kontermuitier

® Bei zu stark gespannter Kette die Schrauben am linken
und am rechten Kettenspanner herausdrehen und das
Rad nach vorne schieben, bis die Keite locker wird.

@ Dic Einstalischrauben am linkeri und am rechten Ketten-
spanner festziehen, bis die Antriebskette den vorge-
schriebenen Durchhang aufweist. Damit die Kette und
das Rad vorschriftsmaBig ausgerichtet sind;, muB die
Kerbe am iinken Kettenspanner neben der gleichen
‘Schwingenmarkierung stehen wie die Kerbe am rechten
Keftenspanner.

® Die Kontermuttern an beiden Kettenspannern fest-
ziehen. Die Achsmutter mit einem Drehmoment von
10,0 - 14,0 kpm festziehen.

® DasRaddurchdrehen, denDurchhang der Kettemessen
und erfordedichenfalls nachstellen.

@ Einen neuen Splint durch Achsmutier und Achse ein-
fiihren und die Enden aufbiegen.

® Die hinteren Zugankermuttern mit einern Drehmoment
von 2,6 — 3,5 kpm festziehen, einen neuen Splint durch
die Zugankermutter und die Schraube einflihren und
die Enden aufbiegen.

BREMSEN

Hinterradbremse

Der Yerschleil der Bremsscheiben und der Bremshelage
wirgl automatisch ausgeglichen und hat keinen Einfluf auf
die Wirkungsweise des Bremspedais. Geiegentliches
Nachstellen des Bremspedals ist jedoch infolge von Ver-
schleil des Schwenkbolzens oder wenn die Bremse zer-
legt wurde erforderlich. UberméRBiges Spiel muf ausge-
glichen werden, damit die Bremsverzigerung so niedrig
wie mdglich ist; es muB jedoch geniigend Spiel bleiban,
damit der volle Bremshub ausgenutzt werden kann.

ANMERKUNG: Den Stand der Bremsflissigkeit gemad

derInspektionstabeile priffen. VorNachsteliung derBremse
Uberpriffen, ob die Bramsleitung entiliffet ist.
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6 EINSTELLUNG

Bremspedalsteliung

@ Das Bremspedal sollie in Ruhestellung 20 —~ 30 mm
unterhaib der Oberkante der FuBraste stehen.

Abb N 4

@ ‘Wenn das Bremspedal zu hoch steht, miissen Sie zu-
erst die Kontermutter der Druckstange Idsen, die Staub-
kappe nach untan schieben und die Druckstange ver-
kirzen, datnit das Bremspedat viel Spie! bekommi

{Abb. N7). Dann ist die Bremspedaistellung emzu-
stelien.

@ Wenn das Pedal zu niedrig steht, ist die Kontarmutter zu
[6sen und die Nachstellschraube so tange zu drehen, bis
die richtige Stellung erreicht ist; dann die Kontermutter
wieder festzishen.

&
Abb. N5 Kontermutter  Nachsigllschraube

@ Das Bremspedalgpiel Gherprifen und die Kontermutter
der Bremsstanga festziehen.

ANMERKUNG: Vergewissarn Sie sich baim Fesiziehen
der Keniermutter, ob die Hillse vorschriftsmiBig aul das
Gelenk aufgesetzt ist. (Abb. N 8)

Bremspedalspiel:

@ Das Bremspedal sollte in Ruhestellung ein Spiel von
8 — 10 mm haben, bevor die Druckstange den Haupt-
zylinderkolben berlhr.

Abb, N6 ] Spiel 8 — 10 mm

® Zum Einstellen des Spiels sind die Kontermuttern zu
I8sen und die Druckstange zu drehen. Dann die Konter-
muttern festziehen.

Abb. N7 Druckstange

Kontermutterm Hillse
ANMERKUNG: Vergewissern Sie sich beim Fesiziehen
der Kontermuttern, ob die Hilse vorschriftsmaBig auf das
Gelenk aufgesetztist.

Festziehen der Kontermutter g N

_— Bremsstange
Lo

= s Bremspedalhabel

! ~ Bremsstangengelerik

<~ Kontermuttern

k_'l-‘_‘z- Miilse

Falsch Richtig

@ Den Hinterradbremslichtschalter prifen.
@ Friifen, ob dis Bramse schieift.
@ Bromse ausprobiersn.



RADUNWUCHT

Die Radermiissen ausgewuchiet sein, damitbeihoher Ge-
schwindigkeit die Stabilitdt gewahrleistet und die Vibra-
tionen verringert werden.

Erforderlichenfalts die Réder priifen und auswuchten; auch
weni ein neusr Reifen montiert wurde:

® Das Rad ausbhauen.
@ Prifen, ob das Rad nicht beschéadigt ist.

® Das Rad so aufhéngen, daB es sich frei drehen kann
{Balancer).

@ Dem Rad einan leichten Anstol geben und die Stelle,
die beim Arhalten nach oben zeigt, kennzeichnen,

Abb. NG

@ Diesen Vorgang einige Male wiederholen. Wenn das
Rad in unterschiedlichen Stellungen stehen bieibt, istes
gut ausgewuchtet.

@ Falls das Rad jedoch stets in der gleichen Stellung
stehan bieibt, ist mit einem Klebeband ein Auswuchige-
wicht an der markierten Sielle zu befestigen.

& Das Rad um eine 1/4-Drehung weiterdrehen und kon-
trollieren, ob es in dieser neuen Stellung stehen bleibt.
Falls dies geschieht, ist das richtige Auswuchigawicht
angebracht.

Schwereres Gewicht verwenden
{ eichieres Gewicht verwenden

® Wenn sich das Rad dreht und das Gewicht dann nach
oben zeigi, ist das Gewicht durch das nachsigréBere zu
ersetzen. Wenn sich das Rad dreht und nach unten
zeigh, ist das Gewicht durch das ndchstkleinere zu er-

EINSTELLUNG 7

setzen. Diese Schritte solange wiederholen, bis das Rad
stehen bleibt, wenn es um eine 1/4-Umdrehung gedreht
wird.

@& Das Rad um eing weitere 1/4-Umdrehung und dann
ricchmals umi eine 1/4-Umdrehung drehen und kontrol-
lieren, ob es gut ausgewuchtet ist. '

& Dicgesamte Prozedurso oftwie notwendig wiederholen,
um das Rad vorschriftsméBig auszuwuchten,

® Bevor Sie die Auswuchtgewichte auf der Felge be-
festigen, missen Sie den Reifendruck vertingern, den
Reifenwulst von der Felge wegdrlicken und die Zunge
des Auswuchtgewichtes zwischen die Felge und den
Reifenwulst schieben, bis der abgestufte Teil der Felge
und das Gewicht Uber der Felgenkante eingehangt ist.

Einsetzen des Auswuchtgewichtes (N11)

Reifen

/ Schlauch

Felgenkante

Felge
Abb. N11

Auswuchtgewicht

® Den Reifen wieder auf den normalen Reifendruck auf-
pumpan. '

@ [as Rad wieder einbauen.
ANMERKUNGEN: S :
1. Kawasakiliefert Auswuchtgewichtein 5,10, 20und 30 g.

Bei einer Unwught von weniger als 10 g wird die Fahr-
stabilitat im allgemeinen nicht beeintrachtigt. ’

2. Wenn der Reifen demontiert wird, ist die Stellung des
Ventils zu markieren, so daB der Reifen anschlieBend
wigder in der alten Lage aufgebracht werden kann.

3. Baim Aufziehen eines neuen Reifens unbedingt das
Rad-auswuchten. ’

"4, Beim Aufziehen eines neuen Reifens ist der gelbe Punkt

auf das Ventil auszurichten, um beim Auswuchten das
beste Ergebnis zu erhalten.
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WARTUNG

SCHEIBENBREMSEN

Wegen ihrer Uberlegenen Bremseigenschatten und der
hohen Zuverlassigkeit sind bei der Z850 SR am Vorderrad
und auch am Hinterrad hydraulische Schsibenbremsen
eingebaut. Die Hauptteile der Scheibenbremse sind der
Handbramsgriff {(vorne) oder das Bremspedal (hinten), der
Hauptzylinder, die Bremsleitung, der Bremssattel und die
Bremsscheiben. Wenn der Bremsgriff gezogen oder das
Bremspedal heruntergedruckt wird, wird der Kolben im
Hauptbremszylinder verstebt, so daf Druck auf die Brems-
fliissigkeit ausgaibt wird. Der Flissigkeitsdruck wird {ibaer
die Bremsleitung. zum Bremssattet geleitet. Der Brems-

- sattel greift Uber die am Rand befestigte Bremsscheibe und

bremist bei Betétigung das Rad ab. Der Vorderrad-Brems-
lichtschalter wird durch den Flissigkeitsdruck und der
Hinterrad-Bremstichtschaiter durch das Bremspedal be-
tatigt. Beide Schalter bringen das- Bremslicht zum Auf-
leuchten.

Die Bremsflissigkeit ist eine spezielle Hochléistuhgs-
flissigkeit mit einem hohen Siedepunkt, damit sie die durch
die Reibung der Bremsbelage auf der Bremsschsibe ent-

‘stehanden Temperaturen aushilt. Da der Siedepunkt und ™
- damit die Leistungfahigkeit der Flissigkeit infolge von Ver-

schmuizungen durch Wasser oder Schmutz aus der Luft
vermindert wiirde, ist der Flussigkeitshehdlter mit einer
unter der Kappe angecrdnsten Gummimembrans abge-
dichtet. Diese Dichtungskappe verhindert auch, da@
Flissigkeit verdunstet oder herausspritzt, wenn das Motor-
rad umfallt. Die Fliissigkait wird weiter durch Gummidich-
tungenim Bremssattel und ander Hauptzylinderverschrau-
bung geschilitzt,

Hauptizylinder

»}\ L

Gy

Abb. J18
1. Metallplatie 9. Primarmanschette
2. Kappe 10. Kotben
3. Membran 11. Sekundirmanschette
4. Flussigkeitsbehalter 12. Kolbenanschlag
5. O-Ring : 13. Staubdichtung
£. Platte 14, Buchse
7. Hauptbremszylinder- 15, Mitnehmer
gehiuse 16. Staubkappe
8. Feder 17. Druckstange

Der HMauptzylinder besteht jewsils aus dem Behilter@),
dem Kolbhen 0, der Primar- und der Sekunddrman-
schette (8, &), dem Einwagventii und der Feder (8. Der
Behilter ist am Boden mit zwei Offnungan- versehan:
giner relativ groBen Offnung zur Ableitung der Brems-
fllissigksit in die Leitungen und siner kleinen Riicklauf-
offnung, durch die Uberflissige Bremsflussigksit aus der
Leitung zurickfiet, Die Primér- und die Sekundarman-
schstte verhindarn, daf Flissigkeit am Kolben vorbei-
fieBt, wahrend sich dieser nach vorne beweagt, um die Lei-
tung unter Druck zu setzen. Das Einwegventil befindet sich
am Kolbenkopf; es verhindert, daB Flissigkeil wahrand
des Bremsvorganges zurlckllieBl. Wenn der Bremsgnif
oder das Bremspedal jedoch losgelassen werden, kann
Flassigkeit 4n der Manschette vorbei zur Vorderseite des
Kolbens flieBen, so dad derKolben chne Behmdprung zZuU-
ru\,kkehren kann.

Das Vorderrad ist mit-einem Schwimmsaitsl ausgerustet
Der Vorderrad-Bremssatie! enthélt den Bremsklotz A @,
den Bremsklotz B8 und den Kolben ¢3 im Bremssatiel-
zylinder. Durch den Bremssattel laufen zwei Wellen @), die
auch durch die Bremssattelhalterung 2 taufen, womit die
Einhsit an-das linke Gabelbein befestigt wird. Wenn der
Kolben den Bremskiolz A gegen die Scheibe drickt, gleitet
der Bremssattel auf dem Wellentsil der Bramssattelhalte-
rung, so daf der Bremsklotz B sbenfalls gegen die Brems-
scheibe gedrickt wird; beide Bremsklbtze WPrden parallel
zur Bremsscheibe gehalten. ‘
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Vorderrad-Bremssattel | J19)
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Abb. N 19 @ CERORD
1. Mutter 9. Schraube
2. Welle der Brems- 10. Federring
sattelhatterung - 11, Metallscheibe

3. O-Ring : 12. Bremssattelhalterung
4. Staubkappe 13. Staubdichtung
5. Entiuftungsventilkappe 14. Bremsflissigksits-
8. Entliftungsventil dichtung
7. Bremsklotz A 15. Kolben
8. Bremsklotz B 16. Bremssaitel

Hinterrad-Bremssattel

Das Hinterrad ist mit einem Festsattel ausgerlistet.Der
Hinterrad-Bremssattel besteht aus zwei miteinander ver-
schraubten Sattelhalfien &), (0, die jewsils sinen Zylinder,
ginen Satz gegeneinander wirkender Kolben (§ und zwei
Bremskistze @) enthalten. Die Antiratterfedern @ hattendie
Bremskldtze von der Bremsscheibe weg, wenn die Hinter-
radbremse nicht betdtigt ist. Bei Betétigung der Bremse
wird die unter Druck gesetzie Bremsfliissigkeit gleichzeitig
zu den Kolbenflachen auf beiden Seiten des Bremssatiels
geleitet.

Jeder Kolhan geht so lange vorwarts, bis er auf die Brems-
scheibedriickt, so daBkeinaseitliche Bewegung derBrems-
scheibe und des Bremssattels erforderlich ist. An der Ver-
bindungsstelle der beiden Sattelhdlften ist aine mit einem
O-Ring abgedichtete DurchfluBbohrung  vorgesehen.
Im lbrigen gelten die Wartungsvorschriften geméan dem
Werkstatthandbuch des Grundmodells.

Im Unterschiad zu einer Trommelbremse liegen diejeni-
gen Teile der Scheibenbremse, die die gigentliche Brems-
arbait durchfiihren, d.h. die Bremsscheibe und die Brems-
klatze, offen, so daf sie direkt von der Luft umstromt
werden. Dadurch wird die durch die Bremsreibung ent-
stehende Hitze schnell abgeleitet und die Mbglichkeit des
bei Trommalbremsen haufig auftretenden Bremsfadings
wird auf gin Minimum reduziert. ;

Der Mechanismus fiir den automatischen VerschleiBaus-
glsich ist bei beiden Bramssatteln glsich, ebenso die Wir-
kungsweise beider Bremssattel mit der Ausnahme, daB
der Hinterradoremssattet feststehend ist und zwei Kolben
hat. Es kann deshalb darauf verzichtet werden, den Brems-
hub und die Freigabe der Bremse flir den Hinterrad-Brems-
sattel getrennt zu beschreiben.

WARTUNG 9

Hinterrad-Bremssattel @_@)
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Abb. J 20

. Entloftungsventilkappe
. Antiratterfeder

. Bremsklotzabdeckung

. Stift

. Federsicherung

. Bremssattelgehduse

. Entliftungsventil

. Bremsklotz

. Koiben

10. Linke Bremssattelhilfte
t1. Bremsflissigkeitsdichtung
12. Staubdichtung

13. Bremsscheibe

OO~ bhWh =

AUTOMATISCHER
VERSCHLE!ISS-
AUSGLEICH

Wenn sichim Zylinder der Fliissigkeitsdruck aufbaut, driickt
der Kolben auf den Bremsklotz und dieser wiederum auf
die Bremsscheibe. Damit keine Bremsflissigkeit ent-
waichen kann, ist eine Dichtung in die Zylinderwand ein-
gesetzt. Die Dichtung liegt am Kolben an; sie gleitet jedoch
nicht am sich bewegenden Kolben entlang, sondern wird
ladigiich verformt, so daf Uberhaupt keine Flissigkeit ent-
weichan kann. Wenn der Bremsgriff freigegeben wird und
sich der Flissigkeitsdruck abbaut, holt die Dichtung infolge
threr Elastizitat den Kofben in seine Ruhestellung zurick.
Wenn die Bremskittze nach einigem Gebrauch der Bremse
leicht abgenutzt sind, kann die Gummidichtung nicht mehr
s0 weit verformt werden, wie der zusétzliche Kolbenweg
ausmacht. Stait dessen verrutscht die Dichtung etwas aus
dem Kolben, wenn der Kolbenweg so groB ist, daB die Ver-
formungsmoglichkeit der Gummidichtung uberschritten
wird. Sie holt dann den Kolben in eine neue Ruhaposition
zurtick, die nicht ganz so weit hinten liegt.

Etwas Flissigkeit aus dem Behélter erganzt dann die in
der Bremsleitung befindliche Fliissigkeit, um die Verschie-
bung der Kolbenposition auszugleichen. Der Weg des
Bremsgriffs verandert sich infolgedessen nicht; die Bremse
braucht deshalb nie nachgestellt zu werden.

Die Dichiung und die Manschette am Kopf des Haupt-
zylinderkolbens werden aus einem hitzebestédndigen
Spezialgummi hergestellt, damit hochste Wirksamksit
erreicht und ein Nachlassen der Bremswirkung verhindert
wird. Aus diesem Grunde sollten nur Serienteile verwendet
werden.
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Bremshub

Wenn der Bremsgriff gezogen wird, wird der Kolben 8 im
Hauptbremszylinder nach vorne gedriickt; er arbeitet dann
gegen die Kraft der Riickholfelder (&). Zu diesem Zeitpunkt
schlieBtdie Primadrmanschette (7) vor dem Kolben die kleine
Uberlauféffnung®), die die Druckkammer und den Behalter
®miteinander verbindet. Bevor diese Offnung vollsténdig
geschlossen ist, baut.sich in der Bremsfllssigkeit trotz der
Vorwarisbewegung des Kolbens kein Druck auf.

Der Bremshub beginnt, sobald die Uberaufsffnung ver-
schlossenist. Der Kolben komprimiert die als Druckmedium
wirkende Bremsflissigkeit und preft sie in die Brems-
lsitung. Der Druck wird Uiber die Leitung in den Zylinder des
Bremssattels (ibertragen. Dort wird dann der Kolben in
Richtung zur Bremsscheibe gedriickt. Da disse jedoch

starrangebrachtist; kann der Bremsklotz auch durch einer -

hdheren Druck nicht weiter verstellt werden. Statt dessen
verstelltsich dergesamte Bremssattelinentgegengesetzter

Richtung, so dal der Bremsklotz B ebenfalls gegen die

Bremsscheibe gedriickt wird. Auf diese Weise greifen die
beiden BremsklGtze beiderseits der Bremsscheibe an und
die dabei entstehende Reibung bremst das Rad ab. -

Freigabe der Bremse S
Wenn der Bremsgriff freigegeben wird, wird der Kolben

- im-Hauptzylinder durch die Feder (&) schnell in seine Ruhe-

stellung zurlickgebracht und der Bremsdruck in der Leity ng -

sowie im Bremssalielzylinder fallt ab.

Infolge der Elastizitat der Bremsflissigkeitsdichtung @) im
Zylinder wird dann der Kolben zuriickgeholt. Die Brems-
kldtze A und B stehen dann nicht mehr unter Druck, so daB

Bremshub

die geringe Reibung zwischen den Bremskldtzen und der
Bremsscheibe ausreicht, beide BremsklStze um einen
kleinen Weg von der Bremsscheibe weg zu verstellen,

Im Verlauf der weiteren Rilckwértsbewegungen des Kol-
bens im Hauptbremszylinder stromt die Bremsfliissigkeit in
die Leitung zurlick, um den Bereich niedrigen Drucks. vor
der Primdrmanschette am Kolbenkopf auszufillen. Zu
diesem Zeitpunkt flieft Fliissigkeit aus dem Behalter durch
die groBeDurchfluiéfinung @) in den Raum zwischen der
Primér- und der Sekundérmanschette, durch das Einweg-
ventil und um die Rénder der Primirmanschetie herum in
den Unterdruckbereich. Wenn der Kolben in Ruhestellung
am Anschlag anliegt, wird die klsine Uberlaufdfinung frei-
gegeben. Wenn nun die Bremsfilissigkeit aus der Brems-
leftung zuriickflieBt, gelangt so fange Uberfliissige Flissig-
keit durch die Ricklauféfinung in den Behalter, bis der
Druck in der Bremsleitung auf Null abgefallen ist. -

Bremsfllussigkeit

Beim Bremsen wird infolge der Reibung zwischen der
Bremsscheibe und den Bremskitizen Hitze erzeugt. Ein
groBer Teil dieser Hitze wird zwar sofort abgelsitet, doch
gelangt ein Teil davon in die Bremsiliissigkeit, so daB sich
die Temperatur der Bremsfliissigkeit wihrend des Brem-
sens auf bis zu 150 °C erhéhen kann. Diese Temperatur
- kénnte die Bremstlissigkeit zum Kochen bringen, so das
die Bremsleitung -durch eine Dampisperre verstopft wird,
wenn nichi eine Fliissigkeit mit hohem Siedepunkt ver-
wendet und diese gegen Verschmutzung durch Staub,
Feuchtigkeit oder eine andere Filissigkeit geschiitzt wird.
Durch eine verschmutzte oder qualitativ schlechte Fliissig-
keit kénnen auch die Gummiteile des Bremsmechanismus:
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angegriffen-werden, obwoh! ein Spezialgummi verwendet
wurde, um diese Teile gegen die Bremsfliissigkeit bestan-
dig zu machen.

Aus der Abb. J 23 ist ersichtlich, wie eine Verschmutzung
der Bremsfliissigkeit durch Feuchtigkeit den Siedepunkt
absenkt. Esistzwar in der Abbildung nicht dargestsllt, doch
sinkt der Siedepunkt auch dann, wenn die Flissigkeit alt
wird, durch Staub verschmutzt ist oder wenn zwei unter-
schiedliche Bremsftissigkeiten miteinandervermischtwer-
den.

Bremsfliissigkeits-Siedepunkt (423}

250°
(480°)

200° [\,
(390°) | N

Siedepunkt °C

150° o
(300°) :

100°

(212°) 0% 1% 2% 3% 4% 5%

Abb. J 23 Wasseranteil

ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse die folgenden
VorsichtsmaBnahmen beachten:

1. Aufkeinen Fall alte Bremsfllssigkeit wieder verwenden.

2. Keine Flussigkeit aus einem Behdlter, der nicht ver-
schlossen oder ldngere Zeit gedffnet war, verwenden.

3. Nicht zweierlei Bremsflissigkeiten vermischen. Da-
durch sinkt der Siedepunkt der Bremsflissigkeit ab, so
daB die Bremse ausfallen kann. AuBerdem kénnen die
Gummiteile der Bremse angegriffen werden. Die emp-
fohlenen Bremsfllissigkeiten sind in der Tabelle aufge-
flihrt, ‘

ANMERKUNG: Die Originalflissigkeit fiir die Scheiben-
bremsen ist haufig nicht erhaltlich, doch braucht im atlge-
meinen rur wenig Flussigkeit vor dem ersten Bremsfilissig-
keitswechsel nachgeflllt zu werden. Nach dem Filissig-
keitswechsel nur die gleiche Fliissigkeit nachfillen,

Empfohlene Bremsfliissigkeiten
Tabelle J 12

Veedol Disc Brake Fluid

Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling-Green

Castrol Disc Brake Fiuid

Dievorgeschriebene Flissigkeitbefindet sich stetsin einem
Behdlter mit der Bezeichnung D.0.T.3. Keine Fliissigkeit
verwenden, die sich in einem Behéiter mit anderer Be-
zeichnung befindet.

WARTUNG 11

4. Den Behdlterdeckel stets sofort wieder aufsetzen, da-
mit die Filissigkeit keine Luftfeuchtigkeit aufnimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflissigkeits-
wechsel vornehmen.

6. Ausgenommen fir die Bremskldtze und die Brems-
scheibe nur Bremsflissigkeit, Isopropylalkohol oder
Athylalkohol zur Reinigung der Bremsscheibe verwen-
den. Andere Flissigkeiten sind nicht geeignet. Benzin,
Motordl oder andere Petroleumdestillate greifen die
Gummiteile an. O114Bt sich schlecht vollstindig von den
Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummi-
teile der Scheibenbremse und zerstirt diese.

. Bei Arbeiten an den BremsklGtzen oder an der Brems-
scheibe sorgfiltig darauf achten, daB keine Brems-
flussigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt. Brems-
fiissigkeit oder OI, das unbeabsichtigt an die Brems-
kittze oder an die Bremsscheibe gelangt ist, mit einem
Ldsemittel mit hohem Flammpunkt abwaschen. Kein
Lasemittel verwenden, daB Olrickstande hinterld6t. Die
Bremsklttze auswechseln, wenn sie nicht zufrieden-
stellend gereinigt werden kénnen.

~J

8. Bremsflissigkeit zerstort schnell den Lack. Fliissigkeits-
spritzer sind sofort griindlich abzuwischen.,

9. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder
das Entliftungsventil gedfinet werden muB, mufB die
Bremse entiliftet werden!

10.Beim Einbau oder Zusammenbau der Scheibenbremse
die Verschraubungen auf die angegebenen Werte fest-
ziehen. Wenn die Anzugsdrehmomente nicht einge-
halten werden, kann die Bremse ausfallen.

Bremsfliissigkeitswechsel

Die Bremsfllissigkeitist entsprechend der Wartungstabelle
sowie bei Verschmutzung durch Staub oder Wasser zu
wechseln. : - :

® Den Deckel vom Behélter abschrauben und die
Gummikappe vom Entiliftungsventil abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das andere
Ende des Schlauches in einen Behalter fihren.

@ Das Entluftungsventil éffinen (entgegen dem Uhrzeiger-
sinn) und mit dem Bremsgriff pumpen, bis die gesamie
Flissigkeit aus der Leitung abgelaufen ist.

® Bei einer Doppelscheibenbremse ist der vorstehende
Schritt nochmals fiir die andere Seite zu wiederholen.

@ Das Entliftungsventil schlieBen und neue Bremsfilissig-
keit in den Behélter einfiillen,

® Das Entliftungsventil 6ffnen, die Bremse am Bremsgriff
oder am Pedal betdtigen, ‘daB Ventil bei betatigter
Bremse schlieBen und dann den Bremsgriff oder das
Bremspedal schnell freigeben. Diesen Arbeitsgang so
lange wiederholen, bis die Bremse geflifitist und Brems-
fllissigkeit aus dem Plastikschlauch herausfiiet, Die
Flissigkeitim Behalter erforderlichenfatls nachfiilien, so
daf sie nicht vollstandig ablauft,

® Die Leitungen enttliften.
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dergetretenam Bramspedal das EntiGftungsventil

schnell ffnen {(enigegen dem Uhrzeigersinn)-und wie-

der schlieBen. Dann den Bremsgriff oder das Brems-

pedal freigeben, Diesen Arbeitsgang so iange wieder-

holen, bis keine Luft mehr aus dem Plastikschiauch

austritt. Den Flissigkeitsstand im Behalter hdufig {iber-
. prifen und gegebenenfalls Fliissigkeit nachflllen.

Entliiften der Brems!eitljng : CJ25 )

1. Bremsgriff ziehen und halien
2. Ventil schnell éffnen und schlieBen
3. Bremsgriff freigeben

Abb. J24

1. Entiiftungsventil Hffnen

2. Bremsgriff ziehen und festhalten
3. Entliftungsventil schlieBen

4. Bremsgriff schnell losiassen.

Entlﬂfturig der Bremse

Die Bremsflissigkeit [ARt sich nur sehr wenig komprimie-
ren, so daB die gesamte Bewegung des Bremsgriffs oder
des Bramspedals direkt zum Bremssattel (bertragen und
in Bremswirkung umgesetzt wird. Luftlant sich jedoch igicht
komgprimieren. Wenn Luftin die Bremslaitung gelangt, wird
die Bewegung des Bremsagriffs oder des Bremspedals Leil-
weise zur Komprimierung der Luft benutzl. Dadurch ent-
steht ein taigiges Gefihl am Bremsgriff oder Bremspedal
und die Bremswirkung 1483t nach.

Immer wenn ein weiches oder teigiges Gefilhl am Brems-
griff zu spiiren ist, nach.einem Wechse! der Bramsflissig-
keit und wenn eine Verschraubung an der Bremsleitung,
aus welchem Grund auch immer, geldst worden ist, ist gie
Bremse zu entlften.

& Den Deckel vom Behalter abschrauben und kontrollie-
ren, ob sich noch ausreichend Bremsflissigkeit im Be-
hilier befindst. Der Flissigkeitspogel ist wahrend des
Entliiftens sténdig zu dberpritfen; gegebenenfalis ist
Filssigkeit nachzuflillen. Wenn der Behaiter wahrend
des Entiliftens vollstdndig leer wird, muf die Entliftung
von vorne begonnsn werden, da dann wieder Luft in die
Leitung gelangt ist.

© Beiabgenommenem Behélterdeckel mitdem Bremsgritf

oder dem Bremspedal mehrere Male pumpen, bis keine

Luftblasen mehr durch die Bohrungen am Boden des

" Behalters hochsteigen. Auf diese Weise wird der Haupt-
bremszylinder entlilftet.

& Den Behilterdeckel aufsetzen und einen durchsichti-
gen Plastikschiauch andas Entlliftungsventilam Brems-
sattel anschlieBen; das andere Schlauchende in ginen
Behélter filhren. Mehrere Male mit dem Bremsgriff oder
dem Bremspedal pumpen, bis ein hartes Gefuhi ent-
steht, und dann bei angezogenern Bremsgriff oder nie-

Abb. J 25

@ Bei einer Doppelscheibenbremse ist der vorstehande

Schritt nochmals fur die andere Seite zu wiederholen.

@® Nach dem Entliften die Gummikappe (n) auf das Ent-

IGfiungsventit aufsetzen und lberpriifen, ob Bremsfils-
sigkeit bis zur Hohe der obsren Markierungslinie im Be-
halter vorhanden ist (den Lenker so schwenken, daB
der Behilter waagerecht steh).

.
P

Abb. J 26 Hinten Vorne



Verschieifs am Hauptbremszyiinder

Wenn Teile des Hauptbremszylinders abgenutzi oder be-
schadigt sind, kann sich der erfordarliche Bremsdruck
nicht aufbausen und die Bremse ist wirkungslos.

Wenn die kleine Uberlauttffnung verstopftist, insbesonde-
re bei aufgequollener cder baschidigter Primdrmanschet-
te, schlgifen die Brernsbeldge an der Scheibe,

@ Uberpriifen, ob die Innenseite das Hauptzylinders zer-
kratzt, angerostei cder angefressen ist oder ob der
Bremszyiinder Uber das zuldssige Grenzmaf hinaus
abgenutzt ist.

@ Den Kolber auf die gieichen Fehler Uberprifen.

@ Dis Primér- und die Sekundéarmanschette inspizieren.
Abgenutzte, beschidigte, weichigewordensg (gealterte)
oder aufgeguollene Manschetten auswsachseln. Beim
Einsetzen einer neusn Manschette in den 2ylinder ist
darauf zu achten, daB diese stwas groBer ais der Zylin-
der ist {Standardwerte sind in der Tabelle angsegeben).
Wenn Bremsfilissigkeit am Bremsgriff alstritt, sind die
Manschetten auszuwechseln. (Die  Sekunddrman-
schetts ist ein Teil der Kolbeneinheit. Wenn die Sekun-
darmanschette baschadigt ist, mui der Kolben ausge-
tauscht werden.)

Abb. J 27 Sekungdarmanschette

Primarmanschette

@ Uberprifen, ob die Feder heschiadigt oder kilrzer als
das zuldssige MaB ist.

WARTUNG 13

Tabelle J 13 Hauptbremszylinderteile

Normal Grenzwert

Zylnderianen- 15,870 — 15,913 mm | 1595 mm

§3§§§;11§g? 15,827 — 15,854 mm| 15,77 mm

Vorne | PIMAMIAN- | 1615 — 16,65 mm| 16,00 mm

Sekunddrman-l 4gs5 17,05 mm| 16,40 mm

E:aec:grlénge 366 —406 mmi347 mm

Zyinderinnen-| 14,600 — 14,043 mm| 14,08 mm

HolbenauBen- 13,957 - 13,984 mm | 13,90 mm

Hinten Eéi'?;igp]ag 14,65 ~ 1515 mm!| 14,50 mm

Sekundarmman- 1485 — 1545 el 14.50 mm
schetien-@ : ) :

E;ﬂgrlénge 487 —527 mm}455 mm

Verschlei3 am Bremssattel

Die Bremsklétze auf Verschleif inspizieren. Wenn bei der
Vorderradbbremse ginar der Bramskldtze bis zu dar roten
Linie abgenutzt ist, sind beide Kldtze als Satz auszuwech-
seln.

Fett oder 31 an den Bramskldtzen sind mit Trichlorathylen
oder einem anderen Losemittel mit hohem Flammpunki
abzuwaschen. Keine Fllissigksit verwenden, die Ofrlick-
stande hinterlaBt. Wenn das Ol nicht grindlich beseitigt
werden kann, sind die Bremsklétze auszuwechsein.
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Rote Linie

Wenn bei der Hinterradbremse einer der Bremskidize bis
zu dem abgestuften Teil abgenutzt ist, sind heide Kldtze
als Satz auszuwechsein. Fett oder Ol an den Bremskidizen
sind mit Trichlorathylen oder einem anderan Losemitiel mit
hohem Flammpurikt abzuwaschen. Keine Fliissigkeit ver-
wenden, die Olriickstande hintarlaBt. Wenn das O nicht
grindiich beseitigt werden kann, sind die Bremskidize
auszuwechseln. )
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Nutzbarer Bereich

Abb. J 30

Die Flissigkeitsdichtung am Kolben sorgt fiir den vorge-
schriebenen Abstand zwischen Bremsklotz und Scheibe.
Wenn sich diese Dichtung nicht im vorgaschriebenen Zu-
stand befindet, verschleiBiein Bremsklotz schnaller als der
andera,-der Verschleilk insgesamt nimmt zu und durch die

standige. Retbung der Scheibe steigt die Temperatur von:

Bremse und Bremsflissigkeit an.

Die. Flussigkeitsdichtung immer dann ersetzen, wenn: (a)
Flissigkeit am Bremsklotz A austrilt; (b) die Bremsen zu
heily werden; {c) der Verschleil an einem der Bremsklbtze
wesentlich gréBer ist als am anderen; (d) die Dichtung am
Kolben klebt. Zusammen mit der Flissigkeitsdichtung
auch die Staubdichtung auswechseln. Auflerdem beide
Dichtungen bei jedem zweiten Austausch der Bremskldize
duswechseln.

Staubdichtungen, Staubkappen und O-Ringe kontroltieren
und austauschen, wenn sie gerissen, abgenutzt, aufge-
quollen oder in anderer Weise beschadigt sind.

Pen Zylinderinnendurchmesser und den Kolbenaufen-
durchmesser nachmessen.

Zylinder und Kolhen auswechseln, wenn sie Uber das zu-
lassige MabB hinaus ausgeschlagen, eingefressen oder an-
gerostet sind.

Tabelle J 14 Bremssattelteile

Normal Grenzweit

Zylinderinnen- | g5 a4 98 530 mm | 38,25 mm

Vorne durchmesser .
KolbenauBen- | 5g 116 _ 35 148 mm | 38,08 mm
durchmesser
Zylinderinnen- | 41 g50 — 42,900 mm | 42,92 mm
Hinten urchmesser )

KotbenauBen- | 45 765 45 gop mm | 42,75 mm
durchmesser

Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssattelhalterung
nicht stark abgenutzt oder eingetaufen sind. Wenn die Wel-
len beschadigt sind, missen die Wellen und die Brems-
sattelhalterung ausgetauscht werden.

Schéden an der Bremsleitung

Durch den hohen Druck in den Bremsleitungen kann Flus-
sigkeit austreten oder Schlauch kann platzen, wenn die
Leitung nicht vorschriftsmatig gewartet wird.

Den Gummischlauch bei der-Uberprifung biegen und ver- -
drehen, den Schlauch auswechseln, wenn Risse oder
Beulen festzustellen sind.

Verschleil3 und Verzug der Bremsscheiben
Die Bremsscheibe wird nicht nur abgenutzt, sondern sie

" kann sich auch verziehen. Bei Verzug schleifen die Brems-

kidtze auf der Scheibe, so daB sowohl die Bremsklétze als
auch die Scheibe schnsli verschleiBen. Durch die Reibung
wird die Bremse auBerdem: heifl und &Rt in ihrer Brems-
wirkung nach. Die Bremswirkung kann auch bei Ol auf der
Scheibe nachlassen. Das Ol muB mit Trichlorathylen oder
ginem anderen Losemittel mit hohem Flammpunkt abge-
waschen werden. Kein Lésemittel verwenden, das Olrlick-
stinde hinterlait.

Das Motorrad so aufbocken, dalB das Vorderrad frei ist, und
denLenker bis zum Anschiag nach einer Seite schwenken.
Eine MeBuhr an der-Bremsscheibe ansetzen und den
Scheibenschiag messen. Die Stiltze wegnehmen, das Mo-
torrad auf-den Mittelstander stellen und den Schlag der
hinteren Bremsscheibe messen. Wenn der Schlag das zu-
ldssige Mab Uberschreitet, ist die Scheibe auszuwechseln.

Tabelle J15 Bremsscheibenschiag

Normal : Grenzwert

unter 0,15 mm 0.3 mm

Die Dicke der Scheibe an der Stelle mit dem grdBten Ver-
schleiff messen. Die Scheibe auswechseln, wenn sie (iber
das zuldssige MaB hinaus abgenutzt ist.

Tabelle J 16 Bremsscheibendicke

Normal - Grenzwert
Vorne 49 — 5,1 mm 4 mm
Hinten 69 —71mm B mm
VORDERRADGABEL

In der Abbildung J 44/45ist die Konstruktionder Vorderrad-
gabel dargestellt. Sie besteht aus zwei Gabelbeinen, die
lber der Steuerkopfbasis und die Steuerkopfplatie mit
dem Rahmenkopfrohr verbunden sind, Die StoRdampfung
erfolgt durch die Wirkung van Federn, durch die Luftkom-
pression im inneren Rohr und durch die Drosselung des
durch die Bewegung der Rohre in den Zylinder flieBenden
Clstroms.
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Die Gabelbeine sind Teleskoprohre mit einem inneren
Rohr (&), einem &uBeren Rohr (7), einer Kolben- und Zylin-
dereinheit 9), einer Hilse {3 und der Zylinderbasis 3. Das
innere Rohr sitzt im &uBeren Rohr und verschigbt sich bet
Stifien diesem gegenliber. Der Zylinder ist am Unterteil -
des duBeren Rohrs befestigt und das Oberieil des Zylinders
ist ein Kolben (ausgeriistet mit einem Kolbenring @). In je-
dem Gabelbein sind zwei Ventile (3 und §7. Das Ventil (2)
mit dem Ventilsitz @D istim unteren Teil des Innenrohrs be-
festigt und bildet den oberen Teil der unteren Kammer
und dichtet zusammen mit dem Kolben die obere Kammer
ab. Das andere Ventil 3 sitzt im unteren Teil des duferen
Rohres und t&Bt nur beim Ausfahrhub Oi durchfliefen. Hil-
se und Zylinderbasis bilden zusammen gegen Ende des
Komprassionshubs einen dldichten Verschlu3 um zu ver-
hindern, daR das innere Rohr am Boden anschlagt. Die Fe-
der {® unter dem Kolben verhindert, daB das Innenrohr ge-
gen Ende des Ausfuhrhubs gegen den Kolben anschlégt.

Die Oldichtung (2), die am oberen Ende des duferen Rohrs
angeordnet ist, dient dazu, gegen den Austritt von Ol abzu-
dichten. Eine Staubkappe & auf dem Rohr halt Staub und
Wasser zuriick, so daB die Oldichtung und die Rohrwan-
dung gegen Beschadigung geschiitzt sind.

Kompressionshub

Wenn die Vorderradgabel belastet wird, bewegt sich das
innere Rohr (§) innerhalb des auBeren Rohrs (7) nach
unten. Dabei werden die Feder (1) und die Luft im inneren
Rohr komprimiert. Gleichzeitig entsteht ein Unterdruck
{Sog) in einer sich erweiternden Kammer (obera Kammer),
die vom inneren Rohr und dem Zylinder gebildet wird, so
daB Ol aus einer sich verkleinernden Kammer {untere
Kammer) zwischen dem duBeren Rohr und dem Zylinder
angesaugt wird. Da die untere Kammer kleiner wird, flieft
das Ol ungehindert durch das Ventil §2 in die obere Kam-
mer. Gleichzeitig fliet O durch die unteren Zylinderboh-
rungen in den Zylinder, wahrend sich das innerg Rohr der
Zylinderbasis {3 néhert. Diese Offnungen begrenzen den
OlfiuB in den Zylinder und ddmpfen dabei leicht die Kom-
pression der Gabel. Gegen Ende des Kompressionshubs
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wird der Abstand zwischen der konischen Zylinderbasis
und der Hulse am Ende des inneren Rohrs nahezu null. Die
dadurch erfoigende Drosselung des Olstroms durch die-
sen kleinen Spalt bremst die Abwértshewequng ab.
SchlieBlich wird der Weg flr das Ol ganz verschlossen, so
daf auf diese Weise der Komprassionshub beendst ist.

Ausfahrhub

Auf den Kompressionshub folgt der Ausfahrbub. Bei die-
sem wird das innere Rohr durch die Federkraft und die zu-
sammengedrickte Luft zurlickbewegt. Wenn die Rohre
auseinander gleiten, wird die obere Kammer klginer und
das Ol wird durch die obere Zyllnderbohrung und das Ven-

til {2 geprefit.

Diese kleine Bohrung sowie der Abstand zwischen dem
Ventil und dem Zylinder drossein den Olfluf zum inneren
Rohr und in die untere Kammer; dadurch wird die Ausfahr-
bewegung gedampft. Um wahrend des Ausfahrhubs (iber-
méBigen Olwiderstand zu verringern, erméglicht das Ventil
den Abfiu3 von O1 in die untere Kammer durch das Ventil
{?. Wenn sich der Ausfahrhub seinem Ende nahert, wird
die Feder (0 zwischen dem Ventilsitz und dem Kolben
zusammengedrickt und beendet den Ausfahrhub.

Bei zuviel oder zuwenig Ol in den Gabelbeinen wird deren
StoBdampfwirkung beeintrachtigt. Wenn zuviel oder zu
dickes Ol vorhanden ist, wird die Wirkung zu steif; zu wenig
oder zu diinnes Ol macht die Wirkung weich, so daR die
Dampfungseigenschaften vermindert werden und im Be-
trieb Gerdusche auftreten kénnen.

Verschmutztes oder gealtertes Ol beeintréc‘htigt die

Dampfungswirkung ebenfalls. AuBerdem erhéht sich der

Verschiei3. Das Gabeldl ist entsprechend der Wartungs-

tabelle cder, falls es verschmutzt erscheint, auch friiher zu
wechseln.

Wenn das innere Rohr verbogen, eingebeult, eingefressen
oder auf andere Weise beschidigt ist, isidet darunter die
Olabdichtung, so daB Ol austritt. Bei stark verbogenem
inneren Rohr verschlaechtern sich die Fahreigenschaften.

Gabelélwechsel

Zum Ablassen des alten Ols die AblaBschraube am unte-
ren Ende des duBeren Rohrs l6sen, Das Vorderrad auf
dem Baden aufsetzen und mehrere Male mit dem Lenker
pumpen, so daB das Ol ausflieBt. Die AblaBschraube wie-
der einsetzen, die Gummikappe abnehmen und die obere
Schraube aus dem inneren Rohr herausschrauben, Of des
vorgeschriebenan Typs und in der vorgeschriebenen
Menge entsprechend der Tabelle J 22 einfiflen. Den O1-
stand (berprifen und die obere Schraube wieder herein-
drehan und die Gummikappe aufsetzen. Bei zu niedrigem
Olstand Ol nachfidlen und den Otstand nochmals Gberprii-
fen,

ANMERKUNG: Mach dem Olwechsel in der Vorderradga-
bel vor Uberprifung des Olstands einige Pumpbewegun-
gen durchfiihren, damit die Luft aus der oberen und aus der
unteren Kammer entweicht,
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Abb. J 46 AblaBschraube

Tabelle d 22 Gabeldl

Einfililimenge
Bei “t Nach Zerleg. | Olstand (ab
Typ Olwechsel u. wenn voli- QOberkante
: stéandig trock. | Innenrohr
TSSA\EV atwa165cm® | 183—-191cm® | 412 mm

Zur Uberpriifung des Gabeldlstands das Motorrad so auf-
bocken, daB das Vorderrad abgehoben wird. Die Gummi-
kappe abnehmen und die obere Schraube am inneren
Rohr Isen. Einen Stab in das Rohr einfiihren und den OI-
stand von der Oberkante des inneren Rohrs bis zum Ol-
spieget messen. Wenn das I einen zu niedrigen Stand
aufweist, ist soviel Ol nachzufilllen, dai es den vorge-
schriebenen Stand erreicht; dabei nicht zu viel Ol einflllen.

Gabeldlstand
Stab Ja7

Den Oistand mit singebauter Feder
indem Innenrohr messen.
Abb., J 47

Federspannung

Wenn die Feder nachtaBt, wird sie kiirzer. Der Zustand der
Fader 14BRt sich deshalb an der freien Lange erkennen.
Wenn die Feder in einem der Gabelbaine kiirzer als das
zuldssige MaB ist, muB sie ausgewechselt werden. Bei
sehr unterschiedlichen Langen der neugn und der anderen
Feder ist die andere Feder ebenfalls auszuwechselin, da-
mit die Gabelbeine die gleichen Eigenschaften aufweisen
und die Fahrstabilitat erhalten bleibt.

WARTUNG 17

Abb.J48 Freie Lange

Tabelle J 23 Freie Lange der Gabelfeder

Normal Grenzwert
521,5mm 522 mm

Beschadigung des inneren Rohrs

Das innere Rohr einer Sichtprifung unterziehan. Bei Be-
schadigung das inhere Rohr austauschen. Dabei Bescha-
digungen des inneren Rohrs die Oldichtung leidat, ist bei
Austausch des inneren Rohrs auch stets die Oldichtung
auszuwechseln. Das innere und das auBere Rohr proviso-
risch zusammenbauen und manuell einige Pumphewe-
gungen durchfihren, um die Gangigkeit zu Gbevpriifen.

ACHTUNG: Einverbogenes oder verbelilles inneras Rohr
auswachseln. Ein verbogenes inneras Rohr verliert baim
Geraderichten an Festigkeit.

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die HinterradstoRdampfer dienen dazu, am Hinterrad auf-
tretende Stofe gegen den Rahmen und den Fahrer zu
dampfen. Zu diesem Zweck sind sie zwischen den Rah-
men und dem hinteren Ende der Schwinggabel angeord-
net. Die Dampfung erfolgt durch eine Feder und durch
Drosselung eines Olstroms in den StoBdampfer. Durch
Gummitiillen in der oberen und in der unteren StoBdamp-
feraufthangung wird die Dampfungswirkung verstarkt.

Da die HinterradstoBdampfer nicht zerlegt werden kénnen,
kénnen sie nur als Ganzes Uberpruft werden. Die Stol3-
dampfer ausbauen und einzeln zusammendricken. Die
Bewegung beim Démpfungshub muB gleichmaBig erfol-
gen; auBer der Federkraft mufl noch eine Dampfungswir-
kung feststellbar sein. Wenn die StoBdampfer losgelas-
sen werden, darf sich die Feder nicht plotzlich auf volle
Linge ausdehnen. Der Ausfabrhub muB gleichméBig mit
faststelibarer Dampfung erfoigen. Wenn die StoBddmpfer
betatigt werden, darf kein {1 austreten. Wenn einer der
beiden StoBdampfer nicht zufriedenstellend arbeitet oder
wenn sich einer lahmer als der anders anflhlt, sind beide
Stofdampfer als Teilesatz auszuwechseln. Wenn nur ein
StoBdémpfer ausgewechselt wird und sich nicht beide in
Balance befinden, kdnnen Instabilitdten bei hohen Ge-
schwindigkeiten auftreten.
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Die Federkraft der StoBddmpfer entsprechend den drei
Einstellméglichkeiten ist in den Abbildungen J.-49 und J 51
dargestellt. '

Tillen
Die Gummitiillen (iberpriifen und abgenutzte, gerissene,

verhértete, oder anderweitig beschadigte Tiillen aus-
wachseln. '

Federkraft der HinterradstoBdampfer ( j5 1 )

307.5 kg
11957k
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- &
180 }— @;/7{ 167.5 kg
. 160 1 A
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Abb. J 51. Kompression {(mm)

ELEKTROANLAGE

WARNLEUCHTE FUR KRAFTSTOFESTAND

Dieses System warnt den Fahrer, wenn der Kraftstofftank
nur noch zu 1/4 (3,8 [) gefillt ist. Das System besteht aus
einem Kraftstoffstandtaster im Tank, einer Anzeigeleuchte
und einem elektronischen Seibstprifer fiir die Priifung der
Lampe.

Schaltkreis der Kraftstoffstand-

Warnanzeige K55
Kraftstoffstands-
sensor
Kraftstofistands-
warnleuchte )
schwarz Zundschlof

gelb/
schwarz

1 gelly/
schwarz

schwarz/
gelb

Selbstprifrelais



Wenn die Ziindung eingeschaltet wird, leuchtet die Warn-
anzeige sofort auf und edischt dann nach ungsfahr drei
Sekunden. Dies erfolgt durch den Selbstpriifer um anzu-
zeigen, daf3 die Lampe nicht durchgebrannt ist; unabhan-
gig vom Kraftstoffstand im Tank leuchtet die Anzeigelampe
auf und erlischt dann wieder.

Nach ungefidhr drei Minuten (je AuBentemperatur und Zu-
stand der Batterie) leuchtet die Lampe wieder auf, wenn
der Kraftstoffstand zu nigdrig ist, und sie bleibt dann an, bis
Kraftstoff zugetankt wird.

Storungen im Warnsystem

Bevor man in dem Warnsystem nach Fehtern sucht, ist zu
Uberpriifen, ob die Batterie gut ist und ob alle Verhindun-
gen im System sauber und fest sind.

(1) Das Warnlicht leuchtet nicht auf, wenn die Ziindung
eingeschaltet wird.

@ Kontrollieren, ob die Lampe in Ordnung ist.

® Den rechten Seitendeckel abnehmen und den drei-
poligen Stecker des Selbstprifers ausziehen.

@® Das MeBinstrument auf den Bereich 20 V Gleich-
spannung oder den hiheren Bereich einstellen und
die Plusleitung des MeBgerats an die braune Leitung
und die Minusleitung des Mefgerits an die
schwarz/getbe Leitung des Steckers anschlieBen.

£ P

Abb. K 56 3-poliger Stecker

@ Die Zindung einschalten (ohne den Motor anzulas-
sen} und kontrollieren, ob das MefBgerét Batterie-
spannung anzeigt. Wenn dies nicht der Fall ist, ist
die Verdrahtung fehlerhaft.

® Den Stecker wieder fest einsiacken, wenn das MeB-
gerat Batteriespannung anzeigl, und kontrollieren,
ob die Lampe aufleuchtet. Wenn dies nicht der Fall
ist, ist der Selbstprifer fehlerhaft und muB ausge-
tauscht werden.

(2) Der Kraftstoffstand ist niedrig, aber die Warnlampe
leuchtet nicht auf.

@ Kontrollieren, ob die Warnanzeige aufleuchtet, wenn
die Zindung eingeschaltet wird (siehe Problem 1
obeny).

® Den zweipoligen Stecker des Kraftstoffstandtasters
abziehen, das MeBRgerat auf 20 V Gleichspannung
oder den hoheren Bereich einstelien und die Plus-
leitung des MeBgerates an die gelb/schwarze Lei-
tung und die Minusleitung an die schwarz/gelbe Lei-
tung anschlieBen.

ELEKTROANLAGE 19
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Abb. K57 .-

2-poliger Stecker

@ Die Zindung einschalten und die Anzeige ablesen.
Wenndas MeBgerat nicht Batteriespannung anzeigt,
ist die Verdrahtung fehlerhaft.

@ Wenn Batteriespannung angezeigt wird, ist der
Taster fehlerhaft.

(3) Esistausreichend Kraftstoff im Tank, aber die Anzeige-
lampe bleibt dauernd an.

® Den rechten Seitendeckel abnehmen und den drei-
poligen Stecker des Selbstpriifers abziehen.

Abb. K58
Selbstprifer

dreipoliger Stecker

@ Jetzt die Zindung einschalten. Wenn die Lampe
immer noch aufleuchtet, ist der Taster schadhaft.
Wenn die Lampe jetzt nicht aufleuchiet, ist der
Selbstprifer schadhaft und muB ausgetauscht wer-
den.

(4) Die Warnlampe geht unregelmafig an und aus.

® Uberpriifen, ob der Kraftstoffstand Gber dem Min-
deststand ist.

@ Uberprifen, ob in der Verdrahtung ein Kurzschluf3
vorliegt.

® Uberprifen, ob die Batteriespannung normal ist.

® Wennalle obigen Punkte in Ordnung sind, den Stek-
ker des Selbstprifers auszishen. Wenn die Schwie-
rigkeit verschwindet, ist der Selbstprifer schadhaft
und muB ausgetauscht werden. Wenn die Schwie-
rigkeit weiterhin besteht, ist die Verdrahtung noch-
mals zu iiberpriifen und zu kontrollieren, ob nichtim
Taster ein interner KurzschluB vorhanden ist.
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KRAFTSTOFFHAHN

Ausbauy

@ [ie AblaBschraube und die Dichtung unten am Kraft-
stoffhahn dsen.

Abb. N12 AbIaBschra_ube

& Einen Auffangbehilter unter den Kraftstofthahn halten
und den Hahn auf die Stellung ,, PRI drehen, damit der
Tank entléert wird, '

@ Die Schlauchklemmen wegschieben und den Kraftstoff-
schlauch und den Unterdruckschlauch:vom Hahn ab-
zishen.

@ Die Schraubenund Dichtungen |6sen und den Kraftstoff-
hahn aus.dem Kraftstofftank zichen. Darauf achten, daB
der Filter nicht beschadigt wird.

PRV oy w ¥
cr 0 Py
Dy wnn

Abb.N 13 Filter

Hinweise fiir den Einbau:
1. Den O-Ring prifen und durch einen neuen ersetzen,
wenn er beschidigt oder gealtert ist.

2. Der Schlauch mit dem kleinen Durchmesser ist der Un-
terdruckschlauch; der Durchmesser des Kraftstoff-
schlauchs ist gréBer.

3. Nach dem Einbau des Kraftstoffhahns (iberpriifen, ab
der KraftstoffzufluB authdrt, wenn der Motor abgeschal-
tet wird.

Zerlegung:

#® Die Schrauben (2) lésen, den Hebel, die Unterleg-
scheibe und die Halteplatie abnshmen.

#® Die Ventildichtung heraushehmen.

#® Die Schrauben (je 4) I6sen und den Membrandeckel
und die Feder abnehmen,

® Dic Membraneinheit vom Kraftstofthahn abnehmen.
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Abb. N 16 Membrandeckel Membrane
Feder

Hinweise fiur den Zusammenbau:

1. Alle Teile (berprifen und reinigen. Beschadigte Teile
austauschen.

2. Den Membrandeckel in der Richtung wie.in Abbildung

N 16 gezeigt einbauen und dabei darauf achien, daf die
Feder in der Membranmitte zwischen Mambrang und
Deckel zusammengeadriickt wird.

AUSPUFF
Ausbau:

@ Die Schelie, mitder das Auspuffrohr des Zylinders No, 2
am linken Auspuff befestigt ist, 1dsen (Abb. N 17).

Abb. N 17 "~ Klemmschraube

@ Die Befestigungsmuttern (2) an dem Auspuffrohrhalter
flir Zylinder No. 2 16sen und den Halter vom Stehbolzen
am Zylinderkopf abziehen.
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" Abb.N18 Auspuffhaitermuttern

@ Die Halbschalen abnehmen und das Auspuffrohr vom
Sammlertopl abziehen. :

® Die Klemmschraube, mit der das Auspuffrohr fir Zylin-
dar MNo. 4 am rechten Sammlertopf befestigt ist, [Gsen.

@ Die Bafestigungsmuitern (2) an dem Auspuffrohrhalter
fir Zvlinder No. 4 l6sen und den Halter vom Stehbolzen
am Zylinderkopf abziehen.

® Die Falbschale abnehmen und das Auspuffrohr vom
Sammieriopf abziehen,

@ Die Befestigungsmuttern (je 2) an den Auspuffrohrhal-
tern fir Zylinder No. 4 und No. 3 abnehmen.und die Hal-
ter vom: Stehbolzen am Zylinderkopf abziehen.

@ Die Halbschalan abnehmaen,

@ Farden voilsténdigen Ausbau des Auspuffs die Befesti-
gungsschrauben der linken und rechten FuBraste l5sen.
Ebenfalls die Auspuffrohrhalter und die Dichtungen ab-
nehmsn,

Abb. N 20 - Klemmschrauben
Verbindungsrohr

ZERLEGUNG 21

. @ Die beiden Klemmschraukben, mit denen das Verbin-

dungsrohr an den Sammiertdpfen befestigt ist, 16sen
und beide Sammlendpfe vom Verbindungsrohr ab-
zieher. '

Einbau:

® Das Verbindungsrohr an dis Sammiertdpfe anbauen
und die Klemmschrauben festziehen,

® ECine Dichiung in jeden AuslaBkanal einsetzen und die
Auspuffrohrhalter auf die Stehbolzen aufschieben.

@ Die Enden der Auspuffrehre fir Zylinder No. 1 und No. 3

in die Auslaitkandle einsetzen, den linken und rechten
Sammlertopf anheben und auf gleicher Hohe halten.

@ Dic Sammlertdpfe am Rahmen mit den Befestigungs-
. schrauben der rechten und linken FuBraste fingerfest
anbringen.

@ Die Halbschalen wieder einbauen, mit den Auspuffrohr-
haltern festhalten und die Muttern gleichmaBig anzie-
hen, damit der Auspuff dicht ist.

Abb. N 21 Halbschalen:
Auspuffrohrhalter '

@ Die Befastigungsschrauben der tinken und rechten FuB-
raste festziehen.

@ Das Auspulirohr fir Zylinder No. 2 in den AuslaBkanal
und in'den linken Sammiertopf einsetzen,

& Das Auspuffrohr fiir Zylinder No. 4 in den AuslaBkanat
und in den rechten Sammlertopf einsetzen.

ANMERKUNG: Die Auspuffrohre sind_gekennzeichnet.

- Es ist darauf zu achten, daB sie nicht vertauscht werden.

Abb.N22 Kennzeichnungen

& Die Halbschalen wieder einbauen, mit den Auspuffrohr-
haltern festhalten ung die Muttern gieichmaBig anzie-
hen, damit der Auspuff dicht ist.

@ Diz Befestigungsschrauban, mit denen die Auspuff-
rohra fiir Zylinder No. 2 und No. 3 an den Sammiler-
topfen befestigt sind, festziehen.
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VORDERRAD

Ausbau:

® Das untere Ende der Tachomsterwelle mit einer Zange
IGsen. :

-Bremssattel-Befestigungsschrauben
Tachometerwelle
Schellenmuttern

@ Die Befostigungsschrauben des Bremssattels, die Fe-
derringe und die Unterlegscheiben {je 2) auf beiden Sef-
ten losen und den Bremssattel abstitzen.

® Dis Klemmuttern (4} fir die Vorderachsenschellen
l6sen, jedoch nicht abschrauben. Dann die Vorderachs-
muttern (2) Isen,

® Die Klemmuttern fiir die Vorderachsenschelle, die
Sicherungsscheiben und die Schellen abnehmen.

@ Mit einem Heber unter dem Motor oder einem anderen
passenden Hilfsmittel das Motorrad vorne hochheben,
das Rad aus der Gabel fallen lassen und herausziehen.

@ Einen Holzkeil (5 — 6 mm stark) zwischen die Brems-
beldage klemmen. Hierdurch wird vermieden, dalB diese
sich aus ihrer normalen Stellung verschieben, wenn un-
beabsichtigt der Bremshebel betétigt wird.

ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der Brems-
scheibe nach unten auf den Boden. Hierbei kénnte die
Bremsscheibe beschédigt oder verzogen werden.

Einbau:

® Die Holzkeile zwischen den Bremsbeldgen heraus-
nehmen,

@ Das Vorderrad in die Vordergabel einsetzen und die
Vordergabel langsam auf die Vorderachse absinken.

® Die Vorderachsenschellen anbringen und die Muttern
fingerfest anziehen. Der Pfeil an der Unterseite der
Schelle muf nach vorne zeigen.

@ Die Achsenmuitern mit einem Drehmoment von 7.0 —
9.0 kpm festziehen und das Tachometer-Getriebege-
héuse bis zum Anschlag entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen, Darauf achten, da die kleine Nase am Getrie-
begehduse nicht am Unterteil des linken Gabelrohrs
héngenbleibt,

Abb. N 24 Nase

@ Zundchst die vordere und dann die hintere Achsen-
schellenmutter mit sinem Drehmoment von 1,6 — 2,2
kpm festzishen, Nach dem Festziehen ist an der Riick-
seite der Schelle ein Spalt vorhanden.

ACHTUNG: Wenn die Schellen falsch eingebaut oder

. falsch fesigezogen werden, kénnen die Schallen oder die

Bolzen piatzen,

Abb. N 25 Kein Spalt

® Die Tachometerwelle in das Getriebe einschieben,
Dabei das Rad so durchdrehen, daB der Schlitz am
Wellenende Uber die Zunge des Tachometerritzels
greift.
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® Den Bremssatte! anbauen und die Befestigungsschrau-
ben mit einem Drehmoment von 3,4 — 4,6 kpm festzie-
hen. .

@ Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse Ihre volle Wirkung erreicht hat. Deshalb mit
dem Bremshebel so lange pumpen, bis die Bremsbe-
lage an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei
erstmaliger Betitigung mcht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde. -

Zerlegung und stamm‘enbau des Tacho-
metergetriebegehauses:

" Die Anleitungen flir das Zerlegen und den Zusammenbau

des Tachometergetnebegehauses sind- die gleichen wic
fiir die Z 650-B.

Zerlegung der Vorderradnabe (einschlieB-

lich Ausbau der Bremsscheibe): _

® Dic Achsmutter (D) losen, das Tachometergetriebege-
hause (2) abziehen, die Achse &> zusammen mit der
anderen Achsmutter herausziehen und die Halse (@) ab-
nehmen.

Vorderradnabe

Abb. N 28
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® Die (ber die Scheibenschrauben @) (8 Stiick) geboge-
nen Zungen der Doppel-Unterlegscheiben (&) gerade-
biegen. Die Schrauben, die Doppel-Unterlegscheiben
‘@), die Tachometergetriebe-Halteplatte &), den Tacho-.
metergetriebe-Mitnehmer &), den Bremsscheiben-
deckel 33 und die Bremsscheiben (8 abnehmen.

N28

. Achsmutter

. Tachometer-
Getriebegehause

. Tachometerzahnrad .
. Schraube

. Doppel-Unteriegscheibe
. Haltepiatte

. Tachometergatriebe-
Mitnehmer

. Bremsscheibe

. Lager

. Distanzbuchse

. Stift

. Unterlegscheibe

. Tachometerritzel

4, Buchse

. Fettdichtung

. Vorderradnabe

. Lager

. Federsicharung

. Fettdichtung

. Deckel

. Hiilse

. Aghse
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® Dio Feitdichtung 69 mil einem Haken herausziehen und
die Federsicherung 8 abnehmen.

@ Einen Metallstab von der rechien Seite her in die Naba
einflhren und das Lager &) auf der rechten Seite aus-
baugn, indem der innere Laufring gleichmaBig heraus-
geschlagen wird. Die Distanzbuchse @@ kommt zusam-
men mit dem Lager heraus.

Abb. N 29

® Deon Metallstab von der Tachometerseite her ginfiihren
und das Lager @3 ebenfalls ausbauen, indem der innere
Laufring gleichmaBig herausgeschiagen wird.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Vorder-
racdnabe:
1. Vor dem Einbau der Radlager mit Druckluft den Staub

oder Fremdtzile aus der Nabe herausblasen, damit dig
Lager nicht beschadigt wardsn.

2. Die Lager kontrollisren und stforderlichenfalls aus-
wechseln. Zum Einbau den Radlagertreiber und das
Radlager-Haltewerkzeug (Spezialwerkzeugs) benut-
zen. Wenn es sich um geschlossene Lager handsit,
missen die Abdeckscheiben nach innen fiegen, Hier-
durch wird vermieden, daB Staub eindringt.

& &

Abb. N30

Lagertreiberhatter
57001-139

Lagertraibar
57001-140

3. Die Fettdichiung auswechseln und mit einem Radlager-
treiber (Spezialwerkzeug) einbauen. Die Dichtung so
weit hineinpressen, daB sie blndig mit der Yorderrad-
nabe abschiieBt.

Abb. N 31

4. Den Tachometer-Mitnehmer beim Einbau in dig Mitneh-
merkerben in der Nabe sinsetzen. Die Tachometer-Mit-
nehmerhaltepiatte muB mit nach innen zeigender Plan-
seile eingesetzt werden, :

Tachomater-Mitnehmer
Halteplatte

5. Die Bremsscheiben-Befestigungsschrauben: (8) mit ei-
nem: Drehmomentvon 3,4 — 4,6 kpm festziehen und die
Zungen der Unterlegscheiben Gber die Schraubsn bie-
gen. Nach dem Einbau der Bremsscheibe muB de
Scheibenrundglauf geprift werden. '

6. Das Tachometer-Getrishagahause so sinbauen, daB

es in den Aussparungen im Tachometer-Mitnehmer
sitzt.

7. Fett an der Bremsscheibe mit einem Ldsemittel mit
nobem Flammpunkt entferngn. Kein Losemittel ver-
wenden, das einen fettigen Rilckstand hinteriakt.

HINTERRAD
Ausbau:
@ Das Motorrad auf den Mittslstander aufbocken.

@ Den Splint herausnehmen und dis Mutter am hinteren
Ende des Zugankers ldsen.

Abb. N 32 Zugankermuiter
Kettenspannsr

& Die Kettenschutzschrauben (2) und die Untarlegachsi-
ben (2) ldsen und den Kettenschutz abrehmen.

@ Die Kontermuttern am linken und am rechten Ketten-
spanner iI6sen und beide Nachslelischrauben ganz i5-
sen.
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Abb. N 33 o
Achsmutter Kettenspannisr

Splint
® Den Achssplint herausnehmen, die Achsmutter |0sen

und dann das Rad nach vorne schieben, damit die Kelte
leicht vomn Antriebsritzel abgenommen werden kann.

& Die Schrauben und Unterlagscheiben (je 2} ausbauen
und die Kettenspanneranschlage (2} herausnghmen.

® Die Antriebskette vom Antriebskettenrad abnehmen
und iber den linken Schwinggabseiarm hangen.

@ Das Hinterrad zusammen mit dem Bremssattel nach
hinten herausziehen. :

ZERLEGUNG 25

# Die Achsenmutier und den linken Kettenspanner ab-
nehmen. Dann die Achse zusammen mit dem rechien
Kettenspanner herausziehen.

® Die Kupplung und den Gummiddmpler an der linken
Seite der Hinferradnabe abbauen und dann das Hinter-
‘rad nach links herausnehmen.

ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der Brems-
scheibe nach unten.auf den Boden. Hierbei kénnte die
Bremsscheibe beschadigt oder verzogen werden. Le-

. gen Sie Kl6tze unter das Rad, damit die Bremsscheibe

den Boden nichi berihrt.

& Die Achse durch den Schwingenarm und den Brems-
sattethalter schieben, damit sich der Bremssattel nicht
bewsgean kann.

@ Einen Holzkeil (7 — 8 mm stark) zwischen die Brems-
kltze klemmen, Hisrdurch wird vermieden, daB digse
sich aus ihrer normalen Stellung verschieben, wenn un-
beabsichtigt das Bremspedal bsiatigt wird.

Einbau:

® Das aite Fett abwischen und ein wenig neues Feit auf
den Q-Ring auf der Hinterradnabe auftragen (Abb.
N 44), '

@ Die Holzieile zwischen den Bremskltzen herausneh-
men und die Hinterachse aus der Bremssattelhalterung
und dem Schwingenarm herausziehen.

N35
a
(2
G\
(4
1. Hinterrad
2. Schwingenarm
3. Kupplung
4. Achsmutter
5. linker Kettenspanner
6. Kupplungskragen
7. Kupplungshiilse
8. Distanzbuchse
9. Hinterradnabe

Abb. N 35

10. Kragen

11. Bremssattelhalter

12. rechter Kettenspanner
13. Hinterachse

14. Bremssattal
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® Das Hinterrad von der linken Seite aus einschieben,
den Gummidadmpfer und die Kupplung in die Hinterrad-
nabe einbauen. Darauf achten, daf auch die Kupp-
lungshtilse eingebaut ist.

@ Den Bremssatte! so auf die Bremsscheibe setzen, daB
die Scheibe zwischen den Bremsklétzen steht und die
Achse durch den rechten Kettenspanner (die Seite mit
der aufgeschweiBten Untertegscheibe muB nach links
zeigen), den Bremssattelhalter, den Kragen, die Hinter-
radnabe, dis Kupplungshilse, die Kupplung, den Kupp-
lungskragen und den linken Kettenspanner (mit der
Ausrichimarkierung nach links) einflihren. Dann die
Achsmutter aufschrauben.

@ Das Hinterrad in die Schwinggabel einsetzen und die
Kettenspanneranschlage (2) einbauen. Die Schrauben
(2) festziehen; vorher Sicherungsscheiben (2) beilegeh.

® Die Antriebskette auf das Antriebskettenrad auflegen.

® Den Kettenschutz einbauen. Darauf achten, daR das
vordere Innenteil des Kettenschutzes zwischen die bei-
den Halteplatten am Schwingenarm eingeschoben
wird.

v -

Halteplatten

® Die Antriebskette spannen:

® Wenn der Bremssattel ausgebaut war, muf der Brems-
flissigkeitsstand im Hauptzylinder geprift und die
Bremsleitung entllftet werden.

® Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Deshalb mit
dem Bremspedal so lange pumpen, bis die Bremsbe-
lage an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei
erstmaliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht vor-
her getan wurde.

Zerlegung der Radkupplung:

® Den Gummidadmpfer und die Radkupplung voriiberge-
hend auf die Hinterradnabe aufsetzen, damit das An-
triebskettenrad leichter ausgebaut werden kann.

® Dic umgebogenen Teile der Doppel-tUnterlegscheiben
(3) geradehiegen.

® Die Befestigungsmuttern @3 (8) fiir das hintere Ketten-
rad und die Doppel-Unterlegscheiben (3) dsen, um das
Antriebskettenrad (@) und die Radkupplung &) vonein-
ander zu trennen.

@ Das Antricbsketterwad abnehmen und die Kupplung
aus dem Hinterrad ausbauen,

® Den Kuppiungskrageh (@ von links und die Kupplungs-
hiise (3) von rechts herausziehen.

€ Mit einom Haken die Oldichtung @) herausziehen und
die Federsicherung (&) abnehmen.
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Abb. N 37
® Mit dem Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeug) eder ai-

nem anderen geesigneten Werkzeug das Lager von der
Radseite her herausschlagen,

i

57001-139

Hinweise fiir den Zusammenbau der Rad-

kupplung:

1. Die Lager kontrollieren und erforderlichenfalls aus-
wechseln. Das Lager schimieren und mit dem Radiager-

trefoer sowie dem Lagertreiberhalter (Spezialwerk-
zeuge) einbauen
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-Hinterradnabe o : : (N40)

i Abb. N 40 ' 11. O-Ring 19. Kugeltager
! _ 12. Splint : 20. Federsicherung
' _ 13. Mutter 21. Fettdichtung
1. Achsmutter . 6. Federsicherung 14, Doppel-Unterlegscheibe 22. Bremsscheibe
2. Kuppiungskragen 7. Kugellager 15. Schraube 23. Doppei-Untertegscheibe
3. Antricbskettenrad 8. Radkupplung 16. Gummidampfer 24, Schraube
4. Antriebskette 9. Kupplungshiilse 17. Hinterradnabe 25. Kragen

5. Fettdichtung 10. Kugellager 18. Distanzstiick - 26. Hinterradachse
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2. Eine neue Fettdichtung mit den zum Einbau des Lagers
benuizien Spezialwerkzeugen einbauen. Die Dichtung
so weit hineintreiben, daB sie bindig mit der Fettdich-
tungsbohrung abschlieft. Etwas Fett auf die Lippe der
Fettdichtung auftragen.

3. Das Antriebskettenrad mit der numerierten Seite nach
auBen einbauen. Die Befestigungsmuttern des Ketten-
rads mil einem Drehmoment von 3,6 — 4,4 kpm fest-
zighen und dann die Zungen der Doppel-Untertegschei-
ben {iber die Muttern biegen.

Abb. N 41
Zeflégung der Hinterradnabe:

ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der Brems-
scheibe nach unten auf den Bogen. Hierbei kénnte die
Bremsscheibe bechadigt oder verzogen werden. Le-
gen Sie Klétze unter das Rad, damit die Bremsscheibe
nicht den Boden beriihrt.

® Den Kragen @3 von der Bremsscheibenseite her her-
ausziehen.

@ Die Fetidichtung &) mit einem Haken ausbauen und die
Federsicherung &) abnehmen.

@ Einen Metailstab von der Kupplungsseite her in die Na-
be einflihren und das Lager ¢3 auf der rechien Seite
ausbauen, indem dar innere Lagerlaufring gleichmaBig
herausgeschlagen wird. Der Distanzkragen {8 kommt
zusammen mit dem Lager heraus.

Lagerausbau N4 2
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Abb. N 42

® Das andere Lager (@ durch Kiopfen auf den Distanz-
kragen herausschlagen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Hinter-
radnabe:
1. Blasen Sie vor dem Einbau der Radtager Schmutz oder

Fremdtsile mit Druckluft aus der Radrnabe, damitdie | a-
ger nicht beschidigt werden.

2. Dietagerkonirgllierenund erforderichenialls auswech-
sein. Zum Einbau den Radlagertreiber und den Lager-
treiberhalter  (Spezialwerkzeuge) verwenden. Ge-

schlossene Lager mit der Abdeckung nach innen sin-
hauen. Auf diese Weise wird verhindert, daR Staub ein-
dringt.

Lagertreiberhalter
57001-139
Lagertreiber 57001-289

3. Die Fettdichtung kontrollieren und serforderlichenfalls
auswechseln, Die Fettdichtung mit den gleichen Spe-
zialwerkzeugen wie die Radlager einpressen, bis sie
auf dem Federring in der Bohrung aufsitzt.

4. Den O-Ring {i) auf der Hinterradnabe kontrollieren und
erforderlichenfails auswechseln, Ein wenig Fett auf den
O-Ring auftragen.

Abb. N 44

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Ausbau, Einbau, Zertegung und Zusammenbau der Hinter-
rad-Scheibenbremse sind wie folgt unterteilt:

Aus- und Einbau der Bremskldlze.
Ausbau der Bremsscheibe und Hinweise fiir den Einbau.
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Abb.N 49  Antiratterfeder

@ Den anderen Stift durch den Bremssattel, die Beilage-
scheiben und die Bremskidtze einfihren und dabei das
freie Ende der Fadern nach unten driicken, damit der
Stift liber die Federn gehen kann.

Abb. N 50 Stift

@ Auf der rechien Seite der rechten Beilagescheibe die
Sicherungen in die Stifte einsetzen.

@ Die Bremsklotzabdeckung aufsetzen.

@ Da beim Offnen des Entliftungsventits Bremsiliissig-
keit ausgetreten war, ist der Bremsflissigkeitsstand im
Hauptbremszylinder zu Uberprifen und das Brems-
system zu entliiften.

@ Die Entliftungsventilkappe auf das Ventil driicken.

ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse
ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
s0 lange pumpen, bis die Bremskldtze an der Scheibe an-
liegen. Die Bremsen sprechen bei erstmaliger Betatigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Bremsscheibe:

@ Das Hinterrad ausbauen.

& Den umgebogenen Teil der Doppel-Unterlegscheiben
(2} geradebiegen, die Schrauben (4) Ibsen; die Doppel-
Untertegscheiben (2) und die Hinterradbremsscheibe
abnehmen.

\ﬁ e éA &
Abb. N 51

Hinweise fir den Bremsscheibeneinbau:

1. Die Befestigungsschrauben {4) mit einem Drehmoment
von 3,4 — 4.5 kpm festziehen und die Zungen der Un-
terlegschaiben Uber die Schraubsn biegen.

2. Nach dem Einbau der Bremsscheibe den Rundlauf kon-
trollieren,

Ausbau des Bremssattels:
& Das Hinterrad ausbauen.

® Wenn der Bremssattel ausgebaut werden soll, sind die
Wellenmutiern {2) der Bremssattelhalterung zu 18sen.

Abb. N 52

@ Die Hohlschraube am Bremssattel ausbauen und das
Ende des Bremsschlauchs in erhdhter Position befesti-
gen, damit mdglichst wenig Filssigkeit verloren geht.
Auf beiden Seiten der Schlauchvarschraubung ist eine
Unterlegscheibe beigeleat.

@ Die Zugankermutter und die Schraube hinten losen.

Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels:

1. Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen und die Hohl-
schraube mit einem Drehmoment von 2,9 — 3,1 kKpm
festzieghen.

2. Die Welienmuttern der Bremssattelhalterung mit einem
Drehmaoiment von 2,4 — 2,8 kpm fastziehan.

3. Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Bremsleitung entliiften.
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Bramssattelausbau und Hinweise fur den Einbau,
Zerlegung und Zusammenbau des Bremssattels.

Hauptbremszytinderausbau und Hinweise IGr den Ein-
bau.

Zertegung und Zusammenbau des Hauptbremszylin-
ders,

Bremsschlauchaustausch’

Ausbau der Bremskittze:

@ Die Bremsklotzabdeckung vom Bremssattel abneh-
men.

Abh.N45 .Bremskiotzabdackung

Federsicherungen

@ DieFedersicherungsn (2) von den Stiften (2) abnehmen.

@ Die Antiratterfedern mit dem Daumen festhalten, damit
sie nicht wegfliegen und die Stifte aus dem Bremssattel
ziehen.

Abb. N 45 Antiratterfeder
' Stift

@ Die Bremskldtze und Beilegescheiben (jg 2) aus dem
Bremssatte! herausnehmen.

Einbau der Bremsklotze:

® Dic Kappe vom Entliftungsventil am Bremssattel ab-
nehmen, einen durchsichtigen Kunststoffschiauch an
das Entltftungsventil anschliefBen und das anders Ende
des Schiauchs in einen Behalter fllhran.
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& Das Ventil elwas &ffnen (Iésen), beide Bremskolben un-
ter Verwendung eines abgenutzien Bremsklotzes so
weit wis mdglich eindriicken und dann das Venti!
schiieBen (festzishen). Ubergelaufene Bremsfliissig-
keit abwischen und die Kappe wisder auf das Entlif-
tungsventit setzen.

Abb. N 47 Entliftungsventil
abgenutzter Bremsklotz

ACHTUNG: Die Kolben nicht mit der Hebelwirkung ei-
nes Schraubenziehers gegen die Bremsscheibe drik-
ken. Hierdurch kann die Bremsscheibe beschidigt
werden oder sich verziehen.

@ Die Beilagen auf die Bremsklotze legerniund dabei einen
der Stifte durch die Aufenwand des Bramssatials, die
Beilage, den Bremsklotz, die andere Beilage und in die
Innenwand des Bremssattels einschiegben.

ANMERKUNGEN: 1. Beim Einsetzen der BremskiGize
und Beilagen in den Bremssattel darauf achten, dai die
Gummistaubdichtungen sich nicht verschishen.

2. Die Beilagescheiben so einbauen, daB das dreieckige
lLoch nach vorne zeigt.

3. Den Stift beim Einfuhren an dem Ende mit der Bohrung
festhalten.

Abb. N 48 Beilagescheibe
rechteckiges Loch

£ Die Anfiratterfedern einbauen. Darauf achten, daB das
Fed=rende jewells unter den eingebauten Stift geht und
das andere Ende der Feder auf dem Bremsklotz und
der Beilagescheibe aufliegt.



Zerlegung des Bremssattels:
® Den Hinterrad-Bremssattel ausbauen.

@ Die Bremskldtze wie in dem Abschnitt Bremsklotzaus-
bau beschrigban ausbauen.

& Die Imbusschrauben (0} (2) 16sen und die linke Brems-
saltelhdlfte @) auseinandernehmen. s

3

Abb. N 53

@ Den O-Ring {8 {2) und die Staubdichtungen @3 von den
Kolben abnehman. :

@& Die Bremssattelhdiften in ein sauberes dickes Tuch ein-
wickeln und den Bremskolben @) ausbauen, indem et-
was Druckluft am Bremsleitungsanschiull aufgebracht
wird.

Hinterradbremssattel

Abb. N 55

. Imbusschraube

. linke Bremssattelhaifie

. Bremsflissigkeitsdichtung
- Kolben

. Entliftungsventil

. Entliiftungsventilkappe

. Bremsklotzabdeckung

. Stift

9. Beilagescheibe
10. Bremsklotz
11. Antiratterfeder

WM OT Wy =
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Abb. N 54 C-Ring Staubdibhtungen

ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, den Kol-
ben nicht mit den Fingern oder der Hand ber{ihren.
Beim Aufbringen von Druckluft kann sonst der Kolben

die Hand oder die Finger einquetschen.

@ Die Bremsfiiissigkeitsdichtung (3) mit einem Haken her-
auszishan; die Zylinderfldche dabei nicht beschadigen.

® Meflwertes. S. 14, Tabelle J 14

Zusammenbau des Bremssattels:

@ Die Toilo des Bremssattels mit Bremsflissigkeit- oder
Alkohol reinigen.

® Eine neue Flussigkeitsdichtung in die Zylinder ain-
setzen. i

® © a

12. Federsicharung
13. Staubdichtung
14, Hohlschraube

15. Unterlegscheibe
16. O-Ring
17. Bromssattelgehiuse
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ANMERKUNG: Es wird empfohisn, ausgebaute Gummi-
teils auszuwechssln,

&
¢
-]

Bremsfliissigkeit auf die Kolben und die Dichtungen
auftragen und den Kolben von Hand in den Zylinder
driicken. Dapei darauf achten, daB weder der Zylinder
noch der Kelben zerkratzt wird.

Neue Staubdichiungen auf die Kolben setzen. Kontrol-
lizren, ob die Staubdichtungen vorschriftsmaBig in die
Nuten im Zyiinder und in den Bremssaitelhaiften einge-
setzt sind.

Einen neuen G-Ring in die rechte Bremssattelhilfte ein-
setzen und die linke Bremssattelhilfte mit den Imbus-
schrauben zusammanbauen.

Die Imbusschrauben mit einem Drehmoement von 2,8 -
3,5 kpm festziehen.

Die Bramsklétze wie in dem entsprechenden Abschnitt
evkidrteinbauen.

Das Hinterrad sirnbauen.
Die Aniriebskette sparnen.

Oen Oistand im Bremshauptzviinder kontroliieren und
die Bremsleitung entliften,

Ausbau des Hauptbremszylinders:
@ Den rechien Seitendeckel abnehmen.

Die Hohlschraube 6sen, damit der Bremsschlauch vom
Hauptbremszylinder abgenomrmen werden kann. Bei-
derseits der Bremsschlauchverschraubung liegt eine
Unterlegscheibe bei. Ausgetaufens Bremsfliissigkeit
sofort abwischen.

Lo

founting,Bolt

Abb. N 56 Hohischraube

Befestigungsschrauben

® Dic Befestigungsschrauben des Hauptbremszylinders

18sen, Fedarringe und Unterlegscheiben (je 2) abneh-
men und den Hauptbremszyiinder herausnehmen.

Hinweise fur den Einbau des Hauptbremszy-
linders: -

1

. Auf beiden Seiten der Schiauchvarschraubung eine

neus Unteriegscheibe beilegen und die Hohischraube
mit einem Drehmoment van 2,8 — 3,1 kpm festziehen.-
Achtan Sie darauf, dali das Metallrohr auf die rechte
Saite des Anschlags am Hauptbremszylindsr kommt
(Abb. N 80).

. Nach dem Einbau des Hauptbrermszylinders die Brems-

leitung entiliften.

. Die Hinterradbremse sinstsllen.

Zerlegung des Hauptbremszylinders:
® Die Staubkappe 43 der Druckstange abnehmen.

@ Den Hauptbremszylinderdeckel () und die Membrane
@) abnehmen und die Bremsilissigksit in sinen geeig-
netan Behaiter ablassen.

@ Den Sicherungsring (7 mit einem diinnen Schrauben-
zigher ausbauen und den Kalbenanschlag (@ und den
Koiban (@) herausnehmen. Die Sekundédrmanschette (&)
nicht vomn Kolben abnehmen, da sie hierdurch bescha-
digt wird.

Abb. N 57 Sicherungsring

@ Die Rickholfeder (&) und die Primarmanschette @) her-
ausnehmen; hierfir leicht Druckluft in die Ausgangs-
bohrung blasen.

® MeBwertes. 5. 13, Tabelle J 13,



Hinterrad-Hauptbremszylinder
0@ @

}
i
i
1
H
i

Abb. N 58

Zusammenbau des Hauptbremszylinders:

® Vor dem Zusammenbau samitliche Teile einschlieBlich

des Hauptbremszylinders mit Bremsflissigkeit oder Al-

k kohot reinigen. Bremsfllissigkeit auf die ausgebauten

j Teile und die Zylinderinnenwand auftragen. Darauf

: achten, dal der Kolben und die Zylinderinnenwand nicht
verkratzt werden.

@ Die Rickholfeder in den Zylinder einsetzen. Der Feder-
sitz muB nach aufien zeigen.

@ Die Primarmanschette einbauen. Darauf achten, daB
die Prim&rmanschette nicht umgekehrt eingebaut und
nach dem Einbau nicht seitlich verdreht wird.

Primarmanschette

Federsitz

Abbh. N 59
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. Dackei
. Ring
- Membrane
. Hauptbremszylinder-
gehause
. Rickholfedsr
. Sekundérmanschette
. Sicherungsring
. Primdrmanschette
. Kolben :
. Anschlag
. Staubkappe
. Druckstange
. Schwenkbolzen
. Ruckholteder
. Bremspedal
. Mutter
. Splint
. Huimutter
. Federring
. Unterlegscheibe
. Nachstsllschraube
. Kontermutter
. Hohlschraube
. Unierlegscheibe
?5. Bremsschlauch
. Schraube
. Dichtung
. Befestigungsschraube
. Faderring
. Unterlegscheibe

@ Den Kolben und den Anschlag einbauen; den Siche-
rungsring mit einem geeigneten Stab so einbauen, dab
der Kolben so welt wie moglich innen sitzt, .

@ Dio Membrane und -den Haupizylinderdeckel auf-
setzen. :

® Die Staubkappe auf die Druckstange setzen.

ANMERKUNG: Wenn die Schraube @ und die Dichtung
ausgebaut waren, ist die beschadigte Dichtung durch aine
neue zu ersetzen und die Schraube mit einem Drehmo-
ment von 4,0 — 5,0 kpm festzuziehen.

Bremsschlauchaustausch:

& Die Bremsfliissigkeit wie im Abschnitt Warlung erklart
aus der Bremsleitung pumpen - Bremsfilissigkeits-
wechsel.

@ Die Hohlschrauben am Bremssattsl und am Haupt-
bremszylinder lésen ung den Bremsschlauch aus den
Fiihrungen {3) am Schwingenarm und am Fahrgestell
herausziehen,

® Den neuen Bremsschlauch mit den Gummiringen inden
Fuhrungen befestigen und die Bremsschlauchvar-
schraubungen am Bremssattel und am Hauptbremszy-
linder befestigen.

& Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubungen neue
Unteriegscheiben heilegen.

@ Achten Sie darauf, daf das Metallrohr auf der rechten
Seite des Anschlags am Hauptbremszylinder ist, und
dann die Heohlschrauben mit einem Drehmement von
2,9 — 3,1 kpm festzighen.
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34 ZERLEGUNG

Abb. N 60 - Neue Unterlegscheiben verwenden
Anschlag
Metallrobr. .

@ Neue Bremsfliisigkeit in den Behélter flllen und die
Bremsleitung entlliften.
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