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awasaki
7X-6R Ninja
ab Baujahr 1995

Ein Wort zuvor

Mit der Prasentation der Kawasakl ZX-6R Ninja
ist die Szene der supersportlichen 600er um ei-
nen echten Leckerbissen bereichert. Bis dahin
hatte Kawasakl den prestigetrachtigen und tech-
nisch anspruchsvollen Markt den mehr oder we-
niger sportlichen Hummeln der Konkurrenz tber-
lassen.

Zwar miihte sich die fiir einen breiteren Einsatz-
bereich ausgelegte ZZ-R 600 als braver Platzhal-

setzen, setzt aber gelibten Umgang mit Werkzeug
und Materie voraus. Fir einzelne Arbeitsgéange,
zu deren Durchflihrung spezielle Sonderwerkzeu-
ge und ein ebenso umfangreicher Maschinenpark
(spezielle Dorne, Hilsen und Pressen) bendtigt
werden, empfehlen wir den Besuch der nachsten
Kawasaki-Werkstatt.

Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind
Arbeiten an der Bremsanlage ebenfalls versierten

ter ab, aber mehr als Achtungserfolge sprangen
dabei nicht heraus (zumindest auf europaischer
Ebene).
Mit der Ninja wurden die Karten ganz neu ge-
mischt. Die Kawasakl-Techniker gaben inr genii-
gend Tugenden mit auf den Weg, um die neidi-
schen Blicke der Konkurrenz mit gesundem
Selbstvertrauen zu ertragen. Sie kann sich

riihmen, die erste 600er mit Leichtmetall-

Rahmen zu sein. Der Motor, der das geringe
Gewicht von 206 kg bewegt, mit zwei obenlie-
genden Nockenwellen, Tassenstdsseln und ex-
trem steil angesteliten Gleichdruck-Vergasern auf
flotten Gasdurchsatz ausgelegt, ist vom ZZ-R
600 Aggregat abgeleitet. Wesentliche Anderun-
gen erfuhren vor allem die Kurbelwelle und die
Gaswechselsteuerung. Um die richtige Drehfreu-
de autkommen zu lassen, wurde die Zylinderboh-
rung um 2 mm erhéht und der Hub um 2,8 mm
verringert, was grossere Ventiltellerdurchmesser
und hohere Drehzahlen bei gleicher Kolbenge-
schwindigkeit erlaubt. Der enge Ventilwinkel von
25° ergibt einen fast idealen linsenférmigen
Brennraum.
Fahrwerkseitig steht die Ninja ebenfalls in der er-
sten Reihe. Zwar wurde aus Kosten- und Ge-
wichtsgriinden auf eine Upside-down-Gabel ver-
zichtet, aber die straff abgestimmten Federele-
mente brauchen keinen Vergleich zu scheuen.
Kurz: Die Fahrieistungen halten, was das Er-
scheinungsbild verspricht.

Fachkraften vorbehalten!

IN EIGENER SACHE: Dieser Band kann keine
dreijahrige Motorradmechaniker-Ausibildung er-
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1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kénnen wir flr umfangreichere Wartungsarbel-
ten oder gar Motoriiberholungen vergessen.
Also muss passendes Qualitatswerkzeug selbst
besorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechani-
ker seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann.

Hier eine Aufstellung von Werkzeugen, iber die
der engagierte Hobby-Schrauber verflgen sollte:

1 Gabelschlissel
(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschlissel
(abgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschlissel
(kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und
SW 30, 32)
4 Innensechskantschliissel
(kompletter Satz 2 - 8 mm, abgewinkelt)
5 Schraubendreher fir Schilitzschrauben
(ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher fir Kreuzschlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhdmmer
(200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Kérner)
9 Stroboskoplampe
(Zundungskontrolie)
10 Feilen und Olstein
(ie ein Satz)
11 Flachschaber
(verschiedene Klingenbreiten, im Durch-
schnitt 23 mm)
12 Dreikant-Schaber
13 Zangen
(Kombi-, Wasserpumpen-, kleine Flach-
spitz,- Rundspitz-, Innen- und Aussen-
seegerring- und Grip-Zange)
14 Isolierter Seitenschneider
15 Schlagschraubendreher
{mit Schlitz- und Kreuzschlitz-Einsétzen)
16 Knarre
(komplett mit allen Einsétzen)
17 Drehmomentschiiissel
(5-60 Nm /60 - 300 Nm,
dazu alle nétigen Werkzeuge und Nisse)
18 Gewindeschneid-Ausristung
(komplett mit Lehre und Schneider)
19 Helicoil-Ausristung
20 Elektrische Bohrmaschine
(komplett mit Ausriistung, inklusive Stander)
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das konnte genligen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und génnt sich
noch andere gute Sachen:

23 Verschiedene Abzieher, von denen der
wichtigste ein einfacher zweiarmiger ist
24 Lotlampe mit verschiedener Ausriistung
25 Elektrische Heizplatte
{ca. 25 cm Durchmesser)
26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)
27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen
28 Ventilfeder-Spanner
29 Kolbenring-Spannzange
30 Létkolben
(verschiedene Gréssen — 30, 80, 150 Watt)
31 Fir die Elektrik: Priflampe, Ohm-Meter,
Volt-Meter, Saurepriifer

Ausserdem muss der ernsthafte Freizeitmecha-
niker Uber bestimmte Verbrauchsstoffe verfiigen,
als da wéren:

32 Spiritus oder Bremsenreiniger
zum Entfetten von Dichtflachen
{und naturlich Bremsscheiben reinigen)
33 Fiussige Silikon-Dichtmasse (Drei-Bond o0.4.)
34 Montage-Fett mit MoS,-Anteil
35 Kupferpaste
36 Polfett oder Vaseline (sdurefrei)
37 Schraubensicherung (Loctite 221 0.4.)

Dermassen ausgeristet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestinden des
nachstgelegenen Schrotthandlers Abzieher, Ab-
driicker oder Spezialdorne und -halter zu kon-
struieren. Nitzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schieifbock.

Eine Motorradhebebiihne stellt ebenfalls eine
nicht zu unterschéatzende Arbeitserleichterung
dar. Auf die Reifenmontage wird hier nicht ein-
gegangen, da der Reifenhéndler erstens die Ra-
der lhrer KAWASAKI schonender behandelt, als
dies bei einem Reifenwechsel in Eigenregie von-
statten geht, und er zweitens auch fir die richti-
ge Auswuchtung (dynamisch) zustandig ist.




1.1 KAWASAKI-Spezialwerkzeug

Folgende Arbeiten erfordern KAWASAKI- oder

«Universal»-Spezialwerkzeug:

i

Ventilfederspanner KawasakI-Nr. 57001-241
(Bild 1) zum Ausbau der Ventile/Ventilfedern.
Rotorabdriicker Kawasaki-Nr. 57001-1216
(Bild 2) und Rotorhalter Kawasaki-Nr. 57001 -
1313 (Bild 3) zum Ausbau des Generator-
rotors.

S

@ [TIF|Diese Werkzeuge
«Universal-») sind zum Teil auch bei Hein Gericke
0.4. Anbietern erhéltlich.

Kupplungsnabenhalter Kawasaki-Nr. 57001-
1243 (Bild 4) zum Ausbau des Kupplungs-
korbs (nicht erforderlich zum Wechsein
von Kupplungsfedern oder -beldgen).
Offilterschliissel Kawasaki-Nr. 57001-1249
(Bild 5) zur Offiltermontage.

(«KawasAKI-» und

(L

= Bild 1
Ventilfederspanner
mit passendam Munds
KawasaKi-Nr. 57001-2

Bild 2

Rotorabdriicker

mif Handstick
KAWASAKI-Nr. 57001-1

= Bild 3
Rotorhalter
KAWASAKI-Nr. 57001-1

= Bild 4
Kupplungsnabanhalter
KAWASAKI-Nr. 570011

Bild 5
Olfiterschiissel
KAWASARI-Nr. 57001-1



2 Stdérungssuche

KawasaKis Reihenvierzylinder gehdren wohl zum
zuverlassigsten und kraftigsten, was zum Antrieb
eines schnellen Motorrads zur Verfligung steht.
Storungen sind bei richtiger Pflege nicht zu er-
warten, kommen aber natlrlich dennoch gele-
gentlich vor.

Die folgende Liste scll helfen, Fehler zu lokalisie-
ren. Jedoch ist die Liste nicht erschopfend (lei-
derl), da nicht jede mdgliche Ursache fir die auf-
gefihrten Storungen angegeben werden kann.
Sie kann lediglich als Hilfe zur Erleichterung der
Stérungssuche bei haufiger vorkommenden
Stérungen dienen.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch
® Ol lauft aus, Dichtungen lassen durch

® Kolbenringe verschlissen

® \Ventilfihrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

® Ol oder Offilter nicht rechtzeitig gewechselt
® Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

Olstand zu niedrig

Uberdruckventil getffnet oder festgeklemmt
Olpumpe verschlissen/Ol 1duft aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

® Uberdruckventil geschlossen
oder festgeklemmt

@ Offiiter/Oltunnel verstopft

@ Falsche Olviskositat

2.1.5 Kein Oldruck
Olstand zu niedrig

Olpumpe defekt
Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser
Benzinhahn defekt

Unterdruck- und/oder Benzinschlauch
abgeklemmt

Motor mit Benzin Uiberflutet («abgesoffens)
Kein Funke an den Zindkerzen
Benzinfilter verstopft

Luftfilter zugesetzt

Falsche Choke /Gasdrehgriff-Betatigung
Benzinpumpe oder Pumpenrelais defekt

2.2.2 Motor springt schlecht an oder
geht sofort wieder aus

Falsche Choke-Betétigung
Versagen der Zindanlage
Vergaser defekt

Ansaugen von Nebenluft
Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

Zundsystem/Vergaser-Einheit defekt
Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
Vergaser nicht synchronisiert

Benzin verschmutzt

2.2.4 Zindaussetzer beim Beschleunigen

® Zindsystem defekt
® Falscher Elektroden-Abstand der Zind-
kerzen

2.2.5 Fehlzindungen

Zindsystem defekt

\ergaser-Einheit oder Vergaser defekt
Falscher Abstand der Zindkerzen-Elektroden
Vergaser-Einheit zieht Neben- (Falsch-) Luft



2.2.6 Schlechte Leistung und hoher Verbrauch

Kraftstoffsystem verstopfi
Schwimmerstand zu hoch
Zindsystem defekt
Luftfilter verschmutzt

2.2.7 Zu mageres Gemisch

® Dulsen verstopft

@ Tank-Beliiftung verstopft oder Beliiftungs-
schlauch eingeklemmt

Benzinschlauch eingeklemmt

Ansaugen von Nebenluft
Schwimmerstand zu niedrig

2.2.8 Zu fettes Gemisch

@® Choke bei warmem Motor betétigt
@ Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf,
Ventile und Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder
ungleichmassige Kompression

Ventile falsch eingestellt

Ventile verbrannt oder verbogen

Falsche Ventilsteuerzeiten (Montagefehler)
Ventilfeder gebrochen
Zylinderkopfdichtung blést durch
Zylinderkopf verzogen oder gerissen
Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

® Ubermissige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Gerduschentwicklung

Ventile falsch eingestellt

Klemmendes Ventil oder gebrochene Ventil-
feder

Steuerkette zu locker oder verschlissen
Steuerkettenspanner verschlissen oder
beschadigt

Kolben oder Zylinder verschlissen
Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

Weisser Qualm

Starkes Weiss — Kihimittel gelangt

in Verbrennungsraum (Kopfdichtung defekt)
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe falsch montiert/gebrochen
Kolben oder Zylinderwand mit Riefen

oder Schrammen

Ventilschaft/-fihrung verschlissen

Zuviel Motordl

Schwarzer Qualm

@ Luftfilter verstopft

® Hauptdise zu gross oder herausgefallen
® Chokekolben klemmt gedffnet

@® Schwimmerstand zu hoch

Brauner Qualm

® Hauptdise zu klein

® Schwimmerstand zu niedrig

® Luft- und Ansaugwege undicht (Falschlufi)

@ Luftfilter undicht, beschadigt oder fehlend

2.3.5 Uberhitzen

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Schalt-

gestange und Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

® Zuwenig Spiel in der Betétigung

@ Feder erlahmt oder zu schwach

® Kupplungsbelage verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

® Zuviel Spiel im Seilzug

@® Scheibe verzogen

@® Druckmechanismus defekt

2.4.3 Kupplung rupft

® Kupplungskorb/-Nabe riefig
(eingeschlagene Nuten)

2.4.4 Ubermassig starker Hebeldruck

® Kupplungszug falsch verlegt, beschédigt

oder verschmutzt
@® Druckmechanismus beschéadigt



2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

® Falsche Kupplungseinstellung,
zuviel Spiel in Betatigung

® Schaltgabeln/Schaltwelle verbogen

® Schaltwalze beschédigt

2.4.6 Gange springen heraus
® Schaltklauen verschlissen oder verbogen

® Schaltwelle verbogen
® Schaltwalzen-Anschlag defekt

2.5 Kurbelgehause
und Kurbelwelle

2.5.1 Ubermassig starkes Gerausch
® Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager

verschlissen (Rumpeln)
® Pleuellager verschlissen (Klopfen)

2.6 Vorderbau

2.6.1 Lenkung schwergangig

Lenksdulenmutter zu fest angezogen
Lenkkopflager beschédigt
Lenkkopflager defekt
Reifenluftdruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

Gabelbeine falsch mit Ol beflilit
Standrohr verbogen
Vorderachse verbogen

Rad falsch eingebaut

2.6.2 Vorderrad flattert

Rad verzogen

Vorderradlager ausgeschlagen

Reifen falsch montiert oder defekt

Reifen unwuchtig

Achsmutter und/oder Achsklemmschrauben
lose

2.6.4 Federung zu weich

® Gabelfedern ermiidet
® Zuwenig Gabeldl
® Falsche Gabeldl-Viskositat

2.6.5 Federung zu hart

® Zuviel Gabeldl
® Falsche Gabeldl-Viskositat

2.6.6 Gerausche beim Einfedern

Gleitrohr abgenutzt

Fihrungsbuchsen abgenutzt

Zu wenig Gabeldl
Vorderradgabel-Befestigungsteile lose

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

® Luft im Hydrauliksystem
® Abgenutzte Bremsklttze
® Bremskldtze verschmutzt oder verglast
® Hydrauliksystem undicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

® Bremsscheibe mit unzuléssig hohem Schlag

2.7.3 Schlechte Bremsleistung

® EBremsbeldge abgefahren
@® Bremsbelége verglast

2.7.4 Nachlassende Bremswirkung
unter starker Belastung

® Bremsflissigkeit liberaltert

2.8 Hinterrad,
Bremse und Aufhangung

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

Rad verzogen

Radlager lose

Reifen falsch montiert

Reifen defekt oder unwuchtig

Rad nicht festgezogen
Schwingen-Lagerung zu viel Spiel/defekt

T - s Eine IS




2.8.2 Bremshebel wippt

® Bremsscheibe verzogen oder
ungleichmassig dick

2.8.3 Federung zu weich

® Federn ermidet

® Stossdéampfer falsch eingestellt oder defekt

2.8.4 Gerédusche beim Einfedern

@ Stossdampfergehiuse klemmt

@® Befestigungsteile lose

@® Schwingenlagerung verschlissen

2.8.5 Schlechte Bremsleistung

® Bremsbelage verdlt, verglast oder abgefahren
2.9 Batterie und Ladesystem

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter Zindung

Batterie leer/zu niedriger Sdurestand
Zu geringe spezifische Dichte
Storung im Ladekreis

Batteriekabel abgetrennt
Hauptsicherung durchgebrannt
Zundschloss defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Zundung

Batterie nicht auigeladen

Zu niedriger Saurestand

Zu geringe spezifische Dichte
Stérung im Ladesystem
Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

Batterie nicht ausreichend geladen
Zu niedriger Sdurestand

Eine oder mehrere tote Zellen
Stérung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

® Lose Kabelanschlisse (Wackelkontakte)
@® Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Storung im Ladekreis

® Kabel oder Anschluss lose, gerissen
oder kurzgeschlossen
® Regler/Generator defekt

2.10 Zindsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht
und springt nicht an

Kein Funke an den Zindkerzen
Zindgeberspulen defekt

Kabel zwischen Ziindkerzen oder Zind-
geberspulen und Zindbox bzw. -Spule
ungeniigend angeschlossen, gerissen
oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke an den Zindkerzen

® Kurzschlussschalter auf OFF

® Kabel schlecht angeschlossen, gerissen
oder kurzgeschlossen zwischen Generator
und Ziindspule, Ziindgeberspule und Kurz-
schluss-Schalter, Zlindgeberspule und Ziind-
spule, Zlndgeberspule und Zindschloss
oder zwischen Zindspule und Zindkerze

® Zindschloss defekt

® Zindspule/Ziindgeberspule defekt

2.10.3 Motor springt an, lauft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

Defekt im Primarziindstromkreis
Zindspule/Zindkerze defekt
Loses oder blankes Kabel
Wackelkontakt oder loses Kabel

in einem Schalter

Defekt im Sekundérzindstromkreis
Hochspannungskabel defekt
Falscher Ziindzeitpunkt
Zindgeberspule defekt

Defekt im Kraftstoffsystem

2.11 Starter

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

Batterie entladen

Zindschalter defekt
Startknopf/Leerlaufschalter defekt
Starter-Relaisschalter defekt
Kabel lose oder abgetrennt



Biid &

Seitenansicht van rechts

1 Oifilter

2 Pickup (Zundimpulsgeber)

3 Olablass

4 Kupplung

5 Auspgleichsbehdlter des
Faderbeins

6 Zindbox

7 Bremslissigkeil-
Ausgisichsbehifter dar
Hinterradbremse

8 Luftfiltergehdusa

2.11.2 Startermotor dreht den Motor nur
langsam durch

® Zuschwache Batterie
® Hoher Widerstand im Schaltkreis
® Startermotor klemmt, defekt

2.11.3 Startermotor lauft,
ohne den Motor durchzudrehen

® Freilauf/Zwischenzahnrad defekt
® Zahnrdder des Startermotors defekt

- ———— A —



3 Wartung

Wer lange Freude am zuverldssigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um
regelmassige Wartungsarbeiten nicht herum. Die
ZX-6 ist jedoch einfach im Grundaufbau (das
haben Verbrennungsmotoren mittlerweile eben
allgemein an sich), so dass die Pflegedienste
keinen grossen Werkzeug- und Zeitaufwand
erfordern, jedoch erfordert zum Beispiel schon
das Korrigieren des Ventilspiels den Ausbau der
Nockenwellen.

Der 600er Treibsatz ist mithin alles andere als
ein «Bauernmotor», Was nicht heissen soll, dass
er auf irgendeine Art und Weise kaprizits wére,
sondern diese Eigenheit teilt sich das grundsoli-
de Aggregat mit den &hnlich potenten Klassen-
kameraden Honda CBR 600 oder Yamaha YZF
600, die diesen Stand der Technik ebenso an-
wenden, um eben solche immensen Literleistun-
gen zu realisieren. Und wer seine 600er Ninja
auf abgesperrter Strecke bewegt, wird chnehin
darauf bedacht sein, dass die Motorleistung
nicht etwa von einer schlecht gewarteten und
verschmutzten Antriebskette aufgezehrt wird
oder die Vergaser wegen eines zugesetzten
Luftfilters unter Atemnot leiden. Sondern dass
das Baby frei die Zielgerade hinunterblést. (Der
hier abgehandelte Bautyp ZX 600-F1 hat zwar
seine ruhmreichsten Tage schon eine ganze

Weile hinter sich, wer aber auch heute noch die
F1-Ninja auf freien «Trainings» oder bei Serien-
maschinen-Rennen bewegt, hat davon ganz
bestimmt nicht nur das Nachsehen.)

Die Wartungsintervalle 3,1 missen bei normaler
Fahrweise nicht sklavisch eingehalten werden.
Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die féllige
Inspektion auch einmal um 500 Kilometer hin-
ausgeschoben werden. Der Rennfan ist sowieso
um erstklassigen Wartungszustand bemuht.
Entsprechend erfordert héufiger Kurzstrecken-
verkehr oder dauernde Regenfahrt kiirzere War-
tungsintervalle. Eine Fahrerin oder ein Fahrer mit
Durchblick werden erkennen, ob sie inre Maschi-
ne erschwerten Bedingungen aussetzen und die
hoher beanspruchten Baugruppen deshalb vor-
zeitig Uberpriifen.

Auch bei Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den benotigten Grossen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an.

Arbeiten an der hydraulischen Scheibenbremse
sollten allerdings aus Sicherheitsgriinden nur bei
entsprechenden Vorkenntnissen selbst durchge-
fithrt werden, ansonsten ist das Motorrad in einer
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

® Bilder 6 und 7 zeigen Seitenansichten der
«nackten» ZX-6, die letzte Unklarheiten dariber-
ausraumen, wo sich was befindet,

iy
Wenn besondere
Vorsicht angezeigt ist

(TIE]
Wenn ein Fingerzeig
gegeben wird

- %
Wenn genaues Sicht-
prifen erforderlich ist

o
Wenn genaues Mes-
sen erforderlich ist

Bild 7

Seitenansicht von links

1 Wasserkihler

2 Dikilhler

3 Generator

4 Wassarpumpe

5 Ritzeldecke!

6 Regler/Gleichrichier

7 Batterie

8 Kihimittel-Ausgleichsbehaitar
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A: Anziehen

Erneuern
Priifen und
ggof. einstellen,
reinigen,

schmieren bzw.

erneuern
Schmieren

: Reinigen

3.1 Tabelle fiir periodische Wartung

Y Intervall »
Bezeichnung

km
Zeit

800

5000

10000

15000

20000

Auspuffkrimmermuttern

Luftfilter

Ventilspiel

Zindkerzen

Motorol

jéhrlich E

Motordlfilter

Benzinschlauche

4 Jahre E

Luftansaugventil

T|TOoO|m|m

Benzinfilter

I

Motorleerlaufdrehzahl

Gasseilzugspiel

Kupplungsseilzugspiel

'U'U'UI'U'DH‘II"I"I%'UIJ?

T|TO| O

Antriebskette
(alle 300 km S/alle 800 km P)

T

o

Bremsflissigkeitsstand

monatlich P

Bremsflissigkeit

2 Jahre E

Gabeldl

Kuhlerschlduche & Anschliisse

jéhrlich P

Kihlfiissigkeit

2 Jahre E

Bremsleitungen

4 Jahre E

WM m|TOo|mMm|m| T

Staubmanschette & Dichtring
der Bremsséttel

2 Jahre E

Staubmanschette & Dichtring
der Hand- & Fusspumpe

2 Jahre E

Bremsbelédge

Reifen

Batterie

Lenkung & Lenkkopflager

2 Jahre §

Teleskopgabel

T|TO|TO|TD| O

Gabeldl alle 30000 km E

Hinterradaufh&ngung

)

Fahrgestellschrauben




3.2 Verkleidungs- und Tankausbau

® M Ausbau dieser Teile ist nicht grundsatzli-
che Voraussetzung zu jeder Wartungsarbeit. Die
betreffenden Abschnitte enthalten einen Verweis
auf dieses Kapitel.

® Demontageanweisungen gelten sinngemaéss
fur linke und rechte Seite.

Heck- und Seitenverkleidung

@ Ricksitz mit Ziindschlissel entriegeln und
abnshmen.

® Mittelstiick (D (Bild 8) der Verkleidung nach
Losen der Federclipse @ abnehmen.

® Schraube (Bild 9) ausdrehen und Fahrersitz
abnehmen.

@ Haltegriffe nach Ausdrehen der vier Befesti-
gungsschrauben (Bild 10) abnehmen.

® Seitenverkleidung am Tank von Hand ausclip-
sen und nach Ausdrehen der sechs Befestigungs-
schrauben (Bild 11) abnehmen (Verkleidungshalf-
ten dabei vorsichtig auseinanderziehen).

Innenverkleidung

® Die Innenverkleidung nach Ausdrehen der
Schraube (Bild 12) nach oben abnehmen (Ver-
kleidung ist am Rahmen noch eingeclipst).

Bauchverkleidung

® Kreuzschlitzschrauben A, B und D (Bild 13)
ausdrehen. Klemmstick G (Bild 13) abnehmen.
@® \erkleidung von Hand nach aussen ziehen,
damit Arretierungen E freikommen,

@ [TP] Wenn die Verkleidungshélften gemein-
sam abgenommen werden, Pappe o.4. als Lack-
schutz unterlegen. Schraube D und Klemmstiick
C dann nicht ausdrehen bzw. entfernen.

Frontverkleidung

® Innenverkleidung abnehmen (siehe oben).

® Schrauben A (Bild 13) ausdrehen.

® Befestigungsmuttern der Spiegel ausdrehen
(Bild 14).

® Standlicht- und Blinkerstecker trennen.

® Halterungsmuttern ausdrehen (Bild 15).

® Frontverkleidung nach vorn abnehmen.

Tank

® Benzinhahn auf OFF drehen.

® Benzinschlauch @ (Bild 16) abnehmen und Be-
festigungsschrauben des Benzinhahns ausdrehen.
® Falls Heck-/Seitenverkleidung noch montiert
ist, deren zwei vordere Befestigungsschrauben
ausdrehen und Tankbefestigungen ausclipsen.
Befestigungsschrauben (Bild 17) ausdrehen.

@ Tank vorsichtig nach oben abnehmen.

® Tank und Verkleidung in umgekehrter Reihen-
folge montieren.

Bild &

Verkleidung aus-feinbaue
1 Mittelstick

2 Federclipse

Bild 9
Befestigungsschraube
des Fahrersitzes

Bild 10
Befestigungsschrauban
der Haltegriffe

Bild 11
Befestigungsschrauben «
Selten- und Heckverklesic

Bild 12
Befastigungsschraube
der Innenverkleidung



Bild 13
Befestigungsschrauben dar
Bauchverkieidung

A Kreuzschlitzschrauben

B Innensechskantschrauben
G Klemmstiick

0 Verbindungsschraube

E Arretierungen

Bild 14
Befestigungsmuttern
der Ruckblickspiegel

Bild 15
Halterungsmutter
der Frontverkleidung
1ven2)

Bild 16

Benzinhahn

1 Benzinschlauch
2u Filter /Pumpa

12

® Auf sauberen Sitz der Federschellen an
den Schlduchen achten.
@ Bei Tankeinbau Massekabel @ (Bild 17) nicht

vergessen.
@ (TP Zur Montage-Erleichterung vordere Gum-
miaugen der Seitenverkleidung leicht fetten.

® @ Bei laufendem Motor Schlauchverbin-
dungen auf Dichtheit kontrollieren. Siehe auch
folgendes Kapitel 3.3.

3.3 Kraftstoffschlauche

Kraftstoffschlduche haben die unangenehme
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verharten und
dann einzureissen. Die Schlduche (auch der Mo-
torgehé@use-Entliftung usw.!) lassen sich jedoch
bei gelegentlicher Verkleidungs- oder Tankde-
montage auf Beschddigung und Undichtheit
kontrollieren.

@ [F Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gummi-
réhrchen platzt garantiert wahrend der nachsten
Nachtfahrt auf der Autobahn.

Kraftstoff-Filter

Wenn die knackige Ninja plotzlich unsauber am
Gas héangt oder bei héheren Drehzahlen aus-
setzt, kann das am zugesstzten Benzinfilter lie-
gen. Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikel-
chen oder Verunreinigungen im Sprit sammein
sich im feinen Geflecht.

Im Regelfall die Filter im Tank (Bild 18) alle
30000 km reinigen; bei unglinstigen Sprit-
verhéltnissen alle 15000 km. Der externe Filter
(Bild 19) wird in den selben Intervallen erneuert.
® Tank abbauen (Kapitel 3.2) und Benzin in
geeignetes Gefidss ablassen oder Tank so plazie-
ren, dass beim Ausbau der Stutzen kein Kraftstoff
auslaufen kann.

® Stutzen am Sechskant ausdrehen (Bild 18)
und vom Tank abnehmen.

@ Filtersisb mit weichem Pinsel auswischen
oder mit Druckluft ausblasen.

® & Filter auf altersbedingte Sprédigkeit oder
Beschadigung untersuchen. Gegebenenfalls er-
neuern (ein lacherlich geringer Aufwand im Ver-
gleich zur vorzeitigen Motoriiberholung wegen
mangelnder Spritfilterfunktion).

® Bei starker Verschmutzung Tank mit Lésungs-
mittel ausschwenken.

@® Beide Stutzen mit einwandfreiem, leicht ge-
fettetem O-Ring wieder anbringen.

@ Externen Filter (Bild 19) aus Gummiaufnahme
herausnehmen, Federschellen I&sen und Schidu-
che abziehen.

@ Neue Filterpatrone mit Pfeilrichtung (auf Pa-
trone angebracht) auf Benzinpumpe weisend
montieren (schwarzer Absatz (2 Bild 19 weist zur
Pumpe @).

® Tank in umgekehrter Ausbaureihenfolge mon-
tieren.

® [@5 Schlduche anschliessen und Kkorrekten
Sitz der Federschellen kontrollieren.

@ Benzinhahn &ffnen und Stutzen sowie
Anschlisse und Schlduche auf Dichtheit kon-
trollieren.




3.4 Luftfilter

Die Luftfilterreinigung steht laut Wartungsplan
alle 6000 Kilometer an (Erneuerung bei Bescha-
digung).

Bei bestimmten Wartungsarbeiten ist es sinnvoll,
einen schnellen Zugriff auf die Vergaser zu ha-
ben. Was zum Beispiel wiinschenswert ist zwi-
schen zwei Renntrainingseinheiten, wenn die
Bedisung schnell an geénderte Witterungsbedin-
gungen angepasst werden muss, Fur den «nor-
malen» Fahrbetrieb erhalten wir damit schnellen
Zugriff auf die Seilzugspiel-Einsteller und Unter-
druckanschlisse zum Drosselklappenabgleich
(Vergasersychronisation).

® Sitzbank und Tank ausbauen (Kapitel 3.2).

® Schlduche @, @ und @ (Bild 20) abnehmen.

Luftfilter-Wartung

® Deckelschrauben (Kreise in Bild 20) ausdre-
hen und Deckel abnehmen.

@ Filterelement (Bild 21) entnehmen und in Reini-
gungsflissigkeit mit hohem Flammpunkt reinigen.
® /. Falls Benzin verwendet wird, Arbeit im
Freien durchfihren. Unbedingt die einschlagigen
Sicherheitsmassnahmen im Umgang mit Benzin
beachten: Rauchen und offenenes Feuer sowie
Funkenbildung vermeiden!

® Filterelement trockenschitteln oder mit Druck-
luft trockenblasen. Filterelement nicht auswringen
- Beschadigungsgefahr!

@ (@ Filterelement auf Beschadigung und Ris-
se kontrollieren.

® Falls beschadigt, Neuteil verwenden.

® Sauberen, fusselireien Lappen mit Motordl
der SE-, SF- oder SG-Klasse SAE 30 trédnken.

® Ol mit Lappen aussen auf Filterelement auf-
tragen.

@ Filterelement in umgekehrter Relhenfolge
montieren.

Gehduse-Ausbau

® [TIF] Falls sich beim Einbau das korrekte Ein-
fadeln der Gehausetffnungen in die Ram-Air-
Kanéle als schwierig erweist, bleibt leider nichts
anderes Ubrig, als das Filterelement doch auszu-
bauen.

® Gummistopfen aushebeln, um obere Schrau-
ben @ (Bild 20) freizulegen.

® Samtliche @er-Schrauben ausdrehen.

® Gehause an Rlckseite nach oben ziehen und
vorn aus Ram-Air-Kanalen herausziehen.

Gehéuse-Einbau

@ Innenabdeckung (Bild 12) abnehmen und
Ram-Air-Kandle so weit aus Rahmen herauszie-
hen, bis sie innen im Rahmen mit Rahmenholm
biindig abschliessen.

® \orderseite des Gehduses nach unten
driicken und Lufteinlasskandle vorsichtig auf
Ram-Air-Kanéle ausrichten.

Gehduse an Riickseite nach unten driicken und
Schrauben @ eindrehen.

Bild 17

Tankbefestic

1 Massekabe
Befestigun,

Bild 18
Banzintank
1 ON-Stutzer
2 0-Ring
3 RES-Stutze
4 Beliftungs

Bild 19
Externer Sp
(hier dia ent
KANASAKI Z
1 Filterpatron
2 Schwarzer
Zur Pumpa
3 Benzinpurm

Bild 20
Luftfilter-We
Gehduse-Aj
1 Schiauch 2
Vakuumse
Sakundarl
2 Gehduse-
Befastigun
3 Motorgehs
Beldftungs
4 Kondensat
Kreisa - Decl



Bild 21

Filterelemant;

Graue Schaumgummiseite A
weist nach oben

Bild 22
Kondansat-Auffangbehalter
(Ol und Wasser aus
Luftfiltergehduss

zu Schiauch @ Bild 19)

1 Pfeil weist nach oban

2 Verschluss-Stopien
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@® (TP Falls sich beim Einbau das korrekte Ein-

fadeln der Geh&usetffnungen in die Ram-Air-
Kanéle als schwierig erweist, bleibt leider nichts
anderes (brig, als das Filterelement doch auszu-
bauen.

Gehduse-Kondensat

Am Boden des Luftfiltergehduses sammeln sich
die Olddmpfe aus dem Motorgehause und Was-
ser aus der Luftfeuchtigkeit. Dieses Kondensat
lauft aus dem Geh&use Uber Schlauch @ (Bild 20)
ab und sammelt sich im Auffangbehaélter (Bild 22),
der an der Verkleidung festgeklemmt ist.

® [ Sobald Riicksténds im Auffangbehdlter
(Bild 22) sichtbar werden, Federsicherung des
Stopfens abnehmen und Kondensat in geeigne-
tes Auffanggefass ablassen.

® /M Stopfen wieder anbringen und sauberen
Sitz der Federsicherung kontrollieren.

3.5 Zindkerzen

Die vier Funkenspender unterzieshen sich alle
6000 km einer Inspektion und werden alle 12000
km erneuert.

Um das Kerzenbild aussageféhig beurteilen zu
konnan:

® Motor 10 km im mittleren Drehzahlbereich
warmfahren.

® Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.

@ /M Langeres Laufen des Motors im Standgas

vor Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzenbild-Beurteilung unmdéglich (— Kerze russt
ain)!

@® Tank und Luftfiltergehduse abnehmen (Kapi-
tel 3.2 und 3.4).

® A Zindkerzentaschen vor Ausdrehen der
Zindkerzen mit Druckluft ausblasen, damit kein
Schmutz in Brennraum gelangen kann.

® Ziindkerzen mit Bordwerkzeug ausdrehen,

® / Bei der empfohlenen Standard-Ziindkerze
bleiben die Elektroden so heiss, dass Russabla-
gerungen stets verbrennen, jedoch so kihl, dass
Motor und Kerze selbst nicht beschadigt werden.
Diese Temperatur liegt im Bereich von 400 -
800° C. Sie kann nach Zustand und Farbe der Ke-
ramikisolation am Urnfang der Mittelelektrode be-
urteilt werden. Wenn die Keramikisolation sauber
ist und rehbraunen Farbton zeigt, ist Kerze mit
richtigem Warmewert im Einsatz.

® Bei weissem bis aschgrauem Bild ist Kraft-
stofflufigemisch zu mager, der Motor [&uft zu
heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem Ker-
zenbild ist das Gemisch zu fett (was auch vom zu-
gesetzten Luftfilter herrihren kann).

® Schwarz verrusste, feuchtglénzende Kerzen
deuten auf verschlissene Ventilfiihrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Ver-
brennungsraum gelangen kann.

@ /M Die Zindkerzen wirken quasi wie ein Ther-
mostat: Bei Ziindkerzen mit falschem Warmewert
kann der Motor zu heiss werden (was zu Bescha-
digung flhren kann — Loch im Kolben) oder zu
kalt bleiben (verbunden mit schlechter Leistung —
keine Selbstreinigung und Verrussen).

® Bei den entsprechenden Russablagerungen
springt auch kein Funke mehr am Spalt Gber, und
es entsteht eine Kurzschlussbriicke zwischen den
Elektroden oder auf der Keramikisolation. Durch
trockene Russablagerungen auf der Kerze kén-
nen ausserdem die Elektroden rotglihend wer-
den, wodurch unkontrollierte Frihziindungen ent-
stehen. Diese machen sich durch Klopfen (bei
niedrigen Drehzahlen und hoher Motorbelastung
gut zu horen) oder Klingeln (bei hoher Drehzahl
und leider kaum zu héren) bemerkbar und fiihren
dazu, dass schliesslich ein Loch in den Kolben
gebrannt wird.

® Mit Messingdrahtbiirste Kerze reinigen
und Isolator auf Risse oder Absplitterungen unter-
suchen. Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Beschadigung Dichtring erneuern.
® Elektrodenabstand mit Fihlerlehre messen,
Sollwert: 0,7 - 0,8 mm (Bild 23).

® A Elektrode moglichst wenig nachbiegen,
Bruchgefahr im Betrieb!

Standardziindkerzen
NGK
NIPPON DENSCO

CR9E
U27ESR-N




® /\ Zindkerze gefiihlvoll von Hand einschrau-
ben. Unbedingt darauf achten, dass schon der er-
ste Gewindegang richtig greift. Eine schrag an-
gesetzte Kerze ruiniert mit ihnrem harten Stahlige-
winde das weiche Gewinde im Aluminium-Zylin-
derkopf schon nach halber Umdrehung.

® Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzen-
schilissel anziehen (18 Nm).

@ Die alte Kerze (alter Dichtring) nach Aufsitzen
% Umdrehung anziehen.

® Neue Kerze (neuer Dichtring) nach Auf-
sitzen % Umdrehung anziehen.

® Kerzenstecker aufsetzen (geméss Zindka-
belbeschriftung).

® Luftfiltergehduse und Tank wieder anbringen
{Kapitel 3.2 und 3.4).

3.6 Kuhlsystem

Die Wartung des Kihlsystems beinhaltet die
«regelmassige» Kontrolle des Flissigkeitsstands
im Ausgleichbehélter (keine Intervallangabe von
Kawasakl) und den Wechsel der Kihiflissigkeit
alle zwei Jahre.

® Wartung des Kihimittelfiters der Vergaser-
heizung ist im Vergaserwartungskapitel 3.9.4 Sei-
te 24 abgehandelt.

® @ Kiihimittelstand muss bei kalter Maschi-
ne mindestens bis zur «L»-Marke reichen (bei
warmer Maschine maximal bis zur «F»-Marke;
Bild 24). Dabei muss Maschine genau senkrecht
stehen.

® Gegebenenfalls mit Mischung aus weichem
(entionisiertes/destilliertes) Wasser und handels-
liblichem Frostschutzmittel fir Leichtmetallmo-
toren und -kihler auffillen.

® /A Falls unterwegs «Notbefiillung» mit Lei-
tungswasser (Trinkwasser) vorgenommen wer-
den muss, so bald wie maglich komplettes Sy-
stem mit geeigneter Kiihlwasser-Mischung durch-
spllen und neu beflillen.

® M Leitungswasser verursacht Ablagerungen
{(Kesselstein) und Aufblihen der Leichtmetall-
Kilhlkanéle.

® A Verschiittete Kihliflissigkeit darf keines-
falls auf Reifen gelangen (Rutschgefahr)! Aus die-
sem Grund darf auch im Rennsport Kihiflissig-
keit kein Frostschutzmittel enthalten, um bei
Kiihimittelverlust (kommt eben o&fter vor als OI-
verlust) die Piste nicht in eine Rutschbahn zu ver-
wandein! Der Dauerhaltbarkeitseffekt der Frost-
schutzbeimischung tritt dort verstandlicherweise
in den Hintergrund.

® (@ Die Pumpe hat an der Unterseite eine
Ablaufbohrung fiir das Kihlmittel (Bild 25), die
bei einem Defekt der mechanischen Dichtung
das Kiihimittel ins Freie leitet und so nicht in das
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Bild 23
Zindke
1 Ansck

Ansch

(Mutt
2 Isolat
3 Gehil
4 Warr
B Leiter
& Dicht
7 Mittel
8 Mass

Bild 24
Kahimi
1 Einfil
2 F-Mal
3 L-Ma

mit Abl



Bild 26
Kihimittalpumpe

1 Zum Zylinderblock
2 Zur Vergaserhelzung
3 Ablass

4 Vom Kiihler

Bild 27
Kahimittel-Service

1 Kihlerdeckel

2 Zum Ausgleichsbehditer
3 Von Vergaserheizung

Bild 28

Kilhlerdackel

1 Busserer Gumnmidichtring
2 Innerer Gummidichtring
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Motorgehduse gelangt und das Motordl ver-
dinnt. Bei entsprechendem Kihimittelaustritt
Pumpe komplett ersetzen.

Khimittel-Wechsel

® /A Kuhlerdeckel nur bei kaltem Motor (unter
35°C/handwarm) offnen (Verbriihgefahr bei war-
mem Motor)!

® Auffanggefass unter Kihimittelpumpe (Bild
26) stellen und Ablassschraube @ ausdrehen.

® Kihlerdeckel (Bild 27) vorsichtig in zwei
Schritten 6ffnen (Deckel im Gegenuhrzeigersinn
bis zum Anschlag drehen, einige Sekunden war-
ten, dann nach unten driicken und weiterdrehen)
und so Abfluss der Kihlflissigkeit regulieren.

® [ Beidieser Gelegenheit auch Zustand der
Gummidichtringe des Kihlerdeckels (Bild 28) kon-
trollieren. Bei Beschadigung oder Versprodung
der Dichtgummis, Deckel komplett ersetzen.

® Kihimittel-Ablassschraube wieder eindrehen
(12 Nm; mit perfektem Dichtring) und Kihimittel
(komplett 2,7 Liter) am Einfallstutzen einflillen.

® Kihlkreislauf entlGften: Motor starten und
Kihimittel auffillen, bis Pegel im Kiihler nicht
mehr sinkt und bis zur Unterkante des Einflillstut-
zens reicht.

® @ Kihimittelstand im Ausgleichsbehalter
wie oben beschrieben bei abgekihlter Maschine
prifen und gegebenenfalls bis «F» auffiillen.

® [ Komplettes System bei betriebswarmer
Maschine und laufendem Motor (Leerlauf-Dreh-
zahl) auf Dichtheit sichtprifen.

3.7 Ventilspieleinstellung

Ein gewisses Spiel zwischen Nocken und Ventil
ist notig, damit die Ventile den Brennraum bei
allen Betriebstemperaturen dicht abschliessen.
Das Ventilspiel wird mittels Einstellplattchen zwi-
schen Ventilschaft und Tassensttissel eingestellt.
Das bedeutet, dass zur Korrektur des Ventil-
spiels die Nockenwelle(n) und Tassenstbssel
ausgebaut werden mussen,

Dieser vergleichsweise hohe Bauaufwand ist der
Preis fir die «schnelle» und direkte Ventilbe-
tatigung. Wegen der direkten und seffizienten
Falistrom-Ansaugwegfihrung muss die Vergaser-
batterie ausgebaut werden.

® \entilspiel alle 10000 km kontrollieren und
gegebenenfalls einstellen.

® /A Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C/
handwarm) kontrollieren und einstellen!

® Bauchverkleidung, Sitzbank und Tank ab-
bauen (Kapitel 3.2).

@ Luftfiltergehduse abnehmen (Kapitel 3.4).

® A Die folgenden Fotos sind zum Teil bei aus-
gebautem Motor aufgenommen worden, weil so
bessere Aufnahmebedingungen geschaffen wer-
den kénnen. Der Motor muss zur Ventilspielkon-
trolle bzw. Ventilspieleinstellung nicht ausgebaut
werden!




@® Folgende Schlduche abnehmen: @), @ und
@ (Bild 29).

® Vakuumventil @ mit Haltestrebe () abnehmen,
® \Widerlagerschraube des Chokeseilzugs (Bild
30) leckern und Seilzug aushangen (Gasseilziige
kénnen montiert bleiben).

® Kihimittelschlauch (2 (Bild 26) abnehmen.

® \fier Vergaser-Schlauchschellen lockern (Bild
31) und Vergaserbatterie abnehmen.

® Ziindkerzenstecker abziehen und Zindker-
zen ausdrehen.

Bild 289

Vergaser- und Sekundar-

luftsystam-Schiduche

1 Vergaser-BelGflungsschlauch

2 Frischiuftschiauch zum
Vakuumschaltventil

3 Frischluftschiauch zum
Vakuumventil von Obersaite
des Luftfiltergehauses

4 Vakuumventil

5 Haltestrabe

6 Vakuumschaltventil

7 Bemzinschlauch

Bild 30
Widerlagerschraube
des Chokeseilzugs

Bild 31
Vergasarschlauchschellen
lockern {4 Stiick)

3 I



Bild 32
Matorseitendeckel
(Funktion:
GerBuschdampfung)

Bild 33
Vakuumschaltventil (D und
Befestigungsschrauben
der Kunststoffabdeckung
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@ Motorseitendeckel (Bild 32) nach Ausdrehen
der sechs Befestigungsschrauben abnehmen.

® Vakuumschaltventil @ (Bild 33) mit Rohren
abnehmen.

® Kunststoffabdeckung (Luftleitung) nach Aus-
drehen der sechs Befestigungsschrauben ab-
nehmen (Bild 33).

® Sechs Zylinderkopfdeckelschrauben (Bild 34)
schrittweise ausdrehen und Deckel abnehmen.
(Membrandeckel () kénnen montiert bleiben).

@® Links Ziindkontrolldeckel (Bild 35) abnehmen
und Kurbelwelle am Sechskant (nicht am Innen-
sechskant!) im Uhrzeigersinn auf OT (oberer Tot-
punkt) des Arbeits- oder Kompressionstakts dre-
hen (T-Marke (1) fluchtet mit Geh&usetrennlinie @
Bild 36).

@ [@In OT-Stellung des Arbeits- oder Kom-
pressionstakts weisen Nocken weg vom Stossel.
® /M Kolben steht nur jede zweite Umdrehung
im Kempressions-OT!

® A Kolben steht im Verbrennungs- oder Kom-
pressions-OT, wenn an beiden Ventilen des be-
treffenden Zylinders Spiel spirbar ist (Tas-
senstdssel lassen sich von Hand leicht drehen).
@ B Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Nocken
und Tassenstossel «erfiihlen» (Bild 37; Fahler-
lehrenblatt muss satt passen).

Ventilspiel-Sollwert :
EInIass - s sl s 0,15-0,24 mm
TN T T SO L Y 0,22 - 0,31 mm

® Falls Ventilspiel nicht korrekt, d.h. es ist kein
fester Schiebesitz spirbar, Ventil und dazu-
gehdrigen Messwert notieren.

® Zur Spielmessung von Zylinder #4 Kurbel-
welle eine Umdrehung (360°) im Uhrzeigersinn
weiterdrehen, bis Markierungen (Bild 36) wieder
fluchten und wie oben beschrieben verfahren
(Spielwerte gegabenenfalls notieren).

@® Die Zylinder #2 und #3 genauso messen




(«T»-Markierung mit Kennzeichnung «2.3» auf
Zindrotor ist zusténdig).

@ \Ventilspiel mittels entsprechend dickerem
oder diinnerem Einstellplatichen auf Sollwert ein-
stellen. Dazu missen der Steuerkettenspanner,
der Nockenwellenlagerdeckel und die Nocken-
wellen ausgebaut werden.

Nockenwelle ausbauen

Kurbelwelle am Sechskant (nicht am Innensechs-
kant!) im Uhrzeigersinn auf OT von Zylinder #1
und #4 drehen (T-Marke @ fluchtet mit Geh&use-
trennlinie @ Bild 36).

Bild 34

Befestigungsschrauben des

Zylinderkopfdeckels

1 Membrandeckel des
Sekundariufteystems

Bild 35
Bafastigungsschrauban
des Zindkontrolideckels

Bild 36
Kurbetwellenstumpfirechts
mit Zindrotor.
Markisrungen getten fir
Zylinder #1 und #4

1 Totpunktmarkes «Te

2 Gehdusetrennlinie

3 Ziindmarke sF=
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Bild 37

Ventitspiel messen/erflhlen
1 Mocke

2 Fiihleriehrenblatt

3 Tassenstdssel

Bild 38 >

Steuerkettenspanner

1 Warschiussschraube mit
Dichtring

2 Baehfuseschrauban

Bild 39

MNockenwellan-Lagerdeckal

1 Passhillsen mit
Gummidichtungan

2 Kettengleitschuh
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® Steuerkettenspanner (Bild 38) ausbauen: Zu-
erst Schraube (1) ausdrehen und Feder mit Stan-
ge entnehmen. Auf Verbleib der Dichtscheibe
achten. Dann die beiden Gehauseschrauben 2
ausdrehen und Spannergehduse vom Zylinder-
block abnehmen.

@ Passhilsen und Gummidichtungen (Bild 39)
abnehmen.

® Befestigungsschrauben des Nockenwellen-
Lagerdeckels schrittweise Uber Kreuz ausdrehen,
Lagerdeckel mit Kettengleitschuh @ abnehmen.
® Nockenwelle(n) abnehmen und Kettenrdder
aus Steuerkette herausfadein.

® Tassenstossel mit Magnetheber herausneh-
men. Auf Verbleib des Einsteliplattchens achten
(bleibt meist innen im Stossel «klebens)!

® 7= Dicke der Einstellplattchen mit Mikro-
meter kontrollieren.

@ Plattichen-Dicke nach folgendem Beispiel er-
mitteln:

Gemessenes Ventilspiel: 0,40 mm |
Dicke des =alten» Plattchens: 3,05 mm
Korrektes Ventilspiel (Einlass): 0,15 - 0,24 mm
Dicke a des erforderlichen Plattchens:
a=(0,15-0,24) + 3,05

a=3,25

® Gleitflichen von neuem Plattchen mit MoS,-
Fett oder ahnlichem Fettprodukt dinn balsamie-
ren und in Tassenstdssel einsetzen.

® @ Tassensttssel einsetzen und auf freie
Drehbarkeit kontrollieren.

Nockenwellen einbauen

® @ Nockenwellen nicht verwechseln (Bild 40):
Einlasswelle — «IN»-Kennzeichnung
Auslasswelle—» «EX»-Kennzeichnung

® @ OT-Stellung der Kurbelwelle kontrollie-

ren: «T»-Markierung von Zylinder #1 und #4 auf

Rotor fluchtet mit Gehausetrennlinie (Bild 36).




@ Lagerstellen der Wellen und Lagerbohrungen
vollstandig dinn einfetten.

® Steuerkette an Auslass-Seite straff ziehen
(Bild 41).

® Zuerst Auslass-, dann Einlass-Nockenwelle
in Zylinderkopf einsetzen.

® [& Dabei Steuerkette Uiberfadeln und Mar-
kierungen so ausrichten, dass sie mit Deckel-
dichtflache fluchten wie in Bild 41 gezeigt.

® |agerdeckel mit Passhilsen anbringen (Bild i 2

39). ; IN = Einlassnockenwells
® Befestigungsschrauben schrittweise zuerst EX - Auslassnockenwelle
locker anziehen. Dann von innen nach aussen
schrittweise (ber Kreuz anziehen. Anzugsmoment
des letzten Durchgangs: 12 Nm.

@ Steuerkettenspanner einbauen: Sperrklinke
@) Bild 42 eindriicken und Druckstange (&) ganz
in Gehéuse einschieben.

@® Spannergehduse ohne Feder mit einwand-
freiem O-Ring (leicht gedlt) am Zylinderblock an-
bringen (12 Nm / fllissige Schraubensicherung
beigeben).

@ Feder mit Schiene einsetzen und Verschluss-
schraube mit so gut wie neuer Dichtscheibe wie- 2 EX-Markierung
der fest eindrehen. 3 Dichtilache

® Kurbelwelle zweimal um 360° drehen (dabei
ist Klicken des Spanners ganz leise zu héren).

® @IFlucht der Kurbelwellen- und Nocken-
wellen-Markierungen prifen (Bilder 36 und 41).
Gegebenenfalls Einstellung wiederholen.

® Kurbelwelle zwei Mal um 360° drehen.

® [@ Markierungsflucht und Ventilspiel noch-

Auslass-

- e, A seite
™,

-I--h'-

-~ ._
Sy \® Bild 41
4 Mockenwellenmontage

1 IN-Markigrung

mals prifen. Gegebenenfalls Einstellung wieder- Bild 42

holen 1 Varschluss-Schraube
= o : s 2 Dichtscheibe

® Zindkontrolideckel mit einwandfreier Dich- 3 0-Ring

tung wieder anbringen (8 Nm). 4 Sperrklinke

@ Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Ein- - E;';:fjc‘:?g”;

bau auf Beschédigung lberpriifen, gegebenen- 7 Feder
falls auswechseln.

® Flissige Dichtmasse (3 Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) im Bereich auf Nockenwellen-Aus-
sparungen dinn auftragen (Bild 43).

@ Deckelschrauben schrittweise wvon innen
nach aussen anziehen (9,8 Nm).

® Motorseitendeckel (Bild 32; 12 Nm) und
Kunststoffabdeckung mit Vakuumschaltventil
(Bild 33; 12 Nm) anbringen.

® Zindkerzen wieder eindrehen (Kapitel 3.5)
und Zindkerzenstecker aufsetzen.

@ \Vergaser, Chokeseilzug, Luftfiltergehduse
und Schiduche in umgekehrter Ausbau-Reihen-
folge wieder anbringen.

® Tank, Sitzbank und Verkleidung wieder an- Bild 43
bringen (Kapitel 3.2). Aussparungen ©




Bild 44
Gasseilzug-Spisleinstellar
am Drehgriff

1 Gehduseschrauben

Bild 45
Gasseilzug-Spieleinsteller

am Vergaser

Bild 46
Spiel soll 1 = 2 mm betragen
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3.8 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst Rickschilisse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine Motor-
revision droht, kann héufig anhand einer Kom-
pressionsdruckpriifung festgestellt werden.

® /M Kompression bei korrektem Ventilspiel und
normaler Betriebstemperatur messen.

@ Alle Zindkerzen herausdrehen.

® Kompressionsmessgerat anschliessen.

® Gasgriff voll &ffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis die Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach etwa 10 Sekunden).

Kompressionsdruck-Sollwert
Nutzbarer Bereich .......... 9,7 - 14,8 kg/cm®

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdichtung,
verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder Zylin-
der. Zu hohe Kompression wird meist von Ol-
kohleablagerungen im Brennraum oder einer zu
diinnen «Tuning»-Kopfdichtung verursacht.

® [IF Um bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:

@® Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders mdoglichst gleichméssig auf Zylinderwand
spritzen.

® Kompri-Test wiederholen.

@ Erhohter Wert lasst auf verschlissene Kolben-
ringe oder Zylinderlaufbahn schliessen.

® Gleichbleibender Wert lasst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -flhrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung ldsst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall zuerst
eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man dafir
Uberhaupt eine Regel aufstellen kann) nach einer
Laufleistung von weit (Ober 50 000 km, wobei sie
dann natiirich nicht schlagartig ihren Dienst ein-
stellen, sondern lediglich die Verschieissgrenzen
fir Ventilsitzbreite und Ventilfihrungsspiel errei-
chen, aber auch mit deutlichen Rauchzeichen
(und nattrlich auch mit weniger «Druck=) auf ihren
Zustand aufmerksam machen,

3.9 Vergaser

® Maschine so aufstellen, dass sicheres Arbei-
ten gewéhrleistet ist.
® Getriebe auf NEUTRAL schalten.

3.9.1 Drosselklappenbetatigung

Dem Gasdrehgriffi kommt beim Motorrad die
wichtige Rolle des Mittlers zwischen Fahrer und
Motor zu. Unregelméssigkeiten bei der Feindo-
sierung der Motordrehzahl kiinnen fatale Folgen
haben.

® [@ Deshalb muss sich der Gasdrehgriff bai
allen Lenkerstellungen leicht &ffnen lassen und
selbsttatig in seine Ausgangsposition (Ruhestel-
lung) zurtickschnappen (trotz etxra Schliesserzug).
@® Ist dies auch nach Abschmieren nicht der
Fall, Gaszlige auf Beschadigung (Knicke 0.4.) un-
tersuchen und gegebenenfalls auswechseln,

@® Dazu Luftfiltergehduse (Kapitel 3.4) und Ver-
gaser (Kapitel 3.7) ausbauen.

® Gegenmuttern der Spieleinsteller an Verga-
ser und Drehgriff lockern (Bilder 44 und 45) und
Einsteller auf grésstmagliches Spiel eindrehen.
® Am Gasdrehgriff-Gehduse zwei Kreuz-
schiitzschrauben @ Bild 44 ausdrehen, Ge-



hausehélften trennen und vom Lenker abneh-
men. Nippel aus Aufnahmen flihren.

® Neue Seilziige in mdglichst grossen Radien
verlegen (Knicke vermeiden; siehe ab Seite 111
Kapitel 19 Kabel und Seilzlge).
® Drehgrifigehause leicht
schliessen.

® U Betatigungsspiel muss am Gasgriff-
umfang gemessen 3 — 5 mm betragen.

® Seilzugspiel am Einsteller (Bild 44) nach
Lésen der Gegenmutter so einstellen, dass sich
am Drehgriffumfang ein Leerweg von 3 = 5 mm
ergibt. Gegenmutter wieder anziehen.

® Groéssere Einstellungen an unteren Einstel-
lern vornehmen (Bild 45).

® Als letzte Kontrolle Lenker bei im Leerlauf
tuckerndem Motor von Anschlag zu Anschlag
schwenken — Leerlaufdrehzahl darf sich nicht ver-
dndern (andernfalls hat Seilzug zuwenig Spiel).

gefettet wieder

Chokeseilzugspiel

® @ Bei geschlossenem Chokehebel missen
Chokekolben ganz geschlossen sein (Betétigungs-
stange soll nicht am Kolben anliegen; Bild 46).

® /. Falls Chokekolben nicht komplett schlies-
sen, sind die folgenden Vergaserwartungsarbei-
ten nicht befriedigend durchzufihren.

® Gegebenenfalls Spiel am Einsteller (Bild 47)
nach Lockern der Gegenmutter vergrossern (Ein-
steller eindrehen).

3.9.2 Leerlaufdrehzahl

® A Einstellung bei betriebswarmem Motor
vornehmen. In geschlossenen Raumen fiir aus-
reichende Bellftung sorgen! Abgase enthalten
giftiges geruchloses Kohlenmonoxid, das Be-
wusstlosigkeit verursachen und zum Tod flhren
kann.

® Leerlaufdrehzahl durch Ein- oder Ausdrehen
der Drosselklappen-Anschlagschraube (Bild 48)
auf 1050 + 50/min einstellen.

® Nach grosserer Korrektur Seilzugspiel noch-
mal kontrollieren und gegebenenfalls nachstellen.

3.9.3 Drosselklappen-Abgleich

Fir optimale Leistungsfahigkeit der Maschine ist
es unerlasslich, dass die Zylinder bzw. Drossel-
klappen absolut synchron arbeiten. Schon ge-
ringste Unterschiede bewirken, dass besser
gefiitterte  Zylinder die benachteiligten «mit-
schleppen» muissen.

® /. Einstellung erfolgt bei betrisbswarmem
Motor und korrekt eingestelltem Ventilspiel.

® Tank und Sitzbank abnehmen. Im «Normal-
fall» reicht der in den Schwimmerkammern ver-

bleibende Sprit aus, um Abgleich durchzufiihren

- sonst mit entsprechend langeren Benzin-
schlduchen Versorgung sicherstellen ...

® Zum Abgleich Unterdruck-Messuhren mit
entsprechenden Adaptern an Messanschllssen
(Bild 49) anschliessen.

Bild 47
Chokeselizug

Bild 48
Drosselklappe
schraube
(Leerlaufdrah;

Bild 48
Unterdruck-N



Bild 50

Vergaser 1-4

van links nach rechts
(entsprechend Zylinder-
Numerigrung) und
Abgleichschrauben

ab A, BundC

Bild 51
Kahimittelfilter der
ergaserbattens

Bild 52
Maotordl-Service
1 Minimum-Pegel
2 Maximum-Pagel
3 Einflllstutzen
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® Den betriebswarmen Motor starten und mit
Standgas laufen lassen.
@® Gleichlauf an den Unterdruck-Messuhren

kontrollieren.
@® Durch Drehen der Abgleichschraube A (Bild

50) nach rechts oder links (ausprobigren) zuerst
Gleichlauf zwischen Vergaser D und @ einstel-
len. Dann Vergaser @) mit Vergaser @ abgleichen
(Abgleichschraube C).

® Abschliessend Vergaser 2 mit Vergaser @
abgleichen (Abgleichschraube B).

® Zwischendurch immer mal am Gasgriff zup-
fen und zuschnappen lassen. Dabei Unterdruck-
werte im Auge behalten.

® Leerlaufdrehzahl nochmal kontrollieren.

@® Schlduche an Messanschliissen wieder an-
bringen (Bild 49).

® Tank und Verkleidung montieren.

3.9.4 Vergaserheizung

@ Einmal jahrlich am Ende der Fahrsaison den
Kuhimittelfilter der Vergaserbatterie (Bild 51) rei-
nigen.

@ Tank abnehmen und Kihimittel ablassen.

® Filter aus Schlduchen abnehmen und mit
Druckluft ausblasen.

3.10 Motorél, Offilter & Oldruck

Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fir jedes
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelstand regel-
massig (téglich!) kontrolliert wird.

® Betriebswarmen Motor abstellen und einige
Minuten warten, damit sich das Motorél im
Sumpf sammeln kann,

® Olstand auf ebenem Untergrund am Kon-
trolifenster (Bild 52) bei senkrecht stehender
Maschine beobachten,

® @ Olstand muss zwischen MIN- und MAX-
(D und @ Bild 52) Markierung am Kontroll-
fenster liegen. Gegebenenfalls Ol bis zur MAX-
Markierung am Kontrollfenster auffillen (Ein-
fullstutzen @ Bild 52).

® Ein Olverbrauch von 0,10 /1000 km wird bei
dieser Kolbengrosse als normal angesehen.

Motordl wechseln

® A Offilter vor Ausdrehen der Ablassschraube
ausdrehen, um moglichst griindlichen Wechsel
zu ermoglichen.

® Alle 10000 km bedarf das Ol einer Erneue-
rung, mindestens aber einmal im Jahr. Bei aus-
schliesslichem Kurzstreckenbetrieb oder bei Tem-
peraturen unter 0°C alle 3000 km oder 6 Monate.
® M Motordl bei betrisbswarmer Maschine ab-
lassen, damit sich die Metallabriebsteilchen noch
in der Schwebe befinden und sich noch nicht
abgesetzi haben.

® Motorrad auf Stinder stellen, geeignetes
Auffanggefdss (vier Liter Fassungsvermogen)



unterschieben und Olablassschraube (Bild 53)
ausdrehen.

@ /\ Finger nicht am heissen Ol verbriihen! Ol
lauft erst im Schuss, dann nur noch trépfchen-
weise. Geduldig warten, bis der letzte Tropfen
den Weg ins Auffanggefiss gefunden hat.

@ [TIF] Ablassschraube ist mit einem Alu- oder
Kupferdichtring versehen, der bei mindestens
jedem zweiten Olwechsel erneuert wird.

® Ablassschraube eindrehen (20 Nm).

® 3,6 Liter Motordl (ohne Filterwechsel 3,4 |,
nach Motoriiberholung 4,0 |) SAE 20W 40/20W
50/10W 40/10W 50 (wahlweise) der API-Quali-
tatsklasse SE, SF oder SG am Einfiillstutzen ein-
flllen.

@® Motor mehrere Minuten im Leerlauf laufen
lassen (Offiter muss sich erst filllen) und wie
oben beschrieben kontrollieren.

@ /A Motordl nie iber MAX aufflllen!

® N A8l nicht weggiessen (!), sondern an
einer Sammelstelle (in jeder grésseren Stadt zu
finden) oder Tankstelle abliefern! Jeder Olverkéu-
fer ist zur Zurlicknahme von Altdl verpflichtet!

Offilter wechseln

Das Offiter (Bild 54) hat die Aufgabe, kleinste
Partikelchen aus dem Motordl herauszufiltern,
Sobald der Motor l4uft, befindet sich das Ol in
dauerndem Kreislauf vom Olsumpf zum Motor
und seinen Schmierstellen und tropft dort ab in
den Olsumpf, um wieder durch das Filter zu den
Schmierstellen gedrickt zu werden,

® /. Das Offilter deshalb bei jedem Olwechsel
erneuern (alle 10 000 km).

® Auffangwanne unter Offilter stellen.

@ Olfitter mit passend grosser Zange oder mit
Olfilterschiiissel (Bild 55) ausdrehen.

® Neues Offilter mit leicht geblitem O-Ring von
Hand eindrehen, bis Filterdichtung Passfliche
beriihrt, dann mit Olfilterschliissel anziehen (9,8
Nm/handfest, d.h. nach Aufsitzen % Umdrehung
weiterdrehen).

Motordldruck prifen

® \erschlussschraube des Hauptélkanals (Bild
56) ausdrehen und Oldruckmessuhr - gegebe-
nenfalls mit passendem Adapter M 18 x 1,5-an
Hauptélkanal dldicht anschliessen.

® Betriebswarmen Motor starten und Drehzahl
auf 4000/min erhéhen.

® [ Motordldruck muss bei 90°C Oltempera-
tur (Betriebstemperatur) und 4000/min 1,2 - 1,8
kg/cm’® betragen.

® /M Andernfalls Motor abstellen und Ursache
ausfindig machen! (Auf Leckage, Uberdruckventil
und Olpumpe priifen.)

® \Verschlussschraube wieder eindrehen (15
Nm; Silikondichtmittel auf sauberes Gewinde
auftragen).

3.11 Bremse

3.11.1 Bremsflissigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen de-
fekten Auspuff oder auch mal ein durchgebrann-
tes Blinkerbirnchen zubilligen - beim Thema
Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier muss
bei jedem Fahrmeter die hunderiprozentige Lei-
stungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage der Ninja kann
sich der Motorradfahrer verlassen. Damit das
immer so ist, soliten Wartungsarbeiten an der
Bremshydraulik nur bei fundierten Vorkenntnis-
sen vorgenommen werden. Beim geringsten
Zweifel am eigenen Koénnen ist die Fachwerk-
statt die bessere Wahl.



Bild 56
Verschiussschraube
des Hauptikanals

Bild 57
Bremsflissighelts-
behaiter vorn

1 Minimum-Marke

Bild 58

Pegelstand hinten

durch Verkdeidungstffnung
kontrollieren

Bild 58

Dackeal vorn

1 Deckel

2 Zwischenstick
3 Membran
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® [ Am Kontrolifenster der Bremsfllssig-
keitsbehdlter (Bilder 57 und 58) Pegelstand kon-
trollieren. Behalter muss dabei waagerecht ste-
hen.

® /M Falls sich Pegel «LOWER»-Marke néhert,
zuerst Belagstérke der Bremsklétze kontrollie-
ren! Bremsbelagverschieiss wird mit nachflies-
sender Bremsfliissigkeit ausgeglichen!

® & Bremsleitung auf Beschédigung und
richtige Lage prifen.

® Alle Schraubverbindungen der Bremsleitun-
gen abwischen.

® [ Bremse mit Kraft betitigen und unter
Druck halten. Anschliessend Bremsleitungen auf
undichte feuchte Stellen absuchen.

Hydraulikfilissigkeit ergédnzen

® /\ Da sich Hydraulikfiissigkeit hygroskopisch
verhélt, das heisst Wasser anzieht (— Siede-
punkt sinkt, Dampfblasenbildung), muss Behal-
ter immer gut verschlossen sein.

@® /A Keinesfalls dirfen  Verunreinigungen,
Schmutz oder Wasser in Behalter gelangen.

® /\ Beim Offnen des Deckels muss Behalter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflissig-
keit Uberschwappt, die sich aggressiv verhélt
und Lack angreift. (Sauberen Putzlappen bereit-
halten, um vertrielte Spritzer sofort abzuwi-
schenl)

® Deckelschrauben des Vorratsbehélters bzw.
Deckel ausdrehen und Deckel mit Membran
abnehmen (Bilder 59 und 60).

® A Nur Bremsflissigkeit der Qualitat DOT 4
verwenden!

® Pegelstand hinten bis zur UPPER-Marke
auffiillen, vorn bis zur inneren Gussrippe des
Flussigkeitsbehélters.

® & Alle zwei Jahre Bremsfilissigkeit erneuern
und System entliiften.

® Deckel des Bremsflissigkeitsbehalters samt
Membran abnehmen.

@ [11Pl Beim Wechsel der Flissigkeit, die alte
Bremsfliissigkeit aus Behdlter absaugen (zum
Beispiel mit Einwegspritze aus Apotheke), damit
nicht komplette alte Flissigkeit durch System
gepumpt werden muss. Frische Bremsilissig-
keit aufflllen.

® Passenden, durchsichtigen Schlauch, der in
Auffanggefdss endet, Uber Entliftungsventil am
Bremszylinder stilpen (Bild 61).

® Hebel bzw. Pedal anziehen/niederdriicken,
bis Widerstand splrbar.

@ Entliiftungsventil mit /s - 4« Umdrehung
&ffnen und sofort wieder schliessen. Hebel wie-
der freigeben (Bild 62).

® Pumpbewegungen am Hebel/Pedal férdern
Flussigkeit zum Auffanggefass.

@ (1P| Schén langsam pumpen und Hebel



zwischendurch immer einige Sekunden in Ruhe-
stellung belassen, um zu gewdhrleisten, dass
sich System luftfrei fllt.

® Wahrenddessen in Behédlter am Lenker
zligig Bremsflissigkeit nachgiessen, damit keine
Luftbldschen ins System gelangen kénnen.

® /. Sinkt Pegel unter LOWER kann Luft ins
System gepumpt werden.

® So wird mit neuer Bremsfliissigkeit die alte
weggespllt.

@ Tritt am Entliftungsschlauch keine luftblds-
chengeflilte oder alte tribe Bremsflissigkeit
mehr aus, sondern klare, neue BremsflUssigkeit,
Bremshebel noch einmal langsam anziehen und
gleichzeitig Entitiftungsventil schliessen.

® / Durch Pumpen am Bremshebe! Druck im
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
lich filhibar ist, ist Bremse betriebsbereit!

3.11.2 Bremsbeldge

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit
ordentlichen Belagen. Deshalb ist die regelmas-
sige Kontrolle der Belagstérken so wichtig.

® Belagstarke sichtprifen.

® Bremse betétigen, damit die Beldge an der
Scheibe anliegen.

Vorn

® Befestigungsschrauben der Belagfeder D
{Bild 63) ausdrehen und Feder abnehmen.

® & Anhand der Verschleissanzeigenuten @
(Bild 64) Belagstérke sichtpriifen. (Bremssattel ist
in Bild 64 nur zu Fotozwecken ausgebaut. Zur
Sichtpriifung der Belagstarke oder Wechsel der
Belage muss der Sattel nicht ausgebaut werden.)
® /M Mindestbelagstirke: Verschleissanzeige-
nut @ Bild 64 muss noch sichtbar sein (Belag-
stérke etwa 1 mm).

@ /M Beldge lieber zu frih als zu spét wech-
seln!

Hinten

® @ Von hinten in Bremssattel (Bild 65) pei-
len und wie vorn anhand der Verschleissanzei-
genut Belagstdrke sichtpriifen.

® /A Mindestbelagstarke: Verschleissanzeige-
nut muss noch sichtbar sein (Belagstérke etwa 1
mm). Belédge lieber zu friih als zu spét wechseln!

Bremsbeldge wechseln

® /. Bremsblage immer nur im Satz wechseln.
Vorn

@ Sicherungssplint @ (Bild 64) mit Spitzzang-
chen oder Drahthaken herausziehen.

@ Belagstift @ mit geeigneter Zange nach aus-
sen herausziehen.

@® Beldge mit Drahthaken 0.4. nach oben aus
Bremssattelschacht entnehmen (Bild 55).

® Kolben von Hand in Sattel eindriicken (um

FAw I

3

Bremssattel/ '{5

Nehmerzylinder 2

Pumpe/
Geberzylinder

Platz zu machen fir neue dicke Beldge).

@ [TIPIFalls sich Kolben nur schwer eindriicken
lassen, Schlauch am Entliiftungsventil anbringen
und in Auffanggeféss enden lassen. Entliftungs-
ventil &ffnen (wie zum Entllften). Kolben lassen
sich dann (hoffentlich!) leichter eindriicken.

® Neue Beldge in Sattelschacht einsetzen. Be-
lagstift einschieben.

Bild 60

Dackel hinten

1 Deckel

2 Zwischenstick
3 Membran

Bild &1
Bremssattel-
Entitiftungsventil
offnen/schlisssen

Bild 62

Entiiftungs-Ablaufschem

1 Bremshabel/-pedal anziehs

2 Entiufterventil 6ffnen
(%= " Umdrehung)

3 Hebel/Padal wieder
herauslassén



Bild 63

Bremssatte| vorn

1 Federschrauben

2 Saftelbefestipungssehrauben
3 Entidftarventi]

4 Hydraulik-Druckanschiuss

» Bild 64

Belagstérkenkontrolla

und -wechsel

1 Verschielssanzeigenuten

2 Sicherungssplint
(wiederverwendbar)

3 Belagstift

4 Anschiag Hydraulikanschluss

Bild 65

Bremssattel hinten

1 Befestipungsschrauben
{25 Nm)

2 Entlifterventil (7,8 Nm)

3 Hydraulik-Druckanschiuss

Bild 66

Bremsbalagwechsel

1 Sicherungsspiint
(wiedervarwendbar)

2 Belagstift

3 Bramssattel

4 Sattetbiigel

5 Druckrichtung
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@® Belagstift mit Sicherungssplint sichern.

@® /\ Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
Systemn aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
lich flhlbar ist, ist Bremse betriebsbereit!

Hinten

@® Die Befestigungsschrauben @ (Bild 65) des
Bremssattels ausdrehen und Bremssattel von
Halter und Bremsscheibe abnehmen.

® Belagstift-Sicherungssplint @ (Bild 66) mit
Spitzzangchen oder Drahthaken herausziehen.
@ Belagstift @ mit gesigneter Zange nach aus-
sen herausziehen.

® Inneren Belag nach vorn (oder oben) aus-
klappen und von Schiene des Haltebiigels (Bild
66) abnehmen.

@ Haltebiige! @ in Druckrichtung @ in Brems-
sattel eindriicken und &usseren Belag auf Kol-
benseite aus Fuhrung herausnehmen.

® Neue Belage in umgekehrter Reihenfolge
einsetzen.

® [ Auf richtige Einbaulage der Belagfeder
(Bild 67) achten.

{Die Belagfeder hat die Aufgabe, eventuelle
«Gerdusche» zu dampfen. Friher wurden zu die-
sem Zweck die Rickseiten der Bremsbelage mit
Kupferpaste balsamiert).

@ Belagstift einschieben und mit Sicherungs-
feder sichern (Bild 686).

® Bremssattel auf Scheibe aufsetzen und Be-
festigungsschrauben (U (Bild 65) eindrehen (25
Nm).

® /\ Durch Pumpen am Bremspedal Druck im
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
lich fUhlbar ist, ist Bremse betriebsbereit!



3.11.3 Bremslicht-Einstellung

® Fahrzeug so aufbocken, dass Hinterrad frei-
kommt und Rad auf freie Drehbarkeit prifen
{Rad muss von Hand ohne Bremsschleifen dreh-
bar sein).

® Bremslicht (Bild 68) so einstellen, dass Licht
aufleuchtet, bevor Bremswirkung einsetzt.

@ Zur Einstellung Schaltergehduse (@ festhal-
ten und Einstelimutter @ fur friiheres oder spé-
teres Ansprechen ein- oder ausdrehen (Schalter-
gehduse dazu etwas anheben).

@ Ansprechverhalten des Bremslichtschalters
am Handbremshebel kann nicht eingestellt werden,
® [ Bremslichtschalter am Handbremshebel
auf Funktion priifen.

3.11.4 Pedallage

® [ Tritthéhe soll etwa 43 mm unter Fuss-
rastenhéhe liegt (Bild 69).

@ [TF| Normalerweise unterliegt die Pedalstel-
lung keinem Verschleiss. Sie muss lediglich nach
Zerlegen der Fusspumpe neu eingestellt werden.
® Falls jedoch Mass @ Bild 69 nicht ein-
gehalten wird, Mass @ kontrollieren.

@ Falls Mass @ im Toleranzbereich liegt, ist
Pedal eventuell verbogen.

® Falls Mass @ nicht stimmt, zur Einstellung
Rastenaufnahme vom Rahmen abnehmen, falls
Auspuffanlage storend im Weg ist (Befesti-
gungsschrauben @ Bild 69 ausdrehen und
Bremsschlauch aus Fuhrung @ herausnehmen).
® Gegenmutter (D Bild 70 lockern und Pedal-
lage am Sechskant @ einstellen. Gegenmutter
wieder anziehen (18 Nm).

® Entsprechend dem Bremspedal kann auch
das Schaltpedal den Fahrervorlieben angepasst
werden.

® Gegenmuttern @ Bild 71 (vordere Mutter
mit Linksgewinde; hintere mit Rechtsgewinde)
lockern und Einstellspindel am Randel @ von
Hand ein- oder ausdrehen, bis gewiinschie
Pedallage erreicht ist.

® Gegenmuttern 0 wieder anziehen.
Standard-Einstellung: 15 mm - @ Bild 71.

3.11.5 Handhebellage

® @ Optimale Hebellage am Einsteller an der
Handpumpe einstellen:

® Hebel etwas nach vorn driicken und Entfer-
nung vom Handgriff durch Drehen des Einstel-
lers @ Bild 72 (dort Kupplungshebel!) einstellen.
® ./ Dabel beachten, dass die Einstell-Kenn-
zahl (1 - 4) direkt auf Marke (@ ausgerichtet sein
muss (keine Zwischenstellungen benutzen!).




Bild 72

Kupplung:
Sellzugspisl und
Hebellage einstelien
1 Geganmuttar

2 Einsteller

3 Marks

4 Hebellage-Einsteller

Bild 73

Kupplung:
Seilzugspiel untan
ainstelien

1 Gegenmutier

2 Einsteller

Bild 74
Hebelwinkel
kontrolliaren
1 Habel
2 Seilzug

Bild 75
Verschieiss an Eingreifnut
der Betatigungsstange
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3.12 Kupplung

Seilzugspiel

Um zu verhindern, dass die Kupplung bei Bela-
stung ungewollt durchrutscht, wird vorzugswei-
se am Handhebel ein Sicherheitsspiel (Leerweqg)
eingestellt.

® [ Es soll an der Spitze des Kupplungshe-
bels gemessen etwa 10 mm betragen.

® Kleinere Korrekturen mit Einstellschraube @
am Kupplungsseilzug nach L&sen der Gegen-
mutter @ vornehmen (Bild 72).

® Entsprechend grossere Einstellungen am un-
teren Einsteller (Bild 73) vornehmen.

® [ Winkel zwischen Betatigungshebel und
Seilzug soll in Ruhestellung etwa 60° betragen.
Bei grésserem Winkel ist wahrscheinlich Druck-
pilz-Aufnahme in Betatigungsstange ausge-
schlagen (Bild 75). Dadurch ergibt sich ein Betéati-
gungswinkel, der sich nachteilig auf Dosierbar-
keit und Hebelkréfte auswirkt. (Mit dem man frei-
lich bis zu einem gewissen Grad leben kann).

® Druckstange kann leicht gewechselt werden:
® Seilzugnippel aushingen (s. Seilzugwechsel).
® Hebel gegen Uhrzeigersinn drehen und die
Hebelstange nach oben herausziehen.

® Neue Hebelstange leicht gefettet mit nach
«hinten» gerichtetem Hebel (entsprechend der
Ausbaustellung) einschieben.

Seilzugwechsel

® Beide Einsteller auf grosstmogliches Spiel
eindrehen.

@ Unten: Hebel nach hinten drehen und Nippel
aus Aufnahme herausfihren.

@ Einsteller nach vorn schieben und Seilzug
aus Widerlager-Aufnahme freilegen.

® Oben: Spalt des Einstellers und der Gegen-
mutter nach vorn richten (sodass sie mit Hebel-
spalt fluchten).

® Aussenhllle des Zugs aus Aufnahme ziehen
und Innenzug aus Widerlagerspalt freilegen.

@® Nippel aus Hebelaufnahme freilegen.

® Neuen Zug mit gefetteten Nippeln in umge-
kehrter Ausbau-Reihenfolge montieren.

@® /M Seilzug in méglichst grossen Radien ver-
legen und Knicke vermeiden. (Siehe auch Kapitel
19 Kabel und Seilzlige ab Seite 111.)

Handhebellage

@® [ Optimale Hebellage am Einsteller am
Handhebel sinstellen:

® Hebel leicht etwas nach vorn driicken und
Entfernung vom Handgriff durch Drehen des
Einstellers @ Bild 72 einstellen.

@ /M Dabel beachten, dass die Einstell-Kenn-
zahl (1 - 4) direkt auf Marke @ ausgerichtet sein
muss (keine Zwischenstellungen benutzen!).



3.13 Antriebskette

@ /. Antriebskette niemals bei laufendem Mo-
tor priifen oder einstellen.

Fflege

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am Mo-
torrad, dem man seinen Pflegezustand auf den
ersten Blick ansieht. Doch wird die als ldstig
empfundene Kettenpflege haufig straflich ver-
nachléassigt, obwohl sie doch wesentlichen Ein-
fluss auf die Fahrleistungen des Motorrades hat.
@ Kette regelméassig mit Spraydl und Pinsel rei-
nigen und anschliessend mit handelslblichem
Kettenspray Innenseiten der Verbindungslaschen
einnebeln.

® /M Darauf achten, dass Reinigungsmittel
oder Kettenspray nicht auf Reifen gelangt (Putz-
lappen bereithalten).

Einstellung des Kettendurchhangs

® Da sich Kette oft ungleichmdissig langt, bel
frei von Hand drehendem Hinterrad die Stelle mit
geringstem Durchhang suchen und nach unten
mittig zwischen die Kettenrdader drehen.

® Motorrad unbelastet (ohne Fahrer) auf Sei-
tenstéander stellen.

® @ Kette muss sich unten (technisch kor-
rekt: am unteren Kettentrum) mittig zwischen den
Kettenrddern von Hand 35 - 40 mm auf- und ab-
bewegen lassen (Bild 76).

(KawasaKi gibt zusétzlich den Wert 35 - 45 mm
als «nutzbaren Bereich» an).

® Zum Korrigieren des Durchhangs (nicht Ket-
tenspannung!) Gegenmutter (0 (Bild 77) lockern.
® Splint der Achsmutter herausziehen und
Mutter @) (Bild 77) lockern.

@ Am Vierkant der Einstellspindel @ jeweils um
gleiche Anzahl von Umdrehungen weiterdrehen,
pis Kette korrekten Durchhang erreicht.

® M Kettendurchhang darf keinesfalls weniger
als 35 mm betragen: Gefahr durch stossartige
Driicke fiir Getriebe-Abtriebslager!

[ ] Sicherstellen, dass Einstellkerben @ der
Elihrungsbleche links und rechts auf gleiche Teil-
striche der Skalen & Bild 77 auf der Schwinge
ausgerichtet sind.

® Gegenmuttern der Einstellspindeln gut fest-
ziehen,

® Hinterachsmutter anziehen (110 Nm) und mit
wiederverwendbarem Federsplint (Bild 77) oder
so gut wie neuem Splint sichern.

® /M Splint spielfrei an Mutter anlegen.

@ Als letzte Kontrolle Motorrad mit Fahrer be-
setzen. (Die Kette hat den geringsten Durchhang,
wenn Ritzelachse, Schwingachse und Radachse
auf einer Linie liegen).

® [ Auch jetzt darf die Kette keinesfalls voll

gespannt sein.

@ Zahne der Kettenrader auf Abnutzung
untersuchen (Bild 78).

@ Falls verschlissen, beide Kettenrader zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad Kapitel 9.1 Motorausbau, hinteres Ketten-
rad Kapitel 17 Heckpartie).

@ A Niemais neus Kette mit alten Kettenradern
oder umgekehrt kombinieren, da sie sich gegen-
seitig extrem schnell verschieissen.

‘Slormaler
Verschleiss

Starker
Verschleiss

Bild 76
Sollwert 35 - 40 mm

Bild 77
Kettendurchhang einstellen
1 Gegenmutter
2 Vierkant der Einstellspindel
3 Achsmutter mit Splint
(110 Nm)
4 Kerbe
5 Skala

Bild 78
Ritzel- und
Rettenblattverschleiss

Bild 79
Kettenverschleiss
serfilhlens

(maximal 4 mm Luft)
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Bild B0
Gabelfunktion
bel angezogenar
Bramse prifen

Bild 81
Zugstufenddmpfungs-
Einsteller der Gabel

Bild 82

Druckstufendampfungs-

Einsteller der Gabel

Bild 83
Federvorspannungs-
Einsteiler der Gabel
1 Zweikant SW 17

2 Einstelistriche
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® [ Zustand der Kette bei korrekt eingestell-
femn Kettendurchhang «erflhlen»: Kette darf sich
in der Mitte des Kettenblatts maximal 4 mm weit
abziehen lassen (Bild 79).

@® Falls Kette nicht mehr gespannt werden
kann, ist Kette Ubermassig geldngt und muss er-
neuert werden. O-Ring-Ketten besitzen ab Werk
vernietetes Kettenschloss, zum Wechseln muss
deshalb Kette mit speziellem Kettentrennwerk-
zeug oder Trennschleifer (Flex) getffnet werden.

Standardkette
Fabrikat DAIDO
Typ D.1.D.525VB, endlos
Gliederzahl 106
Standard-Endibersetzung
Motorritzel 15 Zahne
Kettenblatt 40 Zahne

@ [TIP! Als recht praktisch bei der Montage von
Antriebsketten haben sich EK-Schraubketten-
schlosser fir O-Ringketten von Enuma erwiesen.
® [ Kettengleitschiene auf Schwinge auf
Verschleiss oder Beschadigung prifen (Mindest-
dicke 3 mm). Kettengleitschiene und/oder Kette
auswechseln, bevor Kette auf Schwinge schieift!

3.14 Federung

3.14.1 Vorderradgabel

Die Olfillung der Telegabel ist als Dauerflillung
disponiert und wird nur alle 30000 km bzw. drei
Jahre gewechselt (Kapitel 17 Frontpartie).

® Wirkung der Telegabel bei angezogener
Bremse durch mehrmaliges Einfedern prifen,
wobei sich zum Beispiel durch ruckartige Feder-
bewegung zeigt, ob Tauchrohre etwa durch ver-
spannten Einbau an freier Beweglichkeit gehin-
dert sind (Bild 80).

® (@& Wellendichtringe und Staubkappen der
Telegabel dirfen keine Undichtheiten zeigen.
Sonst defekte Teile erneuern, wie ab Seite 100
beschrieben.

® Die ZX-6-Gabel bietet die Vollausstattung an
Abstimmungs-Méglichkeiten, um Feder- und
Dampfungsverhalten den individuellen Win-
schen oder bestimmten Streckenanforderungen
anzupassen. Ein weites und beliebtes Betéti-
gungsfeld also nicht nur fir die auch nicht gera-
de wenigen und ehrenwerten ZX-6-Sportfahrer.

Zugstufendampiung

Die Zugstufendampfung dampft die Geschwin-
digkeit der Ausfederbewegung der Gabel (wenn
die Gabel unter Zug steht; treffender und weniger



umsténdlich miisste sie also Ausfederdampfung
naissen).

Die Dampfung wird durch das Gabeltl bewirkt,
das bei der Ausfederbewegung durch eine Ol-
oohrung gepresst wird. Je kleiner die Olbohrung,
desto langsamer federt die Gabel gegen den Fe-
derdruck aus.

Der Querschnitt dieser Olbohrung wird durch
sine konische Nadel, die mehr oder weniger tief
in die Bohrung hineinragt, reguliert (@hnlich der
Dusennadel eines Vergasers),

@ Einstellung der Zugstufendampfung am Ein-
steller (Bild 81) vornehmen.

® [&J Beim Drehen des Einstellers kann leises
Klickgerdusch gehdrt werden. In diesen «Clicks»
wird das Mass der Dampfungseinstellung ange-
geben,

® Um auf die gewlinschte Anzahl von Clicks zu
kommen, Einsteller bis zum /eichten Aufsitzen
ganz eindrehen.

® @ Einsteller wieder ausdrehen und dabei
Clicks mitzéhlen.

Standard-Einstellung/Zugstufe

68 kg-Fahrer solo” 7 Clicks
Nutzbarer Bereich 1-12/13 Clicks
"ohne Gepéick

® A Die Einstellung der D&mpfung richtet sich
zuch immer nach der Federrate bzw. der Feder-
vorspannung.

® (TP Faustregel: Je hoher die Federvorspan-
nung, desto hoher die Zugstufendampfung.

® M Beide Einsteller (links/rechts) auf gleiche
Anzahl von Clicks einstellen! Ungleichmaéassige
Einstellung kénnte zu Fahrwerksunruhen in dem
Moment sorgen, wenn man es am wenigsten
prauchen kann!

Druckstufenddmpfung

Die Druckstufenddmpfung dampft die Einfeder-
geschwindigkeit der Gabel.

Jnd dem Prinzip nach funktioniert sie auch wie
die Zugstufendampfung.

Allerdings sind die Auswirkungen der Druck-
stufenddmpfung auf das gewinschie stabile
Fahrverhalten eher geringer als ihr Zugstufen-
Pendant und machen sich nur in einem engen
Bereich, dem sogenannten «sehr feinfuhligen Be-
reich», wo auch oft Glaube und Hoffnung Hand in
=and spazieren gehen, bemerkbar.

® [TIF|Sinnvoller ist der Wechsel auf eine Feder
mit hoherer Federkennrate oder kleinerem an-
*z2nglichem Einstiegsbereich. (Herstelleradressen
sighe im Kleinanzeigenteil der fihrenden Motor-
radpresse-Erzeugnisse).

® Einstellung der Druckstufenddmpfung am
Einsteller (Bild 82) wie bei der Zugstufendamp-
fung vornehmen (Clicks mitzéhlen).

Standard-Einstellung/Druckstufe
68 kg-Fahrer solo” 7 Clicks
MNutzbarer Bereich 1-11/12 Clicks
"ohne Gepack

® A Beide Einsteller (links/rechts) auf gleiche
Anzahl von Clicks einstellen!

® /A Ungleichméssige Einstellung kénnte zu
Fahrwerksunruhen sorgen; siehe «Zugstufen-
dampfung».

Federvorspannung

Prinzipiell wird mit der Erhéhung der Federvor-
spannung das Ansprechverhalten der Tragfeder
um den bei geringster Einwirkung ansprechen-
den Teil ihrer Wicklungen gebracht (progressive
Federwicklung wie bei der ZX-6 vorausgesetzt).
Das Ausschalten des «sensiblen» Federbereichs
kann unter verschiedenen Vorgaben wiinschens-
wert sein:

-+ Erhéhung der Vorspannung zur Steigerung
des «kompakten» Fahrverhaltens der Maschine,
wie es zum Beispiel auf abgesperrter und gut ge-
teerter Piste bei voller Ausnutzung der gut ge-
warteten Kawasaki-Pferdchen unbedingt er-
winscht ist — und auch entsprechend konzen-
trierten Korpereinsatz unverzichtbar macht.

— ErhGhung der Vorspannung zur Fahrzeug-Sta-
bilisierung bei erhéhter Zuladung.

@® Geringe Vorspannung ergibt «weiches» An-
sprechverhalten.

® Erhohte Vorspannung ergibt «hartes» An-
sprechverhalten.

Bild 84
Zugstufendamp
Einsteller des Fe
1 Einstallar mit g
2 Markiarung

Bild 85
Druckstufendam
Einsteller des Fe
1 Einstaller

2 Befestigungssch
3 Ventilkappe

§ Richtung SOFT
H Richtung HARD



Bild 86
Federvorspannungs-
Einsteller des Federbeins
1 Gegenmutter

2 Einstelimutter

3 Federldnge

Bild 87
Federbein aus- und einbauen
1 Bafestigungsschrauben
der Fussrastanhalterung
2 Obere Federbein-
Bafestigungsschraube (59 Nm)

Bild 88
Federbein aus- und einbauen
1 Befestipungsschraube
an Schwinge (59 Nm)
2 Unters Federbein-
Befestigungsschraube (59 Nm)
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® /A Damit ZX-6-Ninja nicht zum Gummiball
wird, die erhdhte Federvorspannung wieder mit
erhéhter Dampfung im Zaum halten.

3.14.2 Hinterrad-Federung

® (8 Maschine am Heck mehrmals kraftig ein-
federn und die Federbewegung in Hinsicht auf
Dampferwirkung beobachten (Einfedern geht
schneller als Ausfedern).

® Falls Heck unkontrolliert nachfedert, ist Fe-
derbeindampfer verschlissen oder nicht richtig
gingestellt.

Genauso wie die Vorderhand bietet auch die hin-
tere die Vollausstattung, was die Einstellbarkeit
angeht.

® /M Fir die Einstellméglichkeiten der Hinter-
hand gelten prinzipiell die selben Funktionswei-
sen wie fir die Teleskopgabel.

Zugstufendimpfung

® Einstellung der Zugstufendéampfung am Ein-
steller (Bild 84) unten am Federbein vornehmen.
® [ Ziffer der gewlnschten Dampfungsstufe
muss mit Markierung fluchten.

Standard-Einstellung/Zugstufe

68 kg-Fahrer solo” 2
Nutzbarer Bereich 1-4
*ohne Geplck

® Einstellung der Federvorspannung am Zwei-
kant SW 17 (Bild 83) vornehmen.

@ /A Die Einstellung der Dampfung richtet sich
auch immer nach der Federrate bzw. der Feder-
vorspannung.

® [TIF] Faustregel: Je héher die Federvorspan-
nung, desto héher die Zugstufendampfung.

Druckstufenddmpfung

® Einstellung der Druckstufenddampfung am
Einsteller (Bild 85) am Druckgasbehéiter wie bei
der Zugstufenddampfung vornehmen (Einsteller
ganz eindrehen und beim Herausdrehen Clicks
mitzéhlen),

Standard-Einstellung/Druckstufe

Standard-Einstellung/Federvorspannung
68 kg-Fahrer solo® 6. Strich/15 mm
Mutzbarer Bereich 1, = 8. Strich/5 = 20 mm

*ohne Gepick

68 kg-Fahrer solo” 12 Clicks
Nutzbarer Bereich 1 -16/22 Clicks
“chne Gepick

Federvorspannung

Laut Kawasaki soll Federbein zur Einstellung
ausgebaut werden.

Mit etwas Geschick lasst dies sich, wenn auch
fummelig, auch im eingebautem Zustand be-

“werkstelligen. Allerdings sollte das Federbein zur

genauen Messung der freien Federlédnge ausge-
baut werden wie spéter noch beschrieben.
® Federvorspannung der Fahrzeugbelastung



und der Dampfungs-Einstellung anpassen (je
hoher die Zuladung, desto grésser die Federvor-
spannung).

® Gegenmutter @ Bild 86 losdrehen und Ein-
stellmutter @ ein- oder ausdrehen, bis die ge-
wiinschte Lange @ erreicht ist.

@ Gegenmutter wieder festziehen.

Standard-Einstellung/Federvarspannung
68 kg-Fahrer solo”
Freie Federlange minus 14,5 mm
Nutzbarer Bereich
Freie Federlange minus 12,5 - 22,5 mm
"ohne Gepéck

® /M Erhéhte Federvorspannung wieder mit er-
hohter Dampfung im Zaum halten.

Federbein ausbauen

® Sitze, untere Verkleidung und Tank ausbauen
(Kapitel 3.2).

® Maschine mit hydraulischem Wagenheber
0.4. anheben, sodass Hinterrad freikommt (Heber
am Rahmen ansetzenl).

® Gasdruckbehalter nach Lockern der Befesti-
gungsschellen @ (Bild 85) abnehmen.

® Fussrastenhalterung nach Ausdrehen der Be-
festigungsschrauben (1) (Bild 87) abnehmen.

@ Obere Federbeinbefestigung @ mit Nuss und
passender Verlangerung durch Duchlass im Rah-
men ausdrehen.

® Befestigungsmuttern der Schrauben (O und
2) (Bild 88) ausdrehen.

@ Schrauben @ und @ (Bild 88) herausziehen.
Dabei Hinterrad leicht anheben, um Schrauben zu
entlasten.

® Federbein und Druckgasbehélter nach unten
entnehmen und Federbein in umgekehrter Aus-
baureihenfolge montieren.

® Schrauben, insbesondere die der Federhebe-
lei, dick mit frischem Fett balsamieren.

® Federbein so einbauen, dass Schiauchan-
schiuss @ (Bild 89) nach hinten weist.

® Angegebene Anzugsmomente einhalten (Bil-
der 87 und 88).

@ [TIF| Mit der einstellbaren Hoheneinstellung
2 (Bild B9) der Federbeinaufnahme kann nach ei-
genem Ermessen das Heck angehoben werden.
Dies dient der Erhéhung der Schraglagenfreiheit
sowie der Verkirzung des Nachlaufs bzw. der
Lenkkopfwinkel wird steiler angestelit (Fahrzeug
wird handlicher).

Federbein entsorgen

@ /. Da das Federbein unter hohem Gasdruck
steht, darf es nicht entsorgt werden, ohne vorher
das Stickstoffgas abzulassen.

#® Federbein ausbauen wie oben beschrieben.
® Ventilkappe @ (Bild 85) ausdrehen und Gas
vorsichtig ablassen.

® /M Ventil nicht auf Gesicht oder Korper richten
- Verletzungsgefahr!

3.15 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plotzlich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es beim kurzen
Antippen der Vorderradbremse verddchtig im
Lenker knackt, dann hat das Lenkkopflager
zuviel Spiel.

® [11P| Zu locker eingestelites Lager verursacht
Flattern bei htheren Geschwindigkeiten,

® [IIF] Zu strammes Lager verursacht Fahr-
zeugpendeln bei niedrigen Geschwindigkeiten.
® Lenkkopflager prifen:

® Maschine mit Wagenheber 0.4. so auf-
bocken, dass Vorderrad freikommt.

® @ Den Lenker von Anschiag zu Anschlag
schwenken und auf ungleichmassige Bewegung
oder Rastung in Lenkbewegung achten. Darauf
achten, dass Seilzlige oder Kabelstrdnge Lenker-
einschlag nicht behindern.

® (& Falls sich der Lenker ungleich bewegt,
schleift, oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen.

® / Rastet Lenker in Mittelstellung ein —
Lenkkopflager defekt, Lager ersetzen (Kapitel 17
Frontpartie).



Bild 21

Lenklager einstellen

1 Lankschaftmutter (49 Nm)
2 Einstellmutter

Bild 92
Befestigungsschrauben
der unteren Gabelbriicke
(20 Nm)

Bild 83
Wartungsfreie Batteria
(MF - Maintainance Fres)
1 Abdichtung
2 Deckel
3 Anschluss
(Blei-Kalzium-Legierung)
4 Gehfusa
5 Positive Platte
{Blei- und Blei-Kaizium-
Legierung)
6 Separator
7 Negative Platte
(Blei- und Blei-Kalzium-
Legierung)
B Anschluss
(Blgi-Kalzium-Leglarung)
9 Einfillverschraubung
10 Sicherheitsventil
11 Keramikfiltar

Bild 84

Batterie aus- und einbauen

1 Masseleftung

2 Befestigungsschrauben der
hinteran Tankbefestigung
(mit Massekabel fir Tank)
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L] Falls Lager beim Vor- und Zuriick-
driicken der Tauchrohre (Bild 90) knackt (Vertikal-
spiel), Lager nachstellen.

® /\ Das Knacken der Tauchrohre kann natiir-
lich auch von ausgeschlagenen Gleitbuchsen der
Gabel herriithren, tritt aber erst bei extrem hoher
Laufleistung auf und ist sehr selten.

® Zur Probe beim Hin- und Herdriicken der
Gabel Tauch- und Standrohr mit einer Hand um-
fassen und auf Spiel kontrollieren.

® Tank abnehmen (Beschadigungsgefahr, Ka-
pitel 3.2).

® Je nach Art und Grdsse des Hakenschliis-
sels, mit der Einstellmutter @ (Bild 91) bearbeitet
wird, auch Luftfiltergehause und obere Verklei-
dung abbauen,

® [TiF] Je nach Geschmack kann Einstelimutter
auch mit geeignetem Schraubendreher (mit
durchgehender Klinge) oder langen Durchschlag
und Stahlhammer bewegt werden (- falls lhnen
das nicht zu Grobschlosser-maéssig erscheint).

@ Lenkschaftmutter @ Bild 91 und die Gabel-
klemmschrauben der unteren Gabelbricke (Bild
92) lockern.

® Einstellmutter @ (Bild 91) mit Hakenschlis-
sel um den Bruchteil einer Umdrehung anziehen
(gegebenenfalls lockern), bis kein Spiel mehr
spurbar ist, aber Lenkung noch leichtgéangig ist.
® Klemmschrauben der unteren Gabelbricke
anziehen (20 Nm; Bild 92).

® Lenkschaftmutter @ (Bild 91) wieder anzie-
hen (49 Nm).

® [& Lenklagersplel noch einmal kontrollieren,
gegebenenfalls erneut nachstellen.

3.16 Batterie

Selbstverstandlich verfligt die ZX-6-Ninja Uber
E-Starter-Komfort, an den man sich gern und
schnell gewdhnt.

@ /\ Die Batterie (Bild 93) ist wartungsfrei, des-
halb nicht versuchen, die Verschlussstopfen zu
entfernen. Dementsprechend kann der Batterie-
sdurestand auch nicht gepriift werden und es
muss auch kein destilliertes Wasser nachgefilit
werden.

Dadurch, dass das beim Ladevorgang entste-
hende Gas (nur Sauerstoffgas, kein Wasserstoff-
gas — im Gegensatz zum herkémmlichen Batte-
rietyp, wo beide Gase entstehen) mit dem gela-
denen aktiven Material auf der Minusplatte rea-
giert, wird es in Wasser zur(ickverwandelt, so-
dass letztlich kein Flissigkeitsverlust entsteht.
Damit verbunden ist die bessere Ausnutzung des
Raums, denn es wird kein «Sicherheitspolster»
an Ausdehnungsvolumen bendtigt.

Zur Sicherheit ist ein Ventil eingebaut, das bei
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Uberdruck offnet und bei Erreichen des Normal-
drucks wieder schliesst. Zuséatzlich ist unter dem
Deckel auf dem Sicherheitsheitventil ein Kera-
mikfilter angebracht. Dieser dient als Schutz ge-
gen Entzlindung oder Explosion durch Feuer van
aussen.

Ein weiterer Vorteil des geschlossenen Batterie-
system ist die sofortige Verwendbarkeit — ohne
Laden nach Erstbeflillung.

@ Sitz abnehmen (Kapitel 3.2).

® |77 Batterie laden, wenn Spannung unter
12.6 Volt liegt (mit Spannungsmesser priifen).

® Batterie zum Laden ausbauen.

® /. Zindung ausschalten. Zuerst Masselei-
tung (D abklernmen und isolieren (Bild 94).

@ Hintere Tankbefestigung (Bild 94) abnehmen
und Plusleitung abnehmen.

@ Batterie herausnehmen,

® /" Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
kapazitdt nicht (berschreiten. Beispiel 12 Ah-
Batterie: Ladestrom max. 1,2 Ampére: Ladezsit:
5 - 10 Stunden.

® /. Beim Laden der Batterie entsteht explosi-
ve Gasmischung (auch bei wartungsfreier Batte-
riel), die durch Funken entziindet werden kann
itrotz Keramikfilter — sicher ist sicher). Also Fun-
ken oder offenes Feuer fernhalten und Raum gut
belliften.

® Anschlusspole der Batterie mit Polfett (sju-
refrei} balsamieren.

® ' Beim Einbau zuerst Plusleitung anschlies-
sen, dann Massekabel.

3.17 Scheinwerfer und Blinker

Die Kontrolle der Beleuchtungs- und Signal-
anlage gehort sicherheitstechnisch unbedingt
zum engen Kreis der empfehlenswerten und loh-
nenden «Arbeiten». Sie ist zwar keine periodisch
wiederkehrende Wartungsarbeit, wird aber sams-
taglich, wenn Fahrzeug-Wartung und nicht Ben-
zinverfeuern auf dem Programm steht, sozusa-
gen en passant erledigt.

® & Stromlaufplan der gesamten Beleuch-
tungseinrichtung siehe Bild 95.

3.17.1 Scheinwerfer

Wesentlicher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten
ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer.

® Einstellung bei korrektem Reifenluftdruck
und Federungseinstellung auf Solobetrieb vor-
nehmen.

® Motorrad auf Radern stehend und mit Fahrer
belastet im Abstand von 5 m (ab Vorderradmitte)
vor heller Wand auf ebenem Boden aufstellen.
® Abstand vom Boden bis zur Scheinwerfer-
mitte messen und auf Wand mit Kreuz (Kreide
0.4.) markieren. 5 cm unter diesem Kreuz zweites
Kreuz einzeichnen (Bild 96).

@® Abblendlicht einschalten,

@ & Hell/Dunkel-Grenze soll in der Mitte des
unteren Kreuzes beginnen, bis zur Hohe des

Bild 95
Beleuchtungsschaltplan
1 Zindschloss

2 Fernlicht-Kontrollampa
3 Scheinwerler

4 Standlicht

3 Abblendschalter

6 Lichthupenknopf

7 Scheinwerfersicherung
& Battarie

9 Varteiler-'Sicherungskas
10 Rickiichtsicherung 10 A
11 Hauptsicherung 30 A
12 Lichtschalter

Kahelfarben
BR Braun
W Weiss
BL Blau

R Rot

BK Schwarz
Y Gealb



Bild 96
Scheinwerfer ainstellan

Bild 87
Scheinwerfar-
Seiteneinsteller

Bild 98
Schelnwerfar-Héheneinsteller
und Lampenwechsel

1 Hoheneinsteller

2 Lampenstecker

3 Staubkappe

Bild 89
Haltefeder aushebeln
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oberen Kreuzes nach rechts ansteigen und dann
wieder abfallen.

@ Seijteneinsteliung erfolgt durch Ein- oder
Ausdrehen der Schraube (Bild 97).

@ [ Lenker genau geradeaus richten und
Einsteller (Bild 97) ein- oder ausdrehen (auspro-
bieren), bis Scheinwerfer genau geradeaus zeigt.
@ Hoheneinstellung mit Einsteller (Bild 98)
durchfihren,

® @ Einsteller (Bild 98) ein- oder ausdrehen
(ausprobieren), bis Scheinwerfer die in Bild 98
gezeigte Hohe einhalt.

® Zum Wechseln der Scheinwerferlampe zu-
erst Steckkontakt @ und dann Staubkappe @
(Bild 98) abziehen.

@® Haltefeder (Bild 99) der Lampe ausfedern
und Lampe entnehmen.

® /\ Glas der neusn Lampe nicht mit Hand be-
rihren, da sonst Lebensdauer und Leuchtkraft
negativ beeinflusst werden kénnen.

® Eventuelle Fingerdapper, d.h. Fett- und Ol-
spuren, mit sauberem Putzlappen und Spiritus
o. 4. abwischen.

® Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.
® (@ Auf richtigen Sitz der Staubkappe ach-
ten (Bild 100: «TOP=-Markierung weist nach
oben).

3.17.2 Blinker

Gemass dem alten Rennfahrer-Tip «Links Blin-
ken und rechts Uberholen» gehéren die Blinker
zu den wichtigsten Mitteln, die dem ausgefuch-
sten Pistentaktiker zur Verfligung stehen. Okay,
Spass beiseite, denn die Blinker sind bel der
gegebenen Verkehrsdichte eine nicht mehr weg-
zudenkende Sicherheitseinrichtung.



richtig falsch

® Defekte Blinkerlampen nach Ausdrehen der
Befestigungsschraube des Blinkerglases heraus-
nehmen (Bajonettsitz: Lampe eindriicken und ge-
gen Uhrzeigersinn drehen; Bild 101).

® Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.

@ Falls Blinkrelais @ (Bild 102) defekt, Relais aus
Halterung abziehen und gegen Neuteil tauschen.

3.18 Sicherungen

® /. Sicherungen immer bei ausgeschalieter
Ziindung auswechseln.

® Zum Auswechseln der Sicherungen Sitzbank
abnehmen und Deckel des Sicherungskastens
(Bild 102) &ffnen.

@® Sicherung aus Klemme herausziehen und
Reserve-Sicherung mit identischem Ampére-
Wert eindriicken (Bild 103).

® /M Auf keinen Fall Sicherung mit hoherer
Kapazitat (Ampére-Wert) einsetzen. Dies kann zu
ernsthaften ({teuren!) Beschadigungen der elektri-
schen Anlage fiihren.

® [T Falls Sicherung wiederholt durchbrennt,
Fehler in elektrischer Anlage suchen und behe-
ben.

® Die Hauptsicherung (30 A) befindet sich un-
ter Sitzbank am Starterrelais (Stecker @ Bild 102
abziehen).

3.19 Seitenstander

® [®Federn auf Beschadigung und Ermi-
dung untersuchen.

® (L Seitenstdnder auf Leichtgéngigkeit prii-
fen (Stéander muss angekickt leicht einklappen).
@ Gelegentlich am Drehzapfen 3 (Bild 104) mit
Motordl abschmieren.

@ Schaltgelenk @ des Motorstopschalters ge-
egentlich mit Sprayél (z.B. Castrol 4in1) einne-
peln, damit der Schalter nicht unaufgefordert sei-
ner Arbeit nachgeht.

<« Bild 100
Staubkappa r
montierEn

1 «TOPw-hark
2 Staubkappe
3 Lampe

Bild 101
Biinker
(Blinkerglassc
micht zu fest &

Bild 102
Elektrik-Baute
unter Sitzbank
(Seltenverkleic
abgenommen)
1 Sicharungs- L
Verbindungsk
2 Bemzinpumpe
3 Blinkrelais
4 Starterrelals r
Hauptsicharu



Bild 103
Sicherungs- und
Verbindungskasten
(Folgende Auflistung

ist auch auf Innenseite des

Deckels angebracht!)
1 Ersatz 30 und 10 A

2 Zubendr 10 A

3 Hupe 10A

4 Blinker 10 A

5 Zindung 10 A

6 Brems-/Rlcklicht 10 A
7 Scheinwerfer 10 A

8 Kihlergeblase 10 A

Bild 104
Seitenstinder-Service
1 Schaltergehduse

2 Schaltgelenk

3 Drehzapten
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3.20 Muttern, Schrauben
und Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch
Vibrationen ldsen.

® @ Deshalb nach jeweils 10000 Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Auspuffschrau-
ben sowie Fahrgestelimuttern und -schrauben
auf vorgeschriebene Anzugsmomentie (Festsitz)
kontrollieren.

3.21 Rader und Reifen

® [ Reifen dirfen keine Risse oder sonstige
Beschéadigungen aufweisen.

® @ Reifenluftdruck bei kalten Reifen mes-
sen.

Druckwerte

® /A Eigenartigerweise gibt Kawasaki die
Druckwerte mit der Angabe «Belastung bis 184
kg= versehen an.

IO o2 sa v v i A i 0 2,5 kg/em?®

[ (111 (= o [, 2,9 ka/cnmy

® [T Gesetzliche Mindestprofiltiefe betrégt
vorn 1,6 mm; hinten 2,0 mm.

® A Kawasakl empfiehit eine Mindestprofil-
tiefe von 2 mm fir Geschwindigkeiten bis 130
km/h; Gber 130 km/h 3 mm.

® 70 Rader auf Schlag priiffen (Kapitel 17
und 18/Front- und Heckpartie).




3.22 Sekundarluftsystem

Das «Abgas-Nachverbrenner-System» blast ge-
filterte Frischluft in die Auspuffanlage, um die
restlichen unverbrannten Kohlenwasserstoffe im
Abgas sauber zu verbrennen (tatsdchlich werden
die Abgase jedoch nur verdinnt, da die zur
Machverbrennung der unverbrannten Kohlen-
wasserstoff-Bestandteile notwendigen Tempera-
turen von 600 — 700°C nur selten erreicht werden).
® Beigeschlossenem Gasdrehgriff im Schiebe-
petrieb riegelt Membranventil durch den im An-
saugtrakt herrschenden Unterdruck die Frisch-
luftzufuhr ab, damit es nicht zu Auspuffpatschen
kommt. Ein defektes Membranventil macht sich
daher wie eine defekte Auspuffdichtung (oder
durchgerosteter Auspuff) durch Auspuffpatschen
bemerkbar.

Vakuumventil

® Bei gelegentlicher Ventilspieleinstellung das
Vakuumventil (Bild 105) ausbauen (Schlduche
abziehen).

@ Die Schraube @ (Bild 105) ausdrehen und
Kondensat (kann auch Benzin enthalten!) in ein
geeignetes Auffanggeféss ablassen.

® Schraube (D mit einwandfreiem O-Ring wie-
der eindrehen (1 Nm).

® /M Zum Prifen des Vakuumventils werden
sine Unterdruckpumpe (mit grosser Einweg-
spritze aus Apotheke improvisierbar) zur Erzeu-
gung eines Vakuums (1,5 cm Hg) und ein Queck-
silbersaulen-Unterdruckmessgerat bendtigt.

® @I Bei1,5cm Hg Unterdruck an Anschluss
A (Bild 108) muss der Luftstrom (keine Druckluft
verwenden - Beschédigungsgefahrl) ungehindert
zwischen Anschiuss B und C in beiden Rich-
tungen stromen (Ventil ist gedfinet).

® Ohne Unterdruck an Anschluss A muss
der Luftstrom ungehindert zwischen Anschluss B
und D in beiden Richtungen strémen (Ventil ist
geschlossen).

® Andernfalls Vakuumventil ersetzen.

Luftansaugventil

® @ Membranzungen des Luftansaugventils
(Bild 107) auf Falten, Verzug und Hitzeschaden
sichtpriifen.

® (B Kontakiflichen der Membranen auf Ril-
ien, Kratzer und Anzeichen von Verbrennungen
(Hitzeschaden) untersuchen.

@ Falls sich zwischen Membran und Kontakt-
fiache Russablagerungen angesammelt haben,
diese nicht abkratzen (Beschadigungsgefahrl),
sondern mit Lésungsmittel entfernen.

® /\ Bei Zweifeln am Zustand der Membran-
zungen und der Dichtflache das Ventil komplett
srneuern.

pa

BT =
Vakuum t




Bild 108
Vakuumschaltventil prifen
1 Unterdruck-Messgerat

2 Unterdruckpumpa/Spritze
3 Luft ginblasen

4 Luftaustritt

Bild 109

Vakuumschattventil ist

unter Last gedffnet (Drossel-
klappe/Schieber gedfinet und
Motor «ziehts)

Bild 110

Vakuumschaltventil schilesst
im Schisbebstrieb (Drosssl-
klappe/Schieber sind
geschlossen)

Bild 111
Vakuumschaltventil
1 Luftbohrung
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Membran Ventil

Bekundiriuft kann nicht fliessen

Vakuumschaltventil

® Das Vakuumschaltventil dient nicht nur zur
Regulierung der Frischluftzufuhr und Abschal-
tung im Schiebebetrieb, sondern schliesst auch
bei hoher Drehzahl, um Leistungseinbussen
durch Abgasriickflhrung vorzubeugen.

@® /N Wie zum Prifen des Vakuumventils wer-
den eine Unterdruckpumpe und ein Quecksilber-
siulen-Unterdruckmessgerat bendtigt.

® Vakuumschaltventil ausbauen (bei gelegent-
licher Ventilspielkontrolle).

® Unterdruckmessgerédt und Unterdruckpum-
pe (Spritze) wie in (Bild 108) gezeigt anschlies-
sen. In Schlauch Luft einblasen (mit Mund - kei-
ne Druckluft benutzen) und Unterdruck mittels
Spritze langsam erhéhen.

® @& Dabei muss Luft durch Schaltventil flies-
sen kdnnen (Bild 109).

® 77 Ab 430 - 490 mm Hg Unterdruck muss
Schaltventil schliessen (Bild 110).

® Andernfalls Vakuumschaltventil erneuern.

® Vakuumschaltventil so einbauen, dass Luft-
bohrung @ (Bild 111) nach unten zeigt.



Baugruppen

Ausbau

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle rou-
fineméssigen Wartungsarbeiten bei eingebau-
tem Motor erledigen.

Lediglich Arbeiten an Kurbelwelle, Pleuel und
Getriebe machen eine Motordemontage erfor-
derlich (bei Zylinderkopf- oder Kolbenwartung
rentiert sich jedoch der zusétzliche Aufwand,
den Motor aus dem Rahmen auszubauen -
solang’ keine Werkstatt-Richtzeiten im Genick
sitzen...).

Falls keine Motorhaltevorrichtung vorhanden ist
und eine Totaldemontage ansteht, empfiehit es
sich, vor Motorausbau die Baugruppen Starter,
Generator und Kupplung zu demontieren. Das
sankt das Gewicht des Rumpfmotors und macht
sinen Helfer beim Herausheben des Motors
zwar nicht Oberfliissig, aber er ist nicht mehr
unabdingbar.

Bel der Auflistung der Arbeitsgange wird von ei-
ner Totaldemontage ausgegangen. Deshalb bei
Kupplungstrouble getrost Arbeitsgang «Vergaser-
demontage» auslassen.

Priafen und Vermessen

Die ganze Arbeit des Zerlegens nutzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stdsst der Privatmann beim Ver-
messen schnell an seine Grenzen, denn mit dem
Mess-Schieber allein ist es nicht getan.

Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit
Vessuhr, Messdornen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiten ausgerlstet, und es muss je-
der fir sich entscheiden, ob sich die Anschaffung
dieser teuren Geréte lohnt.

Mit richtigem Messen allein ist es auch nicht ge-
:an, wenn der Verschleiss noch in der Toleranz
'2gt, aber andere, nicht messbare Verschleisser-
scheinungen oder Beschadigungen vorliegen.
Deshalb vertraut der Unerfahrene diese wichtige
4rbeit der Werkstatt an.

Montage

Nun liegt die Ninja also mit ihren Einzelteilen in
Kisten, Késten und Schubladen verpacki in der
Werkstatt und wartet auf die Wiedererstehung.
Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
benatigten Ersatz- und Verschleissteile vollzéhlig
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und
auf Verschleiss gepriift worden?

Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt,
solite man sich nochmal ins Gewissen reden,
denn jetzt lassen sich die Teile am einfachsten
auswechseln. Also alles noch kritischer als sonst
begutachten!

Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wilrde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-
broselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahrt in
Spanien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die
Welt, teuer wird erst der Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schrau-
berei beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rolit.



Bild 112

Benzin ablassan

1 Ablaut

2 Ablassschraube (4 Stiick)

Bid 113 »

Vergaser von unten mit
Schwimmerkammer-Dackel-
schrauben (Kreise)

1 Chokestangenschrauben
Mutter dar Verbindungsstange
3 Befestigungsschraube der
Vergasarheizung
Abgleichschrauba mit Fedarn
Verbindungsschiene

(%Y

[T

Bild 114
Schwimmerkammer offen
Leerfaufdise

Hauptdise
Befestigungsschraube der
Schwimmerachse
Befestigungsschraube des
Schwimmerventilsitzes
Learlaulgemisch-Einsteller
Schwimmer
Schwimmerventilkegel
Hauptdise mit Mischrohr
Blachirunge

[N

.

oo~
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4 Vergaser

4.1 Ausbau

® A Schwimmerstand und Funktion der Kol-
benmembran bei montierten Vergasern priifen
und messan (Kapitel 4.2).

® Tank, Sitzbank, Luftfiltergehause und die Ver-
gaserbatterie abbauen (Kapitel 3.2 und 3.4).

® /M Vergaser kdnnen zerlegt werden, ohne sie
ZU trennen.

® Geeignetes Auffanggefdss unter Ablauf (D
Bild 112 stellen und Kraftstoff aus Schwimmer-
kammer nach Aufdrehen der Ablass-Schraube
@ ablassen.

® Ablassschraube @ Bild 112 3 - 4 Umdrehun-
gen herausdrehen und Schwimmerkammer ge-
duldig leerlaufen lassen.

Schwimmerkammer und Disen

® e Vergaser vier Deckelschrauben (Bild 113)
von unten herausdrehen und Schwimmerkam-
mer-Deckel abnehmen.




@ Leerlaufdise @ und Hauptdiise @ (Bild 114)
ausdrehen.

@ Befestigungsschraube der Schwimmerachse
3) ausdrehen und den Schwimmer & mit Ventil-
kegel (@) von Hand entnehmen.

Z . <V
® Ventilsitz nach Ausdrehen der Halteschraube \\\‘ y y
3 vorsichtig mit Rundzangchen herausziehen. / /

7

drehungen mitzéhlen und notieren (z.B. 2 /).
® /. Unsere Schwelzer Toff-Freunde missen

® Leerlaufgemisch-Einsteller () vorsichtig bis /
zum leichten Aufsitzen eindrehen. Dabei die Um- / ! L =

N

dazu zuerst Stopsel @ (Bild 115) vorsichtig aus- i L
bohren (Schraube ist «versiegelt»). e -4 /// misch-Einsteller
® /\ Schraube nicht gegen Sitz anziehen (Be- ° c 7 fedhs Stk
schadigungsgefahr). 2 Stopsel
® Leerlaufgemisch-Einsteller & herausdrehen. 3 Learlautgemisch-Einsteller
|

Bild 116

Vergaser mit
abgenommenam Unterdruck-
kammer-Deckal

1 Membrankolban

2 Feder

3 Nadalhalter

4 Diisennadel

Unterdruckkammer

® \Vier Kreuzschlitzschrauben oben aus Deckel
ausdrehen und Deckel abnehrmen.

® Feder und Membrankolben entnehmen (Bild
116).

® Diisennadel mit Halter aus Kolben entneh-
men (Bild 116).

® Nadeldiise/Mischrohr von Hand nach oben
ausdriicken.

Startvergaser (Choke)

® Drei Chokestangenschrauben (1) (Bild 113)
ausdrehen und Schiene abnehmen.

@ Chokekolben @ (Bild 117) nach Ausdrehen
der Uberwurfmutter @) entnehmen.

Bild 117
Chokekolban aus-
und einbauen

1 Obarwurfmutter
2 Feder

3 Kolben
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Bild 118
Schwimmerventil

1 Kegel

2 beschadigt/singeschlagen
3 Druckstange

Bild 119
Leeriaufgemisch-Einsteller
1 Einsteller

2 Konusspitza

Bild 120

Benzinpegel! in Schwimmaer-

Kammer messen

1 Massrdhrechen

2 Nullinie

3 Gehdusemarkisrung
4 Benzinpegel 2 -4 mm
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4.2 Prifen und Vermessen

® Unterdruckkolben im montierten Vergaser
mit Finger nach oben dricken und zurick-
schnappen lassen.

® &I Kolben muss sich leicht geddmpft und
«saugend» nach oben und unten bewegen.

@ Unterdruckkolben @ (Bild 116) muss im
Vergasergehduse ungehindert und satt auf- und
abgleiten kdnnen — ohne Ubermassiges Spiel.

@ Falls schwergéangig — ernauern.

® [TF Aufwerfungen kénnen vorsichtig mit fei-
nem Schmirgelleinen (600er oder 800er) glattge-
bligelt werden,

1 28—
3

Driicken und freigeben

& Unterdruckkolben und Gleitbahn im Ve~

gasergehduse dirfen keine Riefen, Kratzer ods

sonstige Beschadigungen aufweisen.

® @ Disennadel auf Verschigiss untersu-

chen. Sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen
(Fingernagelprobe) oder sonstige Beschadigun-
gen aufweisen. Entsprechend darf Nadeldiise
(Mischrohr) keine Anlaufstellen aufweisen.

® Gegebenenfalls Disennadel und Nadeldiise
im Satz erneuern.

® @ Membran darf keine portisen Stellen
oder Risse haben (gegen eine starke Lichtquells
halten). Falls defekt —+ austauschen.

® Alle Disen mit Druckliuft durchblasen,
keinesfalls mit Nadel oder Draht reinigen!

® /A Filtersisb am Schwimmerventil nicht mit
Druckluft ausblasen, sondern mit weichem Pinsel
auswischen.

® [ Die Druckstange im Flhrungskorper des
Ventilkegels muss frei federn (Bild 118).

® [ Der Schwimmerventil-Kegel @ (Bild 118)
darf keine Riefen oder Kerben haben.

® @ Schwimmer auf Verformungen oder auf
Benzin im Inneren untersuchen.

@ (& Den Leerlaufgemisch-Einsteller auf Ver-
schleiss oder Beschadigungen der Konusspitze
untersuchen (Bild 119).

Schwimmerstand messen

® 7 Schwimmerstand bei montierten Verga-
sern messen (jeden Vergaser einzeln messen).

® Das Motorrad auf ebenem Untergrund mit
Wagenheber 0.4. so aufbocken, dass Vorder-
und Hinterrad den gleichen Abstand zum Boden
haben (Vergaser haben dadurch «Normallage»).
® Durchsichtigen Messschlauch (= 6 mm @),
wenn moglich mit Kalibrierung (Nullinie auf
Gehdusemarkierung ausrichten), wie in Bild 120
gezeigt, an Ablassstutzen der Schwimmer-
kammer anbringen.

® Ablassschraube @ (Bild 112) 3 - 4 Umdre-
hungen herausdrehen und das Messrohrchen
geduldig fillen lassen.

® /A Messréhrchen genau senkrecht halten
und Nullinie auf Vergasermarkierung ausrichten.
® /M Nullinie nicht unter Vergasermarkierung
absenken.

® /M Falls Messréhrchen dann wieder nach
oben bewegt wird, wird ein Benzinpegel ange-
zeigt, der hdher als der tatsdchliche Pegel ist.

@® M Falls Messrohrchen zu weit abgesenkt
wird, muss Benzin wieder abgelassen werden
und Messvorgang wiederholt werden.

@® 7= Benzinpegel (Bild 120) muss sich 2 - 4
mm unterhalb der Schwimmerkammer-Mar-
kierung einstellen.

@ Gegebenenfalls Benzinpegel durch vorsichti-
ges Nachbiegen der Schwimmerzunge @ (Bild
114) varnehmen.




® 7o Schwimmerhthe @ Bild 121 soll 14 -

18 mm betragen. Dabei Ventilkegelstange @
nicht eindriicken, Blechzunge darf an Stange le-
diglich anliegen.

Benzinpumpe und Pumpenrelais

® @ Stromlaufplan von Benzinpumpe und
und -relais siehe Bild 122.

® 77 Die Benzinpumpe soll einen Druck von
0,11 - 0,16 kg/cm? aufbauen.
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Bild 121

Schwimmerstand einstellen
1 Ventitkegelstange

2 Schwimmerhihe 14 =18 mm
3 Ventitkegel

Bild 122

Stromlaufpian von
Benzinpumpe und -relais
1 Vertellerkasten

2 Sicharung fiir Ziindung 10 A
3 Motorstoppschalter

4 Starterknopf

5 Pumpenraiais

6 Benzinpumpe

7 Ziindspule

§ Zindschioss

9 Hauptsicherung 30 A
Kabelfarben

BR Braun

BK Schwarz

BL Blau

R Rot

W Weiss

¥ Gelb
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Bild 123

Benzinpumpe und -relais
1 Benzinpumpse

2 Pumpenrelais

3 Benzinfilter

Bild 123a
Vergaseriangsschnitt-Prinzip
Drosselklappe leicht gecfinet
1 Kolben

2 Membrangehduse

3 Lufiduse

4 Feder

Bild 123b
Vergaserlngsschnitt-Prinzip
Drosselklappe voll getffnet

1 Kolben

2 Membrangehsuse

3 Luftdiise

4 Feder

5 Hauptdise

G Mischrohr

7 Schwimmerkegelventil

8 Nadeldie

8 Disennadel
10 Vorluftdise

11 Unterdruck-Messanschluss
A Zum Motor

B Vom Luftfilter

@ [TIF| Obengenannte Spezifikation ist natir-
lich nur mit entsprechender Mess-Apparatur zu
prifen. FOr uns Hobbymechaniker gilt: Falls
Pumpe beim Einschalten der Ziindung (Motor-
stoppschalter auf RUN/Kupplungshebel gezo-
gen oder Getriebe auf NEUTRAL) nicht merklich
vibriert und arbeitet, Pumpe und/oder Relais @
Bild 102 gegen bekanntermassen funktionieren-
des Exemplar probeweise austauschen (Bild
123).

4.21 Funktion und Feinabstimmung
der Vergaser

Der Unter- oder Gleichdruckvergaser ist weitver-
breiteter Standard, auch wenn seine Tage eigent-
lich gezéhlt sind, denn die elektronisch gesteuer-
te Benzin-Einspritzung ist dem Vergaser in den
Belangen Leistungsausbeute und geringstmdgli-
cher Schadstoff-Ausstoss (wird auch unter dem
Etikett «Umweltfreundlichkeit» gehandelt) bei
weitem Uberlegen. Noch kann der Vergaser der
Einspritzung aber mit kaufménnischen Argumen-
ten Paroli bieten.

Der herunterfahrende Kolben erzeugt im Zylinder
«Unterdruck» (physikalisch korrekter ist die For-
mulierung: Luft wird durch den Umgebungsluft-
druck in den Verbrennungsraum hineingedrickt,
um die Druckverhéltnisse auszugleichen), und in
zusatzlicher Abhangigkeit zur Drosselklappen-
stellung wird durch die Luftdiise ® Bild 123a Luft
aus der Unterdruckkammer @ mitgerissen und
so der Kolben gegen die Feder @ nach oben
«gesogen». Als Vorteil gegeniiber dem simpleren
Schiebervergaser verspricht der Gleichdruckver-
gaser dadurch eine fast gleichbleibende Stré-
mungsgeschwindigkeit fir gleichbleibend opti-
male Spritverneblung (— geschmeidigeres An-
sprechen, leichteres Abstimmen und geringeren
Spritverbrauch). Im Rennsport wird die Quer-
schnittsverengende Drosselklappe jedoch als
Nachteil angesehen, was in der Praxis durch
grassere Vergaser-Querschnitte wieder ausgegli-
chen wird. (Nichts desto trotz halt natlrlich die
Einspritzung verbreiteten Einzug bei den aktuel-
len Superbikes von HONDA, SUZUKI, YAMAHA und
natlrlich DucaTi, dem Vorreiter in der Nutzung
der Einspritzung.)

Das Feinabstimmen beschrankt sich auf den
Sportfahrerbereich, wo je nach Wetterlage (Luft-
druck und Temperatur) noch das Allerletzte her-
ausgekitzelt wird.

Dabei bietet sich als Abstimmungsmdéglichkeit
die Anderung der Hauptdlse und der Disen-
nadel an. Allerdings muss dabei behutsam und
am besten mit viel Erfahrung vorgegangen wer-
den. Einfach Luftfilter ‘raus und dicke Hauptdise
‘rein — damit ist es nicht getan.



4.3 Montage

® Vor Einbau der Diisen samtliche Durchlasse
und Bohrungen mit Druckluft freiblasen.

® . Auf keinen Fall Draht 0.4. zum Reinigen
der Dlusen verwenden.

® Haupt- und Leerlaufdise eindrehen (Bild
124),

® Schwimmerventilsitz mit leicht gedltem O-

Ring von Hand eindriicken und mit Schraube @
{Bild 114) befestigen.

® Schwimmer mit vormontiertem Ventilkegel
einsetzen.

® Schwimmergehausedeckel mit so gut wie
neuem geditem Dichtring, der sauber in Nut sitzt,
versehen und vier Schrauben befestigen (Bild
113).

@® \Wasserschlauche der Vergaserheizung an-
bringen (Bild 113).

Bild 12
Vergas




Bild 125
Membraniasche
in Nut einpassen

Bild 126

Vergaser koppeln

1 Chokestange

2 Seilzugaufnahme

3 Leerlaufdrehzahl-Einstellar
4 Verbindungsleiste

Grundeinstellung des

L eerlaufgemisch-Einstellers

@ Schraube (Reihenfolge der Teile @ - (@ Bild
124 beachten) bis zum lockeren Aufsitzen eindre-
hen (nicht gegen Sitz anziehen — Konusspitze @
Bild 119 wird beschédigt!). Dann um die beim
Ausbau notierte Anzahl von Umdrehungen her-
ausdrehen.

® Kawasakl-Grundstellung: 1'/2 Umdrehungen
heraus.

® Disennadel mit Halter und Feder in Unter-
druckkolben einsetzen (Bild 116).

® Dabei beachten, dass «Flsschen» des
Halters Bohrung am Boden des Schiebers nicht
verschliesst.




@® Membrankolben so einsetzen, dass Mem-
oran sauber in Nut des Vergasergehduses sitzt
[Lasche in Aussparung Bild 125 einpassen).

® Deckel mit Feder aufsetzen.

@ [TIPl Dabei Membrankolben mit Finger etwa
</ gedffnet halten.

® Deckel festhalten und erst loslassen, wenn
rwei Schrauben eingedreht sind. Ubrige Deckel-
zchrauben eindrehen.

@ Chokekolben-Uberwurfmutter nicht zu fest in
Gehiuse eindrehen.

Jergaser koppein

® Vor Koppeln der Einzelvergaser WVerbin-
Jungsstiicke mit leicht gedlten O-Ringen einsst-
==n (Bild 126).

® \Vergaser zuerst paarweise koppeln (Ab-
gieichfedern einsetzen).

#® \ergaserpaare zum Ausrichten auf ebene
Merkplatte andriicken (Drosselklappen nach un-
i=n).

#® \erbindungsstangen einschieben und Mutter
znziehen.

® \Verbindungsleiste anbringen und Befesti-
gungsschrauben festziehen.

® [ Drosselklappenwelle auf freie Drehbar-
keit prifen (sie muss leicht und selbsttatig zu-
riickschnappen).

® Choke-Betétigungsstange so anbringen,
dass Betétigungsstange in Nuten der Chokekol-
ben eingreift.

® (@7 Darauf achten, dass sich Stange ruckfrei
bewegen lasst und die Chokekolben selbsttétig
in ganz geschlossene Stellung zuriickgehen.

® Seilziige anbringen.

@ [TIF] Damit Vergaser leichter auf Ansauggum-
mis schlupfen, Gummis innen leicht mit Sprayél
{Castrol 4in1-Spraydl 0.4.) einnebeln.

® Luftfitergehause (Kapitel 3.4) und Schiduche
anbringen.

@ Leerlauf-, Abgleich- und Seilzugeinstellung
vornehmen, wie in Kapitel 3.9 beschrieben.

® Tank und Verkleidung montieren (Kapitel 3.2).
® Schlduche der Vergaserheizung anschlies-
sen (mit Federschellen sichern) und Kihlsystem
entliften (Kapitel 3.6).



Bild 127

Starter aus-

und ainbauen

1 Plugkabeal

2 Betestigungsschrauben

Bild 128 »
Starterbirsten

1 Anschlussschraube
2 Gaegenmutter

3 Blrstenhalterplatte

Bild 129
Starterstromkreis
1 Zindschioss
2 Motorstoppschalter
3 Starterknopf
4 Varteilar-/Sicherungskastan
5 Starterstromkreis-Relais
6 Zindungssicherung 10 A
T Startersperrschalier
8 MEUTRAL-Schalter
9 Startermaotor
10 Starterralais
11 Hauptsicherung 30 A
12 Battarie
Kabelfarben
BR Braun
BK Schwarz
BL Blau
R Aot
W Weiss
Y Gelb

5 Starter

5.1 Ausbau ® Benzintank abnehmen (Kapitel 3.2).
® /" Bei ausgeschalteter Zlndung zuerst ne
gatives Kabel der Batterie abklemmen, bevor Ar
Der Starter kann bei eingebautem Motor ausge-  beiten am Starter vorgenommen werden.
baut werden. ® Pluskabel (0 (Bild 127) von Starter trennen
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-wei Befestigungsschrauben @ herausdrehen
und Starter nach rechts herausnehmen. Dabei
zicht am Starter «ruckeln», jedoch nicht auf das
Gehéuse hammern!

® Zwei Gehduseschrauben ausdrehen und
Alck- und Frontdeckel abnehmen. Mit dem rech-
ien Gehdusedeckel kommen Blrstenplatte und
Sirsten heraus

® Anker herausfiihren.

® Gegenmutter @ der Anschlussschraube (1)
Bild 128) ausdrehen und entfernen. Dann die
Sirste mit der Blrstenplatte vom rechten Deckel
abnehmen.

® Ausbau des Starterfreilaufs ist in Kapitel 6
Senerator beschrieben,.

5.2 Prifen und Vermessen

@ Starterstromkreis siehe (Bild 129).

® & Profil- und O-Ringe auf Beschadigung
Jberpriifen.

® 7 Biirstenldnge messen; Verschleiss-
grenze 8,5 mm (Neu: 12,5 mm; Bild 130).

® 8 Falls riefig, Kollektorlamellen mit feinem
Schmirgelleinen abziehen und Nuten zwischen
Lamellen mit Reissnadel o.4. auskratzen. Dabei
oeachten, dass die Verschleissgrenze fiir den
“ollektor-Durchmesser bei 27 mm liegt (Neu: 28
mm; Bild 131).

@ [T Stromdurchgang zwischen einzelnen
<ollektorlamellen ist normal (Messung #2 Bild
132), bei Stromdurchgang zwischen Kollektorla-
melle und Ankerwelle (Messung #1), Anker aus-
wechseln,

® (& Kollektorlamellen dirfen keine Verfar-
oungen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie
zuf geerdete Ankerwicklungen hin.

® U Es darf kein Stromdurchgang zwischen
<abelanschluss und Gehduse bestehen. Strom-
durchgang zur Minusbiirste ist normal.

® [ Zur Prifung des Starterrelais (auch
Startmagnetschalters genannt; Einbaulage siehe
Silder 133 und 102) miissen, wie zu allen anderen
aussagefahigen Messungen des Elektrik-Sy-
stems auch, die Stecker auf Wackelkontakte
oder korrodierte Kontaktstifte untersucht werden.
® T Batterie mit Uberbriickungskabel direkt
zn Startermotor anschliessen.

® . Dabei ein Kabel mit ausreichend dickem
Querschnitt verwenden - hohe Stromstérke!
ralls Starter arbeitet, ist Relais wahrscheinlich
dafekt.

@ (77 Magnetspule des Relais priifen:
Niderstand an «Starkstrom»-Anschliissen muss
shne Batterie an Spulenanschliissen unendlich
s2in; bei angeschlossener Batterie geméss Bild
134 - 0 Q.

Bild 130

Borstenlinges messen
(ZX-6-5tarter sieht etwas ande
aus, spielt aber hier keane Roll

Bild 131
Kollektardurchmasser-
Verschieissgrenze 27 mm
1 Lamedie

2 Kollektordurchmesser

Bild 132
Ankerwicklungen prifen
1 Lamelken

2 Ankerwelle

Bild 133
Starterrelais
1 «Starkstram»-Anschilisse
2 Halterungsclip der
Hauptsicherung 30 A
3 Steuveranschlisse
der Magnetspule

Bild 134
Magnetspule des Starterrel
priifen



Bild 135

Startermotaor

1 Frontdeckel

2 Gehduse

3 Biirstenhaltarplatte

4 Befestigungsschraube 9.8 Nm

5 Rilckdecksl

6 Plushiirste

7 Starterralais mit
Hauptsicherung 30 A

Bild 136

Anker in
Blirstenhalterplatte
ainsetzen

1 Anker

2 Birsten

Bild 137 >
Q-Rings @ leicht
gefettet montieren

Bild 138

Aussparungen

und Markierungen
aufeinander ausrichten

1 Birstenhalter-Aussparung
2 Riickdeckel-Aussparung
3 Gehiiuse-Markierung

Bild 1389 >
Frontdeckal montieran
1 Gehduse-Markierung
2 Gehauseschraube

5.3 Montage - Bild 135

@ Birstenhalterplatte in Rickdeckel einsetzen
und Kollektor zwischen Bursten schieben (Bild
1386).

® O-Ringe leicht gefettet anbringen (Bild 137).
® Gehiuse Uber Anker aufschieben.

Dabei Aussparungen und Markierungen wie ge-
zeigt aufeinander ausrichten (Bild 138).

@® Frontdeckel so anbringen, dass Gehduse-
schraube mit Markierung fluchtet (Bild 139).

@ O-Ring leicht gefettet in Nut des Front-
deckels einsetzen,

® Auflageflichen des Starters am Motorge-
hause und Starter selbst reinigen, um einwand-
freien Massekontakt zu gewahrleisten.

@ Starter an Motorgeh&use einbauen und an-
schliessen (Bild 130).

@® Batterie wieder anschliessen und Tank maon-
tieren.




6 Generator

6.1 Ausbau

® /. Der Generator muss zur Priifung der La-

- annung nicht ausgebaut werden. Bild 140
.‘JEEE’I 1 g g Befestigungsschrauben des
® [IIF] Generatorrotor muss zum Trennen der Kihlmittal-
Kurbelgehdusehélften nicht ausgebaut werden. Ausgleichsbehilters

Bild 141

Elektrikstecker unter Tank

1 Generatorstecker

2 Benzinpumpenstacker

3 Stecker fiir Pickup, Hldruck
und Temperatur-Anzeige

Generatordeckel und Statorspulen

® Linke untere Seitenverkleidung und Tank ab-

nshmen (Kapitel 3.2).

® Kuohlflussigkeits-Ausgleichsbehéiter abneh-

men (Bild 140). (Es geniigt, ihn nach oben zu

=chieben und dort mit Klebeband provisorisch zu

osfestigen.)

® Generatorstecker trennen und Kabel freile-

gen (Bild 141).

® Auffanggeféss fir Leckdl unter Generator-

geckel stellen.

F @ Acht Befestigungsschrauben (Bild 142) aus-
drehen und Generatordeckel abnehemen,

® Zum Ausbau der Statorspulen Schrauben M)

und @ (Bild 143) ausdrehen.

Bild 142
Generatordeckelschrauben

Bild 143

Statorspulen

1 Statorschrauben

2 Kabelflhrungeschrauben

<€ Bild 144
Starterzwischenrad mit We




Bild 145

Rotormutter aus-

und sindrahan

1 Rotormutter

2 Blockierwerkzeug
(z.B. Kawasak-Werlasug
57001-1313)

Bild 146
Rotorausbau

[hisr prinzipglelche
Zwelzylinder-Kawa)
1 Abziehwerkzeug

2 Stahlhammer

Bild 147
Starterfrellauf
1 Freflauirad
2 Rotor

3 Scheibe

4 Fader

5 Hilse

6 Freflaufrofle

> Bild 148
Regler/Gleichrichter

Bild 148
Ladesystem-Stromiaufplan
1 Zindschloss

2 Generator

3 Regler/Glgichrichier
4 Batterie

5 Hauptsicherung 30 A
6 Verbraucher
Kabelfarben

BR Braun

BK Schwarz

BL Blau

R Rot

W Weiss

Y Gelb

Rotor

® Starterzwischenrad mit Welle entnehmen
(Bild 144).

® Motordl vom Rotorumfang abwischen.

® Mit Blockierwerkzeug (z.B. Kawasaki-Werk-
zeug 57001-1313) festhalien und Rotormutter
ausdrehen (Bild 145).

® Mit den Kawasakl-Werkzeugen 57001-1223
und 57001-1216 (Schwungradabziehwerkzeug
und Rotorabziehwerkzeug; etwas irritierende Na-
mensgebung seitens Kawasakl) Rotor ausbauen:
Werkzeuge auf Rotor auf- und einschrauben, und
mit Stahlhammer auf Kopfstiick des Abziehwerk-
zeugs schlagen (Bild 146).

® M Keinesfalls auf Rotor schlagen — Rotor
entmagnetisiert sich durch Erschiitterung!

@ Starterfreilaufrad vom Kurbelstumpf abneh-
men. Falls defekt, Freilaufrollen, Hiilsen und Fe-
der aus Rotor entnehmen (Bild 147).
Regler/Gleichrichter

® Regler/Gleichrichter (Bild 148) nach Trennen
des Steckers und Ausdrehen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.
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5.2 Prifen und Vermessen

#® lLadesystem-Stromlaufsplan (Bild 149).

® @ Vor Prifung des Ladesystems miissen
Stecker auf Wackelkontakte oder korrodierte
<ontaktstifte untersucht werden.

2si einem defekten Generator kénnen drei Arten
son Storungen auftreten: Kurzschluss, Unterbre-
chung oder Ausfall der Magnetwirkung des Ro-
+ors. In allen drei Féllen ist die Spannung zu nied-
ng oder tiberhaupt nicht vorhanden.

Die Magnetwirkung des Rotors kann sich durch
Srschitterung/Schlag, oder einfach durch Alte-
rung mindern.

“reilaufspannung

Sreilaufspannung wird die Spannung genannt,
die der Generator ungeregelt abgibt (hat also
~ichts mit dem Starterfreilauf zu tun).

® Tank abnehmen und Handtester (Messbe-
s=ich bis 250 V) an Stecker @ (Bild 141) an-
=chliessen.

® Benzinzufuhr mit Hilfstank oder verlangerten
Schiduchen improvisieren und Motor starten.

® T Zwischen allen drei schwarzen Kabeln
Spannung bei 4000/min des Motors messen (ins-
s=samt drei Messungen); Sollwert 45 V.

@ Bei Erreichen des Sollwerts ist der Generator
= k. und der Regler/Gleichrichter vermutlich de-
® 7 Widerstand der Statorspulenanschliiis-
== am Stecker untereinander messen (drei Mes-
sungen; Sollwert 0,2 - 0,6 €2). Es darf kein Durch-
zang zu Masse bestehen.

S=gelspannung

#® 77 Zur Messung der Regelspannung muss
2atterie in gutem Zustand (Batteriespannung
—ndestens 12,8 V) und Motor auf Betriebs-
=mperatur sein,

® Staubschutz des Reglersteckers abziehen
=d 148, Reglerstecker nicht abziehen!).

#® Voltmeter (Messbereich bis 25 V) an Riicksei-
= des Reglersteckers (positive Messspitze an
w=isses Kabel; negative an schwarz/gelbes Ka-
==i) anschliessen.

#® Motor starten und Drehzahl allm&hlich er-
mohen.

® 77 Spannung am Voltmeter bei unter-

schiedlichen Drehzahlen und Belastung (Licht
ein/aus) beobachten.

® [ Spannung muss bei Leerlaufdrehzahl
etwa Batteriespannung erreichen und sich bei er-
héhter Drehzahl auf 14 - 15 Volt einregeln.

@ Falls sich Regelspannung nicht einstellt und
auch Ladespulen in Ordnung sind, Anschliisse
des Reglers kontrollieren. Gegebenenfalls Regler
ersetzen.

Regler/Gleichrichter-Stromkreis

® |77 Widerstand der drei Y-Anschlisse (Bild
150) jeweils gegen W- und BK/Y-Anschluss mes-
sen.

@ In einer Richtung sollte der Widerstand nied-
rig sein, in der anderen etwa zehnmal so hoch.
Andernfalls Regler/Gleichrichter ersetzen,

® Praxisgerechter ist der Austausch des
Reglers gegen ein bekanntermassen funktionie-
rendes Exemplar.

W BR/Y
===
Ll TYFYEYE IJ

Starterfreilauf

® Freilaufrad mit allen Einzelteilen (Bild 147) in
Rotor montieren.

® Freilaufrad muss sich in Richtung @ (Bild
151) frei durchdrehen lassen und Richtung @
sperren.

Bild 150
Regleranschilsse

Bild 151
Starterfreilaut prifen
1 Frei drehen

2 Sperren
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Bild 152

Starterfreilauf

1 Zwischenrad

2 Welle

3 Befestigungsschrauba 33 Nm
4 Gehduge

5 Schelbe

6 Frailaufrad

Bild 153

Freilaufrad und

Rotor mantieren

1 Rotor-Innenkonus

2 Kurbelwellenkonus

3 MoS;-Fettschicht aut
Kurbelstumpf

Bild 154
Generatormontage mit
Anzugsmomenten

1 Scheibe

2 Passhilsen

3 Wellenkeil
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6.3 Montage

Starterfreilauf

® Falls demontiert Starterfreilauf-Gehause @
(Bild 152) an Generatorrotor anbringen (siehe
auch Bild 147). Dabei fllissige Schraubensiche-
rung auf Gewinde der Befestigungsschrauben @
beigeben.

Rotor

® Kubelwellenkonus @ und Rotor-Innenkonus
@ (Bild 153) reinigen (6I- und fettfrei).

® Diinne MoS,-Fettschicht auf Kurbelstumpf
@ auftragen.

@ Freilaufrad und Scheibe & (Bild 152) auf Kur-
belstumpf aufsetzen.

@ Kurbelwellenkonus @ (Bild 153) nochmal rei-
nigen (61- und fettfrei).

Wellenkeil (Bild 154) korrekt in Nut des Kurbel-
wellenkonus einsetzen.

® Rotor aufsetzen und dabei gleichzeitig Frei-
laufrad im Uhrzeigersinn drehen, damit Frei-
laufrollen ins Geh&use eingedriickt werden und
Platz machen fiir Rotor.

® Scheibe @ (Bild 154) so einbauen, dass ab-
geschragte Seite nach aussen weist.

® Rotor blockieren (Bild 145) und Rotorschrau-
be eindrehen (110 Nm).

® Zwischenrad und Welle einbauen (Bild 144),

Statorspulen und Generatordeckel

@ Statorspulen in Deckel anbringen und Befe-
stigungsschrauben anziehen (Bilder 143 und
154; 12 Nm),

® Kabeltllle der Generatorleitung aussen mit
Silikondichtmasse balsamieren und in Aus-
sparung des Gehausedeckels eindricken.

@ Kabelniederhalter anbringen (8,3 Nm).

® Dichtfliche sdubern (6l- und fettfrei) und auf
Hohe der Kurbelgehduse-Trennlinie etwa 10 mm
nach oben und unten dinn Silikondichtmasse
auftragen.

® Neue Dichtung und zwei Passhiilsen einset-
zen.

® Acht Befestigungsschrauben des Gehduse-
deckels (Bild 142) schrittweise Uber Kreuz anzie-
hen (12 Nm).

® Ubrige Arbeitsschritte in umgekehrter Aus-
baureihenfolge  (Kdhimittel-Ausgleichsbehalter,
Verkleidung und Olstandkontrolle).



7 Zundsystem

7.1 Ausbau

® M Zindungsbautelle missen zur Prifung
der Widerstandswerte der Spulen und des Ziind-
zeitpunkts nicht ausgebaut werden.

® CEinbaulage der Zindspulen (Bild 155}

® Einbaulage der Zindbox (Bild 156).

® Zum Ausbau der Impulsgeberspule (Pickup)
Stecker 3 Bild 141 trennen und Kabel freilegen.
® Dieser Stecker dient auch als Verbinder von
Temperatur-Anzeige und Oldruck.

® Deswegen auch Kabel vom Oldruckschalter
(Bild 157) und Temperaturanzeige-Stecker @
(Bild 156) abnehmen.

® Zindkontrolldeckel (Bild 35) abnehmen.

® Pickup nach Ausdrehen der Befestigungs-
schrauben (I Bild 158, Rotor nach Ausdrehen
der Schraube @ abnehmen.

7.2 Prifen und Vermessen

® Systemstromlaufplan siehe Bild 159.

Ziindzeitpunkt
Der Zundzeitpunkt moderner elektronischer
Zindanlagen unterliegt keinem Verschileiss und

ist daher auch nicht einstellbar.

Die Kontrolle des Zundzeitpunkts dient daher
einzig der Kontrolle der einwandfreien Funktion
aller Zindungs-Bauteile.

Kawasakl macht Gbrigens auch keine Angaben

Bild 155
Einbaulage der ZOndspulen
im Rahmen unter Tank
1 Temperaturanzaige-Stecker
2 Ziindspule von

Zylinder #1 und #4
3 Ziindspule van

Zylinder #2 und #3

Bild 156
Ziindbox rechts am
Heckrahmen

Bild 157
Kabelanschluss

des Oldruckschaliers
rechts unten am Motor
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Bild 158

Zlindsteuerung

1 Befestigungsschraube
des Zindrotors

2 Betestigungsschrauban
des Pickups

3 F- (Ziind-)-Markierung
fur Zylinder #2 und #3

4 Drehrichtungs-Anzaigepfail

5 Kabeltulle

Bild 159
Zindsystem-Stromlaufplan
1 Verteiler-/Sicherungskasten
2 Zindschloss
3 Motorstoppschalter
4 Btarterknopi
5 Ziindkerzen
6 Zindspuien
7 Ziindungssicherung 10 A
B NEUTRAL-Schalter
9 Startersperrschaiter
10 Seitenstanderschalter
11 Hauptsicherung 30 A
12 Batterie
13 Ziindbox
14 Pickup
Kabeitarben
BR Braun
BK Schwarz
BL Blau
R Aot
W Weiss
Y Gelb

zum Priifverfahren des Ziindzeitpunkts. Das fol-
gende Verfahren ist also nicht das «amtliche»,
sondern ist nach eigenem Ermessen durchzu-
fuhren. Warum? Zindrotor und Pickup laufen
quasi im Olbad (zumindest im Olspriihnebel),
und wir kbnnten bei abgenommenem Deckel
und laufendem Motor der Kurbelwelle hibsch
beim Drehen zukucken — was natiirlich eine rie-
sen Olsauerei verursacht!

Also sollte mit einem zurechtgemachten Blech-
stiick zumindest die untere Hélfte der Gehduse-
offnung wieder geschlossen werden (dabei

Drehbewegung des Rotors nicht behindernl).

@ Stroboskoplampe gemédss Herstellerangabe
anschliessen (in der Regel mit einer Induktions-
klemme, die an Ziindkabel von linkem Zylinder #1
oder rechtem Zylinder #4 angeschlossen wird).
® Ziindkontrolldeckel (Bild 35) abnehmen.

® Maschine mit normaler Betriebstemperatur
im Leerlauf tuckern lassen und Stroboskoplampe
auf Zundrotor richten.

® @ Zundmarke @ (Bild 158) muss mit Ge-
hause-Trennlinie fluchten. (Gemidss Bild 158
muss Induktionsklemme der Stroboskoplampe
natirlich an Zylinder #2 oder #3 angeschlossen
sein.)

Zundspule

® [TIE] Bei Priifung der Zindspule sind gemes-
sene Widerstandswerte mit Vorsicht zu genies-
sen, da eine schadhafte Ziindspule «im Trocke-
nen» durchaus Sollwerte aufweisen kann, im Be-
trieb aber durch Erwdrmung Zindfunken Uberall
hingeben kann, nur nicht an Zindkerzen.

® 77 Zindspule braucht zur Widerstands-
messung nicht ausgebaut zu werden. Wider-
stand der Primérwicklung zwischen Steckkon-
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takten der Ziundspule messen (Bild 160); Soll-

wert: 2,6 - 3,2 () bei 20°C. ﬁﬂ%ﬁﬁ%" Primarwicklung
@ 1P Wer auch nur mit vagen Grundkenntnis-
sen in der manchmal wundersamen Welt der ?: :o {:3

Elektrik und Elektronik behaftet ist, weiss, dass
dermassen genaue Werte niemals genau einge-
halten werden, dazu haben unsere Messgerite
eine viel zu hohe Toleranz. Die genaue Einhaltung
ist auch nicht notwendig, es gentigt, wenn Werte
«in etwa» eingehalten werden.

® 7= Widerstand der Sekundérwicklung zwi-
schen Zindkabeln messen (Kerzenstecker mit
Drehung gegen Uhrzeigersinn abschrauben; Bild

Bild 180
Zundspulenwiderstanda
messen

Primdrwicklung 2,6 - 3,2 0
Sekunddrwicklung 13 - 17 ki

160); Sollwert: 13 = 17 k1. Schwarz/Gelb [

® (7= Zur Messung des Spulenwiderstands L1

des Pickups (Ziindimpulsgeberspule) Stecker >

abziehen. Widerstand zwischen schwarz/gelbem 7

und schwarzem Kabel muss zwischen 380 und Eild 181 .

570 02 liegen (Bild 161). Schwarz PR Sedsia o]

Hat sich nach oben stehenden Prifungen und
Messungen immer noch kein Zlndfunke einge-
stellt oder ist kein Defekt zutage geférdert wor-
den, steht eine Erneuerung der Ziindbox an. Wer
sicher gehen will, dass auch wirklich nur Schrott
weggeschmissen wird, kann Zindbox in einer
KawasAKI-Werkstatt, die Uber entsprechendes
Messgerat verfligt, durchmessen lassen.

® (1P| Praxisgerechter ist der Probeaustausch
der Ziindbox (gegebenenfalls auch Ziindspulen
oder Pickup) gegen ein bekanntermassen funk-
tionierendes Exemplar.

7.3 Montage

@ Pickup-Befestigungsschrauben eindrehen.

® Kabeltille mit Silikondichtmasse balsamie-
==n und in Gehauseaussparung eindriicken (Bild
158).

® @ Auf sauberen Sitz der Kabeltille im

Sehéduse achten. Auch flissige Dichtmasse auf {,{ff;f
Dichtflache der Kabeltille beigeben. I,x;j&—'
@ Ziindrotor auf Kurbelstumpf aufsetzen (passt P \

=ur in einer Stellung) und mit Innensechskant- s N

= ,A"’,-'ps W

schraube befestigen (Bild 162), ([ A ;gap
® Dichtflache sidubern und auf Héhe der Kur- W ~. {ﬁ’“"
selgehiduse-Trennlinie etwa 10 mm nach oben o ra

2~d unten diinn Silikondichtmasse auftragen.
#® Deckel mit neuer Dichtung aufsetzen.
# TPl Kontakte der Stecker reinigen und leicht

Soltwert 380 - 570 6

Bild 162

Pickupmontage

1 Deckalschrauben 12 Nm

2 Deckelschraube mit flissiger
Schraubensicherung 12 Nm

3 Rotarschraube 25 Nm

4 Temparaturfiihler-Stacker

5 Pickup-Schrauben 5,9 Nm

6 Pickup

7 Uldruckschalter-Stecker

; : ; &) Bild 163
=t Batterie-Polfett oder Vaseline balsamieren. | Zindspulen-Mantage
® & Auf das korrekte Einrasten samtlicher
St=cker achten. Linke Zindspule @ » Zylinder #1 & #4

Zondspulen

Rechte Zindspule @
® Primérspulenkabel anschliessen:

» Zylinder #2 & #3

# Zindspulen innen am Rahmen befestigen
Sider 155 und 163).
#® Kerzenkabel anschliessen (Bild 155):

Schwarzes Kabel -+ linke Zindspule @
Griines Kabel —+ rechte Zindspule 3
Rotes Kabel — Zindspulen 2 & 3



Bild 164

Wasserpumpe

aus- und einbauen

1 Wasserschiduche zu Kiihier
und Zylindarblock

2 Schiauch zu Vergaserheizung

8 Kiihlsystem und Olpumpe

8.1 Ausbau

Der Ausbau der Olpumpe wird in diesem (unge-
wihnlichen) Zusammenhang natirlich nicht aus
Jux und Dollerei abgehandelt, sondern weit sie
eben konstruktiv eng zusammenhdngen (die
Olpumpe sitzt direkt hinter der Wasserpumpe
und wird von gemeinsamer Welle angetrieben).
Die (brigen Bestandteile des Wasser-/Olpum-
penantriebs verteilen sich auf die Kapitel Kupp-
lung und Motorgehause.

Die konstruktive Einheit der Wasser-/Olpumpe
ist Tribut an die kompakte Bauweise des poten-
ten 600er-Trieblings.

@® Motorél ablassen wie in Kapitel 3.10 be-
schrieben.

® Kihimittel ablassen (inklusive Verkleidungs-
abbau) wie in Kapitel 3.6 baschrieben.

Wasser-/Olpumpe

@ Schlauchschellen Isen und Schlduche @
und @ von Pumpe abnehmen (Bild 164).

® Drei Befestigungsschrauben der Pumpe

(Kreise Bild 164) ausdrehen.

® Befestigungsschraube des Fllgelrads (Bila
165) ausdrehen.

@ Zum leichteren Ausbau der Wasser-/Olpum-
peneinheit M 6-Schraube in Gewinde der Fligel-
radschraube drehen und komplette Einheit an
Schraube herausziehen (Bild 166).

® Eventuell im Gehduse verbleibenden Innen-
und Aussenrotor der Olpumpe von Hand entneh-
men.

Kihler und Temperaturschalter

® A Der Liftermotor ist direkt mit der Batterie
verbunden, d.h. er springt auch bei ausgeschal-
teter Zlindung an. Deshalb:

® Liftermotorstecker trennen (Bild 167).

® Obere Kilhlerschiduche auf rechter Fahr-
zeugseite (Bild 168) nach Lockern der Schlauch-
und Federschellen abnehmen.

® Stecker des Temperaturschalters 3 ausklin-
ken und Schlauch @ nach Lockern der
Schlauchschelle abnehmen (Bild 169).

® Vier Befestigungsschrauben @ und @ aus-
drehen und Kihler vom Rahmen/Halterung ab-
nehmen (Bild 169).

@® Falls defekt, Temperaturschalter ausdrehen.




Thermostat und Temperaturfahler

® Tank und Luftfiltergehduse abbauen (Kapitel
3.2 und 3.4).

® Gehiuseschrauben des Thermostat-Gehéu-
ses ausdrehen (Kreise in Bild 170).

® Thermostatventil Bild 171 entnehmen.

® Stecker (1) vom Thermofiihler abnehmen und
Thermoflhler ausdrehen.

8.2 Priifen und Vermessen

® Kompletter Olkreislauf siehe Kapitel 19 Kabel
und Seilzlige, Bild 333.

Wasserpumpe

® @ Flugelrad, Dicht- und O-Ringe auf Ab-
nutzung und Beschadigung untersuchen. Gege-
benenfalls auswechseln.

® Andere als diese und die im Wartungskapitel
3.6 beschriebenen Prif- und Reparaturmdglich-
keiten bestehen nicht. Ersatzteile fur die Erneue-
rung der mechanischen Keramikdichtung (Bilder
171 und 172) sind nicht einzeln erhiltlich.

Dies ist absolut kein unlauteres und schon gar
kein unehrenhaftes Geschéaftsgebaren. Denn Ka-
WASAKI ist ein gigantisches und ernsthaftes Indu-
strie-Unternehmen, in dem die Motorrad-Abtei-
ung - Uberspitzt gesagt - die Lehrlings-Abtei-
lung fir junge, heissspornige und ambitionierte
Ingenieure ist, die sich dort die Hérner abstossen
sollen (und wo sich natlrlich auch der Marketing-
Nachwuchs tummelt).

Wir hoffen, es finden sich weiterhin solche

= Bild 165
Befestigungsschraube
des Fligelrads

Bild 166
Wasser-/Olpumpaneint
ausbauen

1 Wasserpumpengehduse
2 Glpumuﬂndacknl

3 Pumpenwelle

4 Innen- und Aussenrotor
5 Gehduseschraube

< Bild 167
Kihigeblasestecker

Bild 168

Kihlerschlduche auf

rechter Seite

1 Zum Ausglaichsbehalter

2 Vom Zylinderkopl
(Bypass-Schlauch)

3 Vom Zylinderblock

Bild 169

Kihlerschl&uche

auf linker Seite

und Befestigung

1 Obere Befestigungsschr
(1 von 2)

2 Untere Befestigungssch
(1 won 2)

3 Temperalurschalter

4 Zur Wasserpumpe



Bild 170
Kilhlsystem-Details
{hier aufgenommen bel
abgebautem Tank wnd
Viergaserbatterie)
1 Temperaturfihler
{Geber fir Temperaturanzeige
im Gockpit)

2 Anschluss-Stutzen filr Bypass-

Schlauch nach @ Bild 168

3 Anschluss-Stutzen
Ricklaufschlaueh von
Vergaserheizung

4 Zum Kihler

5 Von Wasserpumpe

Bild 171
Flbgelrad mit Dichtung

Bild 172
Wasserpumpen-Gehause
mit machanischer Karamik-
dichiung

Bild 173
Thermostatvantil ist
bei Zimmertemperatur
geschiossen

Bild 174

Ragelbautelle Tamparatur-
schalter, Thermostatventil @
und Temparaturfihler im
Wasserbad mit
Thermomater @ prifen
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Enthusiasten, die den KawASAKI-«Spirit» so Uber-
zeugend wie mit der ZX-6R auf die Réader brin-
gen. Let the good times roll, Kawasaki-San!)
Zum Thema: Der «natlirliches Verschleiss dieser
Bauteile ist so gering, dass die Lagerhaltungs-
kosten der einzelnen Bauteile flr Importeur oder
Handler in keinem Verhaltnis zum Umsatz ste-
hen.

Thermostatventil und Temperaturfiihler

® [ Thermostatventil muss bei Zimmertem-
peratur geschlossen sein (Bild 173).

@® \Ventil bzw. Flhler mit Thermometer in Was-
serbad héngen und Wasserbad erwarmen (Bild
174).

@® Bauteile so in Wasserbad hangen, dass de-
ren Temperatur-empfindliche Teile (auch Gewin-
de) im Wasser sind.

L Darauf achten, dass Teile nicht Wand
oder Boden des Behélters berlhren.

@ Durch Rihren des Wassers fir gleichméssi-
ge Erwdrmung sorgen.

@ 7= Ventil muss bei 60° + 2°C beginnen zu
offnen.

@® Falls Wert nicht erreicht wird, Ventil austau-
schen (keine Reparaturmdglichkeit).

® Ohmmeter (Widerstandsmessgerat) mit Kro-
kodilklemmen o.4. an Flhler anschliessen und
entsprechend Bild 174 in Wasserbad hangen.

@ U= Der Flhler muss bei folgenden Tempe-
raturen die entsprechenden Widerstandswerte
aufweisen:

80°C + 47-570)
100°C - 25-30Q

® Andernfalls besteht der Verdacht, dass An-
zeige-Instrument defekt ist.

Kiihler und Temperaturschalter

® \erbogene Kiihlrippen vorsichtig mit kleinem
Schraubendreher geradebiegen (Bild 175).

® /A Falls Druckluft zur Verfligung steht, um
Schmutz und «Fremdkérper» zu entfernen, Min-
dung der Pistole nicht zu nah an Kihler halten
und Anblaswinkel nicht zu schrdg halten, da
sonst die Kihlerlamellen leicht beschadigt wer-
den kdnnen. Ansonsten mit weichem (!) Wasser-
strahl entfernen.

® Temperaturschalter wie oben beschrieben
bel Fihler und Thermostat in Wasserbad hangen
und Wasserbad erwarmen.

® Ohmmeter (Widerstandsmessgeréat) mit Kro-
kodilklemmen o0.4. an Schalter anschliessen.

® (T Schalter muss bei ansteigender Tempe-
ratur schalten:

OFF - ON bei 93 -103°C
ON —+ OFF bei 91°C
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JFF: weniger als 0,5 £
ON: mehr als 1 MQ

Dipumpe

Kawasakl macht keine Olpumpen-spezifischen
Verschleissmass-Angaben, ausser den in Kapitel
3.10 genannten Oldruckwerten.

Dies mit gutem Recht, da die Olpumpe «prak-
tisch» keinem mechanischen Verschleiss unter-
liegt, es sei denn, dass Verunreinigungen im Ol
oder die Auslaufer kapitaler Motorschéden im
inneren der Olpumpe wiiten.

® Rotoren und Welle auf Ausbriiche oder
Riefen sichtprifen,

® Bei Anzeichen von Beschadigung oder un-
gentigendem Oldruck (siehe Kapite! 3.10), Pum-
pe komplett wechseln.

8.3 Montage

Wasser-/Olpumpe - Bild 176
@® Samtliche Bauteile gut gedlt montieren.
@ [© Beim Einsetzen der Pumpe darauf ach-

12 Nm

Bild 175
Kihlrippen @
geradaerichtan

Bild 176
Waseer-/Olpumpe
1 Siehe
Kapltel Kupplung/Otwanne
M Anschluss-Stutzen der
Vergaserheizung fir A/CH/D
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Bild 177
Olpumpe

1 Passstift-Bohrung
2 Aussenrotor

3 Innanrotor

4 Welle

5 Mitnehmerstift

Bild 178

Olpumpangahéuss

1 Passhilse fir Olpumpe

2 Passhiilsan fiir Wasserpumpe

Bild 179
Wasserpumpendackel mit
korrekt sitzendam O-Ring

Bild 181

Thermostatventil mit Gehau-
sedackal

1 Ventil

2 0-Ring
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ten, dass Welle in Mitnehmer eingreift und Inner

rotor in Mitnehmerstift (Bild 177).

® Bohrung der Passhiiise im Pumpengehéus:
(D Bild 177 auf Passhiilse (D Bild 178 ausrichter

® Rickteil des Wasserpumpengeh&uses mit sz
gut wie neuem O-Ring (leicht getit) auf Passhiik-
sen @ Bild 178 ausrichten und montieren.

® Befestigungsschraube des Flligelrads (Bild
165) eindrehen.

® Pumpendeckel (Bild 179) mit korrekt sitzen-
dem O-Ring aufsetzen und drei Befestigungs-
schrauben schrittweise (ber Kreuz anziehen.

@® Schiauchschellen nach Montage auf korrek-
ten Sitz kontrollieren.

Kihler und Temperaturschalter - Bild 180

@ Liftermotor mit drei Befestigungsschrauben
an Kdhler anbringen (Bild 180).

® Silikondichtmasse auf Gewinde des Schal-
ters auftragen und Schalter in Klhler eindrehen
(18 Nm).

® Kihler in der umgekehrten Ausbaureihen-
folge montieren.

® Anzugswerte siehe Bild 180.

Thermostat und Temperaturfihler

® Thermostatventil einsetzen und Deckel mit
einwandfreiem O-Ring (leicht dlig), der einwand-
frei in seiner Nut sitzt (nicht wie im Bild 181) mon-
tieren.

® Deckelschrauben anziehen (8,9 Nm).

@® Silikondichtmasse auf Gewinde des Ther-
mofihlers @ Bild 170 auftragen und Ther
mofihler eindrehen (7,8 Nm).

® Stecker einklinken.

@® Tank und Luftfiltergehduse montieren (Kapite!
3.2 und 3.4).

® @ Nach Arbeiten an der Wasser-Olpum-
peneinheit Ol auffiilen und Pegel kontrollieren
(Kapitel 3.10).

® System befiillen und entliften (Kapitel 3.6).
® (&5 Bei laufendem Motor (Leerlaufdrehzahl
System auf Dichtheit sichtpriifen.
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Bild 182
Kupplungsdeckelschrauben

Bild 183
Vier Federschrauben

Bild 184
MNabe mit Kupplungshalter
gegenhalten

Bild 185
Korbhiilse entnehmen
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9 Kupplung und Schaltautomat

9.1 Ausbau

Die einzelnen Bauteile missen in der angegebe-
nen Reihenfolge ausgebaut werden (zuerst
Kupplung, dann Schaltautomat).

Das Antriebsrad der Olpumpe nur bei offensicht-
licher Beschadigung und mdglichst nur zur Motor-
Komplettzerlegung ausbauen.

Kupplung

@ /A Falls Kupplungsmutter ausgebaut wirc
nur Neuteil zur Montage verwenden!

® Die Kupplungsbeldge und -federn kénnes
bei eingebautem Motor ohne Spezialwerkzeuc
(Kupplungshalter) gewechselt werden.

® [TIF Falls kein Kupplungskerbhalter zum L&~
sen der Kupplungsmutter zur Verfligung steht
kann mittels eingelegtem Gang und gebremster
Hinterrad Hauptwelle blockiert werden.

® [TIF] Hinterrad kann auch mit Rundholz, das
durch die Speichen gesteckt wird, an de
Schwinge blockiert werden.

® Rechte Bauchverkleidung abnehmen.

® Motordl ablassen oder Motorrad entspre-
chend weit nach links lehnen.

® Spieleinsteller des Kupplungsseilzugs oben
und unten auf grosstmogliches Spiel einsteller
und Seilzugnippel aus Aufnahme «herauspfrie-
meln».

® Gehidusedeckelschrauben schrittweise iibe
Kreuz ausdrehen (Bild 182),

® Betétigungshebel um 90° nach hinten dreher
und Deckel abnehmen.

® (TP Falls schwergédngig, Deckel vorsichtic
mit Gummihammer lockern.

® @ Auf Verbleib der Passhiilsen achten.

@® Vier Kupplungsfederschrauben schrittweiss
iber Kreuz ausdrehen (Bild 183).

® Druckplatte mit Lager und Druckpilz, Stahl-
und Belagscheiben abnehmen.

® Mit Universal-Kupplungshalter Nabe (Innen-
korb) gegenhalten und Kupplungsmutter ausdre-
hen (Bild 184).

® Kupplungsnabe abnehmen,

@ (@ Auf Verbleib der dahintersitzenden An-
laufscheibe achten. ;

® Zwei M 6-Schrauben Korbflihrungshiilse (Di-
stanzhlise) eindrehen und herausziehen (Bilc
185).

® /. Dabei Kupplungskorb festhalten, damit
Korb nicht auf Hauptwelle «kracht».

@ Kupplungskorb vorsichtig herausfihren.

® B Auf Verbleib der Anlaufscheibe achten.

Schaltautomat

@ Klemmschraube des Schalthebelgestanges
ganz ausdrehen und Klemmstlck von Welle her-
unterziehen (Bild 187). Gegebenenfalls Welle und
Verzahnung séubern.

® Befestigungsschrauben der Olleitung aus-
drehen und Olleitung abnehmen.

® Auf Verbleib der O-Ringe achten.

® Federratsche in Pfeilrichtung (Bild 188
schieben und Schaltwelle nach aussen ziehen.

T A |

F N Wl

g



® \Weitere Zerlege-Arbeiten sind im Kapitel Kur-
belgehduse und im Kapitel Getriebe beschrie-
ben, da sie nur im jeweiligen Zusammenhang
sinnvoll sind.

9.2 Prifen und Vermessen

® 7 Dicke der Kupplungsreibscheiben mit
\iessschieber messen (Bild 1B89). Verschleiss-
grenze 2,2 mm.

[ Reib- und Stahlscheiben auswechseln,
wann sie Anzeichen von Riefen oder Verfarbung
aufweisen.

® L7 Stahlscheiben auf Richtplatte mit
Fihlerlehre auf Verzug prifen (Bild 190). Ver-
schleissgrenze 0,3 mm.

® A Scheiben immer im Satz auswechseln.

® 77 Ungespannte Lange der Kupplungs-
“=dern messen (Verschleissgrenze 78 mm).

® A Kupplungsfedern im Satz wechseln.

® @ Hebelstange auf Beschadigung oder
‘erschleiss prifen (Bild 75 Seite 31).

L ] Kupplungsausriicklager auf ruckfreien
und ungehinderten Lauf prifen (Fingerprobe).

#® @@ Schlitze in Kupplungskorb und -Nabe
ddrfen keine von Scheiben verursachten Riefen,
“erben oder Scharten aufweisen. Gegebenen-
=lls mit Schilsselfeile begradigen,

® @& Zahprader von Kupplung, Primartrieb
und Olpumpen-Antrieb auf aussergewdhnliche
und Ubermassige Abnutzung oder Beschiadigung
_ntersuchen.

® @ Auch bel aussergewdhnlichen Geréu-
==hen beim Ablaufen Zahnrader paarweise erset-
zan (ist nattrlich bei den Primértriebradern etwas
s«xant - dazu musste die Kurbelwelle gewechselt
:.erden.'}.

L] Bei Uberméassigem Spiel zwischen Na-
=zllager, Distanzhilse und Kupplungskorb, prii-
“=n, ob Verwendung neuer Distanzhiilse oder Na-
scllagers Spiel beseitigt (keine Verschleiss-
Sranzwertangabe von KAWASAKI).

2.3 Montage - Bild 191

#® Schaltautomat in umgekehrter Ausbaurei-
=enfolge einbauen,

# Schaltwelle leicht gefettet in Gehduse ein-
schieben, Schaltratsche in Pfeilrichtung (Bild
*28) (ber Schaltwalzen-Absatz l|upfen und
=cnenkelfeder auf Gehdusezapfen aufschieben.
# Olleitung (Bild 186) mit so gut wie neuen O-
=ngen anbringen.

#® Klemmstlck der Schalthebelei auf Welle auf-
==nieben und Klemmschraube anziehen.

Bild 186
Befestigungsschrauben
der Olleitung

Bild 187
Kiemmstick auf Schaltwelle

Bild 188
Schaltautomat
1 Schaltweile
2 Faderrateche

Bild 189
Reibscheibendicke messen
Mew; 2,72 - 2,88 mm
Verschieissgrenze: 2,2 mm

Bild 180
Stahlscheibenverzug messen
Verschlelssgranze: 0,3 mm
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Bild 191
Kupplung-Anzugsmomaente
™ 59Nm

12 88Nm

T3 12 Nm

T4 130 Hm

T8 1.5Nm

Bild 182
Absatz der Anlaufscheibe
weist nach aussen

Bild 193 >
Anlautscheibe fir Nabe

® Kupplungs-Anlaufscheibe mit Absatz nach
aussen weisend auf Hauptwelle aufschieben
(Bild 192).

® Kupplungskorb vorsichtig auf Hauptwelle
aufsetzen und mit Olpumpenabtriebsrad in Ein-
griff bringen. Dabei Pumpenrad vorsichtig dre-
hen.

® Lagerhilse und Nadelkédfig MoS,-gefettet
einschieben.

® Es folgt Anlaufscheibe fiir Nabe (Bild 193).
® Nabe aufschigben.

® Unterlegscheibe (Bild 194) so aufschieben.
dass OUTSIDE nach aussen zeigt.

® Hauptwelle per gebremstem Hinterrad bzw
Kupplungsnabe mit Kupplungshalter blockieren
und neue Mutter anziehen (130 Nm).

® /. Beim Einbau neuer Belagscheiben, diese
mit sauberem Motordl einbalsamieren.




® Zuerst Federsitz und Tellerfeder (eine Einrich-
=.ng zur Gerduschdampfung) einbauen.

#® Tellerfeder so einbauen, dass Aussendurch-
—=sser nach aussen weist (Bild 195).

# Belag- und Stahlscheiben abwechselnd ein-
==tzen. Mit Belagscheibe beginnen.

® Letzte Scheibe so aufsetzen, dass sie in ei-
z=ne Nut eingreift (Bild 186).

#® Ausrlcklager und Druckscheibe wie in Bild
197 gezeigt (gefettet) einsetzen.

# Druckplatte aufsetzen.

# Federn in Druckplatte einsetzen und vier Fe-
s=rschrauben schrittweise (iber Kreuz anziehen
=8 Nm).

# Dichiflichen von Kupplungsgehduse und
—seckel sdubern (6l- und fettfrei).

# Die Silikondichtmasse (Drei-Bond o.4.) diinn
m Bereich der Motorgehduse-Trennlinie etwa
‘0 mm nach oben und unten am Kupplungs-
z=h&use auftragen.

® Zwei Passhiilsen einsetzen.

#® Betatigungshebelwelle leicht gefettet in
Sehausedeckel einschieben (etwa 80° nach hin-
:=n gedreht — Ausbaupaosition).

#® Deckel mit neuer Dichtung aufsetzen.

#® @ Dabei kontrollieren, dass die Aussparung
z=r Hebelwelle in Zugstlck eingreift.

® Deckelschrauben schrittweise (ber Kreuz
znziehen.

® Hebelwelle auf Eingriff mit Zugstiick priifen
und im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen.

® Seilzug wieder anbringen und Spieleinstel-
ung gemass Wartungskapitel 3.12 vornehmen.
[} Olpegel kontrollieren und gegebenenfalls
serichtigen.

Fett &

auﬁgl

Bild 124
QUTSIDE wei

Bild 185
Scheiben ein:
1 Kupplungsn
2 Federsitz

3 Tellerfedar

Bild 186
Letzte Schelb
aigena Nut elr

Bild 197
Ausriicklager
1 Zupgstiick

2 Lager

3 Druckplatie



Bild 198

Auspuffaniage
T1 34 Nm
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10 Motor

10.1 Ausbau

Der Motor muss zur Wartung von Kurbelwelle,
Pleuel, Getriebe und Starterfreilauf ausgebaut
werden.

® M Laut Kawasaki kénnen Zylinderkopf, Zylin-
der und Kolben bei eingebautem Motor ausge-
baut werden, was aber wegen der beengten
Platzverhdltnisse nicht ratsam ist.

® /M Motorrad sicher aufbocken, und folgende
Vorarbeiten entsprechend den vorangegangenen
Kapiteln durchfiihren:

@ Tank und Seitenverkleidung abbauen (Kapitel
3.2).

® Kihlifiissigkeit ablassen, Kihler und Aus-
gleichsbehélter abnehmen (Kapitel 3.6).

® Motordl ablassen und Offilter ausdrehen (Ka-
pitel 3.9).

® Luftfiltergehduse, Sekundérluft-Systembau-

teile, Ziindkerzenstecker, Olkihler und Vergaser
abnehmen (Kapitel 3.7).

® Kupplungsseilzug abnehmen (Kapitel 3.12),
® Massekabel von Batterie trennen, dann Plus-
kabel abnehmen (Kapitel 3.16).

® Zindspulen ausbauen (Einbaulage, siehs
Bild 155).

® Schailtwellenklemme abnehmen (Bild 187).
® Befestigungsschrauben des Auspuffddmp-
fers und des Auspuffkrimmers (Bild 198) lésen.
® Démpfer und Krimmer abnehmen.

® Motorgehause-Entliftungsschlauch abneh-
men (Bild199).

® Vier Befestigungsschrauben ausdrehen ung
Ritzelabdeckung abnehmen (Bild 200).

® Innensechskant-Stehbolzen @ (Bild 201)
ausdrehen und Sicherungsblechlasche @ flach-
biegen.

® Hinterradbremse betétigen und Ritzelmutt
@ ausdrehen.

® Antriebskette lockern (Kapitel 3.13) und Rit-




2=l samt Kette von Getriebewelle abnehmen.

® Stecker von Generator, Pickup, Olstand-
2=ber, Startermotor und Seitenstdnderschalter
=2usklinken bzw. trennen und Kabel freilegen.

#® Stecker der NEUTRAL-Anzeige trennen und
¥abel freilegen (Bild 202).

#® Befestigungsschrauben der Schlauchan-

schliisse (Bild 203) und des Olkiihlers @ ausdre-
hen und Olkiihler samt Schlduchen abnehmen.
® @ Vorderrad-Abdeckung mit Decke o.4.
schitzen, um Lackschéaden vorzubeugen.

® Motor mit hydraulischem Wagenheber unter-
mauern, um Schraubverbindungen wahrend des
Ausbaus zu entlasten.

< Bild 199
Motorgehause-
Entidftungsschiauch @
und Motormassekabel @

Bild 200
Vier Bafestigungsschrauben
dar Ritzelabdeckung

< Bild 201
Ritzalmutter mit angelegter
Sicherungsblechlasche

- Bild 202
NEUTRAL-Anzeigestecker

Bild 203

Oliiihler

1 Schlauchanschlisse

2 Befestigungsschrauben

= Bild 204

Hintera Motorbefestigung
oben und unten

1 Kiemmschraube

Bild 205

Schraubverbindungen

Mator/Rahmen (Krelse)

A Befestigungsschrauben
des Halteblechs
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® Klemmschrauben @ (Bild 204) der hinteren
Motorbefestigung lockern.

® Schraubverbindungen Rahmen/Motor und
Befestigungsschrauben des Haltewinkels A (Bild
205) lasen.

® Motor vorsichtig anheben und nach links aus
Rahmen bugsieren.

® [TF| Falls sich dies als schwierig erweist,
Rahmenheck mit freundlichem Helfer, der anson-
sten nur gelangweilt ‘rumsteht, vorsichtig anhe-
ben, Rahmen stabil untermauern und nochmal
bugsieren.

10.2 Motoreinbau

® Motoreinbau erfolgt im wesentlichen in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

® Motor in Rahmen heben. Mit einstellbarer
Stiitze (hydraulischer Wagenheber) und Helfer
Motor auf Aufhdngungspunkte ausrichten, Halte-
winkel A (Bild 205) montieren und Schrauben ein-
schieben.

® Klemmschrauben () Bild 204 zuletzt wieder
anziehen,

® Anzugsmoment der Rahmen/Rahmen-Ver-
bindungen (Bild 2086):

Motorhalterung 44 Nm
Befestigungsschrauben

des Haltewinkels 23 Nm
Klemmschrauben 23 Nm

® Auspuff und Auspuffdampfer mit neuen Dich-
tungen anbringen.

® Anzugsmoment der Befestigungsschrauben
an Zylinderkopf und Dampfer 34 Nm (Bild 198).
® Olleitungen (mit neuen Kupferdicht- und O-
Ringen) und Olkihler montieren.

® Anzugsmoment der Befestigungsschrauben
der Olleitungen 25 Nm.

® Siamtliche Elektrik-Verbindungen installieren:
—+ Generator

-+ Pickup

— Starter

- Olstandgeber

— Startermotor

-» Seitenstanderschalter

—» NEUTRAL-Anzeigeschalter

- Motormassekabel

® Ziindspulen anbringen (Einbaulage Bild 155).
® Zindkerzenstecker (an Kabeln numeriert) der
Zylindernumerierung entsprechend (von links
nach rechts in Fahrtrichtung gesehen) montieren,
@ Nuten der Getriebe-Ausgangswelle (Neben-
welle) und des Ritzels mit Kupferpaste dinn ein-
balsamieren.

® M Im Notfall zumindest Motordl auf Getriebe-
welle und Sitzfliche des Motorritzels geben.

® Motorritzel in Kette einfadeln.

® (@5 Markierung «15T» zeigt nach aussen.

® Ritzel mit Kette auf Getriesbewelle aufschie-
ben.

® Sicherungsblechlasche auf Getriebewelle
aufschieben und Ritzelmutter aufdrehen.

® Hinterradbremse betitigen und Ritzelmutter
mit 125 Nm eindrehen.

® Blechlasche spielfrei an Flanke der Mutter an-
legen.

® Ritzelabdeckung anbringen.

@ Schaltwellenklemme montieren (Bild 187).

® Antriebskettendurchhang einstellen (Kapitel
3.13).

® Motorgehause-Entliiftungsschlauch  anbrin-
gen (Bild199).

® Ubrige Schlduche, Zilge und Kabel wie in Ka-
pitel 19 gezeigt verlegen.

@ Oiffilter eindrehen und Motordl einfiillen (Kapi-
tel 3.9).

@ Tank und Seitenverkleidung montieren (Kapi-
tel 3.2).

® Kihler und Ausgleichsbehélter montieren.

@® Kihlflissigkeit einflllen und Pegel nach Ent-
ltiften kontrollieren (Kapitel 3.6).

® Luftfiltergehduse, Sekundarluft-Systembau-
teile, Zindkerzenstecker, Olkiihler und Vergaser
montieren (Kapitel 3.7).

® Kupplungsseilzug einhédngen (Kapitel 3.12).
® Batterie anschliessen (Kapitel 3.16).



0.3 Inbetriebnahme des
tiberholten Motors

# Motor mit Ol befiillen, alle nétigen Kontroll-
.nd Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung, An-
rcbskettenspannung, Vergaser und Gaszug-
==tatigung vor dem ersten Start durchflhren.

# Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
z=n ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
=zue Féarbung haben. Das ist auf die Verbrennung
==sjenigen Motordls zurlickfilhren, das bei der
wontage des Motors aus Sicherheitsgriinden in
=was zu reichlichem Masse beigegeben wurde.

Also nicht von der beschriebenen Erscheinung
beunruhigen lassen.

@ \or der Teilnahme am d&ffentlichen Strassen-
verkehr Bremsen, Licht- und Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstlchtigkeit
kantrollieren.

@ Neu eingebaute Motorenteile benétigen eine
gewisse Einlaufzeit. Deshalb wahrend der ersten
500 km Fahrstrecke den Motor nicht im oberen
Drehzahlbereich «jubeln» lassen, ihn aber auch
nicht untertourig Steigungen «hinaufqualens.

@® Nach etwa 1000 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues OI-
filter spendieren.

Bild 208
Anzugsmomente der

Motor/Rahmen-Verbindungen

T1 23 Nm
T2 44 Nm
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11 Zylinderkopf

11.1 Ausbau

Der Zylinderkopf kann bei eingebautem Mot
ausgebaut werden. Allerdings ist dies wegen der
beengten Platzverhdltnisse nicht empfehlens-
wert.

Der Motorausbau ist in Kapitel 10.1 beschrieber.
® Luftfitergehduse, Vergaser und Zylinderkopi-
deckel wie in Kapitel 3.7 beschrieben ausbauen.
@® KihHllssigkeit ablassen (Kapitei 3.6),

® Nockenwellen und Tassenstassel wie in Ka-
pitel 3.7 beschrieben ausbauen. Steuerkette ge-
gen Abtauchen sichern.

@ Stecker des Thermofiihlers (@) (Bild 155) am
Zylinderkof abnehmen.

® Olleitung nach Ausdrehen der Hohlschraube’
(Bild 207) abnehmen.

® Zuerst 8 mm-Zylinderkopfschraube @ (Bila
208), dann Zylinderkopfschrauben @ entgegen
der Anzugsreihenfolge (Bild 218) schrittweise je-
weils um % Umdrehung lockern, dann erst ganz
ausdrehen.
® TP Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschldge in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern.

@ Zylinderkopf nach oben abnehmen. Auf Ver-
bleib der Passhilsen achten!

® /\ Darauf achten, dass Teile der Zylinder und
2 C Ventile nicht vertauscht werden.

Bild 207
Hohischraube der Olleitung

® Tassenstdssel mit Einstellpldttchen aus
= ¥ 5 =9 Fuhrungen entnehmen und so ablegen, dass sie
B ] s = beim Einbau wieder in urspriingliche Einbaulage
- R eingesetzt werden kénnen.
® \entile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bilg}
L] -] =] [-] l 209]

Bild 208 - T ® @ Ventilfedern dabei nur soweit zusam-
Zylinderkopfschrauben - @) mendriicken, bis Ventilkeile mit Pinzette oder
TR e 2 Magnetheber entfernt werden kénnen oder her
2 8 mm-Schrauban ausfallen.
@® /A Teile nicht mischen und so aufbewahren,
dass sie in urspriinglicher Einbaulage wieder
montiert werden konnen!

@® Vor Entnahme der Ventile Ventilkeilnuten a
Aufwerfungen oder Grate untersuchen (Bild 210
Gegebenenfalls mit feinem Olstein Grate entfer-]
nen, da sonst Ventifihrungen zerschrammt wer-
den.

® \entilschaft-Dichtungen mit Spitzzange ab-
ziehen.

@® Brennrdume und Ventile mit Schaber entkoh-
Bitd 200 len bzw. im Fachbetrieb mit Sandstrahl reiniges
Ventile ausbauen lassen (Dichtflachen abkleben).
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11.2 Prifen und Vermessen

® @ Steuerketten-Fiuhrungsschienen auf Be-
schédigungund Gberméssigen Verschleiss priifen,
# Olkohleablagerungen aus den Brennrdumen
=ntfernen.

® @ Bereich der Ziindkerzenldcher und Ventil-
=ze auf Risse kontrollieren.

® 7T Mit Haarlineal Zylinderkopf und Zylin-
serdichtfliache in mehreren Richtungen auf Ver-
zug prifen (Verschleissgrenze 0,05 mm). Gege-
senenfalls in Fachbetrieb planen lassen.

#® & Ventilschaftende auf iiberméssigen Ver-
=chieiss untersuchen,

® @ Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
zonormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
® @& Jedes Ventil muss in seiner Filhrung
sauber gleiten.

#® @ Ventildichtflachen am Ventil und Zylin-
serkopf auf abnormalen Verschleiss (Gribchen-
oidung oder Ausbriiche) untersuchen. Ventilsitz
muss glattes und riefenfreies Tragbild zeigen.
=alls Sitzflache am Ventilteller verbrannt oder un-
sleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz hat, Ventil
=rneuern. Gegebenenfalls das Ventil erneuern
und Sitz im Kopf in Fachwerkstatt neu frésen las-
=2,

L] Der Verschleiss der Ventilfihrung und des
Schafts kann mit etwas Erfahrung wie in
Sild 211 gezeigt «geschétzt» werden. Andernfalls
=mpfiehlt sich der Weg in die mit extrem teuren
Messinstrumenten ausgeriistetete Fach- oder
“awasaki-Werkstatt,

® T Falls Ventilschaft zu dinn, mit neuem
ventil prifen, ob Spiel wieder in Toleranz ist.
Jentilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf neues
ventil einschleifen lassen.

@ (85 Schliesst ein Ventil nicht einwandfrei
sicht ab, Ventilsitz lappen. Priifung: Zylinderkopf
=znkrecht halten und bei eingebautem Ventil in
Sinlass- oder Auslasskanal Kraftstoff giessen —
=m Ventil darf nichts auslaufen (Bild 212),

@ Lappmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
nnen mit speziellem Gummisauger oder von
zussen mit Schlauchstlick und Holzstift quirlen
mit etwa 2 — 3 kg Druck).

® A Lappmittel darf nicht zwischen Ventil-
zchaft und Fihrung geraten!

#® Geniigt Nachldppen nicht zum Abdichten,
/entil erneuern oder Dichtflache in Fachbetrieb
_berschleifen lassen,

® (7= Ventilsitzbreite messen:

#® Ventil kurz mit feiner Ladpp-Paste anschleifen
und Sitzbreite messen (Bild 213). Sollbreite: 0,5 -
1.0 mm.

® A st Ventilsitzring im Zylinderkopf oder Ven-
=l zu breit oder zu schmal, muss er in Fachwerk-
statt neu gefrast werden.

\ Priiffitissigkelt

Feuchtigkeit

Bild 210
Grate und Aufwerfungen mil
feinem Olstein glattbiigeln

Bild 211
Vantil darf beim Hin- und
Herdriicken nicht «knacken

Bild 212
Ventilsitz-Dichthait prifen

Bild 213
Ventilsitzbreite messen
A Sollmass 0.5—1,0 mm



Bild 214

Ungespannta
(freie) Federldnge messen

Bild 215
Plastigage-Spieimessung
(hier an Kurbelwelle)

Bild 216

Ventile einbauan

1 Venlilkeile

2 Ventilteller

3 Ventilfeder

4 Enger Windungsabstand
niach unten

5 Federsitz

6 Ventilschattdichtung

7 Ventil

B Bei Auslassventil Innen-
und Aussenfedar

Bid 217

‘entilfedern einbauen

A Grosser Windungsahstand
B Klginer Windungsabstand
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@ Fraswinkel werden von Kawasaki mit 327, 45°
und 60° angegeben

® @ Ventilschaftende darf keinen abnormalen
Verschleiss (Ausbriiche oder Aufwerfungen) auf-
weisen. Gegebenenfalls kann Schaftende im
Fachbetrieb nachgeschliffen werden.

® (™ Ungespannte Linge der Ventilfedern
messen (Bild 214).

Verschleissarenzen:

Auslass: 48,10 mm.

Einlass: Innenfedern: 42,60 mm; Aussenfedern:
46,60 mm.
® M Federn nur im Satz (Auslassseite: Innen-
und Aussenfeder) auswechseln.

® (7 Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff- (Plastigage-) Streifen messen. Sollwert:
0,038 - 0,081 mm, Verschleissgrenze: 0,17 mm.
® Dazu Messstreifen in Olfreies getffnetes La-
ger legen, Welle einsetzen, Lagerdeckel aufset-
zen und mit vorgeschriebenem Drehmoment an-
ziehen (12 Nm). Welle nicht mehr drehen!

@® 77 Nach Wiedertffnen Lagerspiel an
Quetschbreite des Streifens ablesen (je breiter
der Streifen, desto geringer das Spiel; Bild 215).
Bei Uberschreiten der Verschleissgrenze Innen-
durchmesser des Nockenwellenlagers und La-
gerzapfen der Nockenwelle messen. Eventuel
kann eine neue Nockenwelle Spiel wieder in Tole-
ranz bringen, sonst muss Zylinderkopf kamplett
erneuert werden.

@ 77 Aussendurchmesser der Nockenwel-
len-Lagerzapfen mit Mikrometer messen. Soll-
wert: 23,940 - 23,962 mm, Verschleissgrenze:
23,91 mm.

® [ Lauf- und Lagerflachen und Nockenwel-
le auf Riefen, Beschadigungen oder Anzeichen
unzureichender Schmierung untersuchen. O
bohrungen dirfen nicht verstopft sein.

@ @ Mit Dreikantschaber Olkohleablagerun-
gen aus Brennraum entfernen (keine Kratzer hin-
terlassen!) und Bereich zwischen Zindkerzen-
gewinde und Ventilflhrungen auf Risse kontrol
lieren.

® (7= Schlag der Nockenwelle mit Messu
am mittleren Lagerzapfen messen (Verschleiss-
grenze 0,03 mm).

11.3 Montage

® /. Samtliche Einzeltelle wieder in urspriing-
liche Einbaulage einbauen.
® \Ventilschafte vollstandig gefettet in Flhrun-
gen schieben.

® Unteren Ventilfedersitz ® (Bild 216) aufleg
(nicht verwechseln mit Federteller (2),

@® Neue Ventilschaftdichtringe o6lbenetzt v
Hand aufdriicken.



@ \Ventiffedern mit engen Windungen nach un-
ten weisend (zum Zylinderkopf hin) einsetzen
(Bild 217).

® Federteller aufsetzen und mit Ventilfeder-
spanner Federn soweit zusammendriicken, dass
Ventilkeile eingesetzt werden kénnen,

® /. \Ventilfedern nicht mehr als unbedingt
notig zusammendricken.

® Mit Gummihammer vorsichtig leicht auf Ven-
tilschafte klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.
Dabei Schéfte nicht verbiegen!

@ Dichtflachen von Kopf und Zylinder sdubern
(6l- und fettfrei),

® Neue Dichtung auflegen.

® Passhilsen einsetzen.

® Zylinderkopf auf Passhiilsen ausrichten und
aufsetzen. Dabei Steuerkette mit Draht durch
Kettenschacht nach oben ziehen und sichern,

® Auf Unterlagscheiben der Zylinderkopf-

schrauben (Gewindegénge perfekt sauber) beid-
seitig und diinn sauberes Motord| auftragen.

® 10 mm-Zylinderkopfschrauben (D - @ (Bild
218) in zwei Durchgéngen von innen nach aussen
in der in Bild 218 angegebenen Reihenfolge an-
Ziehen.

® /. Schrauben @ und @ sind kirzer!

Anzugsmoment
ersterDurchgang ............... 20 Nm
zweiterDurchgang . .. ........... 49 Nm

® 6 mm-Zylinderkopfschraube mit 12 Nm an-
ziehen.

® Hohischraube der Olleitung (so gut wie neus
Dichtscheiben verwenden) mit 25 Nm anziehen.
® Thermostecker wieder anbringen.

® \Ventilspiel-Einstellung, Vergaser- und Aus-
puffmontage siehe entsprechende Kapitel.

Bild 218
Anzugsreihenfolge der
Zylinderkopfschrauban
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Bild 218
Kolbenbolzensicherung
aushebeln

Bild 220
Kolbenringe abnehmean

Bild 221
Komfortabel mit Kolben-
ringzange arbeiten

Bild 222

Zylinder in x-

und y-Richtung messen
(Abbildung nicht massstabstreu)
A 10mm

B 60mm

an

12 Zylinder und Kolben

<

o

12.1 Ausbau

Zylinderblock kann bei eingebautem Motor ab-
genommen werden, was aber wegen der beeng-
ten Platzverhéltnisse nicht empfehlenswert ist,
sozusagen nur unterwegs so vorgehen.

® Gegebenenfalls vorher Motorhaltewinkel A
(Bild 205) abnehmen.

@® Zylinder und Kolben bei abgenommenem
2Zylinderkopf ausbauen (wie sonst!?).

® Vor Ausbau Einbaulage der Kolben von links
nach rechts mit @ bis @ markieren (mit weichem
Bleistift auf Kolbenhoden auftragen).

® Falls festgebacken, Zylinder vorsichtig mit
Gummihammer lockern.

® Bevor Zylinder Kolbenringe freigibt und ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im
Gehduse mit Putzlappen bedecken, damit
Bruchstiicke eines eventuell gebrochenen Kol-
benrings nicht ins Kurbelgehause fallen.

® Kolbenbolzen-Sicherungsring mit kleinem
Schraubendreher aushebeln (Bild 219). Darauf
achten, dass sich Sicherungsring nicht in's Kur-
belgehéuse verabschiedet (Zylinderbohrung ab-
decken).

® Kolbenbolzen von Hand herausdricken.
Bolzenausdriicker nur verwenden, wenn Kolben
schon Schrott ist.

® /M Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschlagen!
® Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und {ber Kolben schieben (Bild 220).

® Das geht natlrlich sehr komfortabel mit spe-
zieller Kolbenringzange (Bild 221).

® M Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht
brechen.

® Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig
entkohlen (keine Riefen hinterlassen).

@ Ringnuten mit ausgedientem, eventuell ge-
brochenem Kolbenring entkohlen.

12.2 Prifen und Vermessen

® [ Lauffliche im Zylinder und Kolbenhemd
diirfen keine Ausbriiche, Riefen oder Kratzer auf-
weisen,

@ (7 Mit Haarlineal Dichtfache des Zylinder-
blocks zum Zylinderkopf auf Verzug prifen. Ver-
schleissgrenze: 0,03 mm.

® 7o Maximalen Zylinderdurchmesser und
Ovalitat 10 mm und 60 mm unter Oberkante in
Fahrtrichtung und im rechten Winkel dazu mes-




sen (x- und y-Richtung Bild 222). Verschleiss-
grenze 66,100 mm,

® T Zylinder auf maximale Konizitat und
Ovalitdt vermessen:

® Maximaler abzlglich minimaler Durchmesser
Verschleissgrenze: 0,05 mm. Falls die Messung
die Verschleissgrenze Uberschreitet, Zylinder in
Kawasaki- oder Fachwerkstatt mit Ubermass-
xolben (erhaltlich in 0,50 mm-Stufen) lberholen
‘assen.

#® .77 Aussendurchmesser des Kolbens am
¥olbenhemd 5,0 mm Ober Unterkante, im rech-
:en Winkel zur Bolzenachse messen (Bild 223).
Sollmass: 65,940 - 65,960 mm.

® 7= Errechnetes Kolbenspiel im Zylinder
igrésster Zylinderdurchmesser abzlglich Kolben-
durchmesser) darf maximal 0,30 mm betragen.

® Fur den Fall einer Reparatur Ringe und Kol-
ben als Satz erneuern. Zylinder mit entsprechen-
dem Einbau-Laufspiel von 0,03 - 0,05 mm in
Fachwerkstatt aufbohren und honen lassen.

® @ Kolbenring muss frei, ochne zu klemmen,
durchrollen.

® . Kolbenring-Nutspiel erfihlen (Bild 224).
Sollwert fur 1, Ring: 0,050 - 0,090 mm; fir 2.
Ring: 0,030 - 0,070 mm.

® (77 Kolbenringe einzeln in Zylinder schie-
oen und rechtwinkelig zur Zylinderbohrung mit
“olben ausrichten, Messebene soll 20 mm unter
Zylinderoberkante liegen. Mit Fihlerlehre Stoss-
Spiel ausfihlen (Bild 225). Sollwert 1. Ring: 0,15
- 0,30 mm; 2. Ring: 0,30 -0,45 mm.

#® & Kolbenbolzen darf leicht eingedlt weder
m Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen und
muss frei beweglich sein.

12.3 Montage

#® Olabstreifring und Kolbenringe an Kolben
montieren.

® € Herstellermarkierungen der Kolbenringe
weisen nach oben (Bild 226).

#® /. Dabei Ringe nicht weiter als unbedingt
~ctig aufweiten, da sie leicht brechen.

® Kolbenringstisse gemdss Bild 227 am

Kolbendurchmesser

Bild 223
Kolbendurchmasser 5 mm
Uber Unterkante messan
A 5mm

Bild 224
Ringnutspiel erfihlen

Bild 225
Ringstoss-Spiel erfiihlen

Bild 226

Einbaulage der Kolbenringe
A Erster Ring

B «R=-Markierung

C Zweiter Ring

D «Rh=-Marklarung

®olbenumfang verteilen.

#® Kolben entsprechend ihrer beim Ausbau ge-
=achten Numerierung anbringen,

® Pleuelaugen des Kolbens mit MoS,-Fett
=chmieren und Kolbenbolzen einschieben.

® A Kolben mit Pfeil in Fahrtrichtung auf Pleuel-
sopf aufsetzen und Bolzen durchschieben.

Stellung der Ringstdsse
30°- 40° @ 30°- 40°

Q8%

i i Bild 227
e Lapper! f.')ffnung des. Kurb@gehgu- Ringversatz am Kolben
s=s abdecken, damit Sicherungsringe nicht hin- A Erster Ring
=nfallen kbnnen. Il B Zweiter Ring
® Sicherungsringe (unbedingt Neuteile ver- ®) (D) Lt

w=nden!) einsetzen,

E Peilmarkigrung
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Bild 228

Zylinder-/Kolbenmontage

1 Dberer Kolbenring
[#H==Markierung)

2 Unterer Kelbenring
{=RM=-Markierung)

3 Olabstreltring

4 Abstandhaltar

5 Pleil weist in
Fahrtrichtung

6 Sicharungsring

7 Passhilsen

0 Motardl auftragen

T 12 Nm

Bild 229
Kolben untermauern
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@ [ Sicherungsringe auf vollstandigen und
sauberen Sitz in Nut kontrollieren.

® Zwei Passhilsen (Bild 228) einsetzen und
Fussdichtung mit wenig fliissiger Dichtmasse
entweder an sauberer unterer Zylinder-Dicht-
flache (6l- und fettfrei) oder direkt auf Dichtfliche
des Kurbelgehduses anbringen.

@® Kolben #2 und #3 mit passenden Holzleisten
«untermauern» (Bild 229) und Kolben und Zylin-
der gut gedlt aufeinanderschieben, wobei Kol-

benringe mit Fingern oder Ringspannern zusam-
mengedrickt werden.

@® Sobald Kolbenringe sauber in Zylinder einge-
spurt sind, Kurbelwelle weiterdrehen (und Zylin-
der dabei «mitfihren»), bis Kolben #1 und #4 in
Zylinder eingefiihrt werden kénnen.

® /. AufVerbleib der Steuerkette achten!
Eventuell vor vollstandigem Absenken der Zylin-
der mit Draht oder Magnetheber durch Ketten-
schacht hochziehen.

0
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13 Kurbelgehause

13.1 Ausbau

Das Kurbelgehduse muss zum Ausbau folgender
Baueinheiten gedffnet werden:

— Kurbelwslle und Pleuel

-+ Getriebe

— Schaltmechanismus

Folgende Baugruppen miissen ausgebaut sein:
-+ Generator-Gehausedeckel samt Generator

— Zlindimpulsgeberdeckel

- Starter

- Olpumpe

-+ Schaltautomat

- Kupplungsdeckel (bei Getriebeausbau auch
Kupplung selber)

-+ Zylinderkopf, Zylinder und Kolben nur, wenn
Kurbelwelle und Pleuel ausgebaut werden mis-
sen (Kapitel 11/Kapitel 12).

Die Olwanne kann auch bei montiertem Motor
ausgebaut werden (Verkleidung und Auspuffania-
ge abgebaut).

® Zum Ausbau der Olwanne (Bild 230) Ol-
kilhlerschlauche abnehmen und vierzehn Sechs-
kantschrauben schrittweise Uber Kreuz lésen und
ausdrehen. Falls Olwanne festgebacken ist, hel-

fen beim L&sen leichte Gummihammerschlage.
@ Olansaugglocke (Bild 231) abnehmen.

® Obere Kurbelgehauseschrauben ausdrehen
(Bild 232). Zuerst 8 mm-Gehauseschrauben,
dann 7 mm-Gehauseschrauben ausdrehen.

® Untere Kurbelgeh3useschrauben ausdrehen
(Bild 233). Zuerst 8 mm-Gehauseschrauben,
dann 8 mm-Gehéuseschrauben ausdrehen.

® Alle Schrauben erst 4 Umdrehung lbsen,
dann ganz ausdrehen. (Zuerst Schrauben der
oberen, dann der unteren Gehausehélfte aus-
drehen).

® Untere Kurbelgehduse-Hélfte von oberer ab-
nehmen. Getriebewellen und Kurbelwelle verblei-
ben in oberer Hélfte.

® [Pl Beim Trennen der Gehdusehélften sind
neben einer Holzunterlage kréftige, aber bedach-
te (I) Gummihammerschidge nitzlich. Stemmei-
sen missen leider im Regal bleiben!

Lager und Wellendichtringe

® /A Wellendichtringe bei jeder Motordemonta-
ge grundsatzlich erneuern. Sie kénnen leicht
ausgehebelt bzw. abgenommen werden.

® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Olscheideplatte (Bild 234) von oberer Gehau-
sehalfte abnehmen.

Bild 230
Befestigungsschrauben
der Olwanne



Bild 231
Olansaugglocke

Bild 232

Obere Gehéuseschrauben
A & mm-Schrauben

B 7 mm-Schrauben

Bild 233

Untere Gehfuseschrauben
A 6 mm-Schrauben

B 8 mm-Schrauben

Bild 234
Befestigungsschrauben
der Qlscheideplatte

13.2 Prifen und Vermessen

® /N Bei beschadigtem Kurbelgehduse immer
beide Halften erneuern, da Lagerbohrungen ab
Woerk fiir beide Halften gemeinsam gebohrt wer-
den.

13.3 Montage (Bild 235)

® Olkanéle vor Montage mit Druckluft freibla-
sen.

@ Falls ausgebaut, Olscheideplatte in oberes
Motorgehduse einsetzen:

® Auf dl- und fettfreie Auflagefldche Silikan-
dichtmittel etwa 1 bis 1,5 mm dick auftragen und
antrocknen lassen (Bild 236). Olscheideplatte @
Bild 237 aufsetzen.

® Befestigungsschrauben @ mit flissiger
Schraubensicherung versehen und anziehen.

@ Oilriicklaufschlauch 3 mit Klemmfeder an-
bringen.

® Drei Passhillsen in obere Gehadusehélfte ein-
setzen.

@ Kurbelwslle mit Pleueln, Steuerkette, Schalt-
walze und -gabeln und Getriebe einsetzen (siehe
folgende Kapitel).

® Auf peinlich saubere Dichtflachen maglichst
dinnen Dichtmassefiim (Drei-Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) auftragen (Bild 238).

® M Etwa 3 mm Abstand zu Kurbelwellen-
lagern einhalten!

® Wellendichtringe an Kurbelwelle, Getriebe-
abtriebslager und Kupplungsdruckstange an
bringen. Dichtmasse diinn am Dichtringumfang
auftragen.

® Untere Gehausehélfte auf obere, die au
Holzunterlage sitzt, absenken.

® [ Darauf achten, dass Getriebelager-Zap
fen und -Ringe in entsprechende Nuten und Boh
rungen einspuren.

® Oischlauch vom Olabscheider nicht einklem
men oder knicken, da sonst Ol durch Bel(iftungs
schlauch herausgeblasen werden kann.

® & Genau kontrollieren, dass Schaltgabel
in zugehdrige Schaltrillen der Getrieberader eir
areifen.

® Wenn Gehiusehdlften satt aufeinande
sitzen, 8 mm-Hauptlagerschrauben @ - @@ in de
in Bild 239 angegebenen Reihenfolge in zwi
Durchgéngen anziehen,

Erster Durchgang: 16 Nm

Zweiter Durchgang: 31 Nm

® Halterung «A» anbringen und 8 mm-Schral
ben mit 12 Nm anziehen.

® Motor umdrehen und Schrauben an aben
Gehauseseite anziehen (Bild 232). Anzugsmu




=ent der 6 mm-Schrauben «A» 12 Nm. Anzugs- @ & Kurbelwelle muss sich leicht drehen las-
=oment der 7 mm-Schrauben «B» 20 Nm. sen (darauf achten, dass Pleuel nicht an Motor-
#® @5 Getriebe muss sich unter Drehen der Ge-  geh&use anschldgt).

webewellen von Hand durch alle Gange schalten @ Lagerschildschrauben mit fliissiger Schrau-
=ssen. bensicherung eindrehen.

Bild 235
Kurbelgeh&use
T1 9.8 Nm
T2 12Nm
- 13 15 Nm
T4 20 Nm
| T7 T5 25 Nm
T7 31 Nm
L Schraubensicherur
55 Silikondichtmasse




Bild 236

Auflageflache der
Olscheideplatte

1 Sifikondichtmittel auftragen

Bild 237 »
Olscheideplatte

1 Discheideplatie

2 Befestigungsschraube
3 (irickiautschiauch

T 9,8 Nm

Bild 238
Auf schraffierta Fliche
Dichtmittel auftragen

Bild 239 >
Anzugsreihenfolge der
Hauptlagerschrauben
A Halterung

B & mm-Schrauben

Bild 240
1 Oberdruckventil
2 Zapfen

3 Olleitungen

Bild 241 >
Olwanne
T3 12Nm
T5 20 Nm
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Olwanne:

® Gereinigte Olansaugglocke anbringen. Dabei
deren Nut auf Geh&dusezapfen @ Bild 240 (untere
Kurbelgehausehalfte) ausrichten,

® Flissige Schraubensicherung auf Gewinde
des Uberdruckventils @ Bild 240 auftragen und
Ventil eindrehan (15 Nm).

@® Neue O-Ringe mit flacher Seite zum Kurbel-
gehduse weisend einsetzen.

® Auf 6l- und fettfreie Dichtflachen neue Dich-
tung auflegen und Olwanne aufsetzen (Bild 241).
® Befestigungsschrauben schrittweise (ber
Kreuz anziehen (12 Nm).

® Olschlduche so montieren, dass sie Kriim-
mer nicht berlihren.

® Olkihlerschlduche an Olwanne anbringen
und Hohlschrauben, beidseitig mit neuen Dicht-
scheiben versehen, mit 25 Nm anziehen.




14 Kurbelwelle und Pleuel

14.1 Ausbau

® M Vor Ausbau der Lagerschalen Pleuellager-
und Kurbelwellenlagerspiel messen (siehe folgen-
des Kapitel).

® Kurbelwelle und Pleuel samt Steuerkette von
Hand entnehmen.

® . AufVerbleib der Hauptiagerschalen achten.
® Einbaulage der Pleuel und der Pleuel-Lager-
deckel kennzeichnen, damit sie spéater wieder in
urspriinglicher Lage eingebaut werden kénnen.
® Pleuelschrauben abwechselnd schrittweise
losen und Pleuel abnehmen.

® Lagerschalen (Kurbelwelle und Pleuel) nach
Vermessen mit kleinem Schraubendreher aushe-
beln.

14.2 Prifen und Vermessen

@ (& Lagerschalen, Ketten und Zahnréder auf
Beschdadigung und Ubermassigen Verschleiss un-
tersuchen.

® 77 Seitenspiel der Kurbelwelle im Motor-
gehause priifen. Mit Fiihlerlehre zwischen Kurbel-
wange und Hauptlager Spiel erfihlen (Bild 242).
Sollwert: 0,05 mm - 0,20 mm; Verschleissgrenze:
0,40 mm. Falls Verschleissgrenze erreicht, muss
Motorgehduse gewechselt werden.

® 7= Kurbelwelle in Prismenblécken auf dus-
sere Lagerzapfen auflegen und mit Messuhr an
Hauptlagerzapfen Schlag messen. Verschieiss-
grenze 0,05 mm Gesamtanzeige.

® & Pleuellager-Spiel von Hand durch Hoch-
und Runterdriicken der Pleuel erfihlen. Es darf
kein Knacken splirbar sein und nur eine minimale
Ausweichung beim Hin- und Herdriicken. Diese
Messmethode setzt allerdings gewisse Erfahrung
voraus.

Kurbelwellen-Lagerspiel

® Mit «Plastigage» (im gut sortierten Werkzeug-
handel erhaltlich) Lagerspiel bei in cbere Kurbel-
gehausehadlfte eingelegter Kurbelwelle feststellen.
® Ol an Lagerzapfen und Lagerschalen abwi-
schen und Mess-Streifen Uber ganze Breite paral-
lel zur Kurbelwelle auflegen.

® M Kurbelwelle darf jetzt nicht mehr gedreht
werden!

® Untere Kurbelgehdusehdlfte aufsetzen und
Schrauben in der in Bild 239 angegebenen Rei-
henfolge anziehen (8 mm-Schrauben mit 31 Nm,
6 mm-Schrauben mit 12 Nm).

® Schrauben wieder lésen und untere Gehdu-
sehélfte abnehmen.

® L7 Mit Plastigage-Skala Breite des Mess-
Streifens bestimmen und so Lagerspiel feststellen
(Bild 243). Sollmass 0,014 - 0,038 mm; Ver-
schleissgrenze 0,07 mm.

Pleuel-Lagerspiel

® Lagerspiel der Pleuellager wie Kurbelwellen-
lager mit Plastigage PG-1 einzeln messen.

® Pleuel so an Kurbelwelle anbringen, dass sie
in urspringlicher Einbaulage montiert werden.
Darauf achten, dass Buchstabenhélften an Pleu-
elstange und Lagerdeckel perfekt zueinander
passen (Bild 244),

® MoS,-Fett auf Gewinde @ (Bild 245) auftra-
gen. Mess-Streifen einlegen und Lagerdeckel
aufsetzen. Pleuelstangen nicht mehr drehen, bis
Lagerdeckel abgenommen sind!

Bild 242
Kurbehwvellen-Axialspiel
massen

1 hier messen

Bild 243

Hauptlagerspisl messan
A Messstraifen

B Lagerzaplan

Bild 244

Plausistangs
1 Gewichismarkierung
2 Durchmessermarkierung
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Bild 245

Pleusl

1 Lagerschalen

2 Gewinde

3 Befestigungsmutter

Bild 246
Pleusi-Einbau
1 Markierungen

Bild 247
Plauslfuss-Lagerspiel massen
A Messstreifen

B Kurbelzapten

Bild 248
Lagerschale
C Farbmarkierung

Bild 249 )
Hauptlager-Markierungen

® Pleuelfuss-Lagerdeckel und Befesti-
gungsmuttern markieren (Bild 246), damit sie
beim Anziehen um 120 Grad (zwei Ecken an
Sechskantmutter) (iber das Anzugsmoment von
24 Nm hinaus angezogen werden konnen.

o
oy

® /A Muttern mit vorgeschriebenem Anzugs-
moment anziehen (24 Nm).

® /A Neue Pleuel nur unter Verwendung neuer
Schrauben und Muttern einbauen (Anzugsmo-
ment 22 Nm).

® Befestigungsmuttern um weitere 120 Grad
anziehen,

® Muttern wieder ausdrehen und Lagerdeckel
abnehmen.

® Lagerspiel wie oben beschrieben mit Plasti-
gage-Messstreifen bestimmen (Bild 247).

® Radialspiel Sollwert 0,031 - 0,059 mm; Ver-
schleissgrenze 0,10 mm.

Auswahl der Kurbelwellen-Lagerschalen

® A Lagerschalen im Satz wechseln.

® Falls gemessenes Spiel zwischen 0,038 und
0,07 mm liegt, Lagerschalen gegen solche mit
blauer Markierung an Stirnseite (Bild 248) tau-
schen.

® Spiel wie oben beschrieben erneut messen.
® /M Spiel darf Sollwert geringfligig Uberschrei-
ten, jedoch nicht unterschreiten, da sonst Lager
festgehen («fressen») kdnnen!

® 77 Falls Grenzwert Uberschritten, Lager-
zapfen-Durchmesser der Kurbelwelle messen.
Sollwert 29,984 - 30,000 mm, Verschleissgrenze
29,98 mm.

® Falls Grenzwert unterschritten wird, Kurbel-
welle ersetzen.

® Falls Lagerzapfen-Durchmesser Grenzwert
nicht unterschreitet, jedoch mit urspriinglicher
Markierung an Kurbelwelle nicht Ubereinstimmt,
neue Markierung anbringen, bzw. bei Auswahi
neuer Lagerschalen berlcksichtigen.

Grossenkennzeichnung der
Kurbelwellen-Lagerzapfen (Bild 249)

Keine Markierung ...... 29,984 - 29,994 mm
Markierung «1» . ....... 29,995 - 30,000 mm

® 7= Durchmesser der Geh3usebohrungen
(ohne Lagerschalen) kontrollieren.

® Kurbelgeh&usehéiften leer montieren und un-
tere Gehauseschrauben (Kapitel 13.3) anziehen.
® Messergebnis mit Gehdusemarkierung (Bild
250) vergleichen.

Grossenkennzeichnung der
Kurbelwellen-Lagerbohrungen

Markierung «0» ........ 33,000 - 33,008 mm
Keine Markierung ...... 33,009 - 33,016 mm

® Passende Lagerschalen anhand der Tabelle
in Bild 251 auswahlen.

® Neue Lagerschalen einsetzen. Kurbelwelle
montieren und Lagerspiel kontrollieren.



Auswahl der Pleuel-Lagerschalen

® . Lagerschalen im Satz wechseln.

@ Falls gemessenes Spiel zwischen 0,059 und
0,10 mm liegt, Lagerschalen gegen solche mit
schwarzer Markierung (Bild 248) tauschen.

@ Spiel wie oben beschrieben erneut messen.
Spiel darf Sollwert geringfigig Uberschreiten, je-
doch nicht unterschreiten, da sonst Lager festge-
hen {«fressen») kénnen!

® 7 Falls Grenzwert (berschritten, Hub-
zapfen-Durchmesser der Kurbelwelle messen.
Sollwert 29,984 - 30,000 mm, Verschleissgrenze
29,97 mm.

o 7)
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Markierung der Markierung der Lagereinsatz
Kurbelgehiuse- Kurbelwellen- Farbe Taile Nirner Lagerzapfen-Nr.
Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen

Braiis 13034 - 1016 1,2,5

0 1 = 13034 - 1066 3,4,6

Keine 1 13034 - 1017 12,5

Schwarz

0 Keine 13034 - 1065 3,4,6

Kaine Ka‘na Blau 1 3034 - 101 8 1 i 2. 5

13034 - 1064 3,4,6

@ Falls Grenzwert unterschritten wird, Kurbel-
welle ersetzen.

® Falls Hubzapfen-Durchmesser Grenzwert
nicht unterschreitet, jedoch mit urspringlicher
Markierung an Kurbelwelle nicht Ubereinstimmt,
neue Markierung anbringen, bzw. bei Auswahl
neuer Lagerschalen beriicksichtigen.

Grossenkennzeichnung der
Hubzapfen-Durchmesser (Bild 252)

Keine Markierung ...... 20,984 - 29,994 mm
Markierung «0» . ....... 29,995 - 30,000 mm

® (7 Durchmesser der Pleuelbohrungen
(ohne Lagerschalen) kontrollieren.

® Lagerdeckel an Pleuel montieren (24 Nm)
Gewichtskennzeichnung muss erkennbar sein.

Grossenkennzeichnung der Pleuelbohrungen

Keine Markierung ...... 33,000 - 33,008 mm
Markierung «0» .. ...... 33,009 - 33,016 mm

® Passende Lagerschalen anhand der Tabelle
in Bild 253 auswahlen.

® Neue Lagerschalen einsetzen. Pleuel montie-
ren und Lagerspiel kentrollieren.

Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der Kurbelzapfen-
Pleuelfussbohrung durchmessers Farbe Teile-Nummer
Keine 0 Rosa 92028 - 1709
Keine Keine
Braun 92028 - 1494
0 0
0 Keine Schwarz 92028 - 1493

Bild 250
Lagerbohrung-Markierungen

Bild 251
Auswahltabelle der
Hauptiagerschala

Bild 252
Kurbelzapfen-Markierungen

Bild 253
Pleuelfuss-Lagerschalen-
Auswahitabalia
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Bild 254

Pleusistange

1 Gewichtskennzaichnung
2 Durchmessermarkierung

Bild 255

Untere Kurbalgehidusa-Halfte
1 Lagerschale ohne Nut

2 Lagerschale mit Nut

Bild 256
Lagerschalen einsetzen
1 Nut-/Mase-Passsung

14.3 Montage

@ Falls Pleuel-Lagerschalen ausgebaut, Scha-
len so einsetzen, dass Nasen in Nute singreifen
(wie Kurbelwellenlagerschalen - Bild 256).

® MoS.-Fett diinn auf Lagerschalen auftragen.
® Pleuel so an Kurbelwelle montieren, dass sie
in urspriingliche Lage (gemass der beim Ausbau
gemachten Markierung) eingebaut werden.

® (@ Darauf achten, dass die Buchstabenhalf-
ten an Pleuelstange und Lagerdeckel perfekt zu-
ginander passen (Bild 254).

@ MoS.-Fett auf Gewinde @ (Bild 245) auftra-
gen.

@ /. Pleuelfuss-Lagerdeckel und Befesti-
gungsmuttern markieren (Bild 246), damit sie
beim Anziehen um 120 Grad (zwei Ecken an
Sechskantmutter) (ber das Anzugsmoment von
24 Nm hinaus angezogen werden kénnen.

@® /M Muttern mit vorgeschriebenem Anzugs-
moment anziehen (24 Nm).

@ A\ Neue Pleuel nur unter Verwendung neuer
Schrauben und Muttern einbauen (Anzugsmo-
ment 22 Nm).

® Befestigungsmuttern um weitere 120 Grad
anziehen.

@ Lagerschalen so in Kurbelgehéuse (Bild 255)
einsetzen, dass Lagerschalen mit und ohne Olnut
wie gezeigt verteilt sind.

@ Nasen missen in Nut der Lagerbohrun-
gen greifen (Bild 256).

® MoS,-Fett auftragen.

® Kurbelwelle mit Pleueln samt Steuerkette in
obere Geh&dusehilfte einlegen.

® Gelriebe einsetzen und Kurbelgehéuse-
halften montieren,




15 Getriebe

15.1 Ausbau

® Haupt- und Nebenwelle aus Gehduse ent-
nehmen (Bild 257).

® Getriebewellen kdnnen leicht mit Seeger-
ringzange und kleinem Schraubendreher zerlegt
werden,

@ Zur leichteren Leerlauffindung sind in flnftes
Abtriebszahnrad (Zahnrad fiir den fiinften Gang
auf Abtriebswelle) drei Stahlkugeln eingebaut. Um
5. Abtriebszahnrad «A» Bild 258 von Nebenwelle
abzunehmen, 3. Abtriebszahnrad «B» festhalten
und Zahnrad des fiinften Ganges «A» schrell in
angegebener Richtung «C» drehen und von Welle
abziehen.

® Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus aufbe-
wahren und notieren.

® )\ Seeger- und Sicherungsringe sind Einweg-
artikel — einmal ausgebaut wandern sie zum
Schrott. Nur Neuteile verbauen!

® Schaltwalzen-Anschlaghebel () Bild 259
nach Ausdrehen der Innensechskant-Schraube
abnehmen.

@ Befestigungsschrauben @ des Schaltwal-
zenlager-Halteblechs @ (halt auch die Schaltga-
belschienen) ausdrehen und Halteblech abneh-
mer.

@® Schaligabelschienen herausziehen. Dabei
Schaltgabeln von Hand festhalten und entnehmen.
® Schaltwalze entnehmen.

15.2 Priifen und Vermessen

@ [ Samtliche Zahnrader auf aussergawdhn-
liche und (berméissige Abnutzung oder Bescha-
digung untersuchen.

® @ Schaltgabeln, Schaltwalze und Zahn-

Bild 257
Getriebe-Einbaulage

1 Antriebswelle (Hauptwells)
2 Abtriebswelle (Mebenwelle)

Bild 258
Mebenwalle zerlagen
A Zahnrad 5. Gang

B Zahnrad 3. Gang

G Drehrichtung

Bild 259

1 Schaltwalzan Anschlaghebel
2 Befestigungsschrauban

3 Halteblech

4 Schaitwalze
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Bild 260

Einbaulage dar Sichemungs- I

und Federringe ¥ ===

1 Zahnrad 1. Gang —~er q g
2 Iahnrad 2. Gang

3 Zahnrad 3. Gang AI
4 Zahnrad 4. Gang Abtriet lle |
5 Zahnrad 5. Gang =1 =]

6 Zahnrad 6, Gang l—E ';e

7 Zahnscheibe R e
B Druckscheibe (diinn)
& Sicherungsring

10 Sicherungsring

11 Zahnscheibe . 11
12 Druckscheibe (dick) —=—r
13 Sicherungsring saan
14 Madellager

15 Lageraussenlaufring T e
16 Buchse 1
17 Kugellager

-
iy 1

-

18 Oidichtring

19 Stahikuge!

A...A" Schnitt
5.Abtriebszahnrad (Bild 265)

14115

Bild 261

Getriabe-Einzelteile

EO Motordl auttragen

L Fiissige Schraubensicherung
auftragen

T2 12 Nm

T3 15Nm T8

T8 125 Nm
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rader auf Ausbriiche in der Harteschicht, Anlauf-
verfdrbungen (Olmangel und Uberhitzung) oder
Ubermaéssigen Verschleiss untersuchen.

® M\ Zahnrader nur paarweise erneuern!

® @ Schiene der Schaltgabeln iiber Richt-
platte oder Glasplatte rollen. Bei Verbiegung
Schiene erneuern,

® @ Lager von Hand drehen. Lager miissen
leicht und gerduschlos laufen, Festsitz des La-
gerinnenrings auf Welle priifen.

15.3 Montage

@ Getriebewellen lassen sich leicht mit Seeger-
ringzange und kleinem Schraubendreher vor-
montieren. Ausnahme: Kugellagerinnenring der
Hauptwelle muss zum Aufpressen auf Welle
eventuell erwarmt werden, Dies ist gegebenen-
falls Arbeit flir die Kawasaki- oder Fachwerkstatt,
® A Einbaureihenfolge beachten (Bilder 260
und 261).

® A Darauf achten, dass Olbohrungen von
Buchsen und Wellen fluchten (Bild 262).

® A Darauf achten, dass Spreng- und Seeger-
ringe (nur Neuteile verbauen!) einwandfrei in ihren
Nuten sitzen (Bild 263).

® (® Scharfe Kanten der Seegerringe weisen
gegen Druckrichtung der Zahnrader (Bild 264).
@® Reichlich MoS,-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben.

® Falls Stahlkugein des fiinften Abtriebsrads
mit Fett fixiert werden, Fett nach Montage mit fri-
schem Motordl wegsplilen, um Leerlauffindung
nicht zu behindern (Bild 265),

® (@ Zahnrader auf Leichtgangigkeit und Be-
wegungsfreiheit auf Welle priifen.

® Wellen komplett montiert einsetzen (Bild 266).
® Fixjerringe einschieben und Fixierstifte auf
Gehédusenuten ausrichten,

® Falls Schaltwalze zerlegt, Walze entspre-
chend Bild 267 zusammenbauen.

® (@ Darauf achten, dass Stift () in Aussere
Bohrung eingesetzt wird.

< Bild 262

Einbaulage der Zahnrad-
buchsen

1 Buchse

2 Olbohrungen

Bild 263

Einbaulage der Sicherungs-
ringe

1 Bicherungsring

2 Nut

3 Zahnscheibe

4 Zahnscheibe

5 Ringspait

Bild 264
Seagerringmontage
1 Seegerring

2 Scharfe Kante

3 Druckrichtung

4 Welle

Bild 265

Zahnrad 5. Gang auf
Abirlebswelle

1 Zahnrad

2 Walle

3 Kugel

Bild 266
Getrieba
1 Antrigbswelle (Hauptwella)
2 Abtrigbswella (Mebanwelle)

Bild 267
Einzeltaile der Schaltwalze
1 Passstift
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d 268

‘haltwalze- und gabein
Schaltgabel auf Antriebswelle
Schaltgabeiwellen
Schaltpabeln auf Abtriebswelie
Walze

ild 269

inbaulage der Schaltgabeln
Schaltgabelwelien
Schaitgabel auf Antriebswelle
Walze
Schaitgabein auf Abtriebswelle

3ild 270
Schaltwalzen-Anschlag
1 Anschlaghebal

? Feder

3 Druckscheibe

4 Befestigungsschraube

Bild 271

Schaltgestange

L Fissige Schraubensicherung
auftragen

T8 29Nm

® Nut der Schaltratsche auf Stift (D ausrichten
und einsetzen,

® Schaltwalze in untere Gehdusehélfte ein-
fiihren.

@ Schaltgabel mit beidseitig kurzen Ansétzen
so einsetzen und auf Antriebswelle ausrichten,
dass sie mit ihrem Stift in mittlere Nut der Schalt-
walze eingreift (Bilder 268 und 269).

@® Schaltgabelschiene einschieben (Seite mit
Nut weist nach aussen).

® Zwei Schaltgabeln der Abtriebswelle so ein-
setzen, dass sie mit ihren Stiften in dussere Nu-
ten der Schaltwalze eingreifen und ihre Absatze
nach innen weisen.

@ Schaltgabelschiene einschieben (Seite mit
Nut weist nach aussen).

@® Schaltwalzenlager-Halteblech in Nuten der
Schaltgabelschienen einspuren.

® Befestigungsschrauben mit fllissiger Schrau-
bensicherung versehen und eindrehen (12 Nm).
@ Schaltwalzen-Anschlaghebel (Bild 270) an
Gehduse anbringen (9,8 Nm).

@ Die Schalthebelwelle (Bild 271) mit Distanz-
blichse flir Schenkelfeder und Schenkelfeder
einschieben (Federratsche beim Aufsetzen von
Walze wegziehen; Bild 188 Seite 69).

® Darauf achten, dass Schenkelfeder beid-
seitig an Gehausezapfen anliegt.

@ Olleitung mit neuen O-Ringen (Bild 186 Seite
69) anbringen.

® Gegebenenfalls Schaltgestange auf sauberer
Wellenverzahnung montieren.
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16 Bremsen

16.1 Ausbau

Es wurde zwar schon im Kapitel 3 Wartung
erwdhnt, trotzdem hier nochmals die Warnung:
Wer wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser
iberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren
Betreuung beauftragen. Die Bremse muss jeder-
zeit hundertprozentig in Ordnung sein!

@ Bremsflissigkeit ablassen (Kapitel 3.11).

® Bremsschlauch vom Sattel entfernen und
BremsflUssigkeit geduldig in Auffanggeféss aus-
tropfen lassen. Ein paar Tropfchen, die da immer
noch raustropfen, kénnen schon grossen Lack-
schaden anrichten! Verkleckerte Bremsfliissig-
keit von lackierten Flachen sofort abwischen!

® Bremsflissigkeit aus Vorratsbehalter absau-
gen (z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke). Im
folgenden wird von strockener» Bremsanlage
ausgegangen!

® Bremssattel nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschrauben abnehmen und Bremsbelage
ausbauen (Kapitel 3.11).

® \Vorn: Verbindungsschrauben (1) (Bild 272)
ausdrehen und Bremssattelhélften trennen.

® Zum Ausbau der Kolben aus Bremssattel-
halften Olkanal % Bild 273 abdichten, wobei Ol-
kanal @ offen bleibt. Druckluft in Olkanal @ ein-
blasen bis Kolben Gummidichtung berlhren.
Gleichzeitig Hydraulikanschluss ® verschlies-
sen, Kolben von Hand entnehmen. Selbes Proze-
dere gilt selbstverstandlich auch fiir die andere
Bremsattelhalfte.

@ Staubkappe abnehmen und Entliiftungsven-
til ausdrehen.

@ Hinten: Druckiuft in Bremsschlauch-An-
schlussgewinde blasen, um Kolben herauszu-
stossen. Lappen um Bremssattel legen, um Kol-
ben weich aufzufangen (Bild 274).

® A Vorsicht im Umgang mit Druckluft! Vor-
sichtig dosieren, Mindung der Blaspistole nicht
zu dicht an Einlasséffnung halten!

® Staubdichtungen (D (Bild 275) und Kolben-
dichtringe @ hineindriicken und mit Schrauben-
dreher heraushebeln, wobei diese zerstdrt wer-
den.

® /M Ausgebaute Kolbendichtringe diirfen nicht
mehr verwendet werden! Nur Neuteile verbauen!
® M Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe,
Kolbengleitflachen nicht beschadigen!

® /. Beim Zerlegen der Hand- und Fusspumpe
gelten natirlich dieselben Varsichtsmassnahmen
in punkto Bremsfllssigkeit.

Bild 272
Vorderer Bremssattel
1 Verbindungsschrauban

Bild 273

Bremskolben mit Druckiuft
ausdricken

1 Gummidichtung

2 Hotzbrett (10 mm dick)

3 Olkanal

4 Schraube mit Mutter

5 Abgedichteter Olkanal

6 Schiauchanschiuss

Bild 274
Bremskolben mit Druckiuft
ausdriicken

Bild 275
Bremssattelnaifie
1 Staubdichtungen
2 Kolbendichtringe
3 Entidftungsventil
4 Staubkappe

Bild 276

Einzelteila der Handpumpe
1 Staubkappe

2 Sekundirmanschatte

3 Kolben

4 Primdrmanscheite

5 Rilckholfeder
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3ild 277

Zinzeltelle der Fusspumpe
| Sicherungssplint

2 Sekundirmangschetta

3 Kolben

1 Primarmanschette

5 Riickholfader

Bild 278

Schelbenschilag und -dicke
Vorn messen

Messpunkia 1-3 mm

Handpumpe

@ Bremshebel demontieren.

® Den Schlauchanschluss und Bremslichtan-
schluss trennen, Gehdusebefestigung Isen und
Zylinder von Lenker abnehmen.

® Staubkappe @) Bild 276 mit zarter Spitzzan-
ge «herauspopeln» und Seegerring mit entspre-
chender Zange entfernen. Dabei Kolben gegen
Feder eindriicken.

@ Kolben und Feder entnehmen.

Fusspumpe

@® Sicherungssplint @ Bild 277 aufbiegen, ent-
fernen und Druckstange vom Pedal abnehmen.
® Pumpe nach Ausdrehen der Befestigungs-
schrauben und Entfernen des Zulaufschlauchs,
vom Rahmen abnehmen.

® Staubkappe mit zarter Spitzzange «heraus-
popeln» und Seegerring mit entsprechender Zan-
ge entfernen. Dabei Kolben gegen Feder ein-
dricken (Bild 277).

@® Kolben und Feder entnehmen.

16.2 Priifen und Vermessen

® @5 Verschmutzte Bremskittze reduzieren
die Bremswirkung, deshalb wegwerfen.

® [@ Verschmierte Bremsscheiben mit hoch-
wertigem Entfettungsmittel reinigen.

® (7 Stérke der Bremsscheiben mit Mikro-
meter messen (Bild 278). Verschleissgrenze vorn;
3,5 mm, hinten: 5,5 mm.

® (7 Verzug der Bremsscheibe mit Messuhr
messen (Verschleissgrenze: 0,30 mm).

® Pumpenzylinder und -Kolben diirfen kei-
ne Riefen oder Kratzer aufweisen,

® [ Kolben und Zylinder der Bremsséttel auf
Riefen oder Beschadigungen untersuchen.

® @& Dichtmanschetten (oder Kolbenringe)
der Bremskolben missen in einwandfreiem Zu-
stand sein. Nach Ausbau grundsétzlich Neuteile
verwenden!

16.3 Montage

® /A Einmal ausgebaut, miissen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels und der Hand-
pumpe grundsatzlich durch neue ersetzt werden.
® Vor Zusammenbau alle Teile der hydrauli-
schen Bremsanlage (Bilder 280 und 281) mit sau-
berer Bremsfllissigkeit reinigen und anfeuchten.
® Dicht- und Staubdichtringe (Bild 282) in
Bremszylinder einsetzen. Darauf achten, dass
Dichtlippen beim Einsetzen der Kolben nicht um-
gewendet werden.




® Kolben so einbauen, dass offene Seite auf
Bremsbeldge gerichtet ist.

® Warmeisolatoren @ Bild 283 in Kolben ein-
setzen und Bremssattelhéiften mit neuen O-Rin-
gen (1) montieren (Vorderradbremse). Anzugsmo-
ment der Verbindungsschrauben 21 Nm.

® Feder mit grossem Durchmesser nach innen
in Handpumpe einsetzen (Bilder 284 und 2885).

® Kolbensatz eindriicken und Seegerring mit
entsprechender Zange einsetzen.

@ Staubkappe aufziehen und Bremslichtschal-
ter (Handpumpe) anbringen.

Q'lﬂlllll

Bild 280
Bremsanlage vorn

T2 23Nm

T3 25Nm

T4 21 Nm

TS 34 Nm

T6 11 Nm

T7 18 Nm

T8 59 Nm

Ti0 1,5 Nm

11 29 Nm

Si Silikendichtstoff

S Anaugsreihenfolge beachten
R Neutsile verwenden
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Bild 281

Bremsaniage hinten

T1 7.BNm

T2 23 Nm

T3 25Nm

T7 18 Nm

Si  Sillkongichtstoff auftragen
S Anzugsreihenfolge beachten
R Neuteile verwanden

G Fettauftragen

Bild 282

Vorderar Bremasattal
1 Dichtring

2 Staubdichtung

Bild 283 »

Vorderar Bremssattal
1 0-Ring

2 Warmgisolatoren
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® Handpumpe am Lenker anbringen. Zuerst
obere Befestigungsschraube ganz anlegen, dann
untere anziehen (11 Nm).

® Fusspumpe am Rahmen anbringen.

@ Belagfeder und Belage installieren wie in Ka-
pitel 3.11 beschrieben.

® Siamtliche Bremsschlauchverbindungen mit
neuen Dichtschelben installieren und anziehen
(25 Nm).

® Beim Befiillen des Hydrauliksystems abwei-
chend vom im Wartungskapitel angegebenen
Schema nach dem im Bild 287 gezeigten Ablauf
vorgehen. Dabei Entliftungsschlauch in mit
Bremsfllssigkeit befiillites Gefass enden lassen.

Bremssattal /
Nehmergylinder

e
Handpumpe 4 %%

<« Bild 284
Handpumpe

1 Zylinder

2 Kolben

3 Primdrmanschatte

4 Sekundirmanschette
5 Staubkappe

6 Ausgleichsbohrung
7 Zulaufbohrung

8 Rickholfeder

Bild 285
Fusspumpe

1 Zylinder

2 Kolben

3 Primarmanschette
4 Sekunddrmanschetta
5 Staubkappe

6 Ausgleichsbohrung
7 Zulauibohrung

B Rilckhoifeder

Bild 287
Beflllungsschema fiir
=trockana- Bramsaniage
1 Entlifterventil dffnen

2 Hebel/Pedal anziehen

3 Entlufterventil schliessen
4 Hebel/Pedal herauslassen
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Bild 288

Vorderrad aus- und einbauen
1 Achsklemmschrauben

2 Achss

Bild 289
Wellendichtring aushebein

Bild 290
Radlager austreiben
{Prinzipdarstellung)

Bild 291

1 Lenkerklemmschraube

2 Dbers Gabelklemmschraube

3 Obere Gabelvarschlusschraube
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17 Frontpartie

17.1 Ausbau

Laufrad

® Zum Ausbau des Vorderrads missen beide
Bremssattel ausgebaut sein.

@ /\ Radlager nur bei Beschédigung oder Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 17.2).

® Tachowelle; Uberwurfmutter ausdrehen und
Welle auszishen,

@ Rechts Achsklemmschrauben (U Bild 288 16-
sen und Achse @ ausdrehen. Rad entnehmen.
@® Links Tachoschnecke abnehmen.

@® Rechts auf Verbleib des Distanzstiicks ach-
ten.

® Bremsscheiben nach Ausdrehen von sechs
Innensechskantschrauben abnehmen.

® Wellendichtringe mit passendem Schrauben-
dreher und Unterlage (Lagersitzschutz) aushe-
beln (Bild 289).

@ Sicherungsfeder aus Nut ausfedern.

® Radlager schrittweise Uber Kreuz austreiben,
um Aufweiten der Lagersitze zu vermeiden (Bild
290).

Teleskopgabel

@ Einstellung der Gabel siehe Wartungskapitel.
@ Gabelbeine missen zum Wechsel des Ga-
beléls ausgebaut werden.

@ «Schutzblech» abbauen.

® Federvorspannungs-Einsteller auf geringste
Vorspannung einstellen (ganz herausdrehen).

® Lenkerstummel-Befestigungsschraube oben
auf Gabelbriicke ausdrehen,

® Lenkerklemmschraube @) Bild 291 und obe-
re Gabelklemmschraube @) lockern.

® Untere Gabelklemmschrauben (Bild 292)
lockern.

® [TIF Bevor Gabelbein aus Gabelbriicken her-
ausgezogen wird, obere Verschlussschraube @
Bild 281 bel angezogener unterer Klemmung
lockern (noch nicht ganz ausdrehen).

® Gabelbein nach unten aus Gabelbriicken
entnehmen, .

® Obere Verschlussschraube/Einstellereinheit
ausdrehen und Einstellereinheit nach oben zie-
hen.

® Gabel umdrehen und Gabeldl in gesignetes
Geféss ablassen.

® Gegenmutter () Bild 292a I8sen und Einstel-
lereinheit mit Gabelschliissel @ ausdrehen.

® Federsitz und Feder entnehmen.

® Gabelbein umdrehen, Dampferstange min-
destens zehnmal ganz ausziehen und wieder gin-
driicken, um Gabeldl aus Dampferpatrone abzu-




pumpen. Gabeldl in geeignetes Auffanggeféss
ablassen.

® Untere Befestigungsschraube der Dampfer-
stange (Gabelverschlussschraube) ausdrehen.
Dabei Dampferstange mit Kawasaki-Spezialwerk-
zeug 57001-1297 gegenhalten (Bild 293).

® Déampferpatrone nicht weiter zerlegen.

® Staubmanschette mit kleinem Schrauben-
dreher von Sitz loshebeln und Anschlag-Feder-
ring aushebeln (Bild 294).

® Tauchrohr gut geschiitzt in Schraubstock
spannen.

® Standrohr nach Ziehhammer-Prinzip unter
kraftigen Ruckbewegungen samt Wellendichtring
und dem Stitzring ausziehen (Bild 295).

® Gleitbuchsen und Dampferstange, die jetzt
aus Tauchrohr rausgeschittelt werden, lassen
sich leicht von Hand abnehmen. Zur Sichtprii-
fung jedoch nicht nétig.

Lenkkopfiager

@ /A Lagerschalen nur bei Beschadigung/Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 3.15).

@® Einstellmutter ganz ausdrehen und untere
Gabelbriicke samt Gabelschaftrohr nach unten
entnehmen.

@® Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kraftigem Dorn

< Bild 292

1 Untere Gabelklemmeschrauben

Bild 292a

Obere Gabel-
verschiussschraube/
Einstelleinheit

1 Gegenmutter

2 Gabelschiissel

= Bild 283
Gabeldemontage
A Damplerstange
B Haltestange

C Spez@lwerkzaug
D Innensechskant

Bild 284
Federring aushebeln

< Bild 295
Standrohr herausziehean

Bild 298

Lagerschalen herausschiagen

Bild 297
Laufring loshabaln
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Bild 298
Achsschlag priffen

Bild 299
Seitan- und Hihenschlag
prifen

Bild 300
Improvisierte Felganschlag-
Messung

Bild 301
Fingerprobe an Radlagern

Bild 302
Schlag der Standrohre
messen
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von oben bzw. unten mit Stahlhammerschldgen
schrittweise Uber Kreuz austreiben (Bild 296). La-
ger nicht verkanten und so Lagersitz aufweiten!
® Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 297).

17.2 Prifen und Vermessen

Laufrad

® 7 Radachsen in Prismenblécke legen und
Achsschlag mit Messuhr messen (Bild 298); Ver-
schleissgrenze 0,20 mm. Bei Verzug Achse er-
neuern. Niemals versuchen, die Achse gerade-
zurichten,

® M. Rader auf Zentrierstdnder lagern, Seiten-
und Héhenschlag mit Messuhr priifen (Bild 299).
Verschleissgrenze jeweils 2,0 mm.

® /A Unrund laufende Rader nicht richten las-
sen, sondern ersetzen.

@ [ Auf Zentrierstdnder auch Unwucht des
Rades feststellen (einen solchen Stiitzbock kann
man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die verschraubte Radachse einzuspannen;
Bild 300).

® /\ Wuchtung des Rades nach jedem Reifen-
wechsel priifen.

® [©iManche Reifenhersteller markieren
leichteste Stelle des Reifens mit Farbpunkt.
Dieser muss genau in Hdhe des Ventils stehen.
® /A An Vorderradfelge nicht mehr als 60
Gramm Wuchtgewichte anbringen.

® @ Innenlaufringe der Radlager mit Finger
auf gerduschlosen Lauf prifen (Bild 301).

® (@& Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen.

Teleskopgabel

® (7= Gabelstandrohre in Prismenblécke le-
gen und mit Messuhr auf Schlag priifen (Bild
302). Dabei beachten, dass tatsachlicher Schlag
der Halfte des gemessenen Wertes entspricht!
Ab 0,1 mm Schlag Fachwerkstatt zu Rate ziehen,
ob Standrohr wieder gerichtet werden kann.

® 7T Freie Lange der Gabelfeder messen;
Verschleissgrenze: 382 mm. .
® @ Bauteile auf Kratzer, Riefen oder abnor-
malen Verschleiss untersuchen. Gleitbuchsen
missen ausgewechselt werden, wenn Beschich-
tung Uber mehr als Dreiviertel der Oberflache ab-
genutzt ist.

Lenkkopflager

@ Lenkkopflager in montiertem Zustand prifen
wie in Kapitel 3.15 beschrieben.

® @ Konuslaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechseln, wenn sie beschédigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen aufweisen.




Bild 303

Lenker und Lenkkopt

T1 9,8Nm

T2 20Nm

T3 23Nm

T4 34 Nm

T5 49 Nm

TE 34 Nm

T7 49Nm

AD  Kiebstoff auftragen

G Fettaufiragen

L Pilssige Schraubensicherung
auftragen

17.3 Montage

Lenkkopflager (Bild 303)

@® Den unteren Lagerlaufring samt der Staub-
dichtung auf Lenkerschaftrohr mit passendem
Rohrstick (nicht auf Laufflache aufsetzen, son-
dern natlrlich am innenliegenden Bund!) auftrei-
ben, bis er rundum satt aufsitzt (Bild 304).

[ ] Erwérmen des Laufrings auf ca. 100°C
erleichtert das Auftreiben.

® Lagerschalen in Lenkkopflagersitz mit pas-
sendem Rundmaterial eintreiben.

@ [TIF] Besser mit Gewindestange und passen-
den Adaptern und Scheiben einziehen, wie in

— Bild 304
Lagerschale auftreiben

Bild 305 gezeigt.

[ ] Darauf achten, dass Lagerschalen nicht
verkanten und so Lagersitze aufweiten.

® Lagerlaufkérper gefettet in urspriingliche
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Bild 305
Lagerschaten einziehen

Bild 306
Standrohr-Parallelitat mit
geschiiffener Platte prifen

41NA

Lagerschale einsetzen,

® Die untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr von
unten in Lenkkopf einflhren.

® Lagerdeckel auflegen und Einstelimutter (ab-
gestufte Seite weist nach unten) mit 38 Nm an-
ziehen.

® Lenkkopf mehrmals von Anschlag zu An-
schlag schwenken (damit sich die Lagerschalen
vollstindig setzen).

® Anschliessend Einstellmutter wieder l&sen.
® Einstellmutter anziehen, bis Lager spielfrei
und leichtgangig ist (4,9 Nm),

® Gabelstandrohre provisorisch einsetzen.

® Obere Gabelbriicke aufsetzen.

® @ Bei leicht angelegten Gabelbriicken-
Klemmschrauben der Standrohre mit geschiliffe-
ner Platte Parallelitat der Standrohre priifen (Bild
306; Platte darf auf beide Standrohre aufgelegt
nicht kippeln). Gegebenenfalls Standrohre vor
endgtiltigem Festziehen der Klemmung ausrich-
ten.

® Lenkschaftmutter anziehen (49 Nm).

Teleskopgabel (Bild 307)

® /. Siamiliche Gabelteile (insbesondere die
Dichtringe und Buchsen) mit frischem Gabeldl
benetzen.

® Standrohrbuchse in zugehtrige Nut am
Standrohr einsetzen (Bild 307a).

@® Es folgen Tauchrohrbuchse @ Bild 308, Sitz-
ring und Wellendichtring.

® Diampferpatrone von oben durch Standrohr
durchstecken und Oldichtstiick auf Ende der
Dampferpatrone aufsetzen (Bild 309).

@ Standrohr mit Buchsen und Scheiben so vor-
maontiert in Tauchrohr einschieben.

® Untere Gabelverschluss-Schraube mit fllissi-
ger Schraubensicherung versehen und mit neu-
em Kupferdichtring eindrehen (39 Nm; Bild 293
Seite 101).

® [T Falls sich Ddmpferpatrone mitdreht, und
Kawasaki-Spezialwerkzeug (Bild 293) nicht zur
Verfiigung steht, Gabelfeder und obere Gabel-
verschlussschraube provisorisch montieren und
so Patrane am Mitdrehen hindern.

® Tauchrohrbuchse (gedlt) zusammen mit Sitz-
ring gemeinsam entweder mit passendem Rohr-
material oder schrittweise (iber Kreuz mit langem
Dorn oder mit KawaAsAKI-Spezialwerkzeug mit
Wellendichtring eintreiben.

® M Vorsicht — beim Eintreiben mit Dorn
Standrohr-Oberflache nicht zerschrammen!

@ Es folgt Wellendichtring. Diesen mit Gabell
benetzen und mit Beschriftung nach oben wie
Sitzring/Tauchrohrbuchse entweder mit passen-
dem Rohrmaterial oder schrittweise lber Kreuz
mit Dorn eintreiben.

® Sicherungsring in Nut des Tauchrohrs einset-
zen und dessen einwandfreien Sitz in seiner Nut
kontrollieren.

® Staubdichtung leicht gefettet mit Kleinem
Gummihammer o.4. eintreiben oder aufdricken.

@® Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr
einschieben und Gabel&l (10er Viskositét) einfll-
len.

Fullmenge
Nach Zerlegen pro Gabelbein 381 + 4 cm®
Nur Olwechsel pro Gabelbein 325 = 4 cm’

® Gabelrohre und Dampferstange mehrmals
(mindestens zehn mal) auf- und abpumpen, bis
keine Luftblischen mehr auftauchen und so
Dampferpatrone entliften.

® /A Dampferstange nur langsam bewegen, da
sonst Gabeltl oben aus Stange in hohem Bogen
herausspritzt,

@ Gabelrohre zusammenschieben und Olstand
ohne Feder von Oberkante des Standrohrs aus
messen; Sollwert 150 £ 2 mm,

@ = Unbedingt darauf achten, dass Olstand
in beiden Gabelbeinen gleich ist (Gabel ganz zu-




Bild 307
Teleskopgabel
1 Enge Windungen nach oben
T1 15 Km
T2 20 Nm
T3 23 Nm
T4 39 Nm
L Flissigs Schraubensicherung
auftragen
R Neuteile verwendan

= Bild 307a
Buchse von Hand montieren

Bild 308
Gabelmontage

1 Standrohrbuchse
2 Tauchrohrbuchse
3 Sitzring

4 Dichtring
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Bild 308a

Standrohr vormontieren

1 Standrohr

2 Sitzring

3 Tauchrohrbuchse

4 Standrohrbuchse

5 Dampferpairone

& Tauchrohr

7 Oldichtstick

8 Untere Gabalverschluss-
schraube mit Kupfer-Dichtring

Bild 309

Dampferpatrone entl(ften
und vormontianen

1 Gegenmutter

2 Abpeschragle Seite

3 Dampferstange

> Bild 310
Gabelverschlussschauba
1 O-Ring

2 Damplungseinstalier

3 Vorspannungseinsteliar
4 Abstand 25 mm

Bild 310a
Standrohr schiiesst blndia
mit Lenkerbefestigung ab
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sammengeschoben ohne Feder).

® Diampferstange mit Draht 0.4. hochziehen
und Gegenmutter so aufdrehen, dass abge-
schragte Seite nach unten weist.

® Gegenmutter soweit aufdrehen, dass Gewin-
de Uber mindestens 12 mm freisteht (Bild 302a).
® Gabelfeder in Standrohr einfihren (grosser
Windungsabstand nach unten weisend). Es folgt
Federsitz.

® Dampfungseinsteller an oberer Gabelver-
schlussschraube (Einstellereinheit) soweit aus-

drehen, dass Abstand @ Bild 310 25 mm betrégt.
Einstellereinheit auf Dampferstange vollstandig
aufdrehen und Gegenmutter anzieshen (15 Nm;
Bild 309a).

® Obere Gabelverschluss-Schraube mit gedl-
tem O-Ring eindrehen (23 Nm; Bild 310).

® Gabelbein mit Drehbewegung soweit in Ga-
belbriicken und Lenkerstummel einschieben, bis
Standrohroberkante mit Oberkante der Lenker-
befestigung fluchtet (Bild 310a).

® |Lenkerklemmschraube, obere und untere
Gabelklemmschrauben anziehen.

@ «Schutzblech» montieren.

Laufrad (Bild 311)

® Einbau der Lager und Staubdichtungen wie
Lenkkopflager einziehen. Zuerst linkes Lager
(fettgefiillt) einziehen, Distanzhilse einsetzen,
dann rechtes Lager einziehen.

@ Dichtringe mit passender Nuss einschlagen.
Gegebenenfalls Lager nur am Aussenring mit
passender Nuss oder Rundmaterial nachsetzen.
® Bremsscheibe montieren.

@ /. Befestigungsschrauben mit fllssiger



Schraubensicherung anziehen (23 Nm).

® Tachogetriebe-Mitnehmer (Tachoschnecke)
einfetten und so einsetzen, dass seine Zungen in
Schlitze der Naben einspuren (Bild 312).

® Bremsscheibe mit hochwertigem Entfet-
tungsmittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

@® Rad mit Distanzhiilsen rechts und Tacho-
schnecke links zwischen Gabelbeine einsetzen.
Darauf achten, dass Gehduse der Tacho-
schnecke richtig an Tauchrohr anliegt (Bild 313).
® Achse einschieben und anziehen (100 Nm).
@ Teleskopgabel mehrmals bei blockiertem
Vorderrad zusammendriicken, um Achse aufzu-
setzen, dann Achsklemmschraube mit 23 Nm an-
ziehen.

® /. Beim Zusammendriicken der Gabel Rad
nicht mit Bremse blockieren, sondern gegen
Wand o.4. driicken!

" Bild 311

% Vorderrad

T1 20Nm

T2 110 Nm

G Fettauftragen

WL Seifenigsung auftragen

- Bild 312
Tachoschnecke auf
Mabe setzen

1 Nasen

2 Naban-Aussparungen

Bild 313

Tachoschnacke ausnchten
1 Gehiuse-Anschlag

2 Tauchrohr-Anschiag
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Bild 314
Bolzen der Faderhabalsi

Bild 315
Schwingenachse
1 Achsmutter

Bild 316
Schwingenlagerung
1 Nadelbichse

2 Kugellager

3 Sicherungsring

4 'Wellendichtring
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18 Heckpartie

18.1 Ausbau

® /M Motorrad so sichern, dass Maschine nicht
kippen kann!

® Maschine mit hydraulischem Wagenheber o.
a, anheben, damit Hinterrad freikommt (Heber am
Rahmen ansetzen, wenn Schwinge, Federbe
oder Hebelei auch ausgebaut werden sollen).

Laufrad

® Kettendurchhang lockern. Beide Einstellmut-
tern um gleiche Anzahl von Umdrehungen her-
ausdrehen,

@® Bremssattel von Bremssattel-Halterung ab-
nehmen (nicht zwingend, aber hilfreich).

@ Sicherungssplint entfernen, Achsmutter aus-
drehen, Hinterrad anheben und Achse ausziehen.
@ Kette nach links von Kettenrad abnehmen.
Auf Distanzhilse jeder Seite achten!

® Bremsscheibe nach Lésen von Befestigungs-
schrauben abnehmen.

® Zum Entfernen des Kettenblatts sechs Mut-
tern losen.

® \Wellendichtringe mit Schraubendreher o.&.
aushebeiln.

® [TIP] Zum Austreiben der Radlager Radnabe
bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochplatte
anwarmen.

® A Einmal ausgebaut, gehdren Radlager auf
den Schrott!

® Distanzhiilse zwischen den Radlagern aushe-
beln.

® Lager mit einem 10 mm-Dorn mit leichten
Schildgen schrittweise lber Kreuz austreiben.

® MNach Ausbau eines Lagers Distanzhiilse ent-
nehmen und gegeniiberliegendes Lager austrei-
ben.

Federbein und Hebelei

® Ausbau und Entsorgung des Federbeins ist
im Kapitel 3.14, ab Seite 35 beschrieben.

Die Beseitigung eines verschlissenen Federbeins
ist gegebenenfalls Sache der Kawasakl-Werkstatt.
Auf keinen Fall einfach auf den Mull werfen!

@® Links Befestigungsmuttern der Bolzen (Bild
314) ausdrehen und Bolzen herausziehen,

Schwinge

@® Sitze, Tank und untere Verkleidung abbauen.
@® Hinterradbremssattel abnehmen und Brems-
schlauch aus Fihrung (Oberseite der Schwinge)
abnehmen.

® Zwei Kreuzschlitzschrauben ausdrehen und
Kettenabdeckung abnehmen.

@® Schalthebel abnehmen (Kapitel 3.14) und
Kettengleitschutz nach Ausdrehen einer Kreuz-
schiitzschraube nach hinten von der Schwinge
ziehen.

® Federbein ausbauen (Kapitel 3.14).

® MAIn diesem Montagezustand Spiel der
Schwingenlagerung am Schwingenende priifen
(max. 1 mm Spiel am Schwingenende). '

® Achsmutter @ Bild 315 ausdrehen, Schwin-
ge entlasten und Schwingachse herausziehen.

® Gegebenenfalls mit bedachten Gummiham-
merschlagen nachhelfen, um festsitzende Achse
zu lockern.

@® Achse nach rechts herausziehen und Schwin-
ge nach hinten aus Rahmen herausflhren.

® A Auf Verbleib der Distanzbuchsen achten -



S

und auf deren Einbaulage.

® Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las-
sen sich von Hand entnehmen.

® Lagerkdfige mit passendem Abzieher nach
«Ziehhammer-Prinzip» oder mit passendem Dorn
austreiben, wobei diese zerstort werden — nur
Neuteile montieren!

18.2 Prifen und Vermessen

® 7 Verschleissgrenzen Felgenschlag wie
am Vorderrad Kapitel 17.2 prifen.

® @ Schwinge auf Verzug oder Risse prifen.
® @ Schwinge muss sich bei demontiertem

Hinterrad und Stossdé@mpfer ohne Unregelmas-
sigkeiten auf- und abbewegen lassen.

® T Lagerspiel der Schwinge (seitliches und
Hohenspiel) durch Hin- und Herdriicken der
Schwinge kontrollieren: Toleranzbereich bis maxi-
mal 1 mm, gemessen am Schwingenende.

® Bei zu grossem Spiel zuerst Anzugsmorment
der Schwinglagerbolzen und der Gegenmutter
kontrollieren.

® (@ Staubdichtungen der Schwingenlage-
rung, Umienkhebelei und Federbeinbefestigung
auf Beschédigung Gberprifen.

® @ Druckdeckel und Buchsen dirfen keine
Riefen oder Kratzer aufweisen.

@ O Federbein auf Olaustritt an Dadmpferstan-
ge untersuchen.

Bild 317

Schwinge, Hebelsd und
Federbain

T5 58 Nm

T6 110 Nm

G Feit auftragen
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Bild 317a

Hinterrad

T2 110 Nm

G Fett auttragen

WL Seifenlisung auftragen

Bild 318
Antrigbsflansch
1 Damptergummis
2 Kugellager

3 Dichtring
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18.3 Montage

Schwinge, Hebelei und Federbein (Bild 317)

® Nadelbiichsen, Kugellager und Wellendicht-
ring reichlich gefettet in Schwinge und Gelenk-
hebel mit passendem Dorn einpressen.

@ [TIP] Erwérmen der Schwinge und Gelenkhe-
bel auf ca. 100° C erleichtert Eintreiben der Na-
delblchsen und Lager.

® Kette Uber Schwinge fédeln, Kettenschutz
anbringen und Schwinge in Rahmen einsetzen
und auf Lagerbohrungen am Rahmen ausrichten.
Schwingachse von rechts einschieben (Anzugs-
moment 110 Nm).

® Federbein mit voreingestellter Federvorspan-
nung und Zugstufenddmpfung (siehe Wartung
3.14 Seite 33) an oberer Federbeinaufnahme an-

oringen.

® Befestigungsbolzen leicht fetten und anzie-
hen (59 Nm).

® Gelenkhebel an Schwinge und Rahmen mon-
tieren.

® Verbindungsbolzen von rechts leicht gefettet
(wasserabweisendes Radlagerfett) einschieben,
Muttern links anziehen (59 Nm).

Laufrad (Bild 317a)

® /M Ausgebaute Lager nicht wiederverwenden.
Hier ist Sparsamkeit fehl am Platz.

® [TIF] Erwdrmen von Nabe und Antriebs-
flanschlager auf ca. 100° C erleichtert das Eintrei-
ben der Lager. Vor Erwérmen Bremsscheibe ab-
nehmen!

@® Lagerhohlrdume des rechten Lagers mit Fett
fulllen und mit passendem Dorn oder Nuss so ein-
treiben, dass abgedichtete Seite aussen liegt.
Beim Eintreiben sorgfiltig darauf achten, dass
Lager nicht verkantet, und sichergehen, dass es
vollkommen aufsitzt.

® A Lager nur am Aussenring nachsetzen!

@ Sicherungsring einfedern und Staubdichtung
eintreiben.

® Distanzhiilse in Radnabe einsetzen und linkes
Lager so eintreiben (abgedichtete Seita nach aus-
sen), dass Aussenseite blndig mit Nabenaussen-
seite ist.

® A Auf genaue Flucht der Distanzhillse ach-
ten, eventuell Achse provisorisch einschieben.

@ Staubdichtungen mit Beschriftung nach aus-
sen weisend und gefetteten Dichtlippen mit pas-
sendem Dorn oder Nuss eintreiben.

® M Dichtring nicht verkanten!

@ Befestigungsschrauben der Bremsscheibe
montieren (Anzugsmoment 23 Nm). Einbaurich-
tung der Scheibe beachten (Beschriftung zeigt
nach aussenl).

® /A Bremsscheibe mit hochwertigem Entfet-
tungsmittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

® Lagerhohlrdume des Antriebsflanschlagers
mit Fett flllen und von linker Seite (Kettenblatt-
seite) wie Radlager einsetzen. Mit Dorn oder pas-
sender Nuss nachsetzen,

@® Sicherungsring einfedern.

® Es folgt Staubdichtung.

® Kettenblatt anbringen (sechs Muttern SW 14,
Anzugsmoment 74 Nm).

® Dimpfergummis in Radnabe einsetzen und
Abtriebsflansch aufsetzen (Bild 318).

® Hinterrad einsetzen, Achse leicht gefettet ein-
schieben und Achsmutter locker anlegen.

® Kettendurchhang einstellen (Kapitel 3.13}.




19 Kabel und Zige

Fur die dauerhafte Funktion der Bowdenzlge,

Elektrokabel und Schlauche ist die richtige Verle-

gung die wichtigste

Grundvoraussetzung.

Geknickte Zlge scheuern durch und brechen,

verklemmte Kabel kbnnen Kurzschlisse verursa-
chen. Die folgenden Ubersichiszeichnungen
sollen heifen, Kabel, Schlduche und Zige exakt
zu verlegen,

Bild 319
Kabel und Zige
1 Tachowelle
2 Tachowelie Uber Hupe
verlegen
3 Bremsschlauch
4 Tachowelle Gber linkem
Bramsschiauch verisgen
5 Gassellzlige
6 Kupplungszug
7 Gassailzlige Ober
Kupplungszug verlegen
8 Chokezug
9 Rahmen
10 Lufifiltergehause
11 Ziige und Schiduche
#wischen Rahmen und
Luftfiltergehduse verlagen
12 Kupplungszug aussen am
Rahmen verlegen
13 Kupplungszug tber der
Ottnung der untaren
Verklelidung verlagen
14 Kupplungszug aussen am
Metarhaltewinkel verlagen
15 Bafestigungsschelle
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Bild 320

Kabel und Zlige

1 Blinkar links vorn

2 Blinker rechis vom

3 Stecker unter Innen-
verkleidung positionieren

4 Kabel des linken
Lenkerschalters

5 Ziindschlosskabel

& Kabal des rachten
Lenkerschalters

7 Ausgieichshehiterschiauch
im Rahmen verlegen

B Befestigungsschelle mit
hinterer Radabdeckung
festzlehen

9 Halteband (mit Kithimittel-
Ausgleichsbehdlterschlauch)

10 Schalterabdeckung so
maontieren, dass Bohrung
nach umten zeigt

11 Hupenkabel zwischen Halte-
winket und Bramsschlauch-
Fitting varlegen

12 Hupenkabel innarhalb der
Halterung variegen

13 Hupe

14 Hupe (Itatien-Model)

15 Starterkabel

16 Motormassakabel

17 Zum Blinkrelais

18 Ragler/Gleichrichtar

19 Kihigeblaseschalter

20 NEUTRAL-Anzeigeschalter

21 Seitenstanderschater

22 Startermagnetschalter

23 Hupenkabel

24 Hupenkabal (italien-Modell)

25 Befestigungsschelle

26 Hafteband
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Bild 321
Kabel und Ziige
1 Halteband (weisses Klabe-
band des Hauptkabelbaums
und abgerundeter Punkt der
Halterung)
2 Kabel des rechten
Lenkerschalters
3 Hauptkabelbaum
4 Hauptkabelbaum unter
Ziindspula verlegan
5 Batterie-Massekabal (=)
6 Zum Verteilerkasten und
Hinterrad-Bremslichtschalter
7 Zindbox
8 Rahmen
9 Schlauch das Ausgleichs-
behdlters des Federbeing
10 Hinterradabdeckung
11 Benzinpumpenrelais
12 Kabel des Hinterrad-
Bramslichtschalters
13 Bafestigungsschalia
14 Halteband

-
—
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Bild 322

Kabel und Ziige

1 Kihigeblase-Stecker

2 Ziindschlosskahe!

3 Scheinwerferstacker

4 Blinker rechts vom

5 Blinkar links vorn

6 Lenkerschalter links

7 Lenkerschalter rechis

8 Hupenkabel

9 Kabel durch Offnung des
Leitblechs verlagen

10 Kabel des
Kihlgehlaseschalters

11 Zindspule #1 und #4

12 Zindspule #2 und #3

13 Stecker von Pickup (Impuls-
gebarspule), Oldruckschalter
und Wassertemperalursensor

14 Generatorstecker

15 Rahmen-Massekabel mit
Benzintank-Halterung
festziehen

16 Batterie-Pluskabel (+)

17 Batterie-Minuskabel (=)

18 Startermagnetschalter

18 Regler/Gleichrichter-Kabel

20 Vertellerkasten

21 Blinkrelais

22 Kabel fir Blinker hinten links

23 Kabal tlir Blinker hinten rechis

24 Betestigungsschelle mit
linker Befastigungsschraube
der Kennzeichenbeleuchtung
festziehen

25 Kabel des Brems-/Rilcklichts

26 Kabel der
Kennzeichenbeleuchtung

27 Benzinpumpenrelais

28 Zindhoxstecker

29 Kabel des Hintarrad-
Bremslichtschalters

30 Hier weisses Klebeband
anbringen

31 Benzinpumpen-Stecker

32 Kabal der Instrumente-Einheit

33 Befestipungsschelle

34 Halteband
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Vorderradbremse

Hinterradbremse

Bild 323

Kabel und Zige

1 Bremsschiauch-Fitting

2 Bremssattel

3 Handpumpa

4 Bremsflissigheit-
Ausgleichsbehakter

5 MAX-Markierungslinie der
Bremaflissigkeit

6 Bremssattel

7 Fusspumpe

8 Bramsflissigkeit-
Ausgleichshehditar

8 Befestigungsschalle

10 Halteband
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Bild 324

Kabel und Ziige

1 Benzinschiauch ON

2 Benzinschlauch RES

3 Benzinfilterschlauch

4 Tank-Uberiaufschiauch

5 Rahmenmitte

6 Befestigungsschella
(Tank-Ubsrfaufschlauch und
Luftfilter-Ablaufschiauch)

7 Benzinpumpe

8 Halter

8 Zum Vergasar

10 Dampfer

11 Benzinfilter

12 Zum Benzinhahn

13 Haltewinkel

14 Farbmarkierung

15 Vakuumventil

16 Vakuurnschaltventil

17 Zum Kanlster
(California-Modell)

18 Vergasar-
Betiftungsanschluss
18 Vakuum- (Unterdruck-)

Anschluss
20 Befestigungsschelle
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Bild 326

Kabel und Zige

1 Kihler

2 Kilhlgabldseschalter

3 Zum Kihlerdeckal

4 Schlauch durch Offnung des
Leitblechs verlegen

5 Kiihiissigkeit-
Ausgleichsbehaiter

B Ausgleichsbehdlterschliauch

T Ausgleichsbehalter-
Uberfautschlauch

B Ausgleichsbehdlterdecke!

9 Schiauch nach unten richten

10 Wasserpumpa

11 Olkahler

12 Olkdhlerschutz

13 Haltewinkel

14 Bundbuchsa

15 Zum Kiihler

18 Zum Ausgleichsbehilter

17 Zum Kiihiflissigheit-
Bypassanschluss

18 Bypass-Schiauch

19 Befestigungsschelie

20 Halteband
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Bild 327
Kabel und Zige
1 Befestigungsschelle mit
rechtem oberem Kiihler-
bolzan festziehen
2 Bypass-Schlauch
(Kiihifidssigkeit)
3 Ausgleichsbahaiter-Schiauch
4 Bypass-Schlauch aussen am
Ausgleichsbehiter variagen
5 Dampfarmaterial
6 Dinne Befestigungsschelle
7 Dicke Befestigungsschella
8 Wasserfilter
9 Zum Vergaser
10 Zum Zylinder
11 Rahmen
12 Zindkabel
13 Clipanden weisen vom
Rahmen weg
14 Kihiflissigkzitsventil
15 Wasserpumpe
16 Befestigungsschella
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Bild 328

Kabel und Zige (mit Benzin-

dunst-Abscheider des

Kalifornien-Modeils)

1 Benzintank

2 Bellftungsschiauch (blau)

3 Abscheider

4 Vakuumschlauch (weiss)

5 Vergaserhalter #4

6 Vergaserhalter #1

7 Unterdruckschlauch
{2um Vakuumventil)

8 Spiilschiauch

9 Vergaser-Beliftungsschlauch
(geib)

10 Ricklautschiauch (rot)

11 Kanister

12 Benzinhahn

13 Auffangbehalter

14 Verschlussschraube

15 Ablaufschlauch
(Luftfitergehduse)

16 Ablautschlauch

17 Wasserpumpendeckel

18 Ubarlaufschlauch des
Ausgleichsbehalters

19 Befestigungsschelia

20 Halteband
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Bild 329

Kabel und Zige {mit Benzin-
dunst-Abschaidaer des
Kalifornien-Modells)

1
2

3 W a0 = O LN B GO

19

21
22
23

Vakuumschaitventil
Vakuumvanil
Luftfiltergahduse
Vergaser
Vergaserhalterung
Abschelder

Kanister

Benzintank

Banzinhahn
Benzinpumpe
Benzinfilter
Spiilschlauch (grin)
Vergaserbeliftungsschlzuch
(gelb)
Beluftungsschlauch
(blau)

Ricklaufschlauch (rot)
Unterdruckschiauch
(Vergaser #1)
Unterdruckschiauch
(Vergaser #2 und #3)
Unterdruckschliauch
(Viergaser #4, weiss)
Zum Kanister-Anschluss
Ausgleichsbehditerschlauch
Zum Kiihlerdecke!

Zum Kiihlar

Ziindkabel
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Deutschland-/
Schweiz-Modell

Osterreich-Modell

Bild 330
Anbautells und

Verklaidung/Heckpartie
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Bild 332
Anbauteile und
Verkleidung/Frontpartie
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Bild 333
Olkreislaut
1 Biwanne
2 {isien
3 Dlpumpe
4 Uberdruckvent
5 Qifiiter
& Olkihler
7 Kurbelwelle
8 Zu den Pleselzaplen
9 Starterkupplungszahnrad
10 Antriebswalle
11 Abtriebswelis
12 Oldruckschalter
13 Zylinderkopf
14 Nockemwellenlagerdeckel
15 Nockenwelle
16 Olkanal
17 Birohr
18 lablassschraube
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Technische Daten

Aligemeine Fahrzeugdaten KawAsaKl ZX-6R Ninja (Bautyp ZX 600 F1) ab Baujahr 1995

Abmessungen und Leergewicht

Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand
Bodenfreiheit
Sitzhéhe
Leergewicht

Motor

Typ
Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub
Hubraum
Verdichtungsverhélinis
Vergaser
Luftfilter
Starter
Schmiersystem
Steuerzeiten
Einlass offnet
schliesst
Dauer
Auslass offnet
schliesst
Dauer

Getriebe
Kupplung
Getriebe
Schaltschema
Priméaruntersetzung
Enduntersetzung
Gesamtuntersetzung
Getriebestufung:

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4, Gang

5. Gang

6. Gang
Radantrieb

Fahrgestell
Vorderradaufhédngung
Hinterradaufhangung
Lenkkopfwinke!
Nachlauf
Vorderbremse

Einheit: mm

2115
90

1130

1415
120
810
206 kg

4-Takt, Flissigkeits-gekiihit, DOHC
4

66,0

43,8

599 cm’

11,851

Keihin CVKD 36 x 4
Schaumstoff-Element

elektrisch
Nass-Sumpf/Druckumlauf

58°vor QT
78° nach UT
318°

66° vor UT
46° nach OT
292°

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwérts, 5 aufwarts

2,022 (89/44)

2,666 (40/15)

5,843 (6. Gang)

2,923 (38M13)
2,062 (33/16)
1,631 (31/19)
1,380 (29/21)
1,217 (28/23)
1,083 (26/24)
Rollenkette

Teleskopgabel mit Schraubenfeder, dlgedampft
Federbein, voll einstellbar

24°

87 mm

Hydraulisch betétigte Scheibenbremse

mit Vierkolben-Festsattel




Hinterbremse

Vorderreifengrésse
Hinterreifengrésse
Teleskopgabelweg
Hinterrad-Federweg

Hydraulisch betétigte Einkolben Schwimmsattel-
bremse

120/60 ZR17 schlauchlos

180/60 ZR17 schlauchlos

120 mm

137 mm

Elektrische Anlage
Ziindung Transistorzindung
Ziindzeitpunkt von 12,5° vor OT bei 1050/min
bis 35° vor OT bei 5000/min
Ziindkerze NGK CR9E oder ND U27ESR-N
Batterie 12V 10 Ah
Generator Drehstrom
Nennleistung 24 A/14 V bei 8000/min
Hauptsicherung 30A
Sicherung 10/10/10/10A
Scheinwerfer 12 V 60/55 W
Blinklicht 12va1w
Standlicht vorne 12V4W
Brems-/Riicklicht 12V21/5W
Fillmengen
Kraftstofftank 18 Liter
Motorol
Olwechsel 3,4 Liter
mit Filterwechsel 3,6 Liter
nach Uberholung 4,0 Liter
Teleskopgabeldl je Holm
bei Neubefiillung nach Montage 381 +4com?
bei Wechsel 325 x4 cm?
Technische Anderungen vorbehalten
Wartungsdaten
Ventil und Flhrung Einlalts i
Standard Verschleissgrenze
Ventil
Betatigungsspiel (bei kaltem Motor)
Ein 0,15-0,24
Aus 0,22 - 0,31
Ventilschaftschlag
Ein und Aus - 0,05 Gesamtanzeige
Innendurchmesser der Ventilfihrung
Ein und Aus 4,000 - 4,012 4,08
Ventilschaftdurchmesser
Ein 3,975 - 3,980 3,96
Aus 3,955 - 3,970 3,94
Ventilflhrungsspiel (Schaft/Fiihrung)
Ein 0,020 - 0,080 0,22
Aus 0,070 -0,140 0,27
Ventiltellerdicke
Ein 0.5 0,25
Aus 0,8 0,50

Mass”

ginstell
daten

\
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Ventilsitzbreite

Ein und Aus 05-10
Ventiltellerschlag

Ein und Aus 0,05 Gesamtanzeige
Ventilfederldnge (unbelastet)

Auslass 49,5 48,1

Einlass Innenfeder 441 42,6

Einlass Aussenfeder 48,2 46,6
Ventilfraswinkel

Ein und Aus 32°, 45°, 60°
Nockenwelle und Zylinderkopf Einheit: mim

Standard Verschleissgrenze

Nockenhthe
Ein
Aus

Nockenwellenlagerspiel
Ein und Aus

Innendurchmesser des Nockenwellenlagers
Ein und Aus

Durchmesser des Nockenwellenlagerzapfens
Ein und Aus

Nockenwellenschlag
Ein und Aus

35,143 - 35,257
35,394 - 35,406

0,038 - 0,081
24,000 - 24,021

23,940 - 23,962

127,0-127 .4

35,32
35,04

0,17
24,08

23,91

0,10 Gesamtanzeige

EXal-]

Steuerkettenlange (20 Nistbolzen) 1289
Zylinderkopfverzug - 0,05
Zylinderkompression (nutzbarer Bereich) 9,7 - 14,8 kg/em?® -
Zylinder, Kolben und Kolbenringe Elntsall: i
Standard Verschleissgrenze

Kolbenlaufspiel 0,040 - 0,072 -
Zylinderbohrung 66,000 - 66,012 66,11
Kolbendurchmesser 65,942 - 65,957 65,79
Kolbenring-Stossspiel (singesetzt)

1./2. Ring 0,15-0,30 0,6
Spiel Kolbenring/Ringnut

1. Ring 0,05-0,09 0,19

2. Ring 0,03-0,07 017
Breite der Kolbenringnut

1. Ring 0,84 - 0,86 0,94

2. Ring 0,82-0,84 0,92
Kolbenringdicke

1. Ring 0,77-0,79 0,7

2. Ring 0,77 -0,79 0,7
Pleuel und Kurbelwelle Einheit: mm

Standard Verschleissgrenze

Seitenspiel am Pleuelfuss 0,13-0,33 0,50
Pleuelfuss-Radialspiel 0,031 - 0,059 0,10
Kurbelwellen-Hubzapfendurchmesser

keine Markierung 29,984 - 29,994 29,97

Markierung «O» 29,995 - 30,000 29,97



Pleuelfuss-Innendurchmesser
keine Markierung
Markierung «O»
Dicke der Pleuelfuss-Lagerschalen
rosa
braun
schwarz
Kurbelwellenschlag
Kurbelwellenlagerspiel
Kurbelwellenlagerzapfen-Durchmesser
Markierung «1»
keine Markierung
Lagerbohrung im Gehduse
keine Markierung
Markierung «O»
Dicke der Kurbelwellen-Lagerschalen:
braun
schwarz
blau
Kurbelwellenaxialspiel
Durchmesser der Gehdusebohrung
Markierung «O»
keine Markierung

33,000 - 33,008
33,009 - 33,016

1,474 - 1,479
1,479 - 1,484
1,484 - 1,489

0,014 - 0,038

29,995 - 29,994
29,984 - 29,994

33,008 - 33,016
33,000 - 33,008

1,491 -1,495
1,495 - 1,499
1,499 — 1,503
0,050 - 0,25

31,008 - 31,016
31,017 - 31,024

0,050 Gesamtanzeige

0,07

0.40

Kupplung Einheit: mm
Standard Verschleissgrenze
Kupplungsseilzugspiel an Hebelspitze 10-15
Reiblamellenstérke 2,72-2,88 2.2
Stahllamellenverzug - 0,30
Kupplungsfederlange (unbelastet) 82.1 78
Getriebe
Standard Verschleissgrenze
Schaltgabel-Nutbreite 6,05-6,15 6,25
Schaltgabeldicke 59-69 5,8
Flihrungsstift-Durchmesser 59-5,0 5.8
Walzennutbreite 6,05-6,20 6,3
Vergaser
Vergasertyp Keihin CVKD 36
Bohrung 36 mm
Leerlaufdrehzahl 1050 £ 50/min
Hauptdiise Zylinder #1 und #4 - #145
Zylinder #2 und #3 - #150
Leerlaufdise #35
Hauptluftdiise #80
Diisennadel N1V
Leerlaufluftdise #100
Leerlaufschraube 2 Umdrehungen heraus
Chokediise #50
Schwimmerhéhe 17.0 £ 2 mm
Kraftstoffstand 9 + 1 mm (iber Bezugslinie
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Elektrische Anlage

Widerstand der Ziindspule
Primér (Pluspol - Minuspol)
Sekundir (Kerzenstecker — Kerzenstecker)

Generator
Freilaufspannung
Regelspannung
Rotorspulenwiderstand

Startermotor
Kollektordurchmesser
Burstenlange

Batterie
Typ
Kapazitat
Spannung

Ziindkerze
Elektrodenabstand
Widerstand des Kerzensteckers

Benzinpumpe
Pumpendruck

Schalter und Sensoren
Hinterradbremslichtschalter
Oldruckschalter

Geblaseschalter

Steigende Temperatur

Sinkende Temperatur
Widerstand es Temperatursensors

Spezifikation Verschleissgrenze

26-320
13-17 kQ

mindestens 45 V
14-15V
0,2-060

27 mm
8,5 mm

28 mm
12 mm

wartungsfrei
12V 10 Ah
min. 12,6 V

0,7-0,8 mm
3,756 - 6,25 kQ2

0,11 -0,16 kg/cm?

leuchtet nach 10 mm Hebelweg auf
Motor aus: Durchgang
Motor an: kein Durchgang

von OFF auf ON bei 93 - 103°C
von ON auf OFF bei 91°C

47 — 57 Q bei 80°C

25-30 Q bei 100°C

Wattzahlen
HI (Fernlicht) 60 W
LO (Abblendlicht) 55 W
Standlicht sW
Rick-/Bremslicht 21/56Wx2
Kennzeichenbaleuchtung 5W
Blinklicht 21W
Drehzahlmesserbeleuchtung 1,7 Wx2
Tachometerbeleuchtung 1,7 Wx2
Blinkeranzeige 34W
Fernlichtanzeige 34W
NEUTRAL-Anzeige 34w
Oldruckanzeige 34W
Temperaturanzeige 1,7Wx2
Federung Einheit: mm
Standard Verschleissgrenze
Teleskopgabelhub 120
Lange der Teleskopgabelfeder (unbelastet) 3899 382
Gabeltlstand 150 + 2
Hinterradfederweg 137

Schwingachsschlag

- 0,3



Bremse

Einheit: mm
Standard Verschleissgrenze
Bremspedalhdhe etwa 43 mm unterhalb der Fussraste
Bremsscheibenstarke wvorn 38-42 3.5
hinten 58-6,2 5,5
Bremsscheibenschlag - 0.3
Belagdicke
vorn 4 1
hinten 5 1
Bremsflissigkeit DOT 4
Rader und Antriebskette
Radfelgenschlag (vorn und hinten):
Axial - 0,5
Radial - 0,8
Radachsschlag/100 mm
vorn und hinten : 0,20

Reifengrésse — vorn
Reifengréisse - hinten
Reifenprofiltiefe - vorn
Reifenprofiltiefe - hinten
Reifendruck bei kaltem Reifen

Vorne

Hinten
Kettendurchhang
Lange (ber 20 Glieder
Standardkette

Fabrikat

Typ

Gliederzahl
Schlag des Kettenblatts

120/60-ZR17 schlauchlos
160/60-ZR17 schlauchlos
je nach Hersteller 1,6
je nach Hersteller 3,0

2,5 ka/cm?®

2.9 kg/env®

35-40

317,5-318.2 323

DAIDO

D.1.D525VB, endlos

106

- 0.5

Kraftstoff und Ol

Kraftstofftyp

Kraftstofftank einschliesslich Reserve

Motordltyp

Matordlfillmenge
Wechsel (ohne Filter)
Mit Filterwechsel
Nach Uberholung
Teleskopgabeldl
Teleskopgabeldl je Holm
bei Neubefiillung nach Montage
bei Wechsel
bei Wechsel

Bleifreies Benzin mit 85 - 95 Oktan oder héher
verwenden

18 Liter

SAE 10W/40, 10W/50, 20W40, 20W/50

AP| SE, SF oder SG

3.4 Liter
3,6 Liter
4,0 Liter
Gabeldl #10

381 +4cm’
325 = 4 cm?®
0,365 Liter

Mas®"
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Anzugsmomente

132

Motoroberteil Einheit: Nm (Newtonmeter)
Zindkerzen 13
Membranventildeckesl 13
Zylinderkopfdeckel 9.8
Pickupdeckel {Schraubensicharung beigaben) 12
Steuerkettenspanner-Gehé&use (Schraubansicherung beigeben) 12
Nockenwellen-Lagerdeckel 12
Wasserschlauch-Anschluss an Zylinder 12
Olschlauch-Hohlschrauben 25
Zylinderkopfschrauben (Einzugsreinenfoige sinhalten)

10 mm (&1 auf Gewinde und Sitzflache auftragen) 49

6 mm 12
Schraube Zylinderkopf-Kiihimantel (Schraubensicherung belgeben) 22
Zylinderkopf-Ablassschraube (Sehraubensicherung beigeben)

vorn 20

hinten 15
Steuerkettenflhrung 26
Motorseitendeckel 12
Vergaserhalterung 12
Umilenkblech 12
Auspuff und Auspuffrohr-Verbindungsstiick 34
Auspuffrohr-Klemmschrauben 34
Kilhlsystem
Schlauchschellen 2
Bypass-Nippel an Wasserpumpe (Schraubensicherung beigeber) 12
Ablassschraube an Wasserpumpe 12
Ablassschraube an Zylinder 12
Kihlgebldaseschalter 18
Temperaturfilhler (Silkon-Dichtmasse auf Gewinde geben) 7.8
Fliigelrad 9,8
Pumpendeckel 12
Thermostat-Gehéusedeckel 6,9
Kihlmittel-Verschlussschraube 12
Kupplung
Kupplungsdeckel (schraubensichening bei zwsi vorderen Schrauben belgeben) 12
Geréuschdampfer im Deckel 5.9
Kupplungsfederschrauben 8,8
Kupplungsmutter (Neuteil verwendsn) 130
Motorschmiersystem
Olablassschraube 20
Olfilterpatrone (Neuteil verwenden und &1 auf Sitz/O-Ring auftragen) 9.8
Olfiltersockelschraube 25
Olwannenschrauben 12
Olrohrhalterung 12
Uberdruckventil (Schraubensicherung beigsben) 15
Oldruckschalter (Silikon-Dichtmasse auf Gewinde geben) 15
Olpumpendeckel 12
Pumpenantriebsrad 12
Olkanal-Verschlussschraube (rechts; Siikon-Dichtmasse auf Gewinde geben) 15
Olkanal-Verschlussschraube (inks; Sifikon-Dichtmasse auf Gewinde geben) 20



Motor aus- und einbauen

Einheit: Nm (Newtonmeter)

Befestigungsschrauben und -muttern 44
Matorhaltewinkel 23
Klemmschrauben 23
Kurbelwelle und Getriebe
Kurbelgehéuseschrauben

& mm 31

7mm 20

6 mm 12
Pleuellagermutter siehe Kapitel 14
Zindpickup-Rotor 25
Generatorrotor 110
Starterfreilauf 33
Schraube am Schaltnockenanschlag 9,8
Motorritzel 125
Kettenrad 74
Fahrgestell
Vorderachsmutter 110
Vorderachsklemmschraube 20
Hinterachsmutter 110
Lenkkopfmutter 49
Standrohr-Klemmschraube oben und unten 20
Untere Gabelverschlussschraube (Schraubensicherung beigeben) 39
Lenker 34
Schwingachsmutter 110
Bremsscheiben vorn und hinten 23
Fussrasten (Schraubensicherung beigaben) 34
Seitenstander 49
Federhebelei 59
Federbein oben und unten 59
Bremsschlauch-Hohlschrauben 25
Vordere Bremssattel-Befestigungsschrauben 34
Hintere Bremssattel-Befestigungsschrauben 25
Bremshandpumpe 11
Bremsfusspumpe 18
Gegenmutter Fusspumpe/Einstellspindel 18

Allgemeine Anzugsmomente

Fiir oben nicht aufgeflhrte Schrauben und Muttern folgende Anzugsmomente verwenden:

Schraubendurchmesser (mm)
5
6
8
10
12
14
16
18
20

3.4-49
59-7,8
14-19
25-34
44 - 61
73 -98
115 - 155
165 - 225
225 - 325
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