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Einfihrung in die Wartung

Es wird emplohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades
beginnen. Aul diese Weise vermeiden Sie unnbtige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotogralien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat
eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen, Gewisse Grundkenntnisse miissen deshalb varausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

1. Schmutz
Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz, der in den Motor, in den Ver-
gaser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieiimittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue
Teile sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu belreien

2. Batterie- und MasseanschiuBl
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen. Hier-
durch wird verhindert, daB
(a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, so lange er teilweise zerlegt ist;
(b) beim Abklemmen von Leitungen an den Anschlufstellen Funken gebildet werden:
. (c) elektrische Teile beschadigt werden.

3. Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vor-
geschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhin-
dert, daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstenen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrau-
ben oder Muttern zunéchst um etwa '/«-Umdrehung und dann vollstandig zu I6sen.
Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihentfolge ange-
geben ist, muB diese eingehalten werden.

4. Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schéden fihren. Verwenden Sie einen suverléssigen Drehmo-
menischlissel guter Qualitat.

5. Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte geniigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zu-
sammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu un-
terbrechen und zu (berpriifen, wo der Grund datir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichlig mit ei-
nem Holz- oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schiagschraubenzieher drehen (insbeson-
. dere beim Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenképfe nicht beschadig! wer-
den.

6. Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Heraushe
ben oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

7. Lésemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergeiahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empichien. Ein hanaelsobiiche=s
Losemittel ist Stoddard-Lésemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Lésemitteln sind die Aniellungen des
Herstellers zu beachten.

8. Dichtscheiben, O-Ringe
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel basiehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBfiachen einer Dichtscheibe missen unverschmuizt und periekt eben
sein, damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

9. Dichtmittel, Sicherungslack
Bevor ein filissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betretienden Flachen abzuwa-
schen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopll werden kon-
nen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fir sinen Sicherungslack st das handelsibliche Loctite Lock'n
Seal (blau).

10. Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radiager, Ist innen und aufen
zuerst mit Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen |a6t.
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Kugsilagar

Saim Einbau =ines Kugellagers ist der einzuprassenda Laulring mit einem passenden Treiber einzupressen. Da-
durch wird verhindert, daf die Kugein und Lauirings zu stark belastet und beschddigt werden. Ein Kugellager so
weit autpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagflache in der Bohrung oder auf der Welle an-

= 1]
lleg!

Ol- und Fettdichtungen
Ausgepaute Ol- oder Fettdichiungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.

Bssondars markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit
sinem passenden Trelber, der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Fiihrungen

Beim Einbau bestimmter Cldichtungen ist gine Fihrung erforderfich, umn Beschadigungen an den Dichilippen zu
;rwr-mrﬂn Ee-mr eine Welle durch eine Oldichtung eingefuhrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtempera-
wicn aut te Dichtlippan aufzutragan, um die Retbung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert
weraen. Beim Einbau 1st darauf zu achten, dafid die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammenge-
drickt oder ausgedehnt warden, als tir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

Schmierung

Der Materverschie erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlduft und noch nicht alle Gleitfla-
chen mit einem ausreichanden Schmiertiim versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr gaschmiert sind,
peim Zusammenbau mit Ol bestreichan. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schieifwirkung enthalten.

Verwanden Sie nicht jedes beliedige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette soliten nur in bestimmten Falle
verwendet werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kdnnen. Beim Zusammenbau bestimmter
Motor- und Fahrgesteliteile wird in dlesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett bezug genommen, Vor dem Ein-
satz solcher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehiungen des Herstellers zu pruien.

Elektrische Leitungen

Die slektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweilarbig und mussen, mit wenigen Ausnahmen, immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschliossen werden. Bei zweilarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker
als die zweite, d. h. eine zweilarbige Leitung mit ddnnen roten Streilen ist als ,,gelb/rote”-Leitung bezeichnet.
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, laute! die Bezeichnung ,.rol/gelbe”-Leitung.

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe

rot aelb

Drantlitzen

gelb

rot

—>

17. Austausch von Teilen

18.

In manchen Fallen wird vorgeschrieben, dal ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Aus-
bau beschadigt oder sig verlieren ihre ursprungliche Funktion.

Inspektion

Ausgebaute Teile siner Sichtkontrolle auf folgende Zustande oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In
Zweifelsféllen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschieid
Farbverdanderung Alterung FreBspuren

Wartungsdaten

in diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdalen folgende Bedeutungen:
.Narmalwert": Dies sind die Abmessungen ader Leistungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systeme.

.Grenzwert": Hier geben die Zahien die zuverlassigen Grenzwerte an. Bei ubermaBigem Verschiel oder nach-
lassender Leistuna sind die beschadigten Teile zu erneuern.



Modellansicht

KL 600 A1 US-Modell

KL 600 A1 Europdisches Modell
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Technische Daten

KL 600 A1
Abmessungen/ Gewichte:

Linge 2240 mm

Breite 875 mm

Hoka 1225 mm

Radsiana 1470 mm

Bodanireiheit 280 mm

Sitzhankhdhe 870 mm

Leergewicnt 145 kg

Fanrzsuglesrgewicht vorne B8 kg

hinten 77 kg
Tankinhalt 1151
Motor:

Typ 4-Takt, 1 Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen,
4 Ventile

Kahlung Wasserkihlung

Bohrung xHub 96,0x 78,0 mm

Hubraum 560 ccm

Verdichtung 95:1

Motorleistung 19,9 kW (27 PS) bei 6000 min™

Max. Drehmoment 39,7 Nm (4.0 mkp) bei 3000 min™

Gemischautbereitung Vergaser, Keihin CVK40

Startsystem Kickstarter

Zindsystem CDI

Zundverstellung Elektronisch

Zundzeitpunkt Von 10° vor OT bei 1300 min' bis 40° vor OT bei
3000 min™

Zindkerze NGK DRBES oder ND X24ESR-U
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KL 600 A1
Steuerzeiten:
EinlaB  offnet 19°vor OT
schlieBt 69° nach UT
Dauer 268°
Auslal  ofinet 55%vor UT
schlieft 25%° nach OT
Dauer 260°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)
Motordl:
Sorte SE-Klasse
Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Olmenge 201
Triebwerk:
Primarubersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 2,428 (68/28)
Kupplung Mehrscheiben im Olbad laufend
Getriebe:
Typ 5-Gang, klauengeschaliet, Zahnrader standig im
Eingriff
Ubersetzungen: 1.Gang 2,437 (39/16)
2, Gang 1,529 (26/17)
3.Gang 1,181 (26/22)
4.Gang 0,954 (21/22)
5. Gang 0,791 (19/24)

Sekundarlibersetzung:
T‘.p‘D
Ubersetzung
Gesamtibersetzung

Kette
2.B66 (43/15)
5.511 (5. Gang)

Rahmen und Fahrgestell:

Typ
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Vorderreifen:

Typ

Gréfle
Hinterradreifen:

Typ

GrioBe
Vorderradfederung:

Typ

Federweg

Rohrrahmen, Diamond-System
60,5°
122 mm

mit Schlauch
3.00821 4PR (42 PS Version), 3.00-21 4PR

(27 PS Version)
mit Schlauch
510817 4PR (42 F3 Version), 5.10-17 4PR

(27 PS Varsion)
Teleskopgabel (lufiuntersiutzt)
230 mm



KL 600 A1

Hinterradisderung:

Typ Schwinge (Uni-Trak)
Faderweq 220 mm
Bremsen:
Yorna Einfach-Scheibenbremse
Hinten Trommelbremse
Elekirik:
Baltens 12V 4 AH
Scheinwerfer:
Tvn Asymmetrisch
Gluniampe 12 V 60/55 W (H4)
Rick-/Bramslicht 12V5/21 W

Lichtmaschine:
T'-,df:.‘
Nennlaistung

Spannungsregler:
Tvd

Einphasen-Wechselstrom
10,5 A bei B.000 min™', 14 V

KurzschluBausflhrung

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand Februar 1984.
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FESTZIEHEN VON SCHRAUBEN UND MUTTERN

TABELLE DER STANDARDANZIEHMOMENTE

Priifung

® Prifer Sie, ob die hier aufgefihrien Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Prifen Sie weilerhin, ob
die jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und
in Ordnung sind.

ANMERKUNG

O Die Motarbefestigungen kontrollieren, wenn der Mo-
tar kalt ist {bei Zimmertamperatur),

* Lockere Belestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment in der vorgeschriebenen Reiheniolge
nachziehen. Vorher die fewellige Befestigung um
eine halbe Umdrehung I6sen.

* Beschadigte Sicherungssplinte missen erneuert
werden,

Zu priifende Schrauben, Muttern und
Befestigungen

Réder
Vorderachsmutter
Speichen
Hinterachsmutter

Bremsen
Haunmremszylmder-Klemmschrauben
Bremssattelbelestigungsschrauben
Schraube fir Bremsnockenhebel
Schrauben fir FuBbremshepel
Sicherungssphnt fir Bremsgesténge-Gabelkopf

Federungen
Vorderradgabel-Kiemmbolzen
Obere Bolzen iir Vorderradgabel
Mutter tir Schwingenachse
Schraube tur HinterradstoBdampter
Mutter fir HinlerradstoRdampfer

Lenkung
Lenkerkiemmbolzen
Befestigungsmuttern

Motor
Auspultbefestigungsmuttern
Auspuftbefestigungsschrauben
Muttern fiir Auspulfrohrhalterung
Motorbelestigungsschrauben
Motorbetestigungsmuttern
Schalthebelbolzen
Klemmbolzen fiir Ausputiverbindunasrohr
Zylinderkopfmuttern
Zylinderkopischrauben

Sonstige
Schraube flr Kupplungshebelhalterung
Seitenstanderschraube
FuBrastenbelestigungsschrauben
Sicherungssplinte fur vordere FuBrasten
Sicherungssplinte fir hintere FuBrasten
Schrauben fir Lichtschallergehause

In der nachiolgenden Tabelle sind die Anziehmomente
in Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser fir die
hauptsachlichen Schrauben und Muttern autgeflinrt,
Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur flir Schrauben
und Mutiern, fiir die kein besonderes Anziehmoment
vorgeschrieben. ist. Diese speziellen Angaben finden
Sie in den einzelnen Kapiteln. Samtliche Werte gelten
flr trockene und entietiste Gewinde

Allgemeine Befestigungen:

Gewinde- Anziehmoment
durchmesser
(mm) Nm mkp
5 34- 49 035- 050
6 £9- 7.8 | 060~ 0,80
8 14 - 19 _ 14 - 1.8
10 25 - 389 | 26 = 35
12 4 _ g1 45 - g2
14 73 - 98 7.4 =100
16 115 -155 1.5 -16.0
18 165 -225 170 -23
20 225 -325 23 -33

ALLGEMEINE SCHMIERUNG

Schmierung

@ Bevor Teile eingefettat werden. sind rostioe Stellen
mit Rostentferner zu behandein. Altes Fet, altes O,
Staub oder Schmutz abwischen

® Die nachstehend aulpetltinen Stelien mit dam ange-
gebenen Schrvermitis! sehmisren

ANMERKUNG

C Nach jzdet Reasnd
2

T Tl TR1

y M

581 st die aligemeime Sohmie-

Abspritlzen mil Waes
rung curghzuluhren

Lagersiellen: Mit Motoré! cohmiare -
Kupolungshsbe)
Vorderradbremshnens|
Kickslarniarpecsal
Himerradbremszugneleny
Fulibremshepel

Welle fur Fuloremchehel

Schalthebel

Saitenstanaar

Zlge: Mit Motors! schmizren
Chiti 27U
Kupplungszug

Gaszug



Schmieren der Zige

Fett auf folgende Stelien auftragen
Cherss Enge ges Chohaezugs (Innanzug)
Oberes Ende des Kupgiungszugs (Innenzug)
Urieres Enoe des Yupplungszugs (Innenzug)
Stelle an der sicn der Gasgriff auf dem Lenker dreht
Tacnometerwvelle®
Oberes Ende des Gaszuges {Innanzug)

* Nur wenlg Fett auf die Tachometerwelle aultragen
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funklion des Krafirades
gewédhrieistet 1st. Genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.

was p TACHOMETERANZEIGE"
PERIOCDE zuerst c = £ 5 .E E
anfalit = & &£
VORGANG v § g § § § § | sighe
alle wle a2 8|8 | Seite
Zundkerze reinigen L ] [ ] [ ] [ ] [ [ ] L] 14-8
Zundkerze kontrollieren + [ ] ® © ® ® [ ] ® | 149
Ventilspiel kontrollieren + ® [ ] ® ® [ ] ® [ ] 3-11
Luftfilterelement reinigen | ® ® ® 2-7
Luftfilterelement ernguern |5 Reimigungen ® [ (] e | 2-7
Gasdrehgrifispiel kontrollieren + ® | ® | o |0 & o e 123
Leerlaufdrehzahl kontrollieren + L] ® L ® ® | .l 2-4
Kraftstoftsystem kontrollieren + L] ® 1| [ ] 2-8
Zylinderkoptschrauben kontrolligren + o ® @ e 3-18
Zylinderkopimuttern kontrollieren + e ° @ e 3-18
Kiihierfiussigkeit wechseln 2 Jahre i e 5-4
Funkenfanger reinigen (fir Modelle (U) und (C) [ ] [ ] ® [ @« e 3-22
Kraftstoftverdunstungsanl. kontroll. {tur (Ca) Modell) ® @ [ ] [ ] ® e | e 2-10
Motordl wechseln Jahr [ ] ® ® ] ® ® [ ] 4-12
Offilter erneuern | e o ° ® | 413
Kihierschlduche und Anschitsse kontrollieren + Jahr | ® e (] ® 58
Kraftstoffschlauch erneuarn 4 Jahre ' | | —
Ausgieichskette nachspannen [ ] [ ] ' e | e ® e e 4-18
Kupplung nachstelien e | o o o | e |0 o 48
Antriebskettenverschigifl kontrollieren + e (o o o | o @ g-4
Antriebskette schmieren 300 km | | | 8-5
Antriebskettenspannung kontrollieren + BOO km | | §-3
Bremsbelagverschigifl kontrollieren + e | e @ e | ® | ® 1048
Bremsfilissigkeit kontrollieren + Morat | & ¢ | & | @ & | o | @ | 104
Bremsfiissigkelt wechsein Janr ': - e | | @] 104
Bremschlauch erneuern |4Jahre| | | ! | ] —
Haupthremszylindermansch, U. Staubdichl. emeuem |'2 Jahre 1 -
Bremssattelkolbendichiung u. Staubdichtung ermeusrm | 2 Jatre | —
Bremsspiel kontrollieren + 5 ¢« o o 0o s|e | ® | 10-8
Bremslichtschalter kentrollisren + - | B ; & I & 1 € ® ‘ [ | ® 10-11
Bremsnockenwelig schme en = ! 10-11
Bremzug ernsuern : N - | 2 Janre | [ _ ] E =
Lenkung kontrallieren ] e ¢ . e ¢ o |e @b
Steusrkophiager schmisren - . .__ 2. f s_- ) _ - - i _ e | 11-7
Gabeld| wechseln ) o - R | [ | @ | ] [ 11-8
Reifenverschieift kontrollieren + 3 i - e\ & ® . e [ 8-5
Radlager sc;.mle-'en - ._JEE - e | 8-8
Tachometerzahnrad sshmieren . ] 2 Janre - & | 12-4
Speichen und Felge*.-ausw-:c.;*:_n;r-ﬁ koniroiieran + - -i . € & e e [ ] 8-6
Schwingenlagerune u urr-TraF:..- Vertundung schmieren T S [ 3 [ ] 11-14
Balleﬁeﬂﬂs’ségﬁc,!ssia'E?r‘.HOU.'E'?-“' + Monat | & € _e_ _t | @ ® ® 14-4
Allgemeine Sc;t;;w- ~ung gusiuhren - - =1 !__ [ 2 l [ ] ® [ ] 1-8
Muttern, Sehrauben o Beestaunasn kantalieren | ] e | | ® ® 1-8

: Hohere Tachomelergnreigen nagh gen in Frage kommendsn Fanaaen richten
+: Erselzen, hinzuligen, einsielien ader nachzishen, lalls noiwendio

«  (Ca): kalitornisches Madell - (U): US-Madelt - (C). kanadisches Modali

&



Kraftstoffsystem
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WARTUNGSDATEN
Teil Normal | Siehe Seite
Vergaser {8} (@) (W Modella auBer N
(U} (GYIW)
Fabrikat und Typ Kaihin, CVK40 - - — ‘
Hauptdise Nr. 138 (Nr. 135) Nr. 130 Nr 1320 Mr 138 |
Hauptiuftdise Nr. 50 - - i
Nadeldise Nr. B -~ - =
Dusennadelmarkierung N24C N238 nN238 N24B
Luftdise fur langsamen
Leeriauf Nr, 70 - = Rz
Leerlautdusea (langsamer Nr. 40 Mr. 40 - -
Leeriauf) {Nr. 38}
Lesriaufschraube 13/ 21t 13y 2174
(als Hinweais)
Betrisbskraftstoffstand —-0,5mm - = - 2.4
Schwimmerhdhe 17.5mm - - = 2-5
Bonrungsmitte ar.smm - .
{ }:tdrgroBe Hohen
Gasdrengriff: Kap. 12
Spial 2-3mm
Ol tar Lufdilterslement! 2.7
Sorte SE Kiasse
Viskositat SAE 30
SPEZIALWERKZEUGE
KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017 Feder
Kolben
Dusennadel
Luftdise fur
langsamen Leerlauf
\,‘_\ =, Nadelduse
—

Leerlauischraube

LeerlaufdUse (langsamer Leerlauf)

i
Hauptdise

Hauptluftduse
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VERGASER

Einstellung

Bei zu niedriger Leerfautdrehzahl kann der Motor
stehenbleiben. Bel zu hoher Leerlautdrehzahl wird der
Krafistoifverbrauch zu hoch; es fehit dann auch die
Bremswirkung des Motors, und &s 15t schwierig, das
Motarrad zu beherrschen,

Inspektion des Leerlaufs

@ Den Motor arundhch warmlaufen lassen

® Bai im Leeraul laulendem Motor den Lenker nach
beiden Seiten schwenken

* Wenn sich dabet die Leerlautdrehzanl verandear, 15t
der Gaszug entweder laisch eingestellt, lalsch ver-
legt oder beschadigl Solche Fehier mussen vor
Fahrtantritt behoben werden

. Bei falsch eingestelltem, falsch ver-
legtem oder beschadigtem Gaszug
wird das Fahren gefahrlich.

ACHTUNG

@ Kontrollieren, ob de Leeriauldrehzanl 1m vorge
schriebenen Bereich heat

Leerlaufdrehzahl
1300 - 100mn ]

+ Die Leerlautdrehzahl smnstallen, wenn digs nicht der
Fall ist

Leerlaufeinstellung

@ Die Leerlaufdrehzahl mil der Enstellschraube regu-
lkeren

A. Leerlaufeinstellschraube

® Den Gasdrehgriff einige Male &finen und schliefien
und kantrollieren, ab die Leerlautdratizahl im vorge
schriebenen Bereich liegt Gegebenenfalls ene
Nachstellung vornehrmen

Einstellungen fir Fahrten in groflen Hohen
(US- Modell)

& Um die WIRKSAMEKEIT DER ABGASKONTROLLE
der Fahrzeuge in Hohen uber 4000 Ful zu verbes-
sern, emplehlt Kawasak: folgende Anderung, die
van der Umnwelibeharde (EPA) genehmigt wurde

@ Die lur groBe Hohen vorgesehene Haupiduse und
Leerlaufduse emnbauen

Vergaserdaten fiir Fahrten in groBen Héhen

Hauplduse Mr 135
Learlautduse | Nr 38
ANMERKUNG

£ Diese Anderungen gelten rucht als Manipulation an
der Auspuftaniage; wenn sie vorschriftsmalfiig durch-
aefuhnt werden, und die Fahrzeugleistung bleibt all-
gemein unverandert

Wartung

Vergaserstorungen konnen durch Schmutz, Verschiei,
falsche Einstellung oder lalschen Kraftstoltstand in der
Schwimmerkammer verursach! werden

Symptome bei falschem Gemisch

Starischwienakeiten

Geringe Leistung

Uberhmzung

Auspuitwolken

Hauhge Fehlzundungen mit Patschen in dem Auspult
B Motorbremsung

Die folgenden Erklarungen belassen sich mit der in-
spekton des Vergasers

Benzin ist aullerordentlich feuerge-
fahrlich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie die Zun-
dung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie
darauf, dal der Arbeitsbereich gut beliftet ist und
daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen in
der Nihe sind: hierzu gehéren auch Gerdte mit
einer Anzeigelampe.

Achten Sie darauf, daB3 der Motor kalt ist, bevor mit

den Arbeiten begonnen wird. Benzin am Motor ab-
wischen, bevor der Motor angelassen wird.

ACHTUNG

Messung des Betriebskraftstoffstands

@ Den Vergaser ausbauen und in aenau waagerechier
Posttion hallen

@ Einen belieigan Kralistofftank mit einem Ventll in
einer Hohe befestigen. daB Kraftstoff zum Vergaser
gelang!

o Die Meflehre (Spezalwerkzeug) an das ollene Ende
des Uberlawirohrs anschliefien

® Die Mefllenre so gegen das Vergasergehause
halten, dall die ,.0-Linie eimge Millimeter Uber det
Unterkante des Yergasergehauses steht, und die Ab
lafischraube 1-2 Umdrehungen herausdrehen, da
mit Krafistoft in die MeBiehre hefit

® Warten, bis sich der Kraftsiotl in der MeBlehre sam
mell Wenn kein Kraltstoft in die MelBlehre gelangt
oder wenn der Kralistoft uberlauft, sind Schaimmer
und Schwimmerventil zu kontrollieren

@ Die MeBlehre senkrecht halten und langsam absen-
ken, bis die 0'-Limie in Hohe der Unlerkanie des
Vargasergehausas stehl



A

NMERKUNG

Die ,.0"-Linie mcht unter die Unterkante des Verga-
sergehauses absenken Wenn dann die MeaBlehre
wieder nach oben bewegt wird, mull die Kraltstotf-
slandmessung von Anlang an wiederholt werden

e Den Betriebskralistotistand in der Mellehre ablesen

Messung des Betriebskraftstoffstands

& M -

E

[

b

. Kraftstoffstandmefiiehre (57001-1017)
. Uberlaufschlauch

. Unterkante Vergasergehause

. Nullinie

instellung des Betriebskraftstoffstands

® Den Schwimmer aus dem Vergaser ausbauvam
® Die Zunge am Schwmimar etwas veriegen, um den

Kralistofistand zu verandermn. (Siehe nachsiehende
ANMEBKUNG™ fur che Messung der Schwimmer-
hahe) VergribBen sich die Schwimmerhohe, sinkl
der Kraftstolfstand ab, und wvernngert sich die
Schwimmearhahe. stegt der Kratrsigitsiand

Nach der Einstellunag den Vergasser tusammenbauen
und den Krallstollstand nochmals messen

Ertorderlichentalls nochmals eine Korrektur vorngh
moen. Weann der Beinenskralisiolistand durch Veran
derung der Schwmmerhdhe mchl n den verge
schnehenen Beresch gebrachl warden kann, konnen
Schwimmer und/oder Schwimmerventidl beschadigl
sein Schwammer uhdd/odar Venhl mussen dann er
nederiwordan

A. Zunge B. Schwimmer

ANMERKUNG

Die Schwimmerhohe enisprichl dem vertikalen Ab-
stand von der Autlagelliche des Schwimmers-am
Vergasergehaduse (be) ausgepauler Dichtung) bis zur
Oberkannie des Schwimmers

® Die Hohe messen Hierbey mufl der Vergaser fast
autliegen, sodafl die unter Federspannung stehende
Stange in der Schwimmerventiinadel die Zunge am
Schwimmer beruhrt, jedoch nplcht hineingedricki
wird

Messen der Schwimmerhdhe - TK Vergaser

1. Auflageflache der Schwimmerkammer
2. Schwimmer
3. Vergasergehause
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Zerlegung des Vergasers

Hinweise fiir die Zerlegung

® Soll die Leerlaulschraube herausgedreht werden, 15
wie lolgt vorzugehen
Bei dem US-Modell wird die Leerlaufschraube wie
lalgt entfernt, Den Stopsel mit einer Ahle oder ande-
rer  geeigneten Werkzeugen durchbohren und
heraushebeln
Lie Leeraulschraube hineindrahen und die Anzah!
der Umdrehungen zahlen, bis die Schraube voll,
aber nichl fesl aulstzt und dann die Leeriaul
schraube entlernen Dies geschieht, damit die Leer
lautschraube besm Zusammenbau wieder in e ur-
sprunghiche Stellung getracht werden Kann

Hinweise flr den Zusammenbau

@ Mach dem Aulsetzen des oberan Deckels kontrollie-
ren, ob der Vakuumkolben in der Vergaseroohrung

leicht aul- und abwarts gledet
Bei der Zerlegung des Vergasers

darauf achten, daB die Membrane

nicht beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge
Zum Ausbau benutzen,

@ Die Leerlaulregulierschraube voll eindrehen. aber
rmicht fest und dann um die ileiche Anzahl von Um-
drehunagen herausdreben, die ber der Zerlegung ge-
zahitwurden

® Beidem US-Modell wira der Stapsel fur die Leetiagl
schraube wie tolgl eingebaut
Einen neyen Stopse die Bahrung der Leeriaul
schraube einselzen und dann etwas Klebstolf aul die
AuBenflache des Stopsels auliragen

ACHTUNG I Nicht zuviel Klebstoff auf den
Stopsel auftragen, damit die Leer-

laufregulierschraube selbst nicht festklebt.

Einbau des Stépsels (nur fiir US-Modell)

1. Klebstofl auftragen
2. Stopsel

3. Leerlaufregulierschraube
4. Vergasergehduse

Einbau des Vergasers

® Beim Einbau des Vergasers die Nase in die Ausspa-
rung an der Vergaserhalterung einselzen

A. Nase B. Aussparung

® DPen Beluftungsschlauch wae gazeigt verlegen und
anschlieBen

A. Beluftungsschlauch

Immer darauf achten, daB die

Schlauche nicht geknickt sind und

die Kette nicht beruhren.

+ Den Uberaulschlauch mit dem Batteriebeiuftungs-
schlauch und dem Reservelankschladch verlegen
und belestigen (siehe Battere im Abschmitt | Elek
trik™)

Einstellung nach dem Einbau

® Folgende Teile einstellen
Gasdrehgriffspiel (stehe Enstellung des Gasdreh
grifis 1m Kagitel 12)
Leerlaufdrehzanl (siehe Leerlaulenstelluna)

LUFTFILTER

Ber Benulzung des Fanrzeugs im Naormalbetnieb muf
das Luftliterelement gemall Wartungstabelle kontrol-
liert werdern



Ausbau des Filterelements
@ Denrechten Seitendeckel abnehmen

@ Die Schrauben [6sen und den Lulthiterdeckel abneh-
men

A. Luftfilterdeckel B. Schrauben

® Das Filterelemen; harausziehar
® Ein sauberes fusseifreies Tuch In das Luftiter
gehause stecken, gamit keln Schmutz oder sonstige

Fremdsiolfe gindnrgen kannen
ACHTUNG I Wenn Schmutz in den Motor gelangt,
fuhrt dies zu UbermaBigem Ver-

schlei}. Es kann zu Motorschaden kommen.

Inspektion und Reinigung

vvarstopiter Lultintes betinden die Laftauinabime des
Wiotors wund lubrt 2L JE s1 Benzinzulubr und L
-Lhigchier Molorieisiung, aulflierdermn kann die Zund
Kerzp laiden

ANMERKUNG
Das Lol larglemeant myl emspreghernd der s jaek
honstabelle und in staubigen Gebielen sogar noch

rauligerasreinigt werder
MNach Fatirer im Ff-'-i_]l—*l‘ ncder aul ;_|;F]”-|_J!I.{|r]r:.'.
Straen solie das Element sofon Qereinigt werdan

® Dias Fillerele Rahman apnehmen und aul

neschadigie Tede ronmraollisres

*+ Beschadigle Teie sind zu ermeuern, dia sonst
sSchmutz in den Veraaser gelangt
® Das Filteralement 0 ainam Losaemittel miut hoherm

Flammpurikt remigen. dann mit Orucklull aushlaser

el rockenscnutiel

rAEHI'UNG I Das Filterelement an einem qut

belufteten Platz reinigen und darauf

achten, daB in der Nahe des Arbeitsbereiches kein

offenes Feuer und keine Funkenguelle vorhanden

ist: hierzu gehoren auch Gerite mit einer Anzeige-
lampe.,
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I ACHTUNG I Kein Benzin und kein Losemittel mit

niedrigem Flammpunkt zum Reini-
gen des Elements verwenden. Dies konnte Feuer
oder Explosionen verursachen.

® Nach dem Reinigen das Element mit Motoral SAE 30
saltigen und uberschissiges Ol ausquetschen, Dann
das Elernent in einen trockenen Lappen einwickeln
und so Iracken wie moglich ausdrucken Darauf ach-
ten, dafl das Element nicht einreif

A. Filterelement

Einbau des Filterelements

> Beim Einbau des Filterelements eine Schicht All-
zweckielt aul die Lippe auftragen, damil ene ain-
wandh e Abdichtung zum Gehause erreicht wird

@ Das Filtereiement so in das Gehduse emnselzen, dal
die Schaumgummiseite auf dem Drahigellecht sitzt

® Den Lufiliter so einsetzen, daR der Rahmen nach
Vvornea E‘P.:g]

A. Filz D. Drahtgefiecht
B. Fett auftragen E. Rahmen
C. Schaumgummi F. Vorne

ANMERKUNG

Das Filterelement nach tunf Reinigungen oder be
Beschadigung ermeuern
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Ausbau des Luftfilterkdrpers

Mach dem Ausbau des hinteren Rahmens (sieghe Stol-

dampterausbau in Kap 11) kann der Lulthilterkorper

nerausgenommen werden

A. LuftfilterkGrper

Einbauhinweis

® Beim Eribau des Luftiilterkanals die Aussparung am

Kanal in die Nase am Lultliltergehause einselzen

. Aussparung

KRAFTSTOFFSYSTEM

Beil Wasser oder Schrmutz im Kraltstoftsystem wird der
KralistoftiiuB benindert und es kommt zu Storungen am
Vergaser und/oder Kraltstiofthahn

ACHTUNG

< Benzin ist auBerordentlich feuer-

gefdhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Drehen Sie deshalb
die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daBl der Arbeitsbereich gut beliiftet ist
und in der Nahe keine offenen Flammen oder
Funkenquellen sind. Dies gilt auch fiir Gerdte mit
einer Anzeigelampe.

) Das Kraftstoffsystem nicht kontrollieren, solange

der Motor noch warm ist. Benzin am Motor ab-
wischen, bevor der Motor angelassen wird.

Inspektion

A. AblaBschraube

Den Kraftstotfhahn aul die Stellung OFF drehen.

Das untere Ende des Vergaser-Uberlaufschlauchs in
einen geeigneten Behaller luhren.

Die Ablaflischraube um einige Drehungen heraus-
drehen, damit der Vergaser entleent wird, und kon-
trollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommt
Wenn Wasser oder Schrmutz festgestellt wurden,
muB das Kraftstoftsystem wie folgt geremnigl werden
Die AblaBschraube gut festziehen

B. Uberlaufschlauch

Reinigung

@ Den Tank abneshmen und den Kratistoflhahn vom
Tank abschrauben

® Den Tank mit einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt ausspulen

o Kraftstoffilter und Kraftstoffhahn mit eineam Lasemitlel

mit hohem Flammpunkt auswaschen

A. Kraftstoffilter

@ Den Vergaser abbauen und zerlegen, um die Krall-

stoft- und Luftkanale zu reinigen

. Den Schwimmer vor dem Reinigen
mit Druckluft ausbauen, da er sonst
beschadigt wird.

ACHTUNG

» Keine konzentrierte Vergaserreinigungslésung ver-

wenden, die Gummi- oder Kunststoffteile angreifen
konnte. Statt dessen mit einer milden Reinigungs-
I6sung, die diese Teile nicht angreift, arbeiten.

. Die Diisen nicht mit Draht reinige_n, da sie sonst be-

schidigt werden konnten.



® Die ausgebauten Telle sowie die Luft- und Krallstoll-
kanale mit einem Losemittel mit hahem Flammpunkt
reinigen. Gegebenenialls Vergaser-Reimgungsmittel
verwenden

@ Die Dusen sowie die Luft- und Kralistoffkangle mit
Druckiutt ausblasen

® Die zerleglen Telle wieder zusammenbauen und die
ausgebaulen Taille einbauen

Inspektion des Tankdeckels

® Die Dichtung am Tankdeckel einer Sichtkontrolle auf
Beschadigungen unterziehen

* Die Dichlung erneusin, wenn sie beschadigt ist

® Die Belullungsbohrung an der Unterseite des Tank-
deckels mit Druckluft ausblasen

KRAFTSTOFFVERDUNSTUNGSANLAGE
(KALIFORNISCHES MODELL)

Diz Krafistoftverdunstungsantage leitel  Kraftstofi-
dampte aus dem Kraitstoffsysterm in den |lautenden
Motor oder sammelt die Dample 1 einem Kanister,
wenn der Molor abgestellt 18t Obwohl keine Nachsiel-
lungen erforderlich sind, mufl die Anlage in den Zeit-
abstanden gemal Inspekhonstabelle einer grundiichen
Sichikontrolle unterzogen werden

Kraftstoffverdunstungsanlage

B

\\;SJ

e

A. Beliiftungsbohrung B. Beliiftungsschlauch

© Den Tankdeckel nicht durch den

Beliftungsschlauch ausblasen, da
hierdurch die Deckelentliftung beschidigt oder
verstopft wird.

Tankaeckel

Kraftstofftank

=)

Belultungsschlauch

Racklautrohr {blau)

a

==

Beliliungsschlauch
r—) (blau)

Vaergaser

/

{rat)

N

Spulschlauch

Rucklautschlauch ~

Kanister

Abscheider

\

Unterdruckschlauch
(weill)
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RegelmiBige Inspektion

e In den Zeitabstanden gemalB Inspektionstabelle
uberprufen, ob die Schlauche enwandirei ange-
schlossen sind

® Geknickle, gealterle oder beschadigte Schlauche
sind zu erneuern

Einbau

® Den Abscheider senkrecht zum Boden halten.

® Die Schlauche wie in der Abbildung dargestellt an-
schlieBen.

o Der Schiauchanschiufl an der Unterseile des Tanks
st Tar den Kraftsiolfrucklautschlauch (mit rotem
Band markier)

o Die Schlauche so verlegen dall se sowemng wie
maaglich gebogen sind, damit der Kralistolliufl nieht
behindert wird

® Achten Sie darauf, daB der Rucklaulschiauch zuge-
stapsell ist, damit kein Kraftstolf ausiaufen kann, be-

var der Tank ausgebaut wird
Achten Sie beim Ausbau des Tanks
sorgfdltig darauf, dall kein Benzin

durch den Riicklaufschlauch auslauft.

* Wenn Benzin in den Beluftungsschlauch gelangt
mulfl der Schlauch ausgebaut und mit Drucklutt aus
aeblasen werden

Priifung des Kanisters

® Den Kanister ausbauen und die Schlauche abzienen

@ Den Kamster emner Sichtkontrolle aut Risse oder
sonstige Beschadigungen unterziahen

* Wenn der Kanister Risse hat oder stark beschadigt
igl, mul er erneuart werdan

ANMERKUNG

0 Der Kamster 15t so ausgelegt, daf et wahrend der
ganzen Lebensdaver des Motorrads ohne Wartung
einwandirel arbeital, wenn er unter normalen Bedin-
qungen benutzt wird

= Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser
oder sonstige Flissigkeiten in den
Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmefahig-
keit stark verringert und die urspriingliche Leistung
kann nicht mehr erreicht werden. In diesem Falle ist
der Kanister zu erneuern.

< Versuchen Sie nicht, den Abscheider oder Kanister
zu verlegen. Der Austausch von Einzelteilen ist in
der Konstruktion nicht vorgesehen.

ACHTUNG

Inspektion des Fliissigkeits-/Dampfabscheiders
@ Die Schlauche vom Flussigkens-/Damplabscheider
abziehen und den Abscheder ausbauen.

@ Den Abschewder einer Sichtkontrolle aul Risse oder
sonstige Beschadigungen unterzighen

« Wenn der Abscheider Risse aufweis! oder siark be-
schadigt isl, mull er emeuert werden

Priifung des Abscheiders

@ Den Beldftungsschlauch vam Abscheider abziehen
und etwa 20ccm Benzin durch die Schlauchver-
schraubung in den Abscheider einspritzen

@ Den Kraltstoltrucklaulsehlauch vam Tank abziehen

® Das Ende des Schlauchs in ginen Behalter tuhren,
der auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Krafi-
stolftanks steht.

® Den Matar starten und im Leerlaul lauten lassen

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoll aus
dem Schiauch herauskommi, funktioniert der Ab-
scheider einwandirei Wenn dem micht so 1st. mul?
der Abscheider erneuert werden

Kraltsiofhtank

20 ccm Benzin |

Schlauchanschluf —||

Rucklaulschlaunh — |

Abscheider

Priifung des Tanks
@ Die Schlauche vom Kraltsiolftank abziehen und den
Tankdeckel abnehmen

& Kontrollieren, ab das Kraltstoirucklaulrohr im Tank
mcht versiaoph ist
» Erfordericnenialls mil Drockluft aushlasen
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

98 N-m
(1.0 kg-m, 7.0 ft-1b)

%) =

) g
@ =]

e 2
7 =N
~ -{'-3:* ‘k\)

N

e, 1—‘—‘" 1
~— \

P

9.8 N:m

12 N-m

15 N-m (1.5 kg-m, 11 fe-Ib)
(1.2 kg-m, 8.5 ftIb)

Liguid
12 N-m S "
(1.2 kgm, 8.5 ft-Ib)

12N-m
(1.2 kg-m, 8.5 ft-1b)

&/" l::;) %
_ K\ : 4 37 =41 N-m
Grease 3 = (3.8 —4.2kgm,
5 27 -3

KACR-Emnteit

(1.0 kgm, 7.0 frib) /

Die automalische Kawasaki-Dekompressionseinheit
(KACR) dfinet eines der Auslafventile wahrend des
Kompressianshubs ber sehr niedgrigen DOrehzahlen
Hierdurch wird ein Teil des Komprassionsdrucks abge-
baut und der Motar kann beimn Starten leichier durchgea-
dreht werden 4
P
o

#

49 N-m (5.0 kg:m, 36 fi-in)

Lock / @é

) o ’d & Push

Front Chain Guiq‘c il or Grease

39 N-m
'\{4.0- kg-m, 29 fi-Ib)
\\ ? l.'-.- 1 o
N S (18 kg-m, 13.0 ftib)
7 ‘]' Ly
% ﬁ@ ' W @l Rear Chain Guide

'Q’l___?‘s oy
(2.5 kg-m, 18.0 ft-lb)

Lock sicherungslack aul das Gewinde aufiragen

Liguid  Dichtmasse aul Gewinde oder Lnierleg-
scheiben aultragen

Grease' Eine dunne Sghicht MoS2-Fett auftragen

il Motorcl auftragen

(0.6 kg-m, 52 in-Ib)

18 N-m J‘&.\ R

9.8 N-m
" (1.0 kgm, 7.0 f-Ib)

25 N-m
& (2.5 kg-m, 18.0 fr-lb)

i

§.3 N-m
(1.0 kg-m, 7.0 frIb)
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WARTUNGSDATEN
Position Normalwert Grenzwent Siehe Seite
Nockenwellen, Ketle
EintaBnockenhohe 36,63 - 36,73 mm 36,53 mm -
AuslaBnockenhohe 36,23 - 36,37 mm 36,13 mm -
Lagerspiel der Nockenwelle 0.030- 0,072 mm D16 mm 3-10
Durchmesser des Nockenwellenlagerzapfens 22.949-22 970 mm 22,92 mm
{Einlal und Auslaf)
Lagennnendurchmessar 23,000 - 23,021 mm 23,08 mm
! (Einlafl und Auslaf) i f
i Steuerketlenlange _cer 20 Glieger 127.0-127.4mm | 1289 mm ’ 3-10
: Ausglerchgewichis== enlange uber 20 Giieder 190.5-191.0mm | 1935mm :
Ventle | :
Ventilspiel |
g Ewnlai 0.10 - 0.20 mm : - 3-12
i Auslai 0,15-0,25 mm |
Veniiltellerdicke F
i Ewniai 0.85-1.15mm | 0,7mm —_
i Auslal 0.B85-1.15mm 0.7 mm ; —
| Venhlilschaliverbiegung unter 0.01 mm Gesamianzeige 0.05 mm i.
Gesamlanzeige | —
Ventilschaftdurchmesser :
- Einlal 5.965 - 6,980 mm 6,95 mm —_
Auslali 6,955 - 6.970 mm 6.94 mm '
Innendurchmesser der Ventilfuhrung 7.000-7.015mm 7.08mm
Ventlluhrungsspie! ! .
{ohne Bohrungslehre gemessen)
Einlaf 0.04-0:11 mm 0,24 mm i
AusiaB 0.05-0.12mm 0.24 mm
AuBendurchmesser der Venhlsilze
EiniaB 37 mm = 3-16
| Auslaf 32 mm l —
\ Ventlsiizbreile 08-1.2mm [ —_
Frese Lange der Venhiteder i
Innere Fegar 37.0- 376mm | 35 7mm -
| AuBere Feoer 415-42.2mm | 40,0mm =
' Zyhinderkopt |
Zylinderkompressicr 920 - 1280 kPa ! 317
19.4 - 13 kp/cm?) |
| Zylinderkoplverzug - | 0.005mm 319
|




3-4

WARTUNGSDATEN -

Position

L Normalwert Grenzwert Siehe Seite

I

|

Zylinder, Kolben '
|
|

Zylindennnendurchmesser 96,000 -96.012 mm 96,100 mm | in
Kolbendurchmesser 95,942 - 95,957 mm 95.80 mm | 3-21
Kolbenspiel 0,043 - 0,070 mm — f =
Kolbenningspiet | i

oberer Ring | 0,03-0,07 mm ; 0.5mm i

rweiter Ring | 0,02-0.06 mm | 0.15mm :
Ringnutbreite } !

aberer Ring 1.22-1.24d mm ! 1.30mm

zweiter Ring 1.51-1,53mm ! 1.60mm
Kolbennngdicke ! !

oberer Ring L17-1.19mm i 1.10mm

rwester Ring 1.47-1,49 mm 1.40 mm
Ringspallwesie

oberer Aing 0.2 -0.4mm . 05mm

rwenler Ring 02-0.4mm 0.5mm

Nockenh&he Ventilschaftverbiegung

Ventil A 45°

Ventilschaftdurchmesser

Venthlielierdicke




SPEZIALWERKZEUG

Frasersatz fiir Ventilsitz: 57001-1110

Zu diesem Satz gehoren die Teile 57001-11286,

1128,1116, 1117,
1121,1122,1124

Innenfraser Nr. 12: 57001-1124

KompressionsmeBgerit: 57001-221

Fraserhalter & 7,0 mm: 57001-1126 ¥
|

P
25
r)
h=¢
s

Adapter: 57001-1183

Haltestange: 57001-1128

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug:
57001-241

Sitzfraser Nr. 4 fiir Sitz: 57001-1116
Sitzfraser Nr. 5 fiir Sitz: 57001-1117

[ 2 =
=
AuBenfraser Nr.9: 57001-1121 [f_"-l
AuBenfraser Nr. 10: 57001-1122 2

£
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Adapter: 57001-243

P

Ventilfihrungsdorn: 57001-163

~

Ventilfihrungsahle: 57001-162

™~

STEUERKETTENSPANNER

Ausbau des Steuerkettenspanners

O Wenn sich die Druckstange des

Steuerkettenspanners nach auBen

bewegt, um automatisch den Kettendurchhang
auszugleichen, kehrt sie nicht in ihre urspriingliche
Stellung zuriick. Beachten Sie die folgenden
Regein:
Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die
Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus.
Wenn Sie die Befestigungsschrauben von dieser
Stellung aus wieder festziehen, kénnen Ketten-
spanner und Steuerkette beschadigt werden. Wenn
die Schrauben geldst wurden, mull der Ketten-
spanner ausgebaut und dann, wie im Abschnitt
..Einbau" beschrieben, wieder eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der
Steuerkettenspanner ausgebaut ist. Hierdurch
konnten die Einstellung der Steuerkette verandert
und die Ventile beschadigt werden.

@ Vor dem Ausbau des Kettenspanners die AbschluB-
schraube icsen D es erleichiert spater Zerlegungs
arbeiten

@ Belestigungsschrauben hnerausdrehen und den
Steuerkettenspanner ausbauven

A. Befestigungsschraube B. AbschluBschraube

Einbau des Kettenspanners

® Abschlulschraube und O-Ring entlernen

@ Die Druckstange zusammendrucken und mit ginem
geeigneten Schraubenzieher im  Uhrzeigersinn
drehen, damit sie 15 mm im Kettenspannergehause
sitzt, wie in der Abbildung gezeigt

[ACHTUNG I _ Die Stange beim Einbau nicht im

Gegenuhrzeigersinn drehen. Die
Stange konnte sich |6sen und der Kettenspanner kann
dann nicht eingebaut werden.

® [Die Stange in dieser Position halten und den Ketten-
spanner aul den Zylinderblock monheren



A. Die Stange
zusammendricken

B Etwa 15mm

C. Schraubenzieher
D. Im Uhrzeigersinn

@ Den Ketlenspanner. wie gezeigt, gegen den Zylin-
derblock dricken und den Schraubenzieher heraus-
nehmen

A. Auf den Kettenspanner driicken

® Die Belestigungsschrauben fingerfest anziehen, da-
mil der Kettenspanner gehalten wird

@ Dann die Schrauben mil dem vorgeschrigbenen
Drehmoment letsziehar

Anziehmoment
Kettanspannerbeleshigungsschraube: 9.8 Nm (1 mkp)

® Den O-Ring aullegen und e Abschiufischraube
festziehen

Einbau eines Ersatz-Kettenspanners

O Ab Lager heferbare Ersatzkettenspanner haben eine
Halteplatte fir die Druckstange

@ Den Keitenspanner auf den Zylinderblock mantieren
und die Befesligungsschraubnen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe oben)

® Die Halteplatte entfernen, damit die Druckstange fre
151

A. Halteplatte fir Druckstange

® Den O-Ring beilegen und die Abschluflschraube

festziehen
Nicht an der Druckstange ziehen,

:
wahrend der Kettenspanner ausge-

baut ist. Die Druckstange kdnnte sich lésen und der
Kettenspanner kann nicht wieder eingebaut werden.

ZYLINDERKOPFDECKEL

Einstellung vor dem Auswechseln des Zylinder-

kopfdeckels

® Wenn Nockenwelle, Zylinderkopf, Ventil oder Ventil-
stoBel erneuert werden, mull das Ventilsplel kontrol-
liert und erforderlichenialls nachgestelll werden

Hinweise fiir den Einbau

@ Die Deckeldichtung ermeuern wenn s beschachol
=

® Dichimasse aul die Stopselseile der Dichlung, wie
angezeigt, aultragen

A. O-Ring - B. Abschluflischraube

A. Flachen, auf die Dichtmasse aufgetragen wird.
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STEUERKETTENFUHRUNG
STEUERKETTE
NOCKENWELLEN

Hinweis fiir den Ausbau der Nockenwelle
® Yor dem Ausbau der Nockenwellen den Steuer-

kettenspanner ausbauen,
© Wahrend die Nockenwellen ausge-
baut sind und die Steuerkette locker

ist, kann die Kurbelwelle durchgedreht werden. In
diesem Falle muB die Steuerkette stets gespannt wer-
den. Dadurch wird verhindert, dafl sich die Kette auf
dem unteren (Kurbelwellen-) Kettenrad verwirrt. Bei
verwirrter Kette kiinnen Kette und Kettenrad bescha-
digt werden.

Hinweise fiir den Einbau der Kettenfiihrung

® Achien Sie daraul, dafl die Kettenfubrungen (vorne
und hinten) eingebaut werden, bevor der Zylinder-
kopf eingebaut wird (siehe Explosionszeichnungan)

Hinweise fir den Einbau der Nockenwellen (ein-
schliellich Einstellung der Steuerkette)

ANMERKUNG

o Die AuslaBnockenwelle hat einen Dekompressions
mechanismus. Achten Sie darauf, dall die Wellen
beim Einbau nicht verwechselt werden

Einstellung der Steuerkette
(von der linken Seite gesehen)

e . —

—

@ Achien Sie vor

dem Einbau der Nockenwellen
daraul, dafl die Zylinderkoplschrauben mil dem nch-
tigen Drehmoment fesigezogen sind

@ Alle Nockenteile mit Motordl bestreichen. Beim Ein-

bau einer neuen Nockenwelle und/oder eines neuen
Zylinderkopls die neuen Nockentgile mit einer din-
nen Schicht MoSs-Fett bestreichen

@ Lichtmaschinenschwungrad und Kell provisorisch

enbauen

® Die Kurbelwelle aul den oberen Totpunkt drehen und

die Steuerketle wie in der Abbildung gezeig! aul die
Nockenwellenketienrader aullegen, Hierbei die Kette
nach der Seite des Kettenspanners stramm ziehen

y Die Einstellmarken mossen aul die Obertlache des
Zylinderkopts ausgerichtet sein und nach VORNE
zeigen, wenn der Steuerkettendurchhang durch den
Kettenspanner ausgeghchen wird

Zylinderkopt-
oberflache

In \
N 2
’[—;{ \\C\_ 2nd
J"_ﬂ o\ 1sl
- (@) -9#
—1 |-_— I — (0
| |/ \ \‘--Li lof [
\ \ s B
/



@ Die Nockenwellenlagerdeckel an den vorgeschrie-
benen Stellen gemal nachstehender Zeichnung ein-

selzen.
< Die Nockenwellenlagerdeckel wer-

den zusammen mit dem Zylinder-

kopf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer
ialschen Stelle eingesetzt wird, kann die Nockenwelle
iressen, weil nicht geniigend Ol in die Lager gelangt.

Einbau der Nockenwellenlagerdeckel

Mockenwellenlagerdeckel

Vorme
Aus!aR, rechts)
__.fh'. £ o
g L
T e R
EX\ A E '
| -.+"1'f""'\'_ Sy '
— f _\_‘1 |
i ,\‘“1
i N
i | ) . _“_ —_-FH__/; i “\l’J
A 7 | ) i
B s l‘\
| e -RI‘ J -
INE LN /
L/ ASL He L A/
NS AN Sy

Nockenwellenlagerdeckel
{Einlal, rechls)

4"’- 7 /
.l ¥ // .
7 A ___// Hinten
N "

Aurkierung. MuB nach varne zeigen

® Juerst die beiden Nockenwellen-Lagerdeckel-
schrauben (Nr. 1 und Nr. 2 1in der Abbildung) gleich-
mabig testziehen, damil die Nockenwellen in den
Lagern sitzen Dann samiliche Schrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmaoment in der angegebenen

Reihentolge lestziehen
¢ Sofort anhalten, wenn beim Durch-

drehen der Kurbelwelle Widerstand
fiihibar ist. Die Einstellung der Steuerkette ist dann zu
Uberpriifen. Die Ventile konnen verbogen werden,
wenn die Einstellung nicht vorschriftsmaBig ist.
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Reihenfolge fiir das Festziehen der Nockenwel-
len-Lagerdeckelschrauben

Vorne
— C_'}‘. B I
t o 1
W ar JeU
) O
2
| .S = 4
-_Lrh;f:‘ "ot 3
LI t
PR AT
v Hinten

Hinweise fiir den Zusammenbau der Nockenwel-

len und Kettenrdder

> Die Kettenrader aut der EinlaB- und der AuslaBnoc-
kenwelle sind identisch,

® Die Keltenrader sind so aufzusetzen, dafl die

markierten Seilen nach aullen zeigen. In die Nocken-
wellenbohrung muf die PaBhilse singesetzt werden.

A. PaBhiilse B. Markierung

® Sicherungslack aul die jeweilige Kettenradschraube
auftragen und die Schraube mil dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment lestziehen,

Schraube fiir Nockenwellenkettenrad
49 Nm (5,0 mkp) J

| Anziehmoment

@ Beim Einbau einer neuen Nockenwelle die Nocken-
wellenteile mit einer dinnen Schicht MoSa-Fett be-
streichen.
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Hinweise fiir den Ausbau der
Kettenradschraube

® Die kompletlte Nockenwelle aus dem Zylinderkopl
ausbauen

@ Das Kettenrad in einen Schraubsiock einspannen
und die Kettenradschraube herausdrehen. Verwen-
den Sie Gummi- oder Aluminiumplatten, damit das
Kettenrad nicht beschadigt wird.

® \
N \
\‘- \ '
T

\ =¥ ﬁ

A. Kettenrad C. Schraubstock
B. Schraube D. Aluminiumplatte

Inspektion des Nockenwellenspiels

Der Lagerverschledl wirc mil enner Plaslalehre (Pregs-
lehre), die in den zu vermessenden Lagerspalt einge-
legt wird, gemessen D« Plastolehre zeigt den Ver-
schieill durch den Betrag um den sie beim Zusammen-
bau der Teile zusammengedruck! und ausgeweilet
wird

@ Sireilfen von der Plastalehre entsprechend der
Lagerbreite zurechlschneiden und jeweils einen
Streilen parallel zur Nockenwelle auf den Lager-
zaplen legen, sodal die Plastolehre zwischen Lager-
zapfen und Lagerdeckel eingepreRt wird.

® Die MNockenwellen-Lagerdeckel aulsetzen und die
Schrauben in der richtigen Reihenfalge mit dem vor-
geschnebenen Drehmoment festziehen

ANMERKUNG

0 Die Nockenwelle nicht drenen, wenn die Plastolehre
zwischen Lagerzaplen und Nockenwellendeckel
sitz!

® Die Lagerdeckel wieder abnehmen und die Breite
der Plastolehre messen, um das Spiel zwischen den
einzelnen Lagerzapten und dem Lagerdeckel zu
messen

A. Plastolehre

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert Uber-
schreitel, ist die Nockenwelle zu erneuern und das
Spiel mufi nochmals gemessen werden.

+ Wenn das Spiel dann immer noch den Grenzwert
uberschreitet. mufl der Zylinderkopf erneuert
werden.

VerschleiB der Steuerkette und der

Ausgleichskette

® Die Kette mit einer Kralt von ungefahr 5 kp spannen
und die Lange uber 20 Glieder messen. Da sich die

Kette ungleichmafiig abnutzt, sind diese Messungen
an verschiedenen Stellen durchzufihren

* Wenn die Ketlenlange das zulassige MaR (ber-
schreitet, ist die Kette zu erneuern

Messung der Steuerkettenlénge

Lange uber 20 Glieder

ok
A

/1.__' > N ',__"
¢ 1®c oo oo oo * 5
S = ,._,-”'\J N i !
\C_’ ©
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AUTOMATISCHE
KAWASAKI-DEKOMPRESSIONSEINRICHTUNG
(KACR)

Der Mechanismus ist so einfach, daB keine regelmaBi-
ge Warlung erforderlich ist. Fur Probleme mit dem
KACR-Mecharmsmus gibl es nur zwel Symptome: Beim
Starten erfolgt keine Dekompression und die Dekom-
prassion erfolgt wahrend der Fahrt

(1) Wenn beim Starten keine Dekompression erfolgl,
gehen die Ausgleichsgewichte nicht in ihre Ruhe-
stellung zuruck

@ Den Kraftstofitank abnehmen

® Den Zyhirderxopfdeckel abnehmen
@ Die Feder einer Sichtkontrelle unterziehen,

* Wenn die Feder beschadig! oder deformiert 1sl oder
ganz tehlt, ist eine neue Feder einzusetzen

A. KACR-Einheit B. Vorne



# Die Feder ausbauen und die Gewichte vor- und ruck-
warls bewegen

« Wenn sich die Gewichte nicht Gber die gesamle Lan-
ge leicht bewegen, mull die AuslaBnockenwelle er-
neuert werden

Fahrstellung (es erfolgt keine Dekompression)

Gewicht (A) Verschiufistoplen
= Gewicht (B)
- S -—
Feder kL .,‘_'!.\
1 -
(] A

Wenn eine Dekorpression erfolgt, wahrend der
Molor laull, pendein die Gewichie nicht nach aulien
® Die Feder aushauen und die Gewichte vor- und ruck
warts beweqen
- Wenn sich die Gewicnte nicht leicnt auf der zuruck-
iezogenen Positicr bewegen, mull die Auslald

ekenwelle atauer! warden

Ruhestellung (es erfolgt eine Dekompression)

OLROHR

Hinweise fiir den Einbau des Olrohrs

® Die Olrohre vor dem Einbau mit enem Losermittel mil
Hotem Flammpunk! ausspulen

® Dhe Olrohre mit Motaral lullen. Dies verkurzl die Ent
lultungszet und verhindert Schaden am Molor

: e Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh
moment lestziehen
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® Die Hohlschrauben des Hauptrohrs wie folgt festzie-
hen

O Hauptrohr und Hohlschrauben (3) einsetzen

¢ Die Hohlschrauben in der gezeigten Reihenfolge
leicht anziehen.

© Die Hohlschrauben in der gleichen Reihenfolge mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen

Anziehmomente fiir Olrohr-Hohlschrauben

Ko Olrohe 12Nm (1,2 mkp)

26 !\Trr (2.0 mkp)

Hauptalrohr

rw =

W= A

A. Kopfolrohr B. Hohlschrauben

A. Hauptdlrohr
B. Reihenfolge fir das Festziehen: (1) —(3)

VENTILE

Einstellung des Ventilspiels

Inspektion:

® Wenn der Molor warm isl, warten bis er abgekihit ist
Das Ventilspiel muB bei kaltem Motor geprull werden
(Zimmerdempaearatur)

® Den Tank abnehmen

@ Den Zylinderkoptdeckel abnehmen

o Die beiden VerschliuBkappen vom Lichimaschinen-
deckel abnehmen



A. Obere VerschluBkappe
B. Untere VerschluBkappe

® Das Ventilspiel prifen, wenn der Kolben am oberen
Totpunkt steht.

® Einen Schraubenschlissel an die Kurbelwellen-
schraube ansetzen und die Kurbelwelle im Gegen-
uhrzeigersinn durchdrehen und dabei aut die EinlaB-
ventile (die hinteren Ventile) achten. Wenn die Ventile
gerade einen Takt beendet haben (Bewegung nach
unten und wieder zurilick nach oben) ist die Kurbel-
welle um eine weitere etwa halbe Umdrehung in der
gleichen Richtung weiterzudrehen, bis die ,T"-
Marke am Lichtmaschinenrotor mit dem Schlitz an
der oberen Bohrung des Lichtmaschinendeckels
fluchtet.

C An diesem Punkt zeigen die Markierungen an den
Nockenwellenkettenradern nach vorne und stehen
Euf ;glaicher Hohe mit der Oberflache des Zylinder-

apis.

A. Schlitz

B. ,, T"-Marke

C. Normale Drehrichtung der Kurbelwelle
D. Kurbelwellenschraube

@ Fir jeweils zwei Ventile (rechts und links) das Spiel
zwischen Nocken und Beilage messen.

* Wenn das Ventilspiel nicht stimmt, muB es eingestellt
werden. *

A. Fiihlerblattiehre einsetzen

Ventilspiel
EinlaR: 010-0,20mm
Auslall 015-0,25mm
ANMERKUNG

0 Das Ventilspiel nach der im Text beschriebenen Me-
thode messen. Wenn das Spiel an anderen Nocken-
stellungen gemessen wird, kann sich ein falsches
Ventilspiel ergeben

Einstellung

® Fir die Einstellung des Venlilspiels sind Keftenspan-
ner, Nockenwelle und Beilage agsmbauen

® GeméR Ventileinstelltabelle eine neue Beilage aus-
wahlen, damit sich das vorschriftsmaBige Spiel er-
gibt.

@ Den StoBel so positionieren, dafl die Aussparung
nach oben zeigt. Jetzt kann die Beilage angehoben
und ausgebaut werden

A. Aussparung



@ Die Nockenwellen einbauen. Darauf achten, daB die
Nockenwellen vorschriftsmagig eingestelll werden

e Das Ventilspiel nochmals Uberpriifen und erforderli-
chenfalls nachstellen

@ O Nicht mehrere Beilagen einlegen, da

diese sonst bei hohen Drehzahlen

herausspringen konnen und der Motor beschéidigt
wird.

© Beilage nicht abschleifen, da sie sonst brechen
kann und der Motor beschddigt wird.

o Den Ventilschaft nicht an der Stirnfldche abschlei-
fen, um das Spiel zu erhéhen. Wenn die Stirnfliche
des Ventilschafts nachgeschliffen wird, kann der
VentilstéiBel im Betrieb mit dem Federteller in
Berilhrung kommen, sodaB sich die Ventilsiche-
rungskeile l6sen. Das Ventil fdlit dann in den Motor
und beschédigt ihn.

Ventileinbauh&he

3-13

Ventileinbauhdhe
@ Das Ventil in den Zylinderkopf einbauen.

@ Das Ventil hochdriicken, sodaB es vorschriftsméBig
im Ventilsitz aufsitzt und die Einbauh&he mit einer
Schieblehre messen. Die Einbauhdhe ist das Mai
von der Unterseite der Zylinderkopf-StéBelbohrung
bis zum Ende des Ventilschafts.

Messen der Ventileinbauhthe

Hahe (mm) ; g{,-
~ EinlaB AusiaB Wahrscheinliche Ursache Abhille Foos .
Unter Unter @ Venlil in tiefer gefrasten Sitz einsetzen.
3713 37,08 MNachmessen.
@ Ventil erneuern. Nachmessen
= ko @ Zylinderkopl erneuern. Nachmessen
3713-3797 37.08-37.92 Normal/zulassig #® Nach dem Einbau das Venlilspiel kontollieren
= i und einstellen
Uber Uber Ventil oder Venlilsitz ® Ventil in llacher gefrasten Sitz einsetzen.
37,97 37.82 varschlissen oder zuviel Nachmessen.
nachgeschliften @ Ventil erneuern. Nachmessen,
|- @ Zylinderkopl erneuern. Nachmessen.
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Wartung der Ventile

Inspektion der Ventilsitze

® Das Venlil ausbauen und kontrollieren, ob Ventil und
Ventilfihrung in Ordnung sind; dann den Ventilsitz
kontrollieren.

® Priiftusche aul den Venlilsitz auftragen und dann das
Ventil mit einem Lappschlussel leicht eindrehen.

@ Das Ventil ausbauen und kontrollieren, an welchen
Stellen noch Farbe an den Sitzflachen haftet. Die Ver-
teilung der Farbe auf der Silzflache 188t Rickschlis-
se auf den Zustand des Ventilsitzes zu.

* Wenn die Verteilung der Pruftusche aul ungleich-
maBige Aullage oder Beschadigung des Ventilsitzes
hinweist, oder wenn die Breite des Ventilsitzes
auBerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt,
muB der Venlilsitz nachgearbeitet werden.

Abmessungen fiir Ventil und Ventilsitz

Ventil Ventilsitz

Ventilsitzbreite

Ventilsitz-
P2 | auBendurchmesser
Ventilsitzflache
GUT ZU BREIT

ZU SCHMAL UNGLEICHMASSIG

Instandsetzen des Ventilsitzes

ANMERKUNG
O Vor Beginn der Arbeilen etwas Motordl auf den Ven-
tilsitziraser auftragen.

O Am Fraser haftende abgeschliffene Metallteilchen
mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt abwa-
schen.

© Fiir das Entfernen der Metallteilchen

keine Drahtbiirste verwenden, da
hierbei Diamantteilchen abgerieben werden.

Ventilsitzfraser

. Fraser
. Fraserhalter 2 7,0 mm : 57001-1126
. Stange: 57001-1128

(AN SR

® Als erstes 1s! die Sitzflache des Venlilsitzes mil
einem 45° Fraser und Fraserhalter (Spezialwerk-
zZeuge) zu bearbeiten. Nur soviel abfrasen, daB eine
glatte und gleichméBige Flache entsteht. Wenn zu-
viel Material abgenommen wird, vermindenrt sich das
Ventilspiel soweit, daB es eventuell nicht mehr nach-
gestellt werden kann.

Erster Arbeitsgang

1. Die Sitzflache mit folgenden Frasern bearbeiten:
AuslaR: Ventilsitziraser Nr. 4 (57001-1118)
EinlaB: Ventilsitziraser Nr. 5 (57001-1117) .



@ Als nachstes die auBere Flache mil dem AuBenfraser
bearbeiten, sodall die Ventilsitziliche den vorge-
schriebenen AuBendurchmesser bekommit.

@ Dann die Innenflache des Sitzes mit dem Innenfraser
bearbeilen, sodaB die Sitzflache die vorgeschrie-
bene Breite bekommt.

Zweiter Arbeitsgang

at

3
——— —

Ursprungliche Sitztlache
Neue Sitzflache
Diese Flache mit folgenden Frasern pearbeiten, um
den AuBendurchmesser 4 aul die neue Sitzflache zu
bringen

AuslalB. AuBenfraser Nr. 9(57001-1121)

Einlal: AuBenfraser Nr. 10(57001-1122}
4 AuBendurchmesser der Sitzflache
Diese Flache mit folgenden Frasern bearbeiten, um
e vorgeschriebene Breite 6 zu bekommen

Auslall und EmnlaB: Innenfraser Nr. 12
{(57001-1124)

2 M

(4,]

Mach dem Frasen das Ventil lappen, so dafi die Flachen
van Ventil und Ventilsitz miteinander verpaBt sind. Mit
grober Lapp-Paste beginnen und mit einer feinen Lapp-
Paste tertigschlgifen

® Faste auf den Ventilsitz auftragen; das Ventl leicht
ginschlagen und dabei drehen. Dies st solange zu
wiederholen, bis die Flachen glatt und miteinander
verpaBt sind

® Nach dem Lappen die Ventileinbauhohe kontrollie-
ren und gegebenentalls nachstellen

Léppen des Ventilsitzes

Ventilsitz

Ventil <
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Messen des Ventilfilhrungsspiels

(ohne Bohrungslehre gemessen)

@ Ein neues Ventil in die Fuhrung einsetzen und eine
MeBuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar

so nahe wie moglich an der Dichtllache des Zylinder-
kopfs.

@ Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel mes-
sen. Den Unterschied an der MeBuhr ablesen,

@ Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen
ANMERKUNG

0 Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel
zwischen Ventil und VentilfGhrung, da sich der MeB-
punkt oberhalb der Fihrung befindet

Messen ohne Bohrungslehre

Das Ventil bewegen

Ventilfihrung -

ZYLINDERKOPF

Kompressionsmessung

® Den Motar grindlich warmlaufen lassen, damit das
Motardl zwischen Kolben und Zylinderwand zur Ab-
dichtung beitragt, wie es Im Normalbetrieb der Fall
ist.

@ Den Motor abstellen, die Zindkerze ausbauen und
den Kompressionsprifer (Spezialwerkzeug) fest in
die Zundkerzendffnung driicken

® Den Motor bei bis zum Anschlag geoditnetem Gas-
gnril mit dem Kickstarter mehrere Male durchdrehen,
bis der Kompressionsprufer den hdchsten Wert an-
zeigt. Der Kompressionsdruck entspricht dem hoch-
sten erreichbaren MeBwert (siehe Abschnitt War-
tungsdaten)

A. Kompressionspriifer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1183
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+ Wenn die Zylinderkompression Gber dem nutzbaren
Bereich liegt, ist folgendes zu Oberprifen:

1. RuBansammlungen am Kolbenboden und im Zylin-
derkopf - RuB3 vom Kolbenboden und aus dem Zylin-
derkopf entfernen.

2. Zylinderkopfdichtung, ZylinderiuBdichtung — am Zy-
linderkopt nur die vorgeschriebene Dichtung ein-
bauen. Bei Dichtungen mit falschem MaB verandert
sich die Kampression.

3. Ventilschaftoldichtungen und Kolbenringe — wenn
sich schnell RuBansammlungen in den Brennkam-
mern bilden, kann dies auf beschadigte Ventilschaft-
Oldichtungen und/oder auf einen beschadigten
Olabstreifring zurickzufuhren sein. Ein Anzeichen
dafir ist weiBer Qualm am Auspuff.

4. Die Feder des Dekompressionsnockens ist bescha-
digt, verformt, fehlt oder die Gewichte bewegen sich
nicht einwandfrei,

* Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Be-
reich liegt, ist folgendes zu Uberprifen:
1. Undichtheiten am Zylinderkopf — die beschadigte

Dichtung austauschen und den Zylinderkopf auf Ver-
zug profen.

. Zustand der Venlilsitze

. Ventilspiel.

. Kolbenspiel im Zylinder, Kolbenfresser.
. Kalbenring, Kolbenringnut.

. Die Gewichte des Dekompressionsmechanismus
bewegen sich nicht einwandirei

O s WwN

Hinweis fiir den Ausbau des Zylinderkopfs

@ Zuerst die Zylinderkopf-imbusschrauben und
Muttern (8 mm) entfernen und dann die Zylinderkopi-
schrauben (10 mm). Hierdurch wird UbermaBiger
Druck auf die kieinen Schrauben und Muttern ver-
mieden

Hinweise fiir den Einbau des Zylinderkopfs

@ Die Nockenwellen-Lagerdeckel werden zusammen
mit dem Zylinderkop! bearbeitet. Beim Einbau eines
neuen Zylinderkopfs sind deshalb die zusammen mit
dem neuen Zylinderkopf gelieterten Lagerdeckel ein-
zubauen.

® MoSp-Fett auf die Aullageflache und das Gewinde
der Zylinderkopischrauben aultragen
@ Die Zylinderkopfschrauben und Zylindermuttern in
der tolgenden Heihentolge mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.
(1)-(4) : 37-41 Nm (3,8-4.2 mkp)
(5)-(B) : 25Nm (2,5 mkp)
(Die Muttern an der Kurbelgehause-
seite nachziehen)
(9): 18 Nm (1.8 mkp)
(10)=(11): 9.8 Nm (1,0 mkp)

@ Die Zylinderkoptschrauben und Muttern in folgender
Reihentolge festziehen. Schrauben und Muttern
zuerst mit dem halben vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen und dann anschlieBend mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment (siehe Explosions-
zeichnungen).

Einstellung und Arbeiten nach dem Einbau

® Den Motér griindlich warmlaufen und dann vollstan-
dig abkihlen lassen. Jetzl die Zylindermultern und

die Schraube mit dem vorgeschriebenen Drehmao-
ment festziehen.

Reihenfolge
fiir das
Festziehen

der Zylinder-
kopfschrauben
und -muttern

Hinweise fiir die Zerlegung des Zylinderkopfs

® Die Ventilfederhalterung mit dem Ventilfeder-Kom-
pressionswerkzeug 57001-241 nach unten driicker
und die Sicherungskeile herausnehmen,

O Darauf achten, daB die Zylinderfliche nicht besgha
digt wird.

! - =) ' e . 2
A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
B. Adapter: 57001-243

® Den Bereich um die Fihrung herum auf etwa
120-150°C anwéarmen und leicht mit einem Hamme:
auf den VentilfGhrungsdorn (Spezialwerkzeug) schla-
gen, um die Ventilfihrung aus der Oberseite des
Kopfes auszubauen.

A. Ventilfiihrungsdorn: 57001-163



¢ Einbau der Ventilfihrung:
o Etwas Ol auf die Ventilfiihrung auftragen.

© Den Bereich um die Ventilfihrungsbohrung herum
auf etwa 120-150°C anwérmen,

0O Die Ventilfihrung von der Oberseite des Zylinder-
kopis her mit dem Ventitihrungsdorn hineintreiben.
Der Sicherungsring verhindert, daf die Fihrung zu
weit hineingeht,

o Die Ventilfohrung mit der Ventilfihrungsahle

(Spezialwerkzeug) auch dann raumen, wenn die alte
VentilfGhrung wieder eingebaut wird.

A. Vanlilﬁ.ihrungsghla: 57001-162

Ventile, Federn, Fiihrungen

1. Beilage 7. Oldichtung

2. VentilstoBel B. Federteller

3. Sicherungskeil 9. EinlaBventil

4. Federhalterung 10. Auslafiventil

5. AuBere Feder 11. Ende mit engerer Wicklung
6. Innere Feder
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@ Ventileinbau:

O Kontrollieren, ob sich das Ventil leicht in der Fihrung
auf- und abwarts bewegt.

O Kontrollieren, ob das Ventil vorschriftsmaBig sitzt.
Den Venlilsitz reparieren, wenn dies nicht der Fall ist.
Die Ventileinbauhdhe kontrollieren {Siehe Abschnitt
3).

O Vor dem Einbau eine dinne Schicht MoSs-Fett auf
den Ventilschaft auftragen.

Zylinderkopfverzug

@ Ein Richtlineal an verschiedenen Stellen an die Un-
lerseite des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug
durch Eintuhren einer Fihlerblatilehre zwischen
Richtlineal und Zylinderkopf messen.

» Wenn der Verzug das zulassige MaB Gberschreitet,
kann die Auflagefiache nachgearbeitet werden.
Wenn die Auflagefliche stark beschadigt ist, muB
der Zylinderkopf erneuert werden

B. Fiihlerblattiehre

A. Richtlineal

ZYLINDER, KOLBEN

Hinweise fiir den Ausbau des Kolbens

® Den Kolbenbolzen-Sicherungsring ausbauen und
den Kolben abnehmen, in dem der Kolbenbolzer
nach der Seite, an der der Sicherungsring ausgeba’
worden war, herausgedrickt wird.
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Hinweise fiir den Einbau der Kolbenringe
@ Einbau des Olabstreifrings:

O Zunachst den Expansionsring so in die Nut ein-
selzen, daB die Enden aneinanderstoBen, sich
jedoch nicht dberlappen.

© Dann den oberen und den unteren Stdtzring ein-
bauen. Die beiden Stilzringe sind identisch. Sie ha-
ben auch keine spezielle obere oder untere Seite,
sodal sie beliebig eingesetzt werden kénnen,

® Den oberen und den zweiten Kolbenring nicht mit-
einander vertauschen. Der Querschnitt des oberan
Rings ist rechteckig und symmetrisch; er kann belie-
big eingesetzt werden,

® Der zweite Ring ist nicht symmetrisch und muB wie
gezeigl eingebaut werden.

Kolbenringquerschnitte

-~

N"-Markierung

@ Die Kolbenringe so drehen, dali die Clinungen m
oberen Ring und in den Stitzringen fir den Olab-
streifring nach vorne und die Offnung im zweiten
Ring im Expansionsring nach hinten zeigen. Die Off-
nungen in den Stitzringen des Olabstreifrings mis-
sen jeweils um 30° versetzt sein -

Kolbenringdffnungen (von vorne gesehen)

Pteil

Erster Ring
Zweiter Ring
Stiitzring

O Kolbenbolzen-Sicherungsringe  nicht
wiederverwenden, da sie beim Aus-
bau geschwicht und verformt werden. Ein wiederver-

wendeter Ring kann herausfallen und die Zylinder-
wand beschédigen.

Hinweise fiir den Einbau des Zylinderblocks

» Die Zylindermuttern (an der Kurbelgehduseseite)
und die Schrauben wie gezeigt, mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen, bevor der
Zylinderkopf eingebaut wird

® Wenn ein neuer Kolben und/oder ein neuer Zylinder-
block eingebaut werden, ist auf den neuen Kolben
und die Zylinderbohrung eine dinne Schicht MoSa-
Fett aufzutragen.

Reihenfolge fiir das Festziehen der Zylinder-
schrauben und -muttern

3 Imbusschraube
9.8 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
‘& 1 Mutter (Kurbel-
- gehduseseite)
25 N-m (2.5 kg-m, 18 ft-Ib)

2 Mutter (Kurbel-
gehauseseite)



Kolbenringspalt

® Den zu prifenden Kolbenring mit einem Kolben so in
den Zylinder schieben, daB er winklig sitzt. Den Kol-
benring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der Zy-
linderverschleifl gering ist, einsetzen.

@ Den Spalt zwischen den Enden des Kolbenrings mit
einer Flhlerblatllehre messen.

Messen der Ringspaltweite

Kolbenring

\
f\ 5 It N
) \ — L—Da 2
T Y

Zylinderinnendurchmesser

® Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen
unterschiedlich verschleit, ist an den drei in der Ab-
bildung angegebenen Stellen jeweils eine Messung
von Seite zu Seite und von verne nach hinten durch-
zuluhren (insgesamt 6 Messungen),

* Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle
den zulassigen Wert Uberschreitet, muB der Zylinder
aufgebohrt und dann gehont werden.

Messung des Zylinderdurchmessers

——— -
1

Omm
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Kolbendurchmesser
Messung des Kolbendurchmessers

| —’
(L
f__ 5 mm
# /

Aufbohren, Honen

Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders muf
folgendes beachtet werden:

O Es sind zwei Typen von Austauschkolben lieferbar.
Bei Austauschkolben mit UbermaB sind auch
Kolbenringe mit UbermaB erforderlich.

Kolben und Ringe mit Ubermaf
0.5mm UbermaB
1.0mm UbermaB

O Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zunachst der
Durchmesser des Austauschkolbens genau zu mes-
sen und dann der Durchmesser des Zylinders ent-
sprechend dem in den Wartungsdaten angegebenen
Normalspiel zu bestimmen. Wenn jedoch der Zylin-
der um mehr als 1,0 mm aufgebohrt werden miiBte,
ist der Zylinderblock auszuwechsein,

O Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stalle
um mehr als 0,01 variieren.

© Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Auiboh-
ren vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser in-
folge der Warmeentwicklung verdndert.

O Fur ginen aufgebohrten Zylinder oder einen Kolben
mit UbermaB ist der Grenzwert flir den Zylinder der
Durchmesser des aufgebohrten Zylinder + 0,1 mm;:
tir den Kolben ist der Grenzwert der urspriingliche
Durchmesser des Kolbens mit UbermaB - 0,15 mm.
Wenn der genaue Wert des aufgebohrten Zylinders
nicht bekannt ist, kann er grob durch Messen des
Durchmessers am ZylinderfuB bestimmt werden.

AUSPUFF -~

Hinweise fiir den Einbau

@ Die Schrauben, Muttern und Klemmschrauben fir
die Belestigung des Auspuffs’wie “nachstahend
beschrieben festziehen: _

© Zuerst alle Schrauben und Muttern fingeriest an-
ziehen. +

© Dann die Muttern der Auspuffrohrhalter gleichmaBig
festziehen, damit der Auspuff dicht ist,

O SchlieBlich die resllichen Befestigungsschrauben
und Klemmschrauben gut festziehen.

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen und nach

vollstandiger AbkOhlung alle Klemmschrauben
nachziehen.
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Reinigen des Funkenfiangers (US-Modell)

Dieses Molorrad ist mit einem von der US-Forst-
behdrde zugelassenen Funkenidnger fur Geldndetahr-
ten ausgeruslel. Dieser Funkenfanger muB vorschrifts-
maBig gewartet werden, damit eine einwandireie
Arbeitsweise gewahrleistet ist Reinigen Sie den
Funkenfanger entsprechend den Angaben in der War-
tungstabelle.

ACHTUNG © Der Funkenfdnger muB vorschrifts-
maBig eingebaut werden und ein-
wandfrei funktionieren, damit entsprechender Brand-

schutz gewahrleistet ist.

O Tragen Sie beim Reinigen des Fun-

kenfingers Handschuhe, damit Sie
sich nicht verbrennen. Der Auspuff wird heiB, da der
Motor wihrend des Reinigungsvorganges laufen muB.

@ Die Belestigungsschraube fir den Funkenfénger am
Auspuff Ibsen.

® Den Funkenfanger aus dem Auspuft herausziehen

A. Schraube B. Funkenfdnger

@ Die AblaBstopfen am Auspuff entfernen

A. AblaBstopfen

@ Das Getrigbe in den Leerlauf schalten und den Motor
im Freien in ausreichendem Abstand von brenn-
baren Materidlien starten

@ Die Motordrehzahl steigern und senken und dabei
mit einem Gummihammer auf den Auspuff schiagen,
bis RuBteilchen aus dem Auspuff herauskommen.

© Den Motor nicht in der Nihe von

brennbaren Materialien laufen las-
sen, solange der Funkenfdnger ausgebaut ist. Die
heiBen RuBteilchen kénnen einen Brand wverur-
sachen.

© Den Motor nicht in einem geschlossenen Raum lau-
fen lassen. Die Abgase kénnen Kohlenmonoxyd,
ein farbloses, geruchloses und giftiges Gas enthal-
ten. Das Einatmen von Auspuffgasen kann zu Koh-
lenmonoxydvergiftung, Sauerstoffmangel und Tod
fiihren.

ACHTUNG

@ Den Motor abschalten.

@ Die RuBablagerungen vom Funkenfanger abkratzen
und den Funkenfanger wieder in den Auspuff einset-
Zen.

® Die Befestigungsschraube einsetzen und gut festzie-
hen
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

9.8 N-m (1.0 kg-m, 7.0 ft-lb)
GleichmaBig festziehen ___

? 130 N-m

(13.5 kg-m, 98 ft-lb)
Replace
203 x 36 x 12.3

20 N-m
(2.0 kg-m, 14.5 ft-Ib)

25.5x 526 x t2

251 x38x 14

a2 -- ~ ;
o S 2 (23 kg-m, 16.5 ftib) &

15 N-m ==
O = 12 N-m (1.5 kg-m, 11.0 ft-lb) %

L

N\ S
98 Lock: Sicherungslack aufiragen
2ivin Grease: MoS»-Fett auftragen

(1.0 kg-m, 87 in-lb) Replace: Neues Teil einbaven




B A s

& oS (06 kgm, 52inib)

,“"ﬁb@

et

7.8 N-m

(0.8 kg-m, 69 in-1b)

A
B
@”0

o i '-'.' o

gleichmaRBig festziehen

In vorgeschriebener
Richlung einpressen

’ Grease _3":

7.8 N-m (0.8 kg-m, 69 in-Ib)

120 N-m

@@@;f (120 kgm, 87 ftib)  /
T Y .
. )% 2

15 N-m (1.5 kg-m, 11.0 ft-lb)
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ABLAUFPLAN - TEILEAUSBAU RECHTE SEITE

O Dieser Ablaulplan soll zur Unterstitzung beim Ausbau dienen. Zum Ausbau ist das jeweils auszubauende Teil auf-
zusuchen und entsprechend dem Verlauf der Pleile zu veriahren

Motor eingebaul

A

Motorschutz

' 4
KuhlimittelablaBschraube
- W Y h' 4 ¥
dfﬂ}:rer:aschmen- Hinterrad- Unterer Kih- Kupplungszug Kickstarter
- bremszug lerschlauch
' 4 J( k' 2
Fuibremshebel Wasserpum- gﬁgﬂgﬁg;
pendeckel chanismus
SRR, N l A4

Rechter Motordeckel

VI U

* Primarritzelmutter Clpumpe Gegengewicht
Primarzahnradmutter varng)

P

upplungsring

« Kupplungsnaben-

multer
| Kupplungsgehduse
Y
Welle des duBe- Kickstarter
ren Schaltme- Kickstarter-
chanismus zwischenrad

y

Schaltwalzen halterung




ABLAUFPLAN - TEILEAUSBAU LINKE SEITE

© Der lolgende Ablaufplan soll die Ausbauarbeiten erleichtern. Zum Ausbau ist das jeweils auszubauende Teil aufzu-
suchen und entsprechend dem Plan zu verfahren.

Motor eingebaut

A 4 Y W
Kettenabdeckung Reservetank Motorschutz
v v R
Kettenradabdeckung Magnetzindersteck- |
verbindung. Leerlauf- Schaithebel
schalter und Impuls-
) geber-Steckverbindung
Welle des auBeren
Kette Leerlaufschalter Schaltmecha-
nismus
A "4
Motorritzel
Lichtmaschinendeckel
\ \l/ b
* Lichimaschinenrotor Spannbolzen Impulsgeber
tur Ausgleichs-
kefte
Ausgleichs- : Llchlmaschinenankerll
kettenfuhrungen A\:i%'ﬁ;%hﬁ:ﬁge”
Steuerketten- o
fuhrungen
Linker Motordeckel |
\ 4 A 4
Spannfeder Gegengewicht (vorne
Ausgleichs- =g ( )
kettenzwischenrad
Y
Gegengewichts- Gegengewichls-
kettenrad (vorne) kettenrad (hinten)
erfordert Zylinder- F
/ kopfzerlegung (Kapitel 3)

Steuverkette | Ausgleichskette
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MOTORSCHMIERSYSTEM

EinlaBnocken-
welle

“"g\x W7

Hauptalrohr 5 e

Bypassvent

Olfilter

ol

T~

[
/ LY I'd L___,—i
Nadellager Kurbel- o e
% ¥ zapten
/U
FlJ 3 \‘.:j 53
M
™ 7 ’!
] i 4 P

—Z ] = )
= s — i
— b [ 1 ﬁ[i"‘ T =y
= T ik
- ._I]'l _}I I O

Abtriebswelle

Antriebswelle

!

Sicherheitsventil

Qlpumpe

Olsieb

Kickstarterwelle
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WARTUNGSDATEN

Position Normalwert Grenzwerl Siehe Seite

Motarschmiersystem

Ofinungsdruck tir Sicherheitsventil 430- 590 kPa = 4-14
(4.4 -6,0 kp/cm?)
Oldruck bei 4.000 min', 90°C 196 - 245 kPa =
(2,0-2.5kp/em?)
Motordl:  Sore SE-Klasse 4-13
Viskositat SAE 10W40, 10W50,
20W40 oder 20W50
Olmenge 1.7 | {ohne Filter) ==
2,01 {mit Filter)
Olstand Zwischen oberer und unterer
Markierungslinie
Kupplung:
Kupplungshebelspiel 2-3mm —_ -
Freie Lange der Kupplungsfeder 323-328mm 31,7 mm 4-10
Kupplungsscheibendicke 2.75-3,05mm 265mm 4-10
Kupplungs- und Stahlscheibenverzug — 0,3mm 4-10
SPEZIALWERKZEUGE

Halter: 57001-305 Adapter: 57001-1182

Rotorhaltewerkzeug: 57001-1184
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KUPPLUNG

Da die Kupplungsscheiben verschleiBen und sich der
Kupplungszug im Lauie der Zeit dehnt, muB die Kupp-
lung entsprechend der Inspektionstabelle nachgestelit
wearden

ACHTUNG O Um ernsthafte Verbrennungen zu
vermeiden, den heiflen Motor oder

das Auspuffrohr wihrend der Einstellung nicht beriih-
ren.

Inspektion des Kupplungsspiels

@ Kontrollieren, ob der Kupplungshebel, wie in der Ab-
bildung gezeigt, ein Spiel von 2-3 mm hat

* Wenn dem nichl so ist, muBB die Kupplung nachge-
stellt werden

A. Kupplungshebelspiel 2-3 mm

Nachstellen der Kupplung

Bei i(bermaBigem Kupplungshebelspiel zuerst ver-

suchen, die Kupplung mittels des oberen Einstellers

nachzustellen.

® Die gerandelte Kontermutter losen und den Einsteller
drehen, bis das vorschriftsmaBige Kupplungshebel-
spiel erreicht ist; dann die Kontermutter festziehen

A. Gerandelte Kontermutter
B. Oberer Einsteller

+ Wenn mit dem oberen Kupplungszugeinsteller keine
Nachstellung mehr maglich ist, muB3 der Kupplungs-
Zug mittels der BeIEStigungsmunern am unteren
Ende des Zugs nachgestellt werden.

® Die Befestigungsmuttern am unteren Ende des
Kupplungszugs lésen.

® Den unteren Einsteller verschieben, damit der Zug
mehr Spiel bekommt

® Den Ausriickhebel drehen, bis er schwergangig
wird. An diesem Punkt beginnt die Kupplung auszu-
ricken. Jetzt kontrollieren, ob der Ausrickhebel mit
dem Kupplungszug einen Winkel von 80-90° bildet

@ Die Muttern festziehen.

® Den oberen Einsteller nochmals nachstellen.

ANMERKUNG

Darauf achten, dafB die AuBlenhulle des Kupplungszugs
am Kupplungshebel volistandig in der Befestigung stizt
Wenn sie sich erst spéter in die richtige Position
schiebt, kann der Kupplungszug soviel Spie! erhalten,
daf sich die Kupplung nicht mehr auskuppeln 1461

@ MNach der Einstellung den Motor starten und kontrol-
lieren, ob die Kupplung nicht schieift und ob sie ein-
wandirei auskuppelt

ANMERKUNG

O Vor dem Abnehmen des rechten Motordeckels muf
die Kupplungsausruckwelle ausgebaut werden

Ausbau des Kupplungsausriickmechanismus

® Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungs-
Zugs wegschieben.

@ Die Muttern losen, das untere Ende des Kupplungs-
zugs verschieben, damit der Kupplungszug mehr
Spiel bekommit.

® Die gerandelte Kontermutter am Kupplungshebel 16-
sen und den Einsieller hineindrehen.

@ Die Schlitze im Kupplungshebel, in der gerandelten
Kontermutter und am Einsteller ausrichten und den
Zug am Hebel aushangen.

A. Gerdndelte Kontermutter
B. Einsteller
C. Schlitz



@ Den Innenzug am Kupplungsausriickhebel aushan-
gen

® Den Ausriickhebel, wie in der Abbildung gezeigt,

nach hinten drehen und den Hebel zusammen mit
der Welle herausziehen

A. Ausriickhebel B. Hinten

Einbau des Ausriickmechanismus

e Ol auf die Ausrickwelle auftragen

® Den Ausrickhebel im Uhrzeigersinn drehen, bis er
schwergangig wird. Der Ausriickhebel muB das vor-

schriftsmaBige Spiel haben und den gezeigten Win-
kel bilden

A. Etwa BOY
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Ausbau der Kupplung

® Fir das Lésen der selbstsichernden Kupplungs-
nabenmutter den Halter (Spezialwerkzeug) verwen-
den, damit sich die Kupplungsnabe nicht drehen
kann.

A. Halter: 57001-305
B. Geeignete Schraube und Mutter

Einbau der Kupplung
® Die gebrauchte selbsisichernde Kupplungsnaben-
mutter wegwerfen und eine neue Mutter verwenden,

® Das Kupplungshaltewerkzeug einsetzen, damit sich
die Kupplungsnabe nicht drehen kann

Y/

A

A. Haltewerkzeug: 57001-305
B. FuBraste: Voriibergehend auf die Riickseite
drehen.
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® Beim Einbau neuer Stahl- und Kupplungsscheiben
Motordl auf die Scheiben auftragen, damit die Kupp-
lung nicht festiriBt

@ Darauf achten, dai3 die Druckscheibe nicht mit den
anderen Linterlegscheiben verwechselt wird (siehe
Explosionszeichnungen).

® Den Federplatten-Druckpilz einbauen und MoSs-Fett
auf die Oberflache auftragen.

A. Federplatten-Druckpilz

Inspektion der Kupplungsscheiben auf
Verschlei3 und Beschidigungen

® Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontrolle unter-
ziehen um festzustellen ob sie Anzeichen von Fest-
fressen oder Uberhitzung aufweisen oder ob sie un-
gleichmaBig abgenutzt sind

* Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen
aufweisen, sind Kupplungsscheiben und Stahlschei-
ben als Teilesatz zu erneuern,

Messen der Kupplungsscheibendicke

A. Kupplungsscheibe

Inspektion der Kupplungs- oder Stahlscheiben
auf Verzug

® Die einzelnen Kupplungsscheiben auf eine Richtplal
te legen und den Spall zwischen der Scheibe und
der Richiplaite messen. Dieser Spalt entspricht dem
Verzug der jeweiligen Scheibe

* Scheiben, deren Verzug das zulassige MaB (ber-
schreitet, missen ausgewechsell werden

Messen des Kupplungs- und
Stahlscheibenverzugs

A. Kupplungsscheibe B. Stahlscheibe

Messen der freien Lange der Kupplungsfeder

A. Kupplungsfeder

Inspektion der Kupplungsgehausefinger

® Die Finger des Gehduses, an denen die Zungen d
Kupplungsscheiben anliegen, einer Sichtkontro
unterziehen.

* Bei zu stark abgenutzten Zungen oder bei Nutent
dung durch die Zungen mull das Kupplungsgehau
erneuert werden. Ebenfalls die Kupplungsscheib:
erneuern, wenn die Zungen beschadigt sind

] -’l:__ .‘ _..
A. Finger des Kupplungsgehiuses
B. Zunge der Kupplungsscheibe
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Inspektion der Kupplungsnaben-Keilverzahnung

@ Die Aullageflachen der Zahne der Stahlscheiben in
den Keilnulen der Kupplungsnabe einer Sichtkon-
trolle unterziehen

* Wenn die Keilnuten Kerben aufweisen, muB die
Kupplungsnabe erneuert werden. Die Stahlscheiben
mussen erneuert werden, wenn die Zahne bescha-
digt sind

A

. Magnetziinder-Haltewerkzeug: 57001-1184

A. Keilverzahnung der Kupplungsnabe

PRIMARZAHNRAD

Aus- oder Einbau

® Den Magnetzunder mii dem Haltewerkzeug (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Pnmarzahnradmutter
l6sen oder festziehen

KICKSTARTER

Anziehmoment Einbau

E Primarzahnradmutter | 120 Nm (12 mkp) | @ Beim Einbau des Kickstarterpedals mussen Schiitz
und Ankdrnung fluchten.

= LT \_ - = S o
A. Primirzahnradmutter A. Ankérnung B. Schlitz
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@ Sicherungslack aut das Gewinde der Befestigungs-
schrauben (2) der Flhrung auftragen

A. Anschlag
B. Fiihrung
C. Schraube: Sicherungslack auftragen

® Das Kickstarter-Zwischenrad so einsetzen, daf die
Seite mit dem Absalz nach innen zeigt (siehe Explo-
sionszeichnungen)

® Mit einer Spitzzange das Ende der Kickstarterleder
in die Kurbelgehausebahrung einsetzen

‘ -

A. Kickstarter
B. Feder

C. Federfiihrung
D. Abtriebswellen-Zwischenrad

Einbauhinweise

@ Vor dem Einbau etwas Getriebed! auf die Innenseite
des Kickstarterrads und auf den Ratschenhebel auf
lragen

® Beim Einbau des Ralschenrads die KGrnermarke am
Ratschenrad mit der Kornermarke an der Kickstar-
terwelle ausrichten

0 Wenn das Ratschenrad falsch ausge-

richtet ist, andert sich die Vorspan-
nung der Kickfstarterfeder. Bei zu schwach gespann-
ter Kichstarterfeder entstehen Geridusche im Kick-
startermechnanismus. Eine zu stark gespannte Feder
kann lahm werden oder brechen.

A. Markierungen ausrichten
B. Kickstarterwelle

C. Ratschenra

MOTORSCHMIERSYSTEM

Motordl und Filter

Damit Motor, Getriebe und Kupplung vorschriftsmaBic
arbeiten, muB das Motordl aul dem richtigen Stand ge
halten werden. Motorol und Filter sind regelmaBig z
wechseln. Im Motordl setzen sich Schmutz- und Metall
teilchen ab. Nach einer gewissan Zeil verliert das O
auch seine Schmierwirkung

® Wenn das Motorrad mit zu wenig, al-

tem oder verschmutztem Ol gefah-
ren wird, erhSht sich der VerschieiB und der Motor und
das Getriebe konnen fressen.

Olwechsel

® Den Motor grundlich warmlaufen lassen, damit das
Ol eventuelle Ablagerungen mitnimmt und leicht ab
lauft. Dann den Motor abstellen
® Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen da-
mit das Ol vollstandig ablauft
® Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen
@ Neues Motordl enfillen und folgende Punkte kon-
trollieren:
Undichtigkeiten
Qlstand

A. OlablaBschraube



Anziehmoment
MatordlablaBschraube 23 Nm (2,3 mkp) I
Motorgl
Sorle SE-Kiasse
Viskositat SAE 10W40. 10W50, 20W40, oder
20WS0
Olmenge
Wenn QOilfilter nich ausgebaut wird 1.7}
Wenn Olfilter ausgebaut wird 2.01

Olstandskontrolle

e Wenn das Ol gewechsell wurde, ist der Motor anzu-
lassen und mehrere Minuten bei Leerlauldrehzahl
lautenzulassen. Dadurch wird der Olfilter gefill
Dann den Motar abschalten und warten, bis sich das
Ol gesammelt hat

© Wenn der Motor hochgedreht wird,

bevor sdmtliche Teile mit Ol ver-
sorgt sind, kann er fressen.

@ Wenn das Molarrad gerade gefahren wurde, sind ei-
nige Minulen zu warten, damit das Ol sich sammeln
kann.

® Das Motorrad waagerecht auistellen und den OI-
stand am Sichtglas kontrollieren. Das Ol muld
zwischen der oberen und unteren Markierung
slehen

* Bei zu hohem Olstand das Uberschissige Ol absau-
gen oder auf andere Weise ablassen.

* Bei zu niedrigem Olstand Ol durch die Einfullotinung
nachjlien. Ol der gleichen Sorte und vom gleichen
Hersleller wie das bereils im Molor vorhandene ein-
fillen

© Wechseln Sie das Ol volistindig,

. wenn Ol nachgefiilit werden muf,
aber‘mchl festzustellen ist, welche Sorte und welches
Fabrikat im Motor vorhanden ist.

A__. Obere Markierung
. Untere Markierung

C. Einfiillverschraubung

Hinweis fiir den Einbau des Offilters

® Den Olfilterdeckel so aufsetzen, daB der Pleil nach
oben zeigt.

A. Olfilterdeckel

C. Ansatzpunkt (fiir Ausbau)
B. Pfeil

® Ol aul die Befestigungsschraube auflragen und das
Fiterelement oder die Befestigungsschraube
drehen, bis das Filterelement richtig sitzt. Darauf
achten, daB die Tullen des Filterelements nichl ver-
rutschen

A. Das Element drehen B. Tiille

® Den O-Ring einsetzen und daraul achten, daB er
nicht verdreht wird
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Oldruck

Messen des Oldrucks bei kaltem Motor (etwa Zimmer-
temperatur) heiBlt, die Arbeitsweise des Sicherheitsven-
lils zu kontrollieren. Zuerst kontrolliert man die Arbeits-
weise des Sicherheitsventils bei kaltem Motor, dann
laBt man den Motor grindlich warmlaufen und miBt den
Oldruck bei normaler Betriebstemperatur

Offnungsdruck des Sicherheitsventils

Messung bei kaltem Motor

® Den Motorschutz abnehmen
@ Die Verschiufischraube aus dem Olkanal herausdre-
hen

® Den Oldruckmesser 57001-164 und Adapter 57001-
1182 anschlieBen.

A. Oldruckmesser: 57001-164
B. Adapter: 57001-1182

® Den Motor starten und den Oldruck bel unterschied-
lichen Drehzahlen ablesen. Ein normales Sicher-
heitsventil halt den maximalen Oldruck innerhalb des
Standarddrucks fur die Beldtigung des Ventils.

* Wenn der Oldruck den Standardwert erheblich (ber-
steigt, hangt das Sicherheitsventil in geschlossener
Stellung.

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normal-
druck bei 5000 min™' liegt, klemmt das Sicherheits-
ventil entweder in gedffneter Stellung oder im
Schmiersystem liegen andere Beschadigungen vor

Messung des Oldrucks

Wenn der Motor warmgelaufen ist

® Die VerschluBschraube aus dem Olkanal heraus-
schrauben,

® Den Druckmesser 57001-164 und
57001-1182 anschlieBen,

O Wenn die VerschluBschraube des Ol-

kanals herausgedreht wird, so lange
der Motor noch warm i$t, kommt heifles Motordl
heraus; schiitzen Sie sich vor Verbrennungen.

Adapter

® Den Motor warmlaufen lassen, bis die normale Be-
triebstemperatur erreicht ist

® Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzah!
laufen lassen und den Oldruck ablesen.

Narmale Betriebstemperatur: 90°C
Motordrehzahl fir das Messen des Oldrucks:
4 000 min?

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normal-
druck liegt, sind Olpumpe und Sicherheitsventil zu
kontrollieren.

+ Wenn Pumpe und Sicherheitsventil in Ordnung sind,
muBB  das restliche Schmiersystem kontrollier
werden

Olpumpe
Hinweise fiir den Ausbau
@ Denrechien Molordeckel abnehmen

® Die Kurbelwelle so drehen, daB die Befestigungs-
schrauben (3) durch die Bohrung des Olpumpen-,
zahnrads herausgeschraubt werden kdnnen und
dann die Olpumpe herausnehmen

A. Olpumpenzahnrad
B. Schrauben: miissen entfernt werden
C. Eine Schraube: braucht nicht entfernt zu werden.

Hinweise fiir den Einbau

® Metallteilchen und Staub vom Qlsieb entfernen

@ Die Olpumpe mit Motorol fillen, um sie zu schmie-
ren,

@ Kontrollieren, ob die PaBhllsen (2), VerschluB-
schrauben (2), das Sieb und eine neue Dichtung ein-
gesefzt sind.

A. PaBhiilse
B. VerschiuBschraube

C. Dichtung
D. Olsieb
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@ Die Kettenspanner drehen, damit die Kette locker
MOTORRITZEL wird
Kiichan @ Die Kette vom hinteren Kettenrad abnehmen. Es ist

nicht erforderlich, das Rad auszubauen
Das Motorritzel herausziehen

® DieMotorritzelabdeckung abnehmen ®
# Die Motorritzelschrauben lgsen

Einbauhinweise
@ Darauf achten, da@ der O-Ring eingesetz! ist

® Die Abtriebswellenbuchse so einsetzen, dafB die
Qlnut innen sitzt,

A. Motorritzel B. Schraube

® Kettenschutz und Kettenspanner entfernen

® Die Klemmbolzen am linken und am rechlen Ketten
spanner lgsen

® Das Kettenrad so einbauen, dafl der Absatz nach
innen zeigt

® Die Motorritzelschrauben mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen

A. Kettenspannerklemmbolzen B. Kettenspanner

® Die Unterseite des Motorrads abstiilzen, damit das
Motorrad vom Boden abgehoben wird

. Absatz

i =i . Motorritzelschrauben: Mit 9,8 Nm (1,0 mkp) fest-
- Abstiitzung ziehen.

A
B
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MAGNETZUNDER

Ausbau
Siehe Kapitel 14.

Einbau
Siehe Kapitel 14

AUSGLEICHSMECHANISMUS

Spannen der Kette

Wenn Kette und Kettenfuhrung verschleiBen, bekommi
die Kette Durchhang, sie wird laut und es kann zu Mo-
torschaden kommen

Um dies zu verhindern, mull die Kette entsprechend
den Angaben in der Inspektionstabelle gespannt wer-
den.

@ Die Kappe vom Ketlenspanner abnehmen und die
Spannschraube um einige Umdrehungen l6sen

® Die Schraube festziehen und die Kappe wieder aul-
" setzen.

A. Kappe

B. Spannschraube

Ausbauhinweis

@ Die Zwischenwelle mit einer Zange herausziehen
und dann die Kettenrader, Kupplungen und Aus-
gleichskette entternen

A. Zwischenwelle

Hinweise fiir den Einbau

@ Das hintere Ausgleichsgewicht und die Welle
miissen vor dem Zusammenbau des Kurbel
gehduses eingebaut werden.

® Die Wellen, Gewichte, Kupplungen und Keftenrade:
haben Ankdrnungen. Die Teile zusammenbauen und
die Kérnermarken, wie in der Abbildung gezeigt, auf-
einander ausrichten

® Die Ausgleichswelle so durch die Kurbelgehausela-
ger einfihren, daB die Wasserpumpenwelle nach
rechts zeigt

@ Buchse und rechtes Gewicht einbauen und den Si
cherungsring aufsetzen

A. Wasserpumpenwelle
B. Rechtes Gewicht

C. Sicherungsring
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@ Nach dem Einstellen der Kette (nachstehend
beschrieben) Zwischenwelle und Kettenrad mit
einem Hammer in die linke Kurbelgehausehalite ein-
setzen und die Kurbelgehausebahrung ausrichten,

A. Marke am Kettenrad
B. Kérnermarke der Kupplung

A. Zwischenwelle und Kettenrad

® Darauf achten, dafl die Feder des Spanners einge-
baut wird

® Zum Spannen der Kelte den Spannhebel im Uhrzei-
gersinn drehen

A. Kornermarke an der Welle
B. Kdrnermarke an der Kupplung

A. Feder des Spanners B. Spannhebel

Hintere Ausgleichseinheit Vordere Ausgleichseinheit

A. Kérnermarke an der Welle A. Ankdrnung am rechten Gewicht _
B. Kérnermarke am Gewicht B. Ankdrnung an der Welle (rechte Seite)



A. Kérnermarke am linken Gewicht
B. Markierung am Kettenrad

A. Kérnermarke am linken Gewicht
B. Kérnermarke an der Welle (linke Seite)

Einbau der Ausgleichskettenfiihrung

auBere Ausgleichskettenfihrung vor der inneren
Ausdleichskettentihrung einbauen

B."iusglardukeﬁmfuh rung {auﬂen}
7 Ansaleichskettenfilhring (innen)

Einbau der Steuerkettenfiihrung

@ Die Belestigungsschraube der KeltenfUhrung mit Un-
terlegscheibe und Buchse, wie in der Zeichnung ge
zeigtl, einbauen.

A. Schraube C. Buchse

B. Unterlegscheibe

Einbau des Sicherungsrings auf der &
Zwischenwelle
® Nach dem Auflsetzen des linken Motordeckels

darauf achten, daB der Sicherungsring auf die Zwi-
schenwelle aufgesetzt wird.

A. Sicherungsring fiir Zwischenwelle

Einstellung der Ausgleichskette

@& Die Kurbelwelle auf OT drehen, so dafl die Kdrner-
marke am Kurbelwellenkettenrad oben steht.

® Die Ausgleichskette, wie in der nachstehenden Ab
bildung gezeigt, auf die Kettenrader auflegen :

O Die galvanisierten Kettenglieder miissen nach auBen
zeigen. “

® Das einzelne galvanisierte Kettenglied muF."auf dem
Zahn A des Kurbelweilenkenenrads sitzen..

@ Die'beiden apderen Zahne des Kettenrads, s ﬁo.

nermafrken haben missen zwischen den galvani-
sierten Kettengliedern sitzen
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Einstellen der Ausgleichskette

oy Der Zahn A, auf dem das einzelne galvanisierte Kettenglied sitzl, ist gegeniber der Kornermarke am Kellenrad
angeordnet,

o) Die vorderen und hinteren Ausgleichskettenrader haben 2 Markierungen. Die Kette kann aul jede dieser Markie-
rungen aufgelegt werden

2 galvinisierie Kettenglieder

hintere Ausgleichs-
einrichtung

*

Zylindermittel- - _
linie " oben [oOrnermarke

——— am Kettenrad

—4
Kurbelzapfen
'&H =

Karnermarke auf
Ausgleichsgewich!

1
" . mussen
Kornermarke fluchten

\ T
« % am Kettenrad
% "

Markierung am Kettenrza

Kurbelwelle

Zahn A

einzelnes galvanisiertes Kettenglied

Markierung am
Kettenrad

Kettenspanneinrichtung
irderes Ausgleichsgewicht ¥
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KUHLSYSTEM

Durch die Zirkulation im Kihlsystem (ibertragt das Kuhimittel die am Motor entstehende Hitze zum Kﬁ?‘!_ler. Um das
Kuhisystem (bestehend aus dem Aluminiummotor und dem Kiihler) gegen Rost und Korrosion zu schutzen, ist es
wichtig, daB dem Wasser Korrosions- und Rostschutzchemikalien zugesetzt werden. Wenn ein Kihimittel ohne
Korrosions- und Rostschutzchemikalien verwendet wird, lagern sich nach einiger Zeit Rost und Kesselstein im

Wassermantel und Kihler ab. Dies verstopft die Wasserkandle und verringert die Wirksamkeit des Kihlsystems
erheblich.

Zum Reservetank

e IE=1 )

Linker Kihler

Kihlerdeckel

Geblase

Drehrichtung des W Ao
Geblases ' — @ Rechter Kihler
i )

faT

g ‘.l
] L- E:
—

Liufterschalter 7,4 Nm

¢ {_\r (0,75 mkp)

39 Nm (0,6 mkp)

==

N
Wassertemperaturgeber \
15 Nm, Flissigkeir. ¢~ 1\ 'hermostat \
(1.5 mkp) ; \

-
g3
Ve

. Ventilatorrelais
. Kihler

. Ventilator

. Elektromotor

. Thermostat

. Lifterschalter
. Batterie

. Zylinderkopf

. Zylinder

10. Wasserpumpe

Wasserpumpe

mechanische Dichtung
Oldichtung

Do~NOMBELN -

12. Reservetank

11. Beipass (Beliftungsbohrun?



WARTUNGSDATEN
Position Normalwert sighe Seite
Bei Auslieferung vorgesehenes Kihimittel:
Art Dauerfrostschutzmittel 10r Motor und Kihler 5-5
Farbe Grin
Mischungsverhalinis Weiches Wasser 57 %, Klhimittel 43 %
Gefrierpunid -30°C
Gesamimenge 1.21
Kihlerdeckel: 73.5-103kPa 5-7
Uberdruckireigabe (0,75 - 1,05 kp/cm?)
Thermostal:
Ventilstinungstemperatur: 695-725°C 5-9

Volistandiger Ventiloéfinungshub

nicht weniger als 3 mm bei 85°C

SPEZIALWERKZEUGE

Lagertriebersatz: 57001-1129
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KUHLMITTEL

Der Kihimittelstand ist taglich vor Fahrtantritt zu Gber-
prilen und erforderlichentalls ist das Kihimittel aufzu-
fallen. Das Kihimittel muB entsprechend der Inspek-
tionstabelle gewechselt werden,

Alterung des Kiihimittels

® Das Kihimittel im Reservetank einer Sichtkontrolle
unterziehen.

O Wenn kleine, weilliche, wolldhnliche Abblitterungen
fesigestellt werden, korrodieren Aluminiumteile im
Kihisystem. Eine brdunliche Farbung des Kihi-
mittels weist auf rostende Stahlteile hin. In beiden
Fallen ist das Kuhlsystem auszuspllen (siehe nach-
stehende Hinweise)

O Wenn das Klhimittel beim Kdhimittelwechsel sinen
abnormalen Geruch abgibt, ist das KUhlsystem auf
Undichtigkeiten zu kontrollieren. Es kann sein, daf
Abgase in das Kihlsystem eindringen

ANMERKUNG

© Achten Sie daraut, da3 das Kihimittel im Reserve-
tank kontrolliert wird Wenn fir die Uberprifung des
Kihlmittels der Kihlerdeckel abgeschraubt wird,
mul} das Kuhlsystem entltftet werden

Priifung des Kiihimittelstands

@ Das Motorrad so aulstellen, dah es waagerecht zum
Boden steht

@ Den Kihimittelstand am Sichiglas im Deckel des Re-
servetanks kontrollieren, Das Kohlmittel muB
zwischen den Markierungslinien FULL und LOW
stehen.

ANMERKUNG

© Den Kuhimittelstand kontrollieren, wenn der Motor
kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

O Den Kuhimittelstand nicht durch Abschrauben des
Deckels an der KuhimitteleinfUlloffnung im Kihler
kontrollieren. Wenn dies geschieht, kann Luft in das
Kilhlsystem gelangen, und die KGhlwirkung wird ver-
ringert.

A. Markierungslinie FULL
B. Markierungslinie LOW

C. Tankdeckel

@ Wenn die Klhlmittelmenge nicht ausreicht, ist Kuhl-
mittel durch die Einfulléifnung bis zur Markierungs-
linie FULL nachzutUllen

O Verwenden Sie beim Auffiillen die

vorgeschriebene Mischung von
Kihimittel und weichem Wasser. Wenn nur Wasser
nachgefiillt wird, kénnen sich das Kihimittel und
die Antikorrosionseigenschaften wverschlechtern.
Das so verdiinnte Kiihimittel muB aber sobald als
maglich durch die Zugabe von Kiihimittelkonzen-
trat wieder auf das vorgeschriebene Mischungsver-
hiltnis gebracht werden.

O Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiilit werden muB,
oder wenn der Reservetank vollstindig trocken ist,
ist das Kihlsystem wahrscheinlich undicht. Uber-
priifen Sie das System auf undichte Stellen {siehe
Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten und Druck-
prifung).

Kiihimittelwechsel

Zur Verlangerung der Lebensdauer des Motors ist das
Kuhimittel geman Inspektionstabelle zu wechseln

© Um Verbrennungen zu vermeiden

den Kiihlerdeckel nicht abschrau
ben und die Kiihifliissigkeit nicht wechseln, solangs
der Motor noch heifl ist. Warten Sie, bis er abge
kiihlt ist.

© Wenn Kiihiflissigkeit auf die Reifen gelangt

werden diese rutschig, und es kann zu einem Unfall
und zu Verletzungen kommen.

© Verwenden Sie Kiihimittel mit Korrosionsschutz-
mitteln, die speziell fiir Aluminiummotoren und
Kiihler geeignet sind, und beachten Sie die Anlel-
tungen des Herstellers. Chemikalien sind fiir den
menschlichen Kdrper schidlich.

® Die rechte Motorverkleidung abnehmen

@ Den Kuhlerdeckel in zwei Schritten lésen: Den
Deckel zuerst im Gegenuhrzeigersinn gegen den
ersten Anschlag drehen und dann einige Sekunden
warten. Dann den Deckel eindriicken und in der glei-
chen Richtung weiterdrehen und den Deckel ab
nehmen

1

A. Kiihlerdeckel

y
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KUHLMITTEL

Der Kinhimittelstand ist taglich vor Fahrtantritt zu Uber-
prifen und erforderlichenfalls ist das Kihimittel aufzu-
fullen. Das Kihimittel muB entsprechend der Inspek-
tionslabelle gewechselt werden,

Alterung des Kiihimittels

® Das Kdhimittel im Aeservetank einer Sichtkontrolle
unterziehen.

C Wenn kleine, weiliche, wolldhnliche Abblatterungen
lestgestellt werden, korrodieren Aluminiumteile im
Kihlsystem. Eine braunliche Farbung des Kihi-
mittels weist auf rostende Stahlteile hin. In beiden
Fallen ist das Kiihisystem auszuspilen (siehe nach-
stehende Hinweise)

O Wenn das Klhimittel beim Kdhimittelwechsel ginen
abnormalen Geruch abgibt, ist das Kihlsystem aul
Undichtigkeiten zu kontrollieren, Es kann sein, daB
Abgase in das Kiihisysiem eindringen

ANMERKUNG

© Achten Sie darauf, da8 das Kihimittel im Reserve-
tank kontrolliert wird Wenn fir die Uberprifung des
Kihimittels der Kihlerdeckel abgeschraubt wird,
mub das Kuhisystem entliftet werden.

Priifung des Kiihimittelstands

@ Das Motorrad so aulstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht

@ Den Kihimittelstand am Sichtglas im Deckel des Re-
servetanks kontrollieren, Das KoOhimittel muR
zwischen den Markierungslinien FULL und LOW
stehen.

ANMERKUNG

O Den Kihlmittelstand kontrollieren, wenn der Molor
kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur)

O Den Kihimittelstand nicht durch Abschrauben des
Deckels an der KuhimitteleinfUlloffnung im Kihler
kontrollieren. Wenn dies geschieht, kann Luft in das
Kihlsystem gelangen, und die Kihlwirkung wird ver-
ringert.

A. Markierungslinie FULL
B. Markierungslinie LOW

C. Tankdeckel

@ Wenn die Kuhlmittelmenge nicht ausreicht, ist Kuhl-
mittel durch die Einfulloffnung bis zur Markierungs-
linie FULL nachzutlllen

O Verwenden Sie beim Auffiillen die

vorgeschriebene Mischung von
Kihimittel und weichem Wasser. Wenn nur Wasser
nachgefiillt wird, kénnen sich das Kiihimittel und
die Antikorrosionseigenschaften wverschlechtern.
Das so verdiinnte Kihimittel muB aber sobald als
moglich durch die Zugabe von Kiihimittelkonzen-
trat wieder auf das vorgeschriebene Mischungsver-
héltnis gebracht werden.

© Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiilit werden muB,
oder wenn der Reservetank vollstindig trocken ist,
ist das Kihisystem wahrscheinlich undicht. Uber-
priifen Sie das System auf undichte Stellen (siehe
Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten und Druck-
prifung).

Kiihimittelwechsel

Zur Verlangerung der Lebensdauer des Mators ist das
Kihimittel gemaB Inspektionstabelle zu wechseln

ACHTUNG O Um Verbrennungen zu vermeiden,

den Kiihlerdeckel nicht abschrau-
ben und die Kiihifliissigkeit nicht wechseln, solange
der Motor noch heifi ist. Warten Sie, bis er abge-
kiihlt ist.

O Wenn Kiihiflissigkeit auf die Reifen gelangt,
werden diese rutschig, und es kann zu einem Unfall
und zu Verletzungen kommen,

O Verwenden Sie Kiihimittel mit Korrosionsschutz-
mitteln, die speziell fiir Aluminiummotoren und
Kiihler geeignet sind, und beachten Sie die Anlei-
tungen des Herstellers. Chemikalien sind fiir den
menschlichen Kérper schadlich.

@ Dierechte Motorverkleidung abnehmen.

@ Den Kdihlerdeckel in zwei Schritten l6sen. Den
Deckel zuerst im Gegenuhrzeigersinn gegen den
ersten Anschlag drehen und dann einige Sekunden
warten. Dann den Deckel eindriicken und in der glei-
chen Richtung weiterdrehen und den Deckel ab
nehmen

A. Kihlerdeckel



@ Den Molorschulz abnehmen

# Das Motorrad so autstellen, daf es waagerecht zum
Boden steht

# Die AblaBschraube unten am Wasserpumpendeckel
herausdrehen und die Kihlflussigkeit aus Kihler und
Motor ablaufen lassen. Ubergelaufene Kuohiflissig-
keit sofort von Fahrgestell, Motor und Radern abwi-
schen.

A, Wasserpumpendeckel

B. AblaBschraube

@ Die Schraube l6sen und den Reservetank mit den
Schlduchen abnehmen.

B. Schraube
® Den Deckel abschrauben und das Kuhimittel in einen

Behalter gieBen

® Farbe und Geruch des alten Kiuhlmittels kontrollieren
(siehe oben).

@ Ubergelaufene Kuhillussigkeit sofort von Fahr-
gestell, Motor oder sonstigen lackierten Flachen ab-
wischen

Nachfiillen von Kiihimittel

® Die AblaBschraube eindrehen. Wenn die Dichtung
beschadigt ist, mufl sie erneuert werden.

Anziehmoment fiir die AblaBschraube

| Wasserpumpendacke! I

7.8Nm (0.8 mkp)

® Den Kuhler bis zum Einfiillabsatz mit Kahlmittel fil-
len; den Deckel im Uhrzeigersinn um ungeféahr eine
Viertel Umdrehung aulschrauhen

Kiihler-Einfiillabsatz

Reservetankschlauch

Klhimittelstand

ANMERKUNG

O Das KdGhimittel langsam einfillen, damit es Luft aus
dem Motor und dem Kihler heraustreiben kann,

O Der Kihlerdeckel muB in zwei Schritten aufgesetzt
werden, Den Deckel zuerst im Uhrzeigersinn bis zum
ersten Anschlag drehen. Dann in der gleichen Rich-
tung weiterdrenen und auf den Deckel driicken

® Den Reservetank bis zur Markierung FULL mit Kiihl-
mittel tlllen und den Deckel aufsetzen.

© Mit den Rostschutzchemikalien und

dem Frostschutzmittel muB im Kiihl-

system weiches oder destilliertes Wasser verwen-
det werden. .

© Wenn in dem System hartes Wasser verwendet

wird, setzt sich Kesselstein in den Wasserkanilen

ab und die Wirksamkeit des Kiihlsystems wird er-
heblich verringert.

ANMERKUNG

O Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsver-
haltnis und halten Sie sich an die Anleitungen des
Kihimittelherstellers.

Bei Auslieferung mitgeliefertes Kiihimittel

Sorte: i Dauerlrostschutz mittel
tir Aluminiummiotoren
wid Kuhler

Farbe: Grun

Mischungsverhaitnis Weiches Wasser 57 %,
Kuhlmitiel 43 %
Gelrigrpunkt 30°C

Gesamimenge 1,21 (bis zur Markierung

| FuL
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Entliiften

Vor Inbetriebnahme des Motors muBl das Kiihisystem
wie folgt entliftet werden

® Den Motor anlassen, grindlich warmlaufen lassen
und dann abstellen

® Den Kahimittelstand im Reservetank kontrollieren

* Wenn die Kdhimittelmenge nichl ausreicht, ist durch
die Einfillotinung des Reservetanks Kihimittel bis
zur Markierung FULL einzutiillien.

Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten

Die Kontrolle auf undichie Stellen muB erfolgen, wenn
das System langsam Wasser verliert.

@ Kontrollieren, ob an der AblaBolinung des Wasser-
pumpendeckels Kihlmittel auslauft.

* Wenn die mechanische Dichtung bechéadigt ist, lduft
Kihimittel durch die Dichtung und den Ablauf aus
Die mechanische Dichtung herausnehmen und kon-
trollieren.

* Wenn keine undichte Stellen sichtbar sind, ist die
Druckprifung durchzufihren

A. Ablauféffnung

Druckpriifung

T Bei der Druckpriifung den vorgese-

henen Betriebsdruck nicht iiber-
schreiten. Der Maximaldruck ist 103 kPa
(1,05 kp/cm?).

ACHTUNG

® Das Motorrad auf den Seitenstander stellen.

® Den Kdhlerdeckel abschrauben und einen Druckprii-
fer auf die Kihlereinfiilloffnung aufsetzen

® Den Druck im Syslem sorglaltig aufbauen, bis er
1,05 kp/em? erreicht.

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang be-

obachten, Wenn der Druck gleich bleibt, ist das Sy-
stem in Ordnung.

A. Druckmesser

B. Adapter

® Den Druckmesser abnehmen, die KihHlissigkeil
wieder auffillen und den Kilhlerdeckel autschrau
ben.

® Den Motor warmlaufen lassen, bis die normale Be
triebstemperatur erreicht ist.

® Den Kihlerdeckel vorsichtig abschrauben und in
heiBem Zustand nochmals auf Undichtigkeiten kon
trollieren,

* Wenn der Druck abféllt, sind alle Flachen auf auBere
Undichtigkeiten zu Uberprifen. Spuren von Undich
ligkeiten zeigen an, daB die Dichlung oder ein Te
beschadigt ist.

* Wenn der Druck abfdllt und keine duBere Ursache
festzustellen ist, muB auf innere Undichtigkeiten kon
troliiert werden. Troplen im Motoral weisen auf eine
innere Undichtigkeit hin. Kontrollieren Sie die inner:
Wasserabdichtung:

Zylinderkopfdichiung

O-Ring der Zylinderhilse i
Mechanische Dichtung der Wasserpumpe, Oldich
tung.

Spiilung

Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kihisystem Rost,
Kesselstein und Kalk im Wassermantel und im Kiihler
an. Wenn eine solche Ansammlung vermutet oder fest-
gestellt wird, 1st das Kihlsystem zu spilen. Wenn diese
Ablagerungen nicht beseitigt werden, verstopfen sich
die Wasserkandle und die Wirksamkeit des Kiihl-
systems wird erheblich verringert.

® Das Kihlsystemn entleeren.

® Neues Wasser mit einem Spdlmittel in das Kihl-
system einflllen.

O Kein Spiilmittel verwenden, welches

den Aluminiummotor und den Kiih-
ler angreift. Die Anleitungen des Herstellers eines
solchen Reinigungsmittels sind sorgfiltig zu
beachten.

® Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Be-
triebstemperatur etwa 10 Minuten laufen lassen.

@ Den Motor abschalten und das Kiihlsystem entlee
ren.

® Frisches Wasser in das System einfillen.

@ Den Motor warmlaufen lassen und das System ent
leeren.

® Die beiden vorhergehenden Schritte nochmals wie
derholen.

® DauverkGhimittel einfillen und das Kihlersystem ent
liften



VORBEMERKUNG FUR ZERLEGUNG
UND ZUSAMMENBAU

e Vor der Zerlegung von Teilen des Kihlersystems
(Kihler, Pumpen, Sensoren, usw.) warten, bis sich
das Kuhlmittel abgekuhlt hat und dann das Kuhimit-
tel ablassen

@ Wenn die Teile wieder zusammengebaut sind und
Kihimittel eingefllit ist, muB das System entliftet
werden.

KUHLER, KUHLERGEBLASE

Hinweise fiir den Ausbau

@ Vor dem Ausbau des Klhlers oder des Gebldses ist
die Leitung des Geblasemoltors auszuziehen

) Das Kiihlergebldse und der Schal-

ter sind direkt an die Batterie
angeschlossen. Das Gebldse kann auch bei abge-
stellter Ziindung eingeschaltet werden. DAS
KUHLERGEBLASE NICHT BERUHHEN. BIS DER
MOTOR VOLLSTANDIG ABGEKUHLT IST. BEI
BERUHRUNG DES GEBLASES BEVOR DER MOTOR
ABGEKUHLT IST, BESTEHT VERLETZUNGS-
GEFAHR DURCH DIE VENTILATORFLUGEL.

@ Die Belesligungsschrauben l6sen und das Geblase
ausbauen.

——
¥ ey

A. Kiihlergeblise B. Befestigungsschraube

Den Kuhler ausbauen und darauf achten, dafi der
Kihlerblock nicht beschadigt wird.

Hinweis fiir den Einbau des Kiihlerschlauchs

® Den Kuhlerschiauch wie in der Abbildung gezeigl
verlegen, damit er nichl an das Ausputirohr kommt.

Inspektion des Kiihlers
® Den Kahlerblock kontrollieren
* Luftversioplungen beheben

* Wenn sich die geweliten Rippen deformiert haben,
sind sie mit einem dunnen Schraubenzieher varsich-
lig geradezubiegen

A. Auspuffrohr
B. Schlauch

C. Abstand: mehr als 10 mm

* Wenn der Luftkanal des Kihlerblocks um mehr als
20 % durch nichtentfernbare Hindernisse oder nicht
reparierbare, verformte Rippen verstopft ist, muB der
Kuhler ausgetauscht werden

# Die KUhlereintullotinung aul Anzeichen von Bescha-
digungen kontrollieren

@ Den Zustand der cberen und unteren Dichisitze in
der Eintullétfnung kontrollieren. Sie missen glatt und
sauber sein, wenn der Kuhlerdeckel einwandlirei ar-
beiten soll.

Inspektion des Kiihlerdeckels

® Den Zustand der Ventilfeder und der oberen und
untaren Ventildichtungen des Kuhlerdeckels kontrol-
lieren.

* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, mufB der
Deckel ausgetauscht werden

A. Oberer Dichtsitz
B. Unterer Dichtsitz

C. Ventilfeder
D. Dichtung

@ Den Kihlerdeckel auf einen Kihlsystem-Drucktester
schrauben.

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Deckel muB
den Druck halten. (Den Druckmesser mindestens 6
Minuten beobachten und kontrollieren, ob der Druck
gleich bleibt). Bei den in der Tabelle angegebenen
Druckwerten mufi der Deckel aber ofinen und den
Uberdruck ablassen.

* Der Deckel muB ernevert werden, wenn er den vor-
geschriebenen Druck nicht hait oder wenn er einen
2u hohen Druck halt.
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Einbauhinweise
® Vor dem Einbau des Wassertemperaturgebers
Dichtmasse auf das Gewinde auftragen.

® Den Wassertemperaturgeber und den Schaller mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment lestziehen

Anziehmomente
Wassernemperaturgeber: 15Nm (1.5 mkp)
Lutterschalter: 7.4 Nm (0,75 mkp) R
Inspektion
A. Drucktester B. Kihlerdeckel Siehe Kapitel 14 Elektrik.
Technische Daten des Kiihlerdeckels THERMOSTAT
Ofinungsdruck des Druckventils: 73,5-103 kPa Hinweise fiir den Einbau
(0.75- 1,05 kp/em?2)

® Das Thermostat so einbauen, daf die Entiufterboh-
rung oben ist

Inspektion der Kiihler- und Reservetank-
schlduche

® Die Schlauche entsprechend der Wartungstabelle ei-
ner Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung unterzie-
hen. Den Schlauch zusammendriicken Der
Schlauch sollte nicht hart und briichig, jedoch auch
nicht weich oder aulgequollen sein

® Beschadigte Schiauche sind zu erneusrm.

® Die Schlauchschellen gut festziehen

1

A. Thermostat

B. Entliifterbohrung

O Die Thermostat-AbschiuBschrauben und die A
schluBschrauben gleichmaBig mit dem vorgeschrie
benen Drehmoment festziehen

Anziehmoment

Abschlufl- oder Anschlufschrauben [ 6,4 Nm
(0,65 mkp)

A. Kiihlerschlauch B. Schlauchschelle

LUFTERSCHALTER
WASSERTEMPERATURGEBER

Hinweis fiir den Ausbau

© Lassen Sie den Liifterschalter oder _
den Wassertemperaturgeber nicht —~

auf eine harte Flache fallen, da Teile dabei beschidigt A. Thermostat-AbschluBschraube
werden. ; B. AnschluBschraube




Inspektion des Thermostats

@ Das Thermostat ausbauen und das Thermostatventil
bei Zimmertemperatur kontrollieren
Wenn das Ventil gedffnet ist, muB es erneuert
werd_t_an
Zur Uberpratung der Ventiléfinungstemperatur das
lhermostat und ein genaues Thermometer in einen
Behalter mit Wasser hangen.
Den Behélter dber eine Warmequelle halten und die
Temperatur unter leichtem Riihren des Wassers all-
mahlich ansteigen lassen.

Messung der VentilGffnungstemperatur

Thermometer —_____ /™)

R N S— S Sy —

muB vollstandig '-
eingetauchl sein

| Thermostat:

1

|| Die Teile
{ dirfen den Boden oder die Seitenwinde

\des Behalters m_;plbergrlr_en N

T

@ Das Ventil beobachten Die Temperatur notieren, so-
bald das Ventil zu 6inen beginnt.

» Wenn die Temperatur auBerhalb des Grenzwerles
lieqgt, ist das Thermostat zu erneuern

Ventiloffnungstemperatur

Grenzwer 69,5-72.5C

WASSERPUMPE
MECHANISCHE DICHTUNG

Zerlegung

® Den Motorschutz abnehmen

® Kuhlmitte!l und Molorol ablassen.

® Den Wasserpumpendeckel und den rechten Motor-
deckel abnehmen

® Fiigelradmutter, Unterlegscheibe und Fligelrad
ausbauen

O Sorgfiltigp darauf achten, daB die

Dichtflache der mechanischen Dich-
tung bei diesen Arbeiten nicht beschédigt wird. -

A. Fligelrad B. Mutter C. Unterlegscheibe

@ Die mechanische Dichtung mit einem scharfen
Haken aus dem rechten Motordeckel herausziehen;
vorher den Flansch abhebeln.

® Die Oldichtung mit einem scharten Haken herauszie-
hen.

A. Flansch

Inspektion

@ Die mechanische Dichtung einer Sichtkontrolle
unterziehen,

* Wenn ein Teil der mechanischen Dichtung bescha-
digt ist, muB die mechanische Dichtung als Einheit
erneuert werden

@ Dichtsitz und Gummidichtung kénnen leicht mit der
Hand herausgenommen werden.

s Ane
A. Fliigelrad-Dichtsitzfliche

B. Gummidichtung
C. Membrane der mechanischen Dichtung




5-10

® Das Fligelrad einer Sichtkontrolle unterziehen,

* Wenn die Oberflache korrodiert ist oder wenn die
Fligel beschadig! sind, muB das Fligelrad erneuert
werden.

Hinweise fiir den Zusammenbau

© Nicht zuviel Dichtmasse auftragen,

damit die AblaBbohrung nicht ver-
stopft wird. Wenn dies der Fall ist, vermischt sich das
Kiihimittel mit dem Motorél.

A. AblaBbohrung

® Hochtemperaturfett auftragen und die Oldichtung
wie gezeigt einsetzen,

® Den Sitz mit einem Lagertreiber (Spezialwerkzeug)
in die Bohrung einpressen, bis er an der Unterseite
des Molors aufsitzt

Treiber
{57001-1139)

Sitz

hier autharen
Motordeckel

Oldichtung

Fett aultragen

® Die Gleitflache der mechanischen Dichlung mit
einem L&semittel mit hohem Flammpunkt reinigen
und ein wenig Kihimitte! auf die Gleitflache auftra-
gen, damit die mechanische Dichiung geschmiert
ist

® Etwas Kdhimittel auf die Gummidichtung und den
Dichtsitz auftragen. Gummidichtung und Dichtsitz
mil der Hand in das Fligelrad einpressen. bis der
Sitz unten in der Bohrung aufsitzt

A. Dichtsitz
B. Gummidichtung
C. Kihimittel auf die Flachen auftragen

® Unterlegscheiben und Federn einsetzen. Die gezeig-
te Einbaurichtung beachten,

® Den rechten Motordeckel aufsetzen.

Einbau der Wasserpumpe
Feder

Abmessung A

| ) E Beilage

Unterlegscheibe Unterlegscheibe

—

@ Das MaB A feststellen und gemaB Tabelle die ent-
sprechende Beilage auswahlen,

Auswahl der Fliigelradbeilage

Abmessung A BeilageNr. |  Dicke
nichl gréBer als -

weniger als 92025

4,7-53mm - 1501 t2,0mm
5.3-59mm - 1502 t1,4mm
58-6.5mm -1503 10,8 mm
6,5-7.0mm —1504 10,3 mm

® Beilage, Fligelrad (mit O-Ring) und Unterlegscheibe
einsetzen und die Fligelradkontermutier mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment

7.8 Nm (0,8 mkp) ]

[ Fligelradmutier:
O Das Fliigelrad beim Einbau im Uhr-
zeigersinn und beim Ausbau im Ge-

genuhrzeigersinn drehen. So wird vermieden, daB der
O-Ring durch die Wellenschraube beschidigt wird.
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Ein- und Ausbau des Motors

Inhaltsverzeichnis

Kompletter Motor
Ausbau ........... T OO . .
Einbau L e e O

Zerlegung des Molors
Vorbemerkungen T OB SRS URRRROTIT - . |
ABIAUIDIAN ..ottt ssmesesesssse s e ees e e eesseee e 6-4
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KOMPLETTER MOTOR

Ausbau

O ® @ ® ® @ @ 0

Notieren Sie sich zur Erleichterung des spateren Einbaus, wie die Zige, Leitungen und Schlauche verlegt sind. Sie
sollien nicht scharl gebogen, geknickt oder verdrent sein (siehe Kapitel 13).

Getriebed| (Kapitel 4) und Kihimittel (Kapitel 5) ablassen.

Die im Ablaufplan angegebenen Teile ausbauen sowie Betatigungsziige und Leitungen abnehmen.
Den Krafistofthahn auf OFF drehen und den Kraftstoffschiauch abziehen.

Den Tank abnehmen.

Die Antriebskette iésen (Kapitel 9) und das Motorritzel ausbauen (Kapitel 4).
Motorbefestigungsschrauben und Muttern I6sen.

Den Motor abstiitzen und die Motorbefestigungswinkel, Schrauben und Muttern entfernen.

Dieser Ablauiplan soll bei der Festlegung der richtigen Arbelitsiolge helfen. Zum Ausbau ist das jeweilig auszu-
bauende Teil aufzusuchen und entsprechend dem Verlauf der Zeile zu verfahren.

Motorrad

Kap
Kap.Qi Kap. 12¢ Y Kap. 3 W .,l, Kap. 4 ,L 12
Kettenradabdeckung i Auspuff Kiihler- Kupp- Choke- |
ndk | '
Kettenschutz i ZHEchaRe schlauche| |lungszug] | zug
Reserve
tank
' Vergaser W
P s | Auspufirohr
:Antriebskena:
iiésen '
LT mswmmad
l q( Lichtmaschinen-

steckverbindung

Motorritzel Schalthebel ;
und Leitungen

Motorbefestigungswinkel, Schrauben und Muttern

)

Lagerwelle

-

Moior ausbauen




P Cusl e Lagerwelie einsatzen und dabei den Mo-

Foh il et

3

. Abstiitzung

@ Folgende Teile fesiziehen:

© Motorbefestigungsschrauben und Lagerwelle
(Anmerkung nachstehend)

o OlablaBschraube

mit neuer Dichtung .. Kap. 4
O KuhimittelablaBschraube
mit neuer DIChIUNG ...t sisssnesnes Kap. 5

Schwingenlagerwelle, 14 mm,

98 Nm (10,0 mkp)
Motorbefestigungsschraube, 10 mm,
49 Nm (5,0 mkp)
Motorbefestigungsschraube, 8 mm,
24 Nm (2,4 mkp)
Motorbefestigungsschraube, 10 mm,
39 Nm (4,0 mkp)

8 L T

® Achten Sie darauf, daB die Hauptkabelbaum-
Minusieitungen (-) an den Batterieminuspol (=) ange-
schlossen wird.

A. Hauptkabelbavm-Minusleitung (=)

® Achten Sie darauf, daB die Masseleitungen des
Hauptkabelbaums und des Geblédses an Masse an-
gelegt werden.

A. Hauptkabelbaum-Masseleitung
B. Geblase-Masseleitung

® Motordl in den Motor fldllen ......ceevvcvcernen. Kap., 4
® Das Kdhisystem mit Kihimittel flllen ............ Kap. 5§
® Folgende Teile sinstellen:
B EEEZUE aeainibi i O R S Kap. 12
Pl 4 o2 A Vs G R e i e S Kap. 12
O KUPPIUNGSZUD ovvnssissmimmsinsemsminsmnssinsasinissines - K@D 12
O ANHEBSKOLE: i s Kap. 9
O Vergaser (Leerlaufdrehzahl) ....cocoovevenne.. Kap. 2

© Hinterradbremse ........ooovieensissnnnin. Kap. 10
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ZERLEGUNG DES MOTORS

Vorbemerkungen

® Die Kurbelwelle immer in der normalen Drehrichtung drehen: Von der rechten Seite her gesehen im Uhrzeigersinn.

@ An einigen Teilen sind Pleilmarkierungen angebracht. Dieser Pleil gibt entweder die Einbaurichtung oder die Dreh-
richtung des Teiles an

© Wenn der Pleil die Einbaurichtung angibt, ist das Teil so einzubauen, daB der Pleil in eingebauter Stellung nach
vorne zeigt,

© Wenn der Pleil die Drehrichtung angibt, ist das Teil so einzubauen, daB der Pfeil mit der Drehrichtung Gberein-
stimmt.

C Dichtungen sind lagerrichtig einzubauen, damit sie einwandirei auf die jeweiligen Autlageflachen passen
® Tragen Sie beim Zusammenbau von Teilen eine Schutzbrille und blasen Sie die Olkanale mit Druckiuft aus.

ABLAUFPLAN

Maotor
Kap. 4 ¢ Kap. 3 Kap. 4 ¢
Linke Seite Obertail Rechte Seite
Kap.7
a A4

Fur den Auseinanderbau des
Kurbelgehauses muf der
Motor ausgebaut werden

v ,
) Hinterer Ausgleichs-
Kurbelwelle Getriebe mechar\_mmug b




Motorunterteil /Getriebe

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnung .. T R N
Ablaufplan fur die Zerlegu ng .

WA EETEIEIE o ovvoviscomivsnsrmisnssinsssvinns i s i s s SS  mas SENF  Saro

Spezialwerkzeuge ..

Auseinanderbau des Kurbelgahauses ;
Hinweise fur die Zerlegung des Kurbelgehauses
Hinweise fur den Zusammenbau des Kurbergehauses E = —

Einbau des hinteren AusgleichsmechaniSmUuS ... icsieniivienns

Hinweise fur die Zerlegung des Gelriebes ... s

Hinweise fur den Zusammenbau des GetrieDes ......cooovveeveeeeeereeeeeeeveesnen
Hinweise fir den Einbau der KurbelWelle ..o eeevsoenssins

Wartung des Getriebes .. -
Inspektion von Schattwa!ze Schaitgabel Schaltstange und Zahnradnul

ZoTIoQURE OB IKUIBBIWEHIG: ... e i i rois ks i srasnass ilsiiessivas
Hinweise {Ur die Zerlegung ... s mrimsieses ssassessssssssye sasens
Hinweise fUr den ZuSamMENDEU ...t ismssssssosssssinssssssrassssnsassons

Wartung der Kurbelwelle ..
PleuelfuB-Radialspiel ... T T L T
FreBerscheinungen am PIeueIfuB
Pleuel-Seitenspiel ................
Kurbelwelienunwucht .

Ausrichtung der Kurbe!walle
VerschieiB und E!eschadlgungen am Rollenlagsr

=

s
WO OLOUooO@oo -~~~ ooh BN
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

Unterlegscheibe

Sicherungsring
Hinteres
Auswuchtgewicht

12 Nm, Lock

%K/ (1.2 kg/m, 8.5 /o)

515
A

Lock: Sicherungslack auf das Gewinde auftragen.



120 Nm
(12,0 kg/m, 87 f1/ib)

Aufbiegen, um ein Verrutschen nach dem
Einbau zu verhindern.

Einbau des Federrings

® Ausgebaute Federringe immer erneuern,
o® Den Federring so aufsetzen, daB er mit dem Spalt
tber einer Keilnut der Getriebewelle steht.
@ Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB sie nicht mit
dem Zahn dber dem Spalt des Federrings steht.

e, Zahn der Zahnscheibe

Federring

S

Antriebswelle

SRS

I

Abtriebswelle

_LH _— L L i & @
31.
(-
H @ . é 25.5
5
3 7) 8 6
Die Olbohrungen ausrichten

@

>
k/ 25.5 20.5 -

@

&
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Ablaufplan fiir die Zerlegung

Kentrollieren, ob vor dem Auseinanderbau des Kurbel-
gehauses folgende Teile ausgebaut wurden

Vv

Linke Seite

~ Motorritzel

O Steuerkette

Cr Ausgleichskette

Oberseite

3 Hinteres Aus O ZylinderfuBdichtung

gleichsgewicht,
Kettenrad

Rechie Seite

O Vorderes Aus-
gleichsgewichl

< Primarzahnrad

O Kupplun
O Vorderes Aus- © Schalthebel Ppiung
gleichsgewicht,
Kettenrad
Die Kurbelgehausehdiften auseinanderbauen: Molor
mul ausgebaut werden
Hinlerer
Kurbelws|le . Ausgleichs-
Getriebe mechanismus
Anirigbswelle

Abtriebswelle
Schaltwalze
Schaltgabein
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WARTUNGSDATEN
Teil Normalweri Grenzwert siehe Seite
Getriebe
Dicke der Schallgabeliinger 44-45mm 42mm 7-7
Breite der Schaltgabelnut 455-465mm 4.8mm 7-7
Durchmesser des Schaligabel-Fiihrungsstitts 59-6.0mm 58mm 7-8
Breite der Schaltwalzennut 6.05-6.2 mm 6,3mm 7-8
Kurbelwelle
PleuelluB-Radialspiel 0.004 -0,018 mm 0,10 mm 7-9
Pleuelseitenspiel 0.25-0,35 mm 0,60 mm 7-10
Kurbelwellenunwucht A 003 mm;B: 0,04 mm 010 mm 7-10
Prefipassungstoleranz
zwischen Kurbelzapten und Schwungradern 0,087 -0,122 mm —- —
SPEZIALWERKZEUGE
Lagertreibersatz: 57001-1129 Federringzange: 57001-144

=
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AUSEINANDERBAU DES
KURBELGEHAUSES

Hinweise fiir den Auseinanderbau des
Kurbelgeh#duses
® Vordere und hintere Kurbelgehdusehalite missen

gleichmaBig auseinandergezogen werden. Am Spall
ginen grofen Schraubenzieher ansetzen,

A. Ansetzpunkt

ACHTUNG O Nicht mit einem Hammer auf den

angesetzten Schraubenzieher schla-
gen, da hierdurch der Motor beschidigt werden
kénnte.

-
-

Hinweise fiir den Zusammenbau des
Kurbelwellengehiuses

® Hochlemperaturfett auf die Lippen der neuen Oldich-
tungen auftragen

@ Die Abtriebswellen-Oldichtung einsetzen und auf die
vorgeschriebene Einbaurichtung achten

@ Das Abtriebswellenlager so in das Kurbelgehiuse
einpressen, dafl die Seite mit der Abdeckscheibe
nach auBen zeig! (siehe Explosionszeichnungen).

Oidichtung \
H\

Olbohrung -
“\._‘__“

s

j} Abtriebswelle

Seite mit
Abdeckscheibe

+

® Die Auflageflachen der Kurbelgehausehalften mit ei-
nem Losemittel mit hohem Flammpunkl reinigen und
trockenwischen. g

® Dichtmasse auf die Auflageflache der linken Kurbel-
gehausehalfte auftragen.

® Da die Oldichtung beim Ausbau beschadigt wird,
muB eine neue Dichtung eingesetzt werden. Die
neue Dichtung mit einer Presse und geeigneten
Adaptern so einpressen, da die Oberfliche der

Dichtung bindig mit der Kurbelgehausefliche ab-
schlieBt.

® Mit einer Presse und dem Lagertreibersatz (Spezial-
werkzeug) die Kugellager einbauen. Auch das
Nadellager mit einer Presse und dem Lagertreiber-
satz (Spezialwerkzeug) einbauen.

® Sicherungslack auf die Schrauben des Kurbelwellen-
lager-Halterings aultragen.

Einbau des hinteren Ausgleichgewichts

@ Das hintere Ausgleichsgewicht auf die Ausgleichs-
welle aufsetzen und dabei die Kérnermarke am Ge-
wicht auf die Kornermarke der Welle ausrichten

A. Kérnermarke am Gewicht
B. Kérnermarke an der Welle

o Vor dem Einsetzen der hinteren Ausgleichswelle in
das Kurbelgehause kontrollieren, ob Unterlegschei-
be und Sicherungsring eingesetzt sind (siehe Explo-
sionszeichnungen).

Hinweis fiir die Zerlegung des Getriebes

# Die Schalistangen herausziehen und dann die Wel-
len und Zahnrader ausbauen.



Hinweise fiir den Zusammenbau des Getriebes

® Getriebedl auf die iahnrader und die Schaltwalze im
Kurbelgehause sowie auf Antriebs- und Abtriebswel-
len auftragen

® Antriebswelle, Abtriebswelle und Schaltwalze in die
rechte Kurbelgehausehalfte einsetzen und die
Schaltwalze, wie gezeigt, in Leerlaufstellung
bringen.

@ Die Zahnrader aul der Abtriebswelle so aufsetzen,
daf sie in die Zahnrader der Antriebswelle, wie in der
Abbildung gezeigt (siehe Explosionszeichnung),
eingreifen

#® Die Schaltgabel-Fihrungsstifte in die entsprechen-
den Schaltwalzennuten einsetzen

® Die Schaltstangen in die Schaltgabeln einsetzen.

A. Leerlaufrastarm

die breiteste bearbeitete Fliche.
hat eine schmale bearbeitete Fliche.

kurzen Fingern.
. Schaltstange: Diese beiden sind identisch

o 0O @ >

. Abtriebswellen-Schaltgabel fiir den 1. Gang: hat
. Abtriebswellen-Schaltgabel fiir den 2.-3. Gang:

. Antriebswellen-Schalitgabel fir den 4.-5. Gang mit

7-7

Hinweise fiir den Einbau der Kurbelwelle

® Die Kurbelwelleneinheit in das rechte Kurbelgehdu-
se einsetzen; hierfir die Einbauvorrichtung zwischen
die Schwungrader gegenitiber dem PleueliuB einset-
zen.

@ Dieses Spezialwerkzeug ist leicht verstellbar und
paBt in beliebige Schwungscheibenabstande. Die
Kurbelwelle wird wie folgt eingebaut:

Kurbelwellen-Einbauvorrichtung: 57001-1174

Rechtes Kurbelgehduse

Kugellager




7-8

® Die Ausrichtung der beiden Kurbelgehausehdliten
standig kontrollieren; ebentalls die Lage der Getrie-
bewellen und der Schaltwalze. Vorder- und Ricksei-
te des Kurbelgehauses missen gleichmaBig zusam-
mengedruckt werden

@ Kontrollieren, ob sich Kurbelwelle, Antriebswelle und
Abtriebswelle leicht drehen (in Leerlaufstellung).

* Wenn sich die Kurbelwelle nicht dreht, ist sie wahr-
scheinlich nicht zentriert. Mit einem Hammer auf das
entsprechende Ende der Kurbelwelle schlagen, da-
mit sie in die richlige Lage kommt.

@ Die Abtriebswelle drehen und das Getriebe durch
samtliche Gange schalten, um sicherzustellen, daR
es nicht klemmt und sich vorschriftsmanig schaltet.

WARTUNG DES GETRIEBES

Schaden am Getriebe oder am Schalimechanismus,
autgrund derer das Getriebe falsch schaltet, Génge
Uberspringt und/oder der Gang herausspringt, fihren
zu weileren Schaden am Getriebe und zu Molorscha-
deninfolge der dabei auftretenden Uberdrehzahl

Inspektion von Schaltwalze, Schaltgabel
und Schaltstangen

® Schaltstangen und Schallgabeln einer Sichtkontrolle
unterziehen.

+ Stark abgenulzte oder eingelaufene Teile sind zu er-
neuern.

* Schaltgabeln, deren Finger verbrannt sind, missen
ausgewechsell werden.

= Verbogene Schallgabeln auswechseln. Bei verboge-
nen Schaltgabeln konnen Schwierigkeiten beim
Schalten entstehen. Bei Belastung kann auch der je-
weilige Gang herausspringen,

Messen des VerschleiBes an Schaltgabel
und Zahnradnut

A. Messen der Schaltgabel
B. Messen der Zahnradnut

VerschleiB der Schaltgabel-Fiihrungsstifte
und der Schaltwalzennut

A. Messen der Schaltwalzennut
B. Messen des Fiihrungsstifts

ZERLEGUNG DER KURBELWELLE

Hinweise fiir die Zerlegung

Linkes Kurbelwellenhauptiager, Kettenrader und linke
Kurbelwelle sind enzeln als Ersatzteile lielerbar. Es
wird jedoch empfohlen, lieber die Kurbelwelle als Ein-
heit auszutauschen als zu versuchen, Einzelteile zu er-
setzen,

Hinweise flir den Zusammenbau

Beim Zusammenbau der Kurbelwelle sind genaue To-

leranzen zu beachten. Zerlegung und Zusammenbau

der Kurbelwelle kann nur in einer Werkstatt vorgenom-

men werden, die uber die erforderlichen Werkzeuge

und Gerate verligt.

® Die Kurbelwelle unter Beachtung der normalen Tole-
ranzen im Abschnitt Wartungsdaten zusammen-
bauen.

Zu kontrollierende Punkte

O PleueliuB-Radialspiel.

© PreBpassungstoleranz zwischen Kurbelzapfen und
Schwungscheiben.

0 Seitenspiel zwischen Pleuel und einer der Schwung-
scheiben.

O Kurbelwellenunwucht

® Darauf achten, daB die Olbohrungen der Kurbelwelle
und der Kurbelzaplen bei der Montage auleinander
ausgerichtet werden.

® Sicherungslack aul die Olstopsel auftragen und die
St6psel eindricken, bis sie am Boden der Bohrung
aulsitzen

@ Das Steuerkettenrad wie gezeigl in die Kurbelwelle
einpressen :
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® Die Ausrichtung der beiden Kurbelgehausehéaliten
standig kontrollieren; ebentalls die Lage der Getrie-
bewellen und der Schaltwalze. Vorder- und Riicksei-
le des Kurbelgehauses missen gleichmafBig zusam-
mengedrickt werden,

® Kontrollieren, ob sich Kurbelwelle, Antriebswelle und
Abtriebswelle leicht drehen (in Leerlaufstellung).

+ Wenn sich die Kurbelwelle nicht dreht, ist sie wahr-
scheinlich nicht zentriert. Mit einem Hammer auf das
entsprechende Ende der Kurbelwelle schlagen, da-
mil sie in die richlige Lage kommt.

@ Die Abtriebswelle drehen und das Getriebe durch
samtliche Gange schalten, um sicherzustellen, daf
es nicht klemmt und sich vorschriftsmaBig schaltet.

WARTUNG DES GETRIEBES

Schaden am Gelriebe oder am Schaltmechanismus,
aufgrund derer das Getriebe falsch schaltet, Ginge
Uberspringt und/oder der Gang herausspringt, fihren
zu weiteren Schaden am Getriebe und zu Molorscha-
den infolge der dabei auftretenden Uberdrehzahl

Inspektion von Schaltwalze, Schaltgabel
und Schaltstangen

® Schallslangen und Schaligabein einer Sichtkontrolle
unterziehen.

* Stark abgenutzte oder eingelaufene Teile sind zu er-
neuern.

* Schaltgabeln, deren Finger verbrannt sind, missen
ausgewechsell werden.

= \erbogene Schaltgabeln auswechseln. Bei verboge-
nen Schaltgabeln konnen Schwierigkeiten beim
Schalten entstehen. Bei Belastung kann auch der je-
weilige Gang herausspringen.

Messen des VerschleiBes an Schaltgabel
und Zahnradnut

A. Messen der Schaltgabel
B. Messen der Zahnradnut

VerschleiB der Schaltgabel-Fiihrungsstifte
und der Schaltwalzennut

A. Messen der Schaltwalzennut
B. Messen des Fiihrungsstifts

ZERLEGUNG DER KURBELWELLE

Hinweise fiir die Zerlegung

Linkes Kurbelwellenhauptiager, Kettenrdder und linke
Kurbelwelle sind einzeln als Ersatzteile lieferbar. Es
wird jedoch empfohlen, lieber die Kurbelwelle als Ein-
heit auszutauschen als zu versuchen, Einzelteile zu er-
setzen,

Hinweise flir den Zusammenbau

Beim Zusammenbau der Kurbelwelle sind genaue To-
leranzen zu beachten. Zerlegung und Zusammenbau
der Kurbelwelle kann nur in einer Werkstatt vorgenom-
men werden, die uber die erforderlichen Werkzeuge
und Gerate verilgt.

® Die Kurbelwelle unter Beachtung der normalen Tole-
ranzen im Abschnitt Warlungsdaten zusammen-
bauen.

Zu kontrollierende Punkte

0 PleuelluB-Radialspiel.

O PreBpassungstoleranz zwischen Kurbelzapfen und
Schwungscheiben.

O Seitenspiel zwischen Pleuel und einer der Schwung-
scheiben.

O Kurbelwellenunwucht.

® Darauf achten, daB die Olbohrungen der Kurbelwelle
und der Kurbelzaplen bei der Montage auleinander
ausgerichtet werden.

® Sicherungslack aul die Olstépsel auftragen und die
Stopsel eindricken, bis sie am Boden der Bohrung
aulsitzen

@ Das Steuerkettenrad wie gezeigl in die Kurbelwelle
einpressen =



Einbau des Kurbelzapfens und des Steuerkettenrads

K | fen- = .
urbelzaplen missen innerhalb

Kurbelzapten

mittellinie von 0° + 30' ausge- / \l
k‘lagklemgg am | richtet sein
ettenra o
7 /Olstopsei
Linkes Hauptlager "
Olkanal
A e
Ir
1 4
sl
Schnitt A Steuarkettenrad
o L
WARTUNG DER KURBELWELLE
PleuelfuB-Radialspiel Pleuelseitenspiel

® Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvorrich-
tung oder in Prismen sinsetzen und eine MeBuhr an
den PleuelfuB ansetzen

@ Das Pleuel zuerst in Richtung der MeBuhr und dann
in entgegengeselzier Richtung dricken, Der Unter-
schied zwischen den beiden Anzeigen enispricht
dem Radialspiel.

® Wenn das Radialspiel den Grenzwert Uberschreilet,
mufl die Kurbelwelle entweder ausgetauscht oder
zerlegt werden, damit Kurbelzaplen, Nadellager und
PleueliuB3 auf Verschieil kontrolliert werden kénnen.

Radialspiel

L] L__J/

FreBerscheinungen am PleuelfuB

+ Wenn ernsthalle FreBerscheinungen infolge bescha-
digler Schwungscheiben lestgestellt werden, muB
die Kurbelwelle erneuert werden

+ Bei weniger ernsthaften Beschadigungen kann die
Kurbelwelle zerlegt werden und Kurbelzapfen,
Nadellager, seitliche Unterlegscheiben und Pleuel
ausgetauscht werden

@ Das Seitenspiel des Pleuels mit einer Fiihlerblattieh-
re messen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert tiberschreitet, ist die
Kurbelwelle auszutauschen.

Seitenspiel

9-r- Seitenspiel
W

i [T

1
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Kurbelwellenunwucht

® Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvarricht-
ung einselzen und eine MeBuhr an das Kugellager
(B) und das Kettenrad (A) ansetzen.

@ Die Kurbelwelle langsam drehen. Der maximale Un-
terschied zwischen den Anzeigewerten entspricht
dem Schlag der Kurbelwelle,

* Wenn die Unwucht an einem Punkt den Grenzwert
Oberschreitet, sind die Schwungscheiben so auszu-
richten, daf die Unwucht wieder innerhalb des
Grenzwertes liegt.

Kurbelwellenunwucht

A B

Kurbelwellenversatz

® Der haufigste Fehler ist axialer Versatz. In diesem
Falle ist mit einem Kunsltstofi-, Blei- oder Messing-
hammer entsprechend der Abbildung aut den Uber-
stehenden Rand der Schwungscheibe zu schlagen.

@ Dann den Kurbelwellenschlag nochmals mit der
MeBuhr kontrollieren und diesen Vorgang wieder-
holen, bis der Schlag innerhalb der Grenzwerte liegt.

® Winkelversatz wird entweder durch Hineintreiben
eines Keils zwischen die Scheiben oder durch
Zusammendricken der Hubscheibenrdander in
einem Schraubsiock, j& nach Art des Fehlers, besei-
tigl. Zuerst ist jedoch der Axialversalz zu beseitigen,

* Falls der Schwungscheibenversatz nicht nach dieser
Methode beseitigt werden kann, ist der Kurbelzapfen
oder die Kurbelwelle selbst auszuwechseln.

Hubscheiben-Axialversatz

m © Nicht an der Stelle ,,A" auf die
Schwungscheibe schlagen.

Schwungscheiben-Winkelversatz

(]

Beschadigungen und VerschleiB an den

Rollenlagern

Die Rollen der Lager verschieien sehr langsam. Es ist

sehr schwierig, den VerschleiB zu messen.

@ Die Lager auf Abrieb, Verfarbung oder andere
Beschadigungen kontrollieren

* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustandes eines Lagers
das Lager auswechseln.

@ Die Lager-AuBenlaufbahn in der linken Kurbel-
gehausehalite messen.

* Wenn die AuBenlaufbahn beschadigl ist, muB das
Kurbelgehause als Einheit erneuert werden.



Riader und Reifen
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

2.0 -39N-m
% s (0.2 — 0.4 kg-m, 17 — 35 in-lb)

18 N-m
(1.8 kg-m, 13 ft-Ib)

Geschlossene Seite zeigt
nach auBen

78 N-m
(8 kg-m, 58 fi-Ib)

G
b’% = DIR -~
-

" L)
IQ ¥ -._.-l ‘
o= @ E Grease ;‘%J, Lock
R | Abgedeckie @~ 25N-m
Seite zeigt (2.5 kg-m, 18 ft-Ib)
nach Geschlossene Seite zeigt

auBen nach auBen_~

5 3
2.0 -3.9N-m / g B
- (0.2 - 0.4 kg-m, 17 —35in-b) -~ '@; N , | 93 N:m
\ . &% Dy {9.5 kg-m, 69 fiib)
| 3 // ! 4
| '
, | —_Grease - __ @Lé

e )/ /’ °
- i -
Abgedeckte Seite zeigl ]/Grease Grease

nach auBen r Gre;;f . z |
| o

= Grease

-~

Grease . Fett auftragen ‘,,;_.-' | |
Lock: Sicherungslack autiragen it (L S O R—



WARTUNGSDATEN
Pasition Normalwert siehe Seite
Varderradrailen
Faprikatund Typ DUNLOP K750, K750A oder K550 8-5

ReifengroRe
Reifendruck
Profilliefe
Hinterradrenfan
Fabrikatund Typ
ReilengrdBe
Reifandruck

Profiltiste

Reifenunwucht
Radial, Axial

3.00-21 4PA (U) (C) (Ca), 3.00 521 4PR
180 kPa (1,5 kp/cmi)
8.8 mm (Grenzwert: 2 mm)

DUNLOP K750, K750A oder K550

5.10-17 4PR (U) (C) (Ca), 5.10 517 4PR
Belastung bis 97,5 kg : 150 kPa (1.5 kn/cm?)
97,5-150kg ;172 kPa (1 75 kp/cm2)

10,8 mm (Granzwert: 2 mm)

- {Grenzwert: 2 mm)

SPEZIALWERKZEUGE

Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072

Montiereisen: 57001-1073

Felgenschoner: 57001-1063

%

LuftdruckmeBgerit: 52005-1003
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REIFEN
Reifenausbau
ACHTUNG © Das Rad nicht mit der Bremsscheibe

nach unten auf den Boden legen. Die
Bremsscheibe kénnte dadurch beschidigt werden
oder sich verziehen.

@ Das Rad ausbauen.

® Die Ventilstellung mit Kreide am Reilen markieren,
sodaB der Reifen spéater aul die gleiche Weise aufge-
zogen werden kann und keine Unwucht entsteht.

@ Den Ventileinsatz herausnehmen, damit die Luft ent-
weichen kann.

A. Ventileinsatz herausschrauben
B. Ventilstellung markieren.

@ Die Mutter vom Ventilschaft abschrauben, Wenn der
Hinterradreifen abgezogen werden soll, ist die
Reifenhaltermutter vollstandig zu lGsen.

@ Mit einem Gummihammer auf den Reifen schiagen,
um die Reifenwilste an beiden Seiten von der Felge
Zu trennen

- Der Vorderreifen hat keinen Reifenhalter.

© Bei Arbeiten an den Felgen sorgfaltig darauf achten,
daB die Alu-Felgenflansche nicht beschadigt
werden.

@ Reifenwiiste und Felgenflansche auf beiden Seiten
mit einer Reifenlésung oder einem Gummischmier-
mittel bestreichen. Die Reifenwdilste lassen sich
dann leichter von den Felgenflanschen trennen

© Kein Mineralsl (Motorl) oder Ben-

zin verwenden, da hierdurch die Rei-

fen beschédigt werden.

® Die Reitenwilste mit dem Wulstabdrickwerkzeug
57001-1072 von beiden Seiten der Felge abdrucken.

|

A. Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072

® Den Reifen mit den Montiereisen 57001-1073 von
der Felge abhebeln und zum Schutz der Felge
jeweils die Felgenschoner auisetzen.

—

A. Montiereisen B. Felgenschoner

Hinweise fiir den Reifeneinbau

® Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Venlil an
der Stelle der Auswuchtmarkierung steht (die beim
Abziehen des Reilens angebrachle Kreide-

Markierung oder bei einem neuen Reilen die gelbe
Farbmarkierung).




Einstallung nach dem Reifeneinbau

» Den Reifendruck kontrolligren und einstellen

Inspekiion des ReifenverschleiBes

Je weiter die Reilen abgefahren werden, desto
emofindlicher sind sie und desto leichter kdnnen sie
platzen. 90 % der Reifenschaden treten wahrend der
st=ten 10 % der Beifeniebensdauer auf. Es ist deshalb
talscn und aafanrlich, Reifen solange zu fanhren, Dis sie
kein Profil mehr haben.

@ Eingeklemmte Steine oder andere Gegenstande aus
dem Praofil entfernen

@ Die Reilen einer Sichtkontrolle auf Risse und Schnitte
unterziehen und bei gréBeren Beschadigungen aus-
wachseln. Beulen oder dhnliches zeigen Schaden im
Reifeninneren an. Der betreffende Reifen mul dann
ausgewechselt wergen.

@ Die Praofiltieie mit einer Profiltiefeniehre messen. Die-
se Messung an mehreren Stellen vornehmen, da
sich der Reifen ungleich abnutzen kann,

x Wenn die Profiltiefe an einer Stelle den zulassigen
Wert unterschreitet, muBl der Reifen erneuert werden.

A. Profiltiefenlehre

Grenzwert fiir die Profiltiefe

[ Varne und hinten: I 2mm l
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o Zur Gewihrleistung der Fahrsicher-

heit und -stabilitdt nur auf den vor-
geschriebenen Druck aufgepumpte Standardreifen
verwenden.

ACHTUNG

RADER

Ausbau des Hinterrads
® Den Bremszug entfernen.

A. Hinweis fiir den Bremszugausbau

@ Die Antriebskette vom hinteren Kettenrad abnehmen
(siehe Kapitel 4, Ausbau des Motorritzels).

@ Die Hinterradachse ausbauen und das Rad nach hin-
ten ziehen.

© Das Hinterrad muB mittels einer geeigneten Abstut-
zung vom Boden abgehoben werden.

Einbau des hinteren Kettenrads

@ Zum Ausrichten des Rades das Kettenrad so auf-
setzen, dal die Markierung der Z&ahnezahl nach
auBen zeigl.

]
A. Zihnezahlmarkierung
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Hinweise fiir den Einbau des Hinterrads

@ Einwenig Fett auf die Innenflache der Bohrung in der
Bremsankerplatie, wo die Hinterradnabe eingebaut
wird, aulgetragen

5. Fett auftragen

@ Das Motorrad so abstltzen, daB das Hinterrad vom
Boden abgehoben wird.

A. Abstitzung

® Die Kettenspanner so anbauen, daB die Antriebs-
ketie sehr locker ist; die Kerbe an der Schwinge wird
aul die jeweilige Kettenspannermarkierung auf
beiden Seiten ausgerichtet.
® Hinterradachse und Rad einbauen. Die Achsmutter
noch nicht festziehen.
® Die Kettenspannerklemmschrauben voribergehend
festziehen, damit der Kettenspanner blockiert 1st, oe-
vor die Achsmutter festgezogen wird.
@ Nach dem Einbau des Rades folgende Teile konirol-
lieren und erforderlichentalls einstellen:
Antriebskettendurchhang (siehe Kapitel 8)
Stellung und Spiel des FuBbremshebels (siehe
Kapitel 10)
Hinterrad-Bremslichischalter (siehe Kapitel 10).

Anziehmomente

Kettenspannerklemmbolzen: 24 Nm (2.4 mkp)

93 Nm (9.5 mkp}

Achsmutter:

A. Kettenspanner B. Achsmutter

C. Kettenspanner-Klemmschrauben

Einbau der Vorderrad-Bremsscheibe

@ Schmutz und Fremdkérper von Bremsscheibe und
Radnabe abwischen.

e Die Bremsscheibe so an das Rad montieren, daB die
markierte Seite nach auBen zeigt.

@ Nach dem Einbau der Scheibe die Scheibenunwucht
kontrollieren (siehe Kapitel 10).

A. Markierung

SPEICHEN UND FELGEN

Da die Speichen wechselweise belastet und entiasiet
werden, muB darauf geachtet werden, dak sie sich nicht
|6sen und daB sie gleichmafig tesigezogen sind. Be
losen oder ungleichmé&Big festoezogenen Speichen
verzieht sich die Felge. AuBerdem erhdht sich die
Moglichkeit des Speichenbruchs sowie der beschieu-
nigten Ermidung von Nippeln und Speichen.

Inspektion der Speichen
¢ Kontrollieren, ob alle Speichen gleichmagig festge-
zogen sind

e Das normale Anziehmoment ist in nachsiehender
Tabelle angegeben. Zu stark oder zu schwach fest-
gezogene Speichen kinnen brechen.

@ Den Felgenschiag kontrotiieren



Anziehmoment
1_ Speichan I

© Wenn eine Speiche bricht, ist sie so-

fort zu ersetzen. Wenn eine Speiche
fehlt, werden die anderen Speichen zusitzlich bela-
stet, so daB schiieBiich weitere Speichen brechen.

Inspektion des Felgenschlags

@ Eine MeBuhr seitlich an der Felge ansetzen und das
Aad durchdrehen, um den Axialschlag zu messen.
Der Schlag entspricht dem Unterschied zwischen
dem hachsten und dem niedrigsten MeBwert.

@ Die MeBuhr am Innenumfang der Felge ansetzen
und das Rad durchdrehen, um den Radialschlag zu
messen. Der Schiag entspricht dem Unterschied
zwischen dem hdachsten und dem niedrigsten Mefi-
wert.

+ Wenn der Felgenschlag den Grenzwert uberschrei-
tat. muB der Felgenverzug (die Unwucht) korrigient
werden. Eine verzogene Felge kann bis zu einem ge-
wissen Grad neu zentriert werden. dazu sind einige
Speichen zu l6sen und andere mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment testzuziehen, bis die Felge rund
lduft. Eine stark verzogene Feige ist jedoch zu
arneuearn.

Maximaler Felgenschlag
(mit aufgezogenen Reifen)
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RADLAGER

2 0—3.2 Nm (0.2 - 0,4 mko) l

|_ Axial und Radial | 2mm ]

Ausbau der Radlager

@ Das Radlager, wie in der Abbildung gezeigt, aus-
bauen.

@ Fur den Ausbau des anderen Lagers das Distanz-
stiick herausschlagen.

Lagerausbau

Metallstab

Distanzstlick

Einbauhinweise

@ Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckluft
ausblasen

@ Die Lager in die Nabe einpressen. Hierflr den Lager-
treiber (Spezialwerkzeug) benutzen, damit die
Lagerinnenlautbahn nicht berihrt wird.

O Das Lager sc einbauen, daB die abgedeckie Seite
nach auBien zeigt.

® Das Radlager (an der rechten Seite) soweit in die
Nabe pressen, daB es am Boden der Bohrung auf-
sitzt,

A. Axialer Felgenschlag

B. Radialer Felgenschlag

Lagertreiber: 57001-1129
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Inspektion der Radlager

@ Die Radlager vor- und riickwarts drehen und kontrol-
lieren, ob das Lager einwandirei lauft oder rauhe
Stellen hat. Wenn rauhe Stellen vorhanden sind oder
das Lager nicht einwandfrei lauft, ist das Lager zu er-

neuern.

A. Das Lager mit Fett schmieren.

@ Die Lagerabdichtung auf Risse oder Undichtheit
kontrollieren. Wenn die Abdichtung eingerissen oder
undicht ist, muB das Lager erneuert werden,

A. Lagerabdichtung

Schmieren der Lager

® Die Radiager aus Radnabe una Radkupplung esue-
bauen.

® Die Lager mit einem Lésemittel mit hchem Fla -
punkt auswaschen, trocknen (in trockenem Zusiand
nicht drehen) und dlen.

® jedes Lager von Hand durchdrehen, um seinen Zu-
stand zu Uberprifen.

* Wenn es laut Ist, sich nicht einwandirel drehl oder
rauhe Stellen auiweist, muf es ausgewechselt wer-
den.

® Wenn das gleiche Lager wieder eingebaut werden
soll, ist es nochmals mit einem Losemitiel mit hohem
Flammpunkt auszuwaschen und zZu trocknen.

® Vor dem Einbau das Lager mit einem guten Lageristt
schmieren, Das Lager jeweils von Hand eiriigemais
durchdrehen, damit sich das Fett gleichmalig vertgilt
und vor dem Einbau des Lagars das aite Fetl aus
dem jeweiligen Lagergehause herauswischen




Achsantrieb
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EXPLDS!ONSZEICHNUNGEN

93 N-m
(9,5 kg-m, 69 ft-1b)

(2,4 kg-m, 17,5 f1-Ib)

WARTUNGSDATEN

Position Normalwert ', Grenzwert siehe Seite

Antriebskette

Fabrikal und Typ Enuma, endics |
EK520-LDO 104L 4.3
Kettendurchhang
Normalbetrieb 40-45mm =

Schmutzbedingungen 45-50 mm =

Lange dber 20 Glieder 3M7-317.7mm 323mm




ANTRIEBSKETTE

Aus Sicherheitsgriunden und um GObermaBigen Ver-
schlei zu verhindern, muB die Antriebskette immer
richtig gespannt und geschmiert sein. Wenn die Kette
stark abgenutzt oder falsch gespannt ist - entweder zu
locker oder zu stramm - kann es passieren, dal die
Kette abspring! oder reifit.

O Wenn die Kette abspringt oder reift,

kann sie sich mit dem Motorritzel ver-
wickeln oder das Hinterrad blockieren: dies kann
zu schweren Schiden am Motorrad fiihren und das
Fahrzeug |3Bt sich nicht mehr beherrschen.

O Aus Sicherheitsgriinden darf nur die Standardkette
verwendet werden. Es ist eine endlose Kette, die
fiir den Einbau nicht getrennt werden darf.

Priifung des Kettendurchgangs

® Das Motorrad auf den Seitenstander stellen.

@ Die Kette schmieren, wenn sie trocken zu sein
scheint.

® Kontrollieren, ob beide Keftenspanner in der
gleichen Stellung sind. Wenn dem nicht so ist, muB
das Rad ausgerichtet werden, Dieser Arbeitsgang ist
im Abschnitt Ausrichten des Rades beschrieben

D. Klemmbolzen
E. Hinterradachse

A. Kerbe an der Schwinge
B. Kerbe am Kettenspanner
C. Kettenspanner

ANMERKUNG

< Dve Ausrichtung des Rades kann auch mit einem Li-
neal oder einem Bindiaden konlrolliert werden

© Bei falsch ausgerichtetem Rad er-
hoht sich der Verschleil und das

Fahren kann unsicher werden.
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® Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden,
wo die Kette am strammsten gespannt ist.

@ Die Vertikalbewegung in der Mitte zwischen den Kel-
tenradern messen.

* Wenn die Kette zu stramm oder zu locker ist, muB sie
so0 nachgestellt werden, daf der Kettendurchhang im
Bereich der Standardwerte liegt.

Kettendurchhang

Durchhang der Antriebskette

Normal 40-45mm

Zu stramm: nicht mehr als 40 mm

zu locker: mehr als 50 mm
ANMERKUNG

O Beinassen und schmutzigen Fahrbedingungen klebt
Schmutz an Kelte und Keltenradern. Dies filhrt dazu,
daB die Kette zu stramm gespannt ist und die Kette
kann brechen. Um dies zu vermeiden, ist die Kette
nach folgenden Angaben zu spannen

Kettendurchhang bei nassen und
schmutzigen Fahrbedingungen

Normal | 40-45mm
Zu stramm weniger als 45 mm
2u locker mehr als 55 mm

Spannen der Antriebskette

ANMERKUNG
o Die Achsmutter nicht lasen.

® Die Klemmbaolzen am hnken und rechten Ketten-
spanner lGsen.

@ Einen Schraubenschlussel in den Hinterachsenkopl
ginsetzen und die Keftenspanner vor- oder rick-
warls drehen, bis die Antriebskette den vorgeschrie-
benen Durchhang hat

® Die Kettenspanner-Klemmbaolzen mil dem varge-
schriebenen Drehmoment festziehen



9-4

Anziehmoment

I Kettenspannerklemmbolzen: l 24 Nm (2.4 mkp) |

A. Hinterradachse
B. Kettenspanner-Klemmbolzen

C. Kettenspanner

© Wenn die Klemmbolzen nicht ein-
wandfrei festgezogen sind, kann das

Fahren gefdhrlich werden.

@ Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Kette am
Punkt der griBten Kettenspannung nochmals mes-
sen und erforderlichentalls nachstellen

® Die Bremse ausprobieren. Nach Bedarl einstellen
Siehe Kapitel 10.

Ausrichten des Rades
® Achsmutter lGsen
® Die Klemmbolzen am linken und rechten Ketten-

spanner l6sen. Die Keltenspanner so drehen, daB
die Kerben auf beiden Seiten neben den Kerben an

© Wenn Achsmutter und Klemmbolzen

nicht einwandfrei festgezogen sind,
kann das Fahren unsicher werden.

Anziehmoment

Achsmutter: [ 93 Nm (9.5 mkp) 1

Priifung des KettenverschleiBes

@ Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf
beschadigte Rollen, lockere Nietbolzen und Laschen
kontrollieren.

@ Ebenfalis kontrollieren, ob die Zahne der Ketten-
rader ungleichmaBig oder ubermaflig verschlissen
und beschadigt sind.

* Wenn UnregelméaBigkeiten festgestellt werden, mus-
sen Antriebskette und beide Kettenrader erneuert
werden

KettenradverschleiB
(zur Verdeutlichung iibertrieben dargestelit)

abgenutzter Zahn
(Motorritzel)

abgenutzter Zahn
(hinteres Kettenrad)

: Cieiirichtung
der Schwinge stehen
@ Die Klemmbolzen provisorisch und dann die Achs-
mutler mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen
@ Die Kette spannen (siehe oben).
Antriebskette . :
AuBenlasche Innenlasche O-Ring Nietholzen
. N\ Rolle
— ———— e ( ‘E
K T 1_"?- I I I b = -
Y Hulse
| l
|
"1 2 3 diese Lange messen 20 21



® Die Kette schmieren, wenn sie trocken ZU sein
scheint.

® Die Kelte durch Anhangen eines Gewichts von 10 kg
spannen.

® Die Lange Ober 20 Glieder hinweg in geradem Zu-
stand der Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens
bis zur Mitte des 21. Nietbolzens messen. Diese
Messung an mehreren Stellen vornehmen, da die
Kette ungleichméBig verschleiBen kann,

Yy

A. Gewicht B. Messen

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert (ber-
schritten wird (siehe Abschnitt Wartungsdaten), muB
die Kette erneuert werden. Beim Austauschen der
Kette ebenfalls das Motorritzel und das hintere Ket-
lenrad auswechseln

Verschleifl der Kettenfiihrung

® Die Antriebskettenfihrung einer Sichtkontrolle unter-
ziehen

* Die Kettenfihrung austauschen, wenn sie (ibermagig
verschlissen oder beschadigt ist.

A. Antriebskettenfiihrung

Schmierung

Die Kette ist mit einem solchen Schmiermittel zu
schmieren, welches sowohl das AuBere der Kette vor
Rost schiitzt als auch stoBdédmplend sowie reibungs-
vermindernd im Ketteninneren wirk!. Fiir die regelmafi-
ge Kettenfplege ist am beslen ein wirksames und gules
Keltenschmiermittel geeignel. Falls kein Spezial-
schmiermittel vorhanden ist, ein schweres Ol wie 2.8
SAE 80 einem diinneren Ol vorziehen, da es langer aul
der Ketle haftet und besser schmier

® Eine besonders slark verschmulzie Kette muB gerei-

migt werden, :
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Die O-Ringe zwischen den Laschen

dienen als Dichtung zwischen Bolzen
und Hiilse. Folgende Regeln miissen beachtet
werden, damit die O-Ringe nicht beschidigt
werden und damit kein Schmiermittel verloren
geht:

© Zum Reinigen einer Kette, die mit O-Ringen ausge-
riistet ist, nur Kerosin oder Dieselél verwenden.
Durch andere Reinigungsmittel z.B. Benzin oder
Trichloréthylen altern die O-Ringe und quellen auf.

© MNach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft
abblasen.

Danach die Kette noch 10 min trocknen lassen.

ACHTUNG

@]

® Das Ol seitlich auf die Rollen und zwischen die Sei-
tenlaschen der Kettenglieder aufbringen, so daB es
bis zu den Nietbolzen und Hilsen durchdreht. Ol
auch auf die O-Ringe auftragen, damit diese mit O
beschichtet sind.

® Uberschiissiges Ol abwischen

A. O-Ring B. Rolle

Ausbau der Antriebskette

@ Die Lagerwellenmutier l6sen

® Mach dem Ausbau des Motorritzels (siehe Kapitel 4)
und des Hinterrades (siehe Kapilel 8) die Lagerwelle,
den Sicherungsring und die Hilse ausbauen.

C Das Hinterrad muB mittels einer geeigneten Abstut-
zung vom Boden abgehoben werden.

® Die Antriebskelte zusammen mit dem Schwingen-
arm abnehmen.

S ——

C. Ausbaupunkt
D. Schwingenarm

A. Lagerwelle
B. Haltestrebe
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MOTORRITZEL

Hinweise fiir den Ausbau
Siehe Kapitel 4.

Hinweise fiir den Einbau
Siehe Kapitel 4.
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

< A\

(2.4 kg?;ﬁ}} ft-1b) !-/l Q\ “\;g \\ 29N

(3.0 kg-m,

\

e Brakef}gid-
Brake Fluid
7.8 N-m : -

# 5 /-' i 5
(0.8 kg-m, 69 in-Ib A -
VRO
o %, - 1N -

PBEC: PBC-Fett (Poly-Butyl-Cuprysil) auftragen
Brake Fluid: Bremsflissigkeit aul die Gleitflache aufiragen

Grease: Fett aultragen
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WARTUNGSDATEN

Position Normalwert Grenzwert siehe Seite

Varderradbremse J
Bremsfilssigkeitsqualitat D.O.T.3 — 10-5
Bremsbelagdicke 4,5mm 1 mm 10-4
Bremsscheibendicke 28-31mm 2.5mm —
Bremsscheibenschiag 0.2mm 0.3mm 10-11
Bremslichtschalter nicht einstellbar L —

Hinterradbremse
FuBbremshebeistellung 0-30mm — 10-8
FuBbremshebelspiel 20-30 mm — 10-8
Bremsnockenhebelwinkel BQ® - 10-9
Bremstrommelinnendurchmesser 129,7-129.8 mm 130,75 mm —
Bramslichtschalter leuchtet auf nach etwa 15 mm

Bremshebelweg —_ 10-11

Empfohlene Bremsflissigkeiten

Sorte: D.OT3

Marke: Atlas Exira Heavy Duty
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid
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EINSTELLUNG/INSPEKTION DER
VORDERRADBREMSE

inspektion des BremsbelagverschleiBes

@ Die Belagdicke der Bremskldtze im Bremssattel
Oberprifen.

+« Wenn die Belagstdrke eines Bremsklotzes den

Grenzwert unterschreitet, muissen beide Brems-
kidtze im Bremssattie! als Satz ausgetauscht werden.

Bremsbelagdicke
Normal: |  45mm
Grenzwert: [ 1mm
Bremsklotz

Inspektion des Bremsfliissigkeitsstands

@ Den Behilter bei dieser Prifung waagerecht halten
und kontrollieren, ob die Bremsfiissigkeit zwischen
der oberen und unteren Markierung steht.

A. Behélter
B. Obere Linie

C. Untere Linie

* Wenn der Bremsfllssigkeitsstand zu niedrig ist, muB
die Bremsleitung auf undichte Stellen Oberprift wer-
den, und es ist Bremsflussigkeit wie tolgt nachzufdl-
len:

O Den Deckel des Bremsflissigkeitsbehélters ab-
schrauben und Bremsilissigkeit der gleichen Sorte
und der gleichen Marke wie bereils im Behdlter be-
findlich zur oberen Linie nachfllien. Dann den Behél-
terdeckel wieder aufschrauben.

O Die Bremsfliissigkeit vollstandig
wechseln, wenn nicht mehr festge-
stellt werden kann, welche Bremsfliissigkeit sich im
Behalter befindet.

© Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche
Marke verwenden.

ACHTUNG

@ Die Bremse einige Sekunden kréftig betatigen und
kontrollieren, ob an den Anschilissen Bremsflissig-
keit austritt.

O Wenn bei Betéitigung der Bremse ein

weiches oder ,teigiges” Gefiihl ver-
mittelt wird, kann Luft in die Bremsleitung gelangt
sein oder die Bremse kann beschédigt sein. Da das
Fahren unter solchen Bedingungen gefdhrlich ist,
muB die Bremsleitung sofort entiiiftet werden.

Bremsfliissigkeitswechsel

@ Den Behalterdeckel abschrauben und die Gummi-
kappe vom Entiiftungsventil abnehmen

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das EntlUf-
fungsventil am Bremssatiel anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauches in einen Behdlter fUhren.

@ Das Entliftungsventil o6ffnen (im Gegenuhrzeiger-

sinn) und mit dem Bremshebel pumpen, bis die ge-

samite Fllssigkeit aus der Leitung abgelauien ist

Das Entluftungsventil schligBen.

Neue Bremsflissigkeit in den Behalter einfllien.

Das Entliftungsventil ofinen, den Bremshebel anzie-

hen, das Ventll bel angezogenem Bremshebel

schlieBen und dann den Bremshebel schnell freige-

ben. Diesen Arbeitsgang so lange wiederholen. bis

die Bremse gefillt ist und Bremsflissigkeit aus dem

Piastikschlauch herausflieBt.

ANMERKUNG

O Die Flussigkeit im Behdlier erforderlichenfalls nach-
tillen, damit sie nicht vollst&ndig ablauft

@ Die Bremsleitung entliften.



Fiillen der Bremsleitung

1. Entliiftungsventil 6ffnen.
2. Bremse betitigen und halten.
3. Entliiftungsventil schlieBen.
4. Bremse schnell freigeben.

Entliften der Bremsleitung

® Den Deckel vom Behalter abschrauben und kontrol-
lieren, ob noch ausreichend Bremsflissigkeit im Be-
hélter ist.
® Bei abgenommenem Behdltardeckel mit dem
Bremshebel mehrere Male pumpen, bis keine Luft-
blasen mehr durch die Bohrungen am Boden des
Behdlters hochsteigen. Auf diese Weise wird der
Hauptbremszylinder entliftet,
Den Behdlterdeckel aufschrauben.
Die Gummikappe vom Entliftungsventil abnehmen.
Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
lungsventil am Bremssattel anschiieBen und das an-
dere Ende des Schlauches in einen Behalter fihren.
Mehrere Male mit dem Bremshebel pumpen. bis ein
hartes Geflhl vermittelt wird, und dann bei angezo-
genem Bremshebel das Entliftungsventil schnell 4ff-
nen (im Gegenuhrzeigersinn) und wieder schliefen.
Dann den Bremshebel freigeben. Diesen Arbeits-
gang so lange wiederholen, bis keine Luft mehr aus
dem Plastikschlauch austritt.

ANMERKUNG

© Den Flissigkeitsstand im Behélter wahrend des Ent-
liftungsvorgangs haufig dberprifen und gegebe-
nenfalls Bremsflissigkeit nachilllen. Wenn der Be-
halter wahrend des Entilftens leer wird, mufl die Ent-
ldftung von vorne begonnen werden, da Luft in die
Leitung gelangt isl.
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Entliiften der Bremsileitung

1. Bremse betitigen und halten.
2. Ventil schnell 6ffnen und schlieBen.
3. Bremse freigeben.

® Die Gummikappe auf das EntlGftungsventil aui-
setzen,

® Das Entliftungsventl mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Anziehmoment
| Entiftungsventil:

7,8 Nm (0,8 mkp) |

@ GemaB den Angaben im Abschnitt Bremsflissig-
keitsstand Bremsfliissigkeit bis zur oberen Markie-
rungslinie in den Behdlter einfllien.

® Den Behalterdeckel aufschrauben.

® Die Bremse ein paar Sekunden kraftig betdtigen und
kontrollieren, ob an den AnschluBarmaturen Brems-
flissigkeit austritt.

Angaben zur Bremsfliissigkeit

Die empfohlenen Bremsflissigkeiten sind in der Tabelle
bei den Wartungsdaten aufgefiihrt. Wenn keine der
empfohlenen Bremsflissigkeiten zur Vertigung steht,
sollten sie nur eine besonders schwere Bremsil(ssig-
keit aus einem Behaiter der Bezeichnung D.0O.T.2 ver-
wenden.
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o Auf keinen Fall alte Bremsfliissigkeit

wiederverwenden.

@ Keine Fliissigkeit aus einem Behdlter verwenden,
der nicht verschiossen oder der langere Zeit gedff-
net war.

@ Nicht zweierlei Bremsfliissigkeiten vermischen. Da-
durch sinkt der Siedepunkt der Bremsfliissigkeit
ab, sodaB die Bremse ausfallen kann. AuBerdem
kénnen die Gummiteile der Bremse angegriffen
werden.

Den Behélterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Flissigkeit keine Luftfeuchtigkeit auf-
nimmt.

> Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsfliissig-
keitswechsel vornehmen.

< Ausgenommen fiir die Bremskl&tze und die Brems-
scheibe nur Bremsfliissigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol zur Reinigung der Bremsen ver-
wenden. Andere Fliissigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motorél und andere Petroleumdestillate
greifen die Gummiteile an. Ol 14Bt sich schlecht voll-
stindig von den Teilen entfernen; es gelangt
schlieBlich an die Gummiteile der Scheibenbremse
und zerstért diese.

5 01, welches unbeabsichtigt an die Bremsklttze
oder an die Bremsscheibe gelangt, ist mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt abzuwaschen.
Kein Lésemittel verwenden welches Olriicksténde
hinterlaBt.

o Wenn eine der Bremsleitungenverschraubungen
oder das Entliiftungsventil gedfinet wird, MUSS DIE
BREMSE ENTLUFTET WERDEN.

O

© Bremsfliissigkeit zerstért schnell

den Lack. Fliissigkeitsspritzer so-
fort griindlich abwischen.

ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU
DER VORDERRADBREMSE

@ Beider Zerlegung oder dem Zusammenbau der Vor-
derradbremse, die vorstehenden ACHTUNGS- und
VORSICHTSHINWEISE beachten

Inspektion und Einsteliungen nach dem Einbau

@ Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders und der
EBremsschlduche die Bremsleitung entliften (siehe
Abschnitt Entliften der Bremsleitung).

@ Kontroliieren, ob die Vorderradbremse einwandfrei
funktioniert. Die Bremse darf nicht schleifen, und es
darf keine BremsilUssigkeit austreten.

ACHTUNG = Das Motorrad nicht fahren, bevor die

Bremse ihre volle Wirkung erreicht

hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis

die Bremskittze an der Scheibe anliegen. Die Brem-

se spricht bel erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde,

Hinweise fiir den Ausbau der BremsklGtze

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2) lésen
und den Bremssattel von der Bremsscheibe abneh-

men.

A. Bremssattel-Befestigungsschrauben
B. Bremssattel

® Den Bremssatielkolben von Hand soweit wie mog-
lich hineindricken und die Bremsklétze herausneh-
men.

b e [N

A. Bremsklotz B. Bremsklotz

Hinweise fiir den Ausbau des Bremssattels

® Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegl
werden soll und keine Druckluft vorhanden ist, kann
der Kolben nach tolgenden zwei Schritten vor dem
Losen der Bremsschlauchverschraubung ausgebaut
werden:

O Die Bremsklotze ausbauen.

o Den Kolben mit dem Bremshebel herauspumpen.

Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels

@ An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen.

@ Den Bremsllissigkeilsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Bremsleitung entliften (siehe
Abschnitt Entliften der Bremsleitung).

@ Die Arbeilsweise der Bremse konirollieren. Die
Bremse darf nicht schieifen und es darl keine Brems-
fiissigkeit austreten.



Hinweise fiir die Zerlegung des Bremssattels

@ Den Kalben mit Druckluft ausbauen.

4 Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,
dicken Tuch abdecken.

fir den Ausbau des Kolbens ein wenig Druckluft am

Bremsleitungsanschlufl aufbringen.
o Um Verletzungen zu vermeiden, darf

nicht mit den Fingern oder der Hand
in den Bremssattel hineingefaBt werden. Beim Auf-
bringen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand
oder die Finger einquetschen.

B. Tuch

A. Druckiuft aufbringen

Hinweise fiir den Zusammenbau
des Bremssattels

@ Bremsflissigkeit auf den Kolben und die Flissig-
keitsdichtung auftragen und den Kolben von Hand in
den Zylinder eindricken. Dabei darauf achten, dan
weder der Zylinder noch der Kolben verkratzt
werden,

® Die Staubdichtung um den Kolben herum einsetzen,
Kontrollieren, ob die Staubdichtung vorschriftsmatig
in den Nuten des Kolbens und des Eremssaltels
sitz1.

Einbau der Staubdichtung 0

1. Bremssattel

2. Kolben

3. Bremsfliissigkeitsdichtung
4. Staubdichtung
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@ Eine diinne Schicht PBC-Fett (Poly-Butyl-Cuprysil)
aul die Wellen der Bremssattelhalterung und um die
Bohrung auftragen (PBC-Fett ist ein wasserbestan-
diges Spezial-Hochtemperaturfett)

® Die Ratter-Dé&mpfungsfeder, wie gezeigl, in Gen
Bremssattel einsetzen,

A. Ratter-Dimpfungsfeder

Hinweise fiir den Einbau der Bremsscheibe

ANMERKUNG
o Staub und Fremdkérper von der Bremsscheibe und
den Pafiflachen der Radnabe abwischen.

® Die Bremsscheibe so am Rad befestigen, dai die
markierte Seite nach auBen zeigt.

A. Markierung

® Nach dem Einbau den Rundlauf der Bremsscheibe
kontrollieren (siehe Abschnitt Wartung).

Hinweise fiir den Einbau des Vorderrad-
Hauptbremszylinders

® Die Belestigungsschelle des Hauptbremszylinders
so aulsetzen, daB die kleine Nase zum Gasdrehgriff
zeigt,

@ Zuerst die obere und dann die untere Klemm-
schraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen. Nach dem Fastziehen ist am unteren Teil
der Schelle ein Spalt vorhanden.
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A. Obere Klemmschraube zuerst festziehen
B. Nase

Hinweise fiir die Zerlegung

des Hauptbremszylinders

® Mit einem dinnen Schraubenzieher oder einem
anderen entsprechenden Werkzeug die Nasen der
Fihrungsbuchse, die in den Offnungen des Haupt-
bremszylinders sitzen, eindricken und dann die
Flhrungsbuchse abnehmen

Staubdichtung
(}Iﬁing

Primarmanschetie t
; Kunststoffuhrungsbuchse

Kolben
Feder

@ 2O Primé@rmanschette und O-Ring nicht
von Kolben abnehmen, da sie hier-

bei beschédigt werden.

Hinweise fiir den Zusammenbau des
Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Bremsflissigkeil auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen. Daraul achten, daB
Kaolben oder Zylinderwand nicht beschadigt werden.

& Kantrollieren, ob die Rickholleder den Kolben in die
Ruhestellung zurlickdrickt, wenn die Feder zusam-
mengedrick? ist.

EINSTELLUNG/INSPEKTION
DER HINTERRADBREMSE

Die Einstellung der Hinterradbremse umfaBt zwei
getrennte Einstellungen: FuBbremshebelsteliung und
FuBbremshebelspiel.

Einstellen des FuBbremshebels

® Der FuBbremshebel sollte in Ruhestellung 0-30 mm
unterhalb der Oberkante der Fuliraste stehen.

® Wenn dem nicht so ist, die Kontermutter I6sen, die
Einstelischraube drehen, bis der FuBbremshebel in
der richtigen Stellung steht und dann die Konter-
mutter festziehen.

A. FuBraste
B. FuBbremshebel
C. 0-30 mm

D. Einstelischraube
E. Kontermutter

Einstellung des FuBbremshebelspiels

® Uberpriifen, ob der FuBbremshebel das vorgeschrie-
bene Spiel hat, wenn er von Hand leicht herunterge-
druckt wird.

FuBbremshebelspiel

I Normalwert: 20-30 mm

A. FuBbremshebel

* Wenn das Spiel nicht stimmt, muB es eingestellt
werden,

@ Die Einstellmutter an der Bremsankerplatie drehen,
bis der FuBbremshebel das vorgeschriebene Spiel
hat.

® Den FuBbremshebel mehrere Maie betdtigen, und
kontrollieren, ob er nach Freigabe sofort in Ruhestel-
lung zuriickgeht,

® Das Hinterrad durchdrehen und kontrollieren, ab die

Bremse schleift.

Die Bremswirkung kontrollieren.

Wenn Zweifel am Zustand der Bremse autkommen,

sind dia_ Teile der Bremse aul VerschleiB oder
Beschadigung zu kontrollieren

* ®



A. Einstellmutter

Verschleil der Bremsbeldge

@ Kontrollieren, ob der Bremsbelag-Verschleil-
anzeiger innerhalb des USABLE RANGE steht, wenn
die Hinterradbremse vaoll durchgetraten wird.

* Wenn dies nicht der Fall Ist, missen die Bremsklttze
sofort erneuert und die anderen Teile der Bremse
kontrolliert werden,

A. USABLE RANGE B. VerschleiBanzeiger

® Kontrollieren, ob der Nockenhebel der Hinterrad-
bremse mit dem Bremsgestange einen Winkel von
80-90° bildet, wenn die Bremse vollstandig durch-
getreten wird.

+ Wenn dies nicht der Fall ist, den Winkel des Nocken-
hebels sinstalien.

C. 80-90°
D. Zeiger

A. Nockenhebel
B. Bremszug

10-S

© Da ein Winkel des Bremsnocken-

hebels von mehr als 90° die Brems-
wirkung beeintrichtigt, darf die Einstellung nicht ver-
nachldssigt werden.

Einstellung des Nockenhebelwinkels

® Schraube und Mutter entfernen und den MNocken-
hebel abnehmen.

@ Den Nockenhebel so wieder aufsetzen, dafl sich der
vorgeschriebene Winkel ergibt, wenn die Bremse
voll durchgetreten wird

#® Das Bremsspiel nachstellen.

O Beim Umsetzen des Hebels darauf

achten, daf3 der VerschleiBanzeiger
auf der gezahnten Welle nicht verstellt wird.

7 Eine Veridnderung des Nockenhebelwinkels wird
durch den VerschleiB der Bremsteile verursacht.
Wenn der Nockenhebelwinkel neu eingestellt wird
ist stets auch zu kontrollieren, ob die Bremse
schleift und einwandfrei arbeitet. Dabei ist insbe-
sondere auf den Bremsbelag-VerschleiBanzeiger zu
achten.

O In Zweifelsfillen hinsichtlich der Bremswirkung ist
die Bremse zu zerlegen und sind alle Bremsteile zu
{iberpriifen. Abgenutzte Teile kdnnen dazu fiihren,
daB die Bremse blockiert oder ausfillt.

ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU
DER HINTERRADBREMSE

Hinweise fiir die Zerlegung

¢ Die Bremsbeldge enthalten Asbest-

fasern. Beim Einatmen von Asbest
kann die Lunge ernsthaft angegriffen werden und
es kdnnen sonstige innere Verletzungen und Krank-
heiten, einschlieBlich Krebs, beglinstigt werden.
Bei Arbeiten an Bremsbeldgen sind folgende
Sicherheitsvorschriften zu beachten:
Bremsbelagstaub nicht mit Druckluft abblasen.
Teile, die gereinigt werden sollen, mit einem
Waschmittel abwaschen, die Reinigungslésung
sofort wegschaffen und die Hande waschen.
Bremsbelidge nicht abschleifen, es sei denn, es ist
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsmaBig
eingesetzt wird.

O 0

]

@ Ein sauberes Tuch auf die Bremsbelage legen, damit
sie nicht mit Fett und Ol verschmiert werden, dann
die Bremsbacken in der Mitte anheben und nach
aben abziehen.
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Einstellung

@ Fir die Einstellung des Schalters die Einstellmutier
drehen

ACHTUNG © Damit die elektrischen Kontakte im

Schalter nicht beschadigt werden,

darf das Schaltergehduse bei der Einstellung des
Schalters nicht gedreht werden.

A. Hinterrad-Bremslichtschalter
B. Einstellmutter

C. Leuchtet frilher auf

D. Leuchtet spédter auf

Ausbau

@ Die Zungen des Schalters, die in der Bohrung der
Halterung sitzen, eindricken und den Bremslicht-
schalter herausnehmen.
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

42 N-m
(4.3 kg-m, 31 ft-lb)~

, 8.5 f-lb)

(1.2 kg-m

(Scheibenaustiihrung)

Fettdichtung

MNur auf der
linken Seite

- | 7‘j KSEFREREREER
. {l |
_ L)

SRR ATINNNAN
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Grease Seal
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Liguid: Dichtmasse auftragen

Grease: Feft auftragen
Lock: Sicherungslack auf das

Gewinde auftragen

{2.3 kg-m, 16.5 ft-Ib)



Befestigungsschraube
fur vordere Raste

Gaschiiffene
Seite

Schwinghebel Grease ‘
\ | '

Grease, 98 N-m A
{10.0 kg-m, 72 ft-Ib) <

54 N-m
(5.5 kg-m, 40 ft-Ib) |

Fir den Ausbau der Schwinge @ =

dieses Teil entfernen ;

24 N-m
Grease, 98 N-m (2.4 kg-m, 17.5 ft-Ib)

(10.0 kg-m, 72 ft-b)

Grease: MoS»o-Fett auftragen
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WARTUNGSDATEN
Position Normalwert Grenzwert | siehe Seite
Vorderradgabel
Luftdruck Atmaosphéarischer Druck 11-8
Oimenge 430 = 4ccm —_ 11-8
Olstand 170 = 2 mm —_ 11-8
{zusammengedrickt, chne Hauptfeder) (ab Oberkante Standraonr)
Olviskositat SAE 10W
HinterradstoBdampfer
Federvorspannung BB2 N (90 kp) - 11-2
Déampferstellung 2 F
Schwinge
AuBendurchmesser der Hllse 19,979 -20,000 mm 19,95 mm 11-4
Uni-Trak
AuBendurchmesser der Hilse 19,979 - 20,000 mm 19,85 mm 11-14

Federkraft der Vorderradgabel

Federkraft der HinterradstoBdampfer

B607.5

600

Gawich! (kg)

(pro Gabelbein)

< |

160 | 4

120 + -
= o .
E o ‘ [
3 -
:
[
O

W11

1A _

FiLY

1 S0 .
| .
|

1

-10 010% 40 80 120 160
16

Kompression (mm)

|
|
B8O

4D 60 100 105

rompression (mm)



11-5

SPEZIALWERKZEUGE

Steuerkopflagertreiber: 57001 -137

Hakenschliissel: 57001-1100 Adapter: 57001-1074

Ausbauwerkzeug fiir Steuerkopflager: Griff: 57001-183
57001-1107 Adapter: 57001-1057

Treibereinpresswelle: 57001-1075 Oldichtungstreiber: 57001-1104

Treiber: 57001-1076, 1 106 Hakenschliissel: 57001-1 102

Y

2N =
i
W /ea

/ =

-
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LENKUNG

Bei zu stramm eingestelller Lenkung isl es schwierg,
den Lenker schnell zu schwenken, das Matorrad kann
nach einer Seite ziehen, und die Steuerkopllager kén-
nen beschadigt werden. Bei zu loser Lenkung vibriert
der Lenker und das Motorrad wird instabil; es 1aBt sich
dann nur schwer in einer geraden Linie fahren.

Inspektion der Lenkung

® Den Rahmen abstltzen, damit das Vorderrad vom
Boden abhebt.

@ Den Lenker aus der Geradeausstellung leicht ansto-
Ben, so daB er zur Seite schwingt

* Wenn sich der Lenker von selbst weiterbewegt, bis
die untere Gabelbricke gegen die Anschlagplatte
am Rahmenkopirohr kommt, geht die Lenkung nicht
zu stramm,

« Wenn sich der Lenker nicht von selbst weiterbeweqgt,
geht die Lenkung zu stramm und muB eingestellt
werden.

#» Vor dem Motorrad niederhocken, die unteren Enden
der Vorderradgabel fassen und die Gabe! vor- und
rickwarts bewegen.

* Falls Spiel zu spilren ist, ist die Lenkung zu lose und
muB nachgestelll werden.

A. Driicken und ziehen

Einstelien der Lenkung

® Den Tank abnehmen.

@ Die unteren Vorderradgabel-Klemmschrauben (2)
|6sen, damil die Gabelrohre wahrend der Einsiellung
frei sind

& Die Lenkerkiemmschrauben losen und den Lenker
abnehmen.

¢ Die Befestioungsmutier fir die cherse Gabelbrucke
|Gsen

A. Untere Vorderradgabel-Klemmschrauben
B. Lenkerklemmschrauben
C. Befestigungsmutter fiir obere Gabelbriicke

@ Die Einstellmutter mit dem Hakenschiussel
57001-1100 jeweils um maximal '/e Umdrehung dre-
hen. Die Einstelimutter um den Bruchteil einer Um-
drehung l6sen, wenn die Lenkung zu stramm ist,
oder um den Bruchteil einer Umdrehung festziehen,
wenn die Lenkung zu lose ist.

A. Hakenschliissel: 57001-1100
B. Einstellmutter

C. Einstellmutter I&sen

D. Einstelimutter festziehen

L
d

uerst die Einstelimutter und dann die unteren Vor-
erradgabel-Klemmschrauben in dieser Reihenfolge
it dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

=3

Anziehmomente

Betastigungsmutter
fur Gabelbricke:

42 Nm (4,3 mkp)

Umere Vorderradgabel-
Klemmischrauben:

21 Nm (2,1 mkp)

¢ Den Lenker varribergehend auf den Steuerkopt auf-
setzen.

@ Die Lenkung nochmals dberprifen.

» Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung im-
mer noch zu strammm oder zu lose ist.

& Den Lenker vorschrittsmaBig aufsetzen. (Siehe Kapi-
tel 12)



Schmierung der Steuerkopfiager

Immer wenn der Steuerkopf zerlegt wird, sind die

Steuerkopflager zu schmieren.

@ Das alte Fett von den Laufringen und Rollen abwi-
schen. Die Teile erforderlichenfalls in einem Lose-
mittel mit hahem Flammpunkt auswaschen.

@ Den oberen und den unteren Laufring gut einfetten
und auch eine dicke Schicht Fett auf die Kegelrallen-
lager auftragen. Die Lager von Hand einige Male
drehen, damit gewdhrleistet ist, daB sich das Fett in
den Lagern gleichmdaBig verteilt.

A. Schmieren

B. Fettdichtung

Alterung und Beschddigung der Fettdichtung

# Die Fettschicht auf Anzeichen von Alterung oder Be-
schadigung kontrollieren und erforderlichenfalls er-
neuearn.

® Ausgebaute Fettdichtungen sind immer zu erneuern.
Die Fettdichtung 16st sich, wenn der untere Lager-
lautring ausgebaut wird.

Ausbau der Steuerkopflager
Folgende Teile ausbauen:

O Tank

O Scheinwerfer

< Instrumententalel

© Vorderrad

O Vorderradgabelbeine

O Lenker, Halterungen

O Befestigungsmutter fiir obere Gabelbricke

O Steuerkopf

@ Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreiten due-
ren Laufringe ein Lagerausbauwerkzeuq, wie nach-
stehend gezeigt, ansetzen und mit einem Hammer
herausschlagen.

Ausbau des AuBenrings /;:;.

KEANN
o
Q /2

o ",

T
4

1. Lagerausbauwerkzeug (57001-1107)

@ Den untaren Innenlaufring, der auf den Steuarkopt
aufgeprafitist, mit sinem Meilel ausbauen.

© Wenn eines der Steusrkopflager beschadigt ist wird
empfohlen, alle Lager und die Lenksdule zu

Brneuerm.

Einbau der Steuerkopflager und der
Fettdichtung

# Dig dufieren Laufringe mit Fett bestreichen und mit
ginem Lagertreiber und der Treiberesinprefwelle
(Spezialwerkzeug) in das Kopfrohr hineintreiben.
Darauf achten, daf} die Laufringe an dem abgestuf-
ten Teil des Kopirohres anliegen.

Einbau der AuBenringe

1. Treiber (57001-1106)
2. TreibereinpreBwelle (57001-1075)

@ Die untere Fettdichtung auf den Steuerkopt
aufsetzen und darauf achten, daB sie lagerrichtig
eingebaut wird (siehe Explosionszeichnung). Die
untere Fettdichtung ist im Durchmesser groBer ais
die obere.

® Das Kegelrollenlager mit Fett bestreichen und mit
dem Lagertreiber (Spezialwerkzeug) auf den Steuer-
kopi treiben.

-2
A. Steuerkopflagertreiber (57001-137)
B. Adapter (57001-1074)
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Einbau des Steuerkopfs

Die Steuerkopllager schmieren

Wenn ein Steuerkopflager erneuert oder ein ausge-
bautes Lager wieder eingepreBt wird, kann sich das
Lager abschlieBend noch etwas setzen, daher:

» Die Einstellmutter mit 38 Nm (4,0 mkp) festziehen

Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob
sich der Steuerkopl leicht und ohne Gerdusch bewe-
gen @Bt Wenn dies nicht der Fall ist, kann das
Steuerkopflager beschadigt sein,

@ Die Einstelimuller nochmals elwas Zuruckdrehen,
bis sie sich leicht dreit

O Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn elwas drehen

A

» Das  Festziehen der

bis sie gerade schwergangig wird, Die Einstelimutter
nicht zu test anziehen, da sonst die Lenkung zu
stramm gehit

NMERKUNG

Einstellmutter mit 39 Nm
(4,0 mkp) eralgt nur, damit das Lager einwandlrei
sitzt. Danach die Einstellmutter wieder |6sen und tin-
gerfest anziehen

» Um die Einstelimutter mit dem Hakenschliissel (Spe-

zialwerkzeug) vorschnitsmafig lestzuziehern. den
Schlussel an die Einstellmutter ansetzen und dann
den Schlissel an der Bohrung mit einer Kraft von
218 N (22,2 kp) in der gezeigten Richtung drucken

Festziehen der Einstellmutter

Luftdruck in der Vorderradgabel

Normalwert: I Atmospharischer Druck

ACHTUNG

lassen. Bei diesem Federungssystem miissen die
vorgeschriebenen Federn verwendet werden. Wenn
ohne Federn gefahren wird, kann dies zu einem
Unfall mit Verletzungsfolgen fiihren.

© Um Explosionen zu vermeiden, Vorderradgabel
nicht mit Flammen in Beriihrung bringen.

180 mm —
- . N, |
‘,j c)\_\ \:-——"-_ l 4
CLolyeg N
] L ———
™ . \
e 1 o 4" i
L \\“-Jj | g
1. Hakenschlissel: 57001-1100
Einstellungen nach dem Einbau
@ Foigende Teille kontrollieran und einstellen
Lenkung
Scheinwerler (siehe Ei slellung des Scheinwerler in
Kapitel 14)
VORDERRADGABEL

Einstellen des Luftdrucks

Mit einem Heber unter dem Motor oder einem ande-
ren geegneten Hillsmittel das Vorderrad vom Boden
abheben

O der Standardluftdruck st der atmosphérische Druck.
® Die Ventilkappe abnehmen und auf das Venlil dric

ken, camil es sich 6linet

Die Ventilkappe wieder aulsetzan

0 Bauen Sie die Federn nicht aus, um
sich allein auf den Luftdruck zu ver-



Gabeldlstand

® Das Vorderrad auf den Boden aufsetzen, die Vorder-
radbremse voll betatigen und mit dem Lenker einige
Pumpbewegungen durchfiihren, damit die Luft aus
dem Gabeldl entweicht

® Den Luftdruck aus der Vorderradgabel herauslas-
sen

® Den oberen Bolzen abnehmen und die Hauptieder
aus dem Gabelbein herausziehen

® Bei voll eingefederter Gabel ein Bandmaf oder
ainen dunnen Stab in das Innenrohr einfihren und
den Abstand ab Oberkante Innenrohr bis zum
Qlstand meassen.

* Wenn der Olstand 2u niedrig oder zu hoch ist, O
nachfullen oder herausnehmen. Den Olstand noch-
mals kontrollieren,

® Nach dem Zusammenbau der ausgebauten Teile
den Lultdruck wieder einstellen

O Fiir die Arbeitsweise der luftunter-

stiitzten Vorderradgabel ist der vor-
schriftsmiBige Olstand besonders wichtig. Bei zu
hohem Olstand kann Ol austreten und die Dichtung
beschddigen. Achten Sie darauf, daB der vorgeschrie-
bene Olstand beibehalten wird.

Olistand

[ 170 + 2 mm unterhalb der Oberkante des Innenrohrs |

Messen des Olstands

Oistand

@ Nach dem Einbau der ausgebauten Teile den Lull-
druck in der Vorderradgabel auf den vorgeschriebe-
nen Wert bringen.

Wechseln des Gabeldéls

@ Vor dem Ablassen des Gabeléis die Luft aus der Ga-
bel herauslassen

® Die AblaBschraube herausdrehen, damit das Ol aus-
lauten kann

® Um das Ol herauszupumpen, mit dem Lenker einige
Pumpbewegungen auslihren; herbei mufl das Vor-
derrad aul dem Boden stehen

11-9
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A. AblaBschraube

® Sicherungslack auf das Gewinde der OlablaBschrau-
be auftragen und die Schraube mit der Dichtung ein-
setzen. Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

@ Den oberen Bolzen abnehmen, die Hauptieder aus
dem Gabelbein herausziehen und die vorgeschrie-
bene Olmenge einfiillen.

® Den Olstand im Gabelbein kontrollieren.

@ Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen
Weise wechseln.

Vorderradgabelsl
Qualital- [ KAY ABA G10
Viskositat: SAE10W
Olmenge pro Seite
bei Olwechsel: 365ccm
nach Zerlegung und
wenn vollstandig trocken: 426 - 434 cem

Anziehmoment

Ablaischraube:
Sicherungslack auftragen

1.5Nm (0,15 mkp)

Zerlegung der Vorderradgabel

Vor dem Ausbau der Vorderradgabel die Luft heraus-
lassen und die oberen Bolzen lésen,
Folgende Teile ausbauen:

) Bremssattel

O Bremsschlauch

O Vorderrad

O Gummitaltenbalg

C Gabelrohr

© Oberer Bolzen, Federfuhrungen, Hauptfeder

© OlablaBschraube — Ol in ginen Behalter pumpen

@ Das Innenrohr vollstandig hineindricken und die Im-
busschraube an der unleren Seite des AuBenrohrs
mit dem Zylinderhaltegriff und Adapter (Spezialwerk-
zeuge) ausbauen. 3
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Ausbau der unteren Imbusschraube

o

02 ® @ &

1. Imbusschliissel

2. Schraube

3. Zylinder

4. Adapter: 57001-1057

5. Griff: 57001-183
6. AuBenrohr
7. Innenrohr

‘s Sicherungsring und Staubdichtung mit einem schar-
fen Haken herausziehen

A. Sicherungsring

B. Oldichtung

® Das innere Rohr mit ger Hand festhalten und das
Gabelbein senkrecht halten: mit dem Treiber
(Spezialwerkzeuq) au! das abere Ende pes duBeren
Rohrs schlagen, bis cas aufiere Rohr vom inneren
Rohr ablaill. Das nicht abgasezie Fnde des Treibers
muB nach unten zeigen

ACHTUNG O Um Beschédigungen an der Fiih-

runasbuchse des inneren Rohrs zu

vermeiden, nichl auf das duflere Rohr schiagen, wenn

das Gabeibein horizonial auf einer Werkbank aufge-
setzt ist.

A. Treiber: 57001-1104 C. Abgesetztes Ende
B. Schlagen D. Nicht abgesetztes Ende

Zusammenbau
® Sicherungslack aul die OlablaBschraube auftragen
und die Schraube einsetzen.

@ Dichtmasse auf beide Seiten der Dichtung der
Imbusschraube auftragen.

@ Sicherungslack aut die Imbusschrauben auftragen
und die Schrauben mit dem Zylinderhaltewerkzeug
und Adapter (Spezialwerkzeuge) einsetzen.

Anziehmoment fiir die Imbusschraube
[ 23 Nm (2.3 mkp} |

® Die Fuhrungsbuchsen kontrollieren und erorder-
lichenfalls erneuern (siehe Abschnitt |, Inspeklion der
Flhrungsbuchse").

@ Die Oidichtung erneuern.

e Ol auf die AuBenseite auttragen und die Dichtung mit
dem Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) ein-
bauen.

A. Oldichtungstreiber: 57001-1104
B. Oidichtung
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Ausbau der unteren Imbusschraube

D@ ® ® e @

5. Griff: 57001-183
6. AuBenrohr
7. Innenrohr

1. Imbusschliissel

2. Schraube

3. Zylinder

4. Adapter: 57001-1057

@ Sicherungsring und Staubdichtung mit einem schar-
fen Haken herausziehen

A. Sicherungsring

B. Oldichtung

® Das innere Rohr mit der Hand festhalten und das
Gabelbein senkrecht hallen, mit dem Treiber
(Spezialwerkzeug) auf das obere Ende des auBeren
Rohrs schlagen, bis das auBere Rohr vom inneren
Rohr abfallt. Das nicht abaesetzle Ende des Treibers
mufl nach unlen zeigen.

© Um Beschddigungen an der Fih-

rungsbuchse des inneren Rohrs zu
vermeiden, nicht auf das duBere Rohr schlagen, wenn
das Gi-abelbain horizontal auf einer Werkbank aufge-
setzt ist.

ACHTUNG

A. Treiber: 57001-1104 C. Abgesetztes Ende

B. Schlagen D. Nicht abgesetztes Ende

Zusammenbau

® Sicherungslack auf die OlablaBschraube auitragen
und die Schraube ginsetzen.

® Dichtmasse aul beide Seiten der Dichtung der
Imbusschraube auftragen

® Sicherungslack aul die Imbusschrauben aultragen
und die Schrauben mit dem Zylinderhaltewerkzeug
und Adapter (Spezialwerkzeuge) einsetzen.

Anziehmoment fiir die Imbusschraube
I 23 Nm (2,3 mkp) |

@ Die Flihrungsbuchsen kontrollieren und erforder-
lichenfalls erneuern (siehe Abschnitt , Inspektion der
Fuhrungsbuchse"),

@ Die Oldichtung erneuern.

e Ol auf die AuBenseite aultragen und die Dichtung mit
dem Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) ein-
bauen.

A. Oldichtungstreiber: 57001-1104
B. Oldichtung



® Die Hauptfedern so einsetzen, daP das Ende mil
dem eng gewickelten Teil nach oben zeigt.

® (3
S50 T

i. Oben

® Das Gabelrohr so einbauen. daB die Unterseite der
VerschluBschrauben in gleicher Hahe mit der Ober-
flache der oberen Gabelbricke steht.

® Die Klemmbalzen mit einem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnun-
gen)

A. VerschluBschraube
B. Obere Gabelbriicke

C. Klemmschrauben

® Nach dem Einbau des Gabelrohrs den cberen Bol-
zen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnungen)

@ Sicherungslack auf das Ventil aufiragen und das
Ventil mit dem vorgeschriebenen Drehmoment lest-
ziehen (siehe Explosionszeichnungen),

Inspektion des Innenrohrs

Wenn das Innenrohr verbogen, eingedriickt, verkratzt
oder anderweitig beschadigt ist, wird die Oldichtung
beschadigt und es kann Ol ausilieBen. Wenn das Innen-
rohr stark verbogen ist, kann die Manovrierldhigkeit
schlecht werden.,

® Das Innenrohr einer Sichtprufung unlerziehen und
Beschadigungen ausbessern.

® Wenn die Beschadigung nicht beseitigt werden
kann, ist das Innenrohr auszuwechseln. Da bei Be-
schadigung des Innenrohrs die Oldichtung leidet, ist
bei Ausbesserung oder Auswechslung des Innen-
rohrs auch stets die Oldichtung auszuwechseln

11-11

® Das Innenrohr und das AuBenrohr provisorisch zu-
sammenbauen und manuell einige Pumpbewegun-
gen durchiihren, um die Gangigkeit zu Gberpriifen,

O Ein verbogenes oder stark einge-

beultes Innenrohr muB erneuert wer-
den, ein zu stark verbogenes Innenrohr verliert beim
Geraderichten an Festigkeit.

Inspektion der Filhrungsbuchse

® Die Fihrungsbuchsen einer Sichtprifung unter-
ziehen,

* Wenn eine Fuhrungsbuchse stark beschadigt ist,
muB sie erneuert werden.

A. Oldichtung
B. Unterlegscheibe

C. AuBenrohr-Fiihrungsbuchse
D. Innenrohr-Fiihrungsbuchse

Austauschen der Fiihrungsbuchse

® Fur den Einbau der Fiihrungsbuchse eine gebrauch-
te Buchse als Werkzeug verwenden und mit dem
Treiber (Spezialwerkzeug) die Buchse hinein-
schlagen, bis sie aufsitzt. Der Ausschnitl muB nach
links oder rechts zeigen.

ki

A. Treiber: 57001-1104

C. Fiihrungsbuchse
B. Gebrauchte Buchse



11-12

A, AuBenrohr
B. Ausschnitt

C. Fiihrungsbuchse

UNI-TRAK

Dieses Motorrad hat eine UNI|-TRAK-Hinterradlede-
rung. Das System bestent aus HinterradstoBdampfer,
Uni-Trak-Schwinge und Verbindungsstange

Am HinlerradstoBdampler kdonnen Federvorspannung
und Damplungskraft singestelll werden

Einstellung der Dédmpfer

Der Dampfter des HinterradstoBdamplers ist vierfach

verstellbar, wodurch die Damplungswirkung unter-

schiedlichen StraBen- und Lastverhaltnissen angepaft

werden kann

» Berucksichligen Sie bei der Einstellung folgende Ta-
belle, wenn sich die Damplungswirkung zu weich
oder zu hart antihit

Dampfungskraft

Stellung _ R | | i 4
Damplungskrall ‘ — > _l§_1arkef
Mormaleinstellung ; 2

@ Die Staubkappe an der Unterseite des StoBdampfers
wegschieben

® Den Einsteller auf die gewunschie Zahl drehen, bis
Sie ein Klicken spuren

A. Dampfungseinsteller

B. Staubkappe

Einstellung der Uni-Trak-Federvorspannung

® Den linken Seitendeckel, Batterie und den Reserve-
lank entfernen.

® Mit den Hakenschllisseln die Kontermutter Iosen und
die Einstellmutter nach Bedarf drehen

@ Wenn die Einstellmutter nach unten gedreht wird,
wird die Federvorspannung starker

C. Hakenschliissel

B. Kontermutter

@ Die Einstellmutter auf den vorgeschriebenen Wen
ainstellen

® Die Kantermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen

Anziehmoment

[ Einstellmutter: l 54 Nm (5,5 mkp) ]

Einstellung der Federvorspannung

Normalsiellung der Mutter 103 mm
Verstelibereich der Multer B3-113mm
(ursprungliche

Federvorspannung) BBZ2 N (30 kp)
{(Veranderung der Vorspannung
pro Umdrehung der Mutter) 66 N (6,75 kp)

A. Stellung der Einstellmutter



StoBdampferausbau
® Folgende Teile ausbauen:
© Seitendeckel

O Batterie

) Auspulf

! Hauplkabelbaumsteckverbindung
Bremsschaltersteckvarbindung

A. Hauptkabelbaumsteckverbindung

® Die unteren Schrauben des hinteren Rahmens lasen
und die oberen Schrauben des hinteren Rahmens
harausdrehen

® Den hinteren Rahmen zurlckkippen

A. Untere Schraube des hinteren Rahmens
B. Obere Schrauben des hinteren Rahmens
C. StoBdimpfer

D. Befestigungsmutter und Schraube

® Die obere Stofdampferbelestigungsmutter 16sen, je-
doch noch nicht abschrauben

@ Einen krattigen Klotz oder eine Absiutzung unter den
Rahmen setzen, damil das Hinterrad vom Boden ab-
gehoben ist

@ Sicherungsring, Unterlegscheibe und Hilse an der
unteren Seite des Stoldampters abnehmen

@ Belestigungsschraube und Mutter entlernen und den
StoRdampler abnehmen

11-13

A. Stopsel
B. Sicherungsring

C. Unterlegscheibe
D. Hiilse

Zerlegung des HinterradstoBdampfers

@ Den StoBdampfer aus dem Rahmen ausbauen

® Das Gewinde am oberen Teil des StoRdamplers rer
nigen

® Den StoBdampfer am Oberteil in einen Schraubstock
einspannen.

® Mit den Hakenschlisseln (Spezialwerkzeuge) die
Kontermutter I6sen und die Einstellmutter ganz nach
unten drehen.

A. Einstellmutter
B. Hakenschliissel: 57001-1102

C. Kontermutter

® Den Gummidampler nach unten schieben

@ Den Klemmring abnehmen und die Feder herauszie
hen

Qg @

A. Klemmring B. Gummidampfer
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Verschrotten der HinterradstoBdampfer

< Da der HinterradstoBddmpfer Stick-

stoffgas enthdlt, darf er nicht mit
Flammen in Berilhrung gebracht oder zerlegt
werden,

O Bevor der HinterradstoBdampfer verschrottet wird,
muBl an einem Punkt etwa 15 mm unterhalb der
Oberkannte des Zylinders ein Loch gebohrt
werden, damit das Stickstoffgas vollstindig ent-
weichen kann. Tragen Sie beim Bohren des Loches
eine Schutzbrille, da das Gas Metallteilchen
herausblasen kann.

A. 15 mm

Einbau des StoBdampfers

@ Die geschliffene Seite der Hilse in den Schwinghe-
bel einpassen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die alten Sicherungsninge wegwerfen und neue ein-
bauen

O Ausgebaute Sicherungsringe nicht

wieder verwenden, da sie beim Aus-
bau geschwicht und verformt werden und heraus-
fallen kGnnten.

ACHTUNG

® Die Mutter der Schwinghebelwelle und die Befesti-
gungsmutter des Stoldampfers mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung)

® Die Schrauben des hinteren Rahmens mit dem vor-
geschriebenen Orehmoment festziehen,

Anziehmoment

Schraube 10r hinteren Rahmen 24 Nm (2.4 mkp) ]

Inspektion der Uni-Trak-Hiilse

* Hulse und Nadellager als Teilesalz auswechsein,
wenn sichtbare Beschiadigungen festgestellt werden
oder der AuBendurchmesser den Grenzwert unter-
schreitet (siehe Wartungsdaten).

Inspektion der Uni-Trak-Nadellager

@ Die Nadeln der Madellager verschieiBen so wenig,
daB dies durch Messung nicht festzustallen ist. Statt
einer Messung die Nadellager auf Schleifstellen, Ver-
farbung oder andere Beschadigung kontrollieren.

#* Bei Zweileln hinsichtlich des Zustands eines Nadel-
lagers sind Lager und Hdllse als Teilesatz auszu-
wechseln.

Schmierung der Uni-Trak-Federung

Damit die Uni-Trak-Federung einwandirei arbeitel und

nur langsam verschieifit, muB sie entsprechend der In-

spektionstabelle geschmiert werden

® Die Uni-Trak-Federung zerlegen.

@ In einem Ldsemiltel mit hohem Flammpunkt Hilsen
und Nadellager reinigen und dann die Teile trocknen

@ Nadellager, Hilsen und Fettdichlungen auf Schieii-
spuren, Verfarbung und andere Beschéadigungen in-
spizieren

® MoSs-Fett aul die AuBenflachen der Hilsen auftra-
gen und die Nadellager mit dem gleichen Fett
schmieren.

® Die Uni-Trak-Federung zusammenbauen
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Betatigungseinrichtungen und Instrumente
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

Kupplungsschalter
(siehe Kapitel ,,Elektrik”)

24 N-m
(2.4 kg-m, 17.5 ft-lb)
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TECHNISCHE DATEN

KUPPLUNG

Spiel des Kupplungszugs

[ 2-3mm _l

Kupplungshebelspiel

[ 2-3mm |

Gasdrehgriffspiel

I_ 2-3mm [

CHOKEHEBEL

Einstellung

e Kontrollieren, ob der Chokezug ein Spiel von
2-3 mm hat.

® Wenn dies nicht der Fall ist, die Kontermutter lGsen
und den Einsteller drehen, bis das vorgeschriebene
Spiel vorhanden ist. Die Kontermutter dann fest-
ziehen.

Kontermutier

Einsteller

Einstellen der Kupplung
Siehe Kapitel 4.

Verlegen des Kupplungszugs
Siehe Kapitel 13.

Ausbau/Einbau des Ausriickmechanismus
Siehe Kapitel 4.

GASDREHGRIFF

Einstellung

@ Kontrollieren, ob der Gasdrehgriff sin Spiel von
2-3 mm hat und sich leicht dreht.

A. Einsteller B. Kontermutter C. 2-3 mm

® Wenn das Spiel nicht stimmt, die Kontermutter am
oberen Ende des Gaszugs !Gsen und den Einsteller
drehen, bis das vorschriftsmaBige Spiel vorhanden
ist. Dann die Kontermutter festziehen.

INSTRUMENTENTAFEL

Ausbau
@ Scheinwerferabdeckung und Scheinwerfereinheit
abbauen.

@ Die 9polige Steckverbindung ausziehen, die Muttern
I6sen und die Instrumenteneinheit abnehmen.

A. 9polige Steckverbindung
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Zerlegung
Siehe Zerlegung des Drenzahimessers in Kapitel 14.

TACHOMETERANTRIEB

Zerlegung des Tachometers

o Es wird empfohlen, die Tachometerritzeleinheit lie-
ber zu erneuern als zu versuchen, einzelne Teile zu
reparieren.

Flr den Ausbau der Tachometerwellenbuchse oder
des Tachometerritzels den Federstit aus dem
Gehause dricken.

Tachometerwellen -
buchse

\"" ) 9
) I @QEL
Federstift Ritzel

® Die Nase des rechtén Gabelbeins in den Schiitz des
Tachometergetriebegehéuses einsetzen.

B. Schlitz

Schmierung

¢ Das Tachometergetriebegehduse ausbauen und den
Tachometerantrieb zerlegern.

@ Das Zahnrad und den freiliegenden Teil des Ritzels
in einem L&semittel mit hohem Flammpunkt reinigen,
die Teile trocknen und dann die Verzahnung und die
Innenflachen der Hilse schmieren.

A. Fett auftragen

LENKER

Einbau
@ Die Lenkerschellen so einsetzen, daf der Pfeil auf
der Schelle nach vorne zeigt.

@ Zuerst die vorderen und dann die hinteren Klemm-
bolzen festziehen. Nach dem Festziehen ist an der
Rlckseite der Schelle ein Spalt vorhanden.

Anziehmoment

| Lenkerklemmbolzen: | 24 Nm (2.4 mkp) |

= -
-

A, Pfeil B. Kein Spalt C. Gleichmé&Biger Spalt

® Folgendes kontrollieren und einstellen
Bremswirkung
Kupplung
Gasdrehgritispiel
Rickspiegel
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EXPLOSIONSZEICHNUNGEN

24 N-m N
(2.4 kg-m, 17.5 ft-Ib) S

LTS
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ABLAUFPLAN FUR DIE
ZERLEGUNG DES FAHRGESTELLS

Diaser Ablaufolan soll zur Unterstitzung beim Ausbau dienen. Zum Ausbau ist das jeweilige auszubauende Teil
aufzusuchen und entsprechend dem Plan zu verfahren.

@ Das Motorrad auf eine Stdtze oder auf Heber stellen, damit es bei den Aus- und Einbauarbeiten sicher steht.

Motorrad
-L-'-(ani?ei 10 "l’ V \!I i r —KfElt;'El-g- =%
Kihier- Scheinwerier- Tank Auspuff Antri ]
teyr % niriebskett
) r:e_rr_ald schlauche  abdeckung [} lockern <
amssattel __Kupplungs- < ] '
e o el
Kapitel 14 Zug Sitzbank
o W L Brems- g
W Kapitel 8 Scheinwerfer Instru- schlauch ,
menten- — Gaszug <€  Kabelbaum- | Hinterrad- .|
Vorderrad tafel steckverbindungen bremszug
Schaltersteck- L Choke
verbindung = Low ot 44 v
i ¢ Hi
Kiihler L Hinterrad
\L Hinterer Rahmen
Kapitel 12 Lenker \L Kapitel 8
HinterradstoB- Fiaitan
dampfer
— Vorderradnabe —> Hinterradnabe
—> Reifen el
—> Varderradkotfligel
Vorderrad- Schwinge
— gabel .
Kapitel 11 y \L
Steuerkopflager Antriebskette

VORGESCHLAGENE VERLEGUNG
DER ZUGE ODER SCHLAUCHE

® Zur Erleichterung des Wiedereinbaus sollten Sie sich
merken, wie die Zdge, Leitungen und Schlduche ver-
legt sind. Es ddlrfen keine scharfen Biegungen,
Knicke oder Verdrehungen varhanden sein.

m © Das Fahren mit schlecht eingestell-
ten, falsch verlegten oder besché-

digten Betidtigungsziigen kann gefihrlich werden. A. Abstiitzung
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Kupplungszug Bremsschlauch

Gaszug

Beluttungs-

i ) .; schlauch

—
e ., Ry~
schlauch : auct -

Kabelbaum

Chokezug

achometerwelle

ol A ood

Reservelank
gl / Schiauch A

Reservetank b,
Schlauch B | ——ia
: - : :

. A




Elektrik
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LOSIONSZEICHNUNGEN

[

14 N-m

%/{1.4 kg-m, 10.0 ft-Ib) _
A "
> : 7.4 N-m, Geblaseschalter /
(0.75 kg-m, 65 in-Ib)
g i

120 N-m
o (12.0 kg:m, 87 fiib)

(1.2 kg-m, 8.5 ft-lb)
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WARTUNGSDATEN
Position Normalwert sighe Seite
Batterie
Stand der Balterieflussigkeit Zwischen oberer und unterer Markierung e
Flissigkeitsmenge 40 cocm pro Zelle _
Spezifische Dichte der Batteriefiissigkeit 1,28 bei 20°C 14-5
Ladesystem
Regler/Gleichrichter- Ausgangsspannung Batlereispannung =15V 14-7
Ankerspulen-Widerstand 0.1-0,70hm 14-7
Zundsystem
Elekirodenabstand der Zindkerze 0.6-0.7 mm 14-9
Funkenlange 7 mm oder langer 14-15
Widerstand der Primarwicklung 017 -0,250hm 14-16
Widerstand der Sekundarwicklung 3.2-48k0Ohm
Widerstand der CDI-Einheit — 14-16
Widerstand der Erregerspule B61-114 Ohm 14-16
Widerstand der Impulsgeberspule 100 - 150 Ohm
Instrumentenainhail
Widersiand des Drehzahimessers 65- 105 Ohm 14-21
Widerstand der Wassertemperatluranzeige — 14-21
Wasserlemperaturfuhler 47 - 57 Ohm bei 80°C 14-22

SPEZIALWERKZEUGE

Rotorhaltewerkzeug:
57001-1184

—
— é -\‘-‘-H'\.
& a— T
— — it

Lichtmaschinenrotor-Ausbauwerkzeug:
57001-1185

Elektrotester:
57001-980

Handtester:
57001-983




VORBEMERKUNGEN

Bei der Wartung der Elektroaniage missen einige wich-
tige Punkte beachtet werden. Nachstehend finden Sie
Hinweise auf bestimmie Punkte. Nichtbeachtung dieser
Vorschriften kann zu schweren Schaden im System fh-
ren. machen Sie sich mit folgenden Vorschrilten ver-
traut und beachten Sie sie:

O

&)

O

]
L

Q

Die Anschlisse der Balterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

Stets die Batterie Uberpriifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau uberprift werden kann, muB die Ballerie stels
voll geladen sein.

Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten,
daB die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer
daraul geschlagen wird. Dies kdnnte die Teile zer-
storen,

Wenn im Text nichls anderes vorgeschrieben ist,
dirien Batterieleitungen oder andere elekirische An-
schlisse nicht abgekiemm! werden, solange die
Zundung eingeschaltet ist oder der Motor [&uft; auf
diese Weise verhindern Sie Schaden an der Elek-
troanlage.

Verwenden Sie tur die Instrumentenbeleuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich
das Instrument oder die Anzeigetafel durch die von
der Lampe ausgestrahlte GberméaBige Hitze verzie-
hen konnte.

Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Balierie
angeschlossen sind, durfen nicht an Masse angelegt
werden,

Storungen kénnen durch ein einzelnes Teil oder in
manchen Fallen auch durch alle Teile gemeinsam
verursacht werden. Vor der Auswechslung eines Tei-
les stets die STORUNGSURSACHE bestimmen.
Wenn die Stérung aul andere Teile zurickzufihren
ist, sind diese ebenfalis zu reparieren oder auszu-
wechseln, da sonst die gleiche Stérung bald wieder
auftritt

Achten Sie darauf, dal alle Steckverbindungen im
Schaltkreis sauber sind und guten Kontakt haben;
prifen Sie die Leitungen auf Beschadigungen.
Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakte beein-
trachtigen die Arbeitsweise der Elektrik.

Spulen- und Wicklungswiderstande messen, wenn
die Teile kalt sind (Zimmertemperatur).

O Farbschlissel:

BK : Schwarz
BL : Blau
BR : Braun
G : Grin
GY : Grau
LB : Hellblau
LG : Hellgrun
O : Orange
P . Rosa

R : Rot

W Weid

Y o Gelb

) Elektrische Steckverbindungen.
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Steckbuchsen

BATTERIE

Reservetankschlauch

Uberlaufschlauch —__

@ Den Batterie-Bellftungsschlauch wie in der Zeich-

nung gezeigl verlegen.

Verlegung des Batterie-Beliiftungsschlauchs

Batterie-
BelUftungsschlauch

L "
“

Halteband
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O Achten Sie darauf, daB der Beliif-

tungsschlauch nicht an die Kette
kommt. Die Elektrolytfilissigkeit kann an der Kette
Korrosion hervorrufen und diese gefdhrlich schwi-

O Achten Sie darauf, daB der Schlauch nicht geknickt
oder eingedriickt wird, und auBerdem ist er vom
Auspuffsystem fernzuhalten. Eine nicht beliiftete
Batterie hélt ihre Ladung nicht. Der sich aufbauen-
de Gasdruck kann dazu fiihren, daB das Gehause
Risse bekommt.

ACHTUNG

Wenn die Batterie schadhalt zu sein scheint, sind zuerst
die in nachstiehender Tabelle aufgefihrten Punkte zu
kontrollieren. Die Batterie kann auf die gewdhnliche
Weise wieder aufgeladen werden. Wenn Spannung und
spezifische Dichte nach dem Laden normal sind, dirfte
die Batterie in Ordnung sein, ausgenommen in den fol-
genden Fallen:

(a)Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn
plétzlich aut mehr als 13 V springl, sind wahrschein-

Storungssuche an der Batterie

lich die Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie
steigt die Spannung sofort auf 12 V und dann inner-
halb von etwa 30 bis 60 Minuten nach Ladebeginn
langsam auf 12,5 bis 13 V an,

(b)Wenn in einer der Zellen kein Gas entwickell wird
oder die Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte
aufweisl, ist wahrscheinlich ein KurzschiuB vorhan-
den,

(c)Wenn anscheinend nicht gentgend Ablagerunger
vorhanden sind, um Platten kurzzuschlieBen, eine
Zelle jedoch eine niedrige spezifische Dichte
aufweist nachdem die Batterie geladen ist, kann die
Stérung daran liegen, daB einfach zu wenig Saure i
der belreflenden Zelle vorhanden ist. Nur in diesem
Falle darf Schwefelsdurelosung nachgefiillt werden,
um die spezifische Dichte zu korrigieren

(d)Wenn eine vollgeladene Batterie, die sich nicht in
Gebrauch befindet, inre Ladung in zwe! bis sieben
Tagen verloren hat oder wenn die spezifische Dichte
merklich abtallt, ist die Balterie schadhaft. Die
Selbstentladungsgeschwindigkeit einer guten Batte-
rie betragt nur etlwa 1 % pro Tag

| Batierie gut Batterie schiecht Abhilfe
Platten (+) schokoladeniarbig weill (sultatisien); + Platten Austauschen
{-)grau gebrochen cder korrodiert
Ablagerung | Keine oder wenig KurzschiuB durch Ablagerung bis zu Austauschen
den Platten
Spannung |  uber12V unter 12 Prufladung
Elektrolytstand uber den Platten unter Plattenoberkante Fullen und
Prufladung
Spezilische uber 1,20in allen Zellen; Dilerenz unter 1,10 oder Differenz zwischan Prifladung
Dichte zwischen zwei Zellen nichl uber 0,02 zwei Zellen Uber 0,02
LADESYSTEM
Schaltbild Steckverbindung fir (im linken Motordeckel)
Regler/Gleichrichter
BR
| W/R -0
> I BK/Y 1
I x = 1
9-polige M| My M B|G o

Steckverbindung

—1

6-polige
Steckverbindung

T @

> >

L

® !

1. Lichtmaschine
2. Regler/Gleichrichter

3. Dioden

4. Thyristoren 7. Sicherung
5. Steuerkreis B. ZiindschloB
6. 12V Batterie 9. Verbraucher



Messung der Regler/Gleichrichter-
Ausgangsspannung (Verbraucher eingeschaltet)

# Den

Motor warmlaufen lassen, damit die Licht-
maschine unter tatsachlichen Betriebsbedingungen
arbeitet.

Die Zindung ausschalten und einen Vollmeter Reg-
ler/Gleichrichlerleitungen anschliefien

Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen
bei verschiedenen Molordrehzahlen sowie einge-
schaltetern und dann ausgeschalletem Scheinwerfer
ablesen. (Zum Abschalten des Scheinwerfers bei
den US- und kanadischen Modellen die Scheinwer-
fersteckverbindung abziehen).

Bei niedriger Motordrehzahl sollte ungeféhr Batterie-
spannung angezeigl werden, und wenn sich die Mo-
tordrenhzahl erhoht, scllten auch die Anzeigewerte
steigen. Sie missen aber im vorgeschriebenen Be-
reich gehalten werden,

Wenn die Ausgangsspannung wesentlich héher ist
als vorgeschrieben, ist der Regler/Gleichrichter
beschadigt oder die Regler/Gleichrichterieitungen
sind lose oder unterbrochen. Wenn die Ausgangs-
spannung mil steigender Motordrehzahl nicht an-
steigt, ist der Regler/Gleichrichter schadhatt oder die
Lichtmaschinenleistung ist fur diese Belastung nicht
ausreichend.

Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung

Instrumentenanschlisse

Lage der Leitung Batterieleitung
{angeschlossen)
25V Gleichspannung
Weille Leitung

Schwarz/gelbe Leitung

Instrumentenbareich
Instrument (+) -
Instrument (-) —

Anzeige: Batteriespannung - 15V

Messung des Ankerspulenwiderstands

@ Die Regler/Gleichrichier-Steckverbindung abziehen.
® Das Ohmmeter aul Null stellen und an die Licht-

*

maschinenleitungen anschlieBen.

Falls der gemessene Werl hdher als vorgeschrieben
isl, liegt am Anker eine Unlerbrechung vor oder die
Anschlisse zwischen Regler/Gleichrichter-Steck-
verbindung und Lichtimaschinenanker sind schad-
hatt.

Die beschadigten Teile sind dann zu erneuern

Ist der Widerstand wesentlich niedriger, so bedeutet
dies, dall der Anker oder die Leitungen zwischen
Reqler/Gleichrichter-Steckverbindung und  Lichi-
maschinenanker einen Kurzschiul haben und er-
neuert werden mussen -
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Widerstand der Ankerspule

Instrumentenanschlisse:

Lage der Leitung Stecker des
Reglers/Gleichrichlers
(ausgezogen)

Instrumentenbereich x 1 Chm

Eine Instrumentenitg. —
Die andere
Instrumentenleitung -

Eine gelbe Leitung

Die andere gelbe Leitung

Instrumentenanzeige: 0,1-0,7 Ohm

Priifung der Ankerspulenisolierung

Ld

Die Regler/Gleichrichter-Steckverbindung abziehen.
Das Ohm-Meter auf Null stellen und an die Leitungen
der Lichtmaschine anschliefien.

Bei einer Anzeige von weniger als Unendlich ()

liegt ein KurzschluB vor; der Anker muB dann ausge-
wechselt werden.

Ankerspulenisolierung

Instrumentenanschlisse:

Lage der Leitung Stecker des
Reglers/Gleichrichiers
(ausgezogen)

Instrumentenbereich %1 kOhm

Eine Instrumentenitg. — Eine gelbe Licht-
maschinenleitung
Die andere

Instrumentenleitung — Masse

Instrumentenanzeige: Keine Anzeige (= Ohm)

Inspektion des Regler/Gleichrichters
Priifung des Widerstands

Die Regler/Gleichrichter-Steckverbindung abziehen,
Das Ohm-Meter auf Null stellen und an die Leitungen
des Reglers/Gleichrichters anschlieBen.

Den Widerstand zwischen den einzelnen Leitungen
gemaB Tabelle prifen.

Bei einer Anzeige von weniger als Unendlich ()
liegt ein KurzschluB vor; die Einheit muB dann
ernevert werden.

Falls der gemessene Widerstand hoher als vor-
geschrieben ist, liegl an der Einheil eine Unter-
brechung vor; sie muf dann erneuert werden. st der
Widerstand wesentlich niedriger, so bedeutet dies,
daB die Einheil einen KurzschluB hat; sie ist dann
ebenfalls zu erneuern
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Regler/Gleichrichter-AnschluBklemmen

B (Batterie) Klemme M (Monitor) Kiemme

G (Masse) Klemme

i
1
|

==

M2 (Lichtmaschine)

M1 {Lichtmaschinga)

A. Regler/Gleichrichter-Steckverbindung

Regler/Gleichrichter-Widerstand

Bereich o s ;

« 100 Ohm Anschiull der Instrumentenleitung (+)
' | Klemme M1 oder M2
K L e
£ | = 0.2
27 0.6k0
T-"I s -
So M 0.5
g3 30
éé’ Ee———
23 B
R Tk
= 0.2
4 10 M2 . et

.M ] '\-'IZI 0.6kQ

Priifung des Reglerschaltkreises
® Diz Regler/Gleichrichter-Steckverbindung abziehen
& Die Pruleinnchtungen vorbereiten

Einnichtungen fur die Prulung des Reglerschaltkreises

Priflampe - Gluhlampe 12V und 3-6 W
Batterien — 6 V und 12 V Batterien
Prifleitungen — 5 Hilfsleitungen

> Die Testlampe wirkt als Anzeigege-

rat und auch als Strombegrenzer,
um den Regler/Gleichrichter gegen Uberstrom zu
schiitzen. Kein Ampere-Meter anstelle einer Test-
lampe verwenden.

ACHTUNG

Erster Schritt des Reglertests:

@ Die Priflampe und die 12 V Batlerie, wie gezeigt, an
den Regler/Gleichrichter anschlieRen

® Die Klemmen M1 und M2 prifen

* Jetzt sollte die Testlampe nicht aufleuchten. Wenn
sie jedoch aulleuchtet, hat der Thyristor einen Kurz-

schlufl, und der Regler/Gleichrnichter muB3 erneuert
werden

Reglertest — Schritt Nr. 1

Realer/Gleichrichter

Pruflampe

12 V Batlerne

Zweiter Schritt des Reglertests:

® Prullampe und 12 V Batterie in gleicher Weise wie fur
Schritt Nr. 1 anschheBen

® 12V ande Monitorklemme anlegen

® Die Klemmen M1 und M2 prifen

* Jetzt sollte die Testlampe nichl avfleuchten Wann
sie jedoch aulleuchtel, st der Steuerkreis im Reg
ler/Gleichrichter beschadiatl, der Reagler/Gleichrich
ter muB dann erneuert werden



Reglertest — Schritt Nr. 2

Regler/Gleichrichter

Praflampe

12 V Battene

+

Dritter Schritt des Reglertests:
@ FPruflampe und 12 V Batterie in der gleichen Weise
wie bei Schritt Nr. 1 anschliefen

® 18V an die Monitorklermme anlegen; hierlur ist zu-
sdizlich eine 6 V Batterie anzuschliefen

® Die Klemmen M1 und M2 prifen

Reglertest — Schritt Nr. 3

L L

+

& V Batterie

Regler/Gleichrichter

B IM G
= =3
M| Ml
= oy

r 4

N

Pruflampe

.

12 V Batlere

4=
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© Nicht mehr als 18 V anlegen, Wenn

mehr als 18V angelegt werden,

kann der Regler/Gleichrichter beschidigt werden.

*

Jetzt solite die Testlampe aufleuchten. Wenn sie je-
dach nicht aufleuchtet, ist der Steuerkreis im Reg-
ler/Gleichrichter beschadigt; er muBl dann erneuert
werden.

ZUNDSYSTEM

Einstellung
Reinigen der Ziindkerze und Elektrodenabstand

Die Ziindkerze ausbauen

Zundkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sand-
strahigerat, und anschlieBend eventuell vorhandene
Schleifmittelrickstande entfernen. Hierflr ein Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt und eine Drahtbirste
oder ein anderes geaignetes Werkzeug verwenden,
Die Zindkerze ist auszutauschen, wenn die Elektro-
den zerfressen oder bechadigt sind oder wenn der
IsolierkOrper Risse aufweist Verwenden Sie eine
Standardziundkerze oder eine gleichwertige.

Den Elektredenabstand mit einer Fuhlerblattiehre
messen.

Die Masseelekirode erforderlichenfalls mit einem
geeigneten Werkzeug sorgfaltig nachbiegen, sodaf
sich der vorschritsmaBige Elekirodenabstand er-
gib

Die Ziondkerze im Zylinderkapl mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen

Standardziindkerzen

Typ NGK DRBES cder ND X24FESR-L!
(AN (1) (S) (W) NGHK DBEA oder ND X24ES-U

Elektrodenabsiand [ 06-0.7mm

Anzighmoment | 14Nm (1.4 mkp)

(A). Australisches Modell (S). Sudafrikanisches Modell
(1) talienisches Modell  “(U): US-Modell
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Ziindkerze

— AnschluB

— |solierkbrper

— Zemenl

—— Dichtung

_- Mittelelektrode

o = 0,7-0,8 mm

Masseelektrode

Priifung der Ziindzeitpunkteinstellung
(dynamisch)

@ Dieses System hal eine Hochspannungs-Konden-
satorzundanlage (CDI) Da das CDI-Syslem keine
mechanischen Teile wie beispielsweise Nocken oder
Unterbrecherkontakie hat, ist keine regelmaBige
Wartung erforderlich, und die dynamische Prufung
des Zindzeitpunkts entfallt. Das Verhallnis Zindzeit-
punkt zu Motordrehzah! ist nachstehend lediglich als
Anhaltspunk! angegeben

» Wenn Storungen an der Zundeinstellung vermulet
werden, sind CDI-Einheit und Impulsgeber zu prifen
(siehe Inspeklion der CDI-Einhent und Inspeklion der
Erreger- oder Impulsgeberspuie)

Verhaltnis Ziindzeitpunkt zur Motordrehzahl

42
40
38— —i
o 30p
5 26.5
=
=
¥ 23.5
- Z!D'-
a
<
=
= 12
N 10
8
1 1 1
0 1 2 27 3 4

Motordrehzahl (x 1000 min-1)

Ausbau/Einbau

Aus- oder Einbau der Lichtmaschine

® Die Rotorschraube wie gezeigl entfernen oder fest-
zZiehen.

Anziehmoment

[ Lichtmaschinenrotorschraube: 120 Nm (12,0 mkp)

A. Rotorhaltewerkzeug: 57001-1184
B. Das Haltewerkzeug mit der FuBraste abstiitzen,

® Den Lichtmaschinenrotor wie gezeigt ausbauen

A. Rotorabziehwerkzeug: 57001-1185
B. Auf das Werkzeug schlagen

2 Wenn sich der Lichtmaschinenrotor

nur schlecht ausbauen 188t und ein
Hammer benutzt werden muB, dreht man die Welle
des Abziehwerkzeugs mit einem angesetzten
Schraubenschliissel wund schlagt mit einem
Hammer auf das Wellenende.

» Es ist darauf zu achten, dafl der Rotor keinen
Schlag erhdlt. Durch einen Schlag auf den Rotor
konnen die Magnete ihren Magnetismus verlieren:



Einbau der Lichtmaschine

® Den Kurbelwellenkonus oder die Rotornabe mit
einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt sdubern

® Darauf achten, daB der Sicherheitskeil einwandirei in
der Kurbelwelle sitzt, und dann den Rotor einbauen
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Einbau der Ziindspule

® Das Zindkabel, wie in der Abbildung gezeigt, verle-
gen, damit es nicht vom Liifterfligel beschadigt wird.

A. Sicherungskeil

) Wenn an der Rotorschraube Ol oder

Schmutz sitzt oder wenn die Schrau-
be talsch festgezogen wird, kann sie sich l6sen. Dies
kann zu ernsthaften Schaden fiihren.

Einbau des Lichtmaschinenankers

® Die Ankerschrauben mil dem vorgeschriebenen
Drehmoment festzieren

Anziehmoment

12Nm (1,2 mkp)

I Ankerschrauben |

A. Ankerschraube

B. Lifterfliigel
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ZUNDSYSTEM
= o - ‘ E T
I G g i |
R y § - :
TI*J-, i ?) i €)
R/BK l T '
| |
T * 1
! 4 5
" J‘L B B 1 |
[ 6PinConn. | RIG
L ] BL/R
- ]
BK/Y > > ! 2.Pin
SER 6 | LG| BK BK/R
oK R = - il ]
- & il [ 3PinConn. ]
LG
9 14 18) 15
ON ON ON
o oFF 9 ofrr P orfr
BK/Y
BK/Y
BK

CDI-Einheit

. Schaltkreis fiir Stromzufuhr
. Sperrkreis

. Steuerkreis fiir Zindzeit-
punkteinstellung
Thyristor-Stromkreis

o s

CDI-Einheit

Die CDI-Einheil hat zwei Funktionen: erstens helert sie
den Strom zur Primarwicklung der Zundspule Zweilens
bestimmt sie den Zindzeitpunkl, an dem die im Kon-
densator gesammelte Spannung in Form eines ein-
zigen SiroamsioBes durch die Primarwicklung in der
Zundspule fliefien soll

Impulsgeberspule

Jedes mal, wenn en Ende der Steuerplatte unter der
Impulsgeberspule durchgelauten 151, wird ein Impuls
erzeuqt und an die COI-Einhait weitergeleitet

Steuerplatte

Mit dieser Steuerplalie erkénnt die Impulsgeberspule
den jeweiligen Kurbeiwellenwinksl

6. Diode

7. Zindkerze

8. Ziindspule

9, Ziindunterbrecher
10. Erregerspule

11. Lichtmaschinenrotor

12. Steuerplatte

13. Erregerspule

14. Seitensténderschalter
15. Kupplungsschalter
16. Leerlaufschalter

Sperrkreis (Sicherheitseinrichtung)

Wenn der Seitenstdnder benutzt wird, steh! der Seiten-
standerschalter auf OFF, und das Zundsystem ist bloc-
kiert, Wenn jedoch in diesem Falle der Kupplungshebel
freigegeben wird (Kupplungsschalter ON) und das Ge-
triebe in Leerlaufstellung steht, ist das Zdndsystlem be
triebsbereil. Wenn dann aber das Fahrzeug gestartet
wercden soll, tritt das eingebaute Seitenstander-Sperr-
system In Funktion und die Zandung is! blockierl. Erst
wenn der Seitenstander voll eingeklappt (st und der
Seitenstander auf ON bleibt, kann die Zundung funktio-
nieren
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A. Kupplungsschalter C. Zindunterbrecher A. Diode
B. ZiindschloB

s

A. 4-polige Steckverbindung fiir Zindunterbrecher A. Steckverbindung fiir Seitenstinderschalter
B. 6-polige Steckverbindung fiir ZiindschloB
C. 2-polige Steckverbindung fiir Kupplungsschalter

A. Steckverbindung fiir Lichtmaschine A. Leg.-rlaufschallm
B. Steckverbindung fiir Leerlaufschalter B. Seitenstianderschalter
und Impulsgeberspule
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Inspektion der Schalter

Anschliisse des Ziindunterbrechers

® Mit einem Ohm-Meter kontrollieren, ob nur die in der BIW Black
Tabelle angegebenen Anschlisse Durchgang haben ?
(etwa 0 Ohm). OFF
*= Wenn der Schalter eine Unterbrechung oder einen RUN ( ——)
KurzschluBl hat, muB er repariert oder erneuert wer-
den.
Farbschliissel
BK Schwarz
BL Blau
Anschlisse des Leerlaufschalters BR Braun
Stellung des Getriebes LG b G Grun
Learlaul € ——) GY Grau
Gang aingelegt [ . L_B Hetiﬂau
LG Hellgrin
8] Orange
P Rosa
R Rat
w Weil
Y Gelb
Anschliisse des Kupplungsschalters
Farbe BL/A BK/Y
Kupplung gezogen | —
Kupplung freigegeben
Anschliisse des Seitenstanderschalters
Farbe G/W BR
Seitenstander eingekiapp! | ———
Seitenstander ausgeklappt
Anschliisse des Ziindschlosses
Farbe | W BR BR/Y BE/W R R/W
LOCK | —
oFfF | c 5
S — . )
_C!N ‘ | — [ —
C 2]
PARK |
b ! —




Inspektion der Diode

® Die Steckverbindung abziehen.

® Das Ohmmeter auf Null stellen und jeweils an die
Klemmpaare 1-2, 3-4, 5-6 anschlieBen.

® Den Widerstand in beiden Richtungen priiten

* Der Widerstand mufi in einer Richtung niedrig und in
der anderen Richlung mehr als zehnmal so hoch
sein. Wenn der Widerstand zwischen zwei Leitungen
in beiden Richtungen niedrig oder hoch ist, ist die
Diode defekt und muB ausgetauscht werden.

ANMERKUNG

O Je nachdem, welches MeBgerdl und welche Diode
verwendel werden, kann die Anzeige variieren, aber
im allgemeinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm
bis zur ersten Halfte der Skala sein

Inspektion des Diodenschaltkreises

(Klernmen) 1) 3 (5,
AW 7/
4 ﬁl-—l o= 7\
[ &1
\ % N\ %12
5 0% &
2 4 6
{Schallkreis)
1 3 5
Diode
e e el oty
I % |
| |
YV Y
| |
ST e S S
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Inspektion der Ziindspule
(a) Messen der Funkenldnge:

Die genaueste Prutung zur Feststellung des Zustan-
des der Zundspule erfolgt durch Messung der Fun-
kenlange mit dem Kawasaki-Elektrotester (Spezial-
werkzeug).

ANMERKUNG

O Da bei einem anderen Prifgerdt eine andere
Funkenlange aulftreten kann, wird der Kawasaki-
Elektrotester empfohlen, um zuverldssige Resultate
Zu erhalten.,

® Ziundung ausschalten und Zindspule ausbauen.

® Die Zindspule an den Elekirotester anschlieBen (den
Zundkerzenstecker am Ende des Zindkabels nicht
abnehmen).

® Den Schalter des Testers einschalten.

Ziindspulentest

%;

Elektrotester
+ - + -

=

@) Zundspule |Q
SRR

ACHTUNG O Achten Sie darauf, daB Sie die Spule
oder Leitungen nicht beriihren, da-
mit sie keinen extrem hohen elektrischen Schlag be-

kommen,

® Den Knopf fir die Einstellung der Zundtunkenlange
langsam von links nach rechts drehen {von kurzer
Lange zu groBer Lange) und die Funkenbildung auf-
merksam beobachten,

® Den Knopf an dem Punkt anhalten, an dem die Fun-
kenlange zu schwanken beginnt und die Knoplstel-
lung in Millimeter (mm) ablesen.

* Wenn die Anzeige unter dem vorgeschriebenen Wert
liegt, sind entweder Ziundspule oder Zindkerzen-
stecker schadhatt. Um festzustellen, welches Teil
schadhatt ist, muB die Funkenlange nochmals ge-
messen werden; hierldr muBl dann der Ziindkerzen-
stecker von der Zundspule abgezogen sein. Wenn
die Funkenlange vorher unter dem normalen Wert
liegt, 1st die Stérung in der Zundspule zu suchen.
Wenn die Funkenlange jetzt normal ist, kommt die
Stérung vom Zundkerzenstecker.

Funkenlange
|__ Normalwert

¥ mm oder mehr
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Messen der Funkenldnge
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>

(b) Messen des Spulenwiderstands

Falls kein Elekirotester vorhanden ist. kann die
Zundspule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechun-
gen wund KurzschluB gepruft werden. Mit einem
Ohmmeter konnen jedoch keine Windungsschlisse
und keine Durchschlage bei hohen Spannungen
festgestellt werden
® Den Zindkerzenstecker vom Zindkabel abschrau-
ben.
® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Zundspule
anschlielen.

* Wenn Primar- oder Sekundarwicklung nicht den var-
geschriebenen Widersland aufweisen, ist die Zund-
spule zu erneuern

Messen des Ziindspulenwiderstands

Widerstand der CDI-Einheit Einheit: kOhm

Bereich Anschlufl der Instrumenten-Plus-Leilung (+)

% 1 kOhm

W R BK | R/G | BL/R |BK/W| R/BK
30 15 60 15 10
X w | I I [ '™ |
o 120 | 80 | 250 | BO 50
2 7 T |1l 7 60
= R 1 I i [ o I
‘;:."' 200 50 | 400 | 50 400
2: 2 2 10 15
5 BK ] L} 1 1] o |
=] 8 8 40 70
L]
5 RIG % o - | - i g
@ 2 | 2 | 10 15
—| BL/R 1 i 0| 1 - i
o 8 B 40 70
n]
@ 6 7 3 ao 3
< R/BK i i i I i -
25 30 12 | 130 [ 12

Masse
AnschluBkliemme
\Iu
‘e
Zundkabel
Ziindspulenwiderstand
Instrument | Anschllsse Anzeige
x 1 Ohm Anschluflklemme — Masse | 0,17 -0.25 Ohm
| [ - B {primar)
%1 kOhm Zundkabel - Masse 3,2-48k0Ohm
{sekundar)

Inspektion der CDI-Einheit

® Zindung ausschallen und das CDI-Gerat unter dem
Kralistolliank ausbauen

® Das Ohmmeter aul den Bereich x 1 kOhm stellen und
an die Leilungen der CDI-Einheit anschlieBen, um
den internen Widerstand der COI-Einheit zu messen

* Die CDI-Einheit muB erneuert werden, wenn die An
zeigen nicht mit der Tabelle Obereinstimmen

CDI-Einheit

Inspektion der Erreger- oder Impulsgeberspule

® Zindung ausschalien und die Steckverbindung der
Impulsgeberspule und der Lichtmaschine abziehen

® Das Ohmmeter aul Null stellen und fur die Messung
des Widerstands an die Leilungen der Erregerspule
oder der Impulsgeberspule anschlieBen.

» Wenn die Anzeige nichl dem vorgeschriebenen Wert
entspricht, sind Anker- und/oder Impulsgeberspulen
Zu ermeuernm,

® Das Ohmmeter aut den hochsten Widerstands-
bereich umschalten und den Widerstand zwischen
den Leitungen der Erregerspule und Masse sowie
zwischen den Leitungen der Impulsgeberspule und
Masse messen.

+ Bel einer Anzeige von weniger als unendlich liegt ein
KurzschluBl vor; die Anker- und/oder Impulsgeber-
spule mussen dann erneuert werden,

Impulsgeberspule

Widerstand der Erreger- und Impulsgeberspule

Instrument " = 10 Ohm

Anschlusse: Steckbuchsen {ausgezogen)
W-BK: 61 - 114 Ohm (Erregerspule)

BK/Y - BK: 100 - 150 Ohm (Impulsgeberspule)




BELEUCHTUNGSANLAGE

Horizontaleinstellung des Scheinwerfers

Der Scheinwerler ist sowohl horizontal als auch vertikal
einstellbar, Zu ihrer eigenen Sicherheit und auch zur
Sicherheit entgegenkommender Fahrer mull  der
Scheinwerfer vorschriftsmafBig eingestellt sein. Das
Fahren mit faisch eingestelitem Scheinwerfer ist in den
meisten Landern stralbar

A. Scheinwerfereinstellschraube

ANMERKUNG

© Wenn der Fahrer aul dem Motorrad sitzt und die Réa-
der auf dem Boden stehen, muBl bel Fernlicht der
hochste Punkt knapp unterhalb der Horizontalen ste-
hen. Stellen Sie den Scheinwerter auf den den Vor-
schriften entsprechenden Winkel ein

A. Einstellschraube fir Horizontaleinstellung

Vertikaleinstellung Vertikaleinstellung

@ Die Befestigungsschrauben und die Scheinwerfer
verkleidung abnehmen 1.

Einbau der Gliihlampen

@ Nach dem Einhau der Lampe die Scheinwerferein-
stellung kontrollieran

A. Scheinwerferverkleidung B. Schraube ¢ Beim  Austausch von Quarz-

Halogen-Lampen den Glasteil nicht
mit der bloflen Hand beriihren. Immer ein sauberes
Tuch verwenden. Olverschmutzung durch Hande oder
schmutzige Lappen verkiirzen die Lebensdauer der
Lampe und kann die Lampe zum explodieren bringen.

@ D¢ Scheinwererainsiellschraube losen und den
Scheinwerler vertikal einsteller @ Uie Staubkappe wie tolgt einbauen
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Einbau der Staubkappe
(1)
/ L)
|‘§
[}
Gut Schlecht

1. Staubkappe
2. Gluhlampe

Inspektion des Scheinwerferschalters
und des Abblendschalters

Wenn die Glahlampe nicht aufleuchtet, ist zu kontrollie
ren, ob Glihlampe oder Sicherung durchgebrannt singd
Wenn die Sicherung durchgebrannt ist, muB sie er-
neuert werden, Wenn Gluhlampe und Sicherung in Ord
nung sind, mul} der Schalter uberpruft werden.

A. Steckverbindung fiir Scheinwerfer- oder Abblend-
schalter
B. Steckverbindung fir Vorderrad-Bremslichtschalter

® Den 9-poligen Stecker der Leitungen zum Schein-
werlerschalter oder zum Abblendschalter auszie-
hen

® Mit einem Ohmmeter prilen, ob nur die in der Tabel-
le auigefuhrlten Verbindungen Durchgang haben
(0 Ohm)

» Bei Unlerbrechungen ader KurzschluB im Schalter
kann digser zur Reparatur zerlegl werden Dabe
konnen die Kontaktllachen gereinigt werden, jedoch
sind keine Einzellelle zum Auswechsaln lieferbar

* Wenn die Teile nichl reparaturtahig sind, muB dar
Schalter als Ganzes ausgewechsell werden

* Wenn'aul diese Weise das Problem nicht gelast wer-
den kann, sind ZindschloB, Leitungen und Ballerie
2u uberprifen

Anschliisse im Scheinwerfer- und
Abblendschalter
(alle Modelle auBBer US und Kanada)

Scheinwerlerschalter Abblendschalter
Farbe | BR |R/w| O | Fave |R/Bk| O | Riv
_ON | 0—-—-::-—? HI " ]
OFF | * —

PO o 0 | | omdeo |
Lage Weiller, 9-poliger Stecker hinter dem
der Leitung Scheinwerlergehiuse

Anschliisse im Abblendschalter
(US und Kanada)

iFarbEdErLeﬂung i L
I ——— age der Leatung
R/BK| BR | RsY

— I

Weifler, 8-paoliger Stecker
hinter d, Scheinweriergehause

Hi | ¢ ¢
LE)—|_ |—+n—

Inspektion des Vorderrad-Bremslichtschalters

® Ein Ohmmeter an die abgeklemmien Schalterleitun-
gen anschlieBen und den Vorderrad-Bremshebel
ziehen. Das Ohmmeter muB jetzt 0 Ohm anzeigen

* Wenn dem nicht so ist, muB der Schalter ausge-
tauscht werden

Einstellung des Hinterrad-Bremslichtschalters
Siehe Kapitel 10, Bremsen

Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Den Hinterrad-Bremslichtschalter in gleicher Weise
wie den Vorderrad-Bremslichtschalter Gberprifen

* Wenn bei Belaligung des Bremshebels kein Durch-
gang vorhanden ist, mufl der Schalter erneuern wer-
den.

A

. Hinterrad-Bremslichtschalter im rechten Seiten-
deckel.



Inspektion der Blinker

e

A. BlinkerrelaisanschluB

B. Leitungen

(1) Weder die rechien noch die linken Blinkerlampen

leuchten auf

® Uberprifen, ob die Batteriespannung normal ist

® Den Tank abnehmen

® Die Relaisleitungen ausziehen und mil einem Ohm-
meter kontrolleren, ob Durchgang zwischen den
RelaisanschlUssen vorhanden ist (annahernd 0
Ohmy).

* Wenn das Ohmmeter auf unendlich stehen bleibt
oder einen Widersltand von mehreren Ohm anzeigt,
ist das Relais zu ernauern

@ Das Instrument aul den Bereich 25V Gleigh-
spannung einstellen, die Plusleitung (+) des Instru-
ments an die vom Relais abgeklemmie braune Lei-
tung und die Minusleitung {-) an die orange Leitung
anschlieGen

® Bei eingeschalteter Zundung den Blinkerschalter
zuerst auf ., R" und dann au! ,,L" schalten. Das Instru
ment mufl in beiden Stellungen Balteriespannung
anzeigen

* Wenn dem nicht so s, liegt eine Siérung an der
Sicherung, am Zundschiof oder an den Leitungen
var

(2) Beide rechten oder beide linken Blinkerlampen

leuchten auf und brennen standig, oder sie blinken
Zu langsam:

® Uberprolen, ob die Balleriespannung normal ist

@& Samliliche Leitungsanschlusse uberprifen

@ Uberprufen, ob die Blinkerlampen und die Anzeige-
lampen den vorschriftsmétigen Wert aufweisen.

* Das Relais auswechseln, falls kein Fehler festgestelt
werden kann

(3) Aul einer Seite leuchiel nur sine Blinklampe auf; sie

brennt slandig

= Entweder ist die nicht aufleuchiende Lampe durch
gebrannl, oder sie weisl einen falschen Wert aul
Eventuell ist eine Leitung gebrochen ader falsch an-
geschiossen

(4} Aut geiner Seile leuchtie! uberhaupt keine Lampe aul

* Wenn mcht alle Lampen aul der betreflenden Seite
durchgebrannt sind, legt die Stérung am Blinker-
schalter

(5) Blinkfrequenz zu hoch

* Wenn dies sowohl aul der rechien als auch aul der
linken Seite aultntt, ist zu Gberprufen. ob die Battene
uberladen st

» Wenn Lichimaschinen- und Batllenespannung nor-
mal sing, ist das Bhinkrelais auszuwechseln

+ Wenn dies nur aul giner Seite geschieht, sind talsche
Blinkerlampen eingeselz!
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DREHZAHLMESSER UND
WASSERTEMPERATURANZEIGE

Zerlegung

® Nach dem Ausbau der Instrumenteneinheit die
Schrauben (3) herausdrehen.

A. Schraube

® Schraube aus dem Knopt entfernen und Knopi ab-
ziehen

A. Schraube B. Knopf

O Der Ausbau der einzelnen Teile geschieht wie folgt:

A. Drehzahlmesser
B. Wassertemperaturanzeige
C. Tachometer
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® Die Glihlampe herausziehen

A. Gliihlampe

Wartung

Instrumentenstromkreis

Drehzahlmesser
Wasserlemperaturanzeige

N

BK/Y ¥Y/W BR BK BR

A\
&

l 9-pin |

Zindspule

Wasserlemperalur- o—
fuhler

Zundschlof

+ —

Batierie

A. 9-polige Steckverbindung fiir Instrumenteneinheit
B. 3-polige Steckverbindung fiir Instrumenteneinheit

A. Wassertemperaturfiihler

Uberpriifung der Instrumentenbefestigung

® Kontrolheren, ob die Gummidampfer (4) im Halte-
konsol in gutem Zustand sind, sie durfen nichl ver-
hartet ader gerissen sein

® Beschadigte Gummidampter sind zu erneuern

® Kontrollieren, ob alle Belestigungsmuttern gut fest-
gezogen sind

+ Lose Befestigungen nachziehen

A. Gummidampfer B. Befestigungsmuttern



Uberpriifung der Stromzufuhr zu den
Instrumenten

® Das Scheinwerfergehause abbauen.

@ Die 9-polige Steckverbindung von der Instrumenten-
einheit abziehen

@ Ein Voltmeter, wie in der Tabelle gezeigt, an die
Hauptkabelbaumseite anschlieBen und die Ziindung
einschalten. Wenn das Voltmeter nicht die in der Ta-
belle angegebenen Wearte anzeiqgl, ist die Leitung de-
fekt.

# Leitungen und Steckverbindungen Gberprifen und
erforderlichentalls erneuern oder reparieren.

Uberpriifung der Leitungen

Instrumentenberaich 25 V Gleichspannung

Anschlisse 9-polige Steckbuchse
Instrument (+) - BR
Instrument (-) — BE/Y

Instrumentenanzeige: Batteriespannung

Priifung des Drehzahlmesser-Widerstands
@ Die 3-polige Steckverbindung ausziehen und den
Drehzahlmesser ausbauen

® Den Widerstand zwischen den Leitungen geman Ab-
bildung dberpruien

B —— ®

A. R-Leitung B. BK-Leitung

* Wenn der Widerstand nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, mulBl die Drehzahlmessereinheit erneuert
werden

Drehzahlmesser-Widerstand

Instrumenienanschiusse
Instrumenlenbereich:
Bk — Insirument - R

#* 10 Ohm
65 - 105 Ohm

Uberpriifung des Drehzahimesser-Signals

@ Ein Voltmeter, wie in der Tabelle gezeigl, an-
schlieBen und kontrollieren, ob das Motordrehzahl-
Signal zum Instrument gelangt

@ Die Zundung einschalten und den Anzeigewert able-
5N,

@ Den Molor starten und den Anzeigewert ablesen

* Wenn das Instrument nicht die in der Tabelle ange-
gebene Spannung anzeigt, gelangt das Signal nicht
zum Instrument :
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Motordrehzahl-Signal
Instrumentenbereich 10V Gleichspannung
Anschlusse: 9-polige Steckbuchse

Instrument (+) —
Instrument (=) -

braune Leitung
schwarze Leitung

Instrumentenanzeige:
O 0V bei ausgeschaltetern Motor
O 2 -4V beilautendem Motor

Uberpriifung der Wassertemperaturanzeige
@ Die Instrumenteneinheit ausbauen.

@ Die 9-polige Steckverbindung (weiBer Stecker) und
die 3-polige Steckverbindung ausziehen.

® Den Widerstand, wie in der Tabelle gezeigl, mil
einem Ohmmeter dberprifen.

* Wenn der Widerstand nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist das Wassertemperaturanzeigegerat zu
erneuern

Widerstand des Anzeigegerites

Instrumentenbareich: x 10 Ohm
AnschiuB: 9-poliger Stecker
(ausgezogen)
BK/Y « Instrument — W/Y B80-1000hm
BR ~ Instrument — W/Y 95-120 0hm

Priifung des Stromkreises der
Wassertemperaturanzeige

@ Die gelbe Leitung vom Wassertemperaturfihler ab-
klemmen und die Zindung einschalten Jelzt muB3
die Anzeige auf C stehen.

® Die Leitung des Fihlers an Masse anschlieBen. Jetz|
mub die Anzeige auf H stehen.

© Die Leitung nicht langer als notwen-

dig an Masse anschlieBen. Wenn der
Zeiger in der Stellung ,,H" steht, ist der Massean-
schluf zu trennen, da sonst das Gerit beschidigt
wird.

A. FihleranschluB
B. Fir die Uberpriifung des Schaltkreises die Leitung
unterbrechen oder an Masse anschlieBen.

@ Wenn sich diese Anzeigen nicht ergeben, liegt der
Fehler an der Temperaturanzeige oder in der Ver-
drahtung.
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Priifung des Wassertemperaturfiihlers

® Den Wassertemperaturfuhler ausbauen.

® Den Fuhler so in einen Wasserbehalter einhangen,
daB der temperaturemplindliche Teil und der Gewin-
deteil untergetaucht sind

® Den Behditer auf eine Warmequelle setzen und die
Temperatur des Wassers unter leichtem Ruhren zum
Steigen bringen.

Inspektion des Wassertemperaturfiihlers

\

Wassertemperaturfuhler
Thermomeler

s

=
I

|

- [}
S TR TLLILLL

|

o

E":__‘_:':"'"

Diese Teile dirfen die j
Seilenwande oder den Boden J

des Behalters nicht berdhren.

| St
g"TJ/ﬂ_/ 1/@’&

® Den Widerstand im Fuhler zwischen der Schaltklem-
me und dem Gehduse bei den in der Tabelle ange-
gebenen Temperaturen messen. Der Widerstand im
Flhler muf} sich wie angegeben andern. Wenn dies
nicht geschieht, ist der Fuhler auszutauschen

Widerstand im Wassertemperaturfiihler

Wassertemperatur:
80°C 47 -57 Ohm
100°C 26-300hm
KUHLERGEBLASE

Schaltbild des Kiihlgeblidsesystems

Ventilator
Ventilatorrelais

W
BL w/__'_[;

Sicherung

ael,

w

Bk/Y

% =
Ventilator- Batterie
schalter

Wenn sich das Kihlergebldse nicht dreht, wenn die
Wassertemperaturanzeige nach rechis in den roten
Bereich ausschlagt, sind entweder der Schaltkreis der
Wassertemperaturanzeige (siehe oben) oder des Kihl-
geblasesystems (siehe nachstehend) schadhaft

Anfangspriifung

@ Das Kiuhlergeblase einer Sichtkontrolle unterziehen

* Wenn die Ventilatorfligel oder das Gehaduse besché-
digt sind, ist das jeweilige Teil auszuwechseln

@ Die Leitung des Ventilatorschalters abziehen und mit
einer entsprechenden Leitung an Masse anlegen.

* Wenn sich jetzt der Ventilator dreht, ist der Schalter
zu dberprufen (siehe Inspeklion des Geblaseschal-
ters).

* Wenn sich der Ventilator jetzt nicht dreht, sind Venti-

lator, Ventilatorrelais oder Leitungen wie folgt zu
kontrollieren.

31"

A. Schalterleitung: An Masse anlegen.

O Die Ventilatorfliigel sind eine Verlet-

zungsgefahr. Achten Sie sorgfiltig
darauf, da3 Sie den Ventilator nicht beriihren.

Inspektion des Gebldsemotors
® Die Steckverbindung fiir das Gebldse ausziehen und
wie lolgt an eine 12 V Batterie anschlieBen
Stecker der Steckverbindung
BK/Y — Batterie ()
BL - Batterie (+)

= Wenn sich der Ventilator jetzi nicht dreht, ist der Mo-
tor defekt und mul erneuert werden

A. Gebldsesteckverbindung



Inspektion des Relais

A. Relais

® Das Ohmmeler und eine 12 V Batlerie wie falgt an
das ausgebaute Relais anschlieRen:

* [Das Relais austauschen, wenn es nicht in der vorge-
schriebenen Weise funktioniert-

Relaispriifung
Instrumentienbereicn: *10hm
Anschllsse
1 — Instrument - 2: 65-850hm
3 — Instrument - 4 0 Ohm bei
angeschlossener Batlene
3 — Instrument — 4; = Ohm bei
abgeklemmier Batterie

@ @
® @
@ Relais @

o )

® o [F—2

Baltene

Ohmmeter

Y-

[

(1) und (2): Klemmen der Relaisspule
{3) und (4): Klemme des Relaisschalters
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Inspektion des Geblaseschalters

® Den Schalter ausbauen und den Widerstand im
Schalter zwischen Schalterkilemme und Gehause
uberpriten.

@ Den Schalter so in einen Wasserbehalter hiangen,

dahB der temperaturempfindliche Teil und der Gewin-
deteil untergetaucht sind.

Inspektion des Geblidseschalters

\

Geblaseschalter Thermometer

AnschluBklemme ()

S

|| Diese Teile dirfen die
| Seitenwé@nde oder den Boden *
kdes Behalters nichl berlhren.

(TS

* Der Widerstand im Geblaseschaller muB sich gemaB
Tabelle &ndern. Wenn dies nicht der Fall ist, muB der
Schalter ausgetauscht werden

A

Widerstand des Gebliseschalters

Temperatur Widerstandsanderung
Umgebungstemperatur « Ohm

Ansteigend auf 94 - 100°C = — 0,5 Ohm
Sinkend von 81°C e — 0,5 Ohm
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ZUSATZLICHE UBERLEGUNGEN
FUR RENNEN

Dieses Molorrad wird fur verninftige und vorsichtige
Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag
jedoch Kunden geben, die das Motorrad unter auBer-
gewdhnlichen Bedingungen, beispielsweise unter Wett-
bewerbsbedingungen, benutzen machien. KAWASAKI
EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN
UND DIE FUR MOTORRADER UND FUR MOTORRAD-
FAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE UND VOR-
SCHRIFTEN ZU BEACHTEN

Rennen mussen unter Uberwachten Bedingungen
durchgefuhrt werden; weitere Einzelheiten mussen bei
den zustandigen BehGrden eingeholt werden. Fur die-
jenigen, die an Rennwettbewerben oder ahnlichen Ver-
anslaltungen teilnehmen mochten, sind die tolgenden
technischen Informationen vielleicht nutzlich Einige
Punkte mussen jedoch berucksichligt werden

@ Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie |hr Motorrad
unter auBergewachnlichen Bedingungen, beispiels-
weise bei Rennen, verwenden. Kawasak haltet nicht
fur Schaden, die bei solchen Gelegenheilen entsle-
hen

® Motarrader, die lur Rennen und ahnliches benutzt
werden, schlieBt Kawasaki von der Garantie fir das
Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die Garantiebedingun-
gen sorglallig.

® Motarradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen
veranderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachste-
henden Uberlegungen sind nur thearetischer Art,
und Kawasaki hafte! nicht fur Schaden, die durch
Veranderungen aufgrund dieser Informationen ent-
stehen

® Wenn das Motorrad auf oflentichen Sirafien gelah-
ren wird, muBl es dem ursprunghchen Zustand enl-
sprechen, damit die Sicherheit gewahrieistet isl

Vergaser

Eine Weranderung kann manchmal wunschenswert
sein, um unter besonderen Bedingungen cthe Leisiung
zu verbessern und wenn das Gemisch nach vorschrifts
maBiger Einstellung des Vergasers nichi in Ordnung ist,
obwohl alle Teile gereinigt wurden und vorschrits-
maRig funktionieren

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu ma-
geren Gemisches aulweisl, nachdem samiliche
Wartungs- und Einstellarbeiten vorschriftsmaBig durch-
gefihrt wurden, kann die Hauptduse durch eine klei-
nere oder gréBere ersetzt werden. Bei einer kleineren
Hauptdiise wird das Gemisch magerer, bei einer
groferen wird es fetter.

Ziindkerzen

Die Zindkerze zinde! das Krafistoff-Luft-Gemisch in
der Brennkammer. Damit die Zindung wirksam und
zum richtigen Zeitpunkt erfolgl, muB die vorgeschriebe-
ne Zundkerze verwendet werden. Sie mufl sauber und
richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnilt ,, Tech-
nische Daten” im Abschnitt 1 auigelihrten Zandkerzen
die besten fur den Normalbetrieb sind

Da die Anforderungen an die Zundkerze sich jeoch in
Abhangigkeit von der Zindeinstellung und von der Ver-
gasereinstellung sowie von den Fahrbedingungen
andern, muB durch Ausbau und Besichltigung der
Ziundkerze festgestelll werden, ob eine Zundkerze mit
dem richtigen Warmewer! eingesetzi st oder nichl.

Zindkerze

— — AnschluBmutter

~——— |splierkdrper

-— Dichtung

Mittelelektrode

Gewindelange

Elektrodenabstand

Masseelekirode



Ziindkerzenabstand

verruft verolt

Wenn eine Zundkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elekiroden so hei}, daB RuBabla-
gerungen slels verbrennen, jedoch so kihl, daB Motor
und Zindkerze selbst nicht beschédigt werden. Diese
Temperatur liegl im Bereich von 400-800°C: sie kann
nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am
Umfang der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die
Keramikisolation sauber ist und eine braune Farbe aul-
weist, arbeitet die Kerze mil der richtigen Temperatur

Fir Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit
wird eine Zundkerze fUr héhere Betriebstemperaturen
eingesetzt Eine derartige Zundkerze wird besser ge-
kihil. so daB sie sich nicht uberhitzl. Sie wird deshalb
héaulfig als , kalter" bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu
hohem Warmewert benutzt wird - d. h. eine kalte Kerze,
die zu gut gekihlt wird -, bleibt sie zu kiihl, um RuBabla-
gerungen zu Verbrennen, es bilden sich dann RuBabla-
gerungen an den Elektroden und auf der Keramikisola
han

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein
Funke mehr am Spalt Gber, und es entsteht eine Kurz-
schlubricke zwischen den Eleklroden oder aul der
Keramikisolation. Durch RuBablagerungen aul der Ker-
ze konnen auBerdem die Elektroden rotglihend
werden, sodafll FrihzOndungen enistehen. Diese
machen sich durch Kloplen bemerkbar und fiihren
dazu, dal schlieBlich ein Loch in den Kolben gebrannt
wird

Zindkerze fiir Rennen

NGK DRIES
(AY (1) (SH{U)NGK DIEA

(A): Austrahisches Modell (5) Sudalrikanisches Model
(1) haliemsches Modell (U): US-Modell

Inspektion der Ziindkerze

® Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolation
inspizieren

* Ob Zundkerzen mit dem vargeschriebenen Wiarme-
werl verwendet werden, kann durch Besichtigung
der Keramikisolation am Umiang der Miltelelektrode
beurteill werden Eine hellbraune Farbe deutel
daraul hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist

Wenn die Keramikisolation weild ist, arbeitel die Kerze
mit zu hoher Temperatur, sie ist dann gegen die nachst-
kallere auszuwechseln
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normal

uberhitzt

O Beim Auswechseln der Ziindkerze

gegen eine andere als die im Ab-
schnitt ,,Technische Daten” aufgefiihrten Typen ist
darauf zu achten, dafi eine neue Kerze die gleiche
Linge (Lange des Gewindeanteils) und die gleiche
Gewindesteigung wie die Standardkerze aufweist.

2 Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich Ru-
Bansammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinder-
kopf, so daB der Motor iiberhitzt und spiter nur
schwierig die richtige Kerze eingesetzt werden
kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewin-
de bilden sich RuBablagerungen auf den iiberhitz-
ten Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu Uberhit-
zung und Frihziindung sowie schlieBlich dazu, daB
ein Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBer-
dem ist es moglich, daB die Kerze nicht mehr aus-
gebaut werden kann, ohne daB dabei der Zylinder-
kopf beschadigt wird.

L

,_
[

Gewindelange

Zu kurz

richlige Lange

N

=
RuBansammiung
Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 12 mm
Steigung: 1,25 mm
Lange: 19,0 mm
ANMERKUNG

O Eine Zundkerze wirkl ahnlich wie ein Thermostat. Bei
emner Zundkerze mit dem falschen Warmewert kann
der Motor zu heil werden (mil Beschadigung des
Motors) oder zu kall bleiben (schlechte Leistung,
Fehizundungen und Absterben) Die Standardkerze
wurde so ausgewahlt, daB sie fir Normalbetrieb so-
wohl bei Stadl- als auch bei Fernfahrten geeignel ist
Bei auBergewthnlichen Fahrbedingungen kann eine
Kerze mit einem anderen Warmewerl erforderlich
sein. Fur Rennen st eine kaltere Zundkerze einzu-
bauen.



15-4

ANLEITUNG FUR DIE FEHLERSUCHE

ANMERKUNG

©O Diese Liste ist insofern nicht erschoptend, als nicht
jede mogliche Ursache fir die aufgefihrten Storun-
gen angegeben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Er-
leichterung der Stérungssuche bei haufiger vorkom-
menden Stérungen dienen. Eleklrische Stérungen
sind hier nicht aufgefahrt, da sie meistens auf mehre-
re Ursachen zuridckflhrbar sind und sich unter-
schiedlich dufBlern. Bei elektrischen Stérungen ist
deshalb im Abschnitt 14 nachzuschlagen.

MOTOR SPRINGT NICHT AN;
STARTSCHWIERIGKEITEN

Kolbenringe schadhalt {abgenutz!, gebrochen oder
festgefressen)

Kolbenringspiel zu grofd

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilteder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, abgenutzt
oder RuBansammliungen auf der Sitzflache)
Dekompressionsnocken (K.A.C.R.) klemmt in gedff-
neter Stellung (Motor wird beim Anfahren abgewtrgt).

Motor dreht nicht durch SCHLECHTER LAUF BE|I NIEDRIGER
Ventil festgefressen DREHZAHL
VentilstoBel festgefressen
Zylinder, Kolben festgelressen Ziindfunke schwach

Kurbelwelle festgefressen

Pleuel im Kolbenbolzen fesigefressen

Pleuel auf Kurbelwelle festgefressen

Nockenwelle festgefressen

Feder des Dekompressionsnockens gebrochen
(K.A.C.R.)

Dekompressionsnocken klemmt in geschlossener
Stellung (K.A.C.R.)

Kein KraftstoffluB

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoffhahn abgeschaltet
Beliftungsotinung im Tankdeckel verstopit
Kraftstoffhahn verstopft

Krafistoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen

Schwimmerh&he zu groB

Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start

(Bei abgesoffenem Molor den Motor antreten und da-
bei den Gasgritf bis zum Anschlag offnen, damit
mehr Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke

ZundschloB nicht eingeschaltet
Zundunterbrecherschalter abgeschaltet
Kupplungshebel nicht gezogen oder Getriebe nicht
in Leerlaufstellung

Batteriespannung zu niedrig

Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-
stellt

Zundkerzenstecker oder Zundkabel schadhatt
Zundkerzenstecker hat schlechten Kontakt
CDI-Einheit defek!

Impulsgeberspule defekt

Zundspule defekt

Zundspulenwiderstand unterbrochen

ZundschloB und Ziindunterbrecher kurzgeschlossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Zu niedrige Kompression

Zundkerze lose

Zylinderkop! nicht ausreichend lesigezogen
Kein Ventilspie!

Zylinder oder Kolben verschlissen

Zu niedrige Balteriespannung

Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder talsch einge-
stellt

Ziundkerzenstecker oder Zindkabel schadhaf
Zindkerzenstecker hat schlechten Kontakt

Falsche Zlindkerze

CDI-Einheit schadhatt

Impulsgeberspule schadhaft

Zundspule schadhatt

Zundspulenwiderstand unterbrochen

Falsches Kraftstoffgemisch

Leerlaulschraube(n) falsch eingestelit

Leerlaufdise oder Luftkanal verstopft

Bohrungen am Entliftungsrohr verstopfi

Luftfiler verstopft, undicht oder fehlend
Chokekolben klemmt

Kraftstolfstand zu hoch oder zu niedrig
Tankbellftungsoftnung verstopft

Vergaserhalter lose

Vergaser u. Vergaserhalter nicht richtig ausgerichtel

Zu niedrige Kompression

Zundkerze lose

Zylinderkopl! nicht ausreichend leslgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, gebrochen oder
testgelressen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopldichtung beschadigt

Zylinderkop! verzogen

Ventilleder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, abgenutzt
oder RuBansammlung auf der Silzflache)
Dekompressionsnocken (K.A.C.R.) klemmt in geoif-
neter Stellung (Motor wird beim Anfahren abge-
wurgt).

Andere Stérungen

Zandung falsch eingestellt
Vakuumkaolben bewegt sich nicht leicht
Motordl 2u stedd

Bremsen schieilen

Uberhitzung

Kupplung rutscht

Gasschieber offnet nicht vollstandig



SCHLECHTER LAUF ODER KEINE LEISTUNG
BEI HOHER DREHZAHL

Falsche Ziindung

Zundkerze verschmutzt, schadhalt oder falsch einge-
stellt

Zindkerzenstecker oder ZUndkabe! beschidigt
Zindkerzenstecker hat schlechten Kontakt

Falsche Zindkerze

CDI-Einheit defekt

Impulsgeberspule delekt

Ziindspule defekt

Zundspulenwiderstand unterbrochen
Zindverstellung arbeitet nicht

Falsches Kraftstoffgemisch

Hauptdise verstopht oder falsche Grofle
Dasennadel oder Nadeldise ausgeschlagen
Kraftstotfstand zu hoch oder zu niedrig
Bohrungen am EntlGftungsrohr verstoptt
Luftiilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfiiterkanal schiecht abgedichtet
Chokekolben klemmt

Wasser oder Schmutz im Kraftstoft
Vergaserhalter lose

Vergaser und Vergaserhalter falsch ausgerichtet
TankbelGftungséfinung verstopft
Kraftstoffhahn verstopit

Kraftstoffleitung verstopft

Zu niedrige Kompression

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhalt (abgenutzt, gebrochen oder
fesigefressen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkapfdichtung beschédigt

Zylinderkopl verzogen

Ventilleder gebrochen oder lahm

Ventil sitz nicht richtig (Ventil verbogen, abgenutzt
oder RuBansammlung auf der Sitzflache)
Dekompressionsnocken (K.A.C.R.) klemmt in geé&ff-
neter Stellung (Motor wird beim Anfahren abge-
wirgt),

Klopfen

RuBablagerungen in der Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zundkerze

Sonstige Stérungen

Gasschieber 6finel nicht vollstandig
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Zundverstellung arbeitet nicht

Bremsen schleifen

Kupplung rutscht

Uberhitzung

Zu viel Ol im Motor

Motorol zu steif

Ausgleichsmechanismus tunktioniert schlechl

UBERHITZUNG

Falsche Ziindung

Zundkerze verschmutzt, beschadigt oder falsch ein-
gestellt
Falsche ZOndkerze
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Falsches Kraftstoffgemisch

Haupldise verstopit

Kraftstofistand zu niedrig

Vergaserhalter lose

Vergaser und Vergaserhaller falsch ausgerichtet
Luftfilter undicht oder fehlend

Luftfilterkanal undicht

Kompression hoch
RuBablagerungen in der Brennkammer

Motor zieht nicht

Kupplung rutscht
Zuviel Olim Motor
Motortl zu steif
Bremsen schleiten

Unzureichende Schmierung

Zu wenig Olim Motor
Schlechtes oder falsches Motordl

Anzeige falsch

Wassertemperaturanzeige schadhaft
Wassertemperaturfihler schadhatt
Spannungsregler schadhaft

Kiihimittel falsch

Kuhimittel zu niedrig
Kuhimittel verschmutz!

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem

Kihler verstopft

Thermostat schadhaft

Kihlerdeckel schadhaft
Geblaseschalter schadhaft
Geblaserelais schadhaft
Geblasemaotor schadhaft
Ventilatorfligel beschédigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumpen-Fligelrad beschadig!

UBERMASSIGE KUHLUNG

Anzeige falsch

Wassertemperaturanzeige schadhaft
Wassertemperaturflihler schadhaft

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem

Geblaseschalter schadhaft
Thermostat schadhaft

KUPPLUNG ARBEITET FEHLERHAFT

Kupplung rutscht

Kein Kupplungshebelspiel

Kupplungsscheiben abgenulzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenulz! oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausriickmechanismus falsch eingestellt
Kupplungszug hingt
Kupplungsausrickmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichmaBig abge-
nutzt
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Kupplung riickt nicht richtig aus

Kupplungshebelspiel zu grof
Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh
Spannung der Kupplungstedern ungleichméBig
Motordl gealtert

Motorol zu steif

Zu viel Olim Motor

Kupplungskorb auf Antniebswelle festgefressen
Kupplungsausrickmechanismus defekt
Kupplungsnabenmutter lose

GETRIEBE SCHALTET FALSCH

Gang |&Bt sich nicht einlegen;
Schalthebel geht nicht zuriick

Kupplung rdckt nicht aus

Schaltgabel(n) verbogen oder festgefressen

Rader aul der Welle lestgefressen
Schalthebel-Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Schalthebel gebrochen

Pleuel des auBeren Schaltmechanismus gebrochen
Stift der Rickholfeder lose

Schaltklauenfeder gebrochen

Gang springt heraus

Schaltgabel(n) abgenutzt

Radnute(n) ausgeschlagen

Radklauen, Klauenofinungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen

Schaltwalzennut(en) ausgeschlagen

Feder des Schallwalzen-Fuhrungsstiftes lahm oder
gebrochen

Schaltgabelstift{e) abgenutzt

Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Radkeilnuten
abgenutzt

Gang wird iibersprungen

Feder des Schaltwalzen-Positionierstiits lahm oder
gebrochen
Schaltieder lahm oder gebrochen

ABNORMALE MOTORGERAUSCHE
Klopfen

RuBansammilungen in der Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraltstaft
Falsche Zundkerze

Kolbenschlagen

Spiel zwischen Zylinder und Kalben zu groB
Zylinder und Kolben verschlissen

Pleuel verbogen

Kolben, Bolzen, Kolbenbohrung abgenulzt

Ventilgerdusch

Falsches Ventilspiel

Ventilteder gebrochen oder lahm
Nochenwellenlager ausgeschlagen
VentilsioBel abgenuizt

Andere Gerdusche

Pleuelspiel am Bolzen zu grof

Pleuelspiel an der Kurbelwelle zu groB
Kolbenring(e) abgenutzl, gebrochen oder klemmen
Kolbeniresser

Zylinderkopidichtung undicht

Ausputfrahr am Zylinderkopt undicht
Kurbelwellenschlag zu grofB

Motorhalterung lose

Kurbelwellenlager ausgeschlagen
Steuerkettenspanner defekt

Steuerkette, Kettenrader und Fuhrungen abgenutzt
Ausgleichskette und Kettenspanner verschlissen
Federn des Ausgleichsmechanismus |lahm oder ge-
brochen

Lichimaschinenrotor lose

ABNORMALE GERTRIEBEGERAUSCHE

Kupplungsgerdusch

Gummidampfer der Kupplung gealtert

Spiel zwischen Kupplungskorb und Kurbelscheibe zu
grofB

Spiel zwischen Kupplungskorbzahnrad und Primar-
zahnrad zu grof}

Metallspane in den Zahnen des Kupplungskarbzahn-
rads

Getriebegerdusch

Lager ausgeschlagen

Getrieberdder abgenutzt oder aufgeplatzt
Metallspane in den Radzahnen

Motordl unzureichend

Kickstarter-Ralschenrad rickit nicht einwandfrei aus

Antriebskettengerdusch

Kette falsch gespannl

Kette verschlissen

Antriebs- und/oder Molorritzel verschlissen
Kette unzureichend geschmiert

Hinterrad falsch ausgerichlet

ABNORMALE RAHMENGERAUSCHE

Vorderradgabelgerédusche

Ol unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdampfergerdusche
StoRdampfer defekt

Scheibenbremsengerdusche

Bremsbacken lose

Bremsbacken falschherum eingebaut
Bremsbackenflachen glasiert
Bremsscheibe verzogen

Andere Gerdusche

Haltewinkel, Muttern, Schrauben usw. lalsch montiert
oder nicht festgezogen

AUSPUFF QUALMT ZU STARK

WeiBer Qualm

Kolben-Olring verschlissen
Zylinder ausgeschlagen
Ventil-Qldichtung beschadigt
Ventilfuhrung ausgeschlagen
Zylinderkopldichtung beschadigt
Zu viel Motordl



Schwarzer Qualm

Luftfilter verstopft

Haupltdise zu groB oder herausgelallen
Chokekolben klemmt in gedffneter Stellung
Kraflstotfstand zu hoch

Brauner Qualm

Haupldise zu klein
Kralistofistand zu niedrig
Luftfilter/Vergaser undicht
Luftfilter undicht oder fehlend

FAHREIGENSCHAFTEN UND/ODER
STABILITAT SCHLECHT

Lenker 1Bt sich schlecht bewegen

Einstellmutier zu stark festgezogen

Lager ausgeschlagen

Lageriaufringe eingelaulen oder verschlissen
Steuerkopf unzureichend geschmiert
Steuverkopf verbogen

Reifendruck zu niedrig

Lenker riittelt oder vibriert zu stark

Reiften abgefahren

Schwingenlager ausgeschlagen

Felge(n) verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen

Lenkerschellen lose

Lagerwelle verzogen

Einstellmutter fur obere Gabelbriicke lose

Lenker zieht nach einer Seite

Rahmen verbogen

Hader falsch ausgerichiet

Schwinge verbogen oder verzogen
Steverkopf verbogen

Vorderradgabel verbogen

Ungleicher Olstand in den Gabelbeinen

StoBdampfer unzureichend
(zu hart):

Zu viel Ol in der Vorderradgabel

Olin der Vorderradgatel zu steil
Luftdruck in der Vorderradgabel zu hoch
Reifendruck zu hoch

Stofldampfer {alsch eingesielll
Vorderradgabel verbogen

{zu weich):

Ol in der Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaulen

Ol in der Vorderradgabel zu dunnflussig

Luftdruck in der Vorderradgabel zu niedrig

Federn fir Vorderradgabel und HinterradstoB-
dampler lahm

HinterradstoBdampler undicht

Bremswirkung unzureichend

Luft in der Bremsleitung

Bremsbacken oder -scheibe verschlissen
Bremsflussigkeitsieitung undicht
Bremsscheibe verzogen

Bremsbacken verschmutzt
Bremsflussigkeit zu alt

Primar- oder Sekundarmanschelie beschadigt
Hauptbremszylinder innen verkratz1
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Batterie entladen

Batterie schadhaft (z. B. Platten sulfatisiert, durch Ab-
lagerungen kurzgeschlossen, Elektrolytsfiissigkeits-
stand zu niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschlisse

Zu slarke Stromaufnahme (z. B. talsche Lampen)
Zindschlof defekt

Regler/Gleichrichter defekt

Ankerspule unterbrochen oder kurzgeschlossen
Leitungen schadhaft

Batterie iiberladen

Regler/Gleichrichter defekt
Batteriestdrungen



