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KAWASAKI ZEPHYR 550/750

1 Einfilihrung in die
Modellreihe

Die 550er und 750er Zephyr sind die modernen
Nachfolger der 1972 entstandenen Z900. Der
luftgekiihite Reihenvierzylinder-Motor steht un-
verkleidet im Luftstrom und zeigt sich und die 4
in 2 Auspuffaniage in seiner ganzen Schonheit.
Das Getriebe besitzt 5 Vorwartsgange. Das Fahr-
werk besteht vorne aus 41er-Gabelbeinen und
hinten aus einer Schwinge, die (ber zwei Feder-
beine abgefedert wird. Der Rahmen besteht aus

zwei soliden Stahlrohrschieifen. An Vorder- und
Hinterrad werden Scheibenbremsen verwendet
(Bild 1).

e/ - Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist

®[TIP| — Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

@@ - Wenn Inaugenscheinnahme
erforderlich ist

® = - Wenn genaues Messen erforderlich ist

Bild 1
Seitenansicht Kawasaki
Zephyr 550



1.1 Technische Daten

alle nicht bezeichneten Masse in mm

Modell

Lénge

Hohe

Radstand

Bodenfreiheit
Sitzbankhdhe
Fahrzeuggewicht — vorn
Fahrzeuggewicht — hinten
Tankinhalt

550
2140
1095
1435
120

770
98,5 kp
100,5 kp
15 Liter

750
2125
1095
1445
150
780
104 kp
113 kp
17 Liter

Motor

Typ — beide Viertakt, Vierzylinder, 2 OHC-Nockenwellen
Kihlung Luft, Olkiihler

Bohrung 58 66

Hub 52,4 54
Hubraum 554 cm® 738 cm’
Verdichtung 9,5:1 9,5:1
Motorleistung 50 PS/27 PS 72 PS

bei Umdrehungen/min 10000/7800 9500
Max. Drehmoment 3,5 mkp 6,0 mkp
Vergaser KEIHING CVK 4x30 < 178 > 4x32 < 178 >
Startsystem — beide Elektrostarter

Zundsystem — beide Transistor

Zindverstellung bis U/min
Zindzeitpunkt bei U/min
Zindkerzen

Zundfolge — beide
Numerierung der Zylinder
Steuerzeiten der Ventile:

36° vor OT/7000
13° vor OT/1200
NKG D9EB

NDX 27ES-U

35° vor OT/7000
12,5° vor OT/1100
NGK DRBES
NDX 27ESR-U

1 =2 — 4 — 3 von links nach rechts
von links nachrechts 1 -2 -3 -4

— Einlass offnet 31° vor OT 30° vor OT

— Einlass schliesst 59° nach OT 60° nach OT

— Auslass 6ffnet 59° vor UT 60° vor UT

— Auslass schliesst 31° nach OT 30° nach OT

Schmiersystem Druckumlaufsystem (Nassumpf mit Kihler}

Motorél — beide SAE 10 W-40 / SAE 20 W-50

Motorél — Qualitat SE oder SF

Olinhalt 3,0 Liter 3,6 Liter

Getriebe/Kupplung

Primariibersetzung 2,934 2,550
27/23x65/286 (27/23x63/29)

Kupplung — beide Mehrscheiben/Olbad

Anzahl Ginge 5 5

Ubersetzungen:

- 1. Gang

2,571 (36/14)

2,333 (35/15)



- 2. Gang 1,777 (32/18) 1,631 (31/19)

- 3. Gang 1,380 (29/21) 1,272 (28/22)

- 4. Gang 1,124 (27/24) 1,040 (26/27)

- 5. Gang 0,961 (25/26) 0,875 (21/24)

- 6. Gang 0,851 (23/27)

Kraftlibertragung — beide Kette

Ubersetzung 2,562 (41/16) 2,600 (39/15)
2,375 (38/16)

Gesamtibersetzung — 5. Gang 5,801

Gesamtiibersetzung — 6. Gang 6,406/5,937

Rahmen/Fahrgestell

Typ — beide Doppelschleifenrahmen

Nachlaufwinkel 27 28°

Nachlauf 104 mm 107 mm

Vorderradreifen 110/80-17 57H 120/70-17 58H

Hinterradreifen 140/70-18 67H 150/70-17 69H

Vorderradfedern Weg 140 140

Hinterradfedern Weg 115 115

Bremsen vorn Doppelscheiben

Bremsen hinten Einfachscheiben

Elektrik

Batterie 12V /12 Ah 12V /10 Ah

Scheinwerfer:

= Typ — beide asymmetrisch

— Lampe 12V 60 /55 W H4

- Riick-/Bremslicht 12 V521

Lichtmaschine:

— Typ — beide Alternator

— Nennleistung 20 A/8000 U/min 17 A/10000 U/min

Regelspannung — beide

14V



2 Werkzeug

® /. Das Bordwerkzeug eignet sich nicht fir
umfangreiche Arbeiten. Es sollte mit nachfolgen-
dem Werkzeugsatz ergénzt werden.

1 Satz Gabelschlissel 6/7 bis 30/32

1 Satz Ringschliissel 15° gekropft 6/7 bis 30/32
1 Satz Steckschlissel 8/9 bis 20/22

plus 30, 32, 36

Satz Inbus-Schlissel 2 bis 8

Satz Schraubendreher 2 bis 7

Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher »Phillips«
Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher
»Pozi-Drives

Satz Schlossernammer (200/500/1000 gr)
Flachmeissel

Kreuzmeissel

Satz Durchschldge

Korner

Stroboskoplampe

Satz Feilen (Schlicht, Doppelschlicht,
Schrupp)

Qlstein

Abziehstein fein

Flachschaber

Dreikantschaber

Flachzange

Rundzange

Seitenschneider

Satz Seegerzangen (innen, aussen)
Schilagschraubendreher mit Einsétzen
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Dazu sind zusétzlich Spezialwerkzeuge, auf die
im Text hingewiesen wird, fur bestimmte Arbei-
ten erforderlich. Teilweise sind diese Werkzeuge
selbst anzufertigen, oder beim Kawasaki-Hand-

Ratsche %" Antrieb

Satz 12kant Steckniisse-%s"
Réatsche ¥%"-Antrieb

Satz 12kant Stecknisse-14"
Dremomentschlissel

Satz Gewindebaohrer metrisch
Satz Schneideisen metrisch
Satz Heli-Coil Gewindeeinsitze/
Eindrehwerkzeug
Bohrmaschine stufenlos
Werkbank mit Schraubstock
Satz Schraubstockbacken glatt/weich
Satz Abzieher Kukko
Industriefon

Heizplatte elektrisch
Schieblehre

Tiefenmass

Messuhr mit Stander

Satz Schraubenzwingen
Ventilfederzange
Kolbenringzange
Mehrfach-Messinstrument elektrisch
Olpumpe

Saugheber

ler zu beziehen.



3 Stérungsbehebung

Die nachstehenden Hinweise dienen als grobe
Richtlinien, wo eine Stdrung ursadchlich sein
kann. Meist liegen mehrere Symptome vor, aus
denen auf die Ursache geschlossen werden
kann.

3.1 Schmiersystem

® Olverlust
@ Kolbenringe/Zylinder verschlissen
® Ventilschaftabdichter verschlissen

Ol verschmutzt:

® Olwechsel-Filterwechselintervalle nicht einge-
halten

® Zylinderkopfdichtung defekt

Oldruck zu gering:

@ Oistand zu niedrig

® Olpumpe verschlissen

® Uberdruckventil defekt

@ Oldruckleitungen undicht

® Oltemperatur zu hoch

® Ol verschlissen (Olwechsel erforderlich)
® Lager verschlissen

Oldruck zu hoch:

® Uberdruckventil defekt

@ Druckleitung/Filter verstopft
® Falsche Olviskositat

Kein Oldruck:

@ Olpumpe saugt kein Ol (Lufteinschluss)
® Antrieb der Pumpe defekt

® Motorinternes Leck

3.2 Gemischaufbereitung

Motor springt nicht an:

® Tank leer

® Pumpe defekt

@ Filter verstopft

® Schwimmernadel defekt-Vergaser lUberlaufen

@ Luftfilter-Element stark verschmutzt
@ Vergaseranschluss undicht
® Falsche Handhabung

Leerlauf nicht stabil:

® Gemisch falsch eingestellt
@ Vergaseranschluss undicht
® Vergaserniveau falsch

Aussetzer beim Beschleunigen:
@ \ergasermembrane defekt/undicht

Fehlzindungen:
@ Gemisch zu mager/zu fett

Mangelnde Motorleistung/Verbrauch zu hoch:
@ Vergaser lauft (iber

@® Schwimmerniveau zu hoch

® Luftfilterelement verschmutzt

Mangelnde Motorleistung/Verbrauch niedrig:

® \erstopfte Vergaserdisen (Hauptduse)

® Schwimmerniveau zu tief

® Treibstoffpumpendruck fillt bei hohen Dreh-
zahlen ab

@ Tankbeliftung defekt

@ Falschluft am Ansaugtrakt

3.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

Fehlende Kompression:

@ Kein Ventilspiel

® Ventilsitz undicht

@ Nockenwellen falsch eingestellt
® Ventilfeder gebrochen

® Zylinderkopfdichtung defekt

® Zylinderkopf verzogen

@ Kolben/Kolbenringe defekt

Starke Gerduschentwicklung:
® Zuviel Ventilspiel

@ Verschlissene Nockenwelle
® Kolben ausgelaufen

@ Steuerkette verzogen

Starke Rauchentwicklung:



® Zylinderlaufbahn/Kolben verschlissen

® Kolbenringe defekt/falsch eingebaut/Héhen-

spiel
® Ventilschaftabdichter defekt

Uberhitzen:

® Zylinderkopfdichtung lasst Wasser durch
® Ventilsteuerzeiten falsch

@ Ventilspiel falsch

3.4 Kupplung, Getriebe

Kupplung rutscht:

® Kupplungsbelidge verschlissen
@ Druckfedern lahm

® Federplattenspiel falsch

Kupplung trennt nicht:
@ Betatigungshydraulik hat Luft
® Kupplungsscheiben verzogen

Getriebe schwer schaltbar:

@ Kupplung trennt nicht vellstandig
® Schaltgabeln verbogen

@ Schaltwelle verbogen

@ Schaltwalze defekt

Gange springen heraus:

@ Schaltklauen verschlissen

@ Schaltwalze defekt

@ Arretierung der Schaltwalze defekt

3.5 Kurbelgehduse, Kurbelwelle

Starke Gerdusche:
@ Kurbelwellenlager verschlissen
@ Abtriebskette verschlissen

3.6 Vorderbau

Lenkung schwergangig:

® Lenksdulenmutter zu stark festgezogen
® Lagerung im Steuerkopf defekt

® Reifendruck zu niedrig

Vorderrad flattert:

® Felge krumm

® Vorderradlagerung hat Spiel
® Reifen falsch montiert

® Rad hat Unwucht

@ Achsmutter nicht festgezogen

Motorrad zieht nach einer Seite:

@ Gabelbeine ungleichméssig mit O befiillt
@ Standrohr verbogen

@ Vorderachse verbogen

@ Rad falsch montiert

Federung zu weich:
® Gabelfedern lahm
® Fehlendes Gabeldl
® Falsches Gabeldl

Federung zu hart:
@ Zuviel Gabeldl eingefillt
® Falsches Gabeldl

Gerdusch beim Einfedern:

@ Gleitrohr/Fihrungsbuchsen verschlissen
® Zuwenig Gabeldl

@ Befestigungsteile lose

@ Tachoantrieb trocken

3.7 Bremsen

Schlechte Bremswirkung:

® Luft im Hydrauliksystem

® Bremsbelage verschlissen

® Bremsbeldge verschmutzt/verbrannt
® Bremsscheibe verbrannt

3.8 Hinterrad, Schwinge

Trommeln oder seitliches Flattern des Rades:
@® Felge krumm

@ Radlager hat Spiel

® Reifen falsch montiert

® Rad hat Unwucht

® Achse nicht festgezogen

Federung zu weich:
® Feder lahm
® Stossdampfer defekt/falsch eingestelit

Gerdusch beim Einfedern:

@ Stossdampfer defekt

@ Befestigungsteile lose

® Hebelgelenk verschlissen

@ Lagerung der Schwinge defekt

3.9 Elektrik



Kein Strom bei eingeschalteter Zindung:
@ Batterie leer

@ Siurestand der Batterie zu niedrig

® Siuredichte falsch

® Batterieanschluss isoliert

@ Hauptsicherung defekt

@ Ziindschalter defekt

Zu wenig Spannung bei eingeschalteter Zin-
dung:

@ Batterie nicht voll geladen

@ Batterieanschluss isoliert

@ Siureniveau der Batterie zu niedrig

@ Séuredichte nicht korrekt

Zu wenig Spannung bei laufendem Motor:
@ Lichtmaschine defekt
@ Anschlisse isoliert

Zeitweilig aussetzende Spannung:
® Lose Anschlisse
@ Defekter Regler/Lichtmaschine

3.10 Ziindsystem

Motor springt nicht an:

® Zindunterbrecher auf OFF

® Geber Zindsystem defekt

® Ziindkabel/Kerzen schlagen durch
® Ziindgerdt/Spulen defekt

Motor lduft stotternd oder dreht nicht hoch:
® Zindspule defekt

® Lose Kabel

® Wackelkontakt

® Ziindkerze defekt

@ Ziindkabel schlagen durch

® Zindzeitpunkt falsch eingestelit
® Zindgerat defekt

3.11 Anlasser

Anlasser dreht nicht durch:

@ Batterie entladen

® Ziindschalter defekt

@ Anlasser-Relaisschalter defekt
@ Anschllisse lose

@ Anschliisse isoliert

Anlasser dreht nur schwach:
@ Batterie schwach

® Widerstand im Stromkreis
@ Anlasser defekt

Anlasser dreht, treibt aber nicht an:

@ Anlasserkupplung defekt
® Anlasser defekt

3.12 Kiihlsystem

Zu hohe Motortemperatur:
® Olkiihler verschmutzt



4 Wartung

Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, sollte die neben-
stehenden Wartungsarbeiten in den vorgegebe-
nen Zeitrdumen vornehmen. Der Pflegedienst ist
bei der Kawasaki Zephyr einfach gehalten und
erfordert wenig Werkzeug und Zeitaufwand. Die
Kawasaki bringt viel Leistung und besitzt einen
Motor mit hoher Literleistung. Die vorgegebenen
Wartungsintervalle soliten deshalb eingehalten
werden. Liegt eine langere Fahrt an, wahrend der

eine Wartung fallig wird, soliten die Wartungsar-
beiten vorgezogen werden.

@®[TIF] Beim Leistungspotential der Maschine
sind auch bei Wartungsarbeiten grésste Sorgfalt,
gute handwerkliche Fahigkeiten und das ent-
sprechende, passende Werkzeug unbedingt er-
forderlich.

4.1 Inspektionstabelle

Periode

b

Was
zuerst
anfallt

Tachometeranzeige®

800 km
m

Vorgang

alle

5000 km

Ziundkerze reinigen

Ziindkerze kontrollieren®

® @ 15000 km
® | ® | 25000 km

Ventilspiel kontrollieren”

Luftansaugventil kontrollieren

L BN
® ©® @ @& 10000k
. AN BN BN | J 30000 km

Luftfilterelement erneuern

5 Reinigungen

® ® @ @ @ 20000km

Luftfilterelement reinigen

Leerlaufdrehzahl kontrollieren”

Gasdrehgriffspiel kontrollieren*

Vergasersynchronisierung kontrollieren”

Kraftstoffsystem kontrollieren®

Zylinderschrauben und Muttern prifen”

Kraftstoffverdunstungsanlage
kontrollieren* (Ca)

Motordl wechseln

Jahr

Olfilter erneuern

Olsieb reinigen

Ablassbehalter fir Luftfiterdl priifen®

Kraftstoffschlduche erneuern

4 Jahre

Antriebskettenverschleiss kontrollieren




Periode Was Tachometeranzeige”
zuerst
ety | E| E| E| E| E| E| B
- |g|8|8|8|8 8|8
Vorgang alle sl 2|8 |Q| 8
Antriebskette schmieren 300 km
Kettenspannung kontrollieren® 800 km
Bremsbelagverschleiss kontrollieren® B [ ] ® ® &
Bremsfliissigkeit kontrollieren® Monat ® o o o o o o
Bremsfliissigkeit wechseln 2 Jahre °
Bremsschlauch erneuem 4 Jahre
Hauptbremszylinder-Primarmanschette
und Staubdichtung erneuern 2 Jahre
| Bremssattel-Kolbendichtung und
Staubdichtung erneuerm 2 Jahre
Bremslichtschalter kontrollieren® e o | e o o o o
Lenkung kontrollieren” @ ® o | e o & o
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre ®
Gabel&l wechseln ®
Reifenverschleiss kontrollieren® ® | & o o & o
Schwingenlagerung schmieren ® ® ]
Allgemeine Schmierung ausfiihren ® o o o o o

Muttern, Schrauben und Befestigungen
kontrollieren®

*  Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten

(Ca) Kalifornisches Modell

4.2 Ventile einstellen

®[TIP| Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor
{min. 2 Stunden Wartezeit) gemessen und einge-

stellt.

@ Den Ventildeckel entfernen.

® Den Deckel zum Impulsgeber abnehmen.

® Den Kurbeltrieb mittels Gabelschilssel an der
Mutter beim Impulsgeber im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Marken A und B in Bild 2 fluchten.
@ Das Ventilspiel an den in Bild 3 bezeichneten

o
QRO @

« Bild2

Lage der Marken Ventilspisl
sinstellen

A Marks am Rotor

B Marke am Gehausa

Bild 3

Zu messende Ventile Kolben 4
in OT-Lage

A Einlassventil Zylinder 2

B Einassventil Zylndar 4

C Austassventi Zylnder 1

D Auslasevanti Zylinder 3



Bild ¢

Zu messende Vantile Kolben 1
inOT-Lage

A Einlassvenid Zylinder 1

B Enkassventil Zylindar 3

C Ausiassventil Zylinger 2

D Ausigssventi Zylinder 4

Bild5

Lage der Einstalischaibe
A Nockerwele

B Sthssel

C Einstallschaiba

Bild 6

Zindkerze

A Elektrodenabstand
B Masseslekinode

Bild 7
Einlasskanal demontieren
A Enlasskanal

Bildg
Einbaulage Filterelement
A Fitergiement

Bild9 »
Filterelement ausblasen

10

Ventilen feststellen.

@ Das vorhandene Spiel notieren.

@ Den Kurbeltrieb um 360° drehen und wieder
die Marken A und B zum Fluchten bringen.

@ Das Ventilspiel an den in Bild 4 bezeichneten
Ventilen feststellen.

® Das vorhandene Spiel ebenfalls notieren.

Der Sollwert der Ventilspiele betragt:
Einlass/Auslass 0,08 bis 0,18 mm

Wird eine Abweichung festgestelit:

® Die Nockenwellen ausbauen.

® Die Stossel mit einem Permanentmagnet aus
der Fuhrung zishen.

® Die Einstellscheibe entnehmen und durch eine
ersetzen, die das Sollventilspiel ergibt. Dazu die
Stérke der Scheibe mit dem Mikrometer fest-
stellen.

® Den Stdssel wieder in die gut mit Motordl
geschmierte Flhrung einsetzen (Bild 5).

® 1P| Die Einstellplatten besitzen eine Marke.
Diese muss in Einbaulage zur Ventilfeder weisen.
Verschlissene Platten durch neue ersetzen!

@ Die Nockenwellen gemass Vorschrift einbauen
{siehe Motor zerlegen, zusammenbauen).

@ Das vorhandene WVentilspiel zur Kontrolle
nochmals ausmessen.

® Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

4.3 Ziindkerzen

Aus- und Einbau, Prifen der Zindkerzen:

® Die Kerzenstecker abziehen.

@ Die Umgebung der Zindkerzen mit Druckluft
von Schmutz reinigen.

@ Die Zindkerzen sorgféltig aus dem Zylinder-
kopf herausdrehen.

Priifen:

® Das Kerzengesicht visuell priifen. Der |solator
soll weiss bis leicht rehbraun aufscheinen, das
Kerzengewinde stirnseitig einen mattgrauen Be-
lag aufweisen. Die Masseelektrode soll grau bis
rehbraun verfarbt sein. Werden verélte Kerzen
festgestellt, den mechanischen Zustand des Mo-




tors Uberprifen. Sind die Kerzen verrusst, die
Vergasereinstellung und den Warmewert der Ker-
zen Uberprifen.

@ Mit der Blattlehre den Elektrodenabstand aus-
messen. Der Sollwert betragt 0,6 bis 0,7 mm
(Bild 6).

® Neue Ziindkerzen trocken in den Zylinderkopf
eindrehen und mit 14 Nm festziehen.

4.4 Luftfilter

Aus- und Einbau, reinigen:

@ Die Sitzbank entfernen.

® Die beiden Seitendeckel entfernen.

@ Den Treibstofftank abbauen.

@ Den Einlasskanal zum Luftfilter ausbauen
(Bild 7).

® Das Filterelement aus dem Gehause nehmen
(Bild 8).

Reinigen:

@ Das Filterelement in einem Gefdss mit Kerosin
auswaschen.

® Das Element mit Druckluft trockenblasen
(Bild 9).

® Einen fusselfreien Lappen mit Motorgl SAE 30
trdnken und damit die Aussenseite des Filterele-
mentes betupfen, sodass ein dinner, gleichmas-
siger Film Ol aufgetragen wird.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus,

Ablassen des Ols aus dem Filtergeh&use:

® Den Verschlusszapfen aus dem Ablass-
Schlauch ziehen und das angesammelte Ol in ein
Geféss ablassen (Bild 10).

@ Den Zapfen wieder anbringen.

4.5 Vergaser

Gasdrehgriffspiel kontrollieren:

® Das freie Spiel am Drehgriff, durch Drehen
desselben, feststellen. Der Sollwert betrégt 2 bis
3 mm (Bild 11).

Einstellen:

® Die Kontermutter am Gaszugmantel Seite
Drehgriffgehduse losen.

@ Den Einsteller so verdrehen, dass sich das
korrekte Spiel einstellt.

@® Mit der Kontermutter den Einsteller blockieren
(Bild 12).

@[TIF] Kann mit dem Einsteller am Gasdrehgriff
das richtige Spiel nicht mehr eingestelit wer-
den, den Einsteller Mitte Zug ebenfalls benutzen.

Bild 11
Gasdrehgriffspiel
3 Spasl 2-3 mm

Bild 12

Einsteliort Gaszugspiel
A Kontermutier

3 Einstaller

Bild 13

Einbaulage Einsteller Mitte
Gaszug

A Kontemmuter

B Einstaller

Bild 14

Gaszug schmiaran

A Druchschmisngerst
K56018-021



Bild 15

Lage der Stellschraube
Learlaufdrehzahl

A Stefischraube

Bild 16
Synchronisiergerat
anschliessen

AN it

B Urierdruckanschiisse

Bild 17

Lage der Synchronisier-
kupplungen

A Eirsteller Vergasarpaar rechts
B Einsteller beider

Vergasenpaare
€ Einsteiler Vergasarpaar ks

Bild 18

Kraftstoffverdunstungsaniage

Ausfibirung Schwaiz,

Osterrsich und Kalifarnien

A Tank

8 Vergaserbatierie

C Gehduse Lutfilter

D Flissighaits-/
Dampfabschaider

E Auliangbehditer

F Belftungsschiauch (blau)

G Ricklaufschiauch [rot)

H Spii'schiauch igrin)

| Beilfiungsschlauch [bisu)

J Bellftungsschiauch (gelb)

K Unterdrockschiauch [weiss)
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Schmieren des Gaszugs:

® Den Gaszug vom Drehgriff abnehmen.

® Das Druckschmiergerdt K56019-021 am
Gaszug anbringen und den Gaszug durch-
schmieren (Bild 14).

Anmerkung: Den Chokezug in gleicher Art
schmieren!

Leerlaufdrehzahl kontrollieren:

® Den Motor auf Betriebstemperatur bringen
und anschliessend mit Leerlaufdrehzahl drehen
lassen.

® Den Lenker von Anschlag zu Anschlag
schwenken. Verdndert sich dabei die Drehzahl
des Motors, muss der Gaszug lberprift werden.
Die korrekte Verlegung des Zugs und das Gas-
zugspiel von 2 bis 3 mm am Drehgriff kontrol-
lieren.

@ Einen Drehzahlmesser anschliessen.

Die Solldrehzahl im Leerlauf betragt 1100 <145
50 U/min (750er) und 1300 U/min (550er).

® Die Drehzahl des Motors einige Male anheben
und wieder absinken lassen.

® Die Drehzahl mit der Stellschraube an der
Unterseite der Vergaser entsprechend regulieren
{Bild 15).

Vergasersynchronisierung kontrollieren:

® Den Motor auf Betriebstemperatur bringen.
@ Das Motorrad senkrecht stellen.

® Den Sitz und den Kraftstofftank demontieren.
® Mit einer Hilfsleitung die Kraftstoffzufuhr zu
den Vergasern sicherstellen.

® Die Leerlaufdrehzahl, wie vorstehend be-
schrieben, kontrollieren,

® Die Unterdruckschlduche an der Riickseite
des linken Vergaserpaars abziehen (Bild 16).

@ An den Stutzen das Unterdruckmessgerét an-
schliessen.

® Den Motor starten und im Leerlauf drehen
lassen.

® An der Kupplung der Drosselklappenwellen
zwischen den beiden Vergasern die Unterdruck-
differenz unter 2,7 cm Hg regulieren.

® Dieselbe Einstellung am anderen Vergaser-
paar ebenfalls vornehmen.

@ Das Messgerét an den beiden mittleren Verga-
sern anschliessen und die beiden Vergaserpaare
mit der mittleren Kupplung synchron einstellen
(Bild 17).

® Anschliessend die Einstellung in allen drei Po-
sitionen nochmals Uberprifen. Werden Unregel-
méissigkeiten festgestellt, das Spiel der Drossel-
klappenwellen Uberprifen!

@ Die Leerlaufdrehzahl auf den Sollwert von
1100 U/min regulieren.

Kraftstoffsystem kontrollieren:
@ Am Stutzen an der Schwimmerkammer einen



passenden Schlauch anschliessen und in ein Ge-
fass flhren.

® Den Kraftstoffhahn auf Position PRI drehen.
® Die Ablass-Schraube einige Umdrehungen
Iésen.

® Den abfliessenden Kraftstoff auf Schmutz
oder Wasser priifen. Ist solches vorhanden, muss
das gesamte Kraftstoffsystem gereinigt werden.
Beachte dazu das Kapitel «Vergaser».

Kraftstoffverdunstungsanlage kontrollieren (Bild
18):

® Die Schlduche vom Abscheider (D) abziehen
und ausbauen.

® Den Abscheider auf Risse oder Beschadigun-
gen untersuchen. Sind solche vorhanden, den
Abscheider ersetzen.

® Den Abscheider wieder einbauen und an-
schliessen, den Bellftungsschlauch und den
Riicklaufschlauch nicht anschliessen.

® Den Riicklaufschlauch bis zur Oberkante des
Kraftstofftanks flhren.

® Beim Stutzen des Riicklaufschlauchs 20 cm®
in den Behalter einflllen.

® Den Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl
drehen lassen. Tritt der singefiillte Kraftstoff beim
Riicklaufschlauch aus, ist der Abscheider in Ord-
nung, wenn nicht, muss der Abscheider ersetzt
werden.

® Den Auffangbehélter ausbauen und auf Risse
und Beschadigungen untersuchen. Sind solche
vorhanden, den Behalter ersetzen.

Der Behilter ist so dimensioniert, dass er wah-
rend der Lebensdauer des Motorrads nicht er-
setzt werden muss.

4.6 Motorol

Olwechsel:

@ Das Motorrad auf Betriebstemperatur bringen
und auf den Mittelstander stellen,

® Ein Auffangblech unter den Motor schieben.
@ Den Einfilldeckel entfernen.

® Die Ablass-Schraube 16sen und das Ol in die
Wanne ablaufen lassen (Bild 19).

@ Die Ablass-Schraube mit neuer Dichtung ein-
drehen und mit 29 Nm festziehen.

® 3,0/2,6 Liter Motorél der Qualitat SAE 10W40
oder 20W50 einflllen. Wurde der Filter ersetzt,
erhéht sich die Fullimenge auf 3,5/2,7 Liter. Ein
vollkommen trockener Motor erfordert 3,6/3,0 Li-
ter Motorol.

® Den Einfulldeckel mit 1,5 Nm festziehen.

® Den Motor starten und im Leerlauf drehen
lassen.

@ Prifen, ob der Motor dicht ist.

Bild 18
Einbaulage Olablass-
Schraube
A Ablass-Schraube
Bild 20
Schauglas Matorblniveau
A Max.-Nwaau
B Min.-Niveau

® Den Motor stillsetzen, 2 Minuten warten und

anschliessend den Olstand am Schauglas prifen

(Bild 20).

@ M Wird zuviel Motordl im Motor festgestellt,

dieses Uber die Einfllloffnung absaugen.

4.7 Filterwechsel

® Das Motordl ablassen, wie vorstehend be-

schrieben.

® Die zentrale Schraube am Filterdeckel entfer-

nen (Bild 21).
Bild 21
Einbautage Offilter
A Schraube

® Den Deckel mit Filterelement herausnehmen.
@ Den Olfilter vom Deckel abnehmen (Bild 22).

@ Den neuen Filter aufsetzen, die O-Ringe mit
Motordl schmieren und die zentrale Schraube mit
20 Nm festziehen.

@ 3,5/2,6 Liter Motordl einfillen.

@® Den Motor wie vorstehend beschrieben auf

13



Bild 22
Oilfilter mit Deckel
A Belestigung

Bild 23

Belagdicke

A Neumass 4.5 mm/4,35 mm
B Grenzmass 1,0 mm

Bild 24

Niveau Vorderradbremsa
A Dechel

B Max.-Niveau

€ Min-Niveau

Bild 25

Behilter mit Bremsflissigheit
hinten

B Oberes Niveau Max,

C Untenas Nreau Min,

D Deckel
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Dichtheit prifen.

@ Das Olniveau kontrollieren.

Olsieb reinigen:

® Das Motordl ablassen.

@ Den Olfilter ausbauen.

® Die Olwanne vom Kurbelgehduse ab-
schrauben.

@ Das Sieb am Ansaugstutzen der Olpumpe mit
Losungsmittel reinigen. Auf Metallabrieb achten.

e

Ist solcher vorhanden, diesen auf seine Herkunft
untersuchen und entsprechende Massnahmen
treffen (Zerlegen des Motors).

@ Die Olwanne mit neuer Dichtung anbauen.

@ Ein neues Filterelement einsetzen.

® 3,6 Liter neues Motordl einflllen.

® Den Motor auf Dichtheit priifen.

® Das Olniveau bei stehendem Motor priifen.

4.8 Bremsen

Bremsbelagverschieiss priifen:

@ Die Bremsbeldge gemdss Kapitel «Bremsen»
ausbauen.

@ Das noch vorhandene Belagsmaterial bis zur
Tragerplatte ausmessen. Der Grenzwert liegt bei
1,0 mm (Bild 23).

@ Werden die Beldge nochmals verwendet, die-
se am selben Ort wieder einbauen.

Niveau Bremsflissigkeit prifen:

@ Das Motorrad senkrecht aufstellen und den
Lenker auf Geradeausfahrt schwenken.

® Am Schauglas des Vorratsbehdlters am Len-
ker das Niveau der Bremsfilissigkeit priifen. Das
Niveau soll zwischen den beiden Marken, darge-
stellt in Bild 24, liegen.

@ Zum Nachfiillen den Deckel vom Behélter ab-
schrauben.

® Die Sitzbank abnehmen.

® Die Seitenverkieidung entfernen.

@ Am transparenten Vorratsbehélter der Hinter-
radbremse das Niveau der Bremsflissigkeit pri-
fen (Bild 25).

@ Zum Nachfiillen den Behélterdeckel durch
Drehen entfernen.

® /1, Bremsflissigkeit ist atzend und giftig. Ent-
sprechend sorgfaltig damit umgehen! Den Behal-
ter mit Bremsfllssigkeit nicht langere Zeit unver-
schlossen lassen. Bremsfilissigkeit ist stark hy-
groskopisch, nimmt sehr leicht Wasser aus der
Umgebungsluft auf. Dadurch wird der Siede-
punkt der Flissigkeit stark herabgesetzt. Bei
starker Belastung der Bremsen beginnt die
Bremsflissigkeit zu sieden und macht die
Bremse wirkungslos.

Als Bremsfilssigkeit die Qualitat DOT 3 oder DOT
4 verwenden. Einmal verwendete Bremsflissig-
keit entsorgen und nicht wiedereinfullen.

Bremsflissigkeit ersetzen:

@ Den Deckel des Vorratsbehilters entfernen.
@ Die Gummikappe entnehmen.

® Mit dem Saugheber den Vorratsbehalter voll-
sténdig entleeren.

® Am Entlifternippel einen transparenten, pas-



senden Kunststoffschiauch anbringen und in ein
Gefass fuhren.

® Den Vorratsbehalter bis zur Oberkante mit
Bremsflissigkeit auffiillen.

@ Den Entlifternippel l6sen und die Bremsflis-
sigkeit ausfliessen lassen, bis das Niveau im
Vorratsbehélter 3 mm {ber der Ausflussoffnung
liegt.

@ Den Vorratsbehdlter auf das obere Niveau auf-
flllen und den Deckel anbringen.

@ Priifen, ob der Bremshebelweg kurz ist und
harten Widerstand entgegensetzt. Ist der Brems-
hebel «weich», muss das Bremssystem gemass
Kapitel «Bremsen» entliftet werden.

Der Vorgang ist fir Vorderrad- und Hinterrad-
bremse identisch.

Bremsschlauch ersetzen:

@ Den Vorratsbehélter mit dem Saugheber ent-
leeren.

® Einen Kunststoffschlauch am Entlifternippel
der Bremszange anbringen und in ein Gefass
fihren.

@ Den Entllfternippel losen und die restliche
Bremsfiissigkeit ausfliessen lassen.

@ Die Haltebriden des Bremsschlauchs ent-
fernen.

® Die Hohlschrauben der
lGsen.

® Den Bremsschlauch abnehmen.

® Den neuen Bremsschlauch mit neuen Dicht-
ringen befestigen. Darauf achten, dass der
Bremsschlauch unverdreht montiert wird.

® Die Hohlschrauben mit 25 Nm festziehen.

@ Die Bride anbringen.

® Priifen, ob der Bremsschiauch nirgends durch
Beriihren beschiadigt werden kann.

® Das System mit Bremsfllssigkeit auffiillen
und geméss Kapitel «Bremsen= entliften.

Anschlussnippel

Hauptbremszylinder — Manschetten ersetzen:
Vorderradbremse

® Das Bremssystem wie vorstehend beschrie-
ben, entleeren.

® Den Bremsschlauch vom Hauptbremszylinder
abschliessen.

® Die Steckverbinder vom Bremslichtschalter
abziehen.

® Die Klemmbride des Hauptbremszylinders
vom Hauptbremszylinder abschrauben und den
kompletten Zylinder mit Hebel abnehmen.

® Den Bremslichtschalter abschrauben.

® Den Bundbolzen des Handbremshebels [Gsen
und den Hebel abnehmen.

® Die Staubmanschette vom Bremskolben ab-
ziehen.

® Den Bremskolben leicht einschieben und mit
der Seegerringzange den Sicherungsring ent-
fernen.

@® Den Bremskolben mit der Feder aus dem Zy-
linder nehmen.

@ Alle Teile in Spiritus oder Bremsflissigkeit rei-
nigen.

@ Priifen, ob die beiden Bohrungen beim An-
schluss des Vorratsbehalters durchgehend sind.
® Die Zylinderbohrung auf Beschadigungen un-
tersuchen. Ist sie zerkratzt oder sind Wasserflek-
ke vorhanden, den Zylinder komplett ersetzen.
@ Die Bohrung und den neuen Kolben mit den
Manschetten mit Ate Montagepaste schmieren.

@ Den Kolben sorgfiltig in die Bohrung ein-

setzen.

® Den Seegerring anbringen.

@ Eine neue Staubmanschette aufsetzen (Bild
26).

® Den Bremslichtschalter montieren. Anzugs-
moment 1,2 Nm.

® Den Handhebel mit der Bundschraube am
Zylinder befestigen. Den Bundbolzen zur Monta-
ge mit Walzlagerfett schmieren. Anzugsmoment
1 Nm.

@ Den Hauptbremszylinder am Lenker ansetzen.
® Die Klemmbride so ansetzen, dass der Pfeil
nach oben weist und die Bezeichnung «UP»
oben liegt.

@ Die obere Klemmschraube zuerst festziehen,
Anzugsmoment 11 Nm (Bild 27).

@ Den Bremsschlauch mit der Hohlschraube
und neuen Dichtringen festziehen. Anzugsmo-
ment 25 Nm.

® Das System mit Bremsfliissigkeit auffillen
und geméss Kapitel «Bremsen» entliften.

Querschnitt Hauptbrems-

zZylinder

A Flache Zylingerbohrung
B Kelban

C Manschetts

D Manschatia

E Staubmanschette

F Ausgisichsbohnmng

G Zulaubotrung

H Feder

Bild 27

Befestigung Hauptbrems-

rylinder vom
1 Kammschraube cben

15



Bild 28

Befestigung Hauptbrems-

zylinder hinten (550er)

A Belestigung Auspuff

B Befestigung
Haupthremszylinder

C Befestigung
Fussrastenhalterung

Bild 29

Befestigung Hauptonems-
zylinder hinten (750er)

A Anschluss Voratspenditer

B Hauptoremszylinder

Bild 30

Querschnitt Hauptbrems-
zylinder hinten

A Fiiche Bohrung Zyinder

B Kolben

C Manschetta

0 Manschette

F Ausglaichsbohrung

G Zutaufbohrung

H Feder

Bild 31

Bremskolben ausbauen
A Bremszange

B Pressiuftpistole
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Hinterradbremse

@ Die Sitzbank und den Seitendeckel entfernen.
@ Das Bremssystem entleeren.

® Den Bremsschlauch vom Zylinder ab-
schliessen.

® Die Befestigungsschrauben des Kraft-
stofftanks entfernen.

@ Den Luftfilter-Einlasskanal ausbauen.

@ Die Batterie ausbauen,

® Die Auspuffhalterung rechts Idsen. Bei der
750er den rechten Auspuff demontieren.

® Die vordere Fussrastenhalterung rechts ab-
schrauben (550er).

® Das Gabelstick vom Fussbremshebel
trennen.

® Den Hauptbremszylinder mit dem Vorratsbe-
halter vom Rahmen abschrauben und entgegen-
nehmen (Bilder 28 und 29).

@ Den Zulaufschlauch vom Zylinder abnehmen.
@ Den Anschlusswinkel entfernen.

@ Die Staubmanschette abziehen,

® Den Bremskolben leicht einschieben und den
Seegerring aus der Bohrung entfernen.

@ Den Kolben mit Feder herausnehmen (Bild
30).

® Alle Teile in Spiritus oder Bremsflissigkeit rei-
nigen.

@ Priifen, ob die beiden Bohrungen beim An-
schluss Vorratsbehiélter durchgehend sind.

@ Die Zylinderbohrung auf Beschadigungen un-
tersuchen. Ist diese zerkratzt oder sind Wasser-
flecke vorhanden, den Zylinder komplett er-
setzen.

@ Die Bohrung und den neuen Kolben mit den
Manschetten mit Ate Montagepaste schmieren.
® Den Kolben sorgfiltig in die Bohrung ein-
setzen.

@ Den Seegerring anbringen.

® Die neue Staubmanschette aufsetzen.

@ Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus vornehmen.

® Das System mit Bremsflissigkeit aufflllen
und geméss Kapitel «Bremsen» entliften.

Manschetten Bremszange ersetzen:

@ Die Bremszangen gemass Kapitel «Bremsen»
ausbauen.

® Den Bremszangentrager aus den Fihrungen
ziehen, die Manschetten abnehmen.

@ Die Bremszange ausserlich reinigen.

® Mit Druckluft vorsichtig in die Anschlussboh-
rung blasen, um die Kolben aus den Zylindern zu
driicken (Bild 31).

® Die Staubdichtungen entfernen.

@ Die Entlifternippel ausdrehen.

® Die Dichtringe aus den Zylinderbohrungen
entfernen. Dabei darf die Behrung nicht zerkratzt
oder beschadigt werden.

® Zylinder und Kolben in Spiritus oder Brems-



fliissigkeit reinigen.

@ Die Bohrungen auf Wasserflecke oder andere
Beschadigungen untersuchen.

Sind solche vorhanden, die Bremszange er-
setzen,

® Die Zylinderbohrungen mit einer dlnnen
Schicht Ate Montagepaste versehen.

@ Die neuen Dichtmanschetten in die Nuten ein-
setzen (Bild 32).

@ Die Kolben sorgféltig in die Bohrungen einset-
zen und vollstandig einschieben.

@ Die Flhrungen flr den Bremstrager mit Never
Seeze schmieren.

@ Neue Staubmanschetten anbringen.

@ Den Bremstrdger in die FUhrungsbohrungen
einsetzen und die Manschetten am Trager befe-
stigen (Bild 33).

@ Die Bremszange gemass Kapitel «Bremsen»
einbauen. Dazu einen Satz neuer Bremsbelage
verwenden,

® Das Bremssystem mit neuer Bremsflissigkeit
auffiillen und entliften.

@ Die Bremse betatigen, bis die Bremsbelage an
den Bremsscheiben anliegen.

Bremslichtschalter prifen:

Vorderradbremse

® Die Zindung einschalten.

@ Den Bremshebel betatigen. Nach kurzem Weg
muss das Bremslicht aufleuchten.

Ist dem nicht so, den Schalter mit dem Ohmme-
ter auf Durchgang prifen. Der Schalter kann
nicht eingestellt werden. Bei Fehlfunktion den
Schalter ersetzen.

Hinterradbremse

@ Die Ziindung einschalten.

® Nach einem Pedalweg von 10 mm muss das
Bremslicht aufleuchten.

Dieser Schalter kann eingestellt werden, Dazu
die Stellmutter verdrehen. Das Schaltergehduse
selbst darf nicht verdreht werden, ansonsten die
Kontakte beschédigt wirden (Bild 34).

4.9 Antrieb

Kettenverschleiss prifen:

® Das Motorrad auf den Seitenstander stellen.
@ Bei der 750er den linken Auspufftopf demon-
tieren.

® Die Kettenabdeckung entfernen.

® Am unteren Trumm ein Gewicht von 10 kp
anhéngen (Bild 35).

@ Die Kettenldnge Uber 20 Glieder ausmessen.
Der max. Grenzwert liegt bei 323 mm. Die Mes-
sung an mehreren Stellen der Kette durchfihren
(Bild 36).

st 2Znd 3rd

20th 21st

Bild 32

Einbaulage Dichtringe
A Manschette

8 Abstraifer

Bild 33
Bremszange

A8 Manschafta

€ Filhrungsbotzen

D Fihnngsbohrungan

Bild 34
Bremslichtschalter
Hinterradbremse
A Schaltergenduse

B Einstalimutier

Bild 34a

A Schaltgehause
8 Enstelimutter
C Leuchiat frlher
D Leuchte! spater

Bild 35

Kette vorspannan
1 Gewicht 10 Kp

2 Oberes Trumm

3 Messwerkzeug

Bild 36
Messlidnge der Ketie
4 Massiange 20 Giieder
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Bild 37
Auftrag von Schmierstoff auf
Katle

Bild 38
Kettendurchhang
1 Durchhang 35-40 mm

Bild 38
Skala an Schwinge
A Index
B Skala

Bild 40
Spiel der Lenkung prilfen

Bild 41
Vertellarstick
A Verlgdes

B Schrauoen
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m Cel auftragen

Wird der Grenzwert erreicht oder Uberschritten,
muss die Kette ersetzt werden.

®|TIF| Als Ersatz nur eine Originalkette verwen-
den. Gleichzeitig die beiden Kettenréder eben-
falls ersetzen.

Antriebskette schmieren:

® /M Die verwendete Kette besitzt O-Ringe zur
Abdichtung. Die Reinigung der Kette darf des-
halb nur mit Kerosin oder Dieselkraftstoff erfol-
gen. Nach der Reinigung die Kette mittels fussel-
freiem Lappen abwischen und anschliessend
mindestens 10 Minuten trocknen lassen. Auf
Druckluft zur Reinigung sollte verzichtet werden,
da dadurch Schmutz in die Lagerstellen gepresst
werden kann.

® Den Kettenschutz demontieren.

@ Die beiden Klemmnaben der Schwinge lGsen.
@ Die Kette durch Verdrehen der Exzenter ent-
spannen.

® Das Halteblech des Antriebsritzels am Getrie-
beausgang entfernen.

® Die Schwingenlagerung lésen und den Lager-
bolzen entfernen.

® Die Schwinge soweit nach unten schwenken,
bis die Kette nach hinten genommen werden
kann.

® Die Schwingenlagerung wieder lose zusam-
menstellen.

® Das Hinterrad ausbauen und die Kette ab-
nehmen.

® Die Kette in Kerosin oder Dieselkraftstoff rei-
nigen.

® Die Kette mit Kettendl oder dickflissigem Ge-
triebed! (SAE 90) schmieren (Bild 37).

® Die Kette in umgekehrter Reihenfolge ein-
bauen.

® Die Kette so «spannen», dass sich ein Ketten-
durchhang von 35 bis 40 mm ergibt (Bild 38).

Kettendurchhang priifen:

® Das untere Kettentrumm in der Mitte nach
oben driicken.

@ Die Position der Kette festhalten.

® Die Kette nach unten driicken und das Mass
zwischen den beiden Endlagen feststellen. Siehe
nebenstehendes Mess-Schema.

@ Mit der Exzenterverstellung an der Schwinge
den Durchhang entsprechend regulieren. Beide
Exzenter miissen dabei auf denselben Wert regu-
liet werden. Dazu die Skala am Exzenter und
den Index an der Schwinge benutzen (Bild 39).

4.10 Fahrwerk

Lenkung kontrollieren:



® Das Vorderrad so anheben, dass es frei hdngt.
® Den Lenker links und rechts anstossen. Er soll
frei bis zum Anschlag schwenken. Bleibt der
Lenker vor der Endlage stehen, ist die Lagerung
zu stramm eingestellt. Entsprechend korrigieren.
@ Die beiden Gabelbeine unten erfassen. Diese
ziehen und driicken. Ist Spiel spiirbar, muss die
Lagerung nachgestellt werden (Bild 40).

Die Kabel und Ziige missen nach Vorschrift ver-
legt sein. Ansonsten die Freigéngigkeit der Len-
kung beeintrachtigt wird.

Zur Einstellung beachte das Kapitel «Lenkung».

Steuerkopflager schmieren:

@® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die beiden Gabelbeine demontieren.

® Das Verteilerstiick der Vorderradbremse ab-
schrauben (Bild 41).

@® Den Lenker abbauen.

@ Die obere Gabelbriicke demontieren.

® Die Nutmutter der Gabellagerung Idsen.

@ Die beiden Nutmuttern und den Staubdeckel
entfernen.

@ Den O-Ring und das obere Lager abnehmen.
® Die untere Gabelbriicke aus dem Lenkkopf
ziehen.

® Den Zustand der beiden Kegelrollenlager prii-
fen. Ist Verschleiss vorhanden, die Lager erset-
zen, Dazu das Kapitel «Lenkung» beachten.

® Die Lager reichlich mit Walzlagerfett
schmieren.

@ Die untere Gabelbriicke einsetzen, das obere
Kegelrollenlager aufsetzen, den O-Ring anbrin-
gen und den Abdeckring auflegen.

@ Die untere Nutmutter aufdrehen.

@ Unter stdndigem Hin- und Herschwenken die
Nutmutter beidrehen.

@ Die obere Nutmutter unter gleichzeitigem Ge-
genhalten der unteren Mutter fingerfest auf-
drehen.

® Die Lagerung so einstellen, dass sie ohne
Spiel ist, aber nicht klemmt (Bild 42).

® Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen. Die Anzugsmomente
geméss Kapitel «Lenkung~» einhalten.

Gabeld! wechseln:

® Den Lenker von der oberen Gabelbriicke ab-
schrauben.

® Kabel und Schlduche zur Seite legen.

® Die Klemmnaben der oberen Gabelbriicke
losen.

@ Die Verschluss-Schraube der Gabelbeine ent-
fernen (Bild 43),

@ Das Distanzstick, den Federteller und die Ga-
belfeder dem Gabelrohr entnehmen.

@ Die Ablass-Schraube unten am Gabelbein 16-
sen und das Gabelol ablassen (Bild 44).

@ Das auslaufende Gabeldl in einem Geféss auf-

fangen.

® Die Gabelrohre mehrfach hin- und herbewe-
gen, um das Gabeld| vollstandig zu entfernen.
® Das Gewinde der Ablass-Schraube mit L&-
sungsmittel fettfrei reinigen (Trichlorathylen ver-
wenden).

@® Die Ablass-Schrauben mit Loctite 0241 verse-
hen und mit neuer Dichtung montieren. Anzugs-
moment 1,5 Nm.

® Gabeldl der Viskositdt SAE10W 20 einflillen.
Folgende Mengen pro Gabelrohr einfillen:

Bild 42

Taike der Lagerung
Gabelbriicke

* Oberes Lager

2 O-Aing

3 Abdeckung

4 Steuerkopimuttar

5 Eingtedmutter

§ Schebe

Bild 43
Gberteil Gabelrohre
A Verschiyss-Schraube

Bild 44
Unterteil Gabelrohr
A Ablass-Schraube
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Bild 45
Gabsldlstand
A Niveaumess
B Saugheber

C Anschisg

Bild 46
Profiltiefe messen
1 Tefenmesser

Bild 47

Lage Schmiemippel an
Schwinge

A Nippet
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Zephyr 550 350 cm®

Zephyr 750 400 cm*

® Die Gabelrohre volistandig zusammen-
schieben.

@ Den Gabeldlstand ab Oberkante Gabelrohr
ausmessen. Dieser muss folgende Werte aufwei-
sen (Bild 45):

Zephyr 550 96 bis 98 mm

Zephyr 750 108 bis 112 mm

® Gabelfeder, Federteller und Distanzstiick ein-
setzen.

® Die Verschluss-Schraube mit neuem O-Ring
gindrehen und mit 23 Nm festziehen.

® Die Klemmnaben der oberen Gabelbriicke mit
20 Nm festziehen.

® Den Lenker montieren. Anzugsmoment der
Klemmbride 23 Nm.

Reifenverschleiss priifen:

@ Mit sinem Profiltiefenmesser an mehreren
Stellen des Reifens die noch vorhandene Profil-
tiefe feststellen. Die Grenzwerte liegen bei:
vorne 1,0 mm

hinten 2,0 mm

Wird dieser Wert auch nur an einer Stelle erreicht
oder unterschritten, muss der Reifen zwingend
ersetzt werden (Bild 48).

Schwingenlagerung schmieren:

@ Mit der Fettpresse MoS2-Fett in die Schwin-
gennabe pressen. Dazu den Schmiernippel an
der Schwinge verwenden (Bild 47).

Solange Fett einpressen, bis dieses zwischen
Rahmen und Schwinge austritt.

Aligemeine Schmierung:

@ Vorgangig Schmutz, und falls vorhanden,
Rost, entfernen.

Folgende Teile mit Motordl schmieren:

— Lagerung Kupplungsagriff

— Lagerung Bremshebel

- Mittelstander

— Seitenstander

— Gesténge Hinterradbremse

~ Antriebskette

Folgende Teile mit Fett schmieren:

— Enden des Kupplungszugs

— Unteres Ende des Gaszugs

— Unteres Ende des Chokezugs

— Tachowelle

Mit Rostschutzmittel schmieren:

— Chokezug

- Gaszige

— Kupplungszug

Festsitz aller Verbindungen kontrollieren:

@ Alle Verbindungen mit dem Drehmoment-
schliissel gemiass der Anzugsmomenttabelle
nachziehen.



5 Revision Treibstoffsystem

Das Treibstoffsystem besteht aus dem Treibstoff-
tank, der Treibstoffpumpe und den vier Gleich-
druckvergasern Keihin CVK. Die Betétigung der

Vergaserbank erfolgt Uber Seilzige. Jeder Verga-
ser besitzt eine Startvorrichtung zum Anreichern
des Gemischs (Bilder 48 und 49).

Bild 48

Teile der Vargaser Keihin CVK
a0=4

1 Gasrug

2 Schliesszeug

3 Cnokezug

4 Abglechschragbe

§ Leedaulgemischschraube
B Leerauldiise

7 Disennagel

8 Madeldise

G Feftautragen
OR Aufirag Moterdl
T4 Anzugsmoment 12 Nm
T2 Anzugsmoment 0.8 Nm
T3 Angugsmoment 1,0 Nm
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Bild 49

Teila Vergaser Keihin CVK

d2x4

T1 Anzugsmomert 0,8 Nm

T2 Anzugsmoment 1,0 Nm

T3 Anzugsmomant 12 Nm

CA Kabomische
Aussfiihnung

ST Ausfiibrung Schweiz

US Austibrung USA

L Auftrag Locite
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5.1 Vergaser aus- und einbauen

Zephyr 550:

@ Die Sitzbank abnehmen.

® Den Treibstofftank abnehmen.

® Die Halterung des Treibstofftanks entfernen
{Bild 50).

@ Das Luftfiltergehduse abschrauben.

@ Den hinteren Teil des Luftfiltergehduses ent-
fernen.

@ Die Seitendeckel abnehmen.

® Das vordere Luftfiltergehduse nach hinten
schieben.

® Die Briden zwischen Vergaser und Zylinder-
kopf losen.

@ Die Vergaserbatterie nach links herausziehen
(Bild 51).

@ Die Gaszlge und den Chokezug abschliessen
und die Vergaser entnehmen.

Einbau:

@ Die Klemmbriden geméss Bild 52 ausrichten.
@ Die Schlduche an der Vergaserbatterie ge-
mass Schlauch-Verlegungsplan anschliessen.

® Die Gaszlige und den Chokezug anbringen.
® Die \Vergaserbatterie einsetzen und die
Klemmbriden festziehen.

@ Das vordere Luftfiltergehduse anbringen.

@ Die Seitendeckel anbringen.

@ Das hintere Filtergehause einbauen.

® Den Filterdeckel aufsetzen und festziehen
(Bild 53).

® Die Synchronisierung der Vergaser und die
Leerlaufdrehzahl einstellen.

® Den Treibstofftank mit Halter montieren.

® Die Sitzbank anbringen.

Zephyr 750:

® Die Sitzbank abnehmen.

® Die beiden Seitendeckel entfernen.

® Den Kraftstofftank demaontieren.

® Den Deckel des hinteren Filtergehduses ab-
bauen (Bild 54).

@ Den Halter des Treibstofftanks abschrauben.
® Das hintere Filtergehduse ausbauen.

® Die Zindspule der Zylinder 1 und 4 deman-
tieren.

® Den Kerzenstecker des Zylinders 2 abziehen.
® Die Haltefedern von den Verbindungsstutzen
der Vergaser zum Filtergehduse abstreifen.

® Das vordere Luftfiltergehduse nach hinten
ziehen,

® Die Klemmbriden zwischen Vergaserbatterie
und Zylinderkopf l6sen.

® Die Vergaser nach links herausziehen.

® Die Gaszige und den Chokezug ab-
schliessen,

® Die Vergaserbatterie entnehmen.

Einbau:

s s

Bild 50

Halterung Traibstofftank

A Bafestiqung der Halterung

B Befestigung
Lufififterabdeckung

Biid 51
Vergaser herausnehmen

Bild 52

Einbaulage Klemmbriden
1 Schrauben

2 Markianung Einbaulage

Bild 53
Filterdeckel montieren

A Belestigung

Bild 54

Deckel Fillargetause
auspbauen

A Dechel

23



T Schwimmemadshenti
8 Ventiinaoel
9 Dissntriger
10 Hauptdise

Bild 56

Einbaulage Stipsal
1 Kisbstoff

2 Dechal

3 Sifipsal

4 Gehawse

Bild 57

Schwimmarhohe

1 Dightildche

2 Gelederter Stift

3 Schwimmerkdeper

4 Schwimmerhihe
1T£2mm

5 Madel
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@ Die Klemmbriden gemdss vorstehendem Ab-
schnitt ausrichten.

® Die Gasziige und den Chokezug an-
schliessen.

@ Die Vergaserbatterie einsetzen und die
Klemmbriden festziehen.

@ Das vordere Filtergehduse aufsetzen und die

LLLLLL e

Haltefedern anbringen.

® Das hintere Filtergehduse einsetzen und den
Gehadusedeckel einbauen.

@ Den Halter des Kraftstofftanks anbringen.

@ Die Seitendeckel aufsetzen.

® Die Synchronisierung der Vergaser und die
Leerlaufdrehzahl einstellen.

@® Den Kraftstofftank und die Sitzbank an-
bringen.

5.2 Vergaser zerlegen,
zusammenbauen

® Alle Schlauche von der Vergaserbatterie ab-
ziehen.

® Die Feder des Verbindungsgestdnges der
Startvergaserkolben aushangen.

® Die Anschlagschrauben des Gestanges und
das Gestdnge entfernen.

@ Die Verbindungsschienen abschrauben.

® Die vier Vergaser an den Kupplungen trennen.
@ Die T-Stiicke und die Verbindungsrohre entge-
gennehmen.

® Alle Teile in Treibstoff reinigen (Bild 55).

® Den Deckel an der \ergaseroberseite ab-
schrauben.

@ Die Schieberfeder entnehmen.

@ Die Membrane sorgféltig vom Sitz I6sen und
mit dem Schieber abnehmen,

® Den Kunststoffhalter aus dem Schieber
nehmen.

@ Die Dusennadel aus dem Schieber nach oben
ausbauen.

® Den Deckel der Schwimmerkammer ab-
schrauben.

@ Die Leerlaufgemischschraube herausdrehen.
@ Den Klebstoff beim Deckel des Stdpsels ent-
fernen.

® Den Deckel abnehmen (Bild 56).

@ Die Abgleichschraube sorgfaltig auf den Sitz
drehen. Die Anzahl Umdrehungen bis zur Anlage
notieren.

@ Die Abgleichschraube herausdrehen.

@ Die Achse des Schwimmers austreiben.

® Den Schwimmer entnehmen.

® Die Nadel des Schwimmernadelventils her-
ausnehmen.

@ Den Sitz des Schwimmemadelventils heraus-
drehen.

® Den Disentrager und die Leerlaufdise her-
ausdrehen.

® Die Hauptdiise aus dem Disentrager ent-
fernen.

® Den Verschlussnippel des Starterkolbens her-
ausdrehen.

® Den Kolben mit Feder herausziehen.



®[TIP] Zur Demontage der Disen nur gut pas-
sende, neuwertige Schraubendreher verwenden.
Geringste Verdnderungen im Bereich der Disen-
bohrung beeinflussen deren Durchflusswert und
machen die Dise unbrauchbar.

Alle Teile eines Vergasers gemeinsam ablegen.
Die Teile diirfen unter den Vergasern nicht aus-
getauscht werden.

® Alle Teile in Kraftstoff reinigen. Die Dusen mit
Druckluft ausblasen. Dazu darf kein Werkzeug
verwendet werden!

Zusammenbau:

@ Nachdem alle Teile gereinigt, gesichtet und,
falls notwendig, ersetzt sind, kann der Vergaser
mit neuen Dichtungen wieder zusammengebaut
werden. Beachte dazu das nachfolgende Kapitel.
@ Alle Disen eindrehen und festziehen.

@ Die Abgleichschraube sorgfaltig auf den Sitz
drehen und um die Anzahl der notierten Umdre-
hungen wieder herausdrehen.

@ Den Deckel einlegen und mit Araldit-Leim si-
chern.

@ Die Leerlaufgemischschraube sorgfaltig auf
den Sitz drehen und anschliessend um die An-
zahl Umgange gemass Mass- und Einstelltabelle
zuriickdrehen.

@ Den Schwimmer montieren.

@ Den Vergaser so halten, dass der Schwimmer
nach unten hangt.

@ Das Mass Dichtfliche — OK Schwimmer saoll
17 <145> 2 mm betragen, wenn der Schwim-
mer eben die Nadel berihrt (Bild 57).

Zur Korrektur darf nur am Lappen, der die Nadel
beriihrt, gebogen werden!

® Den Deckel der Schwimmerkammer aufset-
zen und festziehen.

@ Die Nadel in den Schieber einsetzen und mit
dem Kunststoffteil fixieren.

® Den Schieber mit der Membrane einsetzen.
Der Schieber muss absolut frei gleiten.

® Die Membrane faltenfrei auf den Sitz am Ge-
hause auflegen.

@ Die Feder einlegen.

@® Den Deckel aufsetzen und festziehen,

@® Priifen, ob der Schieber frei gleitet.

@ Den Starterkolben in die Bohrung einsetzen,
die Feder anbringen und den Verschiussnippel
festziehen.

® Priifen, ob der Kolben frei gleitet.

® Die vier Vergaser zusammenstellen. Die T-
Stlicke und Verbindungsrohre mit neuen O-Rin-
gen versehen.

® Die Verbindungsschienen lose mit den Verga-
sern verschrauben,

@ Die Vergaser mit der Einlass-Seite auf eine
Richtplatte legen.

® Die Vergaser auf der Richtplatte plan ausrich-
ten und gleichzeitig die Verbindungsschienen
festziehen.

® Priifen, ob die Drosselklappenwellen in den
Lagerstellen frei drehbar sind.

® Die Kupplungen zwischen den Vergasemn so
regulieren, dass alle Drosselklappen dieselbe
Ausgangslage aufweisen.

® Die Leerlaufschraube um eine Umdrehung ab
Anschlag Drosselklappen eindrehen.

® Das Verbindungsgestdnge der Starterkolben
anbauen und die Anschlagschrauben festziehen.
@ Prifen, ob die Starterkolben gemeinsam frei
gleiten.

® Die Feder am Verbindungsgestange ein-
héngen.

@ Die Vergaserbatterie an einer senkrechten Fla-
che befestigen.

® An den Ablass-Schrauben der Schwimmer-
kammern einen 300 mm langen Kunststoff-
schlauch anbringen.

@ Den Kraftstofftank an der Vergaserbatterie an-
schliessen.

@ Den Tank in der Hohe so anordnen, dass sie
dem Originalzustand entspricht.

@® Ablass-Schrauben der Vergaser Gffnen.

® Priifen, welches Niveau der Kraftstoff in der
Schwimmerkammer erreicht. Das Sollmass be-
tragt 1,5 mm bei der 550er, 0,5 mm bei der 750er
liber der Trennfliche Deckel Schwimmerkammer
(Bild 58).

Das Niveau durch Biegen der Zunge an den
Schwimmern, falls notwendig, korrigieren.

Schiiefien und Offnen

Bild 58
Kraftstofiniveau prifen
A Giasrohr

B Basslineg

C Ablass-Schraube

D Trennfliche

E WNiveaumass

Bild 59

Nadel Schwimmernventil
1 Kegel

2 NateSdiper

3 Gefederter Stf

4 Verschlissaner Kegel
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Bild 60
Leeraufgemischschraube

1 Sghraubenkomper
2 Konus
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5.3 Vergaser priifen, einstellen

@ Das Schwimmernadelventil am Kegel auf Ver-
schleiss untersuchen (Bild 59). Ist eine Nut vor-
handen, das Ventil komplett ersetzen.

@ Die Leerlaufgemischschraube am Kegel auf
Verschleiss und Verschmutzung untersuchen.
Hat sich Schmutz angesetzt, diesen sorgfaltig
entfernen. Kein hartes Werkzeug verwenden.

)

Kann der Schmutz nicht entfernt werden oder
zeigt der Konus Verschleiss, die Einstellschraube
ersetzen (Bild 60).

@ Die Membrane auf Risse oder Lécher untersu-
chen. Wenn vorhanden, den kompletten Schieber
ersetzen.

@ Die Disennadel auf Schabstellen prifen.
Wenn vorhanden, die Nadel und die Dise ge-
meinsam ersetzen.

® Den Schwimmer auf Leck untersuchen. Durch
Schitteln eingedrungenen Kraftstoff feststellen.
Lecke Schwimmer durch ein Neuteil ersetzen.

® Den Schieber in das Gehéuse einsetzen. Pri-
fen, ob der Schieber frei und chne klemmen
gleitet.

® Das Spiel der Drosselklappenwelle in den La-
gerstellen priifen. Ist merkbares Spiel vorhanden,
das Gehduse mit Drosselklappe und Welle er-
setzen.

@ Den Starterkolben auf Verschleiss untersu-
chen, prifen, ob der Kolben in der Bohrung frei
lduft und kein Uberméssiges Spiel aufweist.



6 Kiihlsystem

Beide Motoren geben die im Betrieb erzeugte
Warme direkt an die Umgebungsluft ab. Dazu ist
die Oberflache des Motors mit Rippen versehen,
welche diese Oberflache vergrtssern. Da unge-
fahr ein Drittel der anfallenden Warme vom
Motordl in die Olwanne «transportierts wird,
muss auch diese Warme an die Umgebungsluft
abgefiihrt werden. Dies erfolgt einerseits (iber die
verrippte Olwanne und das Motorgehauseunter-

teil, andererseits durch den in den Olkreislauf
ginbezogenen Olkiihler. Dieser ist vor dem Motor
am Doppelschleifenrahmen befestigt.

Die Kuhirippen des Motors sollen in regelmassi-
gen Intervallen mit Motorreiniger und Wasser von
Schmutz befreit werden. Der Olkhler soll gleich-
zeitig von hinten nach vorn mit Pressluft durch-
geblasen werden. Dadurch werden Insekten und
Schmutz entfernt.
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Bild 61

Elektrische Verbingungen
zum Maotor

4 Masseanschiuss

B Steckverdinder

Bild 62

Elektrische Verbindungen

D Ketterwitzsd

E Steckverbinger
Serenstinderschalier

F Seftenstinderschailer

G Leesaufschaiter

H Steckverbinder Altarnator

| Pluslefung Antasser

Bild 63
Motorbefestigungen
A Hebar

B Schrauben

C Rahmenschrauben

D Mator

Bild 64
Motorbefestigungen
1 Moforschrauben

2 Rahmenschrauben
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7 Motor aus- und einbauen

7.1 Ausbau

® Das Motorrad auf einen geeigneten Heber
stellen.

@ Das Motordl ablassen.

@ Die Sitzbank abnehmen.

® Die Batterie abschliessen. Zuerst den Minus-
pol abnehmen.

@ Den Kraftstofftank demontieren.

® Die Seitendeckel entfernen.

® Das Massekabel vom Motor abbauen.

@ Alle elektrischen Steckverbinder zum Motor/
Getriebe trennen (Bild 61).

® Den Kupplungszug vom Kupplungshebel Sei-
te Getriebe abbauen.

@ Den Schalthebel vom Getriebe abbauen.

® Die Abdeckung des Kettenritzels entfernen.
@ Den Steckverbinder zum Seitensténderschal-
ter trennen.

® Den Seitenstanderschalter ausbauen.

@ Den Leerlaufschalter, den Alternator und den
Anlasser elektrisch abschliessen (Bild 62).

® Die Gehause des Luftfilters ausbauen.

® Die Vergaserbatterie ausbauen,

® Das Signalhorn entfernen.

® Die Ziindspulen demontieren.

® Bei den Modellen CH/USA das Vakuumschalt-
ventil und die Verbindungsschlduche entfernen.
® Die komplette Auspuffanlage demontieren.

® Den Olkiihler mit den Leitungen abbauen. Die
entstandenen Offnungen am Mator mit Plastik-
kappen verschliessen.

@ Unter dem Motor einen geeigneten Heber an-
ordnen und den Motor so anheben, dass die
Verbindungen zum Rahmen entlastet werden
(Bild 63).

® Dis sechs Verbindungen Motor — Rahmen
komplett demontieren.

® Den Motor nach rechts aus dem Rahmen
nehmen.

7.2 Einbau

® Die Gummilager der Motoraufhdngung mit
Pneumontierpaste schmieren.



® Den Motor in den Rahmen setzen (Bild 64).
® Die Antriebskette am Ritzel einhangen.

@ Die sechs Verbindungen zum Rahmen lose
montieren (Bild 65).

@ Nachdem alle Befestigungen spannungsfrei
angeordnet sind, sie mit folgenden Drehmomen-
ten festziehen:

Schraube Seite Motor 39 Nm

Schrauben Seite Rahmen 23 Nm

@ Alle elektrischen Leitungen und die Kabelzuge
gemass Verlegungsplan anordnen.

@ Den Olkiihler am Rahmen festziehen.

® Die Olleitungen mit neuen Dichtringen mon-
tieren.

@ Die Gasziige und Chokezug an der Vergaser-
batterie anschliessen.

® Alle elektrischen Verbindungen erstellen.

@ Die Batterie anschliessen.

® Die Vergaserbatterie einbauen.

® Das Gaszugspiel einstellen.

® Den Chokezug so regulieren, dass beide End-
lagen einwandfrei erreicht werden.

® Die Gehduse des Luftfilters einbauen.

@ Die Zindspulen anbringen.

@ Den Treibstofftank montieren.

2 2
S

® Die Seitendeckel anbringen.

® Die Sitzbank aufsetzen.

@ Den Kettendurchhang einstellen.

® Die Abdeckung des Kettenritzels an-
schrauben.

@ Den Schalthebel anbauen.

® Motordl einflllen.

® Die Leerlaufdrehzahl und die Vergasersyn-
chronisierung einstellen,

Bild 65

Taile der vorderen Motoriager

1 Gummiglarmant
2 Halter links
3 Hater rechts

29



8 Motor, Getriebe zerlegen, zusammenbauen

Die Bilder 66 bis 68 zeigen die Ausflihrungen von Zylinderkopf und Ventiltrieb.

Bild 66

Teile Zylindarkopf,
Zylinder Zaphyr 550,
Legende siehe Bild 67
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{CA,| us)

Bild 67

Teile Ventiltrieb, Auspufl
Zephyr 550

A Kalifomische Ausiihrung
US USA Austihnung

L  Aufirag Loctite

M Aufirag Fett MoS2

8] Matordl
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Bild 68

Teile Zylinderkopf Zaphyr 750

1 Pleilmarkierung “Front”

Sete engere Windung

Markiarung Head

Markierung UP

Markssrung N (ober)

Traugsmament 12 Nm

T2 Arzugsmoment 14 Nm

T3 Anzugsmoment 29 Mm

T4 Anzugsmoment 38 Nm

T5 Anzugsmoment 15 Nm

T6 Anzugsmoment 38 Nim

T7 Anzugsmoment 26 Nm

CA Kalfornischa
Austihrung

ST CH Ausflihning

US Ausfiibrung USA

AD Auttrag Kiebetol

L Attrag Loctite

M Auftrag Fett Mo52

O Auttrag Mool

3 Anzugsreenfoige
beachien

85 Aufirag
Silikandichimittel

L

Bild 70
MNockenwelle ausbauen
A Lagerdeckel

B Steuerkette

C Nockenwallen
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Zylinderkopf demontieren

@ Den Ventildeckel abnehmen.

® Die Verschluss-Schraube des Kettenspanners
entfernen.

@ Den Kettenspanner an der Motorriickseite ab-
schrauben (Bild 69).

® Die Lagerdeckel der Nockenwellen 16sen und
abnehmen. Die Lagerdeckel nach und nach I6-
sen, um ein Verklemmen der Nockenwellen zu
vermeiden (Bild 70).

@ Die Steuerkette von den Kettenrddern der
MNockenwellen abnehmen.

® Die Kette mit Bindedraht fixieren.

® Die Nockenwellen aus den Lagerstellen
nehmen.

@ Die Zylinderkopfschrauben in der nebenste-
henden Reihenfolge l6sen (Bild 71).

@ Den Zylinderkopf abziehen. Sollte die Zylin-
derkopfdichtung kleben, den Zylinderkopf mit
dem Kunststoffhammer losen. Keinesfalls ir-
gendwelche Werkzeuge zwischen Kopf und Zy-
linder treiben.

Zylinder, Kolben abbauen

® Den Anlasser demontieran.

® Die Zylinderbank vom Kurbelgehduse abzie-
hen. Um die Zylinderbank zu losen, diese mit
Schraubendreher abhebeln (Bild 72).

@ Den Kurbeltrieb so drehen, dass die beiden
mittleren Kolben in UT-Lage liegen.

® Die beiden &usseren Kolben gegen Kippen
zum Kurbelgehause unterlegen.

@ Die Ausseren Sprengringe der Kolbenbolzen
entfernan.

® Die Kolbenbolzen der &usseren Kolben her-
ausdriicken. Sollten die Bolzen klemmen, das
Ausziehwerkzeug 57001-910 verwenden (Bild
73).

@ Die Kolben von den Pleueln abnehmen.

@ Die beiden inneren Kolben in gleicher Art von
den Pleueln abmontieren.

Kupplung ausbauen

@ Den Deckel zur Kupplung abschrauben.

Den Ausriickhebel im Deckel belassen. Nur im
Schadenfall ausbauen.

@ Die Schrauben der Kupplungsfedern losen.

@ Die Kupplungsfedern und die Schrauben ent-
nehmen (Bild 74).

® Die Druckplatte abnehmen.

® Den Druckpilz aus der Druckplatte nehmen.
Das Kugellager nur im Schadenfall auspressen.
@ Das Lamellenpaket entnehmen.

® Die Kupplungsnabe mit dem Werkzeug
57001-1234 gegenhalten und die Nabenmutter
|6sen (Bild 75).

® Die Kupplungsnabe abnehmen.

® Den Kupplungskorb mit dem Nadellager und
der Druckscheibe entfernen.

Olpumpe ausbauen

® Den Seegerring beim Primérzahnrad ent-

Bid 71
Lisefolge Zylinderkopl-
schrauben

Bild 72
Zylinderbank abnehmen

Bild 73
Kolbanbotzen demontieran
A fusmshwerkzeug 5T001-910

Bild T4
Kupplungsdruckplatte
A Schrauben

Kupphings-

fedam
B Druckplatie
C Drucipilz

Bild 75

Kupplungsnabe demontieren
A Gegenhatter 57001-1243

B Mutter

C Kupplungsnabe



Bild 76

Primarzahnrad ausbauen
A Bafestigung Olpumpe

B Primérzahrrad

¢ Ankiirung

Bild 77 &

Laufer Alternator

A Haltewerkreug 570071313
Mutter Zwischenweile

Bild 78

Gaeber Zindsystem

A Geberspue

B Bafestigung Gebarspule
C Bafestigung Geberplatie
D Luftspas

BildT9
Deckel Zwischenwelle
A Deckal

Bild 80

Rotor Alternator

A Hamewerkzeug 57001-1313
B Halteschrauben

Bildal »
Zwischenwelle austreiben
A Zwischenwelle

B Hiise

Bild B2

Querschnitt Zwischenwelle
1 Kettenrad Zwischenwelle

2 Dwischanrag

3 Zahnrad Anlasserkupplung

4 Twischenwele

5 Primirzahnrad

B Distangring

7 Primirkaite

B Druckschaibar
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fernen.

@ Das Primédrzahnrad abziehen (Bild 786).

@ Den Offilter ausbauen.

@ Die Olwanne abschrauben.

@ Das Halteblech des Lagers entfernen.

@ Die Olpumpe entnehmen.

Geber Ziindsystem ausbauen

® Den Deckel des Impulsgebers Zindsystem
abschrauben.

@ Den Alternator an der Gegenseite der Kurbel-
welle demontieren.

@® Den Halter 57001-1313 am Laufer des Alter-
nators anbringen (Bild 77).

@ Die Befestigungsschraube des Zindsystem —
Geberrads losen.

® Das Geberrad von der Kurbelwelle abziehen
und den Keil abnehmen.

® Die Geberplatte abschrauben (Bild 78).
Zwischenwelle, Anlasserkupplung ausbauen
® Den Deckel zur Mutter Zwischenwelle ab-
schrauben (Bild 79).

@® Die Mutter der Zwischenwelle |Gsen.

@® Die Mutter des Rotors Alternator lGsen
(Bild 80).

® Die Zwischenwelle seitlich austreiben
(Bild 81).

® Das Kettenrad der Zwischenwelle und die An-
lasserkupplung festhalten und die Welle mit dem
Kugellager ausschieben (Bild 82).

® Das Anlasserkupplungsrad mit dem Nadella-
ger aus der Anlasserkupplung nehmen (Bild 83).
® Die Freilaufrollen mit den Federn und Hilsen
herausnehmen (Bild 84).

® Den Seegerring entfernen (Bild 85).

® Das Sekundarrad abziehen und die acht Gum-
midémpfer entgegennehmen.

® Die Dampfernabe vom Kupplungskdrper ab-
schrauben (Bild 86).

® Den Sicherungsring von der Welle des Zwi-
schenrads abziehen.

® Die Welle des Zwischenrads ausstossen und
das Zwischenrad entnehmen.

Liufer Alternator demontieren

® Das Abziehwerkzeug 57001-1099 aufsetzen
und den Rotor von der Kurbelwelle abziehen.
Sitzt der Konus fest, einen Hammerschlag auf
das Werkzeug geben (Bilder 87 und 88).

® Den Rotor abnehmen.

® Den Deckel zum &usseren Schaltmechanis-
mus abschrauben (Bild 89).

@ Den Adusseren Schaltmechanismus ausbauen
(Bild 90).

Kurbelgehiuse trennen

@ Alle Verbindungsschrauben des Kurbelgehéu-
ses |sen und entfernen. Zuerst die M6-Schrau-
ben entfernen (Bilder 91 und 92).

@ Das Kurbelgehduse trennen. Dazu an den ge-
zeigten Stellen in Bild 93 die Gehausehalften
auseinanderhebeln.

Bild 83

Teidle Anlasseruppiung
A Anlasserkuppungstad

B Madellager

G Unteriesgscheibe

Bild B4
Telle Fredauf
A Role

B Hilsa

C Feder

Bild B5

Sekundarrad abbauen
A Sesgerring

B Sekundirad

C Kupplungskorpes

Bild B6

Damplernabe abschrauben
A Schiguben

B Kupphngskimer

Bild 87
Fotor abziehen
A Abziehwerkzeug 57001-1098
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Bild B8

Querschnitt Rotorbefestigung
1 Konus im Rotor

2 Konus an Kurbetwelle

Bild 89 &

Deckel dusserer

Schait-

mechanismus

A Steckverbmnder
Leeraufschaner

B Saitenstancerschalter

G Deckel

Bild 90
Ausserer Schaltmechanismus
1 Federbolzen

Bildg1 »
Verbindungsschrauben
Kurbelgehiuse

A SchraubenME

B Schrauben M 8

Bild 92
Verbindungsschrauben
Kurbelgehiuss

A Obare Gehdusaschrauban

Bildg3d »
Trennstalien Kurbelgehduse
A Ansatzstelien

Schraupendrehes

Bild 84

Einbaulage Schaltgabeln
A Finvungswells Schattstanpe
B Schaltgabein

Bild 85

Arretierung der Schaltwalze
A Verschiuss-Schraube
Fiihrungsbolren

G Spiint

[ Fibrungsbolzen
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Schaltwalze ausbauen

® Die Fiihrungswellen der Schaltgabein ausbau-
en. Die Schaltgabeln laufend entgegennehmen
(Bild 94).

® Die Verschluss-Schraube zum Rastbolzen der
Schaltwelle l6sen.

@ Die Feder und den Rastbolzen aus der unte-
ren Gehausehalfte herausnehmen.

@ Das Sicherungsblech der Flhrungsschraube
der Schaltwalze aufbiegen.

@ Die Fuhrungsschraube entfernen (Bild 95).

® Den Splint an der Schaltgabel auf der Schalt-
walze entfernen.

® Den Flhrungsbolzen aus der Schaltgabel her-
ausnehmen,

® Den Seegerring von der Schaltwalze ab-
nehmen,

@® Das Nockenrad von der Schaltwalze ab-
ziehen.

Die Schaltwalze aus dem Gehduse ziehen und
die Schaltgabel 4./5. Gang entgegennehmen.

® Die beiden Getriebewellen aus dem Gehéuse-
oberteil nehmen,



Umtere Kurbelgehausenalite

(links) Obera Kurpelgehausehaltie (rechts) (Aufenseite)
{Auiienseite)
_
¢ 13
T3 =
]
—
T Bild 96
Teile Kurbelgehiuse
Zephyr 550,
= Leagende siehe Bild 87

Beziiglich Zerlegen der Getriebewellen das Kapi-  Nachdem alle Teile, entsprechend den Angaben
tel «Getriebe» beachten. in den speziellen Kapiteln gesichtet, geprift, und
@ Die Kurbelwelle mit den Pleueln und den bei-  falls erforderlich, ersetzt oder revidiert worden
den Ketten aus dem Geh#Ause heben (Bilder 96  sind, konnen Motor und Getriebe wieder zusam-
bis 99). mengebaut werden,

Zusammenbau: Kurbelwelle einbauen



Bild 87
Teile Getriabe Zephyr 550

Anzugsmoment 25 Nm
Anzugsmoment 34 Nm
Anzugsmoment 5,9 Nm
Anugsmament 23 Nm
T10 Anzugsmoment 9,8 Nm
T11 Anzugsmomant 20 Nm
T12 Anzugsmoment 15 Nm

=ERER R
2
e
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Bild 98

Teile Kurbelgehause oben
Zephyr 750,

Legende siehe Bild 99
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Bild 99

Teile Kurbelgehiuse unten
Zephyr 750

1 Schraube M6 50 mm lang
2 Schraube MS 40 mm lang
3 Schraube MG 100 mm lang
¢ Schraube M6 115 mm lang
5 Schraube MB 85 mm lang
i Schraube MG 105 mm lang
7 Leedaufschalter

Tt Angugsmoment 12 Nm
T2 Anzugsmoment 36 Nm
T3 Anzugsmoment 20 Nm
T4 Anzugsmoment 3.8 Nm
T5  Anzugsmoment 15 Nm
T6  Anzugsmoment 23 Nm
T7  Anzugsmoment 53 Nm
T8 Anzugsmorment 34 Nm
T8 Anzugsmoment 5.1 Nm
T10 Anzugsmoment 29 Nm
T11 Anzugsmament 25 Nm

55 Aultrag Silkondichtmittel

Bild 100

Schaltwalze einbauen
A Schaltgabel 4,5, Gang
B Stitplatte

Bild 101 »
Rastscheibe montieren
A Rastechaine

B Positionierstift

Bild 102
Leedaufstellung Schaltwalze
A Learlaufposition

Bild 103 »

Einbau der Schaligabaln
A Sehaitgabel 2,73, Gang

B Schafigabel 1. Gang

C Fahrungswells

D langer Teil der Naben
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® Die Hauptlagerschalen der Kurbelwelle trok-
ken in die Grundbohrungen der beiden Gehause-
hélften einsetzen.

® Die Laufflichen der Hauptlagerschalen reich-
lich mit Motordl schmieren.

® An der Kurbelwelle die beiden Ketten an-
bringen.

® Die mit den Pleueln vormontierte Kurbelwelle
in die obere Gehdusehalfte einlegen.

® Die vormontierte Anlasserkupplung in die
Zahnkette einha&ngen.

Getriebeteile einbauen

® Die beiden Getriebewellen zusammenstellen
und gemeinsam in die obere Gehausehalfte ein-
setzen. Gleichzeitig die Haltestifte der Lageraus-
senringe und die Halbscheiben einsetzen.

@ In die untere Gehdusehalfte die Schaltwelle
einsetzen. Gleichzeitig die Schaltgabel 4./5.
Gang aufsetzen (Bild 100).

® Die Rastscheibe aufschieben und mit dem
Seegerring fixieren (Bild 101).

® Den Bolzen in die Schaltgabel einsetzen und
mit einem neuen Splint sichern.

® Die Fihrungsschraube der Schaltwelle ein-
drehen und mit 25 Nm festziehen.

® Priifen, ab die Schaltwalze frei drehbar ist.

® Die Fiihrungsschraube mit dem Sicherungs-
blech sichern.

® Den Rastbolzen in das Gehduse einsetzen.

® Die Feder und die Verschluss-Schraube an-
bringen.

® Die Schaltwalze in Leerlaufstellung drehen
(Bild 102).

@® Die Fihrungswelle der beiden anderen Schalt-
gabeln, sie sind identisch, einschieben und
gleichzeitig die Schaltgabeln in die Schaltwelle
einsetzen Bild (103).

Kurbelgehduse zusammenbauen

® Die Trennflache an beiden Gehausehalften mit
Trichlordthylen fettfrei reinigen.

® In die untere Gehausehélfte die Olkanaldros-
sel eindrehen und mit einem Kdrnerschlag si-
chern.

® Auf die Trennfliche einer Gehdusehdlfte
Dichtmasse Kawasaki Bond 92104-1003 ge-
miss den Bildern 104 und 105 auftragen. Die
Olkandle und die Lagerstellen missen frei von
Dichtmasse bleiben.

® Die Passhillsen in die obere Gehiusehilfte
einsetzen.

@ Die untere Gehausehilfte auf die obere auf-
setzen.

® Alle Gehduseschrauben handfest eindrehen.
@ Die MB8-Schrauben in der nebenstehenden
Reihenfolge mit 15 Nm festziehen. Anschlies-
send in einem zweiten Umgang auf 29 Nm fest-
ziehen (Bild 106).

@ Die M6-Schrauben mit 12 Nm festziehen.

® Die Dichtringe an den Kurbelwellenenden,

Untere Kurbel-
gehidusehilfte

)
Obere Kurbel-
gehdusehilfte
(2
%.
|
— * [ i | +—F " \!e._ -
g * t__" s _{'I' 5 i1}
J @3 @7 I I&5] S ;]
.y =i~
8 1._‘8 2 A', 4 (?.: 10

Bild 104/105
Auftragsschema Dichtmasse
85 Aufirag Silikondichtmasse

Bild 106
Anzugsreihenioige M 8-
Schrauben
1 Schrauben M8
2 Schrauben M6

Titfern Anzugsreihentoige

Bild 107

Zusammenbaulags Stiftplatte
= Schaltwalze

A Position @nger Stift

B Loch ohne Stft

© Loch i langen Stift
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Bild 108
Einbaulage Federbolzen (&)

Bild 109 »

Ausserer Schaltmechanismus
A Riickhotfadar

B Kiaueniadar

Bild 110
Auftrag Silikondichtmittel
A Silmondichtmittel

Bild 111 »
Aufsetzen des Deckels
A Werkzeup 57001-264

Bild 112

Mutter Zwischenwedlle
festzishen

A Mutter

Bild 113 »
Zwischenwellenrad aufziehen
A Schaibe

B Zahnrad

C Werkzaug 57001-318

Bild 114
Querschnitt Zwischenwelle

Bild 115 »
Einbau Olpumpe
A Verstemmen der Schrauben

Bild 116

Teile der Ctwanne
1 Schraube

2 Q-Ringe

Bild 117 »

Einbaulage Oldruckschalier
A Froniseite

B Oldruckschatter
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Dichtlippe nach innen weisend, einpressen.
Schaltmechanismus montieren

® Die Schaltwalzenstifte wie folgt einbauen:

Die langen Stifte in das dritte Loch ab Position B
einsetzen. Die Stiftplatte so aufsetzen, dass der
lange Stift in die Bohrung greift, die nicht mit
einem Kreis markiert ist (Bild 107).

@ Das Gewinde der Halteschraube Stiftplatte
mit Loctite versehen und festziehen.

® Den Bolzen fiir die Rickholfeder in das Ge-
héuse einschrauben (Bild 108). Anzugsmoment
20 Nm, das Gewinde mit Loctite versehen.

@ Den dusseren Schaltmechanismus montieren
(Bild 1089).

® Priifen, ob sich alle Gange einwandfrei schal-
ten lassen.

® An den Trennstellen des Gehauses im Bereich
Dichtfliche Deckel Silikondichtmittel auftragen
(Bild 110).

® Den Deckel mit neuer Dichtung aufsetzen und
mit 9,6 Nm festziehen.

Die Schaltwelle muss im Bereich der Kerbverzah-
nung zum Aufsetzen abgedeckt werden, damit
der Dichtring nicht beschadigt wird. Dazu kann
auch das Werkzeug 57001-264 verwendet wer-
den (Bild 111).

Zwischenwelle einbauen

® Das Zwischenrad einbauen.

® Die Zwischenwelle in das Gehduse einschie-
ben. Beim Einschieben die Distanzscheibe vor
der Anlasserkupplung einfigen.

@ Die Mutter auf die Zwischenwelle aufdrehen.
® Den Laufer des Alternators montieren. Dazu
den Konus fettfrei reinigen. Die Schraube mit
69 Nm festziehen.

® Am Laufer die Haltevorrichtung 57001-1313
anbringen.

@ Die Mutter der Zwischenwelle mit 59 Nm fest-
ziehen (Bild 112).

® Den Deckel Lager Zwischenwelle aufsetzen
und festziehen.

@ Das Halteblech des Lagers der Zwischenwelle
anbringen.

@ Das Zwischenwellenzahnrad aufsetzen und
mit der Vorrichtung 57001-319 aufziehen (Bild
113).

® Den Seegerring aufsetzen (Bild 114).
Olpumpe montieren

® Die Olpumpe in das Gehause einsetzen und
festziehen.

® Die Befestigungsschrauben mit 51 Nm fest-
Ziehen.

@ Die Kreuzschlitzschrauben mit Kornerschia-
gen verstemmen (Bild 115).

® Die Olwanne montieren. Dazu neue Dichtun-
gen verwenden (Bild 116).

® Den neuen Offilter einbauen.

@ Den Deckel an der Oberseite des Kurbelge-
hauses mit 5,9 Nm festziehen.

® Den Oldruckschalter in die Olwanne eindre-
hen (Bild 117).

Kupplung einbauen

® Die Anlaufscheibe des Kupplungskorbs auf-
stecken.

® Den Kupplungskorp mit dem Nadellager auf-
setzen.

@ Die vordere Anlaufscheibe anbringen.

® Die Kupplungsnabe aufstecken.

® Die Unterlegscheibe und die neue Halsmutter
anbringen.

® Die Kupplungsnabe mit dem Werkzeug
57001-1234 gegenhalten und die Halsmutter mit
130 Nm festziehen (Bild 118).

® Die Halsmutter verstemmen.

® Die Kupplungslamellen reichlich mit Motordl
schmieren und in die Kupplung einsetzen. Dazu
das Kapitel «Kupplung» beachten.

@ Den Druckpilz in die Druckplatte einsetzen.
@ Die Druckplatte aufsetzen.

® Die Kupplungsfedern einsetzen und die
Schrauben in mehreren Umgéngen auf Anschlag
festziehen.

® Die Kupplungsschrauben mit 8,8 Nm fest-
ziehen.

® Die Dichtflichen des Kupplungsdeckels am
Deckel und am Kurbelgehaduse fettirei reinigen.
@ |Im Bereich der Trennstelle des Kupplungsge-
hauses Silikondichtmasse auftragen (Bild 119).
@ Die neue Dichtung aufsetzen.

® Den Kupplungshebel nach aussen ziehen, bis
er schwergédngig wird, nach hinten schwenken
und den Deckel aufsetzen.

@ Den Kupplungshebel nach vorne bewegen,

Bild 118

Halsmutter Kupplungsnabe
festziehan

A Werizeug 57001=-1243

Bild 118

Kupplungsdackel abdichten

A Auftrag Silikondichimasse
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Bild 120
Einbaulage Kupplungshebesl
B Spigi4 mm

Bild 121

Kurbelgahause vorbereiten
1 Passhillse

7 Zylindertussdhchtung

3 D-Ring

4 Hurbelgehiuse

Bild 122

Einbaulage
Zylinderfussdichtung
1 Ausnahme

2 Fahririchtung

Bild 123

Einbaulage Kolbenringe
1 Oiberer Ring

2 Mittlerar Ring

3 Stitzringe Clabstreder

4 Expangar Olabstraiter

5 Piail Einbaulage

_ Bild 124 »
Kolbenringzange anbringen
1 Kolbarumterkagen 57001-1336
2 Kofoenringzangen
3 Anschrigung
4 Fahrtrichtung
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damit er in den Druckpilz einrastet. Priifen, ob
zwischen Hebel und Gehéuse ein Spiel von un-
gefahr 4 mm vorhanden ist (Bild 120).

® Die Briden fiir den Oldruckschalter und den
Geber Zindung anbringen.

@ Die Deckelschrauben mit 9,8 Nm festziehen.
® Den Gebernocken des Zindsystems auf die
Kurbelwelle aufsetzen und mit 15 Nm festziehen.
Die Kurbelwelle mit dem Halter am Laufer des
Alternators gegenhalten.

® Die Geberplatte einbauen.

® Den Deckel mit neuer Dichtung anbauen.

® Den Halter beim Laufer Alternator abbauen.
® Den Alternator montieren.

@ Den Anlasser einbauen.

Kolben, Zylinder montieren

@ Die vormontierten Kolben auf die Pleuel so
aufsetzen, dass der Pfeil in Fahrtrichtung weist.
@ Die Kolbenbolzen in die gut geschmierten Kol-
ben und Pleuel eindriicken.

@ Einen neuen Sprengring so einsetzen, dass
der Stoss des Rings oben liegt.

Zuerst die beiden inneren Kolben montieren, an-
schliessend die dusseren.

@ Die Kolben auf halben Hub stellen.

@ Die hintere Kettenflihrung in das Gehause ein-
setzen.

@ Die vordere Fihrung in den Zylinder einbauen.
® Die Passhilsen in das Kurbelgehduse ein-
setzen.

@ Die O-Ringe anbringen.

® Die neue Zylinderfussdichtung auflegen (Bil-
der 121 und 122).

® Die Kolben zum Kurbelgehause mit passen-
den Holzstlicken unterlegen, oder das Original-
werkzeug 57001-1336 verwenden.

® Die Kolbenringe gemass nebenstehendem
Schema ausrichten (Bild 123).

® Die Kolben und Ringe reichlich mit Motordl
schmieren.

® An allen vier Kolben die Kolbenringzange an-




bringen. Die Ringe miissen vollstdndig in die
Nuten gedriickt werden (Bild 124).

@ Die Bohrungen der Kolben in der Zylinderbank
mit Motordl schmieren.

® Die Zylinderbank auf die Kolben stiilpen. Ist
Widerstand spirbar, priifen, ob die Kolbenringe
vollstandig in den Nuten sitzen.

@ Die Kolbenringzangen entfernen.

® Die Kolbenunterlage entfernen.

® Die Steuerkette an einem Bindedraht durch
die Zylinderbank nach oben ziehen und fixieren.
® Die Lage der Zylinderfussdichtung und der Q-
Ringe uberpriifen.

@ Die Zylinderbank auf das Kurbelgehause auf-
setzen.

@ Die drei Hutmuttern im Bereich Kettenkanal
aufdrehen und mit 9,8 Nm festziehen.
Zylinderkopf montieren

@ Die Dichtfliche an Zylinder und Kopf mit
Trichlordthylen fettfrei reinigen.

@ Die Passhiilsen in die Zylinderbank einsetzen.
@ Die neue Zylinderkopfdichtung aus der Pak-
kung nehmen und trocken auflegen.

® Die O-Ringe bei den Passhiilsen anbringen
(Bild 125).

® Den Zylinderkopf aufsetzen. Gleichzeitig die
Steuerkette durch den Zylinderkopf nach oben
fiihren und mit dem Bindedraht fixieren.

® Die finf Schrauben im Bereich Kettenkanal
von unten eindrehen und mit 12 Nm festziehen.
® Die Zylinderkopfmuttern auf die gedlten Steh-
bolzen aufdrehen.

@ Die Muttern in der nebenstehenden Anzugs-
reihenfolge folgendermassen festziehen:

1. Umgang Anzugsmoment 15 Nm

2. Umgang Anzugsmoment 25 Nm

Die M8-Schrauben Seite Zylinderkopf mit 12 Nm
nachziehen.

Die M6-Muttern Seite Kurbelgehduse mit 9,8 Nm
nachziehen.

@ Den Kurbeltrieb auf OT 1./4. Zylinder drehen,
Dazu die Markierung am Gebernocken der Ziin-
dung verwenden (Bild 126).

@ Die Lagerstellen der Nockenwellen und die
Stosselflachen reichlich mit Motordl schmieren.
@ Die Passhilsen der Lagerdeckel Nockenwelle
einsetzen.

® Die beiden Nockenwellen, Schraubenkdpfe
nach rechts, in die Lagerstellen einlegen. Gleich-
zeitig die Steuerkette auf die Kettenrader auf-
legen.

® Die Kettenrdder mit den Indexmarken auf die
Trennflache Nockenwellendeckel ausrichten (Bild
127).

® Die Steuerkette so auflegen, dass das Zug-
trumm straff liegt und die Indexe an den Ketten-
radern mit der Trennflache (bereinstimmen.

® Die Lagerdeckel der Nockenwellen auflegen
und mit 12 Nm festziehen. Die Deckel sorgfaltig
und stufenweise auf Block ziehen. Die Lagerdek-
kel besitzen Ziffern, die mit den Ziffern am Zylin-
derkopf ubereinstimmen miissen! Die Pfeile auf

Bild 125
Zylindarkopidichtung
montigren

1 Zylinder

2 O-Ringe

3 Passhilser

Bild 126
QOT-Markierungen

1 Inglex

2 OT-Marka Zylinder 1/4
3 OT-Marka Zylinoer 273

Bild 127

Einbaulage MNockenwelle
OT 1. /4. Zylinder

1 Index Einlasswelie

2 Kettanradschrauben

3 Kettenrad Enlasswelle
4 Steverketie

5 Trennftiiche Deckel

6 Kettenrad Auslasswelle
T Kettenradbolzan

8 Index Auslasswele

9§ Zugtrumm
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Bild 128
Gummitllistiicke montieren
A Fllistick

Bild 129 »
Einbaulage
Ventildeckeldichtung
A Lasche

Bild 130
Einbaulage Ventildeckel
A Pfeil-Fror

Bild 131
Ventifederzange

Bild 132

Teile das Ventils
| Sthesel

H Einsteliplatte

G Keilndifien

F Federtalier

E Ventifeder aussan
D Ventifeder aussen
C Abcichtar

8 venfilfederaufiage
A Venti]
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den Deckeln miissen zur Frontseite weisen.

® Anschliessend die Einstellung der Nockenwel-
len Uberprifen.

@ Den Kettenspanner wie folgt einbauen:

Die Verschluss-Schraube entfernen.

Die Druckstange des Spanners eindriicken und
gleichzeitig von der Rickseite mit einem passen-
den Schraubendreher im Uhrzeigersinn den
Riicksteller bis zum Anschlag eindrehen.

Den Spanner mit festgehaltenem Schraubendre-
her in die Zylinderbank einsetzen und auf die
Anlageflache driicken.

Den Spanner am Zylinder festziehen, Anzugsmao-
ment 12 Nm.

Den Schraubendreher entfernen und die Ver-
schluss-Schraube anbringen. Anzugsmoment
4.9 Nm.

Zur Montage neue O-Ringe verwenden.

® Den Kurbeitrieb um zwei Umdrehungen
drehen.

@ Die Kettenspannung Uberpriifen.
Ventildeckel montieren

® Die Aussparungen im Zylinderiopf in Verldn-
gerung der Nockenwellen fettfrei reinigen.

® Die neuen Gummifillstiicke mit Silikondicht-
masse bestreichen und in die Aussparungen &in-
setzen (Bild 128).

® Die neue Ventildeckeldichtung so auflegen,
dass die Lasche «A» vorne links liegt (Bild 129).
® Den Ventildeckel aufsetzen. Der Pfeil an der
Oberseite soll nach vorne weisen (Bild 130}

@ Den Deckel mit 12 Nm festziehen.

8.1 Zylinderkopf zerlegen,
revidieren, zusammenbauen

Zerlegen:

@ Die Stossel aus den Fihrungsbohrungen zie-
hen. In Einbaulage ablegen.

@ Mit der Ventilfederzange die Ventilfedern
spannen, bis die Kegelhalften frei liegen und
entnommen werden kénnen (Bild 131).

@ Den Federspanner entspannen.

® Die Ventifedern und den Federteller ent-



nehmen.

@ Den Abdichter von der Ventilfiihnrung abziehen.
® Die Ventile aus den VentilfUhrungen ziehen.

@ Alle Teile in Einbaulage ablegen, damit sie bei
der nachfolgenden Montage wieder an derselben
Einbaulage montiert werden kdnnen (Bild 132).
@ Die Passhiilsen der Nockenwellenlagerdeckel
entfernen.

Priifen der Teile:

® Alle Teile fettfrei reinigen, Dichtungsreste ent-
fernen, ohne Metall abzutragen.

@ Ein Stahllineal auf die Dichtfliche der Zylin-
derkopfdichtung diagonal, langs und guer auf-
legen.

@ Mit der Blattlehre vorhandenen Verzug fest-
stellen.

Der maximal zulassige Verzug darf 0,05 mm be-
tragen.

Wird dieser Verzug Uberschritten, muss der Zylin-
derkopf ersetzt werden. Ein Nacharbeiten ist
werkseitig nicht vorgesehen.

@ Mit dem Mikrometer 0-25 den Schaftdurch-
messer der Ventile ausmessen.

Der Solldurchmesser betragt 6,95 bis 6,97 mm;
die Verschleissgrenze betragt 6,94 mm.

@ Mit dem Innenmikrometer die Bohrung der
Ventilfihrungen ausmessen.

Der Solldurchmesser betragt 7,00 bis 7,015 mm;
die Verschleissgrenze liegt bei 7,08 mm.

Das Laufspiel der Ventile kann aber auch als
Kippspiel festgestellt werden, wenn die entspre-
chenden Messmittel nicht verflgbar sind.

Dazu das Ventil in die Fiihrung einsetzen.

Eine Messuhr gemaéss nebenstehendem Schema
am Ventil anordnen.

Das Laufspiel durch ~Kippen» des Ventils an der
Messuhr feststellen (Bild 133).

Das zulassige Kippspiel der Ventilschifte betragt:
Einlassventil 0,07 bis 0,15 mm

Auslassventil 0,06 bis 0,14 mm

Das Maximalspiel darf 0,30 mm (Einlass)
0,28 mm (Auslass) betragen.

Teile, die ausserhalb dieser Toleranzen liegen,
missen ersetzt werden.

Ventilfiihrungen ersetzen

® Den Zylinderkopf in einem Ofen auf 120 bis
125°C erhitzen. Die Temperatur mit Thermo-
chromstiften von Faber Castell iberwachen.

@ Mit einem passenden Dorn von der Brenn-
raumseite die Fihrung auspressen (Bild 134).

® Den Zylinderkopf auf eine Temperatur von 120
bis 150°C erhitzen. Die Temperatur, wie vorste-
hend beschrieben, Uberwachen. Die Ventilflih-
rung am Aussendurchmesser mit Motordl
schmieren.

@ Die neue Ventilfiihrung von der Nockenwellen-
seite her bis zur Anlage des Sprengrings ein-
treiben.

Beachte, dass Einlass- und Auslassfihrung un-

Bild 133
Kippspiel messan
A Ventischaft

B Ventitiihrung

C Kippspie!

Bild 134
Ventiifihrung ausbauen
A Do 5T001-163

Bild 135
Ventiffuhrungen
A Eintassfiihning
B Ausasstutrung

Bild 136

Nachreiben der Vientitflihrung

A Reibahee 57001-162

Bild 137

Ventilsitz

A Vendil

B Venblstz

C Coere Kormekiur

D Durchmesser Vantilsitz
E Ventilsitzbraite
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Bild 138
Ausmessen des Lagarsplals
A Lahre

Bild 139
MNockenhdhe

Bild 140
Schiag Nockenwalie
ausmessen

Bild 141
Nockenwellen
A Auslasswelle
B Einlasswelle
C Bund

Bild 142

Kettenrad Nockanwellentrisb
Zephyr 550

1 Befestigung Einlasswelle

2 Sefestigung Auslasswelle
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terschiedlich sind (Bild 135).

@ Mit der Reibahle 57001-162 die Ventilfihrung
auf den Solldurchmesser ausreiben. Die Bohrung
muss anschliessend absolut glatt und ohne jegli-
che Riefen sein!

Zum Nachreiben ein geeignetes Schneidedl ver-
wenden (Bild 136).

Anschliessend muss der Ventilsitz genau zen-
trisch nachgearbeitet werden.

Ventilsitze nacharbeiten

Ventilsitze miissen genau zentrisch zur Achse der
Ventilfihrung liegen. Um dies zu erreichen, ist ein
prazises Ventilsitzbearbeitungswerkzeug erfor-
derlich. Sogenannte Vollschnittwerkzeuge genii-
gen diesen Anforderungen nicht, da exzentrische
Ventilsitze mit diesen Werkzeugen wegen des
hohen Schneiddrucks desaxiert bleiben!
Bewdhrt haben sich die Einschnittwerkzeuge,
wie z.B. Hunger, die bei minimalem Schneid-
druck alle drei Winkel des Ventilsitzes einzeln
bearbeiten. Mit diesen Werkzeugen kann auch
der Ventilsitz genau dorthin gelegt werden, wo er
optimal liegt und die volle Leistung des Motors
ermoglicht.

® Den 7 mm-Dom in die saubere Ventilflihrung
einsetzen. Auf absolute Sauberkeit achten.

® Mit dem 45°-Drehkopf den Ventilsitz nachdre-
hen, bis ein einwandfreier Sitzkegel vorliegt. Nur
gerade soviel Material abtragen wie unbedingt
notwendig ist.

® Mit dem 30°-Drehkopf die obere Korrektur
nachdrehen. Die Kante zum Ventilsitz soll einen
Durchmesser entsprechend dem Tellerdurch-
messer des Ventils minus 0,5 mm aufweisen.

® Mit dem 60°-Drehkopf die untere Korrektur
nachdrehen, bis die vorgeschriebene Sitzbreite
von:

Einlass 0,5 mm

Auslass 1,0 mm

erreicht ist (Bild 137).

® Den Fiihrungsdomn entfernen.

® Das Ventil am Konus diinn mit Ventilschleifpa-
ste «fein» bestreichen,

@ Das Ventil in die Flhrung einsetzen und mit
dem Saugnapf mit wenigen Vierteldrehungen
eintouchieren. Keinesfalls das Ventil «ein-
schleifens.

@ Das Ventil entfernen und reinigen.

® Der Ventilsitz stellt sich am Ventilkegel als
mattgrauer Ring der entsprechenden Sitzbreite
dar. Aussen zum Tellerrand hin muss ein schma-
ler, glanzender Ring sichtbar sein.

Wenn nicht, muss der Ventilsitz am Sitzring nach
innen verlegt werden, bis sich dieser schmale,
gléanzende Ring einstelit.

Laufspiel der Nockenwellenlager ausmessen:
® Die Nockenwellenlager fettfrei reinigen.

® Die Nockenwelle trocken in die Lagerstellen

legen.



@ Auf jeden Lagerzapfen ein Stick Plastigage
Streifen langs auflegen.

® Die Lagerdeckel aufsetzen und mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment von 12 Nm fest-
ziehen. Dabei darf die Nockenwelle nicht ver-
dreht werden.

@ Die Lagerdeckel wieder entfernen.

® Mit der Plastigage-Lehre die gequetschten
Streifen ausmessen. Das Lagerspiel darf:
Zephyr 750 0,100 bis 0,141 mm

Zephyr 550 0,078 bis 0,121 mm betragen. Die
Verschleissgrenze liegt bei 0,230/0,21 mm.

® Liegt zuviel Spiel an, den Lagerzapfendurch-
messer der Welle mit dem Mikrometer ausmes-
sen. Der Solldurchmesser betrigt 21,94 bis
22,04 mm. Je nach dem welches Teil fehlerhaft
ist, dieses ersetzen (Bild 138).

Nockenwelle priifen:

® Mit dem Mikrometer 25-50 die Nockenhohe
ausmessen (Bild 139). Das Sollmass betragt:
Zephyr 750 36,245 bis 36,353 mm

Zephyr 550 36,230 bis 36,370 mm

Die Verschleissgrenze liegt bei 36,15/36,01 mm.
@ Die Nockenwelle zwischen Spitzen auf-
nehmen.

® Mit der Messuhr den Schiag der Nockenwelle
beim Kettenradbund ausmessen. Der Schlag
darf maximal 0,1 mm betragen (Bild 140).
Zusammenbau Nockenwellen, Kettenrider
Einlass- und Auslassnockenwelle sind unter-
schiedlich. Der Bund beim Kettenrad hat bei der
Auslasswelle einen zusétzlichen Bund (Bild 141).
Die Kettenrdder sind identisch, werden aber mit
unterschiedlichen Bohrungen verschraubt. Die
Bilder 142 und 143 zeigen das Kettenrad mit den
Befestigungsbohrungen und den Einstellmarken.
® Das Kettenrad aufsetzen und entsprechend
auf die Befestigungslécher ausrichten.

@ Die Gewinde der Schrauben fettfrei reinigen.
@® Auf die Gewinde Loctite 0270 auftragen und
mit 15 Nm festziehen.

Steuerkette priifen:

® Die Steuerkettenldnge lber insgesamt 20
Glieder ausmessen. Die Sollange betragt 127,0
bis 127,4 mm. Die Verschileissgrenze liegt bei
128,9 mm.,

Die Messung an mehreren Stellen der Steuerket-
te vornehmen (Bild 144).

Wird auch nur an einer Stelle das Grenzmass
erreicht oder iberschritten, die Kette ersetzen.
Zusammenbau Zylinderkopf:

@ Alle Teile sorgfaltig reinigen.

® Die Ventilfiihrungen mit Motordl schmieren.
@ Auf die Schafte der Ventile eine diinne Schicht
MoS2-Fett auftragen.

@ Die Ventile in die Fiihrungen einstecken.

@ Die untere Ventilfederauflage in den Zylinder-
kopf einlegen.

@ Die Kunststoffkappe, die im Dichtungssatz

enthalten ist, auf das Schaftende des Ventils auf-
stecken.

® Die Kunststoffkappe mit Motordl schmieren.
@ Den Ventilschaftabdichter (ber den Ventil-
schaft auf das Ende der Ventilfiihrung auf-
stecken.

@ Die Ventilfedern, mit den engeren Windungen
zum Zylinderkopf, aufsetzen.

® Den Ventilfederteller auflegen.

@ Mit der Ventilfederzange die Federn spannen,
bis die Keilhdlften in den Federteller eingesetzt

Bild 143

Kettenrad Nockenwedlentrieb
Zephyr 750

A Befestiqung Einlasswalla

B Bafestiung Auslasswelle

Bild 144
Kettenverschieiss ausmessen

Bild 145

Teile des Ventils
A Ventil

B Venlifederauflage
G Abdichier

D Innere Fedar

E Auszere Fedar
F Federteber

G Kednalften

H Eirsteliplatte

| Tassensidsse!
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Bild 148
Meszs-Schema
Zylinderbohrung
A Mass 10.0mm

B Mass 40,0 mm

C Maz=20,0 mm

Bild 147

Zuricksetzen des
Spannkolbens

1 Drehrichiung zuricksetzsn
2 Schraubendraher

3 Spannkolben

4 Mass 27-30 mm

Bild 148
Halteblech Kettenspanner
1 Haiteblech eingesatzt

Bild 149

Telle des Kettenspanners
Zephyr 750

A Verschiugs-Schraube

B Dichtring

G Druckieder

O Keil

E Schrauben

Bild 150

Querschnitt Kettenspannar
A Anschiagschraube

B Unterlagscheibe

C Druckfeder

D Ovuckbolzen
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werden konnen.

® Die Ventilfedern entspannen. Darauf achten,
dass die Keilhdiften einwandfrei im Federteller
liegen.

® Die Aufnahme des Tassenstossels mit Motordl
schmieren.

® Die Einstellplatte auflegen. Die Markierung
muss zum Ventilschaft weisen.

® Den Stdssel am Aussendurchmesser mit
MoS2-Fett diinn bestreichen.

® Den Stossel sorgféltig in den Zylinderkopf &in-
setzen. Der Stdssel muss absolut frei in die Boh-
rung gleiten (Bild 145).

® Die Lagerstellen der Nockenwellen mit Motor-
ol schmieren.

® Die Passhiilsen der Lagerbtcke in den Zylin-
derkopf einsetzen.

@ Die Nockenwellen in den Zylinderkopf legen.

@ Die Lagerdeckel, Pfeil zur Frontseite, entspre-
chend der Numerierung, auflegen.

® Die Lagerdeckel sorgféltig stufenweise auf
Block ziehen. Anschliessend mit 12 Nm fest-
ziehen.

@ Die Nocken senkrecht (ber den Stdssel
drehen.

@ Das vorhandene Ventilspiel mit der Blattlehre
feststellen und notieren.

® Die Nockenwelle demontieren.

@ Die Einstellplatten durch solche ersetzen, die
gin Ventilspiel von 0,08 bis 0,18 mm ergeben.

@ Die Nockenwellen einbauen und das Ventil-
spiel kontrollieren.

@ Die Nockenwellen fur den Einbau des Zylin-
derkopfs demontieren.

8.2 Zylinder, Kolben, Pleuel

Zylinder:

® Die Zylinderbank fettfrei reinigen, samtliche
Dichtungsrickstdnde entfernen.

@ Die Zylinderbohrungen in drei Ebenen im Win-
kel von 90° ausmessen (Bild 146).

Die Konizitdt und Ovalitat darf maximal 0,01 mm
betragen.

Das Grundmass der Bohrung betragt:

Zephyr 550 58,000 bis 58,012 mm

Zephyr 750 66,005 bis 66,017 mm

Die Verschleissgrenze liegt bei:

Zephyr 550 58,100 mm

Zephyr 750 66,100 mm

Ist der Zylinder verschlissen, kann er in zwei
Stufen aufgebohrt werden. Die Ubermasse be-
tragen +0,5 und +1,0 mm.

Als Verschleissgrenze der aufgebohrten Bohrun-
gen gilt +0,1 mm Uber dem Grundmass.

Das Aufbohren und anschliessende Honen der



Zylinder erfordert Spezialmaschinen und Werk-
zeuge, die im Normalfall nicht zur Verflgung ste-
hen. Diese Arbeit deshalb dem spezialisierten
Zylinderschleifwerk (berlassen, welches die
Ubermasskolben mit dem vorgeschriebenen
Laufspiel einpasst.

Kettenspanner:

Zephyr 550

Der Aus- und Einbau wurde im Kapitel «Motor
zerlegen, zusammenbauen» bereits beschrieben.
Beim Zurlicksetzen des Spannkolbens darf nur
im Uhrzeigersinn gedreht werden, ansonsten die
Gefahr besteht, dass der Spannkolben ausrastet
und nicht mehr eingebaut werden kann (Bild
147).

Um den Spanner fir die Montage zu fixieren,
kann ein Halteblech geméss nebenstehender
Skizze angefertigt werden. Dieses Blech in den
zuriickgesetzten Spanner einsetzen. Nach dem
Einbau des Spanners das Halteblech entfernen
und die Verschiuss-Schraube festziehen (Bild
148).

Zephyr 750

Dieser Kettenspanner ist zum vorstehend be-
schriebenen unterschiedlich. Fiir den Ein- und
Ausbau gelten aber dieselben Grundséatze (Bilder
149 und 150).

Einbau des Spanners:

@ Den Keil, die Druckfeder und die Verschluss-
Schraube entfernen (Bild 151).

@ Die Anschlagschraube abnehmen.

@ Prifen, ob die Druckstange vollstandig frei
lauft. Wenn nicht, den Spanner zerlegen, reinigen
und mit MoS2-Fett schmieren,

® Den Anschlagbolzen wieder anbringen und
mit 9,8 Nm festziehen.

@ Den Spanner mit neuer Dichtung anbauen.
Anzugsmoment 9,8 Nm.

@ Den Keil mit der flachen Seite nach oben
weisend einsetzen. Der angedrehte Bolzen soll
dabei ca. 10 mm vorstehen. Ist dieses Mass
grosser, den Kurbeltrieb vorsichtig in Laufrich-
tung drehen, bis der Keil die Normallage ein-
nimmt.

@ Die Druckfeder und die Verschluss-Schraube
anbringen. Anzugsmoment 26 Nm.

Kolben:

@ Mit der Blattiehre das Hohenspiel der Ringe in
den Nuten feststellen (Bild 152).

Das Spiel liegt bei:

Zephyr 550

Oberer Ring 0,020 bis 0,055 Verschleissgrenze
0,160 mm

Unterer Ring 0,040 bis 0,075 Verschleissgrenze
0,180 mm

Zephyr 750

Oberer Ring 0,030 bis 0,070 Verschleissgrenze
0,170 mm

Unterer Ring 0,020 bis 0,060 Verschleissgrenze
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etwa 10 mm

Bild 151
Einbaulage Keil

Bild 152

Hihanspiel Kolbanring
ausmessen

1 Blattlehre

Bild 153

Stoss-Spiel ausmessean
# Kolbenring

B Stoss-Spiel

Bild 154
Messabena
Kolbandurchmesser
A Mass50mm

Bild 155
Koibenrings montiaren
A Kpbenringzange



Bild 156

Einbaulage Kolbenringe
Zephiyr 750

A Omarar Ring

8 Unterer Ring

C Lage der Markierung

Bild 157

Einbaulage Kolbanringa
Zaphyr 550

1 Oberer Ring

2 Unterer Ring

Bild 158
Einbaulage Expandernng
A Stoss

Bild 159
Teila des Plauels
B Lagerschakn

Verblegung Pleuel ausmessen
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T-Marmigrung

@®

0,160 mm

@ Die Kolbenringe mit der Kolbenringzange von
den Kolben abnehmen. Die Kolbenringe nur ge-
rade soviel spreizen, um sie eben ven den Kolben
abnehmen zu kénnen.

@ Die Ringe plan in die entsprechende Bohrung
einsetzen.

@ Mit der Blattiehre das Stoss-Spiel des Rings
feststellen. Das Stoss-Spiel darf folgenden Wert
aufweisen (Bild 153):

Zephyr 550

Oberer Ring 0,150 bis 0,300 Verschleissgrenze
0,60 mm

Unterer Ring 0,150 bis 0,300 Verschleissgrenze
0,60 mm

Zephyr 750

Oberer Ring 0,200 bis 0,400 Verschleissgrenze
0,70 mm

Unterer Ring 0,200 bis 0,400 Verschleissgrenze
0,70 mm

@ Mit dem Mikrometer den Schaftdurchmesser
des Kolbens feststellen. Die Messebene liegt ab
Unterkante Kolbenhemd bei 5,0 mm (Bild 154).
Der Solldurchmesser der Kolben liegt bei:
Zephyr 550 57,965 bis 57,980 mm Verschleiss-
grenze 57,82 mm

Zephyr 750 65,951 bis 65,966 mm Verschleiss-
grenze 65,81 mm

Die Masse der Ubermasskolben differieren ent-
sprechend dem Mass von +0,5 oder +1,0 mm.
Kolben, die sichtbaren Verschleiss aufweisen,
oder ausserhalb der Grenzmasse liegen, miissen
durch neue Originalteile ersetzt werden.

® Die Kolbenringe mit der Kolbenringzange auf
die Kolben setzen (Bild 155). Die Markierungen
an den Ringen missen nach oben weisen (Bilder
156 und 157).

® Den Expanderring des Olabstreifers in die
Ringnut einsetzen. Die Stossfldchen des Expan-
ders missen entsprechen dem Bild 158 liegen.
® Werden neue Kolben verwendet, die Spreng-
ringe des Kolbenbolzens an der Innenseite in die
Kolben einsetzen. Der Stoss des Rings muss
oben liegen.

Pleuel

@ Die Grundbohrung des Pleuels auf Riefen un-
tersuchen (Bild 159). Sind Riefen vorhanden, ha-
ben sich die Lagerschalen in der Grundbohrung
gedreht. Solche Pleuel im Satz erneuern.

® Die Pleuel mit den Pleueldeckeln ver-
schrauben.

@ |n die Grundbohrung am Pleuelfuss und am
Pleuelkopf je einen genau passenden Zapfen ein-
flgen.

® Den Pleuel auf geschliffene Prismen setzen.
® Mit der Messuhr die Verbiegung des Pleuels
ausmessen (Bild 160). Die maximale Verbiegung
auf ein Basismass von 100 mm darf 0,2 mm be-
tragen.



100 mm

@® Die Messung bei stehendem und liegendem
Pleuel vornehmen (Bild 161).

@ Mit einem Pleuelrichtgerat den Pleuel so bie-
gen, dass er toleranzhaltig wird. Steht kein sol-
ches Gerét zur Verflgung, sich an ein Zylinder-
schleifwerk wenden.

@ Die bestehenden Lagerschalen trocken in die
Grundbohrung setzen.

® Auf den entsprechenden Pleuelzapfen der
Kurbelwelle ein Stiick Plastigage léangs auflegen.
® Den Pleuel aufsetzen und mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment verschrauben. Darauf
achten, dass der Pleuel auf dem Zapfen nicht
gedreht wird. Das Messergebnis wirde ver-
falscht!

@ Den Pleuel wieder demontieren.

® Mit der Plastigage-Lehre die Breite des ge-
quetschten Streifens ausmessen.

Das Sollspiel betragt 0,035 bis 0,06 mm. Die
Verschieissgrenze liegt bei 0,10 mm (Bild 162).
® Liegt das Spiel nicht im vorgeschriebenen Be-
reich, den Durchmesser des Kurbelzapfens mit
dem Mikrometer ausmessen.

Die Sollmasse betragen (Bild 163):

Zephyr 550 32,984 bis 33,000 mm

Zephyr 750

34,984 bis 34,994 mm ohne Markierung

34,995 bis 35,000 mm mit Markierung o

Das Grenzmass liegt bei:

Zephyr 550 32,970

Zephyr 750 34,970

Wird das Grenzmass erreicht oder unterschritten,
die Kurbelwelle ersetzen.

® Lagerschalen so auswahlen, dass sich das
vorgeschriebene Laufspiel ergibt (Bilder 164a
und 164b).

@® Mit der Blattiehre das Axialspiel der Pleuel auf
den Hubzapfen feststellen.

Das zulassige Spiel betragt 0,15 bis 0,30 mm.
Der Grenzwert liegt bei 0,48 mm (Bild 166).
Kurbelwelle

@ Die Grundbohrungen der Kurbelwellenhaupt-
lager im Kurbelgehause fettfrei reinigen.

® Die bestehenden Lagerschalen trocken in die
Gehdusehalften einsetzen.

® Die Kurbelwelle in die obere Gehdusehilfte
ginlegen.

Markierung [ Markierung Lagereinsalz
des Durch- |[des Kurbel
messers der zapfen-
Pleueliul3- durch- Farts |Tedenummer
bohrung messers
O Keine Blau |92028.1203
o L@
Schwarz| 02028-1204
Keina Keine
Keine Q Braun | 92028-1205
Markigrung des Markierung $is Lagerensate
Duichmasssrs g Kurbelraplen
Plauelfufibohrung durchmessers Farbe Tadgnummear
Kgena =] Braun 13034 1069
b b i Schwiail 13034 1068
o]
Q Mena Blau 13034-1067

® Auf die Hauptlagerzapfen ldngs ein Stiick Pla-
stigage-Streifen auflegen.

® Die Gehduse zusammenstellen und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen. Die Kurbelwelle darf dabei nicht

<« Bild 161
Verbiegung Plauel ausmessen

Bild 162

Ausmessen Laufspiel
Pleusliager

A Plastigage-Streifan

B Kurbalzapten

Bild 163
Lage der Markierungen

Bild 164a
Auswahl Lagerschalen
Zephyr 750

Bild 164b
Auswahl Lagerschalen
Zephyr 550

Bild 165

Lage der Marklerungen am
Pleusl

A Marsiarung 0



Biid 166

Axialspisl ausmeassen
A Blatilenre

B Pleveifuss

Bild 167
Auswahl Lagerschalen
Zephyr 550

Bild 168
Auswahl Lagerschalen
Zephyr 750

Bild 169

Laga der Markiarungen am
Kurbelgehause

A Lage dar Markierungen

Bild 170

Axiaispial Kurbelwelle
ALBMessan

1 Gehduse

2 Spiel

3 Kurbelwelle

Bild 171
Schlag Hauptlagerzaplen
ausmessen
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£ Masuierung der 0 Myprung dee Lagermesair’
| aupia Fate | Tedemmmer | Ligeasginn W |
1 L 130041018 1.8
e ] Sowars | 130049017 -8
L] :
e e T V334118 | 18
Markierung | Markierung Lagereinsatz
flr Kurbel- | fur Kurbel-
wellen-Haupt- wellen-
lager-Innen- |Hauptlager-| Farbe [Teilenummer
durchmesser papfendurch
messer
o 1 Braun | 92028-1102
Keine Keine Blau | 92028-1100
o] Keine
Schwarz| 92028-1101
Keine 1

gedreht werden.

® Die Gehausehélften wieder trennen.

® Mit der Plastigage-Lehre das vorhandene
Laufspiel ausmessen. Das Laufspiel muss:
Zephyr 550 0,014 bis 0,038 mm

Zephyr 750 0,020 bis 0,044 mm

betragen. Der Grenzwert liegt bei:

Zephyr 550 0,080 mm

Zephyr 750 0,080 mm

@ Liegt das Laufspiel ausserhalb des Solimas-
ses, mit dem Mikrometer den Durchmesser der
Hauptlagerzapfen ausmessen.

Das Sollmass betragt:

Zephyr 550 31,984 bis 32,000 mm

Zephyr 750

35,984 bis 35,992 mm chne Markierung

35,993 bis 36,000 mm mit Markierung 1

Das Grenzmass betrégt

Zephyr 550 31,960

Zephyr 750 35,960

Wird das Grenzmass erreicht oder unterschritten,
muss die Kurbelwelle ersetzt werden.

® Lagerschalen so auswahlen, dass sich das
richtige Laufspiel ergibt (Bilder 167 bis 169).

® Die Kurbelwelle in die Lagerstellen legen.

® Das Axialspiel der Kurbelwelle am Filhrungs-
lager mit der Blattlehre ausmessen (Bild 170).
Das Sollspiel betragt:

Zephyr 550 0,130 bis 0,330 mm

Zephyr 750 0,050 bis 0,150 mm

Das Grenzmass betragt:

Zephyr 550 0,500 mm

Zephyr 750 0,350 mm

@ Die Kurbelwelle zwischen Spitzen aufnehman.
® Mit der Messuhr den Schlag der einzelnen
Hauptlagerzapfen ausmessen (Bild 171).

Der Schlag darf maximal 0,02 mm betragen. Der
Schlag von einem Zapfen zum anderen darf
0.05 mm nicht Oberschreiten.

8.3 Kurbelgehduse

® Aus- und Einbau siehe Kapitel «Motor, Getrie-
be zerlegen, zusammenbauen.

@ Das Gehéduse von allen Dichtungsriickstéanden
befreien.

® Die Verschluss-Schraube im unteren Teil des
Gehauses entfernen.

® Alle Olkandle mit Reinigungsmittel spiilen und
mit Druckluft trocken blasen.

® Den Festsitz aller Stehbolzen im Gehduse
uberpriifen.

® Kontrollieren, ob die Olspritzdiisen frei und
durchgéngig sind.

® Die Grundbohrungen der Kurbelwellenhaupt-
lager auf Riefen untersuchen. Sind solche vor-



handen, haben sich die Lagerschalen gedreht.
Ein solches Gehduse muss ersetzt werden.

® Nach dem Ersatz des Gehiuses, die Olspritz-
dilsen in das Gehduse eindrehen und ver-
stemmen.

® Die Verschluss-Schraube des Olkanals mit
neuem Dichtring eindrehen und mit 15 Nm fest-
ziehen.

8.4 Kupplung

Die Teile der Kupplung sind in den Bildern 172 bis
174 gezeigt.

8.4.1 Ausbau

Bild 172
Teile der Kupplung
Zephyr 750

1
2
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T
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M
C
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Anlasser-Sparrschater
Markigning

Z

Anzugsmormant 130 Nm
Anzugsmomeant 8.8 Nm
Anzugsmomant 8.8 Nm
Anzugsmoment 5.3 Nm
Fuftrag
Hochtemperaturfatt
Auftrag MoS2 Fett
Aufirag Motordl
Fuftrag
Sliondichimases
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Bild 173

Teile der Kupplung
Zephyr 750,

Legende siehe Bild 172
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@ Das Motordl ablassen.

® Den Kupplungszug vom Kupplungshebel un-
ten abnehmen.

® Den Deckel der Kupplung abschrauben.

@ Die Kupplungsschrauben in mehreren Um-
gangen losen.

@ Die Schrauben und die Federn entfernen.

@ Die Druckplatte abnehmen.

® Den Druckbolzen, das Druckiager aus der
Druckplatte entfernen (Bild 175).

® Die Kupplungslamellen aus dem Kupplungs-
korb nehmen.

@ Die Nabenmutter aufstemmen.

® Das Haltewerkzeug 57001-1243 an der Kupp-
lungsnabe ansetzen.

® Die Halsmutter l6sen (Bild 176).

® Die Kupplungsnabe und die Anlaufscheibe
entfernen (Bild 177).

@ Den Kupplungskorb, das Nadellager und die
Druckscheibe abnehmen.

8.4.2 Priifen der Teile

@ Mit der Schieblehre die Starke der Aussenia-
mellen messen. Der Sollwert betragt 2,65 bis
2,95 mm.

Die Verschleissgrenze liegt bei 2,5 mm (Bild 178).
® Die Innenlamelle auf eine Richtplatte legen

und mit der Blattlehre vorhandenen Verzug fest-
stellen. Der Verzug darf 0,2 mm betragen. Der
Grenzwert liegt bei 0,3 mm (Bild 179).

® Die ungespannte Lange der Kupplungsfedern
ausmessen. Die Sollange betragt: '
Zephyr 550 32,6 mm

Zephyr 750 33,6 mm

Die Grenzmasse liegen bei:

Zephyr 550 31,7 mm

Zephyr 750 32,6 mm

@ Die Kupplungsnabe und den Kupplungskorb
auf Einlaufstellen der Lamellen untersuchen. Sind
solche vorhanden, das entsprechende Teil er-
setzen.

@ Das Drucklager auf Verschleiss priifen.

® Die Ausrlickwelle auf Spiel und Verschleiss an
der Ausriickseite untersuchen.

® Ist Verschleiss vorhanden, die Ausruckwelle
aus dem Deckel ziehen.

® Die Lager im Kupplungsdeckel auf Verschieiss
untersuchen.

® Ist Verschleiss vorhanden, die Kupplungswelle
und die Lager ersetzen.

® Die Kupplungswelle und den Hebel gemaéss
den Markierungen zusammenstecken und die
Klemmschraube mit 59 Nm festziehen (Bild
180).

@ Einen neuen Dichtring in das Gehause ein-
setzen.



Bild 174

Teite der Kupplung
Zephyr 550

Gl Autirag Lithiurnfett

G

M Auttrag Fett MoS2

0 Autirag Motordl

R Neuted verwenden

T1 Anzugsmoment 7,8 Nm
T2 Anzugsmomant 8.8 Nm
T3 Anzugsmoment 130 Nm
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Bild 175

Kupplung

A Fupplungsschrauben
B Druckplatie

C Druchooizan

Bild 176 »
Haismutter Kisen
A Haltewerkzeug 57001-1243

Bild 177
Kupplung zeregt
A Kupolungsnabe

B Kupplungskora

Bild178 &
Ausmessen Aussenlamealie
A Aussariameile

Bild 179

Werzug Innaniamalle
AUSMEsSSEn

A RicTiplzte

B Irnariamealle

C Blattiahre

Bild 180 »
Zusammenbaulage
Kupplungswelle — Hebal
4 Make am Hebe

S Marks an'Vie'e

Bild 181

Einbaulage Druckscheibe
1 Druckscheiba

2 Kupplungswelic

Bild 182
Andichten Kupplungsdeckel
A Aufirag Sandichtmassa
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® Die Dichtung mit Lithiumfett schmieren.

@ Die Lager mit Motordl schmieren.

® Die Kupplungswelle sorgféltig in die Lager
einsetzen.

8.4.3 Einbau

@ Die Druckscheibe auf die Kupplungswelle auf-
setzen. Die angeschragte Seite muss zum Lager
weisen (Bild 181).

@ Den Kupplungskorb mit dem Nadellager und
der Anlaufscheibe aufsetzen. Das Lager zur Mon-
tage mit Motordl schmieren.

® Die Keilverzahnung an der Kupplungswelle
mit Never Seeze schmieren.

® Die Kupplungsnabe aufstecken.

@ Die Druckscheibe aufsetzen.

® Das Gewinde an der Kupplungswelle mit
MoS2-Fett schmieren.

@ Die neue Halsmutter aufdrehen und mit
130 Nm festziehen,

@® Die Halsmutter verstemmen.




@ Die Lamellen der Kupplung mit Motorél
schmieren und in den Kupplungskorb einsetzen.
Die Einbaureihenfolge gemdéss vorstehendem
Bild beachten.

® Das Drucklager in die Druckplatte einbauen.
® Die Druckplatte aufsetzen.

® Die Kupplungsfedern anbringen und die
Kupplungsschrauben eindrehen.

@ Die Schrauben in mehreren Umgéangen auf
Block ziehen.

Anschliessend auf 8,8 Nm festziehen.

® Die Dichtfliche des Kupplungsdeckels am
Gehduse und am Deckel fettfrei reinigen.

@ Im Bereich der Trennfuge des Gehéduses eine
Schicht Silikondichtmasse anbringen (Bild 182).
® Den Kupplungshebel im Deckel nach hinten
drehen und den Deckel mit der neuen Dichtung
aufsetzen.

@ Den Kupplungshebel nach vorne drehen, um
ihn am Druckbolzen einzurasten.

@ Der Hebel soll bei korrekter Montage ein Spiel
zum Gehduse von 4 mm aufweisen (Bild 183).
® Die Deckelschrauben mit 9,8 Nm festziehen.
@ Motordl einfillen.

@ Den Motor starten und priifen, ob das Kupp-
lungsgehause keinen Olverlust aufweist.

8.5 Getriebe

Getriebeschalthebel

Ausbau:

@ Die Zusammenbaulage des Schalthebels zur
Getriebeschaltwelle mit einem Kdrnerschlag bei
der Trennfuge der Klemmnabe an der Welle
zeichnen.

@® Die Klemmnabe l6sen und den Hebel von der
Welle nehmen.

® Die Befestigungsschraube "D” l1dsen und den
Fusshebel abnehmen (Bild 184).

Einbau:

® Den Lagerbolzen des Fuss-Schalthebels mit
Lithiumfett schmieren.

® Den Hebel aufsetzen und die Befestigung mit
23 Nm festziehen,

® Den Hebel mit der Klemmnabe auf die Schalt-
welle setzen. Die angebrachte Markierung be-
achten.

@ Die Klemmnabe festziehen.

® Die Verbindungsstange zwischen den Hebeln
so regulieren, dass sich das Mass B von 30 mm
ergibt (Bild 185).

® Die Kontermuttern festziehen.

Ausserer Schaltmechanismus
Ausbau:
@® Das Motordl ablassen.

@ Den Schalthebel abbauen.

® Das Kettenritzel demontieren.

® Den Deckel des dusseren Schaltmechanis-
mus abschrauben.

@ Die Schaltklaue und die Schaltbegrenzung

Bild 183
Einbautage Kupplungshebel
B Spiel4 mm

Bild 184
Fuss-Schathabel

A Klemmachraube

8 Hepel

G Schaftwelle

1 Betestigung Fusshebel

Biid 185
Einbaulage Fuss-Schalthebel
A Hebel

E Anlenkpunkt
Verbincungsstangs
F Hontermutter

Bild 186

Ausserer Schaltmechanismus
& Auftrag Silkondichimassa

B Schaltklave

C Schafthegrenzung
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von der Schaltwalze trennen.
® Den Schaltmechanismus aus dem Gehduse
ziehen (Bild 186).
@ Die Schaltklaue und die Schaltbegrenzung auf
Verschleiss untersuchen.
@ Die Federn auf Spannkraft prifen.
® Wird Verschieiss oder eine lahme Feder vorge-
funden, das entsprechende Teil ersetzen (Bild
Bild 187 187).
Ausserer Schaltmechanismus Einbau: ) )
1 Anschiagbeizen @ Den Schaltmechanismus einsetzen.
Untera Kurbeigenausenaltta
(links) (Aulensaite)
_—
1
o )
Bild 188
Taile Kurbelgehéuse,
Getriabe Zephyr 550,
Legende siehe Bild 189
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@ Die Dichtflachen am Gehduse und am Deckel
fettfrei reinigen.

® An der Trennfuge des Kurbelgehduses eine
Schicht Silikondichtmasse auftragen.

® Die Kerbverzahnung der Schaltwelle mit Kleb-
band abdecken.

@ Den Deckel mit neuer Dichtung aufsetzen.

® Die Schrauben des Deckels mit 9,8 Nm fest-
ziehen.

@ Das Klebband von der Schaltwelle entfernen.
@ Den Leerlaufschalter mit 3,9 Nm festziehen.

® Das Kettenritzel montieren und den Ketten-
durchhang regulieren.

@ Den Schalthebel anbauen und einstellen.

@ Matordl einflllen.

® Den Motor starten und das Kurbelgehause auf
Olverlust untersuchen.

Getriebewellen

® Aus- und Einbau der Getriebewellen siehe Ka-
pitel "Mator, Getriebe zerlegen, zusammenbau-
en” (Bilder 188 bis 191).

Zerlegen:

&
=z

.l:J

Taile Kurbelgehduse,
Getriebe Zephyr 550

BUOETC LT O

T
T2
Ta
T4
5
T
L
T8
T4

Auttrag Hochtemperaturfatt
#Auftrag Loctite (270
Hfutrag Dichtmasss
Linksgewinde

Auttrag Fart MoS2
HAurttrag Moford!

Auttrag Silikondichtmasse
Verstemmen
Angugsmoment 68 hm
Angugsmoment 12 Nm
Anrugsmament 29 N
Anzugermnament 24 Nm
Angugsmoment 53 hm
Anzugsmaoment 25 Nem
Antugsmament 34 Nm
Anzugemament 5.8 Nm
Anzugsmoment 23 Nm

Ti0 Anzugsmoment 9.8 Nm
T11 Anzugsmament 20 Nem
T12 Anzugsmomant 15 Nm
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Bild 190

Taile Kurbelgshiuse,
Getriebe Zephyr 750,
Legende siehe Bild 191
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Bild 191
Teile Kurbelgehéuse,
Getriebe Zephyr 750
1 Schraube Mx50
2 Schraube MEx40
3 Schrauba M&x100
4 Schravbe MEx115
5§  Schraube Max3s
&  Schraube MEx 105
7T Leeraufschalter
i Anzugsmoment 12 Nm
T2 Anmugsmomant 36 Nm
"o T3 Anzugsmomsnt 20 Nm
y [ T4 Anzugsmomant 8.8 Nm
/@ ' E% T5  Anzugsmoment 15 Nm
; T6  Anzugsmoment 23 Nm
Z %ﬁ @ T7  Anzugsmomant 58 Nm
i rn 18 Anzugsmoment 34 Nm
/;// T8  Anzugsmoment 5,1 Nm
e Ti0 Angugsmoment 29 Nm
a T Anmugsmoment 25 Mm
b i@ C  Verstenmen
B G Auftrag Loctite 0270
[ ] L Auttrag Loctite 0270
ﬁ E LG Aufirag Dichtmasse
{? L M Auftrag Feft MoS2
g_@ 0 AufiragMotordl
§  Anzugsrehenfolge beachien
55 Auftrag Silkondiehtsiof
Primarwelle Zephyr 750 (Bild 192)
@ Den Seegerring entfernen. ==
® Das Nadellager abnehmen. i I&Eﬁ
@ Die Anlaufscheibe abnehmen. l[ g e _
® Das Festrad 2. Gang abziehen. '=E T g P o
@ Den Sicherungsring und die Anlaufscheibe ‘ZM Em A Festrad 1. Gang
beim Losrad 5. Gang entfernen. ® D © a® B Losad 4. Gang
@ Die Getriebewelle senkrecht stellen und am gﬁf@aﬁ;"’
Schaltrad 3. Gang festhalten. E Festrag 2. Gang
@ Das Losrad 5. Gang mit einer schnellen Dreh-
bewegung nach oben wegziehen. Die eingebau-
ten Stahlkugeln zur Leerlauffindung werden da-
durch nach aussen gedriickt und geben das Rad
frei.
@ Die frei werdenden Stahlkugeln auffangen.
® Den Laufring des Gangrads abnehmen. e
@ Den Anlaufring und den Sicherungsring ent- Sekundarwelle Zephyr 750
o, 5 Sranads
@ Das Schaltrad 3. Gang abziehen. ey
® Den Sicherungsring und die Anlaufscheibe O Schaltrad 4, Gang



Bild 194

Getriebewellen Zephyr 550
1 Primirweia

2 Sekundarwelle

A SchmierGibohrungen

B Lesriauffndung

Bild 185
Deckel Zwischanwelle
A Deckel

Bild 196
Zwischanwelle

A Haltewerkzeug 57001-1313
B Mutter Zwischamwalle
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beim Losrad 4. Gang abnehmen.

@ Das Losrad 4. Gang abziehen.

@ Das Kugellager nur im Schadenfall von der
Welle abziehen. Das Lager muss nach einer De-
montage durch ein Neuteil ersetzt werden (Bild
193).

® Den Seegerring beim Nadellager entfernen.
® Das Nadellager abnehmen.

@ Die Anlaufscheibe und das Losrad 1. Gang
abnehmen.

@ Die Welle senkrecht stellen und am Losrad 2.
Gang festhalten.

® Das Schaltrad mit einer schnellen Drehung
nach oben wegziehen.

Die Stahlkugeln der Leerlauffindung werden da-
durch nach aussen gedriickt und geben das
Schaltrad frei.

@ Die frei gewordenen Stahlkugeln auffangen.
® Den Sicherungsring und die Anlaufscheibe
entfernen.

® Das Losrad 3. Gang abziehen.

® Die Anlaufscheibe und den Sicherungsring
abnehmen.

® Das Schaltrad 5.Gang abziehen.

® Den Sicherungsring und die Anlaufscheibe
beim Losrad 2, Gang entfernen.

@ Das Losrad 2. Gang abnehmen.

® Das Kugellager nur im Schadenfall demontie-
ren. Es muss nach einer Demontage durch ein
Neuteil ersetzt werden (Bild 194).

Primérwelle, Sekundarwelle

Die Zerlegung erfolgt in gleicher Weise wie vor-
stehend beschrieben.

Prifen der Teile:

® Die Lager auf Verschleiss und Laufgerdusch
untersuchen,

@ Die Lagerstellen der Losrader, die Laufringe
und die Getriebewellen auf Fress-Stellen und
Ubermaissiges Spiel untersuchen.

® Die Verzahnungen auf Verschleiss und ausge-
brochene Teile (Pittings) untersuchen.

® Die Breite der Schaltgabeln ausmessen, Das
Sollmass betrdgt 49 bis 50mm. Die Ver-
schleissgrenze liegt bei 4,8 mm.

® Die Breite der Schaltgabelnuten an den
Schaltrddern ausmessen. Die Sollbreite betragt
5,05 bis 5,15 mm; die Verschleissgrenze liegt bei
5,25 mm.

@ Den Durchmesser der Zapfen an den Schalt-
gabeln feststellen. Das Sollmass betragt:

Seite Primarwelle 7,985 bis 8,000 mm Ver-
schleissgrenze 7,900 mm



Seite Sekundérwelle 7,900 bis 8,000 mm Ver-
schleissgrenze 7,800 mm

@ Die Nutbreite in der Schaltwalze ausmessen.
Die Sollbreite betrigt 8,05 bis 8,20 mm. Die Ver-
schleissgrenze liegt bei 8,3 mm.

@ Die Schaltklauen auf Verschleiss untersuchen.
Alle verschlissenen, nicht mehr toleranzhaltigen
Teile ersetzen. Missen Gangrader ersetzt wer-
den, diese stets paarweise erneuern. Alle See-
ger- und Sicherungsringe durch Neuteile er-
setzen.

Zusammenbau:

Auf alle Laufflichen MoS2-Fett auftragen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge der Zerlegung. Die Laufringe so auf der
Getriebewelle aufsetzen, dass die Schmier&lboh-
rungen durchgéngig sind.

Die Kugein der Leerlauffindung diirfen nur mit
Motordl zur Montage geschmiert werden. Fett
wirde die Funktion beeintrachtigen.

@ Priifen, ob alle Losrdder freidrehen und die
Schaltrader einwandfrei einrasten kénnen.

Beim Aufpressen neuer Kugellager nur Kraft am
Innenring der Lager anwenden.

8.6 Zwischenwelle,
Anlasserkupplung

Die Zwischenwelle ist zwischen Kurbelwelle und
Primarwelle/Kupplungskorb  angeordnet. Eine
mehrgliedrige Zahnkette Gbertragt die Antriebs-
kraft von der Kurbelwelle auf die Zwischenwelle.
Die Zwischenwelle treibt liber ein Zahnrad die
Olpumpe an. Der Anlasser treibt iiber ein Zwi-
schenradpaar den Freilauf auf der Zwischenwelle
und damit die Kurbelwelle (Zahnkette) an. Die
Zwischenwelle und die Anlasserkupplung (Frei-
lauf) kénnen ohne Zerlegung des Motors aus-
und eingebaut werden.

Ausbau:

® Das Motordl ablassen.

® Bei der 750er den linken Auspuff demontieren.
@ Die Abdeckung des Kettenritzels entfernen.
® Die Kupplung ausbauen.

® Die Olpumpe ausbauen.

® Den Alternator abbauen.

® Den Deckel zur Zwischenwelle abschrauben
(Bild 195).

® Das Haltewerkzeug 57001-1313 am Rotor
des Alternators befestigen.

® Die Mutter der Zwischenwelle l6sen und ab-
nehmen (Bild 196).

@ Das Haltewerkzeug entfernen.

® Das Halteblech des Lagers Zwischenwelle ab-
schrauben (Bild 197).

® Mit dem Kunststoffhammer die Zwischenwel-

i

e -..L ﬁ%

Bild 187
Halteblech
# Schrauben

Bild 158

Zwischenwalie austreiben

& Zwischenwalle
B Distanzhilise

Bild 199
Anlasserkupplung
A Kettenrad

B Anlasserkuppling
C Zwischenwele

[ Anladschaibe

EI ol

Bild 200

Primarrad abziehen
A Primérad

B MB-Schrauben

C Abzigher 57001-318
D Adaptar 57001=317

Bild 201

Anlasserrad entneshmen

A Anlasserkuppiungsrad
B Nadalager
C Anlautscheiba
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Bild 202
Teile Freilauf
A Pola

B Federbolzan
C Druckfeder

Bild 203
Freilaufnabe
A Seagering
8 Ksttenrad
C Freilaufnabe

Bild 204
Freillaufnabe

A Befestigungsschrauben
B Freilsuinabe

Bild 205
Kugsliager susbauen
A Trelber 5T001-1129

Bild 206
Einbaulags Kugellager
& Mass 10,7 bis 1.3 mm

Bild 207 &
Kugellager aufpressen
A Traibwerkzeug 57001-382
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le austreiben (Bild 198).

® Die Anlasserkupplung und das Kettenrad der
Zahnkette festhalten und die Zwischenwelle her-
ausnehmen.

@ Die Anlasserkupplung entgegennehmen (Bild
199),

Zerlegen:

@ Den Sicherungsring des Primérrads entfernen.
@ Das Primarrad von der Zwischenwelle abpres-
sen. Dazu eine hydraulische Presse oder das
Werkzeug 57001-319 mit drei MB8-Schrauben
verwenden (Bild 200).

@ Den Zwischenring entfernen.

® Das Kugellager abpressen (das Lager nur im
Schadenfall entfernen).

® Das Anlasserkupplungsrad mit dem Nadella-
ger aus der Anlasserkupplung nehmen (Bild 201).
@ Die Freilaufrollen, die Federbolzen und Federn
entnehmen {Bild 202).

® Den Seegerring von der Freilaufnabe abneh-
men (Bild 203).

@ Das Kettenrad mit den Kupplungssticken ab-
ziehen.

® Die drei Befestigungsschrauben zur Kupp-
lungsnabe ldsen (Bild 204).

® Das Kugellager aus dem Gehause austreiben
(Bild 205).

Prifen der Teile:

@ Die Freilaufrollen und das Anlasserkupplungs-
rad auf Verschleiss, Fresser etc. untersuchen.

® Die Kupplungsgummi auf Verschleiss prifen.

® Das Kettenrad auf Fresser an der Verzahnung
untersuchen.

® Die Lager auf Laufruhe und Verschleiss
priifen.

@ Alle verschlissenen, fehlerhaften Teile er-
setzen.

Zusammenbau:

® Das Kugellager in das Gehéuse einbauen. Das
Lager auf ein Mass A von 10,7 bis 11,3 mm, ab
Aussenkante Geh&use, einpressen (Bild 2086).

@ Das Kugellager auf die Welle aufpressen (Bild
207).

® Die Gummiteile der Kupplung auf die Freilauf-
nabe aufsetzen.

@ Das Kettenrad aufschieben.

@ Auf die Befestigungsschrauben Loctite 0270




auftragen und mit 34 Nm festziehen (Bild 208).
® Den Seegerring anbringen.

@ Die Freilaufteile in die Freilaufnabe einsetzen.
Die Teile mit Motordl schmieren.

@® Das Anlasserkupplungsrad einsetzen.

@ Prifen, ob der Freilauf in einer Drehrichtung
sperrt (Bild 209).

@ Die Anlasserkupplung in die Zahnkette ein-
setzen.

@ Die Zwischenwelle in das Gehduse ein-
schieben.

@ Die Anlaufscheibe aufsetzen und die Welle
durch die Anlasserkupplung schieben.

® Die Bichse beim Kugellager anbringen.

@ Die Mutter aufdrehen.

® Die Lagerhalteplatte anbringen.

@ Die Olpumpe einbauen.

® Die Olpumpe mit 5,1 Nm festziehen. Die
Schraubenkopfe verstemmen.

® Die Mutter der Zwischenwelle mit 59 Nm fest-
ziehen.

® Den Deckel aufsetzen und mit 9,8 Nm fest-
ziehen.

® Die Distanzscheibe beim Primérrad an-
bringen.

® Das Primarrad mit dem Werkzeug 57001-319
auf die Zwischenwelle aufziehen (Bild 210).

® Den Seegerring anbringen.

@ Die Kupplung montieren.

® Die Abdeckung des Kettenritzels anbringen.
® Den Auspuff montieren (Zephyr 750).

@ Den Alternator anbauen.

Bild 208
Kupplungsteile
A Gummiteile

B Freiaufnabe

G Kettenad

Bild 209
Freilaut prifen
A Freilaufrichtung

Bild 210
Querschnitt Zwischenwelle
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Scheama Motorschmiersystem
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Die Olpumpe, angetrieben durch die Zwischen-
welle, saugt das Motor8l aus der Olwanne und
presst es iber den Offilter zu den Lagerstellen.
Der Olkiihler ist im Nebenschluss in den Kreislauf
des Ols miteinbezogen. Das Uberdruckventil be-
grenzt den maximalen Oldruck auf 4,4 bis 6,0
bar. Motor, Getriebe und Kupplung werden durch
dasselbe Ol geschmiert. Als Olpumpe wird eine
Eaton Pumpe verwendet (Bilder 211 und 212).

9.1 Olwanne/Olfilter

Ausbau:

@ Das Motordl ablassen.

@ Den Auspuffkrimmer demontieren.

@ Den Oldruckschalter abschliessen (Bild 213).
@ Die Anschliisse des Olkihlers von der Olwan-
ne abschrauben (Bild 214).

Cberes Kurbelgehause

Bild 212

Teile des Schmiersystems:
G Aufirag Feft

L Aufrag Loctde 0270

R Neuted verwenden

0 Auftrag Motord!

55 Aufirag Silkondichtmasse
ST Verstemmen

T1 Anzugsmoment 28 Nm
T2 Anzugsmament 20 Nm
T3 Anzugsmoment 3.8 Nm
T4 Anzugsmoment 15 Nm
T5 Anzugsmoment 1.5 Nm
T6 Anzugsmoment 5.9 Nm
TT Anzugsmomert 22 Nm



Bild 213
Oidruckschalter
A Fahririchiung

B Owdruckschalter

Bild 214
Anschitisse Gikihler
A Anschiuss Olkihler rechts
8 Anachiuss Okibler inks

Bild 215

Teile Olwanne
1 Schraube

2 Dichtrings

Bild 218
Taile Olfitter
1 Hohlschraube
2 O-Ring

3 Dechel

4 Hilse

5 Druckfeder

£ Schebe

7 Filterglement

Bild 217

Befestigung Clpumpe
A Befastigungsschrauben
B Primérzahrrad

C Verstemmung
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@ Den Offilter entfernen (Bild 216).

® Die Olwanne abschrauben (Bild 215).

Einbau:

@ Alle Teile reinigen, Dichtungsrickstande ent-
fernen.

® Das Sieb am Ansaug der Olpumpe reinigen.
® Wurde der Oldruckschalter ersetzt, das Ge-
winde des Schalters mit Loctite 0270 bestreichen
und diesen mit 1,5 Nm festziehen.

@ An der Olwanne eine neue Dichtung auflegen
und die Schrauben mit 9,8 Nm festziehen. Die O-
Ringe mit der flachen Seite zum Kurbelgehause
einlegen.

® Die O-Ringe der Anschliisse des Olkiihlers zur
Montage mit Kugellagerfett schmieren.

@ Die Anschliisse des Olkiihlers festziehen.

® Den Offilter einbauen.

® Den Auspuff montieren.

® Den Oldruckschalter anschliessen.

® Motordl einflllen.

® Den Motor starten und auf Dichtheit priifen.

9.2 Olpumpe

Ausbau:

@ Das Motorol ablassen.

® Die Olwanne abbauen. Siehe Abschnitt aben.
® Die Kupplung demontieren.

@ Die drei Halteschrauben der Olpumpe entfer-
nen (Bild 217).

® Die Olpumpe entnehmen.

Zerlegen:

® Den Seegerring von der Olpumpenwelle ab-
nehmen (Bild 218).

® Die Pumpenwelle einschieben und den Stift
beim Zahnrad an der Gegenseite entfernen.

@ Das Zahnrad von der Welle abnehmen.

® Die Gehauseschrauben l6sen.

® Den Pumpendeckel abnehmen (Bild 219),

@ Die beiden Rotoren aus dem Gehause
nehmen.

® Alle Teile fettfrei reinigen.

Prufen der Teile:

® Das Pumpengehduse und die Rotoren auf
sichtbaren Verschleiss untersuchen.

@ Sind Riefen und dergleichen vorhanden, die
Pumpe komplett ersetzen.

® Das Antriebsrad an der Verzahnung auf aus-
gebrochene Teile prifen. Im Schadenfall er-
setzen.

Zusammenbau:

@® An den Laufflichen der Rotoren und Gehause
einen diinnen Film MoS2-Fett auftragen.

® Die Teile in das Gehéause einsetzen.

@ Priifen, ob die Teile ohne klemmen drehbar
sind.



® Den Deckel aufsetzen und festziehen. An-
zugsmoment 5,1 Nm.

® Priifen, ob die Olpumpe frei drehbar ist.

® Wird Klemmen festgestellt, muss die Pumpe
komplett ersetzt werden.

@ Die Welle einschieben und das Zahnrad auf-
setzen.

® Den Mitnehmerstift einsetzen.

@ Die Welle mit dem Stift in das Zahnrad ein-
schieben und an der Gegenseite mit dem See-
gerring fixieren.

9.3 Uberdruckventil

Das Uberdruckventil ist in die Olwanne einge-
schraubt. Es steht in Verbindung mit den Ollei-
tungen in der Olwanne.

Ausbau:

® Die Olwanne demontieren.

® Das Uberdruckventil aus der Wanne heraus-
schrauben.

Da das Ventil mit Loctite in die Wanne montiert
wurde, das Ventil mit dem Heissluftfon auf 180°C
erhitzen. Die Temperatur mit Thermochromstiften
von Faber Castell liberwachen. Anschliessend,
im noch heissen Zustand, lGsen.

Zerlegen:

@ Den Sicherungsring aus dem Ventil entfernen.
@ Die Feder und die Kugel entfernen.

® Alle Teile reinigen.

® Die Kugel auf Verschleiss untersuchen.

® Den Sitz der Kugel im Ventilkbrper priifen.

Ist der Sitz leicht beschadigt, eine neue Kugel
einlegen und mittels Durchschlag und Schlosser-
hammer eine Schlag auf die Kugel fihren.

Die Kugel entfernen und durch eine andere, neue
ersetzen.

@ Die Feder durch ein Neuteil ersetzen.

@ Die U-Scheibe und den Seegerring anbringen.
@ Priifen, ob die Kuge! frei gleitet.

Einbau:

® Das Gewinde in der Olwanne und am Ventil
fettfrei reinigen.

® Auf das Gewinde am Ventil eine Schicht Locti-
te 0270 auftragen.

® Das Ventil eindrehen und mit 15 Nm fest-
ziehen.

@ Die Olwanne einbauen.

9.4 Olkiihler

Der Olkiihler ist vor dem Mator am Rahmen in
Gummibuchsen gelagert. Er ist Ober elastische

Leitungen mit der Olwanne verbunden.

Ausbau:

® Das Motordl ablassen.

@ Die Uberwurfmutter der Olleitungen ldsen.
Austretendes Motordl auffangen.

® Die drei Befestigungsschrauben entfernen
und den Olkilhler abnehmen (Bild 220).

Priifen des Olkiihlers:

@ Den Olkiihler gegen eine Lichtquelle halten.
Kontrollieren, ob die Lamellen durchgéngig sind.
@ Sind Verstopfungen vorhanden, die Waben
des Kihlers mit Druckluft entgegen der Durch-
stromrichtung der Kihlluft ausblasen (Bild 221).
@ Sind Deformationen der Lamellen vorhanden,
diese mit einer Spitzzange sorgfaltig zurecht-
biegen.

® Den Olkiihler mit Reinbenzin fillen.

@ Prifen, ob an der Wabe Flussigkeit austritt,
Diese Priifart entspricht einem Uberdruck von
ca. 2,0 bar,

Wird Undichtigkeit festgestelit, den Kihler durch
ein Neuteil ersetzen.

Reinigen des Olkihlers:

® Den Kilhler mit Treibstoff durchspiilen.

® Den Kihler sorgféltig ausblasen.

Einbau:

® In die Olkiihlerhalterung die Gummitillen ein-
setzen.

® Den Warmetauscher mit den Schrauben am
Rahmen befestigen.

@ An den Olleitungen neue O-Ringe anbringen.
® Die Uberwurfmuttern aufdrehen und mit
22 Nm festziehen. Die Olleitungen beim Festzie-
hen festhalten.

@ Motordl einfiillen.

Bild 218
Olpumpe
A Gaeqgarring

Bild 219
Clpumpe

A Dechel

B Inneniduter
C Aussenroior

A



Bild 220

Einbaulage Olkiihler
A Uberwurfmytter

B Befestigungsschrauben
C Omkihler

Bild 221 »
Ausblasen der Kilhiwaban
A Lufidise

B Abstand min. 500 mm

Bild 222

Anschluss Cldruckmanometer

A Manomater 57001184
Megsbereich 10 bar

B Adapter M18x1557001-1278
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(schrag)

@® Den Motor in Betrieb setzen und die Verbin-
dungen auf Dichtheit priifen.

9.5 Oldruck messen

® Die Umgebung der Verschluss-Schraube des
Olkanals in der Olwanne reinigen.

@ Die Verschluss-Schraube entfernen.

® Den Oldruckmesser mit dem Adapter an-
schliessen (Bild 222).

® Den Motor starten. Der Druck soll bei kaltem
Zustand 4,3 bis 5,9 bar betragen. Den Druck bei
verschiedenen Drehzahlen priifen.

® Bei einer Oltemperatur von 90°C soll der
Druck bei 4000 U/min mindestens 2,0 bis 2,5 bar
betragen.

® Nach der Kontrolle die Verschluss-Schraube
mit neuer Dichtung montieren. Anzugsmoment
15 Nm.
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Das Zindsystem arbeitet mit zwei Spulen, die
durch eine Elektronik gesteuert werden. Ein Ge-
bersystem an der Kurbelwelle stellt die OT-Lage
des Kurbeltriebs fest. Die Ziindverstellung erfolgt
Uber ein Kennfeld, das fest in der Elektronik
gespeichert ist. Jede Zindspule versorgt zwei
Zindkerzen, die gleichzeitig einen Funken erzeu-
gen. Beim einen Zylinder erfolgt die Zindung vor
dem Arbeitstakt, beim anderen in den Auspuff-
takt (Bild 223).

10.1 Impulsgeber

Ausbau:

@ Die Sitzbank abnehmen.

@ Den Steckverbinder zum Geber trennen.

@ Den Deckel zum Impulsgeber abschrauben.
® Die drei Befestigungsschrauben zur Impuls-
gebereinheit entfernen und die Gebereinheit ab-
nehmen (Bild 224).

Priifen:

@ Das Ohmmeter am Steckverbinder der Geber-
spule anschliessen.

Bild 223
Schaltplan ZUndung

1 IC-Zinder

2 Steckverbindung 4poig

3 Steckvarhindung Bpolg

4 Stevemclor

§ Impulsgeberspule

6 Zondspule Zyindar =1und =4
7 Zindspule ZySnder 2 und =3
8 Zindwerzen

9 Anlassarknopl

10 Zindunterbrachar

11 Ziindschigss.

12 Vertederkasten

13 Hauptsicharung 304

14 Aelas Anlasserschaltkres
15 Steckvertinder Bpolig

16 Steckverbnder 10poig
17 Resis Anlasser

18 Batterie

19 Steckverbindar 2polig

20 Steckverbindar Spoig

Bild 224
Impulsgeber

A Gebarspule

B Befestigung Geberspule
 Befestigung Geberplatte
D Luftspalt

Bild 225
Einbaulage Z0ndspule
A Belestigung Zindspule
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Bild
Priifanordnung Zundspule
A Tester 57001-1242

Bild 227

Zindspule ausmessean

A Massung Prmarwiderstand

B Messung Sekundirwiderstand

Bild 228
Elektronikbox
A Elextronikbon
B Steckvertindar

Bild
Mess-Schema fir Modell
Kalitarnien, Kanada, USA
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® Den Widerstand der Spule feststellen. Der
Sollwert betrdgt 380 bis 560 Qhm.

® Den Widerstand zwischen Gebermasse und
Spule feststelien. Der Widerstand muss < 133 >
hoch sein. Ist der Widerstand geringer, liegt Mas-
seschliuss vor. Eine solche Spule muss ersetzt
werden.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Der Luftspalt zwischen Geber und
Nocken ist auf 0,4 bis 0,6 mm einzustellen.

10.2 Ziindspulen

Ausbau:

@ Die Sitzbank abnehmen.

® Die Seitendeckel entfernen.

@ Den Treibstofftank entfernen.

@ Die Kerzenstecker von den Zindkerzen ab-
ziehen.

® Die Steckverbinder Primérseite Ziindspule
trennen.

@ Die beiden Ziindspulen vom Rahmen ab-
schrauben (Bild 225).

Priifen:

@ Die Ziindspule an den Tester 57001-1242 an-
schliessen (Bild 226).

@ Die mbgliche Funkenlidnge feststellen. Die Mi-
nimallange betragt 7,0 mm.

Kann diese Funkenlange nicht erzeugt werden,
die Spule ersetzen.

@® Mit dem Ohmmeter den Widerstand der bei-
den Wicklungen gemass dem nebenstehenden
Schema ausmessen (Bild 227).

Der Primdrwiderstand soll 2,61 bis 3,19 Ohm,
der Sekundérwiderstand 13,5 bis 16,5 kOhm be-

(x 1 kOhm)
Ansehiuf der Anschlufl der Tester Pluslaitung (=)
Tester .
Minusieitung (-) 1 | 2 3 4 5 I & 7 B 9 10
i l 150 - 300 | 150 - 300 (150 - 300 | 200 - 500 o I @ 150 - 300 (300 - 10600{ 200 - 500
z 2440 | 35-7 | 2-5 | B-13 | m @ 3-5 | 12-20 | 9.13
3 48-90 | 4-85 3-8 2.5-5.0; w ] 1=2 5+8 3-5
4 30-48 | 3-45 | 5-10 7-18 | o = 4.8 t4-22 | 1018
5 m | m @ | m w0 w @
-] o @® @™ @ m m @ [ @
T oo @ o @ @ @ o
B 46-.80 | 3-5 |o07-18|34-54| 24 | @ | o 33-53 | 2-35
9 @ 23] 2] l ==} ' a e] ' @
10 @ ! ™ o a o | o = @ o




tragen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

10.3 Elektronik

Ausbau:

® Die Sitzbank abbauen.

@ Die Batterie am Minuspol abschliessen.

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

® Die Elektronikbox sorgféltig, ohne zu verkan-
ten, herausziehen (Bild 228).

® /A Die Halterungen am Hinterradkotfligel bre-
chen sehr leicht.

Entsprechend vorsichtig vorgehen.

@ Die Steckverbinder abziehen und die Box ent-
fernen.

Prifen:

Fur die Priifung der Elektronikbox ist der Kawa-
saki-Tester 7001-983 zu verwenden. Wird ein
Tester mit hoher Spannung oder ein MegOhm-
Gerat verwendet, kann die Elektronikbox be-
schadigt werden.

® Den Tester geméass den nachstehenden Sche-
men anschliessen und die Widerstidnde ausmes-
sen (Bilder 229 und 230).

Sind die vorgeschriebenen Widerstédnde nicht
vorhanden, muss die Elektronik ersetzt werden.

(% 1 kOhm)
Ansehluld der Anschluld der Tesiar Plusieitung {+)
Taster T
Minusigitung (-} 1 2z | a 4 5 B 7 [ ] 3 10
1 - [110-200{140-220(10-200 | @ [150-300[140-220{110-250| w @®
2 200 - 500 = 144-55(34-442 m 13-17 |42-51(36-44 s 4] 1]
3 150 - 300| 5.1 - 6.2 : 70-890 o gL-10117-23|08-13 @© o
E 160 -400134-43 ' 36-44 w 12-18 |35-43|36-44 w I @
5 BO0 - 1000[3.5- 11.5]3.2-42 | 11-18 12-18 (34-42)23-33 w© =]
- 200-500)13.5-18 jIil.El = 10.5| 15-18 a 84-95|78-92 2 <] ee]
g 150 - 300 d-t-5.511.?-2.:3 63-73 w B4-95 = 0.5-1.0 @« ]
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Bild 230
Mess-Schema fir dbnge
Muodealle
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Bild 231

Vorderrad

A Befestigung Bramssatiel
B Tachowelle

Bild 232
Matorrad anheben
A Hobar

Bild 233

Worderrad ausbauan
A Stackachse

B Klemmschraube

C Richtung vorn

Bild 234

Einbau Tachogetriebe
1 Muten Mitnahmerteil

2 Nocken Tachogetrisbe
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11 Ré&der/Reifen

Die Réder sind vorne und hinten mit Steckachsen
befestigt. Der Tachoantrieb erfolgt vom Vorder-
rad aus Uber ein Schneckengetriebe.

11.1 Ausbau/Einbau des Vorderrads

Ausbau:

® Die Tachowelle vom Schneckengetriebe
trennen.

@® Den linken Bremssattel vom Federbein ab-
schrauben. Den Bremssattel mit Bindedraht
hochbinden (Bild 231).

® Den Kotfiligel abschrauben.

® Die Klemmnabe am rechten Gabelbein IGsen.
@ Die Steckachse lésen.

® Das Motorrad vome anheben, bis das Rad frei
hangt (Bild 232).

@ Die Steckachse entfernen, die Distanzbiichse
und den Tachotrieb entgegennehmen.

® Das Rad nach vorne herausnehmen (Bild 233).
Einbau: :

® Das Tachogetriebe schmieren.

® Die Dichtlippe des Simmerrings fetten.

@ Das Tachogetriebe so aufsetzen, dass die bei-
den Nocken in die Nuten des Kupplungsteils
eingreifen (Bild 234).

® Den Einbau des Rads in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus vornehmen.

@ Darauf achten, dass die Nase am Gehause
des Tachotriebs in die Nut am Gabelbein eingreift
(Bild 235).

@ Alle Anzugsmomente einhalten (Bild 236).

@ Die Vorderradbremse betétigen, bis sie Wir-
kung zeigt.

11.2 Ausbau/Einbau des Hinterrads

Ausbau:

® Die Schubstrebe vom Trdger des Bremssat-
tels trennen.

® Die Sicherung der Steckachsenmutter ent-
fernen.

® Die Achsmutter IGsen.



® Das Motorrad hinten anheben, bis das Rad
frei hangt.

® Die Klemmnaben lésen und die Spannexzen-
ter verdrehen, bis die Kette vom Kettenrad abge-
nommen werden kann.

® Die Steckachse entfernen (Bild 237).

® Den Bremstriger mit der Bremszange nach
oben schieben und mit Bindedraht fixieren.

@ Das Hinterrad aus der Schwinge ziehen (Bild
238).

Einbau:

Bild 235

Einbau Tachogetriebe
1 Mase am Gehduse

2 Wut am Gabelbein

3 Fahrtrichtung

Bild 236

Teile Vorderrad/Hinterrad
G AufiragFett

R Neuted verwenoen

WL AuRrag Preumontierpaste
T1 Anzugsmormant 20 Nm

T2 Anzugsmament B8 Nm
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Bild 237

Hintarrad

A Verbindung zur Schubstrebe
B Mutter Steckachse

C Bicherungsring

Bild 238

Ausbau Hinterrad

A Hinterrad

B Bremszange mit Triger

Bild 239
Felgenschlag messen
1 Radialechiag

2 Awalschiag

Bild 240
Lagerung Antriebsnabe
1 Auftrag Fett
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® Den Dichtring an der Kettenradnabe mit Fett
schmieren.

@ Die Bohrung des Tragers der Bremszange mit
Fett schmieren.

® Beide Spannexzenter auf dieselbe Stellung
drehen,

@ Die Klemmschraube festziehen und priifen, ob
die Steckachse einwandfrei eingeschoben wer-
den kann,

® Das Rad einsetzen und den Bremstrager
fluchtend zur Radachse setzen.

® Die Steckachse einschieben und die Mutter
eindrehen,

® Die Zugstrebe mit dem Bremstrager ver-
binden.

@ Den Kettendurchhang einstellen.

@ Die Mutter der Steckachse auf 88 Nm fest-
ziehen,

@ Die Klemmnaben festziehen, Anzugsmoment
39 Nm.

® Die Hinterradbremse betétigen, bis sie Wir-
kung zeigt.

11.3 Priifen der Rdder

@ Die Reifen von den Radern abnehmen.

® In die Radlager einen genau passenden Dorn
ginsetzen.

® Das Rad mit dem Dorn auf Prismen anordnen.
® Mit der Messuhr den Radial- und den Axial-
schlag am Felgenbett feststellen (Bild 239).

Der Maximalschlag darf;

Axial 0,5 mm/Radial 0,8 mm

betragen.

Rader mit unzuldssigem Schlag miissen ersetzt
werden. Ein Richten ist nicht erlaubt.

@ Das Rad auf Risse untersuchen.

® Die Radlager auf libermissiges Spiel und
Laufgerdusch untersuchen. Defekte Lager ge-
mass nachstehendem Kapitel ersetzen.

11.4 Radlager ersetzen

Vorderrad:

® Den Dichtring heraushebeln,

® Den Sicherungsring aus der Nabenbohrung
entfernen.

@ Das Distanzrohr seitlich verschieben.

® Mit einem passenden Domn ein Radlager aus
der Radnabe herauspressen. Dabei das Lager
nicht verkanten.

® Das Distanzrohr herausnehmen.

® Das gegentberliegende Lager herauspressen.



@ Die Radnabe reinigen.

@ Die neuen Lager am Aussenring in die Radna-
be einpressen, bis sie an der Schulter anliegen.

@ Vor dem Einpressen des zweiten Lagers das
Distanzrohr einflgen.

@ Den Sicherungsring in die Nabenbohrung ein-
setzen.

@ Einen neuen Dichtring biindig zur Stirnseite
der Nabe einpressen. Die Dichtlippe muss nach
innen weisen.

@® Den Dichtring mit Fett an der Dichtlippe
schmieren.

Hinterrad:

@ Die Antriebsnabe aus der Felge ziehen.

® Den Dichtring aus der Antriebsnabe entfernen.
@ Den Sicherungsring herausnehmen.

® Das Lager aus der Antriebsnabe auspressen.
@ Die Bohrung des Lagers reinigen.

@ Das neue Lager mit Kugellagerfett flllen.

® Das Lager am Aussenring in die Nabe ein-
pressen.

® Den Sicherungsring einsetzen.

@ Den neuen Dichtring, mit der Dichtlippe nach
innen weisend, bilindig zur Stirnseite der Nabe
einpressen.

@ Die Dichtlippe mit Kugellagerfett schmieren
(Bild 240).

® Die Lager der Felge in gleicher Art wie vorste-
hend im Abschnitt "Vorderrad” beschrieben er-
setzen.

® Die Gummiteile der Antriebsnabe mit Pneu-
maontierpaste schmieren.

@ Die Antriebsnabe in die Felge einsetzen.
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Bild 241

Teile Achstrieb Zephyr 550
| Bezeichmate Sete aussen
T1 Anzugsmoment 88 Nm

TZ Anzugsmoment 34 Nm

T3 Anzugsmoment 39 Nm

T4 Arzugsmoment 74 Nm

G Auttrag Fett MoS2

L Auftrag Loctite (270

0 Autteag Kettendl
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12 Achstrieb




Der Antrieb des Hinterrads erfolgt Gber eine Rol-
lenkette, die mit O-Ringen abgedichtet ist. Die
Antriebsnabe mit Kettenrad treibt das Hinterrad
Uber eine elastische Kupplung aus Gummi an.
Der Kettendurchhang wird durch exzentrische
Buchsen in der Schwinge reguliert. Die Buchsen
werden Uber Klemmnaben fixiert (Bilder 241 und
242).

12.1 Aus- und Einbau der Kette

Zephyr 550:
Ausbau

® Die Abdeckung des Kettenritzels am Getriebe
entfernen.

® Das Halteblech des
schrauben.

® Die Klemmnaben der Schwinge losen.

@ Die Kette entspannen.

@ Das Kettenritzel von der Zapfwelle abziehen,
® Den Kettenschutz demontieren.

® Das Federbein links von der Schwinge ab-
bauen,

@ Die Schwingenlagerung Iosen und die
Schwinge nach unten aus dem Rahmen
schieben.

@ Die Kette von der Schwinge abnehmen.
Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

Kettenritzels ab-

Bild 242

Teiie Achstrieb Zephyr 750
G Auftrag Fert

HO Auttrag Kettendl

L Mufirag Loctite 0270

T Anzugsmoment 38 Nm

T2 Anzugsmomant 32 Nm

T3 Anzugsmomant 8,8 Nm

T4 Anzugsmormant 74 Nm

T5 Anzugsmarmei 88 Nm
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Bild 243

Abdeckung Kettenritzal
A Schalthebal

B Abdeckung

Bild 244

Befestigung Kettanritzel
A Mutter

B Scherungsblech

Bild 245
Einbaulage Gummidamplar
A Gummigiemant

des Ausbaus. Die Anzugsmomente sind geméss
Tabelle einzuhalten. Der Kettendurchhang ist ge-
mass Kapitel «artung» einzustellen.

Zephyr 750:

Ausbau

@ Den linken Schallddmpfer demontieren.

® Den Schalthebel vom Getriebe abbauen.

® Die Abdeckung des Kettenritzels entfernen
(Bild 243).

® Das Sicherungsblech der Mutter Kettenritzel
aufbiegen (Bild 244).

@® Die Mutter 16sen. Dazu das Hinterrad mit der
Fussbremse blockieren.

® Die Klemmnaben der Schwinge Igsen und die
Kette entspannen.

@ Das Kettenritzel von der Zapfwelle abnehmen.
@ Den Kettenschutz demontieren.

@ Das Federbein links von der Schwinge ab-
bauen.

@ Die Schwingenlagerung Ilosen und die
Schwinge nach unten aus dem Rahmen
schieben.

@ Die Kette von der Schwinge abnehmen.
Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Die Anzugsmomente sind geméss
Tabelle einzuhalten. Der Kettendurchhang ist ge-
maéss Kapitel «Wartung» einzustellen.

12.2 Ersetzen Dampferelemente

@® Das Hinterrad ausbauen.

@ Die Antriebsnabe von der Felge abnehmen.
® Das Gummielement aus der Radnabe nehmen
(Bild 245).

@ Das neue Gummielement mit Pneumontierpa-
ste schmieren und in das Rad einsetzen.

® Die Antriebsnabe aufsetzen.

® Das Rad einbauen und den Kettendurchhang
einstellen.



13 Bremsen

Das Bremssystem arbeitet vorne mit doppelten,
hinten mit einfachen Scheiben. Vorder- und Hin-
terradbremse arbeiten unabhéngig voneinander
mit je einem Geber- und Nehmerzylinder. Beide

Bremszangen sind schwimmend gelagert. Sie
besitzen zwei Bremskolben unterschiedlichen
Durchmessers (Bilder 246 bis 249).

Bild 246
Teile dar Viorderradbremse
Zephyr 550

Aufrrag Fett

Meuteil verwenden
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Bild 248

Teile Vorderradbremse

Zephyr 750

| Bremslichtschalier

T Arzugsmoment 1.0 Nm

T2 Anzugsmoment 5,9 Nm

T3 Anzugsmoment 1.5 Nm
Anzugsmoment 8,8 Nm



Bild 248

Zephyr 750
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13.1 Aus- und Einbau des
Vorderradbremssattels

Ausbau:

@ Den Bremsschlauch abklemmen.

® Die Hohlschraube des Anschlusses Bremslei-
tung losen.

® Den Bremstrdger wvom Gabelbein ab-
schrauben.

@ Den Bremssattel abziehen (Bild 250).

Einbau:

@ Die Bremszange auf die Bremsscheibe aui-
setzen.

@ Den Bremstrager am Gabelbein mit 34 Nm
festziehen.

@ Den Bremsschlauch mit der Hohlschraube
und neuen Dichtringen an der Bremszange an-
schliessen. Anzugsmoment 25 Nm.

@ Die Klemme vom Bremsschlauch abnehmen.
@ Den Vorratsbehalter mit BremsflUssigkeit auf-
fillen.

® Das Bremssystem entliiften.

® Die Bremse betatigen, bis die Belage an der
Bremsscheibe anliegen.

13.2 Aus- und Einbau
Hinterradbremssattel

Den Bremssattel wie vorstehend beschrieben,
aus und einbauen (Bild 251).

13.3 Bremsscheiben priifen

® Die Bremsscheibe auf Riefen und blaue Ver-
farbungen untersuchen.

® Mit dem Mikrometer die Dicke der Brems-
scheibe ausmessen (Bild 252).

Die Solldicke betragt vorn 4,3 bis 4,6 mm, hinten
5,8 bis 6,1/4,8 bis 5,1 mm (Zephyr 750/550).
Die Verschleissgrenze liegt vorn bei 4,0, hinten
bei 5,0/4,5 mm.

@ Die Messuhr an der Bremsscheibe ansetzen
und den vorhandenen Schlag feststellen. Das
Grenzmass fir den Schlag liegt bei 0,3 mm (Bild
2563).

® Bremsscheiben, die verschlissen sind oder
zuviel Schlag aufweisen, missen ersetzt werden.
@ Das Rad demontieren.

® Die Bremsscheibe von der Felgennabe ab-
schrauben.

® Die Anlageflaiche der Bremsscheibe an der
Felge mit Schmirgeltuch Kérmung 120 reinigen.

Bild 250

Bremszange

A Hohischrauba

B Sefestigung Bremstragar
C Bremszange

D Bremsschiauch

Bild 251

Bremssatiel hinten

A riohischraube

B Belestigung Bremstriger
C Bremssansl

D Bremsschliauch

Bild 252
Ausmessen Bremascheibe
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Bild 253
Schlag messan

Bild 254

Einbaulage Bremsscheibe
A Pfeil Drehnchtung

B Drahrichtung Rad

Bild 2565

Bremse entlliften

1 Bramshabel betdtigen
2 Entiiifter

3 Bramshebal iissn

@ Die neue Bremsscheibe von eventuellen Rie-
fen und Schidagen befreien.

® Die Bremsscheibe so aufsetzen, dass der
Drehrichtungspfeil an der Bremsscheibe mit der
Drehrichtung des Rads Ubereinstimmt (Bild 254).
@ Die Bremsscheibe mit 23 Nm festziehen.

® Das Rad auf einen genau passenden Bolzen
setzen und auf Prismen auflegen.

@® Den Schlag der Bremsscheibe ausmessen.
Der Schlag darf 0,2 mm nicht Gberschreiten. An-
dernfalls ist die Anlagefliche der Scheibe zu
priifen.

13.4 Bremssystem entliiften

® Den Deckel des Vorratsbehdlters abnehmen.
® Die Gummimembrane entfernen.

@® Den Behalter mit Bremsfllssigkeit auffillen.
@® Den Bremshebel betatigen, bis im Behélter
keine Luftblasen mehr aufsteigen.

® Am Entlifternippel der Bremszange einen
transparenten Kunststeffschlauch anbringen.

@ Den Schlauch in ein Geféss flihren.

® Mit dem Bremshebel im System Druck auf-
bauen.

@ Den Entliifternippel 6ffnen und die Bremsflis-
sigkeit ausstromen lassen.

@ Den Entlufter schliessen.

@ Den Vorgang wiederholen, bis die Fliissigkeit
blasenfrei austritt.

® Den Vorratsbehdlter laufend auffiillen, damit
keine Luft in das System gelangen kann (Bild
255).

® Den Behalterdeckel mit der Membrane auf-
setzen.



14 Federung

Die Federung besteht vorn aus zwei Gabelbei-  gelagert, welche (iber zwei Federbeine direkt am

nen, die eine nicht veranderbare Einstellung auf-
weisen. Die Gabelrohre sind in zwei Gabelbrik-
ken gelagert. Das Hinterrad ist in einer Schwinge

Rahmen abgestitzt ist. Die Dampfung und die
Federvorspannung sind hinten einstellbar ausge-
flihrt (Bilder 256 bis 258).

@@ a—1® l

@@@@@{

|
|
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Teile der Federung Zephyr 550

L Auftrag Loctite (E70
M Aufirag Fett Mo52

R Meuteil verwenden

Tt Anzugsmoment 1,5 N
T2 Anzugsmoment 21 Nm
T3 Anrugsmoment 23 Nm
T4 Anzugsmorment 23 Nm
T5 Anzugsmoment 20 Nm
T6 Anzugsmoment 38 Nm
T7 Anzugsmormant 93 Nm
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14,1 Aus- und Einbau der
Vorderradgabelbeine

Ausbau:

® Die Bremsséattel demontieren. Die Brems-
schlduche bleiben angeschlossen.

® Die Bremsschlduche mit Bindedraht hoch-
binden.

@ Die Schellen der Bremsschlduche entfernen.
® Das Vorderrad ausbauen.

Bild 258

Teile der Faderung Zephyr 750

1 Beschriftete Seite nach aussen
T Anrugsmomant 23 Nm

T2 Anzugsmoment 20 Nm

T3 Anzugsmoment 1,5 Nm
T4 Anzugsmoment 61 Nm

T5 Anzugsmoment 34 Nm

T8 Arzugsmoment 109 Nm
T7 Anzugsmoment 39 Nm

G Aufrag Hochlemperaturfett
L Aufirag Loctite 0270

LG Aufirag Loctite 0241

M Aufireg Fatt MoS2

Bild 259
Befestigung Gabelrohre
A Klammschrauben
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Bild 260
Teile Gabalrohr

mif 3-Ring
B Dstanzrohs
C Fadertaller
D Gabeifedar

Bild 261

Démpfertail fasthaiten
A Inbusschraube

B Gnff 5T001-183

C Adapter 570011057

Bild 262

Abdichtung Gabalrohre
A Staubdichtung

B Sprengring

Bild 263
Gabelrohre trannan
A Gabeirohr nnen

B Gabeirphr aussen

Bild 264

Teile des Gabelrohrs
A Staubdohtung

B Schebe

C Fihningsbuchse aussen
D Fihmngsbuchse innen
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@® Den Kotfligel abschrauben.

® Die Klemmnaben der beiden Gabelbriicken
l6sen.

@ Die Gabelrohre nach unten herausziehen (Bild
259),

Einbau:

® Die Gabelrchre in die Gabelbriicken ein-
setzen.

® Die Rohre Oberkant mit der oberen Gabel-
briicke biindig setzen.

® Die Steckachse einsetzen.

@ Die Gabelrohre so einsetzen, dass die Stek-
kachse frei eindrehbar ist.

@ Die Klemmnaben der Gabelbriicken festzie-
hen. Anzugsmoment 20 Nm.

@ Das Vorderrad einbauen.

@ Die Bremszangen an den Gabeirohren festzie-
hen. Anzugsmoment 34 Nm,

@ Den Kotfliigel anbringen.

® Die Bremsschlauche mit den Schellen befe-
stigen,

@ Die Bremsen betétigen, bis die Belage an den
Bremsscheiben anliegen.

14.2 Gabelbein zerlegen/
zusammenbauen

® Die Bremszangen abschrauben.

@ Den Lenker demontieren.

® Die obere Klemmnabe der Gabelbriicke I6sen.
® Die Verschluss-Schraube des Gabelrohrs
oben losen.

® Das Vorderrad demontieren.

® Den Kotfligel entfernen.

® Die Klemmnaben der unteren Gabelbricke
IGsen.

@ Die Gabelrohre nach unten ausbauen.

@ Den Verschlusszapfen abschrauben.

® Das Distanzrohr, den Federteller und die Ga-
belfeder herausnehmen (Bild 260).

® Das Gabeldl ausschitten, entsorgen.

@ Die Gabelrohre mehrfach hin- und herbewe-
gen und damit das Gabeldl herauspumpen.

@ Das Aussenrohr im Schraubstock sorgféltig
aufnehmen.

® Das Haltewerkzeug 57001-183 mit dem
Adapter 57001-1057 anbringen (Bild 261).

@ Das Dampferteil herausziehen,

@ Die Staubdichtung aus dem &usseren Gabel-
rohr entfernen.

® Den Sprengring abnehmen (Bild 262).

® Das Innenrohr aus dem Aussenrchr heraus-
ziehen (Bild 263).

® Die Fihrungsbuchse wvom Innenrohr ab-
nehmen.

® Die Fihrungsbuchse des Aussenrchrs ent-



fernen.

@ Die Scheibe abziehen.

@ Die Staubdichtung entfernen (Bild 264).

® Die Stiitzbuchse aus dem Aussenrohr entfer-
nen (Bild 265).

® Alle Teile sorgfaltig reinigen.

Prifen der Teile:

® Die Gabelrohre an den Gleitflaichen auf Riefen
und Fresser untersuchen. Sind solche vorhan-
den, missen die Gabelrohre ersetzt werden.

@ Die Gabelrohre auf Verbiegung und Deforma-
tionen untersuchen.

@ Die Locher des Dampferteils auf Durchgan-
gigkeit prifen. Dazu sorgfaltip Druckluft ver-
wenden.

@ Die ungespannte Lange der Gabelfeder mes-
sen (Bild 266).

Die Sollange betragt:

Zephyr 750 402,5 mm, Grenzmass 394 mm
Zephyr 550 395,5 mm, Grenzmass 387 mm
Zusammenbau:

@ Alle O-Ringe und Dichtringe ersetzen.

® Den inneren Gleitring (Neuteil) auf das innere
Gabelrohr aufsetzen.

@® Das Dampferteil in das innere Gabelrohr ein-
setzen.

@ Den Haltegriff mit dem Adapter anbringen.

@ Die Stiitzbuchse auf den Da&mpferteil aufset-
zen (Bild 267).

® Die Feder und den Federteller auf das innere
Gabelrohr setzen,

® Die Einheit inneres Gabelrohr mit Dampferteil
in das dussere Gabelrohr einbauen. Mit dem Griff
das Dampferteil halten.

@ Die obere Filhrungsbuchse in das Aussenrohr
einsetzen.

® Als Zwischenlage die alte Buchse aufsetzen
und mit dem Treibwerkzeug 57001-1219 die
neue Buchse eintreiben (Bild 268).

® Die alte Buchse entfernen.

@ Die Scheibe aufsetzen.

@ Den Abdichter einfliigen und den Haltering
anbringen.

@ Die Staubdichtung montieren (Bild 269).

® Die Halteschraube des Dampferteils mit neu-
em Dichtring eindrehen und mit 29 Nm fest-

1
|

ziehen.
@,
)]

[
|

Bild 265
Stlitzbuchse
A Buchsa

Bild 266
Gabeltader
A Ungespannte Langs

Bild 267

Stitzbiichse anbringan
A Stitzbichse

B Dirmpfansil

Bild 268

Montage obers FOhrung
A Flbrungsbichse neu

B Fihrungsbichsa alt

C Trebwanzeug 5T001-1219

4 Bild 269

Staubdichtung
2 Staubdichtung
3 Sicherungenng

Bild 270
Federbein hinten
A Befestigung unten
B Befestigung cben
G Faderben

93



Bild 271

Lage Einsteller
Einfederungsdampfer
A Richtung Front

B Réndelschraube

C Ziffer

D Index

Bild 272
Schema Einstellung

Einfederungsdampfung

Bild 273

Lage Einsteller
Ausfederungsdampfer
A Richtung Front

B Einsteller

Bild 274
Schema Einstellung
Austederungsdampfung

Bild 275
Schema Einstallung
Fadervorspannung
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@® Gabeldl gemass Kapitel "Wartung” einfiillen,
® Die Gabelfeder, den Federteller und das Di-
stanzrohr einsetzen,

@ Die Verschlusskappe mit neuem Dichtring auf-
drehen.

14.3 Aus- und Einbau Federbein
hinten

Ausbau:

@ Den Schallddmpfer demontieren.

@ Die untere Verbindung zur Schwinge Isen
und das Federbein von der Schwinge trennen.
® Die obere Verbindung zum Rahmen trennen.
@ Das Federbein abnehmen (Bild 270).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Die Verbindungen sind mit 39 Nm
festzuziehen.

14.4 Federbein hinten einstellen

Die Einfederungsdampfung kann mit der Randel-
schraube am oberen Ende des Federbeins einge-
stellt werden. Die Réndelschraube besitzt Ziffern,
die die einzelnen Stufen bezeichnen. Beide Fe-
derbeine missen dieselbe Einstellung aufweisen
(Bilder 271 und 272).

Die Ausfederungsddmpfung wird am Unterteil
des Federbeins eingestellt.

Zur Einstellung ist der Réndel an der unteren
Stirnseite zu verdrehen. Der Randel besitzt 4
bezeichnete Einstellstufen. Die Einstellung muss
auch hier bei beiden Federbeinen identisch sein
(Bilder 273 und 274).

Die Federvorspannung wird durch Verdrehen der
unteren Federauflage eingestellt. Der Federteller
hat 5 Rasten (Bild 275).

Muss das Federbein ersetzt werden, ist der vor-
gespannte Druck zu entspannen. Dazu den Dek-
kel vom Gasdruckbehalter abziehen. Das nun
zugangliche Ventil sorgfaltig 6ffnen und das
Stickstoffgas ablassen (Bild 276).

Das Federbein hinten darf nicht zerlegt werden.
Ist der Ersatz notwendig, das Federbein komplett
mit der Feder ersetzen.

14.5 Schwinge

Ausbau:



® Das Motorrad hinten anheben, bis das Rad
frei hangt.

@ Den hinteren Bremslichtschalter entfernen.

® Den Bremsschlauch von der Schwinge ab-
nehmen.

@ Das Hinterrad ausbauen (Bild 277).

@ Die Antriebskette vom Hinterradkettenrad ab-
nehmen.

® Die Federbeine unten von der Schwinge
trennen.

® Die Schwingenlagerung vorne lésen (Bild
278).

@ Den Bolzen entfernen.

Priifen der Teile:

® Das Lagerrohr auf Verschleiss an den Lager-
stellen untersuchen.

@ Ist Verschleiss an den Lagern vorhanden, die-
se erselzen. Die beschriftete Seite muss aussen
liegen. Gleichzeitig muss das Lagerrohr ebenfalls
ausgetauscht werden.

@ Die Schwinge auf Deformationen und Risse
untersuchen. Richten oder Schweissen ist nicht
gestattet. Eine defekte Schwinge muss ersetzt
werden,

Einbau:

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus.

® Die Schwingenlager sind vor dem Einbau
reichlich mit MoS2-Fett zu schmieren.

® Die Anzugsmomente gemdéss Tabelle ein-
halten.

® Den Kettendurchhang einstellen.

@ Die Bremse betétigen, bis die Beldge an der
Bremsscheibe anliegen.

Bild 276
Federbein hinten
1 Ventil

2 Deckel

-4 Bild 27T
Schwingenlagerung vorm
A Richtung Front

B Schwingenachse

Bild 278
Schwinge ausfahran
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Bild 279

Teile der Lenkung

AD Auftrag Kiebstoff

G Auftrag Fett

L Auftrag Loctite 0270
Tt Angugsmomant 38 Nm
T? Antugsmoment 4.9 Nm
T3 Anrugsmoment 23 Nm
T4 Ancugsmoment 3,4 Nm
T3 Arzugsmomant 7,8 Nm
T6 Anzugsmoment 21 Nm
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15 Lenkung

Die Lenkung erfolgt (ber die beiden im Steuer-
kopf des Rahmens gelagerten Gabelbriicken. Die
beiden Gabelrohre des Vorderrads werden (ber
Klemmnaben durch die Gabelbriicken gehalten.
An der oberen Gabelbriicke ist der Lenker befe-
stigt (Bild 279).

Ausbau Lenker:

® Den Minuspol der Batterie abklemmen.

@ Die Steckverbinder zum Lenker trennen.

@ Die Kabelziige zum Gasdrehgriff und Kupp-
lung abbauen.

® Den Hauptbremszylinder vom Lenker ab-




schrauben.

@ Die Klemmplatte des Lenkers an der oberen
Gabelbriicke l6sen und den Lenker abnehmen.
(Bild 280).

Lenker zerlegen:

® Die beiden stirnseitigen Schrauben aus dem
Lenkerrohr entfernen.

® Die Lenkerenden abnehmen.

® Die Lenkerschalter abbauen.

@ Der linke Lenkergriff ist mit dem Rohr verklebt.
Diesen Griff nur bei Ersatz abnehmen.

® Das Gehiduse des Gasdrehgriffs vom Lenker-
rohr abbauen.

® Den Gasdrehgriff vom Lenkerrohr abziehen.
Priifen der Teile:

@ Den Lenker auf Deformation untersuchen.

® Den linken Lenkerstummel im Bereich Gas-
drehgriff auf Korrosion priifen. Falls Korrosion
vorhanden, diese mit einem rostlésenden Mittel
entfernen. Einen deformierten Lenker durch ein
Neuteil ersetzen.

Lenker zusammenbauen:

@ Den linken Lenkerstummel fettfrei reinigen,

® Eine Schicht Kontaktkleber auftragen und gut
abliiften lassen.

@ Den neuen Lenkergriff aufschieben, bis er am
Lenkerende biindig abschliesst.
® Am rechten Lenkerstummel
Schicht Fett auftragen.

® Den Gasdrehgriff aufstecken und mit dem
Gasdrehgriffgehéuse befestigen. Priifen, ob der
Griff frei drehbar ist.

® Die beiden Lenkerenden befestigen. Die
Schrauben zur Montage mit Loctite 0270 ver-
sehen.

@ Die Lenkerschalter anbringen.

Lenker montieren:

® Den vormontierten Lenker auf die obere Ga-
belbriicke aufsetzen.

® Die Klemmplatte aufsetzen und leicht fest-
ziehen.

@ Das Lenkerrohr so einstellen, dass die Marke
{(Kérnerschlag) mit der Trennfuge fluchtet.

® Die vorderen Klemmschrauben zuerst auf
Block und mit einem Drehmoment von 23 Nm
festziehen. Anschliessend die hinteren auf das-
selbe Moment festziehen.

@ Den restlichen Einbau in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus vornehmen.

@ Prifen, ob der Lenker frei drehbar ist. Wenn
nicht, die Verlegung der Seilziige etc. kontrol-
lieren.

eine dinne

15.1 Steuerkopf

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen.

@® Die Gabelrohre demontieren.

@® Den Lenker entfernen.

@ Den Verteiler der Vorderradbremse von der
unteren Gabelbriicke abschrauben (Bild 281).

@ Die zentrale Schraube an der oberen Gabel-
briicke losen.

@ Die Scheibe abnehmen.

® Die Kontermutter entfernen.

® Die Steuerkopfmutter und die Abdeckung ab-
nehmen.

® Den O-Ring entfernen.

® Die untere Gabelbriicke nach unten aus-
fahren.

@ Das obere Steuerkopflager abnehmen (Bild

Bild 280
Bafestigung Lenkar
A Fahrrichiurg

Bild 281

Vertailer Vorderradbramse
B Vestgdar

B Befestigung

Bild 282

Teile Steverkopflagening
1 Oberes Steuerkooflager

2 O-Ring

1 Abdeckschaibe

4 Steverkopimutier

§ Kontermutter

€ Unterlegscheibe
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Bild 283
Aussenlaufringe ausbauen
| Werkzeug 570011107

Bild 284 »

Aussenringe Steverkopllager
einziehan

1 Werkzeug 57001-1075

2 Autsatz 57001-1106

3 Aufsatz ST001-1078

Bild 285

Lager untere Gabelbriicke
abziehen

1 Abzieher 57001-158

2 Adapter 57001317

3 Unteres Lager

4 Gabalbricke

Bild 286

Steverkopfmutter festziehan
1 Haxenschidssal

2 Hedelarm 180 mm

3 Zughkraft 2.2 kp
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282).

Prifen der Teile:

® Die Lager auf Verschleiss und Korrosion unter-
suchen.

Ist solches vorhanden, die Lager im Satz er-
neuern.

@ Die beiden Gabelbricken auf Deformation
und Risse untersuchen.

Fehlerhafte Teile durch Neuteile ersetzen.

Steuerkopflager ersetzen:

® Zum Ausbau der Aussenlaufringe das Werk-
zeug 57001-1107 am unteren Ring ansetzen und
diesen austreiben. Dabei den Laufring nicht ver-
kanten.

@ Den oberen Laufring in gleicher Art ausbauen
(Bild 283).

® Den Steuerkopf reinigen.

@ Die Aussenringe der neuen Lager bis zur Anla-
ge an der Schulter eintreiben. Dazu das Werk-
zeug 57001-1075 verwenden (Bild 284),

@ Den Innenlaufring von der unteren Gabelbriik-
ke mit dem Abzieher 57001-158 entfernen (Bild
285).

® Das neue, untere Kegelrollenlager, auf die Ga-
belbriicke aufpressen.

@ Die Lager mit Walzlagerfett schmieren.

® Die untere Gabelbriicke in den Steuerkopf
einsetzen, das obere auflegen, den O-Ring und
die Abdeckscheibe beifligen.

® Die Steuerkopfmutter aufdrehen. Beim Auf-
drehen die Gabelbricke hin und her schwenken.
@ Die Steuerkopfmutter mit dem Hakenschliis-
sel auf 39 Nm festziehen (Bild 286).

® Priifen, ob die Lagerung spielfrei ist, und sich
ohne klemmen drehen |ésst.

® Die Steuerkopfmutter wieder I6sen und so
beidrehen, bis gerade kein Spiel in der Lagerung
feststellbar ist.

@ Die Kontermutter fingerfest gegen die Steuer-
kopfmutter drehen.

@ Die obere Gabelbriicke aufsetzen und mit den
Gabelrohren ausrichten.

® Die Scheibe aufsetzen und die zentrale
Schraube mit 39 Nm festziehen.

@ Prifen, ob die Steuerkopflagerung frei dreh-
bar ist.

® Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung vornehmen.



16 Rahmen, Fahrgestell

Der Rahmen beider Modelle ist als Doppelschlei-  Pedale und Bremszylinder. Die Verschalung be-
fenrahmen aus Stahlrohren aufgebaut. Mit dem  steht aus zwei seitlichen Abdeckungen und dem
Rahmen verschraubte Platten tragen Fussrasten,  als Kotfliigel ausgebildeten Heckleuchtenteil.

(CA}

——a b

r@ ’:{"L\k,\ / ,
."‘“_-H__f/’ .

~N

Bild 287

Tedla Rahmen Zephyr 750
1 Fedar, lange Osa unten

2 Biichsa, Schiitz nach innen
AR Austihrung Ceteraich
CA  Ausflihrung Kaliformien
N Ausfithrung Kanada

0FG Ausfihrung Deutschiand
GR  Auskihrung Gracherland
M Ausflinrung aden

NR  Ausfilhrung Norwegen
S0 Ausfinrung Schweden
BT Ausilihnng Schweiz

US  Ausfihnng LISA

G Auftrag Fett




Teile Ranmen Zephyr 550
O Autrag Ol

T Anzugsmoment 38 Nm
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Bild 289

Teile Aahmen, Viarschalung
CA  Ausilihrung Kalfomien

LISA Austihnung LISA

101



Bild 200

Einbaulage Schioss Sitzbank

A Schioss

Bild 261

Sitz autgeklappt
A Hakan

B Halter

Bild 292
Seitendeckel ausbauen
A Sedendeckal

Bild 293

Heckverschalung

demontieran

A Befestigung
Heckverschalung

B Halterung hinten

Bild 294

Befestigungen Kotfiligel
hinten

A Befestigungsschrauben

B Frontrichtung

€ Kotflige hintan

D Kotfiligel vorn
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16.1 Sitze

Ausbau:

® Mit dem Ziindschllssel das Sitzbankschloss
entriegeln.

Dazu die Sitzbank zur Entlastung des Riegels
nach unten driicken (Bild 290).

® Den Sitz nach vorne schieben und abnehmen
(Bild 291).

Einbau:

@ Den Sitz mit der vorderen Lasche in die Aus-
nahme beim Tank einfahren und hinten in die
beiden Halterungen driicken.

@ Das Schloss einrasten.

16.2 Seitendeckel

Im Bereich Batterie, Luftfilter sind die beiden
Seitendeckel am Rahmen angebracht.

Ausbau:

@ Den Sitz entfernen,

® Den Deckel aus der Halterung ziehen (Bild
292).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

16.3 Hinterradkotfliigel

Ausbau:

@ Die Sitzbank entfernen.

@ Die Seitendeckel abnehmen.

® Die Steckverbindungen fiir Riick- und Brems-
licht trennen.

@ Die Heckverschalung wvorne abschrauben,
aufklappen und nach hinten abnehmen (Bild
293).

® Die Befestigungsschrauben der Kotfliigelhalf-
ten entfernen(Bild 294).

® Das hintere Kotfliigelteil abnehmen.

@ Die Batterie ausbauen. Zuerst den Minuspol
abschliessen.

® Den Regler, Gleichrichter demontieren.

® Das Blinkerrelais entfernen.

@ Das Anlasserrelais entfernen.

® Die Zundbox ausbauen.

® Den Vormratsbehalter der Hinterradbremse ab-
nehmen, angeschlossen lassen.

® Das Kotfligelvorderteil hinten anheben, um
die Halterungen beim Batteriekasten zu Iosen.
® Das Kotfligelvorderteil zuriickziehen und ab-
nehmen.



Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

16.4 Treibstofftank

Ausbau:

@ Die Sitzbank entfernen.

@ Die beiden Seitendeckel abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben des Treibstoff-
tanks hinten losen (Bild 295).

® Den Treibstoffhahn auf OFF drehen.

@ Den Treibstoffschlauch und den Unterdruck-
schlauch abziehen.

® Die Steckverbindung zum Treibstoffstandge-
ber trennen.

@ Den Uberlaufschlauch abziehen (Bild 296).
Treibstoffhahn:

Der Treibstoffhahn sitzt seitlich unter dem Treib-
stofftank. Ein unterdruckgesteuertes Membran-
ventil sperrt die Treibstoffzufuhr bei Motorstill-
stand.

Ausbau:

@ Den Treibstoffhahn vom Tank abschrauben.
@ Treibstoffhahn mit Dichtung abnehmen.
Zerlegen:

® Das Unterdruckventil vom Treibstoffhahn ab-
schrauben.

® Den O-Ring entfernen.

@ Den Deckel beim Halter des Hahns ab-
schrauben.

@ Die Teile des Ventils abnehmen.

® Die Nylonscheibe auf Verschleiss untersu-
chen. Ist solcher vorhanden, die Scheibe er-
setzen.

® Fir den Zusammenbau alle Dichtringe erset-
zen (Bild 298).

@ Die Filter reinigen und auf Defekt prifen. Sind
Risse vorhanden, den kompletten Hahn ersetzen.
® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens.

Einbau:

® Die Gummiauflagen des Treibstofftanks am
Rahmen kontrollieren. Defekte Gummis ersetzen.
@ Die Treibstoffleitungen und Unterdruckschlau-
che entsprechend dem Verlegungsschema an-
ordnen.

® Die Schlduche am Treibstoffhahn an-
schliessen.

® Die Steckverbindung am Treibstofftankgeber
erstellen.

® Den Treibstofftank vorne einhangen und nach
hinten absenken,

® Die beiden Befestigungsschrauben an-
bringen.

® Den restlichen Einbau in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus vornehmen.

Bild 295
Betestigung Treibstofftank
A Scrrauben

Bild 296

Anschllsse an Trelbstofftank
A Steckvertinder Tankuhy

B Uberaufschiauch

C Trebstotfiank

Bild 287
Einbaulage Treibstoffhahn
A Befestqungsschrauben

Bild 288

Teile des Treibstoffhahns
A Fiterseba

B Nyfonscheibe

C Dichtungen

Bild 299

Lage Gummiauflagen
Treibstofftank

A Gummigifiagen
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17 Elektrik

Bild 300

Taile der elektrischen Anlage
L Auftrag Loctite (270

M Aufirag MoS2 Fett

O Aufirag Qi

R MNeyted verwenden

55 Auftrag Silikondichistof!
T1 Anzugsmaoment 14 Nm
T2 Anzugsmoment 15 Nm
T3 Anzugsmorrant 69 Nm
T4 Anzugsmoment 12 Nm
T8 Arrugsmoment 4.9 Nm
T6 Anzugamoment 34 Nm
T Arzugsmoment 3.4 Nm
T8 Anzugsmomant 1.5 Nm
T8 Anzugsmomant 6.9 Nm
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Die elektrische Anlage arbeitet mit 12V Gleich-  nator mit Dreiweggleichrichter erzeugt. Die ein-
strom. Der zum Betrieb und zur Ladung der Bat- gebaute Batterie ist weitgehend wartungsfrei
terie erforderliche Strom wird durch einen Alter-  (Bilder 300 und 301).

Bild 301

Teile elektrische Anlage
1 Regler, Gleichrichtar

2 (Gebemocken

3 |C-Ziinder

4 Impulsgebar

5 Aniassermelais

fi Binkerreiais

7 Verigilerkasten

8 Oldruckschatter

9 Bramshohischatier Hinterrad
10 Saitenstinderschattar

11 Leeraufschalier

105



Bild 302
Ladediagramm

Bild 303
Anschluss-Schema
Ladespannung messen

Bild 304
Anschiuss-Schema
Alternatorprifung
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** spezifische Dichle

| bei Ladestrom von 1 A 1 5 10 15 18 |
bel Lagesirom ven 2 A 1 3 5 F i 9
bes Ladesiram von 3 A 1 2 :3I. 4 ‘_I' B _i

| Ladezait in Stunden bei angegebenem Ladestrom |

17.1 Batterie

Ausbau:

® Den Sitz abnehmen.

@ Den Minuspol abklemmen.

@® Den Pluspol abnehmen.

® Das Halteband aushéngen und die Batterie
aus der Halterung nehmen,

Einbau

® Die Batterie dusserlich reinigen. Die Oberfla-
che muss vollkommen trocken sein. Ansonsten
entstehen Kriechstrome, die die Batterie ent-
laden.

® Die Pole der Batterie mit einer Polbirste blank
reinigen und diinn mit Polfett einstreichen,

® Die Batterie in den Kasten einsetzen und mit
Gummiband befestigen.

® Den Pluspaol anschliessen,

@® Den Minuspol verbinden.

®[TIF| Diese Reihenfolge muss aus Sicherheits-
grinden eingehalten werden, um maégliche Kurz-
schliisse zu vermeiden.

@ Den Sitz montieren.

Nachladen der Batterie

@ Die Batterie ausbauen.

@ Mit dem Ardometer an der Batterie die noch
vorhandene Sauredichte messen. Liegt diese un-

Instru- Anschiisse Anzeige

mant | Instrumaent (+) an | Instrument (-) an

Weil/Rot Schwarz 14- 16V
{Steckverbinder 2) | (Steckvarbindar 2} | Gileich-
spannung

Instru- Anschlisse Anzeige

menl |Instrument {+) an | Instrument (-) an (4000 min '

250 v Eine gelbe Eine andere
Weachsal- Laifung gelb Leitung
strom | {Steckverbinder 1) |{Steckverbinder 1)

dber 45 V

ter 1,12 Baumé, muss die Batterie nachgeladen
werden.

@ Die Batterie an einem Ladegerat anschliessen.
® Den Ladestrom auf maximal 3 Ampére ein-
stellen.

@ Erreicht die Sauredichte den Wert von 1,280
Baumé, ist die volle Ladung erreicht (Bild 302).
® Nach 30 Minuten Wartezeit die vorhandene
Spannung feststellen. Liegt die Spannung unter
12,5 Volt, den Ladevorgang wiederholen. Ist an-
schliessend die Spannung von mindestens 12,5
Volt nicht vorhanden, die Batterie ersetzen.

17.2 Alternator

Der Alternator ist ein Generator, der einen Drei-
phasen-Drehstrom erzeugt. Dieser Drehstrom
wird in einer Brickenschaltung mit Dioden
gleichgerichtet. Eine Regeleinheit halt die er-
zeugte Spannung unabhangig der Last, kon-
stant.

Prifen:

@ Den Zustand der Batterie Uberpriifen. Falls
erforderlich aufladen.

® Den Motor auf Betriebstemperatur bringen.
® Die Sitzbank und den linken Seitendeckel ent-
fernen.

@ Das Voltmeter an der Regler/Gleichrichtersin-
heit anschliessen (Bild 303).

® Den Motor in Gang setzen und die Ladespan-
nung unter verschiedenen Lastzustanden fest-
stellen. Die Ladespannung darf den Wert von 14
bis 15 Volt nicht libersteigen.

Liegt die Ladespannung hoher als der Sollwert,
ist der Regler defekt und muss ersetzt werden.
Liegt die Ladespannung zu tief, ist der Alternator
zu Uberpriifen:

® Die Steckverbindung unter dem Alternator-
deckel trennen.



® Das Voltmeter gemass dem nebenstehenden
Schema anschliessen (Bild 304).

Wird die Spannung von 45 Volt nicht erreicht, ist
der Alternator defekt.

® Das Ohmmeter an den Anschilissen gemass
Schema anschliessen. Der Widerstand der An-
kerspule soll Ohm betragen.

Ist der Widerstand hoher, muss der Anker ersetzt
werden.

@ Das Ohmmeter an einem Anschluss und am
Ankerkern anschliessen. Der Widerstand muss
< 133 > hoch sein. Wenn nicht, liegt Masse-
schluss vor und der Anker muss ersetzt werden.
® |st der Anker in Ordnung, sind die Permanent-
magnete zu schwach und miissen ersetzt
werden.

@ Den rechten Seitendeckel entfernen.
Gleichrichter priifen:

@ Den Steckverbinder zum Gleichrichter/Regler
trennen.

® Das Ohmmeter geméss dem nebenstehenden
Schema anschliessen und die Widerstande fest-
stellen (Bild 305).

Regler prifen:

® Eine 12 Volt-Lampe geméass dem nebenste-
henden Schema am Steckverbinder anschlies-
sen (Bild 306).

Bei + an Y1 darf die Priiflampe nicht aufleuchten.
Die braune Leitung an + legen und die schwarz/
gelbe kurz an — legen. Die Lampe darf nicht
aufleuchten.

® Zwei 12 Volt-Batterien gemass nebenstehen-
dem Schema anschliessen. Die Lampe soll bei
dieser Schaltung aufleuchten (Bild 307).

@ Die dargesteliten Priifschritte mit allen gelben
Leitungen durchfiihren.

Sind Funktionen nicht in der dargesteliten Weise
vorhanden, muss der Regler ersetzt werden.

17.3 Anlasser

Ausbau:

® Den Minuspol der Batterie abschliessen.

® Die Abdeckung des Anlassers vom Kurbelge-
h&duse abschrauben.

@ Den unteren Deckel des Anlassers entfernen
(Bild 308).

® Den Anlasser abschliessen.

® Den Anlasser vom Kurbelgehause abschrau-
ben und entnehmen.

Einbau:

@ Die Beriihrungsfldchen Anlasser-Kurbelge-
héuse reinigen (Bild 309).

® Den O-Ring am Zentrierbund mit Motorél
schmieren (Bild 310).

® Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des

Instru- Anschlisse Anzeige
mant | Instrumant (+) an | instrumant (-} an
x 1 Ohm Eine gaibe Eina anders 0,36 -
Leitung gelb Laitung 0,54 Ohm
(Steckverbinder 2) |(Steckverbinder 2) | Gileich-
spannung

Bild 305
Ausmessen Gleichrichier

Bild 306
Priifschema Regler

1 Priflampe

2 Battarie 12V

Bild 307
Prifschema Regler
1 Lampe

2 Battane 12V

Bild 308

Demontage der Dackel
Anlassar

& Schrauen oberer Declel

B Schrauben unterar Deckal
C Unterer Dacked

Bild 309

Berihrungsfiache Anlasser

A Fiachen
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Biltd 310
O-Ring Zentriarbund
A Muttrag Motordl

Bild 311
Blrstenfedam fixieran
A U-Scheipe

B Blrstanschacht

C Anschluss der Birsta

Bild 312
Teile des Anlassers
* Dichtringe

Bild 313
Kallektor

1 Kollektorsegment
2 Durchmesser

3 Lagerzapien

Bild 314
Prutschemna Anker
1 Segment
2 Lagerzapfen, Masse
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Ausbaus varnehmen.

Zerlegen:

® Die beiden Zugankerschrauben lGsen und
entfernen.

® Die beiden stirnseitigen Deckel entfernen.

® Die Burstenfeder von der Birste abheben und
mit einer Unterlegscheibe fixieren (Bild 311).

@ Den Anker aus dem Polgehause ziehen.

® Den Pluspol vom Polgehéduse losen und die
Birstenplatte abnehmen.

Zusammenbau:

® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung. Die Dichtringe sind
durch Neuteile zu ersetzen,

@® Den Nocken an der Blrstenplatte in die Nut
des Polgehduses einsetzen (Bild 312).

Priifen der Teile:

@ Die Bdrstenldnge mit der Schieblehre aus-
messen. Die Verschleissgrenze liegt bei 8,5 mm.
Sind die Bilrsten verschlissen, die komplette
Burstenplatte ersetzen.

® Den Kollektor des Ankers auf Verschleiss un-
tersuchen. Leichte Riefen und Brandstellen kdn-
nen mit Schmirgeltuch Kérnung 160 wegpoliert
werden.

® Den Durchmesser des Kollektors ausmessen.
Die Verschleissgrenze liegt bei 27 mm (Bild 313).
® Das Ohmmeter entsprechend dem nebenste-
henden Schema anschliessen.

® Den Widerstand von Segment zu Segment
ausmessen. Er soll nahe Null liegen. Ist der Wi-
derstand hoch oder unendlich, so besteht Unter-
bruch.

@ Den Masseschluss der Wicklung von Segment
zur Masse des Ankers messen. Der Widerstand
muss unendlich hoch sein (Bilder 314 und 315).

17.4 Beleuchtung

Die Beleuchtung der Zephyr 550/750 besteht aus
einem Halogenscheinwerfer, den Richtungsblin-
kern und der Kombileuchte fiir Riick- und Brems-
licht (Bild 3186).

Scheinwerfer:

Auswechseln der Halogenlampe

® Die beiden Halteschrauben der Scheinwerfer-
einheit l6sen (Bild 317).

® Den Einsatz abnehmen.

® Den Steckverbinder von der Halogenlampe
abziehen.

@® Die Staubkappe abnehmen.

® Die Halteklammern der Lampe lésen und die
Lampe entfernen.

® Die neue Lampe am Sockel ergreifen und
einsetzen,

@/ Der Glaskolben darf nicht berlhrt werden,
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ansonsten die Lampe bei Erhitzung explodieren
kann.

® Die Staubkappe mit der Bezeichnung TOP
nach oben, aufsetzen (Bild 318).

® Den Stecker aufsetzen.

@ Den Scheinwerfereinsatz oben einhédngen und
mit den Schrauben unten festziehen.

® Der Scheinwerfer muss nach dem Ersatz der
Gliihbirme eingestellt werden!

Einstellen Scheinwerfer

@ Das Motorrad 7,6 m vor eine senkrechte Wand
stellen.

@ Die Scheinwerferhohe auf der Wand an-
zeichnen.

® Den Scheinwerfer einschalten. Die hellste
Stelle des Lichtkegels an der Wand muss 50 mm
unterhalb der markierten Scheinwerferhdhe lie-
gen (Bild 319),

@ Mit den beiden Einstellschrauben am Schein-
werferring den Lichtkegel so regulieren, dass er
horizontal und seitlich korrekt auf die Wand fallt
(Bild 320).

Rick- Bremslicht:

Ersetzen der Gliihbirnen

® Das Lampenglas (Streuscheibe) entfernen.
® Die Gliihbirne eindriicken und im Gegenuhr-
zeigersinn drehen. Die Lampe entnehmen.

@ Die neue Gliihbirne mit einem sauberen Lap-

pen oder Papiertaschentuch erfassen und ein-
setzen.

® Die Birne eindriicken und nach rechts verrie-
geln (Bild 321).

@ Die Streuscheibe reinigen, aufsetzen und ver-
schrauben.

Seitenblinker:

Ersetzen der Gllihbirnen

Die Glihbirnen in gleicher Art, wie vorstehend
beschrieben, ersetzen.

17.5 Instrumente

Ausbau:

@ Die Tachowelle vom Instrument abbauen.

@ Den Scheinwerfer komplett entfernen.

® Den Minuspol der Batterie abschliessen.

® Die Befestigungsmuttern der Instrumenten-
einheit entfernen.

@ Die Stecker abziehen (Bild 322).

@ Die Einheit abnehmen (Bild 323).

Zerlegung:

® Die Abdeckung von der Instrumenteneinheit
abschrauben.

@ Die Haltewinkel entfernen.

Bild 315

Schaltplan Anlassar

1 Zindschioss

2 Zindunterbraches

3 Anlasserknopl

4 Vartererknsten

5 Pelais Anlasserstrombress
6 Anlass-Sparrschalter

7 Leerautschalter

8 Aniagsar

9 Anlassarrelais
M Hauptsacherung 304
11 Batterie

12 Bteckvertinder 4-polig

oder 6-polig (LISH, Kanada)
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Teile der Beleuchiung

Bild 317

Halteschrauben Scheinwer-
fereinsatz

Bild 318 »

Einbaulage Stau bkappe

1 Marke TOP

2 Staubkappe
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® Den Ricksteller des Kilometerzahlers nach
links drehen und abnehmen,

@ Die Frontplatte abschrauben.

® Den Drehzahlmesser abbauen.

@ Die beiden Kilometerzidhler entfernen.
Lampen ersetzen:

® Die Lampen aus der Fassung ziehen. Diese
sind in die Fassung gesteckt.

@ Die neue Lampe vorsichtig in die Fassung
stecken. Darauf achten, dass die Kontaktfahnen
korrekt und gerade zu liegen kommen (Bild 324).

Zusammenbau:

® Die Instrumente in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus in das Gehduse einbauen. Die
Schrauben mit Loctite 0270 versehen.

® Die elektrischen Leitungen geméss dem ne-
benstehenden Schema anschliessen (Bild 325).
Priifen Drehzahimesser:

® Den Treibstofftank abnehmen.

® Die Leitung schwarz an der Ziindspule ab-
klemmen.

@® Das Zindschloss auf ON drehen,

@ Die schwarze Leitung mit einer Hilfsleitung an
Batterieplus kurzzeitig anschliessen.

@ Der Drehzahlmesser muss bei Unterbruch
ausschlagen. Ist keine Reaktion vorhanden, ist
der Drehzahlmesser defekt und muss ersetzt
werden (Bild 3286).

Tankuhr priifen:

@ Den Treibstofftank entfernen.

@ Das Ziindschloss auf ON drehen.

® Den Steckverbinder zum Tankgeber trennen,
die Tankuhr muss auf E weisen.

® Die beiden Anschiiisse des Steckverbinders

- Bild 319

Lage Einstelischrauben
A Emsieher horzontal

B Eingteller vartial

Bild 320

Einstellachema Scheinwertfer
1 Mass 50 mm

2 Hedster Punkt Lichileged

3 Distanz abWand 7.6m

4 Scheinwarfarhihe

<4 Bild 321
Glihbimen Rlick-/Bremslicht
ersatzen

Bild 322
Instrumentenainheit
A Tachowsile

B Befestigungsmutiem

Bild 323
Instrumentenainheit

A Befestigung Abdeckung vorm
B Abdackung vom

C Befestigung Drehzahimesser
[ Bakestigung Kilometerzahler



Bild 326
Schaltkress Drehzahimesser
1 Ziindschioss

2 Steckverbinger B-palig
3 Drehzahimesser

4 Steckverbinder 8-paiig
5 IC-Ziinder

6 Zindspue

T Zlindeerrs

8 Hauptsicherung 30 &
9 Batteria

Bild 327
Tankuhr priifen
1 Steckvarbinder

Bild 328
Schalischema Tankuhr
1 Tankuhrgeber

2 Tarkuhr

3 Vertederkasien

& Hauptsichenung 30 A

5 Zindschioss

f Battena
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Uberbricken. Die Tankuhr muss auf F weisen
(Bilder 327 und 328).

17.6 Schalter, Geber

Vorderradbremslichtschaiter priifen:

® Die Zindung einschalten.

@ Den Bremshebel am Lenker betétigen. Das
Bremslicht soll nach kurzem Bremshebelweg
aufleuchten.

Hinterradbremslichtschalter priifen, einstellen:
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@ Die Ziindung einschalten.

@ Den Fussbremshebel betdtigen. Nach einem
Pedalweg von 10 mm soll das Bremslicht auf-
leuchten (Bild 329).

@ Zur Korrektur die Mutter am Bremslichtschal-
ter verdrehen. Dabei darf das Schaltergehause
nicht verdreht werden (Bild 330).

Tankgeber priifen:

@ Den Tankgeber ausbauen.

@ Priifen, ob sich der Schwimmerarm frei bewe-
gen lasst (Bild 331).

® Mit dem Ohmmeter den Widerstand des Ge-
bers ausmessen.

Der Sollwiderstand betragt:

Tank voll 4 bis 10 Ohm

Tank leer 90 bis 100 Ohm

@ Die Steckverbindung und die Leitungen lber-
prifen. Sind Fehler vorhanden, den Geber er-
setzen.

@ Den Geber mit neuer Dichtung einbauen.

17.7 Verteilerkasten

Der Verteilerkasten beinhaltet die Sicherungen,
Relais und Dioden. Relais und Dioden sind fest
eingebaut und kénnen einzeln nicht ersetzt wer-
den. Der Verteilerkasten befindet sich unter der
Sitzbank am vorderen Teil des Kotfligels (Bild
332).

Sicherungen ersetzen:

® Die durchgebrannte Sicherung mittels Spitz-
zange ohne Verkanten aus der Fassung ziehen

Instrumenianschiud Instrumentenanzeige (Ohm)
1-2 0
1-38 0
6-7 0
8-17 0
1-7 L]
‘8-17 [+ 4]
Instrumentan- Instrumenten-
anachlufl snzeige (Ohm)
Schainwearlar- ‘7-8B o
relais T-13 m
Anlasssr- 1M-13 w
relais 12-13 [ ]
Instrumenten- | Batterls- | Instrumaenten-
+ {Chm)
Schainwerler 7-8 9-13 1]
Anlasser 11-13 1-12 o

< Bild 329
Fussbremshebel

A Hebsl

B Pedalweg 10 mm

C Verbindungsstange

D Fussrasta

E Anlenkpunkt Verbindungsstange
F Kortermutter

Bild 330
Bramslichtschalter hinten
ainstellen

A Schaltergehduse

B Einstelimutier

C Schattet friher

D Schalet spater

< Bild 331
Tankgeber

1 Stallyng «Tank voll
2 SteSung «Tark leer-
3 Anschiige

Bild 332

Einbaulage Sicherungskasten
A Verisilerkasten

B Sicherungen

Bild 333

Sicherung

1 Gehduse

2 Sicherungsalement

3 Anschiussklemmen

4 Durchgebranntes
Sicherungasiemeant

Bild 334
Sicherungsschaltkreis priifen

Bild 335
Relaisschaltkreis prifen

Bild 336
Refaisschaltkrels prifen
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Bild 337

Schaltkreise Verteilarkasten
A Sicherung Zubehor 10 A

B Hauptsichenng 30 A

C Sicherung Scheimmerter 104

0 Relais Schairwarier

E Dioden

F Ralais Anlasser

G Dioden Sperkreis

H Sicharung Ricklich: 10 A

Bild 338
Varlegung am Vorderrahmen
1 Bremsschizuch
2 Blinkarkabal
3 Tachowslle
4
& Kabel rechter Lenkerschalter
6 Kabel Instrumanta
T Kabal Ziindschioss
]
8 Kabel linker Lenkerschaltar
10 Chokezug
11 Schelle
12 Kabelbaum
13 Kabel Signalhom
14 Schelle
15 Kabel Zindspule
16 Unterdruckschiauch
Traibstofthahn
17 Senlawch Vakuumschaltventil
18 Unterdruckschiauch
Vakuumschaltventil
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(Bild 333).

® Eine durchgebrannte Sicherung ist am defek-
ten Sicherungselement im Kunststoffteil er-
kennbar.

@ Als Ersatz muss stets eine Sicherung gleichen
Werts eingesetzt werden. Die Sicherungen sind
farblich und an der Stimseite gekennzeichnet.

@ Bestehen Zweifel (iber den Defekt der Siche-
rung, den Durchgang der Sicherung mit dem
Ohmmeter priifen,

Priifen der Verteilerkastenschaltkreise:

@ Den Minuspol der Batterie abklemmen.

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Die Steckverbindungen trennen.

@ Mit dem Ohmmeter den Widerstand zwischen
den einzelnen Klemmen prifen (Bilder 334 bis
336).

@ Die Diodenschaltkreise mit dem Ohmmeter

ausmessen. In einer Stromrichtung muss der Wi-
derstand unendlich gross sein, beim Tauschen
der Anschlisse muss Durchgang vorhanden
sein.

Zur Prifung das nebenstehende Schema ver-
wenden (Bild 337).

@ Werden Fehler an Relais oder Dioden festge-
stellt, muss der komplette Verteilerkasten ersetzt
werden. Ein Austausch einzelner Komponenten
ist nicht maglich.

17.8 Kabelbaum, Ziige, Schlduche

Die Bilder 338 bis 341 zeigen die Verlegung der
verschiedenen Kabel und Zige.

Bild 339

Verlegung am Rahmen
1 Kabel rechier Lenkerschaller
2 Kabel linker Lenkerschalter
3 Bindar

4 Bindar

5 Anschiuss Masse

6 Markiarung weiss

7 Regier/Gleichnchar

B Schelle

9 Schelle

10 Kabetaum

11 Kabe! Blinker rachts

12 Kabe' Blinker finks

16 Kabel Schenwarfer

17 Kabel Zindachioss

18 Kabel Sgnatham

18 Kabel Regler Gleichrichter

20 Kabel Zindspule Zylinder 213
21 Kalpel Zingspule Zylinder 1/4
22 Kabel Tankgeber

23 Kabel Impulsgeber/Dnuckschalier
24 Kabel Bremslichtachalter hinten
25 Kabel Batterie Minuspol

26 KabelIC Zinder -

27 Kabel Sefenstinderschalter
28 Kabel Leerlaufschalter

24 Kabel Altemator

30 Kabel Blinkarrsizss

31 Kabel Anlassermelais

32 Kabel Batters Pruspal

33 Kabel Aniasser

34 Kabel Lesrlautschalter

35 Kabe! Seitenstanderschalter
36 Kabel Ankassar

37 Kabe! Blinkerelais

38 Anlasserrelais

39 Verlagung innarhalb Anlasser
40 Verlegung nach hinten am Rahmen
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Bild 340
Vierlegung Bremsleitung,
Schiauche

1 Kabebaum

2 Binder

3 IC-Ziinder

4 Massekabel Battene

5 Kabsl Bremslichtschaltar Hinterrad
& Kabel Impuisgsber/

(Oidruckschafter

7 Kabel Batterie Minuspol

8 Belijfungsschiauch

9 Schelle

10 Bremsschiauch

11 Schiauchiihrung

12 Ubertaul Tankdecks!

13 Ubertsuf Geber Tankuhr
14 Sehiauch Vorratsbehalter Bramse
15 Ablass-Schiauch Liftfiter
16 InKnatenblech dricken
17 Abscheider

18 Decke! Kupplung
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Bild 341

Verlegung Schiduche

Austiibrung Schweiz,

Osterrelch und Kalifornien
1 Rickiauf Tretostof frof)

2 BeliRungsschiauch (blau)
3 Beluftungsschiauch {blau)
4 Splilschiauch (grin)

5 Vakuumschlauch (weiss)
& Beliflungsschizuch igelt)
7 Abscheider

& Kanister

9 Vakuumschastventil

10 Gaszlge

11 Gaszige

12 zum Abscheider

13 2um Kanister

14 zum Vergaser

158 Zum Treibstafftank

16 um Luftiter

17
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18 Anzugsmomente in Nm

Motoroberteil Zephyr 550

Zunkerze 14
Ventildeckel 12
Kettenspanner an Block 12
Verschluss-Schraube Kettenspanner 4.9
Lagerdeckel Nockenwelle 12
Nockenwellenkettenrad 15
Zylinderkopfmuttern M8 25
Zylinderschrauben M6 12
Zylindermuttern M6 9,8
Hintere Steuerkettenflhrung 12
Vergaserbriden 12
Motoroberteil Zephyr 750

Zindkerze 12
Ventildeckel 14
Zylinderkopfschrauben 29
Zylinderkopfmuttern 39
Lagerdeckel Nockenwellen 12
Nockenwellenkettenrad 15
Vergaserbriden 12
Anschlag Druckstange Kettenspanner 9.8
Kettenspanner an Block 98
Verschluss-Schraube Kettenspanner 26
Kupplung Zephyr 550

Kupplungshebelhalter 7.8
Kupplungsschrauben 88
Kupplungsnabenmutter 130
Kupplung Zephyr 750
Kupplungsnabenmutter 130
Kupplungsschrauben 8,8
Deckel Kupplungsdampferplatte 9.8



Kupplungdeckel 98
Klemmnabe Ausdriickhebel 59
Schmiersystem Zephyr 550

Anschliisse Olkihler 22
Ablass-Schraube 29
Olfilterschraube 20
Olwanne 9.8
Sicherheitsventil 15
Oldruckschalter 1,5
Oldruckschalter 15
Deckel Olabscheider 5,9
Schmiersystem Zephyr 750

Anschiiisse Qlkihler 22
Befestigung Olrohr unteres Ende 8,8
Bolzen Motorbeliiftung 59
Verschluss-Schraube Olkanal 15
Oldruckschalter 15
Befestigung Olpumpe 5,1
Uberdruckventil 15
Deckel Olginfiillstutzen 1,5
Ablass-Schraube 29
Olwanne 9.8
Olfitterschraube 20
Motorbefestigung

Motorhaltewinkel 23
Motorbefestigung 39
Kurbelwelle/Getriebe Zephyr 550

Rotor Alternator 69
Kurbelgehéuseschrauben M6 12
Kurbelgehiuseschrauben M8 29
Pleuelschrauben 24
Mutter Zwischenwelle 59
Gebernocken an Kurbelwelle 25
Anlasserkupplung 34
Olabscheiderdeckel 59
Schalthebellagerschraube 23
Schrauben Kettenritzelplatte 9.8
Riickholstift Schaltwalze 20
Leerlaufschalter 15
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Kurbelwelle / Getriebe Zephyr 750
Kurbelgehduseschrauben M6 12
Kurbelgeh&useschrauben M8 29
Pleuelschrauben 36
Stiftschraube Riickholfeder 20
Abdeckung ausserer Schaltmechanismus

35 mm lang 9.8
Abdeckung ausserer Schaltmechanismus

20 mm lang 9.8

__"_,_..,-——“"‘ Leerlaufschalter 15
Schalthebellagerschraube 23
MASS" Olkanalverschluss-Schraube 15

Anlasserkupplung 34
U nd Lager Sekundarwelle 5.1
Mutter Zwischenwelle 59
E 'NSTE LL" Lagerdeckel Zwischenwelle 9,8
Schraube Schaltwalzenfiihrung 25

DATEN Bolzen Schaltwalze =

—_'__.______.__-—
Rader/Reifen
Klemmnabe Steckachse vorn 20
Mutter Steckachse vorn B8
Mutter Steckachse hinten 88
Achstrieb
Klemmnabe Kettenspannexzenter 39
Mutter Zugstrebe 32
Kettenrad hinten an Nabe 74
Bremsen
Entlifternippel 7.8
Hohlschraube Bremsschlauch 25
Verbindungsschraube Bremsschlauch vorn 7.8
Kontermutter Lagerbolzen Bremshebel 5.9
Lagerbolzen Bremshebel 1,0
Bremslichtschalter vorn 1,2
Bride Hauptbremszylinder 11
Deckel Bremsflissigkeitsbehalter vorn 1,5
Bremstragerplatte an Gabelrohr 32
Mutter Zugstrebe hinten 32
Bremsscheibe an Radnabe vorn 23
Befestigung Vorratsbehalter hinten 6,9
Bremstrigerplatte hinten an Trager 25
Befestigung Hauptbremszylinder hinten 23
Kontermutter Gabel Hauptbremszylinder hinten 18
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Schraube Bremshebel hinten

9.8

Bremsscheibe an Nabe hinten 23
Federung

Ablass-Schraube Gabelrohr 1,5
Klemmmnaben Gabelrohr 21
Verschluss Gabelrohr 23
Inbusschraube Dampfereinsatz 29
Klemmnabe Steckachse 20
Federbeinbefestigung 39
Lagerbolzen Schwinge 93
Lenkung

Schraube Gabelbriicke oben 39
Kontermutter fingerfest
Klemmplatte Lenkerrohr 23
Schaltergehduse am Lenker 43
Rahmen

Schwingenplatte M10 39
Elektrik

Gebernocken 15
Stator Alternator 12
Mutter Anschluss Anlasser 4.9
Mutter Anschluss Anlasserrelais 49
Zuganker Anlasser 4,9
Anlasserkupplung 34
Blinker 6,9
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19 Mass- und Einstelltabelle

alle nicht bezeichneten Masse in mm

Lénge

Héhe

Radstand

Bodenfreiheit
Sitzbankhohe
Fahrzeuggewicht vorn
Fahrzeuggewicht hinten
Tankinhalt

Zephyr 550

2140
1095
1435
120

770
98,5 kp
100,5 kp
15 Liter

Zephyr 750

2125
1095
1445
150
780
104 kp
113 kp
17 Liter

Motor

Typ beide Viertakt, Vierzylinder, 2 OHC-Nockenwellen

Kihlung Luft, Olkihler

Bohrung 58 66

Hub 524 54

Hubraum 554 cm? 738 cm?®

Verdichtung 9,5:1 9,5:1

Motorleistung 50 PS/27 PS 72 PS

bei Umdrehungen/min 10000/7800 9500

Max. Drehmoment 3,5 mkp 6,0 mkp

Vergaser Keihin GVK 4x300 4x32@

Startsystem beide Elektrostarter

Zindsystem beide Transistor

Zindverstellung bis U/min 36° vor OT/7000 35° vor OT/7000

Zindzeitpunkt bei U/min 13° vor OT/1200 12,5° vor OT/1100

Ziindkerzen NGK D9ES NGK DRBES
NDX 27ES-U NDX 27ESR-U

Zundfolge beide 1 — 2 — 4 — 3 von links nach rechts

Numerierung der Zylinder von 1-2-3-4

links nach rechts

Steuerzeiten der Ventile:

- Einlass offnet 31% vor OT 307 vor OT

— Einlass schliesst 59° nach OT 60° nach OT

— Auslass offnet 59° vor UT 60° vor UT

- Auslass schliesst 31° nach QT 30° nach OT

Schmiersystem
Motordl
CQualitat
Olinhalt

Druckumlaufsystem (Nassumpf mit Kihler)
beide SAE 10 W-40 / SAE 20 W-50

SE oder SF
3,0 Liter

3,6 Liter



Zephyr 550 Zephyr 750
Vergaser
Gasdrehgriffspiel 2-3 2-3
Chokezugspiel 2-3 2-3
Leerlaufdrehzahl 1300 1100
Hersteller Keihin Keihin

Seiki
Hauptdise Zylinder 1/4 108 88
Hauptdise Zylinder 2/3 110 a0
Bremsluftdiise 100 100
Nadeldiise 6
Disennadel NET7J N52A 1/4

N52N 2/3

Leerlaufdiise 35 35
Leeraufbremsluftdiise 160 160
Gemischschraube Grundst. 1% 2V

1V
Starterdiise 52 52
Unterdruckdiff. max. 2 cm Hg 2 cm Hg
Schwimmerniveau + 1,5 bis =0,5 mm + 0,5 bis +1 mm

Trennflache Schwimmergehduse

Schwimmermniveau mechanisch 15-19 15-19
Winkel Drosselklappe 11 11°
Zylinderkopf, Ventile

Abgasreinigungssystem

Schaltpunkt offen/geschlossen 430 - 490 mmHg 430 - 490 mmHg
Nockenwelle

Nockenhéhe — Auslass 36,23 — 36,37 36,25 - 36,35
Nockenhéhe — Einlass 36,23 — 36,37 36,25 - 36,35
Verschleissgrenze 36,01 36,15
Nockenwellenlagerspiel 0,08 -0,12 0,10 -1,14
Verschleissgrenze 0,21 0,23
Durchmesser — Lagerzapfen 21,90 -21,92 21,94 - 22.04
Durchmesser = Lagerbohrung 22,00 - 22,02 22.06 - 22.08
Verschleissgrenze 22,08 22,14

Max. Schlag 0,1 0,1
Steuerkettenlange 20 Glieder 127 -127 4 127 - 127,36
Verschleissgrenze 1289 128,9
Zylinderkopf

Verdichtungsdruck 520 U/min 9-13,9Atd 7.7 —12 Atl
zul. Zylinderkopfverzug 0,05 0,05

Ventile

Ventilspiel kalt — Einlass 0,15 -0,25 0,08 -0,18
Ventilspiel kalt — Auslass 0,10 - 0,20 0,08 - 0,18
zul. Schlag Ventilschaft 0,01 0,01
Ventilschaft-Durchmesser — Auslass 5,455 - 5470 6,950 - 6,870
Verschleissgrenze 5,460 6,940
Ventilschaft-Durchmesser — Einlass 5,475 - 5,490 6,950 - 6,970
Verschleissgrenze 5,460 6,940
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Durchmesser — Ventilfihrung — Auslass

Verschleissgrenze

Durchmesser — Ventilfiihrung — Einlass

Verschieissgrenze

Kippspiel — Auslass
Verschleissgrenze

Kippspiel — Einlass
Verschleissgrenze
Tellerdurchmesser — Einlass
Tellerdurchmesser — Auslass
Randdicke — Auslass
Verschleissgrenze
Randdicke — Einlass
Verschleissgrenze
Sitzwinkel

obere Korrektur

untere Korrektur

Sitzbreite — Auslass
Sitzbreite — Einlass

Ventilfedern

Federlange ungespannt — innen

Verschleissgrenze

Federlange ungespannt — aussen

Verschleissgrenze

Zephyr 550

5,500 - 5,512
5,580

5,500 - 5,512
5,580

0,07 -0,13
0,28

0,02 -0,09
0,24

22,9 -231
26,9-271
085-1,15
06
0,85-1,15
07

45°

30°

60°

1.0

0,5

36,7
351-359
41,85

40,2

Zephyr 750
7,000 - 7,015

7,000 -7,015
7,080

0,07 50,15
0.30

0,06 - 0,14
0,28
32,9-331
28,9-29,1
080-1.2
07
080-1.2
05

45°

30°

60°

1,0

0,5

37,25
351-359
41,85

40,3

Zylinder, Kolben

Durchmesser — Zylinder
Verschleissgrenze
Durchmesser — Kolben
Verschleissgrenze
Laufspiel Kolben
Ubermasse

Kolbenringe
Héhenspiel — 1. Ring
Verschleissgrenze
Héhenspiel — 2. Ring
Verschleissgrenze
Nutbreite — 1. Ring
Verschleissarenze
Nutbreite — 2. Ring
Verschleissgrenze
Olabstreifring
Verschleissgrenze
Stoss-Spiel - 1. Ring
Verschleissgrenze
Stoss-Spiel — 2. Ring
Verschleissgrenze
Olabstreifring
Verschleissgrenze

58,000 - 58,012

58,100
57,965 — 57,980
57.82

0,020 - 0,047
+0,5/1,0
0,020 - 0,055
0,16

0,040 - 0,075
0,18

121 -122
1,31
1.23-1.25
1,33

2,50 - 2,52
2,60

0,15 - 0,30
0,6

0,15 -0,30
0,6
0,20-0,70
1,0

66,005 — 66,017
66,100

65,951 — 65,966
65,81

0,040 - 0,067
0,510

0,030 - 0,070
0,17

0,020 - 0,060
0,16
121-123
1,31

1,23 -1,25
1,31

2,50 - 2,52
2,60

0,20 -040
0.7
0,20-0.40
0.7
0,20-0,70
1,0



Zephyr 550 Zephyr 750
Kupplung
Spiel Kupplungshebel 2-3 2-3
Dicke Aussenlamelle 29-31 2,65-295
Verschleissgrenze 2,8 2,5
Verzug Innenlamelle max. 0,3 0,3
Ungespannte Lange:
- Kupplungsfeder 32,6 336
~ Verschleissgrenze ng 32,6
Kurbelwelle/Getriebe
Kettendurchhang Primar 0-5 0-5
Grenzmass 25 25
Pleuel:
— Axialspiel 0,13-0,33 0,15-0,30
- Verschleissgrenze 0,50 0,48
- Laufspiel Pleuellager 0,035 - 0,059 0,036 - 0,066
— Verschleissgrenze 0,10 0,10
Durchmesser — Hubzapfen 32,984 - 33,000 34,984 - 35,000
Markierung — keine 32,984 — 32,994 34,984 — 34,994
Markierung — 0 32,995 - 33,000 34,994 - 35,000
Durchmesser — Grundbohrung Pleuelfuss 36,000 - 36,016 38,000 - 38,016
Markierung — keine 36,000 - 36,008 38,000 - 38,008
Markierung - 0 36,009 - 36,016 38,009 — 38,016
Lagerschalenstéarke — Farbe:
— braun 1,480 - 1,485 1,475 - 1,480
— schwarz 1,485 — 1,490 1,480 — 1,485
— blau 1,489 — 1,494 1,485 - 1,490
Axialspiel Kurbelwelle 0,05-0,20 0.05 - 0,20
Verschleissgrenze 0,40 0,40
zul. Schlag Kurbelwelle 0,05 0,056
Laufspiel Hauptlager 0,014 - 0,038 0,020 - 0,044
Verschleissgrenze 0,08 0,08
Durchmesser — Hauptlagerzapfen 31,984 - 32,000 35,984 — 36,000
Verschleissgrenze 31,960 35,960
Markierung — keine 31,984 — 31,992 35,984 - 35,992
Markierung — 1 31,993 - 32,000 35,993 - 36,000
Grundbohrung Hauptlager 36,000 - 36,016 39,000 - 39,016
Markierung = 0 36,000 — 36,008 39,000 - 39,008

Markierung — keine
Lagerschalenstarke — Farbe:

36,009 - 36,016

39,009 - 39,016

— braun 1,991 - 1,995 1,490 — 1,494
— schwarz 1,995 — 1,999 1,494 — 1,498
- blau 1,999 - 2,003 1,498 - 1,502
Getriebe

Schaltgabeldicke 49-50 49-50
Verschleissgrenze 4.8 48
Schaltgabelnut 5,05-5,15 5,05-5,15

un
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Zephyr 550 Zephyr 750
Verschleissgrenze 5,25 5,25
Durchmesser Schaltgabelstift:
— Primarwelle 7,985 — 8,000 7,985 - 8,000
- Verschleissgrenze 7,900 7,900
Sekundarwelle 7,900 - 8,000 7,900 - 8,000
Verschleissgrenze 7,800 7,800
Schaltwalzennut 8,05 -8,20 8,05 - 8,20
Verschleissgrenze 8,30 8,30
Rader/Reifen
Zul. Felgenschlag — axial 0.5 0,5
Zul. Felgenschlag — radial 0,8 0.8
Zul. Schlag Steckachse 0,2 0.2
Min. Reifenprofil — vorn 1,0 1,0
Min. Reifenprofil = hinten 2,0 2.0
Reifendruck — vorn 2.0 At 2,0 At
Reifendruck — hinten 2,25 225

Reifendimension — vorn
Reitendimension — hinten

110/80-17 57h
140/70-18 67h

120/70-17 V17
150/70-17 69H

Achsantrieb

Kette:

—~ Fabrikat Enuma Enuma

- Typ EK520MV-02 EX525 MV-0
— Anzahl Glieder 106 106
Kettendurchhang 35-40 35-40
Lénge Uber 20 Glieder 317,5-3184 317,5 - 318,2
Verschleissgrenze 323 323

Zul. Kettenradverzug 05 0,5
Bremsen

Bremsfliissigkeit DOT 3 DOT 3
Fussbremshebel Einstellimass 35 35
Einstellung Bremslichtschalter hinten 10 mm Weg
Belagdicke — vorn 4,35 4,50
Verschleissgrenze 1,0 1,0
Verschleissgrenze — hinten 4,30 4,50
Verschleissgrenze 1,0 1,0
Bremsscheiben:

— Stérke vorn 43-486 43-486

- Verschleissgrenze 4.0 4,0

— Verschleissgrenze — hinten 48 -5,1 58-6,1

— Verschleissgrenze 4,5 5,0

— Zul. Scheibenschiag 0,3 0.3



Zephyr 550 Zephyr 750
Federung
Innenrohrdurchmesser 39 39
Gabeldl SAE 10W20 SAE 10W20
Fiillmenge pro Gabelrohr 408 - 416 cm® 408 - 415 cm®
Olniveau ab Ok 96 - 100 108 - 112
Gabelfederlange ungespannt 395,5 402,5
Verschleissgrenze 387 394
Gasdruck hinten 8 At 8 Atl
Elektrik
Batterie:
- Kapazitat 12 Ah 10 Ah
— Spannung 12V 12v
— Dichte Elektrolyt 1,280 Bé 1,280 Be
Alternator — Ladespannung 14-15V 14-15V
Alternator — Ausgangsspannung 45V 45V
Widerstand Ankerspule 0,36 - 0,54 Ohm 0,36-0,54 Ohm
Zindsystem:
— Luftspalt Impulsgeber 04-06 04-06
— Widerstand Impulsgeberspule 380 — 560 Ohm 380 — 560 Ohm
Zindspule:
- Funkenlange min. 6 6
— Primarwiderstand 2,3-13,50hm 2,3 - 3,5 chm
— Sekundarwiderstand 12,0 - 18,0 kOhm 12,0 — 18,0 kOhm
Anlasser:
— Burstenldnge 12,0-125 12,0-125
— Verschleissgrenze 85 8,5
— Kollektordurchmesser 27,98 - 28,02 27,98 - 28,02
— Verschleissgrenze 27,0 27,0
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20 Schaltplane

ZR550-B Schaltplan
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Motorrad-Reparaturanleitungen

Mit diesen Reparaturanieitungen kénnen alle technischen Arbeiten am Motorrad ausgefihrt werden: Aus- und Einbau
aller Fahrzeugteile und deren Reparaturen, wie z.B. Motor, Kupplung, Vergaser, Bremsen, Getriebe, Rader, elek-
trische Anlage. Viele Abbildungen und Explosionszeichnungen verdeutlichen die beschriebenen Arbeitsvorgange.

Folgende Bande sind lieferbar:

BMWKT5,ab 1986, ... .o ovviimainan
BMW K 100
EMWY Senie 5 + 6, 2 Zyl, 1970 b 1975

[R50/5, A BOG, A 7545, R 60/6, R T6/6, A BOVG, A908). . ..
BhAY Serie 7 /A 100, 1976 bis 1980
BMW R 4R 65, 19TBbes 1880, ... ... oo Yes (A
MW A 80, G/S ab Sapl, 1980 STap 1882, ... .. ...
BMW R BO/R 100 G5, ab 1988 .. ..
BMW R 100, ab Herbst 1980
BMWRI00R, ab 1891 .. oo,

BULTACD Wetbewerbismodalle, ab 1972

Alpina, Frontera, Pursang, SherpaT) .., R PO st b e TR
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