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- Erganzung

Diese Ergéanzung ist zusammen mit dem Werkstatthandbuch Z 440 zu verwenden {bis Seite 252). In
dieser Erganzung sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarbeiten fiir die Modeile beschrieben, die
nach der Verdffentlichung des Handbuches Z 440 herausgekommen sind. Deshalb missen Mechaniker,
die auch die spateren Modsile einwandirei warten sollen, sowohl diese Ergdnzung als auch das Werk-
statthandbuch Z 440 lesen.
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TECHNISCHE DATEN

Abmessungen/Gewichte
Lange

Breite

Hdhe

Radstand

Bodenfreiheit
Leergewicht

Tankinhalt

Motor

Typ

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
leistung
Max. Drehmoment
Ventilzelten
Einial &ffinet
schiieBt
Dauer .
Auslal offnet
schlieBt
Dauer
Vergaser
Schmierung
Motordl

Olmenge

Startsystem -

Zindsystem

Zundzeitpunkt
{mechanisch verstellt)

Zundkerzen
Getriebe

Typ

Kupplung

Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5 Gang
6. Gang

Primérdbersetzung

Technische Daten

Z440 A2

2,120 mm
820 mm
1.180 mm
1.380 mm
140 mm
184 kg
11,51

2 Zylinger, 4 Takt, luftgeklhlt,
obenliegende Nockenwelle
67,5x62,0 mm

440 cem

9,2:1

20kW/27 PS bei 7.000 min
32,1 Nm/3,3 mkp bei 3.000 min™

27%vor OT

73°nach UT

280°

70¢vor T

30° nach OT

280°

Keihin CV32 x 2

Druckumlauf (NaBsumpf)
Kawasak! bevorzugt

Castrol SAE 20W40 od. 15W5H0
291

Elekiro

Transistorz(indung

von 10° vor OT bei 1.200 min!
bis 40° vor OT bei 3.200 min™'
NGK BR7ES oder ND W22ESR-U

6-Gang, klauengeschaliet,
Zehnrader stAndig im Eingriff
Mehrscheiben im Olbad
2,54 (33/13)

1,75 (28/16)

1,32 (25/19)

1,10 (23/21)

0,96 (22/23)

0,88 (21/24)

2,43 (56/23), Kette

iy iy ey e,
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Sekundaribersetzung

Gesamtliibersetzung

Elektrik

Lichtmaschine
Regler/Gleichrichter
Zindspule

Zundbox

Batterie

Anlasser
Scheinwerfer

Scheinwerfer
Rick-/Bremsteuchte

Tachometer- und Drehzahimesser-
beleuchtung

Kontrolleuchten (Leerlaut, Fernlicht,
Blinker, Oldruck, Bremslichtausfall)
Blinkerlarhpen

Signalhorn
Standlicht
Rahmen und Fahrgestell
Lenkwinkel
Nachiautwinkel
Nachlaut
Reifen vorne
hinten
Federung vorne
' hinten
Federweg vorne
hinten
Gabeld| Menge {pro Gabelbein)
Sorte
Bremsen
Typ vorne
hinten
Bremsscheibendurchmesser
vorne

Innendurchmesser und Breite der
Bremstrommel hinten

*: Wie Z 440 A

Z440A2

..3,00(45/15),.

Kette
6,39 (6. Gang)

Nippon Denson 037000-1370
Shindengen SH222-128

Toyo Denso ZCO0B-TR12V
Shindengen SH347

Furukawa FB12A-A {12V 12 AH)
Mitsuba SM-8203

Spiegel und Streuscheibe getrennt,
(U) Vollglas

12V 35/35W,

12V 5/21W

12V 3,4W

12V 3,4W
12V 21W
12V 3,0A
12V 3,4W

Doppelschielfen
40° nach beiden Seiten
62,5°¢

112 mm
3,255-19 4PR

130/90-16 675
Teleskopgabel
Schwinge

150 mm

115 mm

150 cem

SAE 5w20

Scheibenbremse
Trommelbremse

230 mm

1680 %30 mm

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand Juli 1982.

.Z2440D2

2,73 (680/22),
Riemen
5,81 (8. Gang)

* A * A 4 ot
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TECHNISCHE DATEN

Abmessungen/Gewichte
Lange

Braite

Héhe

Radstand
Bodenfreiheit
Leergewicht
Tankinhalt

Motor

Typ

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Leistung

Max, Drehmoment

Ventilzeiten
Einlah Offnet
schlieBt
Dauer
AuslaBi Offnet
schliefit
Dauer
Vergaser
Schmierung
Motord
Olmenge
Startsystem
Zindsystem

Zindzeitpunkt
{mechanisch verstellt)

Zindkerzen
Getriegbe

Typ

Kupplung

Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3.Gang
4, Gang
5. Gang
6. Gang

Priméribersetzung

' Z2440B2

2.045 mm
810 mm
1.130 mm

- 1.365 mm

160 mm
159,5 kg
141

2 Zylinder, 4 Takt, luftigekihlt,
abenliegende Nockenwelle
67,5x62,0 mm

440 ccm

9,2:1

40 PS bsi 8.500 min~

3,6 mkp bei 7000 min-t

27°%vor OT

73°nach UT

280°

70%vor UT

30° nach QT

280°

Keihin CV26 x 2

Druckumtaut (NaBsumpf)
Kawasaki bevorzugt

Castral SAE 20W40 od. 15W50
2,9

Elekiro

Transistorzindung

von 10° vor OT bei 1.200 min-
bis 40° vor OT bei 3.200 min-’
NGK BR7ES oder ND W22ESR-U

6 Gang, klauengeschaltet,
Zahnréder stAndig im Eingrift
Mehrscheiben im Olbad
2,54 (33/13)

1,75(28/16)

1,32(25/19)

1.10(23/21)

0,96 {22/23)

0,88{21/24) .

2,43 (66/23), Kette
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Z2440C2

©2.080mm

775 mm
1.080 mm
t1.370 mm
135 mm
180 kg

*

* 4 % %

20 kW/27 PS

bei 7000 min-t
32,1 Nm/3,3 mkp
bei 3000 min-

eihin Cv32x2
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Sekundéaribersetzung
Gesamtlbersetzung

Elektrik

Lichtmaschine
Regler/Gieichrichter
Zundspule

Ziindbox

Batterie

Anlasser
Scheinwerfer

Scheinwerferlampe
Rlck-/Bremslicht

Tachometer- und Drehzahlmesser-
beleuchtung

Kontrolleuchten {Leerlauf, Fernlicht,
Blinker, Oldruck, Bremslichtausfall)
Blinkerlampen

Signathorn
Standlicht
Rahmen und Fahrgestell
Typ
Lenkwinkel
Nachlaufwinke!
Nachlauf
Reifen vorne
hinten
Fedsrung vorneg
hinten
Federweg vorne .
hinten
Gabeldl Menge (pro Gabelbein)
Sorte
Bremsen
Typ vorne
hinten

Bremsscheibendurchmesser
Innendurchmesser und Breite der
Bremstrornmel vorne

hinten

*: Wie 2440 B

Z440-B2

3.00 {45/15), Kette
6,39 {6. Gang)

~ Nippon Denso 0370001370

Shindengen FH222-12B
Toyo Denso ZCO06-TR12V

- Shindengen SH347
Furukawa FB12A-A (12V 12 AH) -

Mitsuba SM-8203

~ Vollgias

12V 50/35W
12V 8/27W

12V 3,4W

12V 3,4W
12V 23w
12V 2,5A
12V 5W

Doppelschieifen
419 nach beiden Seiten
63°

100 mm

3,005-18 4PR

3,505-18 ePR

Teleskopgabel
Schwinge

150 mm

95 mm

150 cocm

SAE 5W20

Trommelbremse
Trommelbremse

180x30 mm

160 x 38 mm

Anderungen der technischen Daten vorbehaiten. Stand Juli 1982,

Z 440-C2

* % %k %

Spiegel und Streu-
scheibe getrennt
12V 35/36W

12V 5/21W

*

*
12V 21w
*
12V 4W

LR B I O

8t-:";h_eizbénbrems‘éﬁz‘?
* N
226 mm

*

*
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einsteltung mu3 nach der Tabelle er;folgeﬂ; damitﬂeine einwandfreie Funktion des Kraftrades
gewdahrleistet ist. Die genaue Wartung ist uBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was - TACHOMETERANZEIGE*
zuerst = = | E | & £l | €
VORGANG PERIODE aniéllt é § § S é § § |
= S =3 =) = < =1 siehe
_ alle T o = e & & | 8 1 Seits
Batteriefllissigkeitsstand kontrollieren + Monat | @ L [ ® L ® L
Bremsbelagverschleif kontroliieren + e | @ ® ] ] o
Bremsfifjssigkéitsstand prifen Monat | @ ® L L L ] L ®
Bremsflissigkeit wechseln dahr L ® ®
Bremslichtsschalter prifen + e o | o o | e | o |0
Kupplung eginstellen ® ® ® - L ® [ B
Vergaserfunktion prifen + . o ® ® ® ® ®
Gasdrehgriff prifen + ® [ ] [ ® ® [ ®
Steusrkopfspiel prifen + ® ® ] ] ] [ A
Kraftstoffsystem reinigen ® [ ] ®
4 AntriebskettenverschieiB prifen + o ® L [ ] e o
: Vorderradgabel reinigen ® ] ® ® *» o
Muttern, Schrauben und Befestigung priifen ® [ . ®
e Zindkerze sdubern u. Elekirodenabstand prifen + L L ® ® o
: Ventilspiel priifen + . ® ® [ ) [ ]
Luftfilterslement reinigen L ® ®
Luftfilterelement erneuern 5 Reinigungen [ [ ] [ ]
ReifenverschleiB kontroltieren + [ ] o [ ] [ ] ® -
Motordl wechseln Jahr ® o o L ® L L
Olfitter ernsuern ° . . .
Aflgemeine Schmierstellen nachprifen u. schmiaren ® & ® ® ® ®
Vorderradgabeldl wechseln [ ] e [
Fliehkraftversteller schmieren ® o [
Schwinge schmieren L L ®
Radiager schmieren 2 Jahre e
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre o
Hauptbremszylinderkappe u. Staubdichtung ersetzen | 2 Jahre
Qﬂ%ﬂgﬁfit' u. Staubdichtungen d. Bremssattetkolben 2 Jahre
Bremsleitung ersetzten 4 Jahre
Tachoantrieb m. Bremsnockenwelle schmieren 2 Jahre | ®
Kraftstoffieitung ersetzen 4 Jahre
Antriebskette schmieren alle 300 km
Antriebskettendurchhang priifen + alle 800 km
Antriebsriemenspannung priifen + _ ® & [ ] ® [ ] [ ] [ ]
Antriebsriemen prifen + L ® ® ® ® L L

* Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
+Ersetzen, darutlgen, einsteften oder befestigen, falls notwendig.
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Einstellung

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Bei dieserm Modell ist das Zindsystem iransistorisiert
und regelt den Strom flir den Primarkreis durch ein
Festkdrper-Elekironikschaligerat, genannt Darlington-
Hochleistungstransistor. Der Hochleistungstransistor
wird durch den Impulsgeber angesteuert und es gibt
keine mechanischen Unterbrecherkontakte; die einzige
regelmaRige Wartung ist deshalb die Schmierung der
automatischen Zindverstellung (S. 223}, Da der Ver-
schlei der Unterbrecherzungen entfallt und die Unter-
brecherkontakie nicht mehr einfressen oder verbren-
nen kénnen, ist es nichi mehr erfordertich, die Zindzeit-
punkteinstellung regelmalig zu aberprifen und nach-
zustellen. .

Die Angaben fir die Inspektion der Zlindanlage finden
Sie in dem Abschnitt,,Zindanlage” (5. 271},

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die Einstellung erfolgt in der gleichen Weise wig bel der
1880er Z 440, jedoch mit folgender Ausnahme {siehe
5. 30).

1. An der Einstellhillse ist jewells ein Angull vorgese-
hen, damit die Federspannung mit  einem
Schraubenzieher nachgestellt werden kann.

A. Einstellhillse C. Schraubenzieher

B. AnguBB

Zerlegung

ZUNDSPULE

Ausbau:
@ Den Kraftstofftank abnehmen (S. 50).
® [ie Zindkabel von den Zindkerzen abziehern.

® Die gelb/blaue |eitung und die gelb/rote Leitung an
der Zindspule abkiammen.

A, Zindspule

@ Die Befestigungsmuttern (2} entfernen und die Zind-
spute vomn Konsol abnehmen.

A. Muttern ' B. Konsol

Einbauvhinwels:

1. Die Markierungen .+ und ,=" neben den Primir-
klemmen am Zindspulengehause geben die Polari-
tat der Klemmen an (siehe Abschnitt ., Thecrie und
Wartung”, 5. 271). Beide Primarleitungen {posiliv
gelb/rot und negativ gelb/blau) kénnen jedoch
beliebig an die Zindspule angeschlossen werden,
ohne dal sich dadurch die Motorteistung verandert.



UNTERBRECHER, KONDENSATOR

Das Zundsystem ist bei diesem Modell transistorisiert
und regelt den Strom flr den Primarkreis durch ein
Festktrper-Elektronikschaltger&t, genannt Darlington-
Hochleistungstransistor. Deshalb entfallen mechani-
sche Unterbrecherkontakie und Kondensator.

IMPULSGEBER

Ausbau:

# Die Schrauben {(2) fiir den Impulsgeberdeckel entier-
nen und den Deckel mit der Dichtung abnebmen.

A. Schrauben fiir Impulsgeberdeckel

@& Den Kraftsiofftank abnehmen.

® [ie Zpolige Steckverbindung, die die Impulsgaber-
leitungen mit der Zindbox verbindet, abziehen, und
die Leitungen aus den Scheilen herauszighen.

B

A. 2polige Steckverbindung
B. Ziindbox
C. Impulsgeberieitungen
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® Die Befestigungsschrauben {2) entfernen und die
Spule abnehmen.

ZUNDVERSTELLUNG

Ausbau:

® Den Impufsgebsr aushauen (8. 263).
& Wit sinem 17 mm Schlissel die Kurbelwelle an der
Mutter festhalten und die Befestigungsschraube der

Zt'jlnd\ferstelfung I6sen. Dann die Kurbehwellenmutter
und die Zlndversteliung abnehmen,

s

A, Befestigungsschrauhe

B. Kurbelwelienmutter

Einbaus:

@ Die Zlndversiellung auf die Kurbelwelle aufsetzen.
Die Aussparung muB ilber dem Stift in der Kurbel-
welle sitzen. Die Kurbelwellenmutter und die Befesti-
gungsschraube tir die Zindversteflung einschrau-
ben. Die Aussparungen in der Mutter missen Gber
den Masen an der Zindversiellung sitzen. Die
Schraube mit'einem Drehmorment von 2.5 mkp fest-
zighen.
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Sh %3

A. Ziindverstellung C. Stift

B. Aussparung

® DenImpuisgeber einbauen.

Zerlegung:

® Den Zindverstellungsrotor itn Gegenuhrzeigersinn
drehen und den Rotor abziehen.

C. Haitefeder

B. Gewicht

A. Steuerrotor

® Haltefedern (2}, Unterlegscheiben {2) und Gewichte
(2) abnehmen.

® Die Druckscheiben jeweils von den Wellen der
Gewichte abnehmen.

Einbauhinweise:

1. Die Ziindvarstetlung sauberwischen und die Nut im
Rotor mit Fett fillen.

N10)J

B. Schmieren

&. Rotor

2. Den Rotor so sinbauen, daB die Nase am Rbtor mit
der ,, TEGC"-Marke am Gehéuse der Zlindverstellung
ausgerichief ist.

A. , TEC’-Marke

B. Nase

KOLBEN, KOLBENRINGE
Ausbau und Einbau:.

Das Einbauverfahren fiir den Kolbenring ist geandert
worden. Die Angaben auf 8. 66-68 mit folgender Aus-
nahme beachten,

1. Den oberen Ring in die oberste Nut einsstzen. Wenn
der obere Ring mit ,,N" markiert ist, muB der Ring so
eingebaut werden, daB die ,N"-Marke nach oben
zeigt. Wenn der Ring nicht markiert ist, kann er belie-
big etngebaut werden.

VORDERRAD (Z 440 C)

Zerlegung und Zusammenbau der Vorderradnabe
(einschlieBlich Bremsscheibenausbau}:

Die Angaben auf Seite 5. 108-109 und folgendes
beachien:

1. Die Bremsscheiba so montieren, dal die markierte
Seite nach aulen zeigh

A. Markierung



2. Die Imbusschrauben fir die Befestigung der Brems-
scheibe mit einem Drehmoment von 2,3 mkp fest-
ziehen.

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (Z 440 C)

Die Arbeitsverfahren sind die gleichen wie bei der
1980er Z 440, allerdings mit folgender Ausnahme.
Siehe 5. 110-117 und 264.

Die Anziehdrehmomente an der Scheibenbremse haben
sich, wig in Tabelle N1 aufgeflinrt, gedndert.

Tabelle N1 Anziehdrehmomente an der

Scheibenbremse

Entlftungsventil 0,80 mkp
Bremshebel-Schwenkzapien 0,30 mkp
Kontermutter des
Bremshebel-Schwenkzapfens - 0,60 mkp
Bolzen fir Bremssattelhalter 1.8 mkp
* Bremssattel-

befestigungsschrauben 4,0 mkp
Imbusschrauben {lr
Bremsscheibenbefestigung : 2,3 mkp
HMehischrauben 3,0 mkp
* Hauptbremszylinder-

Klemmhbolzen 0,80 mkp

* Diese Teile entsprechend der Inspekiionstabelle
nachziehen (5. 261}.

Bremskiotzausbau:
@ Die Bolzen (2} fir den Bremssattelhalter entfernen.

B. Bolzen fiir Halter

A. Bremssattel

& Uen Bremssatiet aus dem Halter herausnehmen und
die Bremskl&tze ausbauen.
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Bremsklotzeinbau:

® Die Kappe vom Entléftungsventil am Bremssattel

abnehmen. Einen durchsichtigen Plastikschlauch an
das Entliftungsventit anschiieBen und das andere
Ende des Schlauchs in einen Behalter flilhren.

& Das Ventil etwas offnen (18sen), den Kolben von
Hand so weit wie mdalich hinsindriicken und dann
das Ventil schlieBen {festziehen). Ausgslaufens
Bramsflissigkeit abwischen und die Kappe wieder
aUf das Entlftungsventil aufsetzen. Das Anziehmo-
ment fir das Entliftungsventil betragt 0,80 mkp.

A. Enthiiftungsventil B. Schlauch C. Koiben

® Kontrollieren, ob die Gleitstiicke (2} eingesetzt sind.
@ Die Bremskldtze einsetzen.

A. Bremskiotze B, Gleitstiicke C. Antiratterfeder

& Konirellieren, ob die Antiratterfeder eingesetzt ist.
Wenn ste ausgebaut war, muB sie, wie in Abb. N20Q
gezeigt, in den Bremssattel eingebaut werden.

® Den Bremssattel einbauen und die Bolzen flr den
Bremssatiethalter mit einem Drehmoment von
1,8 mkp festziehen.

@ Da belm Offnen des Entliftungsventits Bremsillissig-
keit ausgelaufen war, ist der Bremstliissigkeitsstand
im Hauptbremszylinder zu prifen und das Brems-
system zu entllften (S. 199).

@ Die Bremse ausprobieren.

Das Motorrad nicht fahren, bevor die

s Bremse ihre voile Wirkung erreicht hat.
Dazu m1t dem Bremshebel so lange pumpen, bis die
Bremsklbtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse

spricht bei erstmaliger Betétigung nicht an, wenn dies
nicht zuvor getan wurde.

i
i
i



266 Ergédnzung

Bremssattelausbau:

® Wenn der Bremssattel zerlegt werden soll, sind die
Bolzen (2) des Bremssattelnalters zu ldsen.

A. Bolzen fiir Bremssattelhalter

ANMERKUNG: Wenn der Bremssattel nach dem Aus-
bau zerlegt werden soll und keine Druckluft vorhanden
ist, kann der Kolben nach folgenden 2 Schritten vor
dem Ldsen cer Bremsschlauchverschraubung ausge-
baut werden.
© Die Bremskldtze ausbauen {S. 265).
O Den Kolben mitdem Bremshebel herauspumpen.
@ Die Hohlschraube am Breémssattel idsen und das
Ende des Bremsschlauchs provisorisch irgendwo an
sinem hoheren Punkt befestigen, damit moéglichst
wenig Bremsflissigkeit auslauft. Auf beiden Seiten
der Schiauchverschraubung ist eine Unterleg-
scheibe beigelegt. :

3 i e

B. Befestigungsschrauben

-

A. Hohlschraube

® Die Befestigungsschrauben (2) entfernen und den
Bremssattel abnehmean.

Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels:

1. Die Befestigungsschrauben fir den Vorderrad-
Bremssattel mit einem Drehmoment von 4,0 mkp
fesiziehen.

2. Die Bolzen Hir den Bremssattelhalter mit einem
Drehmomentvon 1,8 mkp festzishen.

A, Druckhuft

3. Den Bremsschlauch an den Bremssatte!l anschlies-
sen und auf jeder Seite der Bremsschiauchver-
schraubung eine neue Unterlegscheibe beitegen.
Dia Hohlschraube mit einem Drehmoment von
3,0 mkp festziehen.

4. Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Brermsleitung entl(ften.

Das Motorrad nicht fahren, bevor die

Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat.
Dazu mit dem Bremshebel so lange pumpen, bis die
Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse

spricht bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn dies
nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung des Bremssattels:

® Die Bolzen 9 (zwel) fdr den Bremssattelhalter entler-
nen, den Bremssaitelhalter 7 und die Bremskldize 16
{zwei) herausziehen.

® Die Wellen 4 und 14 des Halters mit den Staubkap-
pen 5 entfernen. Auf der Welle 14 ist eing Reibungs-
manschette angeordnet, die im Durchmesser kleiner
ist, als die anderen.

Die Antiratterfeder 10 ausbauen.
Dig Staubdightung 13 vom Kolben 12 abnehmen.

Die Offnung des Bremssatiels mit eingm sauberen,
dicken Tuch abdecken und dann den Bremskolben
ausbauen, indem Druckluft am Bremsieitungsan-
schiub aufgebracht wird,

ACHTUNG Um Verletzungen zu vermeiden, darf

nicht mit den Fingern oder der Hand in
den Bremssattel hineingefaBt werden. Beim Aufbrin-
gen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand
oder die Finger einguetschen.

ANMERKUNG: Wenn keine Druckluft vorhanden ist, die
Bremsleitung wieder anschlieBen und den Kolben mit
dem Bremshebel herauspumpen.

B. Dickes Tuch

& Die Bremsillssigkeitsdichiung 11 mit einem Haken
herausziehen und darauf achten, dafl die Zylinder-
ftache nicht beschadigt wird,

Hinweise fiir den Zusammenbau des Bremssattels:

1. Die Bremssattelteile mit Bremsflissigkeit oder Alko-
hot reinigen (sishe Vorsichtshinweis auf Seite 113},

2. Es wird empfchlen, ausgebaute Bremsilissigkeits-
dichtungen zu erneuerrn.

3. Staubdichtungen und Reibungsmanschette er-
neuern, wenn sie beschadigt sind.



. Bremstfiissigkeit auf den Kolben und die Dichiung
auftragen und den Kolben von Hand in den Zylinder
gindricken. Dabei darauf achten, dab weder der
Zylinder noch der Kolben zerkratzt werden.

. De Staushdichtung auf den Kolben seizen. Kanirol-
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. Eine diinne Schicht PBC-Fett (Poly-Butyl-Cuprysil-
Fett) auf die Wellen der Bremssattelhalterung und
um die Beohrungen auftragen (PBC-Fett ist ein
wasserbastandiges, Spezial-Hochtemperaturfett).

. Die Antiratterfeder, wie gezeigt, in den Bremssattel

einsetzen.

lieren, ob die Staubdichtung vorschriftsmasig in den
Nuten des Kolbens und des Bremssattels sitzt.

Bremssattelstaubdichtung, ] NTQ _ .
Bremsfliissigkeitsdichtung

A. Antiratterfeder

3. BremsflUssigkeitsdichiung
4, Staubdichiung

1. Bremssattel
2. Kolben

8. Nicht vergessen, die Bolzen fiir den Bremssattelhai-
ier nach dem Einbau des Bremssatiels festzuzighen
{S. 266).

Vorderrad-Bremssattel

6. Befestigungsschraube
7. Bremssattelhalter
8. Gleitstick

9. Bolzen

10. Antiratterfeder

11. Bremsflissigkeitsdichtung
. Enttbftungsventil 12, Kolben

. Gummikappe 13. Staubdichtung

. Bremssattel 14, Welle f0r Halter

. Welle fir Halter 15, Reibungsmanschette

. Staucbdichtung 16. Bramsklotz
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BLINKER (am Lenker montiert)
Einbauhinweise:

1. Die vorderen Blinker so aufsetzen, daB sie jewelils
maglichst nahe am Griff stehen und geradeaus
Zeigen. '

Blinkereinbau: N22)

: E(—'so breit wie moglich —ﬂ

2. Die Blinkerleitungen gemaB Tabelle N2 anschliefen.

Tabelle N2 Anschliisse der Blinkerleitungen

Blinkerleitung — — Hauptkabelbaumieitung

grat —— grau

Rechts schwarz «— schwarz/gelb

gral «— grin

Links schwarz —— schwarz/gelb

3. Den Scheinwerfer nach dem Einbau einsteljen
(S. 37).
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Wartung

VERGASER {Z 440 A, D US-Modell)

Die Wartungsverfahren sind die gleichen wie bei der
1980er 7 440, mit folgender Ausnahme. Siehe Seite
148-155. '

1. Die GroBe der Primarhaupidiise wurde auf Nr. 65
geandert. Die weiteren Vergaserdaten finden Sie in
Tabelle H1 (S.148).

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (Z 440 C)

Die hier nicht aufgsefiihrten Wartungsantsitungen finden
Ste auf S. 198 bis 202,

Bremssattel:

Das Vorderrad ist mit einem Schwimmbremssattel aus-
gerlistet. Der Bremssattel enthalt zwel Bremskldize (7)
und den Kolben (10} im Bremssattelzylinder. Durch den
Bremssattel gehen zwel Wellen (2}, die auch durch den
Bremssattelhalter (1) gehen, womit die Einheit am Gabel-
bein hefestigt ist. Wenn der Kolben den Bremskloiz an
der Kolbenseile gegen die Scheibe driickt, gleitet der
Wellenteil des Bremssattels durch die Halterung, so
daB der andere Bremskloiz ebenfalls gegen die Brems-
scheibe gedriickt wird und beide Bremsklbize bieiben
paraltel zur Bremsscheibe.

Vorderrad-Bremssattel N23

D" e @ @ ® 6

Bremssattelhalter 6
Welle flir Halter 7
Reibungsmanschette 8. Staubdichtung
9
]

. Bolzen tir Halter
. Bramsklotz

Staubdichtung
Bremssatiel 1

. Bremsillssigkeitsdichiung
. Kolben

O DA DS

BremsklotzverschleiB:

Die Bremskl&tze auf VerschieiB kontrollieren. Die Dicke
der Bremsbelage kontrollieren und beide Bremsklotze
als Satz austauschen wenn die Dicke eines Belages
geringer als 1 mmist.

Fett und Of an den Bremskisizen sind mit Trichloréthy-

len oder einem anderen L.&sermittel mit hohem Flamm-
punkt abzuwaschen. Keine Flissigkeit verwenden, die
Olriicksténde hinterlalt. Wenn das OF nicht grindlich
beseitigt werden kann, sind die Bremskldtze auszu-

wechsealn.
N24)

Bremsklotz

1. Belagdicke

Beschédigung der Bremsfllissigkeitsdichtung:

Die Dichtung am Kolben sorgt flir den vorgeschriebe-

nen Abstand zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe.

Wenn sich die Dichtung rnicht im vorgeschriebenen Zu-

stand befindet, nimmt der VerschleiR zu und durch die

standige Reibung der Bremskldtze auf der Bremsschei-

Ee steigt die Temperatur von Bremse und Bremsiliissig-
eitan.

Die Bremsflissigkeitsdichtungen immer dann ersetzen,

WM

(a) Flissigkeitam Bremsklotz austritt;

(b} die Bremsen zu hei werden;

{¢} der Verschlei an einem der Bremskldtze wesent-
lich groBer ist als am anderen;

(d) die Dichtung am Kolben kiebt.

Zusammen mit der Bremsfilssigkeitsdichtung auch die

Staubdichtung auswechsein. AuBerdem beide Dichtun-

gen bei jedem 2. Austausch der Bremskltze erneusarn.

(nN25)

&. Bremsfliissigkeitsdichtung



270 ERGANZUNG

Beschidigungen an Staubdichtung und Staubkappe:

Staubdichtungen ung Staubkappen kontroliieren und-
austauschen, wenn sie gerissen, abgenuizt, aufgequol-
ien cder in anderer Weise beschadigt sind.

“Temperatur von Bremse und Bramsillissigkeit an. Kon-

trollieren, ob die Wellen des Bremssattelhaiters nicht
stark abgenutzt oder eingelaufen sind und ob die
Reibungsmanschette nicht beschadigt ist. Wenn Wellen
oder Reibungsmanschette beschaftigt sind, midssen
Wellen, Reibungsmanschette und Bremssatielhalter
ausgetauscht werden.

A. Staubdichtung B. Staubkappe

Kolben- und Zylinderverschleif3:

Den Zylinderinnendurchmesser und den KolbenauBen-
durchmesser messen. Zylinder und Kolben auswech-
seln, wenn sie Uber das zuldssige Mal hinaus ausge-
schiagen, singefressen oder angerostet sind.

A. Kolben B. Zylinder

Tabelle N3 Bremssaitelizile

Messung Grenzwert
Zyiinderlnnendurchmesaer 42,92 mm
KolbenauBendurchmesser 42,75 mm

Verschiei der Welle des Bremssattelhalters:

Die Wellen des Bremssattelhalters missen sich im
Halter frei bewegen. Wenn sich die Welten nicht frel be-
wegen, verschieiBt ein Bremsklolz schneller als der
andere, der Verschieiff insgesamt nimmt zu und durch
die standige Reibung auf der Bremsscheibe steigi die

A. Wellen fiir Bremssattelhalter
B. Reibungsmanschette
C. Bremssattelhalter

SCHWINGE

Die hier nicht aufgeflihrten Wartungsarbeiten finden Sie
auf 5. 208-210. :

Schmierung der Schwinge:

Damit die Schwinge einwandirel arbeitet und sich nur
langsam abnutzt, muB sie entsprachend der Inspek-
tionstabelle (8. 261) vorschriftsrmélig geschmiert
werden. Dies ist auch erforderlich, wenn die Schwinge
zerleat wird.

Die Schwinge ausbauen (8. 242), das alte Fett ab-
wizchen und Fett auf die Lager auftragen.

A. Fett aufiragen



ZUNDSYSTEM -
Einleitung:

Bel diesem Modell besteht das Zlindsystem im Wesent-
lichen aus einer Batterie und einer Spulenzlindanlage,
in welcher die Batterie den Strorm flir den Primérkreis im
Zindsystem lHefert. Das Zindsystem ist jedoch transi-
storisiert und regelt den Strom flir den Priméarkreis
- durch ein Festkdrper-Elektronikschaligerdt, genannt
Darlington-Hochleistungstransistor. Die Transistoren
werden durch den Impulsgeber angesteuert und es gibt
keine mechanischen Unterbrecherkontakie; die sinzige
regelmaBige Wartung ist deshalb die Schmierung der
automatischen Zlindverstellung (8. 223). Da der Ver-
schleif der Unterbrecherzungen {mit daraus resuliie-
render Spétzindung) entfallt und die Unterbrecherkon-
takte nicht mehr einfressen oder verbrennen kénnen, ist
es nicht erforderich, die Zindzeipunkteinstellung
regelmaBig zu Uberprifen und nachzustellen. Die
Betriebsteile der Zindanlage bestehen aus einer Batle-
rie, einem Impulsgeber, einer Zindbox, einer Zand-
spule und zwei ZUndkerzen. Weiterhin ist eine automa-
tische Fliehkraft-Zindverstellung vorhanden, um den
Zindzeitpunkt bet verschiedenen Motordrehzahlen zu
verstellen. Die Ziindkerzen zlnden bei jedem Arbesits-
hub des Kolbens. Wenn wahrend des Auspuffhubs ein
Zindfunke an der Zdndkerze dberspringt, hat dies
keinen Einfluf auf die Arbeitsweise des Motors, da
keing Kompression erfolgt und kein Kraftstoff verbrannt
werden kann. '

Hauptbestandteile:
Impulsgeber:

Der Impulsgeber {induktorausflihrung) ahnelt gréBten-
teils dem normalen Unterbrecher mit der Ausnahme,
dal das Unterbrecherkontaktpaar wegfallt. Stattdessen

Zindkreis

ZindschioB
Sicherung
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gibt es einen Steuerrotor aus Stahl und einen magneti-
schen Impulsgeber. Der Impuisgeber besteht aus
einem Dauermagneten und einer Spule auf einer
Montageplatte. Der Steuerrofor sitzt an der Zundver-
stellung und hat eine Nase. Wenn dié Nase des Steuar-
rotors durch das von Dauermagneten auf der Montage-
platte erzeugte Magnetfeld 1&uft, bildet sich abwech-
selnd ein Magnetfeld, welches dann wieder zusammen-
fallt, Jedesmal, wenn die Nase den Kern des Impuls-
gebers passiert, wird ein elektrischer StromstoB
erzeugt. Jeder Stromstol wird zu der Ziindbox geleitet,
wo er verstarkt wird und den Darlington-Hachlei-
stungstransistor zur Steuerung des Primérstroms ein-
und ausschaltet. Die Ausgangsspannung des Impuls-
gebers verandert sich gemal Abb. N32.

C. Steuerrotor
D. impulsgeber

A. Dauermaghet
B. Ziindverstellung

N31

Zindunterbrecher

-+

Batterie

_ Zlndkerzen

gelb/rot

Impulsgeber

ﬁschwarz

gelb/blau | Zindbox

Q._..__
__

ZUndspulé

schwarz/gelb

Steuerrotor
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Ausgangsspannung des Impulsgebers - (N32
(o]
2
2+
=R
. 8
© &
R
2E
22 Vein 'V aus Dr‘ehung des
EZ S Steuerrotors
0 —360°
SchlieB-
winkel
Ziindbox:

Die Zindbox verwendet den vom Impulsgeber
kommenden StromstoB, um von niedriger bis hoher
Motordrehzahl eine stabile induzierte Hochspannung
ZU erzeugen. '

A. Ziindbox

Die Ausgangsspannung stsigt mit der Drehzahi des
Steuerrctors an und wenn die Ausgangsspannung des
impulsgebers den eingestellten Wert (V ein} erreicht
hat, laBt der Hochleistungsiransistor Primarstrom
flieRen. Wenn die Ausgangsspannung nach dem Span-
nungshohepunkt auf die andere singestelits Spannung
ablallt (V aus), leitet der Hochleistungsiransistor nicht
mehr; der Stromflul in der Priméarwickiung der Zind-
spute hart auf und es wird eine Hochspannung indu-
zieri, die an dan Elektroden der Zundkarze dberspringt.
Bei einer normalen Unterbrecherkontakizindung ver-
ringert sich dig SchlieBzei (die Zsit, in der Strom im Pri-
markreis flieRen kann) bei ansteigender Motordrehzahl.
Dies ergibt weniger Stromflul durch die Primarwicklung
der ZUndspule und eine verringerte induzierte Span-
nung bei hoher Drehzahl. Dem gegeniiber wird die
SchieBzeit bel diesem fransistorisierten Zindsysiem
durch die Ausgangsspannung der Impulsgeberspuie
verhaltnisméabig konstani gehalten. Der Grund hierfdr
ist die Tatsache, dalB die Ausgangsspannung der Spule
um so héher wird, und der Spannungswett V um so
schneller erreicht wird, |8 schneller der Motor dreht.
Deshalb erhtht sich der SchlieBwinkel, um die Schliel-
zeit bel hoher Motordrehzahl tange genug zu halten,
damit dig induzierie Hochspannung nicht absinkt.

Ausgangsspannung des Impulsgebers.
bei niedriger und hoher Drehzahl

+ | N34
T
=
jun |
g .
— .
L2 '
o 2 hote Drehzahl
% 1 - .
o 2 . .
=g ‘niedrige Drehzahl
o9 —_—
Exg
Voein V aus
0 = 360
. 7 e Drehung des
1
SchlieBwinket Steuerrotors
Schliefizeit und Primarstrom N35
{Unterbrechersystem) ’
= — | Primérstrom nimmt ab,
a i wenn der SchlieBwinkel
Te | abnimmit
Eo | m
a -' |
0\ ' i > SchlieBwinkel
k}grtﬁgri%gcher— ' Unterbrecherkontakte offen
geschlossen : {bei niedriger Drehzahl}
{oei hcher Urehzahly  (bei mittlerer Drehzaht)

Wenn der Impuisgsber keine Signale mehr sendet, wird
der Primérstrom abgeschaltet, damit Zindspuie und
Zundanlage nicht durch Uberhitzung beschédigt wer-
den.

Zindspule:

Bei jedem Aufwirishub der beiden Kolben ziinden die
beiden in Serie geschalteten Zindkerzen gleichzeitig.
Die Polaritét der beiden Zindkabel entspricht der Ab-
bildung, wenn die Priméarleitungen, wie angegeben, an
das Zundspulengshiuse angeschiossen sind.

Polaritéit der Ziindspule (N36

Y/R Leitung
anschlieBen
~ Y/BL Leitung
anschlieBen

1. Zindkabsi 4. Priméar-Plusklemme (+)
2. Zundspule 5. Priméar-Minusklarmme (=)
3. Markierung



Zundzeitpunkt {® vor OT)

Sicherheitsinstrukiionen:

Bei der Wartung einer Transistor-Zlindanlage sind eine
Anzahl von wichtigen VorsichtsmafBnahmen zu beach-
ten. Wenn diese VorsichismaBnahmen nicht beachtet
werden, kann es zu ernsthaften Schaden im System
kommen. Beachten Sig die folgenden Regeln.

1. Da die Moglichkeiten der Spannungsregelung im
Stromkreis der Zindbox begrenzt sind, dlrfen die
Batterieleitungen oder andere elekirische Leitungen
nicht abgekiemmt werden, so lange die Zlndung
eingeschaltet ist oder der Motor lauft. Auf diese
Weise werden Schéden an der Ziindbox vermieden.

2. Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Dis
negative Seite tiegt an Masse. Hierdurch wird ver-
mieden, daf die Dioden beschédigt werden.

Storungssuche im Ziindsystem:

Wenn Stérungen im Zindsystem vermutet werden, ist
das System nach folgendem Verfahren zu Gberprifen:

Ein Beispiel flr eine solche Stdrungssuche ist in der
Abbildung N39 gezeigt. Folgen Sie bel diesem Schema
den Zeilen und wahlen Sie bel jedem rautenférmigen
Schritt ein ,ja” oder gin ,,nein”, bis sie den Punkt
LEnde” erreichen. Jedes Testverfahren ist separat
erklart.

Beschreibung der einzelnen Testverfahren:
1. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

Pritfen 3ie die Zindzeitpunkisinstellung mit einem
Stroboskop bei niedriger und hoher Drehzahl.

Verh#Hnis Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl ¢ N37
415——— —
40 F intiiTIIIIININ
VS5 —_—
30
20
2 8
=%
ooy
e
10 F iy =
S .
=4 o
= -
l | | i K|
0 1,000 2,000 3,000 4,000
Motordrehzahl
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® Cin Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschriebe-.
nen Weise an eines der Zindkabel anschliellen,
damit die Zdndzeitpunkteinstellung unter Betriebs-
bedingungen Uberpritft werden kann.

@ Den Motor anlassen und die Stroboskoplampe auf
die Einstelimarken richten.

& tm Leerlauf muB die ,,F"-Marke (die Linie neben dem
Buchstaben ,,F"} an der Ziindversteliung und die Ein-
stellmarke am rechten Motordecke! aufeinander aus-
gerichtet sein, wenn der Ziindzeitpunkt fiir die nied-
rige Drehzahl korrekt eingestellt ist.

A. F'-Marke _
B. Einstellmarke am rechten Motordeckel

® Die Motordrehzahl auf 4.000 min erhdhen und den
Zundzeitpunkt Uberprifen. Jetzt muB die fest-
stehende Einstelimarke zwischen den Zdndverstel-
tungsmarken (2 parallele Linien} an der Zdndverstel-
iung stehen, wenn der Zindzsitpunkt fur hohe Drebh-
zahten korrekt eingests!ltist (Abb. N4},

Tabelle N4 Ziindverstellung

Motordrehzahl
Beginn 1.400 - 1,600 mig™!
Ende 3.000 - 3.400 min™!

& Wenn die Einstellung nicht korrekt ist, mull kontrol-
liert werden, ob sich der Retor aut der Zindverstel-
lung leicht von Hand auf der Welle drehen a6t und
ob keine Teile sichtbar beschadigt sind. Wenn die
ZUndversteliung beschadigt ist, muf sie erneuert
werden.

® Wenn die Zindversiellung auf der Welle festsitzt, ist
die Welle zu schmieren und die Einstellung noch-
mals zu dberprdfen.

® Wenn durch Schmierung der Zindverstellung die
Stérung nicht behoben werden kann, ist die ZUndver-
steflung zu erneusarn.
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Stt‘:‘irungs_suche im Ziindsystem . i ) N 39

C Begin.n )]

1. Dynamische . Ist die ' , Zind-
Zindfunke Zindzeitpunkt- insteltung korrekt nein verstellu
vorhanden einstellung und'tauft der teliung
durchfiihren Rotor ruhig 2 ermeuerm
3. Zundsystem unter : P N
Betriebsbedin- - . S 2. %gndsg:1le
gungen tiberpritffen| _ _ Hoerpruien -

Springen

4 e .
Funken {Iber die Impulsgeber N Beschédigte Teile

Nadaln? | Uberpmfen ernguearnm
5. Leitungen des
Zondsystems ( Ende )
dberprifen
~ : Die Zindbox
Sind alle ™ 6. Ziindbox ernedern, wenn die
eatungret._s_gam]lépggn ausbauen Widerstinde von den
orschrifismabig und priifen vorgeschriebenen
Werten abweichen

Leitungen, -
Anschllsse, ZUndg- .

spule, Zindkerzen- (
stecker und lmpuls-
geber Uberprifen

Ende )

Beschadigie Teile
reparieren oder
arnelern

{ Ende )




A. Ziindverstellung

B. ,.T"-Marke (wird fiir die Ziindzeitpunktiiberpriifung
nicht bendtigt}

C. ,,F’-Marke

D. Zindverstellungsmarken

E. Einstellmarke am rechten Motordeckel

2. Priifung der Ziindspule
Messen der Funkenlinge:

Die genaueste Prilfung zur Feststellung des Zustandes
der Zindspuie kann mit dem Kawasaki-Elekirotester
{Spezialwerkzeug) durchgeflihrt werden.

ANMERKUNG: Da bei einern anderen Prifgerat aine
andere Funkenlange auftreten kann, wird der
Kawasaki-Elekirotester empfohlen, um zuverldssige
Resultate zu erhalien.

# Die Zindspute aushauen {S. 262).

® Die Ziindspule, wie in Abb. N41 gezeigt, an den
Kawasaki-Elektrotester anschlieBen; dabel die
Ziundkerzenstecker nicht von den Zindkabeln
abschrauben.

N41

Ziindspulentest

_Elekirotester

= Tri _Sff

' —|
@I Zandspule Q

@ Die Schalier des Testers einschalien.

Achten Sie darauf, daB Sie die Spule

oder die Leitungen nicht berihren,
damit Sie keinen extrem hohen Stromschlag bekom-
men.
® Den Knopf fir die Einstellung der Ziindfunkenlénge
alimahlich von tinks nach rechis drehen (von kurzer
Lange zu groBer LAnge) und die Funkenlange auf-
merksam becbachien.
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@ Den Knopf an dem Punki anhalten, wo die Funken-
hitldung zu schwanken beginnt und die Knopfstellung
in mm ablesen. Die Anzeige solite dem in der Tabelle
N5 angegebenen Wert enisprechen.

Tabelle N5 Funkenlénge *

Normal

7 mm oder mehr

* Mit Kawasaki-Elekirotester gemessen.

Messung der Funkenlénge:

Knopf

® Wenn die Anzeige unter den in der Tabslie gezeigten
Waert fallt, sind entwedear die Zlundspule oder die
Zindkerzenstecker schadhaft,. Um  festzustellen,
welches Teil schadhaft ist, mul die Funkenlange
nochmale gemessen werden und hierbei missen
dann die Ziindkerzenstecker von der Zindspule ab-
gezogen werden. Wenn die Funkenlange wie vorher
unter dem normalen Wert liegt, ist die Storung in der
Zundspude zu suchen. Wenn die Funkenlange jeizt
normal ist, kommt die Stérung von den Zlindkerzen-
steckern.

Messung des Spulenwiderstands:

Falls kein Elekirotester vorhanden ist, kann die Zlind-
spule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und
KurzschluB geprift werden. Mit einem Ohmmeter
k6nnen jedoch keine Windungsfilsse und keine Durch-
schlage bei hohen Spannungen festgestellt werden.

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Dig gelb/blaue und die getb/rote Leitung von den
Zindspulenklemmen abziehen.
® [Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstatlen

und den Widerstand zwischen den Primarwicklungs-
kiemmen messen.

A. Ziindspule C. Minusklemme (-}
B. Plusklemme (+}



ERGANZUNG 276

® Fur die Messung des Widerstands der Sekundarlei- ® Wenn die Spule keinen ausreichenden .Funken
tung die Zundkerzenstecker von den Zlndkabeln erzeugt oder wenn die -Primér- oder Sekundérwick-
‘abschrauben. : fung nicht den vargeschrishenen Widerstand auf-
® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 kOhm einstellen -weist, ist die Zundspule auszuwechseln.
und eine Leitung des Ohmmeters an eines der Zind- ® Das Ohmmeter auf ‘den hochsten Widerstands-
kabel und die andere Leitung des Ohmmeters an das _bereich - schalten und “zwischen den einzelnen
andere Zundkabel anschlieBen. Priméarwickiungsklemrmen und eifiem Zindkabet und

_dem Spulenkern auf Durchgang priifen (2 Priifungen

: : “fiir jede Spule). Wenn das Chmmeter anzsigt, ist die

‘Spule kurzgeschlossen’ sie muB dann ausgewech-

: seltwerden. Die Zindspule auch dann auswechseln,

wenn das Zundkabel mcht smhtbare Beschédigun-
gen aufwe|st

o8}

. BetriebsmiBige Priifung des Ziindsystems

® Eine Gleichspannungsquelle von 6-12V Ausgangs-
spannung vorbereiten, beispielsweise eine Motor-
radbatierie.

® Den Kraftstofftank abnehmen. und den 2poligen
Stecker abziehen, der die Zindbox und den Impuls-
geber verbindet.

@ Die Zindkerzensteckar von den Zindkerzen abzie-
hen und die Zindkabel in der gleichen Weise wie flr
die Messung der Funkenl@nge an den Elekirotester

Tabelle N6 Zii ulenwiderstand anschlie[%en. Fir diesen Test Ibraucht der Elektro-
€ ndsp tester keinen Strom zu fithren {siehe Abb. N45}.
: Instrument Anzeige * ® An dem Einstellknopf eine Funkenlange von 7 mm
: Primarwicklung x1 Ohm 1,8-2,8 Ohm einsteltan.
Sekundarwicklung x1kOhm | 10,4—10,6 kOhm ® In dem Zpoligen Stecker der Zindbox die Plus-
leitung der Glsichstromqguelle an die schwarze |ei-
* Messen, wenn die Spule kalt ist tung und die Minusquelle an die blauve Leitung an-
{Zimmer- oder Umgebungstemperatur). schiieBen.
BetriebsmaBige Priifung des Ziindsystems N45

Zindschlof Zindunterbrecher

Sicherung

Farbkode
Bt Blau
Bk Schwarz
Batterie _ R Rot
o e Y Gelb
= =
Schalter
% oD Zdndbox
=Y { Bl
Elekirotester : Zundspule

6-12V Batterie



® Das ZindschioB auf die Stellung ON schalten und
die Gleichspannungsguelle ein- und ausschalten.

SchlieBen Sie die Gleichspannung

nicht langer als 30 Sekunden ununter-

brochen an die blaue und schwarze Leitung der Zind-

box an. Wenn Gleichspannung angelegt wird, fliefit

Primarspulenstrom. Hierdurch wird die Ziindspule und

die Ziindbox iiberhitzt und es kann zu Beschédigun-
gen kommen.

® Beim Einschalten der Gleichspannungsquelle
missen an den Nadein des Eleldrotesters Funken
{berspringen.

4, Priifung des Impulsgebers

® Den Krafistofftank abnehmen und den 2poligen
Stecker abziehen, der die Zindbox und den Impuls-
geber verbindet.

@ Das VielfachmeBinstrument, wie in der Tabsile
gezeigt, an die Leitungen dss Impulsgebers
anschlieBen, um den Spulenwiderstand zu messen.

A. 2poliger Stecker fiir Impulsgeber

Tabelle N7 Widerstand des Impulsgebers

{nstrument | Anschliisse Anzeige *
%x 100 Ohm | Eine Instrumenten|aitung 360 -540
— schwarze Leitung Ohm

Ce andere Instrumenten-
leitung — blaue Lettung

* Messen, wenn die Spule kalt ist
{Zimmer- ader Umgebungstemperatur).

& Falls der Widerstand hédher als in Tabelle N7 angsge-
ben isi, hat die Spule eine Unterbrechung und muB
ausgewechselt werden. Wenn der Widerstand
wesentlich niedriger ist, bedeutet dies, dal die Spule
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® Das VieltachmeBinstrument auf den héchsten Wider-
standsbereich umschalien und den Widerstand
zwischen den Leitungen des Impulsgebers und
Masse messen. Bei einer Anzeige von weniger als
unendlich ist ein KurzschiuB vorhanden: der impuls-
geber mub dann ausgewechselt werden.

® Den Impusgeber siner Sichtkontrolle unterzighen.
Wenn der Dauermagnet oder die Spule beschadigt
sind, muf die Impulsgebereinheit erneuart werden.

A. Magnet B. Spuie

5. Priifung der Ziindsystemleitungen

® Alle abgeklemmten Leftungen und abgezogenen
Stecker wisder anschliefien.

® Das ViellachmeBinstrurment, wie in Tabelle N8
gezeigt, an die Lettungen der Zindbox in den 2poli-
gen und 3poiigen Steckern anschlieBen, die Zin-
dung einschalten und die Anzeigen ablesen. Die
Leitungsspannungen bei abgesteltemn  Motor
messert.

einen KurzschluB hat und sie mul dann ebenfalls &. Jpoliger Stecker fir Ziindbox
alsgewechselt werden. B. 2poliger Stecker filr Zindbox
Tabelle N8 Priifung der Leitungen

tnstrument Anschlisse * Anzeige
25V Instrument (+) — gelb/rot cder gelb/hlau Batteric-
Gleichspannung spannung
10V instrument (+) — schwarz 05-10V
Gleichspannung tnstrument (+) — blau 08-30V

*: Die Minusleitung (—) des Instruments an Masse anschlisBen.
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o

. Priifung der Ziindbox auBerhalb des Stromkreises

¢ Die Zindung ausschalten und den 2poligen Stecker
und den 3poligen Stecker von der Zindbox abzie-
hen.

® Das VielfachmeBinstrument, wie in Tabelle 8 gezeigt,
an die Leitungen in dem 2poligen und in dem 3poki-
gen Stecker anschlieBen, um den Widerstand im
Zunder zu Gberpriifen.

Tabelle N9 Widerstand der Ziindbox

Instrumment | Anschiiisse Anzeige
instrument (+) — gelb/rot 0,3-1,2
Instrument (-} - schwarz/gelb | kOhm
' Instrument {+} — schwarz/gelb
x 100 Ohm Instrument () - geib/rot 1 -3 kOhm
instrument (+) — gelb/blau 200 700
Instrument (=} — schwarz/gelb Ohm
Instrument (¥) — schwarz/gelb
_ Instrurment {-) - geib/balu -
' tnstrument (+) — blau 30-130
x 1 kOhm Instrument (=) - schwarz kOhm
Instrurment (+} - schwarz 20-70
Instrument (-} — blau kOhm

* Gemessen mii dem Kawasaki-Handtester (P/N: 57001 —
983). Bei Messung mit einem anderen Gerét kdnnen
geringiiigig abweichende Werte angezeigt werden.

Ziindkerze:

Die Ziindkerzen zilnden das Kraftstoff/Lutigemisch in
der Brennkammer. Damit cie Zindung wirksam und
zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, missen die vorge-
schriehenen Zindkerzen verwendet werden und die
Zindkerzen mussen sauber und richiig eingestellt sein.

Versuche haben bawiesen, daf die in der Tabetle N10
aufgefihrten Zindkerzen die besten Ziindkerzen flr
den Normalbetrieb sind, wenn sie auf einen Elekiroden-
abstand ven 0,7-0,8 mm eingestellt sind.

Wenn eine Zindkerze mit falschem Warmewert benutzt
wird, werden die Elektroden nicht heiff genug, um dig
RuBablagserungen stets zu verbrennen, bleiben jedoch
so kilhl — etwa 400-800°C — dak Motor und die Zdnd-
kerzen selbst nicht beschadigt werden.

RuBablagerungen an den Elektroden
el lciterr  Strom. Bei ausreichenden
RuBablagerungen springt kein Funke mehr am Spalt
liber und es entsteht eine KurzschluBbriicke zwischen
den Elekiroden oder auf der Keramikisolation. Durch
RuBablagerungen auf der Kerze kénnen auBerdem die
Elekiroden rofglithend werden, so daB Frithziindun-
gen enistehen. Diese machen sich durch Klopfen
bemerkbar und fithren dazu, daf schiieBlich ein Loch
in den Kolbenboden gebrannt wird. Die Ziindkerze
wirkt wie ein Thermostat. Bei einer Ziindkerze mit fal-
schem Wirmewert kann der Motor zu heil werden
{mit Beschadigung des Motors} oder zu kait bleiben
{schlechte Leistungen, Fehiziindungen und Abster-
ben). Die Standardkerze wurde so ausgewdhit, daB sie
tiir Normaibetriab sowoh! bei Stadt- als auch bei Fern-
fahrten geeignet ist.

[ acHTunG §

Ziandkerze

0.7~0.8 mm

-
1. AnschluB 4. Dichtung
2. Isclator 5. Mitlelelekirode
3. Zemeni 6. Masseelekirods

Tabelle N10 Ziindkerzendaten

Erfordertiche | Fahr-
Kearzen-
gewinde

Warme- 1 Typ
bedingungen| bereich

Durch=
messer:
14 mm
Gewinde-
- steigung:
1,25 mm
Gewinde-
lange:
19 mm

ND W22ESR-U

Normal “Normal MNGK BRTES

BELEUCHTUNGSSYSTEM (Z 440-A, D)

Die hier nicht besonders erwahnten Wartungsanleitun-
gen finden Sie auf S. 228-234.

Blinkerschaltkreis und automatische
Blinkerriickstellung:

Blinkerschaltkreis:

In Abb. N52 ist der Schaltpian des Blinkerschaltkreises
dargestelll. Wenn die Zéndung eingeschaltet ist und
der Blinkerschalter auf .R" oder ,,L.” geschaliet wird,
wird eine Masseverbindung hergestelit, so dafl Strom

durch den Schaltkreis flieBen kann. Der zu den rechten

oder den linken Blinkerlampen flieBende Strom geht
durch die geschiossenen Kontakte und den Wider-
standsdraht im Blinkrelais und die Blinkerlampen
leuchten auf Der Widerstandsdraht erhitzt sich sehr
schnelt, dehnt sich aus und ermdglicht es, daB sine
Feder die Kontakie 8ffnet. Nachdem sich die Kontakie
geoifnet haben, ist der Schaltkreis unterbrochen, die




Blinkerlampen erldschen und der Widerstandsdraht
kuhlt sich ab. Er zieht sich dann zusammen und schlieft
die Kontakts, so daB der Zyklus wieder beginnen kann.
Cie Anzeigelampe im Blinkerschalikreis blinkt im glei-
chen Takt wie die Blinkertampen um anzuzeigen, daB
diese vorschriftsmaBig arbeiten.

Blinkerrelais

. 1.. Widerstandsdraht
2. Feder
3. Kontakte

Da das Blinkerrelais so ausgelegt ist, daB es nur dann
vorschriftsmaBig arbeitet, wenn beide Blinkerlampen
{eine vorne und eine hinten) und die Blinkeranzeige-
lampe im Schaitkreis liegen, lassen sich Stdrungen
infolge einer durchgebrannien Lampe, einer Lampe mit
der talschen Stromaufnahme, tgser Leitungsverbindun-
gen sowie auch einer Stérung im Relais selbst erken-

Blinker und Blinkerriickstellung

Blinkerschakher
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nen. Wenn die Stdrung im Schakkreis sowohl an der
rechten, wie an der linken Blinkerlampe auftritt, ist sie
wahrscheinlich auf ein  schadhaftes Blinkerrelais
zarlekzufdhren, eventuell auch auf eine Stdrung am’
Schalter, an den Leitungen ader an der Batterie. Wenn
die Stbrung nur einseitig auftriit — rechis oder links — ist

-das Relais nicht schadhaft, da flir beide Seiten das

gleiche Relais benutzt wird.

Stérungen im Blinkerschaltkreis:

1. Weder die rechten noch die linken Blinkerlampen
leuchten auf: _
® Baitteriespannung Uberprifen.

® Die Leitungen vom Relais abziehen und mit einem
Ohmmeter dberprifen, ob Durchgang (an-

néhernd 0 Ohm) zwischen den Relaisanschliissen
vorhanden ist. Wenn das Ohmmeter auf 0 Ohm
stehenbleibt oder ginen Widerstand von -‘mehre-
ren Ohm anzeigt, ist das Relais zu erneuern.

N52

Blinkerlampen

o @
rau
R o d @ |
e orange :
N Ot==0— — {
riln
L o ’ g
|
i
© | Blinkersteuergerét _
o.._.c”’J* ( SN Blinker-
= : blau/weiR
b | |
% weiB/rot
|
: rot/weiB
o J
mmu«;’_bu_g
© gelb [ W‘el braun
Q ¥
- J
—_— Wahlschalter '
TR - weil/grin Sicherung
Jagnet _
\— Ve S schwarz/
gelb
- . -+
Enifernungs- pr————_ =L} hellgrin
ensor —-——-DE:!--DC]-——— rot Battarie
. _ J
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® Wenn das Relais in Qrdnung ist, das thstrument auf
den Bereich 25V Gleichspannung einstellen, mit
dem positiven Anschiufl (+) an die vom Relais abge-
zogene braune Leitung und den negativen AnschluB
{(—) an die orangefarbene Leitung anschlieBen,

® Bei eingeschalteter Zindung den Blinkerschalter
zuerst auf ,,R" und dann auf, L” schalten. Das Instru-
ment muB in beiden Stellungen Batteriespannung
anzeigen; wenn dies nicht der Fall ist, liegt eine Sto-
rung an der Sicherung, am ZlindschioB oder an den
Leitungen vor. Wenn das Instrument in beiden Stsl-
tungen Batteriespannung anzeigt, die Blinkerlampen
jedoch bel wieder angeschlossenem Relais immer
noch nicht arbeiten, sind samiliche Leitungen zu
dberprifen.

A. Blinkerleitungen

2. Beide rechten oder beide linken Blinkerlampen
jeucht=n auf und brennen stéandig oder blinken zu
langsam:

e [berpriffen, ob die Batteriespannung zu niedrig
ist.

@ Samiliche Leitungen Gherprifen.

@ Uberpriifen, ob die Blinkerlampen und die Anzei-
gelampe den vorschriftsméaBigen Wert aufweisen.

@ Das Relais ausweachseln, falla kein Fehler festge-
-stellt werden kann.

3. Auf einer Seite leuchtet nur eine Blinkerlampe auf;
sie brennt sténdig.

@ Crtweder ist die nichibrennende Lampe durchge-
hrannt oder sie weist ginen falschen Wert auf.
Eventuglt ist eine Leitung gebrochen oder falsch
angeschlossen.

4 Auf einer Seite leuchtet keine Lampe aut.
@ Wenn nicht beide Lampen auf der belreffendan

Seite durchgebrannt sind, liegt die Stdérung am

Blinkerschalter.

5. Blinkirequenz zu hoch.

@ Wenn dies sowoht auf der rechten wie auch auf
dar linken Seite auftritt, ist zu Gherprifen, ol die
Batterie {iberiaden wird (schadhafter Regler).
Wenn die Lichimaschinen- und Batteriespannung
normal sind, ist das Blinkerrelais auszuwechseln,

® Wenn dies nur auf einer Seite geschisht, sind
falsche Blinkeriampen eingesetzt.

Automatische Blinkerriickstellung:

Wenn der Blinkerwahlschalter in der Stellung ,,A” {auto-
matisch) steht, schaltet sin Elekiromagnet den Blinker
nach 4 Sskunden aus; das Motorrad hat dann ca. 50 m
zurickgeiegt.

Das Rlicksiellsystem besteht aus der Batierie (Energie-
quelle), der Blinkersteuerung, dem Entfernungssensor,
dem Elektromagnet und dem Blinkerschalter. Wenn der
Blinkerschalter nach rechis oder links geschaltet wird,
beginnen die Blinker zu biinken; die Steuereinhsit z&hlt
ab diesem Zeitpunkt 4 Sekunden. Nach Ablauf dieser
Zait beginnt die Steuerginheit mit der Berechnung der
zuriickgelegten Entfernung und verwendet hierbei
impulse vorm Entfernungssensor im Tachometer. Wenn
das Motorrad 50 m zurlickgelegt hat, betltigt die
Steuereinheit die Elekiromagneten. Dieser schaltet den
Blinkerschaklter dann aus.

Wenn die Blinkerrlickstellung nicht einwandfrei arbeitet,
miissen Sie zuerst die Kabelverbindungen sorgfalig
tberpriffen; kontrollieren Sie dann den Entfernungssen-
sor sowie die Baugruppe Blinkerschalter/Elekiro-
magnet. Wenn diese Teile alle in Ordnung sind, muB die
Blinkersteusrung ausgetauscht werden.

Priifung des Entfernungssensors

® Das Scheinwerfergehduse dffnen, die rote und die
hellgriine Leitung am Sensor abklemmen und das
untere Ende der Tachometerwelle mit einer Zange
aus dem Tachomeiergetriebegehduse heraus-
nehmert.

® Ein Ohmmeter an die Kabel des Sensocrz anschlie-
Ben und wie folgt auf Burchgang prifen. Die Tacho-
meierwalle langsam drehen und zahlen, wie oft der
Sensor Durchgang anzeigt. Das Ohmmeter sollte
Durchgang anzeigen und dann 4 mal pro Um-
drehung &ffnen. Wenn dies nicht der Fall ist, muB der
tachometer ausgetauscht werden.

A. Hellgriine Leitung
B. Rote Leitung
C. Die Tachometerwelle drehen

Priifung des Blinker- und Wahlschalters

Zuerst den Kraftsiofftank abnehmen und dann die
weiB/grine Leitung, den 6Gpoligen Stecker und den
3poligen Stecker arn iinken Schaltergeh&use abziehen
und die Anschilisse des Blinker- und Wahlschalters
gemiB Tabelle N11 und N12 prifen. Bei Unterbrechun-
gen oder KurzschluB im Schalter kann disser zur Repa-
ratur zertegt werden. Dabei kénnen die Kontakiflachen
gerginigt werden, jedoch keine Einzelteile zur Aus-
wechslung geliefert werden. Bei nicht reparaturfdhigen
Teilen muB der Schalter als Ganzes ausgewechselt
werden,



B. 6poliger Stecker

A, 3po|iger Stecker

Tabelie N11 Anschliisse im Wahischalter *

Leitungsfarbe

braun gelb

M .
A  ——)

Schalterstelluna

* Die Anschliisse am 3poligen Stecker kontrollieren,

Tabelle N 12 BIinkerschalterans_chliisse *
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Als nachstes ist zu priifen, ob der Elektromagnet ein-
wandfrei arbeitet, wenn er von der Steuereinheit einen
Impuls erhétt.

® Den Blinkerschalter entweader nach rechts oder nach
links drehen, ein Kabel an den Pluspol {+) der Batte-
rie anschiieBen und kurz an das weiB/griine Kabel im
Stecker halten. Jetzt sollte der Elekiromagnet den
Blinkerschalter ausschalien. Wenn dies von der
rechten oder der linken Stellung nicht erfolgt, ist der
Schalter auszutauschen.

Die Batterieleitung nicht langer als

einige Sekunden an das weif3/griine
Kabel anschlieBen, da sonst der Elektro-
magnet durchbrennen Kann.

Prifung der Leitungen
@ Alle Stecker und Leitungen anschlieBen
®Den rechten Seitendeckel abnehmen.

®Die Spannung im Bpoligen Stecker der Blinkersteuer-
ginrichtung, wie in der Tabelle N13 gezsigt, messen.

A. 6poliger Stecker

. Rot/ M WeiB/s | Blau/ o
Grau (Orange| Grin | o | Massel | pein ® Wenn bei einer Messung ein falscher Wert angezeigt
wird, sind die Leitungen und Anzchlisse des Blinker-
R O Cmp—C schalters, des Entfernungssensors und der Blinker-
N C———— steuereinheit zu kontrollieren.
N e m——" ANMERKUNG: Die Blinkersteuereinheit befindet sich
* DNie Anschiiisse im 8poligen Stecker kontrolligren. vor dem Batteriekasten.
Tabelle N13 Priifung der Leitungen
Instrument Anschlisse * Zind- Stellung des Stellung des Anzeige
schlofl Wahtschalters| Blinkerschalters
ON A Beliebig, R, L, neutral Batteriespannung
Instrument {+) —  gelb, blaufweif OFF —
25 V Gleich- M Beliebig oV
spannung nstrument (+) »  weiB/rot ON A R oder L Batfteriespannung
OFF M Meutral oy

*: Die Minusleitung (-) des Instruments an Masse anschligBen.
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ERGANZUNG - 198 1er MODELL.

Technische Daten

Abmessungen/Gewichte

Lange

Breite

Héhe
Radstand
Bodenfreinsit
Leergawicht
Tankirnhalt

Motor

Typ
Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichiungsverhélinis
Leistung
Max. Drehmoment
Ventilzeiten
EinlaB 6&ffnet
schlieBt
Dauer
Auslal 6ffnet
schlieBt
Dauer
Vergaser
Schmierung
Motordl
Olmenge
Startsystem
Zindsystem
- Zindzeitpunkt
Zindkerzen
Drehrichtung der Kurbelwelle

Gelriebe
Typ
Kuppiung
Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang
6. Gang

Priméaribearsetzung

Z440D3

2120 mm

820 mm
1185 mm
1385 mm

- 140 mm

184 kg
11,51

SQHC, 2 Zyiinder, 4-Takt, Fahrtwindkdhlung
67,5x62,0 mm '
440 ccm

9,2:1

20 kW/27 PS bei 7000 min-

32,1 Nm kei 3000 min-

27 %vor OT

73%pnach UT

280°

70%vor UT

30%nach OT

280° '

Keihin CV 32x 2
Druckumlauf (naBsumpf)
Kawasaki bevorzugt Castrol SAE 20W40 oder 15W50
2,9

Elektro
Transistorzindung

289

Von 10° vor OT bei 1200 min~' bis 40° vor OT bei 3200 min-

NGK BRYES oder ND W22ESR-U
Im Gegenuhrzeigersinn, vom Impulsgeher her gasehen

6. Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eingriff
Mehrscheiben im Olbad

2.54(33/13)

1,75 (28/16)

1,32 (25/19)

1,10(23/21)

0,96 (22/23)

0,88 (21/24)

2,43 (56/23), Kettenantrieb
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Sekundéribersetzung
Gesamtlbersetzung

Elektrik.

Nennleistung der Lichtimaschine
Regler/Gleichrichter
Zundspule

Zundbox

Batterie

Anlasser.
Scheinwerferausilihrung
Scheinwerfer
Stopp-/Bremslicht
Tachometer/Drehzahimesser-
beleuchtung

Kentrolleuchten {Leertauf, Fernlicht,

Blinker, Oldruck, Bremsiichtausfall)
Blinkerlampen

Signathorn
Rahmen
TYp
Lenkwinkei
Nachiaufwinkel
Nachlauf
Reifen vorne
hinten
Federung vorne
hinten
Federweg vome
: hinten
Gabeldtmenge (pro Federbein}
Sorte
Bremsen
Typ varne
hinten

Wirksamer Bremsscheibendurchmesser

vorne
Innendurchmesser und Breite der
Bremstrommel hinten

Z440D3
2,71 (85/24) Riemenantrieb

5,77 (6. Gang)

15 A bei 10.000 min-', 14V
Shindengen SH222-12B

Toyvo Denso ZC006-TR 12V
Shindengen SH347

Furukawa FB12A-A (12V 12AH)
Mitsuba SM-8203

Spiegel und Streuscheibe getrennt
12V 35/35W

12V 5/21W

12V 3,4W
12V 3,4W

12V 21W
12V 2,5A

Doppelschleifen

40° nach belden Seiten
62,5°

112 mm
3,255-19 4PR
130/90-16 678 ~
Teleskopgabel
Schwinge

150 mm

115 mm

150 ccm

SAE 5W20

Scheibenbremse
Trommelbremse

230 mm

160 %30 mm

Anderung der technischen Daten vorbehalten. Stand Juli 1982
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einsteliung muf3 nach der Tabelle érf.olgen, dém.it eine einwandfreie Funktion des Kraftrades gewshr-
leistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was » TACHOMETERANZEIGE®
- Zuerst £ £ £ E £ = E
VORGANG PERIODE anééltt § *8‘ é‘ é‘ § é‘ é
- = = = = = = < siehe
ale |~ | |2 |2 | & [ & |8 | seite
Batteriefliissigkeitsstand kontrollisren + Monat | @ L o ® ® L 2
Bremsbelagverschleil kontrollieren + L ] L [ ] ® .| @ [ ]
Bremsfliissigkeitsstand prifen+ Monat | @ L 3 ® ® ) [ ] ®
Bremsfltissigkeit wechseln Jahr 3 B | ®
Bremslichtsschalter priffen + o o | o |0 el o e
Kupplung einstelten ® | & L L ® ® .
Vergaserfunktion prilfén + ® L e | ® ® ] L
Gasdrehgriff prifen + ® @ ° ® ® ® ®
Steuerkopfspisl prifen + [ ] ® ® ® ® ® [ ]
: Kraftstoffsystem reinigen ® ] ®
Anfriebskettenverschlei prdfen + [ ] o o L ® L 4
Vorderradgabel reinigen ® L ® ® o L
Muttern, Schrauben und BefestigUng prifen e L ] ® L ]
Ziindkerze sdubern u. Elekirodenabstand pritfen + L] _.' ®
Vantilspiel pridfen + . ® ® ® . L [ ]
Luftfiterelement reinigen | L]
_ Luftfitterelement erneuern 5 Reinigungen ) [ ®
ReifenverschleiB kontrollieren + o - . L L * L @ e
Maotordt wechseln Jahr ® ® L ® o | o ]
‘- Olfiiter erneyern [ * [ ]
Allgemeine Schmierstsllen nachpriten u. schmieren ® L L ] ® L ®
Vorderradgabeldl wechseln ® L [ ]
Fliehkraftversteller schmieren ® . ®
Schwinge schmieren L o ®
Radlager schmieren 2 Jahre L]
'Steuerkc;pﬂager schmieren 2 Jahre ®
Hauptbremszylinderkappe v, Staubdichiung ersetzen | 2 Jahre
glr%sésljglﬁr\]eit— u. Staubdichtungen d. BEremssatietkolben 2 Jahre
o Bremsleitung ersetzten : 4 Jlahre
Tachoantrieb m. Bremsnockenwellg schmigren 2 Jahre @
Kraftstoffieitung ersetzen 4 Jahre
Antriebskette schmieren alle 300 km
Antriebskettendurchhang prafen + alle 800 km
Antrigbsriemenspannung prifen + [ ® ® ® ®
Antriebsriemean prifen + L * ® L L J

* Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kemmenden Perioden richten,
+ Ersetzen, dazufigen, sinstelen oder befestigen, falls notwendig.



292 ERGANZUNG - 1981er MODELL

Einstellung

KUPPLUNG (Z 440 D)

Durch Dehnung des Kupplungszugs erhalt der

Kupplungsgriff zuviet Spiel. Bei zu groBem Spiel kann
die Kupplung nicht mehr vollstdndig auskuppeln, so
daft Schwierigkeiten beim Schalten und mdglicher-
welse Schiden an der Kupptung oder am Getriebe ent-
stehen. Wenn der Kupplungshsebel vorschriftsméaBig
arbeiten soll, muB das Spiel his auf einen geringen
Betrag beseitigt werden.

Durch den VerschielB der Kupplungsscheiben wird die
Kupplung ebenfalls versteilt. Dabei wird das Spiel
zwischen dem StdBel und der Ausrlickzahnstange
langsam kleiner, bis der StéBet an der Zahnstange
anliagt. Wenn dieses Spiel nicht mehr vorhanden ist,
kuppelt die Kupplung nicht mehr vollsténdig aus, so
daB sie schleift.

Die Dehnung des Kupplungszugs und der Scheiben-
varschieil sind nach folgendem Einstellverfahren aus-
zugleichen.

Pritfung der Kupplung:

® Kontrollieren, ob der Kupplungshebel, wie nachste-
hend gezeigt, ein Spiel von 2-3 mm hat.

A. 2-3 mm

+ Erforderlichentalls muf die Kupplung wie folgt nach-
gestelll werden:

MNachstellen der Kupplung:

® Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungs-
zugs zurdckschigben.

® Die Muttern ldsen und das untere Ende des
Kupplungszugs so verschieben daB der Zug viel
Spisl bekommt.

&, Muitern B. Staubkappe

A. AuBenhiille

® Dic gerandelte Kontermuiter am Kupplungsgrift
gerade so weit tdsen, dab sich der Einstelier frei
drehen 18Rt und dann den Einsteller o einstellen,
daB ein Spalt von 5-8 mm Brsite zwischen Einsteller
und Kontermutter vorhanden ist.

B. Einsteller C. 56 mm

A. Kontermutter

& Das Spiel des Kupplungszugs durch Verschieben
des unieren Endes ausgisichen und dann die
Muttern festziehen.

Darauf achten, dafl die Kupplungszug-

auBenhiilie vollstandig im Einsteller am
Kupplungshebel sitzt. Wenn sie sich erst spéter in die
richtige Position schiebt, kann der Kupplungszug so
viel Spiel erhalten, daB die Kuppfung nicht mehr aus-
riickt.

B. Einstelier

® Dic Staubkappe am unteren Ende des Kupplungs-
zugs wisder aufschieben.

@ Den Einsteller am Kupplungshebel so drehen, daf
der Hehel ein Spiel von 2-=3 mm hat und dann die
gerandelte Kontermutter festzishen.

ANMERKUNG: Nach der Einstellung den Motor starten
und kontrollieren, ob die Kupplung nicht schleift und ob
sie sinwandfrai auskuppelt.



ANTRIEBSRIEMEN (Z 440 D)

Der Kawasaki-Riemenanirieb ist sin neuss Konzept in
der Antriebstechnik. Die geringere Wartung ist ein
wesenfliches Merkmal des Antriebsriemens, dennoch
ist es AuBerst wichtig, daB die erfordertiche Wartung
einwandfrei und in den in der Inspektionstabelle (5.
291) vorgeschriebenen Zsitabstinden durchgefihrt
wird.

Im Vergleich zu einer herkdramlichen Antriebskette
erfordert der Antriebsriemen eine andere Art von War-
tung. Wichtig ist, daB folgende Punkte kiar verstanden
sind:

1. Der Antriebsriemen kann nicht in der gleichen Art
nachgespannt werden wie eine Ketie,

2. Der Riemen muR unter gleichbleibender Spannung
gehalten werden.

3. Fur die Einstellung des Antriebsriemens muB seine
HSpannung” mit dem Spannungsmesser {Bordwerk-
zeug) gemessen werden.

Es ist sehr wichtig, daB die Spannung des Riemens
immer in dem nutzbaren Bereich (zwischen der oberen
und der unteren Linie) des Spannungsmessers llegl,
damit die Laufsicherheit gewahrleistet ist und die
Lehensdausr des Riemens verlangert wird. Ein zu lose
gespannter Antriebsriemen kann Uber die Zahnscheibe
rutschen. Bel falscher Riemenspannung verkirzt sich
die Lsbensdauer.

Uberpriifung der Spannung des Antriebsriemens:

& Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen.

@ Den Riemen einer Sichtkontrolle auf Verschiei und
4uBeres Aussehen unierzighen. Weitere Angaben
finden Sie im Wartungsteil.

Wenn sich der Antriehsriemen (iber die

Nylongewebeunterlage abgenutzt hat,
muB er erneuert werden. Ein so abgenutzter Riemen
kann zu einem schweren Unfall fiihren.

® Den Spannungsmesser, wie in Abb. N61 gezsigt,
zwischen Positionierkonsol an der Schwinge und
oheren Riemen einsetzen. Die Platie des MeBgera-
tes wird auf die Riemenverzahnung aufgesetzt; der
Ansatz am unteren Anschiag des Spannungsmaes-
sers geht in die Bohrung des Positionierkonsals.

. Antriebsriemen

A, SpannungsmeBgerit
B. Positionierkonsol
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Konstruktion des SpannungsmefBgerites
O——-¢ET T N62

@

A—
B
@_75

7ok :.

sYals &
- —000

—0
—®

1. Platte A. Obere Linie

2. Stange B. Untere Linie

3. Oberer Anschlag C. Nutzbarer Bereich
4. Gehause

5. Feder

6. Unterer Anschlag

® Das Himnterrad durchdrehen und die Riemenspan-
nurg an mehreren Stellen Uberprifen; hierbal muB
der Motor kalt (Zimmer- oder Umgebungstempera-
tur) und der Antrigbsriemen trocken sein. Die Span-
nung istin Qrdnung -wenn die Oberkante des oberen
Anschlags zwischen der oberen und unteren Linie
an der Stange stehti. '

* Den Riemen wie folgt nachspannen, wenn die Span-
nung nicht im nutzbaren Bereich liegt, zwischen obe-
rer und untarer Linie.

Spannen des Antriebsriemens:

® Darauf achien, daf das SpannungsmeBgerdt nicht
mehr auf dem Riemen siizt.

® Die Federsicherung abnehmen und die Mutter am

hinteran Ende des Zugankers osen.
Wenn die Zugankermutter nicht geldst
“eoewmmmd  wird, kann dies bei der Einstellung der

Spanner zum Brechen der Bremsankerplatie fihren.

& Den Achssplint herausziehen und die Achsmutiter
l&sen.

@ Die Kontermuttern an der linken und rechten Nach-
stellschraube |Ssen.

@ Bei zu stark gespanntem Riemen beide Spann-
schrauben jeweils um den gleichen Betrag heraus-
schrauben und das Rad nach vorne schieben, damit
der Riemen lose wird,

#® Wenn der Riemen zu locker ist, beide Spannschrau-
ben gleichm&Big hineindrehen. Damit Antrighs-
riemen und Rad vorschriftsmaiig ausgerichtet sind,
mui die Kerbe am linken Riemenspanner neben der
gleichen Schwingenmarkierung stehen, wie die
Kerbe am rechten Riemenspanner.
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ANMERKUNG: Das Ausrichten des Rades kann.auch
mit einem Lineal oder einem Bindfaden kontrolliert wer-
den.

Bei falsch ausgerichtetem Rad erhéht
sich der Verschleil und das Fahren
kann unsicher werden.

® Die Riemenspannung an mehreren Punkten messen
und den Biemen so spannen, daB die Oberkante des
oberen Anschiags in Héhe der oberen Linie an der
Stange steht.

ANMERKUNG: 1. Wenn der Riemen ernsuert wird muB
er so gespannt werden, daB die Cberkante des oberen
Anschlags in H8he der oberen Linie an der Stange oder
dartiber steht.

2. Nach einem Riemenwechsel muB die Spannung
nach 1000 gefahrenen Kilometern kontrolliert
werden.

& Die letzten drei Schritte so lange wiederholen, bis die
richtige Riemenspannung erreicht ist. '

@ Die Kontermuttern an den beiden Riemenspannern
festziehen und darauf achten, daB das Hinterrad aus-
gerichtet bleibt. .

@ Die Bremsankerplatte in der Bremstrommel zentrie-
ren, Dazu die Achsmutter leicht fesiziehen, das Rad
durchdrehen und kraftig auf den FuBbremshebel
ireten. Da die Achse nicht festgezogen ist, kann sich
die Bremsankerplatte in der Bremstrommel zentrie-
ren.

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird ein weiches odear
. eigiges™ Geflhl beim Bremsen vermieden.

# Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 7.5 mkp
festziehen.

@ Die Riemenspannung wie oben beschrieben noch-
mals messen und erfordedichenfalis nachstalien.

@ Einen neuen Spiint durch Achsmutter und Achse ein-
fithren und die Enden aufbiegen.

® Die hintere Zugankermutter mit einem Drehmoment
von 3,3 mkp festzighen und die Federsicherung ein-
satzen.

# Dic Bremse ausprobieren (S. 34).
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Zerlegung

DECKEL DER ANTRIEBSSCHEIBE (Z 440 D} KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Ausbau: (Z440D)
® Die Befestigungsschraube der linken FuBraste, die Ausbau: 3
Sicherungsscheibe und die linke Fuliraste entfernen. ® Die gerdndelte Kontermuiter am Kupplungshebsl
Idsen und den Einsteller hineindrehen.
i ® Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungs-
i Zugs wegschieben.

® Die Mutiern Idsen und das untere Ende des
Kupplungszugs verschieben, damit der Zug viel
Spiel bekommt. :

A. FuBraste C. Deckel der
B. Schalthebel Antriebsscheibe

® Die Befestigungsschraube fir den Schalthebet ent-
_ fernen und den Schalthebel abnehmen,
; ® Dis Befestigungsschrauben {4} flir den Deckel der
: Antriebsscheibe entfernen und den Deckel vom Kur-
helgehause abnehmen.

A. Gerandelte Kontermutter B. Einstelier

& Die Halteschraube fUr den Kupplungszug am rech- -
ten Motordeckel entfernen. Den Innenzug vom

Kupplungsausrickhebel abnehmen.
Hinweise fiir den Einbau:

1. Kontrollieren, ob die PafBhilsen {2) fur den Deckel
der Antrigshsscheibe vorhanden sind.

2. Den Deckel aufsetzen; zum Schutz der Oldichtung
im Deckel die Schalwelien-Oldichtungsfithrung
(Sperialwerkzeug) verwendean.

A. Ausriickhebel B. Innenzug C. Halteschraube

> @ Den Ausriickhebef, wig in Abb. N&7 gezeigt, nach
A. Schaliwelien-Oldichtungsfihrung {(57001-264) hinten drehen.
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B. Nach hinten drehen

A. Ausriickhebel A. 2-3 mm

4. Kontroltieren, ob der Kupplungsausriickmechanis-
rus, wie in Abb. N-70 gezeigt, imi vorgeschriebenen
Winkel am rechien Motordeckel belestigt ist (stwa
509, wenn der Kupplungsausrlickhebel ganz im
Uhrzeigersinn gedreft ist. :

® Den Kupplungsausriickmechanismus herausziehen.

Einbauhinweise:

1. Gealterte oder heschidigte O-Ringe erneuern.

2. Die Kupplungsausrlickwelle so ginsetzen, dal der
Hebeal, wie in Abb. N-88 gezeigt, nach hirten zeigt.

A. Etwa 50°

5. Die  Arbeitsweise der Kupplung kontroltieren
{S. 292). Erforderlichenfalls nachsteflen,

? § PRIMARKETTENFUHRUNGEN {Z 440 D)
B. Kupplungsausriickhehel

A. Hinten
Ausbau:
@ Den  Kupplungsausrickmechanismus  entfernen
(5. 295).
@& Eine Otauffangwanne unter den rechten Motordecke!
setzen.
3. Kontraltieren, ob nach dem Einbau des Kupplungs- @ Die Schrauben {2} fir dfan Impqisgeberdeckel entfer-
rickmachanismus zwischen Ausriickhebel und nen und den Deckel mit der Dichiung abnehmen.
Oberkante des rechten Motordeckels ein Abstand @ Die Impulsgeber-Befestigungsschrauben (2} entfer-

von 2-3mm vorhanden ist, wie in Abb. N-69
gezeigt.

nen und den Impulsgeber abnehmen {siehe Abb.
N-8},
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& Die Zindverstellung aushauen (8. 263). @ Die Federplatte (18}, das Kugsllager {15) und den
® Den rechten Motordeckel abnehmen. Federplattendruckpilz (14) abziehen.
@ Die Schrauben der Primarkettenfiihrung und die & Die Kupplungsscheiben (3) (sechs) und Stahl-
Unterlegscheiben {je 2) entfernen und die Flihrungen scheiben (4) (finf) ausbauen. '
{2} abnehmen. ® Den Sicherungsring (8} und die Bellagen (5) entfer-

nen und die Kupplungsnabe (2) abziehen. Zwischen
Kupplungsnabe und Kupplungsgehiuse (13) ist eine
Druckscheibe (1} angeordnet,

A. Primarkettenfiihrungen

Hinweise fiir den Einbau:

1. Sicherungslack auf die Flihrungsschrauben auftra-
gen und die Schrauben festziehen.

2. Motordl einftillen, den Qlstand kontrollieren (S. 26) A. Kupplungsnabe B. Sicherungsring
und erforderlichentfalls Ol nachifullen.

KUPPLUNG, PRIMARKETTE,

PRIMARKETTENRAD (Z 440 D) @ Den Sicherungsring (11) des Primarkettenrads

abnehmen.
Ausbau:
® Den  Kupplungsausrickmechanismus  abbauen
{5, 298).
& Eine Olauffangwanne unter den rechien Motordeckel
setzen.

Den Impulsgeber entfernen {S. 283).
Die Zlndverstellung ausbauen (S, 263).
Den rechten Motordecket abnehmen.

Die Kupplungsfederschrauken (18) und die Federn
(17} (je 4) entfernen.

LI I

A, Primérkettenrad -B. Sicherungsring

A. Kupplungsfederschrauben

8. Federplatte . ..
C. Federplattendruckpilz ® Das Primarkettenrad (13), die Primarkette (12} und
B. Kugellager : dag Primarkettenrad {10} zusammenziehen.
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Kuppiung, Primirkette, Primarkettenrad

()
1. Druckscheibe 7. Sicherungsring 13, Kuppiungsgehilse
2. Kupptungsnabe 8. Stift 14. Federplattendruckpilz
3. Kupplungsscheaiben 9. Olpumpenantriebhsrad 15. Kugellager
4. Stahischeiben 10. Primérketienrad 18. Federplatte
5. Beilage(n) 11. Sicherungsring ) 17. Feder
6. Sicherungsring 12. Primarkette : 18. Schraube
Einbauweise: 2. Kontrollieren, ob die vorstehende Seite des Primar-

1. Qberprﬂfen, ob das Olpumpenantriebsrad und das kettenrads nach aufen zeigt.

Oldruck-Sicherheitsventil eingebaut sind.

A. Sicherheitsventil B. Olpumpenrad A, Vorstehende Seite



3. Eine Flllehre zwischen den Sicherungsring (8) und
die Beilage () einfdhren und das Seitenspiel der
Kupplungsnabe messen, Wenn das Spiel zu grof ist,
muf die Beilage durch sine neue ersetzt und / oder
as missen zusatzliche Beilagen bheigelegt werden,
damit das vorgeschriebene Spiel {Tabelle N14)
errgicht wird. Es sind Beilagen in den GréBen 0.3
und 0.5 mm lieferbar,

A. Fithllehre

Tabelle N14 Kupplungsnabenseitenspiel

Normal

Unter 0,3 mm

4. Die Kupplungsscheiben {sechs) und Stahlscheiben
(finf), beginnend mit einar Kupplungsscheibe
abwechselnd einsetfzen,

Beim Einbau neuer trockener Stahl—

scheiben und Kupplungsscheiben
etwas WMotorél auf die Scheiben
gen, damit die Kupplung nicht festfriBt.

auftra-

5. Elwas Molybdandisulfidfett auf die Flachen des
Druckpilzes auftragen.

6. Die Federplatte wieder einsetzen und dabei die Mar-
kierung auf der Platte mit der Markierung in der
Kupplungsnabe ausrichten.

Wenn die Federplatte faisch ausgerich-
tet ist, kann dies dazu fiihren, daB die
Kupplung schleift {wenn sie ausgekuppelt ist) oder
rutschi.

AC HTU NG

A, Erhdhte Punktmarkierung

B. Ankdrnung

7. Die Schrauben gleichmdBig (berkreuz mit einem
Drehmornent von 0.9 mkp festziehen,
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8. Die Arbeitsweise der Kupplung (berprilffen und
erforderlichenialls nachstellen (8. 292).

9. Motord! einfdilen, den Qistand kaonirollieren (S. 26}
und erforderlichentalls O nachilllen.

ANTRIEBSRIEMEN (Z 440 D)
Ausbau:

Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen.
Die Abdeckung des Antriebsriemens entfernen.
Die Mutter am hinteren Ende des Zugankers |8sen,

Ben Achssplint herausziehen und die Achsmutter
entfernen.:

Die Kontermuttern an der linken und rechten Nach-
stellschraube |&sen.

LI I N

B. Kontermutter

&. Nachsiellschraube

8 Beide Spannschrauben gleichmaBig herausdrehen
unad das Rad ganz nach vorne schishen, damit es
leickier ausgebaut werden kann,

@& Das Hinterrad ausbauen.

& Die Laufrichtung des Riemens auf dem Riemen mit
Kreide markieren, damit der Riemen spaler wieder
in gleicher Richtung singebaut werden kann, und
eine langere Lebensdauer erreicht wird,

@ Die Abdeckung des Aniriebsriemens enffarnen
(5. 295).

@& Die 3Seilen der Zahnscheibe, von der Mutter der
Antriebsscheibe wegbiegen.
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15;. Zahnscheibe A. WeiBe Farbmarkieru'ng'_

2. Die  Antriebsscheibenmutier mit einem Dreh-
moment von 8.5 mkp festziehen. .
Die Antrisbsschelb i d Halter (S ol " 3. Die Seiten der Zahnscheibe Uber die Mutter biegen.
® Die Antriebsscheibe mit dem Halter {Spezialwerk- . . . . )
zeug) festhalten und die Mutter, die Zahnscheibe 4, Konirollieren, ob die PaBhldlsen {2} in der Abdek
sowie die Antriebsscheibe mit dem Antriebsriemen
entfernen.

kung der Antriebsscheibe vorhanden sind.

5. Die Antriebsscheibenabdeckung einbauen; zum
Schutz der Oldichtung in den Deckel hierfir die
Schaltwelten-Okdichtungsithrung (Spezialwerk-
zeuq) verweanden (siehe Abb. N-64).

6. Die Schwingeniagerung schmieren (5. 270},

7. Die Innenflachen der AbschluBkappen mit Fett
schmieren und auf beiden Seiten der Schwingen-
tagerung aulsetzen,

8. Die Mutter der Schwingenachse mit einem Dreh-
moment von 8.0 mkp festziehen.

9. Etwas Fett auf die Innenfliche der Bohrung in der
Kupplung, in die die Hinterradnabe eingehaut wird,
auttragen.

10, Kontrollieren, ob Hinterradkupplung, Kupplungs-
distanzstlick, Kupplungshtlse, Gummidampfer
und Bremsankerptatte vorschriftsmaBig eingebaut
sind.

11. Kontrollieren, ob die Riemenspanner so ange-
bracht sind, dafB die Markierungskerbe nach aufen
zZsigl.

12. Den Antriebsriemen spannen {S. 293).

13. Die Hinterradbremse einstellen (S. 34).

A. Halter {57001-1037)

@ Den Antriebsriemen von der Andriebsscheibe abingh-
men.

& Die Schwinge aushbauen {S. 142} KUPPLUNGSZUG (Z 440 D)
- @ Den Riemen herausnehmen.

Aushau:

@ Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungs-
Zugs wegschieben.

@ Die Mutlern I8sen und das untere Ende des
Kupplungszugs so verschieben, dall der Zug viel

Einbauhinweise: Spiel bekommt.

1. Darauf achten, daB der Riemen in der urspring- ® Die geréndelte Kontermutter am Kupplungshebel
lichen Laufrichtung auch wieder eingebaut wird. Bel IGsen und den Einsteller hingindrehen.
einem neuen Biemen muB die weiBs Farbmarkie- ® Die Schlitze im Kupplungshebel, in der geréndsiten
rung an der Seite des Riemens zur Innenseite des Kontermutter und im Einsteller ausrichten und den

Motorrads zeigen. Zug aus dem Hebel aushangen.



A. Einsteller B. Geréndelte Kontermutter

® Den Kupplungszughalter vom rechten Motordecksl
entfernen und den thnenzug vom Ausrlickhebel ab-
nehmen.

A. Ausriickhebel B. Innenzug C. Halter

@ Den Kupplungszug herausnehmen,
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Wartung

ZYLINDERKOPF, VENTILE

Die Ventilsitzfraser {Spezialwerkzeug) sind umkon-
struiert worden und die Arbeitsverfahren haben sich
geringfiigig geéndert. Es sind aber auch neue Venti-
sitzirdser fir die Modelle vor den 1981er Modelien
lieferbar. AuBer den Angaben auf Seite 158164 ist fol-
gendes zu beachten.

Ventile, Ventilfiihrung, Ventilsitz

Inspektion der Ventilsitze

Das Ventit muB am Umfang gleichm&Big Gber die vor-
geschriebene Flache im Ventilsitz aufsitzen, Bei zu brei-

" tem Veniilsitz vermindert sich der Flachendruck, so daf

méglichwerweise Kompressionsverluste und RuBan-
sammlungen auf der Sitzfliche entstehen. Bel zu
schmaler Ventilsitzfliche verschlechtert sich die
Warmeableitung vom Ventil; das Ventil wird dann dber-
hitzt und verzieht sich. Bei ungieichmaBiger Auflage
oder Beschédigung des Sitzes entsiehen Kompres-
sionsverluste. .

® Um festzustellen, ob die Ventilsitze instandgesetzt
werden mélssen, ist zuerst das Ventil auszubauen.

@ Priftusche auf den Ventilsitz auftragen und dann das
Ventil mit einem Lappschilssel leicht sindrehen.

& Das Ventl ausbauen und kontrollieren, an welchen
Stallen noch Farbe an den Sitzflachen haftet. Die Ver-
teilung der Farbe auf der Shzflache [8Bt Rick-
schlisse auf den Zustand des Ventilsitzes zu.

® Wenn die Verteiiung der Priftusche auf ungleich-
maBige Auflage oder Beschddigungen des Sitzes
hinweist, oder wann die Breite des Ventilsitzes oder
der AuBendurchmesser aulerhalb des vorgeschrie-
benen Bereiches ltegen, muB der Ventilsitz nachge-
arbeitet werden.

Tabelle N15  Ventilsitzfidiche
EinlaB : AusiaB

Aulen-

durchmesser 35mm 30mm

Breite 0,5-10mm 05-1,0mm
Ventil und Ventilsitz N§7

1. Ventil 4, Breite
2. Ventilsitzflache 5. AuBendurchmessar
3. Ventilsitz

Instandsetzung des Ventilsitzes

Fiir das Nacharbeiten eines Ventilsitzes wird ein Satz
Ventilsitzfrdser bendtigt. Flir eine komplette Nacharbeit
werden 5 Vertilsitzirdser bendtigt; zwel 327, zwai 45°
und ein B0O° Ventilsitzfraser, einer fir das EinfaBventil
und der andere fir das AuslaBventil.

ANMERKUNG: Bei der Verwendung eines Frasers ist
darauf zu achten, daB vor der Bearbeitung Motordl auf
die Schnittflache aufgeiragen und haftende Metall-
taitchen mit Reinigungsdl abgewischt werden.

® Als erstes ist die Sitzfliche des Ventilsitzes mit
einem 45° Friser und Fraserhalter mit Griff (Spezial-
werkzeuge} zu bearbeiten. Nur so viel abirdsen, daf
eine glatte und gleichméBige Ftache enisteht; wenn
zuviel Material abgenommen wird, vermindert sich
das Ventilspiel so weit, daB es eventuell nicht mehr
nachgestellt werden kann.

Frasen des Ventilsitzes NE8

®

2
)

1. Griff (57001-1128)
2. 7,0 mm Fraserhalter (57001-11286)
3. Fraser

Erster Arbeitsgang

1. Die Sitzflache mitfolgenden Frasern bearbeiten:
AusiaB: Ventilsitzfraser Nr. 4 {57001-1118)
Einfal; Ventilsitzfraser Nr. 5{57001-1117}

iy

® Als nachstes die uBere Flache mit dem AuBenfraser
bearbeiten, so daB die Ventilsitzflache den vorge-
schriebenen AuBendurchmesser bekonmt.



® Dann die Innenfléche des Sitzes mit dem Innenfréser
bearbeiten, so daB die Sitzflache die vorgeschrie-
bene Breite bekommi.

Zweiter Arbeitsgang

-

. Urspringtiche Sitzftache

Neue Sitzflache

Diese Flache mit folgenden Frasern bearbeiten, um

den AuBendurchmesser {4) auf die neus Siztiache

zu bringen: _

AusiaB: AuBenfraser Mr. 9(57001-1121)

Einlad: AuBenfraser Nr.10(57001-1122)

4. AuBendurchmesser der Sitzitiche

- 5. Diese Flache mit folgenden Frasern bearbeiten, um
die vorgeschriebene Brelte (6) zu bekommen:
AuslaB und EintaB: lnnenfraser Nr. 12 {57001-1124)

6. Breite der Sitzflache

Wb

Nach dem Frasen das Ventit iappen, so daB die Flachen

van Ventil und Ventilsitz miteinander verpabt sind. Mit .

grober Léppaste beginnen und mit einer feinen
Lappaste fartigschleifen.

® Paste auf den Ventilsitz auftragen. Das Ventil leichi
eindricken und dabei drehen. Dies ist so lange zu
wiederhalen, bis die FlAchen glatt und miteinander
verpaht sind.

® Nach dem Léppen die Ventileinbauhdhe kontroliie-
ven und erforderlichentalls nachsisllen.

Léppen des Ventilsitzes N91

1. Lapper 2. Ventilsitz 3. Ventil
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ANTRIEBSRIEMEN (Z 440 D)

AuBer den Angaben auf Seite 197 ist folgendes zu
beachten:

1. Der Antriebsriemen wurde, wie in Tabelle 16 ange-
geben, gedndert.

Tabelle N16 Antriebsriemen

Fabrikat Abmessungsn

Gates 14 mm Teilung x 32 mm Breite x 128.Zéhne -

RIEMENSCHEIBEN (Z 440 D)

AuBer den Angaben auf Seite 197-198 ist folgendes zu
beachten: .

1. Die technischen Daten der Motor- und Hinterradrie-
menscheiben sind gemaB Tabelle N17 geandert
worden. Der Durchmesser der Riemenscheiben wird
an der Oberkanie der Z8hne gemessen. Wenn sich
die Riemenscheiben bis unterhalb des Grenzwertes
abgenutzt haben, missen sie ausgetauscht werden,

Tabelle N17 Riemenscheibendurchmesser

Motor (24 Zahne) Hinterrad (85 Z&hne)
Grenzwert 103,85 mm 286,25 mm
Messen der Riemenscheibendurchmesser - Ngz

{A) Motorscheibe

Durchmesser

(B} Hinterradscheibe

A

Burchmesser
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" Anhang

SPEZIALWERKZEUGE

1. Die folgenden Speziaiwerkzeuge wurden fiir dieses Motorrad neu entwickalt. Die neuen Spezialwerkzeuge wurden
! geandert, um die Anwendungsmaglichkeiten zu erweitern, damit weniger Teile fir die Wartung benétigt werden.
Siehe 244-247.

Ref. Nr Teilenummer Beschreibung Anzahl Alte

Teilenummer

1 57001-382 Treiber 1 57001-380

2 57001-1094 Kotbenringkompressionswerkzeug 2 57001-921

3 57001-1095 Griff flir Kolbenbolzenkompressionswerkzeug 2 —

4 57001-1096 Riemen {Purchmesser 55-67) 2 —

: 5 57001-1089 Rotorabziehwerkzeug 1 57001-254

6 57001-1100 Hakenschllisssl 1 57001-134

7 57001-1111 Kasten fir Ventilsitziréser 1 —

i 8 57001-1112 Separate Einlage tir Fraser 1 — :

: 9 57001-1116 Ventilsitzfraser (Nr. 4) 1 57001-102
10 57001-1117 Ventilsitzfraser (Nr. 5) 1 57001-102
1 57001-1121% AuBenirdser (Nr. 9) 1 57001-361
12 57001-1122 AuBenirdser (Nr. 10} 1 57001-360
13 57001-1124 Innenfraser (Nr. 12} 1 57001101
14 57001-1128 Fraserhalter 1 57001-106
15 57001-1128 Haltestange 1 —
16 57001-11562 UnterdruckmefBgerat 1 57001127

und-226

@ ® © @ ©

@
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2. Aus dem Léger“tre'tbersatz (Tefle Nr.: 57001-1129) kénnen Innen- und AuBentreiber ausgewshlt werden; diese
Treiber kénnen bei allen Modeiten flir den Einbau von Kugellagern am Motor und am Fahrgestelt verwendet
werden. Durch diesen Satz kénnen die alten Lagsertreiber der folgenden Teilenummern ersetzt werden.

Teile Nr.: 657001-138, 57001-138, 57001-140, 57001-282, 57001-283, 57001-284, 57001-288, 57001-287,
57001-288, 57001-289, 57001-280, 57001-233, 57001-296, 57001-298, 57001-1053.

Ref. Nr.  Teifle Beschraibung Ref. Nr.  Teile Beschreibung
Nummer Nummer
1 57001-1129 Lagerirsibersatz 12 57001-1140  Innentreiber (& 30)
2 57001-1130 Kasten fiir Lagertreiber 13 57001-1141  Innentreiber (& 35)
3 57001-1131  Separate Einlage 14 570011142  AuBentreiber (@ 28 x 30)
4 57001-1132  Treiberhalter 15 57001-1143  AuBentreiber (& 32 x 35)
5 57001-1133  Innentreiber (@ 10) 16 570011144 AuBentreiber (& 37 < 40)
6 570011134 Innentreiber (8 12) 17 57001-1145  AuBentreiber (& 42 x 47}
7 57001-1135  Innentreiber (& 15) 18 57001-1146  AuBentreiber (@ 46 x 51)
8 570011138 Innentreiber (G 17) 19 57001-1147  AuBenireiber (& 52 x 55)
9 57001-1137  Innentreiber (& 20) 20 57001-1148  AuBentreiber (& 62 x 68)
10 57001-1138  Innentreiber (& 22) 21 57001-1148  AuBentreiber (@ 72 x75)
11 57001-1139  Innentreiber {J 25)




306 ERGANZUNG - 1982er MODELL

Erganzung fiir das 1982er Modell

ANMERKUNG: Die Wartungs- und Reparaturverfahren fir die Z 440 G und H sind in diesem Abschnitt
neu aufgenommen worden. Wenn nichts anderes angegeben ist, sind die Verfahren fir das 1982er
Modell Z 440 G1 und H1 die glelchen wie far die entsprechenden 1981er Standardmodelle Z 440 B3,
Z 440 C2und Z 440 A2.
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Modellansicht

Z 440 A3 linke Seitenansicht

Z 440 D4 linke Seitenansicht
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Z 440 H1 linke Seitenansicht
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Technische Daten

Technische Daten fiir Z 440 A3 und D4

Z440 A3 . Z440D4
Abmessungen/Gewichte
Léange 2120 mm *
Breite 820 mm *
Hohe 1.185 mm *
Radstand 1.39C mm *
Bodenfreiheit 140 mm *
Sitzbankhdhe 740 mm *
Leergewicht 184 kg *
Tankinhalt 11,51 *
Motor:
Typ 4 Takt, 2 Zylinder, cbenliegende Nockenwelle
Kihlung Luftgekiihli : *
Bohrung x Hub 67,56x82,0mm *
Hubraum 440 cem *
Verdichtungsverhéilinis 9.2:1 +*
Leistung 20 kW/27 PS bei 7.000 min
Max. Drehmoment 32,1 Nm/3,3 mkp bei 3.000 min™? *
Ventlizelten: '
Einlaf3: &ffnet 27°%vor OT *
schlieft 73%nach UT *
Dauer 280° +*
AustaB: dffnet 70%vor UT *
schlieBt 30°%nach OFT *
Dauer 280° *
Vergaser Keihin CV32x2 *
Schmierung Druckumiauf (naBsumpf) *
Motordl: '
Sorte Kawasaki bevorzugt Castrol *
Viskositat SAE 20W40 oder 15W50 *
Olmenge 2.9 *
Startsystem Elektro +*
Ziindsystem Transistorzlindung #*
Zindversteliung Mechanisch #
Zindzeitpunkt Von 10° vor OT bei 1.200 min™
bis 40° vor OT bei 3.200 min *
Zindkerzen NGK BR7ES oder ND W22ESR-U *



310 ERGANZUNG - 1982er MODELL

Antrieb:
Primariibersetzung:
_Typ
Ubersetzungsverhalinis
Kupplung
Getriebe:

Typ

Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4 Gang
5.Gang
6. Gang
Sekundarantrieb:
Typ
Ubersetzung
Gesamtibersetzung

Rahmen und Fahrgestelt:
Typ
Lenkwinkel
Nachiauf
Reifen: Vorne
Hinten
Vorderradiederung:
Typ
Federweg
Hinterradfederung:
Typ
Federweg
Bremsen: Vorne
Hinten

Elektrik:

Lichtmaschine:

Typ

Nennleistung
Spannungsregler
Batterie
Scheinwerier;

Typ

Lampe
Rlck-/Bremsleuchie

*: Wie Z 440 A3

Z440 A3

Kette
2,434 (56/23)
Mehrscheiben im Olbad

6 Gang, klauengeschaltet,
Zahnrader standig im Eingriff
2,638 (33/13)

1,750 (28/186)

1,315 (25/19)

1,095 {(23/21)

0,956 (22/23)

0,875 (21/24)

Kette
3.000(45/15)
6.391 (6. Gang)

Doppelschieifen
62,5° '
112 mm
3,25519-4PR
130/20-16 675

Teleskopgabel (uftunterstlizi)
150 mm

Schwinge

115 mm
Scheibenbremse
Trommelbremse

Einphasen-Wechselstrom
15A bet 10.000 min™, 14V
KurzschluBausiihrung
12V 12AH

Splegel und Streuscheibe getrennt,
12V 35/35W
12V 5/21W

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand Juli 1982,

Z440D4

* % %

L 2 A O

Riemen
2.708 {65/24
5.769 (6, Gang)

* * % A o

* o A X

+ %+

* % B



Abmessungen/Gewichte:

Lange

Breite

Héhe
Radstand
Bodenireiheit
Sitzbankhdhe
Leergewicht
Tankinhal

Motor:

Typ

Kahlung
Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtungsverhélinis
Leistung
Max. Drehmoment
Venlilzeiten:
EinlaB o&ffnet
schlieflt
Dauer
AuslaB Offnst
schlisBt
Dauver
Vergaser
Schmierung
Motarél:
Sorte
Viskositat
@lmenge
Startsystem
Zlindsystem
Zindverstellung
Zundzeitpunkt

Zindkerzen

Z 440 G1

{US- und kanadische Modelie)

2.105 mm
855 mm
1.145 mm
1.380 mm
145 mm
770 mm
183 kg
18,31

4 Takt, 2 Zylinder,
obenliegende Nockenwelle
Luftgekihit

67,5%x62,0 mm

440 ccm

92:1

40 PS8 bei 8.500 min

3,6 mkp bet 7.000 min

27%vor Q7

73% nach UT

280¢

70%vor Ut

30%nach OT

280°

Keihin CV36x 2
Druckumlauf {(naBsumpf

Kawasaki bevorzugt Castrol
SAE 20W40 oder 15W50
2,91

Elekiro

Transgistorzundung
Mechanisch
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Z 440 H1
(Europdische und aligemeine
- Exportmodelle)

2155 mm
755 mm

1.080 mm
1.375 mm

¥ % * *

* % % % %

20 kW/27 PS bei 7.000 min
32,1 Nm/3,2 mkp bei 3.000 min™

ethin CV32x 2

- I O I R

O %+ % ot %

VYon 10° vor OT bei 1.200 min™

bis 409 vor OT bei 3.200 min

NGK BR7ES od. ND W22ESR-U *
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Antrieb:
Priméariibersetzung:
Typ
Ubersetzung
Kupplung
Geiriebe: -

Typ

" Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang
Sekundarantrieb:
Typ
Ubersetzung
Gesamtlbersetzung

Rahmen und Fahrgestell:
Typ
Lenkwinkel
Nachtauf
Reifen: Vorne
Hinten
Vorderradfederung:
Typ
Federweq
Hinterradfederung:
Typ
Federweg
Bremsen: Vorne
Hinten

Elekirik:
Lichtmaschine;
Typ
Nennleistung
Spannungsregler
Batterie
Scheinwerfer:

Typ

Lampe
Rick-/Bremstlicht

Z440G1

Kette
2,434 (56/23) )
Mehrscheiben im Olbad

6Gang, klauengeschaltet,

Zahnrader stdndig im Eingriff
2,538(33/13
1,750(28/16
1,315(25/19
1,085 (23/21
0,956-(22/23
0,875(21/24

Riemen
2,703 (65/24)
5,769 (6, Gang)

Doppelschieifen
63,56°

100 mm

3,60 819 4PR
4108518 4PR

Teleskopgabsl
150 mm

Schwinge

115 mm
Scheibenbremse
Trommeibremse

Einphasen-Wechselstrom
15A bel 10.000 min™ 14V
KurzschiuBausflhrung
12V 12AH

Vollglas

12V 50/35W
12V 8/27W

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand Juli 1982.

+: Wie Z 440 Gi

Z 440 H1

* % o

* o4 A A

Kette
2,866 {43/15)
6,107 (6. Gang)

*

63°

103 mm
*

*

* o 4+ % k%

% % o %

Spiegel und Streuscheibe
getrennt

12V 35/35W

12V 5/21W
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INSPEKTIONSTABELLE
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Die Wartung und Einstetlung muB nach der Tabelle erfolgéﬁ, damit eine einwandfreie Funktion des Kraftrades gewahr-

leistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachidssigt werden.

Wasm TACHOMETERANZEIGE*
- Zuerst = c c = = = E
VORGANG PERIODE |anfallt | & | & S 3 = é = .
2 =3 S =1 ! = = siche
alle A I = 21 &8} 8| seite

Batterieflissigksitsstand kontrollieren + Monat | @ ] L L L L L
Bremsbelagverschleil kontroilieren + L] L ® ® ® o
Bremsilissigkeitsstand prifen Monat | & e | ® ® [ ] ® [ ]
Bremsfilissigkeit wechseln Jahr ® ® ®
Bremslichisschalter prifen + L 4 ® L L ® ¢ L
Kupplung einstellen [ . ® L L [ [
Vergaserfunktion prifen + L ® L ® L L ®
Gasdrehgriff prifen + L L ® ® *® L ®
Steuerkopispiel priifen + ® ® ® [ ] [ ] ® ®
Kraftstoffsystem reinigen ® ® L
Antriebskettenverschiei prifen + [ ® ®
Vorderradgabel reinigen [ [ [ ] [ ]
Muttern, Schrauben und Befestigung prilfen L ] ® * e
Zundkerze sédubern u, Elektrodenabstand prifen + ® . o ] [ ] ® L 2
Ventilspiel prifen + L ® *® ] o L ] L
Luttfiterslement reinigen ® L *
Luftfiterelement erneuern 5 Reinigungen L ] L ®
Reifenverschleil kontrollieren + L ] L L J ]
Motordt wechseln Jahy ® ® - L] &
Offilter erneuern . ° ® .
Allgemeine Schmierstallen nachprdfen u. schmieren @ P % L L ] ®
Vorderradgabeldt wechseln ® o [ ]
Fliehkraftversteller schmieren ® L *
Schwinge schmieren ® @ L
Radlager schmieran 2 Jahre @
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre ®
Hauptbremszylinderkappe u, Staubdichtung ersetzen | 2 Jahre

glr%sesdg[;r?it— u. Staubdichtungen d. Bremssattelkolben 2 Jahre

Bremsleitung ersetzten 4 Jahre

Tachoantrieb m. Bremsnockenwalle schmieren 2 Jahre S
Krafistoffleitung ersetzen 4 Jahre

Antriebskette schmieren alle 300 km

Antriebskettendurchhang prafen + alle 800 km

Antriebsriemenspannung priifen + @ &
Antriebsriemen priifen + @

* H&here Tachomeieranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.

+Ersetzen, dazufilgen, einstellen oder befestigen, fdlls notwendig,
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Einstellung

ZUNDKERZEN

Die Einsteliverfahren #ir das 1982er Modell sind, mit
folgender Ausnahme, die gleichen wie flr das 1980er
Modeli. Siehe S. 18.

Tabelle N18 Ziindkerzen

Zindkerze NGK BR7ES oder ND W22ZESR-U
Flektroden- '

abstand 0.7-0,8 mm

Anzieh-

drehmoment 2.8 mkp

KUPPLUNG (Z 440 A-H)

Die Einstellverfahren fir das 1982er Modell sind die
gletchen wie fir das 1981er Modell Z 440 D3. Siehe 8.
292,

ANTRIEBSKETTE (Z 440 H)

Die Arbeitsverfahren fiir die 1382er Z 440 H sind die
gleichen wie flir dis 1980er Z 440 At, allerdings mit
folgender Ausnahme. Siehe 5. 30

1. Bai der 1982er Z 440 H unterscheiden sich die
Kettenspanner von denjenigen der 1880er Z 440-A1.
Zum Spannen der Kette zuerst die Kontermutter
fosen und dann die beiden Einstellmuttern gleich-
mafig drehen.

ANTRIEBSRIEMEN (Z 440 D, G)

Es ist sehr wichtig, daB die Spannung des Antrisbsrie-
mens immer im nutzbaren Bereich liegt, damit die Lauf-
sicherheit gewéahrleistet ist und die Lebensdauer des
Riemens verlangert wird. Bei falscher Riemenspannung
verklirzt sich die Lebensdauer. Ein zu lose gespannter
Antriebsriemen kann (ber die Zahnscheibe rutschen.
Wenn der Anfriebsriemen rutscht, muB er sofort nach-
gespannt werden.

Riemenspannung:

Der Anfriebsriemean kann nach einem der beiden
folgenden Verfahren nachgespanni werden, je nach
dem ob ein SpannunasmeBgerat 57001-1155 zur Ver-
figung steht oder nicht. Das Resultat wird zuverl&ssi-
ger, wenn das Spannungsmefgerat bel diesen
Arbeiten benutzt wird.

ANMERKUNG:

1. Die Riemenspannung mub kontrolliert werden, wenn
der Motor kalt {(Zimmer- oder Umgebungstempera-
1) und der Riemen trocken ist.

2. Die Riemenspannung sclite ebenfalls kontrolliert
werden, wenn mit einem neuen Riemen 800 km ge-
fahren sind.

Uberpriifung der Riemenspannung ohne Me3gerat

® Das Motorrad auf den Mittelsténder stelten.

@ Den Riemen eingr Sichtkontrolle auf Beschadigun-
gen unterziehen.

* Den Riemen austauschen, wenn er beschédigt ist.

® Eine Kraft von 4,5 kg in der Mitte zwischen den Rie-
menscheiben aufbringen und den Durchhang mes-
sen.

Uberpriifung der Riemenspannung

Tt

"

\..

@

A. Kraft von 4,5kg B. Durchhang

Tabelle N19 Riemenspannung
{ohne SpannungsmefBgerit)

[ Nutzbarer Bereich: ] 85—17 mm

* Den Riemen nathspannen, wenn der Durchhang
aliBerhalb des nutzbaren Bereiches liegtl.

Eberpriifung der Riemenspannung mit einem
SpannungsmefBgerat

& Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen.
® Beaider 7 440 G: Den Riemenschutz abbauen.

@ Den Riemen einer Sichtkontrolle auf Beschadigun-
gen unterziehen.

* Den Riemen austauschen, wenn er beschadigt ist.

@ Das SpannungsmeBgerit zwischen das Auflagekon-
sol an der Schwinge und die Oberseite des Antriebs-
riemens positionieren. Die Platte des Mefigerates auf
die Oberseite der Riemenverzahnung aufseizen und
die Nase am unteren Anschlag des SpannungsmeB-
gerdies in die Bohrung des Auflagekonsols ein-
setzen. '

A. Spannungsmefgerit C. Antriebsriemen

B. Auflagekonsol



Konstruktion des Spannungsmefigerétes

N95.

@
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o
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1. Platte
2. Stange
—————(5) 3. Oberer Anschlag
o 4. Gehause
____© 5. Feder
B. Unterer Anschlag

® Das Hinterrad drehen und die Spannung an mehre-
ren Stellen messen. Die Spannung ist in Ordnung,
wenn die Oberkannie des oberen Anschlags inner-
halb des nuizbaren Bereichés an der Stange liegt.

Tabelie N20 Riemenspannung
{mit SpannungsmeBgerit)

| 5-11mm [

Nutzbarer Bereich:

* [Den Riemen nachspannen, wenn die Spannung
auBerhalb des nutzbaren Bereiches liegt.

Spannen des Antriebsriemens

® BeiderZ 440 G Den Riemenschutz abbauan.

& Die hintere Zugankermuiter [&sen (siebe Abh. C3 auf
S, 30).

‘Wenn die Zugankermutter nichi geldist
i wird, kann dies bei der Einstellung der
Spanner zu Beschidigungen an Bremsteilen fiihren.

@ Beider Z 440 D Die Kontermuttern an der Hinken und
rechien Nachstellschraube |8sen, den Sicherungs-
splint heraudziehen und die Achsmutter 183en {siehe
Abb. C4 aufS. 31). .

® Beider Z 440 G: Die linken und rechten Kontermut-
tern l&sen, den Sicherungssplint herausnehmen und
die Achsmutter 15sen.
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. Kontermutter D. Ausrichtmarkierung

A
B. Einstellimutter E. Achsmutter
C. Einstelier F. Sicherungssplint

® Bei zu stark gespanntem Riemen beide Spann-
schrauben {oder Muttern} um den gleichen Betrag
herausschrauben und das Rad nach vorne schieben,
damit der Riemen mehr Spiel erhali.

@ Beide Spannschrauben {oder Muttern) gleichmaBig
hergindrehen, bis die vorgeschriebene Riemenspan-
nung erreicht ist. Damit Antriebsriemen und Rad vor-
schriftsmaig ausgerichiet sind, muB die Kerbe am
linken Riemenspanner neben der gleichen Schwin-
genmarkierung stehen, wie die Kerbe am rechten
Riemenspanner.

ANMERKUNG:

1. Das Ausrichten des Rades kann auch mit einem
Lineal oder einem Bindfaden kontrolliert werden.

2. Wenn der Riemen ausgewechsell wird, mufl die
Spannung aul den obereh Grenzwert eingestelit

werden.
sich der VerschleiB und das Fahren

| ACHTUNG
o kann unsicher werden.

@ Die Kontermuttern festziehen und darauf achten, daB
die Achse ausgerichtat ist.

@ Die Bremsankerplatte in der Bremstrommel zentrie-
ren. Dazu die Achsmutter lgicht festziehen, das Rad
durchdrehen und kraftig auf die Bremse trefen. Da
die Achse nicht festgezogen ist, kann sich die
Bremsankerplatte in der Bremstromme! zentrieren.

Bei falsch ausgerichtetem Rad erhoht

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird ein weiches oder
Lieigiges” Geflhl beim Bremsen vermiaden.

® Die Achsmutier mit dem Yorgeschriebenan Drehmo-
ment festziehen.

Tabelle N21 Anzieshdrehmomente
Achamutter: 7.5 mkp
Zugankermutter: 3,3 mkp

& Die Riemenspannung nochmals Oberprifer und
erforderlichenfalls nachsiellen. -

@ Einen neuen Splint durch Achsmutier und Achse ein-
fithren und die Enden aufbiegen.

@ Die nintere Zugankermutter mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment testziehen.

Wenn Achsmutter und Zugankermutier
nicht vorschriftsméfig festgezogen
werden, kann das Fahren gefahrlich werden.
® Die Hinterradbremse ausprobieren (5. 34).

[ acHTUNG §
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VORDERRADGABEL (Z 440 A, D}

innerhalb des zuldssigen Bereichs kann der Luftdruck
in den Gabelbeinen unterschiedlichen Fahrbedingun-
gen und Betastungen angepast werden. Niedriger Luft-
druck ist fir bequemes Fahren auf guten Strafien; der
Luftdruck solite aber fir das Fahren mit hoher
Geschwindigkeit und fir Fahrten auf schlechten
Strafen erhdht werden. Lesen Sie jedoch die Anleitun-
gen in diesem Abschnitt, bevor Sie den Luftdruck ver—
andern . .

Priifung und Einstellung des Luftdrucks

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ Das Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers unter
dem Motor vom Boden abheben. Das Vorderrad
muB volistandig entlastet sein.

® Die Gummiabdeckung und die Ventl!kappe oben an
der Vorderradgabel abnehmen und den Luftdruck
mit dem DruckmeBger&t 52001-1003 messen.

B. Ventil

A. DruckmeBgerit

ANMERKUNG:

1. Den Luftdruck messen, wenn die Gabelbeine kalt
sind.

2. Keine ReifendruckmefBgeréte zur Uberpriffung des
Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen
Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf
das Ventil aufgesetzi wird.

* Den tuitdruck regulieren, wenn er auBerhalb des
nutzbaren Bereiches Hegt.

Tabelie N22 tufidruck in der Vorderradgabei

Normal 0.6 kp/om2

MNutzbarer Bereich 0,5 ~07 kp/fom2

@ Um den Luftdruck zu erhéhen, mit einer Pumpe Luft
durch das Yentil sinpumpen, bis der Druck im nutz-
baren Bereich liegt, jedoch 2,5 kp/em? nicht Uber-
schreitet. Driicken Sie den Ventileinsatz ein wenig
sin, wenn der Luftdruck reduziert werden soll.

ANMERKUNG: Es kann eine normale Luftpumpe ver-
wendet werden.

1. Versuchen Sie den Luftdruck im
d i Gabelbein

rechten und linken

mbglichst gleich zu halten. Der Unterschied zwischen

dem rechten und linken Gabelbein darf nicht mehr als

0,1 kp/cm? betragen.

2. Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Lufidruck dber
2,5 kp/em2 kénnen die Oldichtungen beschadigt
werden.

1. Achten Sie darauf, daB der Luft-

~druck innerhalb des vorgeschriebe-
nen Bereichs liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luft-
druck ergeben gefihrliche Fahrbedingungen.

2. Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase
einpumpen. '

3. Die Vorderradgabel nicht mit Feuer in Beriihrung
bringen.

® Die ausgebauten Teile einbauen.
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ZeﬂegUhg

ANZIEHDREHMOMENTE UND SICHERUNGS- Einbau {pro Ventil und Ventilfithrung):

MITTEL (2440 A, D) " ANMERKUNG: Bei Einbau eines neusn Ventils oder
Bei den Anziehdrehmomenten fir das 1982er Modell giner neuen Ventiifilhrung das Spiel zwischen Ventit und
hat sich gegeniber dem 198Cer Modelt nur folgendes Ventitfthrung kontrollieren (S. 160).

verandert. Siehe 5. 43-46 und TabeHle N1 auf S. 265. ® Etwas Ol auf die Ventilfthrung auftragen und die

1. Sicherungslack auf das Gewinde des Vorderrad-
gabel-Luftventils auftragen und das Ventil mit einem
Drehmoment von 1,2 mkp fesiziehen. ®

2. Sicherungsiack auf das Gewinde der Vorderrad-
gabel-AblaBschraube auftragen.

VENTIL, VENTILFUHRUNG ™
Ausbau {pro Ventil und Ventilfilhrung):

® Den Zylinderkopf abnehmen (8. 62).

® Die Zindkerzen (2} aus dem Zylinderkopf schrau- ®
ben.

¢ Die Ventifederhalterung {2) mit einem Ventilfeder-
Kompressionswerkzeug (Spezialwerkzeuq) nach ®
unten driicken und den Manschettenkeil (1) heraus-
nehmen (siehe Abb. B54 auf 8. 63).

® Das Werkzeug entfernen und dann die Ventifeder-
halterung (2}, die &uBere Feder (3) und die innere
Feder (4) abnehmen.

#® Das Ventil (11} herausdricken. }

® Die Haltefeder {5} abnehmen und die Oldichtung (6)
abziehen (siche Abb. E55 auf S, 63). ®

e Den inneren Federigller {7) und den &uBeren Feder-
teller (8) abnehmen.

@ Den Bereich um die Flahrung herum auf etwa
110-115°C anwérfmen und mit einem Hammer leicht ®
auf den Ventifthrungsdorn ({Spezialwerkzeug)
schlagen, um die Ventilfihrung (10} aus der Ober-
seite des Zylinderkopfs herauszutreiben (siehe Abb.

E56 auf S. 63). P

# Die Haltefeder {9) von der Ventilflithrung abnehmen.

Ventil und Ventilfiihrung

Federsicherung
Oldichtung

Innerer Federteller
AuBerer Federteller

Keilmanschette
Federhalterung
AuBRere Feder
Innere Feder

P Loy —
= o

Federsicherung in die Nut der Ventifihrung ein-
seizen.

Den Bereich um die Ventifihrung herum auf etwa
120-150°C anwérmen und die Ventilfthrung von der
Oberseite des Zylinderkopfs mit dem Ventilfihrungs-
dorn (Spezialwerkzeug) hineintreiben.

Die VentilfUhrung mit der Ventilfihrungsahle
(Spezialwerkzeug) auch dann rdumen, wenn die ake
Ventilfhrung wieder eingebaut wird (siehe Abb. E5Y
auf 5. 64).

Das Ventil l&ppen, um zu kontrollieren, ob es vor-
schriftsmaBig sitzt, Bei ungleichmaBigem Skz im Ab-
schnitt Wartung nachschlagen (8. 302).

Den inneren und den duBeren Federteller einbauen.

Eine neue Oldichtung aufschieben und eine neue
Federsicherung einsetzen.

Etwas Hochtemperaturfett auf den Ventilschaft auf-
iragen, das Ventil einsetzen und die auBere sowie
die innere Feder aufsetzen; die Federn mit dem eng
gewickelten Teil nach unten einsetzen {siehe Abb.
E5S8 autS. 64).

Die Federhalterung aufsetzen, sie mit dem Ventilfe-
der-Kommpressionswerkzeug  {Spezialwerkzeug)
nach unten drilcken und die Keilmanschette einset-
Zen.

Kontrollieren, ob Keitmanschette, Federhalterung
und Ventilschaft vorschriftsm&Big eingebaut sind.
Dann das Ventifeder-Kommpressionswerkzeug ab-
nehmen.

Den Zylinderkopf aufsetzen (S. 62).

9. Federsicherung
10. Ventilflhrung
11. Ventil
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ABDECKUNG FiIR MOTORRITZEL
(oder Riemenscheibe)

Ausbau:

® Dielinke FuBraste und den Schalthebel abbauen.

® Die Schrauben (4) fiir die Abdeckung des Motorrit-
zels {oder der Riemenscheibe} entfernen und die Ab-
deckung vom Kurbelgehiuse abnehmen.

KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS
(Z440 A, H)

Die Arbeitsverfahren fur den Ausbau und Einbau des
Kupplungsausrickmechanismus sind bet der 1982er Z
440 A und H die gleichen wie bel der 1981er Z 440 B3.
Siehe 5. 295.

PRIMARKETTENFUHRUNG (Z 440 A, H)

Die Arbeitsverfahren fir den Ausbau und Einbau der
PrimarkettenfGhrungen sind bet der 1982er 7 440 A und
H die gleichen wie bei der 1981er Z 440 D. Siehe 5.
296.

KUPPLUNG, PRIMARKETTE,
PRIMARKETTENRAD (Z 440 A, H)

Die Arbeitsverfahren sind bei der 1882er Z 440 A und H
die gleichen, wie bei der 1881erZ 440 D3. Siehe 5. 287.

VORDERRAD (Z 440G, H) -
Ausbau:

® Das. untere Fnde der Tachometerwelle mif einer
Zange 15sen.

C. Sicherungssplint

A. Tachometerwelle
B. Achsmutier

® Den Sicherungssplint und die Vorderachsmutter
entfernen.

® Den Motor abstitzen, so daf das Vorderrad angeho-
ben wird.

® Das Rad festhalten, damit die Achse leichter ausge-
haut werden kann, die Achse herauszichen und
dann das Rad ausbauen.

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe

nach unten auf den Boden legen. Hier-
bei kiinnte die Bremsscheibe beschadigt oder verzo-
gen werden. Das Rad unterlegen, damit die Brems-
scheibe den Boden nicht beriihrt.

@ Einen Holzkeil (4-5 mm dick) zwischen die Brems-
kldize schisben, die Bremskldize kénmen sich da-
durch nicht verstellen, falls der Bremshebel unbeab-
sichtigt betatigt wird.

Einbau:

® Den Keil zwischen den Bremskldtzen herausziehen.

@ Kontrollieren, ob das Tachometergetriebegehuse
vorschriftamaBig auf der Vorderradnabe sitzt; das
Distanzstlick muB auf der rechien Seite der Nabe
sitzen.

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, daB das Tacho-
metergetriebegehéuse, wie nachstehend gezeigt, vor-
schrifismanig eingebaut wird.

A Tachometergetnebegehause

@ Das Vorderrad in die Gabel einsetzen und die Achse |
von der rechten Seite her einfdhren.

@ Die Vorderachsmutter fingerfest anziehen.

@ Die Achse mit einem Schliissel festhakien und die
Achsmutter mit einem Drehmoment von 6,5 mkp .
festzighen.

@ Die Tachometerwelle in das Gehduse einschieben.
Dabet das Had durchdrehen, so daB der Schlitz am
Wellenende dber die Zunge des Tachometerritzels
greift. Die Wellenmutter mit einer Zange festziehen.

& Die Vorderradbremse ausprobisren.

Mit dem Bremshebel mehrere male
. pumpen, damit die Bremskldize in die

ruchtige Stellung kommen. Die Bremse spricht bei

erstmaliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht vor-

her getan wurde und das Fahren wird dann gefdhrlich.



Vorderrad

(O 00 ~E QY LN £ Lo Y -

. Sicherungsspling

. Achemutter

. Unterlegscheibe

- Tachometergeiriebagehiuses

Tachometerzahnrad

. Fettdichtung
. Federring
. Antriebshiilse

Sttt

10.
11.
12.
13.
14.
15.
18.
17.
18.

Unterlegscheibe
Tachometerritzel
Unterlegscheibe
Buchse
Kugellager
Distanzslick
Imbusschraube
Bremsscheibe
Rad
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18.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
28.

Kugellager
Federring
Fettdichtung

Radkappe

Unterlegscheibe
Schrauben
Hitlse
Varderachse
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Zerlegung der Vorderradnabe:

® Das Tachometergetriebegehduse (4) und das
Distanzstluck (23) von der Vorderradnabe abziehen.

® Dic Radkappe (22} von der rechien Seite der Nabe
abnehmen. _

@ Die Schrauben (sieben) l6zen und die Scheibe
abnehmen.

® Die Fettdichtung (21) an der rechten Seite heraus-

- hebeln und den Federring (20} abnehmen.

® Den Federring (7) und die Antriebshilise (8) von der
linken Seite der Nabe abnehmen.

& Einen Metallstab von der linken Seite her in die Nabe
einfiihren und das Lager (19) auf der rechien Seite
durch gleichm#Biges Schiagen auf den inneren Lauf-
ring herausschlagen. Das Distanzstick {15) kommt
zusammen mitdem Lager heraus.

Kugellagerausbau:

® Das andere Kugellager (14) herausschlagen.

Zusammenbau der Vorderradnabe:

1. Die Lager prifen und erfordertichenfalls erneuern (S.
183). :

2. Vor dem Einbau der Radlager dis Nabe mit Drucklutt
ausblasean. Die Lager schmieren (5. 183).

3. Die Lager mit dem Lagertreiber und dem Lagertrei-
berhalter (Spezialwerkzeuge) so einbauen, daB die
Deckscheiben nach auBen zeigen.

4. Das Distanzstiick so in die Nabe einsetzen, dab der
Flansch auf der linken Seite ist.

5. Die Fettdichtung mit dem Lagertretber und dem
t agertreiberhalter (Spezialwerkzeuge) einbauen.

8. Die Befestigungsschrauben {vier} mit einem
Drehimoment von 2,3 mkp festzishen.

7. Die Bremsscheibe auf die Nabe aufsetzen und den
Scheibenschlag kontrollieren (5. 201}

Zerlegunyg des Tachometergetriebegehduses:

® Die Fettdichtung (8) mit einem Haken herausziehen.

& Das Tachometerzahnrad (5) herausziehen.

® Falls die Tachometerwellenbuchse (13) oder das
Tachometerritzel {(11) ausgebaut werden missen, ist
zuerst der Stift (3} mit einem 1 mm Bohrer herauszu-
bohren. Dann das Getrichegehause von der Zahn-
radseite her mit einem 2 mm Bohrer aufbohren. Den

Stift mit einem geeignseten Werkzeug heraus-
schlagen und dann die Tachometerwellenbuchse,
die Unterlegscheibe (12}, das Ritzel und die Unter-
legscheibe {10) herausziehen.

ANMERKUNG: Es wird empfohlen, das Tachomester-
getriebegehduse lieber auszuwechseln, als zu ver-
suchen, Einzelteile zu reparieren.

VORDERRADSCHEIBENBREMSE (Z 440 G, H)

Die Verfahren fir das 1982er Modell sind die gleichen
wie fiir die 1981er Z 440 C2. Siehe 5. 265.

ANTRIEBSRIEMEN (Z 440 G)
Ausbau:

L]
L]

Das Hinterrad vom Boden abheben.
Den Riemenschutz abnehmen.

Federsicherung, Mutier, Sicherungsscheibe und
Bolzen am hinteren Ende des Zugankers enffernen
{siehe Abb. G40 aufS. 119).

Den Sicherungsspiint herausziehen, die Achsmutter
I6sen und die Einstellmutter von der Bremsstange
abschrauben {siehe Abb. G38 und 49 auf 5. 119).

Die Kontermutiern |5sen, beide Riemenspann-
schrautben ganz herausdrehen und das Rad nach
vorne schieben (sishe Abb. N36 auf S. 315).

Den Antriebsriemen wvon der hinteren Riemen-
schetbe abnehmen.

Das Hinterrad zusammen mit der Radkupplung mit
der Bremsankerplaite, mit eingefihrier Achse nach
hinten ziehen.

Das Bremsstangengelenk und die Feder vom
Bremsnockenhebel und von der Stange abnehmen.
Die Laufrichtung des Antrisbsriemens auf dem
Riemen markiaren, damit er spater wieder in gleicher
Richtung singebaut werden kann. Dies verlangert die
| ebensdayer des Antriebsriernens.

Die Abdeckung der Motorriemenscheaibe abnehmen.
(5. 318).

Die Zahnschelbe von der Mutter der Antriebsscheibe
wagblegen (siehe Abb. NB2 auf S, 300).

Die  Antriebsscheibe mit dem Haltewerkzeug
{Spezialwerkzeug) festhalten und dig Mutter, die
Sicherungsscheibe und die Riemenscheibe mit dem
Antriebsriemen  enifernen {siehe Abb. N83 auf
5. 300).

Den Antrighsriemen von der Motorriemenscheibe
abnehmen.

Die Schwinge ausbauen {S. 142).

Den Riemen herausnehmen.

Einbauhinweise

Fir den Einbau gelten, bis auf folgende Ausnahmen,
die gleichen Hinweise wie fir die 1981er 7440 D4.
{Siehe S. 300).

1.
2.

Der rechte und der linke Riemenspanner sind gleich.
Mach dem Einbau des Antriebsriemens die Riemen-
spannung mii dem Mefgerat 7001-1155 einstellen
(8.315).



HINTERRAD, HINFERRADBREMSE (Z 440 G, H)
Die Angaben auf S, 118-123 und folgendes beachten.

Hinterradausbau:

@ Das Hinterrad vom Boden abheben.

® Den Ketien- oder Riemenschutz abnehmen.

@ Federsicherung, Mutter, Kontermutter und Schraube
hin;)en am Zuganker entfernen (siehe Abb. G40 auf 5.
118).

® Den Sicherungssplint herausziehen, die Achsmuiter
I6sen und die Einstelimutter vom Bremsgestange
abschrauben (Sishe Abb. G39 und 40 auf S. 119).

® Die Kontermuttern Idsen, beide Ketten- oder
Riemenspannmuttern ganz herausdrehen und das
Rad nach vorne schieben.

& Fir die Z 440 G: Den Riemen von der hinteren
Scheibe abnehmen.

® Firdie Z440 H: Die Antriebskette abnehmen.

® Das Hinterrad zusammen mit der Radkupplung und
der Bremsankerplatte mit eingesetzter Achse nach
hinten ziehen.

® Das Bremssiangengelenk und die Feder wvom
Bramsnockenhebel von der Stange abnehmen,

Hinweise fiir den Einbau des Hinterrads:

1. Etwas Fett auf die Innenftdche der Bohrung in der
‘Kupplung aufiragen, wo die Hinterachse eingebaut
wird.

2. Die Achse von der rechien Seite her elnschieben.

3. Die Kette spannen (5. 30) oder den Antriebsriemen
urter Verwendung des MeBgerétes (S. 315).

4. Die Hinterradbremse kontrofllieren (3. 34).

5. Den Hinterrad-Bremslichtschalier Gberprafen und
erforderlichenfalis nachstellen (S. 35).

KUPPLUNGSZUG (Z 440 A, H)

Die Verfahren sind flr das 1982er Modell die gleichen
wie beider 1881er 7 440 D3 (Siehe 5. 300).

VORDERRADGABEL (Z 440 A, D)

Die vorderen Gabelbeine sind bei dem 1882er Modell
mit Druckluft gefiilit. Die Verfahren fir den Ausbau und
den Einbau sind die gleichen wie bei der 1980er Z 440
und die Verfahren fir die Zerlegung und den Zusam-
menbau sind, bis auf folgende Ausnahmen, ebenfalls
gegendber der 1980er £ 440 unverandert (Siehe
S, 139) )

1. Vor der Zerlegung der Gabelbeine die Luft durch
das Ventil an der Oberseite des Innenrohrs entwei-
chen lassen.

2. Sicherungslack auf das Gewinde des Luftventils auf-
tragen und beim Zusammenbau des Gabelbeines
das Veniil mit einem Drehmoment von 1,2 mkp fest-
zighen,

3. 175 ml neues O SAE SW20 einflilen und den Stand
des Gabeldls kontrollieren (S. 3233,

4. Nach dem Zusammenbau des Gabelbeines Luft
durch das Veniil einpumpen und den  Lufidruck
kontrollieren (S, 316).

5. Sicherungslack auf das Gewinde der Vorderrad-
gabal-AblaBschraube aufiragen,
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Wa rt'ung

Vergaser

Bis auf folgende Ausnahmen sind die Wartungsverfah-
ren gegenliber der 1880er Z 440 unverandert. (Siehe
5. 148).

1. Die Vergaserdaten sind nachstehend aufgefihrt.

Tabelle N23 Vergaserdaten

Typ: Keihin GV 32

Dissnnadel: 003002
Primarhauptdiise: Nr. 78
Sekundarhauptdiise: Nr. 72
Leerlaufluftdlse: Nr. 130
Prim&rhauptiuftdlse: Nr. 150
Sekundarhauptiuftdlse: Nr. 50
Leerlaufdiise: Nr. 35
Betriebskraftstoffstand: 1,5 - 3,5 mm

Leeraufschraube: (Umdrehungen nach auBen): 24/

2. Einstellung bei Fahrten in groBen Hdhen fir das US-
Modetl.
Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE
der Fahrzeuge in Hohen Uber 4000 FuB zu verbes-
sern, empfehlen wir folgende Anderung, die von der
Umweltbehtrde (EPA} genehmigt wurde,

ANMERKUNG: Nur wenn diese Anderungen vor-
schriftamaBig durchgefiihrt werden, werden sie nicht
als Manipulation des Auspufisystems betrachiet und
die Leistung des Fahrzeugs bleibt allgemein unveran-
dert.

Einstelfung bei Fahrten in groen Hohen

Fiir Fahrten in groBen Héhen missen die Sekundar-
hauptdlise und die Leerlaufdiise ausgewechsatt
wearden.

Tabelle N24 Vergaserdaten fiir groBe Héhen
{US-Modell)

Leerlaufdiise Nr. 32

Sekundarhauptdise { Nr.85

Schwimmersystem

AuRer den Angaben auf S. 154 ist folgendes zu beach-
ten.

Messung des Krafisioffstands

Wenn das Motorrad Zeichen von falschem Kraftstoff-
gemisch anzeigt, muB der Betriebskraftstoffstand
gemessen werdan.

@ Das Motorrad so auistellen, daB es senkrecht zum
Boden s_teht,

¥ontrollieren Sie den Kraftstoffstand im
einem gut beliifieten Raum und achten
Sse darauf, daB in der Ndhe des Arbeiisbereiches
keine Funken oder Flammen vorhanden singl.

& Die MeBiehre (Spezialwerkzeug) an den Uberlauf-
schiauch anschlieBen (siehe Abb. H18 zuf S. 154).

® Die MeBlehre so gegen das Vergasergehduse:
halten, daB die Nulllinie einige mm cberhaly der
Unterkantie des Vergasergehduses steht; den Kraft-
stoffhahn auf die Stellung PRI drehen und die Abiaf-
schraube um 1-2 Umdrehungen herausschraubern,
damit Kraftstoff in den Vergaser und in die MeBiehre
gelangt.

® Warten, bis sich der Kraftstoff in der Mefllehre
sammeii.

@ Die MelBlehrs waagrecht halten und langsam absen-
ken, bis die Nullinie in der Hohe der Unterkante des
Vergasergehduses sieht.

ANMERKUNG: Dig Nullinie nicht unter die Unterkante
des Vergasergehiuses absenken. Wenn die MeBlehre
nach unten und dann wieder nach oben bewegt wird,
mub die Kraftstotfstandmessung von Anfang an wieder-
holt werden.,

® Den Kraftstoffstand in der MaBlehre ablesen.

® Die AblaBschraube festziehen und dis MeBlehre ent-
fernen.

@ Den Krafistoffstand in den anderen Vergasern in
gleicher Weise messen.

® Den Hebel des Kraftstoffhahns auf die Steliung ON
drehen.

+ Wenn der Kraftsioffstand nicht stimmi, mub &r singe-
stellt werden.
(Siehe Tabelle H5 auf 5. 154).

Einstellung des Krafistoffstands:

® Die Vergaser ausbauen und entleeren.
® Die Schwimmerkammern und O-Ringe ausbauen.

# Die Vergaser schréag halten, damit die Zunge am
Schwimmer die unter Federspannung stehende
Stange in der Veniilnadeal leicht berlihrt, Achien Sie
darauf, daf die Stange nicht in die Ventilnadel hingin-
gedrlck! wird und messen Sie dann die Schwimmer-
héhe, Die Messungen fir beide Schwimmer in den
einzelnen Vergasern durchfGhren.

ANMERKUNG: Die Schwimmerhéhe ist der vertikale
Abstand von der Auffagefléche der Schwimmerkammer
am Vergasergehduse bis zur Oberkante des Schwim-
mers.

A. Schwimmerhshe

Tabelle N25 Schwimmerhdhe
[_ Schwimmerhohe: 21 mmm J




* Wenn die Schwimmerhdhe wesenilich unter oder
Gber dent. vorgeschrichenen Wert liegt, muf
folgende Einsteliung durchgetdhrt werden:

® Die Zunge am Schwimmer etwas verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu veréndern. Wenn die Schwimmer-
hohe vergrdBert wird, sinkt der Krafistoffstand ab;
wird die Schwimmerhohe verringert, so erhoht sich
der Kraftstoffstand (siehe Abb. H18 auf 5. 158).

& Nach der Einsteliung die Vergaser zusammenbauen
und den Betriebskraftstoffstand messen. Erforder-
lichentalls nochmals nachstellen,

* Kann der Betriebskraftstoffstand durch die Einstel-
lung der Schwimmerh&he nicht in den vorgeschrie-
benen Bereich gebracht werden, muB der Schwim-
mer erneuert werden, da er beschadigt sein kann.

RADER {Z 440 G, H)
Die Angaben auf 5. 188-194 und folgendes beachten:

Tabelle N26 Reifen, Reifendruck
{in kaltem Zustand gemessen)

Luftaruck GroBe Fabrikat/Typ

Vorne

1,78 kp/ocm?2 3,60 5-19 4PR Jokohama Y392

Hinten
Bis 97,5 kg Last
2.0 kp/om?

97,5 - 155 kg Last| 4,105-18 4PR
2,25 kpfom?2 :

155~ 193 kg Last
2.5 kp/fomi

Jokohama Y983

Tabelle N27 Felgengroe

Yorne 1,85x 19

Hinten 1,85x18

ANTRIEBSKETTE (Z 440 H)

AuBer den Angaben auf 8. 194-196 ist folgendes zu
beachten:

Tabeile N28 Antriebskette

Fabrikat Typ Gliederzahl
Enuma EK B305H-G 102
- KETTENRADER (Z 440 H)

AuBer den Angaben auf 5. 197—198 ist folgendes zu
beachten:

Tabelle N2© Kettenraddurchmesser

Motor (15 Z&hne)
54,9 mm

Hinten {43 Z4hne)
206,2 mm

Grenzwert

VYORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (Z 440 G, H)

Die Wartungsverfahren flir die 1882er Z 440 G1 und H?
sind die gleichen wig flir dig 1981ar Z 440 C2 (Siehe
3. 269).
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VORDERRADGARBEL (Z 440 A, D)

Die vorderen Gabelbeine sind bei dem 1882er Modall
mit Druckluft gefilll, um eine optimale Federung zu
erreichen. Diese VorderradgabelaustOhrung ist beson-
ders wirksam, wenn die Gabhel fast vollstandig zusam-
mengedrickt ist. Sie hat den Vorteil, dab der Luftdruck
veranderlich ist {im Rahmen des nutzbaren Bereiches)
und unterschiedlichen Fahrbedingungen angepalbt
werden kann.

Bauen Sie die Federn nicht aus und

verlassen Sie sich nicht allieine auf die
Druckluft. Bel diesem Federungssystem miissen die
vorgeschriebenen Federn verwendet werden. Wenn
die Federn nicht eingebaut werden, kann dies zu
einem Unfall mit Verletzungsfolgen fiihren.

Die Wartungsvarfahren fir das 1982er Modsll mit
luftunterstdtzter Vorderradgabel sind, bis auf folgende
Ausnahmen, gegeniiber dem 1980ar Model! unveran-
gert. Siehe 3, 205-208.

1. Die Federkraft fir die 1982er Modelle sind in der
Abb, N1034 angegeben.

Federkraft fiir Vorderradgabel
{pro Gabelbein)

N104

50 48.9

o pd
6\“\/
30 //Q,.
o
m//
pd

-13 0 50 100 150
' ' Kompression {mm)

Gewicht (ka)

Gabelﬁt:

1. Gabeldimenge und Olstand fir das 1982sr Modell
sind in der Tabelle N30 angegeben.

Tabelle N30 Gabeldl

Einflilfrnenge
Typ Bei Nach Olstand {mm)
Clwechsal Zertegung

und wenn

vollstandig

trocken
SAE Etwa 1251775 | 426 = 2
5W20 150 mi ml ab Oberkanie

des Innenrchrs

2. Nach dem Olwechsel den Luftdruck reguligren
{S. 316).

Feder:

1. Die freie Lange der Gabelieder flr das 1982er
Modell istin Tabelle N31 angegeben.

Tabelle N3t Freie Linge der Gabelfeder

i Grenzwert ] 511 mm
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VORDERRADGABEL (Z 440 G, H) o Federkraft der HinterradstoSddmpfer
AuBer den Angaben auf S. 205-208 ist folgendes zu (pro Einheit)
beachten: '
bel : 200
Federkraft fiir Vorderradgabel - .-N105 .
; (pro Gabelbein) 1176.4
100 —
| ' 86.9 kg ' 156.8
L _ : 7 150
80— . _
' &
N
&0 e
: <
Q‘ +
60 59.9 5
2 % 100
= : o
5 | |
E - _
& 4 : yd
&7
5@}
QP‘/ 50
’ // | |
& ' —, / |
-13 0 30 60 90 120 15 /
Kompression {(mm) -31 =17 0 50 95
Kompression (mm)
Gabeldl: _
Olwechsel BELEUCHTUNGSSYSTEM (Z 440 G, H)
. Fir die 1962er £ 440 G und H sind die Wartungsverfah-
- ren die gleichen wie fir die 1880er Z 440. Siehe S.
Tabelle N32 Gabeldl 004 934"
Einfillmenge
Tvp Bei Nach Olstand {mm)
Olwechsel Zetlegung
ung wenn
vollstandig
trocken
SAE Etwa 147.5-1525 | 470 + 2
EW20 130 mi 1] ab Oberkants
des Innenrohrs
Feder:
Federspannung

Tabelie N33 Freie Ldnge der Gabelfeder
I Grenzwert ] 501 mm l

HINTERRADSTOSSDAMPFER (Z 440 G, H)

AuBer den Angaben auf S. 208-2093 ist folgendes zu
beachten:



SPEZIALWERKZEUGE (Z 440 A, D, G)

Fir das 1982er Modell werden, bis auf folgende Aus-
nahmen, die gleichen Spezialwerkzeuge verwendet wie
flr die 1981er Z 440 D3. Siehe §. 304.

1. Verwenden Sie den Luftdruckmesser (P/N:
52005-1003) fiir die Uberpriifung des Luftdruckes in
der Vorderradgabel (7 440 A, D).

A. LuftdruckmeBgerat

2. Verwenden Sie das MeBgerit (P/N: 570011155} fir
die Uberprifung der Spannung des Antriebsriemens
(Z 440 G, D).

Anhang
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KAWASAK!I MOTOREN GMBH
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