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Vorwort

Obwoh! diesss Werkstatthandbuch genigende Grundinformationen enthalt, ist es primar fur den Ge-
brauch in der Werkstatt gedacht. Hierbel sollte beachtet werden, daB die Verwendung von Spezial-
werkzeug oder -einrichtungen grundsatzlich vorausgesstzt wird, Um die Reparaturen moglichst wirt-
schaftlich durchfihren zu kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite der Mechaniker
dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeit aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf

vertraut gemacht haben.
Zur besseren Ubersicht ist dieses Handbuch in folgende vier Hauptabschnitte unterteilt:

1. Einstellungen (B-C)
Der Abschnitt Einstellungen beschreibt alle Arbeiten, die ohne groBere Montagen regelmaBbig durch-
gefihrt werden miissen.

2. Zerlegung (D—G)
Dieser Abschnitt zeigt die beste Art der Demontage und Montage von Teilen und Zubehdr und zeigt
den Weg der Demontage von Zubehdrteilen, wie Vergaser, Starter, u. a. Einstellarbeiten wie Ventil-

steuerung sind auch in diesem Abschniti beschrieben.
Da die Montage normalerweise den umgekehrten Ablauf der Demontage hat, ist die Montage von Tel-

len im allgemeinen nicht gesondert beschrieben.

2. Wartungund Theorie (H—K)}
In diesem Abschniti sind MeBverfahren, Wartungsablaufe und theoretische Uberlegungen beschrie-
ben, um dem Mechaniker das Verstandnis seiner Arbeit zu erieichtern.

4. Anhang (M)

Der Anhang enthalt erganzende informationen, die in anderen Abschnitten fehlen, sowie eine Lisie
der Spezialwerkzeuge, Tabellen Uber Drehmomentanzugswerte, regelmabig durchzufihrende War-
tungsarbeiten, elektrische Schaltpléne u. a.

Die Angaben in diesem Reparaturhandbuch entsprechen dem Zeitpunkt der Brucklegung. Notwen-
dige Korrekturen und Erg2nzungen werden in Rundschreiben der KAWASAK!-Niederlassung be-
kanntgegeben.
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6 TECHNISCHE DATEN
TECHNISCHE DATEN

Abmessungen
Lange
Breite
Hohe
Radstand
Bodenfreiheit
Trockengewicht
{eergewicht

Achslast bei
Leergewicht  vorn
hinten
Zul. Ges.-Gewicht
Zul, Achsiast vorn
hinten
Wendekreis

Lenkwinkel nach
beiden Seiten
Nachlaufwinke!
Nachlaul
Tankinhalt
Steigfahigkeit

Motor
Typ

Hubraum
Bohrung x Hub
Leistunag

Max. Drehmoment

Verdichtung

Vergaser
Ventilsteuerung
Startsystem
Schmierung
Olmenge
Olsorte
Ventiizeiten
Einl. Htfnet
schiials
Dauer
Aust, Ohinel
schlieBt
Dauer
Zindsystem

Zundzeitpunkt

Zundkerzen

*

*

2.045 mm
810 mm
1.130 mm
1.365 mm
135 mm
168 kg
182 kg

84 kg
98 kg
<345 kg
121 kg
224 kg
480 m

41°
63°
100 mm
141
24°
20°

4-Takt, 2-Zy1.,

obenliegends Nockenwelle,
stehende Reihe, luftgekihlt
393 cem

64 X 62mm

25,7 KW (35 P8)/7.500 mir™
19,9 KW (27 PS)/7.000 min™
34,3 Nm (3,5 mkp)/7.000 min™
28,4 Nm (2,8 mkp)/6.200 min™
Y51

KeihinCV32x 2

OHC

. u. Kick.

Druckumlauf

2,91 m.Filter

251o Filter
Veedol Super S 20W30

27° vor OT

73° nach UT

280°

7O wor UT

30° nach OT

280°

Batterie u. Kontakte

10 vor OT/1.500 min** bis
35° yor QT/3.200 min™

NGK B7ES od. NDV/22ES-D



Getriebe

Typ

Kupplung

Ubersetzung 1. Gang
2.Gang
3.Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang

Priméarubersetzung

Sekundariibersetzung

GesamtUbersetzung

Elektrische Antage
Lichtmaschine

Regler
Zindspule
Batterie

Anlasser
Scheinwerfer
Ruck-/Slopticht
Kontrolleuchten
Blinker
Standlicht

Horn

Rahmen und Fahrgestell

Typ

Reaifen _vorne
hinten

Federung vorne
Weg
hinten
Weg

Gabeldlmenge pro Gabelbein
Gabelbltyp

Bremsen
Typ vorne
%
hinten
%]

* 27-PS-Version

TECHNISCHE DATEN 7

8-Gang, kiauengeschaltet,
Zahnrader standig im Eingriff
Mehrscheiben im Olbad
2,54 (33113)

1,75(28/186)

1,32 (25/19)

1,10(23/21)

0,96 (22/23)

0,88 (21/24)

2,43 (56/23)

3,00 (45/15)

639 (6. Gang)

Nippon Denso 5-03700-373/180 W
bei 4.000 min™*
Shindengen SH221-12
Nippon Densoc AJPG 36
YUASA 12N 12A-4A-1
(12V 12AH)

Mitsuba SM-223

12V 35/35W

12V 5/21W

12V 3,4W

12V 21W

12V 4W

12V 2,56A

Doppelschleifen

3.008184PR | § 3.255 18 4PR
3.50518 4PR 400518 4PR
Teleskopyabel

150 mm

Schwinge u. Schraubenfeder

95 mm

145—155 cem

SHE W15

Scheibe

231 mm
Trommel

1680 % 30 mm

Andarunnan dor Technigehen Daten sind yorhahalten,

Stand: Februar 1978
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Die Wartungsintervalle diirfen um maximal 100 km Gberzogen we

INSPEKTIONSTABELLE 9
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12 EINSTELLUNG — MOTOR
ZUNDKERZEN

Eine Vernachlassigung der Zunckerzen finrt schlieBlich zu

Schwierigkaiten heim Anlagsen und 20 1 eistungsabfall. Im

normalen Betrieb verschieiBen die Elektroden langsam und

es hilden sich Kohleansammlungen auf der |salierung. Die

Ziindkerze ist entsprechend der Inspektionstabelle (Seite 9)

zur Inspektion auszubaven, zu reinigen und nachzustelien.

Bei ahgenutzter Mittelelektrode ist eine neue Kerze mit

dem richtigen Elekirodenabstand einzusetzen.

@ Zindketrze mit einem Zundkerzenschliissel ausbauen.

® Dic Zandkerzo reinigen, vorzugaweise in cinem Sand
strahlgerdt und anschlieBend eventuell vorhandene
Schleifmitteiteilchen entfernen, Die Zundkerze kann
auch in einem Ldsemittel mit hehem Flammpunkt und el-
ner Drahtbiirste oder einern anderen geeigneten Werk-
zeug gereinigt werden.

©® Den Elektrodenabstand mit einer Drahtlehre messen. Die
Masseelektrode erforderlichenfalls mit einem geeigne-
ten Werkzeuy sorglattig nachbDiegen, suda® sichder vors
schriftsm&Bige Elektrodenabstand ergibt.

Ziindkerzenelektrodenabstand

(B1)

Tabelie B1 Zindkerzen
Elektrodonabstand 0,7 — 0,8 mm
Anzighdrahrmoment 2,8 kpm

® Die Zundkerzs mit dem vorgeschriebenen Urehmoment
im Zylinderkopt festziehan.
ANMERKUNG: Genauere Angabsn Uber die Zindkerze
befinden sich im Abschnitt fir die Wartung der Efektro-
anlage auf Seite 218

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Eine falsche Einstellung des Ziindzeitpunkts fuhrt zu Lei-
stungsabfali, zu Klopfen, zu Uberhitzung und zu Motor-
schadden. Zum Ausgleich des VerschleiBes der Kontakte ist
eine regelmaBige Nachstellung erfordertich. Der Ziindzeit-
punkt muf auBzrdem stets dann Gberprift werden, wenn
Teite aus dem Zindsystem ausgebaut oder ausgewechselt
wurden.

Eine korrekte Ensteliung des Zandzeitpunkis srgibt sich
zundchst durch Einstellung des Unterbrecherkontaktab-
stands (dies kann auch durch Einstellung des SchljieRwin-
kels aut den vorgeschriebenen Wert erreicht warden) und
dann durch Verstsliung der Unterbrecherplatte. In den mei-
sten Fallen wird der Zindzeitpunkt bereits beim ersten
Schritt ziemlich genau wieder eingestellt. Die Genauigkeit
der Einstellung kann dann mittels einas Stroboskops iiher-
prift werden.

ANMERKUNG. Der SchlieBwinkel ist der Winkelbergich,
{iber den die Unterbrecherkontakte geschiossen sind. Wih-
rend dieser Zeit kann Strom durch die Primarwicklung dar
Zandspule flieBen.

Einstellung des Kontaktabstands/SchlieBwin-
kel

Uberpriifung des Kontaktabstands:

@ Dies Schrauben (2) 16sen und den Unterbrecherdecke! ab-
nehmen.

® Dis Kontakie mit einem saubearen Papier oder Tuch und
einem fettfreien Losemitte! reinigen. Olspuren kénnen
mit einem in TrichlorAthylen getauchten Stlick Karton be-
seitigt werden. Kleinere Schéden sind mit Schmirgellei-
nen oder einem Olstein zu bescitigen. Bel stark abge
nutzten oder beschadigten Kontakten und bei lahmer Fe-
deristder Unterbrecher auszuwechsein.

@ Den Schmierfilz auf der Unterbrechernockenwelle mit ge-
cigoelein O elwas bZoken. Nicht zuviel Ol auftragen.
Wenn der Schmierfilz abgenutzt ist, muB er ausgewech-
selt werden.

® Uberpriifen, ob die Zindung ausgeschaltet ist.

@ Die Kurbelwelle mit einem 17 mm Schlissel entgegen
dem Uhrzeigersinn durchdrehen bis die Unterbrecherkon-
takte den groBten Abstand haben.

® Den Unterbrecherkontaktabstand mit einer Fihlerlehre
odar den Schliedwinke! mit einem SchlieBwinkel-Prifge-
rét messen.

Tabelle B2  Unterbrecher

e Normal
Kontaktabstand 0,3—0,4mm
I ik 185 — 200°
Schliefwinkel (515 — 55,6%)

ANMERKUNG: Das genaueste Mittel zur Einstellung des
Kontakiabstands ist die Verwendung eines SchlieBwinkel-
Prufgerats anstelle einer Fihlerlehre. Fir die Prifung des
SehliaPwinkals ain SahlipBuwinkelPritfoardt in dar Weise
wia vom Harstellar vorgeschrieben, anscilieBen.
YACHTUNG: Achten Sie beim Messen des SchlieBwinkels
daraut, daB keine Werkzeuge, Kleinsticke und instrumen-
tenkabel an die umlautends Kurbelwells gelangen. Durch
Reriihren dar Kurhalwelle eines laufenden Motors kénnen
Varletzungen entstehen.



Einstellung des Unterbrecherkontaktabstands:

® Bej falschem Kontaktabstand oder SchlieBwinkel die Un-
terbrecherplattenschrauben (2} gerade soweit I5sen, daB
mit einem Schraubenzieher am Verstellpunkt der Unter-
brecherplatte der Abstand oder der SchlieBwinkel ver-
stellt werden kann. Den Unterbrecher so lange nachstal-
len, bis der vorgeschriebene Abstand oder SchlieBwinkel

erreichiist.

A. Schrauben der Unterbracherplatte
B. Varstallpunkt

® Die Schrauben (2) festziehen.
® Den Zondzeitpunkt tibsrprifen.

Uberpriifung des Ziindzeitpunkts

Far die Uberpriifung des Zindzeitpunkis sind an der auto-
matischen Zundverstellung zwel Markierungen vorhanden.
Eine dieser Markierungen (die ,,F"'-Marke) ist fir die Uber-
profung der Zindung vor der Verstellung und die andere
{ein Linienpaar flr die Uberprifung des Zundzeitpunkis
nachderVerstetiung.

Ziindverstellung ( B?l)

1. OT-Marke 3. Verstellmarke

2., F'-Marke

Uberpriifung und Einsteliung des Zindzeitpunkis (sta-

tisch) )

M Mon ¥antakishstang Gharnritfen und arfnrdarlichanialle
nachstellen.

® Bai ausgeschalteter Zindung den Zindunterbrechungs-
schalter in der ,,OFF-Stellung’” schalten, damit die Ohm-
metaranzeige leichter abgalesen werden kann.

® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstelien und
mit einer Leitung an die Unterbrecherleitung (oder an die
Blattizder) und mit der anderen an Masse (Motor, Rah-
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men, Unterbracherplatte, usw.) parallel zu den Kontakien
anschlieBen. Darauf achten, dab beide Leitungen guten

Kontakt haben.
® Die Kurbelweile entgegen dem Uhrzeigersinn durch-

drehen und kontrollieren, ob die ,,F""-Marke mit der Frih-
zindungsmarkierung ausgerichtet ist, wenn der Zeiger
geradeaus schlagt. Erforderlichenfalls eine Nachstel-
lung vornahman.

z

R

B. Frihzindungamarklerung

A.,,F.Marke

® Bsi falscher Zundeinstellung, die Kurbelwelle drehen und
so anhalten, dab die ,,F"'-Marke (die Linie nebendem ,,F')
auf der Zindverstellung mit der Frhzindungsmarkie-
rung ausgerichtet ist.
@ Die Befestigungsschrauben (3) der Unterbrechergrund-
platte iésen und die Unterbrecherplatte mit einem
Schraybenzieher am Verstellpunkt so verstellen, dab die
Kontakte gerade im Begrift sind, sich zu &éffnen. Dieser
Punkt 143t sich mit dem Chmmater feststellen. Der Zel-
ger schlagt aus, wenn die Kontakte zu &ffnen cder zu
schlieBan beginnan.

A_Grundplattenbefestigungsschrauben
B. Grundplatte
C. Verstellpunkie

® Alielosan Schrauben festziehen (3).
© Die Leitungen des Ohmmeters abklemmen.
@ Den Unterbrecherdecke! und die dazugehérencs Dich-

hime anfemtzen

Priifung des Ziindzeitpunkts (dynamisch):
® Den Unterbrecherabstand prifen und erforderlichenfalls

einstellen. ] ‘
® Ein Stroboskop nach den Angaben des Hersteiers an-
schlieBen, damit der Zindzeitpunkt unter Betrietsbedin-

gungan Uberpritft werden kann.
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ANMERKUNG: Die Kurbelwelle nicht zurlickdrehen (im Uhr-
zeigersinn). Wenn die Kurbeiwelle zurlUckgedreht wird,

kann keine genaue Elnstellung erfolgen

® Den Motar anlassen und die Lampe durch das Inspek-
tionsfenster auf die Frihzindungsmarkierung richten.
Bei niedriger Motordrehzahl missen die Frihzondungs-
markierung und die ,,F"-Marke auf der Zindverstellung
aufeinander ausgerichtet sein, wenn der Zindzeitpunkt
bei niedriger Drehzahl vorschriftsmabig eingestallt ist
{Abb. B 5). Bei haher Motordrehzaht massen die Friihzin-
dungsmarkierung und das Linienpaar an der Zindverstel-
lung miteinander ausgerichtat sain, wann der Zindzait
punkt bei hoher Motardrehzahl wie in Abb. B 7 gezeigt
richtig eingestellt ist. Wenn der Zindzeitpunkt sowohl
bei niedriger als auch bei hoher Drehzaht falsch einge-
stelit ist, ist eina Einstellung entsprechend der vor.
stehenden Beschreibung vorzunehmen. Wenn der Zind-
zeltpunkt bei niedriger oder bei hoher Drshzahl falsch
eingestellt ist, ist der Zundversteumechamsmus zu Uber-
prifen (Seito 217).

B St

:

A. Steuerkettanspanner

@ Die Kontermutter l6sen und die Stasselfiihrung so weit
hineindrehan, daB die Enden der Stésselfihrung und des
Stassels bindig miteinander abschiisBen.

YACHTUNG: Die Enden miissen biindig abschlieBen. Ein
weiteres Hineindrehen der Stdsselluhrung Uber diesen
Punk! hinaus darf niemals erfolgen. Der Kettenspanner
oder die Kstte unterliegen sonst einem zu starken Ver

schieid.
Steuerkettenspanner k"_B_Ngw)
A_Verstaitmarke B. FriihzUndmarklerung
TabelleB3  Ziindversteliung 1
Motordrehzahi
Beginn der Zand: 1400 — 1600 min-!
verstellung ]
Ende der Ztnd- . B
— 3400 min™ .
versteliung 3000 ! 3 8.
® Den Unterbracherdeckel und die dazugehdrende Dich- "
tung aufsetzen.
{
STEUERKETTE
Die Steuerkette und die Gleitschienen nltzen sich ab. Die '
Kette erh&lt dann Plurchnang. Dhes verursacht Gerausche 2]

und kann zu Motorschiden fuhren. Damit die Kette keine
Gardusche entwickelt, ist eine periodische Nachstellung
entsprechend den Angaben der Inspektionstabelle (Seitz 9)
erfordenich.

Falls die Kette jedoch trotz Nachstellung Gerdusche ent-
wickelt, sind wahrscheinlich entweder die Steuerkette oder

die Gleitschiane.n zZu .weit abgenutzt, sodah eins Auswech- 8 Die Kontermutter mit einem Drehmoment von 1.5 kpm
selu-ng erfordertich wird. . festziehen und die Kettenspannerkappe und den O-Ring
® Die Kettenspannerkappe und den O-Ring abnehmen. aufsetzen und mit einem Drehmoment von 1,5 kpm fest-
(] Dan Unterbrecherdecke! abnghmen. Ziehen.

- 8

i Tok
o Uberprdlen, obdie Zindung avsgeashalietist . . © Dan linterhracherdeckel und die dazugehdrende Dich-
® Die  Kurbelwelle entgegen dem  Uhrzeigersinn tung aufsstzen.

durchdrehen und dabei den Stéssel (in der Mitte der
Stsselflhrung) becbachten. Er mus sich hin und herbe-
wagan. Dia Kurhelwelle weiterhin entgegen dem Uhrzei-
gersinn durchdrehen, bis der Stssel am inneren End-
punkt angelangt ist. Die Kurbelwelle dann nicht weiter

{ 6} Stossel

{ 7)Kentermutter

{ & Unterlegscheibe

{ 9 Nylon-Unterlegscheibe
{10) Stahlunterlegescheibe

(1) Steuerketie

{2) Gleitschiene
{3) Feder

{4) Zylinderblock
{5) Stosselfdhrung

VENTILSPIEL

Durch den Verschlei® am Ventil und am Ventilsitz vermin-

drahen.

dert sich das Ventilspial, sodaB sich cie Ventilsteuerzeiten



verdndern. Wenn das Ventilspiel nicht nachgestellt wird,
bleiben dia Ventile schlieBlich teilweise gedffnet. Dadurch
verringert sich die Leistung, verbrennen die Ventile und
Ventilsitze und es kénnen schwere Motorschaden ent-
stshen.

Das Spiel der einzelnen Ventlle ist entsprechend der In-
spektionstabelle (Seite 8) und jedesmal dann, wenn es
durch Zerlegungsarbeiten besintrachtigt sein kénnte, zu
kontrollicren und erfordertichenfalls nachzustellan

Be! der Einsteliung auf das vorgeschriebene Spiel achten.
Bel zu groBem Spiel verdndern sich die Ventitsteuarzeiten
und es entstehen Motorgerausche.

ANMERKUNG: Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor zu kKon-
trotlieren.

Kontrolle und Einstellung des Ventilspiels:

@ Den Krafistolflank abnehmen (Seitc 42).

© Die Ventileinstelikappen abnehmen.

/

A. Ventlleinstellkappen

® Die Schrauben (2) I6sen und den Unterbrecherdeckel ab-
nenmen.

® Die Kurbelweils entgegen dem Uhrzeigersinn mit einem
17 mm Schiusse! durchdrehen und dabei auf das EinlaB-
ventil (das hintere Ventil) achten. Wenn das Ventil gerade
einen Takt beendet hat (Bewegung nach unten und wie-
der zurlick nach oben), ist die Kurbelwalle um eine wel-
tere etwa halbe Umdrehung in der gleichen Richiung
(entgegen derm Uhrzeigersinn) weiterzudrehen bis die
., T -barke (die Linie neben dem ,, 17) aut ager Zundverstel-
lung mit der Frithztindmarkierung ausgerichtet ist.

A, T"-Marka

B. Frithziindmarkierung

@ Bel dieser Stelluny der Kurbelwelle jat der Kolben im
rechten Zylinder am Ende des Kompressionshubs ange-
jangt. sodal das EinlaB- und das AuslaBventil f0r den
rechtzn Zylinder (berproft werden kénnen.

EINSTELLUNG — MOTOR 15

® Das Spiel der einzalnen Ventile zwischen Einstell-
schraube una Ventilschaft mit einer Fohlerlehre (Spezial-
werkzeug) messen.

TabelleB4  Ventileinstellung {kalt)

Vantilspiel

0,17 — 0,2
tar EinlaB- und Auslafiventil ! 22 mim

Kontermutter-Anziendrehmoment | 1,2 kpm

® Eci auBerhalb dar Toleranzen liegendem Ventilspiel die
Kontermutter und die betreffende Einstellschraube l&sen
und die Einstellschraube verstellen, bis das Ventil das
Ventil das vorgeschriebene Spiel aufweist.

C. Kontermutter

A. Einstellschraube
B. Fiihlerlehre {57001-1013)

® Die Kontermutter mit dem vorgeschriebengn Drehmo-
ment festziehen.

@ Wenn die Ventile des rachtan Zylinders eingestellt sind,
die Kurbelwelle um eine volle Umdrehung drehen, so dab
die |, T"-Marke wieder aut dis Frihzindmarkierung aus-
gerichtet ist. Die Ventile des linken Zylinders Gberprifen
und erfarderlichenfalls nachstellen

® Die Ventileinstellkappen und die O-Ringe aufsetzen.

® Den Unterbrecherdecks! mit der dazugehdrenden Dich-
tung aufsetzen.

@ Den Kralistofftank aufsetzon (seite 42}

GASzZUGE
Es sind zwel Gaszige vorhanden, ndmlich der Gaszug zum
tinen der Gasschieber und der Gegenzug zum SchlieBen.
Falls die ZOge infolge von Dehnung oder talscher Einstel-
lung zu lose sind, sprechen die Gasschieber insbesondere
kel niedriger Drehzahl infolge des Spisls im Gasgrift varzo-
gert an. AuBerdem kann es vorkommen, daB sich die Gas-
schieber bel Vollgas nicht vollstandig éffnen. Wenn ande-

fat ol -
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schieber schlecht zu steuern und die Leerlaufdrenzani
schwankt.

Por
[N

Uberpriilung der Gaszug-Einsteliung:
® (berprifen, ob cer Gasgriff ein Spiel von 2—3 mm hat
(abb. B 13).
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® Den Gasgritf vollstandig schileBan. Jetzt muB die Gas-
zughalterung um 1—2 mm nach unten gedrickt sein.
Wenn der Gasgriff freigegeben wird, muf dis Gaszughal-
terung durch den Federdruck in die Ruhestellung zurtick-
gebracht werden.

ANMERKUNG: Auf diese Welse wird Uberprutt, ob die
Krafte beim Zuriickdrehen des Gasgriffs vom Gasgriff auf-
genommen werden und dadurch das Vergaser-Hebelwerk
geschont wird.

s~ ¥ 3 3 T ST

B. Kontermutter

A. Gegenzughsalterung

Wenn sich bel dieser Prifung zeigt, da die Zige falsch ein-

gestellt sind, ist wia folgt vorzugehen:

® Die Kontermuttarn [6sen und die beiden Gaszug-Einstell-
muttern am oberen Ende der Gasclye bis zunt Anschlag
hineindrehen, so daB der Gasgriff viel Spiel erhalt.

" ® Die Einstellmutter am SchlieBzug soweit herausdrehen,
bis die Gaszughalterung um 1—2 mm nach unten ge-
drickt wird, wenn der Gasgriff volistandig geschicssen

_ _ist. Die Kontermutter fastziehan.

A. SchileBzug-Einstelimutier
B. Kontermutier

® Dis Einstellmutter am Gaszug so einstellen, daB der Gas-
grift ein Spiel von 2-—3 mm aufweist. Die Rontermutter

festzlehen.

A. Gaszug-Elnstallmutter
B. Kontermutter

ANMERKUNG: Wenn die Gaszdge nicht mittels der Einstell-
mutter am oberen Ende gingestellt werden kénnen, sind dig
Einsteller am unteren Ende der ZUge zu benutzen. Nicht ver-
gessen, die Kontermuttern an diesen Einsteliern gut festzu-
ziehen.

VERGASER

Einige !nnenteile des Vergasers kdnnen zwar durch aus-
wechseln, nachstellen usw. eingestellt werden, doch wer-
den diese Arbeiten im Wartungsteil dieses Handbuchs be-
handelt. Im folgenden wird nur die Einstellung der Leerlauf-
drehzah! behandelt. Diese Einstellung ist wihrend der re-
gelmaBigen Wartungsarbeiten und immer dann, wenn die
Leerlaufeinstellung verandert wurde, vorzunehmen. Zu die-
ser Arbeit gehdrt auch die Synchronisierung der Vergaser.
Aeai 70 nledrigar t serlanfdrehzahl kann der Motor stehen-
bleiben. Bei zu hoher Leerlaufdrehzahl wird der Kraftstoff:
verbrauch zu hoch; es fenhit cann die Bremswirkung des Mo-
tors. Bel schlechter Vergasersynchronisierung wird die
Leerlaufdrehzahl instabil, die Vergaser sprechen bei Betiti.
gung des Gasgriffs trage an und die Motorleistung fallt ab.
Das folgende Verfahren besteht aus vier Tellen: Vorkon-
trolle, Vareinstellung {manchmal erforderlich), Leeriaufein-
atellung und Feinaychronisicrung.

Vorkontrolle
Vor der Einstellung das Vergasers sind folgende Punkte zu
Uberpritten und ertorderiichenfalls Kaorrekturen vorzunah-
mern:
Motordl {Szite 20)
Zindkorzon(Saite 12}
Zundpunkteinsteltung {Seite 12)
Gaszlge (Seite 15)
Zytindarkompression (Seite 161}
Luftfilterelement {Seite 143) :
Dichtheit des Vergaserzwischenflansche
Steuerkette (Seite 14)
Ventilspiel (Seite t14)



Voreinstellung

Bei besonders rauh laufendem Motor oder wenn die Verga-
ser zerlegt waren, ist es erforderlich, an den Gasschiebern,
den Leerfaufregulierschrauben und dem Choke-Mechanis-
mus eine Vareinstellung vorzunenmen, bevor der Leeriaut
eingastellt und die Feinsynchronisierung durchgefihrt
wird. Zauerst die Vergaser aus dem Motor ausbauen (Seite
44) ohne die Gaszlge abzunehmen und die folgende Ein-
steliung durchzufihren.

Leertaufregulierschrauben

® Wenn die Vergaser zerlegt waren, muB die Leerlaufregu-
lierschraube so weit eingedraht werden, da8 sie leicht
aufsitzt und dann wieder um eine Umdrehung zurickdre-
hen. Die Leerlaufbegrenzung wieder so auf die Leeriauf-
regulierschraube aufsetzen, dab der Ricken nach vorne
zeigt.

A. Lesrlauthegrenzung C.Vorne
B. Riicken

Drosselklappen

@ Uterpruten, ob beide Drosselklappsn leicht offnen und
schlieBen ohne belm Drehen des Gasgriffs zu klemmen.

® Wenn die Drossetklappen sich offensichtlich nicht
gleichzaitig schiieBen, sind sie nach dem folgenden Ver-
fahren zu synchronisieren.

@ Die Kontermufiter 1dsen und die Ausgleichsschraube
drehen, damit in jedem Vergaser der gleiche Abstand

zwischen Drosselklappenventi! und Bohrung vorhanden
ist.

A. Ausgieichsschraubs C. Spalt
B. Kontermutter
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® Die Kontermutter festziehen.

Cheke-Verbindung

® Uberprafen, ob in jedem Vergaser die Starterklappe voli-
kommen geschlossen ist, wenn der Choke-Hebel gezo-
gen wird. Wenn dies nicht der Fall ist, ist eing Nachstel-
fung durch sorglaltiges Biegen dar Verbindungsplatie
vorzunehmen.

e | . (B19

A. Starterklappen
B. Verbindungsplatte

¢. Uberdruckventll

® Kontrollieren, ob sich die Uberdruckventile in den Verga-
sern unter Federspannung teicht éffnen und schlieBen.
Wenn dies nicht der Fall ist, d& beschadigten Teaile aus-
wechseln.

© Die Leerlaufeinstellschraube soweit herausdrehen, bis
beide Drosselklappen ganz schlieben.

® Uberprifen, ob zwischen der Leerlaufverbindung und
dem Leerlaufnocken ein geringes Spiel {etwa 2 mm) vor-
handen ist, wenn die Leerlaufverbindung bel ganz gadfi-
neter Starterklappe hochgedrickt wird (Choke-Hebel ein-
gedrickt).

#: y -, . ; '; i 2
8. Leerlaufnocken

A. Lesrtautrerbindiing

® Wenn das vorgeschriebene Spiel nicht vorhanden ist,
das Spiel durch sargfaitiges Blegen der Leertaufverbin-
dung einstellen.

#® Die Vergaser sinbauen (Seile 45) und das Sple! in den
Gaszugen Oberprifen (Seite 15).

Leerlaufeinstellung

® Wann die Vergaser ausgebaut waren, sind die Leerlauf-
schrauben wie in dem Abschnitt Vareinsteliung beschrie-
ben einzustellen.

® Den Motor anlassen und 5 Minuten lang warm laufen
lassen.
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® Die Leerlaufeinstellschraube so einstellen, dab der Mo-
tor mit einer Drehzah! von 10001200 min™ lauft.

A.Leerlaufeinstellschraube

® Den Gasgriff einigemale drehen und kontrollieren, b
sich sich die Leerlaufdrehzah! andert. Gegebenenfalls
eine Nachstellung vornehmen.

ANMERKUNG: Bei im Leeriauf laufendem Motor den Len-
ker nach beiden Seiten schwenken. Wenn sich dabei die
Leerlautdrehzahl verandert, sind die Gaszlge eventuell
falsch eingestellt, falsch verlegt cder beschadigt.

YACHTUNG: Bsi falsch singestellten, talsch verlegten

oder beschidigten Gasziigen kann der Motor ungewohnte

Raaktionen zeigen.

ANMERKUNG: Nach Durchfiihring der zuvor beschriebe-

nen Arbeitsginge kann das Ergebnis zufriedenstellend

sain. Ein erfahrener Mechaniker wird jedoch das Motor-

Leerlaufgemisch nach den foigenden drai Schritten noch

geonauosr cinstellon.

® Beids Leerlaufregulierschrauben nacheinander so ein-
stellen, dab sich die hachste Drehzahl ergibt. Die Leer-
laufregulierschrauben nur innerhalb des Bereichs ver-
stellen, der durch die Nase an der Leeriautbegrenzuny
gegeben ist.

TR,

A Lesraufraguliarschraube

B. Leerlaufbegrenzung

M Do | onetzyfdeahzon! mit dor Lensncfelinotalizghroebe
auf die vorgeschriebene Drehzah! einstellen.

® Kontrollieren, ob die Motordrehzahl ansteigt, wenn die
Leerlaufregulierschrauben verstellt werden. Bei Dreh-
zahlerhahung die letztan heiden Schritte abwechselnd
wiederholen, bis die Leerlaufdrehzahl gteich bleibt und
nicht durch weitere Versteilung der Leerlaufregulier-
scrrauben erhdnt werden kann.

Vergasersynchronisierung

Zur Feinginstellung der Vergasersynchronisierung, die far
ginen weichen Motorbetrieb erforderlich ist, werden Unter-
druckmeBgerite bendtigt. Zwar kann anhand des Auspuff-
gerduachs und des Auspuffdrucks eln Unterschied zwi-
schen den linken und rechten Zylindern testgestelit wer-
den, doch kann zur Synchronisierung der Vergaser unter-
sinander auf Unterdruckmedgerate nicht verzichtet wer
den.

ANMERKUNG: Zur Vergasarsynchronisierung ist der
Kraftstofftank abzunehmen. In diesem Fall muB dann die
Kraftstoffzufuhr durch eine Ersatzleitung gewdahrleistet
weorden.

YACHTUNG: Bei Arbeiten mit Benzin, cftenen Kraftstoff-
leitungen, usw. sehr vorsichiig sein, um Feuer oder eine Ex-

ptosion zu vermeiden.
#® Den Motor anlassen und & Minuten lang warm laufen tas.

sen.

® Die Leerlaufdrehzahl einstellen (Seite 17).

@ Den Motor abstellen.

® Die Schutzkappen von den Vergasern abziehen und das
UnterdruckmeBgerat mit dem Zwischenstick (Spezial-
werkzeuge) anschlieben.

15

A. VakuummeBgerkt-Zwischenstilck (57001-401,

® Die Drosselventile an den UnterdruckmeBgeraten ganz
schiieBen und dann den Maotor starten.

® Bei mit Leerlaufdrehzah! laufendem Motor die Drossel-
ventile an dan UntsrdruckmeBgerdten langsam offnen
bis die Anzeigeschwankungen kleiner als 3 cm Hg sind
und dann die Anzeige ablesen.

TabelleB5  Maotorunterdruck

Motorvakuum 23 — 27 cmHg

Unterschied zwischen

: wenigerals3cmH
zwei Zylindern g °oe g




® Wenn der Unterschied zwischen den beiden Anzeigen
gr&Rer als der vorgeschriebene Wert ist, den Motor ab-
stellen und die Synchronisierung der Vergaser nach dem
tolgenden Verfahren vernehmen.

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 42) und daflr sor-
gen, daB wahrend der Einstellarbeiten Krattstoff zu den
Vergasern gelangt.

@ Den Mator mit Leerlaufdrehzah! laufen lassen, die Kon-
termutter l&san und die Stellung der Ausgleichsschraube
mit dem Ausgleichseinstellwerkzeug (Spezialwerkzeug)
so verandern, dab der Anzeigeuntsrschied geringer als
der vorgeschriebene Wert ist. Die Kontermutter fest-

zishean.

A. Ausgleichseinstellschraube

© Nochmals eine FEinsteliung der  Leerlaufdrehzah!
vornehmen.

® Einigemale den Gasgriff aufdrehan und loslassen. Kon-
trollieren, ob dig Unterdruckwerte innerhalb der vorge-
schriebenen Grenzen liegen. Erforderlichenfalls die letz-
t=n beiden Schritte wiederholen.

® ‘\‘/enn eines der MeRgerite nach der Vergasersynchroni-
sizrung einen Wert von 5 cm Hg oder mehr unter dem vor-
geschriebenen Druck anzeigt, sind die in dem Abschnitt
Verknnatrnile (St 17) safanfithrtan Bunbte nochrals 2o
kontrollieren,

® Mach der Synchronislerung der Vergaser die Kontarmut-
tern festziehen, ohne daB dabei die Einstellschrauben
varstellt werdon.

@ Die Unterdruckmedgerate und das Zwischenstick ab-
nehmen und die Schutzkappen wieder aufsetzen.

© DanKraftstofftank wieder aufsetzen (Seite 42
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KUPPLUNG

Durch Dennung des Kupplungszugs erhalt der Kupplungs-
griff zu viel Spiel. Bei zu grofem Spial kann der Hebel die
Kupplung nicht mehr vollstandig - auskuppeln, sodaB
Schwisrigkaitan beim Schalten und moalicherweise Scha-
den an der Kupplung oder am Getriebe entstehen. Wenn
der Kupplungshebe! vorschriftsmaBig arbeiten soll, muf
das Spiel bis auf einen geringen Betrag beseitigt werden.
Durch den Verschlei der Kupptungsscheiben wird die
Kupplung ebenfalis verstelit. Dabei wird das Splel zwischen
dem Stéssel und dern Ausrickhebe! tangsam kleiner, bis
der Stéssel an dem Ausrickhebel anliegt. Wenn dieses
Spicl nicht mehr verhanden ist, kuppelt dia Kupplung nicht
mehrs vollstandig aus, sodap sie schleift.

ANMERKUNG: Auch wenn der Kupplungsgriff das richtigs
Spiel aufweist, ist dies allein nicht ausschlaggebend dafr,
ob die Kupplung nachgestellt werden muf oder nizht.

Die Dehnung des Kuppiungszugs und der Scheibenver
schleils sind nach dem folgenden Einsteliverfahren auszu-
gleichen.

Einstelien der Kupplung:
@ Die Kontermutter lésen und die Einstellmutter in der
Mitte des Kupplungszugs volistandig hineinschrauben,
50 dad der Zug vie! Spiel aulweist.

A. Kontermutter B. Einstelimutter

@ Die gerandelte Kontermutter am Kupplungsgriff gerade
sowalt 16oon, dak sich die Einstellschranha frei drehen

1481 und dann dis Einstellschraube so einstellen, daB ein
Spalt mit einer Breite von 5—6 mm zwischen der Einstell-
schraube und der gerdndeiten Kontermutter vorhanden

ist.

(828)

Ty R i
e

B. gerdndelie Kontermutter

® Den Decke! flr dis Kupplungzsinstellung abnehmen.
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® Die Kontermutter |dsen und die Einstellschraube so
lange drehen, bis sie sich frei dreht.

® Die Einstellschraube herausdrehen, bis sie schwergan-
gig wird. An diesem Punkt beginnt die Kupplung auszu-
kuppein.

® Die Einstellschraube von diesem Punkt an um eine viertel
Umdrehung hinaindrehen und die Kontermutter fest-
Zishen.

N

A. Kontermutter
B. Einstallschrauba

C.1/4 Umdrshung

® Das Spie! im Zug mit der Einstellmutter in der Mitte des
Zugs beseitigen und dann die Kontermutter festziehen,

HIUNG: Wenn der Zug nicht vorschriftsmasig in der
Offnung im Motorritzel-Deckel sitzt, kuppelt die Kuppiung
nicht mehr aus, wenn er spater an den richtigen Platz
rutscht.

A.Kupplungszug

@ Die Einstellschraube arm Kupplungsgriff so einstellen,
daf der Kupplungsgriff ein Spiel von 2—3 mm aufweist
und dis gerandelte Kontermutter festziehen.

A. Einstatlschraube

® Den Deckel fur die Kupplungseinstellung wieder aufset-
zen.

MOTOROL

Damit der Motor, das Getriebe und die Kupplung vor-
schriftsmaBig arbeiten, mub der Motorblstand auf dem
richtigen Stand gehalten und das Ol entsprechend der In-
spektionstabelle (Seite 9) gewechsalt werden. Wenn das
Mctorrad mit zuwenig, aitem oder verschmutztem Motordt
gefahren wird, erhant sich der Verschlei und der Motor
oder das Getriebe kdnnen fressen.

Olstandskontrolle

® Das Motorrad so aufbocken, daB es waagrecht auf dem
Boden steht,

® Wenn das Ol vor kurzem gewechselt wurde, ist der Motor
anzulassen und mehrere Minuten lang bei Leeriaufdreh-
zahl laufen zu lassen. Dadurch wird der Olfilter mit Ol ge-
tulit. Dann einige Minuten lang warten, bis sich das Ol
gesammetlt hat.

YACHTUNG: Den Motor mindestens so lange mit Leerlauf.

drehzahl laufen lassen. bis die Oldrucklampe verldscht.

Wenn der Motor hoch gedreht wird, bevor simtliche Teile

mit Ol versorg! sind, kann er fressen.

® Wenn das Motorrad gerade gefahren worden war, ist ei-
nige Minuten tang 7u warten, damit das Ol sich sammeln
Kann.

® Den Motordlstand am Sichtglas unten rechts am Motor
kontrollieren. Bel auf dem Mittelstinder aufgebocktem
Motorrad mub das O zwischan den Linien neben dem

Sichtglas stehen.

s . ¥

A. Olstandlinien

B. Sichtglas

® Rei zu hohem Olstand das (berschissige Ol absaugen
oder auf andere Weise ablassen.

® Bei zu niedrigem Olstand O1 durch die OleinfGldiinung
nachfalien. Ol des gleichen Typs und vom gleichen Har-
eteller wia das hareits vorhandene verwenden.

Y ACHTUNG: Wenn der Motor ohne O 13uft, komm? es zu
schweran Schiden. AuBerdem kann der Motor plotzlich
iressen, das Hinterrad blockiert dann und es kommt zu ei-
nem Unfall, wenn der Kupplungshebel nicht schnell genug
gezogen wird.

O1- und Olfilterwechse!

® Den Motor griindlich warmlaufen lassen und dann ab-

steilen.



® Das Motorrad auf dem Mitielstander aufbocken, eingn
Olauftangbehdlier unter den Motor setzen und die Motor-
Otlabiadschraube herausschrauben,

A.Motor.BiablaBechrauba

® Wenn der Olfilter gewechselt werden soll, ist dies wie auf
Seite 76--77 erkiart auszufOhren.

® Mach volistindigem Ablassen des Ols die Motor-Olablaf.
schraube und die Dichtung wieder einsetzen. Wenn die
Dichtung beschadigt ist, muB sie ersetzt werden. Das
vorgeschriebene Anziehdrehmoment fir die Motor-Otab-
jaBschraubeist 3,0 kpm.

® Veedol Super 3 20W50 bis zur oberen Marke einfillen.
Bei Filterwechsel werden etwa 2,91, im anderen Fall etwa
2,51 benétigt.

ANMERKUNG: Wenn der Motor einige Minuten lang jaufen

gelassen und dann abgestellt wird, muB der Olstand zwi-

schen der oberen und der unteren Marke stehen.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Bei Wasser oder Schmutz im Kraftstoffsystem kdnnen An-

laBsechwiarigkaltan, unrundar anf und Leistungsverlust

auftreten. Das Kraftstoffsystem wie folgt relnigen:

® Die Ablafschraube unten am Kraftstoffhahn heraus-
schrauben.

® Eincn Auffangbchélter unter don Kraftstoffhahn halten
und den Hahn auf die Stellung ,,PRI” stellen und den
Tank entleeren bis nur noch Benzin herauskommt; dann
den Kraftstoffhahn auf ,,ON" stelien.

A. AblaBschraube
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® Die Dichtung wieder cinsctzen und dis AblaBschraube
wieder in den Kraftstoffhahn einschrauben.

® Wenn im Krafistofftank Wasser festgestellt wurde, kann
auch'Wasser in den Vergaserschwimmerkammern sein.

® Die AblaBsclirauben unten an den Vergaserachwimmer-
kammern herausschrauben und die Schwimmerkammern

antleeren.

A. AblaBschraube

@ Diz O-Ringe einsetzen und die AblaBschrauben wieder in
die Schwimmerkammern schrauben.
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HINTERE STOSSDAMPFER

Die hinteren Stofddmpfer lassen sich 5-fach verstellen,
entsprechend den Jewelligen Fahrbedingungen Normal
werden sie weich eingestellt, far Fahrten mit hohen Ge-
schwindigkeiten oder mit einern Beifahrer ist jedoch eine
hartere Einstellung erforderlich. Zu weich oder zu hart ein-
gestellte StoBdampter besintrachtigen den Fahrkoemfort
und die Fahrzeugstabilitat.

Einsteliung der hinteren StoBdampter

® Die Einstelthllsen an den StoBdampfern mit einem Ha-
kenschlussel in die gewlnschte Position bringen. Je
héher die Einstellhiillse positioniert wird, desto hoher ist
die Federspannung und desto harter die Federung.

F

A. Elnstelihlise

® Kontrollieren, ob beide LinstellhQlsen jewells in der glei-
chen Position stehen.

YACHTUNG: Wenn die StoBddmpferhillsen nicht in der
gleichen Position stehen, wird das Fahrwerk instabil.

ANTRIEBSKETTE

Infolge des VerschleiBes an Kette und Kettenrddern lockert
sich die Kette. Dies fihrt zu Leistungsverlust, erhdhtemn
Verschleib an Kette und Kettenradern und verstarkter Ge-
rauschentwickiung. Eing zu lose Kette Kann von den Ket-
tenr&dern abspringen. Eine zu stramm gespannte Kette ver-
schleiBt sehr schnell und kannreifen.

Uberpriifung des Antriebskettendurchhangs:

® Kontrollieren, ob die Antriebskette iber den Grenzwert
hinaus abgenutzt ist (Seite 190). Wenn dies der Fall ist,
muf die Katto durch eine neus ersetzt werden.

YACHTUNG: Eine iiber dle Toleranzen hinaus abgenutzte
Kette muB ausgawachselt werden. Der Verschlelh kann
durch Spannen nicht mehr ausgeglichen werden.

® Das Motorrad auf demn Mittelstander aufbocken.

® Das Hinterrad durchdrehen um die Stellung zu finden, wo
die Kette am strammsten gespannt ist und die Vertikal-
neweagiing in der Mitte zwischen den Kettenrddern mes-
sen.

Kettenidurchhang

e

@ \Wenn die Kette zu stramm oder zu bocker ist, muB sie so
nachgestellt werden, daB die Vertikalbewegung im Be-
reich der Standartwerte liegt.



Tsbelie &1  Antrichskettendurchhang

Vertikalbewegung

Zu stramm oder
zu focker (Nach-

Normal (keine
Nachstellung er-

forderlich) stellung
erforderlich
KZ 400-B (auf 25-30 mm weaniger als 25 mm

Mittelstander) mehrals 36mm

Spannen der Antriebskette:

@ Die Fedarsicherung abnehmen und dig Mutteram Zugan-

ker psen.

1ACHTUNG: Waenn die Zugankermutter nicht gelost wird,
kann dies bei der Einsteliung der Kettenspanner zum
Brechan der Bremsanksrpiatte tihren. )

A. Zugankermutter B. B. Federsicherung

® Die Kontermuttern am linken und rechten Kettenspanner

1&sen
@ Den Achssplint herauszighen und die Achsmutter Idsen.

s i A -

e T e e

A. Kstisnspannschraube D. Achsmutier

B. Kontermutter E.Kerbe

C. Achssplint F. Ausrichtmarkierung

Peize slark gespanpter Kette dis Senravhon am linkaon

und rechten Kettenspanner jewells um den gleichen Be-

trag herausschrauben und das Rad nach vorne schieben,
damit die Kette mehr Spiel erhait.

@ Die Einstellschrauben am linken und rechten Ketten-
spanner gleichmabig testziehen, bis die Hinterradkette
den vorgeschriebenen Durchhang aufweipt. Damit die
Kette und das Rad vorschriftsmabig ausgerichtet sind,

-
-
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muB die Kerbe am linken Kettenspanner neben der glei-
chen Schwingenmarkicrung stehen, wie dis Karbe am

rechten Kettenspanner.

ANMERKUNG: Die Ausrichtung des Rades kann auch mit
einem Linaal ader ainem Bindfaden kontrolliert werden.

!ACHTUNG: Bei falsch ausgerichtetem Rad erhtht sich
dar Verschielb an Raifen, Kette und Kettenrad.

® Die Kontermuttern an beiden Kattenspannarn festziehen
(darauf achten, daB das Hinterrad ausgerichtet bleibt).

® Die Bremsankarplatte in der Bremstrommel zentrieren,
Dazu dle Achsmutter leicht festziehen, das Rad durch-
drehen und kraftig auf das Bremspeda! treten. Da die
Achse nicht ganz festgezogen ist, kann sich die Brems-
ankerplatte in der Bremstrommel zentrieren.

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird ein welches udei ,tel-
giges” Gefih! beim Bremsen vermieden.

® Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 12,0 kpm
festziehen.

® Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Kette am
Punkt der gréBten Kettenspannung nochmals messen
und erforderlichenfalls nachstellen.

@ Einen neuen Splint durch Achsmutier und Achse eintih
ren und die Enden aufbiegen.

@ Die hintere Zugankermutter mit einem Drehmoment von
3,0 kpm festziehan und die Federsicherung ginsetzan.

BREMSEN

Vorderradbremse

Der Verschlei der Bremsscheibe und der Bremskldtze wird
automatisch ausgeglichen; er hat keinen Einflug auf die
Wirkungsweise des Bremshabels. An dar Vordsrradbremse
brauchen also keine Teile nachgestelit zu werden. Wenn
der Bremshebel jedoch ein walches oder , teigiges” Gefiih!
vermittelt, mud der Bremsflissigkeitsstand im Hauptzylin-
der iberprifi und die Bremsleitung entiliftet werden {Seite

195).
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Hinterradbramse

Durch Verschleib der Bremsbeldge und der Bremstromme!
verstellt sich die Hinterradbremse, erhdht sich das FuB-
bremshebelspiel und vermindert sich die Bremswirkung.
Die Einsleliuny der Hiiterradoremss zum Ausgleich dieser
Erscheinungen besteht aus drei aufeinanderfolgenden Ar-
baitsgingen: Einstellung des FuBbremshebels, Einstellung
des Bremshebelwinkels und Einstellung des FuBbremshe-
belwegs.

Falls bei der Einstellung der Bremse festgestellt wird, dabB
die Bremse schieift, ist die Bremse zu zerlegen (Selte 114)
und auf Verschlei® und Beschadigung zu kontrollieren
{Seite 198). kine Kontrolle ist auch dann erforderlich, wenn
der FuBbremshebel nach Freigabe nicht sofort in die Ruhe-
stellung zurickkehrt. Wenn sich die Bremse weich oder
Lteigio” anfihlt, ist zu Oberpritfen, ob die Bremsplatte vor-
schriftsmaRig zentriert ist. Siehe Punkt 2 in den Anmerkun-
gen firdas Spannen der Antriebskette {Seite 25).

An der AuBenseite der Hinterrad-Bremsplatte befindet sich
ein Bremsbelag-VerschigiBanzeiger. Wenn der Zeiger jen-
seits des Bereichs USABLE RANGE steht, mussen die
Bremsbackan sofort ausgewechselt und die anderen
Bremsteile Oberprift werden. Durch Nachstellung alleine
kann der Uber den Bareich USABLE RANGE hinausgehende
Verschlei® nicht ausgegleichen werden.

FuBbremshebel-Position

@ Der FuBbremshebes! mud in Ruhestellung etwa 20-30 mm
unterhalb der Oberkannte der FuBraste stehen. Bei zu
hoch stehendem FuBbremshebe! die Einstellmutter her-
ausschrauben, damit der FuBbremshebel ausreichend
Splel erhalt. Beizu niedrigem stehendem FuBbremshebel
aufden nachsten Schritt Gbergenen. ’

C. FuBiraste

A.Elnstellschraube B.Kontermutter

© Die Kontermutter auf dar FuBbremshebel-Einstellschrau-
be l6sen, die Einstellschraube so weit verstellen, bis der
Bremshebel in der richtigen Héhe steht und dann dis
Kontermutter wieder festzighen.

w Den'Weg des FuBbremshebels ubsrprifen.

® Die Funktion des Hinterradbremslichtschalters Uberprii-
fen.

Bremshabelwinkel

Bei vollstdndig durchgetretanar Bremse muf der Brems-
hebel einen Winke! von 80-90° mit dem Bremsgestinge bil-
den.

® Wonn diss nicht der Fall ist, ist der Rramshehel abzu-
nehmen und so wieder auf die Welle aufzusetzen, dab
sich der vorgeschriebane Winkel ergidt.

YACHTUNG: Da ein Bremshsbelwinkel von mahr als 90°
die Bremswirkung beelntrichtigt, darf die Einsteliung des
Bremshebelwinksls nicht vernachlissigt werden. Beim Um.
setzen des Hebels darauf achten, dab der VerschieiBanzei.
ger auf der gezahnten Welle nicht verstelit wird. Auf Seite
114 sind ausfuhrliche Angaben iiber die Position des Ver-
schleiBanzeigers gegsben, wenn der Bremshebel nicht auf
der Welle sitzt. Eine Verinderung des Bremshebelwinkels
wird durch den VerschleiB der Bremsteile verursacht. Wenn
der Bremshebelwinkel neu singestellt wird, ist stets auch
zu kantrolisren ob dis Bremse schleift und ob der Fub-
bremshebe! vorschriftsm#Big arbeitet. Dabei ist insbeson-
dere auf den Bremsbelag-VerschleiBanzelger zu achten. In
Zweifelstallen hinsichtlich der Bremswirkung ist die
Bremse zu zeriegen und sind alle Bremsteile zu iiberpriifen.
Bei abgenutzten Teilen kann die Bremse blockieren oder
augtallen.

® Das Hinterrad durchdrehean und kontrolfieren, ob die
Bremse schieift,

® D=n FuBbremshebel einigemale betatigen und kontrol-
lieren, ob er nach Freigabe sofort in die Ruhestellung zu-
riuckkehrt.

® Den FuBbremshebelweg einstellen.

Fubbremshebelweg

o (berpritffen, ob der FuRbremshebelweg 20-30 mm von der
Ruhestellung bis zur Vollbremsstellung betragt, wenn
der Bremshebel leicht von Hand heruntergedrickt wird.

AN X

A. Elnstalimutter .

® Falts dies nicht der Fall ist, dig Einstellmutter am Ende
das Bremsgestanges so einstellen, daB dar FuBbremshe-
bz| den vorgeschrisbenen Weg aufweist.



® Das Hinterrad durchdrehen und kontralliaren ob die
Bremse schleift.

® Den FuBbremshebel einigamale betatigen und kontrollie-
ren, ob ob er nach Freigabe sofort in Ruhestellung zu-
rizckkehrl.

® Kontrollieren, ob der Hinterrad-Bremslichtschalter arbei-
tet.

BREMSLICHTSCHALTER

Der Vorderrad-Bremslicntschalter bei der Z 400 B ist an der
Steuerkopfbasis befestigt; er arbeitet hydraulisch und ist
nicht einstellbar. Der Hinterrad-Bremslichtschalter, der
iber eine am FuBhebel betastigie Feder betdtigt wird, mub
jednoh perindisch nachgestellt werden, um Anderungen
der Fodorspannung oder Verdnderungen an daer Bremsa
auszugleichen.

Uberpriitung das Bremslichtschalters:

@ Bei eingeschalteter Zindung dan FuBbramshebel nieder-
driicken und den Weg beobachten, bis das Bremslicht
aufleuchtet. Das Bremslicht mud nach einem Weg von 15
mm auflouchten

EINSTELLUNG — FAHRGESTELL 27

YACHTUNG: Damit die elektrischen Kontakte im Schalter
nicht beschadigt werden darf das Schaltergehduse bei der

Einstellung nicht verdreht werden.

LENKUNG

Aus Sicherheitsgrinden muB die Lenkung stets genau ein-
gestelit sein, sodab sich der Lenker frei, jedoch ohne Spisl
bewegt.

Bei zu stramm eingestellier Lenkuny ist es schwierig, den
Lenker schnell zu schwenken, das Motorrad kann nach ei-
ner Seite zighen und die Steuerkopflager werden eventuell
beschadigt, Bei zu loser Lenkung vibriert der Lenker und
das Motorrad wird instabil; s 1aBt sich dann nur schwie-
rig in einer geraden Linie fahren.

Uberpriifung der Lenkung:

® Das Vorderrad am Boden abheben.
® Den Lenker ieicht anstoBen, sodab er zur Seite schwenkt.

Wenn er sich von seibst welter bewegt, geht die Lenkung
nicht zu stramm.

@ Vor dem Motorrad niederknien, die unteren Enden der
Vorderradgabe! in Achshohe fassen und die Gabel vor-
und riickwirts beweaen. Falls Spiel zu spiiren ist, ist die
Lenkung zu fose.

A. Bremslichtschalter

Einstellung des Bramslichtschalters:

® D= Einstellschraube am Bremslichtschaltergehause so
drehen, dab das Bremslicht nach dem vorgeschriebenzan
Bremshebelweg aufleuchtet. Durch Héherstellen des
Schaltars laushteot das Licht friher auf und durch Tiefer-

stelien spater.

A. Einstsiimutter C.lsuchtal spliter au

B.1suchtet friiher aut

A. driicken und ziehen

Einstellung der Lenkung:
® Den Krattstofftank abnehmen und darauf acnten, daB die

lackierten Flachen nicht beschadigt werden.
® Die unterron Yorderradgabel-Kiemmschrauben (2) 13sen,

damit die Gabelrohre wihrend der Einstellung freisind.

A. Vorderradgabel-Klemmschrauben
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® Befastigungsschraube und Klemmbolzen der oberen
Gabelbricke losen. Die Einstelinutmutter der Steuaer-
kopfiager mit dem Hakenschlssel (Spezialwerkzeug) um
etwa ein gder zwel Umdrehungen ldsen.

ANMERKUNG: Die Steuerkopf-Elnstellnutmutter nur um

einige Umdrehungen i6sen, da sonst die Steuerkopf-Lager-

kugetn durcheinander geraten kdnnen und ein Ausbau der

Lenksaule erforderlich wird um die Lagerkugein wieder

richtig einzulagan.

A. Lagerkopf- C.El
Befestigungsschraube  D. Hakenschliissel (57001-134)
B. Klemmbolzen

Instellmutter

® Die Einstellnutmutter mit einem Drehmoment von 3,0
kpm festziehen.

ANMERKUNG: Falls kein geeigneter Drehmomentschlis-

sel zur Hand ist, die Einstellnutmutter Ieicht festziehen (bis

sie schwerg&ngig wird) una dann von diesem Punkt aus um

eine weaitere 1/16 Umdrehung (etwa 20°) von diesem Punkt

aus weiter festziehen.

A. 1116 Umdrehung (20%)

® Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbriicke mit
einem Drehmoment ven 4,5 kpm festziehen.

® Den Kiemmbolzen der Gabelbricke mit einem Drehmo-
ment von 1,8 kpm festziehen.

@ Die unteren Klemmschrauben (2) der Vorderradgabel mit
einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

2 Dis kenkung nouchimals Oberprifen. Falls sie nach der
Einstellung zu stramm oder zu lose geht, sind die Teile
der Steuerkopflagerung entsprechend den Angaben in
dem Kapitel, Wartung™ (Seite 201) zu Uberprifen.

® Den Kraftstofftank wieder aulsetzen.

RADUNWUCHT
Um die Stabilitt zu erhéhen und die Vibration bei hoher

Geschwindigkeit zu vermindern, missen das Vorder- und

das Hinterrad ausgewuchtet sein.

Die Auswuchtung der Rader immer dann, wenn es erforder-

lich wird und beim Reifenwechsel Gberprifen. -

® Das Rad ausbauen.

® Kontrollieren, ob samtliche Speichen gleichmaBig fest:
gezogen sind und der Felgenschlag innerhalb der zuids-
sigen Toleranzen liegt {Seite 188).

@ Das Rad so einspannen daB es sich freidrehen kann.

® Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach
Stillstand die nach oben zeigende Speiche markieren.

® Dieses Verfahren mehrere Male wiederholen. Wenn das
Rad dabei in vorschiodone Stellungen stehenbleibt, ist
es gut ausgewuchtet.

® Wenn das Rad stets in der gleichen Positicn stehen-

leibt, ist ein Auswuchtgewicht lose an der markierten

Speichc zu befeatigen.

A. Auswuchtgewicht

® Das Rad um gine '/, Umdrehung drehen und kontrollieren
ob das Rad in dieser Stellung stehenbleibt. Wenn das
Rad stehenbleibt, ist das richtige Gewicht angebracht.

A.schwareres Gewlcht B.!sichteras Gewlicht
verwenden verwenden

® Falls sich das Rad dreht, und das Gewicht bewegt sich
nach oben, ist schwereres Gewicht anzubringen. Falls
sich das Rad nach unten bewegt, ist ein lgichteres Ge
wicht anzubringen. Diese Arbelisgange solange wieder-
holen, bis das Rad stenhenbleibt, wenn es um eine /s Um-
drehung weiter gedreht wird.

® Das Rad um eine weitere */, Umdrehung und dann
nochmals um eine '/, Umdrehung durchdrehen, um zu
kontrollieren, ob s vorschriftsmafig ausgewuchtet ist

® Das gesamte Verfahren so hauflg wie notwendig wis-

dernglen, bis das Rad vorschriftsmaBig ausgewuchtet ist



und dann dir Ausgleichsgewichte mit einer Zange gut
festklemmen.
@ Das Rad wieder einbauen.

ANMERKUNGEN:

1. Kawasaki hat Ausgleichsgewichte mit 5, 10, 20 und 30 g
vorratig. Eine Unwucht von weniger als 10 g beein-
trachtigt die Fahrstabilitat im allgemeinen nicht.

2 \Wenn ein Reifen abgezogen. wird, Ist die Position des
Ventilschafts am Reifen zu markieren, so¢ab dieser wie-
der in der gleichen Stellung aufgezogen werden kann.

3. Beim Aufziehen eines neuen Reifens unbedingt das
Rad auswuchten.

4. Beim Aufzlehen eines neuen Reitens ist der gelbe Farb-
fleck mit dem Ventilschaft aus auszurichten; beim Aus-
wuchten ergeben sich dann die besten Resultate.

SCHEINWERFER

Der Scheinwerfer kann sowohl horizantal als auch vertikal
eingestellt werden. Bei falscher Horizontaleinstellung zeigt
der Strah| zur Seite anstatt gerade aus. Beizu niedriger Ver-
tikaleinsteliung bleibt die Strabe weder bei Abblend- noch
bei Fernlisht ausreichend ausgeleuchtet. Bal zu hoher Ver-
tikalainstellung halt der Fernlichtstrahl nicht auf die Strabe
und das Abblendiicht blendet entgegenkommende Fahrer.

Horizontaleinstellung

® Die Einstellschraube am Scheinwerferrand nach innen
oder nach auBen dreher, bis der Scheinwerferstrah! ge-
radeaus zeigt. Durch Verdrenen der Einstelischraube im
Uhrzeigersinn wandert der Straht nach links.

7 ¥

A. Elnstellschraube

Vertikaleinstellung

® Die Befestigungsschrauben am Scheinwertergehéuse 16-
sen.

A. Betastigungsschraube

EINSTELLUNG — FAHRGESTELL 29

@ Den Scheinwerfer von Hand vertikal einstellen,

ANMERKUNG: Bei! Fernlicht mub der hellste Punkt knapp
unterhalb der horizontalen stehen. Den Scheinwerfer auf
den Vorschriften entsprechenden Winket einstetien.

Vertikalstellung P—
(€25

® Dic Bofostigungeschraube am Gehéause festzighen.

HORN

Mach langaremn Gebrauch sind die Hornkontakte abge-
nutzt; sie missen von Zeit zu Zeit nachgestellt werden.
Durch Hineindrehen der Einstellschraube wird der Kontakt-
verschleid ausgeglichen. Falls ¢as Horn bei in Ordnung be-
findlicher Elektroanlage nicht richtig eingestellt warden
kann, muB es ersetzt werden. Es |4Bt sich nicht zerlegen.

!ACHIUNG: Dia Einstallschrauba nicht zu weit hinein-
drahan, da sich dadurch die Stromaufnahme arhdhtund dle

Spule durchbrennan kann.

® Die schwarze Anschiufleitung vom Horn abklemmen und
ein Ampéremeter in Reihe zum Harn schalten. Die positi-
ve Klemme des Amgéremeters (+) ist an dic Hornan-
schiuBklemme und die negative Klemme {--) an die
soharze Leitung anzuschlieben.

A. Kontermutter B. Einstelischraube
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Massung des Hornstroms

Ampéremeter

Sicherung

Zindsshlnh
Batterig

@ Die Kontermutter dar Einstelischraube vollsténdig idsan

® Die Zindung einschallen und auf den Hornknopf
driicken. Dabei die Einstellschraube drehen. Die Schrau-
be so0 einstellen, dad das Hosn den besten Kiang erreicht;
die Stromaufnahme muB bei 2,0-3 Aliegen.

@ Die Kontermutter der Einstellschraube wieder festzie-
hen.

ANMERKUNG: Wenn das Hom falsch montiert ist oder

wenn ein Kabel oder ein anderes Teil am Horn anliggt, er-

reicht es nicht den besten Klang.

AUTOMATISCHER SEITENSTANDER-
EINKLAPPMECHANISMUS

Der automatische Seitenstander-Einklappmechanismus
mub nachgestellt werden, wenn er nicht einwandfrel arpei-
tet. Wenn Beschadigungen an dem Mechanismus vermu-
tet werden oder wenn die nachstehend beschriebene Ein-
stellung nicht elnwandfrei durchgefahrt werden kann, mufB
in dem Kapite! Wartung nachgsschaut werden (Seite 207).

libarpriifung dar Einrichtung:

® Den Seitenstander ausklappen und das Hinterrad drehen
oder das Motorrad schieben. Der Seitenstander muB in
die Ruhasteilung zurickklappen, wenn sich das Hinter-
rad dreht.

@ Den Seitenst&nder einklappen und kontroliieren, ob der
Stift am Motorritzel nicht gegen den Hebel der Einrich-
tung schlagt, wenn sich das Hinterrad dreht. Fur die
Uberprafung dieses Schlaggerdusches braucht der Mo-
torritzeldeckel nicht abgenommen zu werden.

A. Stift

Wenn sich bei einer dieser Profungen ergibt, daB die Ein-
slellung falsch ist oder wenn sio beim Fahran ein regel-
maRig Schiaggerdusch an dem Mechanismus wahrnah-
men, mup die Einrichtung nachgestel!t werden.

Nachstellung der Einrichtung:

@ Die Gummikappe am Ende der Stange abnehmen.

@ Die Einstelimutter solange drehen, bis die richtige Nach-
stellung erreicht ist. Wenn der Seitenstander nicht auto-
matisch zuriickkiappt, mud die Einsteilmutter nach innen
gedreht werden. Wann der Stift an dem Hebel anschldgt,
ist dle Einstelimutter nach auben zu drehen.

A. Elnstellmutter

® Dis Gummikappe auf das Ende der Stange autsetzen.
® Die Funktion der Einsichtung Oberprifen und erforder-
lichenfalls nochmals nachstellen.

SCHMIERUNG

Freiliegende und Rostgefahrdate Telle sind regelmaBig und
nach jeder Regenfahrt mit Motorél oder mit Fett abzurei-
ben. Bavor die Teile eingefettet werden sind rostige Stellen
mit Noatentfernungsmitte! zu beseitigen. Altes Fett, altes
O! sowie Schmutz und Staub sind abzuwischen.

Kupplungs- und Gasziige

Die Zuge wie in der Abbildung gezeigt schmigren. Anlei-
tungen fir das Abnrehmen der Zige finden Sie auf Seite
120 .

C30
Schmierung des Zugas
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Kupplungs- und Bremshebel Linke FuBraste, Seitenstander,
Seitenstindereinklappmechanismus

A. fetten

Mittelstander

Gasgriff
Die Stelie, auf der sich der Gasgriff auf dem Lenker droht,
einfetten.

Etwas Fett auf die freiliegenden Teile der Seele des Gas-
zugs und aufdie Befestigungsstelle im Gasgriff auftragen,

Den Gaszug in dan Gasgriff einhangen. Siehe hiarzu dis An- Kickstarter, rechte Fufiraste,
gaben zum Einbau des Gaszugs (Seite 121). FuBbremshebel und Bremsgestédnge

%’: E— Gr'.

A. fetten
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Tachometer- und Drehzahlmesserwellen
Etwas Fett auf die Wellenseelen auftragen

Vergaser-Verbindungshebel

Bremsgestingegelenk

Andere Stellen

Die Antriebskette, die Radlager, das Tathometergetriebe-
gehiuse, den Schwingenschwenkzapfen und die Steuer-
koptlager entsprechend den Angaben im Abschnitt

Wartung schmieren.

ANMERKUNG: Einige Tropfen 01 schitzen die Schrauben
und Muttern davor zu rosten und zu klemmen. Dies er-
leichtert die spateren Ausbauarbeiten. Stark angerostete
Muttern, Schrauben, usw. sind durch neue Teile zu er-

setzen.
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In diesem Abschnitt wurde méglichst keine Einzelnelt ausgelassen, damit das Motorrad nicht nur zerlegt, sondern auch
vorschriftsmaRig wieder zusammengebaut werden kann. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichishinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgeschen. Trotzdem hat
eine noch so genaue Beschreibungihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse miissen deshalb vorausgesetzt werden, wenn

die Arbeit Erfolg haben soll. -

Inabesondere ist folgendes zu beachten:

(1) Kanten
Auf die Kanten ashien, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Mactors. Beim Heraushaeben ung
beim Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder mit einem dicken Tuch arbeiten.

{2) Schmutz
Das Motorrad vor der Zeriegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmutz, derinden Moter, in den Vergaser
oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrades. Neue Teile
sind aus dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staubh nd Metatlspahnen zubefreien.

(3) Reihenfolge belm Festziehen von Schrauben
Wenn zum Festzishen von Bolzen, Mutternund Schraubenim vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegebenist,
muB diese eingehalten werden. Die Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfestanzu-
siehen. Dann sind sie in der vorgeschriebenen Reiheafolge auf das vorgeschriebene Lrenmement festzuzighien.
Auf diese Welse wird verhindert, daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt
sind dle Bolzen, Schrauben oder Muttern zundchst um etwa '/« Umdrehung und dann vollstandig zu 16sen.

(4) Drehmomeint
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch aufgefihrten Drehmomentwerte sind stets einzuhalten. Ein zugeringes

oder zu groBes Drehmoment kann zu groBeren Schaden fohren. Einen zuverlissigen Drehmomentschli(ssel guter
Qualitat verwenden.
(5) Kraftanwendung

Der gesunde Manschenverstand sollte genligen, um zu bastimmen, wieviel Kraft bel der Zerlegung und beim Zusam-
menbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil basonders schwierig auszubauen oder ginzubauen ist, ist die Arbeit zu unter-
brechen und zu Gberprifen, wo der Grund dafiir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird,ist vorsichtig mit einem Holz-
oder Plastikhammer zu arbeiten. Schraubenmiteinem Schiagschraubenzieherdrehen,insbesondere baim Ausbau von
Schrauben, die mit Lack gesichert sind, damit die Schraubenkégle nicht beschadigt werden.

() Schmiermittel
Nicht jedes beliebige Ol oder Fett verwenden. Einige Ole und insbesondere Fette dirfen nur in bestirmmten Féllen

verwendet werden; in anderen Féllen, flir die sie nicht vorgesehen sind, kdnnen sie zu Schaden flhren.

(7) Batterie-Masseanschiul
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden 1st die Masseleitung (-—) von der Batteric abzuklemmen, damit
der Motor nicht unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegtist.

{8) Durchdrehen des Motors
Don Mater von Hand atats in normaler Drehrichtung durchdrehen; von der linken Seite des Motors aus gesehen ist
dies entgegen dem Uhrzeigersinn. Hierdurch wird die Korrektheit der Einstellungen gewéhrleistet.

(9) Schmierung
Der MoiorverschlgiB erreichl immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht samiliche
Gleichtflachen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sina, Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert
sind, beim Zusammenbau mit O! bestreichen, Altes Fettund verschmutztes Of abwischen. Verbrauchtes Fett hat seing
Schmiereigenschalten verloren; es kann Fremdkdrper mit einar gewissen Schlelfwirkung enthalten.

(10) Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Trelber sinzubauendes Teil, wie z. B. ein Radlager, ist innen oder auflen zuerst
mit 0! zu bestreichen, so daf es sich leicht einpressen &8t

{11} O!- und Fetidichtungen
Beim Einbau bestimmter Oidichtungen ist eine Fihrung erfordeslich, um Beschadigungen an den Dichtiippen zu

varmelden. Bevor eine Welle durch gine Oldichtung eingefthrt wird, ist etwas Ui, besser noch ein Hochtemperaturfett,
auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu vermindern.

(12) Dicntschigiven, O - Ringe
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O -Ringes Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe oder
der O-Ring auszuwechssln. Die Passflichen einer Dichtscheibe miissen unverschmutzt und perfekt eben sein,
damit kein O austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.
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(13) Dichtmittel, Sicherungslack
Bevor ein flissiges Dichtmitte! oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die petreffenden Flachen

abzuwaschen oder abzuwischen. Nicht zu viel von diesen Mitteln auftragen, da sanst die Otbohrungen verstopft
werden kénnen und der Motar beschadigt wird.

{14) Einbau von Kugellagern, Oldichtungen und Fettdichtungen
Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressends Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen.
Dadurch wird verhindert, daB die Kugein und die Laufringe zu stark belastet und beschidigt werden. Ein Kugel-
tager anwait aufpressen, oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfiache in der Bohrung oder an der
Welle anliegt. Dichtringe sind mit einem passenden Treiber, der plan auftiegt, bis zum Anschlag In die Bohrung
ginzupressen.

(15) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Fedsrringe und Sicnerungsringe sind cu srsetzen, da sic boim Ausbau geschwécht und deformiert
warden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedricki
oder ausgsdehnt werden als fur den Einbau unbedingt erfarderlich.

DREHMOMENT UND SICHERUNGSMITTEL

Samtliche Schrauben und Muttern mit einem genausn Drehmomentschliissel festziehen. Unzureichend festgezogene
Schrauhen und Muttern kénnen beschadigt werden oder sich Idsen und Schaden am Motorrad oder Verletzungen des
Fahrers verursachen, Zu stark angezogene Schrauben und Muttern kénnen beschadigt werden. Das Gewinde kann
ausreiBen oder die Teile brechen und fallen heraus. In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente flr die
wichtigsten Schrauben und Muttern sowle diejenigen Teile, die mit Sicherungslack gesichert werden milssen, aufgefihrt;
bei der Uberprifung der Anziehdrehmomente der Schrauben und Muttern zunichst die Schraube oder die Mutter um Y2
Umdrehung 1&sen und dann mit dem vorgeschrigbenen Drenmoment wieder festzighen.

MOTOCR
Sicherungs-
Tell lack (®) Anzah! kpm Sighe Seite
erforderlich
Sehrauben flr Ausgleichskettenflhrung @ 6 P1.7 . 3 - 98,99
Schrauben for Ausgleichsgewicht ¢ 6 P1.0 ® 2 1.5 100
Sehranhen 10r Dackel der Ausaleichséffnung 2 8 P1.25 e 4 2.5 51
Schrauben der Nockenwellenkappe © 6 P1.0 — 8 1.2 53,153
Kappe derSteuerkettenspannbr@ 14 P1.5 — 1 1,5 14
Kontermutter des Steuerkettenspanners @ 14 P1.5 — 1 1.5 14
Sehrauvben fiir Nockenweilen-Olbehalter @ 6 P1.0 ° 2 — 51
Schrauben far Mockenwsllenkettenrad (3 2 P1.0 . ? 1.5 53
Schrauben fUr Vergaserhatterung @ 6 P1.0 L] 4 - -
Sehrauben fur Kupplungsteder ¢2 6 P1.0 —- 4 1.0 73,88
Muttern Iiir Pleuslfullkappen @ 7 P0O.75 — 4 2.4 101, 1658
Kurbelgehauseschrauben
untere Z6P1.0 — 11 1,0 B6, 166
¢ B8P1.25 — 4 2,5 86,166
cbere @ 6P1.0 - 5 1.0 856, 166
Schrauben fiir Kurbelwelien-Hauptlagerdeckel © 10 P1.5 - 4 4, 86,98, 166
ZBP1.25 — 4 2,5 86, 98, 166
VerschiuBschraunen fir Kurbelwellendikanal @ 8 P1.0 . 2 - -
Tuticdarlkamfmnttarn 410 BT D5 8 %0 54
Schrauben fir Zylinderkopfdeckel ¢ 8 P1.25 — 8 2.5 51
% 8P1.0 8 1.0 51
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Dichtung™
erforderiich
Sicherungs- .
Tell lack (®) Anzahl kpm Siehe Seite
erforderlich
Schrauben tir Abdeckung der Antriebskette @ 6 P1.0 . 4 - 62
Lichtmaschinenanker-Inbusschrauben ® 6 P1.0 » 3 1,0 &3
Lichtmaschinanrotor-Schraube &3 10 P1.5 - 1 7,0 64, 90
Motor-QOiablai-Scriraube W 12 P1.5 — 1 3,0 21,70,77, 81
Matorbefestigungsschrauben & 10 P1.25 - 4 4,0 83
Schrauben flr Motorbetestigungskonsaol
vornund hintan £ 8 21.23 — 5 2,4 83
unten 28P1.25 — 3 1.8 83
Motorritzeimutter @ 20 P1.5 — 1 8,0 40
Leerlaufanzeigeschalter & 10 P1.25 - 1 1.5 62
CHifitter-Befestigunagsschraube @ 20 P1 .6 - 1 2,0 77, 81
Olkanalverschraubungen
am unteren Kurbelgehiuse PT 1/8 e § 1,0 -
PT 1/4 . * 2 3,0 -
am Hauptlagerdecka! -
Inbusschraube 9 6x 1.0 . 1 - -
6-Kant-Schrauben Z 6x 1.0 2 1,0 -
Schrauben fiir Glleitungen & 10 P1.25 - 2 2,0 =4, 60, 88
Schalter fur Oldruckanzeige PT 1/8 - 1 1.5 60, 88
Oldruck-Oberdruckventil 2 12 F1.25 L] 1 1.5 70
Schrauben fur Primarkettenfilhrung & 6 P1.0 . 2 — 71
Schrauben fir Ratschenradanschlag & 6 P1.0 L 2 - 95
Stift fiir Rickholfeder ¢ 8 P1.25 L] 1 - 176
Kipphebelwelle @ 16 P15 - 4 3.5 51
Schaltwalzen-Positionierschravzz © 12 P1.E -~ .5 80
Schrauben fir Schaltwellenanschiag 22 6 P1.0 . 2 — 75
Ziundkerzen & 14 P1.25 — 2 2.8 12
Schrauben fir Anlasserkettenfihrung 2 5 P0.S0 L] . — 63
Inbusschrauben [Ur Anlasserkupgiung 2 B P1.25 . 3 3.5 65
Anlasserbefestigungsschrauben &3 6 P1.0 . 2 i.0 66, 88
Stehbolzen
Zylinder @ 10 P15 » : - -
Auspuff @6P1.0 . 2 - _
Schrauben fiir Sumpfplatte £ 6 P1.0 L] 4 - 86
Ziinclvarstellunneechraube 7 A P1.24 - - R oo
Kontermutter fir Ventilsplel-Einstellschraube £ 6 P0.75 - 2 3.2 14
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letl

Dicht-
Masse(x)
erforderlich
Sicherungs-
lack (@)
erforderlich

Anzahl kpris Siehe 3eite

Teile der Scheibanbremsen

Siehe Tabelle 1 auf Seite 88

Varderachsen-Klemmuttern & 8 P1.25

Vorderachsmutter

@16P1.5

Vorderrad-Bremslichtschalter PT 1/8

Untere Vorderradgabel-Inbusschrauben @ 10 P1.0

Vorderradgabel-Kiemmschrauben
oben ©8P1.25

unten @10 P1.25

Lenker-Klemmschrauben © 8 P1.25

Hinterachsmutter @16 P1.5

Befestigung der Hinterrad-StaBdampfer
Schrauben @ 10 P1.25
Muttern @10 P1.25

Kettenradmuttern (0 10 P1.25

Speichen

Steuerkopfschrauben @18 P1.5

Gteuerkopf-Kiemmschraube & B /1.25

Kontermutter der Lenksiaule & 30 P1.0

Mutter der Schwinggahe!-Schwenkwelle @14 P1.5

Zugankermuttern ¢ 10 P1.25

e *

2 1,8 105

1 8,0 105

] 2,8 127

2 1,8 138

2 1.8 127,134
2 2,0 28,132,134

4 1,8 129

1 12,0 25

2 3.0 114,137,138
2 3,0 137

4 4.0 116
76 0,30 119,189
1 4.5 28,132
1 1.8 28, 132
1 3,0 28,132
1 8,0 137

2 3.0 25,108
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~

In der folgenden Tabelle ist jeweils der Anziehdrehmomentin Abhiangigkeit von Gewindedurchmesser und Gewindestel-
gung fir die Schrauben und Muttern der Kawasaki-Motorrader aufgefihrt. Dastatsachlich erforderliche Anziehdrenmaoment
kann jedoch bei den einzelnen Schrauben und Mutiern auch bei gleichem Gewindedurchmesser und bei gleicher Gewinde-
stelgung unterschiedlich sein, Die aufden Seiten 35 -87 aufgefihrton Schraubenund Muttern unterscheidan sichmanchmal
von dem, was in dieser Tabelie angegeben ist. Diese Tabelle gilt nur fir diejenigen Schrauben und Muttern, die nichtin der
Tabelle auf Seite 35-37 aufgefihrt sind. Samtliche Werte gelten fUr trockene und entfettete Gewinde.

Grobgewinde

Feingewinde

Durchmesser (mm)

10

12

14

16

18

20

Diirchmeasser (mm)

12

14

18

20

Steigung {mm)
0,90
1,00
1,25
1,50
1,75
2,00
2,00

2,50

Stelgung {mm)

kpm
0,—3_5-0,50
0,6-0.9
1,6-2,2
3,1-4,2
b4-75
8,3-11.%
13-18

18-25

26-35

kpm

0,35-0,50

,6-0,8

1,4-1,9

2,6-3,5

4,5-6.2

7,4-10,2

11,5-186

17-23

23-35
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LUFTFILTERELEMENT
Ausbau:

® Die Stzbank entriegeln und hachklappen.

® Die Werkzeugtasche herausnehmen und die Befesti-
gungsschraube das Werkzeugbehalters, den Federring
und die Unterlegscheibe 16sen.

A. Warkzeugbeh#iter

® Den Behalter abnehmen und das Luftfiiterelement her-
ausziehen,

A. Luftfiitorstemont

Einbau:

® Beim Einbau darauf achten, daB die Schaumgummidich-
tung nicht zur Seite gedriickt wird. Das Element bis zum
Anschlag am Boden des Luftfiltargehduses schieben
und den oberen Teil des Elements nach vorne driicken.
Dia offene Seite des Luftfilterelements muB nach vorne
zeigen.

ANMERKUNG: Bei richtigem Einbau steht die Nase des

Luftfiltergshauses Uber der Oberkaste des Elementes wie

in der Abb. E 3 gezeigt; die Schaumgummidichtung mus

fest gagen die Vorderwand des Luftfiltergehausas gedriickt

sein.

© Dan Werkzeuabehatter mit der Schrauhe einhalen. Dar
Schraube ist eine Unterlegschelbe und ein Federring bei-
zutegen. Achten Sie darauf, dabB dar Anschiag des Behaél-
ters am Boden an der Hinterseite des Filterelements an-
liegt (Ahb. E 3). Dadurch wird vermisden, da8 sich das
Element nach hinten bawegt.

® Die Werkzeugtasche in den Behzlter legen und die Sitz-
bank wieder zurlickschieben.

Einbau des Luftfilterelements

(CE3D
® 2

Lt | /
T /B

;

{7) Luftfiltergehause {5) Luftfitterkanal

(2) Behilter {6} Schaumgummidichtung
f3) Anschiag (7) Nase

4} Element

KRAFTSTOFFTANK
Ausbau:

® Den Kraftstoffhahn auf ,,ON” oder ,,RES"” drehen, die
Schlauchschelien nach unten schieben und den Kralt-
stoftschiauch sowie den Unterdruckschiauch vom Hahn
abziehen.

® Die Sitzbank entriegein und hochklappen.

® Den Kraftstofftank am hinteren Ende um etwa 30 mm an-
nacsn una aann nach hinten herausziehen.

A. anheben B. zlehen

Einbau:

® Den Kraftstofftank einsetzen. Darauf achizn, dzf dis
Nase in derGumminalterung sitzt (Abb. E5).




A.Rastnase B. Gummihalterung

® Den Kraftstofischlauch und den Unterdruckschiauch an
den Kraftstoffhahn anschiieBen und die Schiauchschel-
len wieder hochschieben. Der Durchmssser des Unter-
druckschiauchs st kleiner als der des Rraftstoll-
schlauchs.

A. Schelle
B. Kraftstoffschlauch

C. Unterdruckschlauch

® Die Sitzbank herunterklappen.

KRAFTSTOFFHAHN

Aushaw

®© Diz Abladschraube und die Dichtung unten am Krait
stofthann l&sen.

e

B.Kraftstofthahn

A. AblaBschraube

® Finen Auffangbehalter unter den Kraftstoffhahn halten
und den Hahn auf die Stelung ,,PRI” drehen, damit der
Behalter entleert wird.
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® Die Schlauchklemmen wegschieben und den Kratfstoff-
schlauch und den Unterdruckschlauch vom Hahn ab-

ziehen.

® Die Schrauben und Dichtungen I8sen und den Kraftstotf-
hahn aus dem Kraftstotftank ziehen. Darauf achten, dab
der Filter nicht beschadigt wird.

A. Fliter 8.0-Ring

Hinweise fiir den Einbau:

1 Den O-Ring prifen und durch einen neuen ersetzen,
wenn er beschadigt oder geaitertist.

2 Nach dem Einbau des Kraftstoffhahns Operprifen, ob
der Kraftstoffzuflub aufhért, wenn der Mator abgeschal-
tet wird

3. Der Schiauch mit dem kleinen Durchmesser ist der Un-
terdruckschlauch; der Durchmesser des Kratistofi-
schiauchs ist groBer.

1 o2t N ' A g »

A. Unterdruckschlauch B. Kraftstoffschlauch

Zerlegung:
® Die Schrauben (2) I6sen, den Hebel, die Unterlecscheibe
und die Halteplatte abnehmen.
oA
E10)

A Halteplatte C. Heba!
B. Uintertegschelbe D. Ventildichtung
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® Dir Vantildichtung herausnshmen. ® Die Schrauben (2) mit denen die Zindspule an das Kon-

® Die Schrauben und Federringe (je 4) 1dsen und den Mem- 50} befestigt ist t&sen und die Zindspule abnehmen. An
brandeckel und dis Feder abnehmen. jeder Schraube sitzt zwischen Zindspule und Konsol ein

Distanzstlck. -

CE1E)

A. Membrandackai C. Memhrane - -
B. Feder A. Distanzstiick
® Die Membraneinheit vomn Krafistofftank abnehmen. Hinweise fiir den Einbaw

@ Fir die Befestigung der Zindspule nur Kawasaki-Zand-
spulenschrauben verwenden. Schrauben anderer Zusam-

Hinweise fiirden Zusammenbau: mensetzung kénnen die Leistung der Zindspule beein-

o . . ) . trachtigen.
1. Alle Teile Gberpridfen und reinigen (Seile 143). Beschi-
digte Teile austauschen.
2. Den Membrandeckel wie in Abb. E 11 gezeigt &inbauen
und dabei daraut achten, daB dis Feder in der Membran-
mitte zwischen Membrane und Decke!l zusammenge-
drickt wird.
Vergaser
Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehemen (Seite 42).
® Denrechten und den linken Ssitendeckel abnehmen.
& Die Werkzeugtasche heravsnehmen, die Befestigungs.
schraube, den Fedarring und die Unterlegscheibe des
. Werkzeugbehalters ldsen und den Behdlierabnehmen.-
ZUNDSPULE ® Die Schrauben und Un*erlegscheaiben (je 2) 16sen und die

' - Lesftitorger Zuae Bafootigunecso~enlo (2 abnetman.
Aushau 9 gt {2

© Dz=n Kraftstotftank abnehmen (Szite 42).

@ Diz Zondkabe! von den Z0ridkerzzn abziehen.

® Diz blauen und rot/gslben Leitungen an der Zindspule
gbklemmen.

8. Schrauben -

Sl ® Daen Klipp zurfickschisten und den Beliftungsschlauch
A.Zindspule vor Rohrdes Beldhungsdecke's abnehmsn.




® Dis Vergaser-Befestigungsschelle und die Schelien, mit
denen die Luftkanale an die Vergaser angeschlossen
sind, I88en und zur Selte schisben.

i bk

A.Vergaser-Befestigungsschelle
B. Luftkanal-Befestigungsschelle

® Die Vergaser hochschieben und nach rechts herausneh-
men. Darauf achten, dad die Gasz{ige nicht beschadigt
werden.
Die Kentermuttern und die Einstellmuttern am oberen
Ende der Gaszige vollstéandig hineinschrauben, sodab
die Gaszige viel Spie! erhalten.

YACHTUNG: Wenn die Gasziige vom Vergaser abgenom-

men werden, ohne daB siz genligend Spiel haben, kénnen

sie beschidigtwerden.

® Die Kontermuttern {2) der Gaszug-Einstellschrauben [&-
sen und die Einstellschraube des Gegenzugs in den Hal-
tewinket hinainschrauhan

® Die Einstellschraube des Gaszugs aus dem Haltewinkel
nerausschrauben und die Seels des Zugs aus dar Seil-
rolle aushéngen, dann das gleiche mit dem Gegenzug
durchfihren.

Einbau:

® Die Seele des Gegenzugs in die hintere Offnung in dar
Seilrolle ginhéangen und die Einstellschraube in den Win-
kel einsetzen. Darauf achten, daB beide Gasz{ige ohne
Knick und ohne scharfe Biegung zwischen dem oberen
Rahmenrchr und dem rechten Unterzugrohr durchgezo-
gen und nicht verdrent weardsn,

A.Gegenzug B.vome

® Die Seele des anderen Gaszugs in die andere Offnung
einhangen und die Einstellschraube in den Winke! ein-
setzen. Erforderlichenfalls gleichzeitiy den Gasgrift
drehen.
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ANMERKUNG: Wenn die Vergaser zerlegt wurden, ist die

Voreinstellung durchzufihren (Seite 17).

® Kontrollieren, ob die Vergaser-Halteklemmen und dis
Luftkandle eingebaut sind. Die Klemmschrauben an den
Vergaser-Halteklemmen miissen nach oben zeigen.

A.Vergaser-Halteklemmen

® Die Vergaser in der umgekehrten Reihenfolge wieder wie
beim Ausbau hineinschieben.

® Kontrollieren, ob samtliche Kan#le und Halter vor-
schriftsmaBig an den einzelnen Vergasern angebracht
sind. Santiiche Schellen festziehen.

® Die Vergaser-Uberlautschlduche (4) zur rechten Rilck-
seite des Motors flhren.

® Den Entidftungsschlauch an das Rohr des Entliftungs-
deckels anschlieBen und den Klipp wieder aufschieben.

® Die Befestigungskonsole (2) des Luftfiltergeh&uses ein-
bauen, die Unteriegscheiben (2) und Federrings (2} beile-
gen und die Schrauben (2) festziehen.

® Den Werkzeugbehalter einbauen und die Schraube mit
Unterlegscheibe und Federring festziehen.

@ Die Werkzeugtasche einlegen.

@ Den rechten und linken Seitendeckel aufsetzen,

® Uen Krattstotftank einsetzen (Seite 42}

® Die Gaszige einstellen (Seite 15).

® Die Vergasereinstelien (Selte 16).

Zerlegung des Vergasergehauses (fir jeden
Vergaser):

Nachstehend wird der Ausbau der unten aufgeilhrten Ver-
gascrtcile beschrieben; fir den Ausbau dieser Teile brau-
chen die Vergaser nicht von den Befestigungsplzatten abge-
nommen zu werden.

Vakuumkolben Madeldisenhzlter

Disennadel Schwimmer
Leerlaufregulierschraube Schwimmerventilnadel
Primarhauptdise Nadeldise

Entliftungsrohr der Hauptdiise Leerlaufmischdlss
Sekundarhauptdise

@ Die Befestigungsschrauben (4) des oheren Cackels 18-
wHl1, Uel uperen Deckel (3y,, dig Halierung (&) der Lot
lauteinstellschraube und die Feder(17) abnehman.

® Den Vakkuumkolben £45) mit der Membrane (44) heraus-
zighen.

Y ACHTUNG: Bel der Zerlegung des Vergasers daiauf ach-

ten, daB die Membrane nicht beschidigl wird. Keine schar-

fen Werkzeuge zum Ausbau benulzen.
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® Den Sicherungsring (47), die Disennadalhalterung (42)
und die Diisennadel {43) ausbauen.

Gehduse auBen:
® Die Leerlaufbegrenzung (54) abziehen und die Leerlauf-

regulierschraube (53}, die Feder (52), die Unterlagscheibe
{51) und den O-Ring (50} abnehmen.

A. Leerlauibegrenzung B. Gamischregullerschraube

Unterselte:

@ Die Schrauben (70} und Sicherungsringe (69) {je 4) 16sen
und die Schwimmerkammer {73) und den O-Ring (72} ab-
nehmen.

@ Jetzt kénnen die Primarhauptdise (60), das Hauptdisen-
Entliftungsrohr {59), die Sekundarhauptdiise (65) und die
Nadeldiisenhalterung {64) ausgebaut werden.

RSN A
A. Primirhauptdiise
B. Sekundarnauptdise

@ Fir den Ausbau der Schwimmerventiinadel (66) zuerst
den Schwimmerstift {77) herausdricken, den Schwimmer

{68} herausnehmen und diz Schwimmerventilnadel zu--

sammen mit dem Halteklipp (67) herausziehen.
@ Fir den Aushau der MNade!dise (£3) den Vakuumkolben
{(5ielE e 48) Wid G alsdUsENndierdnyg austdueil.
® Fir den Ausbau der Leeriaufmischdise (67) den Gummi-
stopsel (62) herausnehmen.

Hinweise filr den Zusammenbau

1. Beschadigte oder gealterte O-Ringe und Gummistdpsel
austauschen.

2. Die obere Kammer wie folgt zusammenbauen:

O Die Feder in den Vakuumkoiben einsetzen.

O Den Vakuumkolben in das Vergasergehiuse einbauen
und kontrollieren, ob der Kolben leicht auf- und abwans
gleitet.

O Die Membranzunge mit der Kerbe in der Auflagefiache
des Deckels ausrichten und die Membrandichtlippe in
die entsprechende Nute einsetzen.

B.Kerbe

A.Zunge

O Mit einem Finger den Vakuumkolben garade so weil an-
heben, da® die Membrane nicht gefaltet ist; dann den
Deckal aufsetzen und dabei darauf achten, daB die Mem-
branlippe nicht eingeklemmt wird. Den Deckel festhal-
ten, damit er nicht von der Feder abgehoben wird und da-
bei die drei Schrauben festziehen. Die Halterung der
LeerlaufeinlaBschraube mit Schraube und Unterleg-
scheibe einbauen.

YACHTUNG: Wenn dis Membrane eingeklemmt ist, tihrt
dies nicnt nur zu einer Beschadigung der Membrane; auch

der Vakuumkolben kann nicht in die Ruhestellung zuriick-
gleiten {normalerweise bleibt zwischen dem unteren Ende
des Kolbens und dem Vergaserhals ein Abstand von 6 mm).
Hierdurch wird der Leerlauf instabil und die Motorleistung
verringert sich.

3. Beim Einbau der Schwimmerventilnadel dsn Halteklipp
in die Zunge des Schwimmers elnhangen.

A. Ventlinadel B. Zunge

4 Fir den Einbau der Leerlaufregulierschraube und der
Leerlaufbegrenzung siehe Abschnitt Einstellung (Seite

17).




Vergaser

{ 1) Schraube

{ 2)Sicherungsscheibe
{ 3)obere Grundplatte
[ 4)5chraube

{ §) Sicherungsscheibe
{ 6)Haltewinkel

{ 7)Gaszughaltewinkel
{ &) Leerlautverbindung
{ 8) Feder

{10} Unterlegscheibe
(71)Sicherungsscheibe
(12) Schraube

{13) Einstellschraube
{14) Unterlegscheibe
{15} Klipp

(16) Unterlegscheibe
(17) Feder
{18jSicherungsscheibe
{719} Mutter

{20) Choke-Verbindung
{21) Sicherungsscheibe
(22)Schraube

{23 Learlaufnocken
{4} Stanikuge!

(25) Feder

28) Klipp

{27) untere Grundplatte
{28) Sicherungsscheibe
{28} Schraube

{30) Schelle

f31) Entioftungsrohr
(32) (bertaufrohr
33) Klipp
{34) Krafistoffschlauch
{35) Ktipp
(36, O-Ring
{37)3-Weage-Gelenk
(38) Schraube
(39, Deckel der
cheren Kammer
(40) Feder
{47)Sicherungsring
{42)Dlisennadelhalterung
{43) Disannade!
{44)Membrane
{45) Vakuumkolben
(46} Vergasergehause
(47) Kontaermutter
(48) Ausgieichsein-
stelischraube
{49) Fedar
(50) O-Ring
{51)Unterlegscheibe
(52} Feder
(53) | eertautregulier
schraube
{64) Lesrlaufbegrenzung
(45) VaruumverschluBschraube
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{96) Fupp

(57) Yakuumschlauch
(58} Klipp

{59, entiuttungsrohr

(60) Primarhauptdise
161) Legrlaufmischdise
{62) Gummistopsel

(63) NadeldUse

(64) Nadeldisenhalter
(65) 5zxundar-Hauptdise

(&2

(66) Schwimmerventilinzde!
(67) Befestigungsklipp

(68) Schwimmer

{68) Sicherungsschzice
{70} Schraube

(71) Schwimmerstiit

(72) O-Ring

(73} Schwimmerkammer
{74)O-Ring

{75} AblaBscnraubs
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Auseinanderbau der Vergaser:
® Die Schraube der Choke-Verbindung (22} und die Siche-

rungsschetbe (27) ldsen.
A3 E23)7,

Be Y

A. Schraube der Choke-Verbindung

® Die Schrauben und Sicherungsschaiben (je 4) 16sen und
die Grundplatte (3) abnehmen.

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben {je 4) lésen
damit die untere Grundplatte (27) abgenommen und die
linken und rechten Vargaser getrennt werden kdnnen.
Die Feder (49) des Verbindungsmechanismus und das
Kraftstoffschlauch-3-Wege-Gelank (37) 10sen sich eben-
falls.

Zusammenbau:

® Die obere und untera Grundplatte an elnem der Vergaser
anbauen. Die untere Grundplatte muB wie in der Abb. ge-
zaigt eingebaut werden.

A.untere Grundplatie .

@ Kontrollieren, ob die O-Ringe {3} vornanden sind und das
“lange Rohr des Kraftstotfschlauch-3-Wsege-Gelenks an
den linken Vergaser anbauen.

A.Krafistolischlauch-3-Wege-Gelank

® Die Feder des Verbindungsmechanismus wig in der Abb.
gezeigt einbauen

A. Feder

® Den anderen Vergaser auf die Grundplatie aufmontieren.
@ Die Schraube der Choke-Verbindung und die Sicherungs-

scheibe festziehen.

Aushau des Gaszughaltewinkels:

® Die Vergaser aussinanderbauen (Seite 48).

@ Das Kraftstoff-3-Wege-Gelenk (37) ausbauen.

® Die Schraube 12) an dem Gaszughaltewinkel, die Siche-
rungsscheibe (71) und dis Unterlegscheibe (10) 10sen und
den Haltewinkel abnehmen.

A. Gaszughaltewinkel

® Diz Leariaufverbindung (8) und die Feder (9) von dem Hal-
tewinxzl (7) abnehmen,

v
!

A. Leertzufvarbindung B. Feaer




AUSPUFF
Ausbau {pro Auspuff):

® Die Schellen, mit denen das Auspuffverbindungsrohr an
den Auspuffen befestigt ist I6sen.

i §
B. Auspuftverbindungsrohr

A. Schelien

@ Die Befestigungsmuttern (2) an dem Auspuffrohrhalter
I6sen und den Halter vorm Stehbolzen am Zylinderkopf
abziehen,

A. Auspuffrohrhalter B. Muttern

® Die Halbmanschette abnehmen.

® FGr den vollstAndigen Ausbau des Auspufis die Betesti-
gungsschraube der hinteren FuBraste lésen. Ebenfalls
den Auspuffrohrhalter und die Dichtung abnehmen. Zu
der Befestigungsschraube der hinteren FuBraste gehdrt
die FuBraste, eine Unterlegscheibe, eine Sicherungs-
scheibe und eine Mutter

. %,
KN @

A.Bsfestigungsschraube dar hinteren FuBraste
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Einbau {pre Auspuff):

® Das Verbindungsrohr an den Auspuff anbauen,

@ Eine Dichtung in den AuslaBkanal einsetzen und den
Auspuffrohrhalter auf den Stehboizen aufschieben.

® Das Ende des Auspuffrohrs in den AuslaBkanal einset-
zen und den Auspuff am Rahmen mit der Befestigungs-
schraube der hinteren FuBraste fingerfest anbringen,

@ Beide Auspuffe mit dem Verbindungsrohr verbinden. Die
Kiemmschrauben tocker festziehen.

@ Die Halbmanschetten wieder einbauen, mit dem Auspuff-
rechrhalter festhalten und die Muttern gleichmaBig an-
ziehen, damit der Auspuff dicht ist; dann die Befesti-
gungsschraube der hinteren FuBraste festziahen.

® Die Kiemmschrauben am Auspuffverbindungsrohr fest-
ziehen.
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ZYLINDERKOPFDECKEL, KIPPHEBEL,
KIPPHEBELWELLE
Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die blaven und dis rot/geclben Zandspulenleitungen ab-
klemmen.

© Die Schrauben (2) 16sen und dic ZUndspulen zusammen
it dem Befestigungskonsolvom Rahmen abnehmen.

® Die Schrauben und Muttern (je 3) des oberen Belesti-
gungskonsols 13sen und die Konscle abnehmen.

A. Schraube
B. Anschiag

® Die 8 mm Schrauben (8) und die 6 mm Schrauben (8) am
Zylinderkopfdeckel 16san.

® Einen breiten Schraubenzieher in den Spait an der Vor-
derseite des Zylinderkopfs einfihren und den Zylinder-
kopfdeckel vorm Zylinderkopf 18sen.

YACHTUNG: Nicht mit einem Hammer auf den Schrauben-
zieher schlagen, da sonst der Motor beschadigt wird.

T e B R L
A. Muttern C. Baliiftungsschlauch
B. obere Kansole

® Den Klipp wegschieben und den Entliftungsschlauch
vam Deckel ahziehen.

® Die Entliftungsdecke!schrauben (4) I6sen und den Ent-
IGftungsdeckel mit dem C-Ring abnehmen.

® Den Unterbrecherdeckel und die Dichtung abnehmen.

® Die Kurbelwelle mit einem 17 mm Schldsset solange
drehen, bis die T-Marke auf der Zandverstellung auf die
Frihzandungsmarkierung ausgerichtet ist.

A.T-Marks B. Friihzindungsmarkierung

@ Diz Drehzalmesserwelle 2m ZyUnderkopf aushangen. Die

SCIEGLE (OSEBN UNG el Alhsvinad Get Llelifatiinessei-
ritzel-Halterung abnehmen. Diz Halterung und das Ritzel
abziehen.

YACHTUNG: Wenn sich das Drehzahlmesserritzel beim
Einbau der Nockenwellen noch im Zylinderkopf befindet,
wird eventuell das Drehzahimesssr-Zahnrad beschadigt.



Zylindarkopfdeckel-Ansatzpunkt
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schlecht

® Die Kipphebelwelle und die Aluminiumunterlegscheibg
herausziehen und den Kipphebe! herausnehmen.

¢. Aluminiumunizrlagscheibs

A. Kipphebe!
B. Kipphebeiwelle

Einbau:

® Etwas Motordl auf die Kipphebelwelle auftragen und die
Welle einsetzen; die Welle dabei durch den Kipphebel
tohren und mit einem Drehmoment von 3,5 kpm fest-
ziehen. Zu der Kipphebelwelle gehort eine Aluminiumun-
terlegscheibs.

& Diz Auflageflanran das Zylinderkoplfs und des Zylincs-
koptdeckels mit einem Lgsemittel mit hohem Flamm-
punkt reinigen und trocken wischen,

® Uberpritffen ob das Drehzahimesserritzel aus dem Zylin-
dorkopfdockel ausgebaut ict und oh dia Stallstifte (21 in
den Zylinderkoptdeckel elngebaut sind.

o Uberprivfen, ob die Kurbelwelle noch am oberen Tod-
punkl steht (Abb. E 36) und erforderlichenfalls nachste!l-
len.

® Dichtungsmasse auf die Auflageflache des Zylindarkopt-
deckels auftragen und den Zylindsrkopfdeckel auf den
Zylinderkopf aufsetzen.

gut

@ Cie 8-mm-Schrauben (8) des Zylinderkopfdeckels mit ei-
nem Drehmoment von 2,5 kpm fastzishen und die 8-mm-
Schrauben (8) mit einem Drehmoment von 1,0 kpm fest-
zighen.

® Ein wenig Hochtemnparaturfett auf die Drehzahlmesser-
ritzelwetle auftragen und dann das Ritzal und die Ritzel-
halterung einsstzen. Den Anschlag der Halterung mit ei-
ner Schraube befestigen und dis brehzahlmessarwealla
mit dem Zylinderkopfdeckel befestigen.

® Den Beliftungsdecksl mit dem O-Ring aufsetzen, Siche-
rungstack auf die Gewinde der Befestigungsschrauben
{4y auttragen und divss mit einem Drehmoement von 2,5
kpm festziehen.

@ Den Belitungsschiauch auf das Rohr am Baliftungs-
deckel aufsetzen und den Klipp wieder vorschigben.

® Die oberen Haltekonsole einsetzen und die Schrauben (3)
mit elnem Drehmoment von 1,8 kpm festziehen.

@ Die Zundspufe und das Hattekonsol mit den Schrauben
befestigen.

@ Die Zindspulenleitungen anschlieBen.

@ Das Ventilspial einstellen (Seite 14).

NOCKENWELLE, NOCKENWELLENRITZEL
Ausbau:

Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Ziindspule ausbauen (Seite 44).

® Don Zylindarkopfdecksl abnehmen (Seita 50

® Die Kettenspannerkappe und den O-Ring abrehmen, dig
Kontermutter 15sen und dann dan Kettenspannar aus
dem Zylinderblock ausbauen.

® Din Kurbelwslie mit einem 17 mm SchiGssel festhalten
und die Nockenwellenritzel-Schrauben (2) losen.

® Dzs Ritzel auf der Nockenwelle verschieban und dia
¥stte vom Ritzel abheban.
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YACHTUNG: Belm Durchdrehen der Kurbelwelle die

Steuarkette stats spannen. Dadurch wird verhindert, daB

sich dis Kette auf dem unteren (Kurbelwelien-)Ritzel ver

wirrt. Bel verwirrter Kette kénnen sowohi dis Kette als auch

das Ritzel beschidigt werden.

® Die Nockenwellgnkappenschrauben (6) 1sen und die
Nockenwellenkappen abnehmen.

@ Die Nockenwelle und das Nockenweailenritze! ausbauen.
Einen Schraubenziesher oder einen Draht in die Kette gin-
fuhren, damit sie nicht in den Zylinderbiock falit.

Einbau:
® Die Olkanile mit Druckluft sauber blasen.

A. Dlxanite

@ Wenn der Olbehilter ausgebaut war, ist er so wieder ein-
zubauen, d4B der Pleil auf dem Behalter nach vorne
zeigt. Sicherungslack auf die Schrauben auftragen.

i1 SN

£

A Plell B.Vome C. Olbehiiter

@ D o Ghoin wBie g Gis WWOohs Ve CHUnRED PGH Wid dig
Zylinderkopflagarschalen mit sauberem Motordl bestrei-
chen. Beim Einbau elner neuen Nockenwelle, neuen Nok-
kenwellenkappen undioder einsm neuen Zylinderkopf die
Nockenwellenteile, Nockenwellenkappen und die Zylin-
derkopf-Lagerschalen wenn maglich diinn mit Hochtem-
peraturfett bestreichen.

® Die Nockenwelie von der rechten Motorselte aus durch
die Steuerkette einfithren; den Schraubenzieher oder den
Draht herausnehmen. Das eingekerbte Ende der Nocken-
walle mub auf der reghten Motorselte sein.

A.Kerbe

® Das Nockenwellenritzel so auf die Nockenwelle setzen,
daB die mit einem Piell markierte Fiache des Nockenwel-
fenritzels zur rechten Seite des Motors zeigt.

A. Pfellmarklerung

® Kontrollieren, ob die Naockenwelie noch am oberen Tod-
punkt steht (Abb. E 36) und erforderlichenfalls nachstel-
len. Nicht vergessen, die Steuarkette zu spannen bevor
die Kurbelwalla durchgedreht wird.

@ Die Steuerwelie so auf das Nockenwellenriizel auflegen,
da® die Pizilmarkierung auf dem Ritzel nach vorne zeigt
und mit der Zylinderkopfflache ausgerichtet ist.




Einstellung der Steuerkette

(E45)

(1) Nockenwsllenritzel {4) Zylinderkopftlache

{2) Kerbe {5) Frihzindungsmarkierung

{3) Pteitmarkierung {6} ZGndverstellung

® Das Ritzel aufsetzen. Die Nockenwelle drehen, bis die
Kerbe am rechten Ende der Nockenwelle nach hinten
zeigt; dabai das Ritzel festhalten, um die Schraubenboh-
rungen auszurichten. i

@ Sicherungslack auf die Nockenwellenritzel-Befesti-
gungsschrauben aufiragen.

® Die Kurbelwelle mit einem Schlissel festhalten. Die Rit-
zel-Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment von
1,5 kpm festziehen.

@ Uberprifen, ob die Nockenwelienlagsrdeckel-Gtellstifte
(6} eingesstzt sind.

® Die Nockenwellenlagerdecke! (3) einbauen und die Befe-
stigungsschrauben mit einem Drehmoment von 1,2 kpm
in der gezeigten Reinenfolge festziehan. Bel allen Layer-
deckeln muB der Pfeil nach vorne zeigen.

A. Nockenwsllanlagardarckel C.Vorns
B. Pfell
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Reihenfolge fiir das Festziahan der Nockenwellanlager.

deckel-Schraubsan
: (E4D)

® Den Steuerkettenspanner sinbauen.

® Diz Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis der Pfeil
auf dem Nockenwellenritzel nach vorne zeigt und dis Ein-
stellung der Nockenwelle Gberprifen. Wenn die beiden
Einstelimarken aufeinander ausgerichtet sind (Abb, E 45)
Ist die Nockenwslle richtig eingestellt.

YACHTUNG: Kurbelwells und Nockenwelle nicht durch-
drehan, Indem ein Schillssal am Nockenwellen-Kettenrad
angesetzt wird.

@ Die Steverkette spannen (Seite 14) und die Keltanspan-
nerkappe und den O-Ring aufsetzen. .

@ Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 51).

® Diz Zandspule einbauen (Seite 44).

® Das Ventilspiel einstellen (Seite 14).

ZYLINDERKCPF

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Ziindspule aushanen (Selte 44).

® Dis Vergaser wie in dem Abschnitt Vergaserausbau er-
klart ausbauen (Seite 44). Es ist nicht erforderlich, die
Gasziige von den Vergasern abzunehmen.

® Dic Vorgager mit einem sauberen Tuch zudecken und auf
diz Werkbank setzen; darauf achten, daB die Gaszige
und die Vergaser nicht beschadigt werden.

® Den Auspuff ausbauen (Seite 49).

I Dubyhindeihopldethol abiicinnonOuiic Ly
® Die Nockenwslle und das Nockenwellenritzel ausbauen
{Seite 51).

® Das Oirohr oben mit einem Schraubenschltsse! testhal-
ten, die Hohl-Schraube lésen, damit das obere Ende des
Oirohrs vom Zylinderkopf abgenommen werden kann. Zu
der Hohlschrzube gehéren zwel Aluminium-Untsrleg-
scheiben.
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A. Olrohr

@ Finen sauberen Lappen in die Steuerkettendffnung des
Zyinderkopts stecken, damit keine Teile in den Zylinder-
block fallen kénnen.

® Die Zylindsrkopfmuttern und Kupferunterlegscheiben {ie
8i18sen.

® Einan groBen Schraubenzieher an der Otfnung in beiden
Seiten des Zylinderkopfs ansetzen und den Zylinderkopf
vom Zylinderblock abnehmen.

© Den Zylinderkopt und die Dichtung abnehmen; sargfaltig
dzrauf achten, daB das Olrohr nicht verbogen oder ander-
weitig beschadigt wird. Einen Schranbenziaher oder ei-

nen Draht in die Kette einfUhren, damit sie nicht in den .

Zylinderblock fallt.

Einbau:
.® Die Olkanale mit Druckluft sauber blasen.

I T NP
A. Olkanile

® Kontrollieren, ob die Stellstifte (2) eingebaut sind.

® Fire neus Zylfinderkopfdichtung so auflegen, daB dis vor-
hz~dene Nasz in der Offnung fir die Kette nach hinten
zurlinken Seirs zeigt.

A.Vorne B.Nase

® Den Zylinderkopf einbauen und dabei sorgfaltig darauf
achtem,_da% das Ofrohr nicht verbogen oder andarweitig
beschadigt wird. Die Steuerkette anheben; einen Schrau-
henzieher oder Draht einfuhren, damit die Kette nicht in
den Zylinderblock fallen kann.

® Einen sauberen Lappen in die Zylinderkoptstinung fur
die Steuerkette stecken, damit keine Teile in den Zylin-
derblock fatlen kénnen.

® Die Zylinderkopfmutiern (8) zuerst mil einem Drehmo-
ment von 2,0 kpri und dann mit 4,0 kpm in der numerier-
ten Raihanfoige wie auf dem Zylinderkopf angegebsn
festziehen. Zu jeder Mutter gehdrt eine Kupferunterleg:
scheibe. 7

Reihenfolge fiir das Festziehen der Zylinderkoptmuttern

® Das Olrohr kontroliieren und ersetzen wenn es verbogan
oder sonstwie baschadigt ist (sishe Vorsichtshinweis auvf

- Seite60).

® Das obere Ende des Olrohrs mit einem Schraubenschlls:
<ol festhatten und die Hohlschraube mit einem Drehmo-
ment von 2,0 kpm festziehen. Zu der Hohlschraube geho-
ren zwei Aluminium-Unterlegscheiben, auf jeder Geite
cine. Die alten Aluminium-Unterlegscheiben gegen neue
austauschen

® Den Lappen aus dem Zylinderkopf nehmen.

® Di= Nockenwelle und das Nockenwellenritzel einbauen

(Szite 52).

Dzn Zylindarkopfdeckel anfsetzen (Seite 41).

Die Zandspule einbauen (Selte 44).

Den Vergaser einbauen (Seite 45).

Den Auspuff anbauen {Seite 49)

Den Kraftstofftank aufsetzen.

Die Steuerkette einstelien (Seite 14).

Das Ventilspig! einstellen (Seite 14).

Die Gaszige kontrollieren und erfordsrlichenfalis ein-

stellen (Seite 15).

® Die Vergaser (berprifen und erforderiichenfalls einstel-
ten (Seite 16}

oe@e @8O0



VENTILE, VENTILFUHRUNGEN
Ausbau (pro Ventil und Ventilfiihrung):

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Ziindspule ausbauen (Selte 44).

® Die vergaser wig In dem ADschnill Vergaserausbau er-
kiart ausbauen (Seite 44). Es ist nicht erforderlich, die
Gaszlge von den Vergasern abzunehmen.

@ Die Vergaser mit einem sauberen Tuch zudecken und auf
die Werkbank setzen; daraut achten, dad dig¢ Gaszige
und die Vergaser nicht beschadigt werden.

® Den Auspuff ausbauen (Seite 48)

& Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 50).

® Die Nockenwelle und das Nockenwelienritzel ausbauen
{Seite 51).

® Den Zylinderkopf abnehmen (Sefte 53).

@ Die Zundkerzen (2) aus dem Zylinderkopf ausbauen.

© Dia Ventilfederhalterung (2) mit einem Ventilfeder-Kom:
pressionswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach unten drik-
ken und die Manschettenksile (1) herausnehmen.

E53

A.Ventilieder-Kompresslonswerkzeug {57001-241)

® Das Werkzeug l9sen und dann die Ventilhalterung (2), die
AuBere Feder (3) und die innere Feder {5} abnehmen.

©® Das Ventil(10) oder{11)herausdricken.

® Den Federring (7) abnehmen und dig Oldichtung (8) ab-
ziehen.

"'33“ !

B. Oldichtung

A. Fardarrinn

® Den inneren Federteller (8) und den auBeren Federteller
{4) abnehmen,

® Den Bersich um die Fihrung herum aut etwa 120 —
150°C anwarmen und leicht mit eingm Hammer auf den
Ventitfuhrungsdorn (Spezialwérkzeug) schlagen, um die
Ventilfithrung aus der Oberseite des Kopfs auszubauen.
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A. Ventilflihrungsdormn (57001-163)

Einbau {pro Ventil und Ventitfiihrung):

ANMERKUNG: Rei Finhau elnas neuen Ventils oder einer

neuen Ventilfiihrung das Spiel zwischen Ventil und Ventil-

fihrung kontrallieren (Seite 157).

® Erwas Ol auf die Ventilfithrung auftragen.

© Den Bereich um dle Bonrung far die Ventilfdhrung herum
auf etwa 120 — 150°C anwarmen und die Ventilfihrung
von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit dem Ventit-
fihrungsdorn (Spezialwerkzeug) hineintreiben.

® Dis Ventilfihrung mit der Ventilfiithrungsahle (Spezial-
werkzeug) auch dann  rdumen, wenn dig aits
Ventitfiihrung wieder eingebaut wird.

A. Ventllfuhrungsahla(smm 162)

® Das Vermi fappon um zu kontrollieren, ob es VOrSCh{IﬂS'
mabig sitzt. Bei ungleichmabigem Sitz im Abschnitt
.Wartung” Seite (157) nachschlagen.

® Eine neue Oldichtung aufschieben und den Federring
einsetzen.

® Fiwas Hochtemperaturfett aut dem Ventilschaft auftra-
gen, das Ventil einsetzen und den &uBeren sowie den In-
naren Federteller und die duBere sowie Gie innefe Feder
aufsetzen. Die Federn mit dem eng_gawmkelten Teil ent-
sprechend der Abbitdung einsetzen., -

A. eng gewickelter Tell
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Ventil und Ventiltiihrung

® Di= Federhalterung aufsetzen, mit dem Ventitfeder-Kom-
pressionswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach unten drik-
ken und die Keilmanschetten einsetzen.

® Koﬁtrol!ieren, ob die Keilmanschetten, die Federfithrung
und der Ventilschaft vorschriftsmaBig eingebaut sind.
Dann das Ventilfeder-Kompressionswerkzeug abneh.
men.

@ Den Zylinderkopf aufsetzen {Seite 54).

® Die Nockenwelie und das Nockenwellenritzel einbauan
{Seite 52).

@ Den Zylinderkopidecke! aufsetzen (Seite 51).

® Die Zundkerzen einsetzen und mit einem Drehmoment
von 2,8 kpm festziehen.

® Die Zlindspule ginbauen (Seite 44).

® Die Vergaser einbauen (Selte 45).

® Den Kraftstoffiank aufsetzen.

® Die Auspuffe anbauen {Selite 49 oder 50).

I,

=

Eb8

!

[

. B
==
S

{ 1) Manschetienkeil
{ 2) Federhalterung

{ 3)auBere Feder

{ 4) auBerer Federtelter
{ & innere Feder

{ 6)innerer Federteller
{ 7)Federring

{ 8 Oldichtung

{ 9)Ventilfihrung

{10} AustaBventil

{11) EinlaBventil

{12) Zylinderkopf

® Die Steuerkette einstelien (Seite 14).

® Die Gaszige kontrollieren (Seite 15) und erfordertichen-
falls nachstellen.

@ Das Ventilspiel einstellen (Seite 14).

@ Die Vergsaer kontrollieren und erforderlichenfalls ein-
stellen (Seite 16).

e AYEIN RN R oS ke Rt I oW ol Vd
e lddw i e Wy

Ausbhau:

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Zindspule ausbauen (Seite 44).

® Die Vergaser wie in dem Abschnitt Vergaserausbau er-
klart ausbauen (Seite 44}, Es ist nicht erforderlich, dig
Gaszige von den Vergasern abzunehmen.,



® Die Yeryaser mit einem sauberen Tuch zudecken und auf
die Werkbank setzen; darauf achten, dag die Gaszige
und die Vergaser nicht beschadigt werden.

® Den Auspuff ausbauen (Seite 49).

® Den Zylinderkopideckel abnehmen {Secite B1).

® Die Nockenwelle und das Nockenwellanritzel ausbauen
{Seite 51).

@ Den Zylinderkopf abnehmen {Seite H3).

® Die zylinderkopf-Stellstifie (2) herausnehmen.

® Einen breiten Schiraubenzigher an dem Spalt im Zylinder-
fuB ansetzen und den Zylinderblock vom Kurbeigehausa
abnehmen,

YACHTUNG Nicht mit einem Hammer aut den Schrauben-

zishar schlagen, da sonst der Motor beschidigt wird.

I

A. Ansatzpunkte

® Den Zylinderbiock und dig Dichtung abnehmen und dabei
sorgfaltig darauf achten, dab das Olrohr nicht verbogen
oder anderweltig beschadigt wird.

® Saubere Tlcher unten um die Kolben wickeln, damit
keine fellchen und keln Schinuiz in das Kurbolgehiuse

fallen kdnnen.

Einbau:
ANMERKUNG: Bei Einbau einas neuen Zylinderblocks mub
das Spiel zwischen dem Kolben und dem Zylinder dem vor-

geschriebenen Wert entsprechan (Seite 162).
® Die Tacher, mit denen die Kolben umwickelt sind, entfer-

nen.
® Kontrollieren, ob die Stellstifte (2) und die hintere Steuer-
kettenfuhrung eingebaut sind.

Ryt S

A. Stalistifte B. hintere Steuerkettenfihrung

® Eins neue Zylinderfubdichtung autiegen.
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® Die Steuerkette so anheben, dad sie sich nicht verfangt
und dann die Kurbelwelle so drehen, dab sie am oberen
Todpunkt steht; Kolbenhaiter (Spezialwerkzeuge) unter
die Kolben einsetzen, damit diese in gleicher Ebene ge-
halten werden kdnnen.

_ s et

A, Ko!bennalter(51‘001-341)

@ Die Kolbenringe so drehen, dab die (")ffnungep im oberen
Koibenring und im Olring bei jedem Kolben nach vorng
zeigen und die Offnungen im zweiten Ring nach hinten.

A. Oitnung

® Sauberes Motordl auf die Kolbenringe und auf die Zylin-
derwandungen auttragen. Wenn die Kolben undfoder der
Zylinderblock auagsotauscht werden, eine diinne Schicht
Hochtemperaturfett auf die Koiben und die Zylinderin-
nenwandung auftragen.

@ Dic Ko!benringe mit einem Kolbenring-Kempressions-
werkzeuy (Spezialwerkzouge) zusammendriicken.

A. Kolhenring-Komprasslonswerkzeug (57001-921}
B. Zwischenstiick {57001-824}
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® Darauf achten. daB das Oirohr nicht verbogen oder an-
derweitig beschadigt wird und die Unterteile dar Zylinder
fiber die Ringe schigben; wahrand der Zylinderblock auf-
gesetzt wird, die Spezialwerkzeuge abnehmen.

& Das Olrohr kontrollieren und austauschen, wenn es ver-
bogen oder anderweitig beschadigt ist (siehe Vorsichts-
hinweis auf Seite 60).

® Die Zylinderkopf-Stelistifte (2) einsetzen.

® Den Zylinderkapf sinhauen (Seite 54).

® Die Nockenwelle und das Nockenwellenritzel einbauen
(Seite 52).

® Den Zylinderkopfdecke! aufsetzen (Seite 51).

#® Die Zindspule einbauen (Saita 44).

® Die Vergaser einbauen (Seite 45).

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 42).

® Die Auspuffe anbauen (Seite 48 oder 50).

© Dic Stousrkette einstelien (Seita 14)

© Das Ventilspiel einstellen (Ssite 14).

® Die Gaszige kontrollieren (Seite 15) und erforderlicher-
falls nachstelien.

@ Die Vergaser kontrollieren und erforderlichenfalls nach-
stellen (Seite 16).

STEUERKETTENFUHRUNG (HINTEN)

Ausbau:

©® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 58),

® Die hintere Steuerkettenfithrung hochdriicken und den
oberan Fohrungsstift herausistimen; dann dis [Mahrung
abrzhmen und den unteren FOhrungsstift herausziehen.

A. Steuerkettentthrung B.oberer Fihrungsstif

Hinweis fiir den Einbau:
@ Die rintera Stzuerkettenfihrung so in dan Zylinderblock

eintzuen, dab die Seite mit den Ansatzen zur linken Me-

torssite zzigt.

A.Ansz1z

KOLBEN, KOLBENRINGE
Ausbhau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

@ Die ZUndspule ausbauen (Seite 44).

® Die Vergaser wie in dem Abschnitt Vergaserausbau er-
klart ausbauen {Seita 44). Es ist nicht erforderlich, die
Gasziige von den Vergasern abzunehmen.

® Die Vergaser mit einem sauberen Tuch zudecken und auf
die Werkbank setzen; daraut achten, da8 die Gaszige
und die Vergaser nicht beschadigt werden.

® Den Auspuff ausbauen (Seite 49).

® Den Zylinderkoptdacke! abnehmen (Seite 50).

® Die Nockenwelle ung das Nockenwellenritzel ausbauen

(Seite 51).

® Den Zylinderkapf abnehmen (Seite 53).

® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 58).

@ Sacbare Toocher umdle Kolben wicketn, damit keing Teile
und kein Schrnutz in das Kurbelgehause falien kdnnen.

® Die Kobenbolzen-Sicherungsringe aus den Kolben aus-
bauen.

s

A. Slcherungsring

A

® Die Kolben abnehmen, indem die Kolbenbalzen nach der
Seite, aus der der jeweilige Sicherungsring ausyebaut
worden war, herausgedriickt werden. Dazu erforderli-
chenfalls das Kolbenbolzen-Ausbauwerkzeug und den
Adapter , B (Spezialwerkzeuge) verwenden.

A. Kolhenbolzen-Ausbauwerkzeug (57001-910)
B. Adapter,,B"(57001-913)




® Dio Kolbanringe mit der Kolbenringzange {Spezialwerk-

zeug) abnehmen. Zum Ausbau eines Kolbenrings von
Hand den Ring jeweils mit baiden Daumen aufspreizen
und dann an der gegenlberliegenden Seite nach cben
drlcken.

A. Kolbenringzange (57001-115)

(E69)

Einbau:

ANMERKUNG: Beim Einbau eines neuen Kolbens ist zu

kontrollieren, ob das Kolbensplel den vorgeschiiebenen

Wert aufweist (Seite 162). AuBerdem ist zu kontrollieren, ob

das Kolbenbolzenspiel den vorgesschriebenen Wert auf-

waist (Seite 164).

® Die Kolbenringe so einsetzen, daB sie mit der vorge-
schriebenen  Seite (mit ,,N” markiert) nach obsn
zsigen.Den oberen und den zweiten Kolbenring nicht mit-
einander vertauschen. Die AuBenkanten des oberen
Rings sind abgeschragt; die untere AuBenkante des
zweiten Rings ist abgesetzt.

A., N"-Marklerung
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Kol i .
olbenringe @E

B

W oberer Ring

zweiter Ring

® Ctwas Motordl auf die Kolbenbolzen auftragen und den
Knlben sowie diez Kolbenbolzen einsetzen. Ger Plell am

Kolbenboden mub nach vorne zeigen.

A.Vorna B. Pfail

@ Einen neuen Kolbenbolzenring in den Kolben einsetzen;
den Ring nur soweit zusammendricken, daB er einge-
setzt werden kann. Kontrollieren, ob der andere Bolzen-
ring eingesetzt ist.

YACHTUNG: Kolbenbolzenringe nicht wieder verwenden,
da sie beim Ausbau geschwicht und verformt werder. Ein
wieder verwendetar Kolbenbotzenring kann herausfallen
und die Zylinderwand beschédigen.

® Den Zylinderblock einkauen (Seite 58).

© Den Zylinderkopf einbauen (Seite 54).

© Die Nockenwelle und das Nockenwellenritzel einbauen
(Seite 52y

@ Den Zylinderkopfdecke! aufsetzen (Seite 51).

® Die Zindspule einbauen (Seite 44).

© Dis Vergaser einbauen {Seite 45},

& Den Kraftstofftank aufsetzen.

@ Die Auspuffe anbauen {Seite 49).

® Die Steusrkette ginstellen (Seite 14).

© Das Ventilspiel einstellen {Seite 14).

@ Dic GaszOge kontrollieran (Raite 15) und erforderlichen-
falls nachstellen.

@ Die Vergaser kontrollieren und erforderlichenfalls nach-
stellen (Seite 16).

OLROHR
Aushau:

® Dan Kraftatofftank abnehmen.

® Die Vergaser wie in dem Abschnitt Vergaserausbau e
klart (Seite 44) ausbauen. Es ist nicht erforderlich, die
Gaszige von dan Vergasern abzunenmen.
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® Die Vergaser mit einem saubereun Tuch zudecken und
auf die Werkbank setzen, ¢amit Beschadigungen an den
Gaszagen und an den Vergasern vermieden werden.

® Mit einem Schlilssel das obere Ende des Olrohrs festhal-
fen und die Hohlschraube idsen, damit das obere Ende

des Oirohrs vom Zylinderkopf abgenommen werden

kann. Zu der Hohlschraube gehdren zwei Aluminium-Un-

terlegschelben.

-
A. Olrohr

@ Die Oldruckschalterleitung am Schalter abklemmen und
den Oldruckschalter ausbauen.

B

A. Oldruckschaltar
B. Olrohr
C. Schraube mit langem 6-Kant-Kopt

® Die Schraube mit dem langen 6-Kant-Kopf oder die Hohl-
schraube Idsen und das Olrohr herausnehmen. An bei-
den Seiten der Rohrverschraubung sitzt eine Aluminium-
Unterlegscheibe.

Einbau:

9 Das Olrohr konircliieren und austauschen, wenn es ver
begen cder beschadigt ist.

YACHTUNG: Wernn das Olrohr verbogen oder beschadigt

Ist, darf 85 nicht wladar verwandet werdan; gs kénnte zu

schwaren Motorschiden fithren.

@ Den Oikanal mit Druckluft ausbiasen, urn Schmutz una
andere Tellchen zu beseitigen.

® Das Olrohr einbausn und die Schraube mit dem langen &-
Kant-Kopf und die Hohlschraube fingerfest anziehen. Zu
jeder Schraubs gshdren zwel Aluminium-Untertegschei-
ben, an jeder Seite der Verschraubung eine. Die alten
Atuminjum-Unteriegscheiben durch neue ersezen.

B.neue Unteriegschelbe

A.Verschraubung

® Das £nde des Cirohrs mit einem Schldssel festhalten
und die Schraube mit dem langen 6-Kant-Kopf sowie dig
Hohtschrauben des Olrohrs mit einem Drehmoment von
2,0 kpm festziehen.

@ Den Oldruckschalter einbauen und mit einem Drehmo-
ment von 1,5 kpm festziehen.

® Die Oldruckschaltarieitungen am Schalter anschlieBen.

® Die Vargasarainbauen (Seite 45).

@ Den Kraftstofftank aufsetzen.

@& Die Gasziige iberprifen (Seite 15) und erforderlichen-
falls nachsteilen,

OLDRUCK-ANZEIGESCHALTER

Ausbau:
® Die Oidruckschalterleitung am Schalter abzighen.

A. Schalterlsltung E. Oldruckschalter

® Den Oldreckschalter ausbauen.

Hinweise fiirden Einbau:

® Den Oldruckschalter mit einem Drehmoment ven 1,5 kpm
featziehen,

MOTORRITZEL-DECKEL

Ausbau:

® Die Befestigungsschraube des linken FuBrasters 18sen;
die Sicherungsscheiba und die linke Fufraste abnehmen
(ABB.ET77).



A. FuBrasta B. Schalthebel

© [ie Befestigungsschrauha Hir den SchalthebeilOsen und
den Schalthebel abnehman.

@ Den Schwenkbolzen des Seitenstanderbetatigungshe-
beis 13sen und die Welle nach hinten schieben. Zu dem
Bolzen gendrt eine Sicherungsscheibe, eine Unterlsg-
scheibe und ein Distanzstick.

A. Schwankbolzen C.Welle
B. Hebel D. Motorritzel-Decke!

@ Die Betestigungsschrauben (4) fir den Motorritzeldeckel
l6sen und den Deckel vom Kurbelgehi#iuse abnehmen.

® Den Splint aus dem Kupplungsausrickhebel heraus-
slehen und die Seele des Kupplungszugs aus dem Hebel
und dem Motorritzeldeckel herauszighen.

A. Ausriickhebel
B. Splint D. Feder
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Einbau:

@ Den Kupplungszug durch aen Kettenritzeldeckel und dig
Feder einziehen und die Seela des Kupplungszugs in den
Kupplungsausriickhebel einhangen.

® Den Kupplungszug mit einem neuen Splint am Ausrick-
hebel sichern.

® Kontrollieren, ob die Stellstifte (2} fir den Keltenritzel-
decka! vorhanden sind und den Kettenritzeldeckel auf-
setzen; zum Schutz der Oidichtung im Deckel die Schalt-
wellen-Otdichtungsfihrung (Spezialwerkzeug) verwen-

den.

A. Schaltwellen-O'dichiungstlihrung (57001-284)

® Die Schrauben {4) des Motorritzeldeckels festziehen.

@ Die linke Fubraste einsatzen, die Sicherungsschelbe bei-
legen und die Schraube fastziehen.

® Den Seltenstinder-Betdtigungshebel einbauen und die
Welle am Hebe! einhdngen. Zu dem Schwenkbolzen ge-
hért ein Distanzetack, eine Unterlegscheibe und eing Si-
cherungsscheibe.

@ Den Schalthebel so aufsetzen, dab er in Héha der linken
FuBraste steht und die Schraube festziehen.

© Die Kupplung tberprifen und arforderlichenfalls einstal-
len (Seite 19).

® Den automatischen Seitenstdnder-Einklappmechanis.
mus Oberpriten und erforderlichentalis nachsiellen
(Seite 31).

KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Ausbhau:

® Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seite 60).

® Die Befstigungsschrauben (4) des Antriebskettenschut-
ze5185en und den Kettenschutz abnehmen.

(8D
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® Den Kupplungsausriickhebel und die Stahlkugeleinheit
abnehmen.

® Die Schrauben (2) an der Abdeckung der Kupplungsein-
stellung tdsen und den Deckel abnehmen.

® Die Kontermutter der Kupplungseinstellschraube sowie
die Einstellschraube tésen und die Kugelgleitplatte ab-
nehmen.

Einbau:

® Den Kupplungsausrickhebel, die Stanikugeleinneit und
die Kugellautplatte mit einem Lasemittel mit hohem
Flammpunkt auswaschen und reinigen. Trocknen und

dann einfetteri.
® Die Einstellschraube und die Kugelgleittlache einsetzen,

dabei die Nase des Motorritzeldeckels in dig Nut der Ku-
gelgleitplatte einsetzen.

A.MNase und Nut einpassen B. Gleltplatte

@® Die Einstellschraube einsetzen und die Kontermutter fin-
gerfestansiehen.

@ Die Stahlkugeleinheit einsetzen.

@ Fett auf dis Fettdichtung auftragen und dan Kucplungs
ausrickhebeal einbauen.

w Den Kettenschutz aufsetzen und die Schrauben {4) fest
ziehen; Sicherungslack auf die Schrauben auftragen.

@ Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 61) und die Kupp-
lung einstellen (Seite 19).

® Den -automatischen Seltenstander-Einklappmechanis-
mus kontroliieren und erofrderlichenfalls einstellen
{Seite 31).

LEERLAUFSCHALTER

Ausbau:

® Den Motorritzeldeckel wie im Abschnitt Ausbau des Mo-
torritzeldeckels beschrieben abnehmen (Seite 60). Der
Kugplungszuy brauchl sicht aus dem Kupplungsaus-
rickrnechanismus ausgehéngt zu werden.

® Diz Leitung vom Leertaufschalter abziehen.

B. Leerlaufschalter

A.lsitung

® Den Leerlaufschalter herausschrauben und die Dichtung
abnehmen.

Einbau: o

® Den Leerlaufschalter mit der Dichtung einsetzen und mit
einem Drehmoment von 1,5 kpm testzienen.

® Die Leitung an den Schalter anschlieBen,

® Den Motoarritzeldecke! aufsetzen (Seite 61).

® Die Kupplung einstellen (Seite 19).

® Den automatischen Seitenstdnder-Ausklappmechanis-
mus tiberpriifen und erforderlichenfalls einstelien.

MOTORRITZEL

Ausbau:

® Den Matorritzeldeckel wie im Abschnitt Ausbau des Mo-
torritzoldockals orklart abnehmen (Seite AN} Der Kupp-
jungszug braucht nicht aus dem Kupplungsausrickhebel
ausgehangt zu werden.

® Die Antriebskette ausbauen (Seite 113).

® Den Schwenkbolzon des Hebals idsen und den Hehel, die
Welle und die Hebelfeder abnehmen. Zu dem Schwenk.
bolzen gehdrt eine Mutter, ein Distanzstiick und eine Un-
terlegschelbe.

C.Waelle E. Schraubs

D. Hebeifader

A. Schwonkbolzen
8. Hebel

® Die Zahnscheibe von der Motorritzelmutter wegbiegen.
® Das Motorritze! mit dom Motorritzelhaltawerkzriig (Spe-
zialwerkzeug) festhalten und die Motorritzelmutter sowie

die Zahnscheibe l&sen.

A. Motorritzel-Haltewerkzeug (57001-307)

@ [as Motorritzel abziehen.



Einbau:

® Das Motorritzel aufsetzen und die Zahnscheibe beilegen;
den Zahn in das Loch im Ritzel einsetzen.

A.Zahn B.Loch

® Die Motorritzelmutter aufschrauben und dann mit einem
Drehmoment von 8,0 kpm testziehen; das Ritzel dabei mit
dern Motorritzel-Haltewerkzeug festhalten.

® Eine Saite der Zahnscheibe Gber eine Flache der Motor-
ritzehmutter blegen.

® Den Habel, die Welle und die Hebeifeder wie in Abb. E 84

gezsigt einbauen. Zu dem Schwenkbolzen gehdrt eine

Unterlagscheibe, ein Distanzstick und eine Mutter.

Dig Antrigbskelie einbauen (3eits 113),

Den Motoritzeldecke! aufsetzen (Seite 61).

Die Kupplung Oberprifen (Seite 19) und erforderlichen-

falls einstelien.

@ Die Antriebskette Gherprifen (Seite 24) und erforderli-
chenlfzlls spanneit.

@ Dan automatischen Seitansténder-Einklappmechanis-
mus uberpriifen und erforderlichenfalls einstelien {Seite
30).

LICHTMASCHINENANKER
Ausbau:
® Den Motorritzeldecke! wie in dem Abschnitt Motorritzel-

ausbay erkladrt ausbauen (Seite BC). Der Kupplungszug
braucht nicht aus dem Kupplungsausrickhebel ausge-
hangt zu werden.

® Die gelben Leitungen {2) am Lichtmaschinenanker ab-
kiemmen.

ERIMNG Y, .

A.galba Lichimaschinsnanker-Leltungen
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® Einen Olauffangbehditer unter den Lichtmaschinendek-
kelsetzen.

® Die Betestigungsschrauben {9) des Lichimaschinendek-
kels I5sen und den Deckel mit der Dichtung abziehen.

® Die Befestigungsschrauben (2) der Anlasserkettenfiih-
rung 15sen und die Kettentihrung und die Halteplatte der
Leiting abnehmen.

(E88)

JRREY AN T

A. Filhrung der Anlassarkette B. Haltaplatte der Leitung

® Dirtnhusschrauben (17) (3) des Ankers 16sen und den Ap-
ker(1)und die Tulie2) aus dem Deckel herawsziehen.

Einbau:

® Die Talle einbauen und den Lichtmaschinenanker einset-
zen. Sicherungsiack auf die libusschrauben auftragen
und die Schrauben mit einem Drehmoment von 1,0 kpm
festziehen. oL

® Dic Halteplatte der Leitung und die Flihrung der Anlas-
serkette einbauen. Sicherungslack auf die Schrauben
der Kettenflnrung auftragen vad die Schrauben (2) fest-
zlehen.

© {berprifen, ob die Stelistifte {2) vorhanden sind, den
Lichtmaschinendeckel mit einer neuen Dichtuny aufset-
zen und die Schrauben (9) festziehen. Vor dem Einsetzen
der Deckeldichtung, Dichtmasse auf die Teile auftragen,
die mit der KurbelgehAuseauflage in Berihrung kommen.

‘® Die gelben Leitungen {2} des Licnimaschinenankers an-

schlieBen. .

® Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 61).

® Die Kupplung dberprifen (seite 19) und ertforderlichen-
falls einstellen.

® Den Olstand Gherpritfen (Seite 20) und erforderlichenfalls
Ol nachfoilen.

® Den automatischen Seitenstander-Einkiappmechanis-
mus Oberprafen und erfarderlichenfalls nachstellen
{Selte 30).

LICHTMASCHINENANKER, ANLASSER-

KUPPLUNG

Ausbau:

® Den Motorritzeldackel wie in Abschnitt Ausbau des Mo-
torritzeldeckels erkidrt ausbauen (Ssite 60). Der Kupp-
lungszug braucht nicht aus dem Kupplungsausriickhebel
ausgehangt zu werden.

W Ule geiogn Leadingen () aes Lichilrmaschinenansers als
klammen.

® Einen Olaufiangbehalter unter den Lichtmaschinendek-
kel setzen.

® Die Befestigungsschrauben (9) das Lichtmaschinendek-
kale }6san und den Lirhtmaschinendeckel mit der Dich-
tung abziehen.
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® Den Lichtmaschinenrotor (3) mit dem Lichtmaschinenro-
torhalter {Spezialwerkzeug) festhalten und die Schraube
{12) 1dsen. Die Schraube hat Linksgewinde und mub im
Uhrzeigersinn gedreht werden.

E9 b LA g S

A. Rotorhalter {57001-308)
B.im Uhrzeigersinn drehen

® Den Rotor weiterhin mit dem Spezialwerkzeug festhalten
und den Rotor und die Anlasserkupplung mit dem Licht-
maschinen-Ausziehwerkzeug (Spezialwerkzeug) aus-
bauen. An der Rickseite des Rotors ist eine Druckschai-
be (13}
YACHTUNG; Wenn sich der Lichtmaschinenrotor nur
scniachf ausbauen 4Bt und ein Hammer benutzt wird, um
auf das Lichtmaschinenrotor-Ausziehwerkzeug zu schla-
gen, Ist darauf zu achten, da8 der Lichtmaschinenrotor kei-
nan Schlag erhialt. Durch elnen Sc¢hlag auf den Lichtma-
schinenrotor kénnen die Magnete ihren Magnetismus ver-
leran.

A, Lichtmaschinenrotor-Abzlahwerkzeug (57001-254) -

Einbau:

® Den Kurbslwellenkonus und dig Rotornabe mit elnem L§-
semittel mit hohem Flammpunkt sdubern.

® Uterpriten, ob die Druckscheibe vorhanden ist und den
Rotor und dis Anlassorkupplung wieder auf dis Kurbe!
welle aufsatzen.

® Die Schraube mit einem Drehmoment von 7,0 kpm fest-
ziehen; dabtei den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotor-
palicw o nicuy iopsdiniwelnzouy) [ganation.

® Kontrollieren, ob die Stellstifte (2) eingebaut sind, den
Lichtmaschinendeckel mit einer neuen Dichtung autset-
zan und die Schrauben (9) festziehen. Vor dem Einsetzen
der Deckeldichtung, Dichtmasse auf die Teile auftragen,
die mit der Kurbelgenauseauflageflache in Berlihrung
kommean.

-

A. VerschluBschraube

@ Dic gelben Leitungen {2) an den Lichtmaschinenankar

* anschlieBen.

@ Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 61).

@ Die Kupplung Oberpriofen (Seite 19) und erforderlichen-
falls einstellen.

® Den Olstand iiberprifen (Seite 20) und erforderlichenfalis
Glnachfillen.

® Den automatischen Setenstander-Einklappmechanis-
mus (berpctifen und erforderlichenfalls nachstellen
(saite 30)

B. Distanzstick

Zertegung:

® Die Rollen (5), die Federn (4) und die Federkappen (5 (je 3)
aus der Anlassorkupplung ausbauen.

(E92)

C. Federkappe
D.Feder

A. Anlassarkupplung
B. Rolle

® Den Rotor mit der Stirnseite auf die Werkbank tegen. Den
Rotor mit dem Lichtmaschinenrator-Halter (Spezialweark-
zeug) festhalten und die Inbusschrauben (3} 10sen, um
den Hotor und die Anlasserkupplung voneinander zu

trannen.
N o

@)

A. Rotornalter (57001-308)
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Hinweis tiirden Zusammenbau:

® Sicherungstack auf die Inbusschrauben {3) der Anlasser-
kupplung auftragen und die Schrauben mit einem Dreh-
moment von 3,5 kpm festzighen.

ANLASSERKETTE, KETTENRADER

Ausbau:

® Den Motorritzeldecke! wie im Abschnitt Ausbau des Mo-
torritzels beschrighen ausbauen (Ssite 60). Der Kupp-
tungszug braucht nicht aus dem Kupplungsausrickhebet
ausgehangt zu werdarn.

® Den Lichtmaschinenrotor und die Anlasserkupplung aus-
bauen {Seite 63}.

® Die Anlzssarketts (173 und die Ritza! {9) und (14) abziehen.

Hinweise fiir den Einbau:
1. Die Druckscheibe beilegen bevor der Lichtrmaschinenro-

{1) Lichtmaschinananker {8) Inbusschraube

(2) Tulle {9) Antasserritzel
{3) Lichtmaschinenrotor {10) Antasserkeite
{4) Feder (11) Inbusschraube
{5) Federkappe (12) Rotorschraube
(6) Rolie (13} Unterlegscheibe

(7} Anlasserkupplung (14) Anlasserritzel

torund die Arlasserkupplung eingebaut werden. )
2 Nach dem Einbau der Anlasserkette und der Kettenrader
den Olstand tberpriifen (Saite 20) und erforderlichenfails
Ot nachfallen.
3. Den automatischen Seitenstander Oberprifen und erfor-
derlichenfalls einstellen.

ANLASSER

Ausbhau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Vergaser ausbauen (Seite 44).

® Das Olrohr ausbauen (Seite 53}

@ Den Motorritzeldeckel wie im Abschnitt Ausbau des Mo-
varfitzeldackels beschrieben ausbauen (Seite €0). Der
Kupplungszug braucht nicht aus dem Kugpiungsaus-
rickhebel ausgehangt zu werden.

® Die gelben Leitungen (2) des LiiLichtmaschinenankers
abklemmen.
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® Die Ansitze am Anlasser und das Kurbelgehause an den
Stelien, an denen der Anlasser gesrdet ist, reinigen.

£%) . . ‘

A. gelba Leltungen des Lichtmaschinenankers
B. Lichtmaschinandeckel

© Einen Olauffangbehétter unter den Lichtmaschinendek-
kel setzen.

® Die Befestigungsschrauben (8) des Lichtmaschinendek-
kels 1asan und den Lichtmasehinendecke! mit der Dich-
tung abnehmen.

A. Anlasseransatze B. Auflagefliche der Anslitze

& Den Anlasser elnsatzen; dabei die Welle durch das Ket-
tenrad mit autgelegter Kette flhren.

® Die Anlasserleitung an die Klemme mit Sicherungsschei-

A. Aniasserdecks] B. Gummikappe

@ Die Gummikappe zurlickschieben, die Anfasserklemmen-
mutter und die Sicherungsscheibe I6sen und die Leitung
vom Anlasser abklemmen.

® Diz Anlasserbefestigungsschrauben (2) mit einem T-
Schilissel mit beweglichem Aufsatz l6sen.

® Den Anlasser mit einem Schraubenzieher aus dem Kur-
belgehause hebeln, nach der rechten Seite des Motors

. hinherausziehen und dann nach oben herausheben.

YACHTUMG: Nicht aut die Anlasserwelle hammern. Durch

Himmarn auf die Welle kann der Anlasser beschédigt wer-

A. Anlasser

Einbau:
® Dean O-Ring durch einen nauen ersetzen, wenn &t gealtert
ode; beschadigt ist und ein wenig Of auftragen.

be und Mutter anschlieBen und dig Mutter festziehan.

® Die Gummikappe zuriickschiebean.
#® Sicherungslack auf die Beifsstigungsschrauben des An-

lassers auftragen und die Schrauben mit einem Drehmo-
ment ven 1,0 kpm festziehen.

® Dio Leitung des Oldruckschalters anschlisBan.
® Den Anlasserdeckel und diz Dichtung aufsetzen und die

Schrauben festziehen. Zu jeder Schraube gehdrt eine Un-
terlegscheibe.

& Prisfen, ob die Stelistifte (2 eingebaut sind und den | icht-
maschinendeckal mit einar neuen Dichtung aufsaetzen
und die Schrauben (9) festziehen. Vor dem Einsetzen der
Deckeldichtung Dichtmassz aut die Fl&chen auftragen,
die mit der Kurbelgehausszautiageflache in Berlhrung
kommen.

® Die gelben Leitungen (2) das Lichtmaschinenankers an-
schlieBen.

® Den Motorriteeldeckel aufssizen (Seite 81).

® Das Olrohr einbauen (seite £0).

@ Die Vergaser einbauen (seitz 45).

#® Den Kraftstofftank aufsetzen

® Die Kupplung Oberprifen {(zeite 19) und erforderlichen-
talls nzzhstellen

® Die Gzsziige Obseprifen (S2ite 15) und erforderlichen-
falls einstellen.

@ Den Olstand kontroltisren iSeite 20) und erforderlichen-
fails Ol nachtillen.

® Den zutomatischen  Seitznstdnder-Einklappmechanis-
mus Cherprifen (Seite I0) und erforderlichenfalls
nachsislien.

Zerlegung:

® Die Scrrachen (£7) (2, Sleherungsschaiben {23) (2) [0sen
und diz Lagardecvel (1) ung 22) abnenmen.

® Die Dichtung (17, die Endiiatte (14), die Dichtung (13),
die Druckscheibs 11, und czn Anker (10) von der Wellen-
czite har gusbausn,

© ile Scrrauoe (5), mit der ¢ BirstenanschiuBleitung (3)
zn die Feldspulenleitung &sgeschlessen ist, I6sen und
die Blrstenplatte {6) ebnehmen. Unterder Schraube liegt
eine Sicharungsszheibe bel An der Blrstenseite des Ge-
rauses befindet gich &in O-Fing (2).

ANMERKUNG: Es ist nicht vorgesehen, dafh das Anlasser-

gerduse (£jzerlegt wird.
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Anlasser (ﬁfﬁ

(1) AbschluBdecke! (9) Druckscheiben (17} Dichtung {25) Federtring

{2) O-Ring {10} Anker {18} Innenzahnkranz (26} Kettenrad
{3; Birstanlaitung {11} Druckscheiben {19; Dichtung {27)Schraube
{4) Sicherungsscheibe {12) Burste (20) Fettdichtung {28) Keii

{5) Schraubhe {13) Dichtung {21) Druckscheliben (28} O-Ring
{6) Birsiznplatte {14) Endplatte {22) AbschluBdecke!

{7) Spulgnleitung {15} Planetenritze! (23) Sicherungsscheibe

(8) Anlassergehause {16} Antricbswelle {24) Druckscheiben

© Die Plznetenritzel {15}, den Innenkranz (18}, die Dichtung
(79)und den Kell (28) ausbauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Gealtzrte oder peschadigte O-Ringe durch neue erset-
Zen.

2. Die Planetenritzel, den Innenzahnkranz und dia Planeten-
ritzetnzllen auf der Antriebswelle mit Hochtemperatur-
fett bzsireichen.

3. Die Zurga am Gehiuse mit der Kerbe an der Endplatte
und ¢z: Kerbe an der Dichtung (17) ausrichten; die Kerbe

in dem fnnenzahnkranz (18) mit dar Zunge am Gehiuse REA A ) "3 - :
ausrichten. Den Keil im AbschiuBdeckel (22} mit der s 2t R i _xxﬁ\-a» K

Kerbe in dem Innenzahnkranz und der Kerbe in der Dich- 4, Die Linian an den AbschluBdeckeln (1) und (22) mit den Li-
tung (75 ausrichten. nien am Gehause ausrichten.
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CEfot)

e UL

A.die Linien ausrichten

UNTERBRECHER

Ausbau:

® Die Befestigungsschrauben {2 des Unterbrecherdeckels
t5sen und den Decke! mit der Dichtung abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben {2) der Unterbrecherhaube
I6sen und die Haube mit der Dichtung abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben (2) der Unterbrechergrund-
platte I5sen. Unter jeder Schraube liegt eine Unterleg-
scheibe und eine Sicherungsscheibe bei.

A. Grundplattenschrauben
B. AnschluBmutter

® Die AnschiuBmutter am Unterbrecher 19sen und den Un-
terbrecher vom Motor abnehmen; hierbei die Unterbre-
cherleitung und die Kondensaterleitung gieichzeltig ab-
ziehen.

Hinwelise fiir den Einbau:

1. Die Reiheniolge beimn Einbau auf die Unterbrecheran-
schluBschraube ist wie folgt: Schrauben (771), Unterleg-
schelbe {10), Unterbrecherleitung (9), Kondensatorleitung
{12), Fedar (7). groBea isolierscheibe (13). kleine isaolier-
scheibe (74) (in der Bohrung des Unterbrechers), groBe
Isolierscheibe (16}, Unterlegscheibe (7), Sicherungsschei-
be (18} und Mutter (13).

Einbau der Unterbrecherleltung

AN

@BEREeE B §a

{11} Schraube

{12} Kondensatorleitung
{13) grofe Isolierscheibe
f14)kleine 1solierscheibe
{15) Unterbrecharplatte
118) groBe Isolierscheibe
(17) Untarlagschaibe
(18) Sicherungsscheibe
(19 Mutter

(20) Kondensator

{1) Unterbrechergrundplatte
{2) Sicherungsscheibe
{3) Schraube
{4) Unterlegscheibe
{5) Unterlegscheibe
{6} C-Ring
{7} Feder
{8) Unterlegscheibe
{9) Unterbrecherleitung
{10) Unteriegscheibe

5 Beim Einbau des Unterbrechers den Grundplattenstift in
das Loch auf der Anlasserplatte einsetzen.

A. Stift B. Loch

3. Nach dem Einbau die Zidndung einstelien {Seita 12).

KONDENSATOR

Ausbau:
® Die Befestigungsschrauben {2) der Unterbrecherhaube
I6sen und die Haube mit der Dichtung abnehmen.



® Nie Kandenszatarbefestigungsschrauben und die Siche-
rungsscheibe ldsen.

A. Betestlgungsschraube
B. Kondensator

C. AnschluBmutter

® Die UnterbrecheranschiuBmutter 16sen und die Kenden-
satorleitung abklemmen, sodaf sich der Kondensator
herausnehmen ARt

Hinweise tlir den Einbau:

1. Die Reihenfolge belm Einbau auf die Unterbrecher-
schraube ist wie foigt: Schraube, Unterlegscheibe, Unter-
brecheriaitung, Kondensatorleitung, Feder, gro8e isolier-
scheibe, kleine Isolierscheibe (in der Unterbrecherboh-
rung), grobe Isolierschelbe, Unterlegscneibe, Siche-
rungsscheibe und Mutter (Abb. E 103},

2. Das Loch in der Kondensatorbefestigungsplatte auf den
Stift der Statorplatte aufsetzen.

A.Loch B. Stift

ZUNDVERSTELLUNG
Aushau:

® Die Befestigunyssciiauben (2) der Unterbrecherhaube
16sen und die Haube mit der Dichtung abnehmen.

® Die Befzstigungsschrauben (3) der Grundplatte idsen
und die Grundplatte abnehmen.
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. e

A.Schrauben B. Grundplatte
@ Mit einem 17 mm Schidssel die Kurbelwelle an der Mutter
festhalten die Befestigungsschraube der Zundverstel
fung 165en und die Kurbelwellenmutter sowie die ZOnd-
verstellung abnehmen.

Hinweise fiirden Einhau:

1, Die Zindverstellung auf die Kurbelwelle aufsetzen. Die
Aussparung mub Ober dem Stift in der Kurbetlwelle sit-
zen. Die Kurbelwellenmutter und die Befestigunga-
schraube fUr die Zindversteliung einschrauben. Die Aus-
sparungen in dar Mutter missen Ober den Nasen an der
Zindverstellung sitzen. Die Schraube mit einem Drehmo-
ment von 2,5 Kpm festzighen.

A. Aussparung B. Stitt
2. Nach dem Einbau der Zindversteliung die Zandung ein-
stelien {Seite 12).

Zerlegung:
® Den Nocken entgegen dem Uhrzelgersinn drehen und
den Nocken abzighen,

(E109)

A. Nocken
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w Die O-Rings (3, die Unterlegschaiban (4) und die Gewich-
te {2) abnehmen.

® Die Unterlegscheiben (2) vom Zindverstellgehause ab-
nehmen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die cundversteiung sauberwischen und die Nut in der
Grundplatte der Zundversteliung mit Fett fillen (Seite
218).

2 Beim Aufsstzen des Nockens diz Marke am Nocken aut
die klelne Bohrung in der Grundplatte der Zindverstel-
lung ausrichten.

(E1o)

A. Marke B. klelna Bohrung

RECHTER MOTORDECKEL

Ausbau:

@ Eine Olwanne unter den Motor setzen und die Olablad-
schraube zusammen mit der Untertegschelbe ldsen, so-
gan das Ol ablaufen kann.

® Nachdem das Ol abgelaufen ist, ist die Ablafischraube
und die Aluminium-Unterlegscheibe einzusetzen und die
Abla’schraube mit einem Drehmoment von 3,0 kpm fest-
zuzighen. Die Unterlegschelbe auslauschen wenn sie be-
schidigt ist.

@ Die Zandverstellung ausbauen (Seite €9).

@ Die Befestigungsschraube der rechten FuBraste losen;
dis Unterlegscheibe und die rechte Fubrasie abnehmen.

A. Balestlgungsschraube der FuBraste C. Pedalschraube
B.rechts FuBraste

® Die Position des Kickstariers markieren, sodab er spater
wieder in der g'sichen Position aut der Welle angebracht
werden kann.

® Die Kickstarterbefestigungsschraube I5sen. Den Spalt
im Kickstarterpedal mit einem Schraubenzieher aufwel-
ten und das Kickstarterpedat abziehen.

i 2 _
® Die Befestigungsschrauben (12} des rechten Motordek-
kels i6sen und den Decke! abzighen.

Einbau:

® Kontrolliaren, ob die Stellstifte (2) eingebaut sind. Dicht-
masse auf die Teile der rachten Motordeckeldichtung
auftragen, wo diese mit der Auflageflache des Kurbelge-
hauses in Berihrung kommt und auf das Kurbelgehause
aufsetzen.

® Kontrolliaren, ob die Kurbetwallendldichtung im rechten
Motordecke! sich nicht verschoben hatund sauberes Mo-
torsl aut die Oldichtungslippe auftragen. Wenn die Oi-
dichtung beschadigt ist, mud sie ernavert werden.

® Die Kickstarterwellen-Oldichiungsfihrung (Spezialwerk-
zeug) in die Oldichtung im rechten Motordeckel einfih-
ren und den rechtzan Matordzcke! auf das Kurbelgehause
aufeetzen. Die Schrauhan (12) festziehen. Daraut achten,
daB die Schelie der Unterbrecherlgitung mit der vorderen
Schraube am rechten Motorcackel befestigt wird.

. N :
A. Klckstarterwellan-Gldichtungstihrung (57001-265)
8. Leltungsachelle

& Oan Kickstarter in der wrspringlichen Position suf die
Kickstarterwelle aufsetzen v d dis Befastigungsschrau-
bei festziehen.

@ Die rechte FuBrasts und dis Unterlegscheibe aufsetzen
und die Schraube festziehen.

® Die Zindverstellung einbauen {Seite 69).

® O in den Motor ginfistlen, d=n Olstand prifen (Seite 20)
und gegebenenfalls O1 nachflllen.

® Die Zundung einsteilen (Seitz 12).



PRIMARKETTENFUHRUNGEN
Ausbau:

® Den rechten Motordecke! abnehmen (Seite 70).
® Die Schrauben und Unterlegscheiben (e 2) der Priméarkat-
tenfihrung losen und die FUhrungen (2) abnehmen.

£114)

A. Primirkettentiihrungen

Hinweis [ir den Einbau:

® Sicherungslack auf die Fihrungsschrauben auftragen
und die Schrauben festziehen.

KUPPLUNG, PRIMARKETTE,

PRIMARKETTENRAD

Ausbau:

® Dig Ziindversteliung ausbauen (Seite 89).

® Denrechien Motordecke! abnehmen {Seite 70).

® Die Kupplungsfederschrauben (18) 16sen und die Federn
(17) (je 4 Stiick) ausbauen.

B. Faderplatte

® Din Fedarplatte (16) abriatpan word das tAntorrad schrén
halten, damit die Stahtkuge! (74) herausfallt.

® Die Kupplungsscheiben (3) (8) und die Stahlplatien {4) (5)
ausbauen.

® Den Sicherungsring {6) und die Beilage(n) (5) losen und
die Kupplungsnabe (2) abziehen. Zwischen der Kupp-
tungsnabe und dem Kupplungsgehduse (13) ist eine
Druckscheibe (1) angeordnet.
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B. Sicherungsring

A_.'Kupplungsnabe

@ Den Sicherungsring (17) des Primirkettenrads abneh-

A. Priméarkettenrad B. Sicherungsring

® Dus Kupplunysgehauses (13), die Primarkstte (12) und das
Primarkettenrad (70) zusammen abziehen.

Einhau:
® Uberpriifen, ob das Olpumpenantriebsrad und das Uper-
druckventil eingebaut sind.

A. Uberdruckventil ¢. Olpumpenrad
B. Pumpenantriebsrad
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Kupplung, Primirkette, Primarkettenrad

3

® Das Kupplungsgehiuse, das Primarketienrad und dig
Primarkette rusammenbauen und einbauen; dabei das
Olpumpenrad von Hand so drehen, daB das Olpumpen-
rad in das Olpumpenantriebsrad eingreift. Die vorstehen-
de Seite des Primarritze's muB nach auBen zeigen.

b

B.vorstehande Selte

FEULRSERE A s Y

A. Oipumpenrad

@ Dic Druckscheibe, die Kupplungsnabe, die Beilage(n) und
den Sicherungsring einbauen.

® Eine Fohlerlehre zwischen den Sicherungsring und die
Danage Ciiahied wid das Solicnsplol 067 Ruppibigs:
nabe messen. Wenn das Splel zu groB ist, mub die Bei-
lage durch eine neue ersetzt undioder zusaizliche Beila-
gen belgelegt werden, damit das vergschriebene Spiel
(Tabelle & 1) erreicht wird.

ANMERKUNG: Es sind Beilagen der Grobe 0,3 und 0,5 mm

lieferbar.

E119

\@

® Den Sicherungsring des Primarkettenrads einbauen.

{10) Primarkettenrad
{11) Sicherungsring
(12} Primarkette

{13) Kupplungsgehause
{14) Stahlkugel

{15) Federplattenpiiz

{1) Druckscheibe

{2) Kupplungsnabe

(3; Kupplungsscheibe
(4) Stahischeibe

(5} Beilage(n}

{6) Sicherungsring

{7) Sicherungsring (16} Federplatte
.(8) Stift {17) Feder
(9) Glpumpenantrigbsrad {18) Schraube

‘-

Tabelle E 1' Kupp!ungsabsn-ge;tanspﬂl

Neormal

unter 0,3 mm

® Die Kupplungsscheiban {6) und die Stahlscheiben (5), be-
ginnend mit einer Kupplungsscheibe, abwechselnd ein-

setzen.

!ACHTﬁNG: Belm Einbau neuer trockener S-tahlsche-iben
und Kuppiungsschaiben etwas Motordl auf die Scheiben
auftragen, damit die Kupplung nicht festfriAt.

® Etwas Hochtemperaturfett auf die Kupplungsstahlkugel
und die Flachan des Federplattenpilzes auftragen.

® Die Stahlkugel einsetzen.

#® Die Federplatte wiadar einsetzen: die Markierung auf der
Platte mit der Markierung an der Kupplungsnabe ausrich-
ten.
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(E124

A. Stahlkugel B. Fadarplattenpilz A.-Otpumpenantriebsrad B. Sicharungsring
YACHTUNG: Wenn die Federplatte falach ausgerichtet ist,” ® Die Zindunag einstetlen (Seite 12).
kann dies dazu fihren, daB die Kupplung schleift (wenn sie ® Ol in den Motor filten, _den Oistand kontrollieren (Seite
ausgekuppalt ist} oder rutscht. 20y und gegebenenfalls Ol nachflllen.

A. erhdhie Punktmarklerung B. Ankdmung A. Stift B.vorstehende Selte

® Die Federn und Federschrauben (je 4) einsetzen. Die OLPUMPE
Schrauben Uber kreuz gleichmaRig mit einem Drehmo-
ment von 1,0 kpm festziehen.

® Denrechien Motordecke! anbauen (Selte 70).

Ausbau:
& Die Kupphung. das Primarkettenrad und die Primérkette

® Die Zindverstellung einbauen (Seite 89). ausbauen (Seite T1). )
® Die Kupplung einstelien (Seite 19). @ Die Olpumpenbefestigungsschrauben {3) {4) 16sen und
® Die Zindung einstelien (Seite 12). die Olpurnpe mit der Dichtung (1) abziehen.

® Ol in ¢en Motor fullen, den Oistand kentrotliecen (Seile
20y und gegebenenfalls Ol nachilllen.

OLPUMPENANTRIEBSRAD

Ausbau:

& Die Zundverstellung ausbauen (Seite 69).

@ Den rechten Motordeckel abnehmen (Seite 70).

@ Die Kupplung ausbauen (Selte 71).

® Den Sicherungsring (7) 16sen und das Glpumpenantriebs-
rad (9) und den Stift (8) abziehen.

Einbau:

® Den Stift in das Kupplungsgeh8use einsetzen.
#® Das Olpumpenantriehsrad einbaven; die Radnut in den

CoarEr - et TVie iRt enetm S omle slon TX-el- .
UL ZLDITUELZND LG VOIDIEIL UG Dl e i Ve b

zum Kupplungsgehause zeigen.

® Den Sicherungsring aufsetzen. Hinweise fiir den Einbau:

® Die Kupplung einbauen (Seite 71). 1. Die Olpumpe mit Motordl fiir die erste Schmierung fallen.
® Denrechten Motordecke!l anbauen {Seite 70). 9 Vor dem Einbau der Pumpe praten, ob die Stellstifte (2)
® Dis ZOndverstellung einbauen (Seite 69). eingesetzt sind.

® Die Kupplung einstellen (Seite 18). 3. Dis Dipumpendichtung durch eine neue grsetzen.
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Zerlegung:

@ Die Schrauben (7) und die Sicherungsscheibe (§) l6sen
und den Deckel (2) abnehmen.

® Den duBeren Rotor herausnehmen (4.

8. Deckel

A. Schraube

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Kontrollieren, ob die Stelistifte {5) eingesetzt sind.
2. Nach dem Zusammenbau der Olpumpe kontrollieran, ob
sich die Rotorwelle und die Rotoren frei bewegen.

Olpumpe

OLDRUCKSICHERHEITSVENTIL
Aushau:

@ Die Kupplung, das Primarkettenrad und die Primarkette

ausbauen (Seite 71).
e Das Oldruck-Sicherheitsventil herausschrauben

A. Sicherhaltsventll

Hinwels fiir den Einbau:

® Sicherheltslack auf das Gewinde des Ventils auftragen und
dann das Ventil mit einem Drehmoment von 1,5 kpm fest-
ziehen.

AUSSERER SCHALTMECHANISMUS

Ausbau:

® Den Motorritzeldeckel wie in dem Abschnitt Ausbau des
Motorritzeldeckals erkiart eusbauen {Seite 60). Der Kupp-
lungszug braucht nicht aus dem Kupplungsausrickhebe!
ausgehangt zu werden.

@ Dic Zondverstellung ausbauen (Seite 69).

® Den rechten Motordecke! ausbauen (Seite 70).

® Die Kupglung, das Primérkettenrad und die Priméarkette
ausbauen {Seite 71).

® Die Schrauben (5) (2) am Anschiag des BuBeren Schaltme-
chanismus 16sen und den Anschiag (8) abnehmen.

(B2

{1) Dichtung

{2) Dackeal

{3) Befestigungsschraube
t4) &uBerer Rotor

{5) Stelistift

{6) Pumpengehause

{7) Schraube

{8) Sicherungsscheibe
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A. #uBerer Schaltmechanismus
B. Anschlag

C. Schraubsn

® Den Arm (4) des Schaltmechanismus und die Schaltbegren-
zung (1) aus ihren Stellungen am Ende der Schaltwalze

wegschisben und die Schaltwelle (7) herausziehen.

AuBerer Schaltmechanismus

E132

(7) Schaliwelle

(8 Anschlag

{0) Pedalgummi
{10) Schaltpedal

(1) Schaltbegrenzu g

(2) Schaltarmfeder

{3) Stift ¢er Rockbolfeder
(4) Schaltarm

{5} Schraube (11) Schraube

(&) Rickholfeder

Einbau;

® Uberpritfen, ob der Stift der Rackholfeder nicht locker ist.
\iiarn er fonker ist, muR or harausgsnommen warrdan;

dann Sicherungslack auf das Gewinde auftragen und
festziehen,

® Uberprifen, ob die RUckhoHeder;__vorschréftsmé&ig auf
die Welle aufgesetzl ist und die Schaltarmtoder auf den
beiden Armen sitzt,

© Die Schaltwellen-Oldichtungsetihrung (Spezialwerkzeug)
in die Kurbelgehause-Oldichtung einfuhren. Den auBaren
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&3

8. Riickhoileder

A. Schaltarmleder

Schalimechanismus einbauen; den Arm des Schaltme-
chanismus und die Schaltbegrenzung auf die Schaltwal-
zenstifte aufsatzen.

=
A. Schaltwellen-Oldichtungstizhr :ng (57001-254)
B. Schaltbegrenzung

C. Schaltarm

® Den Anschlag des AuBeren Schaltmechanismus ein-
bauen und die Schrauben festziehen; Sicherungslack auf
die Schrauben auftragen.

# Die Kupplung, das Primarkettenrad und die Priméarkelte
einbauen (Seite 71).

@ Den rechten Motordecke! anbauen (Seite 70).

@ Dic Zindverstellung einbauen (Seite 69).

® Den Motarritzeldeckel einbauen (Seite 61).

® Die Kupclung einstellen (Seite 71).

® Die ZOndung einstellen (Seite 12).

® Ol in den Motor iillen, den Olstand kontrolliergn (Seite
20y und gegebenenfalls Ol nachfillen.

® Den automatischen Seitenstinder-Einklappmechanis-
mus Gherprifen und erforderlichenfalls nachstellen
(Seite 30).

KICKSTARTERFEDER

Aushau:

& Din rachten Matardeckal ausbauen (Seite 701,

® Den Sicherungsring losen und die Federfahrung und die
Feder abziehen.

Hinweijs fiir den Einbau:

® Zum Einbau der Kickstarterfeder dle Kickstarterwelle bis
zum Anschiag im Uhrzeigersinn drehen, eln Ende der
Feder in dia Bohrung im Kurbelgehause einhangen, das
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andere Ende in die Kickstarterwslle einhingen; erforder-
flichenfalls mit einer Spitzzanga die Feder halten und die
Kickfederfithrung einbauen.

OLFILTER, UBERDRUCKVENTIL
Ausbau:

® Eine Oiwanne untar den Mator setzen und die Olablag-
schraube herausschrauben.

A. Olablatischraube B. Olfilterbelestigungsschrauba

T Cic Bolestigonzsachraube des Offillais 10sen wnd den
Gifiltar ausbauen.

@ Den Olfilter von der Befestigungsschraube abziehen.
Zwischen dem Qifilter und dem Filierdecke! ist ein Feder-
teller und eine Feder angeordnet.

@ Zum Ausbau des Uberdruckventils den Stift herausschla-

genund die Fedsr sowle die Stahikuget entfernen.

& - \ ,,.g ,_:f‘- 4

A. Stift B. Stahlkugel C. Feder

Einbau: —

® Die Stahlkugel und die Feder in die Befestigungsschrau-
be einsetzen; die Feder zusammendriicken und dabei
den Stift einpressen.

@ Kontroilieren, ob die O-Ringe aul der Filterbefestigungs-
schravbe und im Filterdeckel vorschriftsmaBia einge-
setzt sind. Den O-Ring durch einen neuen ersetzen, wenn
er gealtert oder beschadigt ist.

YACHTUNG: Bel Verwendung von beschidigten oder geal-

torten O-Ringen enistshen Undichtigkeiten, sodaB der

Mator 1 verliert und schlieBlich wenlg odsr iiberhaupt kein

&1 mehr Im Motor vorhanden ist. Dies filhrt zu ernsthaften

Motorschiden. Das O Im Olfiltergehduse wird durch die

Motorétpumpe untor Druck gesetzt, sodaB diess O.Ringe

besonders gut iiberpHift werden missen. Die O-Ringe aut

Verfarbung (bei gealtertern Gumml), Verhirtung (Abfla-

chungen an den Auflageflichen), FreBstellen und andere

Beschiadigungen kontrollleren.

A.O-Ringe

® Etwas Motordl auf den O-Ring auf der Filterbefestigungs-
schraube auftragen und den Filterdeckel auf die Schrau-
be setzen und die Feder und den Federteller in dieser
Reinenfolge aufschieben.

® Etwas Motorai auf die Olfilterttilen auftragen. Den Filter
festhalten und die Filterbefestigungsschraube eindre-
hen, damit sich der neue Filler an die richtigs Stefie
schiebt. Darauf achten, dad die Filtertillen sich nicht
verschieben.

@ Den Olfilter einbauen, die Schrauben mit einem Drehmo-
ment von £ Kem festzienean.

® Die OlablaBschraube und die Aluminiumdichtung einget:
zen ung die Schraube mit einem Drehmoment von 3,0
kpim festziehen. Eine neue Aluminiumdichtung verwen-
den, wenn die alte beschadigt ist.

@ Ol in den Motor fuilen, den Oistand kontrollieren (Seaite
20j und gegebenenfalls Motord! nachfilten.
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MOTORAUSBAU

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken und eine
Otwanne unter den Motor setzen; die OlablaBschraube
und den Filter I8sen, um das O ahzulassen
Nachdem das Ol abgelassen ist, ist die AblaBschraube
mit der Aluminiumscheibe einzusetzen und mit einem
Drehmoment von 3,0 kpm festzuziehen. Dann den Olfilter
einsetzen und die Befestigungsschraube mit einem Dreh.
moment von 2,0 kpm festziehen. Wenn die Aluminium-
dichtung beschadigt ist, muB sie durch eine neue ersetzt
werden.

® Dcn Kraftstofftank abnehmen.

® Den rechten und linken Seitendeckel abnehmen.

® Die Zindkabel abziehen und die Zindspulenleitungen
abklemmen.

® Die Schrauben (2} 18sen und dic Zandapule mit dom Be
festigungskonsol vom Rahmen abnehmen.

® Die Vergaser wie im Abschnitt Vergaserausbau erklart
ausbauen {Seite 44). Es ist nicht erforderlich, die Gaszu-
ge von den Vergasern zu 16sen.

® Die Vergaser mit einem sauberen Tuch zudecken damit
kein Schmutz in die Vergaser kommt und auf die
Werkbank aufsetzen, damit die Gasziige.und die Verga-
sernicht beschédigt werden,

@ Die Drehzahlmesserwelie unten mit einer Zange 16sen.

ST

A. Drehzahlmesserwelle

® Nan Motorritzeldeckel wie im Abschnitt Motorritzelaus-
bau (Seite 60) erklart ausbauen. Es ist nicht erforderlich,
den Kupplupgszuyg aus dem Kupplungsausrickmecha-
nismus auszuh&ngen.

& Dio Antriebskette aushauen (Seite 113)

@ Die Befestigungsschrauban und Unterlegscheiben (je 2)
der Anlasserhaube i8sen und die Haube mit der Dichtung
abnehmen.

j

i
T
3
1
g

i

A. Anlasserhauhe
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® Die Leitung des Oldruckschalters am Schatter ab-
klemmen.

® Die Gummikappe wegschieben, die Mutter und die Siche-
rungsscheibe Idsen und die Anlasserisitung an der An-
fasserklemme 16sen.

A. Mutter

B. Lesrlaufschalterieitung
C. Anlasserleitung

D. Lichtmaschinenleitungen

© Die Leitung des Leerlaufschalters am Schalter abklem-
mern.

® Die gelben Leitungen {2) am Lichtmaschinenanker ab-
klemmen,

® Dis Klemmschraube ldsen und die Schetie abnephmen.

@ Die Befestigungsschraube und die Sicherumgsscheibe
des rechten FuBrasters [6sen und die FuBraste abneh-
men.

® Den Hintarrad-Bremstichtschalter ausbauen (Seite128).

@ Die FuBoremshebel-Rickholfeder ausbauen.

A. FuBbremshebel-Riickholfeder
B.Kontermutter
C.Einstellschraube

® Die Einstellmutter der Hinterradbremse bis zum Ende
des Bremsgestanges zurickschrauben, damit der Hebel
Spiel hekammt. Nie Knntarmutier der FuBbremshebel-
Einstellschraube [8sen und die Einstellschraube heraus-
drehen, bis der Bramshabel nach unten hé&ngt und nicht
mehrim Weg ist.

® Dic Auspuffe abbauan (Seite 48}

® Kontrollieren, ob die folgenden Kabe! und Leltungen frei
und so am Motor und am Rahmen angebracht sind, dab
sie beim Ausbau des Motors nicht beschadigl werden:
Anlasserleitung, Kupplungszug, Tachometerwelle, Unter-
brecherteitung, Lichtmaschinenankerigitung und GaszU-
ge {mit Vergasern).
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@ Den Motor leicht anheben, um das Gewicht ven den Be-
festigungsschrauben zu nahmen.

® Die Schrauben (3) am oberen Motorhaitekonsal losen

und die Konsole abnehmen. Zu jeder Schraube gehdrt

eine Sicherungsscheibe und eine Mutter.

. ﬁ’ e - L] b

B. Konsole

A. Schrauben

@ Dis kurzen vorderen Motorbefestigungsschrauben (1) zu-
sammen mit den Sicherungsscheiben beiderseits 16sen;
ehenfalls die lange Schraube (2) sowie die selbstsichern-
de Mutter, die Sicherungsscheibe und die Distanzhilse
1&sen.

#® Die hinteren obaren Befestigungsschrauben (3) und (4)
und die Sicherungsschaiben auf der rechten Seite [6sen.

@ Die selbstsicharnden Muttern und die Sicherunasschel-

ben (je 4 Stdck) von den Motorbefestigungsschrauben (5),

{6) und {7) abnehmen.

.vordare kurze Befestigungsschraube
.vordere lange Befestigungsschraube

. rechte obere Befestigungsschraube hinten
.rechte obers Befestigungsschraube hinten
hintere obere Betestigungsschraube
.hinters unlere Balestigungsschracbe
.vorders Bafestigungsschraube

1
2
3
4
9.
6
7

® Die Matorbefestigungsschrauben (8), (6} und (7) heraus-
ziehen. Darau! achien, dab die Gewinde beim Heraus-
nehmen nicht beschadigt werden. Zur hinteren cberen
Betestigungsschraube gehort gin Distanzstick und ein
Konso!, zur hinteren unteren Befastigungsschraube ein
Distanzstiick.

@ Den Motor vorne soweit anheben, dab der Entloftungs-
deckel ungefiahr unter dem oberen Rahmenrohr steht,
den Motor nach rechts drehen, damit die Unterseite des
Motors vom Rahmen frel wird und dann den Motor mit
dem Kopf voraus aus dem Rahmen ziehen.

W W

A. Entiiiftungsdeckel

Einbau

® Den Motor in umgakehrter Reihenfolge des Ausbaus in
den Rahmen einsetzen.

® Dis drei Motorbefestigungskonsole lose befestigen. Die
Befestigungsschrauben sind in Tabelle 1 beschrigben.
Unter aile Betestigungsschrauben Sicherungsringe bei-
legen. Zu der vorderen langen Befestigungsschraubs ge-
tio1t sin Distanzstiick, eine gicherungsacheibe und eine
selbstsichernde Mutter.

A. Befsstigungskonsel  C.kurze Schraube
B.lange Schraube

® Deon Motor sowasit anheben, dab die Gewinde der Befesti-
gungssehrauhen nicht bescnidigt werden; die Motorbe-
festigungsschrauben auf der linken Seite des Motors ein-
setzen, die Sicherungsscheiben bellegen und die selbst-
sichernden Muttern fingerfest anziehen. Zu jeder Befesti-
gungsschraube gehdrt ein Distanzstick. Das Distanz-
stick for die untere Bafestigungsschraube hat eine Nut
{Abb. F 10).



A. unteres Distanzstiick

B. oberes Distanzstiick

® Nach dem Einsetzen der Motorbefestigungsschrauben |
zunidchst die Konsolbefestigungsschrauben und dann °
diz Motorbefestigungsschrauben mit dem in Tabelia F 1

angegebenen Drehmoment

festziehen.

ANMERKUNG: Bei einigen Maschinen sitzen neben dem
unteren Distanzstiek noch eine oder mehrers Beilage-
scheiben. Wenn die Muttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festgezogan sind ist zu iberprifen, ob
das Distanzstick ausreicht. Wenn dies nicht der Fall ist
sind noch sine odsr mehrere Beitagen hinzuzufilgen

® Die FuBbremshebel-Einstellschraube hineindrehen und

die Riuckholfeder einsetzen.

® Den Hinterrad-Bremslichtschalter einbauen (Seite 128),

® Die rechte FuBraste und dic Unterlegscheibe sinseatzen
und die Schraube festzishen.

@ Die Leitung des Oldruckschalters durch die Kurbelge
hausedffnung fihren und die Leitung an den Oldruck-
suhallsr anschiieben.

e

A. Oldruckschalterlaitung

® Den Kabelbaurn und die Anlasserieltung dem Distanz.
stOck der oberen Befestigungsschraube herfihren.
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® Dis Aniasserleitung durch die Offnung im Kurbelgehause
fulren, die Leitung an der Anlasserklemme anschlicBen
und die Mutter mit der Sicherungsscheibe festziehen. Die
Gummikappe wieder aufsetzen.

® Die Anlasserhaube mit der Dichtung aufsetzen und die
Betestigungsschrauben (2) festziehen. Zujeder Bchrauvbe
gendrt eine Unterlegscheibe.

& Dic Leerlaufschalterlaitung an den Schalter anschlieen.

© Die gelben Lichtmaschinenankerleitungen {2) anschlie-
Ben.

® Die Antriebskette einbauen (Selte 113).

® Dan Motorritzeldecke! einbauen (Seite 61).

® Den Auspuff (Seite 49) anbalen.

® Kontroliieren ob die Dichtung autgelegt ist und dann das

untere Ende der Tachometerwelle an den Zylinderkopfde-

kel anschlieBen.

Die Vergaser einbauen (Seite 45).

Diz Zondspule und das Haltekonsal mit den Schrauben

befestigen.

Die Zondspulenleitungen anschlieben.

Dia Z(ndkabe! an die Zindkerzen anschlieBen.

Den Kraftstofftank aufsetzen.

Den linken und rechten Seltendeckel anbauen.

B in den Motor foflan, den Olstand kontrollieren (Seite

19y und gegehenenfals &l nachfillen.

Die Antriebskette berprifen (Seite 24).

Die Kupplung dberprifen (Seite 19).

Die Gaszige Uberprifen (Seite 15).

Die Hinterradbremse einstelien (Seite 26).

Dis Hinterrad-Bremslichtschalter einstatien (27).

Den automatischen Seitenstinder-Einklappmechanis-

musiiberprifen (Seite30)undgegebenenfalisnachstellen.

@ Nie Vargaser Gherpriifen (Seite 16).

@ Wenn die Kurbelwelle oder dis vordere Stsuerketten-
fihrung ausgebaut waren, die Steuerkette spannen
(Seite 14) und das Ventilsoisl einstallen {Seite 14).

33K -]

(- I - -

ZERLEGUNG DES KURBELGEHAUSES

Zerlegung:

@ Den Motor ausbauen {Seite 81).

@ Dan Motor auf einer sauberen Flache absetzen oder,
noch besser, in eine Montagevarsichtung einsetzen.

® Nur wenn die Antriebswelle ausgebaut werden soll, ist
das Motorritzel nach felgenden drei Arbeitsgangen abzu-
nehmen.

O Die Seite der Zahnscheibe, die Uber die Motorritzeimutter
gebogen war aufbiegen.

O Das Motorritzel mit dem Motorritzelhalter (Spezialwerk-
zaug) festhalten und die Ritzelmutter und die Zahnschei-
beabnehmen.

Tahelle F1  Anziehdrehmoments der Motorbefestigungsschrauben
Schraube Lange _] Anziehdrehmoment

Scnrauben der unten(1)(2) B0 mm
vorderen Halterung oben{z; 253 mm 2.4 Xpm
rechte otare Halterungs- hinten (3) ‘wmmhf
schraubenhintsn vorne 25mm
obere Haltarungsschrauben (3) 55 mm 1,8 kpm

hinten cben (5) 220 mm
Motarbelesti - i T

wtuibelestiyungs hinten unten (6} 292 mm 40 kpm

schrauben -

vorne (1} (2 50 mm
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A. Motorritzelhalter (57001-307)
B. Motorritzel

O Das Motorritzel und das Abtriebswellendistanzstdck ab-
ziehen und den O-Ring abnehmen.

® Die Lichtmaschinendackelschrauben (9) I6sen, den Licht-
maschinendecke!, die Dichtung und die Stelistifte (2) ab-
zlehen.

®& Nur wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, mub
der Lichtmaschienrotor nach den folgenden vier Arbeits-
géngen ausgabaut werden.

O Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotorhaiter (Spezial-
wearkzeug) festhalten und die Schrauben mit dem Links-
gewinde lésen. Die Schraube muB im Uhrzeigersinn ge-
dreht werden.

A. Rotorhalter (57001-308)
B. im Uhrzeigersinn drehen

O Den Rotor mit dem Sperialwerkzeug festhalten und den
Rotor und die Anlasserkupplung mit dem Rotcrabzieh-
workezuy (Spesdialwerkeeuy) ausbauen. Hinter dem Rotor
und der Anlasserkupplung ist eine Druckscheibe ange-

crdnet.
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C. Rotorabziehwarkzeug (57001.254)
D. Anlasserkette

A. Ritzal
B. Rotor

® Die Anlasserritzel abziehen und die Kette abnehmean.

® Die Befestigungsschrauben (2) des Unlerbrecherdechels
idsen und den Decke! mit der Dichtung abnehmen

@ Die Befestigungsschrauben (3) der Unterbrechergrund-
platte I6sen und die Platte herausnehmen.

® Die Kurbelwelle mit eingm 17mm Scnigssel an der Muttar
festhalten, die Befestigungsschraube fur die Zindver-
stellung I8sen, die Kurbelwelienmutter (6sen und die
Zindverstellung abnehmen.

A. Ziindversteilung

B. Batestigungsschraube

@ Die Position des Kickstarterpedals markieren, damit das
Pedal spater wieder in die gieiche Stellung eingebaut
werden kann.

® Die Befestigungsschraube fur das Kickstarterpedal [6-
sen, den Schlitz im Kickstarterpedal etwas mit einem
Schraubenzieher aufweiten und dann das Peda! abzie-
hen.

® Die Befestigpungsschrauben (12} des rechten Motor-
deckels I6sen und den Deckel, die Dichtung und die Steli-
stifte (2) abnehmen.

@ Dis Kupplungsfederschrauben und die Federn (je 4) aus-
bauen.

B. Federplatte

A. Kupplungsfederschrauben

® Die Federplatte abziehen.

® Den Druckpilz eindricken, damit die Stahikugel heraus-
genommen werden kann urd dann den Druckpilz wieder
herausziehen.

® Die Kupplungsscheiben (6} und die Stahischeaiben {5) aus-
bauzn.




® Den Sicherungsring und die Beilage(n) lésen und die
Kupplungsnabe und die Druckscheibe abziehen.

C. Kupplungsgehiuse
D. Primirkette

A. Slcherungsring
B. Kupplungsnabe

® Den Sicherungsring am Primarkettenrad abnehmen.

A, Sicherungsring
B. Primarkettenrad

® Das Kupplungsgehduss, das Primarkettenrad und die
Priméarkette zusarmmmen abzighen.

® Die Befestigungsschrauben (2) des Anschlags fur den
auBeren Schalimechanismus 16san und den Anschiag
abnehmen.

i
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A.Anschlag fir Schaltmechanismus
B. duBerer Schaltmechanismus
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® Die Hebelarme des aAuBeren Schaltmechanismus zum En-
de der Schaltwalze schieben und den &uBeren Schaltme-
chanisrmus herausziehen.

® Mit einerm Schiissel das obere Ende des Olrohrs festhal-
ten, die Hohlschraube tdzen, damit das nhara Fnda des
Olrohrs vom Zylinderkopf gelést werden kann. Zu der
Hohlschiraube gehdren zwei Aluminium-Unterlegscheai-
ben.

@ Den Oldruckschalter van der Schraube mit dem langen 6-
Kant-Kopt abnshmen, die Schrauba mit dam langen ©-
Kant-Kopf oder die Hohlschraube herausschrauben
unc das Olrohr abnehmen. Auf beiden Seiten der Ver-
schraubung sitzt je elne Aluminium-Unteriegscheibe.

® Die Aniasserschrauben (2) idsen.

® Den Anlasser mit einem Schraubenzieher vom Kurbelge-
hause abhebeln, den Anlasser zur rechten Motorseite
schieben und dann hochheben

YACHTUNG: Nicht auf die Anlasserwelle schlagen, da da-
durch der Anlasser beschadigt werden kdnnte.

A.Anlasser

@ Die Schrauben (5) der oberen Kurbelgehéusehalfte [dsen.
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A. Kurbelgehduseschrauben

® Den Motor umdrehen.
® Die 8 mim Schrauben (11) und die 8 mm Schraubean {(4) der
unteren Kurbelgehdusehalfts 1dsen.
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A. 6 mm Schrauban B. 8mm Schrauben

® Die Kurbelgehiuse an den drei Punkten auseinander-
stemmen und die untere Kurbelgehausehalfte abheben.

® Die Oidichtungen (2) und die Olkanal-O-Ringe (2) heraus-
nehmen.

. ‘,:4;: g . - kA AT
A. Abtrisbswellendldichiung C.O0-Ring
B. Druckpilzédidichtung

© Die Antrisbswelz und die Abtrisbswells herausnehmen.

Zusammenbau:

ANMERKUNG: Die obere Kurbelgehausehaifte, die untere

Kurbelgehausehilfte und die Kurbelwellen-Hauptlager-

schale werden im Lieferwerk im zusammengebauten Zu-

stand bearteitet; dies bedeutel, dab die Kurbelgeh&uaen-

h&lften und die Hauptlagerschale zusammen als Satz aus-

getauscht werden missen,

® Mit einem L&semitiel mit hohem Flammpunkt dig Pass-
tlachen der Kurhelgenausenaiiten abwisshen und trock-
nen.

® Kontrollieren, ob die folgenden Teile sowohl in der
oberen Kurbelgehiausehalfte als auch in dar unteren Kur:
belgehiusehilfte vorhanden sind und die Olkanate mit
Drucklutt ausblasen. Kontrollieren, ob die Stelistifte (2)
der Antriebs- und der Abtriebswelle 1,5-2,5 mm aus ihren

. Lagergehausen vorstehen. Die O-Ringe in den Olkanalen
missen mit der fiachen Seite zur oberen Kurbalgehause-
hilfte oder zur Hauptlagerschale eingebaut sein.

QObere Kurbelgeg»héusehélfte:

Stellstifte (2); Olkanal-O-Ringe (2) (gealterts oder bescha
digte O-Ringe austauschen), Olkanaldiise, Stellrings (2) fur
Antriebswelle und Abtriebswelle; Stellstifte (2) fir Antriebs-

welle und Abtriebswelie.

A. Stelistlft E. Diise

B. O-Ringe

C. Stellringe
D. Stalistift

Untere Kurbelgehausehalite: )
Kurbelwelleniagerginsatze (2); Oibehalter fur Abtriebswelie;
Kickstarterwelle; Sumpfplatte.

ANMERKUNG: Beim Einbau der Sumpfplatte Sicherungs-
tack auf die Befestigungsschrauben der Platte auftragen,

(F26)

c. Oibehélter
D. Kickstarterwelle

A. Lagereinsitze
B. Sumpfplatte

® Kontrollieren, ob die Kurbelwellen- Kurbelwellen-Haupt-
tagerschale mit dem vorgeschriebenen Drzhmoment
fastgazogenist (Selte 35).
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® Um die Schaltwalze in Lesrlaufsteliung zu bringen die Tabelle F2 Seitensplat
Schaltwalze so drehen, dab die Nase am Schaltstern mit
dem Stift des Lesrlaufschalters in Berithrung kammt Normal
{Abb. F 27). unter 0,5 mm

® Ein Hochtamperaturfett aut die Oidictilung des Druckpil-
zes auftragen; den Druckpitz von links in die Antriebswel-
le einsetzen und durch die Oldichtung fihren.

® Ein wenig Fett auf die Getrieberéder, die Kugellager, die
Kurbelwellenlagereinsitze und die Schaltgabein aufira-
gen

® Dichtmasse auf die in Abb. F 30 bezelchneten Stellen an
der Passflache der unteren Kurbelgehiusehalfte auftra-
gen.

ACHTUNG: Wenn die Dichtmasse an anderen als den
vorgeschriebenen Stellen aufgebracht wird, kdnnen die Bl
bohrungen verstapft worden, sodaR der Motar fastfriRt

. P ST . ;
A.Nase B. Leeriaufschalterstift Dichttlachen .

® Die Abtriebs- und die Antriebswelle in die obere Kurbel
gehausehilfte einsetzen. Beim Einsetzen der Abtrigbs-
welle und der Antriebswelle missen die Stelistifte im
Kurbelgehause In die Bohrungen des jeweiligen Nadelita-
gerlaufrings eingreifen und die Steliringe massen In den
Nuten im jeweiligen Kugellager sitzen,

YACHTUNG: Daraut achten, daB die Kurbelgehiuse-Stell-
stitte ordentlich ausgerichtat sind, damit die Kurhelgehiu-
sehilften beim Zusammanbau nicht beschidigt werden.

@ Kontrollieren, ob das Seitenspiel des Zahnrads fir den
ersten Gang auf der Antriebswelie und das Seitenspie!
des Zahnrads fir den zweiten Gang auf der Antriebswelle
im Bareich des Normalwertes liegt. Wenn das Spiel den
Mormalwert Gberschreitet, ist zusatzlich eine Untarleg-
scheibe belzulegen (0,5 mm Starke).

0 7

® Die untere Kurbelgehdusehalifte auf die obere Kurbelge-
hausehalfle aufsetzen. Darauf achten, daB die didich-
tungen sich nicht verschieben.

@ Die 8 mm Schrauben (4) und dis 6 mm Schrauben (11) 1ar
die untere Kurbelgehausehilite einsetzen und leicht
festziehen.

© n der Reihenfolge der Zahlenangabe an der unteren Kur-
belgehausehilfte die 8 mm Schrauben zuerst mit einem
Drahmornent von ungafahr 1,5 kpm fesiziehen und dann
in der gleichen Heinentolge mit elnemn Drefunumsnt von
25%kpm.

© Diz 5§ mm Schrauben mit einem Brehmoment von 1.0 kgm
festziehen.

& Kontrollteren, ob sich die Antriebs- und die Abtriebswatle
frel drehen. Die Antriebswelle drehen und das Getriebe
durch samtliche Gange durchschalten, um sicherzustel-
len, daB es nicht klemimt und vorschriftsmabig schaltet.

© Den Motor umdrehen.

® Die Schrauben {5) der oberen Kurbelgehausehalfte mit
elnem Drehmoment von 1,0 kpm festziehan.
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A. Slcherungsring

@ Die Ansatzstellen des Anlassers und das Kurbelgehause
an dan Stellen ralnigen, wo der Anlasser geerdet Ist.

® Ein wenig O auf den O-Ring auftragen und den Anlasser
einbauen. Sicherungsiack auf die Antasserbefestigungs-
schrauben (2) auftragen und die Schrauben mit einem
Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.

® Das Oironr kontrollieren und austauschen wenn es ver-
bogen oder beschadigt ist.

YACHTUNG: Keln verbogenes oder beschidigles Blrohr

verwanden, da dies zu schwersn Motorschiden fiihren

kann.

@ Die Olbohrungen mit Druckluft sauber blasen.

® Das Oirohr einbauen und die Schraube mit dem langen &
Kant-Kopf und die Hohlschraube(n) fingerfest anziehen.
Zu jeder Schraube gahdren zwei Unterlsgscheiben, eine
an jeder Seite Verschraubung. Keine alten Aluminium-
unterlegscieiben verwenden sondern neue elnsctai,

A.Varschraubung B.neue Unterlegschelben

® Das Ende des Olrohrs mit einermn Schilssel festhalten
und die Schrachs mit dem langen 6-Kant-Kopf und cig
Honlschrauben mit einem Drenmoment von 2,0 kpm fest-
ziehen.

® Den Oldruckschalier einbausn und mit einem Drehmo-
ment von 1,5 kpm fetsziehen.

® Kontrollieren, ob der Stift der Rlickholfeder des auBeren
Schaltmechanismus nicht lose ist. Wenn er lose ist, mub
er ausgebaut und Sicherungslack auf das Gewinde aut-
getragen und dann wisder festgezogen werden.

@ Kontrollisren, ob die Rockholfedsr vorschriftsmabig auf
die Welle aufgesetzt ist (Abb. E 133 auf Seite 75) und ob
die Schattarmfeder auf den beiden Armen sitzt.

® Die Schaltwallen-Oldichtungsfihrung (Spezialwerkzeug)

in die Oldichtung des Kurbeigehduses einfihren. Den-
AuBeren Schaltmechanismus einbauen und den Schalt-
arm und die Schaltbegrenzung auf die Schaltwalzenstif-

te setzen.

A. Schaltwellan-Oldichtungsiihrung {(§7001-264)

® Den Anscoiag des &uBeren Schaltmechanismus ein-
bauen. Sicherungsiack auf die Befestigungsschrauben
des Ansclilags auftragen und dic Schrauben tsstzihan.

® Kontrollieren, ob das Olpumpenantriebsrad und das Oi-
druck-Sicherheitsventil eingebaut sind.

A. Oldruck-Sicherhelisventi
R.Olpumpenantrisbsrad

® Das Kupplungsgehduse, das Primarkettenrad und die
Primarkette zusammenbauen und einbauen; dabei das
Olpurmpenrad von Hand so drehen, daB das Olpumpen-
rad in das Otpumpenantriebsrad elngreift. Die vorstehen-
de Seite des Priméarkettenrads muB nach auBen zeigen.

B.vorstehende Seite

A, Blpumpenrad



® Den Sicherungsring fir das Primarkettenrad aufsetzen.

® Die Druckscheibe, die Kupplungsnabe, die Beilaga(n} und
den Sicherungsring aufsetzen.

® Eine Fihlerlehre zwischen den Sicherungsring und die
Beitage einfihren und das Seitenspiel der Kupplungsna-
be messen. Wenn das Spiel nicht vorschrittsmagig ist,
muB die Beilage ausgetauscht und eine neue eingesetzt
werden oder es m{ssen zusitzliche Beilagen eingesetzt
werden, darnit das vorgeschriebene Spiel erreicht wird.

ANMERKUNG: Die Beilagescheiben sind in den Grofen 0,3
und 0,5 mm lieferbar.

‘._-‘

A. Kupplungsna B. Fithlerishre

Tabelle F3  Kupplungsnabenssitenspiel

Normal

unter0,3mm

® Die Kupplungsscheiben {6) und die Stahlschaiben (3), be-
ginnend mit einer Kupplungsscheibe, abwechselnd ein-
hauen. .

YACHTUNG: Meus, trockens Stahlscheiben und Kupp-

jungsscheiben mit Motordt bastreichen, damit die Kupp-

lung nicht testfribt.

® Die Stahlkugel und die Flache des Druckpiizes mit Hoch-
temperaturfett bestreichen.

A. Stahlkugel

B. Druckpllz

® Die Stahlkugel ginssatzen.

® Die Fedarplatte einsetzen unc dis Markierungen auf der
Piatte mit den Markierungen auf der Kupplungnabe aus-
richten.
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Y ACHTUNG: Wenn die Federplatie falsch ausgerichtet ist,
kann es vorkommen, dab die Kupplung nicht volisténdig
ausriickt oder rutschi.

A. erhéhte Markierung B, Ankdrnung

@ Die Fadern und die Federschrauben (je 4) einbauen. Die
Schrauben gleichmaBig Uber kreuz mit ainam Drehmo-
ment von 1,0 kpm festziehen.

® Die Stellstifte (2) einsetzen. Dichtmasse auf die Flachen
der neusn Motordeckeldichtung auftragen, wo diese mit
der Passflache des Kurbelgehauses in Beriihrung kommt
und dann die Dichtung auidas Kurbetgehause autsetzen.

® Uberprisfen, ob die Fenster in der Kurbelweliendldich-
tung Im rechten Motordeckel sich verschohben hat und
Hochtemperalurfetl auf die Lippe der Oldichtungen auf.
tragen. Wenn die Oldichtung beschadigt ist, mud sie aus-
getauscht werden.

® Die Kurbelwellen-Oidichtungsfihrung {Spezialwerkzeug)
In die Oidichtung des rechien Motordackels einflhren
und den Deckel auf das Kurbelgehause aufsetzen. Die
Schrauben {12) festzighen. Darauf achten, dad die Kiem-
me fir die Unterbrecherisitung mit der vorderen Schrau-
be des rechten Motordeckels befestigt wird.

A. Klckstarterwsllen-Oldichtungstihrung (57001-285)
B. Klemme fir Leitung

® Das Kickstarterpeda! in die urspringliche Lage auf der
Kickstarterwelle aufsetzen und die Schraubgn testzie-
hen.

® Die Zindversteliung auf die Kurbelwelle aufsetzen, die
daran bafindliche Kerbe dabei auf den Stiftinder Kurbel-
welle ausrichien. Die Kurbelwellenmutter und die Zund-
versteilungs-Befestigungsschraube einsetzen, Die Ker-
ben in der Mutter sitzen Ober den Nasen an der Zundvetr-
stetlung. Die Kurbelwellenmutter mit einem 17 mm
Schltssel festhalten und die Schraube mit einsm Dreh-
moment von 2,5 kpm festzienen.
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@ Das Kurbelgehause §ffnen (Seite B3).

® Die Schaltwalzen-Positionierschraube (20) iGsen, die Alu-
minium-Unterlegscheibe (21), die Feder (22) und den Stift
{23} abnehmen. .

® Die Schrauben (39) (2) l8sen und die Schaltwalzenfih-
rungsplatte (38) abnehmen.

e b

A.Kerbe B. Stift

® Die Unterbrecherplatte einsetzen und die Befestigungs-
schrauben (3) fOr die Unterbracherplatte leicht festzie-
hen. Die Unterbrecherleitung in die Schelle an der Be-
festigungsschraube des rechten Motordeckels einfih-
ren.

ANMERKUNG: Diese Schrauben werden bei der ZUndungs-

. A. Flihrungsplatte B. Schaltstanga
einsteliung festgezogen.

® Den Unterbrecherdeckel mit der Dichtung aufsetzen und

die Schrauben (2) festzighen, ® Die Schaltstange (37} herauszighen und die beiden
® Die Anlasserkette und die Kettenrdder zusammenbauen Schaltgabeln (35) und (36) herausnehmen.

und einbauen. N @ Nan Sicharungsring des Schaltsterns abnehmen und den
® Mit einem L&semitte! mit hohem Flammpunkt Ol oder Schaltstern heraysnehmen.

Schmutz am Kurbelwelienkonus oder an der Rotornabe ® Cen Stift des Schaltsterns herausschlagen.

gbwiscpen- ‘ o _ ® Den Schaltgabelstift (24 des Rades for den 3./4. Gang
® Uberprifen, ob die Druckscheibe hinter dern Rotor sitzt herausnehmen und den Schaltgabelfiinrungsstift (25

und dan Rotor und die Anlasserkupplung wieder auf die herausziehen.

Kurbetwelle aufstzen. o © Die Schaltwalze {27) aus dem Kurbelgehause ziehen; die
® Die Schraube des Lichtmaschinenrotors mit einem Dreh- Schaltgabel £26) des 3/4. Gangs |55t sich ebenfalls.

moment von 7,0 kpm festziehen und dabei den Rotor mit
dem Rotorhalter (Spezialwerkzeug) festhalten.

@ Die Stelistifte (2) einsetzen, eine neue Dichtung in den
Lichtmaschinendeckel einsetzen und die Schrauben (9)
fastziehan. Vor dam Eingetzan der Deckealdichtung Dieht.
masse auf die Teile auftragen, die mit der Kurbelgehau-
seauflagefldche in BerOhrung kommen.

@ Den O-Ring auf der Abtriebswelle austauschen, wenn er
beschidigt ist und den O-Ring ncben der Kugellage
rinnenlaufflche aufsetzen.

© Das Distanzstick, das Motorritzel und die Zahnscheibe
aufdie Abtriebswelle aufsatzen.

® Die Motorritzelmutter aufsetzen und die Mutter mit
einem Drehmoment von 8,0 kpm festziehen und dabei
das Motorritze!l mit dem Ritzelhalter festhalten.

® Eine'Seite der Zahnscheibe Gber die Seite der Mutter bie-
gen.

® Den Motor einbauen (Seite 81).

® Ol in den Motor flllen, den Olstand kontroltieren (Seite
20) und gegebenenfalis Ol nachfllien.

@ Diz am Ende des Abschnitts Motoreinbau {Seite 83) auf-
gefOhrten Einstellungen ausfihren.

GETRIEBE
Ausbhau:

® Den Motor ausbauen (Seite 81).
® Den Motor auf eine saubers Flache oder am besten in el
ne Montagevorrichtung setzen.



Gchaltwalze, Antriebswelle, Abtriebswelle

{1)
(2}
{3/
(4
(5)
(6)
(7)
8
{9)
(10)
(11)
(12
(13
(14)
(15)
(16)

Sicherungsring {17)

Buchse (18)
Lagerauenring {19}
Madellager (20)

Unterlegschaite
Zaharad 2. Gang (D) (21)
Sicharungsring

Zahnscheibe {22)
Zahnrad 6. Gang (D) (23)
Buchse {24)
Zahnscheibe (25)
Federring

Zahnrad 3./4. Gang (26)

Sicherungsring
Unterlegscheite (27}
Zahnrad 5. Gang (D) (28)

Antriebswelle
Kugetlager
Distanzstick
Positionier-
schraube
Alumimum-
Unterlegscheibe
Feder

Stift

Splint
Schaltgabel-
Flhrungsstift
Schaltgabsl
3./4. Gang
Schaltwalze
Schalistift

(29
(39}
31
{32)
{33
(34
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Schaltstiftplatte
Schraubs
tesrtaufschalter
Sicherungsring
Schaltstarn
Stift
Schaltgabel

(6. Gang}

s Schaltgabel

{5. Gang)
Schallstange
Schaltwalzen-
Fihrungsplatte
Schraube
Mutter
Zannschelbe

(42)
{43
{44)
{45)
{46)
{(47)
(48)

(49}
(50)
(51}
(52

{53)
{54)

Matorritzel
Distanzstlick
O-Ring
Oidichtung
Kuggellager
ahtriebswelle
Zahnrad
2.Gang (0)
Unterlegscheibe
Sicherungsring
Stahikugel
Zzhnrad

3. Gang{0)
Unterlegocheibe
Zahnrad

4 Gang (0)

(35}
(56}
{57
(58)

(59}
(60)
(61)
(62}
(63)
(64)
(65)

(66}

Buchse
Zahnschelbe
Sicharungsring
Zahnrad
5.Gang (Q)
Zahnrad
6.Gzng (0
Sicherungsring
Zahnschelbe
Zahnrad

1. Gang (O}
Unterlegscheibe(n}
Nadallager
AuBerar Lager-
lautring
Sigharungsring
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Einbau:

® Etwas Motordi auf die Schaltwalze aufiragen. Die Schalt-
walze in das Kurbelgeh3use einschieben und die Schalt-
gabel fir den 3./4. Gang so einsefzen, daB der Teil mit
dem FOhrungsstift der Kurbelwelie gegeniiberliegt

’-"Jl © . gl E 3
A. Kurbelwslle B. Bohrung fiir Fiihrungsstift

[

® Den Schalistermnstilt aul die Walze aulsetzen, den Sclait-
stern mit der Nase gegeniiber dem Leerlaufschalter ein-
setzen und den Sicherungsring aufsetzen.

A. Stift B. Nase

@ Den Schaltgabelfihrungsstift in die Schaltgabel des 3./4.
Gangs einsetzen. Ber Fahrungsstift gleitet in der
mittleren der drei Fuhrungsstiftnuten.

® Einen neuen Splint durch die Schaltgabel und den Fih-
rungsstift einsetzen und die Enden aufbiegen.

A. Splint

® Etwas sauberes Motordl auf die Schaltstange auftragen.
Die Schaltstange durch die Schaltgabel tir das Zahnrad
des 5. Gangs und dann durch die Schaltgabel des Zahn-
rads far den 6. Gang einfihren; die Schaltgabelfihrungs-
stifta jeweils in die entsprechende Nut an der Schaltwal-
ze einseatzern.

ANMERKUNG: Die Schaltgabel fir den 5. und die Schaltga-
bel {ir den 6. Gang sind identisch.

® Die Schaligabelfihrungsplatte einsetzen, die Schrauben
(2) festziehen und die Schraubenkdpte ankdrnen, damit
sie sich nicht l6sen kénnen

® Uen Schaltwaizen-Fositionierstift, dfe feder und die
Schraube mit der Aluminium-Unterlegscheibe (bei Be-
schadigung eine neue Unterlegscheibe verwenden) ein-
setzen und mit einem Drehmoment von 3,5 kpm festzie-
hen.

® Cas Kurbealgehduse zusammenbauen {Seite 86j.

® Den Motor einbauen (Seite 82).

® Ol in den Motor fillen, den Olstand kontroliieren (Seite
20) und gagebanenfalls Oi nachidlien.

® Die am Enda des Abschnitts Motoreinbau (Seite 83) auf-
gefihrten Einstellungen ausfdhren.

SCHALTWALZE
Zerlegung:
@ Die Schraube (30) 16sen und die Schaltstiftplatte (28)

aonehmen.
@ Die Stifte (26) (6) herausziehen.

Hinweis fiir den Zusammenbau:

® Die Schaltwalzen-Nadellagen von der rechten Seite des
Furbelgehduses her mit einem geeignetan Werkzeug ein-
setzen. Die Lager so einpressen, da® die rachte Seite
des Lagers mit dor Bohrung bindig abschlieBt.



(F49)

A. Gtifte

ANTRIEBSWELLE

Zerlegung:

® Den Nadellager-Augenlaufring (3} ausbauen.

® Den Sicherungsring (1) herausnehmen und das Nadella-
ger {4), dlg Untertegscheibein) (5) sowie das Zahnrad fir
den 2. Gang (6) abrishen

@ Den Sicherungsring (7)herausnehmen und die Zahnschei-
be (8, das Zahnrad far den 6. Gang (9}, die Buchse (10)
und die Zahnscheaibe (11} abnehmen.

® Don Sichearungsring (12} abnehmen und das Zabnrad for
den 3./4. Gang (13} abziehen.

© Den Sicherungsring (74) abnehmen und die Unterleg-
scheibe (15} und das Zaharad flr den 5. Gang (16) abzie-
hen.

© Das Kugellager (18) und das Distanzstick {18) mit dem
Lagerabziehwarkzeug und dem Zwischenstick (Spezial-
werkzeuge) ausbauen.

A
A. Lagerausbauwerkzaug (87001-135)
B.Zwischenstiick (57001-166)

Hinweise fiir den Zusammenbat:

1. Das Antriebsweliznkugaliager und das Distanzstick mit
dem Getriebesicherungsring-Treiber (Spezialwerkzaug)
einbauen.
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Fbl

A. Gelrlebeslcherungsring-Tretber (57001-380)

2. Den Sicherungsring soweit ausginandsrdricken, daB er
auf die Welle aufgesetzt werden kann und mit einem ge-
eigneten Rad den Sicherungsring in dile richtige
Stetlung dricken. Auf diese Weise wird der Sicherungs-
ring ohne Beschadigung aurgesetzt.

3. Sicherungsringe, die ausgebaut worden wafen, aus-
wechsein. Die Sicherungsringe so aufsetzen, dab sle
mit dem Spalt Gber einer Kellnut der Abtriebswelle ste-
hen {Abb. F 52).

4. Die Zahnscheibe so aufsetzen, dab sie nicht mit dem
Zahn tiber dem Spalt des Sicherungsrings stehen.

Einbau des Sicherungsrings und der Zahnscheibe

(F52)

Zahnder
Zahnscheibe

Sicherungsfing

Zahnscheibe

5 Beim Einbau des Zahnrads fir den 3./4. Gang und der
Buchse fur das Zahnrad des 6. Ganas die Olobohrungen
mit den Bohrungen in der Wetle ausrichtzn,

g, Die Zahnrader for die Antriebswelle lassen sich am
Durchmesser erkennen. Das Zahnrad mit dem kleinsten
Durchrneascr ist das fir den 1. Gang und dasjenige mit
dem grébten Durchmesser ist fOr den hachsten Gang.
Darauf achten, dab samtliche Teile in der vorgeschrie-
benen Reihenfolge uad in der vorgeschriebenen Rich-
tung aufgebaul werden und fernar datauf achtan, dab
samtiiche Sicherungsringe und Unterlegscheiben vor-
handen sind. Siehe Abb. F 53.
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Getrieberdder

(F53)

(3rd/4th}

Die vorgeschriebens Reihenfolge, beginnend mit dem
Zahnrad fir den 1. Gang (Teil der Antriebswelle) lautet:
Zahnrad tir den 1. Gang, Zahnrad fur den 5. Gang (die
fiache Seite des Zahnrads nach rechts), Unterlegscheibe,
Sicherungsring, Zahnrad for den 3/4. Gang (das Zahnrad fir
den 4. Gang rechts), Sicherungsring, Zahnscheibe, Buchse
(die abgeschrigte Seite nach rechts), Zahnrad fiir den &
Gang {die Mitnehmer nach rechts), Zahnscheibe, Siche-
rungsring, Zahnrad f0r den 2. Gang, Unterlegschelbe(n) Na-
deliager, Sicherungsring und Nadellager-AuBenlautring.

ABTRIEBSWELLE

Zeriegung

© Den AuBeren Nadellager-Laufring {65) abziehen.

® Den Sicherungsring {66) abnehmen und das Nadeliager
{64), die Unterlegscheibe{n) (63 und das Zahnrad fir den
1. Gang {62} abzighen.

@ In das Zahnrad fir den 5. Gana {58) sind drei Stahlkugeln
(51) eingesstzt, um in den Leerlauf schalten zu kdnnen.

- Zum Ausbau dieses Zahnrads zusammen mit den Kugeln
die Welle am Zahnrad {ar den 3. Gang (52} oder 4. Gang
senkrecht festhalten, schnell drehen und das Zahnrad
firden 5. Gang nach oben abzighen.

A, Zahnrad fiirden 5. Gang

@ Den Sicherungsring (57) abnehmen und die Zahnschelbe
(56), das Zahnrad fur den 4. Gang {64}, dic Unterlagschei
be {53}, das Zahnrad fiir den 3. Gang (52}, die Buchse (55
und die Zahnscheibe (61} abziehen.

@ Den Sicherungsring (60) abnehmen und das Zahnrad fr
den 6. Gang {39 abziehen.

@ Den Sicherungsring {50/ abnehmen und die Unterleg-
scheibe (40) und das Zahnrad fir den 2. Gang (48} abzis-
hen.

® Das ADlrisbsweilen-Kugellager (46) mit demn Lagsrab-
ziehwerkzeug {Spezialwerkzeug) ausbauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Das Abtriebswellen-Kugeliager mit dem Getriebesiche-
rungsring-Treiber (Spezialwerkzeug) einbauen

2. Den Sicherungsring nur soweit 6ffnen, daB er aufge-
setzt warden kann und mit einem geeigneten Zahnrad
den Sicherungsring in die richtige Stellung drocken. Auf
diese Welse kann der Sicherungsring ohne Beschidi-
gung aufgesetzt werden.

3. Sicherungsringe, die ausgebaut waren, auswechseln,
Die Sicherungsringe so aufsetzen, dab ihre Offnungen
jeweils Qber einer der Keilnuten in der Abtrisbswelle
ataht (Abh. F 523,

4. Die Zahnscheiben so aufsetzen, dab die Z&hne nichtun-
ter der Offnung des Sicherungsrings stehen (Abb. F. 52).

5. Die drei Kugeln beim Zusammenbau nicht einfetten; siz
mtgsen sich frai bawagan konnan,

§. Beim Aufsetzen der Zahnrider fiir den 6. Gang und der
Buchse fiir das Zahnrad des 3./4. Gangs auf die Ab-
triebswelle die Olbohrungen mit den Bohrungen in der
Abtricbswollo ausrichton,



7. Die Durchmesser der Zahnriader aut der Abtriebswelle
sind umgekehrt wie diejenigen der Zahnrader auf des
Antriebswelle; das gréBte Zahnrad ist fur den 1. Gang
und das kieinste for den hochsten Gang. Darauf achiten,
daB samtliche Teile in der vorgeschriebenen Reihenfol-
ge und in der richtigen Richtung zusamrmengsbaut und
da® samtliche Sicherungsringe und Unterlegscheiben
nach Vorschrift zaufgesetzt werden. (Siehe Abb. F 56).

Zahnrider auf der Abtriebswelle

Die vergeschriehens Reihantolge. beainnend mit dam
Zahnrad fir dan 2. Gang (die flache Seite des Zahnrads
nach links);, Unterlegscheibe, Sicherungsring, Zahnrad
fiir den 6. Gang (dis Seite mit der Schaligabelnut nach
rechts), Sicherungsring, 7ahnscheibe. Buchse (2bge-
schragte Seite nach links), Zahnrad far den 3. Gang (di=
Seite mit den Mitnehmeraussparungen nach links), Un-
terlegscheibe, Zahnrad fGr den 4, Gang (die Seite mit den
Mitnchmeraussparungen nach rechts), Zahnscheibe.
Sicherungsring, Zahnrad fir den 6. Gang (die Seite mit
der Schaltgabelnut nach links) und Stahlkugeln (3), Zahn-
rad fir den 1. Gang (dis flache Seite des Zahnrads nach
rechta), Unterlagschoiba{n}, Nadeliager, Sicherungsring
und Nadellager-AuBenlaufring.

KICKSTARTER

Ausbau

@ Den Motor ausbauen {Seite B1).

® Den Motor auf eine saubere Fldche aufsetzen oder em
besten in eine Montagevorrichtung einsetzen.

© Das Kurbelgehause &ffnen (Seite 83).

© Den Sicherungsring {22/ abnehmen und die Federfhrong
{18} abziehen.

@ Die Kickstarterfeder {17) abnehmen.

® Den Sicherungsringl18) von dar Buchse (15) der Kizkstzr-
terwelle abnehmen.

® Die Bafestigungsschrauben (20) (2} des Anschiags C=r
Kickstarterwellerouchse |6sen und den Anschlag(18) &5
rehmen und die Buchse abziehen.

® Die Kickstarterwslle aus der unteren Kurbelgeh#usahzif-
te herausnehmen.
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Hinweise fiirden Einbau:

1. Die Kickstarterwelienbuchse einbauen und Hochtempe-
raturfett auf die Innenfiiche der Buchse auftragen.

2. Die Befestigungsschrauben (2) des Kickstarterwellen-
anschlags festziehan und die Schraubenk&pfe ankér-
nen, damit sle sigh nicht losen konnen.

3. Fur den Einbau der Kickstarterfeder die Kickstarterwe!-
le bis zum Anschiag im Uhrzeigersinn drehen, das eine
Ende der Feder in die Bohrung des Kurbelgehauses ein-
setzen und das andere Ende mit elner Spitzstange in die
Kickstarterwelle einfthren; die Federfihrung einsetzen
und dabel gegshenenfalls die Feder in der richtigen
Steliung halten.

Zerlegung:
@ Die Befestigungsschrauben (23) des Ratschenradarm-
Anschlags 16sen und den Anschlag (24) abnehmen.

1

f
i I

A. Ratschenradarm-Anschlag

® Den Sicherungsring (8) von deimn Ende der Kickstarterwel-
le abnehmen und den Federistler (9}, die Feder (10) und
das Ratschenrad{11) abzighen.

© Den Sicherungsring(72} abnehmen und die Unterleg-
scheipe({13) und das wickstarterrad {74} absichizn.
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Kickstarter

Hinweise flir den Zusammenbau:

1.

Dan Anschlag fir den Ratschenradarm wie in Abb. F 58
gezeigt einseizen. Sicherungslack auf die Befestigungs-
schrauben (2) des Ratschenradarmanschlags auftragen
und die Schrauben festziehen.

Die Innenflache des Kickstarterrads und des Ratschen-
rads vor dem Einbau mit etwas Motord! bestreichen und
auf die Innenflachen der Buchse vor dem Einbau Hoch-
temperaturfett auftragen.

Deim Einbau des Ratschenrads die Kérnermarke am
Ratschenrad mit der Kérnermarke an der Kickstarter-
welle ausrichten.

IACHTU’NG: Wenn das Ratschenrad falsch ausgerichiat

iat, dndert sich die Vorspannung der Kickstarterfedsr

Wann die Vorspannung der Kickstarterfeder zu weich ist,
kann ein Geriusch im Kickstartermechanismus erzeugt
werden, da das Kickstarterrad und das Ratschenrad nur
teilweise inelnander greifen. Wenn die Vorspannung der
Kickstarterfeder zu stramm ist, kann die Kickstarterfeder
lahm werden oder brechen.

(1)
(2}
{3)
{4)
(%)
(6
(7
(8
(9)
(10}
(11)
(12}

(73]

(14)
Sicherungsring (158)
Kivkstarterpedal {16}
Pedalgummi (17)
Nabe
Stahlkugel (18)
Feder (19)
Schraube {20}
Sicherungsring (21)
Federteller
Feder {22}
Ratschenrad (23)
Sicherungsring (24)

Untarlag-
schelbe
Kickstarterrad
Buchse
Sicherungsring
Kickstarter-
feder
FederfUhrung
Aneschlag
Schraube
Kickstarter-
welle
Sicherungsring
Schraube
Anschlag

FB0

A. Die Markierungen aufeinander ausrichten
B. Ratschenrad
C.Kickstarterwelle



AUSGLEICHMECHANISMUS,

HAUPTLAGERSCHALE

Ausbau:

@ Den Motor ausbauen {Seite 81)

® Doen Motor auf sine gaubere Fliche stallen odar am
besten in eine Montagevorrichtung einsetzen.

© Das Kurbelgehause 6ffnen (Seite 83}

© Die 10 mm Schrauben (4) und die 8 mm Schrauben (4) der
Hauptlagersehale 18ssn und die Hauptiagerkappe und
den Ausglgichmechanismus abnehmen.

Einbau:

ANMERKUNG: Die obere Kurbeigehausehalfte, die untare

Kurbelgeh&usehalfte und die Kurbelwellenhauptiager-

schale sind im Werk im zusammenmontierten Zustand be-

arbeitet warderi; die Kurbelgehausehilften und die Haupt-
lagerschalen mitssen deshalb als Satz zusammen ge-
tauscht werden.

@ Mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt die Pass-
flachen der oberen Kurbelgehaushilite und die Hauptla-
gerschale reinigen und trocken wischen.

@ Prifen ob die Stelistifte (4), die Hauptlagereinsitze (2)
und der O-Ring eingebaut sind. Wenn der O-Ring bescha-
digt oder gealtert ist. muB er ausgetauscht werden.

A. Stellstilte C. O-Ring
B. Lageraeinsitze

® Kontrollieren ob die Hauptlagereinsitze (2) eingebaut
sind.

(F62)

A. Lagarsinsitze

© Die Zindverstellung provisorisch einbauen und mit
einem 17 mm Schlissel die Kurbelwelle so drehen, da
die Olponrungen der Kurbalwelle In gleicher Hohe sleben
wie die Oberflache dar oberen Kurbelgehiusehilfte; dle
Schwungscheiben missen nach oben stehen.
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-A. Olbohrungen

© Kontrollieren, ob die Kette und die Kettenrader des Aus-
gleichmechanismus vorschriftsmagig eingebaut sind.
An dem vorderen Kettenrad muB das galvanisierte Glied
auf den Zahn mit der Kérnermarke sitzen. Am hinteren
Kettenrad muPf das 4. galvanisiene Glied von vorne auf
dem Zahn mit der Kérnermarke sitzen

ANMERKUNG: Es sind vier galvanisierte Gliedervorhandan;
wenn die Kette wie vorastchend orwihnt aufgelagt ist, befin-
den sich das 2. und das 3. galvanisierte Glied von vorne auf
dar Passflache der Hauptlagerschale (Abb. F 66).

A.galvanisiertes Glied B. Karnermarke

® Die Hauptlagerschale auf das obare Kurbelgehause auf-
setzen; der Pleil auf der Hauptiagerschale muB nach
varne zelgen. Das Mittelglied zwischen dem 2. und dem 3.
galvanisierten Glied auf den Zahn des Kurbelwellenket-
tenrads einsetzen.

A Vorne B. Pieil
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Einstellung der Ausgleichskette

O @ @

(F66)

® Den O-Ring oben auf die Hauptiagerschale aufsetzen.

@ Das Kurbelgehiuse zusammenbauen (Seite 87).

® Den Motor einbauen (Seite 82).

® Oi in den Motor filllen, den Olstand kentrollisren (Selts
20) und gegebenenfalls Ol nachfillen.

® Die am Ende des Abschnitts Motoreinbau (Selte 83) auf-
gefonrien Einstellungen durchiGhren. ’

Zerlegung:

@& Dic Hauptlagereinsitze (TA){?) ausbauen.

® Die Schrauben(7)(2) des Ausgleichsgewichts idsen.

‘@ Die Ausgleichsgewichtswellen (3) (2} herausziehen und
die Unterlegscheiben (1), die Gewichte (6) und die Zahnra-
der{3){je 2 Stack) abnehmen.

® Das Kettenrad (2) und das Ausgleichsgewicht (6) durch
leichtes Schiagen mit einem Holzhammer trennen. Die
Federn (4) und die Stifte (5) {je 4) kdnnen abgenommen
werden.

® Die Schrauben (12} (2) der Ausgleichskettenfihrung 1&-
sen und die FUhrung (73} und die Ausgleichskette {8) ab-
nehmen.

® Die Schirauben (9) der Ausylsichiskettenflhrung ISsen
und die Fihrung (74) abnehmsen.

Zusammenbau:

® Die Ausgleichsketienilhrung einsetzen, Sicherungslack
auf die Gewinde auftragen und die Schrauben festzie-
hen. Nach dem Festziehen der Fithrungsschraube das
andere Ende der Fuhrung Ober die Seite der Hauptiager-
schale biegen.

=,

8

(1) Galvanisiertes Glied

{2) Ké&rnarmarke am Ausgleichskettenrad

(3} Markierungslinie am Ausgleichsgewicht

{4) Hauptlagerschale

{5) Hauptlagerschalenmarkierung

{6) ObererZann das Kurbel-
welienkettenrads

® Die Markisiunyslinie an den ¢inzelnen Auegleichsge-

wichten mit der Markierung an der Hauptiagerschale so
ausrichten, dab der Zahnradzahn mit der Kérnermarke in
das galvanisierte Glied der Ausgleichskeite gingreift.
wenn dies nicht ger Fall ist, den Ausgleichmeshaniamus
abheben und die Einstellung korrigieren.

@ SDie 10 mm Schrauben (4) und die 8 mm Schrauben {(4)

der Hauptlagerschale einsetzen und zuerst die 8mm
Schrauben mit einem Urehmement von etwa 1,5 mikp und
die 10 mm Schrauben in der Reihenfolge der Nummerie-
rung auf der Hauptiagerschale festziehen und dann die 8
mm Schrauben mit einem Drehmorment von 2,5 kpm und
die 10 mm Schrauben mit einem Drenmoment von 4,0
kpm in der gleichen Reihenfolge festziehen.

A. Hauptlagerschale




Ausgleichsmechanismus

a.

(1) Unterlegscheibe {9} Schraube

(2) Ausgleichskettenrad (70} Schraube

{3) Ausgleichswelle (11} Schraube

(4} Feder (12) Schraube

(5) Stift (13) Kettenflhrung
(6) Ausaleichsgewicht (14) Kettenfuhrung
(7) Schraube (15} Hauptlagerschale
{8) Ausgleichskette {16} Lagereinsatz

&

A. Ende der Kettentithrung
B. Sicharungslack auftragen

® Die Ausgleichskettenfanrung mit der Kette einbauen,
Sicherungslack auf die Schrauben auftragen und die
Schrauben {2) festzishan. Die galvanisierten Glieder dar
Ausgleichskette missen gegeniber der Lichtmaschinen-
seite seln

© Das Kettenrad aufsetzan: die Federn und Stifte (je 4)
mbssen alle im Innedumpfang des Ausgleichgewichtas
eingesetzt sein. Die Kémermarke auf dem Kettenrad mud
nach auBen stehen (srtgegengasetzte Seite vom ALs-
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(F68

gleichagewicht) und das Kettenrad muB wie gezeigt posi-
tipniert sein.

A.K6rnermarke

B. Ausglelchsgewicht

@ Alle Federn an den AuBeren Punkt iniver Einbaustelle
schieben, damit die Federn beim Einsetzen der Aus-
glsichswelle durch dis Gewichte nicht im Wegsasind.

® Das Ausgleichsgewicht und das Kettenrad durch die
£usgleichskatte einsetzen und auf jecsr Sette des AUS
¢’alchsritzeldie Unterlegscheibe beilegen (Abb. F 71).
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A.Unterlagscheibe

@ Ol auf die Wellen auftragen und die Wellen einschieben;
die Kette dabei auf den Kettenradern lassen. Die Boh-
rung in der Welle mit der Bohrung in dem Ausgleichsge-
wicht ausrichten. Darauf achten, dad zwischen den Ket-
tenridern und der Hauptiagerschale die Unterlegschei-
ben beigelegt sind

® Sicherungsfack auf die Schrauben (2) des Ausgleichge-
wichts auftragen und die Sichrauben mit einem Drehmo-
ment von 1,5 kpm festziehen.

® Die Hauptlagereinsatze (2) einbausn.

STEUERKETTENFUHRUNG (VORNE)

Ausbau:

® Den Motor ausbauen (Seite 81).

® Den Motor auf eine saubere Flache aufsetzen oder am
besten in elne Mantagevorrichtung einsetzen.

® Den Zylinderkopfdeskel abnehmen (Seite 50).

& Die Nockenwalle und das Nockenwellenritze! ausbauen

(Seite 51).

® Den Zylinderkopt ausbauen {Seite 53}.

® Den Zylinderblock ausbaden (Selte 56).

® Das Kurbelgehiuse Gffnen {Seite B3).

® Den Ausgleichsmechanismus ausbauen (Saite 97).

@ Den Haltestift 1dsen und den Schwenkstift der Steuerket-
tenflhrung und die Fithrung abnehmen.

A. Haltestlft C. Kettentbhrung

B. Schwenkstift

Einbau:

® Die vorders Steuerkettenfihirung einsetzen, den
Schwenkstift einfuhren und den Haltastift einsetzen.

® Den Ausgleichmechanismus einbauen (Seite 87).

® Das Kurbelgehduse zusammenbauen (Seite 86).

& Den Zylinderblock einbauen {Seite 57).

® Den Zylinderkopf elnbauen (Seite 54).

® Die Nockenwelle und das Nockenwelienritze! einbauen
(Scite 52).

® Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 50).

® Den Motor einbauen {Seite 82).

® Ol in den Motor fullen, den Olstand kontrollleren (Seite
20) und gegebenenfalls Ol nachfillen.

® Die am Ende des Abschnitts Motoreinbau (Seilte 83) auf:
gefithrten Einsteliungen durchtlhren.

PLEUEL

Ausbau:

® Den Motor ausbhauen (Seite 81).

® Den Motor auf eine sauberc Flacho setzen oder am be-
sten in eine Montagevorrichtung einsetzen,

® Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 50).

@ Dia Nockenwelle und das Nockenwellenritzel aushauen
(Seite 51).

® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 53).

# Den Zylinderblock ausbauen (Seite 56),

® Die Kolben ausbauen (Seite 88).

® Das Kurbelgehause oftnen (seite 83).

® Dic Muttern (4) I6sen und die Lagerdeckel am Plevalfub
abziehen.

¥ ACHTUNG: Darauf achten, daB die Pleuelschrauben die
Lauffiichen der Kurbelwetlle nicht beschidigen.

@ Die Lagereinsitze aus dem PleuelfuB und dan Lagside-
ckeln ausbauer.

ANMERKUNG: Es wird emipfolilen die Lagsrdeckelschrau-

ben nicht zu 18sen. Dadurch soil die Ausrichtung der Plzuel

und der Lagerkappen erhalten bigiben.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Motordl auf die Lagereinsitze auftragen.

2. Beim Einbau von neuen Pleuel nur Pleuel mit der
gleichen Gewichtsmarkierung varwenden Diese Gea-
wichtsmarkierung, ein GroBbuchstabe, ist amr Plecelfub
eingeschlagen.

3. Der Pisuellagerdecke! wurde zusammen mit dem Plsue!
bearbeitet; boim Zusammenbau die Gewichtsmarkie-
rungen ausrichten. Pleuellagerdeckel und Pleuel mis-
sen Satzweise ausgetauscht werden.

S T
A. Gawlchtsmarklerung (Buchstabe)




4. Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/oder eines
neuen Pleuels ist der jeweilige Pleuel-Lagereinsatz ent-
sprechend der Kombination der Markierungen an Pleue!
und Kurbaiwelle (Abb. F 74) auszuwahlen. Wenn nur das
Pieuel ausgewechselt wird, ist zunachst der Durchimes-
ser der Kurbelweilenlaufflache zu messen, die
Schwungscheibe entsprechend dem Durchmesser zu
kennzeichnen (Sefte 165) und dann der passende Lager-
sinsatz entaprechend Tabelle F 4 auszuwéhlen.

Tabelle F4 AuswahlderlLagereinsatze

N Pleugl-
markierung
@] keine Marklerung
Kurbel-
we!ianmarkic:u:@
o Schwarz Braun
PN 13034-051 PN 13034-052
: : Grin Schwarz
Keine Markierung | pyq3034.050 | PN 13034-051

. Farbmarkisrung
. Pleuelmarkierung (Kreis)
.Kurbelwellenmarkierung {Kreis)

Oo>

Zunachst dis Muttern von Hand festziehen und dann dic
Muttern mit einsm Drehmoment von 2,4 kpm nachzie-
hen.

%

KURBELWELLE, STEUERKETTE

Ausbau:

@ Den Motor ausbauen (Seite 81).

@ Dern Motor aut eine saubere Flache setzen oder am
besten in eine Montagevorrichtung einsetzen.

@ Den Zylinderkopfdzckel abnehmen (Seite 50).

@ Die Nockenwelle und das Nockenwellenritzel ausbauen
{Seita 51)

® Das Kurbelgehause &ffnen (Seite B3).

® Den Ausgleichsmachanismus ausbauen (Seite 97).

® Die Muttern (4} 18sen und die Pleuelfublagerdackel abzie-
han.

Y ACHTUNG: Darauf achten, dab die Lautflichen der Kur-

belwelle nicht durch die Pleuglschrauben beschidigt

werden.
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® Die Kurbalweile mit der Steuerkette herausheben.
® Die Steuerkette von der Kurbelwelle abnehmen.

Einbau:

ANMERKUNG: Beim Einbau einer nsuen Kurbeiwelle

und/oder eines neuen Plauels ist der jeweilige Pieuel-Lager-

einsatz entsprechend der Kombination der Markierungen

an Pleuel und Kurbelwelie (Abb. F 74, Tabelle F 4} auszu-

wahlen.

® Die Olkanale mit Druckluft ausbiasen.

® WMaschienen auf die Kurbeiwellenlagereinséatze auftra-
gen.

O Die Steuerkette wieder auf das Ritzel legen und die Kur-
balwelle wieder in die oberen Kurbslgehausehalfte ein-

setzen.

B. Steuerketta

A. Kurbelwelle

® Den Pleuellagerdeckel so auf die Piauel aufsetzen, daB
die Gewichtsmarkierungen dusyerichtet sind {Abb. F 73).

ANMERKUNG: Der Pleuel-Lagerdeckel wurde zusammen
mit dem Pleuel bearbeitet; beim Zusamimenbay darauf
achten, dat dig Gewlchismarkigrungen ausgerichtst oind.
Pleuel-Lagerdeckel und Pleuel missen Satzwelse ausge-
tauscht werden.

® Die beiden Mutiern zuerst linysifest anziehen und dann
die Muttern mit einem Drehmaoment von 2,4 kpm festzie-
hen.

@ [Den Ausgleichsmechanismus einbauen {(Seite 97).

® Das Kurbelgehduse zusammenbaugn (Seite 86).

® Dic Nockenwelle und das Nockenwsilenritzel einbauen
{Seit= 52).

® Den Zylinderkopidecke! autsetzen (Saite {51).

® Dan Motor einbauen (Seite 82).

@ Ol in den Motor fillen, den Olstand kontrolliersn (Seite
20) und gegebenenfails Olnachfillen.

@ Dic am Ende des Abschnitts Motoreinhau (Seits 83) auf-
gefunrien Einstellungen durchfihren.
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VORDERRAD
Aushau:

® Das untere Ende der Tachometerwelle mit einer Zange 1d-
sen.

A. Splint C. Tachometsrwelle
B. Achsmutter

® Den Vorderachssplint herausnehmen und die Mutter und
die Untertagscheibe [5szn.

@ Die Befestigungsmuttern (2) t0r die Vorderachsenscnelie
|6sen, jedoch nicht abschraubean.

B. Schellenmuttern

A. Achsenschelle

'® Den Motor abstiitzen, soda® das Vorderrad abgehoben
wird.

® Die Befestigungsmuttz-n fur die Vorderachsenschelle (2]
abschrauben, die Sicherungsscheiben (2) und die Schelle
abnehmen.

©® Das Rad festhalten, dait die Achse leichter ausgebaut
werden kann, die Achse herausziehen und dann das Rad
aus der Vorderradgabe! zusbauen.

YACHTUNG: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach

uriten aut den Boden legen. Higrdurch kann sich die Brems-

scheibe verziehen.

® Einen Holzkeil (7—8 mm dick) zwischen die Bremskldtze
des Scheibenbremse s-rishen. Dig Bremskidtze kdnnen
sich dadurch nicht verstzlien, falls der Bremshebel unbs-
absichtigt betatigt wird

Einbau:

® Den Keil aus dem Bremssattel herausziehen,

® Konirollieren, ob das Tachometergetriebegehduse vor-
schriftsmaBig auf der Vorderradnabe sitzt (slehe Hinwel-
se fur den Zusammentzy des Tachometergetriebege
hiauses auf Seite 107); das Distanzstick mud auf der
rechten Seite der Nabe shizen.
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@ Das Vorderrad in die Gabel einsetzen und die Achse von
derrechten Seite nereinfanren.

® Die Vorderachsenschelle anbringen, die Sicherungs-
scheiben beilegen und die Muttern fingerfest anzishen.
Der Pieil an der Unterseite der Schalle muB nach vorne
zeigen, wie in Abb. G 4 dargestellt.

® Die Unterlegscheibe aufschieben und die Vorderachs.
mutter fingerfest anziehen.

® Das Tachometergehiuse entgegen dem Uhrzeigersinn
bis zum Anschlag drehen. Darauf achten, dab die klgine
Nase am Getriebegehause nicht am Untertell des linken
Kabelrohres hangenbleibt.

A.Nase B. Tachometergetriebegehduse

@ Diz Achse mit einem Maulschlisse! festhalten und die
Achsmuttar mit einem Drebmoment von 8,0 kpm fest-
zigheri.

® Einen neuan Splint durch die Achse und die Achsmutter
einfihren und auseinander biegen.

® Zusrst dle vordere und dann die hintere Achsenschellen-
mittter mit einem Drehmoment von 1,8 kpm festziehen.
Mach dam Festziehen ist an der Rickseite dar Schelle
ein Spalt vorhanden.

YACHTUNG: Wenn die Schelle falsch eingebaut oder

falsch festgezogen wird, kinnen die Schelie oder die Bol-

zen platzen.

A. Pfsll
B.keln Spalt D.vorne

® Dz Seele der Tachometerwelle in das Geh&use einschie-
pen. Dabei das Rad durchdrehen, sodab der Schlitz am
Wallenende iber die Zunge des tachometerritzels graift.
Diz Wellenmutter mit einer Zange testziehen (Abb. G &),
® Diz Vorderradbremse ausprobieren.
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Zeriegung des Tachometergetriebegehduses:

® Das Tachometergetriebegehiuse (4) von der Vorderrad-
nabe(19) abziehen.

® Die Fettdichtung {6 mit einem Haken nerausziehen.

& Dias Tachnmeterantriebsrad (5) herausziehen.

® Falls die Tachometsrweilenbuchse (17) oder das Tacho-
meterritze! {15) ausgebaut werden missen, ist der Siift
{13} mit einem 1 mm Bohrer herauszubchren. Dann das
Gotriebegenansa von dar Zahnradseite mit einem 2 mm
Bohrer autbohren. Den Stift mit elnem geeigneten Werk-
zeug herausschlagen und dann die Tachometerwelien-
buchse und das Ritzel herauszighen.

A. Schlitz B. das Rad drehen

YACHTUNG: Das Motorrad nicht tahren, bevu: die Bremse

ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel r—G—é
solange pumpen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anlie- S
gen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Beldtigung nicht =
an, wenn dies nicht zuvor getan wurde. . &
‘ 12
Q\
‘.“‘-\
L
4
|
|
{9) Schraube
10, Doppel-Unterlsg-
schaibe

{11) Bremsschelbe
(12) Kugellager

(13) Stift

{14) Unteriegscheibs
(15) Tachomsterritzel

Vorderradnabe

(1) Splint (16) Unteriegscheits

{2} Achsmutter {17} Buchse

13; Unterlegscheibe {18) Distanzstick

{4) Techomsztar- (189} Vorderradnabe
getriebegehause {20) Kugsliagar

{5, Tachomezterzahnrad (21} Sicherungsring

{8) Fettdichtung (22} Kugellagsr

(7) Tachometergetriebe- 123) Decke!
Mitnehmar (24} Unterlegscheits

(&) Hatteplatte fir {25) Schraubs
Tachomstargetriebe- (26) Hi'se

Mitnehmar (27)Vordarachse



ANMERKUNG: Es wird empfohlen, das Tachometergelrie-
begehiuse eher auszuwechseln als zu versuchen, Einzei-
teile zu repariaren.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Tachome-

tergetriebegehauses:

1. Die Fettdichtung erneusrn. Etwas Fett auf die Dichtung
auftragen. Die Dichtung mit einer Presse oder einem ge-
gigneten Treiber so einbauen, dod sio blndig mit der
Flache des Gehiuses abschlieBt.

2. Nach dem Einbau eines neusn Stifts die Bohrung im Ge-
hiuse ankarnen, um den Stift zu sichern; anschijeBend
das Loch mit Silikon verschlisben.

3. Das Tachometerzahnrad nachfetten.

4. Das Tachometergetriebegehause 50 einbauen, daf esin
dan Mitnehmerbohrungen das Tachometerzahnrads ein-
greift. Bei vorscenriftsmasigen Einbau betrégt der Ab
stand zwischen dem Tashometergetriebegehause unc
der Getriebehaiteplatte etwas weniger als 3mm.

A. Aussparungen

Zertegung der Vorderadnabe (einschliefilich
Ausbau der Bremsscheiben):

® Das Tachometergetriebageh@use {4) abzighen und diz
Rilse (26} von der Vorderradnabe abziehen.

@ Die Schrauben (25) (2) und Unterlegscheiben (24) (2) 16sen

und den Decke! (23) von der rechten Selte der Nabe at-
ziehen.
Die Zungen der Doppelunterlegscheibe (10) (2) von den
Bremsscheiben-Befestigungsschrauben (9) (4) wegbie
gen. Die Schrauben, ¢ Doppelunterlagscheiben, diz
Halteplatte [8) des Tachometergetriebe-Mitnehmers, den
Tachometergetriebe-Mitnehmer  (7) und die Brems-
scheibe {11} ausbauen.

© Die Fettdichtung (22 mit einem Haken herausziehen und
den Sicherungsring (27) ebnehmen.

S N\ s\ N
A. Fettdichtung

ZERLEGUNG — FAHRGESTELL 107

® Einen Metallstab von der rechten Selte her in die Nabe
einfihren und das Lager (12) auf der finken Seite durch
gleichmabiges Hammern auf dem inneren Laufring her-
ausschlagen. Das Distanzstlick (18 kommt zusammen
mit dem Lager heraus.

Lagerausbau

3. Distanzstiick
4. Kugellager

1. Matallstab
2. Vorderradnabe

© Den Metalistab von der linken Seite her in dia Nabsz ein-
tihren und das andere Lager {20; durch gleichméaBiges
Kammern aut den inneren Lautring heravsschlagen.

Zusammenbau der Vorderradnabe:

® Das Lager inspizieren und erfordetlichenfalls auswech-
seln (Seite 188).

® Die Kugellager schmieren (Seite 190).

@ Vor dem Einbau der Radlager die Nabe rmit Druckluti aus-
biassn, damit die Lager nicht varschmutzl werdsn.

® Dic Lager mit dem Radlagertreiber und dem Lagertreiber-
halier (Spezialwerkzeuge) einbauen. Diz Lager jeweils so-
weit hineindriicken, dap sie am Boden der Bohrung auf-

silzer.

) ey 2
Pt TNE T
A.Lagertrelberhalter (57001-139)
B. Lagerireiber {57001-140)
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@ Das Distanzstiick in die Nabe einsstzen.

® Das Kugeliager auf der rechten Seite mit den gleichen
Spezialwerkzeugen einbauen und den rechten Siche-
rungsring aufsetzen.

® Eine neue Fettdiehtung mit dem Radlagertreiber (Spe-
zialwerkzeug: PN 5001-296) und dem Lagertreiberhalter
ginbauen. Die Dichtung soweit einpressen, dab sie biin-
dig mit der Vorderradnabe abschliebt.

® Den Decke! mit den Schrauben (2) und Unterlegscheiben
(2) einbauen,

® Die Bremsscheibe auf die Nabe setzen und den Tacho-
rmetergetrisbe-Mitnehmer so einbauen, dab er in den
Aussparungen in der Nabe sitzt.

@ Die Halteplatie des Tachometsrgetriebe-Mitnehmers
einbauen. Die Halteplatte mub mit der vorstehenden
Seite nach auben eingebaut werden.

A.Mabenaussparungen
B. Halteplatte
C. Tachometergetriebe-Mitnehmer

® Noue Doppelunterlegscheiben (2) und Bsfestigungs-
schrauben (4} einsetzen. [He Bremsschebenbetesti-
gungsschrauben (4} mit einem Drehmoment von 4,0 kpm
festziehen und dann die Zungen der Untetlegscheibe
Uberdie Schrauben biegen.

® Nach dem Einbau der Bremsscheibe den Rundlauf kon-
trollieren (Seite 198).

® Das Tachometergetriebegehause so einbauven, dab es in
die Aussparungen des Mitnehmsrs eingreift (Abb. G 7).

® Das Distanzstlick auf dar rechten Seite der Nabe aufset-

- zen.

® Fett an der Bremsscheibe vollstardig mit einam Ldsemit-
tel mit hohem Ftammpunkt bessitigen. Keln Lésemitte]
verwenden, das fettige Rickstanz= hinterlagt,

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE

Ausbau, Einbau, Zerlegung und Zusammenbau der Vorder-
rad-Scheipenbremse sind wie folgt unterteilt:
Ausbau der Bremskliéize
Einbau der Bremsklotze
Ausbau des Bremssattels
Einbau des Bremssatieis
Zerlagung des Bremssattels
Zusammenbau des Bremssattels
Ausbau des Hauptbremszylinders
Einbau des Haupibremszylinders
Zerlegung des Hauptbremszylindsrs
Zusammenbau des Hauptbremsz;'inders
Austausch von Bremsschlduchen

ANMERKUNG: Die Angaben zum Ausbau der Brems-

schaibe befinden sich im Abschnitt Gber dle Zerlegung und

denZusammenbau der Vorderradnabe (Seite 107-108).

Bevor Arbeitan an der Scheibenbremse durchgefihrt wer-

den, ist folgendes zu beachten:

YACHTUNG: .

1. Zum Reinigen von Bremstgilen, ausgenommen die
BremsklGize und die Bremsscheibe, nur Bremsfliissig-
keit, Isopropylalkchol oder Athylalkohol verwenden.
Diese Teile nicht mit einer anderen Flissigkeit reinigen.
Benzin, Motordi und andere Erddidestiitate greifen die
Gummiteite an. 0! ist schwierig zu beseltigen uid fihrt
schlieBlich zu einer Zerstérung der in der Bremsscheibe
verwendeten Gummiteile.

2. Bei Arbeiten an den Bremskidtzen oder an der Brems-
scheibe darauf achten, daB keine Bremsfliissigkeit und
kein Ol an diese Teile gelangt. Bremsiilissigkeit und Of
sofort miteinem Lésemittel mit hohem Flammpunkt von
den Bremskldtzen und der Bremsscheibe entfernen.
Bremskldtze, die nicht volistandig gereimgt werden, sind
auszuwechseln. ]

3. Bremsfliissigkeit ruiniert den Lack schnell. Sie ist sofort
und vollsténdig abzuwischen.

4. Wenn eine Verschraubung in der Bremsleilung oder das
Entliiftungsventil gedifnet werden, MUSS DAS BREMS-
SYSTEM ENTLUFTET WERDEN (Siete 196).

5. Beim Finbau und beim Zusammenbau der Scheiben-
bremse die in der Tabelle G 1 aulgefithrten Drehmoment-
were einhalten. Bei Nichteinhaltung der Drehmoment-
werle kann die Bremse ausfallen.

Tabelie G 1 Anziehdrehmomente an der Scheiben

bremse
Entiaftungsventil 0,8 kpm
Bremshebel-Schwenkzapfen 0,60 kpm
Bremssattelbefestigungs- 4,0 kpm
schrauben
Schepenbremsew 40Kkpm
befestigungsschrauben
Verschraubungen
{Hohtschraube) 3.0kpm
Vorderrad-Bremslicht- 2.8 kpm
schalter
Hauptbremszylinderschalie 080 kem
3 Wege-Gelenk 0,80 kpm

Aushau der Bremsklotze:

@ Die Bremssatte!-Befestigungsschrauben (2), jewsiis mit
einer Unterlegscheibe und einer Sicherungsscheibe, 16
sen und den Bremssatte! abnehmen.

PN F : 3 e

A_Bremsklotz B B. Bremsklotz A




® Den Bremskiotz B zum Kolben hin dricken und den
Bremsklotz B aus dem Bremssattel herausnehmen.

® Den Bremsklotz A in Bichtung des Bremsklotzes B schie-
ben und den Bremsklotz A herausnehmen.

® An jedem Bremsklotz die Beilagescheibe zur Seite schie-
ben und den Bremsklotz abnehmen. Die Ratterddmp-
fungsfeder zwischen Beilage und Bremsklotz fallt her-
aus.

Einbau der Bremsklotze:

® Die Kappe vom Entliftungsventil am Bremssattel abneh-
men, einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Ent-
luftungeventil anechliaBen und das andere Ende des
Schiauchs in einen Behalter fGhren.

@ Das Ventil etwas défftnen (Idsen), den Kolben ven Hand so-
weit wie maglich hineindricken und dann das Venti!
schiicBen {fostzichen). Ausgelaufena Bremsfllissigkeit
abwischen vnd die Kappe wieder auf das Entlifiungs-
ventil aufsetzen.

® Die Ratterdampfungsfeder einbaven und die Beilags far
den Bremsklotz A auf den Bremskliotz A legen. Belm Auf-
schieben der Beilage auf den Bremsklotz die Feder auf
die langere Seite der Unterlage auflegen und die lange
Seite der Beilage auf die lange Seite des Bremsklotzes
auflegen.

€27

C. Iénge Unterlage
D. Antiratterteder

A. kurze Unterlage
R Bremskintz A

ANMERKUNGEN: 1. Der Bramskiotz A ist dicker und der
Bremskiotz hat eine Kerbe, die den nutzbaren Bereich an-
gibt.

(G2g,

A. Bremsklotz A B. Bremskiotz B C.Karbe

2. Die Deilags fOr den Bremoklotz A istin Bezug auf diz ver-
tikale Achse unsymetrisch.

@ Den Bremsklotz A 2n der Kolbenseite in dan Bremssattel

einzetzen.
® Die Ratterdampfungsfeder und die Beilage fir den

Bremsklotz B avissizen. Beim Auischicben der Bsiage
auf den Bremsklctz die Feder auf die lAngere Selts der
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Unterlage legen und die lange Seite der Beilage auf die
lange Seite des Bremsklotzes auflegen.

G29

A. Ballage fir Bramsklotz A
B. Beilage fGr Bremsklotz B

C.lange Unteriage
D. Antiratterfeder

A.kurze Unterlage
B. Bremsklotz B

® Dan Bremsklotz Bin den Bremssattel einsetzen.

® Den Bremssattel einbauen und die Bremssattel-Befesti-
gungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen. Zu jeder Befestigungsschraube gehdrt
gine Unterlegschelbe und eine Sicherungsscheibe.

® Da beim Offnen des Entliftungsventits Bramsfllssigkelt
ausgetreten war, ist der Bremstldssigkeitsstand im
Hauptbremszylinder zu Gberprifen und das Bremssy-
stemn zu entliften (Seite 198).

® Die Varderradbremse ausprobieren.

YACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse
ihre volie Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
solange pumipen, bis die Bremskistze an der Schaibe anlie.
gen. Die Bremse spricht bei erstmatiger Beldtigung nicht
an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Bremssattelaushau:
ANMERKUNG: Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau
zerlegt werdan soll und keine Druckluft vorhanden fst, kann
dar Kolben nach folgenden zwel Schritten vor dem Lésen
der Bremsschlauchyerschnavbung ausgebaut werden.
O Den Bremskiotz ausbauen (Seite 143).
O DanKolben mit dem Bremshebel herauspumpen.
® Die Hohlschraube am Bremssattel 16sen und das Ende
des Bremsscnlauchs proviscrisch frgendwo zn sinem
héheren Punkt befestigen, damit madglichst wenig
Bremsflassigkeit auslauft. Auf beiden Seiten der
Schlauchvarschraubung ist eine Unterlegscheibe.
® D= Bremssattelbefastigungsschrauben (23 mit je elner
Unterlegscheibe und einer Sicherungsschsioe iosen und
den Bremssattel abnehmen.
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A. Bremssattel-Befesligungsschrauben
B. Hohlschraube

Hinweise fiir den Einhau des Bremssattels:

1. An belden Seiten der Bremsschiauchverschraubung eine
neue Unterlegscheibe beilegen.

2. Den Bremsflissigkeitsstand im  Hauptbremszylinder
kontrollisren und die Bremsleitung entliften (Seite 196).

Zerlegung des Bremssattels:

® Die Bremskidtze ausbauen {Seite 108).
® Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,

(G32)

dicken Tuch abdecken und dann den Bremskolben aus-
bauen, indem Druckluft am Bremsleltungsanschiuf auf-
gebracht wird.

!ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht

mit den Fingern oder der Hand in den Bremssattel hinein-

yelaBt werden. Beim Autbringen von Druckiuft kann sonst
der Kolben die Hand oder die Firger einguetschen.

@ Die Staubdichtung (10) und die Bremsflissigkeitsdich-
tung (9) mit einam Haken herausziehen und daraut ach-
ten, dab die Zylinderflache nicht beschadigt wird.

® Das Entliaftungsventil (6) und die Kappe (5) herausschrau-
ben.

® Die Zunge der Sicherungssehraube (17), die Ober den An-
schlag (78 gebogen Ist, aufbieger.

® Den Anschlag herausziehen oder herausschieben und
die Sicherungsscheibe abnehmen,

A. Anschlag B. Sicherungsscheibe

@ Nen Bremssattelhalter (4 aus dem Bremssatiel (7)
ziehen.

8 Die Reibungsdichtungen (8) aus dem Bremssattel her-
ausnehmen.

Zusammenbau des Bremssattels:

® Di= Bremssztteiteile mit Bremsfiussigkeit oder Alkoho
reinigen (siehe Vorsichtshinweis auf Seite 108).

(G34

Bramssattel

{1} Bremssattel-
Befestigungsschraube

{2} Sicherungsscheibe

{3 Unterlegscheibe

{4; Bremssattelpalter

{(5) Entiaftupgsventilkappe
(6) Entlaftungsventii

{7) Bremssattelgehause
{8) Reibungsdichtung

(9) Flussigkeitadichtung
{10) Staubdichtung
{11 Kolban

{17 Fader

{13) Beilage

(14) Bremsklotz A

{15) Bremskiotz B

{16} Bailage

! Diciioiai |55v§ri Gl

{18) Anschlag



® Die Flissigkeitsdichtung und die Staubdichtung in den
Bremssattel einsstzen.

ANMERKUNG: Es wird empfohien, ausgebaute Dichtungen

auszuwechseln.

Staubdichtung, Flussigkeitsdichtung

1. Bremssattelgenause 3. Filssigkeltsdichtung
2 Staubdichtung 4_Kolben

@ BremsHissigkeit auf den Kolben und die Bremsflussig-
keitsdichtung auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylindar aindriicken. Dabei darauf achten, dafk weder der
Zylinder noch der Kelben zerkratzt werden.

® Das EntiGftungsventi und die Kappe aufsstzen.

® Etwas PRC-Fett (Polybutylcuprysil-Fett) auf die Bolzen
#ir die Bremssattalhalterung und in die Bolzenbohrun-
gen auftragen und auf beiden Seiten des Bramssattels
die Dichtung einsatzen (PBC-Fett ist 8in wasserbestandi-
ges Spezial-Hochtempetaturfett),

ANMERKUNG: Beschidigte Reibungsdichtungen aus-

wechseln.

® Dis Bremssattelhalterung in den Bremssattel einsetzen.

® Am Ende der Bremssattelnalterung eine neus Siche-
rungsschraube beilegen und den Anschlagin die Nut am
Ende der Bremssattelhalterung einbauen.

# Die Zunge der Sicherungsscheibe Lber den Anschiag bie-
gen.

A. Die Zunge umbiegen

@ Kontrollieren, ob sich das Bremssatielgehause leicht auf
der Bremssattelhalterung dreht. Wenn rauhe Stellen odar
Rasseln festzustellen ist, missen die Reibungsdichtun-
gen, das Bromssattelgehause und din Bremssattelhalte-
Py uLJcn},Jn NH :i\ld;i,

® Die Bremsklotze einbauen (Seite 103).
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Ausbau des Hauptbremszylinders:

® Denrechten Rucksplege! abnehmen.

® Die Staubkappe zuriickziehen und die Hohischraube 15-
sen, sodafB der obere Bremsschlauch vom Hauptbrems-
zylinder abgenommen werden kann. Beiderseits der
Bremsschlauchverscnrauouny  lisgt  einc Unterlag-

scheibe bel.

A. Hohlschraube
B. Schelle

C. Klemmschrauben

& Die Klammsshrauben (2} 1§sen und den Hauptorermgzylin-
der abnehmen. Unter jeder Klemmschraube lisgt eine Un-
terlegscheibe bel Auslaufende Bremsflassigxeit sofort
abwischern,

Hinweise fiir den Einbau des Bremszylinders:

1. Die Schelle des Hauptbremszylinders ist so aufzusstzen,
daP die kieing Nase zum Gasdrehgriff zeigt. Zuzrst die
untere und dann die obere Klemmschraube festzishan.

A dicsc Schraube zuerst festziehen
B.kleine Nase

2. Beiderseils der Bremsschlauchversenraubong (2 eins

neue Unterlcgocheibe hellegen
3. Mach dem Einbau des Hauptbremszylinders die Zrems-

leitung entliften (Seite 186).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:

@ Die Schrauben (4) 16sen, den Hauptzylinderdzske! {8) und
din Membrane (6) abnehmen und diz Bremsilizsigkeit
ablaufenlassen

~ O L [ e et

und den Bremshebel (17) abnehmen.
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Haupthremsazylinder

@

{1) Staubkappe {6} Membrane
{2} Hohlschraube (7) Platte

{3) Unterlegscheibe {8} Deckel

(4) Brermsschlauch (S) Schraube

{10) Schwenkbolzen
(17) Bremsgriff

{5) Hauptbrems-
zylindergehause

® Mt einem dinnen Schraubenzieher oder einem anderen
entaprocchendem Werkzeug diz Nasen der Fihrungs-
buchse, dis in den Offnungen des Hauptbremszylinders
sitzen eindricken und dann dig Fihrungsbuchse (19) ab-
nehmen.

A. Filhrungsbuchse
® Den Kolben und die Federeinheit {16) herausziehan.

Hinweise fur den Zusammenhan des Haupt-

bremszylinders:

1. Vor dem Zusammenbau samtliche Telle einachlieBlich
des Hauptbremszylinders mit Flassigkeit cder Atkehol
(siehe Vorsichtshinwels auf Seie 108) reinigen. Brems
fiussigral aul dig ausgedaien jele und die Zyunaerin-
nenwand auftragen.

(17) Koibenanschlag
{18) Staubdichtung

{12} Kontermutter

(13) Schella
{14) Unterlagscheibe {18} Fihrungsbuchse
{15) Schraube

{16) Kolben und
Federoinheit

2. Darauf achten, dab der Kolbenanschlag (17) zwischen
den Kolben und der Staubdichtung (18) aingebaut wird.

iti%s_ (G41)

C, Staubdichiung

A.Kolben
8. Ko'benanschlag

Bremsschiauchaustausch:

® Die Bremsflussigksit wie im Abschnitt Wartung —
Bremsilissigkeltswachsel (Seite 195) erklart herauspum-
pen.

® Die Hohlschrauben an dem 3-Wege-Gelenk und am
Bremssattel oder am Hauptzylinder (je nach Schlzuch)
I5sen und den Rramsschiauch abnehmen. Auf bsiden
Sailen der Scohlaucnverschraubung hegl eing Unerleg-
scheiba bei.



® Den Bremsschlauch an das 3-Wege-Gelenk und an dem
Bremssattel oder den Hauptbremszytinder anschlieBen,
auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubungen
neue tnterlegscheiben bailegen.

@ Darauf achten, daB das Metallrohr vaorschriftsmabig in
die U-farmige Aussparung in dem 3-Wege-Gelenk einge-
setzt wird und dann die Hohlschrauben mit dem vorge-
schriebenean Drenmoment festzienen.

—

A. Meatallrchr C. Aussparung

B. 3-Wage-Gelenk
® Neue Bremsflissigkeit in den Behalter einfillen und die

Bremsleitung entliften (Seite 188).

ANTRIEBSKETTE
Ausbau:

@ Kontrollieren, ob das Gelriegbe in besriaufateliung steht.

® Den Motorritzeldecke! wie in dem Abschnitt Mottorritzel-
deckelausbau (Seite £0) beschrieben abnshmen. Es ist
nicht erforderlich, den Kupplungszug aus dem Kupp-
lungsausgriockhebel auszunangen.

@ Den Clip vom SchioBglied der Aptriebskette mit einer
Zange abnehmen und das Schiobglied ausbauen.

A.Clip

® Die Antriebskette von den Kettenradern abnenmen; dar-
aut achien, dab die Kette nicht auf den Boden fallt und
verschmutzt.

Einbau:

@ Die Hinterradkette so auf die Kettenrader auflegen, dab
sich die Enden am hinteren Kettenrad befinden.

8 Das SchinAgliad einsatzen.

® Den Clip mit einar Zznae auf das SchioBolled aufsetzen.
Der Clip muB in der gszeigten Richtung aufgesetzt wer-
den.
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YACHTUNG: Der Clip kann beai falschem Einbau an be-
nachbarten Teilen hingaenbleiben. Dadurch kann sich die

Kette &ifnen.

Einbau des SchloBgliedciips ) @@

Kettenlautfrichtung

O __ 0O o _ 0O

-~ ATNS

- g o

® Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 81}

— @ Den  automatischen Seitenstidnder-Einklappmechanis-

mus einstelien {Seite 30).
© Die Antriebskette spannen (Saite 24).

HINTERRAD, HINTERRADBREMSE
Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstinder aufbocken.

® Diz Antriebskette vom hinteren Kettenrad abnehmen, wie
im Abschnitt Ausbau der Aniriebskette erklart (Seite
113). Es st nicht erforderlich, den Motorritzeldecke! ab-
7iinahmen

® Den Splint herausnehmen und die Achsmuttar I55en.

A. Splint B. Achsmutter

® Die Federsicherung herausnehmen, die Mutter, die Un-
terlgyscheibe und die Schrauba hinten am Zuganker 15-

sen.

C. Einstellmutter

A. Zugankermutter
B. Federsicherung
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#& Die Einstellmutter vom Bremsgestange abschrauben
und das Gestange aus dem Bremsnockenhebel aushan-
gen.

® Dic Feder arn Bremsgestdnge abnehmen und das Brems-
gesténgegelenkam Bremsnockenhebel ausbauen.

# Die Befestigungsschrayben und sicherungsscheiben dor
hinteren Stotdampfer losen, dabei das Hinterrad so an-
haben, dab die schraubengewinde nicht beschadigt wer-
den.

@ Die Unterteile der StoBaampter aus den Hallekonsolen
senlaben, das Hinterrad 5o viel anheben, daB die Achse
herausgezogen werden kann und dann die Achse heraus-
ziehen. Die Kettepspanner undg das Distanzstick ldsen
sich ebenfalis.

Einbau:

® Ein wenig Fett auf die innenfiache der Behrung in dar
Kupplung auftragen, wo die Hinterachse eingebaut wird.

® Kontrollieren, ob Hinterradkupplung, Kuppiungsdistane
stick, Kupplungshillse, Gummidampfer und Bremsan-
kerplatte vorschriftsmabig eingebaut sind.

® Das Hinterrad in die Schwinge einschieben.

® Diz Kettenspannar beiderseits an den Schwingenarmean
anbringen. Die Kettenspanner sind so anzubringen, dab
die Markierungskerbe nach auBenzeigt.

@ D= Achse von der rechten Seite her einschieben. Nicht
vergessen, die Distanzscheibe zwischen die Zuganker
platie und denrechten Kettenspanner beizulegen.

@ Dis Hinterachsmutter lose aufschrauben.

o s unteren Befestigungsschrauben und dis Sicherungs-
scheiban am hinteren StoBdampfer einbausn und dann
=it einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

® D= Antriebskette auf das hintere Kettenrad zuflegenund
das Kettanglied und den Clip einbauen. Der Clip des Ket-
tznglieds muB wie in Abb. G 44 gezzigt eirgebaut war-
cen.

® D=5 Bremsgestingegelenk in den Nockentebel einset-
Zi0.

® Die Feder auf das Bremsgestinge aufschieben, das
Bremsgestange in das Gelank einschieben und die Ein-
sialimutter eutschrauben.

® ['= Zugankerschraube in die Rramsankersiatie einsat-
2zn, den Zuganker einbauen, Sicherungsstheibe beile-
g=n und die Mutter fingerfest anzieher.

® [z Antriebskette spannen (Seite 24).

@ = Hinlerradbremse einstelien (Szite 26)

® Den Hinterrad-Bremslichischalter oberprifen und erfor-
derlichentalls nachstelian (Seite 27}

Zedeainndar Hinterrardthremeae:

® [’z Brzmsankarplatte (18) vom Rad atnehemsn.

® Ein sauberes Tuch auf die Bremsbelage legen, damit sie
nicht mit Fett oder Ol verschmiert werden und die Brems-
backen (15} in der Mitte annheben und nach oben ab-

ziehen.

A. Bramsbacke B. Feder

@ Die Federn (16) (2) aushangen, um die Bremsbacken von-
einanderzu trennen.

® Die Position das Nockenhebels (28) markieren, dami er
spater wizder in der gleichen Lage eingebaut werden
kann.

® Den Nockenhebel, den Bremsbelag-Verschigidanzeiger
{20y, die Staubdichtung {19) und die Nockenwelle (26) 2us-
bauen.

7usammenbau der Hinterradbremse:

# Die Bremsznteile schimieren (Seite 200).

® Die Nocksnwelle wieder in die Bremsankerplaite einset-
Zzen.

© Die Fadern in die Bremsbacken einhangen. €in Tuch um
die Bremshelage wickeln, damit sig nicht mit Feit odsr Ol
verschmizrt werden und die Bremsbhacken auf die Brems-
ankerplatts aufsetzsn.

® Die Staubdichtung und den Verschleibanzeiger so auf-
setzen, dzb der VerschleiBanzelger ganz rechts des Be-
reichs USABLE RANGE staht.

A.Verschlsitanzeiger

8 Der. Nocrznhebel in def urspringlichen Position aut die
Nookenwsile zufsetzenund die Schraube festzishen.

Zerlegung der Radkupplung:

& Die umgstogsnen Teile der Doppelunterlegscheibe {14)
(2) cerade bieg2n.

& Dic Kettzmradmuttem (13) (4) und die Doppelunterieg-

ER s T S S Y L o R AL e te el
Lo n I sar, DL DaS e e b g T RO

Ra<kupo'ing (2} auszinandergebaut werden kénnen.
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Hinterradnabe @

{1) Splint (9) Hilse (17) Kettenrad- {22) O-Ring

{2) Achsmuttar {10y Gummidampfer Befestigungs- (23) Kugellager

{3) hinteres (11) Distanzstiick schraube {24} Federring
Kettenrad {12} Hinterradnabe (18) Bremsanker {25 Distanzhilse

f4) Distanzstlick (13) Mutter platte (26} Bremsnockenwelle

{5} Fettdichtung {14) Doppelunterleg- {19) Staubdichtung {27) Hinterradachse

{6) Federring scheaibe (20, VerschiaiR. (28) Mockenhebel

{7) Kugellager {15) Bremsbacke anzeiger {29) Unterlegschaibe

{8} Kupplung (16) Feder {21)Kugellager {30) Schraube

® Das Kupplungsdistanzatlck (4) von links harauszishen
und die Kupplungshilse (9) von rechis herausziehen.
® Mit einam Haken die Fettdichtung (9} herausziehen.

w Lig Rupplung uno den Gummiddmpter vorn Haa aonen- e
men. A.Fettdichtung
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® Den Federring (6) abnehmen.
® Das Lager (7) durch gieichmabiges Schlagen auf den in-
neren Laufring von der Radseite her herausschiagen.

(G53)

i i "

A.Stange B. Lagerinnenlaufring

Zusammenbau der Hinterradkupplung:

® Das Lager inspizieren und erforderlichenfalls auswech-
seln (Seite 189).

® Das lLager schrieren und mit dem Radiagertreiber sowie
dem Lagertreiber-Haltewerkzeug {Spezialwerkzeuge) ein-
bauen. Das Lager soweit hinsintreiben, dab es in der
Bohrung aufsitzt.

A. Lagertrelbar-Haltwerkzeug (57001-138)
B.Lagertreiber (57001-289)

® Dan Federring einsetzen.

® Eine neue Fettdichtung mit dem Lagertreiber (Spezial-
werkzeug: PN 57001296) und dem Lagertreiber-Haite-
werkzeug einbauen. Die Dichtung soweit bineintreiben,
dabB sie bandig rait der Fettdichiungsbohrung absachliebt.

® Das hintare Kettenrad, neue Doppelunterlegscheiben (2)
und die Muttern {4) aufsetzen und die Muttern fingerfest
anziehen.

YACHTUNG: Das hintere Kettenrad muB mit der abge-

schrigten Lochssite zur Kupplung zeigen. Wenn dies nicht

Zer Fall Ist, sitzt das Kettenrad nicht gleichmaBig auf der

Kupplung; belm Fahren tritt ein GbermiBiger Zahnrad-

schlag aut und die Kette springt ab. Dies kann dazu funren,

daB das Hinterrad blockiert.

A. Abschrigung

#® Den O-Ring (22) auf der Hinterradnabe inspizieren und ei-
nen gealterten O-Ring auswechseln. Etwas Fett auf den
O-Ring auftragen.

Die Kupplungshiilse von rechts und das Distanzstick
von links in die Kupplung einsetzen.

® Den Gummidampfer und die Radkupplung auf die Hinter-
radnabe aufsetzen und dann die Kettenradmuttern mit
einem Drehmoment von 4,0 kpm festzishen.

® Die Zungen der Doppel-Unterlegscheiben Uber die Mut-
tern biegen.

(e ¥ W N
A.Die Zungen biegen

Zerlegung der Hinterradnabe:

@ Die Hinterradkupplung (8), die Hinterrad-Bremsscheibe
{18) und gen Gummidampfer {10) vomn Rad abnehmen.

® Den Federring {24) abnehmen.

@ Einen Metalistab von der Bremsschelbenseite her in die
Nabe einttihren und das linke Lager (21) durch gleichma-
Biges Beklopfen des inneren Lautrings harausschiagsn.
Die Distanzholse {17) Kemmt zusammen it dem Lager
heraus.



Lagarausbau G57

v/|‘\‘
Wl /

(i Hinterradnabe
(2) Distanzhllse

(3) Kugellager

Den Metallstab von der anderen Seite in die Nabe einfh-
ren und das andere Lager (23) herausschlagen.

Zusammenbau der Hinterradnabe:

® Das Lager inspizieren und erfarderiichenfalls auswech-
seln (Seite 189).

@ Die Kugellager schmieren (Sefte 190},

@ Vor dem Einbau der Radlager vorhandenen Staub oder
vorhandene Fremdkdrper mit Druckiuft aus der Nabe
ausblasen, damit die L.ager nicht verschmutzt werden.

® Uas Kugellager an der Kupptungsselie mit dem Radla-
gertrelber und dem Radlagertreiber-Haltawerkzeug {Spe-
zialwerkzeuge) einbauen. Das Lager soweit hineintrei-
ben, daB es in der Bohrung aufsitzt.

A. Radlagertrelber-Haltewerkzeug (57001-139)
B. Radlagertireiber (5§7001-290).

® Die Distanzhillse in die Nabe einschigten.

@ Das Lager auf der Bremsscheibenseits mit der Abdeck-
zrhaiba norh auflan siahzana Nas Lases mit dan otod
chen Spezialwerkzeugen sowelt hingintreiben, daB es in
der Bohrung aufsitzt.
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Den Federring aufsetzen.

Den O-Ring (22) auf der Hinterradnabe inspizieren und er-
‘arderlichenfalls austauschen. Etwas Fett auf den O-
ling auftragen, bevor die Kupplung -auf die Hinterrad-
nabe aufgesetzt wird.

REIFEN, SCHLAUCH

Ausbau:

@ Das Rad aus dem Motorrad ausbauen {Seite 103, 108
oder 113}

WACHTUNG: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach

unten au! den Boden legen. Die Bremsschelbe kinnte da-

durch beschadigt werden oder sich verzeihen.

® Die Ventilstellung mit Kreide am Reifen markieren, $o-
daf der Rsifen wisder auf die gleiche Weise aufgezogen
werden kann und keine Unwucht entsteht.

@ Das Ventil aus dem Ventilschaft herausschrauben, um
die Luft abzulassen.

® Dic Muttcr vom Ventilschaft abschrauben

® Mit einern Gummihammer auf den Reifen schlagen, um
die ReifenwiiIste an beiden Seiten von der Felge zu tren-

nen.
© Gegeniber dem Ventit auf den Reifen treten und dan Fzi-
fen, beginnend in der Héhe des Ventiis, mit einem Hebel-
ieem i e Aep Dalbam mldabalbs A RDadatnloas of
mes g e Trlon nhnobotn Lo Honoiniiun ot

weit einfohren, daB der Schlauch beschadigt wird (Aob.
G 60).
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A.Heabelelsen

® Don Schlauch herausziehen, wenn der Reifen einseitig
abgehoben ist.
® Den Reifen von der Felge abhebeln.

Einbau:

® Den Schlauch gerade so weit aufpumpen, daB er nicht
zwischen Reifen und Felge eingeklemmt wird. Bei zuviel
Luft wird das Aufzighen schwierig und bei zu wenig Luft
kann der Schiauch leicht mit dem Hebeleisen beschadigt
werden. Den Schlauch und das Innere des Reifens mit
Talkum einpudern und den Schlauch jetzi in den Reifen
einlegen, auch wenn der Reifen vollstandig von der Felge
abgehoben ist. Das Yentil in dig Felge eintihren und die
Mutter [ose autschrauben.

® Die Reifenwiliste und die Felgenflansche mit einer Sei-
fenlésung oder mit flissiger Seife bestreichen, damit
sich der Reifen beim Aufpurnpen leichter auf die Felge
setzen Kann.

© Bei volistdndig abgenommenen Reifen zunachst eine
Seite auf die Felge hebeln.

ANMERKUNG: Beim Einbau eines neuen Reifens ist die

gelbe Marke mit dem Ventll auszurichten, um die Unwucht

so klein wie mdglich zu halten. '

- s

A.gslbe Pfellmarklerung B. Ventlischaft

@ Die andere Rzifenseite auf die Felge authebaln, begin-
nerd an der dem Ventll gegenGberliegenden Seite,
Darauf achten, daB der Schlauch nicht durch die
Hebeleisen beschadigt wird.

® Uberprizfen, ob der Schlauch nicht zwischen Reifen und
Felge eingeklernmt ist und dann den Reifen auf den vor-
geschriebenen Druck aufpimpen (Seite 188).

# Dis Ventilmutter festzishen und dis Ventilkapoe aufsat-
zen.

® Das Rad auswuchten (Seite 28).

® Das Rad in das Motorrad einbauen {Seite 105, 108 oder
114}

® Die Antriebskette spannen (Seite 24) und die Hinterrad-
bremse einstelien {Seite 26) wenn das Rad ausgebaut
war.

FELGE
Ausbau:

® Das Rad aus dem Motorrad ausbauen (Seite 105, 108
oder 113).

® Das Gummiband abnehmen.

® Den Reifen und den Schiauch von der Felge abziehen.

® Die Kreuzungen der Speichen mit Draht cder Klebeband
umwickeln, sodaB sich gie Speichen nicht verwirren kén-
nen und die Nippel mit einem Schraubenzieher von den
Speichen abschrauben.

~-A

(G83)

A.MNippel

Einbau:

® Die Speichen in die Bohrungen einfihren und dig Nippel
aufschrauben und diz Speichen leicht festziehen.

® Das Rad auf der Achselagern und eine M&aBuhr ansetzen,
sodab der Felgenschlag gemessen werden kann. Erfor-
deriichenfalls die Achse festklemmen, damit sich das
Rad nicht horizontal bewegen kann.

A. Axialschlagmessung
B.Radialschlagmessung

® Die Speichen gleichmz3ig festzlehen, soda’ der Radial-
schlag (die Exzentrizitdty kleiner als 0,8 mm und der
Axialschlag(Seitenschlag) kleiner als 0,5 mm ist.

® Darauf achten, daB die Speichen gielchmaBig festgezo-
can werden. Dras Standard-Anziehdrehmoment ist 0,3
Yrm

® Den Schlauch und den Reifen autziehen {Ssite 118).

® Das Fad auswuchten (Seite 28).



® Nas Rad in das Matarrad einbauen {Seite 103, 108 oder
114).
® Die Antriebskette spannan (Seite 24) und die Hinterrad-

bremse einstellen (Seite 26) wenn das Rad ausgebaut
war.

SPEICHEN

Austausch bei Speichenbruch:

® Beim Austausch von Speichen am Vorderrad muB die
Scheibe ausgebaut werden (Seite 107).

® Dcn Aoifendruck etwas vermindarn.

® Die neus Speiche durch die Nabe einziehen und so bie-
gen, daB der Nippel aufgeschraubt werden kann.

A. Nlppesl

® Den Nippel mit einem Speichenschlissel festziehen. Das
Standard-Anziehdrehmoment betrégt 0,3 kpm.

@ Den Reifen auf den Normaldruck aufpumpen (Seite 188).

© Die Scheibe einbauen (Seite 107).
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KUPPLUNGSZUG
Ausbau:

® Den Motorritzeldecke! abnehmen {Seite £Q).

® Die Kuppiungszugschelle, mit der der Kupplungszug am
Rathinenrohr befestigt ist, abnchmen.

® Die gerindeite Kontermutter am Kupplungsgritf 18sen
und die Einstellmutter hineinschrauben,

® Die Schlitze im Kupplungsgriff, in der Kontermutter und
in der Einstellmutler miteinandar ausrichten und dan
Kupptungszug aus dem Griff aushangen.

A. AuBenzug C. geréndelte Kentermutter

B. Einstelimutter

® Den Bremszug vom Motorrad abnehmen.

Einbau:

® Den Kupptungszug vor dem Einbau schmieren (Seite 3U).

® Das ohere Ende des Kupplungszugs durch die Halterun-
gen und die Kupplungszygfihrung an der linken Seite
des Kopfrohrs hindurch zum Kupplungsgriff fihren.

A. Kupplungszugtithrung

® Den Kupplungszug in den Kupplungsgriff einhangen.

® Das uitere Ends des Kupplungszugs zwischen derlinken
Abwartsstrebe und dem unteren Teil des Motors hin-
durchziehen.

& Den Motorritzeldecke! aufsatzen (Seite 61).

@ Die Kupplung einstellen (3eits 19).

® Den automatischen Seitenstander-Einklappmechanis-
mus einstelien (Seite 30).

GASZUGE

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen.

@ Die Kontermutter und die Einstetimutter am oberen Ende
des Gaszugs vollstdndig hineinschrauben, sodaB der
Gaszug viel Spiel erhalt.

YACHTUNG: Wenn der Gaszug beim Ausbau am Vergaser

zu wenig Spiel hat, kann er beschidigt werden.

& Dis Kontermuttern (2) fir die Gaszug-Einstelischrauben
165en und die Einstelimutter am Gegenzug vollstandig in
den Haltewinkel hineinschrauben.

® Die Einstellschraube fiir den Gaszug aus dem Winkel her-
ausschrauban und die Seele des Gaszugs aus dar Sell-
rolle aushingen. Dann das gleiche mit dem Gegenzug
wiederholgn.

A.Gegenzug-Einstelimutter
B. Kontermutter
C. Gaszugeinstellmutter

® Beide Gaszug-Ellbcgenmuttern und die Zige zwischen
dam rechten vorderen Gahelbein und dem oberen Rohr
herausziehen.

® Ule Scnrauben {2) aoyrechiten Schaltargshiuse 13san und
das Gehause &ffnen.

® Beide Gasziige aus dem Gasgriff aushangen.

® Den Eilbogen fir den Gegenzug herausschrauben und
den Zug aus dem rechien Schaltergehause harauszie

her. Dann das gleiche mit dem Gaszug-Ellbogen wieder-

nolen, sodaB die Gasziige abgenommen werden kdnnen.

Pl
T

At
A. Gegenzug-Ellbogan



Einbau:

® Diz Gasziigs vor dem Einbau schmieren {Seite 30).

® Den Gaszug-Ellbogen (kirzer als der Gagenzug-Elibogen)
vorne in das rechie Schaltergehduse haineinschraubern.
Den Ellbogen fast bis zum Anschlag hineinschrauben
und dann die Ellbogenmutter leicht festziehen.

® Den Gegenzug-Bllbogen fast vollstdandig hineinschrau-
ben und die Eflbogenmutter leicht festziehen.

A. Gaszug-Ellbegen C.vome
B. Gegenzug-Ellbogen

@ Beide Zige zwischen dem rechten vorderen Gabelbein
und dem oberen Fohr hindurch zu den Vergasern fuhren.
Die Zuge darfen nicht geknickt oder verdrilit werden.

® Den Gasgriff so drehen, dab die Offnungen zum Einhan-
gen der Ziige nach oben zeigen und den Gaszug in die
vordere sowie den Gegenzug in die hintere Ofinung ein-
hangen.

® Das rechte Schaltergehause zusammenbauen und die
Schrauben festziehen. An der oberen Gehausehilfte be-
findet sich eine kleina Nase; diese mu8 in die kleine Boh-
rung im Lenker ragen. Die vordere Schaltergehiuse-
schraube ist 1&nger als dig hintere.

ZERLEGUNG - FAHRGESTELL 121

#

A. Qagenzug B.vome

® Das Ende des anderen Zugs in die andere Cffnung ein-
nangen und die Einstellscliiaubs auf don Winkel hebzn;
erforderlichenfalls gieichzeitig den Gasgriff drehen.

© Die baiden Einstellschrauben in den Winkel einsstzen
und dann die Kontermuttern festziehen.

® Die beiden Elibogen In Richtung der jowsciligen Zuge
drehen und die Muttern festziehen, sodaB die Eilbegen in
der vorgeschriebenen Position festgehalten werden.

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 42).

® Die Gasziige einstelien (Seite 15).

TACHOMETERWELLE

Ausbau:

® Das obere Ende der Tachometerwelle mit einer Zange 10~
sen.

A.Nase B. Bohrung

® Den Gegenzug in dig hintere O fnung in der Seilrolle ¢in
hangen und die Einstelischraube ganz in den Winke!l hin-
eindrehen.

A.Tachometerwelle
B. mit einer Zange 1dsen

W Las untere enda aer |acnometerwelle mit eNer £arge 1o
sen (Abb. G 76).
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A. Tachomelerwelle

8 DieWelle herausziehen

Einbau:

@ Diz Tachometerwelle vor dem Einbau schmieren (Seite
39). ’ '

® Die Tachometerwelie durch die Fuhrungen an der Steuer-
kopfbasis und an der rechten Seite des vorderen Kotfid-
gels einziehen und das obere Ende der Weile mit einer
Zange am Tachometer befestigen.

A.Fihrung

‘. Das untere Ende der Tachomsterwelle wie foigt ein-
bauen.
Die Srele der Tachometerwelle in das Tachometergetrie-
begehause einfiihren und dabeil das Rad durchdrehen,
soda® der Schlitz am Ende der Welle Gber der Zunge des
Tachometerritzels sitzt. Die Wellenmutier mit einer

Zange festziehen.

A. Schlitz B.das Rad drehen

NDREHZAHLMESSERWELLE
Ausbau:
® Das cbere und das untere Ende der Drehzah!ﬁmesserwene

mit einar Zange 18sen.
® Die Welle vomn Motorrad abziehen.

Einbau:

® Die Drehzahimesserwelle durch die Fahrung an der
Steuerkopfbasis einziehen, die Wellenseele in den Dreh-
sahimesser einfuhren und die Wellenmutter mit einer
Zange festzighen.

® Das untere Ende der Weile am Zylinderkop! befestigen.
Die Welle erfarderlichenfalls drehen, sodab sie sich ganz
ginfihren 13Bt und die Mutter mit einer Zange festziehen.
Zwischen der Wellenhllse unc dem Drehzahlmesserrit-
zal-Halter eine Dichitung beitegen.



SCHEINWERFER
Ausbhau:

@ Die Befestigungsschrauben (19}, Sicherungsscheiben
(18) und Halse {17} {je 2) 16sen.

® Die Scheinwerfereinhelt (1} aus dem Gehause (712} ziehen;
dann oben auf den Scheinwerferring f2) nach unten drik-
ken, damit die Einheit aus dem Gehduse frei wird.

A. Schelnwarlsrring

® Das Standiicht hinten an der Schainwerferginheit ab-
klemmaen.

@ Den Stecker (11} an der Rilckseite der Scheinwerferein-
heit ahziehen. Wenn Spiege! und Streuscheibe getrennt
sind, kann die Lampe nun ausgebaut werden.

(G84)

{13) Mutter
(2) Ring (74} Hiise

(1) Scheinwerfareinheit
{3} Gelenkschrauben (15) Unterlegscheibe
{4) Einstellschraube
{5) Feder (17) Hilse
(8} Federteller {18) Sicherungascheibe
{7) Votlglassinhelt {19} Hatteschrauben
(8) Dampter {20) Feder
{9) Muttern {21) Reflektor
1Mt tar (27 Seneinwerferlampes
{11) Stecker (23) Standtichtlampe
(12) Schainwerfergehiuse {24) Stecker

{16) Befestigungsschrauben
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® Die Gelenkschrauben (3}, Muttern (8) und Gummidampfer
(8 (je 2) 16sen.

® Die Horizonta!-Einstellschraube (4) |6sen und die Vall-
glaseinheit vom Rahmen (2} abnehmen. Zusammen mit
cer Einstellschraube |3sen sich die Muttern (10), der Fe-
derteller () und die Feder (5).

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den Federieller aut der Einstellschraube zwischen Feder
und Winkel beitegen.

2 Dis Scheinwerfersinheit so einsetzen, dab die Markie-

rung ,, TOP" nach oben zeigt.

A.TOP-Markierung

3. Den Schainwerfer nach dem Einbau einstelien (Saite 29).
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KONTROLLAMPEN
(Leerlaut, Oldruck, Fernlicht, Blinker)

Ausbau:

® Die Instrumentenbefestigungsmuttern I6sen und die Ein-
hait leicht anhaben, Auf jadem Stehholzen liegt aine Si.
cherungsscheibe, eine Unterlegscheibe und ein Gummi-
dampfer (2}

® Die Schrauben (2) i6sen und den oberen Decke! abneh-
men.

A.oberer Deckal

B. Schrauvben

® Die Kontrollampen (3) zum Ausbau zunéchst hineindrik-
kan, dann nach links drehen und herausziahen,

Hinweis flir den Einbau:

® Beim Austausch cer Kontrotlampe 2V 3,4W Ersatziam-
pen verwenden.

BLINKER
Lampenaustausch:

® Die Glashalteschrauben I3sen und das Glas abnghmen.
® Die Lampe nach innen dricken, nach links drehen und
herausziehen.

A.Lamps

® Eine neue 12V-Lampe mit der erforderlichen Wattzah!

{siehe Schaltbhild) einsetzen.

® Die Gummidichtung autiegen und das Glas aufsetzen.
Die Befestigungsschrauben nicht zu stark fesizlehen.

BLINKEREINHEIT
Ausbau (vorn, an beiden Seiten):

® Das Scheinwerfergehause 6ffnen und die Scheinwerfer-
einheit abnehmen (Seite 123).
@ Dic Blinkerleitungen im Scheinwerfergehduse abklem-

mer.

® Die Befestigungsmutter 16sen, Sicherungsscheibe, Un-
terlegscheibe und schwarz/gselbe Erdungsklemme abnah-
men und den vorderen Blinker aus der Halterung an der
Vorderradgabel herausziehen.

)

A. Erdungsklemmse
B. Unterlegschelbe

C. Sicherungsschelba
D. Mutter

Hinweise fiir den Einbau

{vorn, an belden Selten):

1. Die Gummidampfer fUr den vorderen Blinker wie in Abb.
G B8 gezeigt einsetzen, wenn sie ausgebaut waren.

2. Den Scheinwerfer einstellen (Seite 28).

Ausbau (hinten, an beiden Seiten):

& Den Sitz entriegeln und nach oben schwankean

® Das Nummernschild abbauen,

® Die Schrauben, Sicherungsscheiben und Unterlegschei-
ben (je 2} 18sen und den Werkzeugbehdlter nach vorne ab-
nehmen.

C.Unterlagschelben

A. Schrauben
B. Werkzeughehidlter




Einbau des vorderan Blinkers

® Die graue Blinkerlsitung abklemmen.

@ Die Befestigungsschraube, Mutter, Sicherungsscheibe
und Unterlegscheiben {2) 1dsen und die hintere Blinker-
einheit aus der Halterung zienen.

Hinweise fiir den Einbau

(hinten, an beiden Seiten):

1. Kontroilieren, ob die schwarz/gelbe Leitung am Num-
mernschildhaltekonsol geerdet ist.

A. Erdungsleitun

2. Die Blinkerleitungen wie in Tabelle G 2 dargestelit an-

schlieBen.
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G8Y)

(1) Befastigungsmutter (6) Gummidampfer
(2) Sicherungsscheibe (7) Gabelabdeckung
{3} Unterlegscheibe (8 Gummidampter
f4) Erdungsleitung {9) Blinker

(5) Einsatz

Tabelle G2  Farbe der Blinkerleitung

linkerleitung Hauptkabelbaumieitung

Rech Grau Grau

schts Schwarz/Galb Schwarz/Gelb

Link Grau Grin

s Schwarz/Galb Schwar2/Gelb
TACHOMETER,
INSTRUMENTENBELEUCHTUNG
Ausbau:

® Das obere Ende der Tachometerwelle mit einer Zange 15
sen.

Dy

A. Hutmuttern B.Welle



126 ZERLEGUNG -~ FAHRGESTELL

® Die Hutmuttern idsen, die Unteriegscheiben und Damp-
fer (je 2) unten an der Halterung des Instruments abneh-
men.

® Den Tachometer hochziehen, die Lampe aus der Halte-
rung herauszighen und den Tachometer abnhemen.

A, Tachomater

® Die Lampe zum Ausbau zundchst nach innen dracken,
dann nach links drehen und herausziehen.

YACHTUNG: Don Tachomatar mit der richtigen Seite nach

oben lagan, da sonst mit Storungen zu rechnen ist.

Hinweis fiir den Einbau:
® 12V Lampen mit 3,4W als Ersatzlampen einbauen.

DREHZAHUMESSER, INSTRUMENTENBE-
LEUCHTUNG, KONTROLLAMPEN (Stop-,
Fernlicht)

Ausbau:

® Dz obere Ende der Drehzahlmessarwelle mit einer
Zange losen.

® Dis Hutmutiemn [3sen, die Unterlegscheiben und Damp-
fer je 2) unten an der Halterung des Instruments abneh-
men.

. @ Dzn Drzhzahimesser hochziehen, die Lampe des instru-

ments und diz Kontrollampen (2) aus der Halterung her-
auszieran und den Drehzahlmesser abnehmen.

A. GummidEmplar
B. Unterlegscheite

C. Hutmutter

® Zum Ausbau der Anzeigelampen die Lampe zuerst nach
innen dridcken, nach linka drehen und dann herauszie-

hen.
YACHTUNG: Den Drehzahlmesser mit der richtigen Seite

nach oben legen, da sonst mit Stérungen zu rechnen ist.

Hinweise fir den Einbau:

1.12V-Lampen mit 3,4W als Ersatzlampen einbaven.

2. Lampen wie in Tabelle G 3 angegeben als Ersatzlampen
verwenden. In der Tabelie sind auch die Farben der Lei-
tungen angegebean.

Tabelle G3
Wattzahl l Kontrollampe | Farbe der Leitung
12V \ Fernlicht Fot/Schwarz, Schwarz/Gelb

Kontrollampen

3,4W ‘ Staplampe Griin/Weif, Braun
RUCK-/BREMSLEUCHTEN
Lampenaustausch

@ Die Glashzlteschrauben 18sen und das Gias abnehmen.
@ Die Lampe nach innen dricken, nach links drehen und

dann heracsziehen.

A.Lampe

® Eine zusgebrannte Lampe durch eine i12v.-Lampe der er-
forderlichenWzttzahl (sighe Schzltbitd) auswechseln.

@ Dis Gummidichiung gegebenenfalis auflegen und das
Glas aufsezen. Die Glashalteschrauben nicht zu stark

fastziehen.



ZUNDSCHLOSS
Ausbau:

® Das Scheinwerfergehiuse dffnen und die Scheinwerfer-
einheit vom Motorrad abnehmen (Seite 123).

® Den 4-poligen Stecker fir die ZUndleitungen im Schein-
werfergehiuse abziehen und den Sockel aus dem Ge-
hause herausdriicken.

® Die Befestigungsschrauben (2} des Scheinwerfergehau-
ses iosen. Zu jeder Schraube gehdrt eine Mutter, cine
Flhrungsbuchse und eine Unterlegscheibe.

- S X r J N

A.Unterlegschelbe C. Flhrungsbuchse
B. Befestigungsschraube D. Mutter

® Das Scheinwerfegehause leicht nach unten bewegen.
® Die Schrauben und Sicherungsscheiben (je 2) unten am
Zlndschiok abnehmen und das ZindschloB ausbauen.

A. ZindschloB

B. Bafestigungsschrauben

Einbau:

® Das Zundschiod ginsetzen und die Schrauben (2) festzie
hen. Unter jeder Schraube ist eine Sicherungsscheibe
beizuiegen.

® Den Zindleitungssockel an den Stecker im Scheinwerfer-
gehause anschiieBen,

® Das Scheinwerfergehiuse einsstzen und die Befesti-
gungsschrauben festziehen. Die Reihenfolge ist Befe-
stigungsschraube, Unterlegscheibe, Gabelabdeckung,
Gehausebuchse und Multer.

® Diz Schainwerfersinheit sinsetzen (Seite 123).

® DenScheinwerfer einstellen (Seite 28}
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VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau:

® Die Bremsflissigkeit wie im Abschnitt Wartung —
Bremsflissigkeitswechsel — erklart aus der Leitung

pumpen (Seite 195).
® Die Leitungen vom Vorderrad-Bremslichtschalter ab-

kiemmen

]

A. Bremslichtschalter

B.Leltungen

® Den Vorderrad-Bremslichtschalter aus dem 3-Wege-Ge-
lenk herausschrauben.

Y ACHTUNG: Wenn belm Ausbau des Schalters Bremsfliis-

sigkeit auslidutt, kann der Lack oder der Chrom beschadigt

werden. Ausgelaufens Fliissigkeit sofort abwischen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Etwas Sicherungslack auf das Schaitergewinde auftra-
gan und den Schalter einbauen. Dabei daraut achten,
da® kein Sicherungsiack an die Bremsfilissigkeit ge-
fangt. Deshalb das unters Viertel des Gewindes nicht be-
streichen.

Einbau des Bremslichtschalters

(Gsg’

Auf diesem Stlck keinen
Sicherungslack au?lragen

2 Den Vorderrad-Bremslichtschalter mit einem Drehmo-
ment von 2,8 kpm festziehen.

3. Die Vorderrad-Bremsleitungen nach Einbau des Schal-
ters entldften {Seite 196).
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HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau:

® Dile Feder tar den Hinterrad-Bremslichtschalter aushén-
gen.

® Das Halteband, mit dern die Schaiterleitungen am Fahr-
gestell befestigt sind, l&sen.

® Die blaue und die braune Leitung unter dem Krafisioff-
tank vom Hinterrad-Bremslichtschalter abklemmen.

® Die Zungen des Hinterrad-Bremslichtschalters, die in der
Bohrung der Halterung sitzen eindricken und den
Bremslichtschalter herausnehmen.

5y

A. Bremslichtschalter

B.Zunge

Hinwels fiir den Einbau:
@ Den Schalier nach dem Einbau einstellen (Seite 27).

LENKER
Ausbau:

@ Die Rickspiegal abnehmen.

@ Den Kraftstofftank abnehmen oder den Tank mit einem
dicken Tuch abdacken, damit der Lack nicht beschadigt
wird.

® Diz Kontarmutter und die Einstellmutter in der Mitte des
Kupplungszugs ganz hinsindrehien, damit der Kupp-
lungszug viel Spiel bekommt.

® Den Kupplungs-Einstelideckel abnehmen.

® Die Kontermutter lésen und die Kupplungseinstell-
schraube um einige Umdrenungen nineinschirauben, da-
mit der Kupplungszug vie! Spiet erhalt.

(G102

A. Einstellschraube B. Kontermutier

® Die Kontermutter am Kupplungsgriff 16sen und die Ein-
stellschraube heineinschrauben. Die Schlitze im Kupp-
lungsgriff, in der Kontermutter und in der Einstalimutter
miteinander ausrichten. Den Kuppiungszug aus dem
Griff aushangen.
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® Die Schraube am Kupplungshaltegriff ldsen, damit der
Kupplungsgritf abgenommen werden kann. Den linken
Handgriff, der am Lenker festgekiebt ist, aufschneiden
und der Kupplungsagriff abschieben,

Einbau:

® Wenn der Kupplungsgriff und der linke  Handgriff
abmontiert waren, den Kupplungsgriff autschieben, die
Schraube handfest anziehen und einen neuen Handgriff
auf den Lenker kleben.

® Das rechte Ende des Lenkers durch den Hauptbremszy-
linder, durch das rechte Schaltergehduse und in den
Gasdrehgriff hineinschieben.

A. Kupplungszug C.geréindelte Kontermutter ® Den Lenker aufsetzen und die Lenkerschellen, die Siche-

B. Einstellmutter ~  rungsscheiben und die Klemmsechrauben anbringen. Der

Lenker muB zur Vorderradgabel einen Winkel entspre-

@ Die Haltebinder, mit denen die zum linken und zum rech- chend der Abbildung bilden. Die Kiemmschrauben mit ei-
ten Schaltergehduse fuhrenden Leitungen am Lenker be- nem Drehmoment von 1,8 kpm gleichmaBig festziehen.
festigt sind, abnehmen.

@ Die Befestigungsschrauben (2) fir das linke Schalterge-
nause 18sen und das GehAuse vom Lenker abnehmen. Er-
fordertichenfalls die Schraube am Kupplungsgriffhalter
I6sen und den Kupplungsgriff nach rechts schieben.

@ Nie Rafeastiglingsschranben (2) fir das rechte Schalterge-
hiuse losen und das Gehduse dfinen.

® Die Klemmschrauben (2) des Hauptbremszylinders (8sen.

_— G106)

A. Lanker

® Das linke Schaltergehsuse anbringen und die Schrauben
(2) festziehen.

® Das rechte Schaltergehfuse zusammensetzen und die
Schrauben festziehen. Dia obere Halfte des Gehauses
hat eine kleine Nase, die in eine kleine Bohrung tm Len-
ker sitzen muB. Dia vordere Gehauseschraube ist langer

A. Klemmschrauben als die hintere Schraube.

@ Die Befestigungsschrauben und die Sicherungsscheiben
{je 4) fir die Lenkerschellen 16sen, die Schatlen {2) abneh- . . e
men und den Lenker aus dem Gasgriff, dem rechten R g ¥‘L—z\/
Schaltergehause und dem Hauptbremszylinder heraus- ; :
schigben.

A Nase B.Bohrung

® Den Bremshebel im richtigen Winkel aufsetzen und zu-
erst die obere und dann die untere Klemmschraube des
Hauptbremszylinders mit einem Drehmoment von 0,8
kpm festziehen.
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@ Den Kuppiungsgrift im richtigen Winkel aufsetzen und
die Schraube des Kuppiungsgriffhalters festziehen.

#® Die zum rechten und zum linken Schaltergehause sowie
zum Vorderrad-Bremslichtschalter fGhrenden Leitungen
wieder am Lenker mit Haltebandern befestigen.

® Den Kupplungszug wieder in den Kupplungsgriff einhan-
gen.

® Den Kraftstofftank aufsetzen.

@ Die Vorderradbremse Uberprifen (Seite 25).

® Die Gasziige Uberprifen {Seite 15).

® Die Kupplung einsteilen (Seite 19).

® Die Riuckspiegel anbringen.

@ Dia Rickspiagel einstellen.

LENKSAULE
Ausbau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Tachomeaterwelie ausbauen {Seite 121),

& Den Vorderrad-Bremszug ausbauen (Seite 119).

@ Das Vorderrad aushauen (Seite 105).

® Den Scheinwerfer abbauen (Seita 123).

® Alle Leitungen und Schalter im Scheinwerfergehduse ab-
zighen.

® Die Leitungen des Vorderrad-Bremslichtschalters vom
Schalter abziehen.

® Diz Befestigungsschrauben (2) des Scheinwerfergehau-
sas lAsen und das Scheinwerfergehause abnehmen. Zu
jeder Schraube gehdért elne Unterlegscheibe, eine Fih-
rungsbuchse und eine Mutter.

T

A. Schelnwerferghiiuss

B. Bafestigungsschrauben

® Die Klemmschrauben (2) |6sen und den Hauptbremszylin-
der abnehmen. Zu jeder Klemmschraube gehdrt eine Un-

terleqgscheibe.
® Die Befestigungsschrauben des 3-Wege-Gelenks [&sen,

die Sicherungsscheiben und die Unterlegscheiben (e 2
mit den beiden FOhrungen abnehmen.

A.3-Weage-Galank C.Belestigungsschrauben

B. Fihrung

® Die lachometerwelle am Tachometer il einer Zange 10-
sen.

® Die Befestigungsschrauben des Bremssattels, die Siche-
rungsschelben und die Unterlegscheiben (je 2) 18sen und
den Bremssattel zusammen mit dem Hauptbremszylin-
der, dem oberen Bremsschiauch, dem I-Wege-Gelenk
und dem unteren Bremsschlauch abnehmen.

A. Betestigungsschrauben B. Bremssattel

® Die Kontermutter |&sen und die Einstellschraube in dzr
Mitte des Kupplungszugs ganz hineindrehen, damit d=r
Kupplungszug vie! Spiel bekommt.

® Den Kupplungs-Einstelldecke! abnehmen.

® Die Kontermutter lésen und die Kupplungseinstsl-
schraube um einige Umdrehungen hineinschrauben.
damit der Kupplungszug viel Spiel erhait.

A. Elnstailschraube B. Kontermutisr




® Die gerandelte Kontermutter am Kupplungsgriffhalter |15-
sen und die Einstellschraube hineinschrauben. Die
Schlitze im Kupplungsgriff, in der Kontermutter und in
der Einstellschraube miteinander ausrichten. Den Kupp-
fungszug aus dem Griff aushangen.

A. Kupplungszug
B. Einstellschraube

C. gerdndelte Kontermutter

@ Die Haltebander, mit denan dia Leitungen zum rechten
Schalter am Lerker befastigt sind, 1&sen.

® Das Halteband, mit dem der Kabelbaum am oberen Rah-
menrohr befestigt ist, 1dsen.

® Alle Leitungen und Stecker am linken und rechten Schal-
tergehfuse unter dem oberen Rahmenrohr abziehen.

® Den zum rechten Schafter fihrenden Kabelbaum zwl-
schan dem Steuerkopt und der instrumenteneinhieit hin-
durch herausziehen.

® Die Schrauben (2) am rechten Schaltergehause 1&sen und
das Gehiuse &ffnen.

® Di= oberen Klemmschrauben (2) an der Vorderradgabel
16sen.

A. obersr Klammbolzen
B. Bafastigungsschrauba

C.Klammbolzen
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® Den Kiemmbolzen !dsen und dann den Klemmbolzen, die
Sicherungsscheibe und die Untarlegscnelbe abiglinen.

® Mit einem Gummihammer lsicht von unten auf die Gabel-
bricke schlagen und die Gabelbriicke mit dem Lenker,
den Instrumenten und dem Zindschio® abnehmen. Den
Lenker aus dem Gasdrenhgriff und gem rechten Schaltg:-
gehiuse schieben.

YACHTUNG: Die Gabelbriicke so plazieren, daB die rich-
tige Selte dar Instrumente nach oben zeigt, da sonst mit
Stérungen an den Instrumenten zu rechnen ist.

A. Gabelbriicke B. Gabelkappe

® Die Gabelkappen mit den Blinkern abnehman. Zu jeder
Gabelkappe gehort eine Steuerkopfkappe, ein Damp-
fungsring und unten ein Gurnmiadmpfer.

® Die Kotfligelschrauben und Sicherungsscheiben (je 6)
16sen und den Kotfligel abnehmen.

@ Die unteren Klemmschrauben 18sen und die Gabelbeine
herausdrehen.

® Den Steuerkopf nach oben drucken und die Stederkopt-
Einstellmutter mit einem.HakenschlUssel {Spezialwerk:
zeug) 18sen. Dann den Steuerkopf und die Gabelbrlicke
(eine Baugruppe} abnehmen. Wenn der Steuerkopf abge-
nommen wird, fallen Stahlkugeln aus dem unteren
Steuerkopfiager. Die restlichen Kugeln herausnghmen.
In dem unteren Steuerkopflager sind 19 Stahlkugeln.

A. Stesuerkopf-Einstelimutter
B. Hakenschilssel {(57001.134)

© [is Steuarkopfkappe, den oberen inneren Lagerring und
diz oberen Stahlkugeln (18) ausbauen.
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Einbau:

@ Den oberen und den unteren auBeren Laufring im Steuer-
kopfrohr so mit Fett bestreichen, daB die Stahikugeln
beim Einbau des Steuerkoptes festgehalten werden. Die
obaren (19) sowis die unteren (19) Stahtkugeln ainlagen.
Die Kugein weisen alle die gleiche Grobe auf.

A. Stahikuge!n

® Dan obsren inneren Laufring und dia Steuerkopfkappe
auflegen. Den Steuerkopf in das Lenksdulenrohr einset-
zen und die Einstellmutter mit einem Drehmoment von
3,0 kpm festziehen.

® Dic Gabglbeine mit dern inneren Rohr jeweils in die Ga-
belbricke einfiihren. Die unteren Kiemmbolzen heider-
seits vorlbergehend festziehen, damit die Gabelbeine
festgehalten werden. Das innere Rohr mub um jewells
150 mm Ubsr die Gabelbricke Gberstehen.

® Die Gummidampfer, die Dampfungsringe, die Gabel-
briickenkappen und die Gabethauben in der genannten
Reihentolge auf die Rohre aufsetzen.

E |
A. Gummldamplar C.Gabelbriickenkappe

B. Dadmplungsring

® Das rechte Ende des Lenkers durch das rechte Schalter-
gehause in den Gasgrift einschieben.

® Den Steuerkopf und die Sicherungsscheibe und die Un-
tarlagscheibe {flache Seite nach unten) einsetzen. Die
Befastigungsschraube laicht festzienen. Darauf achten,
daB die Lekungen und diz Wellen sowie die Zige zwi-
schen Steuerkopt und vorderen Gabelbeinen durchge-
fohrt werden. ' .

® Die unteren Kiemmschrauben an den Gabelaeinen 1ésen
und die Cberseite des oberen Bolzenflansches mit der
Oberseite der Gabelbricke bandig machen. Die obere
Klemmschraube mit einem Drehmoment von 1,8 Kpm
iestziehen. ‘

s - \\\‘:‘
o }\J;/J/ /

A. oberes Ende des Innenrohrs

® Die Befestigungsschraube mit einem Drehmoment von
4 5h kpm und die hintere Kiemmschraube mit einern Dreh-
moment von 1,8 kpm festziehen.

® Die unteren Klemmschrauben der Vorderradgabe!l mit ei-
nem Drehmoment von 3,0 kpm testziehean.

® Den Kabelbaum zum rechten Schalter cwischen dem
Steuerkopf und der Instrumenteneinheit hindurch zum
linken Kepfrohr und am cberen Rahmenrohr entlang fan-

ren.

A. Kabelbaum zum rechten Schalter
R. X abalbaum zum linken Schatter

® Den Kabelbaum zum linken Schalter zur rechten Seite
des Kopfrohrs und entlang dem oberen Rahmenrohr foh-
ren.

® Die Leitungen und Stecker des rechten und linken Schal-
ters an die Leitungen der gleichen Farben des Hauptka-
belbaums anschlieben,

® Don Kabelbaum wieder an das ohare Rahmenrchr befe-
stigen.

® Das rechte Schalternehfuse zusammensetzen und dia
Schrauben festzishen. Die obere Halfte des Gehauses

" ! v

A, Nasa B. Bohrun



hat eine kieine Nase, dle In gine Bohrung im Lenker geht.
Die vordere Schaltergehiauseschraube ist |anger als die
hintere Schraube.

® Das linke Schaltergehiuse aufsetzen und die Schrauben
pefestigen. Die vordere Schraube ist langer als die hinte-
re Schraube.

® Die Kabelbaume zurn rechten und zum iinken Schallerge-
hause wieder am Lenker befestigen.

® Den Kupplungszug wieder tn den Kupplungsygrilf einlian-
gen.

® Den Hatptbremszylinder am Lenker befestigen. Die
Kileine Nase an der Schelie muB zum Gasgrift zeigen
{Abb. G 38 auf Seite 111). Zuerst die obere upd dann die
untere Klemmschraube mit einem Drehmoment von 08
kpm festziehen. Zu jeder Klemmschraube gehdrt eine Un-
terlegscheibe.

© Den Bremssatiel am linken Vorderradgabelbein berest!
gen. Die Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment
von 4,0 kpm festziehen. Zu jeder Schraube gehdrt eine
Sicherungsscheibe und eing Unteriegscheibe.

® Das 3-Wege-Gelenk an der Gabelbricke befestigen. Da-
rauf achten, daB zu jeder Schraube eine FUhrung, eine
Untertegscheibe und eine Sicherungsscheibe beigelegt
beigelegt werden. Die Befestigungsschrauben mit einem
Drehmoment von 0,80 kpm festziehen.

@ Die Drehzahimesserwelle durch die Filnrung am 3-Wege-
Gelenk ziehen, an den Drehzahimesser anschlieBen und
die Wellenmutter mit einer Zange festziehen.

@ Die Leitungen fUr den Vorderrad-Bremslichtschaiter an
den Schalter anschiieBen, Die Leitungen kénnen beliebig
angeschiosen werden.

® Die Stacker, die Steckersockel und die Leitungen in das
Scheinwerfergehause einfihren, das Scheinwarferge-
nAause aufsetzen und die Befestigungsschrauben fastzie-
hen, Die Reihenfoige Ist Befestigungsschraube, Unter-
lagscheihe, Gabelkappe, Fahrungsbuchse und Mutter.

@ Die Stecker, Steckersocke! und die Leltungen am Schein-
werfergehiuse anschlieben. Die Leitungen der gleichen
Farben miteinander verbinden.

® Dio Scheinwerfereinheit sinsatzen (Seite 123).

® Den vorderen Kotfligel einsetzen und die Schrauben (6)
festziehen. Zu jeder Schraube gehdrt eine Sicherungs-
schelbe.

® Don unteren Bremsschlauch in der Flhrung befestigen.
Darauf achten, dab die GummitUlie eingesetzt ist.

® Das Vorderrad einbauen (Seite 105).

® Die Tachometerwelle sinbauen (Seite 122).

© Dis Lankung Uoorprafen und ertorderlichenfalls einstal-

len (Seite 27).

o Pran Ve fratmffrmmls o Sonten

@ Die Vorderradbremse kontrollieren und erforderlichen-

lalls das System entliften (Selte 186}
® Die Kupplung einstellen (Seite 19).

© Die Gaszige kontrolliersn und erforderlichenfalls &in-

stellen (Seite 29).
® Die RUcksplegel anbiingen.

STFUFRKOPFLAGER

Ausbau:

& Den Steuerkopf ausbauen (Seite 130)

®@ Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepressten aubaren
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Laufringe einen Stah in das Koptrenr einfihren und den
am anderen Rohrende befindlichen taufring gleichmabig
herausschiagen.

A. Stab B. 4uBarer Lauirlng

® For den Ausbau des inneren Laufrings, der auf den
Steverkopf aufgepresst ist, den Steuerkopt in &inen
Schraubstock setzen. Mit einem Matallstab den Laufring
wie in der Abbildung gezeigt herausschlagen.

A.Stab B. unterer innerer Laufring

Einbau:

® Die auBersn Laufringe mit O1 bestreichen und mit dem
Steuerkapflagertreiber und dem Lagertreiberhalter Spe-
zialwerkzeuge) in das Kopfrohr hineintreiben. Darauf
achten, dab die Laufringe an dem abgestuften Teil das
Kopfrohrs antiegen mussen.

A.Lagartralberhalter (57001-128)
B, Steusrkopfiageriraiber (57001-138)
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® Den unteren inneren Lautring mit Of bestreichan und mit
dem Steuerkopflagertreiber und dem Zwischenstlck
(Spezialwerkzeuge) auf den Steuerkopf treiben. Darauf
achten, dab dar Laufring auf der Gabelbricke aufsitzt.

A. Steuarkopflagartreiber (57001-137)
B. Zwischenstiick (57001-294)

® Den S:zuerkapf einbauen (Seite 132}

VORDERRADGABEL

Ausbau (firjedes Gabelbein):

® [DasVorderrzd ausbauen {Seite 105).

@ Uie Scaraubsn und Sicherungsscheiten (e 0}, mit denen
dar Ke-fliiget am linken Gabelbein befestigtist 16sen und
den Ketflilgzf abnehmen.

® Fir den Aushau des linken Gabelbeins, die Bremssattel-
bsfes: gungsschrauben, Sicherungsscnelben und Unter
legscrziben fje 2) 1&sen; den Bremsszttel $0 in €lne Vor-
richturg einsatzen, dab er sich nicht bewegt.

® Diz ctere unc untere Klemmischraube losen.

B.unters ¥lammschraube

A. obsra ¥liemmschrauba

®© Uzs Gzbelbz'n nach unten heravsdrenen.

Einbau (fir beide Gabelbeine):

® Das Gabelbein von unten durch die Schellen einschie-
ben, sodaB die Oberseite das inneren Ronhrs blndig mit
der Oberseite des Steuerkopfs apschlieBt. Die obere
Klammscnrauoe mit elnem Drghinoment von 1,8 kpm und
die untere Klemmschraube mit einem Drehmoment von

3,0 kpm fesiziehan.

~

A.obere Klemmschraube
B. Ende des innenrobius

C. Steuerkop!

® Den vordzran Kotfligel zwischen die Gabelbeine ein-
setzen. Diz Schrauben (6) mit Sicherungsscheiben fest-
zighen.

® Den Bremssatta! einbauen und die Bremssattelbefesti-
gungsschrzuben mit einem Drehmoment von 4,0 kpm
fatazinhen Zu jeder Befestigungsschraube gehdnt eine
Unterlegscheibs und gine Sicherungsscheibe.

® Con untersn Bremsschiauch in der Fohrung befestigen.
Darauf actian, dab dle Gummitdile aufgesetzt ist.

@ Das Vorderrad sinbaven (Seite 105).

Zerlegung:

® Die Kappa(14) vorn inneren Rohr abnehmen.

® Auf den oreren Stopfsn (78] dricken, damit der Siche-
rungsring /15) far den obaren Stopfen herausgencmmen
werden kemn. Dann don obaren Stoplen und die Feder

(26} herauzaehmen.

(G128

A.oberer Stoplen C.nachunten driicken

B. Sicherungsring

® Dzs Ol in zinen gescnaten Bzhalter ausgieBen. Dabel
eins Pumzcawzgung curchfdhren, damit das gesamte el
herzusflizio.



Vorderradgabel

{1) Staubdichtung

{2) Federring

21 Oldichtung

(4)Distanzstlick

(3) Koltenring

/5) Kolkben und
Zylindsreinheit

(7)Fed=r

f2) Zylinderbasis

(3) aurzres Rohr

(10} Dichtung

f11) AblaBschraube
{12j Dichtung

{13) Inbusschraube
{14) Kappe

{15) Sicherungsring
{16) oberer Stopfen

(17) O-Ring

{18) Schraube

{19) Sicherungsscheibe
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(20} Gabelkappe

(21) Steuerkopfdeckel
(22) Damzfungsring
(23) Gummidampfer
(24) Sicherungsscheibe
{25 Schraube

(26) Feder

(27)inneres Rohr
(28)obere Gabelbricke
129) 2chraube

{30) Mutter
{31)Sicherungsschzibe
{32) Lenksiule

(33j untere Gabsli doke
{34) d&uBeres Rohr

(35) Bolzen

(36) Achsenschells

(37} Sicherungsscheibe
138y Mutter
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® Decn Zylinder {6) mit dem Vorderradgabel-Zylinderhalte-
werkzeug und dem Halterzwischenstick (Spezialwerk-
zeuge) festhalten. Die Inbusschraube (73) und die
Dichtung (12) unten am AuBeren Rohr {9) oder {34) heraus-
schrauben und dann das innere Flohr aus dem auBeren

Rchr herausziehen.

L

A.Vorderradgabel-Oldichtungstralbar {57001-181)

3. Die Feder (28) mit dem kiainan Miirchmesser nach unten

einbauen.
(G133
A. Vordarradgabel-Zylinderhaltewerkzeug und Zwischen-
stiick (57001-183, 57001-1011)
B. Inbusschliisse! R S o
@ Die Staubdichtung?) vom AuBeren Rohr (7] abnehmen. - e e '
@ Die Zylinderbasi= (8) aus dem Oberteil des oberen Rohrs @

ausgbauean.
® Den Federring (2) mit einem scharfen Haken aus dem
auBeran Rohr aushauen und dann die Oldichtung (3) her- TN
, - idi A A TR
ausziehen. Das aubere Rohr in der Umgabung der Oldich- \ M’i‘; R iRl
tung erforderhichentalis vorwarmen, damit dig Adich- -
tung herausgezogen werden kann.

N

A.klelner Durchmessar

4. 145-155cm’ frisches O SAEBW20 einfallen.

HINTERRAD-STOSSDAMPFER

Ausbau (beide Seiten):

@ Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Fir den Ausbau des linken StoRdampfers die Betfesti-
gungsschraube des Handgriffs 16sen und die Siche-
rungsscheibe und die Unterlagscheibe abnehmen

A. Feqarring B. Vidicnitung

Hinweise fir den Zusammenbau:

1. Dichtungsmasse auf beide Selten der Dichtung (12) auf-
tragen und Sicherungslack auf die Innen-6-Kant-Schrau-
be auftragen und diese fastziehen. Dabeai den Zylindear
mit dem “Vorderradgabel-Zylinderhaltawerkzeug und
dem Halterzwischanstlick (Spezialwekzeuge) testhal-
ten. Das Anziehdrehmoment fir die Imbusschraube be-
tragt 1,8 kpm.

2. Die Oldichtung auswechseln. Die naue Oldichtung au- ik
Ben mit Of bestraichen und mit dem Vorderradgabel-Ol- A.Handgrltf C. Nutmulter
dichtungstreiber (Spezialwerkzeug) einbauen. B. Befestigungsschraube




® Die Hutmutter, die Sicherungsscheibe und die Unterleg-
scheibe abnehmen. Flr den Ausbay des linken StoB-
dampfers auch den Haltegriff und die Unterlegscheibe
abnehmen.

® [Das Hinterrad soweit wie ndtlg anheben, damit das
Gewinde der StoBdampfer-Befestigungsschraube nicht
beschidigt wird und dann die Betestigungsschraube i5-
sen und die Sicherungsscheibe abnehmen.

_ /'\/\
' B

A. StoBdimpfer-Bafestigungsschraubse
® Den hinteren StoBdampfer abzishern.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Auf beidan Seiten des Handgriffs eine diinne Unterlag-
scheibe beitegen.

2. Die SteBdampfer-Befestigungsschraube und dis Mutter
mit einern Drehmornent van 3,0 kpm festziehen.

SCHWINGGABEL

Ausbau:

® Das Hinterrad ausbauen (Seite 113).

® Die Schwinggabel nach oben und unten schwenken ung
kontrollieran, ob UbermaBige Reibung vorhanden ist.

FRERTY

® Die Mutter von der Schwingenachse abschrauben und
die Schwingenachse herauszighen.

ZERLEGUNG — FAHRGESTELL 137

® Die Schwinggabel nach hinten ziehen, Belderseits des
Lagerrohrs |&st sich dabeieine Kgppe.

Einbau.

® Den Schwenkpunkt der Schwingengabel schmieren
(Selte 207}

@ Fett auf die innenflachen der Kappe auftragen und bei-
derssits des Schwingentagerronrs ging Rappe aufsetzen.

@ Die unteren Befestigungsschrauben der Hinterrad-5tob-
dampfer einsetzen und fingerfest anziehen. Zu jeder
Schraube gehért eine Sicherungsscheibe. Dies tragt da-
zu bei, dab die Schwingengabel beim Einbau der Schwir-
genachse festgehalten wird.

©® Den Schwenkpunkt der Schwingengabel in den Rahmen
einsetzen und die Schwingachse ven rechis nach links
einschieben. Ein links in das Lagerrohr gingesetzter
Schrauberizieher halt die Kappe solange fest.

® Den Seitenstinder-Einklappmechanismus einbauen und
die Schwingenachsenmutter aufsetzen; die Mutter mit
dem Drehmoment von 8,0kpm festziehen.

@ Die Feder des Einklappmechanismus in die Stifte einh&n-

gen.

A. Feder

© Das Hinterrad einbauen {Seite 114},

® Die Antriebskette spannen (Seite 24).

© Die Hintarradbremse einstelleg (Seite 26).

® Den Automatischen Seitenstander-Einkizppmecharts-
mus kontrollieren und einstellen (Seite 30).

Zerlegung

ANMERKUNG: Da die Schwingengabel-Nadellager beim
Ausbau beschadigt werden, ist vor der Zarlegung zu kontol-
lieren, ob neue Lager vorhanden sind.
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® Die Kappen (2) abnehmen und dia Schwingenhuchse (8)
herausziehen.

® Die Schrauben (2) I6sen und den Kettenschutz abneh-
men. Zu jeder Schraube gehdrt eine Sicherungsscheibe
und eine Untarlegscheibe.

A. Kettenschutz

B. Zuganker

® Dis rFedersicherung {12) aus der Zugankerschraube her-
ausziehen. Die Mutter (3) und die Schraube 1&sen und
dann den Zuganker (9) von der Schwinge (4) abnehmen.

@& Finen Stah von dar Seite einfihren und das Nadelflager
(3} auf der gegeniberliegenden Seite durch leichtes
Klopfen herausschlagen.

® Das Lager auf der anderen Seite ebenfalls mit dem Stab
herausschlagen.

Hinweiso fiir den Zusammenbau:

1. Die Schwingenbuchse kontrollieren (Seite 206} und aus-
tauschen, wenn die VerschleiBtoleranzen uberschritten
sind oder wenn die Buchse beschadigt ist Zusammen
mit der Buchse auch |Jedeésmal die beiden Nadallager
austauschen.

2. Die Nadellager austauschen, wenn eines der Lager be-
schadigt ist oder ausgebaut wurde. Ol auf die AuBentia-
chen der Lager auftragen bevor sie mit einer Presse ein-
gebaut werden.

3. Den Zuganker einbauen und die Zugankermutter mit ei-
nem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen. Die Feder-
sicherung einsetzen.

4. Nach dem Einbau der Schwinge Hinterradksette span-
nen (Seite 24,
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Schwingengabel

{1y Mutter
(2) Kappe
(3) Nadellager
(4) Schwinge
(5) Schmiernippel
(6) Hilse
{7) Schwingenwelle
(8) Schraube
(9) Zuganker
{10} Sicherungsscheibe
{11 Mutter
(12} Federsicharung
(13) Sicherungsscheibe
{14) Mutter
{15) Federsicherung
{16} Scnraube
(17) Kettenspanner
(18) Mutter
(19, Einstellschraube
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MOTORANSICHT _H1>

N
B

P

{1) Kipphebelwelle

{2} Kipphcbael

{3} Steuerkette

(4) Nockenwellen-
kattenrad

{0} Hockenwelle

(6} Eintafiventil

(7) Zylinderblock

i

Y

\S

_.
c_:.ﬂ..a_ Y

(8) Ketfenspanner

(5) Ventilfihrung

{10) AuslaBiventil

{11) Zylinderkopf-
deckei

(i2) Zylinderkopf

(73} Kolben

(14) Otrohr

f15) Pleuel

(16) Bldrucksehaltar

{17) Primarkette

(18} Kupplung

{19} Lichtmaschinen-
anker

{20) Lichtmaschinea-
rater

(21} Anlasserkette

f22) Kurbelwelle
(23} Ausgleichskette
(24) Oltilter

125) Glsieh

(26} Kickstarterritzel
(27) Kickstarterfedar
(28) Kickstarterwelle




LUFTFILTER

Ein vorschriftsmiBig gewarteter Luftfilter stellt sicher,
daB nur saubere, gefilterte Luft durch den Vergaserin den
Motor gelangt. Bei direkter Luftzufuhr ohne Filterung
werden die vergaserbohrungen durch Schmutz und Staub
verstopft, so daB der Motor schlecht lauft. Der Staub wirkt
im Motor auBerdem wie ein Schleifmittel und fdhrt zu Ver-
schleil am Zylinder, am Kolben und an den Kolbenringen.
wenn das Filterelemeant peschaaigt ist, hat dies die
gleichen Auswirkungsn, als ob tberhaupt kein Element
eingesetzt wire.

Ein verschmutztes Luftfilterelement drosselt die Luftzu-
fuhr zum Motaor, so dall das Krattstott/Luftgemisch uber-
fettet wird und keine richtige Verbrennung mehr statt-
findet, Dadurch tritt Uberhitzung infolge von Kaohleab-
iagerungen auf und die Motorieistung vermindert sich.

Reinigung und Auswechselung

Das Luftfilterelement mull3 periodisch gersainigt werden
(Seite 10). Bei extrem trockener und staubiger Luft muBi
das Element haufiger gereinigt werden. Nach einer Fahrt
durch Regenwetter oder auf verschmutzien StraBen solite
unmittelbar danach eine Reinigung des Elements vorge-
nommen warden

Das Luftfilterelement ausbauen (Seite 42). Ineinem Lose-
mitte! mit hahem Flammpunkt grindlich reinigenunddann
vosdi innen her mit Drucktuft trocken blasen. Da es sichum
ein Trockeneiement handelt, darf kein Kerosin odar gine
andere Flissigkeil, die Ul hinterlaBt, verwendet werden.

YACHTUNG: Das Element an einem gut belliftetem Plaiz
reinigen und darauf achten, daB in der ndheren Umgeabung
kein offenes Feuer und keine Funkengue!le vorhanden ist.
infolge der von leicht entftammbaren Flissigkelten aus-
gehenden Gefahr kein Benzin und kein Losemittel mit niedri-
gem Flammpurnkt zum Reinigen des Elements verwenden.,
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Wenn sich die Schwammdichtungen an den Seiten des
Elements geldst haben, sind sie mit Kleber wieder zu be-
festigen. Bei Beschadigungen an den Schwamm-
dichtungen oder am Element das Element auswechseln.

Da sich die Poren des Eiements nach mehreren Reint-
gungen aufgeweitet haben, istdas Element enlsprechend
der Wartungstabelle (Seite B) auszuwechseln. Das Ele-
ment auch bei Rissen im Material und bei andaren Be-
schadigungen ersetzen.

KRAFTSTOFFTANK, KRAFTSTOFFHAHN

ver Kraftstoffiank hat ein Fassungsvermogen von 14 1)
1 | davon bildet die Reserve. An der Oberseite des Tanks
ist der Tankdeckel und sunten der Kraftstoffhahn ange-
pracht. Der Tankdecke! ist mit einer Beliftungséifnung
versahen, o dali sich ber goschlossenem Deckel Kein
Unterdruck, der den KraftstotfabfluB zum Vergaser be-
hindern kbnnte, entwicke'n kann.

Dar Aufpau des Kraftstoffhahns ist aus der Abb. H 8 er-
sichtlich. Der Kraftstotfhahn sperrt automatisch die Kratt-
stoffzufutir wenn der Motor in den Steliungen ON oder
RAESabgestelitwird DerKraftstoffhahnhatdreiStellungen:
ON. RES (Reserve) und PRI (Vorpumpen). In der Steliung
L ON fliedt der Kraftstoff durch den Hahn iiber die Haupt-
leitung ab, bis sich nur noch die Reserve im Tank befindet.
in der Stellung ,.Reserve’ flieBt der Kraftstoff aus dem
Unterteil des Tanks durch den Hahn ab. In der Stellung
PRI wird die automatische Steuerung umgangen; diese
Steliung ist nitzlich fiir das Vorpumpen des Motors, wenn
der Kraftstoff ausgegangen ist cder wenn der Kraftstoff-
behélter ganz entleert werden soll. Der Kraftstoffhahn
enthilt einen Fiiter um Schmutz auszufittern.

(1) Schraube

(2) Werkzeugtach
(3) Luftfilterkanal
(4) Klemmstick
(5) Filtergehause
(6) Filterelement
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Krafistoffhatin

G
{1) ©O-Ring (4) Kraftstoff {7) Unterdruck
{2) Feder (5) AblaBschraube (8} O-Ring
(3) Membrane (6) Hebe! (9, Filter

Das automatische VantilindemKraftstofthahntfunktioniert
wiefolgt: Wenn der Motor lauft wird am Vergaser durch
den Motareinlad ein Unterdruck {Vakuum) erzeugt.
Dieses Motaransaugvakuum wird durch den Vakuum-
schlauch und das Absperrventil auf die Membranvakuum-
kammer in dem Kraftstoffhahn Gbertragen. Das Vakuum
zieht die Membrane {3) gegen die Membranfeder und der
O-Ring (7} am Membrangehause (3) wird aus seinem Sitz
gezogen; auf diese Weise kann Kraftstotf zwischen dem
U-H0Q UNO GEt Sz GUICTHShen. Vel del baLiLT auyc-
sehaltot wird und sich das Vakuum ahbhaut tritt Luft durch
den Vakuumschlauch in die Membranvakuumkammer
und es bildet sich in der Kammer wisder der atmo-
spharische Druck; die Membranfeder {2) kann jetzt die
Memibrane wieder in die urspringliche Stellung und den
0-Ring gegan den Sitz dricken.

Trotzdem das EinlaBvakuum bei laufendem Motar pulsiert
erhalt das Absperrventil in dem Membrandecke! den
Unterdruck in der Membranvakuumkammer, 30 daB der
Brennstoff unbehindert fiieft.

Inspektion und Reinigung

wenn Kratistoft am Tankdeckel oder am Kraftsteffhahn
ausflieBt, kann die Dichtung am Tankdeckeloderam Hahn
baschiadigt sein. Diese Teile einer Sichtprafung unter-
zizhen und gegebenfalls auswechseln.

Die Beliftungsaffnung im Tankdecke! Gberprifen; sie darf
nicht verstopft sein. Eine verstopfte Gffnung mit Druckluft
offan blasen. Wasser im Kraftstofftank oder in den Ver-
gasern kann durch die AblaBschrauben abgelassen
werden {Seite 21). Wenn das Wasser durch die AblaB-
schraube nicht vollstandig abgalassen werden kann, ist
der Kraftstoffhahn auszubauen (Seite 43) und der Tank
mit einem LoHssemittel mit hohem Flammpunkt auszu-
Nie Vargassr zur gréndlichen Reinigung aus-
bauen und zerlegen (Seite 44).

Wenn diz Zweifel an der Funktionstichtigkeit des Kraft-
stoffhahns haben sollten sig ihn ausbausn und zerlegen
(Seite 43}, und die Einzelteils kantrollieren. Achten Sie
darauf, daflt der O-Ring und sein 5itz sauber und unhe-
schadigt sind; wenn der 0O-Ring nicht einwandfrel
aufsitzt oder beschadigt ist, wird der Kraftstofflus nicht
unterbrochen wenn der Motor abgeschaltet wird und er
kann im Yergaser Uberlaufen. Die Membraneinheit ist
besondars grindlich zu untersuchen. Unterziehen Sie
die Membraneinhelt einer Sichtprifung. Bei Verschielf
uder Beschadigung ist die Membraneinheit auszuwechsaln,_

gpiilen

C. 0-Ring

A.Membrane B. O-Ringsitz

Die Luftund Kraftstoftdurchgange lelent mit Lufl ausblasen.

!ACHTUNG:'Vemenden Sie keinen Draht fiir das Reinigen,
da Sie hiermit das Absperrventil, den O-Ringsitz und die
Membranauflagefliichen beschidigen kbnnten.

VERGASER

Die Vergaser haben die Funktion, Kraftstoff und Luft in
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schwindigkeiten und Belastungen erforderlichen Anteile
zumischen. Damitsie zufriedenstgliend arbelten, missen
sie gut eingestellt und gewartet werden. Die Einsteliung
dor .Gaszlige (Seite 15) und der Leerlaufreguiler-
schraube, der Leerlaufdise sowie der Synchronisierung
(Seite 18) werden im Abschnitt ,,Einsteilung” behandelt.
Die folgenden Auslassungen befassen sich mit dens
Grundizagen der Vergzsar-Wirkungsweise, mit speziellen
Einstellarbeiten und mit der Ubperprifung und Aus-
wechselung von Vergaserteiten. Ein Hebelmechanismus
verstellt die Gasschieber bei einer Verstellung des Gas-
griffs um jewsliis den gleichen Betrag, sodaB die Vergaser
aieichmiRig arbeiten. Wenn der Gasgriff entgegen dem
Uhrzeigersinn; gedreht wird, verstellt der Offnungszug
die Szilrolle am Vergaser; digse 8ffnet Ober den Hebz!-
mechanismus die Gasschieber.



VERGASER

P

g »
{a

{1} Leerlaufverbindung (11} Krafistoffschlauch

(2, cherer Deckel (12} obere Montageplatte

(3; Leerlaufreguliarschraube (713) Rickhotfeder

(4) Ghoke-Hebe! (14, Gasrugflhrung

{5) Choke-Venti! (15) Rolle
{6) Uberdruckventil {18} Ausgleichs-Verstali-
{7)Leerlaufnocken schraube
{8y Vergaser-veroindunys- (17) Fade
platte (18) Vakuumkolhen

{9; Uberlaufronr (19) Membrane

110} 3-Wege-Gelenk

Nenn der Gasgriff im Uhrzeigersinn gedreht oder losge-
assan wird, werden die Gasschieber durch die Rilekhol-

e v ity T Bde Dunddd g e el

Eines der Grundprinzipien tir die Wirkungsweise der Ver-
gaser nitzt die Tatsache aus, daB der Druck eines Luft-
stromesniedriger als der atmosphérische Druckist. Wenn
der Motor Luft durch den Vergaserkanal ansaugt, ist der
Luftdruck im Vergaserkanal geringer als der dam atmos-
pharischen Druck entsprechende Luftdruck in  der
Schwimmerkammer. Durch  diesen Druckunterschied
wird der Kraftstoli duch dis Kraftstoffkanale in den Ver
gaserkanal gesaugt. Dort wird er durch die Luft, die mit
hoher Geschwindigkeit zum Motor strdmt, verspriht.

Ein weiteres wichtiges Prinzip ist das Venluri-Prinzip.
Dies besagt, daBl sich die Luft in einer Verengung eines
Kanrzls beschleunigt, so daB der Druck noch mehrabsinkt
Beirizdrigen Geschwindigkeitanbeispiefsweaise (0-1/4 Gas)
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{20) Requlierschraube (30) Nadeldisenhalter
{27) Learlautbegranzung {31) Ablafischraubs

(22) VakuumverschiuB (32) Sekundar-Hauptdise
(23) Vergasergehause {33) VerarhluBl

{24) Nadeldiise {34 Uberiaufrohr

(25) untere Montageplatte  (35) Leerlauf-Mischrohr
(26) Schwimmerkammer {36) Schwimmerventilnads!
(27) Cntldftungsrohs (37 Schwimmearventilsity
{28) Schwimmer (38} Luftdise

(29) Primar-Hauptdlse (39) Ddsennadel

ist der Vakuumkolben in unterster Stellung und bilds:
das sogenannie . Primér-Venturi”. Da der Motor b’
"V‘D'L;"b""“‘ Ciciia nsn Geulayi Lul. aboaly:, Yoo L‘..-;
Luftstromaeschwindigkeit nicht hoch genug, um aus-
reichend Kraftstoff durch die Dusen anzusaugen wenn
nicht der DurchiaB (Vergaserbohrung) Uber den Disen
varringertwiirde. Die untere Stellung des Vakuumkolbars
verringart diesz Offnung: auf diese Weise ensteht durcr
dia Luftstromgaschwindigkeit ausreichend Druckunts:-
schied um die erforderliche Kraftstoffmenge durch ¢z
Dise anzusaugen.

Dic Monge des durch einz Diise fliaRenden Kraftstofis
nangt somit sowonl vom Querschnitt der Dise (bai eing
Nadelventil veranderlich) als auch von der Geschwind:z-
kelt des hber diz Dijse fliedenden Luftstroms at. Die Gs-
schwindigkeit digses Lufistroms wird inrerseits durch .2
Motordrehzahl und die Abmessungen der Durchla3-
&ffnungen direkt doer dar Dise bestimmt(mittels Vaxkuur-
kolpen veranderlich).
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Tabelle H1 Vergaserdaten

. | .-
Hagptduse | Luftduse B Leer!aufuli Leerlauf- i”_Kr"'aftstofrf_buestand__“7
WP oiar | sexunds arlaut|  Prmas | Selundar- | ‘ regulier- Betr
fmar | Sekundar L. ise Hauptdice | Hauptdise | O schraube | ' '
o . ' Lo L SCAE L
- | -~ 'fsz'ﬂ— 32-34 15-35
cvaz 0 S0R i 115 150 g0 | 35 drenung

1 | nach auiter | mm mrm

Der Querschnitt der Disendffnungen, die verdnderlichen
Abmeassungen der LuftdurchlaBdfinungen und die Motor-
drehzahl werden durch die Konstruktion des Vergasers
aufeinander abgestimmt, so daB dar Vergaser den Kraft-
stoff und die Luft bei richtiger Einstellung bei den ver-
schiedenen Gasschieberstellungan in das erforderliche
Verhaltnis bringt.

Die Vergaserdaten (Tabelle H 1} wurden so festgelegt,
daf sich dic optimale Leistung Uber den Gesamtbereich
ergict. im allgemeinen sindkeine Anderungenerforderlich.
In manchen Fallen ist jedoch eine Anderung wunschens-
wert, um die Laistung unter speziellen Bedingungen zu
verbassern und wenn sich das erforderliche Gemisch
nach Einstellung des Vergasers und Reinigung samtlicher
Teile bei einwandfreiem Zustand nicht erreichen 148t. So
ist zum Beispieldisin denVergaseraintratendal tiftmangs
ingraferenHaneninfolge des niedrigeren atmospharischen
Druzks kieiner. Um das erforderiiche Kraftstoif-Lufige-
misch zu erhalten, sind dann gegebenentfalls die Haupt-
disen der Vergaser gegen kleinore augzutauschen. Bai
besonders kattern Wetter kénnen infolge der hoheren
Lufidichte grodere Hauptdisen erforderlich werden.

Da die Vergaser die zum Motor gshenden Kraftstofi- und
Luftmengen regulieren und die beiden Bestandiglle ver-
mischen, lassen sich Vergaserstdrungen in zwei ver-
schizdene Arten unterteilen: Zu fattas Gemisch {(zuviel
Kraitstoff) und zu mageres Gemisch (zuwenrig Kraftstoff).
Derartige Stérungen kOnnen durch Schmutz, Verscnlails,
falsche Einstellung oder falschen Kraftstoffpege! in der
Schwimmerkammer verursacht werden. Ein schmutziger
oder beschadigter Luftfilter kann ebentalls zu einer Ver-
anderung des Krafistoff/Luftverhiltnisses fihren.

Tabelle H2 Symptome bei falschem Gemisch

Gemisch zu fett Genisch zu mager

Motorbeschlaunigttrdge  Motor wird Gberhitzt
Auspuffwolken | Lauftbesser wann
Choxas-Hebel gszogen
Luftschiechterwennwarm'
Zundkerze verrufit

Zunckerzs weil gebrannt

TRV T BRI PRPRE J N E PN AT E

Nachfolgend werden die Funktion und die Wartung der
vier Hauptsysteme zur Kraftstolimengenregulierung und
zur Krafistoffzufuhr im Vergaser behandeit.

Tabelle H3  Vergasersysteme
Funktion

System .
Anlafisystem Liefert die zum Antzssen eines kalten
Motors ertofUarliuiE_“ﬂi{L? M]j;h__uﬂg.___
Liefertden KraitstotfimLesrlauf
und pei niedrigen Dre_hzahlen
Liafert den Kraftst?ffkt;i_ﬁw_ﬁl-émn o
und hohen Drehzahlen.
Schwimmer- | HANden Kraftstoff in der Schwimmer-
systam | kammer in konstanier Hone.

Vorsteuer-
system

Hzuptsystem

YACHTU NG: 1.Dle Membrang und den Schwimmervordem
Reinigen mit Druckluft ausbauen, da sie sonst beschadigt
werden.

2. Maglichst alle Gummi- und Kunsistoffteile {Tabelle H4} vor
der Relnigung des Vergasers mit einer Reliigunyslosung
ausbauen. Auf diese Weise verhindern Sie, daf} die Teile
beschédigt oder angegriffen werden.

3. Das Vergasergehiuse enthialt Kunststoffteile {Tabelle H4),
die nicht ausgebaut werden konnen. Ketne Konzentrierte
Vergaserreinigungslésung, diediese Teileangreifen konnte,
verwendan StatidessenmiteinermildenReinigungsiosung,
die die Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten.

4. Die Diisen nicht it Draht reinigen, da sie sonst beschadigt
werden konnen.

Tabelle H4 Gummi- und Kunststoffteile im Vergaser

Teil } Anzahi | Ausbautahig
Entiiftungsrohre ‘ 2 ! ja
Unterlegscheiben der ‘ i
Caszughaltarung ! 4 ‘ ja
Schwimmer | 2 ja
O—ngederSchw'\mmer—| |

kzmmer 2 ! ja
Wraftstofischlauch 1 ja
Leerlaufregulierschraube 1 1 ja
Leerlauibegrenzung 2 ‘ ja
Disennadethalterung 2 ja
Uberlaufeohre 2 ‘ ja
O-Rings der Leeriauf- ‘
regulierschraube 2 i ja
Gummistopfen der |
Lesarlauf-Mischdise 2 3 ja
O-Ringe des 3-Wege- .

Gelenks 4 ia
Vakuumschlauch 1 ja
vaziuunkalben 2 | ja

AnlafB3system

Dis Abb. H& zeigt das AnlaBsystem. Es besteht aus dem
Choxe-Hzheal, der Starterklappe 1, dem Uberdruckventil
/2;. gdem Learlaufnocken und dem Leerlauf-Verbindungs-
Dzs AnlaBsystem versorgt den Motor beim Anlassen mit
sehr fettemGemischmitdemKraftstoft/Luftvernaltnis1:1.
Dies ist erforderlich, damit dar Motor im kalten Zustand
leicht anspringt. Wenn beim Anlassen des Motors dar
Cheoxe-Hebel gezogen wird, sshiiefien die Starterklappen
die Vergzserbohrungen. Da die Starterklappen die Ver-
gzzzrbohrungen schliefen, entstent ain hohes Ansaug-
vaxaum {Unterdruck) an der Motorseite der Vergaser-
bor.rungen. Die Uberdruckventile an den Drosselklappen
werden durch das hohe Ansaugvakuum gefffnet und es
wird Luft in die Vergaserbohrungen gesaugt. Wenn der
Motor drent, wird aus der Schwimmerkammer Kraftstoff
durch dis Hauptdilsen und die Leerlauf-Mischdlse an-
geszugt. Dieser Kraftstoff gelangt dann in den Vergaser,
wirs mit ¢zr durch die UberdruckventileangesaugtenLuft
gassischt tad in den Motor gesaugt.



Um zu vermeiden, daB der Motor ausgehtbevorer die Be-
triebstemperatur erreicht, muBerschnelieralsin naormaler
Learlaufdrehzah! laufen. Dies wird auf folgende Weise
arreicht: Wenn der Choke-Hebel gezogen wird, drickt der
Leerlautnocken auf den Leerlauf-Verbindungshebe! und
der Gasschieber bleibt so weit geoffnet. daB der Motor
nicht ausgehen kann.

AMNLASS-SYSTEM

(H6)

(1} Starterklappe {2) Uberdruckventi!

Damit das AnlaBsystem vorschriftsmafBig arbeiten kann,
muB der Chake-Hebel bis zum Anschlag nach oben ge-
driicktwerdan, damit die Starterkiappe geschlossen bleibt
und sich an der Motorseita ger vergaserbohirung €in aus-
reichender Unterdruck aufbauen kann. Wenn die Leer-
1auf-Mischdise, die Hauptdiisen, die L eerlauf-Luftduse,
diz Nadsldisenhalterung und das Hauptdisen-Entlif-
tungsrohr verstopft sind, wird dev Kratistoff unzureichead
serstaubt und die Wirkung des AnlaBsystems wird beein-
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treten aut, wenn der Choke-Hebel-Verbindungsmecha-
nismus, das Leerlaufsystemund das Hauptsystem schad-
hatt sind. Wenn das Uberdruckventil beschédigtist, ent-
steht ein unzureichender Unterdruck und die Wirkung des
AnlaBsystams wird beeintrdchtigt. Gemischstérungsan
treten auch dann auf, wenn dis Drosselklappe bei zurick-
gestelltern Choke-Hebel nicht ganz offnet.

Reinigung und Prifung (Sighe Vorsichtshineaise auf Seite 148)
Den Vergzser zerlegen. Die Hauptdisen, die Leerlauf-
Mischdiise, Nadeldisenhalterung, Hauptdisen-Entiif-
tungsrofr, Luftdusen und den Luftkanal mit einem Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt relnigen und dann mit
Druckluft ausblasen. Erforderlichentalls ein Vergaser-
Reinigungsmittel verwenden.
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Den Choke-Hebel zighen und eindricken um zu prifen,
ob die Starterklappen sich leicht bewegen. Wenn der
Hebel gezogen wird, missen die Starterklappen die Ver-
gaserbohrungenvolistandig schlieBen:beteingedricktem
Choke-Hebel missen die Vergaserbohrungen vollstandig
geoffnet sein. Erforderlichenfalls den Choke-Verbin-
dungsmechanismus nachstellen (Seite 17). Driicken Sie
auf das Uberdruckventil, um zu prifen, ob die Feder ein-
waandfrei arbeitet. Das Uberdruckventi! muf sich leicht
haweagen und unter Federspannung schliefien.

Wenn die Starterkiappe odegr das Uberdruckventil nicht
einwandirel arbeiten, ist das Vergasergehause aus-
zdtauschan.

B. Uberdruckventil

A Starterklappen

Das Leerlaufsysiemistin Abb. H 9 dargestellt. Es bestent
aus der Leerlauf-Luftdlse {77), der Leerlauf-Mischdise
(0), dor Primérhauptdlse (7), der Nehenaustrittsdfinung
(8), der Leerlauf-Austrittsdffnung (5}, der Leerlaufregu-
lierschraube (2) und der Leerlaufbegrenzung (1).
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Leerlaufsystem

{1} Leerlaufbegrenzung

{2) Leerlaufregulierschraube
(3) Feder

(4} Vergaserbohrung

(5) LeerlaufaustritisOiinung
(6} Nebenaustritts&ffnung

{7) Primar-Hauptdise
(&) VerschluBschraube
{9) Leeriauf-Mischdiise
(10) Schwinmmerkaminer
(17) Langsam-Luftdise

Kraftstoff und Luft im Leerlaufsystem

(H10)

Primar-
Hauptdise

Schwimmer- }

Kammer

Kraf{stofftank

I

Luftfitter Lesriauf-
Luftduse

/{’frﬁbpnauw

1 trlttsoﬂnungj

Leeriauf-
Mischrohr

Vergaser-
Bohrung

Leerlauf-Re-
gulierschr.

CiTH Learlaut-Aus-
trittsdffnung

Das Leeriaufaystem steuert die Arbeitsweise des Ver-
gasers bai0- 1/4 Gasschiehierdfinung. Beikleiner Ofinung
des Gasschiebers wird fast kein Kraftstofl durch das
Hauptsystem angesaugt, da die Luftmenge zu klgin ist.
Stattdessen wird der Kraftstoff durch die Leeriaufdlse
transportiert, dader Motor Luftansaugtundiniolgedessen
ein Unterdrusk entsteht und an der Leerlaufkanal-Aus-
tritts5ffnung ein zwar begrenzter, jedoch relativ schneller

t uftstrom vorbeistreicht. Die niedrige Stellung des Gas-
schlebers begrenz( dis durch div Vergaserbeohrung flies-
sende Luftmenge, so dah der an der Leerlaufkanal-Aus-
trittsaffnung bestehende Unterdruck, der durch die An-
saugwirkung des Motors erzeugt wird, erhalten blseibt,
wiahrend der Venturiettekt (d. n. je Kiefner der Kanalquer-
schnitt, desto scnneller der Luftstrom) an der Motorseite
des Gasschiebears den Unterdrucx weiter verri'ngerl, Die
Wege von Kraftstoff und Luft im Leerlaufsystem sind in
Abb. H 10 dargestelit. Im Leerlaut und bel laicht dartber
liegenden DrehzahienilieftderKraftstoffdurch die Haupt-
dise und wird durch die Leerlauf-Mischdise bemessen;
hier mischt sich der Kraftstoff mit der durch die Leerlauf-
Luftdiise bemessenen Luft, DerKraftstofifiieStdanndurch
den Leerlautkanal hierreguliertdie Leerlavfschraube den
DurchfluB durch die Lezrtaufkanal-Austrittsdifnung in die
Vergaserbohrung und zum Motor. Wena sich der Gas-
schiebereinweanig mehrdreht, dehntdie Steliungdes Gas-
schiebersden NiederdeuckbereichbiszurNebenaustritts-
Bftnung aus: der Kraftstoff kann dann teilweise den Leer-
laufkanalumgehenunddirekt zur Vergaserbohrung gefan-
gen, wodurch sich die Kraftstoffzufuhr entsprechend den
Anforderungen des Motors erhént.

tn Abb. H11 ist der Kraftsoffdurchfiuf} fur das Haupt- und
das Leerlaufsystem dargestelit. Wenn Storungenim leer-
laufsystem auftreten, sind nicht nur die AnlaB- und die
Leerlaufeigenschaften betroffen. Beim Offnen des Gas-
schiebers erfolgt auch kein weicher Ubargang vom Leas-
lanf auf das Hauptsystem, so daB sich die Beschieu-
nigungsleistungvermindert. Storungenimleerlaufsystem
konnen verschiedene Ursachen haben; falsche Einstel-
lung, verschmutzte oder lockers {eedauf-Mischdise
oder Leerlaut-Luftdiise, Verstopfung der Hauptdiise. des
Leerlaufiuftkanals, der Leerlauf-Austrittsdfinung oder der
Leerlauf-Nebenaustritiséfinung.

DurchfluBcharakteristik

e =

Wi

gesamt

KralistofidurehfluB om?

|
|

b
[

Gasachiebrraffnung

Reinigen und Austausch{Sighe Yorsichishinweis auf Seits 148)
Den Vergaser zerlegan, die Prémisrhauptdise, die Leer-
lauf-Mischdiise, die Learlauf-tuftdise und den Luftkanai
miteinem Lésemittel mithchem Flammpunkt auswaschen
und die Druckluft durchblasen. Falls erforderlich eine
spezielle Vergaserreinigungsfilissigkeit verwenden.

Die Leerlaufregulierschraube herausschrauben und pri-
fen, ob der Konus abgenutzt odar auf andere Weise be-
schadigtist. Gegebenenfalls die Schraube auswechseln.
Wenn der O-Ring beschadigt ist muB er ausgewechselt
werden.



A. konischer Teil

B. 0-Ring

HAUPTSYSTEM

In Abb. H13 ist das Hauptsystem dargestellt. Es besteht
aus den Hauptddsen (171} und (15), dem Hauptdlisen-Ent-
lafrungsrohs (70), der Nadeldusenhalterung (74), der
Disennadel (4), der Nadeldise (f3), dem Vakuumkoloen

(2), der Feder (3} und den Hauptluftdisen (7) und (&).

Hauptsystem

(1) Membrane

(Z2) Vakuumxolben

{3 Feder

(£ Disennzcdsal
{3)Vergaseraohrung

(£ Starterslappe

{7, Primdr-Rzuptiufidise
{7 S2xundir-Hauptiuttdise

(9) Gasschieber
(10} EntlGftungsrohr
(11)Primar-Hauptdlise
(12) Schwimmerkammer
{13) Nadeldiise
(14)Nadeldisennalterung
(15) Sekunddr-Hauptdisa
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Kraftstoff und Luft im Hauptaysstem

J—
(Hi4)
Kraftstofftank
Priméar- Schwimme:- Sekundar-
tauptdise Kammer Hauptdise

Primar-
Hauptiuftdise

r | ftfilter J

Vergase’-
Bohrung

Sekundar-
Haupttuftdice

Enttiftungs-
Ronhr

Madelddsen-
Haltarang

s

Motor

In der Abb. Ht4 ist die Kraftstofi- und Lufizufuhr im
Hauplsysiem dargestellt. Von elwz Va bis e Ofinung des
Gasschiebers an reicht der an dam Hauptdisen-Entidf-
tungsrahr vorbeistreichende Lufistrem aus, den erfor-
derlichen Kraftstoff durch das Hauptsystem anzusaugen
und ab ungefihr '/z Offnung des Gzsschisbersreicht auch
der an der Nadeldisa vorbeisireichende Luftstrom aus.
Der Kraftstoff flieBt durch die Primér-Hauptdise und geht
dannteilweise durch die Leerlauf-Mischdiise wieim Lear-
laufsystem wahrend dar Rest bel Vs bis */z Olfnung des
Gasschiebers direkt durch das Hzuptdisen-Entliftungs-
rohr; ab etwa /: Oifnung des Gasschiebers flieBt der
Kraftstoff durch die Sekundér-Hauptdise und geht dann
direkt durch den nicht von den Disennadet eingengm-
menen Raum in der Nadeldise und in die Vergaserboh-
rung, wo er von der zum Motor strdmenden Luft verstaubt
wird.

Die Nadeldisenhalterung und das Hauptdisen-Entidf-
tungsrohr sind mit Bohrungen varsshen, damit die vorn
den Hauptluftdiisen zugemessens Luft durchtreten kann.
Diese Luli vermischt sich mit dem Kraftstoff in der Nadel-
dilsenhalterung und im HauptdJszn-Entldftungsrohr, um
den Kraftstoff zur besseren Zerstaubung in der Vergaser-
bohrung vorzubereiten.

Dar untere Teil der Disennadal ist konisch; er ragt nach
unten in die Nadeldiss und in dis Nadeldisenhalterung.
Die Diisennadel ist it dem Vakuumkalben verbunden:
wenn der Vakuumkotven nach oben gent bewegt sich die
Disannadel in der Nadeldiise ond in der Nadeldisen-
halterung ebenfalls nach oben. Yon dem Zeitpunkt an,
wo der Vakuumkolben nach oben zu gehen beginnt,bei
ungefahr /s Oitnung des Gasschizbers bis zudem Augen-
blick, wo cr den grdBtan Teil des Weges inderVergasar-
bohrung zurlickgelegt hat wird dzr Kraftstoff primar von
der Primar-Hauptdisa und sesrundar vom Konus der
Disennadei zugemessen. Wenn die Nadel angehoben
wiid, vergioBert sich der Abstand zwischen Nadel und
Diise, so dafB sich die Menge das Kraftstoffs, der durch
die Dise flieBen kann, erhht

DerVakuumkoibanistan der Mamsrane befestigtund wird
nur zwischen 'z und %+ Offnuny sy Gasschisbers ange-
hoben. Durch die Bohrungen im Kolbhenboden wird dar
Luftdruck in der Kammer Gber dzr Membrane durch das
Ansaugvakuum des Motors vermindert. Die Bellitungs-

Nadeldlse
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Sffnung ernalt den aimospharisciien Druck in der Kammer
unterder Membrane. Wennsichdie Motordrehzahlerhdht,
nimmt der Luftdruck in der oberen Kammer ab, Der Unter-
schied zwischen digsem Druck und dem atmosphérischen
Druck in der unteren Kammer wird groser

Die Federkraft und das Gewicht des Koloens werden Gber-
wunden und der Kolben wird entsprechend diesem Druck-
unterschied angshoben. Die Membrane ist aus Gummi
hergestellt; sie absorbiert die Vibration, die von der Etn-
iaBpulsation des Motors verursacht wird und verhindert
dadurch die Abnutzung des Vakuumkolbens.

=]

venturiprinzip . Vakuurm- B
Primdr-  ° kolben- Sekundar-
venturi | pewegung venturi

. = L .

-
'

I

Luft-
Menge

Luft-
Geoschwindigkeit

—_— ——

Yenturi

Natordrehzan! —

Wieausder Abb.H15ersicht .ch, basterteindirektes Var-
haltnis zwischen darvom Motzr anneszausgten Lufrund Zer
Molordrehzahl: die Lufistromzaschwind.gkeitist konsant
wihrond dor Vakuumkotben van */a b's 37: Offnung ©2s
Gasschiebers anstaigt. Wilrds sich diz GroRe das Luit-
durchtasses iber der Disennzdel gleichzeitig mitder Ze-
wegung des Gasschiebsrs urdnicht mider Mctoranszu-
gung (Dedarf) Andcoen, konntz dig Luftsirarngescrain = G-
keitim Luftkanaliniolge des Veaturieffexies sogarebfa’"2n
wenn schnell Gas gegeben wird und diz Beschlsunigung
kénnte dadurch feicht unterorschen werden. Die Eine’2h-
cponventiste zrt

tung aus Vekuumkolpen und Gresselklz
jedoch sowoh! die Luft als a2uch die Krzftstottzuiuhr oel
schnellem Gasgeben, damit car Motor gleichmasig u=d
sofortreagiert,

Hel %4 DIfnung des Gasschizsters erreicht dor Yakuum
kolben saine hochste Stellun: und bildz: dabel das » S~
kundar-Venturi « und ermag’ znt damit cie maximzle Mo-
torlaistung. Bel fastvolistans zer Offnung des Gessera-

tars wird der Ahstand ywischen Nadel und Duse grifier
als der Querschnitt der HauptdUse. Die in die Vergaser-
bohrung angesaugte Kraftstoffmenge wird dann im we-
sentlichen durch den Querschnittder Hauptdise und nicht
mohr durch den Abgtand zwisrhan Nade! und Nadelduse
bestimmt.

Storungern im Hauptsystem sind meistens durch schlechte
Laufeigenschalten oder Leistungsabfall bei hohen Dreh-
zahlon crkennbar. Bei verschmutztar ader verstopfter
Hauptdise wird das Gemisch zu mager. Ein zu fettes Ge-
miseh wird durch Verstopfung der Hauptdiisen, des Luft-
kanals oder der Luftbohrungen im Hauptdisen-Entluf-
tungsrohr und in der Madel (dadurch VargriRerung des
Abstands). durch lose Hauptiuftdisen oder durch eine
lose Nadeldiise verursacht.

Heinigen undad Einstelen (Sighs Vorsichiahinezise o wfSaits 145)
Den\fergaserzerlegenundden\!akuur_nkolben,die Haupt-
dlisen,das Haupthsen—Entimtungsrohr,dieHauptdusenf
halterung. die Nadeldlse, die Oisennadel, diz Hauptliuft-
cdusen und den Luttkanal mit einem Lésemittel mit hohem
Flammpunktreinigen und mit Druckluft sauber blasen. Er-
farderlichentalls die Teile in Vergases-Reinligungsmittel
waschen

Dile Mazmbrane einer Slchiprafuny unterziehen. Wenn ole
zbgenutzt oder sonstwie beschadigt ist, soilte sie ausge-
rauscht werden.

SCHWIMMERSYSTEM

(n Abo. H 15 ist das Schwimmarsystem dargestellt. Es
nesteht aus der Schwimmerkammer (1), der Schwimmar-
venlilnadal (3;, dem Schwimmerventilsitz (4), dem
schwimmmerstift (5) und dem Uborlaufrohr (2},

Schwimmersystem

5

3

e

‘1) Behwimmerkammer
‘2) Uzerizufrohe
3) Vzatilnadel

(4) Ventilsitz
(5) Schwimmerstift

Tjas Sshwdmmersystem dient dazu, In der Vergaser-
Schw mmerkammer stets einen mehr oder weniger fest
zingestellten Kraftstoffstand aufrechtzuerhalien, sodaf
das zum Motor gelangene Krafistoftgemisch stabll bleibt.
Henn der Kraltstofistand in der Schwimmerkammer zu
~iedric izt ist es schwieriger, Kraftstoff in die Vergaser-
Zohrung anzusaugean, sodaB das Gemisch zu mager wird.
Zeiz2 nohem Krattstoffstand kann der Kraftstoff zu lzicht
zngeszugt werden und das Gemisch wird zu fett.



Der Kraftstoffstand entspricht dem vertikaten Abstandvon
der Mitte der Vergaserbohrung bis zum Kraftstoffspiegel
in der Schwimmerkammer. Durch das Schwimmerventil,
das sivh enlsprechiend dem Krafistofistand Offnet oder
schiielt, wird er auf einem konstanten Wert gehalten.
wenn Krafistoffdurchdas SchwimmerventilindieKammer
flieBt, steigt der Kraftstoffstand an. Der Schwimmer wird
durch den Kraftstoff angehobenunddriucktdie Ventiinade|
nach oben. Wenn der Kraftstoff auf einem bestimmten
Stand angelangt ist, sitzt die Nade! vollstidndig im Ventil-
sitz, so dall das Ventil geschiossen ist und kein Kraftstoff
mehrindie Kammerflielenkann. DaderKraftstoffausder
Schwimmerkammer herausgesaugt wird, {21t der Krait-
stoffstand wieder ab und der Schwimmer senkt sich. Die
Ventilnade! hiltdas Schwimmerventildann nichtmehr ge-
schfossen und os - owiedor Kraftstolf dursh das
Schwimmerventil in die Kammer flieBen.

ANMERKUNG: Der wirkliche Kraftstoffstand kann nicht
gemessen werden. Der Kraftstoffstand kann deshalb in-
direkt als der vertikale Abstand von der Unterkante des
Vergasergehiuses bis zum Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkammer gemessen werden. Auf diese Welse
1213t sich der Kraftstoffstand mit ausreichendear Genauig-
keit feststellan.

Messung und Einstellung des Kraftstoffstands

Das Motorrad in genau waagrechier Position aufstetlan.
Dean Kraftstoffhahn auf die Steilung ON oder RES stellen
unddie AblaBschraube ander Unlerseite der Schwimmer-
kammer l6san. Die Kraftstoffstand-MeBlehre (Spezial-
werkzeug) anschlieBen. Den Plastikschiauch gegen das
Vergasergehause hatlten, so dal die ,, Q" -Linie in Héhe
der Unterkante des Vergasergeh#uses steht. Den Krafi-
stoffhahn auf die Stellung PRI drehen. Dan Krattstoff-
stand im Plastikechlaucn ablesen.

ANMERKUNG: Den Kraftstotffstand in der Mitte des Ver-
gasers messan,

Messung des Kraftstotistands

1. KraftstoffmeBlehre
(57001-208)
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Tabelle H5 Kraftstoffstand

Normal

1,52, Emmuon dar Kante drs Vergasergehauses
zum Kraftstoffstand

Beifalschern Kraftstofistand denVergaserundausdissem
die Schwimmerkammer und den Schwimmer ausbauen.
Die Zunge am Schwimmer ein wenig verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu verdndern. Durch Abwirtsbiegen
schlieBt sich das Ventil friiher und der Kraftstoffstand sinkt
ab. Durch Aufwirtsbiegen wird cer Kraftsteffstand erhoht.
Den Kraftstoffstand nach der Einstellung nochmals
mussen und gegebenanfalis eine Karrektur vornehmen.

A. Zunge

Relnigung und Austausch (Sens Vorsichtshinwaise  aul
Seite 146)

Wenn Schmutz zwischen die Nadel und den Ventilsitz
yelanygl, kann sich das Schwimmerventil nicht schlielen
und der Krafistoff [4uft Gber. Er kann auch dann Uber-
laufen, wenn die Nadel und der Ventilsitz abgenutzt sind.
Bai klermmender Nadel flielit k2in Kraftstoff in den Ver-
gaser.

Den Vergasar ausbauen und die Schwimmerkammer so-
“wieden Schwimmerabnehmen. Die Teile der Schwimmer-
kammer und des Schwimmers in einem Losemittel mit
hohem Flammpunkt waschen. Gegebenenfalls Vergaser-
Reinigungsmitte! verwenden. Das Kraftstoffuberlaufrons

P o
T O T N

Den Schwimmer untersuchen und bel Beschadigung er-
saetzen. Wenn die Nadel wie in der Abbildung dargestellt
abgenutzt ist, sind Nadel und Ventilsitz als Teilesatz
auszuwechseln.

Ventilnadal ng)

gut schlecht
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KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLEN

im Zylinderkopfdecke! sind vier Kipphebel und vier Kipp-
hebelwelien angecrdnet. Die vorderen Kipphebel mit
den Wellan dienen zur Betdtigung der beiden Ausiaf-
ventile und die hinteren zur Betdtigung der beiden Em-
laBventile. Zur Erhéhung der Lebensdauer bestehen die
Kipphebel aus einer Spezial-Stahliegierung; die Auf-
lagefliche auf den MNocken sind warmebehandelt, um
eine hohe Harte zu erreichen. Oibohrungen in den Kipp-
hebeln dienen zur Scamierung des Kipphebeilagers auf
der Welle.

Zu grofies Spiel zwischen einem Kipphebelund der Welle
fihrt zu Motorgerauschen.

VerschleiB der Kipphebelt und Wellen

Die Stalle. an dar czr Nocken und der Venlilschalt ver-
schleiBen, einer Siahtkontrolle unterziehen RBai Be-
schidigung oder ung.zichméafigem verschleil den Kipp-
hebel auswechseln

Nie Lagerbohrunaen der Kipphebel mit einer Innenuhr
ausmessen. Bei einsr Uberschreitung des Grenzweites
ist der betreffende Kinphebel auszuwechseln.

Die Lagerstellen der Kipphebelwellen vermessen. Falls
der Murchmesser den zuldssigen Grenzwert unterschrel-
tet, ist die Welle auszuwechseln.

Tahelle H6 Innendurchmesser der Kipphebel

. Normal ‘ Grenzwert

13.000-13.018 mm |

13.05 mm

Tabelle H7 Durchmesser der Kipphebelwelle

‘ _T

INaling (WP TIR

12.986-12.984 rmm 12.94 mm

NOCKENWELLE

Der Motorist mit einzr cbentiegenden Nockenwelle (OHC)
iiber dem Zylinderkc: ausqgeristet. Die Nockenwelle hat
vier Nocken, zwot {2 die beidan EinlaBventile nnd zwel
fir die AuslaBventile. In der Mitte der Nockenwelle sowie
in der Mitte der Kuraslwelle ist jeweils ein Kettenrad
angeordnat. Eine {izr diese Ritzel laufende Kette er-
moglicht es, dall d's Nockenwelle von der Kurbelwelle
aus angelrieben wirc. so dat sich die Ventile jeweils zum
erferderlichen Zeltr _~kt bei jeder Umdrehung des Mo-
tors Offnen und schiizian.

Das Kettenrad ist markiert, s0 daB die Ventilzeiten {der
Zeltpunkt, zu dem das jeweilige ventil gedfinet wird)
nach dem Ausbau der Nockenwelle zur Inspektion cder
zur Reparatur stets wieder genau eingestellt werden
Kénnen {sichc Seite 53).

Da sich die Zeitpunkte, der Weg und die Offnungsdauer
eines Ventils (die Ventilsteuerung) infolge des Ver-
schleides an Nocken und Lagern dndern, ist die Nocken-
welle regelmifBlig und immer dann, wann Verdanderungen
der Ventilsteuerung vermutet werden, zu inspizieren.
Wenn sich die Ventile nicht zu den richtigen Zeitpunkten
sffnen, oder wenn sie nicht den richtigen Offnungsweg
pder dig richtige Otfnungsdauer aufweisen, wearden die
Verbrennungsvorgdnge beelntrdchtigt, die Motarlei-
stung taflt ab und es kdnnen gréBere Motorschiden
entstaehen.

Ventileinsteliung QH¥271)‘
oT
Einlab offen : AuslaB geschlossen
27 vor OT 30° nach OT

—

|
RN

Einlaf AuslaB
geschlossen gesffnet
-4 nach UT 707 vor UT

ut

Nockenverschlei?

Die Nockenwelle ausbauen und die Hohe der einzelnen
Nockan mit elnem Mikrometer messen. Wenn die Nocken
Gber das rzulassige Mab hinaus abgenulzt sind, ist dio
Nockenwelle zu ersetzen.

Messung der Nockenh&he

H22)

Nuckenhoheg




Tabelle H8 Nockenhdhe

Normal

48.339-38.475 mm

Lagerverschleil

Der Lagerverschleil wird mit einer Plastolehre (Pafi-
fehre), die in den zu vermessenden Lagerspalt eingalegt
wird, gemessan. Die Plastolehre zeigt den Verschiei
durch dan Betrag, um den sie beim Zusammenbau der
Teile zusammengedriickt oder ausgeweitet wird.

Den Zyiinderkopfdecke! sowie die Nockanwellen-Lager-
decke! ausbauzn und alle Laufringe sowie die Nocken-
wellen-Lagerdeckel sauber wischen. Streifen von der
Plastalehre entsprechand der Lagerbreite  zurecht
schaeiden und jeweails einea Streifen paralall zur Nocken-
welle auf die Laufbahnen autiegen, so dall die Plasto-
lehre zwischen den Laufbannen und den Nockenwellen-
tagerdeckain aingepreft wird.

Die Kette auf das Nackeawelien-Kettenrad auflegen,
die Nockenwelle einbausn und die Schrauben dabel in
der vargeschriebenen Reihenfoige und mit dem vorge-
schriabenen Drehmomant (Seite 35) festziehen.

Als nichstes dle Nockenwellen-Lagerdeckel wieder
aushauen und die Dicke der Plastolehre messen, um auf
diese Weise das Spiel zwischen den einzelnen Lauf-
bahnen und den Nackenwellen-Lagerdeckein festzu-
stellan.

Wenn das Spial an einer Stelle das zuldssige Mah Gber-
schreitet, ist der Durchmesser der Nockenwellen-Lauf-
bahn zu mossan. Wenn durch Auswachseln der Nocken-
welle das vorgeschricbene Lagerspiel nicht erreicht
werden kann, miissen der Zylinderkopi und die Nockan-
wellen-Lagerdackel ausgetauscht werden

A. Plastolehre

Tabelle HO Lagerspiel der Nockenwelle

[l
Normal Grenzwert

Ok030—0.140r_1.1m7 i 018 mm

Den BDurchmesser der einzeinen Nockenwellen-Lauf-
bahnen mit einem Mikrometer messen. Wenn der Durch-
messerdas zulassige MaB unterschreitet ist die Nocken-
welte auszuwachseln.
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Tabelle HIC Nockenwellen-La utbahndurchmesser

Normal |  Grenzwert

" 24.950-24 970 mm | 2493 mm

Nuckenwellenachlag

Die Nockenwelle ausbauen und das Kettenrad von der
Nockenwelle abnehmen.

Die Nockenwelle mit den Laufbahnen in zwei Prismen
eintegan. Den achlay it einer McBuhr, die an dar Fin-
baustelle fir das Kettenrad auf die Nockenwelle avfge-
satzt wird, messen. Wenn der Schlag das zuldssige MaB
iperschreitet, ist die Nockenwelle auszuwechseln.

Tabelle HI1 Nockenwellenschlag

—

T
Normal ! Grenzwert

urter 0.01 mm | 0.1mm

STEUERKETTE, KETTENFUHRUNGEN UND
KETTENSPANNER

Die Steuerkette, die Gber das Kurbelwellenritzel ange-
trieben wird, treibt ihrerseits die Stguerkette mit der hal-
ben Kurbelwellendrahzah! an. Um eine moglichst grofe
Lebensdaues zu erhalten, wurda eine endiose Ketlte
ohne SchloB eingebaut

Durch den Verschleif an dzr Steuerketts, an den Ketten-
fitzeln und an den Kettenfihrungen werden Gerdusche
verursacht. Weiterhin erhéht sich der VerschleiB und es
kann zu ernsthaften Motarschaden kommen. Falls die
Kettenspannung nicht mehr durch Verstellen des Ketten-
spanners nachgespannt werden kann, milssen entweder
dis Steuerkette oder die Kettenfuhrungen ausgewech-
saltwerden.
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VarschleiR der Steuarkette

Die Steuerkette ausbauen und mit einer Kraft von etwa
5 kg spannen und die LAnge Gber 20 Gliader hinweg mes-
sen, wie in Abb H26 dargestellt. Wenn die Kettenlange
daszuldssige MaBibarschreitat istdirKette zu ersetzen.

Messung der Steuerkettenldange

(H26)

Lange uber 20 Glieder

Tabelle H12 Lange der Steuerkette {20 Glieder)
MNormal ‘ ~ Gronzwort
160,0-18C,3 mm ; 1624 mm

VerschleiB der Kettenfihrung

Die Kettenflihrungen ausbauen und einer Sichtkontrolle
unterziehen. Wenn der Gummi oder ein anderes Teil be-
schidigt ist, sind die Kettenfihrungen auszutauschen.

Die Tiefe der Nuten, in denen die Kettenglieder laufen,
messen. Die Kette ausweachseln, wenn der VerschieiB das

zuldssige MaB iiberschreitet.
S
Verschleifl des Kettenfuhrungsgummis <,H .2.7_)

e
o

g

Verschleil3 der Steuerkettenfihrung

Tabelle H 13
i - | __ Grenzwert
o vome | 1.5mm .
hinten T 2.5mm

Pritfung des Kettenspanners

D=n Steuerkelienspanner ausbauen. Den Stosel eines
Sichtkontrolle unterziehen und Uberprifen, ob er sich bei
ausgebzuter Feder fret in der Filhrung bawegt. Bel Be-
schidigungen oder Storungen den Kettznspannar aus-
wechseln.

Die frefe Lange der Feder messzn. Die Feder auswech-
seln. wenn dis frefie Lange das zutdssige Mz3 Uberschrei-
tet.

Tabelle K 14 Freie Lange der Kettenspannerfeder
_ Normal ' Grenzwert
emwa 44,2 mru 42 mm

ZYLINDERKOPF, VENTILE

Die im Zylindorkopt angeordneten Ventile werden durch
die Kipphebel geéffnet und durch die Ventilfeder ge-
schlossen.

Die Ventilfdhrungen und Ventilsitze sind in den Zylinder-
kopf eingeprent. Dar Ventilsitz, deor auf Winkel wie in
Abb. H 42 gezeigt angeschliffen ist, verhindert die Ent-
stehung von Kompressionsverlusten, indem er fir einen
dichlen Sitz des Ventils sorgt. Er verhindart auBerdam
eging Ubertiicung des Ventils, indem er die Warmeleltung
verbessert.

Zylinderkopf

Der Zylinderkopt besteht wegen der guten Warmelait-
gigenschaften aus einer Aluminiumiegierung; eristandsr
AufSenseite mit Rippen versehen, um die Ableitung derin
den Brennkammern erzeugten Hitze zu verbessern.
Kohleansammiungen in den Brennkammern sidren gle
Wéarmeanleitungen und erhéhen das Kampressionsvar-
haltnis; eskdnnendadurch Frihziindungen, Detonationen
und Uberhitzung entstehen. Bei falsch montiertem Zylin-
derkopfundnichtvorschriftsmaBig angezogenen Schrau-
ben kinnen ebenfalls Storungen und Kompressionsver-
luste verursacht werden.

Reinigen und Inspektion
Den Zylinderkonf ausbauen (Seite 53}, ebenso die Ventita

[Qaita BE) Kaklaspaommlinean ahleatyan v dar We ot

mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt abwaschen.




Zylinderkopfverzug

Ein Richtlineal an verschiedenen Stellen an die Unter-
seite des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug durch
Eintihren einer Fihlerlenre zwischen Richtlineal und Zy-
lindarkopf messen. Wenn der Verzug das zulassige MaR
Uberschreitet, kann die Auflageflldche nachgearbeitet
werden Weonn die Auflagefliche stark beschadigtist, maf
der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

~ A R
A. Richtlinea!l B. Flhlerlehre

Tabelle H15 Zytinderkopfverzug

Graenzwert

unter 0,05 mm

Messung des Brennkammervolumens

wenn sich bel Kompressionsmessungen ein Werl ergiot,

der wesentlich dber oder unter dem Normalwert liegt, ist

das Brannkammervolumen zu messen.

ANMERKUNG: .

1. Zur Beseitigung der Luftblasen auf der Brennkammer
wird eine Hilfspersan bendtigt.

2. Eine Platte aus transparentem Kunststoff mit planer
Oberfldche und zwel Bohrungen in einem Apstand von
etwa 35 mmimmittleren Teil vorbereiten. Die eine Boh-
rung mul3 einen Durchmesser von etwa 6 mm und die
andere eine solche von etwa 3 mm aufwelsen. Der
Kunststoff muB élbestdndig sein und die Platie mu?
eine Kantenldnge von etwa 120 mm sowie eine Dicke
von mindestens 3 mm aufweisen.

Kunststoffmenplatte L H31
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3. Zur Messung wird ein in cm® oder in kleineren Einhei-

ten geeichter Sauger bendtigt. Den Saugermitdinnem
Ol fillen.
Vor Beginn der Messung des Brennkammervolumens
sdmtliche Kohlsansammlungen aus der Brennkammar
sowie Uterblelbsel der Zylinderkopfdichtung entfer-
nen. Wiahrand der Messung muf3 die normale Zind-
kerze eingebaut sein.

ANMERKUNG: Dic Vontile miscen gut schlisflen, damit

das Ol nicht herausflieBen kann.

Die PaBflachedes Zylinderkoptsdinnmit Fett bestreichan

und die Kunststoffplatte Ober die Brennkammer im Zyi‘im

derkopf autlegen. Die kigine Dohrung mull in der Néhe
der Brennkammerkante lisgen.

Den Zvlinderkop! auf eine ebene Fliche auflegen. Durch
dizgrofie Bohrungdinnes Ol, wie beispielswaise 2-Taktd!
oder Getriebed}, indie Brennkammer fillen, bisdiesevoli-
stindig gefdllt ist, jedoch nicht ubeslauft. Den Zylinder-
konflaicht neigen. so daf die Luftbiasen durch die klzine
Bohrung entweichen, Das Ol muf sich gerade in Hohe der
Unterkante der Bohrungen in der Piatte befinden.

Dis zum Filllen dar Brennkammer benétigte Olmenge ent-
soricht dam Brennkammearvoliman

Tabelle H16 Brennkammervelumen

Normal
38,0-37.0cm?

Bel zu klelnem Brennkammearvalumern isles maglich, dan
der Zylinderkopf abgeschliffen wurde, um die Kompres-
sion zu erhéhan. Kontrollierzn, ob sdmtiiche Kohlean-
sammiungen aus der Brennkammer entferntwurden.
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Bei zu hohem Brennkammervolumen ist es mdglich,
daB die Ventile und die Vantiisitze um einen derartigen
Betrag nachgeschliffen worden waren, dafl sich das Vo-
lumen erhaht hat. Kontrollisren, ob die narmale Zind-
karze eingesetzt und gut festgezogen ist.

Ventil, Ventilfiihrung, Ventilsitz

Verformung und Verschleil der Ventilflichen, ver-
biegen oder Verschleill der Ventilachiéfte sowic Vor
schleiB der Ventilfihrungen sind die Ursache, wenn die
Ventile schlecht sitzen. Hitzeschédden und Kohlean-
sammlungen am Ventilsitz kdnnen ebenfalls zu schlech-
tern Site der Venlile felnen. Schtechtsitzende Veaille
flinren zu Kompressionsverlusten und zu einem Abfall
der Motorleistung.

AuBerdem arbeiten sich die Ventile infolge des Ver-
senleifes an den Ventllen und an den ventitsitzen tigler
ein und das Ventilspiel vermindert sich. Bei unzurei-
chendem Ventilspie! verdndert sich die Ventilsteusrung
und es kann schlieBlich passieren, daf die Ventile Uoer-
haupt nicht mehr vollstiandig schlieBen. Damit der Ver-
schleil niemals derartige Werte erreicht, ist das Ventil-
spiel entsprechend den Angaben in der Wartungstabelle
(Seite 10) einzustellen.

Ventilinspektion

Die Ventilsitzflachen einer Sichtkontrolle unterziehen
und das Ventil ersetzen, wenn Verformung oder ungieich-
mafRiger Verschleil festgestellt werden.

Die Dicke des Ventiliellers mit einer Schiebiehre messan.
Das Ventil ersetzen, wenn die Dicke den vorgeschrie-
benen Wert unterschritten hat.

L B, B

Ventilform 3 | {(H3

Abmessung, A"

nichtmehr alz - ‘f
0,3 mm abschieifen

A=Minimum 4,3mm
nachdem Ahschleifen

Wenn die Sitzflache des Ventils oderdas Ende des Ventil-
schafts beschidigt oder stark verschlissen sind, kann
das Ventil auf einer Ventilschleifmaschine nachge-
schliffen werden. Der Winkel der Sitzilache tragt 45°
{AbD. H34).

YACHTUNG: Beim Abschleifen des Ventilschafts daraut
achten, daB oberhalb der grofien Nut noch mindestens
4,3 mm Material tibrig bleibt.

Schleifen des Ventilschafts e
H35

Das Ventil an beiden Enden des geraden Schaftteils in
Prismen eintegen und an der Mitte des Schafts eine Mel3-
uhransetzen, wie in Abb. H36 gezeigt.

Das Ventil drehen und den MeBuhrausschiag ablesen.
VWenn der Scnlag das zuldssige MaB uberschreitet, ist
das Ventil auszuwechseain.

Ventilschlag

Tabelle H18 Ventilschlag

Dicke des Ventiitellers ':450
Tsbelle H17 Ventiltellerdicke
_____ Notmal [ Grenewen
1,0 mm | o5mm

Normal i Grepzwert

unter 0,01 mm | 0,05 mm




Den Durchmesser des Ventilschafts mit einem Mikro-
meter messen. Da sich der Schaftungleichmafig abnutzt,
sind Messungen an vier Stellen, dber den Ventilschaft
verteilt, vorzunehmen. Dabei das Mikrometer rechtwink-
lig zum Ventilschaft halten.

Das ventll ersetzen, weon der Verachleid des Schafts
das zuiéss'ige Mal Uberschritten hat.

(3

Tabelle H19 Ventilschaftdurchmesser

| Normal L Grenzwert
e Lo :
EiniaR 6,965-6,980 mm 6,90 mm
= S bttt ! .
Austal l 8,950-6,970 mm © 6,90 mm

Inspektion der Ventilfiihrung

Das Ventii ausbauen und den Innendurchmessar der
Ventilfihrung mit einer Bohrungslahre ind einem Mikio-
meter messen. Da sich die Ventiliihrungen ungizsich-
makig abnutzen, ist der Durchmesser an vier iber die
Fiihrung verteliten Stellen zumessen. Wenn ein Ma3 den
zuldssigen Wart Uborschraitet, st die Ventilfiihriing aus-

zuwechsein.

A. Bohrungslehre

Tabelle H20  Innendurchmesser der Ventilfithrung

MNarmal ‘ Grenzwert

7,000-7,018 mm i 7,08 mm

Wenn kaine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der Ven-
tilfiihrungsverschleil durch Messen des Spiels zwizzhen
Ventil und Ventilfthrung nach der nachstehendearn Me-
thode festgestellt werden

Ein nauss Ventil in die FUhrung einsetzen und eine Mel-
uhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar sc nahse
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wie moéglich an der PaBilache des Zylinderkopfs. Den
Schaft hin und her bewegen und das Spiel messen. Die
Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.

Falls das Maf den zuldssigen Wert Uberschreitet, ist die
Ventilfihrung auszuwechseln.

ANMMERKUNG: Das MaR entspricht nicht dem genauzn
Spiel zwischen Ventil und Ventilfihrung, da sich der Meal3-
purkt cberhaib der Fuhrung befindet.

A, Ventil

Tabelle H21 Ventilfithrungsspiel
{ohne Bohrungslehre gemessan)

{ Normal Grenzwart
Einlal 0,053-0,135 mm I 0,26mm
Auslal | 0,075-0,169 mm 0,25 mm

Instandsetzung der Ventilsitze

Das Ventil muB am Umfang gleichmaBig Ober die vorge-
schrisbene Flache im Ventilsitz autsitzen. Bel zu weltem
Ventilsitz vermindert sich der Flachendruck, so daB moé-
licherweise Kompressionsveriuste und Kohleansamm-
lunger auf der Sitzfliche enstehen Bei zu schmaler
Ventilsitzfiache verschlechtert sich die Wirmeleitung
vom Ventil zum Zylindarkepf; das Veantll wird dann dber-
hitzt und verzieht sich. Beal ungleichm&Biger Auflage
wder Deschadigung dos Sitzes entstehen Kamprassions-
veriuste.

Ventilsitzbreite 7 lio;i

N

~ Sitzoreite
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Tabelle H22 Ventilsitze

Normal
0,5-1.0mm

Um festzustellen, ob die Ventilsitze instandgesetzt wer-
den miissen, ist zuerst das Ventil auszubauen, Prif-
tusche auf den Ventilsitz aufzutragen und dann das Venti
mit einemn Lappschiiisse! leicht einzudrehen. Das Ventil
ausbauen und kontrollieren, an welchen Stailen noch
Farbe an den Sitzflachen hattet. Die Ventilsitzflache
mufB sichin der Mitte der Ventitfliche befinden (Abb. H40).
Die Verteilung der Farbe autf der Sitzflache |28t Ruck-
schlusse aufden Zustand des Ventilsitzes zu (Abb. H45).

ANMERKUNG: Ventil und Ventiffihrung missen sich in
gutem Zustand befinden, damit bei dieser Kontrolle der
Galltworden Kan,

Zustand des Ventilsitzes genau festge

A. Ventilsitzflache

Zur Instandsetzung eines Ventilsitzas ist ein Satz Ventil-
sitzfraser (Sperzialwerkzeuge) erfordsrlich. Es waerden
vier Fraser benatigt: einer mit 30°, einsr mit 43”7 und zwei
mit 63°, den ainen fir das EinlaBventi! und den anderen
fir das AuslaBventil.

Als erstes ist die Sitzflache des Ventilsitzes mit einem
45° Fraser zu bearbeiten. Nur soviel ebfréssn, d28 eine
glatte und gleichmaBige Flache entsizht. ¥Yenn zuviel
Material abgenommen wird, vermindet sich das Venlil-
splel soweit, daB es eventuell nich! mehr nachgestellt
werden kann.

Als nachstes den 30 Fraser ansetzzn und die Flache
innerhalb der Sitztldche bearbeiten. SzhlieBlich die dus-

e § deiie Tenl Uil Dol IR0 Gtz Gl e DU LU Gl
Flachen sowelt abfrasen, daB die Sitzflachz die vorge-
schriebene Breite aufweist.

Kontaktflache zwischen Ventil und Ventilsitz

gut zucrait

Friswinke! des Ventilsitzes JﬁH 42ﬂ

. 2)
. __5) 1. 45D
=20 30
S i Y
[ %/ 3, 75°

[ =12
[ [ =

A. Ventilsitziraser-Halter (57001-106)
B. Ventilsitzirisar (57001-101, 102, 380, 261)

nach dem Frissn das Venti] lappen, so dzB die Flache
vom Ventil und Wentiisitz miteinander verpat sind und
das Yeantil ¢.cht gitzt. Mit grober Lappaste beginnen und
mitfziner LEapaste fertig schleilen.

Past= auf dzn Vantilsitz auftragen. Das Ventil [eicht ein-
schlegen utd debei drehen. Diss ist solange zu wisder-
foler bis diz Fladzhen glatt und miteinander verpaBt sind.

_.Pm e

z s schrzl

Lagleichmasig




Nach dem Liappen die einzelnen Ventile so markieren,
gail sie beim Zusammenbau richlig eingeselzl werdeit.
Die im Kipphebel eingebaute Ventilspiel-Nachstell-
schraube wird fir die Einstellung des Ventitspiels be-
nutzt. Bel der Verwendung dieser Nachstellschraube
ergeben sicn jedoch bestimmte Grenzen. Ddrcnh Nach-
schleifen der Ventilflache und des Ventilsitzes sitzt das
Ventil urivermeidlicherweise tiefer im Ventilsitz, so dai
der Abstand zwischen Ventilschalft und Nachstellschrau-
be kleiner wird. Infoigedessen mull die Nachstetlschraube
herausgedrent werden, um die Verminderung des Ventil-
spiels auszugleichen. Wenn der Ventlsitz, die Ventil-
fliche und/oder das Schaltende nachgeschliffen wurden,
ist die Ventil-Einbauhdhe ab Oberfldche des Zylinder-
kaptes, auf der die Ventilfihrung auisitzt bis zum Ende
des Ventilschafts mit einer Schieblehre zu messen, be-
vor der Zylinderkopt zusammengebaut wird, In der Ta-
belta 23 sind dic emofohionen Instandsetzangss:-
beiten angegeben.

Nach i&ngeren Betriebszeiten und wiederholtem Ein-
schlelfen kann es vorkommen, dafl das Venti! so tief sitzt,
daB auch mit der Nachstelischraube kein ausreichendes
Spiel erreicht wird. In diesam Fall kann der Ventilschatt
abgeschliffen werden, um die Einbauh&he zu vermindern
und so das erforderliche Spiel zu erhalten (siehe Vor-
sichtshinweis aut Seite 156).

Falls das Ventil infalge eines Fehlers beim Nachschleifen
ndar durch zu starken VerschleiB so tief sitzt, da3 dia Ein-
hauhdhe zu graB wird, ist das Ventil zu ersetzen und diz
Einbauhdhe nachzumessen. Falls dies nicht ausretcht,
muf der Zylinderkopt ausgewechselt werden. Ersatz-
Ventilsitze sind nicht ligferbar.

Tabelle H23 Ventileinbauhohe

MESSWERT

weniger als
37,12 mm

Ventitschaft zuvor
nachgeschliffen

WAHRSCHEINLICHE URSACHE; ABHILFE
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Ventilschafthbhe o
(Ha6)

Ventilschalt-
einbauhdhe

Ventilfedern

Wenn das Ventil nicht durch den Kipphebe! offengehal-
ten wird, wird es infolge der Wirkung der Ventilfedern
gegen den Sitz gedrickt, um Kompressionsverluste zu
vermeiden. Auf den einzelnen Ventilen sitzen jeweils

1. Der Abstand von der Nut bis
zur Schaftoberkante mufl min-
dastans 4,3 mm betragen. Sighs
Seite 156.

2. Ventil in tiefer gefrdsten Ven-
titsitz einsetzen. Nachmessen.

3. Ventil nachschleifen, damit es
tiefer sitzt. Nachmessen.

4. Ventil ersetzen. Nachmessen.

37,13-33.20 mm normal zuléssig

Ventiloder Ventilsitz zu weil
abgemutzt_ode:abgeschliffen:

38.21-53.46 mm Ventilsitz zu tief.

Ventil oder Ventilsitz ver-
schlissen oder zu vie! nach-

Mehr als 38 41 mm :
geschliffen.

Ventil in flachsten Sitz einselzen.
Nachmessen.

Maximal 0,2 mm vormn Schalt ab-
schlaifen. Vorsichishinweis Seile
156 beachten. Nachmessen.

1. Ventil auswechseln
Nachmessen.

2. Zylinderkopt auswechseln.
Nachmessen.
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eine innere und eine dullers Feder; auf diese Weise wird
verhindert, daf die Ventile bel hohen Drehzahlen prellen.
Wenn die Federn lahm werden oder brechen, entstehen
Kempressionsverluste und Ventilgerdusche,; die Motor-
leistung fallt ab.

Federspannung

Die Federn ausbauen und nacheinander in ein Feder-
prifgerit einsetzen. Die Federn zusammendricken und
die Federspannung bel vorgeschriebener Lange ab-
lesen. Wenn die Federspannung bel vorgeschriebener
Linge unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist die
Feder auszuwechseln.

Messung der Ventilfederspannung 1 ™
(H47)
Tabelie Hz4 Ventilfederspannung
Lange | Normal Grenzwert
tnnen 22,2 mm 28,5-31,5kg 27,3 kg
AuBen 25 7mm 53,2-58,8 kg 51,4 kg

Winkligkeit

Die Federn auf einen Richtblock setzen, einen Anschlag-
winke! anlegen und die Winkelhaltigkeit der Federmn
messen. Federn, bei denan der Abstand zwischen dem
Obertell und dem Winkel grBer als das zuldssige Maf
ist, sind auszuwechseln.

Tahelle H25 Winkligkeit der Ventilfeder

Normal Grenzwert

unter 1,0 mm ‘ 1,5 mm

Winkligkeit der Ventilfeder Ha48™

i — 1.5mm

B T I SR

Oldichtungen

Die Oldichtungen auf den Ventilschaften verhindern,
daB O in die Verbrennungskammer gelangt. Bei be-
schadigter oder geallerter Oldichtung nimmt der Olver-
brauch zu und es kdnnen Kohleablagerungen in dar
Brennkammer entstehen. Dies kann durch austreten-
denweiBen Qualm am Auspuff angezeigt werden,
Beschadigte, gealterte oder In zweilelhiallern Zustand
befindliche Cidichtungen sind durch neue Dichtungen
zu erseatzen.

ZYLINDERBLOCK, KOLBEN

Der Zylinderblock wird aufierordentiich hohen Tempa-
raturen ausgesetzt. Da sich bel zu hohen Temperaturen
die Zylinder verziehen oder Kolbenfresser verursacht
werden konnen, ist der Zylinderblock aus Aluminium-
legierung hergestellt, um eine gute Warmeableltung zu
erreichen. An der AuBenseite sind Kihlrippen ange-
ordnet, um die Abstranlungsflache zu vergréBern und
damit die Kihlung zu verbessern. Damit der durch die
Hitze verursachte Verzug so klein wie méglich bleibt,
und die VerschlaiBfastigkeit mdglichst groB wird. sind
hitzebestandige und verschleiBfeste Buchsen kalt in diz
Zylinder eingepreft.

Die Kolpen bestenen ebenfalls aus einer Aluminium-
legicrung; infolge der Hitze dehnen nnd verziehen sia
sich etwas im Betrieb. Damit die Kolben rund sind, nach-
dam sia sich ausoedehnt hahan, wurden sio g0 konatr-
iert, daB in kaltem Zustand der Durchmesser zum Kolben -
boden hin etwas abnimmt und die Kolben eing leicht e!-
liptische Form annenmen. Der Kolbendurchmesser
wurde so festgelegt, dafl genligend Spiel zwischen Kol-
ben und Zylinder vorhanden ist, um die Warmedehnung
aufzuaehmeil,

In der Ndhe des Kolbenbodens sind drei Kolbenringe in
Nuten angeordnet, um Kompressicnsverluste In das
Kurbeigehduse zu verhindern und daflir zu sorger, dz°
xein O!in die Brennkammern gelangi. Die beiden ubersn
Kolbenringe sind Kompressionstinge, der untere Kolben-
ring ist ein Olabstreifring. :

Die Kolben sind mittels frel gelagerier Kolbenbolzen mit
den Pleueln verbunden. Der mittlere jeil der einzsinen
Kolbenbolzen ist jeweils im dinnen Ende des zuge-
nérigen Plauels gelagert.



Beiderselts des Kolbenbolzens ist jeweils ein Kalben-
bolzen-Sicherungsting in siner Nut angeordnet, damit
der Kolbanboizen nicht herausrutscht. Da die Kolben-
botzen frei gelagert sind, ist etwas Spiel zwischen Kol-
benbolzen und Kolben vorhanden, wenn der Motor die
normale Betriebstemperatur erreicht hat.

Zu den vorgeschriebenen Inspektions- und Wartungs-
arbeiten am Zylinderbiock und am Kolben gehoren eing
Kamprassionsprifung, die Entfernung von Wohteabh-
lagerungan vom Kolbenboden, aus den Kolbenringnuten
und an das Zylinderkopf-AuslaBéffnung sowie aine Uber-
priifung auf Verschieil und Kontrotle des Spiels wanrend
der (hernalung das oberen Moterteils. Ausgeschlagene
Zylinder, abgenutzte Kolben und abgenutzte oder klem-
mende Kolbenringe idhren zu Kompressionsverlusten,
da die Kolbenringe beim Kompressionstakt dann nicht
mehr ausreichend 7wischen Kolben und Zylinderwand
abdichicn. Die Gasverustc hihrgin Zu Anlaischwiscig-
keiten, Leistungsabfall, zu hohem Kraftstoffverbrauch,
Verdinnuag des Motordls und schiieBlich zur Zerstérung
dos Motors. Durch in die Rrennkammern gelangendes
01 bilden sich Kohleablagerungen auf den Koibenbdden;
diss flnrt dann zu Frithzlndungen, Uberhitzung und
Detonationen. Bei abgenutzten Koibenbolzen tangen die
Kolben an zu schlagen, so dah die Kolben und Zylinder
schneller verschieiBen. Dies macht sich durch Klopf-
gerdusche im Motor bemerkbar.

Motarprobleme werden nicht nur durch Kohleablags-
rungen und Yerachlei und Beschadignng am Motor
selbst verursacht, sondern auch durch Kraftstoff oder
01 minderar Qualitdl, durch eine falsche Olsorte, durch
ein falsches Gemischverhdltnis, durch unzureichends
Olversorguny und durch talache Zundungseinstallung
immer wenn Klopfgeriusche, Nagelgerausche, Kolben-
schlagen oder andere aufergewdhnliche Gerausche
festzustallen sind, muf deshalb die Ursache so bald wie
maoglicn testgestelit werden. Line unzurcichende War-
tung tinrt zu verminderter Motorleistung und schlieBlich
2u Uberhdhtem VerschleiB3, Uberhitzung, Detonationen,
Kolbenfressern und Zerstdrung des Motors.

Kompressionsmessung

Zur Bestimmung des Zustandes des Motors ist eine
Kompressionsprifung ein sehr nitzliches Hilfsmittal.
Eine zu riedrige Kompressivn kann auf Zylinderver-
shleiB, ausgeschlagene Kelbenringnuten, verbrauchte,
gebrochene cder klemmende Kolbenringe, schiechizn
Vventilsitz, Undichtigkeiten am Zylinderkopf oder Be-
schidigung des Motors zum Beispiel infolge von Kolben-
fressern zurUckzufiihren sein. Zu hohe Kompression
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und im Zylinderkopt. Kompressionsunterschiede zwischen
den Zylindern kdnnen zu unrundem Motoriauf fohren.
Vor der Kompressionamessung {berprifen, ob der Zy-
linderkop! mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
gezogen ist (Saite 36) und ob die Batteris voll aufga-
laden ist (Seite 210). Den Motor grundhicn warm lauizn
lassen, scdaR das Motord! zwischen Kolbenund Zylin
wand zur Abdichtung beitrdgt, wie es im Normalbetrisb
der Falliz7. Bel laufendem Motor {berprifen, ob Undich-
tigkeiten &n der Zylindarkoptdichtung und an der Zund-
kerze festzustellen sind.

Den Motor abstellen, die Zindkerze ausbauen und can
Knmpressionspriifer (Spezialwerkzeug) fest in eine cer
Ziundkerzzndffnungen driicken, damit diese dicht ist.
Dan Mo'sr bzi bis zum Anschlag gediineten Gascriff
durchdreszn, mit dem Aniasser mehrere Male startzn,
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bis der Kompressionsdruckprifer den nochsten Wert
anzeigt. Der Kompressionsdruck cntepricht dem hoch-
sten erreichbaren Mefwerl. Diese Messung an sdmt-
lichen Zylindern durchfiihren

A. Kompressionsprifer (57001 -123)

Tabelle H24 Zylinderkompression

Normal | Grenzwert
11 kg/em? | 7.7 kg/cm?und
i wenigerals 1 kg/em?®
! Unterschied zwisshen
| deneinzalnen Zylindern

Mator warm, Zundkerzen ausgebaut, Gasgriff ganz ge-
sffnet, den Motor mit dem Antassermotor durchdrenen.

vienn gdie Kumpression uber dom Mormalwert tiegl, ist

folgendes zu liberprifen:

1. Kohleansammlungen am Kalbenboden und im Zylin-
derkopf-Kohleansammiungen vom Kolbenboden und
aus dem Zylinderkopf entfernen.

2. Zylinderkopfdichtung, ZylindertuBdichtung - am Zylin-
derkopt und am Zylinderfuf aur die vorgeschrigbenen
Dichtungen einbauen. Bel Dichtungen mit talschem
Mal verandert sich tdie Kompression.

3. Ventilschaft-Oldichtungenund Kolbenringe-wennsich
Kohleansammlungen in den Brennkammern bilden,
kann dies auf beschadigte Ventilschaft-Oldichtungen
und/oder aut einen beschadiylen Olabstreifring zu-
raekzdfithren sein. Ein Anzeichen dafir ist weiBsr
Qualm am Auspuif.

4. Zylinderkopfvoluman (Seite 155).

vienn die Kompression unter dem unteren Grenzwert

g, istiolgendas Zu uberpruren:

1. Undichtigkeiten am Zylinderkopf - die beschadigte
Dichtung austauschen und den Zylinderkopf euf Ver-
zug prifen (Seite 155).

5. Zustand der Ventilsitze (Seite 157

3 Ventilspiel (Seite 14).

4. Kolpbenspielim Zylinder, Kuluentiesser.
5. Kolbenring, Kolbenringnut.

verschlei von Kotben und Zylindern

Da ger Zylinder in den vorochisdenan Richtungen unter-
schiediich verschleiBt, ist an dan drei in Abb. H 50 an-
gagebenen Stellen jeweils eine Messung von Saite zu
Saite und von vorne nach hinten durchzufihren (ins-
cesamt B Massungen). Wenn der Zylinderinnendirah-
masser an einer Stalle den zuléssicen Wert iherschrei-
ist, muf derZyimderaufgebohrtund danngehontwardan.
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Weann der Zylinder beim Aufbohren jedoch einen Innen-
durchmesser von mehr als 64,99 mm erhalten wirde,
muB der Zylinderblock ausgewechsell werden.

(450>

Messung des Zylinderinnendurchmessers

—60 mm

Tabelle H27 Zylinderinnendurchmesser

MNormal I Grenzwert
63,294-64,004 mm und | 64,10 mm oder mehr als
weniger als 0,01 mm ‘ 0,05 mm Differenz
Differenz zwischen zwischen

zwei Messungen l zwel Messungen

Den AuBendurchmesser der einzelnen Koiben 5 mm
oberhalb des Koloenbodens senkrecht zum Kolben-
polzaen messen. Wenn das zuldssige MaB unterschritten
wird, ist der Koiben auszutauschen.

ANMERKUNG: Bei auBergewdhnlichem Verschlei wie
beispiclsweise bsl einem ausgeprégtem diagonalen
Muster guer Gber den Kclbenmantel, kann das Pleuel
oder die Kurbelwelle verbogen sein.

Messung des Kolbendurchmessers |\\H 5%)

Tabelle H28 Kolbendurchmesser

Normal Grenzwert
63,80 mm

63,926-63.963 mm

Die Werte nach Tahelle H27 gelien nur flir Zylinder, die
nicht aufgebohrt sind und die Werte nach Tabelle H28
nur fiir Kolben mit Normalmaf. Bei aufgebohrten Zylin-

dern und Austauschkoiben gilt als zuldssiger Grenzwert
far den Zylinder der Durchmesser aul den der Zylinder
aufgebohrt worden war, plus 6,1 mm und als zuldssiger
Granzwert fiir den Kolpen der urspringliche Durch-
messer minus 0,15 mm. Wenn der genaue Durchmesser
des aufgebohrien Zylinders unbekannulst, kann er durch
Messung am Zylinderfuf ungefihr festgestelit werden.

ANMERKUNG: Bei Austausch einss Kolbens oder des
Zytinderbiocks muB das Motorrad aut die gleicne weise
wie eine neus Maschine eingefahren werden.

Spiel zwlschen Kolben und Zylindern

Weann der Koloen oder der Zylinderblock ausgetauscht
oder dar Zylinder aufgebohrt und eln Austauschkoliban
eingesetzt wurde, muf das Spiel zwischen Kolben und
Zylindar gemessen warden, Wenn der Zyhnderblock aus
getauscht oder der Zylinder aufgebohrt wurde, muB3 das
MNormalsplel zwischen Kolozn und Zylinder eingahalten
werden. Falis jedoch nur der Kolben alsgewechselt
wurde, kann das Spiel etwas groBer sein, doch dart das
Minimum nicht unterschritten werden um Kolbenfresser
zuvermetden.

Der genaueste Weag zur Feststellung des Kotbenspieis
besteht darin, die Durchmessar von Kolben und Zylinder
separat zu messen und dann den Unterschied auszu-
rechnen. Den Kolbenfresser entsprechend der oberen
Baschraibung und den Zylinderdurchmesser am unter-
sten Zylinderrand messen.

Tabelle H2¢ Kotbenspiel

Normal

0,031-0.048 mm

Ausbchren, Hohnen

Baim Aufpohren und Henen eines Zylinders mul folgen-

des beachtet werden:

1. Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zundchst der
Durchmesser dos Austauschkolbens genau zu messen
und dann der Durchmesserdes Zylindersentsprechend
den in der Tabelle H28 angegebenen Normalspiel zu
bestimmen.

2. Der Zylinderinnendurchmessor darf an keiner Stelle
mehr als 0,006 mm variieren.

3 Es sind zwei Typen von Austauschkolben lieferbar,
und zwar mit 0.5 und mit 1,0 mm Ubermal. Bei Aus-
tauscnkoipen mit Ubgnnad sind auch Kolbenrings rait
Ubermah erforderlich.

4. Die Meassungen nicht unmittetbar nach dem Aufbchren
vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infolge
der Warmeentwicklung veranderl.

ANMERKUNG: Am besten geben Sie den Austausch-

kolben zum Einpassen mit dem auszuschleifenden Zylin-

der zugeharig gakennzeichnat ist in die Schieifwerkstat:,

Kolbentresser

Den Zylinderblock und den Kolben ausbauen sowie den
Schadsn feststallen. Wenn nur leichte Beschadigungen
festzustellen sind, kann der Kolben mit Schmirgelleinen
in Kornung 400 geglattel werden. Aluminiumablags-
rungen an dar Wand sind mit Schmirgelleinen in Koeo-
nung AND adaer durch leichtas Honen zu entternen. In den
meisten Fallen muf jedoch der Zylinder aufgebonrt und
gehant sowlie ein Austauschkolben mit UbermaB eings-
baut werden.



Reinigen des Kolpens

Kohleablagerungen aut dem Kolpenbcden beelntrachli-
gen die Kiihlung und erhdhen die Kompression; dadurch
wirdderKelben iberhitzt, sodaf der KolbenbodenschlieB-
tich sogar durchschmelzen kann. Zur Beseitigung der
Kohleablagerungen von sinem Kolbenboden den Koiben
ausbauen (Seite 58), die Kohleablagerungen abkratzen
und den Kolbenboden mit einem feinen Schmirgeipapier
leicht nachschlieifen.

e ‘ : | &7

Bei Kohleablagerungen in den Kolbenringnuten kénnen
die Kolbenringe klemmen. Die Ringe ausbauen und die
Nuten mit einam abgebrochenem Kolbenringstick oder
einem anderen geeigneten Werkzeug saubern.

YACHTUNG: 1. Beim Entlernen von Kohieablagerungen
darauf achten, daf der Kolbenmantel und die Kotbenring-
nuten nicht zerkratzt werden.

2. Den Motor zum Reinigen des Kolbenbodens stets zer-
lagen. Wenn die Kohleablagerungen bei in den Zylinder
eingebautem Kolben vom Kolbenboden abgekratzt wer-
den, fallen unvermeidlicherweise Kohiekdrnchen in den
Spalt zwischen Kolben und Zylinderwand auf die Ringe.
Diese Kérnchen gelangen schiieflich in das Kurbelge-
hiuse. Dle Kohlekdrnchen haben eine starke Sehleit-
wirkung und fihren zu einer drastischen Verkiirzung der
Lebensdacer der Rings, der Koiben, der Zylinder, der
Kurbelwellenlager und der Oidichtungen.

verschieid der Kotpenrings und der Kolbenringnuten

Die Kolbenringe und die Kolbenringnuten einer Sicht-
kontrolle untzrziehen. UngleichmaBig abgenuizte oder
besc%'zidigte Kolbenringe mussen ersetzt werden. ¥enn
die Kolbenringnuten ungleichmaBig abgenutzt oder be-
schadigt sind, mitssen die Kolben ausgebaut und naus
Ringe eingebaut werden.
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Die Kolbenringe in die Nuten einsatzen und das Spiel
zwisshen Ring und Nut mit einer Fuhleriehre an mehraren
Stellen messen. Wenn das Spiel den zuldssigen Grenz-
wert Uberschreitet, sind die Breiten der Kolbenringnuten
und die Dicke der Kolbenringe zu messen. Ringe, deren
Dicke das zuldasige MaB untarsehraiten. auswechseln.
Wenn die Breite der Nutdas zuldssige Ma® Gberschreitet,
ist der Kolben auszuwechselin.

A. Fiihlerlehre

Tabelle H3G Kolbenringspiel

Normal l Grenzwert
“eben | 0040-0.080mm | 018mm
2. 0,010-0,045 mm . 0,14 mm
ol | 0020-0055mm | 015mm

Tahelle H31 Kelbenringdicke

+ Normal { Grenzwert
obererRing | 1,170-1,180 mm | 1,10mm o
| 2. Ring | 1,475-1,460 mm 77&7 1,40mm
Oiring | o47sz4s0mm | 2a0mm
Takelle H3Z Rinygnut-Breite

| Normal J_ Grenzwerﬁ
obererfing | 123-125mm | 133mm
o Rimg | 1.50-152mm | Leumm
Srng | 2.51-253mm |, 26lmm

Wenn neue Ainge in einengebrauchten Kolbeneingesetzt
werden, sind die Nuten durch Uberpriifung des Sitzes der
Ringe auf ungleichmaiigen VerschleiB zu kontrollieren.
Dic Rings miisgen genauparalelizuden Nutenwandungen
verlaufen. Erforderlichenfalls muf der Kolben ausge-
wechselt werden.

Knlhenringspalt

Den zu prifenden Kolbenring mit einem Kolben soinden
Zylinder schieben, dafl er winklig sitzt. Dan Kolbenring in
der Nihe des Zylinderbodens, wo der ZylinderverschlelB
geringist, einseizten. Den Spaltzwischen den Enden des
Koloenrings mit einer Fihlerlehre messen. Wenn die
Spaliweite das zuldssige Mal iberschreitet, ist der Ring
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zu stark abgenutzt; er muB dann ausgetauscht werden.

A. Kolbenring

Tabelle H33 Ringspaltweite
Normal | Grenzwert
0,20-0,40 mm [ C,7 mm

Kolbenringspannung
Die Kolbenningspannunyg ladt sich abschétzen, indem der

Spalt zwischen den Ringendan bei frelem Ring gemessen
wird, Wenn die Spaltwelte das zulassige MaB unterschrei-
tet, ist der Ring tahm; er muB dann ausgetauscht werden,

Tabelle H34 Freier Ringspalt
Normal Grenzwert
cberer Ring 65?:’; 59 mm“
“2Rmg 0 10mm | 9mm
Olting | 9mm | 8imm

Verschleif an Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel

Den Durchmesser des Kolbenbolzens mit einem Mikro-
metersowiedeninnaendurchmesserbeiderKolbenbolzen-
bohrungen im Kolben messen, Wenn der Durchmessear
des Kolbenbolzens das zuldssige Mall auch nur an einer
Stelle unterschreitet, ist der Kolbenbolzen auszuwech-
seln. Wenn der Durchmesser elner Kolbenbolzenbohrung

das zuldssige MaB lberschreitet, ist der Kolben auszu-
wechseln. Den Innendurchmesser des Pleuelkopfs mes-
sen. Wenn der Durchmesser das zuldssige MalB Uber-
schreitet, ist das Pleuel zu ersetzen.

A. Pleuelkopf

Tabelle H35 Durchmesser Kolbenholzen, Kolbenbolzen-

bohrung, Pleuelkopf
o ‘ Narmal | Grenzwert
Kolbsrbolzen | 14,994-14998mm | 14,96 mm
Bolzenbohrung 15,004-15,009mm | 15,08 mm
Pleuelkopf 15.003-15014mm | 15,05 mm

ANMERKUNG: Wenn ein neuer Kolben oder ein neuer
Kolbenbolzen eingebaut wird, ist aullerdem das spiel
zwischen Kolben und Kolbenbolzen zu messen. Es mul
0,006-0,015 mm sein. Das Splel zwischen Kolbenbolzen
und Pleuelkopf muB 0,005- 0,020 mm batragen.

KURBELWELLE, PLEUEL

Die Kurbelwelie ist dasjenige Teil dos Motors, das dic
Langshewsagung des Kolbens in eine Drehbewegung
umsetzt Letzterewird dannuberdie Kupplung zum Hintar-
rad (Obartragen. Das Pleuel ist dasjenige Teil, das dan
Kolben mit der Kurbelwelle verbindet. Stérungen an der
Kurbelwzlie oder am Pleuel, wie ausgeschlagene Kurbel-
wellenlager oder ein verbogenes Pleuel, vervielfachen
die durch die auf den Kofben wirkenden Stolkrafte ver-
ursachtenBelastungen, sodaBnichtnuy dle Kuroelwelilen-
lzger schneller verschleiBen, sondarn auBerdem Ge-
rausche, Leistungsverluste, Vibration und eine Verkir-
zung der Motorlebensdauer folgt. Schaden an der Kurbal-
welle oderam Pleuelsind stetsmaoglichstfruhfestzustelien;
die Telle miissen dann sofort ausgewechselt werden. Dig
folgendan Erlauterungen betassen sich mit den am hiu-
figstenauftretenden Stdrungenan Kurbelwelle und Plsusi
Sie enthalten ein Vertahren zur Feststellung der Bescha-
digung und zur Messung des Verschleisses und des
Schlags.



Seitenspiel des Pleuels

Das Seitenspiel des Pleuels entsprechend der Abbildung
mit giner Fihrerlehre messen. Wenn das Seitenspiel den
zulassigen Wert Uberschreitet, sind die Kurbelwelle und
das Pleuel auszuwechseln.

(58

A. Pleuelfui?

Tabelie H36 PleueifuBl-Seitenspiel

Normal : Grenzwert

0,15-0,23 mm 0,45 mm

VerschleiB an Pieuellager und Kurbelwelle

Der Verschieil des Fleuellagers wird mit giner in den zu
vermessenden Spalt eingefihrten Plastolehre gemessen.
Die Plastolehre miBt die Hohe des VerschleiBes durch
den Betrag, um den sie beim Zusammenbau der Teile zu-
sammengeprefl oder verbreitert wird.

Das Kurbelgenause zerlegen und die PleuelfuBkappen
ausbauen. Von der Plastolehre Streifen in der Brelte des
Lagereinsatzes abschneiden und jeweils einen Streiten
paralell zur Kurbelwelie in die Lager der Pleuel einfegen,
so dall sich die Plastolehren zwischen den Lagern der
Plzuel und den Kurbelwellen-Laufbahnen befinden. Dis
PleuelfuBikaopen einbausn und die Muttern mit dem vor-
geschriebenen Drenmoment festziehen {Seite 35). Diz
PleuslfuBkappe ausbauen und den Pleuellagerver-
schisiB durch Messen der Dicke der Plastolehre fest-
stellen.

A. Plastolehre
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Tabelle H37 Pleuellagerspiel auf Kurhelwelle

Normal Grenzwert

0,040-0,068 mm i 0,1 mm

Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, sind die

Lagereinsitze wie folgt auszutauschen:

1. Mit einem Mikromoter den Durchmesser der jawelli-
gen Kurbelwellen-Laufbahn messen. Die Gegenge-
wichte entsprechend dem Laufringdurchmesser kenn-
zeichinen (Tabelle H38).

Wenrn Jder Durchmesser den zuldssigen Wert unter-
schreitat, ist die Kurbelwelle auszuwechseln.

Wenn der Durchmesser Klainar als der Mormalwert,
jecdoch nicht kleiner als der zuldssige Wert ist, sind

Ninsitee zuverwenden.

plat tackierie Lagore
ANMERKUNG: Bereits an einem Gegengewicht ange-
brachte Markierungen sind winrend dieser Arbeiten
nicht zu beachten

Tabelle H38 XKurbelwellen-Pleuellaufbahn

MarkierungL Mol i Gronzwort
keine | 34,984-34,884 mm J»

34,97 mm

0 [ 34,995-35,000 mm

2. Die Lagerdeckel auf die Pleuel aufsetzen und die
Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (Selte 35). Den Innendurchmesser messen
und dan jeweiligen Pleue!ful entsprechend dem Innan-
durchmesser markieren (Tabzlle H39).

ANMERKUNG: Die bereits am PleueliuB angsbrachte
Markierung mulB mit dem MeBwert praktisch dperein-
stimmen.

Tabelle H33 Pleuelfufidurchmesser

Markierung " Normal
keing 358,000-38,008 mm
O i 38,009-38,018 mm

3. Entsprechend der Kombination von Pleue!- und Kur-
bslwellenmarkierung den erforderlichen Legerein-
satz auswahlen.
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Tahelle H40 Auswahl der Lagereinsatze

Markierung
der Pleuel
Markierung | O keine Markierung
der Pleusl- :
stangen . ) . .
N Schwarz Braun
“ | PN 13034051 | PN 13084-052
(Griin Schwarzﬁ B
keine Markierun
eme g ‘ PN 13034-050 | PN 13034-051

Tabelie H41 Starke der Lagereinsétze

Farbe Stéarke

Gron 1485-1.490mm
Schwarz [ 7”1.480—1 485 mm
Braun 7 : 1.4757-1,480 mm

Verbiegung und Verdrillung der Pleuel

Die Lagereinsiize am Pleueliuf ausbauen und den La-
gerdeckel am PleuslfuB einbauen. Ein Stick Rundstaht
mit dem gleichen Durchmessar wie der Pleuelfull und
baliebiger Linge in den Plan=liul sinsetzen. Ein Stick
Rundstahl mit gleichem Durchmesser wie der Pleuel-
xopf und belisbiger Lénge in den Kopf des Pleuels ein-
setzen.

Den PleuelfuB in Prismen auf einer Richtplatte eintegen
Mit einem Héhenmesser oder einer MeBuhr den Hohen-
unterschied des Stahistabs im Plauelkopf iiber der Richt-
platte aut eine Lange von 100 mm messen, um festzu-
stellen, wie weit das Pleusl veroogen ist. Wenn das 2u-
jassige MaB Oberschritten wird, Ist das Pleuel auszu-
wechsealn.

Messung der Pleuelverbiegung

(H61)

Das Pleuel um 90° nach einer Seite drehen und parallel
zur Richtplatte wie in Abb. H62 gezeigt abstltzen. Den
Héhenunterschied des Stahlstzbs im Pleuelkopf uber dar
Richtplatte auf eine Lange von 100 mm massen, um fest-
zustellen, wie wait das Pleue! verdrillt ist. Wenn das zu-
iassige MaB Uberschritten wird, ist das Pleuel auszu-
weachseln.

Messung der Pleuelverdrillung

Tabelle H42 Verbiegung und Verdriltung der Pleuslauf100mm

i Normal Grenzwert
Verbiegung unter 0,10 mm 0,2mm
Verdrillung unter 0,15 mm | 0,2mm

Kurbelwellenschnlag

Die Kurbelwalie in eine Hubscheiben-Richtvorrichtung
oder in Prismen elnsetzen und eine MefBuhr an deo ein-
zelnen Hubzapfen ansetzen. Die Kurbelwelle langsam
durchdrehen. Der maximale Unterschied zwischen den
Anzelgewerten enispricht dem Kurbelwellenschlag.

H (HED)

Tabelle H43 Kurbelwellenschlag

Normal L Grenzwert

0,05 mm

unter 0,02 mm |

Verschleifl der Kurbelwellenlager

Das Kurbelgehause zerlegsn, die Hauptlagerkappe aus-
tauen und die PaBflachen der Kurbelgeh&usehalften und
dis Hauptlagerkappe reinigen. Von der Plastolehre Strei-
fzn in der Breite des Lagereinsatzes abschneiden. Auf
j=de Lauffliche einen Straifen parallel zur Kurbeiwelle
lzgen, so dafl die Plastolehre zwischen dem Lagerein-
satz und der Kurbelwellenlaufflache zusammengedrickt
wird. Das Lager einbauen ohne dabel dis Kurbelwelie
zu drehen, die Schrauben in der vorgeschriebenen Rei-
nenfolge und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
{Seite 35) fostzichen, die untere Kurbelgshausehalfte
sinbauen, chne dabei die Kurbelwelle zu drehen und dig
Schrauben in der vorgeschriebenen Reihanfolge und
mit dem vorgaschriebenen Drehmoment (Seite 35) fest-
zielian.

Die untere Kurbelgehausehalfte und das Hauptlager aus-
bauen {darauf achten, daB die Kurbelwelle In keinem
Falle gedreht wird) und den VerschigiB der Kurbelwslien-
lzgerdurch Messen der Breits der Plastolenre teststetien.
wenn an einer Lagerstelle das zuldssige Splel Uber-
cchritten wird, missen alle Lagereinsitze (8) ausge-
rzuschtunddie Kurbelwelenlauffldchen Ubarpruftwerden.



A. Plastolehre

Tabelie H44 Kurbelwellenlagerspiel

Normal | Crenzwert

 0,034-0,076mm | 0,11 mm

Die Kurhelwellenlaufilichen dieser Lagereinsitze mes-
sen. Wenn die Mikromateranzeige unterden Grenzwerten
liegt, mufl die Kurbehvelie ausgetauscht wardan.

Tabelle H45 Durchmesser der Kurbetwellenlaufflache

Normal Grenzwert

35,984 35,000 mm | 35,98 mm

Kurbelwellenseitenspiel

Das Kurbelwellen-Langsspiel wie dargestellt mit einer
Flihferlehre messen. Die Kurbelgehdusehilften als Satz
answachsaein. wenn cas Seitenspiel den zuldssigen Weri
{ibarschreitet.

Tabelle H46 Kurbzlwellenseitenspiel

Normal Grenzwert

0.15-0,25 mm 0,45 mm

ANMERKUNG: Dic ¥urbolgehausehalften und der Haupt-
lagardecke! sind im Werk im zusammenmontiertem
Zustand goarbaitet worden und missen dashalb als Satz
ausgetauscht werdzsn.
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Kurbelwellenseitenspiel

HE6

(1) Pieue! {3) Hauptlagerdeckel
f2) Kurbelwelle {4) Kurbelgehzuse

Reinigung der Othnhriingen

Zwischen den Kurbelwellen-Lautpahnen sind Olbohrun-
gen angebracht. Fremdkérperund Rickstande, die sichin
diesen Bohrungen angssammelt haben, mit Oruckluft
herausblasen.

AUSGLEICHSMECHANISMUS

Der Ansgleichsmechanismus bestaht im wesentlichen
aus rwel Gewichten, dia von der Kurbelwelle liber Kotte
angetrigben werden. Nachstehend wird beschrichen, wie
dieser Mechanismus die Vibrationen verringert.

infolge deos gréferen Zylindervolumens sind die Vibratic-
nen bel einem 4-Takt 2-Zylinder-Motor im allgemeinen
groBer.BeieinemHubKolbenmo!orsmd solcheVibrationen
konstruktionsbedingt: mitentsprechenden Gegengewich-
ten auf der Kurbelwolle kénnen solehe Vibrationen jedoch
verringert werden. Wenn nicht zusatzliche MafBnahmen
getrotien werden, bleisenjedoch {dstige Drenvibrationen.
(n der Abb.H57 sind die Kraftz im Innern des Motors dar-
geSIEH[,WennuieZer\trlfugalkraﬂdor Gogengewizntahalh
sogroBistwiedas Tragkeitsmoment der Koiben. DerWert
und die Richiung dieser Krafte sind durch die Pigile dar-
gestetit.

Wenn sich die Kurbelwelle im Unrzeigersinn drent, ALISE
in Abb. H67, wird die Halite des Kolbentrigheitsmoments
durch die vertikale Komponente der Zentrifugalxraft der
Gegengewichie aufgehoben. Dishorizontale Kompaonents
der Zentrifugalkraft der Gegengewlichte (heivorgebracht
durch digvorhandenen Gegengewichte) wird jedach nicht
ausgeglichen. Die dicken Pfeile verdeutlichen die sich
ergebende Unwuchtkraft; diese ist die Hauptursache der
Drehvibrationen.

Zum Ausgleichsmechanismus gehdren zwel Auswucht-
gewichte; diese haben die Hilfte der Zentrifugalkrafl das
Geagengewichte. Auf beiden Seiten dear Kurbelwelle ist je
ein Auswuchigewicht im gleichen Abstand angebracht;
dar Antrieb erfoigt liber Kette entgagen der Kurbzlwellen-
drehrichtung.
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Vibrationsminderung mit der Kurbelwelle

-

A

Inder Abb. HBBistdargestellt, wiedieser Machanismus in
elner bestimmten wWuroelwellensiallung (D) wirkt. Lie
Zentrifugalkraft der Auswuchtgewichte bt eine Zugwir-
kung auf den Motor nach oben rechis aus, wie die Zeila in
der Abb. anzeigen. Glaichzeitig Uban die Kurbelwellen-
gegengewichte einen Zug aut den Motor nach unten links
aus. Die Zentrifugalkraft der beiden Auswuchtgewichteiss
genau so grofl wie die nichtausgegtichene Kraft der
Kurbelwellengegengewichte; dieKrdfte hebensichjedoch
gegenseilig auf, da sie in entgegengesetzter Aichtung
wirken. Durch diese Aufhebung der Krafte wird die Motor-
vibration stark reduziert. In andaren Kurbzlwellenstel-
fungen sind diese beiden Kréfte ebenfalls gleich und
wirken in entgegengesetzter Richtung, sie heben sich
also gegenseitig auf und halten das System immer im
Gleichgewicht. ‘

Ausgteichsmechanismus (HB§>

Die Ausgleichsgewichte drehen sich mit der gleichen
Oreheabl wic die Kutbelwelte und werden durch ein Rilze!
auf der Kurbelwelle liber eine Kztte angetrieben. Aus
Grinden der Lebensdauer wird eine Ketie ohne SchloR
varwendet, die sich sehr langsam zbnutzt, da sie ausrei-
chend geschmiertwird. Lie Ketle ireibt die Gewichte uber
ein Ritzel auf jeder Ausgleichswszlle an. Zwischen den
Ritzeln und den Gewichten sitzzn vier Federn; diese
schiltzendieZannradzrund dicFecsrgagenStoBwirkung-

(H8D)

E

en. Jede Feder hat in der Milte einen Stift; dieser verhin-
dsrt eine Beschaaigung der Feder durch Gbsrméiges
Zusammendricken.

Wern an dem Ausgleichsmechanismus Stérungen ent-
srenanz. B, durch ibermaBigen Verschleiider Welle oder
dar Kette, sohatdies nichtnur Foigenfirdie Lager und die
Tsile des Kurbelwellengehauses, es kommt auch zu
Laistungsverlust und zu Motorvibrationen, wodurch die
Leistung und die Lebensdauer des Motors nachteilig
baeinflufdt wird

Verschleil der Ausgleichswelle und des Hauptlagerdeckels
Den Durchmesserder einzelnen Ausgleichswellenandem
Hauptlagerdeckel messen. Wenn der Durchmesser der
Ausglaichswelle an irgendeinem Punkt unter dem Grenz-
weart liegt, muB die Welle ausgstauscht werden.

Dan Innendurchmesser der Ausgleichswellenbohrung im
Hauptiagerdecke! messen. Wenn der Durchmesser einer
¢ieser Bohrungen den Grenzwert Uberschreitet, mussen
dar Hauptlagerdeckel und die Kurbelgehdusehalften als
Satz ausgetauscht werden.

Tabelle H47 Durchmesser der Ausgleichswellen und der

Bohrungen
Narmal Grenzwert
Ausgleichswelle | 19967-19,980mm | 19,93 mm
Bonrung | 2000020,030mm i 20,08 mm




Freie Federlange

Die trele Federlinge der einzelnen Federn mit einer
Schieblehre messen. Federn, deren Lange unterhalb der
Grenzwerte liegt, auswechseln.

Tabelle H48 Freie Linge der Ausgleichsfedern

MNormal Grenzwort

9,8-10.4mm 9,3 mm

Kettenverschiul

Die Kette abnenmen und mit einem Gewicht von etwa 5 kg
wig in der Abb. H26 gezeigt spannen und Uber eine LAnge
von 20 Gliedern messen. Wenn sich die Kette Ober dan
Grenzwert hinaus gedehnt hat, muB sie ersetzt werden.

Tabelle H39 Lanye der Ausyleichkette Ober 20 Glieder

Normat Grenzwert

160,0-160;3 mm }

162,4 mm

Wenn die Kette ausgewschselt wird, missen auch alle
Kettenrader kontrolliert werdan. Wenn eines der Ketten-
rdder der Ausgleichseinrichtung beschidigt oder Uber-
maBig abgenutzt ist, muf es erselzt werden. Wenn das
Kurbelwellenkettenrad beschadigt oder Ubermé&fBig ab-
genutztist, ist die Kurbelwelle auszutauschen.

ANMERKUNG: Achten Siebeim Austausch der Kurbelwelle
darauf, daB der Lagereinsatz der Kembination der Mar-
kierungen an Pleuel und Kurbelwelle entspricht (Seite 101).

Verschleifl der Kettenfihrung

Die Gummiteils der Kettenfuhrungen einer Sichtkontrolle
unterziehen. Bai Abnutzung d2r Beschadigung die Ketten-
fuhrung austauschen.

Die Tiefe dar Nuten, in denen die Kettenglieder laufen
(Abb. H27), messen. Wenn der VerschleiB den Grenz-
wert Ubarschreitet, muBBdis Fuhrung ausgetauschtwerden.

Tabelle H50 Verschleill der Ausgleichsketten-Fuhrung

Grenzwert
Obere 1mm
Untere i 1,5 mm
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KUPPLUNG

in der Abb. H71 ist der Aufbau der Kupplung dargestellt.
Eshandeltsichum eine Mehrscheiben-Olbadkupplung mit
6 Kupplungsscheiben (70) und 5§ Stahlscheiben (17). Die
Kupplungsscheiben tragen wegen des hohan Reibungs-
koeffizienten einen Korkbetag auf einem Stahlkern. Letz-
terer garantiert die hohe Stand- und Varzugsfestigkelit.
Das Kupplungsgehduse (9) tragt ein Untersetzungszahn-
radeaufdereinen Seite; auBerdomenthaltes Federn (7)) zur
Aufnahme der Getriebestdfie.

Der Kuppiungsausriickmechanismus st in Abb. H72 dar-
gestzllt. Wenn sich der Kupplungsausrdckhebel (6) dreht,
ylelizlei auldenStanlxugsln (4)und driicktden Stéssel (G)
gegendie Kupplung. Die Kupplungsnachstellschraube (2)
andzr Stahikugel-Gleitplatte (3) sitztim wotorritzeideckel

Kuppiung H7 1

3 ’
,IIIIIIIII
6.
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T

~
<

N
e

(1) Kupplungsgehiuse- {10) Kupplungsscheibe
kzttenrad (11) Stahlscheibe

(2 Rilse (12) Schraube

(3j Glpumpenantriebsrad (13} Feder

(1) Si5ssel {14) Kupplungsnabs

(5, ~niriepswelis (15) Federpiatienschisbsar

(6, ruswerferstift {16) Stahtkugal

{7) Dampfungsfeder (17} Zwischenlegschaibs

(8) Frimérkette (18) Federplatte

(9) Kupplungsgehause

Die Kupplungsscheiben sind durch Zungen am Auenum-
fang mitdam Kupplungsgehauseverbunden. CadasKupp-
lungsgenhause Uber ein Zannrad diekt von der Kurbeo!-
wel's angetrieben wird, drehen sich die Kupplungsschei-
bzn rei laufendem Motor stets mit. Diz Slahlscheizen

sinz zm lanenumfang mitZahnen versehcn. Diese gre.fan
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in dic Kciinuton in der Kupplunganahe ain Die Nabe sitzt
aui der Antriebswelie, so da8 sich Antriebswelle und
Stahlscheiben stets zusammen drehen.

Die Kupplungsfedern dricken mit einer Seite stets gegen
ihre Schrauban, dic mit der Kupplungsnabe varschraubt
sind Mt g¢em anderen Ende dricken die Federn gegen
die Federplatte. Boi eingekuppelter Kupplung dritcken die
gegen die Federplaite wirkenden Federn die Federplatte,
die Kupplungs- und dic Stahlacheiben sowle die Kupp-
lungsnabe fest gegeneinander, so dafl die Kupplungs-
scheiben die Stahlscheiben mitnehmen und dadurch die
Kraft auf die Getriebeantrighswelle libertragen wird.

Kupplungsausriickmechanismus CH;,_Z‘\)

{1} Kontermutter (6} Ausrickhebel

(2) Nachstellschraube {7} Splint
{3) Stahikugel-Gleitplatte (8) Feder
(4) Stahlkugelgehause (%) Stossel

(5) Fettdichtung (10) Stahixugel

Wernn der Kupplungsgriff zum Auskuppeln gezogen wird,
drent der Kupplungszug den Kupplungsausriickhebel und
driickt den Kupplungsstdssel gegen die Kupplung. tler
Kupplungsstdssel drilckt auf die Stahlkuge! (16); diese
driickt die Kupplungsfederplatte (78) Uber den Feder-
plattenschieber (13). Da sich die Federplatte um den
gleichen Weg wie der Stéssel bewegtund die Kupplungs-
nahe stehanbleibt, wird der Federdruck van den Kupp-
lungsschelben weggenommen. Weil dig Scheiben nun
nicht mehr zusammengedrickt werden, ist die Kraftuber-
tragung von der Kurbelwelia zur Getriebeantriebswelle
unterbrochen. Bei Freigabe des Kupplungsgriffs holen
die Kupplungsfedsrndie Federplattejedoch zurlick sodafl
Federplatte, Kupplungsscheiben und Kupplungsnabe
wieder fest zusammengedrickt werden.
Eine Kupplung, diz nicht auskuppelt, verursacht Schwierig-
keiten beim Schalizn und eventue!l sogar Getriebescha-
den. Andererseits Gbertrict sine schleifende Kupplung
nicht die gesamte Kraft; siz kann iberhitzt werden und
ausbrennen. Wenn eine Kupplung nicht vollsténdig aus-
kuppelt, kann digs zurdckzutinren sein auf:

1. zuvial Spiel am Kupplungsgriff:
_verzogene odar zu rauhe Kupplungsscheiben;
. unglejchmaBige Spannung der Kupplungsfedern;
.verbrauchtes Motordl:
. zu hohe Viskozitat deg Meotordls;
. zu hoher Olstand;
caufder Antriebswelle fesigefrassenss
Kupplungsgehiause;

N O Bt

8. schadnaften Kupplungsausrickmechanismus;
9 ungleichmdBige Abnutzung der Kupplungsnabe oder
des Kupplungsgehauses:
10.fehlende Teile.

Eine Kupplung kann schieifen infolge von:

1. fehlandam Spizt am Kupplungsgriff]

2. abgenudtzie Kupplungsscheiben;

4 izhmen Kupplungsfedern;

4. klemmendem Kupplungszug,

5 schadnaftem Kupplungsmechanismus;

6. ungleichmaBiger Abnutzung an Kupplungsnabe
ader Kipplungsgehiuse.

Kupp\unosgerausche kinnen verursacht werden durch:

1. uberma'hgen VerschleiB der Primérkette und der

Zahnrider;

2. beschidigte Radzdhne,

3. zuvie! Spisl zwischen Kupplungsplattenzungen und
Kupplungsgehause;

A {ahme oder baschidingte Dampfungsfedern.

Spannung der Federn

Die Kupplungstedern ausbauen und nacheinander in gin
Federpriigorit einsetzen (Abh H47) Diejeweitige Feder
zusammendricken und die Federkraft bei der vorge-
schrietenan Federkraft ablesen. Falls die Feder beivor-
geschriznener Lange schwécher als der ruldssige Granz-
wert ist, ist sie auszuwechseln

Tabelle H31 Spannung der Kupplungsfedem
Lang= Normal i Grenzwert
23,5 mm 24,5-26,%g | 21.5kg

Abnutzung und Beschadigung der Kupplungsscheiben

Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontralle unterziehen,
urit fesizustellen, ob sie Anzeichon von Fostiressen oder
{Iberhitzung aufweisen oder ob sie ungleichmaiig abge-
nutzt sind. Dis Dicke der Scheiben mit einer Schieblehre
messen.

Wenn Schelpen Anceichen von Beschidigung aufwaisen
cder ¢as zuldssige MaB unterschreiten, sind sie durch
neue zu grsetzen.

Messung der Kupplungsscheiben (H -73\

Tabelle H52 Dicke der Kupplungsscheiben
Normal Grenzwert
e
2.9-3,1mm ; 2,7 mm

Kupplungsscheibenverzug

Die einzelnen Kupplungsscheiben auf eing Richtplatts
legen urd den Spalt zwischen der Scheibe und der Richt-
platte massen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug der
jeweil’gzn Scheibe. Scheiben, derenVeczugcoz szutassigs
MaB (nsrschreiten, auswechseln.
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Zannrad instandgesetzt oder ausgswechselt wird, ist
gleichzeitig die Primdrkette zu inspizieren und gege-
benenfalls auszuwachseln.

Tabelle H53 Kupplingsscheibenverzug

Grenzwert

Naormal

unter 3,2 mm ; 04 mm

Spiel zwischen Kupplungsschaiben und Kupplungsgehause
Das Spiel zwischen den Zungon an don Kupplungsschei-
benund den Fingern am Kupplungsgehduse messen. Bel
zu groflem Soiel wird die Kupplung faut.

Wenn das Spie! den zuliassigen Wert Gberschreitet, sind
die Kupplungsscheiben auszuwechseln. Wenn das Kupp

lungsgehiuse an den BerUhrungsflachen unglelchmasig
oder stark abgenutzt ist, mull es ausgewechseit werden

(H75)

Tabelle H34 Spiel zwischen Kupplungsscheibe und
Kupplungsgehause

Normal | Grenzwert

0.15-0.45 mm ! .70 mem

Die Fingerdes Gehiuses, andenendie Zungen der Kuop-
lungsscheisen anliegen. inspizieren. Bel zu stark abge-
nutzten Fingern oder 621 Nutenbildung durch die Zungen
muB das KupplungsgzhZuse ausgewechsell werdsn,

Beschidigung des Kupplungsgehause-
Zahnrads

Die Zahne des Kupplungsgehduse-Zahnrads kontrollieren.
Kleinere Schadenkdnnen mit einem Olstein beseitigt war-
den. Beistarkbeschad gten ZéhnenmuBjedoch das Kupp-
lungsgehause ausgewschselt werden. Schaden an den
Zihnen des Kupplungsgehause-Zahnrads bedeuten, daB
die Primérkette, durch die es angetrieben wird, ebanfalls
beschadigt sein karn., Wenn das Kupplungsgehduse-

(H78)

o
A Qistein

Verschleif an Kupplungsgehause und Antriebswelle

Denlnnandurchmesserdes Kupplungsgeh&usesmiteiner
Innenmefuhr meassen. Das Kupplungsgeh2use aus-
tauschen, wenn der Durchmesser den Grenzwert (ber-
schreitet. Den Durchmesser der Antrizbswelia mit einen
Mikrometer messen. Die Antrienpswelie austauschen,
wenn der Durchmesser unter dem Grenzwertliegt,

Tabelle H55 Durchmesser des Kupplungsgehiuses und
der Antriebswelle

Gehauseinnen-
durchmesser

| Normal Grenzwert
25,000-25,021 mmﬂ

25,03 mm

AuBendurchmes-
ser der Antriebsw.

24,959-24 680 mm ‘ 24,94 mm

Beschadigung der Kupplungsnabe

Die Auflagetiachen der Zahne der Stahlscheiben in d2n

Keilnuten der Kupplungsnabe inspiziaren. Wenn die Keil-

nuten Kerben aufwelsen, muB die Kupplungsnabe aus-
swachselt werden.

Verschieil des Kupplungsausrickmechanismus

Den Kupplungsausrickhebel!, die Stzhikuge!n und die
rugeltauftidcne auf Beschadigung cder Gbermafigon
Verschleil kontrollieren. Bei Baschi&digung oder lher-
maBigem Verschleif dan Kupplungsausricknebe!, die
Kugeln und die Kugelgleitflache als Satz auswechseln.

Sehmierung

Dan Kupplungsausrickhabel, die Kugeln und die Kugel-
gleitfiiche mit Fett schmieren.
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PRIMARKETTE

Die Kraftiibertragung von der Kurbelwelle zur Antriebs-
welle erfolgi Uber einen Kettenantrieb mit einer Hoch-
lelstungskette. Diese Hochleistungskette weist eine
Spezialkanstruktion mit Stift und SchloB auf. Einige der
besonderen Eigenschaften dieser Hochleistungskette
sind ihre Fahigkeit, hohe Krifte bei hohen Geschwindig-
Leiten zu {bertragen, die geringe Antalligkelt gegen
Hitzeschiden infalge eines Aufhaus, bei dem mehr eine
roliende als eine gleitende Reibung auftritt, ruhiger Lauf
auch bei hohen Drehzahlen sowie geringer Leistungs-
verlust.

Verschleifl

Wenn eine Priméarkette so abgenutztist, daBi sieum 1,4 %
oder mehr langer als gine neue Kette ist, bietet sie keine
ausraichende Sichernait mahr siemuB dann ausgeweah-
selt werden. Den Verschleil durch Messen des Ketten-
durchhangs pritfen; dazu den rechten Motorcdeckel abneh-
men {Seite 70). Den Kettandurchhang messen und die
Kette ausweachsein, falls sic gich Gbor don zulidssigen
Wert hinaus ge!dngt hat. Als Ersatzkette mul eine Kette
Tsubakimoto Hy-Vo 3/8P-5/8W mit 74 Gliedern einge-
baut werden.

Tabelle H56 Primérkettenspiel

Grenzwert

30 mm

Beim Auswechseln der Kette auch die Kettenflhrungen
Gberprifen und erforderlichenfails austauschen.

Tabelle H57 Dicke der Primarkettenfithrung

Normal | Grenzwert
Cbere 4.5mm 2mm
lintere 6.0mm 2mm

GETRIEBE

Die 7 400-B hat ein 6- Gang - Getriebe, klauengeschatltet
mit Zahnradern standig im Eingriff. Der Getriebequer-
schnitt ist in Abb. H84 dargestellt und der Schaltmecha-
sismus in Abh. HB0O. Der einfachhelthalber varden d:e
Getrisbe-Antriebsraderinderfolgenden Erkiarungmit »De«
(z. B. D 1=Antricbswellen-Getrieberad 1) hezeichnet
und die Abtriebswellenrdder mit »O«.

Die Rader D 3/4, 05 und 06 sitzen in Keilnuten auf der
petreffenden Welle und drehen sich deshalb mit den
Wellen. Wahrand der Schaltvorgange werden diese Rader
auf der jewelligen Welle durch eine der drei zugehorigen
Schaltgabeln saitlich verschoben. Die Rader D5, De, O1,
Oz, 03 und 04 drehen sich frei, kdnnenjedoch nicht seit-
lich varschoben werden. Die Rader 01 und D2 drehen sich
mit der Welie und kénnen ebenfalls nicht seitlich ver-
schoben werdan.

Schallimeshanismus

Wenn das Schaltpedal (75) angehoben oder niederge-
treten wird, dreht sich die Schaltwelle (17), eine Klaue arm
Arm (14 im duferen Schaltmechanismus greift an elnem
ger Schaliwalzenstifte an und dis Schaltwalze (5) dreht
sich. Glelchzeitig greift die Schaltbegrenzungsklaue (12}
am Schalthebe! (20} an elnem anderen Stift an, wie aus
Abb. H81 ersichtlich. Durch die Drehung der Schaltwalze
varschiebt einer der dret Schaligabet-Futirunysstifte (G)
(2) die in Nuten in der Schaltwalze laufen, eine der drei
Schaltgabeln (4), (8) oder (9) entsprechend dem Verlaut
der Muten. Die Schaltgabeln bestimmen dann die Position
dor Rader D3/4 ¢18), O3 (24) und/oder OB (23).

Die Eingrifisvernaltnisse des Getriebes im Leertauf und
in den € Gangen sind in der Abb. H85 dargestellt. Im
superen Schaltmechanismus befindet sich eine Feder
713) um den Schaltarm und die Schaltgegrenzungsklauve
gegen die Schaltwalzenstifie zu dricken, damit die
Klauen und die Stifte stets in Kontakt miteinander bleiben.
‘Wenn das Schaltpedal nach dem Schaltvorgang losge-
izssen wird, bringt die Rickholfeder (79) den Schalthebal
und das Schaltpedal in den Ruhestand zurdck. Damit
der Gang nizht herausspringt, drilckt die Schaltwalzen-

Positionierstift-Feder den Schaitwalzen-Positionierstift

ineine der 7 Aussparungen des Schaltsierns (2). 6 dieser
Aussparungen weisen gleiche Abstande auf, sie ent-
sprechen dsn 6 Gangen. Die siebts Aussparung liegt
halbwegs zwischen der Aussparung fur den 1. und fur
den 2. Gang; sie entspricht dem halben Schaltpedalweg
seim Ubergzng vom 1. aufden 2. Gangund ermoglichtes,
das Getriebs in die Learlaufstellung zu bringen.




Schaltmechanismus

W

7(7) Schaltstange
&78) Schaltgabel {O6)
9(9) Schaltgabel (05}

{1; Schaltwalzen-
positinniarstift

(2} Schalistern

(3) Federsicherung

{4} Schaligabet (D3/4)

(5} Schahwalze

(8) Schaltwalzen-
Fihrungsstift

(11} Schaitwalzen-
Fihrungsplatte

{13} Klauenfeder

Der Rickholfedarstift seitlich am Kurbelgehéuse ragt
durch einen Ausschnittim Schalthebel. Er sitzt zwischen
den beiden Enden der Sehaltmechanismus-Ricxnol-
feder. Im Normalfall hat der Rlckholfederstift keine Be-
rihrung mit dem Ausschnitt im Hebel, da die Schalize-
grenzungsklaue sunichst die Bewegung des Schalt-
hebels steuert

Schaltbegrenzungsklaue

Jedes mal, wenn das Schatipedal betitigt wird, greif: die
Schaltbegrenzungskiaue an einem der Stifte der Schzit-
walze an, gamit der Gang nioht Gborsprungsen wiarden
kann. Wenn das Schalipedal bis zum Anschiag rach
oben oder nach unten bzwegl wird, schlagt einer der
Sehaltwalzenstifte an einsm der Haken der Schaiba-
grenzungskiaue an, damil sich: die schwere Schaltwalza
infolge ihres Tragheitmormsnts nicht 2U weit drebt und
der Gang Obersprungen wird. Dles ist besonders bel

(10) Schaltwaizenstiitplatte

¢12) Schaltbegrenzungsklaue
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458 (Hg0

{21) Antriebswelle
(22) Abtriebswelle
(23) Rad (08}
(24) Rad (03)

(14} Schaltarm
(15) Schaltpedal
(16) Schraube
{17) Schalwelle
(18] Rad (D3/4)
{19) Riickholfeder
(20) Schalthebel

sinem schnellen Schaltvorgang wichtig. Gleichzeltig
zrretiert die Schaltbegrenzungsklaue den Schzlthebel,
um auf diese Welse zusitzlich ein Uberspringen ¢es
Ganges zu verhindaim.

Leerlauffindung

In dem Zahnrad 05 sitzen im Abstand von 120° drei Stahl-
xugealn. Diese erleichtern beim Schalten aus der: 1. Gang
fie Leerlauffindung. Wenn das Motunad steht und sich

cie Antrigbswelle nicht drent, falien eine odar zw =i dieser
“ugeln in die ertsprechende Nute in der Abtricbswelle.
wWenn das Schaltpedal betatigt wird um vom 1. in dan

2. Gang zu schalten, beginnt sich das Zahnrad O5 £u be-
wegen, aber in der Mitte des Schaltwegs zum 2. Gang
<1ifit die Stahlkuge! avf das Ende der Nut in dar Abtriebs-
welle. Das Zaharad 05 wird stiligesetzt und dis Schalt-
rammel dreht sich nicht mehr; dadurch bleibt das Ge-
-righe in Lesrlaufsteliung.
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Arbeitsweise von Schaltarm und Schaltbegrenzung

Lesrlautfindung

Schaden am Getrlebe oder am Schaltmechanismus,
aufgrund deren das Getriebe falach schaltot, Gange
itharspringt und/oder aus dem CGang springt, fuhren zu
‘weiteren Schédden am Getriebs und zu Motorschaden
infolge der dabei auftretenden Userdrshzahl. Stérungen
am Getriebe oder am Schallinsuhias 'smus kénnen fol-
gende Ursachen haben:
(1} Loser Riickhaolfederstift und/odsr gebrochene oder
lahme Rickholfeder.
{2) Gebrochene oder lanme Scnaliwvalzenpositionier-
stift-Feder.
{3) Gebrochene oder lahme Schzltkizuenisder.
74} Beschadigter Schaltarm und/cder beschadigte
Schaltbegrenzungs-Klaue.
(5) Loser Schaltwalzen-Anschlzs,
{5} Verbogene oder abgenutzte Sche.igabsi{n).
{7) Ausgeschlagena Schaltgansinuizn an den Ridern
D3/4, O5 und/oder O6.
{3} Abgenutzte Schaltgabel-Flrrungsstifta.
13) Ausgeschlagene Schaltwalzzanuzen.
(12) Klemmender Schaltwalzen-Posinonizrstift im Po-
sitionierbolzen.
{11) Abgenutzte odar baschadizia Getrieberadklauen,
Klauenldcher und/oder KlavznaL sspar_ngen.

(1) Schaltbegrenzung
{2) Schaltwalzenstift
1) Srhaltwalze

f4; Schaltarm

(5) Schaltwelle

(12; Stdrungzan in der Kupplung oder irm Kupplungs-
macha~ismus.
713j Talscher Zusammonbau cder fehlends Teila

Getrizhegeriusche entstehen durch Abnutzung oder
Beschadigung an den Welien, den Lagermn, den Rad-
raben oder Zdhnen usw.

Inspektion des Schaltmechanismus

Gie S=haitk-zuen, die Schaltbegrenzung und die Rick-
Folfedar insnizieren. Gebrochens oder anderweitig be-
schEgigte Tsile auswechsealn.

Die freie Lénge der Klauenfeder messen. Wenn die Feder
das zuldssigs Mah liberschreitet, ist sie auszuwechseln.

Die freie Linge der Schaltwalzenpositionierstift-Feder
mesc=n. Wenn die Feder das zulassige MaB unterschrel-
tzt, ist sie e.szuwechseln.

Tabelle H58 Freie Lange der Klauenfeder und der
Positionierstiftfeder

Narmal ; Grenzwert
zue 18,0mm 18 mm
Fositior srung 32.3mm 31 mm
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Getriebe

“H84)

i 1) Antriebsrad 2. Gang
v (2) Antriebsrad 6. Gang
{3) Antriebsrad 8. Gang
4 (4) Antriebsrad 4. Gang
= (5) Antriebsrad 5. Gang
| (6) Antriebsrad 1. Gang
(7) Motarritzel
(8) Abtriebsrad 2. Gang

{9) Abtriebsrad 6. Gang
- (10) Abtriebsrad 3. Gang
(11} Abtriebsrad 4. Gang
{12) Abiriebsrad 5. Gang
{(13) Abtriebsrad 1. Gang
{14) Kupplung

Hes5.

T2 3 4

Neutral 1) Antriebsrad 2. Gang
() Antriebsrad G. Gang

| 5 6
Getriehestallung 77 U
/é b " .
//// {3} Antriebsrad 3. Gang
{4) Aniriebsrad 4. Gang
ey / % *ZZ/‘ (5) Antriebsrad 5. Gang
7B & :
'/@ 4'% (&) Antriebsrad 1. Gang
_ J 7 (7) Abtriebsrad 2. Gang
alﬁ._/'/ ’.ﬁE‘ (8) Abtriebsrad 8. Gang
7

(9) Abtriebsrad 3. Gang

z

% % / /’ i ."/é r1o) Abtriebstad 4, Gaiy
iy m - T (11) Abtriebsrad 5. Gang

7 :
|-f7/.4’/" [ (12) Abtriebsrad 1. Gang
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Uberprifen, ob sich der Ruckholfederstift gelost hat.
wWernn der Stiftlgseist mub er ausgebaut und Bicherungs-
fack auf das Gewinde aufgetragen werden. Den Stift dann
wieder festziehen.

A. Ruckholfederstift

Getriebespiel

Das Kurbelgehause 6ffnen. Das Getriebe eingebaut
lassen und das Spiel zwischen den Radern O1 und D1,
G2 und D2, 03 und D3, 04 und D4, O5und D5, OB und D6
messen. Zur Messung des Spiels eine MaBuhr an einam
Zahn eines Rads ansetzen und das Rad hin und.herbe-
wegen, wihrend das andere Rad festgenalten wird. Der
Unterschied zwischen dem hachstenund dem niedrigsten
MeRwert entspricht dem Spiel. Beide Rader auswechseln,
wenn das Spiel den zuldssigen Wert Uberschreitet.

Tabelte H59 Zahnradspiel

Normat
0,06-0,23 mm

Grenzwert

0,3 mm

Verbiegung der Schaltgabeln

Die Schaltgabeln einer Sichtxontrolle unterziehen und
verpbogene Schaltgabeln auswachseln. Bel verbogenen
Schaltgabeln kénnen Schwizrigkeiten beim Schalten
entstehen; bei Belastung kann auch der jeweilige Gang
herausspringen.

VerschleiB zwischen Schaltgabst und Radnut
Die Dicke der Schaltgabeln an den Auflageflachen sowie

die Weite der Schaltgabelnuten in den Radern D3/4 und
05 urnd 08 messen. Wenn die Dicke ainar Schaltgaheal
unterhalb des zulassigen Wertes liegt, muB die Schalt-
gabel ausgewschselt werden. Wenn eine Radnut iber
den zulassigen Wert hinaus ausgeschlagen ist, muf3 das
Rad ausgowechselt werden,

Tabelle H6G Schaltgabeldicke

Normal

‘ Grenzwert
4,$-50mm |

4.7 mm

labelle Ho1 Breite der Schaltgabeliul

Normal | Grenzwert

5,05-5,15 mm 5,25 mm




versehleid zwischen Gabelfiihrungastiften und Schaltwalzs
Die Durchmasser der Schaltwalzenfuhrungsstifte sowie
die Breite der einzelnen Schaltwalzennuten messen.
Schaltgabeln, bel danen der Fihrungsstift das zulasgsigs
Mah unterschreitet, auswechsein. wenn eine Schalt-
walzennut Uber das zuldssige MaB hinaus ausgeschiz-
gen ist, ist die Schaltwalze auszuwechseln.

Tahelle H62 Durchmesser der Schaltgabel-Fiihrungsstifte

Normal ‘ Grenzwert

an der Schaltwalze 7.885-8,000mm| 7,83 mm

| SR
1

an der Schaltstangs  7.9-8,0mm ¢ 7.85mm

Tabelle He3 Breite der Schaltwalzennuten

Normal \ Grenzwert

8,05-8,20 mm T 8,25 mm

Beschadigungen an Radklauen, Radklauenlochern und
Radklauenaussparungen

Die Radklauen, die Badklzuenlécher und die Radklaua~-
aussparungen einer Sichtkontrolle unterziehen, Rader.
tal denen die Schaltklauen, die Schaltklauanldcher oder
dieSchaltkiauenaussparungenbeschadigtoderungleich-
maRig oder zu stark abganuizt sind, auswechseln.

Verschleill an den Getriebewellen und Zahnridern

Den Durchmesser dar einzeinen Wellen und der Buchsen
mil einem Mikrometer sowie die Innendurchmesser dsr
untenauigefuhsten Ridgsr messen. Die Unterschieds
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swischen den MeBwerten entsprechen dem Spiel. Rader,
cel denea das Spiel das zulassige Mal Ubargchreitet,

auswechseln.

Fegatd

Tabelie HB4 Spiel zwischen Zahnradern und Welle sowie
Zahnradern und Buchse

‘ MNormal Granzwert

Zahnrad

o1 0.027-0,61 mm | 0,16 mm

Oz, 03, D&, 01 ‘

20-0,062 mm IUmem
und D& “ 0,020-0,062m |

Verschiei an Welle und Nadellager-Aulienlautning

Die Durchmesser der Laufbahnen von Antrigbs- una
Abtriebswelle in den Nadellagern messen. Die jeweiligs
Welle auswechseln, wenn der Durchmesser das zu-
lissige MaB unterschreitel. Die Innendurchmesser ders
Lagerlaufringe mit einer InnenmeBuhr messan. Die Laul-
ringe auswechseln, wenn der Durchmesser den zuldss -
gan Grenzwert iberschreitet. Beim Austausch einer
welle und/oder eines Laufrings das zugehorics Nade!-
lager ebenfalls auswechseln.

Tabelle HE5 VerschieiB von Welle und Nadellager-
AuBenlaufring

| Normal G:znzwert
Welle ’>19l980719,993 mm 1€,986 mm
AuBenlaufrIngi 25,007-25,020 mm 25.04 mm

geschadigungen und Verschleill an Kugel und Nadellager
Die Kugel- und die Nadellager (iberprofen{S=ite 1£2)
Im Zwelfelstaile das entsprechende Lager zusw zchssln
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KICKSTARTER
Der Aufbau des Kicksiarters ist in Abb. HS4 dargestelit.
Das Kickstarterrad ist Gber das erste Abtriebswellenrad,
das erste Antriebswellenrad und das Kupplungsgehiuse-
rad mit dem Primdrrad auf der Kurbelwelle verbunden.
Das Kickstarterrad (5), das auf einer Seite mit Ratschen-
2ahnen versehen ist. pefindet sich stets im Engrift mit
dem ersten Abtriebswellenrad und dreht sich fref mit der
Ahtriahswelle. Das Ratschenrad (5), das in Keilnuten
auf der Kickstarterwelle (9) sitzt, dreht sich mit der Kick-
starterwelle. Es kann seitlich auf der Welle verschoben
werden. Eine Feder {7) driickt das Ratschenrad in Rich-
tung des Kickstarterrads Wenn das Kickstarterpedal {(10)
nicht betatigt wird, liegt jedoch ein am Ratschenrad an-
gebrachter Arm am Anschlag (77) an. Dadurch wird ver-
nindert, daf das Ratschenrad in die Ratschenzahne am
Kicketartarrad eingreift
Weann der Kickstarler batatigt wird, wird der Ratschen-
radarm vom Anschlag abgehoben und das Ratschenrad
kann dann in die Ratschenzdhne des Kickstarters ein-
greifen, so dafd sich das Kickstarterrad dreht. Der Kick-
startar-Getriebezug drent dann den Motor durch. Wenn
der Motor anspringt, wird das Kickstarterrad Uber das
Geiriebe vom Primérrad gedreht. Da sich das Kickstarter-
red jedoch in Aichtung des Pleils A" dreht, wie in Abb.
H94 dargestelit, nehmen die Ratschenzihne des Kick-
ta-terrads das Ratschenrad nicht mit.
Wenn das Kickstarterpedal losgstassen wird, wird die
Kickstarterwelle durch die Rickholfeder gedreht. Das
Kickstarterpedal wird auf dizse Waise in die Ruhestellung
zuriick gebracht. Gleichzeltig schlagt der Ratschenrad-
armamAnschlag an,sodai darEingriffzwischen Ratschen-
rad und Kickstarterrad unterbrochen wird. Das Kickstar-
terrad kann sich nun ohne Behindzrung frel drehen.
Bzilahmer oder gebrochener Kickstarterpedal-Rickhol-
fader kehrt das Kickstarterpedal nicht ganz oder Uber-
hauptnleht zurick. Dus Kickstartorrad und dag Ratschen-
rad bleiben dann teillweise im Eingriff, so daf bei laufen-
dam Moter Gerdusche entstehen. Kickstartergerausche
kénnen auch dann erzeugt werden, wenn das Kickstarter-
rad, die Kickstarterniise oder die Kickstarterwellc ab
genutzt sind.
Bei Abnutzung oder Beschadigung des Ratschenrads
odzr der Ratschenzahne am Kickstarterrad dreht der

Kickstarter

Kickstarter durch und es ist nicht méglich, den Motor mit
dein Kickstarter anzulaassen.

Verschlein an Kickstarterrad und Kickstarterwelle

Den lnnendurchmesser des Kickstarterrads messen und
das Rad ausweachseln, wenn der Durchmesser den Zu-
lassigen Wert GOberschreitel. Die Ratschenzahne des
Kickstarterrads einer Sichtprifung unterziehen. Bel Be-
schadigungen irgendwelcher Art das Kickstarterrad aus-
wechseln.

Den Durchmesser der Kickstarterwelle in Hohe des Kick-
starterrads messen und die Welle auswechseln, wenn
das zulassige MaB untarschritten wird.

Tabelle HE66 Innendurchmesser des Kickstarterrads

Normal Grenzwert

50.000-20,021 mm 20,0/ mm

Tabelle H67 Durchmesser der Kickstarterwelle am
Kickstarterrad

Normal

Grenzwert
19,960-18,979 mm

18 93 mm

f1)Schraube
{2)Fadersicherung
(3)Federtaltar
(4)Fedar
{5)Ratschenrad
(6)Kickstarterrad
(7)Buchse
{8} Feder
(9)Kickstarterwelie
(10)Kickstarterpedal
(11)Anschlag des
Ratschenradarms



MOTORSCHMIERUNG

Zum Motorschmiersystem gehdran das Olsieb, die Motor-
dlpumpe, der Oifilter, das Di-Uberdruckventit und die
Dikandle. Ein Kurbeigehause-Entliftungsventil sorgt
datiir, dafl die Druckschwankungen im Kurbelgehause
so klein wie méglich bleiben. Aufierdem leilet es in das
Kurbelgehiuse gelangende Gase wieder in den Motor zu-
rick. Dis folgenden Erfauterungen befassen sich damit,
wis die einzainan Teile zusammenarbeiten, wie das Of
zu den verschiedenan Teilen des Motors gelangt und wie
der Gldruck aufrecht erhalten wird. Die Einzelheiten dar
Motordlpurnpe, des Oifilters und des Entliftungsventils
sind in don Abschnitten nach der Beschralbung des Mao-
torschmiersystems (Seite 181-183) erlautert.

Da der Motor durch ein Nafisystem mit Sumpf geschmiert
wird, ist im Untertell des Motors im Kurbelgeh&use stets
gin Olvorrat voarhanden. Weonn die Pumpenrotoren sich
drehen, wird das O von der Purnpe durch ein Drahtsied
angesaugt. Der Antrieb der Pumpe erfolgt iber ein Zahn-
rad; dieses sitzt hinten auf dem Kupplungsgehduse. Das
Sieb hal Metalilellchien und andere Tremdkérper, die zu
einer Beschadigung der Olpumpe flhren konnten zurlck.
Von der Pumpe geht das Ol zum Olfilter, um dort gefiltert
zu werden. Wenn das Filterelement verstopft ist, so daB
der Oidurenfiul benindert wird, fliedl das OF durch ein
Uberdruckventil in der Befestigungsschraube des Ol-
filtars. Das gefilterte O wird auf vier Schmierwege ver-
teilt.

Einer dieser Wege fuhrt zu den Kurbelwellen-Haupt-
lagern, zudenKurbelzapfenund zum Anlasserkupplungs-
rad. Die Zylinderwinde, die Kolben und die Kolbanbolzen
werden durch das von der sich drehenden Kurbelwelle
weggeschizuderte Ol geschmiert. Das Ol tropft dann her-
unter und sammelt sich im Kurbelgehduse, so dafl es
wieder zur Schrnierung verwendei werden kann.

Der zwelte Weg fiur das geiillerte Ol flhrt zu den Wellen
des Ausgleichsmechanismus. Nachdem diese Wellen
geschmiert sind, tropft das 31 nach unten und sammelt
sich am Boden des Kurbelgehduses.

Cer dritte Weg fir das gefilterte Ol fuhst durch das Otrohr
nach oben zum Zylinderkopf. Das Ol schmiertdie Nocken-
wellenlaufildchen, die Nocken und die VentilfGhrungen.
Nachdem die einzalnen MNockenwsllenlauffiachen und
Nocken geschmiert sind, tropft das Ol durch die Steuer-
kettenéfinung auf den Bodan des Kurbelgshauses zu-
rick.

Die Olpumpsa pumpt weiternin gefiltertes Ol zum Getriebe.
Dieses Of flieBt durch die Glnohrungen an den Nadet-
lagern der Antriebswelie und der Abtriebswelle, schmiert
die Lager und die Getrieberddar und tropft dann in das
Kurbeigehiuse zurick.

Um den Oldruck konstant zu halien, sind snwohl der C3t-
druckschalter als avch das Uberdruckventil wichtig. Der
Oldruckschalter, der am obaren Teil des Kurbelgehauses
angeordnet ist, koatrolliert den Oldruck im Hauptéikanal
und schaltet die Oldruckkontrelicmpe ain, wenndor Druck
zu sehr abiallt. Bei unzureichendem Oldruck ist die Ol-
pumpe abgenutzt oder beschadigt; moglicherwetse ge-
langt auch nicht ausreichend Ol zur Pumpe. Wenn an-
dererseits der Oldruck zu boch witd, wiv beispielsweise
beim Anlassen sines kalten Motors (insbesondere bei
kaltem Wetter) begrenzt das Uberdruckventil den Gi-
druck. Das Uberdruckventit spricht an, wenn die Ventil-
feder mit einem Druck von 5,2 kp/em® peaufscnlagt wird

Messung des Oldrucks
Die Funktion des Uperdruckventiis ist bei kaltem Motor
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(etwa bei Zimmertemperatur) durchzuflhren.
ANMERKUNG: Wenn der Motor bereils weain gelaufen ist,
kann die Messung des Oldrucks bei normater Betrisbs-
temperatur begonnen werden.

Der Motor muB abgeschaltet werden. Den Oldruckschal-
ter an der rechten Seite des Kurbelgenauses ausbauen
und das OldruckmeBRgerdt mit dem Zwischenstick (Spe-~
zialwsrkzeuge) stattdessen anschlieBen, um den Ol-
druck zu messen. £in Tell des Zwischenstilcks ist flr den
Anschluf der langen 6-Kant-Schraube und des DIruck-
meBgerats zu verwenden.

HoE"

B. diesen Teil verwenden

A. Zwischenstlick (57001-400)

A. Didruck-MeBgerdt (57001-164)
B. Teil des Zwischenstiicks
C. lange 6-Kant-Schraube

Den WYotor anlassen und den Cidruck bei verschisdenen
Motcrdrehzahlen ablesen. Ein normales Uberdruck-
venti halt den maximalen Tidruck im Beregich derin Ta-
pelic H68 anyeyebenen Werte. Wenn dor Oldrueck
6,0 xp/cm? wesentlich Gbersteigt, klermmt das Uber-
druceventil in geschlossener Steliung. Wenn der Ol-
druce bei mehs als 4000 min~' niedrigar zls 4,4 kp/em?
ist, n es saein, dand das Uuerdiucaventil in gesfinster
Sta'ung klemmt oder daB das Schmiersysten ander-
welts beschadigtist.

Tabsl'e HE8 Uffnungsdruck des Uberdruckventils

Normal

4,4-6,0 kp/om?
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Motorschmiersystem (B
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Den Motor warmlaufen lassan und den Oldruck bef nor-
maler Betriebstemperatur messan.

Der Mator mit den vorgeschriebenen Drehzahlen laufen
tassen (Tabelle HE9) und den Oldruck ablegsen.

Tabelle HB9 Oldruck

Cldruck bei 4800 min~', 80°C
2,0 kp/om?

Bei wesentlich unter dem vorgesoschricbenen Wertlicgen
dem Oldruck die Olpumpe und das Uberdruckventil
kontrollieren, Falls an der Pumpe und dem Uberdruck-
ventil keine Storung festzustellen ist, ist der Rest des

Sutniniersystems zu Oberprifan.

Inspektion des Didruckschalters

Der Schalter muB die Warnkantrollampe bei eingeschal-
teter Zundung und stenendam Motor zum Autleuchten
bringen.

Falls die Lampe nicht aufleuchtet, ist die AnschluBlei-
tung vom Schalter abruzishen Das Pluskabel eines
Gieichspannungs-Voitrmelers mit elnem Berelch von 20 V
an die Schalterleitung anschlieBen und das Minuskabel
mit dem Motor verbinden. Den Zundschlissel auf »ON«
schalten und das Voltmeter ablesen. Falis das Voltmeter
nicht die Batteriespannung anzeigt, liegt die Storung ent-
weder an der Leitung cder ander Lampe,

A, Schalterleitung

Wwenn das Instrument die Batisriespannung anzelgt, kann
der Oldruckschaitar schadhzai sein. Mit einem Ohmmeter
den Schalter zwischen der Schalterklemme und dem
Schaltergehause auf Durchgzng prafen. Wenn das Instru-
ment bei abgeklemmter Schzlterleitung und stehendem
Motor mehr als 0 Ohrn anzelg:. ist der Schalter schadhaft.

Wenn die Motardrehzanl au® mehr als den vorgeschrie-
penen Wert ansteigt, muB ¢iz Kontroliampe erldschen.
Weann das nicht der Fall ist, ist der Motor sofort abzustel-
len, die Schalterleitung abzuklemmen und das Ohmmeter
zwischen Schalterklernme uns Motor (Fahrgestellerdung)
anzuschlieBen. Wenn der Motor ausgeschaltet ist, muB
die Anzeige 0 Ohm sein; drznt der Motor schneller als
vorgeschrigpen (Tabelie H70, muB die Arnzeige unendlich
sein. Ist die Anzeige 0 Ohm wann der Motor mit vorge-
schriebener Drehzah! 14uft, mufd der Mctor abgeschaltal
und der Oldruck gemessen wezrden (Seite 1738). Wenn der
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Tildruck hoher ist als fir die jeweilige Motordrehzahl
vorgeschrieben, ist der Oidruckschalter schaghaft; er
mull dann ausgewechselt werden.

Tahbelle H70 Priifung des Oldruckschalters

Instrum. | Motordrehzahl

Oldruckschalter

Motor bN (Anzeige
ausgeschaltet 0 Ohm)
X 1 Ohm "":."" N - .
| Gber Leerlauf- OFF {(Anzeige
drehzahl unendlich)

Onerdruckventil

Priifung des Uberdruckventils

Es ist zu priten, ob die Stahikuge! in dem Ventil leicht
gleitet wenn sie mit einem Holzstab oder mit einem an-
deren waichen Stab weggedsickl wird, sie mub unter dem
Federdruck des Ventils wisder in den Sitz zuritckkommen.

ANMERKUNG: Das Ventil ist im zusammengebauten Zu-
stand zu Gherpridfen. Wenn das ventit zeriegr und wledser
zusammengebaut wird kann sich die Lelstung des Ventils
andern.

(H100)

A. Stanikugel

Wenn bai der obigen Prifung harte Punkte festgeste'ls
werden mu? das Ventil mit einem Lésemittel mit hohem
Flammpunkt gereinigt werden, dann das Ventil mit Druck-
luft ausblasen.

Wenn durch dieses Reainigen das Problem geldst wirc.
ist das Uberdruckventi! zu ersetzen. Das Uberdruckven-
til ist ein Prazisionsteil, bei dem keine Einzelteile aus-
gewechselt werden kénnen.

Motoréipumpe

Dis in dor rachten Seite des Kurhalgehiuseaes eingebaut=
Oipumpe ist eine einfache Trochoidpumpe mit einer
duBerenundeineminneren Rotor. DieDrehzahlder Pumpe
hangt d.rakt von der Drehzahl des Matars ab; der Antriet
erfolgt Cber ein Zahnrad, welehes hintan auf dem Kupp-
lungsgzhiuse sitzt.

Vennd's Olpumpe abgenutztist, kannsiz nichtmehraus-
raichers O) zur Schmierung des Motors fordern.
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Spiel zwischen aullerem und innerem Rotor

Cas Spiel zwischen dem auBeren und dem inneren Rotar
mit einer Fuhlerlehre messen. Falls das Spiel den zu-
lassigen Wert Uberschreitet, ist die gesamte Dlpumpe
auszuwechseln.

* Gion)

A. AuBerer Rotor B. Innerer Rotor

Tabelle HT1 Spief zwischen ZuBerem und innerem Rotor

Normal Grenzwert

0.21mm

unter 0,15 mm |

Spiel zwischen duBerem Rotor und Fumpengehause

Das Spiel zwischendem &uBerza Rotorund dem Pumpen-
gehzuse mit einer Fihlerlehrs messen. Falls das Spie!
den zulassigen Wert Uberschrzitel, ist die gesamte Of-
pumpe auszuwechseln,

A. aulzerer Hotor

H. PUmpengensuse

Tahelle H72 Spiel zwischen u2erem Rotor und
Pumpengehiuse
Normal 1 Srenzesrt
0,10-0,18 mm 1 Z.25 W

Rotor-Seitenspiel

Ein Linea! auf das Pumpence-ause aulzgen und den
Lostand zwischen dem Lineal Lnd con Rooren mit oincr
Fiahlerlehre messen. Wznn czs Spiel can zulassigen
Viart Uberschreitet, ist <is cszar e Ocumpe alszu-
wachzeln.

Tabella H73 Rotor-Seitenepis!

Normal Grenzwart
064-010mm

0,15mm

Clsieb

In dem Oisieb imunteren Teill des Kurbelgehiuses setzen
sich Me:zllelichen oder ancgre Framdstofie fest, die die
Oipumps beschidigen kénnten.

Dzs Kurtzlgehiduse &ftnen, das Olsieb harausnehmen
und von Metallteilchen und anderam Schmutz refnigan.
wann dzs Ulsieb beschadigt 1st, muld es ersetzt wergan.

A. Olsiebdecke! B. Olsieb

Otfilter

D=r Olfitizr, der sich im unteren Teil des Kurbelgeh&uzes
bzfindet. zesezitigt Unreinheites avs dem O

AM=nn dzz Filterelement im Lzuf der Zzit varschmutzt
ich dadurch verstopin, wird diz Fiitzrwirk.n

gzhiuse. so dafBl die Teile des Motors, die geschmiert
werden missen, immer noch ausreichend Ol erhaltzn.
Wenn dz- Druckunterschied zwischen dam Fillereinteiti

m

2.t die Vzqtilfeder, daf sich ¢zs Vantil &iinet und O
Fi.mzrvorzzlin den Hauptdlkans! flizBen kznn,

m



Clfilter @1 05)

(1) Talle {6) Unterlegscheline
{2) Oltilterelement (7) Feder
{3) Stift (8) O-Ring

(4) Unerdruckventil-Fader {3) O-Ring
(5) Ubardruckventil- {70) Befastigunysschiaube
Stahlkugel (11) Filterdackei

Da der Verschlzid an dar Kurbelwelle und am Getriepe
beschleunigt und dadusch die Lebensdauer des Motors
varkiirzt wird, wann Msatallteilchen oder andere Fremd-
kérper im Ol varhandsn sind, darf der Olfilter nicht ver-
nachlassigt werden.

Das Filterglament entsprechend der Wartungstabelie
(Seite 10) auswachseln. da es durch vam Maotor aned vom
Getriebe kemmendaMztalispinneinsbesonderewahrend
der Einfahrzait verstonit wird. Nach der Einfahrzeit das
Elementbeijedem zweiten Olwechselaustauschen. Wenn
dor Filter zum Austzusch dos Elements ausgebaut wird,
isterineingm Lésemitzel mit hohem Flammpunkt auszu-
waschen. Dazei den Zustand der O-Ringe iibarprifen.
Abgenutzte oder gealterte O-Ringe auswechseln, damit
der Motor kein Ot ver

Entliftungsventil

Das EntlUftungswventil ist en der Oberseite des Zylinder-
kopfdeckeis angesordrsy, Diz2 untere Seite &lfnet sichi zum
Kurbelgehiuss, coenizies Uberden Entliftungesschlauch
mitdem Luftiilter verbunden. Esdientdazu, Druckschwan-
kungen im Kurbelgehiuze infolge der Pumpwirkung von
Kurbelwelie und Kolt zui vermindern und durchgebla-
senes Gaswisder In den dylinder zu leiten.

Das durchgsblasene Gas stromt aus den Brennkammearmn
anden Kolbanringen vorbeiin das Kurbelgehduse. Etwas
Gas wird stets durchgzalasen, doch erhéht sichdie Gas-
menge infolge des Verschlzifies an Zylinderwanden und
Kolbearinger. Wenn ¢23 Gzs nizht abgeleiat wird, var-
schmutzt es das Molordl
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Durch die Ruckfihrung des durchgehlasenen Gases
verbessertsich die Verbrennung, doch muf3 vor der Riick-
fiilhrung das durch das Getriebe zersprihte Olabgeschiz-
den werden. Das aus dam durchgeblasenen Gas und Ol
bostohende Gemisch gtrdmt durch ein Sieb im Entlif-
tungsventil. Dabel wird der griBte Teil des Ols aus dam
Gas ausgeschisden. Das aus dam Gas ausgeschiedens
Ol tauft nach unten in das Kurbelgehause ab. Das gereli-
nigte Gas wird durch den Enttiftungsschlauchin das Luft
filtergehduse gesaugt. Von dort strdmt es durch die
Vergaserin den Motor.

Wenn der Entliftungsschiauch oder das Entliftungsventil
verslopfl sind, kano sich Druck im Kurbelgehduse auf-
bauen, so dap Ol austritt.

KUGELLAGER, NADELLAGER

Boschadigungen und VerschlaiB an den Kugellagern

Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen hearge-
stellt werden, mull der Verschlei3 durch Gzlini anstat:
durch Messung beurteilt werden.

Die Lager in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunk!
auswaschen, trocknen (trockene lager nicht in Um-
drehung versetzen) und dlen. Die Lager von Hand durch-
drehen, um thren Zustand zu Uherprifen. Lager die Ge-
rausche entwickeln, nichit weich laufen oder rauhe Stellen
aufweisen, sind auszuwechseln.

VerschleiB und Beschidigung an den Nadellagarn

Die Nadeln in den Nadallagern nutzen sich s wenig ab,
dad der Verschleil schwierig zv messen ist. Stattdassan
sind die Lager auf sichtbare VarschieiBerscheinungen.
Verfarbungenundandere Beschidigungenzuinspizisren.
Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustandes eines Lagars
digses ersetzten.

OLDICHTUNGEN

Die Kurbelwellendldichtung im rechten Motordecke!
dicnhtet das Kurbelgehause gegen den Unterbrecher ab.
Wenn die Dichtung beschadigt ist, dringt Ol bis zum Un-
terbrecher vor und die Unterbrecherkantakte werden
verschmutzt. Bei beschadigten, gealterten oder ander-
waitigschadhaften Oldichtungen trittaut jeden Fall Ol aus.

Beschadigungen an den Oldichtungen

Dis Oldichtung inspizieren und gegebenenfells auswech-
ssln, wenn diz Lippen verformi, vertarbt (infolge de-
Altarung des Gummis), verhirtet nder aut andera Weiss
beschadigt sind. Da die Jidichtungen belm Ausbau prak-
tisch immer beschadigt werden, sind ausgebaute Oldich-
tungen auszuwechseln. Markierte Oldichtungen sc en-
pressen, <¢af dic Markierung nach auBen zeigt. Die
Dichtungen missen nach dem Einpressen bindig mitdes
Bohrung abschlieBen.

AUSPUFFL

Diz Auspuffe verminderndie Auspuffgerausche urdleiter
tie Abgase vom Fahrer weg. Der dabei auftretends
Leistungsveriust bleibt gering. Falls sich grofere Kohle-
ansammlungen in einem Auspull geblldel havsn, winl
dessen Wirksamkeit vermindert und die Motorizistung
falitab.

Vann Abgase an den Anschlufsiellen der Auspulfe ax
Zylinderkop! austreten oder die Dichtungen beschadiz:
zU sein scheinen, sind die Dichiungen auszuweschsein.
Srarkbeschidigte, eingebeaults, oz
Auspuffe auswechseln

rissene ocsrverrosies
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RADER

Der Radaufbau ist in den Abbildungen J1 bis J3 darge-
stellt. In den folgenden Abschnitten auf den Seiten 188
bis 190 werden die Reifen, die Felgen, die Speichen,
die Achsen, die Radlager und die Fettdichtungen be-
handelt. Angaben liber die Bremsen finden Sie auf den
Seiten 183 bis 201.

Reifen

Dia Reifen sind en ausgalagt, dail sie beim Beschlaunigen
und beim Abbremsen auch auf unglnstigen Oberfldchen
gute Kraftiibertragungseigenschaften und gute Stralen-
haftung aufweisen, wenn sie auf den vergeschriebenen
Druck aufgepumpt und nicht dberiastatsind. Dag maximal
zulassige Zusatzgewicht betrdgt 163 kg.

Hinterrad

i5 16 17 18

13 20 21

Wenn die Reifen mit zu hohem Druck aufgepumpt sind,
sind sie zu hart, das Protil in Reifenmitte verschleiBt sehr
scnnell und die Relfen werden sebr empfindich yeyen
Beschadigung. Bel zu niedrigem Reifendruck verschleis-
sen die Reifenschultern sehr schnell, die Reifeneintage
wird besehadigt, der Kraftstoifverbrauch steigt an und
das Motarrad lalt sich schlecht lenken. AuBerdem er-
hitzen sich die Relfen bei hohen Geschwindigkeiten tund
ihre Lebensdauer wird stark verklrzt.

Um die Fahrsicherheit und die Fahreigenschaften zu er-
halten, dirfen nur die empfohienen Standardrelten aur-
gezogen werden. Weiterhin sind die vorgeschriebenen
Reifendricke einzuhalten. in Abh#ngigkeit von den
Straflenverhdltnissen (Regen, Els, ravhe Oberflache,
usw.) sind gewisse Abweichungen vom Standardreiten-
druck zulasstg.
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{1) HinterradstoRdampfer

(2) Doppelunterlegscheibe

{3) Kettenradbefestigungs-
mutter

(4) Befestigungsschraube

{5} Schwinge

(6) Fettdichtung

(7) Kupplungshdlsc

{8) Splint

{5, Hinterachse

{10} Hinterachsmutter
{11) Kettenspanner
(12) Kantarmutter

(13) Nachstellschraube
{14) Kettenrad

{15, Fedsrsicherung
(1€; Kugallagor

{17) Kupplungshiise

(18, Radkupplung
{19) 0-Ring

(20) Distanzstick
(21 Gummidampfer
(22} Hinterradnabe
(23) &uBere Speiche
{24) Bremsklotz
{25} Rremsgehiuse
(26) innrere Speiche

f27) Kugellager

(28) Federsicherung

(29) Distanzstick

{30) Nockenhebelschraube
(31) Nockenhebel

(32) Nockenwelle

(33} Einstellmutter

34) Bremsstange

{35) Kugellager
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{1) auBere Speiche
(2} innere Speiche
(3} Gabelbein

(4} Kappe

(5) Federsicherung
(6) Vorderachse
{7) Achsenschelle
(8) Hilse

{9) Fottdichtung
{10) Kugellager
(11} Schraube
{12} Distanzstick
{13) Kugellager
(14) Speichennippet
{15) Felge
(18) Schlauch
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{17) Reiizn

(18) Bremsscheiben-
Bafsstgungsschraube

{78) Doppelunterlegscheibe

(20) Bremssatiz|-Befestigungs-
schravhe

(21) Bremsschiauch

(22} Endiltungsventilkappe

(23} Entizungsventi

{24) Brermssattel

Lady
o

{25) Fettdichtung

(26) Tachometer-Gatrighe

(27} Tachometer-Wzlle

{28} Vordergabel-
ClablaBschraute

(29) Splint

(30 Vorderachsmuter

{31) Unterlegscheibe

(32) Tachometer-
getriebegehiuse

(33) Tachometerge'riebe-
Halteplatie

{34} Scheibe

{35} Vorderradnabe



Tabelle J1 Reifen, Reifendruck (kalt)
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Tabelle J2 Profiitiefe

Heifendruck _ GroBe Fabrikat, Typ.
3,005-18 Yokohama
. .

1,75 kg/om aPr | Y986A
biszu97.,5 kg? 2.0 kp/om?

! 1 3,505-18 Yokchama
{iber 97,68 k| 2,6 kp/om? 4FR Y-987 A
bis155kg |

Verschlei und Beschadigung der Reifen

Die Reifen dirfen nicht mehr benutzt werden, wenn das
Protil abgefahren ist oder wenn sig eingeschnitten oder
anderweitig beschadigt sind. Je weiter die Reifen abge-
fahren werden, desto empfindlicher sind sis und daslo
leichter kbBnnen sie plaizen. 890% dear Reifenschaden
treten wahrend der letzten 10% der Reifenlebensdauer
auf.

Die Meifen oiner Sichtprifung auf Risse und Schnitte
unterziehen und bel griferen Beschidigungen aus-
wechseln. Eingeklemmte Steine oder andare Gegen-
stande aus dem Prolil entfernen. Beulen oder &hnliches
ceigen Schaden im Reifsninneren an. Dor betroffonds
Reifen muB dann ausgewechselt werden, wenn der Scha-
denin der Reifeneinlage nicht sehrgering ist.

Die Profiltiefe mit einer Profiltiefentehre messen und
den Relten auswechseln, wenn die Profiltiefe den zu-
lassigen Wert unterschreitet.

5L bt

A.Tiefenlehre

Tabelie J3 Felgen- und Speichengrofie

Grenzwert
Normal-Geschw.| dber 130 km/h

Reifen | Normal

Vorne 3,6 mm i mm 1 mm

Hinten | 6.8mm 2mm 3mm

Felgen und Speichen

Die Radfelgen bestehen aus Stahl; sie sind durch Spei-
chen mit der Nabe verbunden. Ein um die Felge gelegtes
Felgenband verhindert, dafi der Schlauch in direkte Be-
rihrung mitden Speichennippeln gerat.

Die Speichen sind tangential und 10 verschieaenen Rich-
tungen mit der Nabe verbunden, so daf die Last unter
den verschiedenen Bedingungen stets auf verschiedene
Speichen verteilt wird. Durch die besondere Anordnung
der Speichien kann ihre Festigkeil besser ausgenuizt
werden.

Wenn das Motorrad auf den Radern steht (Abb. J5A),
werden die Speichen oberhalb der Achse gestreckt,
wahrend die unterhalb der Achse befindlichen Speichen
entlastat werden und kein Gewicht autnehmen. Wahrend
der Beschleunigung (B} werden die in Drehrichtung zur
Nabe laufenden Speichen belastet und bei Verlang-
samung oder Abbremsung (C) die der Drehrichtung ent-
gegengerichteten Speichen. In den beiden Fallen (B)
und (G} werden die nicht belasteten Speichen {nicht in
die Skizze eingetragen) etwas entlastet; sie libertragen
dann keine Kraft. Die FahrbahnstdBe werden durch
teichte elastische Verbiegung der Speichen gediémpft,
da die Speichen kreuzweise angeordnel sind und rifcht
gerade van der Nabe zur Felge verlaufen.

Da die Speichsn wechselweise belastet und entiastet
werden, muB darauf geachtet werden, daB sie sich nicht
i5sen und das sie gleichmé&Big festgezogen sind. Bei
iosen oder ungleichmARig festgezogenen Speichen ver-
zieht sich die Felge. AuBeardem erhdéht sich die Moglich-
keit des Speichenbruchs sowie der beschleunigten Er-
midung von Nippeln und Speichen.

ANMERKUNG: Dis in Tabelle J3 angegebenen Felgen-
groBen entsprechen dem AuBendurchmesser und der
AuBeren Brefte in Zoll. Die Speichengréfe gibt die Durch-
messernummer sowie die Lange in mm an. Die zwel
Nummern fir die Durchmessergriéfie bedeuten, dan die
Speichen zwei unterschiedliche Durchmesser aufwelsen.
Um die Speichen widerstandsfahiger gegen Bruch zu
machen,istderDurchmesserin derNahederNabegroBer.

Speichen
) —| Felge
Innen AuBien 9
Vorne Z400-8 + Bx # 9x 174,5x102° # Bx # 9x174,0x83° 1,60x18
Hinten # 8x == 9x155,5x102° #+ Bx # 9x154,5%84° 1.85x 18
Speichenbelastung . R
«€— Drehrichtung TJ5




Speichenbruch

Wenn eine Speiche bricht, ist sie sofort zu ersetzen.
Wenn eine Speiche fzhit, werden die anderen Speichen
susitzlich belastet, so dafB schliefilich weitere Speichen
brachan.

RegelmaBig Gberprifen, ob samtliche Speichen fest-
gezogen sind, da sie sich im Laufe der Zeit um einen
bestimmten Wert deanen. Das Anzugsdrehmoment far
dio Speichen ist 0,30 kpm Zu stark oder zu schwach
festgezogene Speichenkonnen brechen.

Felgenschlag )

Eine MeBuhr seitlich an der Felge ansetzen und das Rad
durchdrehen, um den Axialschlag zu messen. Der Schilag
entspricht dem Unterschied zwischen dem hochsten und
dem niedrigsten MeBwert.

Die MeRuhr am Innsnumiang ter Felye ansvizen und
das Rad durchdrehen, um dan Radialschlag zu messen.
Der Radialschlag entspricht dem Unterschied zwischen
dem héehsten und dem niedrigsten MeBwerl.

A. Axialschlagmessung
B. Radialschlagmessung

Tabelle J4 Felgenschlag

) | Normal | Grenzwert
Axial unter 0,8 mm \ 3 mm
Radial | unteri,0mm ‘ 2mm

Fine verzogens Felgs (Unwucht) kann bis zu einem ge-
wissen Grad neu zeatriert werden. Dazu sind elnige
Speichen zu losen cnd andere festzuziehen, bis die
Felge rund l4uft. £inzs stark verzogene Felge ist jedoch
auszuwechseln.

Achsen

Eine verbogene Achse werursacht Vibrationen, Ver-
schlechtsrung der Lenkeigenschatt und Instabilitat.

Zur Messung des Achsenschlags die jeweilige Achse
ausbauen, in 100 rmm auseinanderstehende Prismen
elnlegen und eine MeSuhr in der Mitte zwischen den Pris-
men auf die Achse aufsetzen. Die Achse drehen, umden
Schlag zu messen. Dsr Schlag entspricht dem Zeigs:-
ausschlag.
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Wenn der Schlag den zuldssigen Grenzwert Uberschrei-
tet, ist die Achse yerade zu richten oder auszuwechseln,
Wenn die Achse nicht auf einen Wert innerhalb der To-
leranzgrenzen gerade gerichtet werden kann, oder wenn
der Schlag gréBear als der Reparaturgrenzwert ist, ist die
Achse auszuwechsein.

Achsenschlag ‘\;JL

o/ 0

Tabelle J5 Achsenschlag/100 mm

' Grenz-! Reparatur-
Normal ‘ |
wert grenzwert
Yorne | unter 0,0 mm | 0.2 I'IHII'LO!?fﬂlTi
ovorme oy S T L —
Hinten runter0,05 mm , 0,2mm 0,7 mm

Radlager, Fettdichtungen

im Tachometergetriebegehuse, an der rechtan Seite
der Vorderradnabe sowle In der Hinterradkupplung fst
jeweils eine Fettdichtung eingebaut. Die Fettdishlungen
bestehen jeweils aus elnenm Gummiring mit einem Staht-
band am Auftenumfang. Die Innenlippe der Fetidichtung
wird durch ein Drahttedernand gegen dis Achsenhdlse
gedriickt, so daB die Dichtung das Radiagerfett zurick-
hait und verhindert, daB Schmutz sowie Fauchtigkelt
in die Nabe gelangen. Bei beschadigter Fetidichtung be-
schleunigt sich der Lagerverschieln.

Fettdichtung C:JS _)

B
(5— 7

1L
4

N

) —
.

by

!

(3) Stahlbang
(4) Drahtfedzrband

(1) Primarlippe
(2) Sekundarlippe

An boiden Geiten der Radnaben ist jeweils ein Legér an-
gsordnet. Da ausgeschlagene Radlager zu Padspis,
Viprationen und Instabilitat fuhren, sind sie reczlmabls
zu reinigen, zu inspizieren und zu fetten.

Inspektion und Schmierung

Bel Inspektion der Fetidichtungen ohne Ausbau zuf Ver-
tarbung (Anzoichen fir Alterung des Gummis), Jerhir-
tung. Beschadigung der innenlippe oder andere Schades
achten.
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Tabelle J& Fettdichtungen, Radlager

Vorderrad ! Hinterrad
linke Nabe rechte Nabe Kupplung linke Nabe rechte Nabe
Lager #6203 #6203 #6205 | #6303 | #6303NS
Fettdichtung PJa04208 PJ 254008 PIN355207 | —— JR—

Wenn die Dichtung oder die Innenlippe hart gewordan ist,
wird das Spiel zwischen Dichtung und Achsenhllse nicht
aufgenommen, so dall Schmutz und Feuchtigkeit in das
tagergelangenkodnnen. Die Dichtung bei Zweifel ninsicht-
lichdes Zustands und beim Ausbau zum Fettendes Lagers
auswechseln. Beim Ausbau werden die Dichtungenimall-
gemeinen beschiadiat.

Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen hergestelit
wearden, kann der VerschlelB normalerweise nicht ge-
messenwerdan. Dietagermiteinembdsemittalmithohem
Flammpunkt auswaschen, trocknen {in trockenem Zustand
nichtdrehen) und élen. Das Lager von Hand durchdrehen,
um seinen Zustand zu Uberprifen. Wenn es {aut ist, sich
nicht weich dreht oder rauhe Stellen aufweist, mufl es
ausgewechselt werden. Wenn dag gleiche ager wiedar
eingebaut werden soll, ist es nochmals mit einem L&se-
mitte! mit hohem Flammpunkt auszuwaschen, zu trocknen
und vor dem Einbau mit einem guten Lagerfett zu fetten.
Das Lager von Hand ginigemals durchdrehen, damit sich
das Fett gleichmiBig verteilt, und das alte Fett vor dem
Einbau aus der Nabe herauswischen. Die Radlager und
das Vorderradnaben-Getricbegehduse (Tachometeran-
trieb) ontsprechend dem Wartungaplan (Seite 3) reinigen
und fetten.

A. Tachometerantrieb

A. Tachometerzahnrad

Hinterradkupplung

Die Hinterradkupplung verbindet das hintere Kettenrad
mit dem Lauvfrad. GummistoBdampfer in der Kuppiung
rehmen einen Tell der St&Be, die sich bei plétzlichen
Drehmomentanderungen infolge von Beschieunigung
oder Abbremsung ergeben, auf.

Inspektion der Dampfer

Die Hinterradkuppiung ausbauen {Seite 114) und den
Gummidampfarinspizieren.
Beschidigte oder gealterte Dampfer auswechseln.

A. Gummidampter

ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette Obertragt die Mctorleistung aui das
Hinterrad und ist mit einem Schlofglied ausgestattet, um
dan Ausbauund die Auswechselung zu erleichtern. Damit
sich das SchloRglied méglichstnichtverschiebenkann, ist
e35 s anzuordnen, dall es mit dem geschlossenen Ende
des »U« in Richtung der Kettenbewegung zeigt.
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Kettendrehrichtung
/]

Wenn ein Kettenaustausch ertorderlicnist, 1Istausschilen-
lich eine Standardkette einzubauen, da nur diese Kette
speriel tir dieses Antriebssystem entwickelt wurde.

o0

Tabelie J7 Antriebskette
Fabrikat i Typ ‘ Glieder
Enuma }L EKS305H-G 100 Glieder

Der Kettenaufbau ist in Abb. J15 dargestellt. Der grofBte
Kettenverechlalfl tritt zwischen den Nietbolzen und den
Hilsen,sowiezwischendenHdlsenunddenRollen, jedoch
wenigeram RollenauBerenauf. infolge disses Verschlels-
ses dehnt sich die Kette. Dadurch entstehen Gerausche
und erhéhter Verschleifl, die Kette kann reien oder ab-
springen, falls sie nicht nachgespannt wird. Wenn die
Kette zu stark ausgelelert ist, ist der Abstand von Rolle
zu Rolle viel gréBer als der Zahnabstand an den Ketten-
radorn, o daB Kette und Z&hne noch schnellar ver-
schieifen.

Der Verschlei kann jedoch wesentlich vermindert wer-
den, wenn zwischen den Seitenlaschen der Kettenglieder
kEufig und ausreichond geschmiert wird, damit das Ol 70
den Nietbofzen und den Hulsen in den Rollen gelangen
kanrt.

Verschieid

wenn die Kette so stark abgenutztist, daB siemehrals 2%
tanger als im Neuzustand ist, ist sie nicht mehr betriebs-
sicher; sie muB dann ausgewachselt werden, Bel abge-
nommener Ketie stets die Kettenrdder am Motor und
Hinterrad inspiziaren und gegsbenanfalls auch auswech-
seln. Beistark abgenutzten Kettenrddernverschleiftauch
gine neus Kette sehr schneli. Siene Seite 192 (Abschnift
Kettenrader).

Antriebskette

WARTUNG - FAHRGESTELL 191

Da sich die Gesamtlange einer Kette nicht rmessen lafit,
wird der Abnutzungsgrad uber 20 Kettengheder hlnweg
gemessen. Kette entweder miteinem Kettenspanner oder
durch Anhangen eines Gewichts ven 10 kg strecken. Die
Lange iiber 20 Glieder hinweg im geraden Teil der Kette
von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des 21.
Nistholzans messen. Wenndie Lange denzulassigenWert
Uberschreitet, ist die Kette auszuwechseln,
ANMERKUNG: Das Antriebssystem ist fiir die Standard-
kette ausgelegt. Um maximale Festigkelt und Sicherheit
zu garantieren, muB wieder eine Standardkette einge-
paut werden.

A. Gewicht

Tabelle J8 Lange der Antriebskette Giber 20 Glieder
Normat Grenzwert
3j77,5~318,1 mm 323 mm

Schmierung

Damit die Kette sicher funktioniert und nur langsam ver-
schleiBt ist sie entsprechend der Wartungstabelle (Seite
9) vorschriftsmaBig zu schmieren. Auch nach einer Fahrt
durch Ragen ader auf nassen Strafien sowie stets dann,
wenn die Kette trocken zu sein scheint, ist eine Schmie-
rung eriorderlich. Wenn das Motorrad gewaschen wurde,
ist die Kette stets sofort ausreichend zu schrleren, damit

sia nichtrostet.

Hillse 15/

Follg

i . —
Aulientasche innenlasche

Nietbolzen
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Die Ketteistmiteinem sclchen Schmiermitte! zu schmieren,
welches sowon! das AuBere der Kette gegen Rost schiitzt
als auch stoBdampfend und reibungsvermindernd im
Ketteninneren wirkt. Flr die regelméBige Kettenpflege
ist am besten ein wirksames und gutes Kettenschmier-
mittel geeignet. Falls kein Spezialschmiermittel vor-
handen ist, ein schweres Ol wie z.B. SAE 90 elnem din-
neren Ol vorziehen, da es langer auf der Kette haftet und
besser schmiert. Das Ol seitlich auf die Rollen und zwi-
schen die Seitenlaschen dear Kettenglieder aufbringen,
so dall es bis zu den Niatholzen und den Hillsen, wo der
gréBte VerschleiB auftritt, durchdringt. Uberflissiges Ol
abwischen.

(416

ATl

An dem Ol setzt sich Schmutz fest. Diesar wirkt wie ein
Schleifmittel und erhdhl den Kettenverschieil. Eine be-
sonders stark verschmutzte Kette muf3 mit Kerosin aus-
gewaschen und dann in ein schweres Ol gelegt werden.
Die Kette im Ot bewsgen, so dal das Ol in das Rollen-
Innera gelangen kann.

KETTENRADER

Fir die Antriebskette sind zwei Kettenrdder vorhanden.
Am Ende der Abtriebswells pefindet sich das Kettan-
ritzel; es dient dazy, die Ketts anzutreiben. Zum Antrieb
des Hinterrads (iber die Hinterradxupplungunddie Hinter-
radnabe ist das hintere Kettenrad angebracht; es wird
scinerscits Gber dic Kette angetrieben.

Bei zu stark abgenutzien Ketienradern entstehen starke
Kettengerdusche und die Kette sowie die Ketienrdder
verschliefen noch schneller. Wenn die Kette ausgebaut
ist, sind stets auch dis Ketisnrader zu Gberprifen. Dei
Verzug des hinteren Ketienrads ist die Kette nicht mehr
standig ausgerichtet, so daf siz beischneller FahrtreiBen
oder abspringen kann. Die Kzttenrader sind bei ausge-
vauler Ketle stets auf verschi2if und zusatziich das hin-
tere Kettenrad auf Verzug zu Uberprifen.

Varschleill der Kettenrdder

Die Zahne der Keltenrader einer Sichtkontrolle unter-
ziehen. Wenn sie entsprechend der Abbildung abgenutzt
sind, ist das betreffende Kettenrad auszuwechseln.

Den Durchmesser des Kettanrads am Zahngrund messen.
Wenn das Kettenrad auf wenigsr als den zuldassigen Wert
abgenutztist, istes auszuwechseln.

Kettenradzahn ﬂ7\

abgenutzter Zahn
(Moatorritzet)

angenutzter Zahn
(hinteres Kettenrad)

Crehrichtung

ANMERKUNG: Wennein Kettenrad ausgewechseltwerden
mul, ist die Kette wahrscheinlich ebenfalls abgenutzt.
Beim Ausweachseln eines Kettenrads stets auch die Kette
inspizigren

A. Schieblehre

Tabelle J9 Kettenraddurchmesser

Normal Grenzwert
Motor 65,58-65,78 mm 64,9 mm
Hinten | 217,28 mm 216,8 mm

Verzug des hiniteren Kettenrads

[3as Hinterrad abheben, so daB es sich frei drehen 1a5t
eine MeBuhr in der Ndhe des Zahnkranzes am hinteren
Kettenrad ansetzen wie in der Abbildung gezeigt. Des
Hinterrad durchdrehen. Der Unterschied zwischen dem
héchsten und dem niedrigsten Meflwert entspricht dem
Schlag {(Verzug).

Wenn dar Schlag den zuldssigen Wert Gberschreitat, ist
das hintere Kettenrad auszuwechseln.

A. MeBuhr



Tabelle J1G  Verzug des hinteren Kettenrads

Normal 7 L Grenzwert ]
unter 8,5 mum ! 0,6 mm
SCHEIBENBREMSE

Wegen ihrer Uborlegensen Bremseigenschaften und der
hohen Zuverldssigkeit ist am Vorderrad der KZ 400-B
einehydraulische Scheibenbremse eingebaut. Die Haupt-
teile der Scheibenbremse sind der Bremshandgriff, der
Hauptzylinder, die Bremsieitung, der Bremssattel und
die Bremsscheiben. Wenn der Bremsgriff gezogen wird,
wird der Kolben im Hauptbremszylinder verstellt, so dafl
Druckaufdie Bremsflissigkeitausgelbtwird. DerFllssig-
keitsdruck wird Giber die Bremsleitung zum Bremssattel
geleitet. Der Bremgsattel greift dber die am Rand be-
festigte Bremsscheibe und bremst bel Betatigung dasg
Rad ab. Durch den Flissigkeitsdruck wird auerdem der
Bremslichtschalter betatigt. Der Schalter bringt das
Bremslicht zum Aufleuchten.

Die Bremsfiiissigkeit ist eine spezielle Hochlaistungs-
fliissigkeit mit einem hohen Siedepunkt, damit sie die
durch die Beibung der Bramsbeldgs aufdie Bremsscheibe
entstehenden Temperaturen aushilt. Da der Siedepunkt
und damit die Leistungstdhigkeit der Filissigkeit infolge
von Verschmutzung durch Wasser oder Schmutz aus der
Luft vermindert wirde, ist der Fliissigkeitsbehalter mit
ainer unter der Kappe angeordneten Gummimembrane
abgedichtet Diese Dichtungskappe verhindert alch, dafd
Fiissigkeit verdunstet oder herausspritzt, wenn das Mo-
torradumféllt. Die FlGssigkeit wirdweiterhindurch Gummi-
dichtungen im Rremssattel und an der Hauptzylinder-
verschraubung geschitzt.

Ber Hauptzylinder besteht aus dem Behalter (1), dem
Kolben (6}, der Primir- und der Sekundarmanschette (4)
und (7), dem Eirwegwentil {3} und der Fadar (2] Der Rea-
hilter ist am Boden mit zwei Offnungen versehen: einer
relativ groBen Offnung (75) zur Ableitung der Brems-
fliissigkeit in die Leitungen und einer kieinen Ricklaut-
&ffnung (714), durch dic Gberfliissige Bremsfliesigkeit
ans der Leitung zuriekfiieit. Die Priméar- und die Sekun-
darmanschette verhindern, daf Flissigkeit am Kolben
vorbeifliefit, wahrend sich dieser nach vorne hewegt, um
die Leitung unter Oruck zu setzen. Das Cinwegeveatiibe

findet sich im Kolbenkopf: es vernindert, dafl Flissigkeit
wahrend des Bremsvorganges zuriickfliet. Wenn der
Bremsgriff jedoch losgelassen wird, kann Flissigkeit an
der Manschette vorbel zur Vorderseite des Koelbens
flieBen, so daB der Kolben ohne Behinderung zuruck-
kehren kann.

Die Bremsflissigkeitsdichtung im Bremssattel und die
Manschette am Oberfell des Hauplzylinderkolbens sind
aus hitzebeslandigem Spezialgummi, damit beste Lei-
stung gewihrlelstet und Verschlechterung vermieden
wird. Deshalbdirfen nur Standardtefleverwendetwerden.
Der Bremssaltel enthattden Bremsklotz A (8), den Brems-
Kiotz B {71) und den Kolben (5) im Bremssattelzylinder.
Durchden Bremssatte! lduft die Bremssattelhalterung (7)),
womit die Einheit an dzas linke Gabelbein befestigt wird.
Wenn der Kotben den Bremsklotz A gegen die Scheibe
driickt, gleitet der Bremssattet auf dem Wellenteil der
Bremssattelhalterung, so daB der Bremsklotz B ebenfalls
negen die Bremsscheibe gedrickt wird tm Unterschied
zu elner Trommelbremse liegen diejenigen Teile der
Bcheibenbremse, die diz eigentliche Bremsarbeit durch-
tihren, d.h. die Bremsscheibe und die Bremsklotze,
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offen, so daB sie direkt von der Luft umstromt werden.
Dadurch wird die durch die Bremsraibung entstehende
Hitze schnell abgeleitet und die Mdglichkeit des bai
Trommeloremsen héaufig auftretenden Bremsfadings
wird auf ein Minimum reduziert.

Hauptzylinder

2 3
{1} Fliissigkeitshehélter

(9) Staubdichtung
(2) Hauptbremszylindergehause  (10) Buchse
(3) Feder (17) Membrans

(4¢) Frimarmanschette
(5) Einwegeventil

{6) Kolben

{7) Primarmanschette

(72) Kappe

(13) Platte

(t4) Rickiaufoifnung
{15) Ablaufdifrung

(8, Kolbenanschlag

T WA
Bremssattel L J2 1/

_

N
o

N I AR
{1) Bremssattelhalterung {8} Antiratt=rfedar
(2} Bremssatisigehéuse {9) Bremskiotz A

{3} Kappe (10) Scheiba
(¢ Enttuflunysventil (17) Bremsk
(5) Kalben (12 Beilage

(6; Bremsflissigkeltsdichtung {13) Beilage
{7) Staubdichtung

Automatischer Verschleiflausgteich

Wann sich im Zylinder der Fliissigkeltsdruck awibaut.
dricktder KolbenaufdenBremskiotzunddieserwicZerum
auf die Bremsscheibe. Damit keine Bremsfilssigksit ent-
weichen kann, ist eine Dichtung in die Zylinderwar d ein-
gzsetz!.
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Die Dichtung liegt am Kolban an; sis gleitet jedoch nicht
am sich bewegenden Koiben entlang, sondern wird lediy-
lich verformt, so daB (berhaupt kaing Flissigkait ent-
weichen kann. Wenn der Bremsgriff freigegeben wird
und sich der Fliissigkeitsdruck abbaut, holt die Dichtung
infolge ihrer Elastizitat den Kolben In seine Runasteliung
zurlick. Wenn die Bremskliétze nach einigem Gebrauch
dar Bremse leicht abgenutzt sind, kann die Gummidich-
tung nicht mehr soweit verformt werden, wie der zusatz-
liche Kolbenweg ausmacht. Stattdessen verrutscht die
Dichtung etwas aus dem Koiben, wenn der Kolbenweg
so groB ist, daB die Verformungsmaglichkelt der Gummi-
dichtung Gberschritten wird. Sie holt dann den Kolben in
eine neue Huheposition zuriick, die nicht ganz so weit
ninten liegt.

Etwas Flissigkeit aus dem Behalter ergénzt dann die in
der Bremsleitung befindliche Flissigkait, um die Ver-
schiebung der Kolbenposition auszugleichen. Dar Weg
des Bremsgriffs verandert sich infolgedessen nicht; die
Bremse braucht deshalb nie nachgestellt zu werden.
EntsprechendderfortschreitendenAbnutzungder Brems-
klotze dreht sich der Bremssattel allmahtich auf der Hal-
terung. Die Bremskldtze nutzen sich auf diese Welse
night gleichmé&Big ab.

Bremskiotzverschleil (wenn abgenutzt)

(322

.
T

a

(1) Bremsklotz A {3, Bremsklotz B

Bremshub

Wenn der Hremsgrift gezogen wird, wird der Kolben (7)
im Hauptbremszylinder nach vorne gedriickt; er arbeitet
dann gegen die Kraft der Ruckholfeder (4). Zu diesem
Zeitpunkt schlieBt die Prim&rmanschette (5) vor dem
Kolhen die Xleine Uberlautelinung (&), cie die Druck-
kammer (3) und den Behdalter (70) miteinander verbindet.
Bevor diese Offnung volistandig geschlossen ist, baut
sich in der Bremsflissigkelt tretz der Vorwiarisbewegung
das Kolbens kein Druck auf.

Der Bremshub beginnt, sobald die Uberlauféffnung ver-
schnlossen ist. Der Kolben kompremiert die als Druck-
medium wirkende Bremsfilissigkelt und preBt sie in die
Bremsleitung. Der Druck wird (ber die Leitung in den
Zylinder des Bremssaitels Ubertragen. Dort wird dann
car Kalbef {1 in Richtung zur Bremsscheibe gedrackt.
Dzr Bramskiotz A driickt dann gegen die Bremsscheibe.
Dz diese jedoon starr angebrachn isi, kann der Brems-
kiatz auch durch einen hdheren Druck nicht weiter ver-
ststit werden. Stattdessen versteilt sich der gesamte
Bremssattel in entgegengeasetzter Richtung, so daB der
Bramsklotz B ebentalis gegen die Bremsscheibe gadriickt
wird., Auf diese Weise greifen die beiden Bremskldtze
taiderseits dar Bremsscheibe an und die dabei ent-
stahende Reibung bremst das Rad ab.

Freigabe der Bremse

wenn der Bremsgriff freigegeben wird, wird der Kolben
im lauptzylinder durch die Foder (1) echnell in seine
Ruhestellung zurdckgebracht und der Bremsdruck in der
Leitung sowie im Bremssattelzylinder {allt ab. Infolge der
Ciastizitdt der Flissigkeitsdichtung (2) im Zylinder wird
Czan der Kolben zuriickgeholt. Die Bremaklidtze A und B
stehen dann nicht mehr unter Druck, so daB die geringe
Fizibung zwischen den Bremskldtzen und der Brems-
scheibz ausrzichi, beide Bremskidtze um einen kleinen
Vvieg von aer Bremsschielbe weyeuverstellen.

Im Veriauf derweiteren Rickwartsbewegung des Kolbens
im Hauptbremszylfinder strdmt die Bremsflissigkeitin der
Leitung zurick, um den Bereich niedrigen Drucks vor der
Primarmanschette am Kolbenkoplauszullllen. Zudiesei
Zsitpunkt flie3t Fliassigkeit aus dem Behalter durch die
grofie DurchfiuBgftnung (8) in den Raum zwischen der
Frimar- und der Sekundarmanschette, durch das Ein-
wzgventit (6) und um die Rénder der Primarmanschelte
hsrum in den Unterdruckbereich.

{2) Scheibe
Bremshub k)
msht 1LY ALY, ﬁ @
Z
8 §-p7—a
7
7! o 4 o (1) Koloen
A, 7z V//;/:/;X/ il r2) Bremsflissigkeits-
; A dichtung
L e p 0 {3) Druckkammer

BT T (4) Feder

@/I @'/' (5/ C_s_, CZ)

(5) Primarmanschettse
(6} Einwegventi!

{7) Kolben

(8) Ubcrlaufsitnung
{5) Durchfiuféffnung
(10) Flissigkeitsbebhalter




Wenn der Kolben in Ruhestellung am Anschlag anliegt,
wird die kleine Uberlauféfinung freigegeben. Wenn nun
die Bremsflissigkeit aus der Bramsleitung zurtckflieBt,
gelangt solange Uberflissige Flissigkeit durch die Rick~
laufdffnung in den Behalter, bis der Druck in der Brems-
leitung auf Null abgefatien ist.

Bremsflissigkeit

Beim Bremsen wird infolge der Relbung zwischen der
Bremsschelbe und den Bremskiotzen Hitze erzeugt. Ein
grofler Teil dieser Hitze wird zwar sofort abgeleitet, doch
getangtein Teildavonindie Bremsflissigkeit, so dafi sich
die Temperatur der Bremsflussigkeit wihrend des Brem-
sens auf bis zu 150°C erhohen kann. Diese Temperatur
konnte die Bremsflassigkeit zum Kochen bringen, so dal
die Bremsleitung durch eine Damplsperre verstopft wird,
wann nicht eine Flissigkeit mit hohem Siedepunkt ver-
weondetl und diess gegen Verschmutzung durch Staub,
Feuchtigkeilt oder eine andere Fliissigkeit geschitzt wird.
Durcheineverschmutzteoderqualitativschlechte Fldssig-
keit kdnnen auch die Gummiteile des Bremsmechanismus
angegrifien werden, obwohl ein Speziatgummi verwendet
wurde, umdiese Teile gegandie Bremsfiussigkeit bestédn-
digzumachen.

J24)

Bromsfliissigkeits-Siedepunkt

250° — :
(480°) f= 1o —{

A N I B
{390°) ™,

Sicdepunki®C

150° | B M
E . T~

100°
(2127) 0% 1

o
==

5 2% 3% 4% 5%

Wasseranteil

Bremsfreigabe
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Aus der Abb. J24 ist ersichtlich, wie eine Verschmutzung
der Bremsfilssigkeit durch Feuchtigkeit den Siedepunkt
absenkt. Es ist zwar in der Abbildung nicht dargestelit,
doch sinkt der Siedepunkt auch dann, wenn die Flissig-
keit alt wird, durch Staub verschmutzt ist oder wenn zwet
unterschiedliche Bremsfilssigkeiten miteinander ver-
mischt werdan.

Bremsflissigkeitswechsel

Die Bremsflussigkeil ist entsprechend der wartungsta-

belle (Seite 9) sowie bei Verschmutzung durch Staub oder

Wasser zu wachsein.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entidf-
tungsventlamBremssattelanschlieBenunddasandere
Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren.

@-DasEntiaftungsventitdffnen (entgegendemUhrzeiger-
sinn) und mit dem Bremsgriff pumpen, bis die gesamte
Fussigkgit aus der Lottung abgelauten st

A. Entloftungsventii

® Das Entliftungsventil schlicBen wund nouc Brems
flissigkeit in den Behélter einfdllen.

® DasEntllftungsventil 0ffnen, den Bremsariifanziehan,
das Ventil bei angezogenem Bremsgriff schlieBen und
dannden Bremsgriff schnellfreigeben. Diesen Arbeits-
gang solange wiederholen, bis die Bremse gefillt ist
und Bremsfiissigkeitaus dem Plastikschiauch heraus-
flieBt. Die Flussigkeit im Behélter erforderlichenfells
tavhfillen, sudab sie nicht votlstandig ablaufe

® Die Leitung entliften.

3 @
{7} Kolben

O N
SN\ 54>

{6) Einwegventit

{2j Bremstlissigkeitsdichtung
(3) Druckkammer

(4) Feder

(5) Primarmanschstte

(7) Kolben

(8) Uberlautdffnung

{9) DurchfiuBoéffnung
(10) Behlter
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Fullen der Bremsleitung

(1) Entlaftungsventii 8ffnen
{2} Bremsgritf ziehen und

festhalten
(3) Entiiftungsventil schlieBen

(4) Bremsgriff schnell loslassen.

T —

Entlliftung der Bremse

Die Bremstiussigkeit 1aBt sich nur sehr wenig komprimie-

ren, so daB fast die gesamte Bewegung des Bremsgritfs

direkt zum Bremssatlel Gbartragen und in Bremswirkung
umgeselzt wird. Luft 1aBt sich jedoch leicht kemprimieren.

Wenn Luftindie Bremsleltung gelangt, wird die Bewegung

des Bremsgrifis teflweise zur Komprimiarung der Luftbe-

nutzt. Dadurch entslent ein teigiges Geflinl am Bremsgriff
und dis Bremswirkung |t nach,

Immer wenn ein weiches oder teigiges Gefuhi am Brems-

griff zu spliren ist, nach einem Wechse! der Bremsflissig-

Kelt und wenn eine Verschraubung an der Bremsleitung,

aus welchem Grund auch immer, geldst wordan ist, ist die

Bremse zu entliften.

® Den Dackel vom Behélter abschrauben und kontrol-
lieTen. obsich nochausreichend Flissigkeitim Behaiter
befindet. Dar Flussigkeitspsge! istwahrend des Entlif-
tenssiandig zu uberpriifen; gegebenenfalis st Ftussig-
keit pashzufillen, Wenn der Behalter wihrend des Ent-
liftens vollstdndig leer wird, mufl die Entilftung von
vorne begonnen werden, da dann Luft in die Leitung
gelangtist.

@ Belabgsnommensen Behilterdecke! mitdem Bremsgriff
odar dem FuBbremshebel mehrere Male pumpen, bis
keine Luftblasen mehr durch die Bohrungen am Boden
des Bahilters hochsteigen. Auf disse Weise wird der
Hauptbremszylinder entliitet.

YACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse die folgenden Vor-

sichtsmalnahmen beachten:

1.Auf keinen Fall alte Bremsfiissigkeit wisder ver-
wenden.

7. Keine Fiussigkeit aus elnem Beahilter, der nicht var-
schlossenoderlangere Zeitgedifnetwarverwenden.

3.Nichizweierlei Bresflissigkeiten vermischan. Da
durch sinkt der Siedepunkt der Bremsfidssigkeit ab,
sodafidie Bremse ausfallenkann. AuBerdemkénnen
die Gummiteile der Bremse angegriffen werden. Die
emptohignen Flussigkeiten sind in der Tabelle auf-
gefihrt.
ANMERKUNG: Die Originalfiissigkeit fir die Schel-
henbremsen ist haufignicht erhaltlich, doch braucht
imallgemeinen nur wenig Flussigkeilvor dem ersiern
Bremstlissigkeitswechsel nachgefiilt zu werden.
Nach dem Flussigkeitswechsel stets nur die gleiche
Flussigkelt nachiillen.

Tabelle J11 Empfohlene Bremsfliissigkeiten

veedol Disc Brake Fluid

Allas Extra lteavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling-Green
Gastrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Die vorgeschriebene Flussigkeit befindat sich stets in
einem Belilter mit der Bezeichnung D.0.T.3. Keine
Fliissigkeit verwenden, die sich in einem Behaller mit
anderer Bezeichnung befindet.

4. Den Benalterdecke! stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Fliussigkeit keine Luftfeuchtigkeit auf-
nimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind kelnen Filissigkeits-
wachsal vornehmen.

6. Ausgenommen fir die Bremskl&tze und die Brems-
schelbe nur Bremsflissigkeit, Isopropylalkohol ader
Kthylatkohol zur Reinignng der Bremsentaile ver-
wenden. Andere Flissigkeiten sind nicht geaignet.
Benzin, Motordlund andere Petroliumdestillate grel-
ten die Gummiteila an. OllaBtsich schlechtvollstan-
dig vonden Tellen entfarnen; es gelangt sehliaflich
an die Gummiteile der Scheibenbremse und zer-
stort dizse.

7.BeiArbsiten an den Bremskldtzen oderander Brems-
scheibs sorgféltig darauf achten, daB keing Bremse-
flissigksit und keln Ol an diese Teile gelangt.
Fliissigkaitoder 0!, das unbeabsichtigtandie Brems-
kiotze oder an die Bremsschelbe gelangt ist, mit
einem Losemitlet il hohem Mlammpunkt abwaesch-
en. Keln Lésemitte! verwenden, das Dlrlickstédnde
ninterlz3t. Die Bremskldtze auswechseln, wenn sie
nicht zwirizdenstellend gereinigt wardan kbnnen.

8 Bremsilissigkeil zerstart schnell dernLack. Flissig-
keitssprizer sind sofert grindlich abzuwischen.

g.wWenn eine d=r Bremsleitungsverschraubungenoder
das Eruoftungsventil gedffnet werden, MUSS DIE

10, BREMSE ENTLUFTET WERDEN.

Beim EFinbau oder Zusammenbau der Scheiben-
bremse die Verschraubungen aufdie in Tabelle G 1
auf Selte 114 angagebanen Werte festzishen. Wenn
die Anzugsdrehmomente nicht eingehalten werden,
kann d'z Bremse ausfalien.




Entliiften der Bremsleitung {1728y

(1) Bremsgriif ziehen und halten
(2} Ventil schnell &ffnen und
schlielean

{3} Bremagriff freigeben.

® Deon Bahalterdeckel aulsetzen und einen durcnsicn-
tigen Plastikschlauch an das Entldftungsventil am
Bremssatiel anschlieen; das andere Schlauchendegin
einenBahilterfihren Mehrere Malemitdem Bremsgriff
oderdem FuBRbremshebelpumpen, biseinhartes Geflhl
entsteht, und dann bei angezogenem Bremsgriff eder
niedergetretenem FuBbremshebel das Entliftungs-
ventil schnell 6ffnen (entgegen dem Uhrzeigersinn) und
wieder schlieBen. Dann den Bremsgritf cder den FuB-
bremshebe! freigeben. Diesen Arbeitsgang solange
wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem Plastik-
schlauch austritt. Den Flassigkeitsstand im Behaiter
hiufig oberpriifen und gegsbenenfalls Flissigkel
nachfillen.

® Nach dem Entlilften die Gummikappe auf das Entiif-
tungsventilaufsetzenunduberprifen, ob Bremsflissig-
keitbis zur Hohe der oberen Markierungslinieim Behal-
ter vorhanden ist (den tenker so schwenken, dafl der
Behédlter waagrecht steht).

G

A. Oberer Stand B. Unterer Stand
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VerschleiB am Hauptbremszylinder

Wenn Teile des Hauptbremszylinders abgenutztoder De-

schadigt sind, kann sich nicht der erforderliche Brems-

druck aufbauen und die Bremse bleibt nicht stehen.

Wenn die kleine Uberlautoffnung verstopft ist, insbeson-

dere bei aufgequollener oder beschadigter Primarman-

schette, schlelten die Bremsbeldge an der Schelbe.

[ ] Uberprufen,obdfeinnenseitedesHauptbremszylinders
zerkratzt, angerostet oder angefressen oder ob der
Bremszylinder iiber das zulassige GrenzmaB hinaus
abgenutztist.

® Den Kolben auf die gleichen Fehler Gberprifen.

ANMERKUNG: Manschetten und Feder sind Tell der Kol-

beneinheit. Die Kolbeneinheitistauszutauschenwenndie

Manschetle oderdis Federausgatauschtwerdenmissen.

Tabelle Ji2 Hauptbremszylinderteile

Narmal Grenzwst

Zylinderinnendurch

14,000-14063mmy 14,08 mm

KotbenauBendurchmasser 13857-13,984mm, 13,90 mm

Primarmanschettendurchmessar | 14,2-146 mm 14,1 mmi

Sekunddrmanschettarcurchrm, 14,65-1515mm | 14,5 mm

S e R SO

@ Dic Priméar- und die Sekundarmanschette inspizisran.
Abgenutzte teschadigte, weich gewordene (gealtziie)
oder aufgequcllene Manschetten auswechseln. Baim
Einsetzen giner neuen Manschetie in den Zylinder 1st
darauf zu achizn, dal diese etwas grofier als der Zy-
linder ist (Standardwerte sind in der Taballe angege-
ben).Wenn Bremsfilssigkeit am Bremsgriff austritt,
sind die Manschetten auszuwechseln

€&

B

D

A.Staubdichtung C. Primdrmanschette
B. Sekundirmanschette D. Feder

@ Uberprifen, oo die Feder beschadigt oder kurzer als
das zulzssige Mafist.
® Einebeschidigie Staubdichtung auswechseln.

Verschiei am Bremssattel

Die Bremskldtze zuf Verschleil inspizieren, Wenn eizer
der Bremsklotze ois zum Boden der Kerbe abyesoulat ist,
sind beide Klotzs als Teilsatz auszuwechseln. Feit ocer
O] an den Bremskidtzen sind mit Trichlorathylen ocder
einem andaren Lasemittel mit hohem Flammpunxi ahzu-
waschen. Keine Fiissigkeit, die Olriickstande hinteriz 31,
verwenden. Wenr. das Ul nieht grindlich beseltigtwercen
kann, sind die Brzmskiotze auszuwechsein.
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B. Bremsklotz B

A, Kerbe

Do Flilssigkeitsdichtung am Kolcer sorgt fir den vorge

schriebenen Abstand zwischen Bremskiotz und Scheibe

Wenn sich diese Dichtung nichtim vorgeschriebenen Zu-
stand befindat, verschleiBt ein Bremsklotz schneller als
derandere, dar VerschleiB insgesamt nimmt zu und durch
die standige ReibunganderScheibe steigtdie Temperatur
von Bremse und Bremsflissigkeit an.

Die Fliissigkeaitsdichtung immer dann ersetzen, wenn: {a)
Flissigkeitam Bremskloiz austritt, {bydis Bremsenzuhell
werdan, (¢) der Verschlei an einem der Bremsklotze we-
sentlich gréBer als am anderen ist, (d) die Dichtung am
Kolben kiebt. Zusammean mitder Flissigkeitsdichtung auch
die Staubdichtung auswechseln. Aufisrdem beide Dich-
tungen bei jedem zweiten Austausch der Bremskldtze
auswechseln.

3D

A. Staubdichtung C. Reibungsdichtung

B. Flissigkeitsdichtung

Dan Zylinderinnandurchmesser und den Kolbanaufen-
durchmesser nachmessen.

Zylindzr und Kolben auswechseln, wean siz (ber das zu-
IZssige MaBd hinaus ausgeschlagen. eirngefressen oder
zngerostet sind

Tabeile J13

I Grenzwert

Zylinderinnen-
durchmesss:

41.6 mm

Kolbenauben-

- I g
Gurehmessar 41,17-41,22mm | 40,9mm

Schaden an der Bremsleitung

Durch den honen Druck in der Bremsleitungkann Flitssig-
kzit austreten oder der Schlauch Xann platzen, wenn die
Leitung nicht vorschriftsmapig gewariat wird.

Den Gummisshlauch beider Uberprifung bisgen und ver-
drzhens de- Schlauch auswechssin, wernn Risse oder
Beulen festzustetien sind.

verschleiB und Verzug der Bremsscheibe

Dia Bremsscheibe wird nicht nur abgenuizt sondern sie
kannsichauchvarzienen. BeiVerzugschleifen die Brems-
kiptze auf der Scheibe, so daB sowch! die Bremskldtze
als auch die Schelbe schnell verschleiBt, Durch die Rei-
bung wird die Bremse auBlerdem heil und lalit 1n threr
Bremswirkung nach. Die Bremswirkung kann auch bei Ol
autder Scheibe nachlassen. Das Olmuf mit Trichlordthy-
ten oder einem anderen Lésemitte! mithohem Fiammpunkt
abgewaschen werden. Kein Losemittel verwenden, das
Olriickstande hinterlat.

Das Motorrad sc aufbocken, daB das Vorderrad frei ist,
nnddenLenkerbiszum Anschlagnacheiner Seite schwen-
ken. Eine MeBuhr entsprechend der Abbildung an der
Bremsscheibe ansetzenunddenScheibenschlagmessen.
Wenn der Schlag das zuldssige MaB iiberschreitet, ist die

Scheibeauszuwechsein.

A.MeBuhr

Tabhelle J14 Bremsscheibenschiag
Normal \ Grenzwert
unter0,15mm \ 0,3mm

Die Dicke der Scheibe an der Stelle it dem grafiten Ver
schleiB messen. Die Scheibe auswechseln, wenn sieliber
daszuldssige Maf hinaus abgenutztist.

A.Mikrometar

Tabelle J15 Bremsscheibendicke

Nermal i

6.5-7,1 mim 6 mm




HINTERRADBREMSE

Drehrichtung

C— N

Auflaufbacks Ablaufbacke

Die vom Fahrer ausgelbte Kraft wird iiber eine Nocken-
welleindas Bremsinnera ibertragen. Die Ubertagungvom
FuBbremshebel oder vom Bremsgriff erfoigt Uber ein
Bremsgestdnge oder einen Bremszug zum Bremsnocken;
dieserdrehtdanndie Nockenwelle. Wenn sichdie Nocken-
welle dreht, wird der groBa Teil des Nockens zwischen
die beiden Bremsbacken gedrickt. Da die Backen nur
durch eine Feder zusammengehatten werden, liberwindet
der Nocken die Federkraft, so dafi die Backen nach aufien
gegen die Trommel gediickt werdan. Der Auflaufbacken
greht sich in Richtung =A« und der Ablaufbacken in Rich-
tung »B«. wie in der Abhildung dargestelit.

Infolge der Reibung zwischen den Bremsbeldgen und der
Trommeldurch diz das Motorrad abgebremst wird, nitzen
sich die Bremsbelage langsam ab. An der AuBenseite der
Bremsecheibe hefindet sich ein Bramabelag-Verschleai-
anzeiger; dieser verstellt sich beim Bremsen Im direkten
Verhaltnis zu dem Weg. den die Bremsbackenbelége bis
zur Trommel zuriicklegen. infolge des VerscnleiBes
missen sich die Bremsbeldge im Laufe der Zeit immer
weiter bewegen, bis sie diz Trommel berilihren. Der An-
zeiger schlagt dementsprechend immer weiter aus, bis
er schlieBlich links vom »U« des Wortes USABLE steht,
wenn die Bremsbeldges sis zum zuldasigen Mal abgenutzt
sind. '

Infolge des VerschleiBes an Bremstrommel, Bremsbe-
ldgen und Nocken muf die Bremse regelmifig nachge-
stellt werden. Wenn diz einzelnen Bremsentelle jedoch
zu stark abgenutzi sind, reicht eine tNachstellung nicht
mehr aus, umdie Sicherheit der Bremse zu gewdhrleisten
Dann kétnnen unter Ve:lust der Bremswirkung zu stark
abgenutzte Teile nicht nur reiflen (Trommel) cder ander-
weltig Schaden erleiden. Wenn die Nocken bis zu dem
Punkt, andemsie bel Vollbremsurganndherndwaagrecht

stehen, abgenutzi sind, kann die Bremse aullerdem
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hinckiarer oder der Bremshehe! kehrt nur sehr langsam
zurlick. Samtliche Bremsenteile sind entsprechend dem
Wartungsplan (Seite 9) regelméBig auf Verschleifl zu
lberprifen.

BremstrommelverschleiB

Den Innendurchmesser der Bremstrommel mit eing:
Lehre messen, um den Verschleifd festzustellen. Da bei
ungleichmiafigem Trommealverschieill die Rremswirkung
nachlant, istdie Messung an mindestens 2 Stellen durch-
zufiihren BeiungleichmalBig abgenutzteroder eingefres-
sener Tromme! diese ausdrehen oder die Nabe aus-
wechseln. (Bic Trommo! nicht bis zum zuldssigen Grenz
maB und auch dann nicht ausdrehen, wenn auch nur an
einem MefBpunkt das zuidssige Grenzmal Uberschritten
ist.) Wenn der Durchmesser an einer Stelie das zulassigs
Grenzmafl Ubsrschreitet, ist die Nabs auszuwachseln.
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Tabelle J16 Bremstrommelinnendurchmesser
l Narmal Grenzwert
Hinten |  160,000-160180mm | 160,75 mm

Bremsbelagverschieifd

Die Dicke der Bremsbelige Oberpriifen und heide Brems-
packen als Teilesatz auswechseln, wenn die Dicke an
einem Punktdaszulassige MaB unterschreitet. Die Brems-
belage bei ausreichender Dicke auf ungleichmaBige Ab-
nutzung Gberprifen und Obecrstehende Stellen ahfeilen
odermit Schieifpapier abschleifen, Fremdkorper mit einer
Drahtbiirste aus den Bremsbeldgen herausbiirsten. Ol
und Fett mit ginam Lésemittel mit hohem Flammpunkt
abwaschel . Kein Léssmitte!l verwonden, das CHritck-
stande hinterlaBt. Wenn die Bremsbalage beschadigt sind
oder durch Abschisifen und Reinigen nicht wisder in den
erforderiichen Zustand gebracht werden kénnen, missen
die Bremsbacken ausgewechselt werden.

A. Bremsbelagdicke

Tabelle J17 Bremshelagdicke
Naormal i Grenzwert
Hinterrad 4 .0-4 5 mm ‘ 2 mm
Bremsfederspannung

Weann dia Bremsfedern lahm werden, ziehen sich die
Bremsbacken nach Freigabe des Bremshebels nicht mehr
von dar Trommel weg, so dafl die Backen an der Trommetl
schisifen. Die Federn ausbauen und die freie Lange mit
sine- Schishlahre messen Wenn sine Feder linger als
das zuldssige MaR ist, sind beide Federn auszuwechseln.

Tabeile J18 Froio Bremsfederlinge
F Normal Grenzwert
Hintarrad | 47.5-48,5 mm 50 mm

139

Fraie Bramsfederldange I

Rty
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Diese Lidnge messen

VerschleiB an Nockenwelle und Welienbohrung

Bei zu grofiern Spiaf zwischen welle uind Bohrung ver-
gréBert sich das Spiel der Nockenwelle und die Brems-
wirkung 1Bt nach.

Den Wellendurchmesser mit einem Mikrometer messen
und die Welle auswechseln, wenn sie das zulassigs Malb
Gberschreitet.

Den Durchmesser dar Nockenwallenbehrung messen und
den Bremsgehausedecke! auswechsein, wenn die Boh-
rung das zuldssige MaB Ubarschreitet.

A

Wt
oy

/ e, Y

A. Nockenwelle

B. Bremsgehausedeckel

Tabelle J19 Bremsnockenwellen-Durchmesser
\{ Naormal Grenzwert
Hinterrad | 16,957-16984mm 16,83 mm
Tabelle J20 Durchmesser der Nackenwellenbohrung
Normal Grenzwert
Hinterrad | 17.000-17,027mm|  17,18mm
Schmierung

Das alte Fett in den Lagerstellen in der Bremse bel jeder
Zerlagung sowis entsprechend dem Wartungsplan (Seite
9) abwischen und neues Fett aufbringen. Den Brems-
hacken-Schwenkzapien, die Federenden und die Nocken
an der Nockenwelle schmieren sowie die Nut an der



Mockenwelle mit Fett austiilien Darauf aschien, dafl kein
Fettandie Bremsbelige gelangt und iiberschissiges Fett
abwischen, so daB3 es nach dem Zusammenbau nicht an
die Bremsbelage oder an die Trommel gelangen kann.

A. Fett

A Fett

LENKSAULE

Die Lenksaule tragt den Lenker und die Vorderradgabel-
beine. Sieistim Rahmenkopirohrgelagert. Kugellageram
obaren und unteren Ende des Kopfrohrs garantieren, dai
sich die Lenksaule leicht und unbehindert drehen 140t

Die Lenksiule seibst nutzt sich nicht ab, sie kann sich je-
dochverbiegen. BelVerbiegungwirddieLenkungsteifund
die Lager kdnnen beschadigt werden.

Die Lenkung mufl regelmaBig nachgestellt werden, da sie
infolge des Lagerverschieifies lose wird. Eine zu stramm
gingestellte Lenkung wird jedoch steif; auBerdem ver-
schleiflen die Lager schneller. Bei mangelhafter Schmie-
rung stellen sich etwa die gleichen Resultate ein.

Bel zu strammer Einstellung eder infoige eines starken
TSicRas ool die | enksdla kAnnan die Lagarlaufrings ein-
geschlagsn sein. Wenn die Lagertaufringe beschadigt
sind, kann der Lenkar nicht meahr ruhig gehalien werden
oder erblockiert, wenn er geschwenkt wird.

Tabela 021 1 agarkugeln

Grofie Anzahl

urian und oben 174" ]7819

QLAvE
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Lenkung -

443

(R} nherar Innenlauiring
(8) Stahlkugel
(3) Befestigungsschraube  (70) oberer AuBenlaufring

(1) Unterlegschelbe
(?) Unterlegschelbe

(11} Steuerkopfbasis

(12) Lenksaule

{13j unterer AuBienlautring
{74) Stahlkugel

(15) unterer Innenlaufring

(4) Klemmschraubs
(5} obere Gabelbriicke
f6) Einstetlmutter

(7) Kappe

Verzug der Lenksaule
Die Lenksaule berprifen und eine vernogene Lenksau: s
auswechseln.

Beschadigung und Verschleill der Lager

Das Fettund den Schmutz von den Lagern abwischznuns
die Laufiing= sowie die Kugeln tberprifen. Beiabgenutz-
ten Laufringen odar Kugeln oder bei eingeschlagznen
I aufringan jeweils beide Laufringe und sdmtliche Kugs'n
pines Lagars als Tellesatz auswechseln.

Lagerschmierung
Die Lenkungslager entsprechend der Wartungstzbel’=
(Seite 9) sowie stets bei zeriegter Lenkung neu schmizrzn.
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Das alte Fett von den Laufringen und den Kugeln abwi-
schen und die Teile gegebenenfalls in einem Ldseamittel
mit hohem Flammpunkt auswaschen. Die Lagerteile aus-
wechseln, wenn sie abgenutzi oder beschidigt sind. Den
oheren und den unteren Laufring dick einfetten und die
Lagerkugelnin das Fett einlegen.

A, lagerkugein

VORDERRADGABEL

Dar Aufbau der Vorderradgabel ist aus der Abb. J46 er-
sichtlich. Die Gabel besteht aus zwei Gabelbeinen, die
uber die Lenkerbasis und die cbere Gabelbriicke mit dem
Rahmenkopirohr verbunden sind. Die Sto8démpfung
erfolgt durch die Wirkung von Federn, durch die Luft-
kompressian im lnineren Rohr und durch die Drosselung
das durchdieBewegung der Rohreinden Zylinder fileBen-
den Olstroms.

Kraft der Vorderradgabelfeder

100 -
98

80 —

68

B0 Feem

Cowleh! (k)

16 © 30 60 90 120 150

Kompression {mm)

Die Gabelbeine sind als TeleskopstoBdampler mit einem
inneren Rohr {5) einem duBeren Rohr {717}, einem Zylinder
mit Kolben (5}, einer Hllse (17) und einer Zylinderbasis
(13)ausgelegt. Dasinnere Rahrsitztim &uBeren Rehrund
verschieblsichbeiStéBendiesemgegeniiber. DerZylinder
istim Unterteit des duBeren Rohrs und der Kolben (derden
Kolbenring (4) tragt) am Gberteil des Zylinders beafastigt
Die Hilse (die mit dem Einwegeventil (10) gekoppelt ist)
sitztfesatim untaren Teill desinneren Rohrs und bildetden
oberen Teilder unteren Kammer {15). Zusammen mitdem
Kolben (6) dichtetsiedie obere Kammer{74)ab. Hulseund
Zylinderbasls bilden zusammen gegen Ende des Kom-
presgionshub einen aldichten VerschluR, um 7u vear-
hindern, daB dasinnere Rohram Boden anschlagt. Gegen
Ende des Austahrhubs werden zwel im oberen Tell des
Zylindars angeordnete Bahrungen dldicht verschlossen,
um zu vorhindorn, dafl das innere Rohr cben anschligt

Die Oldichtung (2}, die am oberen Ende des aufllsren
Rohrs angeordnet ist, dient dazu, gegen den Austritt von
Ot abzudichten. Eine Staubkappc (3} auf dom Rohr hilt
Staub und Wasser zurlick, so daf die Oldichtung und die
Rohrieitung gegen Beschadigung geschitzt werden.

Kompressionshuh

Wenn die Vorderradgabel belastet wird cder das Vordar-
rad einen StoB erhalt, bewegt sich das innere Rohr (5
Innearnalb des AuBeren Rohrs (72) ndach unten, oder dis
auBere Rohr bewegt sich nach oben. Dabei werden die
Fedear{1)unddieluftiminneren Rehrkomprimiert. Gleich-
zeitig entsteht ein Unterdruck in einer sich erweiternden
Kammer {(obere Kammer (74) die vom inneren Rohr und
dem Zylinder (6) gebildet wird, so daB D! aus einer sich
verkleinernden Kammer (untere Kammer (75) zwischen
dem auBaren Rohr und dem Zylinder angesaugt wird. Da
die untere Kammer kleiner wird, flient das Ol ungehindeart
durch das Einwegventil {10) indie obere Kammer. Gleich-
zeitig flieRt Ol durch die unteren Zylinderbohrungeninden
Zylinder, wahrend sich das innere Rohr der Zylinderbasis
(13) nahert. Gegen Ende des Kompressionshubs wird der
Abstand zwischen der konischen Zylinderbasis und der
Hutse am Ende des inneren Rohrs immer kleingr. Die
dadurch erfolgende Drosselung des Olstroms durch
diesen kleinen Spalt bremst die Abwartsbewegung ab
SchlieBiich wird der Weg fiir das Ol ganz verschiossan,
s0 dafl3 auf diese Weise der Kompressionshub beendet
wird.

Ausfahrhub

Aut den Kempressionshub Tolgl der Austanrnub. Bz
diesem wird das innere Ronhr durch die zusammenge-
driickte Feder zurlckbewegt. Wenn die Rohre aussin-
andergleiten, wird die obere Kammer kleiner uad daz O
wird durch die oberen Zylinderbohrungen gepresst, dz es
aicht auf dem Weg, auf dem es durch das Einwegvsniit
eingeflossen ist, zurlickkehren kann. Diese klelnen Boh-
rungen drosseln den OlfluB zum inneren Rohr. Dadureh
wird die Austahrbewegung gedampft. Wenn sich der Aus-
fahrhub seinem Ende nahert, wird die Ausfahrbewegung
durch die Zylinderfeder und die Anordnung der oberan
Zylinderbohrungen weiter abgebremst. Die sich nzc
oben bewegende Hillse verkleinertdie obere Kammer Lad
die cheren Zylinderbohrungen werden gesperrt. Es kznn
kein Ol mehr flieBen und der Ausfahrhub ist beenczt.



Kompressionshub

.
10

(1) Fodar

{2, Oldichtung

{3) Staubkappe

{4) Kolbenring

13} inneres Rohr

(6) Zylinder und Kolben-
einheit

{7} Feder

{8} Federteller

(9) Feder
{10) Einwegventi
{11) Hillse
(12; dullercs Rohr
(13) Zylinderbasis
{14) obare Kammer
(15) untere Kammer

J46)
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Avafahrhun

RN

SRR L

.

R Y

(1) Fadar

(2) Oidichtung

{3) Staubkappe

{4) Ke'benring

(5} inreras Rohr

(6) Zyteder und Kolben-
einneit

{8} Federtellar

(8) Feder
(10) Finwegventil
{11) Hitse
{12) BuRleres Rohr
(13) Zylinderbasis
(14; obere Kammar
{15) untere Karnmer

I

JaT
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Gabelél

Bei zuviel oder zuwenig Ol in den Gabelbsinen wird deren
Wirkung beeintrécntigt. Bel zuviel oder zu dickem Ol war-
dendie Gabelbeine steif und bei zuwenig oder zu diinnem
Olweich, so daBdie Dampfungseigenschaften vermindert
werden und beim Fahrer Gerdusche auftratan kéinnan.
Verschmutztes oder gealtertes Ol beeintrachtigt die
Dampfungswirkung ebenfalls und auBerdem erhoht sich
der VerschieiB. Das Olin den Gabelbeinen ist entsprech-

end der Wartungstabelle {Seite 9) cder, falls gs ver-
schmutzt erscheaint, auch friher auszuwechseln.

Gabelolwechacl

ZumAblassendesalten DlsdieAblaBschraubeamunteren
Ende des #ulleren Rohrs I3sen. Das Vorderrad auf den
Baden aufsetzen und mehrere Male mitdem Lenker pum-
pen, so dab das D) ausfiieBt. Dic AblaBschraube wiader
einsetzen und die obere Schraube aus dem inneren Rohir
herausschrauben. Ol des vorgeschriebenen Typs und in
der vorgeschriebenen Menge entsprechend Tabelle J22
einfillen. Den Olstand ibarprifenunddie obere Schraube
wieder einsetzen. Bei zu niadrigem Olstand Ot nachfilien
und den Olstand prifen.

ANMERKUNG: Nach dem Olwechselinder Vorderradgabel
vor Uperpratung des Olstands einiye Pumpbewegungen
durchfilhiren, damit die Luft aus der oberen und aus der
unteren Kammer entweicht.

A. AblaBschraube

Tabelle J22 Gabeld|

Einfiilimenge

Typ | bei
Olwechse! J‘

! nach Zerlegung |
und wennvoll-
standig trocken

O'stand

I T T T eramven

SAE
etwa 125cm?® | 145-155¢cm? Oberkante
5W20
i tnnenrohr
O!stand

Zur Ubarpriifung des Olstands in den Gabelbzinen das
Motorrad so aulbocken, daf das Vorderrad abgshoben
wird. Die obere Schraube am innaren Rohr 1&sen. Einen
Stabindas Rohreinfihrenundden Abstand vonder Ober-
kantedesinneren Rohrs biszum Olspiegel messan. Wenn
das O einen zu niedrigen Stand aufweist, ist soviel O
nachzufiillen, daB es den vorgeschriebenen Stand er-
reicht; dabei nicht zuviel Ol einfullen.

Olstand

Otlstand

Innenrohr

Feder
Federspannung
Wenn die Feder nachiaft, wird sie kirzer. DerZustand der

Feder 14Bt sich deshalb an der freien LAnge erkennen.
Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kilrzer als das
zuthssige MaB ist, muf sie ausgewechselt werden. Wenn
die Lange der neuen Feder und der anderen sehr unter-
achiedlich sind, ist die andere Feder ebenfalls auszu-
wechseln, damit die Gabelbeine gleiche Eigenschaften
aufweisen und die Fahrstahilitat erhalten bleibt.

(J50)

RARERE R R e I A TR A P
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A. Freie Lange

Tabelle J23 Freie Gabelfederldnge
Normal ‘i Grenzwert
484 5 mm —[ 475 mm

Innenrohr

WenndasInnenrohrverbogen, eingedriickt, verkratztoder
anderweitigbaschidigtist, wira die Oldichtung beschadigt
und es kann Dl ausflieBen. Wenn das Innenrohr stark ver-
bogen ist, kann die Mandvrierfahigkeit schlecht werden.

Beschadigung des inneren Rohrs
Das innere Rohr einer Sichtpriffung unterziehen und Be-
schadigungen ausbassern. Wenn die Beschadigung nicht



beseitigtwerdenkann,istdasinnere Rohrauszuwechseln.
Dabel Beschadigungen des inneren Rolns die Oldichtung
feidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechslung des
inneren Rohrs auch stets die Oldichiung auszuwechseln.
Dasinners und das &uBare Rohr provisorisch zusammen-
bauenundmanugll einige Pumpbewegungendurchtanren,
um die Gangigkeit zu Uberpraten.

YACHTUNG: £in verbogenes oder stark eingebeultes in-
neres Rohr auswechsein. Ein zu stark verbogenes inneres
Ronr verliert beim Geraderichten an Festigkeit.

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die HinterradstoBdampter dienendazu, am Hinterrad auf-
tretende StoBe gegen den Rahmen und den Fahrer zu
dampfen. Zudiesem Zweck sind sle zwischen den Rahmen
und dem hinteren Ende der Schwingabel angecrdnet Die
Dampfung erfolgt durch eine Feder und durch Drosse-
lung eines Distroms in den StoBdampfern. Durch Gumini-
tillen in der gneren und in der unteren Steffidamplerauf-
hangung wird die Dampfungswirkung verstarkt.
DadisHinterradstoBdampfernichtzerlegtwerdenkinnen,
kénnen sie nur als Ganres Uberprift werden Dig StoR-
dampter ausbauen und einzeln zusammendricken. Die
Bewegung beim Dampfungshub mul gleichméBig erfol-
gen: aufler der Federkraft muB noch eine Dampfungswir-
kung feststellparsein. Wenn die StoBdampferlosgetassen
werden, darf sich die Feder nicht pldtzlich autvolle Lange
ausdehnen. Der Ausfahrhub muB gleichma3ig mit fest-
stellharar Dampfung erfolgen. Wenn die StoBdampfer
betitigt werden, darf kein OI austreten. Wenn einer der
beiden StoBdampfer nicht zufriedenstellend arbeitet oder
wenn sich einer lahmer als der andere anfillt, sind beide
StoRdampfer als Teilesatz auszuwerhsaln. Wann nur ein
StoRdampfer ausgewechselt wird und sich nicht beide in
Balance befinden, kénnen instabilitdten bei hcehen Ge-
schwindigkeiten auftreten.

Dic Federkraft dor StoBdampfer entsprechend den 5
Einstellm#glichkeiten istin der Gratik dargestellt.

Federkraft der Hinterradstodampfer
51

180

Gewicht kg

[
o
th

2280 30 60 9

Komaression {mm)
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Hinterrad-Stofdampfer

™

&-

1=

(1) Gummitillie 1z
{2) Kontermutter

{3} Gummianschlag ’
(4) Kelbangtangs

(&) Oidichtung

(6) Ventil

)

{7} Kolben

Rl

[T

(8) Gechiluco ) 3
{9) Feder B

(10} Federtelier (14 —

(11) Einstellhdise
{12) Zylinder

D

13) Venlil -
(12) Hiilse
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Tullen

Die Gummitiillen Gberpriifen und abgenutzte, gerissene,
verhértete oder anderweilig beschédigte Tilien aus-
wechseln.

SCHWINGGABEL

Die Schwinggabel ist o ausgelegt, daB sie zusammen mit
den StoBdamptern die vom Hinterrad kommenden Stéi3e
dampft. Der hintere Teil der Schwinggabel ist Uber die
HinterradstoBdampter mit dem Rahmen verbundsn; das
vordere Ende bewegt sich um einen mit dem Rahmen
verbundenen Zapfen. Wenn am Hinterrad ein Stod auf-
tritt, schwenkt sich die Schwinggabel um den Zapfen, so
dafB sich das Rad geganiiber dem Rahmen pach oben und
unten bewegen kann, soweit dies die StoBdampfer zu-
lassen.

Bei digsem Motorrad sind die Schwinggabel-Lagerstellen
mit Madellagern ausgerdstet. Wenn dor Lagerverschlsil3
so welt fortgeschritten ist, daB die Schwinggabel lose
wird, ist das Motorrad instabil.Zur Verschileiminderung
iat die Schwinggabel stets ausreichend zu schmieren.

Eine verbogene Schwingenachse oder eine verzogene
Schwinggabe! verursachen ebenfalis Instabilitat, da das
Hinterrad dann nicht mehr ansgerichtat ist,

Verschleil der Schwinggabellager
DenAuBendurchmesserder Schwinggabelhllseanbeiden
Endenmiteinem Mikrometar messen. Diea Hilse auswech-
seln, wenn der Durchmesser kleiner als das zuldssige
Maf ist oder wenn sichtbare Beschadigungen vorhanden
sind.

Schwinggabel

A. Schwinggabelhilsen

Tabelle J24 Durchmesser der Schwinggabelhillse

Naormal

: Grenzwert

21,987-22,000mm | 21,96 mm

Die Nade'n der Nadellager verschleiBen so wenig, daf
dies durch Messung nicht festzustellen ist. Statt einer
Messung die Nadellager auf Schieifstellen, Verfarbung
und anders Beschadigungen inspizieren. Bei Zweifein
hinsichtlich des Zustands eines Nadeltagers sind beide
Madellager auszuwechseln. Zusammen mit der Schwing-
gabelniilse auch die Nadellager auswechseln.

()58

(1) Kappe

(2) Nadetlager

{3; Hilse

(4) Schwingo

(5) Schmiernippel

(6) Schwingenachse

(7} Haltekanso! fur Hebel des auto-
malischen Sgitenstéander-
Finklappmechanismus

(8) Schwingenwelenmutter



Schwingenachse

Die Schwingenachse in zwei Prismen im Abstand von 100
mm einlegen, eine Mefuhr in der Mitte zwischen den Pris-
men aufdie Schwingenachse aufsetzen unddie Schwingen-
achse drehen, um die Verbiegung zu messen. Bei elner
Verbiegung der Schwingenachse um mehr als das zulas-
sige Mafist die Schwingenachse gerade zu richten. Wenn
sie nicht gerade gerichiet werden Kaon oder wenn der
Schiag den Reparaturgrenzwert uberschreitat, ist die
Schwingenachse auszuwechseln.

Schwingenachsenschlag /‘5\

T &

Tabelle J25 Schwingenachsenschlag

Normal Grenzwert Reparaturgrenzwert

unter @,10 e 0,14 mm ‘ 0,7 mrm

schmigrung der Schwinggabel

An Ger Schwinggabel 151 8ln Schmigrnippe! angebracht.
Die Schwinggabel beim Apschmisren entsprechend den
Angaben in der Wartungstabelle (Seite 10) mit normalem
Fett schmieren. Solange Fettin den Schmiernippel pres-
sen, bis es beiderseits der Scivyinggabel austritt; Ober-
flissiges Fett abwischen.

A. Schmiernippel

Wenn keln Fett austritt, ist zuerst zu Oberprifen, ob der
Schmiernippel mit Sehmutz odar altem Fett verstopft ist.
Wenn der Schmicrnippel sauberist, jedoch tratzrdem kain
Feit eingapresst werden kann, ist die Schwinggabel aus-
zubauen (Seite 137), die Hillse herauszuziehen, das alte
Feiszubeseitigenund Fettaufdie Nadellageraufzutragen.

Beirn Einbau der Schwinggabe! sind auch die Nadellager
zureinigenund zu schmieren
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AUTOMATISCHE EINRICHTUNG ZUM
EINKLAPPEN DES SEITENSTANDERS

Der automatische Seitenstander-Einklappmechanismus
bringt den Seitenstadnder in seine Ruhestellung, wenn der
Motorradfanrer lostianrt und der Seitenstander noch nicht
eingeklapptist Dieser Mechanismus wird durchdieBewe-
gung eines Stiftes am Motorritzel betatigt.

Wennder Seltenstander eingeklapptist, haltdie Federden
Hebel vomn Stift weg, so dafl der Hebel nicht an das Ritzel
anschlagt. Wennsichdas Motorritzeldrehtund der Seiten-
standar ist noch nirht eingeklappt. drickt der Stift am
Motorritzel auf dan Hebel und klappt den Seitensténdear
{iber die Stange und dan Antricbshebel ein.

Die Einrichtung ist immer dann zu inspizieren und zu
schmieren, wenndar Maotarritzeldackel abgenomman wird
und wenn Zweifel bestehen, ob der Mechanismus ein-
wandfrei arbeitet.

Inapcktion

Uberprifen, ob die Rickholfeder Risse aufweist oder
anderweitig beschadigtist. Wenndie Federbeschadigtist,
muB sie ausgetauscht werden.

Das Motorrad waagrecht zum Boden aufstellan Den Sel-
tenstandervon Hand ein und ausklappen; kentrollieren, ob
sich der Seitenstander-Einklappmechanismus leichi be-
wegt und ob der Hebel unter der Federwirkung in seing
hinterste Steltung zuriickkehrt. Wenn beider Arbeitsweise
des Hebels rauhe Punkte festgestelit werden, mus die
Ursache gasucht und der Fehler beseitigl werden.

A Feder B. Hebel
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Wenn sich der Seitenstinder nach dem Verfahren in dem
Abschnitt Einstellung nicht mehr nachstellen 1461, muB
derMotorritzeldecke! abgenommen werden (Seite 80) und
derHehelunddie Hilse am Motorritzel sind zu Gberprifen.
Beschadigte Teile auszutauschen.

A. Stift B. Hebel

Schmierung

Den automatischen Einklappmechanismus mit Motordl
schmieren. Vor dem Schmieren angerostete Stellen mit
einem Rostentferner reinigen ind altes {4, Staub oder
Schmutz abwischen.
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BATTERIE

Die Batterie ligtert den Strom fur den Anlasser und dient
als Stromraserve zur Betatigung der elektrischen kEin-
richtungen, wenn der Motor sich so langsam dreht, daB
dle Lichtmaschine nicht ausreichend Spannung liefert.

Beirichtiger Pflege kann die Batterie chne weiteres einige

Jahre lsben; bei talscher Behandiung kann sie jedoch be-

reits lange vorner ruinierl werden. Die Befolgung einiger

einfacher Regein erhéht die Lebensdauer der Batterie
wesentlich.

1. WennzuwenigElektroiytﬂﬂssigkeitinderBatterie
vorhanden ist, darf nur destilliertes Wasser in die
ainzelnen Zellen nachaefilit werden, bis die Flissig-
keitan der oberen Marke, die auBen an der Battetie
angebracht ist, steht. Normales Leitungswasser
ist kain Ersatz fiir destilliertes Wasser; es ver-
kiirzt die Ratterielebensdauer.

2. Keine Schwefzlsdure in die Batterie einfitllen, da
sonst die Elektrolytflissigkeit zu stark wird und
die Batterie innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

3. Die Batterie maglichst keiner Schnelladung unter-
ziehen. Bei Schnelladung werden die Batterie-
platten beschidigt.

4. Eine gute Batterie nicht langer als 30 Tage lang
stehenlassen, ohne sie nachzuladen, und eine
leere Batterie niemals ungeladen stehenlassen.
Wenn eine Batterie steht, erfolgt eine langsame
Seihstentladung. Sobald die Batterie enttaden ist,
sulfatisieren die Platien {sie werden welB} und die
Batterie 1aft sich nicht mehr laden.

5. Die Batterie bei kaltem Wetter in vollgeladenem
zustand halten, damit die Eiektrolytfilissigkeit
nicht einfriert und das Baiteriegehiuse dadurch
platzt. Je mehr die Batterie entladen ist, desto
leichter friert sie ein.

6. Den Batterieentliiftungsschlauch stets frei halten
und darauf achten, daBl er nicht eingeklammt, ab-
geknickt oder durch den heifien Auspuff abge-
schmolzen wird. Wenn die Batteriegase nlcht Gker
den Schlauch abgeleitet werden, sprengen sie das
Batteriegeiiduse.

7. DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPOLT EIN-
BAUEN! Die negative Seite liegt an Masse.

Elektrolytfliissigkeit

Die Eisktrofytfilissigkeit ist verddannie Schwelslsaure.
Die Standarddichte der Elektrolytilissigkeit fir warmes
Klima bel voll geladener Batterle betragt 1,260 bel 20°C
(in besonders Kalten Reglonen wird eine Losung mitemner
Standarddichte von 1,280 verwendet). Das Wasserdieser
Lésung wird infoige der chemischen Vorgénge in der
Battariz umgesetzt. Dieses entweicht, so dafB sich die
Saurekonzentration einer geladenen Batterie erhdht.
Infolgedesssn daif bei zu niedrigem Fliissigkeitsstand
nur destilliertes Wasser nachgelillt werden. Beim Nach-
follan von Sohwatzisiure wird die Losung zu stark fur die
chemische Reaktion; sie zerstort dann die Platten. Das
Metall der beschidigten Platten sammell sich dann im
Unterteil der Batiarie an. Diese Ansammiung verursacht
schlioBlich einen internan Kurzschluf.

Die spezifische Dichte der Elekirolytilissigkeit wird mit
einem Hydrometzar gemessen, sie gibt am genauesten
den Batterizzustznd an. Bel Benutzung des tHydrometers
den Elektroiytspizgel an der tietsten Salle des Flissia-
keitsspiegels ablesen (tellerfdrmiger Flissigkeitsspiegel}.

Aus Abb. K 2 ist die Beziehung der spezifischen Dichte
der Batterieflissigkeit bei 20°C und der prozentualen
Dattericladung zu entnehmen. Da die spezifische Dichte
der Batterieflissigkeit sich mit der Yemperatur andert
und die Temgperatur wahrscheinlich nicht genau 20°C be-
tragt, ist die folgende Formel zu penutzen, um die spe-
rifische Dichte auf eine beliahige Temperatur umazu-
rechnen. Wenn die Temperatur ansteigt, falit die spe-
“ilische Dichte ab, und umgekehrt.

! i
Hydrometer KA ;

nier ablesen

*Celsius
S, = 5, + [0,0007 (t-20}]
°Fahrenheit
Sgq = B + [0,0004 (t-68}]
S = spezifische Dichte bei der vorliegenden Temperatuf
8,, = spezifische Dichte bei 20°C

S, . — spezifische Nichte bei 68°F

63
t = vorliegende Temperatur der Batterieflussigkeit.

im allgemelnen ist eing Batterie dann zu laden, wenn die
spezifische Dichte anzelgl, dal die Ladung 50% ocder
weniger betragt.

!
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Erstiadung

Neue Batterien fiir die Kawasaki-Motorrader sind trocken
geladen; sie kdnnen sofort nach Einfullen der Elektrolyt-
fliissigkeitbenutztwerden. Einetrockengeladene Batterie
enlldadt sich jedoch wahrend der Lagerung ctwas, insbe-
sonders wenn infolge unvollkommener Abdichtung Luft
in die Batterie gelangt ist. Es ist deshalb am besten, die
Batterie vor Gebrauch zu laden, um eine lange Lebens-
dauer sicherzustelien.

YACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung aus
Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wihrend
des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzuhalten.

@ Fine Schwelelsaurelasung mit einer Dichre von 1,266

{20°C) bis zur oberen Linie in die Batteriezellen flllen.

@ Die Batterie 30 Minuten lang stehenlassen und danach
Saure nachfillen, wennder Saurestandwéahrenddieser
Zeit abgefallenist.

ANMERKUNGEN:

1. Wenndie Temperatur der Batteries&ure hdher als 36°C
ist, istdie Saure vor dem Einfillanin die Batterie abzu-
kihten.

%, Nach dem Einfullen der Saure in die Batterie inner-
halb von 12 Stunden mit dem Ladevorgang beginnen.

® Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die Batlerie
an ein Ladegerat anschlieBen, den Ladestrom auf1/10
dar Batteriekapazitat einstelien und die Batterie 10
Stundeniang laden. Wenn die Batterie z.B. eine Kapa-
zitat von 12 Ah aufweisl, ist der Ladestrom auf 1.2 A
einzustellen. Bei einem Konstantspannungs-Lade-
gerat ist die Spannung regelmdBig nachzustellen,
damit der Strom Kenstant bieibt.

YACHTUNG: Wenn die Temperatur der Elektrolytflissigkeit

wihrend des Ladens auf mehr als 45°C ansteigt, ist der Lade-

strom zu vermindern, um die Temperatur abzusenken. Lade-
dauer erhéht sich dann proportional.

& Nzach dem | adan den Fldssigkeitsstand in den Zellen
kontrollieren. Wenn der Fiiissigkeltsstand gefallen ist,
ist destilliertes Wasser nachzuftllen, um ihn bis zur
oberen Linie zurlickzubringen.

® Das Ergebnis dor Ladung tiberpritfen, indam die spe-
zifische Dichte in s&milichen Zelten sowie die Batterie-
spannung gemessen werden. Die Spannung einer
12V Batterie muB direkt nach dem Laden 15-16V be-
tragen

Normalladung

YACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung aus
Wasserstoft- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wahrend
des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzuhalten.

® Dis Battarie mit einer Lisung von Soda in Wasser ab-

waschen. Insbasondere daraul achivn, Jdal die Batterie-
anschilisse sauber sind

Tabelle K1 Stdrungssuche an der Ballerie
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® Beizuniedrigem Sdurastandin einer Zeile destilliertes
Wasser nachfGllen, so dafi die Saure Gber der unteren
Linie, jedoch nicht an der oberen Linie steht, da der
Saurestand wahrend des Ladens ansteigt. Den Lade-
stromauf1/10bis3/10der Batteriekaparzitateinstellen.
Der maximale Ladestrom z B. bel einer Batierie mit
12 Ah betragt3/10 x 12, das ergibt 3,6 A.

® Die sparifische Dichte der Batteriesaure messen und
den Ladezustand aus der Kurvein Abb. K 2 entnehmen.
Die Kapazitat der Batterie mit dem Prozantsatz der
Entladung multiplizieren, umdie EntladungderBatterie
in Amperestunden 711 hestimmen. Diese Zahl in die
folgende Formel einsetzen, um die Ladedauer auszu-
rechnen.

Ladedauear (Std.)y=— — ~—~ —— - % 1.2-1.5.
tadestrom (A)

® Die Kappen von den Batteriezellen abnenmen und die
Battaria mit dam errechneten Ladestrom laden. Bai
einem Konstantspannungs-ladegerdt muB die Span-
nung regelmanignachgestellt werden, damitderLade-
strom konstant bigibt.

YACHTUNG: Wenn die Temperatur der Babteriesdure

wihrend des Ladens auf Uber 45°C ansteigt, ist der Lade-

strom 2zu verhindern, um die Temperatur zu senken. Die

Ladedauer erh&ht sich proportional.

® MNach dem Laden den Siurestand in dan Zellen kon-
troflieren. Wenn der Siurestand abgefallen ist, ist
destilliertes Wassernachzufillen, uminnhiszuroberen
Linie zurlickzubringen.

® Das Ergebnis des Ladovargangs durch Messen dor
spezifischen Dichte in den einzelnen Zellen und durch
Meassen der Batteriespannung kontrollieren. Die
Spannung einer 12V Batterie mup direkt nach dem
Laden |5- 18V beliagen. Dei geringeror Spannung ist
die Batterie nicht volistandig geladen oder siz kann
nicht mehr voll aufgeladen werden.

Priufladung

Wenn die Batterie schadhaft zu sein scheint, ist sie zu-
néchst entsprechend den Angaben in der folgenden Ta-
bellezuiberprifen. Zurweiteren PrifungwirddieBatterie
auf die gewdhnliche Welse geladen. Wenn die Spannung
und die spezifische Dichte nach dem Laden normal sind,
diirfte die Batterie in Ordnung sein, ausgenommenin dan
folgenden Fallen:
® Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn ploiz-
lich auf mehr als 13V springt, sind wahrscheinlich cie
Platien sulfatisiert. Bel einer guten Batterle steigt die
Spannung sofort auf 12V und danninnernalb von etwa
30-80 Minuten nach Ladebeginnlangsamauf 12,5-13Van.

) | Batterie gut | Batterie schlecht Abhilfe L
Platten {+) schokoladenfarbig weill (sulfatiert); +-Piatten auswechseln
o (—) grau o | gebrochen oder korrodiert ]
Ablagerung keine oder wenig KurzschluB3 durch Ablagerungen auswechseln
bis zu den Platten - | B
Spannung Ober 12V unter 12V . Prifladen B
Elektrolytstand uber Platten unter Plattenoberkante - FiullenundPriifladan |
Spezifische Dichte| Ober 1,200 in allen Zellen; unter 1,100 oder Differenz Prifladen
Ditferenz zwischen zwei Zellen zwischen zwei Zellen Uber
nicht iiber 0,020 0,020
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® Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder die
Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte aufwelist,
ist wahrscheinlich ein Kurzschiuf3 varhanden.

® Wenn anscheinend nichtgeniigend Ablagerungen vor-
handen sind, um die Platten kurzzuschlieBen, eine
Zelle jedoch eine niedrigs spezitische Dichte aufweist
nachdem die Batterie voll geladen ist, kann die Stérung
daran liegen, daB eintach zu wenig SAure in der be-
treffenden Zelle vorhandsn ist. In diesem Fall, und nur
in digsem, kann Schwefelsaurelsung nachgelfdllt
werden, um dig spezifische Dichte zu korrigieren.

® Wenn eine vollgeladene Batterie, die sich nicht im Ge-
hrauch befindet, ihre Ladung nach 2-7 Tagen verleren
hat, oder wenn die spezifische Dichte merkbar abfallt,
jst die Batterie schadhaft. Die Selbstentladungsge-
schwindigkelt einer guten Batterie betragl nur etwa
1% pro Tag.

LADESYSTEM

Das Ladesystam besteht aus einer Drehstromiichima-
schineg und einem Spannungsregler/Glelchriehtar.
DieLichtmaschineerzeugtdenfirdieelektrischenSchalt-
kreise bendtigten Strom, und zwar einen Einphasen-
Wechselstrom. Dieser wird durch einen Regler/Gteich-
richter in Oleichstrom umgewandelit, so daB dic Schalt
kreise stets gieiche Spannung erhalten.

K3

S g

Ladesystem

Gleich-
richter

Regler

Lichtmasching . Batterie

Beider Wartung des Ladesystems missen einige wichtige
Punkte beachtet werden. Die Hinwelse auf bestimmie
Punkte hefinden sich im Jeweiligen Abschnitt. Bel Nicht-
beachtung kénnen gréBare Sehidan antstenen. Die Hin-
weise in den einzelnen Abschnitten durfen deshalb nicht
aulier acht gelassen werden.

Wenn irgendwelche Stérungen im Ladesystem auftreten
istdas System kurz zuinspizieren oder zu Uberprifen, be-
vor zeitraubende Einzelprufungen durchgetihrt oder gar
Teile zur Reparatur oder zom Austausch ausgebaut wer-
den. Bei einer derartigen Uberprifung 146t sich die Sto-
rungsursache haufig herausiinden.

Uberprifen, ob samtiiche Kontakie im System sauber und
gut lestgezogen sind. Die Leitungen auf Anzefchan von
{berhitzung, beschidigter |solation, usw. Uberprifen.
Beschadigte Leiungen und schiechte Versindungsn be-
eintrichtigen die lLeistungsfihigkeit des elektrischen
Systems. Diz Lichtmaschine und den Hegler/Gleich-
richter auf Anzeichen von Beschédigung Uberprifen.
Eine verbrauchte oder stark sultatisierte Batiarie verur-
sacht zahireiche Probleme. Diese kdnnen nur durch einen
Batterieaustausch beseitigt werden. STETS DIE BAT-
TERIE {JBERPRIUFEN, BEVOR ANDERE TEILE DES
SYSTEMS AUSGEWECHSELT WERDEN, DAMIT DAS
SYSTEM GENAU UBERPRUFT WERDEN KANN, MUSS
DIEBATTERIESTETS VOLLGELADEN SEIN.

Stérungen am Ladesystem kénnen durch die Batterie, die
Lichtmaschine, den Regler/Gleichrichter oder durch die
Leitungen verursacht werden. In der Regel sind sie auf
eine Komponente zurGockzuflhren, manchmal jedoch
auch auf samtliche Komponenten. Vor der Auswechse-
iung einer Komponente stets die STORUNGSURSACHE
bestimmen. Wenna die Storung avt andere Komponenten
zurGckzuflhren ist, sind diese ebenfalis zu reparieren
oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Stérung bald
wieder auftritt.
Prufung der Ladespannung
Vor Beginn dieser Prifung den Zustand der Batterie
(Seite 210) Uberprifen. Bei einer Battariespannung von
weniger als 12V ist die Batterie aufzuladen. AuBerdem ist
der Motorwarmlaufen zu fassen, damit die Lichtmaschine
unter tatsachlichen Betrisbsbedingungen arbeitet.
@ Denlinken Seitondockel abnehmen
@ Das Vieliachinsirument aul den Bereich 20V Gleich-
spannungschaltenunddiePlusleitungdes instruments
an die Plusklemme der Batterie sowie die Minusleitung
des Instruments an die Minusklermme der Batterie an-

schiieBen.

A. Batterie-Pluskiemme B. Batterie-Minusklemme

® Den Motor anlassen und mit der in Tabelle K2 ange-
gabenanDrahzahllaufenlassen. Dis Spannung messen.

Tabelle K2 Ladespannung

[

: . Anzeige bei
Instrument; Anschiusss

‘4000 min™!

20V Gleich-" Instrument (+)« Batterie(+)

J ) etwa 14,5V
spannung | Instrument{-]¢- Batterie(~)

|
oo dreenonse |
|

® Boi einer Spannung von mehr als 18V ist der Reglet/
Gleichrichter schadhatft; er ist dann auszuwechseln.
Falls die Spannung unter 14V liegl, sind die Licht-
maschinen-Ausgangsspannung (Seite 214) und dzr
Regter/Gieichrichter (Seite 213) zu Uberpriten, um
festzustellan, welches Teil schadhaftist.

l ichtmaschine

Die Lichtmaschine ist im wesentlichen ein Einphaser.-
Wechselstromgenerator. E¢ besteh! aus einem als Ri-
tor (4} bezsichneten beweglichen Teil, das auf einem
Kunus an eingn Ende der urbelwelle (5) sitzt, und elncm
als Anker {2) bezeichneten stationédren Teil, das ipnerhald
des Rotorssitztund ander Innenseitades Lichtmaschinen-
deckels (1) befestigt ist. Der Rotor hat 6 Dauermagnets,
diegleichmasiguberdenumiangvertelitangeordnelsing,
so daBim Ankes ein Strom von 6 Hz pro Rotorumdrehurg
erzeugt wird.




Aufbau der Lichtmaschine

(5) Anlasserkupplungs-
Zahnrad

(6} Kurbelwalla

{7} Anlasserkupplung

(8) Kurbelgehiuse

(1) Lichtrmaschinendecke]
(2) Lichtmaschinenanker
(3) Moterachraube

r4) Lichtmaschinenrator

strunyen @n der Lichtmaschine
Wenn sich Battarie, Regier/GIeEchrichter, Leitungen und
Streckverbinder in Ordnung befinden, dig Spannung oder
der Ladestrom jedoch zu niedrig ist, kann die Lichtma-
cenine schagnall sein. Bel giner schadhaften Lichtma-
schine kénnan drel Arten von Stérungen vorliegen: Kurz-
schiuB, Unterbrechung {durchgebrannte Wicklung) oder
Ausfall des Magnetields im Rotar. Sowoh! bei KurzschluB
als auch bal Unterprechung ist die Spannung ze niedrig
oder Uberhaupt nicht vorhanden. Bei einem Ausfall des
Magnetfelds, der durch einen Schlag auf den Rotor oder
durch Heruntarfallan desselben, durch Entmagnetisierung
durch ein elektromagnetisches Feld oder einfach duich
Alterung verursachtiwerden kann, istdie Spannung ebean-
falls zu niedrig.
Priifung der Lichtmaschine
Vor Beginn der Lichtmaschinenprifung den Motorwarm-
laufen lassen, damit die Lichtmaschine unter tatsich-
lichen Betriebsbeadingungen arbeitst.
® Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seit2 60} und die
gelben Kabel an der Lichtmaschine abxlemmen. Das
fielfachinstrument auf 260V Wechselspannung schal-
ten und an die gelben Kabe! anschlieben.
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A.—éelbe Kabel

® Den Motor mit der in Tabelie K3 angegebenen Dreh-
zah! laufen lassen und die Spannung messen. Eine
wesentlich zu nledrige Spannung bedeutet, daB die
Lichtmaschine schadhaftist.

Tabelle K3 Lichtmaschinenspannung

Instrument ‘

Anzeige bei 4000 min ™

etwa 76V

250V Wechselspannung |

Widerstandspritfung an der Lichtmasching

® Diec Kabe! des Instruments von den Lichtmaschinen-
kabeln trennen.

@ Das Vielfachinstrument aufden Bersich x 1 Chm schal-
tenund den Durchgang zwischen den galbenleilungen
messen. Falls der Widerstand héher als in Tabelle K4
angegeben ist, oder falis das instrument nicht anzeigt,
tiegtam Anker einer Unterbrechungvor. DerAnkermuB
dann ausgewechselt werden.

A. gelhe Kabe!

Tabelle K4 Ankerwiderstand
instrument ‘ Anzeige
x1Ohm 1 etwa 0,32 Ohm

[ DasVielfachinstrumentaufdenhéchstenWiderstandsv
bersich umschaltenund den Widarstand jeweils zwisch-
en einemn yelben Kabel und dom Chassis messan. Bei
einer Anzeige vonweniger als unendlich liegt ein Kurz-
schlulB vor;derAnkermquann ausgewechse\l‘e';e:d%m‘



214 WARTUNG —~ ELEKTROANLAGE

wenn die Ankerwicklungen normale Widerstandsworte
aufweisen, bei Opberpriiffung der Spannungund des Stroms
jedach ein Lichtmaschinenschaden angezeigt wird, sind
wahrscheinlich die Rotormagnete zu schwach. Der Rotor
muB dann ausgewechseit werden.

Regler/Gleichrichter

Beldiesem Motorrad bilden Regler und Gleichrichter eine

kinheit. Die ReglersGlelchrichiler-Funktionen kdnnen

nicht separat Gberprift werden, da es sich um ein Halb-
leitergerdt handelt. Dieses muli bei einer Storung als

Ganzes ausgewachselt werden.

YACHTUNG: Folgendes ist bel der Prifuny des Reglers/

Gleichrichters zu beachten, damit die Einheit nicht bescha-

digt wird.

1. Klemmen Sie den Regler/Gleichrichter nicht bei einge-
schaltater Zindung ab. Hierdurch Xann der Regler/Gleicl:-
richter beschadigt werden.

2. Klemmen Sie die Batteriekabe! nicht bei laufendem Motor
ab. Hierdurch kann der Regler/Gleichrichter beschadigt

werden.
Regler/Gleichrichter
~ K8
— < >

L VA

integrierte Reglerschaltung

Der Gleichrichter dient zur Umwandiung des von der Licht-
maschine kommenden Wechselstroms in einen Gleich-
strom zum Ladan der Batterie, ir die Zindanlage, fir die
Beleuchtung und fiir die anderen Schaltkreise. Er enthialt
zweiSilicium-Diodenund zwel L nyristoren, Die Diodenu:nd
die Thyristeren sind in einer Briickenschaltung angeord-
net, um Vollweggleichrichtung zu erhaiten.

1. Diode

Der Elektronsnstrom flieft ausschlieBlich von der Minus-
sur Plusseite der Diode. Eine schadhafte Diode leitet
jedoch in beiden Richtungen (bei Kurzschlufl) oder Uber-
haupt nicht (el Unterbrechung). Falls eine der Dinden
kurzgeschlossan oderunterbrochenist, liegtdie Spannung
am Ausgang des Gleichrichters unterhalb des Normal-
werts und die Batterie wird dann nicht ausreichend aut-

geladen.
DiodenstromiluB (@)

kein Stromflufl Stromfh_;B

Raln
e

)

2. Thyristar

Ger Elekironensirom {lieBt ven der Kathode zur Anode,
jedochnichtin umgekehr!erﬂichtung,DerThyristorunter—
scheldetsichvonder DiodeinzweiPunkten: {a)auchwenn
oina Spannung mit dar erforderllichen Polaritat (negativ
an derKathode)angelegtwird,IeitetderThyristorerstdann,
wenn am Gatter ein entsprechendes Signal ankemmt. (b)
Wenin der Thyristor geziindet ist, leitet er standig (auch
wonn kein Signal mehr am Gatter anliegt). bis die Span-
nung zwischen Anode und Kathode weggenommen cder
umgepolt wird.

Thyristor

Y

A (Anudea) K (Kathoda)

G {Gatter)

Der Halbleiterregler begrenzt die Lichtmaschinenaus-
gangsspannung auf maximal 14,0-15Y. Da er keine Kon-
takie oder andere bewegliche Teile enthilt, verschleiBter
nicht und braucht auch nicht eingestel!t zu werden. Der
Reglersendet Signale entsprechend der Lichtmaschinen-
ausgangsspannung zu dem Gleichrichter-Thyristoren,
um die Ausgangsspannung auf dem vorgeschriebenen
vwert zu nalten.

Inspektion

Vvor der Uberpritung eines ausgebauten Reglers/Gleich-

richters sind die tadespannung {Seite 212) und die Licht-

maschinenausgangsspannung (Seite 213) zu kontrol-

lieren. :

® Denrechten Seitendeckel abnehmen.

® Belabgeschaltetem ZandschloB den 3-poligsn Stecker
fiir den Regler/Gleichrichter abziehen.

® Mit einem Ohmmster den Widerstand zwischen dem
schwarzen Kabelund jeder der gelben Leitungen wiein
Tabelle K5 gezeigt pruten. Es massen sich die indsr
Tabelte autgefahrten Widerstandswerte ergeben.
Wenn zwischen zwel Leitungen in beiden Richtungen
ein niedriger ader ein hoher Widerstand vorhandenist,
ist der Regler/Gleichrichter schadhaft; er mus dann
ersetzt werden.




Tahella K& Regler/Gleichrichter-Widerstand

Instrument Anschliisse Anzeige

Instrurment (+}—gelbe Leitung weniger als

h
x10hm Instrumant () «rschwarzet eitung | 20 8hm

Instrument {+ J>schwarze Leftung | mehrals

x10hm

Instrument (-) <>gelbe Leitung ;100 Ohim

ANMERKUNG: Falls sich der Regler/Gleichrichter bei
dieser Priifung als einwandfrei erweist, jedoch anschei-
nend trotzdem nicht einwandfrei arbeitet, ist versuchs-
hailbereinanderer Regler/Gleichrichter einzubauen.

ZUNDANLAGE

Die Betriebstelle der Ziindanlage bestehen aus der Bat-
terie, den Unterhrecherkontakten, einem Kondensataor,
einer Zindspule und den Zindkerzen. Weiterhin ist ¢ine
Zindversteliung vorhanden, um den ZGndzeitpunkt bei
zunshmender Motordrehzahlvorzuverlegen.

Zindschaitkreis K12
— g Zundschlof Untorbrecher-
schalter

__~_l l[ | W

Kondensator ZL’mdspulei

Unterbrecher

Ziundkerzen

el

i

In Abb. K12 ist sin Sehema der Zindanlage dargestelit
Die Zindanlage arbeitet wie folgt: Die Batterie liefert den
Strom fir die aus Unterbrecher, Kondensator und Primar-
wicklung der Zindspule bestehenden Primirkreis. Wenn
die Unterbrechcrkontakte bei cingeschalteter Zindung
plétzlich gedtfnet werden, entsteht im Sekunddrkreis, der
aus der Sekundarwicklung der Zindspule und den Zlnd-
kerzen besteht, ein SpannungssteB. Damit die Anlage
vorsclhiifteranlig arbeitet, missen sich aémtliche Toileder
Zindung in gutem Zustand betinden, die Zindung muB
vorschriftsmaBig eingestellt sein, das ZindschloB und der
Zindunterbrecherschalter ddrfen nicht kurzgeschlossen
sein und samtiicne Leilungen missen einwandfrel sein
(keine Kurzschlisse und keine Unterbrechungen, sowie
keinelosen oderverschmutzten Kentaktstellen).

Bei einem 4-Takt-Moior springt der Zandfunke an den
Elektroden der Zundxerzen nur bei jedem zweiten Aul-
wirtshub des Kolbens Uber (alle 720° Kurbelwellenum-
drehung), da auf jeden Kompressienshub, bei dem sich
eine ziindbereite Luft/Kraftstoftmischung im Zylinder be-
findet, ein Auspuffhub folgt, bei dem durch den anstei-
genden Kolben die verbranntan Gase herausgepumpt
werdan.

Dabaim Auspuffhubjedoch keine Kompressionerfolgtund
kein Kraftstoff verbrannt werden kann, hat es keinen Ein-
flul. wenndannebenfalis ein Zundfunke ander Zindkerze
iberspringt. Damit kein Verteiler benétigt wird {und damit
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das System einfacher und zuverlassiger wird), wurde das
System so ausgelegt, daB bei jedem Aufwartshub der
beiden Kolben (einmal pro 360° Kurbelwellenumdreh-
ungen) an beiden Kerzen ein Funke Oberspringt, obwohl
der eine Kolben im Kompressionshub arbeitet und der
andere im Auspuffhub.

Oa die beiden Zindkerzen in Serie liegen, muB der durch
die eine Zindkerze flieBende Strom auch noch durch die
andere flieRen. Wenn an einer Zindkerze kein Funke
iberspringt{infclge verschmutzter Elektroden, Stérungen
im Zindkabel, usw.), springt infolgedessen auch an der
anderen Zindkarze kein Funke uber.

Zundspute

Bei eingeschalteter Zindung und geschlossenen Unter-
precherkontakten flieBt Strom durch den Primérkreis,
einschlieRlich der Priméarwicklung der Zundspule. Dort
wird das magnetische Feld (welches dem ElektronenfluB
folgt) konzentriert {infolge der Wicklung). Wenn sich die
Kontakte offnan, wird dieser Kreis unterbrochen, so daf
dar Elektronenfiul aufhéart und das maagnetische Feld
zusammenbricht. Wenn das Feld zusammenbricht, wird
vom MagnetfluB eine Spannung in der Sekundérwicklung
induziert. Je nach Anzahl der Windungen der Sekundar-
wicklung und der Geschwindigkeait des Stromabfalls in der
Primarwickiung ist diese Spannung sehrvielhdher alsdiz
Spannung in dar Primarwicklung. Diese Hochspannung
sorgt dafiir, daB ein Funke an den Elektroden der Zand-
kerze Uberspringt. Da die Spannung in der Sekundér-
wicklung beieinem groBeren Verh&ltnis der Windungszah!
indsr Sekundérwicklung geganiiber der der Primarwicklung
und bel einem schnelieren Abfall der Spannung in der
Primarwicklung héher wird, wurde ain bestimmted Win-
dungsverh&ltnis in der Zindspule festgelegt und die Ge-
schwindigkeit des Spannungsabfalis konstruktiv so
pestimmt, {(durch die GréBe des Kondensators und dis
Eigenschaften des Unterbrechers) dall ein Funke aus-
reichender jedoch nicht zu groBer Stérke erzeugtwird.

Inspektion der Ziindspule

Die genauesten Prifungen zur Feststellung des Zustande
dar Zindspule kann mit dem Kawasaki-Elektrotester
durchgefihrtwerden. Die Zindspule ist entsprechendder
Badienungsanweaisung flir das Prifgerat anzuschilieBen.
Sle muB einenmindestens Sminlanyen Funkea erzeugen.
Da bei einem anderen Prafgerit eing andere Funklange
auftreten kann, wird der Kawasaki-Elektrotester empfoh-
len, um zuverlassige Resultats zu erhalten.

Ziundspulentest

o . PR

. Efekirotester
o) [0

‘ — % ‘

| I s |

T ! .
O (J J Spannungsquelle
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Falls kein Prilfgerdt vorhanden ist, kann die Zindspule
mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und Kurzschiuf
gepriiftwerden. Miteinem Ohmmeterkdnnen jedochkeine
Windungsschliisse und keine Durchschlidge bei hahen
Spannungen fastqastallt werden.

widerstandsmessung an der Priménvicklung:

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Das gelb/rate Zindspulenkahal shklemmen und eben-
falis das blaue Zindspulenkabe! abklemmen.

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den einen Anschiul3 des Ohmmeters an die gelb/rote
Leitung und die andere an die biaue | ritung dar Zind-
spule anschlieBen.

A. gelb/rote Leitung B. blaue Lejtung

Zur Messung des Widerstands der Sekunddrwicklung:

® DieZindkerzenstecker vonden Zlindkerzen abziehen.

® Die Zindkerzenstecker von dem Ziindkabeli abschrau-
ben.

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 k Ohm einstellen

und den einen AnschluB des Qhmmeters an eines der
Zindkabel und den anderen AnschluB an das verblel-
boande Zindkabel anschliefan.

A.Zlndkabe!

Tabelle K6 Zindspulenwiderstand

Instrument | Anzeige
3,8-4,2 0nm

F‘rimérwicklunlg ¥10hrm

Sekundérmickiing | x1kOhm | etwa 13k Ohm

Wenn die Spule keinen ausreichenden Funken erzeugt
oder wenn die Primér- oder Sekundarwickiung nicht den
vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die Zindspule
auszuwechseln. .

Das Ohmmeter auf den hichsten Widerstandsbereich
schalten und zwischen der getben/roten Leitung und dem
Sputenkern sowie zwischen den Zindkabeln und dem
Spulenkern auf Durchgang peilfen. Wenn das Ohmmeter
anzeiqt, istdie Spule kurzgeschlossen; sie muldannaus-
gewechseit werden. Die Zindspule auch dann auswech-
seln, wenn ein Zindkabel sichtbare Beschadigungen
aufwelst.

Ziindkerzenstarkartast

Um Radiofrequenzstérungen (RSH zu vermeiden, ist in
den Zindkerzensteckern ain Vorschaltwiderstand einge-
baut. Der Widerstand der Stecker kann sich bei extrem
Hitzo oder nach langerer Betrigbszelt Andern. Wenn der
wWiderstand zu hechist, gibtes beihohen Drehzahlen oder
bai weit gedffnetem Gasschieber Fehlziindungen. Wenn
der Widerstand zu garing ist, treten in der Zindaniage
Radiofrequenzstbrungan auf wenn der Mator 1auft.

Zum Messen des Ziindkerzensteckerwiderstands:

® Die Zindkerzenstecker von den Zindkerzen abziehen.

® Die Zindkerzensteckervonden Zundkabeln abschrau-
ben.

® Das Ohmmeter auf den hochsten Widerstandsbereich
schalten und dann einen Anschlufl des Ohmmeters an
den Gewindehaken anschliefien mit dem das Zund-
kabel an den Stecker betestigt 1st und dig andere Lei-
tung des Ohmmeters an die Zindkerzenfassung an-
schliefen.

(K16

A. Ziindkerzenstecker
Tabelle K7 Widerstand des Ziindkerzensteckers

instrument Anzeigeri . .
x 1k Ohm |  4-6% Ohm
Unterbrecher

Der Unterbrecher besteht aus einem festen und einem
keweglichen Kontakt. Der bewegliche Kontaktistschwenk-
barangeordnet;dis Naseandemeinen Ende wirddurch eine
cinfacho Blattfedar gegen die Nockenflache auf der Zind-
verstellung gedrickt. Wenn sich die Kurbelwelle dreht,
gleitet die Nase auf der Nockenfiache. Sobald die Kurbel-
welle in derjenigen Position angelangtist, in derder Zind-
vorgang staltfinden soll, drickt dar MNocken auf der
Nockenwelle die Nase des Unterbrecherkeontakts nach
aullen, so dafi sich die Kontakte 6ffnen. Bei abgenutzter
Nase verringert sich der Kontaktspalt, so daB sich die
zindung verstelit, Dig Zindung muf doshalb regslmiBig
eingestelltwerden, umden VerschleiBander Kontakinase
auszugleichen.



Incpektion des Unterbrechars

Wenn dis Unterbrecherkontakte verschmutzt, einge-
tressen oder verbrannt sind oder wenn dig Feder lahm
wird, kénnen die Kontakte nicht den zur Erzeugung eines
starken Funkens erforderlichen Stromibergang her
stellen, so daf sich instabiler Leerlauf oder Fehizln-
dungen einstelien odar der Motor Uberhaupt nicht lauft.
Den Unterbrecher entsprechend der Wartungstabelle
(Seite 9) Insplzieren - und geysbenenfalls reparieren
oder auswechseln.

Die Kontakte mit einem Stick sauberen Papier oder Tuch
mit einem fettireign Ldsemittal reinigen. Zur Beseiligung
von Ulspuren kann ein Stckin Trichlordthylen getauchter
diinner Karton verwendet werden. Zur Beseitigung klei-
nerar Schaden Schmirgelleinen oder einen Olstein be-
nutzen. Weann die Kontakte stark abgenutzi oder be-
schadigt sind. oder wenn die Feder fahm st sind diz
Unterbrecherkontakte auszuweachseln.

i
N

el
e

B. Kontakte

A. feines Schmirgelleinen

Bei der Inspektion edcr Auswechselung eines Lintar-
brechers ist etwas Fett auf den Filz aufzutragen um den
Mocken zu schmieren, damit sich der Yarschleil der Nase
am Unterbrecherkontakt vermindert. Nichizuviel Fettaut-
tragen, daniles nicht heruntertropftoder aufdie Kentakte
gelangt und die Kontakte dadurch verschmutzt werden
und verbrennen.

A, Filz

Kondensator

Zwizchen die Unterbrecherkentakie ist ein Kondensator
parzllel gaschaltet. Erdientdazu, eine Lichtbogenbildung
an fan Kon'akten zu verhindern, wenn diese sich 6ffnen.
Bei einer Lichtbogenbildung an den Kontakten wiirde sich
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die Geschwindigkeit des Spannungsabfalls in der Primar-
wicklung verringern. Dadurch wirden der Zundfunke ge-
schwicht und die Unterbrecherkentakte beschiddigt
werden. Beim Offnen der Kontakte nimmt der Konden-
sator zunichst eine bestimmte Strommenge auf, 50 daB
dia Kontakte Zelt haben sich soweit zu &ffnen, daB sich
kein Lichtbogen mehr ausbilden kann, Wenn jedoch dar
Kondensatorkurzgeschlossen ist, flieBtder Strom einfach
durchihn hindurch. wenn sich die Kontakte éffnen. Beiauf
andere Weise beschidigtem Kondensator wird nicht ver-
hirgert, dafi sich zum Zindzeitpunkt ein Lichtbogen an
den Kontakten ausbildet, so da3 an den Zindkerzen nur
ein schwachar Funke entsteht sowie die Unterbrecher-
kontakte verbrennen und anfressen.

inspektion des Kendensators

Wennbalm Offnan der Kantaxiz einlanger Funke enlsie’:
odar wenn die Kontakte ohne offensichtliichen Grund ver-
brannt oder angefressensind, istimaligemeinen der Kon-
densator schadhaft. Den Kondensator immer dann aus-
wechseln, wenn er beschddigt zu sein scheint und wenn
die Untarbrecherkontakte ausgewechselt werden.
ANMERKUNG: Bei der Kontralle mit einem Kondensator-
prifgerdt gelten die folgenden Werte: 0,24 + 0,02 pf,
1000V Gileichspannung

Kondensatarprifung C}q 9‘

Kondensator Prifer

Batterie

Kondensatar

Ziindverstellung

Die Zundverstellung ist eine Vorrichtung, die den Zund-
zoitpunkt bel ansteigendar Motordrehzahl vorverlzgt
(so dab die Zindkerze frither ziindet). Sie besteht aus
2wel Gewichten und zwel Federn; diese Teile sind an dem
Nocken, der die Unterbrecherkontakte steuert, ange-
bracht. Jo mehr die Motardeahzahl steigt, desto mahr
werden die Gewichte gegen die Federspannung nach
aunen verstellt. Der Nocken wird dann in Richturg dar
Kurbelwellendrehung gedreht, se dafi sich die Kontakte
fither éffnen.

Falls der Machanismus beschadigt ist, eine lahme odzr
gebrochene Feder aufweist ader sich nicht gleichidrmig
verstallt, wird die Zindung nicht gleichmaBig verstellt und
der Machanisimus blsibt in belicbigor Stellung hingan
Dagdurch erfolgt die Zindung bei bestimmten Motordreh-
zahlen zum falschen Zeitpunkt und die Motorleistung
fallt ab. Wenn uberhaupt keine Zindversteliung erfolat,
fallt die Leistung bei nonher Motordrehzah! ab und beol zu
starker Verstellung fangt der Motor an zu kiopfen und die
Leistung tallt bel niedriger Drehzahl ab.
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Inspektion und Schmisrung

Die Zundvearstellung ausbausn (Seite 68) und Ubergorifen,
ob sich der Mechanismus gleichmaBig voen Hand ver-
stellen 148t und ob Teile sichtbar beschadigt oder abge-
nutzt sind. Die ZUundverstellung rege!mabig sAubern und
Olen; dabei Fettindie Nutim GehdusederZundverstellung
geben.

(K2

B. Fett

A. Nockengehiuse

Die Zindversteliung einbaven [Seite 69), die Zindung
sinstelien (Seite 12-14) und die Arbeilsweise mit einam
Stroboskop sowohl bei niedricar als auch bei hoher Dreh-
zahl Uberprifen. Bei gegenlbsr dar Kurve (Abb. K20) 2b-
weichender Zindeinstellung die Zindverstellung aus-
wechseln.

Ziindkerzen

Die Zindkerze zindet das Krzftsoff/Luftgemisch in der
Brennkammer. Damit die Zundung wirksam und zum rich-
tigen Zeitpunkt erfolgt, muf ciz vorgeschriebene Z{ind-
kerze verwendet werdan und die Zindkerze muli sauber
und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, dz3 diz in der Tabelie K8 guf-
geflihrten Zandkerzen die bestan Zdndksrzen fur lormet-
betrieb sind, wenn sie auf eingn Elektrodenabstand von

0.7-0.8 mm eingestellt sind. Da die Anforderungen an die
Zindkerze sich [sdoch in Abhdngigkeit von der Zdnd-
einstellung und der Vergasereinstellung sowie von den
Fahrbedingungen dndern, kann auch eine Zindkerze mit
einem eine Nummer hdheren oder niedrigeren Wirme-
wert erforderlich werden. Ob eine Zundkerze mit einem
anderen Warmewert erforderlichist, kannim allgemeinen
nur durch Ausbau und Besichtigung der ZUndkerze fest-
gastellt werden

K22

Zindkerze

(1) AnschiuB

(2} Zement

(3} Drahtring

{4) Dichtung

(5) Isolator

{5) Mittelelektrode
(7} Masseelektrode

Ciowindo-

“Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Wérmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elekiroden so heifl, daB Kohleab-
lagerungen stets verbrennen, jedoch so kdhl, dalt der
Wotor und die Zindkerze seibst nicht beschadigt werden.
Diess Temperalur Heg! im Bereich von etwa 400-800°C.
Sio kenn nach dom Zustand und der Farhe der Keramik-
‘solation am Umfang der Mittelelekirode beurteilt werden.
Wenndie Keramikisolation sauber ist und eine heflbraune
Farbe zutweist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Tem-
serater.

Fiir Reanen und Fanrten mit hoher Geschwindigkeit wird
zine Zindkerze fur hdhere Betriebstemperaturen einge-
sefzf. Eine derartige Zindkerze wird besser gekithlt, so
Suab sz sich nichil Gberhitzt. Sie wird deshalb hautig als
_kakzr bezelchnet. Wenn eine Zindkerze mit zu hohem
Warmzwert benutzt wird — d.h. elne kalte Kerze, die zu
=Ut gsxih!t wird — bleibt sie zu kiihl, um Kohleablagerun-
Zen zu veroreanen und es bilden sich Kohleablayerunge:
zndz- Elektroden und auf der Keramikisolation. Bei aus-
ralchenden Kohleablagerungen springt kein Funke mehr
=m S:alt Gber oder es entsteht eine KurzschluBbricke
zwiscman den Elekiroden oder auf der Keramikisolaton.
Durckh Kohleablagerungen auf der Kerze kénnen auBer-
ZSern cie Elektroden rotglihend werden, so dal Frih-
zlindungen entstehen. Diese machen sich durch Klopfen
-emsz-<par und fihren dazu, daf schiieBlich ein Loch in
den ¥oibenboden gebrannt wird.

snsperion vnd Auswechselung

Die ¥z-ze ausbaven und die Keramikisolation inspizieren.
Zel tzuberer und hellbrauner isolation ist die richlige
#erzz zingebaut. Bel weiBer [solation arbeitet die Kerze
it z. noher Temperatur; sie ist dann gegen die nachst-
ralterz auszuweshseln.



Die Zundkerze wirkt ahnlich wie ein Thermostat. Beieiner
Ziundkerze mit dem falschen Warmewert kann der Motor
zu heift werden {mit Beschadigung des Mctors) oder zu.
kalt bleiben (schlechte Leistungen, Fehizindungen und
Ahsaterhen). Pie Standardkerze wurde so ausaewahlt, daB
sie fiir Normaibetrieb sowch! beai Stadt- als auch bel Fern-
fahrten geeignet ist. Bel auBergewdhnlichen Fahrbedin-
gungen kann eine Kerze mit einem anderen Warmewert
erfordarlich werden.

YACHTUNG: Beim Auswechseln der Zindkerze gegen eine
solche eines anderen Typs als die unten aufgefihrten darauf
achten, daf die neue Kerze die gieiche Gewindesteigung und
dic glciche Gewindesteigung und die gleiche Gewindeldnge
wie die Standardkerze aufweisl.

Tabele K8 Ziindkerzendaten

erforderliche Kerzangewinde ‘ NGK (ND)
Nummer
t4 mm Durchmesser " B7ES
19,0 mm Gewindelange ‘ (W22E5-U)
Zindkerzengewindelange (K2 7)
zu kurz richtig
B7HS B7ES

hier bildet sich
Kohteansammlung

BeiVerwendungeinerKerzemitzukurzem Gewindebilden
sich Kohleansammlungen in der Kerzenbohrung im Zy-
linderkopf, so daB der Motor Uberhitzt wird und spéter nur
schwierig die passende Kerze eingasetzt werden kann.

Zustand dar Zundkerze

verkohlt verdlt
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BeiVerwendungeinerKerze mitzulangem Gewindebilden
sich Kohleablagerungen auf dem iberstehenden Ge-
windeteil. Diese fihren zu Uberhitzung und Frihzin-
dungen und es kann sogar passieren, dafl einLoch inden
Kolbenboden gebrannt wird. AuBlerdem ist es méglich,
daB die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann, ohne
dabeiden Zylinderkopf zu beschadigen

ANLASSERSYSTEM

Anlasserschalikrels
Zum Anlasserschaltkreis gehdren die Anlassertaste

{Schalter), das Anlasserrelais, die Batterie und der An-
lasser. Wenn dia Zindung eingeschaltet ist und die An-
lasseriaste betatigt wird, ttiest ein kiginer Strom durch dis
Schalterkontakteund die Relaisspule. Digser Stromerregt
. das Relais, so daB dieses anzieht und sich die Relais-
kontakie schiiefen. Die Relaiskontakte vervollstdndigen
den Schaltkreis fir den Anlasser und der Anlzsser dreh!
sich. Der Grund dafilr, ein Relais zu verwenden und den
Anlasserknopfnichtdirektzum Einschaltendss Aniassars
zu benutzen, liegt darin, daB der Anlasser einen grofien
Strom bendtigt und zwar so viel, dali eine retativ dicke
Leitung erforderlich ist, um den Strom zum Anlasser zu
leiten. Da es ungdnstig ist, einen kraitigen Schalter am
Lenker anzubringenunddicke Leitungenzuihm zuflhren,
ist der Anlasschalter so ausgelegt, da er gerade flr den
geringen Relaisstrom ausreicht; die kraftigen Kontakteim
Relais fihren dann den Anlasserstrom.
ACHTUNG: Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasser-
knopf sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser nicht dreht,
da sonst die Anlasserwicklung durchbrennen kdnnen.

Anlasserschaltkreis 4 Kzi\/

Anlasser Anlasserelals

I:r\_) C)l——ﬂr)—’x
Anlasserknopf ‘k[f ‘ L.
e Ziindunter-
brechungs-
schalter

K25

normal iitberhitzt



220 WARTUNG —ELEKTROANLAGE

Priifung des Anlasserelais

© Die zum Antasser fihrende Leitung vom Arnlasserre-
lais abklemmen und ein auf den Bereich x 1 Ohm ein-
gestelltes Ohmmeteran die Relaisklemmen anschilelen.

® Das ZindsehloR einschalten, die Startertaste driicken
und kontrollieren, ob das Instrument 0 Ohm anzeigt.
Wenn das Relais ein einmaliges klickendes Gerdusch
von sich gibtund das Instrument 0 Ohm anzeigt, ist das
Relaisin Ordnung. Falls das Relaie zwar ain klickandes
Gerdusch von sich gibt, das Instrument jedoch nicht
0 Ohm anzeigt, ist das Relais schadhaft; es mull dann
ausgewechseltwerden.

A Anlasserrelais B. Anlasserleitung abklemmen

® Wenndas Relaiskeinklickendes Gerduschabgibt, sind
die beiden anderen Leltungen (schwarz und gelb/rot)
abzuklemmen. Dann den Widerstand zwischen diesen
beiden Anschliussen messen. Falls er nicht anndhernd
0 Ohmbeiragt, istdas Relais schadhaft.

A. Anlasserrelais-Leitungen

Wenn der Widerstand jedoch etwa 0 Ghm betragt, dann

kann das Relzis in Crdnung sein. Uberpriifen,ob tatsach-

lich Sparnung am Relais anliegt, bever das Relais aus-

gewechssltwird.

® Vor ds=r Spannungspriufung das Instrument auf den
Bereizh 20V Gleichspannung umschalten. Dann die
Minusleitung des Instruments an die gelb/rote Leitung,
die vom Relais abgeklemmt worden war, und die Plus-
leitung an die schwarze Leitung anschlieBen. Die An-
dassgertaste drilcken 1ind kontrallieren, ob das Instru-
ment die Batteriespannung anzeigt. Falls das Instry-
mentnicht zusschiagt, istelne Stérunginden Leitungen
vorhanden. Falls das Instrument die Batteriespannung

anzeigt, das Relais jedoch kein klickendes Gerdusch
vonsich gibt, istdas Relais schadhaft.

Anlasser

Die Drehung des Anlassers wird Uber ein Kettenritzel und
eine Kette aufdis Kurbelwelle Ubertragen. Eine Anlasser-
kupplung (Seite 222) kuppelt den Antasser ab, wenn der
Motorangesprungenist.

Nar Aufhan das Anlassars ist aus Abb. K28 ersichtiich. Die
Feldwicklung (73} sindauf4 Kerne (14} aulgewickelt;diese
bilden das Anlassergehduse (10). Die Ankerwicklungen
(11)sind mitdem Kommutator (18) verbunden; sie werden
iber die Blrsten (76) mit Strom versorgt. Rai schlechtem
Blrstenkontakt flieBt kein Anlasstrom, da die Feldwick-
lungen In Reihe zu den Ankerwickiungen liegen und der
Anlassersichdannnichidreht. Beieinem Kurzschiufl oder
cincr Unterbrochung in einer Wicklung kann der Anlasser
ebenfalis ausfallen. Von den Blrsten abgesplitterte Teil-
chen kbnnen eine weitere Ursache bei Ausfall des Antas-
sers darstellen. Diese Teilchen kénnen in das Lager im
hinteren Tell des Anlassers gelangen, so daB dicocr fest

friefit.

Ander Abtriebsseite des Antassers befindet sich ein Pla-
netengetriebe. Dieses Getriebe bestentausdem innenrad
(7). ewei Planelenaniricbsiitesln (6 und einem Umlaufrad
{9). Esvermindertdie Drehzahides Ankersund erhdhtdas
Abtriebsmoment. Das Innenrad ist am Lagerschild (5)
befestigt.

Kohleblrsten

Abgenutzte Kohleblrsten und lahme Federn fihren zu
schlechtem Bdrstenkontakt.

Die Lange der Birsten messan und beide Bursten aus-
wechsaln, wenneine Blrste auf weniger als das zulassige
Mafl abgenutztist

Tabelie K9 Linge der Kohlebiirsten

Normal | Grenzwert
11,0-12,5mm ! 6 mm
Blrstenfeder

Die Federspannung sollle 495-805 g betragen; die Medern
kénnen jedoch dann noch als brauchbar betrachtet wer-
den, wenn sie die Birsten sichar andruckt.

Kommutator
BelverschmutztemoderbeschidigiemKommutatoristder
Blrstenkontakt schlecht, die Blirsten verschleiBen dann
schnell.
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(1) Anlasserritzel
(2) Abtriebswaelle (7} Innenrad

(3) O-Ring (8) Enddecke!
(4 Fettdichtung (%) Umnlaufrad
(5) Lagerdecke!

AuBerdem kénnen sich von den Blrsten abgeplatzte

Teilchen zwischen den Kommutatorsegmenten ansam-

meln, so dafl Kurzschilisse entstehen.

® DenKommutatorgegebenenfallsmitfeinem Schmirge!-
leinen abschleifen und die Nuten entsprechend der
Abbildung auskratzen. Die Tiefe der Nuten zwischen
den Kommutatorsegmenten so genau wie maglich
messen. Den Anker auswechseln, wenn die Tiele der
Nuten das zulassige MaB unterschreitet.

A. Schmirgelleinen

(8) Planetenantriebsrad

(10) Anlassergenause

(171} Ankerwicklung (16) Kohleblrste
(12} Anker (17) Feder

(13) Kern (18) Kommutator
f14) Feldspule {15) Lagerdeckel
(15) Blrstenplatte

Kommutator (K3 1
Schlecht

Tabelie K10 Tiefe der Kommutatornuten

Normal Granzwert

0,5-0,8 mm 0,2 mm

Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen und
den Widerstand zwischen jeweils zwel Kommutatorseg-
menten messen. Wenn der Widerstand zwischen zwei
Segmentsn sehr hoch odar unandlich hoch ist, liegt eine
Unterbrechung vor und der Anker mufB ausgewechseft
werden {Abb. K32}
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A. Kommutatorsegmente

® Das Ohmmoter auf den hdchsten Baraich umschalten
und den Widerstand zwischen dem Kommutaior und
der Welie massen. Wenn das Ohmmeter einen Wider-
stand von weniger als unendlich anzeigt, liegt einKurz-
schlufl am Anker var; der Anker muBB dann ausgewech-
seltwerden.

(K33

ANMERKUNG: Auch wenn bei den varhergehendan Pri-
fungen keine Stirung am Anker festgestelit werdan kann.
llegt méglicherweise eine mit dem Ohmmeter nicht fest-
stellbare Beschadigung vor. Wenn samtliche anderen
Telle des Anlassers und des AnlaBschaitkreises in Ord-
nung sind, der Anlasser sich jedochnichtodernurschwer-
tallig dreht, ist der Anker auszuwechseln.

Feldspulen

® DasOhmmeter autden Bereich x 1 Ohm einstellen und
denWiderstand zwischenderKohleblirsteautderPlus-
seite (+)und der Anlasserklemme messen. ErmufB fast
0 Ohm betragen. Im anderen Fall Hegt eine Unter-

A (+) Kohlebtirste-Plusseite

brechung in den Fetdspulen vor und das Gehduse muB
ausgewschseltwerdon.

@ Das Onmmeter auf den héchsten Widerstandsbereich

umschalten und den Widerstand zwischen der Konle-
biirste auf der Plusseite {(+)unddemGehausemessen.
Wenn der widerstand nichl unendlich hoch ist, liegt cin
MasseschluB vorunddas Gehausse muB ausgewechselt
werden.

Anlasserkupplung, Kette

Der Aufbau der Anlasserkupplung istaus der Abb. K36 &r-
sichtlich. Das Kupplungsgehause (2) ist durch den Licht-
maschinenrotor mit der Kurbelwelle (4) verbunden. Wenn
sich das Anlasserkupplungsrad (1) in Pizilrichtung dreht
werden die drei Rollen (3) durch die jeweilige Feder (8) in
den engsren Teil das Spalts zwischen dem Kupplungsge-
hause und der Kupplungsradnabe {der vorstehende Teil
des Kettenrads) gedrickt. Dadurch werden Kupplungs-
gehiuse und Anlasserkupplungsrad miteinandar verkeilt.
wenn diese Teile miteinander verkeilt sind, wird die Dreh-
bewagung des Anlassers iiber die Anlasserkette, das An-
lasserkuppiungsrad, die Rollen, das Kupplungsgehiuse
und den Rotor auf die Kurbelwelle Ubertragen.

. . I D e
Arbeitsweise der Anlasserkupplung \K3_§,

(1) Rupplunygsritze! (4} K/ur,bé‘lwcllo
(2) Kupplungsgehiuse (&) Federhilse
(3) Rolle (6, Feder




Wenn der Motor anspringt, werden die Rollen zunachst
durch die Refbung am Anlasserkupplungsrad und bei hé-
heren Drehzahlen durch die Fliegkraft gegen die Feder-
spannung-zurickgestellt, so dafl sich das Kupplungsge-
hduse und das Anlasserkupplungsrad nicht mehr mitein-
ander verkeilen. Dadurch kann sich der Motor frei drehen,
ohne dafl er den Anlasser mitnimmt.

Wenn die Kolben oder die Nabe der Anlasserkupplung
beschadigt oder abgenutzt sind, kann es vorkommen, daB
der Anlasser nicht ausgekuppelt wird wenn der Motor an-
springt. Andererseits kann es geschehean, daf die Kupp-
lung bel Beschidigungen an dan Rollen oder an der
Kettenradnabe nicht richtig einkuppelt, so daR der An-
lasser durchdreht, ohne daB die Drehbewequng uber-
tragen wird.

Inspektion der Kuppfung

© Diz Zdndung abschalten und dic negziive Batterie-
leitung von der Batterie abklemmen.

@ Den Lichtmaschinendeckel abnehmean

ANMERKUNG: Beim Abnehmen des Lichtmaschinen-

deckels geht etwas Motordlverloren. Nach dem Aufsetzen

des Deckels den Olstand im Motor kontrollieren und aus-

reichend Ol nachfitllen {Seite 20).

® Den lichtmaschinenrotor mit dem Lichtmaschinegnhal-
ter {(Spezialwerkzeug) durchdrehen und die Arbeits-
weiseder Anlasserkupplungkontrollieren. Beim Drehen
des Rotors im Uhrzeigersinn darf sich das Anlasser-
kupptungs-Kettenrad nicht zusammen mit dem Rotor
drehen.Beim Durchdrehen des Schwungrads entgegen
dem Uhrzeigersinn muB das Kupplungsrad jadoch mit-
laufen. Wenn die Kupplung nicht vorschriftamifig
arbeitet oder wenn sie Gerdusche erzeugt. ist sie aus-
zubauen (Seite 64). Die einzelnen Tefle einer Sicht-
kontrolle unterziehenund abgenutzte oderbeschadigte
Teile auswechseln.

A.drehtsich B. stehtstiit

Inspektionder Anlasserkette

® Die Anlasserkette ausbauen (Seite 65), mit einer Kraft
vonetwa5kginAhnlicherWelsewiein Abb. K38 gezeigt
spanncn und die Keottonldnge Ubor 20 Glicdor hinweg
messen. Wenn die Kette ldnger als das zulassige
GrenzmalBist, ist sie auszuwechseln.

Tabeile K11 Kettenlange Uber 20 Glieder

Narmai Grenzwert

155,5-155,7 mm 157,8mm
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Messung der Anlasserkette

foQeos -@cwa@-ég

5 kg

ZUNDSCHLOSS

Das Zundschlof woist vier Stellungen auf: Aus (OFF), Ein
(ON) und Farken (PARK). In der Stellung »OFF«sind
samtliche Schaltkreise abgeschaltet und der Schlissal
kannausdem SchleBabgezogenwerden. InStellung »ON«
kann das Motorrad angelassen werden und sdmtliche
elektrischen Gerate lassen sich einschalten. Der Schlls-
sel kann dann nicht abgezogen werden. In der Stellung
»PARK« leuchtet das Rucklicht auf, samtliche anderen
Schaltkreise sind jedoch abgeschaltet und der Schliisset
kann abgezogen werden. Das Motorrad ist dann im ge-
parktem Zustand besser sichtbar.

Prifung des Zindschlosses

Die Verschaltung des Zindschlosses in den einzelnen
Schlisselstellungen ist aus Tabelle K12 zu entnehmen.
Zur Uberpriifung des Schlosses den Scheinwerfer ab-
bauen (Seite 123) und den 4-poligen Stecker vom Schioi
abziehen und mit einem Ohmmeter {iberprifen, obin den
einzelnen Stellungen Durchgang (0 Ohm) zwischen den
feweiligen Anschliissen und nur zwischen diesen vorhan-
den ist. Das Zundschlen bei Unterbrechungen und Kurz-
schlussen auswechsefn.

A. 4-poliger ZiindschloBstecker
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Tabeile K12 Ziindschlofanschilisse

i
Farbe % aif} aun Rot/Blau Rot
N

Leitung | Bat terae‘ Zindung L Rilckl. 1 F%uckT

LEERLAUFSCHALTER

Damit der Fahrer erkennen kann, ob sich das Getriebe in
Leerlavfstellung befindet, ist eine Leerlaufanzeigelampe
vorhanden. Der Leerlaufschalter, derin derlinken Kurbel-
gehdusehalfte sitzt, besteht aus einem unter Federspan-
nung stehendem Stift, der in Leerlaufsteliung mit einer
Nase am Schaltwalzen-Schaltstern Kontakt erhilt. in
Leerlauistellung schlieft der diese Nase berlhrende
Schalterstift den Schaltkreis far die Leerlauf-Anzeige-
lampe, so dal diese aufisuchtef.

Inspektion des Schalters

® Das ZinaschloB einschalten. Die Anzeigelampe be-
obachtenunddas Getriebezundchstindenleerfaufund
dann in die Fahrgdnge schalten. Wenn die Leerlauf-
anzeigelampe im Leerlauf aufieuchtet und in den an-
deren Positionen dunkel bleibt, istder Leerlaufschalter
inOrdnung.

® Wenn die Leerlauf-Anzeigelampe zwar nicht im Leer-
{fauf, jedoch in einer andergn Position aufleuchtet, ist
der Motorritzeldecke! abzunehmen (Seite 60) und die
grine Leitung vom Leerlaufschalter abzuziehan.

8 7ur Spanpungsknntralle das instroment Aufden Breich
20V Gleichspannung einstelien und die Plusleltung an
die Schalterleitung sowie die Minusieitung an das
Chassis anschlieflen.

# Die Zindung einschalten und kontrollieren, ob das
Instrument die Battertaspannung anzeigt. Wenn das
lnstrument nicht die Batteriespannung anzeigt, liegt
die S516rung entweder an einer Leitung oder daran,daB
die Lampo durchgobrannt ist. Falls das Instrument dio
Batteriespannung anzeigt, kann der Leerlaufschalter
schadhaftsein.

E____'I

.8chalterleitung

® Den Schalter zur Kontrolle zunéachst ausbauen (Seite
62), dasinstrumentaufdenBereichx 1 Ohmumschalten
und den Widerstand zwischan dem Schaltersanschiufl
und dem Federstift messen. Wenndeaer Widerstand nicht
enndhernd 0Ohm belrigt, istder Schalterschadhaft. Er
mufl dannausgewechseltwerden.

~ A.Schalterklemme

(K4D

B.Federstift

@ FallsderWiderstand annahernd 0 Ohm betragt, istder
Widerstand zwischen der Schalterkiemme oder dem
Federstift und demn Schaltergehduse zu messen. Falls
das Instrument dabei einen Wert gueeligl, ist der Legr-
laufschalter schadhaft. Er mul dann ausgewechselt
werden,

BELEUCHTUNGSANLAGE

Scheinwerferkreis

Die Scheinwerferkreise tir das amerikanische, das kana-
dische und das deutsche Modell sindin den Abb. K42 und
K41 dargestelit.

Das amerikanische und kanadische Medall haben keinen
Scheinwerferschatter; wenn dig Zindung eingeschaliet
ist, leuchtet der Scheinwerter auf.

Beim europiischan Modell leuchten in Mittelstellung ».«
das Standlicht und die Ricklzuchte, sowis dig Instrumen-
tenbeleuchtung auf, um nach Einbruch der Dunkelheit in
der Stadtfahren zu kénnen. Wenn der Schalter in Stellung
»ON« geschaltet wird, leuchtet das Standlicht weiter, zu-
sitzlich zum Scheinwerfer. Eine Umschaltung auf Fern-
lichtoder Abblendlichtist nur dann méglich, wenn sich der
Scheinwerferschalter in Stellung »ON« befindet.

Das deutsche Modell weist auSerdem einen Lichthupen-
knopt auf. Dieser Knopt steht unter Federvorspannung.
In der Stellung »PASS« betatigt er dia Lichthupe sowoh!
bereingeschaitetem afs auch befausgeschaltetem Schein-
werfer {jedoch nicht die Rickieuchte). Auf diese Weise
kann dem vorausfahrenden Fahrer die Uberholabsicht
angezaeigl werden. Die Lichthupe eridscht, sobald der
Knopflosgelassenwird.

Starungen am Scheinwerfer

Wenn der Scheinwerfer nicht brenat, ist zu dberpritfen,
ob die tampe durchgebrannt ist. Bel durchgebrannter
Lampeim US-oder im kanadischen Modell ist die Schein-
warfereinhsit auszuwechseln. AuBerdem sind durch-
gebrannte Sicherung auszuwechseln. Beim deutschen
fModell kénnen Scheinwerferiampen und Standlichtiampe
separat ausgewechseli werden, da der Scheinwerfer ent-
sprachend aufgebaut ist. Bei in Ordnung befindlichen
Lampen und Sicherungen den Abblendschalter und den
Lichtschalter kontrollieren.
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Scheinwerferschaltkreis {US-Modell, kanadisches Modell) (}-(;12)
Fahrpositions- Riick-

Scheinwerfer Sicherung Regler/

lichter ticht oh
Fernlicht- rG‘!?tcer-
kontroll- e
leuchte
R/Bk ~ e hd
Batterie
R/Y Tachometer-
beleuchtung ) Sicherung
10A .
Farbcode
Lo Hi Drehzahlmesser- _ - Br Bk| Schwarz
o baleuchtung ' ﬂ Blau _
Br| Braun
Sicherung 10A R T Rot
—(= W wein
Apblendschalter D BI/W &G
(K43
Scheinwerferschaltkreis (deutsches Modell)
Scheinwerfer Ricklicht
\ 7 Sicherung 20A Regler/
/ Standitent ‘ Gleich-
richter
3 u . I —_
Fernlicht- @]
4
{9} Kontroll-
' I leuchte Zind- n L
i Tachometer- " schiof
beleuchtung ) Batterie
Drehzahimesser- ] ;,;/7
Lo Hi beleuchtung - ‘ Sicherung -
& ) 10A

Lichthupen-

Abblend- knapt Sicherung 10A ‘
schalter {—F Lichtschalter

Aus den Tabellen K13, K14 und K15 sind die Schaltver-
hindiingan im Abblendschalter fir Fernlicht und fir Ab-
blendlicht sowie die Verbindungen im Scheinwerfer-
schalter arsichtlich.

Prifuny des Abblendschaltersund des Lichthupenschalters:

® DenKrafstofftank abnehmen und den 6-poligen Stecker,
sowlie die blaue Leitung und die schwarze Leitung zum
Schaltergehduse unter dem Rahmenkopfrohr abklem-
men.

® Mit c'mem Onmmeter Oberprafen, ob nur diein dar Ta-
beliz zufgefihrienVerbindungen Durchgang aufwelsen
(0 Ohr). Bei Unterbrechungen oder Kurzschiufi im
Schalterkann dieser zur Heparatur zerlegt werden. ble
Kontaktflachen kbnnen gereinigt werden, jedoch sind
keinzEinzelteile zur Auswechselunglieferbar. Beinicht
reparaturfahigen Teilen mufl der Schalter als Ganzes
ausgawechseltwerden.Wenn sichdie Sterung dadurch
nicht beseitigen laBt, ist das ZindschloB und die Ver-
drahiung zu Uberprifen. A. Stecker und Leitung am linken Schaltergehiuse
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Tahelle K13 Anschlisse des Abblendschalters

)

Farbe | Rot/Schwarz | Blau' }RoL/Gelb il e

T R | S
H *—= A
Gr 0
LO o— L
Tabelle K14 Anschliisse des Lichthupenkropts
{deutsches Modell)

Farbe |Schwarz| yfyr |R/Bk | Braun .
CFF '
ON o—

Schalter Harn

—o

Lichthupe

priifung des Scheinwerferschalters {deutsches Modell):

® Den Krafistofftank abnshmen und den 4-poligen
Stecker sowie die blau/weiBe Leitung zum rechien
Schaltergehduse unter dem Rahmenkopfrohr abklem-
men.

@ Mit einem Ohmmeter Oberpriifen, ob nur die in der Ta-
belleaufgefihrten Verbindungen Durchgangaufweisen
(0 Ohm). Bei Unterbrechung oder KurzschluBRim Schal-
ter kann dieser zur Reparatur zerlegt werden. Die
Kontaktflachen kénnen geretnigt werden, jedoch sind
keine Einzelteils zur Auswechslung lieferbar. Beinicht
reparaturfihigen Teilen muB der Schalter als Ganzes
ausgewschseltwerden. Wenn sichdie Stérungdadurch
nicht beseitigen 148, ist das Zindschiof und die Ver-
drahtung zu Uberprifen.

A. Stecker und Leitung des rechten Schaltergehiuses

Tahelle K15 Scheinwerferschalteranschlisse

{deutsches Modell)

Farbe | Braun | Braun/Weil3 Blau/Weil} |

OFF
L o-—-—-——o
&~

ON

wenn der Scheinwerler nicht hell genug leuchtet, kann
dies daran tiegen, dafB eine falsche Lampe eingesetztist
oder die Lichtmaschine nicht geniigend Strom liefest.
Die Stérung kann jedoch auch auf einen KurzschluB zu-
riickzufihren sein, sowie darauf, daB ein Qerdtin einem
anderen Teil der elekirischen Anlage soviel Strom auf-
nimmt.

Starung am Rilcklicht

wenn das ROcklichl bei singsschalteter Zindung nicht
aufleuchtet, ist wahrscheinlich die Lampe durchgebrannt.
Ist dle Lampe jedoch in Ordnung, sind die Sicherungen,
die Leitungen, das ZiindschlofB, der Scheinwerferschalter
und die Batterie zu Uberpriifen.

Bremslichtschaltkreis

Der Bremslichtschaltkreis ist in Abb. K46 gezeigt. Bei
gingeschalteter Zindung leucntet aas Bremslichit immer
dann auf, wenn der Schaltkreis Gher den Vorderrad- oder
dan Hinterrad-Bremslichtschalier geschlossen wird. Fir
Brems- und Ricklicht wird die gleiche Lampa verwendet,
wie im vorhergehenden Abschnitt erleutert.

- v /’_"
Bremslichtschaltkreis (K48)
Bremslicht-

Kantroilampe Brem& ZindschloR
licht

Lichtrmaschine

Regler/Gleich-

richtar

Brems-

o Vorderrad Batterie
rer - Bremslicht-
Rofirah schalter

schzlter
lichtschalter

Der Vorderrad-Bremslichtschalter ist in Druckschalter,
car in die Bremsleltung eingesstzt ist. Er wird bei einer
Bramsung durch den Flussigkeitsuruvk betatigt. Der
Vorc=rrad-Bremslichtschalter braucht nicht eingestelit
zuw=rden: er ist deshaib auch nicht nachstelibar. Ertant
sich nicht zerlegen und muB bei Beschadigung deshalb
ausgewechsaltwerdan.DerHamerrac-Bremsliumauk\a!tar
ist als Zugschalter ausgebildet, Er wird Uber aine am Hin-
tzrra2-FuBbramshebel angebrachte Feder betatigt. Die
Zins*zllung erfolgt durch Versetzung im Montagewinkel
(sieh.= Seite 27).

Als Warnvorrichtung zur Anzeige eines Bremslichtaus-
iz1]5 f3t im Bremslichtschaltkreis der Z 400-8 eine Warn-
lzmc ez angsordnet. Diese zeigt an, ob das Bremslicht im
zat-zh verschriftsmiBiy arbeitel. Ein Brzmsiichtaustal:
¢ann durch eine durchgebrannie Lampe cder auf gine
endere Storung im Bremslichtschaltkreis zurlickzufuhren

szin.

Esiczr Inspektion des Bremsiichtschaltkreises sind Vor-
carrz 4-Bremslichtschalter, Hinterrad-Bremslichtschal-
tzr, Bremslampe, Bremslichtausfall-Warnschalter,
£ram slichtzusfall-Anzeigetampa und die Leltung 2u Uber-

prifzn.

Hinterrad Brems-



Inspektion des Vorderrad-B remslichtschalters

® Dig Leitungean vom Vorderrad-Bremslichtschalter ab-
klemmen.

® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm umschalten,
das Instrument an die Schalterklemmen anschlieBen,
und kontrollieren, ob bei Betdtigung des Vorderrad-
Bremsheabals Durchgang vorhanden ist.

A. Vorderrad-Bremslichtschalter

@ Wenn kein Durchgang vorhanden ist, ist der Schalter
auszuwechseln (Seile 127). '

Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die Leitungen vom Hinterrad-Bremsiictilschalte:
(praun, biau) unter dem Kraftstofftank abklernmen.

® Den Schalter aufdie gleiche Weise wie den Vorderrad-
Bremslichtschalter Uberprifen. Wenn bei Betdtigung
des Hinterrad-FuBbremshiebels keln Durchgang vor-
handenist,istderSchalterauszuwechseln(Seite128)A

A, Bremslichtschalter-Leitungen

Inspektion des Bremslichtausfall-Warnschalters

Die Zindung einschalten. Die Anzelgsalampe beobashten
und die Bramsen nacheinander betatigen. Danach die
Riicklicht/Bremslichtlampe ausbauen und die Bremsen
nochmals nacheinander betdtigen. Wenn die Arnzeige-
lampe wieinder Tabelle K16 gezeigt aufleuchtet, arbeiten
der Bremslichtausfall-Warnschalter und der Bremslicht-
schaltkreis vorschriftsmaBig
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A. Bremslichtausfall-Warnschaller
B, Anzeigelampe

Tabelle K16 Prifung des Bremstichtausfall-Warnschalters

Bremshebel 0. Fulbremshebel

é;ﬁigt T}:rei

| Eingeszizt an aus
i ff__iklk o

| ausgebaut . an | blinkt

Huck-/
Bremslampe

Wenn die Bremslichtausfall-Anzeigelampe nicht vor-
schriftsmaBig arbeitat, ist zu wontroliieren, ob die Lei-
tungen fir die Bremsleuchte oder der Bremslichtausfall-
Warnschalter beschéadigt sind. :
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Am einfachsten wird dazu der Bremslichtausfall-Warn-
schalter in ein anderes Motorrad, bel dem der Brems-
leuchten-Schaltkreis in Ordnung ist, eingebaut und ge-
priift. Wenn diese Methode nicht angewandtwarden kann,
ist der Schaltkreis wie folgt zu Uberprifen: (die Batterie
mubB geladen sein).
1. Inspektion der Bremslichtleuchten:
® Die Arbeitsweise der Bremsleuchte Gberprifen und
schadhatte Teile auswechseln. Die Bremsleuchte
darfnurdannaufleuchten, wenn die Bremse betatigt
wird.
® Den Tank abnehmen (Seite 42) und den 3-poligen
Stecker vom Warnschalter abziehen.
® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm und ein
Volitmeter auf den Bereich 20V Gleichspannung ein-
stellen. Die Leitungen wie inder Tabelie K17 gezeigt
Uberprifen. )
YACHTUNG: Die Zindung wahrend der Arbeiten mit dem
Ohmmeter abschalten, damit das Instrument nicht besché-

digt wird.

A 3-poliger Stecker

Tabelle K17 Uberprifung der Bremslichtleuchten

Bremse| Normal

Ingtrumeant| Anscchilsse *

tnstrument [+)o Betéfl'gt‘ Batte_{iespannunﬂg_

Voltmet'er blau Frei oV

20V Gleich - -

spannung | fstiunenl (=) — | Hatteriespannung
grin/weil

Ohmmeter Instrument{+}=| ___ | g 0Ohm
Hx schwarz/gelb

x 1.Instrument mit Minus an Masse.
2. lnstrument mit Plus am 3-poligen Stecker; Anzeige-
schalter abgekiemmt.

Wenn das Instrument nicht entsprechend der Tabelle an-
zeigt, kann eine Unterbrechung cder ein KurzschluB vor-
tisgan. Bsi oiner Spannung van 0V an der grin/weiflen
Leitung kann auch die Anzeigelampe durchgebrannt sein.

2. inspektion dzs Bremslichtausfall-Warnschalters:

® Kontrollieren, ob die Bremsteuchte vorschrifts-
maBig arbeitet und ob die Bremslichtleitungen ein-
wandfrei sind.

® Den 3-poligen Stecker fUr den Warnschalter an-
schlieBen.

® Die Spannung am 3-poligen Stecker entsprechend
den Anigaben in Tabelle K18 messen.

A. 3-poliger Stecker

Tabelle KIB inspeklion des Anzelgeschalters

Instrument| Anschlilsse ¥ Bremse | Normal

Instrument (+}~ | Betatigt ! Batteriespannung
Frei uv

20V
Gleich- | P'3Y B
spannung Instrument {+ )} | Betatigt | etwa OV

| grin/weiB Frei Batteriespannung

»x 1. Instrument mit Minus an Masse.
2. Instrument mit Plus am 3-poligen Stecker; Anzeige-
schalter angeschlossen.
wWenndas st umentfalscheWertcanzeigt, istderBreme-
lichtausfall-Warnschalter schadhaft.

Blinkerschaltkreis

In Abb. K54 ist der Schaltplan des Blinkerschaltkreises
dargestellt. Wenn die Zindung eingeschaltet ist und der
Blinkerschalter auf ,,R” oder ,,L'" gaschaltet wird, wird
eine Masseverbindung hergestelit, so daB Strom durch
den Schaltkreis flieBen kann, Der zu den rechten oder den
linken Blinkerlampen flieBende Strom geht durch die ge-
schlossenen Kontakte und den Widerstandsdraht im
Blinkrelais und die Blinkerlampen leuchten auf. Der Wider-
standsdraht erhitzt sich sehr schnell, dehnt sich aus und
ermaglicht es, daf eine Feder die Koniakte &ffnet. Nach-
dem sich die Kontakte gedtfnet haben, ist der Schaltkreis
unterbrochen, die Blinkerlampen erléschen und der
Widerstandsdraht kilhit sich ab. Er zieht sich dann zu-
sammen urd schlieBt die Kontakte, so daf der Zyklus
wieder beginnen kann. Die Anzeigelampe im Blinker-
schattkrais hlinkt im gleichen Takt wie die Blinkerlampen
um anzuzeigen, daB diese varschriftsmaBig arbelten.

Blinkerrelais

(Ka3:
T i
{3
2

(1) Widerstandsdraht
(2) Feder
(3) Kontakte



Da das Blinkrelais so ausgelegt ist, daB es nur dann vor-
schriftsmifig arbeitet, wenn beide Blinkerlampen (eine
vorne und eine hinten) und die Blinkeranzeigelampe im
Schaltkrels liegen, lassen sich Stérungen infolge einer
durchgebrannten Lampe, einer Lampe mit der falschen
Stromaufnahme, loser Leitungsverbindungen sowie auch
einer Storung im Relais selbst erkennen. Wenn die 5t4-
rung im Schaltkrels sowoh! an den rechten wie an den
linken Blinkarlampen auftritt, ist sie wahrscheinlich auf
ein schadhaftes Blinkrelais zurlickzufilhren, eventuell
auch auf eine Stérung am Schalter, anden Leitungen oder
an der Batterie. Wenn die Stérung nur einseitig auftritt -
rechis oder links - ist das Retais nicht schadhaft, da fir
beide Seiten das gleiche Relais benutzt wird.

Blinkerschaltkreis —

Anceiyelampe ‘K54 -
iinke '_'\J rechte
Blinklampen Blinklampen

G )
fi
- S
& —3
— T '"ﬁ"‘\ L
i (O A O i £
, L[ R
Blinkrelais ‘ Biinkerschalter
//"_i“\\ Nl e _.—J‘
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® VWenn das Relais in Ordnunyg ist, das Instrument auf
den Bereich 20V Gleichspannung einstellen, mitdem
positiven Anschiufi(+}andievom Relais abgezogene
braune Leitung und den negativen AnschiuB (-} an
die arangetarbene Leitung anscnliefen. Bei einge-
schaltetar Zindung den Blinkerschalter zuerst auf
»F3e und dann auf »L« schalten. Das Instrument muf
in belden Stellungen Batleriespannung anzeigen.
Wenn dies nicht der Fallist, liegt eine Storung an der
Sicherung, am ZuadschloB oder an den Leitungen
vor. Wenn das Instrument in beiden Stellungen Bat-
teriespannung anzeigt, die Blinkerlampen jedoch bei
wieder angeschlossenem Relais immer noch nicht
arbeiten, sind samtliche Leitungen zu (berpriifen.

\ / - T A. Blinkerleitungen
- Regler/Gleict- "/ A
ichtar | Lermasiiie 2 Belde rechien oger beide linken Blinkerlampenleuchten
\ / auf und brennen stindig oder blinken zu langsam:
Ot - o Uberprifen, ob die Batteriespannung zu niedrig ist.
T e . ;
Zind- Sicherung ® Samtliche Leitungen tiberpriffen.
schloB  20A ® Uberpruten, ob die Blinkerlampen und die Anceige-
L+ ; | lampe den vorschriftsméBigen Wert aufweisen.
I Batterie P .
. ® DasRelaisauswechseln, fallskein Fehlerfestgestelit
werden kann.
. R ) . 3. Auf einer Seile leuchtet nur eine Blinkerlampe auf; sie
Stérungen im Blinkerschattkreis brennt:téndlge' P
W i hdie i i 2 - R
1.Wederdierechten nochdielinken Blinkerlampenleuch © Entweder ist die lichtauflsuchisnde Lampe durch-
ten auf: . . .
. . p gebrannt oder sie weist einen falschen Wert auf.
® Balluilespannung berprifen. . . ;
) X : . - Eventue!l ist eing Leitung gebrochen cder talsch
® Die Leitungen vom HRelais abziehen und mit einem
Ohmmeter Gberprifen, ob Durchgang (anndhernc O angeschiosser.
mme . ° Lo ureng N g 4.An seiner Seite leuchtet lberhaupt keine Lampe auf:
Onhm) zwischen den Relaisanschliissen vorhanden . ; R ]
. ® Wennnicht beide Lampen auf dar betreffenden Seite
ist. wann das OChmmeter aul unendlich stehenblelbt . o 4 " i
. . . durchigebrannt sind, lieg! die Stdrung am Blinker-
oder einen Widerstand von mehreren Chm anzeigt, schalter
ist das Aelais auszuwechseln. . '
5.Blinkfrequenz zu hoch:
< atnt ® Wenn dies sowoh! auf der rechten wie auch auf der
linken Seite auftritt, ist zu Gberpriifen, ob die Batterie
zu iiberladen ist (schadhafter Regler). Wenn Licht-
maschinen- und Batteriespannung normal sind, ist
das Blinkrelals auszuwechsslin.
@ Wenndies nuraufeiner Seita geschieht, sindfalsche
Blinkerlampen eingesetzl.
HORN

Schaltkreis und Aufbau des Horns sind in Abb, K57 dar-
gostellt. Wenn derHornknopfbeisingeschaltetar Ziindung
gedriickt wird, wird eine Masseverbindung geschlossen,
um den Hornschaltkreis zu schlieBen. Durch die Hornkon-
A. Blinkerrelais takte und die Hornspule fliefit dann Strom und der Eisen-
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kern wird magnetisiert. Der magnetisierte Eisenkern zieht
den Anker mit der Membrane an. Durch digse Bewsgung
werden die Kontakte gesffnet und der StromfluB wird un-
terbrochen. Da der Kern seinen Magnetismus nun verliert,
bewegen sich Anker und Membrane in die ursprangliche
Steliung zuriick und die Kontakie werden wigder ge-
schlossen. Dieser Vorgang wiederholt sich solange, bis
der Hornknopf freigegeben wird. Da er jeweils nur einen
Bruchtell einer Sekunde in Anspruch nimmt, bewegt sich
dieMembrane soschnell, dafeinhérbaresSignalentatent.

(K57

Aufbau des Horns

Einstell-
Sc‘h‘@‘%e Kontakte Kerp
JZM'J lﬁ

Batterie

il

Hornknopt

N
Membraneﬂ_&

i

Nach iangerem Gebrauch sind die Kontakte abgenutzt,
sie missenvonZeitzu Zeit nachgestelitwerden (Seite 28).
Wann das Horn selbst schadhaft ist und nicht mehr nach-
gestalit werdan kann. sind die Kontakte oder ein anderes
Teil im Horn schadhatt. Das Horn kann nicht zerlegt wer-
den; ist daher bei Reschidigungen auszuwechssin.

Stérungen am Horn

® Uberpriifen, ob die Batteriespannung normal ist.

® Die Leitung vom Horn abkiemmen. Ein Vielfachinstru-
ment auf den Bereich x 1 Ohm umschalten und an die
HornklemmenanschlieBenunddean Durchgang massen
(annahernd 0 Ohm). Wenn ein Widerstand von mehrer-
en Ohmoder einunendlich hoher Widerstand angezeigt
wird, ist das Horn auszuwechseln.

@ Wenn ein Widerstand von anndhernd 0 Ohm gamessen
wird, ist das Vielfachinstrument auf den Bereich 20V
Gleichspannung umzuschalten und an die vom Horn
abgeklemmten Leitungen anzuschlieBen. Dar positive
Anschliuf (+)islmitder braunen Leitung und dernega-
tive Anschlul (=) mit der schwarzen Leitung zu verbin-
den.

A. Hornleitungen

® Bei eingeschaiteter Ziindung den Hornknopf dricken.
Das Instrument muf Ralteriespannunganzeigen. Wenn
dies nicht der Fall ist, liegt eine Stérung an der Siche-
rung, am Zindschlof oder an den Leitungen vor.

® Wenn das Instrument Batteriespannung anzeiat, liegt
eine Stdrung am Horn vor. Falls eine Nachstellung kei-
nen Erfolg bringt, istdas Horn auszuwechnseln.

ANMERKUNG: Die Ankerbefestigung nicht [Gsen, da auf
dicse Weiss die Einstollung des Ankers darart veréndert

werdan kann, daB das Horn ausgewechseit warden mufl.

TACHOMETER, DREHZAHLMESSER

Tachometer und Drehzahlmesser sind geschiosseng
Gerdte; sie kdnnen nicht zerlegt werden. Bel Storungen
muB jewells das Gerdal kemplelt ausgoweochsalt werden.

Die Beleuchtungslampen im Tachometer und im Dreh-
zahlmesser sowle die Anzeigelampen sind von den Geré-
ten unabhangig, sie kénrnen yegebenentalis ausgewach-
selt werden.

Die Zeigerwells lauftin 0Ol dieses dampfrdas Flattern des
Zelgers und sorgt dafur, daB sich der Zeiger gleichmagig
bewegt. Wenn Sie dle Gerate langere Zsit falsch herum
liegenlassen oder auf die Seite stellen, 1auft das O1 aus
und die Geréte zelgen picht ordnungsgemat an.
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ANLEITUNG FUR DIE FEHLERSUCHE

Motor springt nicht an, Startschwierigkeiten Zylinderkopfdichtung beschadigt

Anlasser dreht sich nicht Zylinderkopf verzogen
Anlasser schadhaft Ventilfeder gebrochen oder lahm
Batteriespannung zu niedrig Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen oder ab-
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht genutzt oder Kohleansammlungen am Ventilsitz)
Anlasserknopf gibt Keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschlisse inden Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl
Leitungen Zindkerze abgenutzt
ZiindschloB schadhaft zu niedrige Batisriespannung
Ziindunterbrechungsschalter schadhaft Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
Zandunterbrechungsschalter gedfinet eingestellt
Sicherung durchgebrannt Ziandkerzenkappe oder Zlindkabel schadhaft

Anlasser dreht sich, der Motar dreht jedoch nicht durch Ziindkerzenkappe hat Kurzschlufl oder schlechten
Anlasserkupplung schadhaft - Kontakt

Motor dreht nicht durch falscher Zindkerzen-Warmewert
Ventitfestgefressen Unterbrecherkoniakte verschmuiztoderbeschadigt
Zylinder, Kolben festgefressen Unterbrecherkontakte falsch eingestellt
Kurbelwelle festgefressen Kondensator schadhaft
Pleuel im Kolbenbolzen festgefressen Ziindspule echadhaft
Pleuel auf Kurbelwelle festgefressen Falsches Kraftstofigemisch
Getrieberad oder Getriebelager festgefressen Luftraguliershrzuben falsch eingestelit
Nockenwelle festgefressen Arlassdise oder Luftkanal verstopft
Kickstarter-Rilckhalfadar gebrachen BelGftungsdffnungen in der Anlassdlse verstoplt
Kickstarter-Ratschenrad greift nicht ein Hauptdise verstopft

Kein Kraftstofizuflui Leerlaufkanal varstopft
Kein Kraftstoffim Tank Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Ventilim automatischen Krafistoffhahn sitzt fost Choke Ventil goachlossen
Vakuumschlauch verstopft Kraftstoffstand zu hoch odsr zu niedrig
Tankbellftungsoéffnung verstopft Tankbeldftungsédifnung verstopft
Krattstoffhahn verstopft Vergaserhalterlose
Kraftatoffleitung vorstoptt Luftfilterieitung lose
Schwimmerventil verstopft Kompression zu niedrig

Motor abgesofien Zindkerzen lose
Krafistoftstand zu hoch Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Schwimmerventil ausgeschlagen oder veiklernl kein vVentllspisl
Falscher Start Kolben und Zylinder abgenutzt
(beiabgesoffenem Motor Kickstartertreten unddan Kolbenringe schadhaft {abgenutzt, lahm, gebrochen
Gasgriff bis zum Anschlag &ffnen, damit Luft in den oder kiemmen}
Molor yelangt) Kalbennngsptat zu grob

Kein oder zu schwacher Zindfunke Zylinderkopfdichtung beschadigt
Batteriespannung zu niedrig Zylinderkoptverzogen
Zindung nicht efngeschaltet Ventiifeder gebrochen ederlahm
Zundunterbrecnungsschalter abgeschaltet Ventil dichtet nicht ab (Ventil verbogen oder ab-
Zindkerze verschmulzt, schadhaft oder falsch genutzt oder Kehisansammlungen am Ventilsitz)
eingestellt Andere Stérungen
Ziandkerzenkappe oder Ziindkabel schadhaft Zindung falsch zingestellt
Zundkerzenkappe hat schlechten Kontakt Zundversteliung zrbeitet nicht (Feder gebrochen
falsche Zundkerzen oderiahm}
Unterbrecherkeontakte verschmutzt oder beschiadigt Vergaser nicht synchronisiert
Untzrbrecherkontakte falsch eingestelit Vakuumkelben kiemmt
Kandensator schadhaft Membrane des Vakuumkoidens beschidigt
Zundspule schadhaft Motorél zu steii
ZindschloB oder Zindunterbrechungsschalter Bremsen schieifzn
kurzgeschlossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher

Zu niedrige Kompression Drehzahl
Zundkerze lose Fa!sche Zindung
Zylinderkopf nicht ausreichentd festgazogen Zindkerzen verschmutzt, schadhatt oder falsch
kein Ventilspiel eingestelit
Zytindar und Kolben verschlieBen Zundkerzenkagps oder Kabel beschadigt
Kolbenringe schadhaft(abgenutzt, lahm, gebrochen Zundkerzenkapze hat KurzschluB oder schlechten
oder festgefressen) Kontakt
Kolbznringspiel zu groB Falscher Zindxzrzen-Warmewert
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Unterbrecherkontakte verschmutzt oderbeschadigt Kompression zu hoch
Unterbrecherkontakte falsch eingestelit Kohleansammlung in Brennkammer
Kondensator schadhaft Motor zieht nicht
Zindspule schadhaft Kupplung schieift
Zundung talsch eingestelitund/cder Ziindver- zu viet Ol im Motor
stellung arbeitet nicht Motordl zu steif
Unterbrecherfeder lahm Bremsen schleifen

Falsches Kraftstoffgemisch Unzureichende Schmierung
Choke-Ventile verstopft zu wenig O im Motor
Hauptdiisa verstapft nder falsche Nummer talsches oder schlechtes Matordl

Busennadal oder Nadelduse ausgeschiagen
Luftdisen verstopft
Kraltstoffstand zu hoch oder zu niedri .
Lachor im Boltftungsrohr odar in der Ngadeldusen— Kupplung arbeitet fehlerhaft
haiterung verstopft
Luftfilter verstooft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal undicht
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Vargaserhalier lose
Lutftieiterkanal lose
TankbelGftungsbffnung verstopft
Kralistoffnahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Kompression zu niedrig
Zungkerzen lose
Zylinderxop! nichil wusreichend festgezogen
kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oderklemmen)
Kolbenringspielzu groB
Zylindarkapfdichiung beschadigt
Zylinderkopfverzogen
Ventilfedergebrochenodarianm
Ventil schlieBtnicht (Ventiiverbogen oder abgenutzt

oder Kohleansammlung am Ventilsitz) Getriebe schaltet falsch

Klopfen I X ] i .
Zindung falsch eingestellt S:rr;]%LaBt sich nlcht einlegen; Schaltpedal geht nicht

Kohleansammiung in Brennarkammer . .
Kupplung rickt nicht aus

schlechter oder falscher Kraftstoff
. . Schaltgabel verbogen oder festgefressen
talscher Zindkerzen-Warmewert .

Rader auf Welie festgefressen

Kupplung schieift
kein Kupplungshebelspisl
Kupplungsscheiben abgenutzt cderverzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausruckmechanismusfa!sch eingestelit
Kabelzug falsch eingestellt
Kabelzug hangt
Kupplungsausrﬂckmuuhanismus schadhaft
Kupplungsnabe oder Gehause ungleichmafig
abgenutzt

Kupplung rickt nicht richtig aus
Kuppiungsgrittspiel zu grof
Kupplungsschetben verzogen oder zu rauh
Kupplungstedern ungleichméafig
Motord! gealtert
Motordl zu steif
zu viel Olim Motor
Kupplungsgehause auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsausrickmechanismus schadhaft

Verschiedenes O .
. . . . Schaltwalzen-Positionierstift klemmt
Gasschieber dfinet nicht vollstdndig N
‘ Schaltgabel-Rlckhcifeder lahm oder gebrochen
Vakuurnkaolben klemmen
Schalthebelfeder gebrochen

Membrane der Vakuumkoloen beschadigt
Zindung falsch eingestellt
Zindverstellung arbeitet nicht

Bremsen schleifen

Srhalthebel gebrochen
Gang springt heraus

Schaltgabel abgenutzt
. Radnuten ausgeschlagen
Kupplung schieif .
. pe U g eift Radkiauen, Klauenodfinungen und/oder Klaugnaus-
Uberhitzung spar na eschlagen
zuviel Olim Motor parungen ausges 9%

Sechaltwalzennuten ausgeschlagen

Motordl zu stelt Schaltwalzen-Positionierstiftfeder lahm oder
gebrochen
Uberhitzung Schaltgabelstifte abgenutzt
Falsche Zandung Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Radkeil-
Zindkerze versehmutzi, beschadigt oder falsch nuten abgenutz!
eingestellt Gany wiid Gbersprungen
falschsr Ziinzkerzen-Warmewert Schaltwalzen-Positionierstiftfeder lahm oder
Zindung talsch eingestelit gebrochen
Falsches Kraftstotfgemisch Schaltbegrenzungshaken gebrochen
Hauptduse verstopft
Kraftstoffstand zu niedrig
Vergaserhalterlose Abnormale Motorgerausche
Luftfitter undicht oder fehlend Klopfen
Luftfilterkanatundicht Zindung falsch eingestetit
Luftfilter verstopft Kohleansammlung in Brennkammer



falecher eder schlarhtar Kraftsinff
talscher Zdndkerzenwarmeawert
Kolben schiagen
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof3
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen, Kolbenbolzenbohrungen abgenutz!
Ventilgerausch
falschco Ventilapicl
Ventilfeder gebrochen odar lahm
Neckenwellenlager ausgeschlagen
Kipphebel oder Kipphebelwellen abgenutzt
Andere Gerausche
Pleuelspiel am Bolzen zu groB
Pieuelspiel an Kurbelwelle zu groB
Kolhenringe abgenutzt, gebrochen oder klemmen
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung dreht durch
Auspuffrohr an Zylinderkopf undicht
Kurpelwellenschlag zu grof
Molurhalterung luss
Kurbelwellenlager ausgeschlagen
Primarkette und Kettenfuhrungen abgenutzt
Kette des Ausgleichmechanismus und Ketten-
tanrungen abgenutet
Feder des Ausgleichsmechanismus lahm oder
gebrochen
Steuerkettenspanner schadhaft
Steuerkette, Ritzel und Fihrungen abgenutsl
Steuerkette lose
Lichtmaschinenrotor lose

Abnormale Getriebegerausche
Kupplungsgerausch
StoBdampferfedern lahm oder baschidiat
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupplungs-
scheiben zu grol
Getriebegerausche
Lager ausgeschlagen
Gotrigberdder abgenutzt oder ausgeplatzt
Metallspihne zwischen dan RadzAhnen
Moterdl unzureichend oder zu viel Motordi
Kickstartar-Ratschenrad rastet nicht aus
Antriebskettengerdusch
Antriebckette falsch gegpannt
Kette abgenutzt
Kettenrad und/oder Motorritze! abgenutzt
Kette unzureichend geschmiert
tHHinterrad falach ausgorichtot

Abnormale Rahmengerdusche

Vorderradgabe!-Gerausche
Ol unzureichend oder zu diinn
Feder !lahm oder gebrochen

HinterradstoBdampfer-Gerausche
StoBdampter schadhaft

Scheibenbremsen-Gerdusche
Bremsklotze falsch eingebaut
Bremsklotzfifichen glasiert
Bremsscheiben verzogen
Bremssatteldichtung schadhaft
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Zylinder beschadigt

Trommelbremsen-Gerdusch

Bremsbeldge zu stark oder ungleichmaBig
abgenutzt

Bremstrommel ungleichmaiig abgenutzt oder
eingefressen

Bremisfeder tahm oder gebrochen
Fremdkérper in der Nabe

Rremse falsch eingestelit

Andere Gerausche

Winkel, Muttern, Schrauben, usw. falsch montiart
cder nicht festgezogen

Fahreigenschaften und/oder Stabilitat schiecht

Lenker 140t sich schlecht bewegen
Lenksiulenkontermutter zu stark festgezogen
Lagerkugeln beschadig!

Lagerlaufringe eingeschlagen oder abgenutzt
Lenksiulenschmisrung unzureichend
Lenksaule verbogen

Reifendruck zu nigdrig

Lenker ritttelt oder vibriert zu stark
Reifen abgefahren
Schwingenbuchss und Hillse ausgeschlagen
Felgen verzogen oder unwuchtig
Vorderrad- oder Hinterradnabe schlagen iberméafig
Speichenliose
Radlager ausgeschlagen
Lenker schellen lose
LenksAulen-Kopfbolzen und/oder Schellenbolzan
tose

Lenker zieht nach einer Seite
Rahmanverbogen
Riader talsch eingestelit
Schwinge verbogan oder verzogan
Lenksaule verbogen
Verderradgahat varhogen .
ungteichmaBiger Olstand in Varderradgabe!
Hinterrad-StoBdampter ungleich

StoRdampiung unzureichend
zu hart:
zuvie! Olin Vorderradgabel
Olin Vorderradgabel zu steif
Reifendruck zu hoch
Hinterrad StoRdimptor falsch eingestelit
Vorderradgabel verbogen
zl weich:

Olin Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen

Olin Vorderradgzbe! zu dinn

Federnin Vorderradgabel oder Hinterrad-
StoRdampfern labm

Hinterradstofddnpfer lecken

Bremswirkung unzureichend

Scheibenbremse
Luftin Bremsleitung
Bremsklotz cder Bremsschebe abgenutzt
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Bremsflissigkeit ausgefaufen
Bremsscheibe verzogen
Bremskldtze verschmutat
Bremsflissigkeit zu alt
Primar- oder Sekundirmanschetie beschadigt
Hauptbremszylinder verkratzi

Trommeltbremse
Bremse falsch eingestellt
Rremshalige itharmiBig oder ungleich abgenutzt
Tromme! ungieichmifig abgenutzt oder
eingefraessen
Nocken, Bremsnockenwelle oder Wellenbohrung
ausgeschlagen
Ol oder Fett auf den Bremsbeldgen und der
Bremstromme!
Ol oder Wasser zwischen Bremsbelagen und
Bremstrammel
Uoerhitzt

Batterie entladen .
Batterie schadhaft (z. B. Platten sulfatisiart, durch
Ablagerungen kurzgeschlossen, Flissigkeits-
apiege! zu nicdrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse
Zu starke Stromentnahme (z. B. falsche Lampen)
Regler/Gleichrichter schadhaft
Zindschlol schadhaft
Lichtmaschine schadhaft
Leltungsschaden

Batterie (iberladen
Regler/Gleichrichter schadhaft
Batierlie schadhall

ANMEHKUNG: Diese Liste IstInsofern nivht erschopfend,
als nicht jede mégliche Ursache fUr die aufgefuhrten
Stiérungen angegebean ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur
Erteichterung der Starungssuche bei haufiger vorkom-
menden Storungen dienen. Elekirische Stdrungen sind
hier nicht aufgefinhrt, da sie meistens aul mehrere Ur-
sachen zurGckzuflinren sind und sich unterschiedlich
auBern. Bei elektrischen Stdrungen ist deshalb unter der
entsprechenden Uberschrift im Abschnitt »Wartunge«
nachzuschlagen.
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{11}
(12)
(13)
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Teile Nr.

57001-101

57001-102
57001-350

57001-351

57001-106
57001-110
57001-115
57001-134 7
57001-135

oder P/NO 57001-158
57001-166

oder P/MNO 57001-317
5/001-294
57001-137
57001-143
57001-144

Beschreibung

30° Ventilsitziraser

452 Venttlsitziraser

75° Ventilsitzfraser (EinlaB})
75° Ventitsitzfraser (AuslaB)
Halter tir Ventilsitzfraser
Zindkerzenschlidssel
Kolbenringzange
Hakenschlisssl

Lagerabziehainrichtung

Zwischenstick fiir Lagerabzieneinrichtung
Fwischenstick fur Steuarkopflagertreiber
Steuerkopiiagsrtreiber

Federringzange {innen)

Fedarringzangs {auBen)

i
l
i
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Ref Nr
(18]
(16)
{17)
(18)
{15}
{20}
(21)
(22)

(23)
(24)
(25)

(26}
(27)
(28)

(29)
{30)
{31)

Teila Nr.
£7001-138
57001-139
57001-140
57001-191
57001-288
57001-289
57001-290
57001-296
oder P/NO 57001-298
57001-162
537001-163
S7001-1011

57001-183
57001-241
57001-242

57001-254
37001-264
37001-265

@b @

Beschreibung
Lenksiaulen-Tassentreiber
Lagertreiberhalter

Lagerireiber
Vorderradgabe!-Oldichtungstreibor
Lagertreiber,, A"’
Lagertreiber,,B"
Lagertreiber,,C”'

Lagertreiber

ventilfihrungsahle
Ventilfihrungsdorm
Zwischenstuck fur Vorderradgabel-
Zylinderhalter
Vorderradgabel-Zylinderhaitegriff
Ventilfeder-Spanneinrichtung
Zwischenstlck fir Ventilfeder-
Spanneinrichtung
Rotor-Abziehwerkzeug
Schaltgabel-Oidichtungsfilthrung
Kickstarterwelten-Oldichtungsfihrung
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Ref. Nr. Teile Nr. Beschreibung
(32) R7001-307 Motorritzelhalter
(33) 57001-3G3 Rotorhalter
{34) 57001-341
oder P/NO 57001-340 Kolbeneinsatz
(33) 57001-351 Ausyleichseinsteller
(38) 57001-380 Federringtreibar fur Getriebes
(37} 57001-910 Kolhenbolzenabziehwerkzeug
{38} 57001-913 Zwischenstiick ,, B’ fir Kelbsnboelzen-
abziehwerkzeug
(39} 57001-921 Kolbenring-Spannwerkzseug
{40} 57001-924 Zwischenstick fir Kolbenringspannwerkzeug
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)

Y

Ref. Nr,
(41)
{42}
(43)
f44)
{45)
(486)
{(47)
(48)
(49}
(50)

i
T ———

Teaile Nr.
H/U0T-123
57001-127
57001-226
57001-401
57001-164
57001-400
§7001-204
57001-980
57001-983
57001-1013

Beschreibung
RompressionsmeBgerdt
Unterdruckmefeinrichtung
UnterdruckmefBgerat
Zwischenstick flir Unterdruckmefigerat
OldruckmelBgerét

Zwischenstiick fir OldruckmefBgerat
KraftstoffstandmeBgerat
Elektrotester

Handtester

Fuhlerlehre
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STICHWORTVERZEICHNIS

Ablaufplan
Motorausbau . . . . ... 81
Zarlegung-Fahrgeste!l . .. . ..o 104
Zerlegung-Motorausgebaut . . . . ... L. 80
Zerlegung-Motoreingebaut . . .. Lo 41
Abtriebswelle . . . . . .. . oo 94
Achse . .. . . . . . 189
Allgemeine Schmierung . . . . . .. .. oo 30
Anfasser . ... . .. 65,220
Anlasserkette . . . . . . Lo .. 65,222
Anlasserkettenrad . . . . .. Lo oL 65
Anlasserkupplung . . . . ... oL oL 63,222
Anlasserschaltkreis . . R 219
Anlassersystem (elekirisch; _ . . ... .. ... 215
Antriebskette . .. 0 . 0L o L 24,113,380
Antriebswelle . . . . . ... oL oL o 43
Anzishdrehmomente . . .. . . . ... ... 35
AusbauderZughalterung (Vargasery .. .. ... ... 48
Ausgleichsmechanismus . . . . .. ... ... .. 97,167
Avspuff L 49,183
AuBerer Schaltmechanismus . . . . . . .. - . ... .. 74

Automatischer Seitenstander-Einklappmechanismus . 30,207

Batterieo . . . . . ..o oo 210
Beleuchtungssysterm . . ... .. ... ... ... .. 224
Blinker . . . . . ... o 124,228
Bremsen

Hinterrad . . . .. . . . ... .. .. . 26,113,199

Scheibenbremse . . . ... 25,108,193

Trommelbremse . . - . . .. ... 26,199

Vorderrad . .. . . . L. 25,108,183
BremsklGtze . . . _ 000 e e e 102
Bremslicht . . ... . .. .. .. .. ..... 27,126,226
Bremslichtschalter . . . .. .. . ... 27, 127,128,227
Bremssattel . . .. . . ... ... L 108,197
Bremsschlauchaustausch . . . . . . .. . .. . .. 112
Dichtungen

Fett . . . . . . e 189

Ol e 183
Drehzahimesser . . . ... .. ...y 126,230
Drehzahimesserwells . . . . _ . ... 12,122
Einfahrungindie Zeriegung . . . . . . .. .. ... 35
Elektrisches Anlassersystem . . . . .. ... . ... 218
Etement (Luftfilter) . . . . .. . ... 42,143
Entlaften (Bremsleitung) - .. . . .. .. ... 186
Felge .. . . Lo 118,188
Fettdichtung . . . . . .. . ... ... ... .. ... 189
Filter

buft .o 42,143

Ol ... e e 76,182
Gaszig L .. 15.30.120
Getriebe . . . . ..o oo 90,172
Gleichrichter . .. . . .. .. .. ... 214
Hauptbremszylinder . . . .. . . . .. ... .. 111,197
Hauptlagerdeckel . . . . ... .. ... ... 97
Minterrad . . . .. . . . ... . 113
Hinterradbremse . . . . . ... .. . . 26,113,189
Hinterrad-Sremslichtschalisr . . . . 0 . . . .. 120,228
Hinterradkupplung . . .. .. .. . . ... .. .. 114,190

HINBITAANADE . . . . .« o o b i e e e e 116
HinterradstoBdampfer . . . . .. .. .. .. 24,136,205
Instrumentenbeleuchtung . . . ... oo oL 125-126
Kette
Antrighskette .~ . . . .. ... oo 24,113,190
Anlasserkette .. ... ... oo 65,222
Primarkette . . .. ... ... 71,172
Steverkette .. . . . ..o o 14,101,153
Kettenfiihrung
a Primérkette .. . ... ... ..o 71,172
b. Steuerkette . .. . . ... .o 58,100,153
Kettenrader
ANlasser .. . . e e B5
Hinterrad . . . . . . ... . o0 . 114,192
Motor . . oL e 71,182
NMockenwelle .. . ... 0o oo oL 51
Priméarkettenrad . . . . . . . . ... 71
Kickstarter . . . . . . . .. .. ... 95,178
Kickstarterfeder . . . . . . . . . .o 75
Kipphebel .. ... .. .. . 50,152
Kipphebelwelle .. . ... ... . ... ... 50,152
Kothen {(Mntary . . ... . . oo 50,160
Kolbenring . . . . . . . . o i 50,163
Kondensator . .. ... ..o 68,217
Kontrollampen . - . . . .. . o L 124-126
Kraftstoffbehdlter . . . . .. . . . .. oo o oo 42,143
Kraftstoffhahn . . . . . . .. . o000 43,143
Kraftstoffsystem . . .. .. ... .. ... ... .... 21
Kugellager . . . . . .o 0 e 183
Kupplung . . . ... . oo 19,71,169
Kupplungsausrickmechanismus . . . .. . . .. 61,169
Kupplungszug . . .« . o v oo 30,120
Kurbelgehdusedffnen . .. . . ... ... ... ... 83
Kurbelwelle . . . . . . . . .« .« oo oL 101,184
Ladesystern . .. . .. . ... oo 2t2
Lager
Kugeltager . . . .. . oo o 183
Nadellager . . ... ... . ... ... 183
Radlager . ... .. ... .. 189
Steuerkopflager . . . ... oo 133,201
Leeflaufschalter .. .. .. . .. ... .. ... 91,224
LBnKSE . . v e e e e e e e e e e e e e e 128
Lenkung .. .. .. ..o 27,130,133, 201
Lichtmaschine . . .. .. . . . .. ... ..« .. 212
Lichtmaschinenanker . .. . . . . .. . . - .. £3,213
Lichtmaschinenrotor . . . . . . . .« o . - - . 63,213
Luftfilter . ., 00 oo 0 oo 42 143
Motoransicht . .. . . . .o v oo 142
Motorausbau . . . . . . oo e e e 81
Motordl . . . . . e e 20
Motorritzel . .o L. L €62,192
Motarritzelabdeckung .. . . . ..o L 60
Motorschmierung . . . . .. . - - oo w s e 179
Nabe
Hinterrad . . . . .« . .. - o 116
Vorderrad .. . . o o oo o o 107
Nadeifager . . . . . oo oo v oo 183
Mockenwelle . . . . . oo Lo oo 51,152
Nockenwellenritzel . . . . . . . . . oo oo 51



242 STICHWORTVERZEICHNIS

Si(Motor) . . . . e
Oldichtungen . .. . ... ... ... ... 160,
Oldruckschalter . . . . .. . ... ... 60,
Oidruck-Sicherhgitsventt . . . .. . . ... ... 74,
Olfilter . .. .. .. e 76,
Glpumpe . . o . oo e 73,
Olpumpenantricharad .. . ... ... L,
Girohr . . L. 0 o
Pleuel . . . .. ... . ... 100,
Primérkette . . ... . ..o 71,
Primarkettenfihrung . . . - .. . .. Lo 71,
Frimirkettenrad
Radkupplung . . . . . ... ... ... ... 114,
Radlager . . . ... . ..o
Radunwueht . .. . ..o
Rader
Hinten . . . .. ... 113,
NVOIME . . . . e 105,
Rechter Motordocke!) e e e e e e
Regler/Gleichrichter . . . . . . . ... .. ... ...
Regler. . . ... ... ..o
Reifen. . . . . ... . ... 117,
fack/Oremsiicht
Schalter
Hinterradbremslich: . . .. . . . .. ... 27,128,
Legriaulanseige N oz,
Oldruckanzeige . . . . ... . .. ... .. 60,
Vorderradbremsticht . . .. 00 o . L. 27,127,
Zundung . . ... oL 127,
Schalikreise
Anlasser . . .. ... e
Blinker . .. . .. .
Bremslicht . . . ., .
Scheinwerfer 0 0 0L L oo 0oL
Schaltwalz . . . ... .. ...
Scheibenbremse . . .. ... .. ... . 25,108,
Scheinwerfer. .. . . . .. .. ... 29,123,
Schliefwinkeleinstellung . . . . . . . ..o
Schlauch . . . .. . .. .. oo
Schwinge . . .. . . ... Lo 137,
Sicherungslack . ... . ... Lo L
Speichen . . .. ... Lo oo 119,
Steuerketfe . ... .. ... ... 14,101,
Steuerkettenflhrung . . . ... .. ... .. 58,100,
Steuerkettenspanner . . . ... . L.
StoBdampfer
hinten . .. ... .o 24,137,
VOINE . . . . o oo e 134,
Tachometer . .. . . . .. ... ... ... 125,
Tachometerantriebsritzel . ... . ... .. oL
Tachometergetriebegehdausse . . . . . . .. . ... .
Tachomaterwells [ 12,
Trommelbremse . . . . . ... ... ... 26,113,
Uberdruckventl . . . . .. ... ... ... 74,76,
Unterbrecher. . . . . . . . ..o . B8,
Unterbrecherabstand {(Einstsfiung) . . .. .. . ...
Ventib ... 0 .o oo 14 585,
Ventilfeder . . . . . . . . . o0 e e e 85,
Ventiffdhrung . . . . . .. oo oo 55,
Ventiisitz . . . . ..

7

186

214
188
126

227
224
161
227
223

193
224

12
117
206

3%
188
153
153
153

205

202

107

i21

181

216
12

150

Vergaser .. ... L oo 16,44,144
Vorderrad . . . .. .00 e 105, 166
Vorderradbremse . . ... ... ... .. 25,108,193
Vorderradbremslichtschalter . . . 0 . .. . . 27,127,027
Vorderradgabel . . ... . L Lo 134,202
Vordsrradnabe . . . ... L Lo Lo 107
Vorderradscheibenbremse . . . . ... ., 25,108,193
Zige
Drehzahlmesser . . . 0 . . . Lo 32,122
Gasschieber . . . .. ..o oL 15,340,120
Kupplung .. .. .. .. .o .o .. ..30,120
Tachometer . . . . . . ... 32,124
Vorderradbremse .. .. . .. oo oL 30,120
Zindkerze .. ... 12,218
ZandschioB . .. . . . ... 127,223
Zitndsmiile . a4 215
Zundsystem . . ... 215
Zindungseinstellung .. ... ... ... ... ..., 13
Zindverstellung . .. .. ... ... 69,217
Zuandzeitpunkt ... o000 oo o000 oo 12
Zylinderblock . . .. .o 58,180
Zylinderkopf . . . .. Lo 53,154
Zylinderkoptdeckel . .. .. ... L. 50

[



