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Erganzung fiir die 1982er Modelle

Diese Ergdnzung ist zusammen mit den Werkstatthandbdlchern Z 500, Z 400 J und Z 550 zu verwenden.
In dieser Ergédnzung sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarbeiten beschrieben, die fir die Modelle
zutreffen, die nach dem Erscheinen der Werkstatthandblcher Z 500, Z 400 J und Z 550 herausgebracht
wurden. Mechaniker, die diese Modelle vollstandig und einwandfrel warten wollen, miissen deshalb so-
wah! diese Ergdnzung als auch die Werkstatthandblcher Z 500, Z 400 J und Z 550 lesen.

ANMERKUNG: Die Wartungs- und Reparaturarbeiten fir die Modifikationen sind in dieser Ergénzung
enthalten. Wenn nichts anderes angegeben ist, gelten fiir die 1882er Modelle die gleichen Verfahren

wie fUr die Madelle Z 500, Z 400 4 und Z 550.

NMachdruck oder Vervielfaltigung aller Art, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Genehmigung der
Kawasakt Motoren GmbH gestattet!
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Modellansicht

Z 400 J3

Z 500 B4

Z 550 A3
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Z 550 B3

Z 550 C3

2550 H1
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| Technische Daten

- Z 400 J3 Z 500 B4
MaBe und Gewichte
Lénge 2150 mm *
Brefte 740 mm *
Héhe 1095 mm *
Radstand 1395 mm *
Bodenfreiheit 145 mm *
Leargewicht 208 kg *
Tankinhaft 151 *
Motor
Typ 4-Takt, 4 Zylinder, luftgekihlt,
2 obenliegendes Nockenwellen *
Bohrung x Hub 52,0 x 47, 0 mm 85,0 x 524 mm
Hubraum 388 com 497 com
L eistung 20 kW/27 PS bei 7500 min™ 52 PS bei 8000 min?
Max. Drehmoment 28 Nm/2 8BS mkp bei 6500 min! 43 Nm/4,5 mkp bet 7500 min!
WVentilzeiten
EintaB: 6&ffnet 33% vor OT 20° vor OT
schlieft 41% nach UT 48° nach UT
Dauer 254° 248¢
Auslal: dffnet 519 vor UT 45% vor UT
schlieBt 23% nach OT 20 nach OT
Dauer 284° 248°
Vergaser TKKZ21P-2A TK K22P-2A
Schmierung Druckumtauf (NaBsumpf) +*
Motordl  Sorte Kawasaki bevorzugt Castrol
SAE 15W50 oder 20W40 o
Menge 3.01 *
Startsystem Elekiro *
Zindsystem Transistorziindung *
Numerierung der Zylinder von links nach rechts
1-2-3-4 *
Zindfolge 1-2-4-3 *

*: wie Z400J3
k. wie Z 500 B4
Jodede wie Z 550 A3
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Z 550 A3 Z 550 B3 Z 550 C3 Z 550 H1
* * 2190 mm 2240 mm
* +* 805 mm T50 mm
* * 1205 mm - ' 1180 mm
* * 1420 mrm 1450 mm
* * 140 mm 160 mm
* * 211 kg 213 kg
* * 12,4 | 18,51
* * * *
58,0 x 524 mm ek o 4
545 cem * % % * & Uk g A .
37 kW/50 PS bei 8500 rmin! * % % - 37 KW/B0 PS beil 8500 min | 46 kW/B2 PS bei 9500 min™
43 Nm/4,4 mkp b. 7000 min™ | * %% 45,5 Nm/4,8 mkp b. 7000 min™"| 48,4 Hm/4,9 mkp b. 8500 mir?
** * % * % 31%vor T
* % * k| * % 59°% nach UT
* % * K * K _270°
* % * % * % : | 58%vorut
] * % * * ¥k 319 nach OT
e * * * K 270"
TK K21P-2A _ * & K e 2% TK K26Y-1B
\ * * * Druckumtauf
{NaBsumpt mit Kihler)
* * * *
* * * *
b 1 . * * *
* * * *
k4 k4 k4 *
xn #r W *
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Z400J3 Z 500 B4
Zindzeitpunkt von 18% vor OT von 10° vor OT
bei 1200 min™? bis 35 vor OT bei 1050 min bis 35° vor OT
bei 3200 min™ bei 3200 mim'
Zindkerzen NGK DRE&ES oder
ND X24FESR-U *
Getriebe
Typ 6 Gang, klauengeschaltet
Zahnrider standig im Eingritf *
Kupplung Mehrscheiben im Olhad *
Ubersetzung
1. Gang 2579 (36/14) *
2. Gang 1,777 (32/18) *
3. Gang 1,380 (29/21) *
4. Gang 1,125 (27/24) b
5. Gang (0,961 (25/26)} *
6. Gang 0,851 (23/27} *
Priméribersetzung 3277 (27/23 x 67/24) 2,934 (27/23 x 65/26)
Sekundaribersetzung 2,500{40x18) #*
Gesamtlbersetzung 6,979 (6. Gang) 6,249 (6. Gang)

Rahmen und Fahrgestell

Typ Doppelschieifen-Rohrrahmen *
Lenkwinkst 39° nach beiden Seitan 37° nach beiden Seiten
Nachlaufwinkel 64° *
MNachlauf 98 mm *
Reifen: VOIne 3.25H-19 4PR 325 H-134PR
{schiauchlos) {schfauchlos)
hinten 3.75H-18 4PR 3.75H-18 4FR
{schlauchlos) {achlauchias}
Federung: vorne Teleskopgahet +*
{luftunterstdizt)
hinten Schwinge *
Federweg: vorne 180 mm +
hinten 120 mm *
Gabeldl. Sorte SAE 5W20 *
Menge 245 coim ¥
{pro Gahelbein}
Bremsen
Typ: vorneg 2 Scheiben 2 Scheiben
hinten Trommelbremse 1 Scheibe
Elekirik
Lichtmaschine Typ Drehstrom +
Nennleistung 18,5 A bet 10000 min™, 14V *
Batterie 12V 12 AH *
Scheinwerfer Typ Spiegei und Streuscheibe
getrennt {Quarzhalogen) *
Lamoe 12 V 60/55 W *

Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten. Stand Juli 1882
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Z 550 A3 Z 550 B3 Z 550 C3 Z 550 H1
* * +* % * & *
* +* * *
* * * *
* * * *
* * * +*
* * * +*
* * * *
* * * *
* * * +*
* * +* +*
* % * % * & . * %
* - * 2,50 (40/16) 2,36 (38/16)
* % * & 6,25 (8. Gang) 5,94 (6. Gang)
* o, * +*
* % * % * 38° nach beiden
Seiten
* * 67,5° T
* +* 110 mm 108 mm
+* ¥ * ke * * %
* & * K 130/90-16 675 4.00 H-18 4PR
{schlauchlos) {schlauchlos)
* +* +* *
ks +* * Schwinge (Uni-Trak)
* T x * +
* +* +* 140 mm
4 * * *
* * 290 cem 234 ccm
* * % * * %
* * % * * %
* * * *
+ * * *
+ * Eok *
i
* * 4 *
]
+* * Pk #*

* wie 7 400 J3

* % wie Z 500 B4

* ¥ 4 & k0 wie Z 550 C3
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muB.nach der Tabelie eﬁOlgen,‘da’mit eine einwandfreie Funktion des Krafirades
gewdhrieistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nichf vernachldssigt werden.

Was TACHOMETERANZEIGE*
PERICDE ;lrifee:ﬁ;[ £ £ k & £ £ £
VOBGANG Y § § § % § § § siehe
alle | — | |12 | & | & | B | Seits
Batterteflissigkeitsstand konirolliersn + Monat | @ ] ® e | @ L . L
Bremsbelagverschieif kontrollieren + @ ® L L L L
Bremsflissigkeitsstand prifen + fMonat | @ L L] ® ] L [ ]
Bremsfliissigkeit wechseln Jahr L ® L
Bremslichtschalter prafen + N @ @ ® & - ] 352
Kupplung einstellen & L ] ® ® L @

- Vergasersynchronisaiion prifen + F L ® ® L ® 353
Leerlaufdrehzahl prifen + ® @ L L] L ] L L] 362
Gasdrehgriff prifen + ] ® @ s |9 ] L] 352
Steuerkopfspiel prifen + L o ® @ L ® ® 356
Antriebskettenverschleill prifen + ® L ® | e ]
Vorderradgabel reinigen [ o o s L] ®
Muttern, Schrauben u. Befestigung prifen -] @ &
Zindkerze saubern u. Elektrodenabstand prifen + ] [ o & ® ®
Ventilspial prifen + [ ] (] [ ] E @ &
Luftansaugventl prifen + (US-Modell) @ ® 3 -] ® P
Luttfilterelerment reinigen @ < ®
Luitfilterelement ermeusrn 5 Reinigungen ® e ®
ReifernverschleiB kontrolieren + @ ® @ ® L
Motordt wechseln Jahr ® ® ® ® @

Olfitter erneuern @ @ @ &

Allgemeine Schmierstellen nachprifen ® ® ® -] L 2 &

Vorderradgabeldl wechseln & & @ 382
mfliehkraﬁversiel[er schrmieren @ ® ®

Schwinge schmisren ® @ %

Uni Trak System prifen und Schmieren ® B @ 385

Radlager schmieren 2 Jahre &

Steuverkopilager schmieren e 2 Jah”[im @ 382

ml:iauptbremszylinderkappe U, Staubdichtung ersetzen 2 Jahre f
glrquésfjg:rflt u. Staubdichtungen d. Bremssattelkolben 2 Jahre 1

! Bramsnoccken schmieren (Trgmmelbremse} 2 Jaﬁrﬁ?‘ o

- Bn—:-_r;r]s_\l’ii‘fgrlg ersetzen 4 Jahre
Kraftstoft-System reinigen & '__@ B | 354
Kraftstoffleitung ersetzen 4 Jahre___@w |

) Antriebskette schmieren afle 300 km
i .Antriebskettendurchhang prifen + alle BOO km T

~ Hohera Tachometsranze:gen nach den in Frage kommesnden Perioden rickien,
+ Ersetzen, dazufligen, einstellen oder hefestigen, falis notwendig.
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Einstellung

ZUNDKERZEN

AuBer den Angaben auf Sene 12 ist folgendes zu
heachten:

Tabelle N53 Standardziindke,rze

Fabrikat, j .
Typ: NGK DRBES,NDX24ESR—U
BREMSLICHTSCHALTER

AuBer den Angaben auf Seite 30 ist folgendes zu

beachten:

1. AuBer fliir das Modell Z 550 C wurde der Hinterrad-
Bremslichtschalter geandert. Der Schalter ist mit
einer Einstellmutter versshen.

2. Der Hinterrad-Bremslichtzchalter der Z 550 Cist un-
veréndert. Der Schalter hat Befestigungsmuttern.

3. Flr die Einstellung des Hinterrad-Bremslichtschal-
ters der Z 550 H milssen Batterie und Batteriegehau-
se ausgebaut werden.

GASZUG (Z 550 H)

Das Modell Z 550 H hat nur einen Gaszug. Uberprifung
und Einsteltung des Gaszugs geschieht wie folgt.
Inspektion:

® Den Gasdrehgrift &ffnen und schlieBen, und das
Gasqgrifispiel kontrollieren.

A, 2-3 mm
B. Einstellmutter
C. Kontermutter

% Der Gasdrehgriff mub ein Spiel von -3 mm haben.
Wenn das Spiel nicht stimmt, muB es wie folgt ein-
gestelll werden.

Einstellung:

e Die Kontermutter am oberen Ende des Gaszugs 14-
sen und die Einstelimutter drehen, damit das Spiei
eingestellt wird.

® Die Kontermutter festziehen.

VERGASER (Z 550 H)

Nachstehend wird die Vergasereinstellung fiir das Mo-
delt Z 550 H beschrieben, die entsprechend der Inspek-
tionstabelle (S. 350} durchzufdhren ist.

Leerfaufdrehzahl:
Inspektion:

® Den Maotor grindlich warmlaufen lassen.

® Kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahl innerhaib des
vorgeschriebenen Bereiches liegt.

Tabelle N54 Leerlaufdrehzahi

!
| Normal: i

1.050 » 50 min?

* Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht innerhalb des vor-
geschriebenen Bereiches liggt, mul} sie wie folgt ein-
gestellt werden,

Einstellung:

® Die Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube regu-
lieren.

A, Einstellschraube

& Den Gasgriff éinigernale drehen und kontrollieren,
oby die Leerlaufdrehzahl innerhalb des vorgeschrie-
benen Bersiches liegt. Erforderlichentalls eine Nach-
stellung vornehmen.

® Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker
nach beiden Seiten schwenken. Wenn sich dabei die
Leerlaufdrehzahl verdndert, ist der Gaszug eventuell
falsch singestellt, falsch verlegt oder beschadigt.

ACHTUNG |  Bei falsch eingestelltem, falsch verleg-~
tem coder beschidigtem Gaszug kann

der Motor ungewohnte Reaktionen zeigen.



SYNCHRONISIERUNG
Inspektion:
ANMERKUNG:

1.

Flr die Synchronisierung der Vergaser wird der
Kraftstofftank abgenommen. In den meisten Fallen
muB dann die Kraftstoffzufuhr durch entsprechende
Ersatzleistungen gewihrigistet sein.

Wenn die Kraftstoffzufuhr zu den Vergasern aus
a@inem anderen Tank erfclgt, ist der Unterdruck-
schlauch 10r den automatischen Kraftstoffhahn offen
und durch diesen Schlauch wird zusatzliche Luft in
die Vergaser gesaugt. Hierdurch wird die Vergaser-
synchronisierung ungenau. Um dies zu vermeiden,
missen Sie den Unterdruckschlauch mit einem
Stopfen abdichien, damit keine zusatzliche Luft in
den Vergaser gesaugt wird.

AcHTune §  Bei Arbeiten mit Benzin, offenen Kraft-
stoffleitungen usw. sehr vorsichtig

sein, um Feuer oder eine Explosion zu vermeiden.
& Den Motor anlassen und grindlich warmlaufen las-

ser.

® Die Leerlaufdrehzahl einstellen.
® Den Motor abschalten.

& Den Kraftstofftank abnehmen und in der Nahe des
Motorrads in gleicher Héhe wie die urspriingliche
Einbauposition auf die Werkbank setzen.

® Die Gummikappen und Gummischlauche van den
AnschluBstutzen abziehen.

A. Gummischlauch B. AnschluBstutzen

® Die Schlduche des UnterdruckmeBgerdtes an die

AnschluBstutzen anschlieBen.

s
A. UnterdruckmeBoerdt: 570011152
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® Den Kraftstofftank Uber elnen geeigneten Schiauch
mit den Vergasern verbinden.

® Den Kraftstoifhahn auf die Steliung PRI drshen.

® Bei Leerlaufdrehzaht die Anzeige am MeBgerat ab-
lesen.

Tabelle NS5 Motorunterdruck

Unterschied zwischen | weniger afs
zwei Zylindern: f 2cmHg

* Wenn der Unterschied zwischen zwei Anzeigen
aréBer als der vorgeschriebens Wert ist, den Moior
abstellen und die Synchronisierung der Vergaser
nach dem folgenden Verfahren vornehmen.

Einstellung

& Fir die Regulierung des Unterdrucks die Kontermut-
ter togsen und i das Drehen der Ausgleichsschrau-
be das Finstellwerkzeug (Spezialwerkzeug verwen-
den).

E

A. Ausgleichseinstellschraube
B. Kontermutter )
C. Einstellwerkzeug: 57001-351

ANMERKUNG:

Zuerst die beiden linken oder die beiden rechten Zylin-
der mittets der Einstellschraube zwischen Zylinder Nr. 1
und Mr. 2 oder Zylinder Nr. 3 und Nr. 4 synchronisieren.
Dann die beiden linken Zylinder und die beiden rechten
Zylinder mitiels der Einstellschraube in der Mitte syn-
chronisieren. Die Leerlaufdrehzahl nach Bedarf einstel-
len.

@® Wenn sich die Leerlaufdrehzaht wahrend der Syn-
chronisierung verdndert hat, muB sie nochmals ein-
gesiellt warden.

& Einigemale den Gasgriff aufdrehen und loslassen.
Kontrallieren, ob die Unterdruckwerte innerhalb der
vorgeschriebenen Grenzen liegen.

* Ertorderlichentalls die Einstellung wiederholen,

& Nach der vorschriftsm&Bigen Synchronisieruny der
Vergaser die Kontermultern festzishen, ohne dabei
die Steflung der Schrauben zu verdndern.

& Das UnterdruckmeBgerat abnehmen und die Unter-
druckschlduche und Gummikappen auf die
Anschlufistutzen an den Vergasern aufsetzen,

@ Den Kraftstolftank wieder aufsetzen.
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KRAFTSTOFFSYSTEM (Z 550 H)

1. Beiden Vergasern der Z 550 H wurden die Uberlauf-
schlduche von den Vergasern abgenommen.

2. Yordem Entieeren der Vergaser jeweils einen geeig-
neten Schlauch an die AnschiuBarmaiur an der
Unterseite der jeweiligen Vergaserschwimmerkam-
mer anschlieBen und den Schiauch in einen geeig-
neten Behdlter leiten.

VORDERRADGABEL ( Z 550 H)

1. Bei der Vorderradgabel der Z 550 H ist ein Verbin-
dungsschiauch vorgesehen, damit der tufidruck
zwischen linkem und rechitem Gabelbein ausge-
glichen werden kann.

2. Die Vorderradgabel der Z 550 H hat nur ein Luftven-

til: dieses befindet sich an der linken Halisrung des
Verbindungsschlauches.

A. Luftventil B. Halterung fiir Verbindungsschlauch

3. Bei der Z 550 H sind flir die Regulierung des Luft-
druckes in der Vorderradgabel die Angaben in der
nachstehenden Tabelle zu beachten.

Tabelle N56 Luftdruck in der Vorderradgabel

0.7 kpfom?
G,6-0.8kp/fom?

MNormal: |
Nuizbarer Bareich: |

HINTERRADSTOSSDAMPFER {(Z 550 H)
Einstellung der Feder:

Die Einstelthiltse am HinterradstoBd&mpier kann inner-

"halb des nutzbaren Bereiches verstelit werden, damit
die Federkraft unlerschiedlichen Straben- und Lastver-
halinissen angepali werden kann.

Federkraft der HinterradstoBdampfer 168

Gewicht (kg)

—20-10 0O 20° 40

Kompression {mm}

60 70

Wenn sich die Federkraft der StoBdampfer zu weich
oder zu stramm anflhlt, ist folgende Einstellung vorzu-
nehmen:

Einstellung
® Das Motorrad auf den Mittelstander stellan.
® Denlinken Seitendeckel abnehmen.

@ Die Luitfilerbefestigungsschrauben herausdrehen
und dann das Luftfitergehéuse von der linken Seite
abnehmen.

® Den Kettenschutz abnehmen.
® Die Einstelihiilse nach links drehen, wenn die Fede-

rung straffer werden soll, oder nach rechis, wenn sie
weicher werden soll.

A. Hakenschliissel
B. Einstellhiilse

C. Strafier
. Weicher



A. Einstellhiilse B. Verstellbereich (etwa 10 mm)

Einstellung der Pampfer:

Der Dampfer des HinterradstoBdampfers ist 4fach ver-
stellbar, wodurch die Dampfungswirkung unterschiedii-
chen StraBen- und Lastverhilinissen angepalt werden
kann.

Berlicksichtigen Sie bei der Einsteliung die folgende
Tabelle, wenn sich die Dampfungswirkung zu weich
cder zu hart anfihlt.

Tabelle N57 Dampfungskraft

Steliung 1 | 2 | 3 [ 4
Dampfungs- ket
kraft starke

Einstellung:

® Die Staubkappe an der Unterseite der Feder weg-
schieben. .

® Den Einsteller auf die gewilnschte Zah! drehen, bis
sie ein Klicken spliren.

N171

béampfungseinsteller

starkere
Dampfungs-
wirkung

Dampfungseinsteller

Einstellung des HinterradstoBdimpfers:

Passen Sie die Federkrafi oder die Dampfungswirkung
sriorderichenfatls den unterschiedlichen StraBen- und
Lastverhaltnissen an, damit Fahrzeugstabilitdt oder be-
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queme Fahrbedingungen erreicht werden. Beispiels-
weise ist die erste Einstellung (Einstellhillse auf héch-
ster Stellung, Dampfungseinstetler auf 1) die weicheste
Einstellung und fir einen normaten Fahrer mit einem
Korpergewicht von 68 kg ohne Zubehdr eingerichtet.
Allgemein gilt, je schwerer das Gesamtgewicht, umso
harter sollte die Federung eingestelli werden.

BREMSEN {Z 550 H)
Einsteliung der Hinterradbremse:

Es ist nicht erforderlich, das FuBbremshebelspiel in
regelmaBigen Abstanden nachzustellen. Wegen des
VerschleiBes im Drehpunki, oder wenn der Fubrems-
hebel zerlegt wird, kann jedoch gelegentlich eine Nach-
stellung des FuBbremshebels erforderlich werden.

Priifung der FuBbremshebelsteliung:

® In Ruhestellung muB der FuBbremshebel 16-23 mm
unterhalb der Oberkante der Fufiraste stehen.

A.19-23 mm

* Wenn der FuBbremshebel nicht innerhalb des vorge-
schrigbenen Bereiches steht, muf er wie folgt nach-
gestellt werden:

Nachstéllung des FuBbremshebels:

® Die Kontermutier Idsen und die Druckstange so
drehen, daB die gewlinschte FuBbremshebelsteliung
arreicht wird. Dann die Kontermutter festzienen.

& Wenn der FuBbremshebel abgebaut war ist er so auf
die Schwenkwelle aufzusetzen, daB die Linienmar-
kierung auf der Welle mit der Kdérnermarke am
Bremshebel ausgerichiet ist; dann die Stellung dber-
prufen.

* Wenn die Steilung nicht stimmt, muB der FuBbrems-
hebel nachgestallt werden.

ANMERKUNG: Wenn die vorschriftsmaBige Stellung
des FuBbremshebhels durch Drehen der Druckstange
nicht erreicht werden Kann, kann es sein, daB der FuB-
bremshebel verformt ader falsch aufgeseizt ist.
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Hinterrad-Hauptbremszylinder (Z 550'H)

1.
2.

Den Fufibremshebel aufsetzen und die 3chraube
fesiziehen. :

Die Arbeiisweise der Himtterradbremse und des
Bremslichischalters kontroliieren. : :

Spiel

@ Federspannung

Druckstange
Kontermutier

LENKUNG (Z 550 H)
Uberpriifung der Lenkung:
Siehe_Seite 30.

Einstellung der LLenkung:

#0r die richiige Einstellung der Lenkung muB die untere
Einstellmutter in der vorgeschriebenen Steflung stehen
und die Befestigungsschraube der Gabelbricke mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festgezogen wer-
der.

@

Die Verkleidung abbauen.

Den Kraftstoffiank abnehmen, damit die lackierte
Flache nicht beschadigt wird.

Die Schrauben entfernen und die Abdeckung der
Gabelbriicke abnehmen.

Die unteren Klemmschrauben der Vorderradgabel
und die Befestigungsschraube IGsen.

Das Motorrad auf den Mittelsténder stellen.

Mit einem Heber unter den Motor das Vorderrad vom
Boden abheben.

Die obere Einstellmutter unter Verwendung des
Hakenschlissels (Spezialwerkzeug) vollstandig
16sen.

A,
B.
C.

Befestigungsschraube fiir Gabelbriicke
Obere Einstelimutter '
Untere Einstellmutter

ANMERKUNG: Die folgenden 4 Schritte sollten nur bei
der ersten Einstellung nach dem Einbau der Steuer-
kopflager ausgetihrt werden. Auf diese Weise werden
die Lager in die richtige Lage gebracht.

o

Festziehen der Einstellmuiter

* @

Mit dem Hakenschlussel die untere Einstellmutter mit
einem Drehmoment von 4.0 mkp festzighen. Um die
Einstelimutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festzuzishen, den Hakenschilssel ansetzen
und an der Bohrung mit einer Kraft von 22.2 kp in der

gezeigten Richiung festzighen.
(N175)
180 mm _ ]

92,2 kp

. Hakenschilissel: 570011100

Kanirollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob
sich der Steuerkopt feicht und gerauschirei dreht.
Wenn dies nicht der Fall ist, kann das Steuerkopfia-
ger beschadigt sein. ’

Die untere Einstelfmutter nochmals um den Bruchteil
ainar Umdrehung herausdrehen, bis sie leichtgangig
ist.

Die untere Einstelimutter im Ukhrzeigersinn drehen,
bis sie schwergangig wird. Nicht zu sehr festziehen,
da sonst die Lenkung zu stramm wird.

Wenn die Lenkung zu stramm geht, ist die untare
Einstetimutter um den Bruchteil einer Umdrehung zu
l8sen; ist die Lenkung zu locker, muf die Einstell-
mutter um den Bruchteil siner Umdrehung fastgezo-
gen werden. Bie Einstellmutter jeweils maximal um
/e Umdrehung drehen.

Bie untere Einstellmutter mit einem anderen Schlts-
set {Hakenschlssel: Bordwerkzeugq) festhalten und
die obere Einstellmutter leicht festziehen.

Die Befestigungeschraube fur die Gabelbricke mit
sinem Drehmoment von 4.3 mkp festziehen.

Die unteren VYorderradgabel-Klemmbolzen mit ei-
nem Drehmoment von 1.8 mkp festziehen.

Die Lenkung nochmals Oberprifen.

Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung zu
strarmm oder zu locker ist.

Die ausgebauten Teile wieder sinbauen,
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- Zerlegung

ANZIEHMOMENTE UND SICHERUNGSMITTEL.

in der tolgenden Tabelle sind die Anziehmormente flir die wichtigsten Schrauben und Muttern, sowie digjenigen Teile,
die mit Sicherungslack oder Dichtmasse gesichert werden missen, aufgefiihrt, -

Teile, dis mit einem Kreuz (+) gekennzeichnet sind, missen entsprechend der Inspektionstabelle (Seite 351) nachge-
zogen werden. Die Schrauben und Muttern nacheinander zundchst um 1/2 Umdrehung idsen und dann mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment wieder festziehen. Die vorgeschrisbene Reihentolge ist zu beachtan. Motorbefestigun-
gen sind nachzuziehen, wenn der Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG: In der Spalte , Bemerkungen” verwendete Zeichen:
A Sicherungslack auf Gewinde auftragen
G : Dichtmasse auf Gewinde oder Unterlegscheibe auftragen
8 : Die Befestigungen in der im Text vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen
St: Die Befestigungen ankdrnen

Motortel & und Stei- Menge Anziehdrehmoment| gemer- Siehe
gung (mrm} mkp Nm kungen | Seite
Oberteil des Motors
Befestigungsschrauben .
fur Luftfitergehduse (nur Z 550-H) 6x1,0 4 0,50 49 e 361
Schrauben fir Luftansaugventildeckel
{nur fiir LUS-Modell) : 65x1.0 8* 1,0 9.8 —
Schraube fiir Deckel der Motorentiiftung 8x1,25 1 4,60 5,9 — 69
Schrauben fUr Nockenwellenlagerdeckel 6x1,0 18 1.2 12 3 59
Kappe fiir Steusrkettenspannar 18x1,5 1 25 25 — 60
Schrauben fir Nockenwellenkettenrad Gx1.0 4 1.5 15 A 61
Inbusschrauben fir Vergaserhalter
{nurfir Z 550-H) 6x1,0 8 1.8 15 LY 362
Schrauben fiir Vergaserhahar 6x1,0 8 — —
Zylindermuttern 8x1,0 3 1,2 12 5 66
* Zylinderkopt:
Schrauben Bx1,0 5 1,2 12 5 62
Muttern 8x1,25 12 2.3 23 S 52
Schrauben fUr Zytinderkopfdeckel 6x1.0 24* 1 9.8 — &0
Zindkerzen 12x1,25 4 1.4 14 — 12
Linke Motorseite
Schraube flr Lichtmaschinenrotor 10x 1,25 1 7.0 89 — 768
Imbusschraube fir Lichtmaschinenrotor 6x1,0 3 1,0 2.8 A 78
Schrauben fir Motorritzel-Halteplatte Bx1,0 2 1,0 9.8 — 71
Leertaufschalter 20%1.5 1 1.5 15 — 73
Rickholtederstift (Bolzen) 8x15 1 25 25 A 72
Schraube fiir Schaltwalzenstiftplatte 6x1,0 1 — — A 106
Schwenkbaolzen flr Schalthebet
tnur bei Ausfdhrung mit Verbindung) 14x%x1,5 1 2.5 25 A
AnschluBmutter fiir Anlasser 6x1,0 1 1,1 11 —

¥ US-Modeil: 4 von diesen Schrauben werden sowohi flir die Befestigung der Ansaugventildeckel als auch des Zylinderkopf-
deckels verwendet. ’
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Anziehdrehmomente und Sicherungsmittel (Fortsetzung):

Motortel @ und Stei- .M . Anziehdrenmoment] Bemer- { Siehe
i one gung {mm} enge mkp N kung Seite
Rechte Seite des Motors
Kupplungsnabenmutter o to20x1.5 1 13,5 130 | — 80
Kupplungsfederbolzen . 6x1,0 5 0,90 8.8 — a0
Befestigungsschratbe fiir Zindverstellung o 8x1,25 1 2,5 25 | = 78
Unterseite des Motors
Motorsl-AblaBschraube _ ' 12x1,5 1 38 37 — 24
Olkiihler-Befestigungsschrauben
{nur e Z 550 H) 6x1,0 4 1.0 9.8 —
Offilterbefestigungsschraube 20x1,5 | 2.0 90 | — 24
Schrauben fiir Olwanne : 6x1,0 13 1.0 9,8 —_— 82
Oldruckschalter {nicht fiir 2 550 H) PT1/8 1 1.5 15 — a1
Oldruck-Sicherheitsventif 12x1,25 1 1,5 15 A 82
Glpumpenschrauben _ Gx1,0 2 — — St 83
Untere Befestigungsschrauben fir Olrohr ' .
{rur fiir Z 550 H) ] 6x1,0 4 1.0 Q.8 —
Obere Befestigungsmuttern fir Ofrohr
{nur fir Z 550 H) 16x1,5 2 2,3 23 —
Sekundarwellenmutter 18x1,5 1 8,0 5% — 86
irmbusschrauben 10r Anlasserkupplung Bx1,25 3 3.5 34 A 87
Motorausbau
+ Motorbefestigungsschrauben
{nicht fur Z 550 H) 10x1,25 5 4.0 39 — a5 -
+ Motorbefestigungsschrauben
{nurfir Z 550 H} i0x1,25 4 35 a4 — 366
+ Schrauben fiir Motorbefesﬁgu'ngskonsol 8x1,25 3] 2.4 24 — g5, 366
Motorzerlegung
Mutiern fiir PieuelfuB-Lagerdeckel 7x075 8 2.4 24 e 111
Kurbelgehauseschrauben:
obere 6x1,0 13 1.0 9.8 — 162
untere 6x1.0 7 1.0 9.8 — 100
untere 8x1,25 10 2.5 25 | 08 100
Kurbelgehause-Hauptkanaldise 6x1,0 | 1 — — 5t —
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Fahrassielliot @und Stei- | Anziehdrehmoment} Bemer- | Siehe -
ahrgestelltei qung (mm) enge mkp Nm kung Seite
Rader
+ Yorderachsklemmschraube 8x1,25 1 2,0 20 — 115
+ Achsrmutter 14%1,5 1 8.0 78 — 115
+ Hinterachsmuiter 18x1,5 1 8,0 78 — 29
Muttern fir hinteres Kettenrad 10x1,25 6 3.5 34 — 126
Tachometerritzeistift — 1 — — St 117
Muttern fir Reifenventi 8x 0.8 2 0,15 1,5 —
Bremsen
Entliftungsventil Tx10 1/Brems-| 080 7.8 — 118
sattel
Bremsschlauch-Hohischrauben 10x 1,25 2f 3.0 29 — 119
Schlauch
Bremshebel-Schwenkzapfen
{nicht flr Z 550 H} 6xt0 1 0,30 2.5 — 123
Komtermutter fir Bremshebel-Schwerkzapfen 6x1,0 1 0,80 59 — 123
Bolzen filr Bremssattelhalter 8x1,25 |2/Brems- 1.8 12 —
sattel
imbusschrauben fitr
Bremsscheibenbefestigung 8x1,25 7 2.3 23 — 117
{nicht fdr Z 550 H) Scheibe |
imbusschrauben flir
Bremsscheibenbefestigung 8x1,25 5/ 23 23 — {117)
{rur flir Z 550 H) Scheibe
Befestigungsschraube ' o
Vorderrad-Bremslichtschaiter 4xQ,7 1 — — A 368
{nicht fir Z 680 H)
+ Befestigungsschrauben
fUr Vorderradbremssatte! 10x1,25 |2/Brems- 3,0 28 — 115 -
sattel
+ Kiemmschrauben
fiir Vorderrad~Hauptbrems-ZyIinder_ 6x1,0 2 0,80 8,8 5 121
Klemmschrauben fiir Hinterradbremsschlauch — 2 0,10 1.0 —
+ Zugankermutiern 10x1,25 2 3.0 29 — 28
Lenkung
+ Lenkerklermmmbolzen
{nichtilr Z 550 Hy 8x1.20 4 1,8 18 — 143
+ Lenkerklemmbolzen
{nur flr Z 550 H) dx1,25 2 3,5 34 —- 368
+ Bolzen tir Lenkerhalierung
{nur fir Z 550 H} 32x1.5 2 14,0 28 — 3458
+ Befestigungsschraube fiir obere Gabeforiicke
{nicht fiir Z 550 H) 16x1,5 1 45 44 - 31
+ Befestigungsschraube fir cbere Gabelbriicke
{nur fiir Z 550 H) t4x1,5 1 4.3 42 — 356
+ Kiemmbolzen fiir Gabelbriicke
{nichtflr Z 550 H} 8x1,25 1 1.8 18 — 31
Einstellmuitar
{nicht fir Z 560 H} 30x1,0 1 3.0 [ 29 — 31
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Anziehdrehmomente und Sicherungsmittel (Fortsetzung): .

Fah aiiteil @ und Stei- Merge | Anziehdrehmoment| Bemer- | Sighe
_ rggs gung (mm} eng mkp N kung Seite

Federung

Luftventil fiir Vorderradgabel 8x1.0 2 1,2 12 A

(micht fiir Z 550 H} _

Unters Imbusschraube flr Vorderradgabel 8x1,25 2 1.8 18 | AG 148

+ Yorderradgabel-Klemmbolzen:

obere _ 8% 1,25 2 1,8 18 — 148
untere : _ 8x1,25 4 1,8 18 — 31
OlablaRschraube fiir Vorderradgabel £x1,0 2 0,80 7.8 G 150
+ Obere Muttern fr HinterradstoBd&mpfer 10x1.25 2 3,0 29 — 150
_ {nicht fur Z 550 H}

+ Untere Schrauben 10r HinterradstoBdampfer 101,25 2 3.0 29 — 150
{nicht fiir Z 550 H) _

+ Schraube fUr HinterradstoBdampr - 12x 1,25 2 7.0 69 - 372
{nur fdr Z 550 H) .

+ Schwinghebel-Schwenkwelle — UNI-TRAK 14x1,5 1 4,0 83 — 372
{nurflr Z 550 H}

+ Mutter fur Schwinggabel-Schwenkwelie 14%x16 | 1 8.0 78 — 152
{nicht flir Z 550 H)

+ Schwinggabel-Schwenkwellen 16x1,5 2 8.0 78 — 372
{nur far Z 550 H} :

+ Boizen fr Verbindungsstange - UNIFTRAK 10x1,25 2 3.8 37 - 372
{nurilr Z 550 H)

Elektrik

Zindeinheit Halteschrauben ) 6x1,0 2 0,65 6,4 —

Blinkerbefestigungsmuttern 10x1,25 4 1.3 13 —

{nur fr Z 550 H)

In der folgenden Tabelle ist jeweils der Anziehdrehmoment in Abhangigkeit von Gewindedurchmesser und Gewinde-
steigung fiir die Schrauben und Muttern der Kawasaki-Motorrader aufgefihrt. Das tatséchlich erforderliche Anzieh-
drefmoment kann jedoch bei den einzelnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmesser und
bei gleicher Gewindesteigung unterschiediich sein. Die in der Tabeile ,,Anziehdrehmomente und Sicherungsmitiel”
aufgefihrten Schrauben und Muttern unterscheiden sich manchmal von dem, was in dieser Tabelle angegeben ist.

Diese Tabelie gilt nur fir diejenigen Schrauben und Muttern, die nicht in der Tabelle ,, Anziehdrehmomente und Siche-
rungsmittel” aufgeflhrt sind.

Samtliche Werte gelten firtrockene und entfettete Gewinde

Normalgewinde Feingewinde
|
Gewinde ' Anziehdrehmoment Gewinds Anziehdrehmoment
| . [ " ,
Durchmesser:  Steigung Durchmesser | Stelgung
{rnm) [mea) mkp Nre {mm) {ram) mke N
5 0,80 0,35 0,50 34— 49 5 0,50 0,35- 050: 34— 48
B 1,00 0,60- 0,80 58-- 838 3] 0,75 0.60- 0,80 50- 7.8
3 1,25 o186 - 2,2 16 - 22 g 1,00 14 - 19 14 - 19
10 1,50 31 ~ 42 30 - 4 10 1,25 26 — 3.5 25 - 34
12 75 54 - 7.5 53 — 74 12 150 45 - 8,2 44 - &1
14 2,00 PoB3 -5 3t -115 14 1,50 7.4 102 73 - 98
16 2,00 13,0 —t80 | 125 1758 16 1,50 11,6 -16,0 : 115 —-155
18 2,50 18,0 -25 176 -245 18 1,50 17,0 =23 165 225
20 2,50 26 -35 225 —345 20 1,50 23 -33 225 -325
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SCHALTHEBELYVERBINDUNG - @ Fur den Ausbau des Filterslements auf der rechten
. . . Seite die Batterie und das Batteriegehduse aus-
Die Motorrdder der europdischen Modelle oder alie

Modelle der Z 550 H sind mit einem Schalthebei- bauen. e 1 Gona

Verbindungsmechanismus ausgeriistet. Die Informa- ¢ gle. Schrauben losen, das Gehause an der rechien
tionen iber dissen Mechanismus sind die gleichen wie eite abnehmen und das Filterelement mit dem Rah-
bel der 1981er 7 650 D. men herausziehen, Auf der rechten Seite wird ein

NaBfilterefement verwendet.

HINTERRADBREMSE

AuBer den Angaben auf Seite 127-132, istfolgendes zu
beachten: '

1. Vor dem Einbau der Bremshebelweslle Fett auf die
Wellennut auftragen.

2. Wenn der Schalthebel von der Welle abgenommen
war, den Schalthebel so wieder auf die Welle auf-
setzen, daB die Linisnmarkierung an der Welle mit
der Kérnermarke am Schalthebel ausgerichtet ist.

A. Filterelement B. Rahmen

Einbauhinweise: )
1. Bei Einbau darauf achten, daB die Schaumgummi-
dichtung nicht zur Seite gedrickt wird.

2. Dile Gehausehefestigungsschrauben mit  einem
brehmoment von 0.50 mkp festzishen.

2 T VERGASER (Z 550 H)
A. Die Markierungen ausrichten Benzin ist auBerordentlich feuergefihr-

lich und unter bestimmten Bedingun-
gen explosiv. Schalten Sie die Ziindung aus und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB in der Nihe keine offene
Flamme oder Funkenquelle vorhanden ist; hierzu
gehdren auch Gerite mit einer Kontrollampe.

LUFTFILTERELEMENTE (Z 550 H)
Aushau:
® Die Sitzbank abnehmen.

@& Fir den Ausbau des Luftfifterslement f der linken ® Den Kraftstofftank abnehmen.

Ur den Ausbau des Luftfi ents au . R

Seite die Fliigeimutter und die Unterlegscheibe eni- ® Die Schellen (4) der Vergaserhalter 10sen. .
fernen und den Deckel abnehmen. @ Die Federhaltebénder (4) der Luftkandle zur Seite

® Das Luftfilterslement herausziehen. Auf der linken schisben.
Seite wird gin Trockenfilteretement verwendet.

Ausbau:

&, Schellen fiir Vergaserhalter . Gaszug
& Fligelmutier B. Filterelement B. Federhaheband D. Gummischiauch
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® Die Gummischlauche von den AnschluBarmaturen
abziehen.

& US-Modell: Den Unierdruckschiauch vom Luftfilter-’

gehduse abziehen.

& Die Vergaser hochschieben und nach rechis heraus-
nehmen.

& Das untere Ende des Gaszugs vom Yergaser abneh-
men.

Einbauhinweise:

1. Die Vergaserhalterungen auf Risse oder andere
Beschadigungen kontroliieren und erfordertichen-
fails erneuern. Sicherungslack auf die Gewinde dér
Imbusschrauben fiir die Vergaserhalterungen auftra-
gen, die Schrauben dann mit einem Drehmoment
von 1.5 mkp fesiziehen.

2. Wann die Vergaser zerlegt wurden, ist die Synchro-
nisierung der Gasschieber {Drosselklappen) wis
fotgt durchzutthren:

¢ Kontroltieren, ob sich die Crosselklappen beim

Drehen der Rolle ohne zu klemmen leicht &ffnen
und schlieBern.

O In allen Yergasemn das Spiel zwischen Drossel-
klappe und Vergaserbohrung nach Augenmal
kontrollieren.,

C. Spie!

. Ausgleichseinstellschraube
. Kontermutier

ool =]

¢ Bei unterschiedlichern Spiel die Kontermutter(n)
Idsen und dann mit der Einstellschraube das
gleiche Spiel einstellen.

O Die Kontermuttar(n} festziehen.

3. Den Gaszug zwischen rechtem Gabelbein und
Kopfrohr zur rechten Seite des Rahmenkopfrohrs
fihren.

4. Die Unterdruckschiiuche wie folgt anschlieBen:

o Zwei Schiduche vom Vakuumschaltventil (nur
beim US-Modell} an Yergaser Nr. 1 und Nr. 4.

o Einen Schlauch vom Kraftstofthahn an Vergaser
Nr. 3.

5 Nach dem Einbau den Gaszitg und die Vergaser ein-
stellen.

Zerlegunyg des Vergasers (fiir jeden Vergaser):

ANMERKUNG:

1. Die folgenden Vergaserteile kdnnen ausgebaut wer-
dan, chne daB die Vergaser von den Befestigungs-~
platten abgenommen werdean:

& Schwimmer
0 Schwimmerventiinadet

Schwimmerventilsitz
Dlsennadel

Nadeldlse
Leerlaufluftdlse
Leerlaufdiise
Leerlaufrequlierschraube
Priméarentliiftungsrohr
Primarhauptiuftdiise
Primarhauptdise
Sekunddrentl iftungsrohr
Sekundéarhauptlufididse
Sekundérhauptdiise
Aniasserdise
Vakuumkolben- und Membraneinhsit

2. Die folgenden Vergaserteile kdnnen ausgebaut wer-
_den, nachdem die Vergaser von den Befestigunas-
platten abgenommen wurden:

< Anlasserkolben.

oNeNeteYoROoNORONGRGROROROROH

UInterteil:

@ Die Schrauben flr die Schwimmerkammer und die
Sicherungsscheiben entfernen und die Schwimmer-
kammer mit den O-Ringen abnehmen.

® Die Anlasserdise wvon der Schwimmerkammer
abschrauben.

® Den Stdpsel und den O-Ring abziehen und die Leer-

“laufdiise abschrauben.

® Die Primérhauptdase entfernen.
@ Die Sekundarhauptdiise und das Sekundérent-
lOftungsrohr entiernen.

® Fir den Ausbau der Nadeldlse und des Priméarent-
Hiftungsrohrs den Vakuumkolben entfernen und von
oben auf die Nadeldiise und das Primarentiiftungs-
rohr driicken, damit diese Teile herauskommen.

® Den Schwimmaerstift herausziehen und den Schwim-
rmer abnehmen.

& Dig Schrauben entfernen und die Schwimmerven-
tileinheit  herauszishen {Ventilnadel, Ventilsiiz,
O-Ring und Filier).

Oberteil:
® Die Befestigungsschrauben (4} des oberen Deckels
I5sen und den Decket und die Feder abnehman.

® Die Vakuumkolben- und Membraneinheit mit der
Déisennadel herausziehen.

Bei der Zerlegung des Vergasers
" y darauf achten, daB die Membrane nicht

" peschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge zum Aus-

bau benutzen.

® Den Anschlag enifernen und die Dtsennadet mit der
Haltefeder abnehmen.

® Die Learlauflufidlise herausschrauben, ebenfalls die
Primar- und Sekundarhauptiuftdisen.

@ Die Leerlaufschraube entfernen und die Feder her-
ausnehmen.

ANMERKUNG: Fir den Ausbau der Leerlaufschraube
des US-Madells den Stépsel mit sinem geeigneten
Waerkzeug heraushebeln, die Leerlaufschraube hinein-
drehen und die Anzahl der Umdrehungen zahlen, bis
die Schraube voll, aber nicht fest aufsitzt und dann
Leerlaufschraube, Feder und O-Ring entfernen. Dies
geschiehi, damit die Leerlautschraube beim Zusam-
menbal wieder in die urspriingliche Stellung gebracht
werden kann.

® Die Vergaser von den Befestigungsplatten abbauen.

® Die Kolbenkappe abschratben und den Anlasser-
kolben herausziehen.

® Die Leertauf-AuslaBverschraubung abschrauben.



Vergaser {Z 550 H)

G OGN

Chokewelle
Stopsel

. Stahlkugel

Feder
Kontermutter
Ausgleichs-
einstell-
schraube

Faeder
Untertegscheibe
Sicherungsring

. Anlasserkolbenhebel
. Feder

. Gaszughalterung

. Doeckeal

. Feder

. Anschlag

. Sicherungsring

. Diigennadet

. Vakuumkolben- und

Membraneinheit

. Stdpsel 7

- Leertaufschraube
. O-Ring

. Feder
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27.
28,

28,
30.
31

. Staubdichtung
24
25.
26.

Kolbenkappe
O-Ring
Anlasser-
kolben
Nadeldise
Primér-
entliftungs-
rohr
Leerlaufdiise
0-Ring
Sekundar-
entlGHungs-
rohr

. Stépsel

Primar-
hauptdise

. Sekundéar-

hauptdiise

. Schwimmer
. O-Ring

. O-Ring

. O-Ring

. Ventilsitz

. Schraube

41, Ventilnadel

4Z. Schwimmer-
stift

43, O-Ring

44 Schwimmer

45 Obere
Befestigungs-
platte

46, Untera
Befestigungs-
platte

47. Feder

48. Unterfeg-
scheibe

49, Buchse

50. Leerlauf-
ainstell-
schraube

* nur am US-Modell
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Hinweise fiir den Vergaserzusammenbau
{fir jeden Vergaser):

1. Beschédigie oder gealterte O-Ringe, Membranen,
Plastikstépsel und Dichtungern erneuern.

2. Beim Einbau des Vakuumkolbens und der Mem-
braneinheit folgendes beachten:

O Die Membranzunge mit der Kerbe in der Auflage-
fliche des oberen Decksls ausrichten und die
Membrandichtlippe in die entsprechende Nut ain-
setzen,

A. Zunge mit Kerbe ausrichten

O Nach dem Aufsetzen des oberen Deckels kontrol-
lieren, ob die Vakuumkolben in den Vergaserboh-
rungen leicht auf- und abwarts gleiten.

3. Bei dem Vergaser des US-Modells die Leertaufregu-
lierschraube und den Stopsel wie folgt einbauen:

O Die Leerlaufregulierschraube voli eindrehen, aber
nicht fest und dann urn die gleiche Anzahl von
Umdrehungen herausdrehen, die bei der Zerle-
gung gezahit wurde.

O Einen neuen Stépsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetzen und etwas Klebstoff auf die
AuBenfliche des Stdpsels auftragen, damit der
Stopsel festsitzt.

Einbau des Sidpsels {nur fiir US-Modell)
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3. Leerlaufregulierschra'ube
4. Vergasergehiuse

1. Klebstoff auftragen
2. Stopsel

. Nicht zuviel Klebstoff auf den Stipsel
auftragen, damit die Leerlaufregulier-
schrauhe selbst nicht festklebt.

Auseinanderbau der Vergaser:

& Die Schrauben (2) und die Vergaserzughalierung
entfernen.

@ Die Federringe {4) von der Chokewelle abnehmen
und die Welle herausziehen. Die Stahikugeln und
Federn fallen aus dem Vergaser Nr. 3.

@ Die Befestigungsschrauben {16) entfernen und dig
obere Befestigungsplalte, sowie die untere Beiesti-
gungsplatte abnehmen.

® Die 4 Vergaser auseinanderbauen.

Zusammenbauhinweise nach Auseinanderbau
der Vergaser:

1. Die Mittellinien der Vergaserbohrungen missen so-
wohl horizontal als auch vertikal fluchten. Wenn dies
nicht der Fall ist, die Befestigungsschrauben so weit
l&sen, dal die Vergaser bewegt werden kdnnen;
dann die Vergaser auf einer ebenen Flache ausrich-
ten und die Befestigungsschrauben wieder festzie-
hen.

2. Einbau der Chokewelle:

O Fett auf die Positionierfeder und Kugel der Welle
auftragen und Feder und Kegetl in dieser Reihen-
tolge in die Vergaser einsetzen.

O Die Federn in die Hebe! der einzelnegn Antasser-
kolben einsetzen.

O Fett auf die Wellenbohrung in den Vergasern auf-
tragen und dig Welle durch die einzelnen Hebel
und Federn der Kolben einschieben; dabei den
Hebel in die Kolbennut einseizen.

A. Feder B. Hebel

C. Welle

0 Die Federringe {4) auf dis Chokswelle aufsetzen.
{Der Federring muB links vom Federteller sitzen).

O Kontrotlieran, ob die Chokewelle chrne auBerge-
wohnliche Reibung leicht von links nach rechts
gleitet. Die Chokewslle hat drei Anschlagstellen:

Fingeschaltete Steltung — die vollstandig ausge-
zogene Stellung, das Pleuelende der Vargaser Nr.
2 und Nr. 4 berdhr die Vergaser Nr. 1 bzw. Nr. 3.

Mittelstellung — die erste Raststellung beim Ein-
schieben des Chokes. Ausgeschaltete Steliung —
dig zweite Raststellung beim Einschieben des
Chokes, die Federn des Kolbenhebels missen
etwas zusammengedriickt sein, damit die Anlas-
aerkolben fesi gegen die Sitze in den Vergaserge-
hausen gedracki werden.



Eingeschaliete Stellung:

A. Pleuelende berlihrt das Vergasergehéuse
B. Nut fiir Mittelstellung
C. Nut fir ausgeschaltete Stellung

Ausgeschaltete Stellung:

A Dne Feder ist zusammengedruckt und es muB Spiel
vorhanden sein

ACHTUNG || Wenn der Anlasserkolben nach dem

Einschieben des Chokeknopfs nicht
vorschriftsméaBig sitzt, kann es zu Gemischstorungen
kommen.

NOCKENWELLEN (Z 550 H)

Die AuslaBnockenwelle der Z 550 H hat kein Drehzahl-

messerzaharad, da bei diesem Motorrad ein elektri-

scher Drehzahlmesser verwendet wird. Bei der Z 550 H

sind also die EinlaB- und AuslaBnockenwelten gleich.

Aufier den Angaben auf Seite 57-81 ist folgendes zu

heachien:

1. Zur Unterscheidung der Nockenwelten {Einlal3 und
AuslaB) die Lage der Nockenwellenkettenrad-
schrauben UGherprifen.

2. Das Keitenrad gemil Abbildung E 56 auf Seite 61
auf die Nockenwelle aufsetzen.

MOTCRAUSBAU {Z 550 H)
Aushau:
# Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

& Eine Olauifangwanne unter den Motor setzen und
die OlablaBschraube sowie den Offilter ausbauen,
damit das Ol ablauft.
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® Nach dem Ablassen des Ols die OlablaBschraube
zusammen mit der Aluminiumunterlegscheibe ein-
setzen und mit einem Drehmoment von 3.8 mkp fest-
ziehen; die Offilterbefestigungsschraube einsetzen
und m;t ginem Drehmoment von 2.0 mkp festmehen

& Folgende Teile ausbauen:

Kraftstofftank

Vergaser

Luftfiltergehéuse
Motarritzelabdeckung

Motorritzel

Vakuumschaltventil (am US-Modell)
Zindspulen

Auspufie

Olkdhler

FuBbremshebel

® Alle Ziige und Leitungen wie folgt abklemmen und
daflr sorgen, daB sie so am Motor und am Rahmen
angebracht sind, daB sie beim Ausbau des Motars
nicht beschédigt werden.

& Die Gummikappe zurtickschieben, Mutter und
Sicherungsscheibe entferner und die Anlasserlei-
tung an der AnschluBklemme abklemmen.

O Die Leerlaufschalterleitung am Schalter abklem-
men, ebenfalls die Lichtmaschinenleitungen und
die Leitung fur den Olstandsenser. Die Leitungen
vom Motor abnehmen.

O Die Leltungen des Hinterrad-Bremslichischalter
abklemmen.

C Schraube und Sicherungsscheibe entfernen und
das Batleriemassekabel vom Motor abriehmen.

O Die 4polige Steckverbindung von der Impuls-
geberpule abziehen und die Le:tungen aus dem
Rahmen herausziehen.

& Kontrollieren, ob Kupp!ungszug und Gaszug frei
sind.

& Die PaBhllsen der Motorritzelabdeckung und die
KuppJungsdruckstange herausz;ehen wenn sie
noch im Motor stecken.

ANMERKUNG: Dadurch wird verhindert, daf sich die
PaBhiiisen und/oder die Kupplungsdruckstange im
Motorbefestigungskonsol verfangen wenn der Motor
angehioben wird.

® Den Motor leicht anheben, um das Gewicht von den
Befestigungsschrauben zu nehmen.

® Die Motorbefestigungsschrauben und die Schrau-
ben an den Motorhaltekonsolen entfernen. Darauf
achten, daB die Gewinde dabei nicht beschadigt
werden. Zur hinteren oberen Befestigungsschraube
gehoren Distanzstiicke. Der Hinterrad-Bremslicht-
schalter ist am hinteren, oberen, rechten Konsol
befestigt.

@ Den Motor waagerecht gerade nach oben anheben
und dann leicht nach rechts bewegen, so daB Hinter-
und Vorderseite des Motors Gber die unteren Motor-
haklterungen rutschen und dann den Motor nach
rechis herausnehmen.

DO000000000

Einbauhinweise:

. Kontrolfieren, ob die folgenden Z{ige und Leitungen
abgekiemmt und so am Motor und am Rahmen
angebracht sind, daB sie beim Einbau des Motors
nicht beschédigt werden: Anlasserleitung, Kupp-
fungszug, Leitungen der Impulsgeberspule, Batte-
riemassekabel, Lichtmaschinenleitungen, Leeriauf-
schaiterleitung, Olstandsensorleitung und Gaszug.
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2. Den Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
in den Rahmen einsetzen und die Tabelle {lr Lage
und Anziehmomente der Schrauben beachten.

3. Folgende Teile kontrollieren und einstellen:

O Kugpplung
O Gaszug

< Hinterradbremse

< Hinterrad-Bremslichtschaler

C Antriebskette

C Motordt

Motorbefestigung (links)

Motorbefestigung {rechis)

Tabelle N58 Linge und Anziehdrehmomente
der Motorbefestigungsschrauben

Anzigh-

Schraube l.ange moarnent

Obere Befestigungs- Hnks  (1}: 70mm
schraube vome rechts (2} BOmm

Obere Befestigungs-

35 mk
schraube hinten {3) | 260 mm P

Untere Befestigungs-

schraube hinten (4)| 180 mm
Obere rechte Halte- oben (8} B5mm
rungsschrauben vorne unten  (8)| B0 mm

I — - 2.4 mkp
Obere Halterungs- inks {1 45 mm
schrauben hinten rechits  [8)

HINTERRAD (Z 550 H)

Die Angaben auf Seite 123-127 und folgendes beach-
ten:

Ausbau:

® Das Motorrad auf den Mittelstander steflen.

® Folgende Schrauben und Muttern (Gsen:
O Zugankermittern
O Kettenspannerkontermutiern
O Kettenspannerschrauben

® Den Kettenschutz abnehmen.

@ Den Sicherungssplint herausziehen und die Hinter-
achsmutter abschrauben.

® Das Rad festhalten, damit die Achse leichter ausge-
haut werden kann und die Achse herausziehen.

@ Die Antriebskette vom Hinteren Kettenrad abnehmen
und Gber den linken Schwingenarm hangen.

@& Den Bremssattel von der Bremsscheibe wegschie-
ben und das Rad herausnehmen,

. Legen Sie das Rad nicht mit der

: Bremsscheibe nach unten auf den
Boden. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe beschadigt
oder verzogen werden. Legen Sie Kldtze unter das
Bad, damit die Bremsscheibe den Boden nicht
beriihrt,

@ Die Achse durch den Schwingenarm und den
Bremssattel schieben, damit sich der Bremssatiel
nicht bewegen kann.

® Einen Holzkeil (6-7 mm stark) zwischen die Brems-
kldtze klemmen. Hierdurch wird vermieden, daB
diese sich aus ihrer normaten Stellung verschieben,
wenn unbeabsichtigt der FuBbremshebel betatigt
wird,

Einbauhinweise:

1. Die Kettenspanner so einsetzen, daB die Seite mit
der Markierung ,,IN” nach innen zeigh.

A. L IN"-Markierung
2. Folgende Teite kontrollieren und einstellen:

Z Aniriebskette
& Hinterradbremse

VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER
{(Z 550 H)

Einbauhinweis:
1. Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungs-

schraube flir den Vorderrad-Bremslichtschalter auf-
tragen und die Schraube festziehen.



A. Vorderad-Bremslichtschalter B. Schraube

GASZUG (Z 550 H)

Ausbau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

@ Das untere Ende der GaszughUlle aus der Gaszug-
halterung am Vergaser herausnehmen, den Innen-
zug aus der Seilrolle aushéngen und das untere
Ende des Gaszugs von den Vergasern abaehmen.

® Die Schraube der Halterung fiir den Gaszugkrimmer
entfernen und die Halterung aus der oberen Haifte
des rechten Schaliergehauses herausnaehmen.

A. Halterung fiir Kriimmer
B. Schraube fiir Halterung
C. Schaltergehduseschrauben

@ Die Schrauben (2) fr das rechte Schaltergehiuse
entferrnen und das Gehéuse oifnen.

@ Den Seilzug aus der Befestigung im Gasdrehgriff
aushangen und cden Zug herausziehen.

Einbauhinweise:
1. Den Gaszug vor dem Einbau schmieren.
2. Darautf achten, daB der Gaszug normal verlegt ist.

3. An der unteren Gehausehélfte befindet sich eine
kleine Nase; diese mub in die Bohrung im Lenker
ragen.

4. Den Gaszug sinstellen.
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LENKER, HALTERUNGEN (Z 550 H)
Ausbau des linken Lenkers:

® Die Schraube fir den Kupplungshebelhalter [&sen.

® Die Schrauben entfernen und das linke Schalter-
gehause &ffnen. .

® Den Lenkerklemmbolzen und die AbschluBschralbe
entfernen und den Lenker herausziehen.

Ausbau des rechten Lenkers:
® Die Klemmbolzen fir den Vorderrad-Haupthrems-
zylinder l&sen.

® Die Schrauben entlernen, das rechte Schalter- .
gehéuse difnen und den Gasdrehgriff abnehmen.

® Den Lenkerklernmbolzen entfernen und den Lenker
herausziehen.

Ausbau der Lenkerhalterung (beide Halterungen):

& Die Schrauben entfernen und die Gabelbriickenab-
deckung abnehmen.

@ Die Gummikappe abzishen.

@ Den Bolzen der Lenkerhalterung, die Imbus-
schraube fir die Positionierplatte und die
Positionierplatie entfernen und die Halterung abneh-

men.

A. Lenker
B. Klemmbolzen
C. Verschraubung

D. Halterung
E. Bolzen fiir Halterung
F. Positionierplatte

Einbauhinweise:

1. Die Positioniarplatte ist so einzubauen, daB die
dreieckige Markierung nach hinten zeigt.

B. Hinten

A, Drejeckige Markierung
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2. Die Lenkerhalterung muB ohne Spiel auf die Gabel-
briicke aufgebaut werden. Die Halterung wie folgt
einbauen:

O Die Vorderradgabel-Klemmschrauben (3 pro
Gabelbein} [6sen und das innere Gabelrohr so
nach unten schieben, daB es geringfligig unter-
halb der oberen Flache der Gabelbricke steht.

o

A. Innenrohr B. Gabelbriicke

& Den oberen Klemmbolzen der Vorderradgabel
leicht festziehen, damit das innere Rohr Reibung
bekommt. Die wunteren Klemmbolzen locker
lassen.

O Lenkerhalierung und Positionierplatte einbauen
und die imbusschraube der Positionierplatte und
die Schraube flr die Halterung fingerfest
anziehen.

O Die Bolzen in nachsiehender Retheniolge festzie-
her.

(1) Bolzen fir Halterung: 10 mkp
(2} Vorderradgabel-Klemmbolzen (3): 1.8 mkp
(3} tmbusschraube fiir Positionierplatte
3. Den Lenkerklemmbolzen mit sinem Drehmoment
von 3.5 mkp festziehen.
4. An der unteren Halfte des linken und rechten Schal-
tergehiuses ist jeweils sine kleine Nase. Diese Nase
ist in die Bohrung im Lenker einzusetzen.

. Bohrung

A. Schaltergehiuse
B. Kleine Nase

5. Die Haupibremszylinderscheilen mlssen so singe-
baut werden, dal die kleing Nase zum Gaszgriff zeigtl.
Zuerst den oberen Klemmbolzen und dann den
unteren Klemmbolzen mit einem Drelmoment von
0.90 mkp festziehan. Nach dem Festziehen ist am
unteren Teil der Schelle ein Spait vorhande:n,

. Zuerst den oberen Klemmbolzen festziehen
. Schelie
. Nase

W

6. Folgende Teile kontrollieren und einstelien:
< Gasdrehgriff
O Kupplung
< Vorderradbremse
Cr Rickspiegsl

YORDERRADGABEL ({Z 550 H)

In beiden Gabelbainen ist jeweils unmitielbar oberhalb
der unteren Gabelbrucke eine Bohrung, welche durch
das Verbindungskonsol abgedeckt und abgedichist
wird. Eine Nut und eine Bohrung im Verbindungskansot
filhrt zum Verbindungsschlauwch, Auf diese Weise sind
die beiden Luftkammern in den Gabelbeinen miteinan-
der verbunden und stehen unter gleichem Druck.

Konstruktion der Schlauchverbindung

(N196)

1. Gabethricke 5. Luftventi

2. O-Ring 5. Vorderradgabel-innenrohr
3. talterung 7. Verbindungsschlauch

4,

Yantitkapne



ANMERKUNG:

1. Dridcken Ste nicht nur eines der Gabelbeine zusam- -

men. Hierdurch kénnte Gabeld! durch den Verbin-
dungsschlauch in das andere Gabelbein flleBen, wo-
durch sich unterschiedliche Olstdnde ergeben. -

2. Nach dem Ausbau darauf actiten, daB kein O} durch
die Bohrung in das innere Rohr (berlauft.

Gabelbeinausbau (fiir jedes Gabelbein):
® Folgende Teile ausbauen:

O Vorderrad

O VorderradkotflOget

O Vorderradbremssattel

- O Verkleidung

< Lenkerhaltung _
® Die Luft durch das Venti] herauslassen.

® Obere und untere Klemmbolzen losen und das
Gabelbein nach unten herausdrehen.

Hinweise fiir den Gabelbeinginbau
(fir jedes Gabelbein}:

1. Um die Retbung zu reduzieren upd um Beschidi-
gung des O-Rings zu vermeiden, O auf den O-Ring
Im Verbindungskonsol auftragen und dann das
Gabelbein von unten durch die untere Gabelbriicke,
das Verbindungskonsol und die obere Gabelbriicke
schieben, bis das Innenrohr geringflgig unterhaib
der Oberflache der Gabelbriicke steht.

2. Die Befestigungsschrauben flir den Vorderrad-
bremssattel mit einem Drehmoment von 3.0 mkp
festziehan.

3. Folgende Teile kontrotlieren und einstellen:

O Luftdruck in der Vorderradgabel
O Vorderradbremse
< Rickspiegel

STEUERKOPF, LAGER (Z 550 H)
Aushau:

8 Folgende Teile ausbauen:

Krafistofftank

Vorderrad

Verklgidung

Vorderrad-Gabelbein

Scheinwerfereinheit und Gehause

Vaordere Blinker, Gabeldeckel
O Lenker, Halterungen

& Die Befestigungsschrauben (2) entfernen, das
Bremsschiauchgelenk von dar unteren Gabelbriicke
abnehmen und die ganze Vorderradbremse als Ein-
heit ausbauen.

# Die Befestigungsschraube der Gabelbricke und die
Unterlegscheibe entfernen.

o0

G
O
0
O

Die Gabelbriicke so plazieren, daB die
ey vichiige Seite der Instrumente nach
oben zelgt da sonst mit Stdrungen an den Instrumen-
ten zu rechnen ist.

ACHTUNG o
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€& Die Gabelbricke zusgmmen mit der Instrumenten-
einhsit abnehmen. .

® Die untere Gabelbriicke nach oben drucken und die
Steuerkopf-Einstellmuttern. mit einem Hakenschlis-
set (Spezialwerkzeug) 18sen; dann den Steuerkopf
und die untere Gabelbricke (eine Baugruppe) ab-
nehmen.

® Den Steuerkopfdecke! und den oberen Kegslrollen-
lager-lnnenlaufring entfernen.

® Fir den Ausbau der in das Kopfrohr eingepreBten
AuBenlaufringe das Steuerkopflager-Ausbauwerk-
zeug (Spezialwerkzeug), wie nachstehend gezeigt,
einrichten und mit einem Hammer auf das Ausbau-
werkzeug schlagen, damit das Lager herauskommt.

Ausbau der dufBeren Laufringe

1. Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug (57001-11 O?}

ANMERKUNG: Wenn ein Steuerkopflager beschadigt
ist, wird empfohlen, sowoh| das obere, als auch das
untere Lager (einschlieBlich der AuBenlaufrmge) und
die Lenksaule zu ermeuern. .

Einbauhinweise:

t. Die &uBeren Laufringe mit Fett bestreichen und dann
mit dem Lagertreiber und der EinpreRwelle (Spezial-
werkzeug) hineintreiben.

Einbau der duBeren Laufringe:

1. Einprefwelle: 570011075
2. Trelber: 57001-1106
3. Treiber: 57001-1078

2. Fett auf das Kegelrollenlager auftragen und das
Lager mit dem Steuerkopilagertreiber und dem
Adapter (Spezialwerkzeug) einbauen.
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Ausbau:

® Folgende Teile ausbauen:
O Hinterrad
< Motorritzel
O Sitzbank, Seitendeckel
O Lufititergehiuse {nur auf der linken Seite)
O Batterie, Gehéuse .

® Schwinghebel-Schwenkachse und Mutter entfernen.

A. Lagertreiber B. Adap.t.ér

3. Die Steuerkopiflager mit Fett schmieren.

4. Die untere Einstellmutter so einsetzen, dab die Seite
mit der Kerbe nach unten zeigt.

A. Schwinghebel-Schwenkachse
B. Schwingenachse

#® Die Schwingenachsen entfernen und dann Schwin-
ge. Schwinghebel, Verbindungsstange, Hinterrad-
stoBdampfer und Antriebskette als Baugruppe aus-
bauen. Flr den Ausbau der Schwingenachsenmut-
tern muB der Motor ausgebaut werden.

A. Seite mit Kerbe B. Deckel

5. Betatigungszilge und Kabelbdume vorschriftsmafig
anbringen. Zige und Kabelbdume dirfen die Bewe-
gung des Lenkers nicht behindern.

6. Folgende Teile kontrollieren und einstellen:

O Lenkung

< Vorderradbremse

O Kupplung

O Gaszug

O Rickspiegel

O Scheinwerfereinstellung

A. Schwinge D. Verbindungsstange
B. HinterradstoBdampfer E. Antriebskette
C. Schwinghebel

Einbauhinweise:

UNI-TRAK-FEDERBEIN 1. Die Fettdichtungen an den Schwenklagerungen der
{einschlieBlich ANTRIEBSKETTE) {(Z 550 H) Schwinge und des Schwinghebels auf Beschadigun-
Dieser Abschnitt ist nach folgenden Teiien untertelit: gen  konirollieren.  Beschadigle  Dichtungen
< Schwinge ermeuerr. ]

& HinterradstoBdampfer 2. Die Nadelflager an den Lagerpunkten der Schwinge
O Schwinghebel und des Schwinghebels schmieren (3. 385).

0 Verbindungsstange 3. Var dem Einbau der Schwinge konirollieren, ob die

O Antrigbsketie Schwenkachsenmuttern vorhanden sind.
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UNI-TRAK FEDERUNG | N (1D

HinterradstoBdampier 8. Schwinghebel 15. Hiilse 22, Schutzblech
Gurarmibuchse 9. Mutter 18. Fettdichiung 23. Zuganker
Buchse 10. Fettdichtung 17. Nadellager 24 Schwinge
Schwenkachse 11. Buchse 18. Kettenschutz 25, Haltekonsaol
Haise 12. Lager 19. Mutter

Fettdichtung 13. Verbindungsstange 20. Haltekonsol

MNadeliager t4. Schwenkachse 21. Schutzblech
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A. Schwingenachsenmutter

4. Das Anziehdrehmoment fiir die Mutfern der Schwin-
genachse und der Schwinghebelachse ist 8.0 mkp.
5. Folgende Teile kontrollieren und einsteilen:
< Antriebskette
< Hinterradbremse

Hinweise fiir die Zerlegung und den Zusammenbau:

1. Die Lager an beiden Enden der Verhindungsstange
schmieren {S. 385).

2. Folgende Teile mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment fastziehen:
Befestigungsschrauben fiir HinterradstoRdampfar:
7.0 mkp
Befestigungsschrauben fiir Verbindungsstange:
3.8 mkp.
Zugankermuiler:
3.5 mkp.

ELEKTROTAFEL

Leitungen unter der Sitzbank kénnen beschadigt wer-
den, wenn sie falsch verlegt sind. Leitungen kdnnen
zwischen Sitzbank und Bauteiten auf der Elekiroiafel
eingeklemmt werden oder sie kénnen in die Federung
herunterhngen und durch die Uni-Trak-Verbindung
beschadigt werdean.

Einbauweise:

1. Alle vom Sicherungskasien kommenden Leilungen
und die rot/weile Leitung vom Regler/Gleichrichier
zusammenfazzen und mit der Schelle in der Mitte
der Elektrotafel sicher befestigen.

2. Alle Leitungen zwischen den Elektrobauteilen durch-
fiihren, damit sie nicht von der Sitzbank beschadigt
weardern.

. Die Elektromagnetieitung lber die Tafel verlegen.

4. Darauf achten, daB die Leltungen moglichst wenig
Durchhang haben, damit sie nicht in den Federungs-
beretch herunterh&ngen.

Lo
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Wartung

VERGASER {(US-MODELL})

Bei allen US-Modeller der £ 550 ist eine Einsteliung fir
das Fahren in groBen HShen nicht erforderlich.

SCHALTKRE!S FUUR WARNBLINKANLAGE
{US- UND KANADISCHE MODELLE)

Dieses Sysiam ist bei den US- und kanadischen Modal-
ten zustziich vorgesehen. Wenn das ZindschloB ein-
geschaltet ist oder in der Steliing PARK sieht und der
Warnblinkschalter wird eingeschaltet, wird eine Masse-
verhindung hergestellt, so dak Sirom durch den Schali-
kreis flieBen kann. Der Strom flielt intermittierend, ent-
sprechend der Arbeitsweise des Warmnblinkrelais, und
dann blinken alle Blinkerlampean,

Da das Warnblinkrelais so ausgelegt ist, daB - es nur
dann vorschriftsmaBig arbeitet, wenn alle Blinkerlam-
nentund die Blinkeranzeigelampe im Schaltkreis liegen,
kbnnen Stdrungen auftreten, wenn eine Lampe durch-
gebrannt ist, eine Lampe mit der falschen Stramaufnah-
me verwendet wird, wenn die Leitungsverbindungen
iosa sind oder wenn das Relais seibst defakt ist,

Schaltkreis fiir Warnblinkanlage RARET
8- und kanadische Modeile) N205)

Blinkerkantroilampen

links (’E () recnts

—@ rechie

Blinker-

h lampen
=E)

777 7T

Warnblinkschalter

([

Blirkrelais

\““.

& | Blinker-
R |schalter

Warn-
blirk-

relais
L 204 Sicherung

Batterie

Priifung des Schaftkreiseé 'fiir _c_lie Wérnbﬁnkanlage:
Vor dieser Priifung ist die Arbeitswelse der Blinker zu
kontroflieren. ’

{1} Pritung der Leitungen:

@ Den Kraftstofftank abnehmen und den Stecker am
linken Schaltergehduse abziehen.

» Die'Spannung im Stecker gemal nachstehender
Tabelle prifen.

Tabelle N 59 Priifung der Leitungen fiir den
' Warnblinkschalkreis

Instrument | Anschlisse Zdndung Anzeige
Instrument {(+) i Stellung Baiterie-
25 — orange/grin ; ON _spannung
Gleich- Instrument (-} oder PARK
spannung | — Masse OFF odar oV
EOCK

8 Wenn das Instrument falsche Werte anzeigt, sind
ZindschloB {3. 374}, Anschlidsse und Leitungen und
das Wamblinkrelais zu Gberprifen.

* Wenn die Instrumentenanzeige ergibt, daf die
Leitungen in Ordnung sind, muf der Warnblinkschal-
ter {berprilft werden.

12} Uberpriifung des Warnblinkschalters:

& FlUr die Uberprdfung des Schalters den Stecker ab-
ziehen und mit sinem Chmmeter {barprifen, ob
zwischen denin der Tabelle angegehenen Anschlis-
sen Durchgang vorhanden ist.

* Bei Unterbrechung oder KurzschluB im Schalter muB

der Schalter ausgetauscht werden.

Tabelle N6G Anschiisse im Warnblinkschalter

Farbe Grin Crange/arin GraL
OFF
N & L : —

* Den SchalteranschluBl am Stecker des linken Schal-
tergehdauses prifen.

(3} Uberprifung des Warnblinkrelais:

# Die Leitungen vom Warnblinkrelais abziehen und
den Widersiand zwischen den Refaisklemmen kon-
trolligren. Der Widerstand mufB etwa 60 Ohm betra-
Qen.

* Wenn das Ohmmeier auf unendlich stehen bleibt
cder einen Widerstand von mehreren Ohm anzeigt,
ist ifas Relais zu erneuern.
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(N206)

A. Warnblinkrelais B. Ohmmeter {(x 10-Ohm)

ZUNDSCHLOSS

{US- UND KANADISCHE MODELLE)

Das ZindschloBR bei den US- und kanadischen Model-
len wurde fir den Warnblinkschakikreis gedndert. Die
Verfahren sind die gleichen wig im forderen Teil dieses
Textes und gemal Tabeile NE1. i

RUCK-/BREMSLEUCHTE (Z 550 C, H)

Bel der 7 550 C, H entféllt im Bremslichtschalikreis der
Ausfallanzeigeschalter. Diese Motorrdder haben je-
doch zwei Rilck-/Bremsieuchtenlampen, die als Sicher-
heitseinrichtung parallel angeschlossen sind. Wenn ein
Leuchtfaden durchbrennt, arbeitet der andere weiter.
Far Brems- und Rlckleuchten werden die gleichen
Lampen verwendet.

Schaltkreis fiir Riick-/Bremsleuchte
{Z 550 C, H)

Bremslichtschalier

(N207)

Sicherung

KRAFTSTOFFSTAND-WARNANLAGE (Z 550 C})

Bei der Z 550 C ist die Kraftstoffstand-Warnanlage jetzt
mit einem elektronischen Selbstprifer ausgeriisiet;
dieser prift die Warnanzeigelamps.

Schaltkreis fiir Kraftstoffstand-Warnaniage
(Z 550 C})

Kraftstoff-
standtaster

Kraftstotfstand-
warniampe

@ ZindschloR

Selbstpriifrelais

Wenn die Zindung eingeschaltet wird, leuchtet die
Warnanzeige sofort auf und erflischt dann nach unge-
tahr 3 Sekunden. Dies erfolgt durch den Selbstprifer
um anzuzeigen, dalk die Lampe nicht durchgebrannt
ist; unabhéngig vom Kraftstoffstand im Tank leuchtet
die Anzeigelampe auf und erlischt dann wieder.

Nach ungefédhr 3 Minuten {je nach AuBientemperatur

und Zustand der Batterie} leuchtet die Lampe wieder

auf, wenn der Kraftstoffstand zu niedrig ist und sis bleibt
dann an, bis Kraftstoff zugetankt wird.

Stérungen im Warnsystem:

vorne} (hinten Bevor man im Warnsystem nach Fehlern sucht ist zu
Rlick-/ . iberprifen, ob die Batterie gut ist und ob alle Verbin-
Bremslichi- Zundschlof dungen im System sauber und fest sind.
lampen il (1) Das Warnlicht leuchist nicht auf, wenn die Zdndung
_ ON gingeschaltel wird:
@— oP : & Kontrollieren, ob die Lampe in Ordnung ist.
k @ Den rechiten Seitendeckel abnehmen und den 3poli-
N O}T\C gen Stecker deg Selbstprifrelals ausziehen.
g ) i \ ) ® Das MeBinstrument auf den Bereich 25V Gleich-
h Sicherung spannung oder den hdheren Bersich einstellen und
. die Plusleitung (+) des MeBgerdtes an die braune
Leitung und die Minusleitung (=) an die schwarz/gel-
be Lleitung des Hauptkabelbaumsteckers an-
| - schlieBen.
77T
Bafterie
Tabelie M61 ZiindschioBanschliiisse
Leitung Belguchtung| Batterie t Zitndung Racklicht1 | Ricklicht2 | Batterie 2 | Ricklichi3
Farbe braun weifl gelb blau rot i weill”) orange/grin
OFF
Oht — 3 ] > — 1 3
P {PARK} ® ® e | =

“vweil/schwarz bei Z 550 H.



A. Selbstpriifrelais
B. 3poliger Hauptkabelbaumstecker

® Die Zindung einschalten {chne den Motor anzulas-
sen) und kontrollieren, ob das MeBgerit Batterie-
spannung anzeigl.

* Wenn dies nicht der Fall ist, sind die Leitungen fehler-
haft.

® Den Stecker wieder fest einstecken, wenn das MeB-
gerat Baiteriespannung anzeigt und konirollieren, ob
die Lampe aufleuchtet.

* Wann dies nicht der Fall ist, ist das Selbstprifrelais
fehlerhaft und mul ausgetauscht werden.

(2} Der Kraftstoffstand ist niedrig, aber die Warnlampe

leuchtet nicht auf:

@ Kontrollieren, ob die Warnanzeige aufleuchtst, wenn
die Zindung eingeschaltet wird {siehe Problem 1
oben}). -

® Den 2poligen Stecker des Kraftstoffstandtasters ab-
ziehen, das MeRgerat auf 25V Gleichspannung oder
den héheren Bereich einstellen und die Plusleitung
{(+) des instruments an dis gelb/grine Leiiung und
die Minusleitung {-} an die schwarz/gelbe Leitung
des Hauptkabelbaumsteckers anschlieBern.

A. Kraftstoffstandtaster
B. 2poliger Hauptkabelbaumstecker

® Die Zindung einschalten und die Anzeige ablesen.

* Wenn das MeBgerat nicht Batteriespannung anzeigt,
ist die Leitung fehlerhaft.

* Wenn Batteriespannung angezeigt wird, ist der
Taster defekt.
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{3} Es ist ausreichend Kraftstoff im Tank, aber die An-

zeigelampe bleibt dauernd an: : )

@& Den rechten Seitendecke] abnehmen und den 3poli-
gen Stecker des Selbstpriifrelais abziehen.

® Jeizt die Zéndung einschalten.

* Wenn die Lampe immer noch aufleuchtet, ist der Ta-
ster schadhaft.

* Wenn die Lampe jetzt nicht aufleucheat, ist der Salbst-
prifer defekt und muB erneuert werden.

(4} Die Warnanzeigelampe geht unregelm&ig an und
aus:

* Uberprifen, ob der Kraftstoffstand ber dem
Mindeststand ist.

e Uberprifen, ob in der Leitung ein KurzschluB vor-
liegi. '

® Uberpriifen, ob die Batterieladespannung normal ist
(S. 214).

& Wenn alle obigen Punkie in Ordnung sind, den
Stecker des Selbstpriifrelais ausziehen.

* Wenn die Schwierigkeit verschwindet, ist das Selbst-
priffralais schadhaft und muB ausgetauscht werden,

* Wenn die Schwierigkeit weiterhin besteht, ist die Lel-
tung nochmals zu berprifen und zu kontrollieren,
ob nicht in dem Taster ein interner KurzschluB vor-
handen ist.

LUFTFILTERELEMENTE (Z 550 H)

Bel dem Modell Z 550 H werden beide Typen von Luft-
filterelementen verwendet, Trockenfilterelement und
NaBiitterelement.

Reinigen:

__ 1. Das Element an einem gut beliifte-

tem Platz reinigen und darauf
achten, daB in der ndheren Umgebung kein offenes
Feuer und keine Funkenquelle vorhanden ist.

2. Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten
ausgehenden Gefahr kein Benzin und kein Losemit-
tel mit niedrigem Flammpurnkt zum Reinigen des Ele-
ments verwenden.

3. Wenn das Filterelernent rissig ist oder die Schaum-
gummidichtung beschadigt ist, kann Schmutz und
Staub in den Vergaser gelangen: dies fihrt schliel-
lich zu Motorschaden. Wenn das Filterelement
heschéadigt ist, mul es erneuert werden.

Trockenfilter {auf der linken Seite):

® Das Filterelement ausbauern.

@ [Daz Filterslement in einem L&semitial mit hohem
Flammpunkt renigen und dann von innen mit Druck-
luft ausblasen. Da es sich um ein Trockenfilter-
element handelt, darf kein Kerosin und keine Flissig-
keit, die Olrlickstdnde hinterlaBt, verwendet werden.

NaBfilterelement {auf der rechten Seite}:

® Das Lufifiiterelement ausbauen.

® Den Schaumgummifilter in einem Losemittel mit
hohem Flammpunkt reinigen und ausdricken, bis er
trocken ist

® Nach dem Reinigen das Element mit Motoréd SAE 30
sattigen und tberschilssiges Ol ausguetschen. Dann
das Element in einen trockenen Lappen sinwickeln
und so trocken wie mdglich ausdricken., Darauf
achten, daid das Element nicht einreift.
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VERGASER {(Z 550 H)
Beschreibung:

Die Vergaser haben die Funktion, Kraftstoff und Luft in
den flir eine hohe Motorleistung unter wechselnden
Geschwindigkeiten und Belastungen erforderlichen An-

tetlen zu mischen. Damit sie zufriedenstellend arbeiten,

milssen sie gut eingestellt und gewartet werden. _
Ein Hebelmechanismus verstellt die Drosselklappen
bei einer Verstellung des Gasgriffs um jeweils den glei-
chen Betrag, so dah die Vergaser gleichmaBig arbeiten.

Wenn der Gasgriff entgegen dem Uhrzeigersinna™

gedreht wird, verstellt der Offnungszug die Seilrolle am
Vergaser. Digse dffnet {iber den Hebelmechanismus
die Drossetkiappen. Wenn der Gasgritf im Uhrzeiger-
sinn gedreht oder losgelassen wird, werden die Dros-
selklappen durch die Rickholfeder des Hebelmecha-
nismus geschlossen. i

Eines der Grundprinzipien fdr die Wirkungsweise nitzt
die Tatsache aus, daf der Druck eines Lufistromes
nigdriger als der atmospharische Druck ist. Wenn der
Motor Luft durch den Vergaserkanal ansaugt, ist der
Luftdruck im Vergaserkanal geringer als der dem atmo-
sphérischen Druck entsprechende Luftdruck in der
Schwimmerkammer. Durch diesen Druckunterschied
wird der Kraftstoff durch die Kraftstoftkanile in den Ver-
gaserkanal gesaugt. Dot wird er durch die Luft, dig mit
hoher Geschwindigkeit zum Motor strémt, verspriht.
Ein weiteres wichtiges Prinzip ist das Venturi-Prinzip.
Dies besagt, dad sich die Luft in einer Verengung eines
Kanals beschleunigt, so daf der Druck noch mehr ab-
sinkt. Bei niedrigen Drehzahlen beispielsweise, (0-1/4
Gas) ist der Yakuumkolben in unierster Stellung und bil-
det das so genannte ,,Priméar-Venturi”. Da der Motor bei
ntedrigen Drehzahlen weniger Luft ansaugi, ware die
Luftstromgeschwindigkeit nicht hoch genug, um ausrei-
chend Krafistoff durch die Dlsen anzusaugen, wenn
nicht der DurchlaB {Vergaserbohrung} ber die Disen
verringert wirde. Die untere Stellung des Vakuum-
kotbens verringert diese Offnung; auf diese Weise ent-
steht durch die Luftstromgeschwindigkesit ausreichend
Druckunterschied, um die erforderliche Kraftstof-
mengea durch die Dise anzusaugen.

Tabelle N62 Vergaserdaten

Tyn: K26V-1B
Dlsennadel: 4% 30-2
Hauptdlse

Primdr: . Nr. 64

Sekundir: MNe. B6
Hauptluftdise

Primar: 1,30

Sekundér: @Zi1.0
Leeriautdise: Nr. 32
Leerlaufluftdiize @1,30
Anlasserdise

Dise 1: Nr. 46

Dilse 2: #0656

* Die |letzte Ziffar gibt die Nummer der Nui an, in die
die Haltefedar eingesetzt werden mul. Die Nuten
werden vom Oberteil der Nadel her gezahlt, wobei 5
die untersie Nut hezeichnat.

Die Menge des durch eine Dise flieBenden Kraftstoffs
hi3ngt somit sowohl vom Cluerschnitt der Dize, als
auch wvon der Geschwindigkeit des {iber die Dise
flieBenden Lufisiroms ab. Die Geschwindigkeit dieses
l.uftstroms wird ihrerseits durch die Motordrehzahl und
durch die Kanalabmessungen {mittels des Gasschie-
bers veranderlich) direkt an der Dise bestimmi. Der

Querschnitt der Disendffnungen, die veranderlichen
Abmessungen der Luftkandle und die Motordrehzahl
werden durch die Konstruktion des Vergasers zueinan-
der in Bezishung gebracht, so dal der Vergaser den
Kraftstoff und die Luft bei richtiger Einstellung bei den
verschiedenen Gasschieberstellungen in das erforder-
tiche Verhalinis bringt.

Die Vergaserdaten (Tabelle N62) wurden so festgelegt,
daB sich die opiimale Leistung flir den gesamten
Bereich ergibt. :

Vergasersttrungen kénnen durch Schmutz, VerschleiB,
falsche Einstellung oder falschen Kraftstoffztand in der
Schwimmerkammer verursacht werden. Ein schmuizi-
ger oder beschadigter Luftfilter kann ebenfalls zu siner
Veranderung des Kraftstoff/Luftverhaltnisses fihren.

Tabelle N63 Symptome bei falschem Gemisch

Geringe Leistung

Uberhitzung

Auspuffwoliken

Haufige Fehizlndungen im Auspuffsystem
wahrend der Metorbremsung

Nachstehend werden Funkiion und Wartung der 4
Systerme zur Kraftstoffmengenregulierung und zur
Kraftstoffzufuhr im Vergaser behandelt:

O AnlaBsystem: Liefert die zum Anlassen eines kalten
Motors erforderliche fette Mischung.

0 Leerlaufsystem: Liefert den Kraftstoff im Leeflauf und
bel niedrigen Drehzahlen.

O Hauptsystem: Liefert den Kraftstoff bei mittteren und
hohen Drehzahten,

O Schwimmersystem: Halt den Kraftstoff in der
Schwimmerkammer in konstanter Hbhe.

Anlallsystem:

Das AntaBsystem versorgt den Motor beim Anlassen
mit einem sehr fetten Gemisch. Dies ist erforderlich,
damit der Motor im kaiten Zustand leicht anspringt.
Beim Antassen bleibt der Gasdrehagriff geschlossen
und der Anlasserkolben wird dadurch, daB der Choke-
knopf nach oben gezogen wird, ganz gedfinet. Da die
Drosselklappe geschlossen ist, entsteht ein hoher
Unterdriuck an der Motorseite der Vergaserbohrung.
Wenn der Anlasserkofben angehaoben wird, dffnet er
den AnlaBkanal und einen Luftkanal, so daB diese bel-
den mit der Motarseite der Vergaserbohrung verbun-
den werden. Durch den Ansaugunterdruck am Motor
beim Durchdrehen wird Luft durch diesen Luftkanal und
iber den AnlaBkanal Kraftstoff aus dem Schwimmerka-
nat angesaugt. Der durch die Anlasserdise bemesse-
ne Kraftstoff mischt sich beim Anstaigen im Anlafkraft-
stofikanal mit einer kleinen Menge Luft, die durch dia
Bohrung in der AntaBleitung gesaugt wird, Diese klsine
Luftmenge beraitet den Kraftstoff vor, so dal er lsichter
zerstaubt werden kann, wenn er in die Druckkammer
gelangt. Dort vermischt sich der Krafistoff mit der durch
den Luftkanal angesaugten Luft. Dias Gemisch gelangt
dann durch den Gemischkanal in die Vergaserbohrung,
WO es Zusammen mit einer kleinen Menge des vom
Leerlaufsystem angeligierten Gemischs in den Motor
gesaugt wird.



AnlaBsystem

(N211

AntaBhftkanal 8. Vergaserbohrung

Anlasserkolben
Druckkammer
AnlaBgemischkanal

7. AnlaBrohr
8. Anlasserdilse
8. Schwimmerkammer

O e

Anlafkraftstoifkanal

" Kraftstoff und Luft im Anlassersystem
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Leerlaufaustrittsdfinung ein zwar begrenzter, jedocH re-
lativ schnetler Luftstrom vorbeistreift. Die fast geschlos-
sene Stellung der Drosselklappe begrenzt die durch
die Yergaserbohrung flieBende Luftmenge, so daf der
an der Leerlaufaustrittsofinung bestehende Unterdruck,
der durch die Ansaugwirkung des Motors erzeugt wird,
erhalten bleibt, wahrend der Venturi-Effekt (d. h. je

- kleiner der Kanalguerschnitt, desto schneller der Lufi-

strom) an der Motorsefe der Drosselklappe den ddnter-
druck weiter verringert.

_tm Leerlauf und bei leicht dariberliegenden Drehzah-

len flieht der Kraftstoff durch die Hauptdiise und wird
dann durch die Leerlaufdlise bemessen; hier mischt
sich der Kraftstoff mit der durch die Leerlaufduse
bemassenen Luft Der Kraftstoff flieRt dann durch den
Leerlautkanal. Hier reguliert die Leerlauischraube den
DurchfluB durch die Leerlaufkanal-Austrittsdffaung in
die Vergaserbohrung und zum Motor. Wenn sich die
Crosselklappe etwas mehr dreht, dehnt die Steliung der
Drosselklappe  den  Niederdruckbergich  bis  zur
MNebenaustrittstfinung aus; der Kraftstoff kann dann
teilweise den Leerlautkanal umgehen und direkt zur
Vergaserbohrung gelangen, wodurch sich die Kraft-
stoffzufuhr  entsprechend den Anforderungen des
Motors erhdhi.

In Abbildung N213 ist der Kraftstoffdurchftuf fir das
Haupt- und das Leerlaufsystern dargestellt. Wenn
Stédrungen im Leertaufsystem auftreten, sind nicht nur
die AnlaB- und die Leerlauvfeigenschaften betroffen.
Beim Offnen des Gasschisbers erfolgt auch kein
weicher Ubergang vom Leerlauf auf das Hauptsystem,
50 daf sich die Motorleistung vermindert.

Kraftstoff und Luft imi Leeriaufsystem

(N213)

Schwimmer- .
Kraﬂstoﬁtan}H kammer w Hauptdiise

N212 i y  Leerlauf- \teerlaufdiise
_ Luftfilter Luftdise _
Kraitstofftank H Siaxlrrf?g;er ) » Anlasserdise :
‘ Nebenaus-
trittsGfinung
Schwimmer- Vergaser- .
o) g
kammer :> Anlagrobr hohrung X
% o Leerlaufaus- Leeriauf-
trittséfinung _ schraube

AnlaBkrafi-
stoffkanal

Druckkammer|

.

Anlaf -
gemisch-
kanal

Lufifilter = AnlaBluftkana

Vergaser-
Motor pohrung <:

Leerlaufsystem:

Das Leerlaufsystem steusrt die Arbeitsweise des Ver-
gasers bei 0-1/4 Gasschisberdfinung. Bei kleiner Off-
nung des Gasschiebers wird fast kein Kraftstoff durch
das Haupisystem eingesaugt, da der Luftstrom zu klein
ist. Stattdessen wird der Kraftstoff durch die Haupt- und
Leeriaufdiisen transportiert, da der Motor Luft ansadgt
und infolgedessen ein Unterdruck entsteht und an der

Muaotor

DurchfluBBcharakteristik

i -
3 -7
-~
o insgesami -~
£ -
E'} -
£ +*  Hauptsystem
a ’
w o
= r
& Ed
v ,
x 7 Leerlaufsystem

Gasschi'eberéf'fnung
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Leerlaufsystem

1. Leerfaufregulierschraube 5. Primérhauptdise
2. Leerlaufaustrittséffnung 6. Leertaufluftdise
3. Nebenaustrittstfinung 7. Leertaufdiise

4, Leerlautkanal 8. Stépsel

Hauptsystem:

Von etwa 1/4-1/2 Offnung des Gasschiebers an reicht
der am Hauptdiisen-Entléftungsrohr vorbeistreichende
Luftstrom aus, den erfordertichen Kraftstoff durch das
Hauptsystem anzusaugen und ab ungefahr 1/2 Offnung
des Gasschiebers reicht auch der an der Nadeldilse
vorbeisireichende Lufistrom aus. Der Krafistoff flieft
durch die Priméarhauptdiise und geht dann teilweise
durch die Leerlaufdiise wie im Leerlaufsysterm, der Rest
bei 1/4-1/2 Gasschieberdffnung direkt durch das
Hauptdlsen-Entiftungsrohr; ab etwa 1/2 Gasschie-
bersffnung flieBt der Kraftstoff durch die Sekundar-
hauptdiise und geht dann direkt durch den nicht von
der Dlsennadel eingenommenen Raum in der Nadel-
diise und in die Vergaserbohrung, wo er von der zum
Motor strdmenden Luft zerstdubt wird. Die Priméar- und
Sekundarenttiftungsrobre sind mit Bohrungen verse-
hen, damit die an den Hauptdiisen zugemessenen Luft
durchtreten kann. Diase Luft vermischt sich mit dem
Kraftstoff in den Primdr- und Sekundarentliftungsroh-
ren um den Kraftstoff zur besseren Zerstaubung in der
Vergaserbohrung vorzubereiten.

Der untere Teit der Disennadel ist konisch; er ragt nach
unlen in die Nadeldise und in das Sekundirenttif-
tungsrohr. Die Disennadel ist mit dem Vakuumkeolben
verbunden; wenn der Vakuumkolben nach oben gehit,
beweat sich die Disennadel in der Nadeldlise und in
dem Sekundarentliftungsrohr ebenfalls nach oben.
Von dem Zeitpunkt an, wo der Vakuumkolben nach
oben zu gehen beginnt, bei ungetanr 1/4 Gasschie-
berdffrung bis zu dem Augenbilick, wo er den gréfiten
Teil des Weges in der Vergaserbohrung zurlickgelegt
hat, wird der Kraftstoff primar von der Primarbhauptdase

und sekundar vom Konus der Disennadel angemes-
sen. Wenn die Nadel angehoben wird, vergroBert sich
der Abstand zwischen Nadel und Dise, so daB sich die
Menge des Krafistoffs, der durch die Dlse flieBen kann,
ebenfalls erhdht.

Cer Vakuumkaolben ist an der Membrane befestigt und
wird nur zwischen 1/4 und 3/4 Gasschieberdffinung an-
gehoben. Durch die Bohrungen im Kolbenboden wird
der Luftdruck in der Kammer Gber der Membrane durch
das Ansaugvakuum des Motors vermindert. Die Belui-
tungséftnung erhilt den atmosphéarischen Druck in der
Kammer unter der Membrane. Wenn sich die Motor-
drehzanhl erhdht, nimmt der Luftdruck in der oberen
Kammer ab. Der Druckunterschied zwischen diesem
Cruck und dem atmosphérischen Druck in der unteren
Kammer wird griBer. Die Federkraft und das Gewicht
des Kolbens werden Uberwunden und der Kotben wird
entsprechend diesem Druckunterschied angehoben.
Cie Membrane ist aus Gummi hergestellt; sie absor-
biert die Vibration, die von der EinlaBpulsation des
Motors verursacht wird und verhindert dadurch die Ab-
nutzung des Vakuumkolbens.

Wie aus Abbildung 218 ersichtlich, besteht ein direktes
Verh&ltnis zwischen der vomn Motor angesaugten Luit
und der Motordrehzahl; die Luftstromgeschwindigkeit
ist konstant, wahrend der Vakuumkolben von 1/3-3/4
CHtnung des Gasschiebers ansteigt. Wirde sich die
Gréle des Luftdurchlasses Gber der Disennadel
gleichzeitig mit der Bewegung des Gasschiebers und
nicht mit der Motoransaugung (Bedarf) andern, konnie
die Lufistromgeschwindigkeit im Luftkanal infolge des
Venturi-Effektes sogar abfallen, wenn schnell Gas
gegeben wird und die Beschleunigung kdnnte dadurch
letcht unterbrochen werden. Die Einrichtung aus Va-
kuumkolban und Drosselklappe steuert jedoch sowohi
die Luft, als auch die Kraftstoffzutuhr bei schneflem
Gasgeben, damit der Mator gleichméBig und sofort
reagiert. Bei 3/4 Offnung des Gasschiebers erreicht der
vakuumkolben seine hichste Stellung und bildet dabei
das ,,Sekundar-Yenturi” und erméglicht damit die maxi-
male Motorleistung. Bei fast vollstandiger Offnung des
Gasschiebers wird der Abstand zwischen Nadel und
Dise griBer als der Guerschnitt der Hauptdlse. Die in
die Vergaserbohrung angesaugte Krafistoffmenge wird
dannt im wesentlichen durch den Querschnitt der
Hauptdise und nicht mehr durch den Abstand
zwischen Nadel und Nadeldiise bestimmt.



I-_iauptsystem

1. Primarhauptluftdtse 7. Sekundarhauptiuftdase
2. Drosselklappe 3. Vakuumkeclben

3 Priméarentliftungsrohr 9. Nadelddse

4. Primarhauptdase 10, Dlsennadsl

5. Membrane 11. SekunddrentlGfiiungsrohr
§. Feder 12. Sekundarhauptdilse

Kraftstoff und Luft im Hauptsystem

NZTT)

Kraftsiofftank
Primar— Schwimmer Sekundar-
hauptdilse kammer hauptdise
Primér- Sekundar-

haupiluftdise hauptiuftdise

ﬁ

Prirnarent- . Sekundarenty
Ifiungsrohr K Luftilter taftungsrohr
Motor RRERS Vergaser- Nadeldise
: bohrung .
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Venturi-Prinzip
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Schwimmersystem:

Das Schwimmersystem dient dazu, in der Vergaser-
Sohwimmerkammer stets einen mehr oder weniger fest
eingestellten Kraftstofistand aufrecht zu erhalten, so
daB das zum Motor gelangende Kraftstofigemisch
stabil bleibt. Wenn der Kraftstoffstand in der Schwim-
merkammer zU niedrig ist, ist es schwieriger, Kraftstofi
in die Vergaserbehrung anzusaugen, so daB das
Gemisch zu mager wird. Bei zu hohem Kraftstoffstand
kann der Kraftstoff zu leicht angesaugi werden und das
Gemisch wird zu fett,

Der Kraftstoffstand entspricht dem vertikalen Abstand
von der Mitte der Vergaserbohrung bis zum Kraftstoff-
spiegel in der Schwimmerkammer. Durch das Schwim-
merventil, das sich entsprechend dem Kraftstoffstand
affnet oder schlieBt, wird er auf einem konstanten Wert
gehalten. Wenn Kraftstoff durch das Schwimmerventil
in die Kammer flieBt, steigt der Krafistoffstand an. Der
Sehwimmer wird durch den Kraftstoff angehoben und
driickt die Ventilnadel nach oben. Wenn der Kraftstoff
auf esinem bestimmten Stand angelangt ist, sitzi die
Nadal vollstindig im Ventilsitz, so daB das Venti
geschiossen st und kein Kraftstoff mehr in die Kammer
fliefit. Da der Kraftstoff aus der Schwimmerkammer her-
ausgesaugt wird, fallt der Krafistoffstand wieder ab und
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der Schwimmer senkt sich. Die Ventiihadel halt das
Schwimmerventil dann nicht mehr geschiossen und es
kann wieder Kraftstolf durch das Schwimmerventit in
die Kammer flieBen.

ANMERKUNG: Der wirkliche Kraftstoffstand kann nicht
germessen werden. Der Kraftstoffstand wird deshalb in-
direkt als der vertikale Abstand van der Unterkante des
Vergasergehduses bis zum Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkammer gemessen. Auf diese Weise |43t
sich der Kraftstoffstand mit ausreichender Genauigksit
festhalten, .

Schwimmersystem

NJ19

1. Filter . 5. Schwimmerstift

2. Ventiisitz 6. Schwimmer

3. O-Ring 7. Schwimmerkammer
4. Ventilnadel

Inspektion:

Benzin ist auBerordentlich feuergefihr-
- . lich und unter bestimmten Bedingun-

gen explosiv. Schalten Sie die Ziindung aus und
rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dais der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB in der Ndhe keine offe-

nen Flammen oder Funkenguellen vorhanden sind:.

dies gilt auch fiir Geréte mit einer Kontroliampe.

Inspektion:

@ Den Schwimmer auf Beschadigung kontroliieren.

* Den Schwimmer austauschen, wenn er beschidigt
ist.

& Das Schwimmerventil auf Beschédigungen kontrot-
lieren.

* Wenn die Nadel so abgenutzt ist, wie in der Abbil-
dung dargestell;, milssen Ventiinadel und Ventilsitz
als Teilesatz ausgewechseli werden.

& Den Stab in die Ventilmadel driicken und dann die
Ventilnade! wieder einseizen,

* Wenn der Stab unter Federdruck nicht wieder voll-
standig herauskommt, sind Yentilnadel und Ventilsitz
als Teilesatz auszuwechseln.

Ventilnadel

aut schlecht

® Die Leerfaufschraube ausbauen und kontrollieren,
ob der konische Teil der Leerlaufachraube abgenutzt
oder in anderer Weise deformiert ist.

* Die Leerlaufschraube erforderlichenfalls auswech-
seln.

A. Konischer Teil

® Die Membranen der Vakuumkolben einer Sichtkon-
trotle unterziehen.

* Die Membrane austauschen, wenn sie beschadigt
ist.

A. Membrane der Vakuumkolben



® Disennadel und Nadeldlise kontrollieren.

* Dise und Nadel missen erneusrt werden, wenn sie
verschlissen sind.

Messung des Kraftstoffstands:

Wenn das Motorrad Zeichen von falschem Krafistofige-
misch anzeigt, muB der Betriehskraftsiofistand gemes-
aen werden.

® Die Vergaser ausbauen und in genau vertikaler Posi-
tion in einer Vorrichtung befestigen.

e Don Kraftstofftank auf eine Werkbank setzen und den
Kraftstoffhahn mit einem geeigneten Schlauch an die
Vergaser anschtisBen.

® Finen Gummischlauch vorbereiten (6 mm Durch-
messer und etwa 300 mm lang).

® Das eine Ende des Schiauches an die Vergaser-
schwimmerkammer anschlieBen und das andere
Ende in die Kralistoffstand-MeBlehre (Spezialwerk-
zeug) einschisnen.

® Die MeBlehre so gegen das Vergasergehiuse
halten, da® die Nullinie einige mm oberhalb der
Unterkante des Vergasergehiuses steht, den Kraft-
stoffhahn auf die Stellung PRI drehen und die Ablai-
schraube um 1-2 Umdrehungen herausschrauben,
damit Kraftstoff in den Vergaser und in die MeSlehre
gelangt.

& Warten, bis sich der Krafistoff in der MeBlehre
sammelt.

@ [ie MeBiehre vertikal halten und langsam absanken,
bis die Nullinie in Hohe der Unterkante des Vergaser-
gehauses steht.

ANMERKUNG: Die Nullinis nicht unter die Unterkante
des Vergasergehduses absenken, wenn die Meblehre
nach unten, und dann wieder nach cben bewegt wird,
muB die Kraftstoffstandmessung von Anfang an wieder-
holt werden.

@ Den Kraftstoffsiand in der MeBlghre ablesen.

Tabelle N64 Kraftstoffstand

[_ 6 = 1 mm von der Unterkante des
i Vergasergehduses bis zum Kraftstoffstand

Normal:

m

D. Betriebskraftstoffstand

A. Gurimischlauch
B. MeRlehre: 57001-1017
C. AblaBschraube
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@ Die AblaBschraube festziehen und die MeBlehre mit
dem Schlauch entfernen,

@ Den Kraftstoffstand in den anderen Vergasern in der
gieichen Weise messen.

@ Den Hebel des Kraftstoffhahns auf die Stellung ON
drehen.

* Wann der Kraftstoffstand nicht stimrt,muB er einge-
stedlt warden. )

Einsteliung des Kraftstoffstands:

® Alle Vergaser entteeren und dis Schwimmerkam-
mern und die Dichtungen aushausn.

® Die Vergassr mit der Unterseite nach oben auf die
Werkbank setzen und die Schwimmerhdhe der sin-
zelnen Yergaser messen. Die Messungen fiir beide
Schwimmer in den einzelnen Vergasern durchflh-
ren.

ANMERKUNG: Dis Schwimmerhdhe ist der vertikale
Abstand von der Auflagetidche der Schwimmerkammer
arn Vergasergehiuse bis zur Oberkante des Schwim-
mers,

Tabelle N65 Schwimmerhdhe

l Schwimmerhéhe: C27 mm l

~ A. SchwimmerhGhe
-B. Auflageftiche der Schwimmerkammer

* Wenn die Schwimmerhdhe wesentlich unter oder
fiber dem vorgeschriebenen Wert liegt, mul folgen-
de Einstellung durchgetGhrt werden:

® Den Schwimmersiifi  herausschlagen und den
Schwimmer und die Ventiinadel entfernen. :

@ Ventilnadel und Ventilsitz auf Verschlgif kontrotlie-
ren.

* Die Teile als Baugruppe ersetzen, wenn sie ver-
schiissen sind.

® Die Stange in die Ventilnadel driicken und dann frai-
geben.

* Wenn die Stange unter Federspannung nicht voli-
standig herauskommt, sind Ventilnadel und Ventilsitz
als Baugruppe zu ermeuarn.

® Die Zunge am Schwimmer etwas verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu verdndern. Wenn die Schwimmer-
hahe vergréBert wird, sinkt der Kraftsioffstand ab;
wird die Schwimmerhéhe verringart, 50 erhéht sich
der Kraftstoffstand.
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:N 275 |

A. Zunge

® Nach der Einstellung die Vergaser zusammenbauen
und den Betriebskraftstoffstand messen. Erforder-
lichenfalls nochmals nachsielten.

* Kann der Befriebskraftstoffstand durch die Einstel-
lung der Schwimmerhdhe nicht in den vorge-
schrisbenen Bereich gebracht werden, muB der
Schwimmer ermneuert werden, da er beschadigt sein
kann,

BREMSEN (Z 550 H)

AuBer den Angaben auf Seite 198-208 ist folgendes zu
beachten:

Tabelie N66 Bremsscheibendicke

Grenzwert
VOrne: 4,0 mm
nnten: 5,5 mm

STEUERKOPF (Z 550 H)

Bei dem Modell Z 550 H werden Kegelrollenlager als
Steuerkopilager verwendet. AuBer den Angaben auf
Seite 206-207 ist tolgendeas zu beachten:

Schmierung der Steuerkopfiager:

Die Steuerkopflager milssen entsprechend der Inspek-

tionstabelle geschmiert werden.

#& [Den Steuerkopt abbauen.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager in einem
Losemitiel mit hohem Flammpunkt auswaschen; Fett
und Schmutz von den oberen und unteren Lautrin-
gen, die in das Rahmenkopfrohr eingsprelt sind,
abwischen.

@ Die AuRenlaufringe und Rollen einer Sichtkontrolle
unterziehen.

* Die Lager emeuern, wenn sie verschlissen oder
beschadigt sind.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager schmieren
und die oberen und unteren AuBenlaufringe dinn mit
Fett bestreichen.

A. Steuerkopflager

¢ Den Steuerkopt aufbauen und die Lenkung einstel-
len.

Verschleiff und Beschidigung der Lager:

® Die oberen und unteren Kegelrollenlagsr in sinem
Lésemittet mit hohem Flammpunkt auswaschen; Fett
und Schmutz von den oberen und unteren Laufrin-
gen, die in das Rahmenkopfrohr eingepraft sind,
abwischen.

@ Dig AuBenlaufringe und Rollen einer Sichtkontrolle
unterziehen.

* Die Lager erneuern, wenn sie verschlissen oder
beschadigt sind.

Alterung und Beschédigung der Fettdichtung:

@& Die Fettdichtung des oberen Kegelrcltenlagers auf
Alterung und Beschadigung inspizieren.

* Erforderlichenfalls das Lager ernsuern,

VORDERRADGABEL {Z 550 H)

AuBer den Angaben auf Seite 207-210 ist folgendes zu
beachten:

1. In beiden Gabelbsinen ist jewsils unmittelbar unter
dem Steuerkopf sine Bohrung, welche durch das
Verbindungskonsol abgedeckt und abgedichtet ist.
Eing Nut und eine Bohrung in dem Verbindungskon-
sobfihrt zum Verbindungsschlauch. Auf diese Weise
sind dig Lutkammern in den beiden Gabelbeinen
durch den Schlauch miteinander verbunden und der
Luftdrick ist gleich.

2. Wenn der chere Gahelbolzen entfernt wird, damit
das Gabeldl gewechselt werden kann, muB die
Lenkerhalieruna am Gabelbein ebenfalls enifernt
werden,

3. Berlcksichtigen Sie folgendes, bevor Sie Wartungs-
arbeiten ausfiinren.

Tabelle N67 Gabeldl (fiir jedes Gabelbein)

Viskositéi SAE SW20
Utmenge
Bairn Olwechsel: ca. 215 com

Nach Zerlegung und wenn
voltstindig trocken: ;
Istand*): |

234 + 2 5cem
503 + 2mm

*] Abstand ab Oberkanie Innenrohr, Gabe! vollstindig zu-
sammengedrickt und Hauptieder ausgebaut,



Tabelle N68 Freie Linge der Gabelfedern

584 mm _]

1 Grenzwert: |

(N227)

Verhiltnis von Gabelbelastung zu Kommpressionshub
{Z 550 H)

240 — 226.4
: ] [ ’/—
g 160 %«\-1445
z . N
5] _ ({;1-._, PRV .
= 9
: ?” mﬁ\. |
¢0_'|?-\(%|l | 145
\Lx_l ‘ . [
] i i
—14 ¢ 40 80 12

160 175"

Kommpression {mm}

UNI-TRAK-FEDERUNG (Z 550 H)

Beschreibung:

Bei der Z 550 H bildet das UNI-TRAK-SYSTEM die
Hinterradiederung. Dieses Systern besteht aus Hinter-
radstoBdampfer, Schwinge, Schwinghebel und Verbin-
dungsstange. Da die UNI-TRAK-FEDERUNG eine
progressive Auslegung hat, sHzt der StoBdampfer
rwischen Schwinghebel und Schwinge.

C. Schwinghebel
D. Verbindungsstange

A. Schwinge
B. HinterradstoBdampfer
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Wenn am Hinterrad ein StoB auftritt, schwenken
Schwinge und Schwinghebel um ihre jeweiligen
Schwingachsen. Dig Verbindungsstange Uberiragt die
Bewegung der Schwinge auf den Schwinghebel, der
dann auf den StoRdampfer wirkt.

Der HinterracdstoBdampfer ist niedrig angeordnet und
befindet sich in der Mitte des Rahmens. Dies bringt den
Schwerpunkt des Motorrads nach unten und verbessert
die Gewichtsverteitung. ’

Die UNETRAK-FEDERUNG hat nur einen StoBdampfer.
Dias verbessert das Lenken und die Mandvriedahig-
keit. Zwel StoBdampfer aufeinander abzustimmen ist
immer ein Problem. Wenn die Federkraft und die Rick-
stoRdampfung nicht ungefdhr gleich eingestellt sind,
konnen zwei Stofdampfer gegensinander wirken und
auf holprigen StralBen wird das Fahren problematisch.

Bei dem UNI-TRAK-SYSTEM ist die Bewegung des
Hinterrads fast parallel zu dem Stofdampfer. Dies
bewirkt eine progressive Arbeitsweise. Uber einen Ver-
bindungsmechanismus wirkt der StoBdampter auch
verhahtnismaBig langsamer. Die Kolbengeschwindig-
keit des StoBdamofers bewegt sich ganz im unteren
Bereich und die StoBdampferreibung wird verringett.
Die Dampfung kann dementsprechend leichter
gesteuert werden und der OHiuB wird verfangsamt. Eine
genauere Steuerung des Ventils ist mdglich und die
Erwarmung verringert sich.

Das Verhahnis des Arbeitswegs des Stofidamplers zu
der Bewegung des Rades ist in den folgenden Abbil-
dungen dargestellt. Dieses Verhaltnis verandert sich
wie dargestellt, weil sich der Schwinghebelwinkel ver-
andert, wenn das Hinterrad federt. Auf diese Weise
fibertragt sich der geringe Arbeitsweg des StoB-
dampfers in eine lange nutzbare Hinterradfederung,
wobei die Federkraft ebenifalls progressiv anspricht.

Verhialtnis der StoBifederung zur Radfederung
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Uni~-Trak-Federung

N230.

StoBfederung :
(herkdmmliche Ausfihrung)

Bewegung des
Punktes 1

StoBfederung
{Uni-Trak-System)

a=al+a2

b=bl+h2

c=n0l+c? Bewegung des
d=dt +d2 Punktes 2
Inspektion:

Verschlei} der Hiilsen flir Schwinge
und Schwinghebel:

& Das Uni-Trak-Federbein  ausbauen und die
Schwingehllse sowie die Schwinghebelhillse aus
der Schwenklagerung herauszishen.

* Hilse und Nadellager auswechseln, wenn der
Durchmesser der Hilse kleiner als das zuldssige
Mal ist, oder wenn sichthare Beschiadigungen vor-
handen sind.

Tabelle N69 Hiilsenauflendurchmesser

Grenzwert
Schwingenhillse: 24,98 mm
Schwingheba!hilse: 21,96 mm

VerschieiB der Nadeilager flr Schwinge
und Schwinghebel:

@ Die Nadeln der Nadellager verschleifen so wenig,
dafB dies durch Messung nicht festzustellen ist. Statt
einer Messung die Nadellager auf Schleifstellen, Ver-
farbung oder andere Beschadigungen kontrollieren.

* Bei Zweileln hinsichilich des Zustandes eines Nadel-
fagers sind Lager und Hilse als Teilesatz auszu-
wachseln.

] Radfederung

Verschleil des Kugelgleitlagers der
Verbindungsstange:

® Das Uni-Trak-Federbein zerlegen und die Kugelgleit-
iager in der Verbindungsstange bewegen, um den
Verschlei festzustellen; wenn das Kugelgleitlager
zi stark abgenutzt ist, muB die Verbindungsstange
ausgewechsel werden.

Tabelle N70 VerschleiB des Kugelgleitiagers
0,3 mm !

Grenzwert: |

C. Verschieil}

A. Verbindungsstange
B. Kugelgleitlager



Iné‘.pektion des Hinterradstofidampfers:
Da der HinterradstoBdadmpfer nicht zerlegt werden
kann, kann er nur als ganzes Uberprift werden.

® Den ausgebauten StoRdéampfer zusammendriicken.
Die Einfaderung muB gleichmaBig erfolgen; auBer

der Federkraft muf noch eine Dampfungswirkung .
feststellbar sein. Wenn der Stolld&mpfer losgelassen

wird, darf sich die Feder nicht plétzlich auf volie
Lange ausdehnen. Die Ausfederung muB gleichma-
Big mit feststellbarer Dampfung erfelgen. Wenn der
StoRdampfer betatigt wird, darf kein Of austreten.

* Wenn der StoRdampfer nichl einwandfrei arbeiiet,
mul} er erneuert werdean.

& Dic Gummibuchsen lberprifen.

# Abgenutzie, gerissene, verhartete oder anderweilig
beschadigte Buchsen sind zu erneuern.

Schmierung:

Damit die Uni-Trak-Federung einwandfrei arbeitet und
nur langsam verschleiBt, muB sie entsprechend der In-
spektionstabelle geschmiert werden.

@ Die Uni-Trak-Federung zerlegen.

@ In einem Losemittel mit hohem Flammpunkt das Fett
von den Hilsen, Nadeltagern und Kugelgleitlagearn
abwaschen und dann die Teile trocknen.

e Nadellager, Hilsen, Kugelgleittager und Fettdichiun-
gen. auf Schleifspuren, Verfarbung und andere
Beschadigungen inspizieren.

® Molybdan-Disulfidfett auf die AuBenildchen der
Hilsen auftragen und die Nadellager, sowie die
Kugelgleitlager, mit dem gleichen Fett schmieren.

@ Die Uni-Trak-Federung zusammenkbauen.

DREHZAHLMESSER/VOLTMETER {Z 550 H)
Beschreibung:

Das Modell Z 550 H hat einen elekirisch betatigten,
kombinierten Drehzahl/Spannungsmesser. Wenn der
Knopf TACHO/VOLT nicht gedriickt ist, zeigt das Gerat
die Motordrehzaht an. Die Batteriespannung wird nur
angezeigt, wenn der Knopf TACHQO/VOLT gedriickt ist.

in dem kombinierten instrument sind zwei Schaltkreise,
ger eine ist fiir den Drehzahtmesser und der andere fir
das Voltmeter. Zeiger und Drehspule sind sowohl Teil
des Drehzahlmessers, als auch des Volimeters.
Normal ist die Brehspule an den Drehzahimesser-
schaltkreis  angeschlossen.  Wenn  der  Knopf
TACHO/NOLT gedrtickt wird, wird die Drehspule auf
den Valtmeterschaltkreis umgeschaltet und der Zeiger
zeigl die Batteriespannung an.
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Drehzahlmesser/Voltmeter

N232’

braun

Batteriepluspol {+}

Yolimeter

Cschwarz Drehzahimesser
schaltkreis

schaltkreis

Zindszpule fiir - m
Zytinder Nr. 1 und grun ae
Nr. 4

SGhWarZ/’]gelb Kombiniertes

Instrument
Masse :

Drehzahlmesser/Voltmeterschalter

Der Antriebsmechanismus fir den Zeiger ist bei dem
kombinierten instrument grundsétzlich der gleiche wie
bei normalen Amperemetern, d. h. Typ D’Arsonval oder
mit Dauermagnet-Drehspule.

Die Motordrehzahl wird an der Primérwicklungsleitung
von einer der Zindspulen abgenommen. Die von
der Zindspulen-Primarwicklungsleitung abgegebenen
Impulse werden vom Drehzahimesserschaltkreis in

‘Gleichstrom umgewandelt. Die Gleichstromstarke ist

propottional zu  der Freguenz der urspranglichen
Impulse.

B’Arsonval-Instrument

N233

1. Dausrmagnet
2. Zeiger

3. Drehspute
4. Feder
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Fehlersuchanleitung fiir Drehzahlmesser/Voltmeter:

Werden Storungen im  Drehzahimesser/Voltmeter-
system vermutet, ist das System nach den beiden Test-
diagrammen zu prifen. Das eine Diagramm ist
bezeichnet ,,Drenzahimesserprifung” und das andere
L Voblmeterprdfung”. Die Prifverfahren werden nach-
siehend einzeln erkiart. Treten Stérungen bei einern der
beiden tnstrumentes auf, so ist entsprechend den jewei-
lgen Testdiagrammen zu vertahren. Arbeiten beide
Gerdte nicht einwandfrel, muB zuerst der Drehzahimes-
ser und dann das Voltmeter geprift werden.

ANMERKUNG:

1. Bei den Erkldrungen flr die Drehzahlmesser/Volt-
meter-Fehlarsuchanleitung wird davon ausgegan-
gen, daB das Zindsystem normal funktioniert.

2. Die Prehzahimesser/Voltmeter-Steckverbindung
(weiB, 9polig) ist unter dem Krafistofftank angeord-
net.

3. Vor Beginn der Fehlersuche muissen Verkieidung,
Scheinwerfer und Unterdeckel! der Instrumentenein-
heit entfernt werden.

4. Wenn das kombinierte Instrument bei der Prdfung
ginwandfrei funktioniert, beim Fahren jedoch immer
noch Stérungen auftreten, muB daB Systerm bei
laufendem Motor gepriaft werden. Es kann sein, daB
die St6rung von Motarvibrationen verursacht wird.

Test Nr. 1: Inspektion der Instrumentenbefestigung

@ Kontrollieren, ob die Gummidampfer (4) im Instru-
- mentenbefestigunaskonsel in gutem Zustand sind;
sie dilrfen nicht hart oder gerissen sein.

® Beschidigie Gummidampfer sind zu erneuern.
@ Kontrollieren, ob alle Befestigungsbolzen, Muttern
und Schrauben gut festgezogen sind.

* Lockere Befestigungen nachziehen.

B. Befestigungsschrauben
D. Befestigungsschraube

A. Gummidampfer
C. Befestigungsmutiern

Test Nr. 2: Pritffung der Stromzufuhr

® Das Voltmeter gemaB Tabelle anschlieBen und kon-
troflieren, ob das Instrument von der Batterie mit
Strom versorgt wird,

@ Zlindung einschalten und
messen.

* Zeigt das Instrument nicht Batteriespannung an, so
gelangt kein Strom von der Batterie zum instrument,

Leitungsspannung

Tabelle N71 Stromzufuhr zum Instrument

Instrurnent Anschiisse Anzeige
{Kriterien}
25 O Instrument {+)
Gleich- - braune Leitung Batterie
spannung O Instrument (-} spannung
— schwarz/gelbe
Leitung

et

B. Schwarze Leitung
D. Schalterleitung

A. Braune Leitung
C. Schwarz/gelbe Leitung

Test Nr. 3: Prilffung des Motordréhzahlsignals

& Das Voltmeter gemé&B Tabelle anschlieBen und kon-
trollieren, ob das Motordrehzahlsignal zum Instru-
ment geleitet wird.

® Zindung einschalten und die Anzeige am Volimeter
ablesen.

& Den Motor starten und die Anzeige am Voltmeter
ablesen. ’

* 7eigt das Instrument nicht die in der Tabelle angege-
bene Spannung an, so gelangt das Signal nicht zum
Instrument.

Tabelle N72 Motordrehzahlsignal

Instrumernt Anschlisse Anzeige
10V < mstrument {+) < OV beiabge-
Gleich- — braune Leitung schaltetemn
spannung Motor
O Instrument (- O 2-4V bei lau-
— schwarze Leitung fendem Motor

Test Nr. 4: Priifung des Umschalters

@ Die drei Leitungen des Umschalters {grin, rot, gelb)
abklemmern.

#® MIt dem Ohmmeter prifen, ob jeweils zwei Leitun-
gen (drei magliche Kombinationen) Durchgang auf-
weisen,

* Wenn zwei Leitungen nicht den in der Tabelle gezeig-
ten Durchgang auiweisen, muB der Schaker ermeauert
werden,

Tabelle N73 Anschlilsse im Umschalter

grin rot gelb
Freigegeben &—|———&
Gedrizckt B
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Drehzahbmessertest

N236

{ Anfang )

!
Test Nr. 1

Inspekiion der
Instrumentenbeafestigung

Sind die Beschadigte Teile

ja Instrumente reparieren oder ernsuern,
vorschriftsméaBig Lockere Befestigungen
ingebaut? nachzighen
Test Nr. 2
Stromzutubr
zum fnstrument
' | Schwarz/gelbe Leitung,
Vgg'%g%%?{é??e neltjbraune Leitung und Steck- Y
U Instrument? verbindung. auf Besché- 4
digungen xantrollieren

Test Nr. 3
Prifung des Motor-
drehzahlsignals

¥
Beschadigte Teile

Schwarze Leitung, braung
Leitung und Steckverbindung arneuern
auf Beschadigungen kontrollieren oder reparieren

Test Nr. 4
Priifung des
Umschalters

Funktioniert.der

Schalier erneuerm
Schalter normal?

$

Kontrollieren, § ¥
Orehzahlmessar/Vaolt- ob das Instrument

meter erneuern noch S’[{jrungen ZQM
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Voltmetertest

Test Nr.o 1

Inspektion der
Instrumentenbefestigung

Sind die Instrumente sl

ainwandfrei?

Test Nr. 4

Prifung des Umschaliers

Funkiioniert der

.. ochalter normal?

Drenzahlmessar/Voltmeter
ermauern

Kontrolliersn,
ob das instrumentensystem

Beschadigte Teile reparieren
oder erneuern.
Lockere Befestigungen
nachziehen

Den Umschalter erneuern

Y immer noch Stérungen zeigt




LCD-KRAFTSTOFFANZEIGER UND
WARNEINRICHTUNG (Z 550 H)

Beschreibung:

Wenn die Zindung eingeschaltet ist, verarbeitet das
computergesteuerte Anzeige- und Warnsystem die von
den Fihlern ermittelten Daten. Wenn der Computer ain
Prohtem feststelit, leuchtet die entsprechende LGCD
(Flissigkristall) Anzeige an der Warntafel auf und das
rote Warnlicht beginnt zu blinken,

Die einzelnen LCD Warn- und Anzeigeeinrichtungen
arbeiten wie nachstehend beschrieben:

& STAND (Seitenstanderwarnung): Diese rote LCD-
Anzeige besteht aus einem oberen und einam
unteren Anzeigefeld. Wenn der Seitenstander ausge-
klappt ist, wird dies dem Fahrer durch Blinken der
Warnteuchte angezeigt.

< OlL (Olstandwarnung): Diese rote LCD-Anzeige
besteht aus einem oberen und einem unteren Anzei-
gefeld. Wenn der Olstand im Motor unter den vorge-
schriebenen Stand absinkt, wird dies dem Fahrer
durch Blinken der Warnleuchte angezeigt.

O BATT (Batterieflissigkeitsstand): Diese rote LCD-
Anzeige besteht aus einem oberen und einem
unteren Anzeigefeld. Wenn der Batterisflissigkeits-
stand unter den vorgeschriebenen Wert absinkt, wird
dies dem Fahrer durch Blinken der Warnleuchts an-
gezeigt,

Schaltplan fiir Kontroll- und Warnleuchten

LCD-Koniroll-und  roter Bpoliger
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O Benzinuhr  und  Kraftstoffstandkontrolle: - Diese

schwarze LCD-Kontroll- und  Warneinrichtung
-besteht aus einer Reihe von neun Anzeigefeldern.

Wenn der Tank voll ist, leuchten zlle Anzeigefelder
auf. Entsprechend dem Kraftstoffverbrauch geht von
oben nach unten ein Anzeigefeld nach dem anderen
aus. Wenn der Kraftstoff unter den vorgeschriebenen
Stand absinkt, beginnt das untere Anzeigefeld zu
blinken.

O Wamleuchte: Diese rote LED (Leuchtdicde) blinkt,
wenn eine der ohigen Warnanzeigen arbeitet. Wenn
die Zitndung eingeschaltet wird, Oberprit der Mikro-
computer der Einheit die LCD-Anzeige und Warn-
leuchte auf Beschadigung. Diese Uberprifung
geschieht wie folgt:

1. Bie neun Anzeigefelder flr die Kraftstoffstandkon-
trolle teuchten nacheinander von unten nach oben
auf und bleiben an. '

2. Die sechs Anzeigentelder BATT, OIL und STAND
letchien von unten nach oben nacheinander auf
und bleihen an.

3. Das rote Warnticht teuchtet ungefahr eine Sekunde
auf, um das Ende des Prifverfahrens anzuzeigen.
Bei den Prifverfahren milssen alle LCD-Anzeigefslder
und das rote Warnlicht aufleuchten. Nach AbschluB der
Uberprafung beginnt der Computer mit der Uberwa-

chung der Fahrbedingungen.

N238
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Das Kontroll- und Warnsystem besteht aus einer LCD-
Kontroll- und Warneinrichtung, einem Olstandidhler,
einem Kraftstoffstandfiihler, einem Seitenstanderschal-
ter und sinem Batierieflissigkeitsithler.

Fehlersuche im Kontroll- und Warnsystem:

In diesem Abschniit werden folgende Prifungean
heschrieben:

1. Erste Kurzpritung

Prifung der Stromversorgung

Prifung der Kontroll- und Warneinheit

Priifungen der Leitungen und Steckverbindungan
Priifung der Fahler

a. Seitensidnderschalter c. Batterlef|u38|gke| tsflihier
b. Olstandfihler d. Kraftstoffstandfiihlar

ANMERKUNG:

1. Wenn bei den Prifungen festgestellt wird, dal3 das
Kontrol- und Warnsystern in Ordnung lIst, beim
Fahren jedoch immer noch Stérungen angzeigt
werden, ist das System bei laufendem Motor zu
priffen. Es kann sein, dal die Stbrung durch Motor-
vibrationen verursacht wird.

G

Test Nr. 1: Erste Kurzpriifung

Bevor man mit zwe! aufwendigen Pridfungen beginnt,
oder schlimmer noch, bevor man Teile zur Reparatur
oder zum Austausch ausbaut, ist das System einer
ersten Kurzprilfung zu unterziehen. Hierbei wird oft
schon dar Grund 1dr die Stérung festgestelli.

® 70ndung ausschaiten und dann einschalten und
wahrend der Selbstprifung nacheinander die
Anzeige auf der LCD-Tafel becbachten.

* Wenn die Selbsiprifung Uberhaupi nicht beginnt,
kommi wahrscheintich kein Strom von der Batterie
zur Konireli- und Warneinrichtung. In diesem Falle ist
. Test Nr. 2: Prifung der Stromzufuhr” durghzutGhren.

* Wenn die Selbstprifung normal ablaudt, gelangt der
Strom von der Batterie zu der Einrichtung und diese
arbeitet einwandfrei. Die Stdrung wird dann durch
Leitungen und/oder Fihler verursacht. In diesem
Falle ist der ,, Test Nr. 4: Prifung der Leitungen und
Steckverbindungen” durchzufiihren.

* Wenn einzelne der LCD-Anzeigefelder und/cder das
rote Warnlioht nichi aufieuchten oder ausgehen, (st
die Kontroll- und Warneinrichtung beschadigt und
mud srneuert werden.

Test Nr. 2: Uberpriifung der Stromzufuhr

@ Zundung abschalen.

@ Das VielfachmeRinstrument auf den Bereich 25V
Gieichspannung schalten.

@ Die Steckverbindcng (rot, 6polig) fur die Kontrotl-und
Warneinrichtlung abzishen und das ViefachmeBin-

strument gemdl Tabelle an die Sieckverbindung

anschlieBar und disg Spannung messen,

* Zoigt das Iestrument nicht die in der Tabelle
angegebene Spannung an, sind die brauns Laiting,
die schwarz/geloe Leiiung und die Steckvarbindung

Tabelie N74  Priifung der Siromzufuhr

lnsirumsant ! Anschilsse I Anzeige

: S |Ter enn
25 C O Instrument (4 a oV belausce—
Glzich- | - oreune Leitung schalteter
SPERTUNY : i Zindung

O Instrument {4 ! 73 Batierie-

. - sochwarz/gelbe spannung bai

| Leiturg aingeschal-

i | iater Zindung

auf Beschadigung zu Uberprifen. Beschéddigte
Leitungen oder Steckverbindungen missen repariert
oder erneuert werden.

#* Gelangt Strom von der Batterie zur Kontroll- und
Warneinrichtung und diese arbeitet trotzdem nicht
einwandfrei, so ist der  Test Nr. 3. Uberpritung der
Kontroll- und Warneinrichtung” durchzufGhren.

A._ Rote 6polige Steckverbindung

Test Nr. 3: Uberpriifung der Kontroll- und
Warneinrichtung

# Sechs Hilisleitungen vorbereiten, zwei fur die Strom-
versorgung von der Batterie zur Einrichtung und vier,
um die Fihler zu simuliaren.

® Die Steckverbindung (rot, 6poiig) der Kontroli- und
Warneinrichtung abziehen.

@ [Dig vier Flihler-Scheinleitungen an die in der Tabelle
angegebenen Klemmen in der Steckverbindung an-
schlieBen.

@ Die Leitungen flr die Stromversorgung von Batterie
zur Einrichtung anschiiseBen, dig braune Kleimme in
der Steckverbindung an den Batteriepluspol (+) und
die schwarz/gelbe Klemme in der Steckverbindung
an den Batterieminuspol {-).

Tabelle N75  (berpriifung der Kontroll- und

Warneinrichtung
Schaltkreis Anschllsse
Seitenstander G Grinfweile Leitung —
Batteriepluspaol {+}
Olstand G Blau/rote Laitung —

Batterieminuspol (-}

Batieriefilssighkeit

@]

: Rosa Leitung —
Batterienluspol (+)

Kratistoffanzeiger o Weib/gelbe Leitung —
Batterizminuspol =)

* Wenn die Einrichtung an dis Baller:e angeaschlossen
ist, muR die Selbsiprifung beginnan. Nach Abschlul
der Prifung mu® die Kontroll- und Warnanzeige wig
in der Abbildung dargesisllt, anzeigen. Lauit die
Setbstpriiffung nickt an oder arscheint auf der
Anzeige ein Fahier, so muB die Kontroll- und
Warnesinricniung susgeaiauscht werden.

& Eine der Fihler-Scheinleitungen ar der Steckverbin-
dung abklemmen.

* Wenn sowohl die LCD-Warnanzeige als auch das
rote Warnlicht, wiz in der Abbildung gezeigt blinken,
arbeitet die Einheit einwandirei. Es ist dann der , Test
N 4: UDerp.qumg der Lettungen und Steckverbin-
dungen” durchzuflnren, Wenn egine dear Anzeigen
nicht blinkt, odar wenn eine aufleuchtet, jedoch nicht
blinki, so ist dig Kantroll- und Warnsinrichiung aus-
zutauschen,



Uberpri.ifung der Konfrell- und Warneinrichtung

{a) Alle Fﬁhler—Schein!eitungeﬁ sind angeschlossen
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WARMNING

. Kraftstotfanzelger: 9 Felder leuchten auf.

. Warnlicht: Geht aus. '

. Seitensténder Warnanzeiger: Leuchtet nicht auf.

. Olstandwarnanzeige: Leuchtst nicht auf.

. Batteriefliiszigksitswarnanzsiger: Leuchtet nicht auf.

Die Zeitverzdgerungsschaltung ist im Schaltkreis
des Krafistoffanzelgers vorgesshen, damit sich die
Anzeige stabilisieren kann. Es dauert 3-12
Sekunden, bis die einzelnen Anzeigefelder aufleuch-
ten oder ausgehen. Ferner dalert es 3-7 Sekunden,
bis das untere Anzeigefeld zu blinken beginnt oder
aufhort.

Test Nr. 4: Uberpriifung der Leitungen und

Steckverbindungen

@ Dags Motorrad auf dem Mittelstnder autbocken,
® Die Steckverbindung {rot, 6poilg) der Kontroll- und

Warneinrichtung abziehen.
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{b) Fiihler-Scheinleitungen werden abgeklemmt

4 Y
@I
@ /®
®
N WARNING
. Warnlicht: ' .

Blinkt, wenn eine der Scheinleitungen abgeklemmt
wird.

. Kraftstoffstandwarnanzeige:

Blinkt, wenn die weiB/gelbe Leitung abgeklemmt
wird R

. Seitenstdnderwarnanzeige:

Blinkt, wenn die grin/weife Leitung abgeklemmt
wird. '

. Qlstandwarnanzeige: Blinkt, wenn die blau/rote

Leitung abgeklemmt wird.

. Batterieflissigkeitswarnanzeige:

Blinkt, wenn die rosa Leitung abgeklemmt v_virdf

Das VieltachmeBinstrument an die Leitung in der
Buchse der abgezogenen Steckverbindung (Steck-
verbindung auf der Seite des Hauptkahelbaums)
nach den Angaben in der Tabelle anschlieBen und
die Anzeigewerte ablesen. Fir die Uberprifung der
Seitensténderleitung muB die Ziindung eingeschaltet
werden,

Tabeile N76 Priifung der Leitungen und Steckverbindungen

Leitung Instrurnent Anschliisse Anzeige (Kriterien}
Seiten- 2h v O Instrument {+) - C Batteriespannung bef eingeklapptem Seiten-
stander- Gleich- gritn/weiBe Leitung stander
anzeige spannung O Instrument (=) — < OV bei ausgeklapptem Seitenstander
schwarz/gelbe Leitung
Olstand- x 10 Ohm O Eine Insirumentenieftung - 2 Weniger als 0,5 Ohm, wenn das Motordl (iber
anzeige blau/rote Leitung der urtteren Markierungslinie” neben der
O Die andere Instrumentenieiiung Olstandsanzeige ist
- schwarz/gelbe Leitung O oo Ohrn, wenn das Motordt wesentlich unter der
Lunteren Markierungslinie” staht
Batterie- 10V Gleich- O Instrument (4} ~ @ Mehrals 8 V, wenn die Batterieflissigkeit (iber
filissigkeits- spannung rosa Leitung der ,unteren Markierungstinie” steht
anzeige . O Insirument {-} — < OV, wenn die Batteriefllissigkeit unterhalb der
schwarz/gelbe Leitung Lunteren Markierungslinie™ steht
Kraftstoff- x 19 0hm C Eine Instrumentenleitung — O 1117 Ghm
anzeige weail/gelbe Leltung
und Kontroli- ¢ Die andere instrumentenleitung —
leuchte schwarz/gelbe Leitung
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* Wenn das VielfachmeBinstrument nicht die in der
Tabelle angegebenen Werte anzeigt, sind zuerst die
entsprechenden Leitungen und Steckverbindungen
zu prifen und dann beschidigte Teile zu reparieren
oder zu ersetzen. Sind Leitungen und Steckverbin-
dungen in Ordnung, so ist der Test Nr. 5: | ,Prifung
der Flhler” durchzufahren.

Test Nr. 5: Priifung der Fiihler

{a) Seitenstdnderschalter:

® Die Zandung ausschalten und die Leitungen flr den
Seitenstdnderschalter abklemmen.

A. Seitenstianderschalter

& Das VielfachmeBinstrument auf den Bereich x 7 Ohm
umschalien und fir die Uberprifung der Arbeits-
weise des Schalters, die Instrumentenisitungean an
die in der Tabelle angegebenen Schalterlefungen
anschlieBen.

Tabelle N77 Arbeitsweise des
Seitenstinderschalters

Instrument | Anschlisse Anzeige (Kriterien)

O 0 Ghm, wenn der
Seitenstander gin-
gekiappt ist

0 e Ohm, wenn der
SeitenstAnder aus-

O Zwischen dig
Schalter-
leitungen

*1 Ohm

geklapptist.

Tabelie N78 - Priifung des Olstandfiihlers

* Wenn das Instrument nicht die in der Tabelle angege-
benen Werte anzeigt, ist zu kontrollieren, ob der
Seitenst&nderschalter vorschriftsmélig am Rahmen
angebracht ist. Erforderlichentalls muB cdie Stellung
korrigiert oder auch der Schailter ausgetauscht
werdan.

(b) Priifung des Olstandfiihlers:
® Das Motordl ablassen und den Flhler ausbauen.
@ Das auf den Bereich-x-1 Ohm géschar‘tete YVielfach-
“meBinstrument gem&p Tabelle anschlieBen und den
Fiihler auf Durchgang kontrolliersn.

A. Olstandfiihler

* Es missen die in daer Tabelle angegebenen Werte
angezeigt werden. Wenn dies nicht der Fall ist, mui
der Olstandfihler erneuert wsrden,

{c¢} Priifung des Batteriefliissigkeitsfiihlers:

® Die Sitzbank abnehmen und die rosa Leitung flr den
Flihler abktemmen.

@ Das Vielfachinstrument auf den Bereich 10V Gleich-
spannung schalten, gemal Tabelle anschlieRen und
die Spannung der Flhlerleitung messen.

® Wenn die Spannung unter dem in der Tabelle angs-
gebenen Wert liegt, ist zuerst die Steliung des
Fihlers zu Gberprifen. Dis vorgeschriebene Stellung
des Fohlers ist durch die Plellmarkierung angege-
ben.

* Wenn der FUhier nicht richtig steht, muB er in dig vor-
geschriebene Stellung gebracht werden; dann die
Spannung der Fdhlerteitung nochmals messen,

Instrument Anschlisse

Anzeige (Kriterien)

x 1 Ohm 2. Eine Instrurmentenieitung
— Flihlerleitung
0 Die andere Instrumenien-

leitung — Fdhlergehause

O == Ohm, wenn die Ober-
seite des Filhlers nach
" oben zeigt
o Weniger als 0,5 Ohm,

wen die Oberseite nach
unien zeigt

Tabelle N72 Prifung des Batteriefliissigkeitsfilhlers

Instrument l Anschiilsse Anzeige Teile, dig bei Stérungen zu
i prifen sind

10V < Ilnstrument (+) — o [ther © Stellung des Fiithlars

Gletch- Fihlerlsitung Gy C Flussigkeitsstand in der

spannung | < Instrument () - Zetle, inder der Fihler

Masse sitzt
O Flklerleitung
T Mefstand des Flihiers




ERGANZUNG 1982er MODELL 393

A.-Batterieflﬁssigkeitssténdﬁjhier B. Pfeilmarkierung

® st die Spannung niedriger, als in der Tabelle ange-
geben, ist der FlUssigkeitsstand in der Zelle zu
priifen, in der der Fihler sitzt. .

* Sieht die Flissigkeit unterhalb der unteren Markie-
rungstinie, so ist destilliertes Wasser nachzufillen.

* st der Flissigkeitsstand in Ordnung, muB der Filhfer
alsgebaut und auf Unterbrechungen kontrolliert wer-
den; ferner ist der MeBstab der Flhlerleitung auf
Korrosion oder andere Beschadigungen zu prilfen.
Sind Leitung oder MefBstab fehlerhaft, milssen sie
repariert oder ermeuert werden.

(d) Pritfung des Kraftstofistandfiihlers:

Fir die Inspektion des Kraftstofistandfihlers, das
gleiche Verfahren und die gleichen Wartungsdaten wie
fur die 1981er Z 550 D verwenden.
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Anhang

SPEZIALWERKZEUGE (Z 550 H)

Fir die Wartung der Z 550 H missen die auf Seite
244-247 aufgetihriten Spezialwerkzeuge vorhanden:
sein; zusatzlich werden die folgenden Spezialwerk-
zeuge bendtiot:

\]
-

3/

&)

Ret. Nr. Tedienummer Eezeichnung Anzahl
t 37001-351 Ausgieichsainsteller 1
2 570011074 Adapter fiir Steuerkaopilagertraiber 1
3 BT 1075 Treiberwelie 1
4 570011076 Treiber 1
g 5 570011108 Treiber 1
<) 570011107 Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug 1
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