- Werkstatthandbuch

Z400J,Z550LTD
- Ergénzung zum Grundmodell

Z 500




Erganzung fiir die 1980er Modelle

. Diese Ergénzung ist zusammen mit dem Werkstatthandbuch Z 500 zu verwenden. In dieser Ergdnzung
sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarbeiten beschrieben, die fir die Modelle zutreffen, die nach
dem Erscheinen des Werkstatthandbuches Z 500 herausgebracht wurden. Mechaniker, die diese

Modelle vollstandig und einwandirei warten wollen, miissen deshalb sowch! diese Ergénzung als auch
das Werkstatthandbuch Z 500 lesen.

ANMERKUNG: Die Wartungs- und Reparaturarbeiten fur die Modifikationen (Z 400 J und Z 550 LTD)
sind in der ,,Erganzung flr die 1880er Modelle” enthalien. Wenn nichts anderes angegeben ist, gelten
far die 1980er Modifikationen die gleichen Vearfahren wie f(ir das Modell Z 500 B,
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Modellansicht

Z 400-J {rechte Seitenansicht)
Scheibenbremse vorne und Trommelbremse hinten

Z 400-J (linke Seitenansicht)
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Z 550-LTD ' _ L e
- Scheibenbremse vorne und Trommelbremse hinten -
Luftunterstitze Vorderradgabel und verstellbare Hinterrad-StoBdampfer
Schlauchlose Reifen
CDJ-Ziindanlage
Abgestufte Sitzbank und zuriickgezogener Lenker
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Technische Daten

TECHNISCHE DATEN (fiir Z 400 J}

Abmessungen/Gewichte
Lénge 2150 mm
Breite 740 mm
Héhe 1085 mm
Radstand 1395 mm
Bodenfreiheit 145 mm
Leergewicht 208 kg
Tankinhalt 1501
Steigtéhigkeit 30°
Wendekreis 48m
Motor
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, obenliegende Nockenwellen,
fuftgekihlt
Bohrung x Hub 52,0 x 47,0 mm
Hubraum 399 cm
Verdichtungsverhéltnis 95:1
Leistung 20 kW/27 PS bei 7500 min
Max. Drehmoment 27,9 Nm/2,8 mkp bei 6500 min
Ventilzeiten
EinlaB offnet 33%vor QT
schlieBt 41° pnach UT
Dauer 254°
AuslaB offnet 51%vor UT
schlieft 23%nach OT
Dauer 2549
Vergaser TK K21P-2B
Schmierung Druckumliauf (NaBsumpf)
Motordl Olsorte Kawasaki empfiehlt Veedol SAE 15W50
Olmenge 3,01
Startsystem Elekiro
Ziindsystem Batterie und Spule {(Unterbrecherkontakte)
Numerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zindfolge 1-2—-4-3
Ziindzeitpunkt 152 vor OT bel 1500 min™'
' 35% vor OT bei 3200 min”
Ziindkerzen NGK D8EA oder NO X24ES-U
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Getriebe
Typ
Kupplung
Ubersetzung 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang
Priméri‘zbersetzung
Sekundaribersetzung
Gesamtlibersetzung
Elektrik

Max. Lichtmaschinenieistung
Batteria
Scheinwerfer Typ

Lampe
Rack-/Stopplicht
Standlicht
Blinker

Instrumentenbeleuchtung
Kontrolleuchten
Signalharn

Rahmen und Fahrgestell

Typ

Lenkwinkel

Nachiaufwinkel

Nachiauf

Reifen vorne
hinten

Federung vorne
hinten

Fadarweg vorne
hinten

Gabeldl Typ

' Menge (pro Gabelbein)
Bremsen

Typ vorne
hinten

Scheibendurchmeasser
vorne

TrommelmaBe hinten

6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig

im Eingriff
Mehrscheiben im Olbad
2,57 (36/14) '

1,78 (32/18)

1,38 (29/21)

1,13 (27/24)

.0,96 {25/28)

0,85 (23/27)
3.28 (27/23 x 67/24)

2,50 (40/16)

6,98 (6. Gang)

210 W bei 10.000 min™

Furukawa FB 12A-A (12 V 12 AH)
asymmetrisch

12V 45/40 W

12VE/21W

12VEW

12V21W

12V34W

12V34W

12V 25A

Doppeischieifen
39° nach beiden Seiten
64°

98 mm
3.25H-19 4PR
3.75H-18 4PR
Teleskopgabel
Schwinge

180 mm

100 mm

SAE 5wW20

220 cem

Zweischeibenbremse
Trommelbremse

277 mm
180 x 40 mm

Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten. Stand: Mai 1980.
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TECHNISCHE DATEN (fiir Z 550 LTD)

Bohrung x Hub

Hubraum

Verdichiting

Leistung

Max. Drehmoment

Ventilzeiten

Einlal Sftnet
schiieBt
Dauer
AuslaB  &ffnet

schlieBt
Dauer

Vergaser

Schmierung

Motordl Kawasaki empfishlt
Menge

‘Startsystem

Zlndsystem

- Numerierung der Zylinder

Zindfolge

Zindzeitpunkt

Ziindkerzen

luftgekGhit

58,0 x 52,4 mm

545 ccm

9,5:1

37 kKW/50 PS bei 8500 min™
45,5 Nm 4,6 mkp bei 7000 min™

20% vor OT

48° nach UT

2489

48% vor UT

20° nach OT

248°

TK K22P

Druckumiauf {NaBsumpf)

Veedol SAE 15W50

3,01

Eiektro

Transistorziindung

von links nach rechts 1-2-3-4
1-2-4-3

109 vor OT bet 1500 min™
35%vor OT bei 3200 min™
NGK DBEA oder ND X24ES-U

Abmessungen/Gewichte
Lange 2190 mm
Breite 805 mm
Héhe 1206 mm
Radstand 1420 mm
- Bodenireiheit 140 mm
Leergewicht 211 kg
Tankinhalt 131
Steigfahigkeit 30°
Wendekreis 48m
Motor
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, obenliegende Nockenwellen,
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Max. Lichtmaschinenieistung
Batterie
Scheinwerfer Typ

tampe
Riick-/Stopplicht
Standlicht
Blinker

~ Instrumentenbeleuchtung
Kontrolleuchten
Signalhorn

Rahmen und Fahrgestell

Typ

Lenkwinkel

Nachlaufwinkei

Nachlauf

Reifen vorne
hinten

- Federung vorne

hinten

Féderweg vorne
hinten

Gabeld! Typ

Menge (pro Gabelbein)

Bremsen

Typ vorne

hinten
Bremsscheibendurchmesser
TrommelmaBe

Getriebe
Typ - 8-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im
' Eingrift
Kuppiung Mehrscheiben im Olbad
Ubersetzung: 1. Gang 2,57 (36/14)

2. Gang 1,78 (32/18)

3. Gang 1,38 (29/21)

4. Gang 1,13 (27/24)

5. Gang . 0,96 (25/26)

6. Gang - 0,85 (23/27)
Primaribersetzung 2,94 (27/23 x 85/26)
Sekundaribersetzung 2,50 (40/18)
Gesamtilbersetzung 5,25 (6. Gang)

Elektrik

210 W bei 10.000 min”

Furukawa FB 12A-A (12 V 12 AH)
asymmetrisch

12V 45/40 W

12V 5/21 W

12VAW

12V 21w

12V 34W

12V3,4W

12V25A

Doppelschleifen

39° nach beiden Seiten
62,5¢

110 mm

3.255-19 4PR schiauchlos

130/90-16 675 schlauchlos

Teleskopgabe!
Schwinge

180 mm

g5 mm
SAE 5W20
290 ccm

Zweischeibenbremse
Trommelbremse

260 mm

hinten 180 x 40 mm

Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten. Stand: Mai 1980.



Motorleistungskurven Z 400 J
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kpm Nm

29,4
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19,6

Kraftstoffverbrauch g/PSh
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Motorleistungskurven Z 550 LTD
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Die Wartungsintervalle diirfen um maximal 100 km tiberzogen werden.

Lfd. | Auszufilhrende Arbeiten nach - alie
Nr. 1000/5000 km 5000 km’
1. Zylinderkopf nachziehen X
2. Ventilspiel prifen und einstellen pre P
3. Steuerkettenspannung priifen/einstellen x %
4, ‘Kompression prifen ' X X
5. Kerzen saubern und E-Abstand prifen / einstelien X X
6. Fliehkraftversteller priiffen/abschmieran X
7. | Zondung prafen/einstelien ' x X aufier 7550 LTD
8. Lufﬁifterelement_'pri'jfen, reinigen oder wachseln X X
g, Kraftstoffsystern und Schwimmerkammer reinigen X X
10. Vergaser bzw. Drosselklappenzige &len, einstellen X X
11. Vergaser einstelien X X
12, Kupplungszug prifen und dlen X X
13. Kupplung einstelien Pad X
14, Motor-Ol- und Filterwechsal X X
15. Oldruck priifen alle 10000 km
186. Bremsflissigkeit und Bremsschlduche prifen X X
17. Bremseinstellung prifen, einstellen % «
18. Bremsbelagsverschlei prifen X
19, Bremsfliissigkeit wechseln aile 10000 km oder 1 x im Jahr
20. Alle Schrauben nachziehen -nach 1 004G km, danach
alle 10000 km
21. Steuerkopflager prifen und einstellen X X
22. Gabeldl wechseln alle 10 000 km oder 1 xim Jahr
23. Schwingeniager prilfen/abschmieren nach 1000 km danach alle
10000 km
24, Seltenstander-Rickstellmechanismus und '
Zindkreisunterbrechung priifan ® X
25, Felgenschiag prifen x
28, Reifendruck und -verschleiB prifen X %
27. Zustand der Batterie prifen '
Sdurestand korrigieren X X
28. Alle elektrischen Funkiicnen prifen X P
29, Kettenverschteild prifen X
30, Kette spannen alle 560 km, O-Ringkette
alte 1000 km
31. Kette abschmieren alle 300 km, O-Ringketts alle 500
: km oder nach jeder Regenfahrt
32. Alle Schmierstellen abschmieren X E X
33. Radiager abschmieren alle 20000 km oder alle 2 Jahre
34. | Steuerkopflager abschmieren alle 20000 km oder alle 2 Jahre
35, Tachoantrieb abschmieren alle 20 000 km oder alle 2 Jahre
36, Antriebsdampier im Hinterrad prifen alle 10000 km oder 1 xim Jahr
37. Schldsser prifen alle 10000 km oder 1 xim Jahr
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Einstellung

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG Z 550 LTD

Die Z 550 LTD ist mit einer magnetisch gesteuerien
Transistorztindung ausgeristet; Im  elekirischen
Schaltkreis gibt es keine beweglichen Teile. Dement-
sprachend ist es nicht erfordertich, den Zindzeitpunkt
regelmaBtg zu Uberprifen und nachzustellen. Wenn
Sie jedoch Zwelfel an der richtigen Ziindzeitpunkiein-
stellung haben, mlssen Sie das ZlUndsystem dber-
pritfen, wie im Abschnitt Wartung erklért (Seite 41).

ANMERKUNG: Die Zindverstellung ist in regeimafi-
gen Abstanden in der gleichen Weise wie bel der Z
500 B zu schmieren.

VERGASER Z 400 J
Die Verfahren sind die gleichen wie bei der 1978er 2
500 B, mit folgender Ausnahme:

® Bei ﬁjer Z 400 J ist die Leerlaufdrehzahl 1150 - 1250
min™,

Leerlaufeinstellung:

# Den Motor starien und warmlaufen fassen.

® Die Leerlaufdrehzahl an der Leerlauisinstellschrau-
be auf 1000 — 1100 min™" einstellen.

A. Leerlaufeinstellschraube

® Den Gasgriff einige Male drehen und kontrollieren,
ob sich die Leerlaufdrehzaht &ndert. Gegebenen-
falls ging Nachstetlung vornehmen.

ANMERKUNG: Den Motor i Leerlaui laufen lassen
und den Lerker nach beiden Seiten schwenken.
Wenn sich dabel die Leerlaufdrehzahl verandert, sind
die Gaszige eventuell falsch singestslit, falsch verlegt
oder beschadigt.

ACHTUNG ) Bei falsch eingesteliten, falsch verleg-
f ten oder beschadigten Gasziigen kann
der Motor ungewohnte Reaklionen zeigen.

ANMERKUNG: Wenn mit der oben beschriebenen Ein-
stellung die Leerlaufdrehzahl nicht einwandfrei einge-
stellt werden kann, sind zuerst die folgenden Punkts
zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu korrigieren.

Motorol

Ziindkerzen

Gaszilge

Zylinderkompression

Luftfiterelement

Venlilspiel

Zindzeitpunkteinstellung

Dichtheit des Vergaserzwischenflansches

KRAFTSTOFFSYSTEM

Der Kraftstoffhahn hat keine AblaBschraube. Beim Rei-
nigen des Kraftstoffsystemns ist folgendes zu beachten:

;1 Das Kraftstoffsystem in einem gut

beliifteten Raum reinigen und dar-
auf achten, daB keine Funken oder Flammen in
der Nihe des Arbeitshereichs sind.

"2, Das Kraftstoffsystem nicht reinigen, sclange der

Motor noch warm ist.

3. Benzin am Motor abwischen, bevor der Motor
angelassen wird.

Das Krafistoffsystem wie folgt reinigen:

@ Die Uberlaufschlauche in einen Behélter fdhren,
® Den Hebel des Krafistofthahns auf die Stellung
.PRI" drehen,

# Die AblaBschrauben der Vergaser losen und den
Kraftstofftank Uber die Uberlaufschlauche entleeren.
Die AblaRschrauben wieder festziehen.

® Wenn Schrnutz herauskommt, sind die folgenden
Teile wig im Abschniit Wartung des Buches Z 500
beschrieben zu reinigen.

O Kraftstofftank
O Kraftstotihahn
O Vergaser

VORDERRADGABEL Z 550 LYD

Bei der Z 550 LTD kann der Luftdruck in den Gabel-
beinen innerhalb des zuldssigen Bereichs unter-
schiedlichen Fahrbedingungen und- Belastungen
angepaft werden. Niedriger Lufidruck ist fiir beque-
mes Fahren auf guien StraBen: der Luftdruck sallite
aber fiir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit und fir
Fahrten auf schlechten Stralen erhdht werden.
Machen Sie sich jedoch mit den in diesemn Abschnitt
beschriebenen Verfahren vertraut, bevor Sie eine Ein-
stellung vornehmen.



Priifung der Vorderradgabel:

@ Daz Motorrad aui dem Mittelstander aufbocken.

® Das Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers unter
dem Motor vom Boden abheben. Das Vorderrad
mul vollstdndig entlasiet sein.

® Die Gummiabdeckung und die \/enhlkappe abneh-
men und den Luftdruck mit einem DruckmeBgerdt
{Spezialwerkzeug) kontrollieren.

E. Ventif

&. Druckmesser (57001-1003;

ANMERKUNGEN
. Den lLuftdruck messen, wenn die Vorderradgabel
kalt ist.

2. Keine ReHfendruckmeBgerate fir die Uberprifung
des Lufidrucks benutzen. Sie zeigen nicht den rich-
tigen Druck an, da Luft austriti, wenn das MeBgerat
auf das Ventll aufgesetzt oder vom Ventil abgezo-
gen wird.

Den Luftdruck wie folgt einstelien:

& Mit einer Pumpe Luft durch das Ventil sinpumpen,
bis der Druckmesser den vorgaschriebenen Wert,
jedoch nicht mehr als 2,5 kp/em? anzeigt.

ANMERKUNGER:

1. Es kann eine normale Luftpumpe verwendet wer-
der.

2. Dern Luftdruck den entsprechenden Fahrbedingun-
gen anpassen und dabei die Hinwseize flir die Ein-
stellung der Vorderrad- und Hinterradfederung
beachten (Seite 141

Taballe M1 Luftdruck

| Normal Nutzbarer Bergich

1 0,60 bar 0,50 - 0,70 bar

1. Versuchen Sie den Lufidruck im

rechien und im linken Gabelbein

moalichst gleich zu halten. Der Unterschied zwi-

schern dem rechten und linken Gabelbein darf
nicht mehr als 0,1 kp/cm? betragenn.

2. Luft nur fangsam einpumpen, damit der Lufidruck
nicht schnell ansteigt. Bei sinem Luftdruck (ber
2,5 kp/cm? kann die Oldichtung beschidigt wer-
den
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1 Achten Sie darauf, daB der Luft-

. druck innerhalb des vorgeschriebe-
nen Bereiches liegt. 2Zu hoher oder zu niedriger
Luftdruck ergeben gefdhrliche Fahrbedingungen.

2. Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet
werden. Keinen Sauerstoff und keine exp!oswen
Gase einpumpern.

HINTERRAD-STOSSDAMPFER Z 550 LTD

Bei der Z 550 L1D kénnen die Hinterrad-StoBdamnpfer
nicht nur durch Verinderung der Federkraft, sondern
auch durch Verdnderung der Dampfungskratt unter-
schiedlichen Fahr- und Lastbedingungen angepaRt
werden. Normal wird die Federkraft und die
Dampfungskralt weich eingesteilt, fur Fahrten mit
hohen Geschwindigkeiten ader mit einem Beifahrer ist
jedoch eine harters Einsteliung erforderlich.

Machen Sie sich mit den folgenden Verfahren veriraut,
bevor Sie eing Nachstellung durchftihren:

Einstellung der Federkraft

Die Einstellhilsen an den StoBdampfern lassen sich
entsprechend den jewsiligen Fahr- und Lastbedin-
gungen 5-fach verstellen.

&, Einstelihiilse

B. Hakenschliissel

Wenn die Federkraft zu weich oder zu hart ist, muB die
Einsteliung entsprechend der folgenden Tabelle vor-
genommen werden:




14 ERGANZUNG

Tabelle N2 Federkraft

Stellung
Federwirkung

1t ] 21345
Harter -

Einstellung der Federkraft:

# Die Einstellnilsen an den StoBdampfern mit einem
Hakenschllssel in die gewlnschte Position bringen.

& Kontrollieren, ob beide Einstellhiisen jeweils in der
dleichen Position stehen.

ACHTUNG Wenn die StoBdﬁmpferhﬁlsen nicht in

. i der gleichen Position stehen, wird das
Fahrwerk instabil. :

ANMERKUNG: Die Stellung der Einstellhilise auf die
Stellung des Dampfers abstimmen und die Angaben
Uber die Einstellung der Vorderrad- und Hinterradfede-
rung beachten.

Dampfereinstellung

Die Démpter der HinterradstoBdampfer lassen sich
entsprechend den jeweiligen Fahr- und Lastbedingun-
gen 4-tfach versietllen. Die Zahlen an dem Einsteller
geben die Position des Dampfers an.

A. Dampfereinstellung

Wenn der Dampfer zu weich t_nder zu hart eingestelli
ist, mul er entsprechend der folgenden Tabelle nach-
gesteilt werden.

Tabelle N3 Dampfungswirkung
Steltung 1 | 23] 4
Dampfungskraft GroBer —

' Einstellung der Ddmpfungskraft

@ Den Einsteller auf die gewilnschte Nummer drehen,
bis Sie ein Klicken horen.

@ Kontrollieren, ob beide Einsteller in der gleichen
Position stehen.

ACHTUNG [ Wenn die beiden Einsteller nicht in

der gleichen Position stehen, wird das
Fahrwerk instabil,

ANMERKUNG: Die Stellung des Einsteilers auf die
Stellung der StoBdampferhiise abstimmen und dabei
die Angaben in dem Abschnitt Einsteliung der Vorder-
und Hinterradfederung beachten.

EINSTELLUNG DER VORDER-
UND HINTERRADFEDERUNG Z 550 LTD

in der Tabelie N4 ist ein Beispiel flir die Einsteliung der
Vorder- und Hinterradfederung gezeigt. Den Luftdruck,
die Federkraft und die Démpiungskraft erforderiichen-
falls entsprechend den jeweiligen Fahr- und Lastbe-
dingungen einstellen, damit das Fahren sicher und be-
auem ist. Die in der Tabelle angegebene Einsteliung A
ist die weicheste Einstellung und fir einen leichten
Fahrer von 68 kg K&rpergewicht ohne Zubehdr ge-
dacht. Je hiher die Gesamtlast, umso hérter sollte
normalerweise die Federung eingestellt werden.

ANTRIEBSKETTE

{mit Hinterrad-Trommelbremse}

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und zusétz-

lich folgendes beachten:

1. Vor dem Spannen der Antrigbskette die Feder-
sicherung abnehmen und die Mufter am hinteren
Ende des Zugankers 18sen.

ACHTUNG Wenn die Zugankermutter nicht gelost

g wird, kann dies bei der Einstellung

_der Kettenspanner zum Brechen der Bremsanker-

‘platte fithren.

B. Federsicherung

A. Zugankermutter

2. Vor dem Festzichen der Hinterachsmuiter die
Bremsankerplatie in der Bremstrommel zentrieren.
Dazu dis Achsmutter feicht festziehen, das Rad
durchdrehen und kraftig auf den FuBbremshebel
treten. Da die Achse nicht ganz festgezogen ist,
kann sich die Bremsankerptatte in der Bremsirom-
mel zentrieren.

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird ein weiches oder
feigiges” Gefiihl beim Bremsen vermiaden.

Tabelle M4 Einstellung der Yorderrad- und Hinterradiederung

HinterradstoBdampfer Vorderradgabe! |
Einstellung Federkraft Dampfungswirkung Luftdruck
(Stellung der {Stellung des bar
Hiize) Finstellers
Weich A 1 1 oder?2 0.5
B 2,3 oder 4 3 oder 4 /
Hart C 5 0,7




BREMSEN
(fir Hinterrad-Trommelbremse)

Die Hintgrrad-Trommelbremse wis fdlgf ginstelien:

Hinterradbremse

burch Verschlei der Bremsbelage und der Brems-
trommel verstellt sich die Hinterradbremse, erhéht
sich das FuBbremshebelspiel und vermindert sich die
Bremswirkung. Die Einstellung der Hinterradbremse
zum Ausggleich dieser Erscheinungen besteht aus drei
aufeinanderfolgenden Arbeitsgangen: Einstsliung -des
FuBbremshebels, Einstellung des Bremshebelwinkels
und Einsteliung des FuBbremshebelwegs.

Falls bei der Einsteliung der Bremse festgestellt wird,
dall die Bremse schieift, ist die Bremse zu zerlegen
(Seite 24} und auf Verschiei und Beschidigung zu
kontrollieren (Seite 23). Eine Kontrolle ist auch dann
erforderlich, wenn der FuBbremshebel nach Freigabe
nicht sofort in die Ruhesteliung zurlckkehrt. Wenn sich
die Bremse weich oder ,.teigig” anfinlt, ist zu Uber-
prifen, ob die Bremsankerplatie vorschriftsmaBig zen-
triert ist. Siehe Punkt 2 in den Anmerkungen fir das
Spannen der Antriebskette.

An der AuBenseite der Hinterrad-Bremsankerplatte

befindet sich ein Bremsbelag-VerschleiBanzeiger.
Wenn der Zeiger jenseits der Bezeichnung USABLE
RANGE steht, missen die Bremsbacken sofort ausge-
wechsall und die anderen Bremsteile Oberprift wer-
den. Dwrch Nachsteliung alleine kann der dber die
Bezeichnung JSABLE BANGE hinaus gshende Ver-
schleil nicht ausgeglichen werden.

B. USABLE BANGE

&, YerschlisiBanzeiger

FuBbremshebel-Position:

@ Der Fuibremshebel muB in Ruhestellung etwa 20 -
30 mm upterhalb der Oberkante der Fufiraste
siehen. Bei zu hoch stehendem FuBbremshebel die
Einstellmutier herausschrauben, damit der FuB-
bremshebei ausreichend Spiel erhalt. Bei zu niedrig
siehendem FuBRbremshebel auf dern nachsten Schriit
Ubargehan.
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. Einstelimutter
.20 - 30 mm

. Einstellschraube
B. Kontermutter

0o I

® Die Kontermutter auf  der FuBbremshebel-
Einstsllzchraube ldsen, die Einstellschraube soweit
verstellen, bis der Bremshebel in der richtigen Héhe
steht und dann die Kontermutter wieder festziehen.
Ben Weg des FuBbremshebels (berpriifen.

Die Funktion des Hinterradbremslichtschalters (iber-
priffen.

Bremshebelwinkel:

@ Bei volistindig durchgetrstener Bremse mull der
Bremshebel einan Winke! von 80 — 90° mit dem
Bremsgestange bilden.

B,
A.80-90°

& Wenn dies nicht der Fali ist, ist der Bremshebel ab-
zunehmen und so wieder auf die Welle aufzusetzen,
daf sich der vorgeschriebens Winksl ergibt.
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i ACHTUNG IDa ein Bremshebelwinkel von mehr

ol als 90° die Bremswirkung beeintrdch-
tigt,  darf die Einstellung des Bremshebelwinkels
mnicht vernachlissigt werden. Beim Umsetzen des
Hebels darauf achten, daB der VerschieiBanzeiger
auf der gezahnten Welle nichi verstellt wird. Auf
Seite 27 sind ausfiihrliche Angaben iiber die Position
des VerschleiBanzeigers gegeben, wenn der Brems-
nebei nicht auf der Welle sitzt. Eine Yerdnderung des
Bremshebelwinkels wird durch den VerschleiB der
Bremsteile verursacht. Wenn der Bremshebelwinkel
neu eingesteflt wird, ist stets auch zu kontrollieren,
ob die Bremse schleift und ob der FuBbremshebel
vorschriftsmiBig arbeitet. Dabei ist insbescondere auf
den Bremsbeiag-VerschleiBanzeiger zu achien. [n
Zweifelsfillen hinsichtlich der Bremswirkung ist die
Bremse zu zerlegen und sind alle Bremsteile zu iiber-
priifen. Bei abgenutzten Teilen kann die Bremse
blockieren oder austallen.

@ Das Hinterrad durchdrehen und kontrollieren, ob
die Bremse schleift.

@ Den FuBbremshebel einige Male betdtigen und
kontrollieren, ob er nach Freigabe sofort in die
Ruhestellung zurickkehrt.

@ Den FuBbremshebelweg einstellen.

FuBbremshebelweg :

@ Uberprifen, ob der FuBbremshebelweg 20 — 30 mm
von cder Ruhestellung bis zur Volibremsstellung
betragt, wenn der Bremshebel lgicht von Hand
heruntergedrickt wird.

and o SR

A. Einstellmutter . FuBbremshebel
B. 20 - 30 mm

# Falls dies nicht der Fall ist, die Einstelimutier am
£nde des Bremsgestanges so einstellen, dal der
FuBRbremshebel den vorgeschricbenen Weg auf-
weist, ’

# Das Hinterrad durchdrehen und kontrollieren oh die
Bremse schieift.

® Den FuBbremshebel esinige Male betdtigen und
konirollieren, ob er nach Freigabe sofort in Ruhe-
stellung zurtickkehrt,

# Die Funktion des Hinterradbramslichtschalters iber-
priifen. :

ALLGEMEINE SCHMIERUNG

{mit Hinterrad-Trommelbremsej

Zusatzlich zu den anderen Schmierarbeiten gemal
Werkstatthandbuch Z 500 ist folgende Stelle zu
schmieren.

o

Bremsstangengelenk
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Zerlegung
DREHMOMENT UND SICHERUNGSMITTEL |

In"der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fiir die Teile angegeben, die zu dem friheren Madell hinzu-
gekommen sind. Die anderen Teile sind mit den Drehmomenten gemaB dem Werkstatthandbuch Z 500 festzu-
ziehen, '

Teil " Anzahl mkp Sicherungsiack ' Siehe Seite
(@) erforderlich

Mutier der Aniasserklem me . 1.
26 P1.0(Z 550) 1 1.1 : — 192

{Fahrgestell) Vorderradgabel-
ventite @ 8 P1.0 (an der.pneu-
matischen Varderradgabel} 2 . 1,2 ® 30

Muttern fiir Reifenventil
Z8PO.8
{bet schlauchlogen Reifen) 2 0,15 — 28

{Bremse}
Schrauben flir Bremssattelhalterung
28 P1.25
{an der Z 550 LTD} {4) 1,8 —_ 23

KRAFTSTOFFHAHN

Hinweise fiir die Zerlegung und den Zusammenbau:

AuBer den Angaben im Werkstatthandbuch Z 500

folgendes beachten: _ )

1. Auf dem Hebel des Kraftstoffhahns sitzt ein O-Ring.

2. Wenn die Membranseinheit zerlegt wurde, mufl die
Membrane und die Halteplatte wie gezeigt zusam-
mengebaut werden. .

Einbau der Membrane - - C N12)

A. Gaszug B. Hauptkabelbaum

AUSPUFFANLAGE

Die Angaben im Werkstattbuch Z 500 und folgendes
beachten:

‘Bei der Z 400 J und Z 550 LTD sind die inneren Aus-
putfrohre gekennzeichnet. Die Kennzeichnungen sind
in der nachstehenden Tabele aufgefihrt.

b

JIIII‘II

1. Halteplatte 2. Membraneinhsit )
' Tabelle NS Kennzeichnungen
VERGASER Kennzeichnung
Ausbau und Einbau der Vergaser: Modet Auspuffrohr Auspufirohr
Nr. 2 Nr. 3

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-

des beachten: : _ Z400J

& Um den Gaszug chne Knick und ohne scharfe
Biegung einzubauen, ist er zwischen dem oberen
Rahmenrohr und dem Hauptkabelbaum durchzu-
ziehen.

Z 500
Z 550 u.LTD

4
2
5
2

W |
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NOCKENWELLEN Z 400 J

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen--

des beachten:

& Bei der Z 400 J fir die Einsteliung der Steuerketie
die Markierung Z4/1N an dem EintaBnockenwellen-
kettenrad verwendsn,

ANMERKUNG: Bei der 7 550 und LTD dle Z5/N

Markierung am EintaBkettenrad verwenden. Dies ist

das gleiche wie bei der Z 500.

NOCKENWELLENKETTENRADER Z 400 J

Die Angaben im Werkstatthandbuch und folgendes
beachten:

® Bei der 7 400 J das Kettenrad auf die Nockenwelle
aufsetzen und die Schraubenldcher aufeinander
ausrichten. Fir den Einbau die beiden Schrauben-
l6char, wie In der Abbildung gezeigl, verwenden,
Das Kettenrad der EiniaBnockenwelle hat 6 Schrau-
bentécher und das Kettenrad der AuslaBnocken-
welle hat 4 Schraubenltcher.

ANMERKUNG: Die Nockenwellenkettenréder der Z
550 u. LTD und der Z 500 sind gieich.

Einstellung der Steuerkette Z 400 J

T
A
L

Einbau dé_s Nockenwellenkettenrads 2 400J  (N23)

1. Schraubenloch flir EinlaBnockenwelis
2. Schraubenloch fur AuslaBnockenwelle

(N2D)

1., Z4/IN"-Marke
2. EintaRnockenwellenkettenrad
3. Sieuerkette

KOLBENRINGE Z 400 J

Bei der Z 400 4 werden 1ir dis Kolben einteilige Olab-
streifringe anstelle der getrennten Qlabstreifringe ver-
wendet. Fir den Einbau der Olringe ist folgendes zu
beachien:

@® Den Olring mit der richtigen Seite nach oben ein-
hauen (mit,, T" markiert).

@& Die Kolbenrmge so drehen, daf die Offnungen im
oberen Kolbenring und im Oirmg bei jedem Kolben
nach vome zeigen und die Offnungen in dem
zwelten Ring nach hinter.

VERGASERHALTERUNGEN

Ausbau:

& Den Krafistofftarik abnehmen

® [ie Vergaser ausbauen

@ Die Schrauben (8) entfernen und die Vergaserhalte-
rungen vom Zylinderkopf abnehmen.

4, Zylinderkopfoberfléache
5. AustaBinockenwelle
6., EX"-Marke

Kolbenringe Z 400 J (N25

-
i

I&\\\\\\\\\\%
A

oberer Ring

o

zweiter Ring

: Olabstreifring
=




MOTORRITZEL Z 400 J

Bei der Z 400 J wird keine endlose Antricbskette ver-
wendet. Folgendes ist beim Ausbau und Einbau des
Motorritzels zu beachten. '

Ausbau:

® Das Motorrad auf den Mittelstander aufbhocken.

® Kontrollieran, ob das Getriebe im Leerlauf steht.

@ Den Motorritzeldeckel abnehmen.

® Die Schrauben (2} der Motorritzel-Maiteplatte ent-
ternen und die Platte abnehmen.

@& Mit einer Zange den Klipp vom SchloBglied abnseh-
men und das Schlofglied ausbauen.

@& Das Motorritzel ausbauen und die Antriebskette
abnehmen.

Einbauhinweise:

1. Die Kette auflegen und das Motorritzel einbaugn;
das Schiofglied und den Klipp einsetzen, Der Klipp
muB in der gezeigten Richtung aufgesetzt werden.

. ACHTUNG g Der Klipp kann bei falschem Einbau

sl 20 benachbarten Teilen hdngenblei-
ben. Dadurch kann sich die Kette 6ffnen. .

2. Die Schrauben (2) der Halieplatte mit einem Dreh-
moment van 1,0 mkp festzighen.

Anlasser Z 550
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Einbau des SchleBgliedklipps . NoT

Kettenlaufrichtung

<+\ Klipp

ANLASSER Z 550

Hinweise fiir Zerlegung und Zusammenbau:

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-

des beachten: _

1. Bei der Z 550 sind im Gehduse des Anilassers
Dauermagnete anstelle der Feldspulen.

2. Bei der Z 550 hat der Anlasser vier Kohleblrsten;
sie sind an die Leitungsklemmen des Anlassers an-
geschlossen. :

3. Beim Einbau der Blrsteneinheit in das Gehéuse die
Klemmenmutter mit einem Drehmaoment von 1.1
mpk festziehen, ohne daB sich die Schraube dreht. .

T W)

. AbschluBdeckel 5. Anker

. O-Ring 6. Anlassergehiuse
. Beilagen 7. Beilagen

. Bdrstenplatte &. Zahnscheibe

9. O-Ring

10. AbschiuBdecksl
1. O-Ring

12. Blrste

13, Feder

14, O-Ring

15, lsolator

16. lsolator

17. Unterlegscheibe
18. Bicherungsscheibe
19. Mutter

20. Anlasserleitung
21. Sicherungsscheibe
22 Mutter

23, Gummizbdeckung
24 Schraube

25, Sicherungsscheibe
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IMPULSGEBER Z 550 LTD

Aushau:

® Den Deckel dez Impulsgebers und die Dichtung
abnehmen.

A. Deckel des Impulsgebers

® Den Seitendeckel abnehmen, die 4-polige Steckver-
bindung, die die impuisgeberleitungen mit dem I1C-
Zinder verbindet, abzighen und die Leftungen
durch die Schellen (2) unter dem Motor abziehen. -

i $
&. Impulsgeberleiiung
4-polige Steckverbindung

C. Schellen

& Die Befestigungsschrauben (3} entfernen und den
Impulsgeber abnehmen. Zu jeder Schraube gehtrt
eine Unterlegacheibe und eine Sicherungsscheibe,

: VR N
A. Befestigungsschrauben

B. impulsgeber

Einbauhinweise:

® Die Leitungshillie in die Kerbe. im rechten Motor-
deckel einsetzen.

ZUNDVERSTELLUNG Z 550 LTD
Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachien:

® Den Steuerrctor so einsetzen, daB die Nase an dem
_Rotor auf die TEC-Marke am Geh&use der Zindver-
stellung ausgerichtet ist.

N32).

A. TEC-Marke

MOTORAUSBAU

Fir das Modell mit der Hinterrad-Trommelbremse

oder fUr die Z 400 J dig Angaben im Werkstatthand-

buch Z 500 und folgendes beachten:

Bei dem Motorrad mit Hinterrad-Trommelbremse dafir

sorgen, daB die Antriebskette viel Spiel hat und den

FuBboremshebel, wie nachstehend beschrieben nach

unten halten:

@ Die Einsteilmutter zum Ende der Bremsstange
zurlickdrehen, damit der FuBbremshebel Spiel
bekommt.

B. Steuerrotor

A. Einstellmutier
B. Federsicherung

. Hintere Zugankermutier

@ Die Kontermuiter der FuBbremshebel-Nachstsell-
schraubye idsen und cie Nachstelischraube soweit
herausdrehen, bis der Bremshebel nach unten aus
dem Wegs ist.

@ [ie Federsicherung von der Zugankermutter abneh-
men und den Sicherungsspling aus der Hinterachs-
mutter herauszighen.

@ Zugankermutter, Achsmutter und Kontermuttern der
Kettenspanner I&sen und dann die Kettenspanner-
schrauben herausdrehen, damit die Kette viel Spigl
bekommt. Das Rad nach vorne driicken, bis dis
Kette lose ist.
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3. Bei der Z 400 J den Klipp vom SchloBglied der
Antriebskeite abnehmen, damit die Antriebskette
vom Motorritzel abgenommen werden kann.

VORDERRAD Z 550 LTD

Hinweise fiir die Zerlegung und den Zusammenbau
des Tachometergetriebegehiuses:

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und zusétz-
lich folgendes beachien: :

1. Fir den Ausbau des Tachometerzahnrades 14 die
Fettdichtung 15 mit einern Haken herausziehen und.
das Tachometerzahnrad herausnehmen.

2. Die Feftdichtung erneuern. Ein wenig Fett auf die
Dichtung auftragen. Zum Einbausn eing Presse
ader einen geeigneten Treiber verwenden, damit

S die Vorderflache der Dichiung bindig mit der Ober-

A. Kettenspannerschraube C. Achsmutter flache des Gehduses abschlieft. _

B. Kontermutter D. Sicherungssplint 3. Das Tachometerzahnrad schmieren.

N35

T
W

1. Lager 10. Bremsscheibe

2. Sicherungsring 11. Rad

3. Fettdichtung 12, Achsmuiter

4, Hillse 13. Tachometer-

5. Achse gefriebegehiuse

6. Sicherungsring - 14, Tachometerzahnrad

7. Tachometer- _ 15, Fetidichtung
getriebemitnehmer 16. Stiit

8. Distanzstack 17. Unterlegscheibe

&. Bremsscheiben- 18. Tachometarritzel

befestigungsschraube 19. Buchse
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Lager- und Bremsscheiben Aus- und Einbau

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachten:

1. Fdr den Ausbau der Bremscheibe 10 die Befesti-
gungsschrauben 9 entfernen und die Bremsscheibe

. abnehmen.

2. Flir den Ausbau des Kugellagers 1 an der linken
Seite den Sicherungsring 8 und den Tachometer-
getriebemitnehmer 7 entfernen und dann das
Kugellager an der linken Seite aushauen.

3. Die Bremsschelbe so einbauen, dal die markierte
Seite nach auBen zeigt und die Befestigungs-
schrauben mit einem Drehmoment von 2,3 mkp
festziehen.

A. Markierung der Mindestbremsscheibendicke

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE Z 550 LTD

Bei der Z 550 LTD wird ein anderer Bremssattel ver-
wendet als bei der Z 500,

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachten:

Ausbau der Bremsklotze:

@ Die Schrauben 1 der Bremssatiel-Halterungswelle
entfernen.

e

&. Bremssatiel B. Schrauben der Halterungswelle

@ Den Bremssattel {4) von der Halterung (12)
abheben und die Bremskl&tze (1 4_) herausnehmen,

Einbau der Bremskidtze:

& Die Kappe (2} vom Entliftungsventit am Bremssatiet
abnenmen, einen durchsichtigen Plastikschiauch an
das Entliftungsventii {3) anschiieBen und das
andere Ende des Schlauchs in einen Behilier
fdhren.

@ Das Ventil etwas &ffnen {I6sen), den Kolben von
Hand soweit wie maglich hineindricken und das
Ventit schlieBen (festziehen). Ausgslaufene Brems-

fliissigkeit abwischen und die Kappe wieder auf das
Entliftungsventil aufsetzen. Das Entliftungsventil
mul} mit einem Drehmoment von 0,80 mkp festge-
zogen werden.

B. Schlauch

& Kontrollieren, cohb die Gleitsteine (13} eingesetzt
sind.

@ Dig Bramsklotze gegen die Bremsscheibe ein-
sefzern.

A. Entliiftungsvesntil C. Kolben

S

N39

&. Bremskldtze . Ratterddmpfungsfeder

B. Gleltsteins

@ Konirollieren, ob dig Ratterddmpfungsfeder (8) ein-

gesetzt ist. Wenn sie ausgebaut war, ist der Brems-
satiel wie in Abb. N43 gezeigf, einzubauen.

® Den Bremssaitel einbauen und die Bremssattel-

Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment von
1,8 mpk fesizighen.

® Da beim Offnen des Entliftungsventils Bremsflis-

sigkeit ausgetreten war, izt der BremsflUssigkeits-
bestand im Hauptoremszylinder zu Uberprifen und
das Bremssystem zu enttliften.

@ Die Kappe wieder auf das Entliffungsventtl auf-

sefzen.

& die Vorderradbremse ausprobieren,



Vorderradbremssattel Z 550 LTD

Das Motorrad nicht fahren bevor die

s Bremse ihre volle Wirkung etrreichi
hat Dazu m:t dem Bremshebel so lange pumpen, bis
die Bremskittze 2an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an,
‘wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung des Bremssattels:

@ Die Schrauben (1} der Bremssattel-Halterungswelle
entfernen und die Bremssattelhalterung {4} und die
Bremskidize {14} herausnehmen.

% Die Halierungswellen (10} und {15} mit der Staub-

dichiung {11} entfarnen. Auf der Welle (15}, deren

Durchmesser kleiner ist als die der anderen Welle,

sitzt eine Relbungsmanschette (18],

Die Ratterdampfungsfeder (8} entlernen.

Dig Staubdichtung (7} vom Kolben (6} abnehmen.

Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,

dicken Tuch abdecken und dann den Kolben aus-

bauen, indem Druckluft am Bremsleitungsanschluf
aufgebracht wird.

B

ACHTUNG EUm VYerleizungen zu vermeiden, darf
nicht mit den Fingern oder der Hand
in den Bremssatiel hineingefaBt werden. Beim Auf-
bringen von Drucliufi kann sonst der Kolben die
Hand oder die Finger einguetschen.

ANMERKUNG: Wenn keine Druckluft vorhanden ist,
die Bremsleitung wieder anschliefen und den Kotben
mit dem Bremshebel herauspumpen.
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e

Schrauben der Bremssattel-
Haklerungswelie
Entliftungsventilkappe

Entlittungsventtl

Bremssattel

Flissigkeitsdichiung

Kolben

Staubdichtung

Ratterddmpfungsfeder

Bremssattelhefastigungs-

schraube

. Welle der Bremssattel-
halterung

. Staubdichtung

. Bremssattelhalterung

. Gleltstein

. Bremskl&tze

. Welle der Bremssattel-
halterung

. Reibungsmanscheite

e i

[ —
O e G 3 -+ o

-
(o]

A, Drueclkluft

B. Dickes Tuch

C. Kolben

@ [ie Bremsflissigkeitsdichtung {5) mit einem Haken
herausziehen und darauf achien, daB die Zylinder-
flache nicht beschadigt wird.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Bremssattels

1. Die Bremssattelteile mit Brems#issigkeit oder
Alkaohol reinigen.

2. Es wird empfohlen, ausgebaute Bramsfilissigkeits-
dichiungen zu ernauern.

3. Die Staubdichtungen und die Reibungsmanschette
grneuem, wenn sie beschadigt sind.
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4. Bremsflissigkeit auf den Kolben und die Bremsiilis-
sigkeitsdichtung auftragen und dann den Kolben
von Hand in den Zylinder eindricken. Dabet darauf
achten, daB weder der Zylinder noch der Kolben
zerkratzt werden.

5. Die -Staubdichtung um den Kolben herum ein-
setzen. Kontrollieren, ob die Staubdichtung vor-
'gehriftsmaBig in den Kolbennuten und auf dem
Bremssattet sitzt.

Bremssattelstaubdichtung NA2

P
@4

3. Kolben
4. Bremsflissigkeitsdichtung

1. Bremssattal
2. Staubdichtung

6. Eine dinne Schicht PBC-Feit (Poly-Butyl-Cuprysil)
auf die Wellen der Bremssattelhalterung und um die
Bohrungen auftragen [(PBC-Fett ist ein wasserbe-

- stdndiges Spezial-Hochtemperaturfett).

7. Die Ratterdampfungsfeder wie gezeigt in den
Bremssattel einbaten.

N43

A, Ratterdampiungsfeder

8. Nicht vergessen, die Schrauben der Halterungs-
weilen nach dem Einbau des Bremssattels in das
Motorrad festzuzighen (Seite 22).

HINTERRAD, HINTERRAD-TROMMELBREMSE

Ausbau: :

& Das Motorrad auf den Mittelstinder auibocken.

® Die Feder des Hinterrad-Bremslichtschalters am
FuBbremshebe! aushingen und daraut achien, dali
die Feder nicht verbogen oder sonstwie beschéadigt
wird. ’

® Die Einstellmutter vom Bremsgestinge abschrau-
ben und das Gestange aus dem Bremsnockenhebel
aushéangen; hierbei den FuBbremshebeal nach unten
driicken.

® Die Feder am Bremsgestidnge abnehmen und das
Bremsgestangengelenk ausbauen.

. Einstellmutter D. Hintere Zugankermutter
. Bremsgestingegelenk E. Federsicherung
. Bremsgesténgefeder

oW

® Die Federsicherung von dem hintaren Zuganker-
bolzen abnehmen und die Mutter, dis Sicherungs-
scheibe und den Bolzen entfernen.

® Den Sicherungssplint herauszishen und die Achs-
mutter [&sen.

- FANE
PR

. Kettenspannerschraube
0. Kontermutter

. Achsmutter
. Sicherungssplint

W

Den Kettenschutz abbauen.

Die Kontermuttern am  linken und am  rechten

Kettenspanner isen und beide Nachsiellschrauben

herausdrehen; das Rad nach vorne schieben, bis

die Kette fose ist.

® Dis Schrauben ausbauen und die Kettenspanneran-
schifige herausnehmen.

# Dies Antriebskette vom Antriebskettenrad abnehmen
und dann das Rad herauszishen,

@ Die Achsmutter abnehmen und dann die Achse

herauszishen.

L



Einbau:

® Kontrollieren, ob Kuppiungsdistanzstiick,
Kupplungshilse, Gummidampier und Bremsanker-
platte vorschrittsmanig eingebaut sind.

‘@ Die Achse durch den linken Kettenspanner, Kupp-
lungsdistanzstiick, Kupplung, Kupplungshillse, Hin-
terradnabe, Bremsankerpiatte, Distanzbuchse und
rechten Kettenspanner ven links nach rechis ein-
schieben. Die Kettenspanner sind so anzubringen,
dal3 die Markierungskerbe nach auBen zeigt.

N46

A. Kettenspanner B. Kerbe
® Das Hinterrad in die Schwinge sinschieben und die

Kettenspanneranschlage anbringen. Die Schrauben
festziehen; vorher Sicherungsscheiben beilegen.

@ Die Antrisbskette auf das Antriebsksttenrad auf-

legen.

Die Achemutter lose aufschrauben.

Den Zugankerbolzen in die Bremsankerplatte ein-

setzen, den Zuganker einbauen, Sicherungsscheibe

beilegen und die Mutter lose festziehen.

Den Kettenschutz einbauen.

Die Antriebskette spannen (Seite 14).

Die Feder auf das Bremsgestinge aufschieben, das

Bremsgestédnge in das Gelenk einschieben und die

Einstelimutter aufschrauben.

® Die Feder des Hinterrad-Bramslichtschalters vor-
sichtig wieder in den FuBbremshebel einhéngen.

@ Die Hinterradbremse einstellen (Seite 15) und die
Einstellung des Bremstichtschalters lberpriifen.

Zeriegung der Hinterradbremse:

® Die Bremsankerptatte (21) vom Rad abnehmen.

® Ein sauberes Tuch auf die Bremsbel&ge legen,
damii sie nicht mit Fett oder Ol verschmiert werden
und die Bremsbackan (18) in der Mitte anheben und
nach oben abzighen.

B. Federn

A. Bremsbacken
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& Die Federn (20) aushangen und die Bremsbacken
voneinander frennen.

@ Die Position des Nockenhebels (26} markieren,
damit er spater wieder in der gleichen Lage einge-
baut werden kann.

# Den Nockenhebel, den Bremsbelag-VerschieiB-
anzeiger (23), die Staubdichtung (22} und die
Nockenwelle (25) ausbauen,

Zusammenbau der Hinterradbremse:

® Das alte Fett von der Bremsnockenwelle abwischen
und normales frisches Fett auf die Mitte der Wells
und auf den Nocken auftragen. Nicht zu stark fetten.

® Die Nockenwells wieder in die Bremsankerplatie
ainsetzen.

® Die Federn in die Bremshacken einhingen. Ein
Tuch um die Bremsbelége wickeln, damit sie nicht
mit Fett oder Ol verschmiert werden und die Brems-
backen auf dis Bremsankerplatte aufsetzen.

® Die Staubdichiung und den VerschleiBanzeiger so
aufsetzen, daB der Zeiger ganz rechis in der
Bezeichnung USABLE RANGE steht.

B. USABLE RANGE

A. Zeiger

& Den Nockenhebel in der urspringlichen Position
auf die Nockenwelle aufsetzen und die Schraube
festziehen.

Zerlegung und Zusarmmmenbau der Radkupplung:

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-

des beachten:

@ Mit demn Lagerireiber und dem Lagertreiberhalter
(Spezialwerkzeuge: P/N 57001-206, — 139) das
Kugeflager der Radkupplung so einbauen, dal es
in der Bohrung aufsitzt.
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Hinterrad, Hinterradbremse . _ S

1. Spiint - 8. Lager 15, Gummidampfer 22, Staubdichiung

2. Achsmuiter 8. Radkupplunag 18, Distanzstick 23. VerschleiRanzeiger
3. Distanzstiick 0. Kupplungshulsa 17, Rad 24. Nockenhebel

4. Kettenrad 11. Schraube 18, Federring 25. Bremsnocken

5. Antriebskehe 12. Mutter 19, Bremsbacke 26. Distanzhilse

6. Fettdichiuna 13. Lager 20. Feder 27. Schraube

7.

Federring 14, O-Ring 21, Bremsankerpiatie 28, Achse



REIFEN {schlauchlos)

Bie Z 550 LTD ist mit schiauchiosen Reifen ausgerii-
stet. Bei Beschéadigungen an den Felgenkanten und
den Reifenwillsten werden die schiauchlosen Relifen
undicht. Bei Arbeiten an den schlauchlosen Reifen und
an den Felgen ist sorgfiliig darauf zu achten, daB die
Dichtflichen nicht beschadigt werden. Ausflhrliche
Angaben (ber schlauchiose Reifen finden Sie in dem
Abschnitt Wartung {Seite 32).

Die nachfolgenden Erkldrungen behandsin den Aus-
und Einkau von Reifen unter Verwendung von Wulst-
spreizern, Felgenschoneirn und Montiereisen (Spezial-
werkzeuge), Wenn flr das Abziehen und Aufziehen
von Reifen ein Reifenwechsier eingesetzt wird, ist die
Bedienungsanleiiung des Hersteflers zu beachten.

ANMERKUNG: Kawasaki liefert als Spezialwerkzeug
einen Reifenwechsler, der fr schlauchlose Reifen und
fiir Reifen mit Schlauch geeignet ist.

B 1. Zur Gewdhrleistung der Fahrsicher-

o : heit und Stabilitat nur von Kawa-

saka empfohlene Réder, Yentile und Reifen ver-
wenden. Die Verwendung von nicht empfohienen
Teilen kann zu Unsicherheit beim Fahren und
schlieBlich zu Unfdllen und Verletzungen fithren.

2. Yerwenden Sie bei diesem Motorrad keinen
Schilauch auf den Felgen. Die Felgen sind nur fiir
schlauchlose Reifen konstruiert.

ACHTUNG

Ausbau:

@ Das Rad ausbauen.

® Das Tachometergetriebegehiuse und die Distanz-
buchse entiernen und die Bremsscheibe vorn der
MNabe abnehmen.

@ Dis Ventilstellung mit Kreide am Reifen markieren,
so dal der Reifen wieder auf die gleiche Weise auf-
gezagen werden kann und ksine Unwucht entsteht.

® Den Ventilatoreinsatz herausnehmen, damit die Luft
entweichen kann.

A Ventileinsatz . Kreldemarkierung

& Um die Reifenwllste lgichier von dem Felgenhorn
zu trennen, die Reifenwillste und die Felgenhorner
auf beiden Seiten mit einer Seifenldsung oder
einem Gurmmischmisrmitiel bestreichen.

& Kein Minerald! {(Motordl) oder Benzin

oy verwenden, da hierdurch die Reifen

beschadlgt werden.

@ Die Reifenwllste mit dem Wulstspreizer (Spezial-
werkzeug) von beiden Seiten der Felge abdricken.

; | ACHTUNG
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A, Wulstspreizer (57001 1072)

@ Die Felgenschoner (Spezialwerkzeugel um den
Ventilschaft herum ansetzen. Die Montiersisen und
Felgenschoner mit siner Seifenldsung oder einem
Gummischmiermittel bestreichen. .

® Gegentiber dem Ventl auf den Reifen treten und
den Reifen, beginnend in der Hohe des Ventils, mit
Montiereisen (Spezialwerkzeuge) abhebein.

ANMERKUNG: Der Reifen 146t sich leichier abziehen,
wenn Sie den Relfenwulst gegenliber dem Ventilschaft
in das Felgenbett ainsetzen und den Reifenwulst Stuck
fiir Stick abhebein

ACHTUNG IDarauf achten, daB die Reifenwulst-
fléche und die Felgendichtfliche nicht

von den Montiereisen beschidigt werden. Wenn
die Oberfliche zerkratzt ist, kann Luft entweichen.

Dichtfidchen

(N5Z)

1. Dichifidchen
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_A. Felgenschoner (57001 — 1063}
B. Montiereisen (57001 - 1073)

® Das Rad herumdrehen und die andere Seite des
Reifens von der Felge abhebeln.

® Den Reifen von der Felge abnehmen.

@ Die Felgenschoner von der Felge abnehmen.

Einbau:

@ Felge und Reifen kontrollleren und erfordertichen-
falls erneuern.

ANMERKUNG: Angaben fir die Relfenreparatur fmden
Sie auf Seite 33).

® Die Felgendichtflachen reinigen und erforderlichen-
falls mit einern feinkdrnigen Schmirgetleinen gléttan.

® Das Ventil erneuern. Die Befestigungsmutter und
die Kontermutter mit einem Drehmoment von 0,15
mkp festzighen.

Ventit _ YEY

A

D
Ly

<)

4. GufBrad
5. Tille
4. Vantilschaft

1. Kontermuiter
2. Muiter
3. Unterlegscheibe

® Felgenkanten, Reifenschoner, Reifenwilste und
Montiereisen mit einer Seifenlésung oder einem
Gummischmigrmittel bestreichean.

@ Die Drehrichtungsmarkierung des Hinterradreifens
kontrolliaren und den Reifen entsprechend auf die
Felge aufsetzen.

ANMEBKUNG: Die Drehrichfung ist auf der Seiten-
wand des Relfens durch einen Pleil angegeben.

NG5

. Drehrichtungsmarkierung {Pfeil)
. Auswuchimarkierung (gelbe Farbe)

A
B

® Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Ventil
an der Stelle der Auswuchtmarkierung steht {die
beim Abziehen des Reifens angebrachte Kreise-
markierung oder bei einem neuen Reifen die gelbe
Farbmarkierung)

# Die Felgenschoner neben dem Ventilschaft auf den
Felgenflansch aufsetzen.

" @ Beginnend an der dem Ventil gegeniiberliegenden

Seite, die untere Seite des Reifenwulstes von Hand
soweit wie mdglich ber den Felgenflansch schie-
ben.

& Mit Montiereisen den verblgibenden Teil des Reifen-
wulstes aufhebeln. Der Einbau wird erleichtert,
wenn Sie den schon aufgezogenen Tell des Wulstes
in das Felgenbett einsetzen.

ANMERKUNG: Um die Felge nicht zu beschédigen, ist
darauf zu achten, daR die Felgenschoner immer dort
aufgesetzt sind, wo die Montieresisen angesetzt wer-
den.

@ Die andere Seite des Relfenwulstes in der gleichen
Weise auf die Felge hebeln.

® Die Reifenwillste und die Felgenhdrmer mit einer
Saifenldsung oder einem Gummischmiermittel be-
streichen, damit die Reifenwiiste beim Aufpum-
pen des Reifens besser in den Dichtilachen sitzen.

@ Die Felge in den Reifenwliilsten zentrieren und den
Reifan soweit aufpumpen, bis die Reifenwilste an
den DRichtfldchen abdichten.

ACHTUNG | Beim Aufpumpen des Reifens darauf
achiten, daB der Ventileinsatz einge-
baut ast und den Reifen auf nicht mehr als 4,0 bar
aufpumpen. Bei zu hohem Reifendruck kann der
Reifen platzen und es besteht Verletzungs- und Le-
bhensgefahr. .

@ Kontrollieren, ob die Felgenlinien auf beiden Seiten
der Reifenseitenwande parallel zu den Felgenhdr-
nern verlauien.



Felgenlinie N56

Felgenlinie

@ Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgen-
linien und die Linien auf der Reifenssitenwand nicht
parallel verlaufen. Die Felgenhdmer und die Reifen-
willste schmieren. Den Ventileinsatz einsetzen und
den Reifen nochmals aufpumpen.

® YWenn die Reifenwlilste in den Felgenh&rnern sitzen,
kontrollieren, ob der Reifen dicht ist. Den Reifen
gtwas U(ber den Normaldruck aufpumpen. Dann
Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen
und kontrollieren ob Luftblasen austreien.

® Den Reilfendruck auf den vorgeschriebenen Wert

bringen (Seite 33).

Das Rad auswuchten.

Das Rad einbauen.

GASZUGE

Bie Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und fol-

gendes beachten:

® Den Gaszug zwischen dem oberen Rahmenrohr
und dem Hauptkabelbaum hindurchziehen, damit er
ohne scharfe Knicke verlegt werden kann.

A. Gaszug

B. Hauptkabelbaum

LENKER Z 550 LTD

Die Angaben im Werkstatthandbuch £ 500 und fol-
gendes beachten:

1. Die vorderen Blinker werden an dem Lenker be-
festigt,

2. Den Lenker so aufsetzen, daf er mit der Vorderrad-
gabel einen Winket von 10" bildet.
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A. Lenker B. Vorderradgabel c. 10°

VORDERRADGABEL Z 550 LTD

Bel der Z 550 LTD ist die Vorderradgabel luiftgefe-
dert. Die Angaben Im Werkstatthandbuch 7 500 und
folgendes beachten:

Zerlegung:

® Die Gummikappe 15 vom inneren Rohr abnehmen.

® Vor der Zerlegung des Gabelbeins die Luft durch
das Vertil 17 entweichen lassen.

@ Das Verdil 17 und den 0-Ring 18 erforderlichenfalls
entiernen.

® Den oberen Bolzen 19 nach unten driicken und den

Sicherungsring 18, den Bolzen und den 0-Ring 20
entiernen. )

@ Die Feder 22 herauszishen und das Ol in einen
geeigneten Behdlter ausgiefen. Dabei eine Pump-
bewegung durchfihren, damit das gesamte Ol aus-
flieBt.

® Den Zylinder 1 mit dem Vorderradgabel-Zylin-

derhaltewerkzeug und dem Adapter {Spezialwerk-

zeug: P/N 57001-183, — 101 1) festhalten. Die Inbus-
schraube 12 und die Dichtung 11 unten heraus-
schrauben,

Die Staubdichtung 5 vom auferen Rohr abnehmen.

ben Federring 6 aus dem duBeren Rohr ausbauen.

Die Vorderradgabel senkrecht halten und das obere

Ende des auBeren Rohrs mit dem Trelber (Spezial-

werkzeug) herausziehen. Hierbel muB das aduBere

Rohr frefgehalten werden.

ACHTUNG Um zu vermelden, daf} die Fihrungs-
buchse 24 des inneren Rohrs beschi-
digt W|rd das duBere Rohr nicht festhalten oder auf
den Boden stellen. Das Gabelbegin bei dem Heraus-
ziehen des duBeren Rohres senkrecht halien,

e

&. Treiber (57001-1091) B. Herauszichen
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Vorderradgabel 2 550 LTD

N6Q:

1. Kolben und Zvlinder-
ginheit

2. Kolbenring

3. Feder

4. Kolbenunterteil

5. Staubdichtung

6. Federring

7. Oldichtung

8. QOldichtungssitz

9. Fuhrungsbuchse

10. Linkes duBeres
Rokir

11. Dichiung

12. Inbusschraube

13. Dichtung

14. AblaBschraube

15, Gummikappe

16. Sicherungsring

17. Luftventil

18. O-Ring

19, Obersr Bolzen

20. O-Ring

21. Klemmschraube
22. Feder

23. Linkes inneres Rohr
24. Fihrungsbuchse
25. Obere Gabelbricke
26. Klemmschraube

27. Sicherungsscheibe
28, Mutter

29. Rechtes Gabelbein
30. Unterer innenlaufring
21. Fettdichtung

32. Unteriegscheibe

33. Lenksaule

34. Klemmschraube

35, Mutter



e Die Oldichtung 7, den Oldichtungsitz 8 und die

Fahrungshuchse 9 mit dem inneren Rohr 23 herausg-

zishan,

® Den Zylinder 1 mit der Feder 3 aus dem inneren
Rohr entfernan,

® Das Zylinderunterteil 4 aus dem auBeren Rohr aus-
bauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Oldichtung und die Filhrungsbuchsen Uberpri-
fefi (Seite 39) und erforderfichenfalls erneuern.
Ebenialls den O-Ring auf Beschadigung kontrotlie-
ren und erneuern, wenn er beschadigi ist. -

2. Das innere Rohr sinschieben und sorgfaktig darauf
achten, daB die Flhrungsbuchse am unteren Ende
des inneren Rohrs nicht beschadigt wird.

3. Dichtungsmasss auf beide Ssiten der Dichiung 11
und Sicherungslack auf die Inbusschraube aufira-
gen. Die Schraube festzieheh und dabei den Zylin-
der mit dem Vorderradgabkel-Zylinderhattewearkzeug
und demn Adapter (Spezialwerkzeuge} festhalten.
Das Anziehdrehmoment far die Inbusschraube ist
1,8 mkp. .

4, [ie Fikhrungsbuchse 9 zusammen mit dem OQidich-
tungsitz 8 unter Verwendung des Treibers (Spezial-
werkzeuge) einbauen, bis sie aufsitzt. Der Schlitz
der Buchse muB nach links oder rechts zeigen.

A. BuBeres Rohr B. Eiihrungsbuchse C. Schiitz

A, Treiber (57001 — 1081)

5. Die Oldichtung mit dem Treiber (Spezialwerkzeug)
der flir den Einbau der Flhrungsbuchse verwendet
wurde, einbaluen.

B. Sicherungslack auf die Gewinde des Luftventils auf-
ragen und das Ventl mit einem Drehmoment von
1,2 mkp festzishen.

7. Nach der Zusammenbau des Gabelbeins Luft

durch das Ventil einpumpen (Seite 13).
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 ANTRIEBSKETTE Z 400

Aushau:

® Konirollieren, ob das Getriebe in Leerlauf ist.

® Den Motorritzeldeckel abnehmen. S

® Den Klipp mit einer Zange vom SchioBglied der
Antriebsketie abnehmen und das SchloBglied aus-
bauen.

® Die Antriebskette von den Kettenradern abnehmen:
darauf achten, daf die Kette nicht auf den Boden 11t
und verschmutzt, .

Einbauhinweis:

® Den Klipp des SchloBglieds mit einer Zange in der
gezeigten Richiung aufsetzen.

Der Klipp kann bei falschem Einbau
an benachbarten Teilen hangenblei-

ben. Dadurch kann sich die Kette 6ffnen.
Einbau des SchloBgliedklipps NG3

Ketterdaufrichtung

<: Klipp

O __0O o __ 0O
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‘Wartung

Vergaser

Dle Angaben im Werkstatthandbuch und folgendes beachten:
. In der Tabelle 8 sind die Vergaserdaten fir die Z 400 J und die Z 550 angegeben.

Tabelie N6 Vergaserdaten

Modeli Typ Haupt- | Dlsen- | Leerlauf- Leerlauf- Gasschieber- Kraftstoffstand {mmn}
diise nadel dise regulier- abschrégung Konstr. Betr.
schraube
24004 K21P-2B 92 4C1-2 32 142 + /s 2,5 295 + 1 35+1
2550 K21P-2A 80 4081-2 32 144 + V/a 2,5 205+ 1 3.5+ 1
RADER (schlauchlose Reifen) Reifen

Die Réder der Z 550 LTD sind mit schlauchlosen Retfen
ausgerlistet. Der Hauptvorteil der schlauchlosen Reifen
liegt in zusatzlicher Fahrsicherheit. Bei einer Reifen-
panne platzi ein schlauchloser Reifen normalerweise
nicht, er verliert die Luft allmahiich. Weitere Vortsile
sind das geringe Gewicht, verbesserte Auswuchtung
und kihlere Fahreigenschaften. Anstelle gsines Schlau-
ches dichten die Reifenwiisie unmitteibar am Felgen-
rand.

ACHTUNG ||Bei diesem Motorrad sind die Reifen,

Felgen und Luftventile ausschiieBBlich
fiir schlauchlose Reifen ausgelegt. Die empfohlenen
Standardreifen, Felgen und Luftventile milssen als Er-
satz verwendet werden. Verwenden Sie in einem
schlauchlosen Reifen keinen Schiauch, damit die Fahr-
sicherheit nicht gefdhrdet wird.

Schiauchlose Reifen (N6
= \'\'“\‘
70) @ A
7 ® 5
P ® W
| ! p '
l 1// Ao
g 8 rrl
\\\ / |
. i
// /
@ N e fﬁ/‘.
1. Ventil 6. Wulstbander
2. Felge 7. Fintagen
3. Felgendichtbereich 8. Innenisclierung
4. Wulstdichtbereich 9. Seitenwand
b, Wulstdraht 10. Laufflache

Die Struktur eines schlauchlosen Reifens ist durch eine
Innenisolierung und durch Wulstbander gekennzeich-
net.

Die Innenisolierung ist eing Schicht aus dickerem
Gummi, welcher die Innenwand des Reifens bedeckt.
Bie Innenisolierung ist aus einem Gummi besonderer
Qualitat hergestellt, die nur schwer Luft ausl&Bt. Im all-
gemeinen verstarken Wulstbander die Reifenwllste, die
durch die Reibung auf den Felgen beschadigt werden
kénnen. Die Wulstbander der schiauchiosen Reifen
haben auBerdem die Eigenschaft, daB sie lufidicht
ahschiieBen. Da die Abdichtung der schiauchiosen
Reifen durch sinen guten Sitz der Wulstbander auf der
Felge erreicht wird, muB darauf geachiet werden, dal
bei Arbeiten an schlauchlosen Reifen die Wulstbander
nicht beschadigt werden.

Reifen mit Schlauch

1. Ventil

2. Felge
3. Wulstbanger
4. Wulstdraht

5. Einlage

6. Schiauch
7. Seitenwand
8. Laufflache



Dig Bazeichnung , TUBELESS” auf der Seitenwand des
Reifens gibt an, daf er flir die Verwendung ohne
Schlauch vorgesehen ist.

A, TUBELESS”

Die Reifen sind so ausgelegt, daf sie beim Beschleuni-
gen und beim Abbremsen auch auf unglnstigen Ober-
flachen gute Kraftlbertragungseigenschaften und gute
StraBenhaftung aufweisen, wenn sie auf den vorge-
schriebenen Druck aufgepumpt und nicht Oberlastet
sind: Das maximal zwissige Zusatzgewicht ist 194 ka.
Wenn die Reifen mit zu hohem Druck awfgepumpt sind,
sind sie zu hart, das Profil in Reifenmitte verschleilbt
schnell und die Reifen werden empfindlich gegen
Beschadigung. Bet zu niedrigemn Reifendruck ver-
schieifien die Reifenschultern schnell, die Reifenein-
lage wird beschadigt der Kraftstoffverbrauch steigt an
und das Motorrad 186t sich schlecht lenken. AuBerdem
erhitzen sich die Reifen bei hohen Geschwindigkeiten
und ihre Lebensdauer wird stark verkurzt.

‘ ACHTUNG IUm die Fahrsicherheit und die Fahrei-

genschaften zu erhaiten, diirfen nur die
empfoklenen Standardreifen aufgezogen werden.
Weiterhin sind die vorgeschriebenen Reifendriicke
einzuhalten {Tabeile N7}, in Abh&ngigkeit von den
StraBenverhiltnissen {Reaen, Eis, rauhe Oberfldche
usw.} sind gewisse Abweichungen vom Standard-
reifendruck zuldssig.

Tabelle N7 Reifen, Reifendruck {kalt)

Luftdruck | GroBe Fabr,, Typ
|vorne  |2,00 bar L1107 DUNLOP
i80V-18 Goid Seal
| ; 4PR F8 Nylon
E ,schlauchl.
- ]
Belastung 1,50 Dunlo
X B
his §7.5 kg : bar Gold Seal
, Betastung @ 2,00 ) K127 Nytord
WInten | g7 5-158kg| par |gge o0 |sehiauchl.
Belastung 2,26 -
i 156-124kg bar |

Yarschiei und Beschédiguﬁg der Reifen
siohe Werkstatthandbuch £ 500
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Reifenreparatur

Fir schlauchlose Reifen sind zwsi Reparaturarten weit
verbreitet. Die eine Ar wird provisorische {AuBere)
Heparatur genannt und kann ausgefihit werden, ochne
den Reifen von der Felge zu ziehen. Die anders Art
nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hierflr muf
der Reifen abgezogen werden. Es ist allgemein
bekannt, daB durch dauerhafte innere Reparaturen
hithere Fahrstandzeiten erreicht werden kénnen als
durch provisorische {&uBere) Reparaturen. Die dauer-
haiten (inneren) Reparaturen haben auch den Vorteil,
daB auch Sekundérschiden geprilit werden kdnnen,
die bei einer Sichtkontrolle von auBen nicht festgesteltlt
werden  kinnen. Aus  diessen  Griinden empfiehlt
Kawasaki die provisorische {(AuBere} Reparatur nicht.
MNur die entsprechende dauerhafte (innere) Reparatur
wirdl, wenn auch mit Vorbehalt, empfohlen.

Fir schlauchlose Reifen werden nachstehend die
Methoden fir COMBI UNITS beschrieben, die von TIP
TOP (Markenbezeichnung) hergestellt werden. Die
Reparaturmethoden kénnen sich von Fabrikat zu Fabri-
kat geringfligig unierscheiden. ks sind jewsils dig Vor-
schriften des Herstellers zu beachien, damit die Repa-
ratur mit einem guten Ergebnis ausgefihrt werden
kann.

: ACHTUNG IDurch Reparaturen kénnen beschédig-
te Reifen nicht mehr ihre urspriingiiche

Letstung erreichen. Fahren Sie in den ersten 24 Stun-
den nach einer Reparatur nicht schneller als 80 km/h

und zu keiner Zeit schneller als 180 km/h wenn Sie
ainen Reifen repariert haben.

# Den Aeifenschaden feststellen und markieren und
die Ursache iir den Schaden enifernen.

@ Den Reifen von der Felge abziehen (Seite 27).

# Den Reifen sorgféitig kontrollieren. Wenn eine der
nachstehend aufgeflhrien Beschadigungen fesige-
stellt wird, ist der Reifen auszutauschen.

1. Loch oder RiB groBer als 3 mm Durchmesser.
2. 2 Loécher im Abstand von 40 mm.

3. 3 Locher oder mehr im Reifen.

4, LLoch oder Beschadigung in der Seitenwand.

# Die Felgen kontrollieren. Wenn eine der auf Seite

© 35 aufgefihrten Beschadigungen festgestellt wird,
ist die Felge auszutauschen.

® Dic Reifenpanne beheben. Nachstehend werden die
COMBI UNITS von TIP TOP benutzi, um das Verfah-
ren fur die Innenrsparatur eines schlauchiosen
Reifens zu beschreiben.

& Den Reiten an der Stelle der Beschadigung feicht
mit einem Wulstspreizer (Spezialwerkzeug) ausein-
anderdricken. Einen Bohrer auswihlen, der im
Curchmesser geringfligig groBer ist als die Bescha-
digung.

ANMERKUNG: Der Durchmesser des Bohrers muf

klelner ats 3 mm sein.

A, Wulstspreizer (57001 —10672)
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& Vor dem Aufrauhen des Reifens den Bereich um die gerauhte Flache aufstreichen. Bie zu reparierende
Beschadigung herum mit einem geeigneten Lse- Fldche hochhalten, damit das Ldsemittel schneller
mittel reinigen und alle Gleitmittel {z. B. Sillicon, vardunsten kann. Ungefahr 10 Minuten trocknen
Grafit, usw.), herauskratzen. Vor dem Aufrathen laszen.

trocknen lassen

& Die COMBI UNITS im Reifeninneren auf dig Mifte
der Beschadigung halten und den AuBenumrii mar-
kieren (keing Zeichenstifte verwendean).

® COMBI UNIT fir dern Motorradreifen verwenden.
Die Schutzhillse von dem Schait der COMBIL UNIT
abzishen. Die Mstallfolie in der Mitte aufbrechen
und die Feolie zum Rand hin akbziehen. Die Ober-
flache mit einer dunnen Schicht Spezialreifenze-
ment bestreichen. Die Auflagefifiche nicht berithren.

® Eine Flache auirauhaen, die etwas gréBer ist als die
COMBIUNITS und den Siaub abwischen.

& Den Bohrer in d
_renund in das L.oon
ANMEBRKUNG: Achx
digung mit dar Ahle i

& Den Schaft der COMBI UNIT durch den Drahiein-
satz flihren. '

N7

< Die aufgeraunie -

Z arindiich reinigen.
< Den Bereich de

aes mit einer gicken Schicht

: neschichien. Eine & Spezialreifenzement aul das obere Ende des
Zonickt des gleichen Zements Schafts auftragen (30 mm Oper der Auflageilache)
ar einer Birste auf die auf- damit der Schaft der COMBI LINIT giatt rutscht.

dunne, gleichmafk
mit sauberen b




@ Das Ende des Schafts ohne Drehen durch das Loch
ziehen, his der untere Teil gegen die Innenwand
des Reitens drickt.

# Die Haftvorrichtung so hart wie méglich (ber die
Reparaturflache rollen, die Bewegungen nahe
zusammenhalten und von der Mitte nach auBen
arbeitern.

# Den vorstehenden Gummirest blndig mit der
Reifenflache abschneiden.

¢ Den Reifen auf die Felge aufmorntieren {Seite 28).
¢ Das Rad auswuchten.

Felgen

Die Angabe | TUBELESS" auf der Felge bedeutet, dal
die Felge speziell fir schlauchlose Reifen konstruiert
ist.

A., TUBELESS”

ERGANZUNG 35

®_Felgen fr schlauchlose Relfen sind in ihrer Form, in
Abmessungen und in der Oberflachengualitdt so
ausgefihrt, dal sich die Reifen nicht von der Felge
I&sen kdnnen und luftdicht sind.

Tabelle N8 FelgengréBe, Typ *

B GroBe, Typ
vorme 19 x MT 2,15 schlauchios
hinten 17 x MT 3,00 schlauchlos

* Die in der Tabelle angegebene Felgengrofe beziehi sich au? die Inneabreite
der Felgenkanten und den Auflagedurchmesser des Wulstes, beidas in Zalt,

FelgengroBbe

(N8

| Weite

Durchmesser

Messung des Felgenschlags
Siehe Werkstatthandbuch Z 500

Beschadigung der Felgen

Kontrolligren Sie das Rad sorgféltig auf kleine Risse,
Eindricke, Verblegungen oder Verzdg, Wenn das Rad
beschadigt ist, muB es ausgetauscht werden.

ACHTUNG | Yersuchen Sie nicht, ein beschidigtes
® Rad zu reparieren. Wenn ein Rad
heschadxgt ist, muB es ausgetauscht werden, damit
die Fahrsncherheat gewihrleistet ist. Die einzige Aus-
nahme sind beschadigte Radlager.

Wenn die Felge Kratzer hat, die tiefer als 0,5 mm =ind

und/cder dber die Felgendichtitiche verlaufen, muf
tlas Rad ausgetauscht werden.

Ventil

Bei schlauchlosen Reifen sitzt das Ventil direkt auf der
Felge. Die Abdichtung zwischen Felge und Ventil-
schaft wird durch eine Gummitiilie erreicht.
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NE2

Tabelte N9 Antriebsketie

h——

&

i
i

S

>
(B. .

@ &

©

1. Kontermutier
2. Mutier
3. Untertegscheibe

4. Felge
5. Dichtung
6. Ventilschatt

Achse, Fettdichtung, Radiager und Hinterradikupp-
iung .
Siehe Werkstatthandbuch Z500

‘Tachometergetriebegehiuse

Das Tachometergetriebegehiuse sitzt in der linken
Seite der Vorderradnabe, Das Zahnrad und das Riizei
im Gehause Obertragen die Drehung des Vorderrads
dber die Tachometerwelle zum Tachometer,

Das Tachometergetriebegehiuse mufb regelmalig ge-
schmiert werden.

Schmierung

Das Tachometergetriebegehiuse entsprechend der
Inspektionstabelle reinigen und schmieren . (Selte

11}

(N8B

&. Tachometergetriehegehduse B. Felt aufiragen

ANTRIEBSKETTE

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z500 und folgen-
des beachten:

Modell Fabrikat - Typ Anzahl d. Glieder
Zan Eruma  |EK530SH-0 100
Z 400 J Enuma |EKS530D-G 100

2. Die Antriebskette flir die 74004 ist keine endlose
Ausflihrung. Sie hat ein SchloBgited, damit die
Kette leichter ausgebaut und -ausgetauscht wer-
den kanr. Damit sich das SchloBglied mégtlichst
nicht &ffnet, ist der Klipp so anzuordnen, daB er
mit dem geschlossenen Ende. des ,,U" in Rich-
wng der Kettenbewegung zeigt; fir den Austauscn
der Kette die Angaben in dem Abschnitt Zerlegung
beachten (Seite 31).

3. Bei der Antrichsketie fUr die Z400J ist das Schmier-
mittel zwischen Nistbolzen und Hllse nicht durch
0-Ringe abgedichiet.

KETTENRAE

Das hintere Kettenrad der Z550LTD unterscheidet sich
von dem der ZbO0E. Die Angaben im Werkstatthand-
buch 2600 und folgendes beachten:

Tabelle N10 Kettenraddurchmesser

Z5008B Z 550 LTD

{40 Zahne) {38 Zahneg}

Grenzwert 191,89 mm 181.8 mm
TROMMELBREMSE

Die Hinterrader der Z550LTD und der Z4004 sind mis
einer Trommelbremse mit Auflauf- und Ablaufbackan
ausgerilstet. , Aufiauf- und Ablautbacken” bedeutst,
daB der eine der beiden Backen am-in Fahrtrichtung
liegenden Ende gelagert ist, der andere am in Fahri-
drehrichtung tiegenden Ende frei ist.

Trommelbremss @ 84)

-

Drehrichtung




Die vom Fahrer ausgelibte Kraft wird ber eine
Nockenwelle in das Bremsinners dbertragen. Die
Ubertragung vom FuBbremshebel erfolgt Uber ein
Bremsgestange zum Bremsnockenhebel; dieser dreht
dann die Bremsnockenwelle. Wenn sich die Brems-
nockenwelle dreht, wird das breite Teil des Nockens
zwischen die beiden Bremsbacken gedrlickt. Da die
Backen nur durch eine Feder zusammengehalten
wearden, Uberwindet der Nocken die Federkraft, so dai
diz Backen nach auBen gegen die Trommel gedricki
werden.

Infolge der Reibung zwischen den Bremsbeldgen und
der Trommel, durch die das Motorrad abgebremst
wird, nltzen sich die Bremsbelage langsam ab. An der
AuBenseite der Bremsankerplatte befindet sich ein
Bremshelag-VerschleiBanzeiger; dieser verstellt sich
beim Bremsen im direkten Verhaltnis zu dem Weg,
den die Bremshackenbelage bis zur Trommel zurdck-
legen. infolge des VerschleiBes missen sich die
Bremshbeldge im Laufe der Zeit immer weiter bewegen,
his sie die Trommel erreichen. Der Anzeiger schliagi
entsprechend irmmer weiter aus, bis er schlieBlich links
vam ,,U" des Wortes USABLE steht, wenn die Brems-
betige bis zurm zuldssigen MaB abgenuizt sind.

Infolge des VerschieiBes an Bremstrommel, Brems-
beldgen und Nocken muB die Bremse regelmalig
nachgesiellt werden. Wenn die einzeinen Bremseniegile
jedoch zu stark abgenutzt sind, reichi die Nachstal-
lung nicht mehr aus, um die Sicherheit der Bremsen zu
gewdhrleisten. Dann kdnnen unier Verlust der Brems-
wirkung zu stark abgenuizte Teile nicht nur reiBen
(Trommel} oder anderweitiy Schaden erleiden. Wenn
der Nocken big zu dem Punki, an dem er bei Voli-
bremsstellung annéhernd waagerecht steht abgenutzt
ist, kann die Bremse auBerdem blockieren oder der
FuRbremshebel kehrt nur langsam zuriick. Samtliche
Bremsenieile sind entsprechend der Inspektionstabel-
e (Seite 11} regelm@Big auf VerschleiB zu (ber-
prifen. i

BremstrommelverschleiB

Den Innendurchmesser der Bremsirommel mit einer
Schieblehre messen, um den Verschlei festzustetlen.
Da bel ungleichmiBigem TrommelverschigiB die
Bremswirkung nachlaBt, ist die MeBung an mindestens
zwel Stellen durchzuflihren. Bei ungleichmaBig abge-
nutzter oder eingefressener Trommel diese ausdrehen
oder das Rad auswechseln. {Die Trommel nicht bis
zum zulassigen GrenzmaB und auch dann nicht aus-
drehen, wenn auch nur an einer Melistelle das zulas-
sige Grenzemall Uberschritten ist). Wenn der Durch-
messer das zuldssige GrenzmaB Uberschreitet, ist das
Rad auszuwechsaln.

Tabelle Ni1 Bremsinnendurchmesser

Granzwert 180,75 mm ]
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Bremsbelagverschiei3

Die Dicke der Bremsbelige Uberprifen und beide
Bremsbacken als Teilesatz auswechseln, wenn die
Dicke an einem Punkt das zuldssige Mal unterschrei-
tet. Die Bremsbelédge bei ausreichender Dicke auf un-
gleichmaBige Abnutzung {berprifen und {berstehen-
de Stelten abfeilen oder mit Schmirgelpapier abschlei-
fen. Fremdkdrper mit einer Drahtblrste aus den
Bremsbeldgen herausbirsten. Ol und Fett mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt abwaschen. Kein
Lésemittel verwenden, das Olrlickstdnde hinterlaBt.
Wenn die Bremsbel&ge beschadigt sind oder durch
Ausschleiten und Reinigen nicht wieder in den erfor-
dertichen Zustand gebracht werden konnen, mulssen
die Bremsbhacken ausgewechseit werden.

ACHTUNG J] Bei Schleifarbeiten an Bremsbeldgen

einen Atemschutz benutzen.

Tabelle N12 B8remsbelagdicke

] Grenzwert

2,5mm l

A. Bremsbelagdicke

Bremsfederspannung

Wenn die Bremsfedern fahm werden, ziehen sie die
Bremsbacken nach Freigabe des FuBbremshebels
nicht mehr von der Trommel weg, so dafl die Backen
an der Trommet schleifen. Die Federn ausbauen und
die freie Lange mit einer Schieblehre messen. Wenn
eine Feder langer als das zuldssige MaB ist, sind
beide Federn auszuwechsealn.

Tabelle N13 _ Frele Lange der Bremshackenfeder
[ Grenzwert | 69.0 mm 5

Freie Linge der Bremsbackenieder NBT

Diese Lange massen
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VerschleiB an Bremsnockenwelle und Wellenbohrung

Bei zu groBem Spiel zwischen Welle und Bohrung ver-
gréBert sich das Spiel der Bremsnockenwelle und die
Bremswirkung a3t nach.

Cen Wellendurchmesser mit einem Mikrometer mes-
sen und die Welle erneuern, wenn sie das zulas-
sige Maf unterschreitet.

Den Durchmesser der Nockenwellenbohrung messen
und die Bremsankerplatte auswechsein, wenn die
Bohrung das zuldssige MaB (berschreitet.

Tabelle Nt4 Durchmesser der Bremsnockenwelle
und Innendurchmesser der Nockenweilenbohrung

Grenzwert

Nockenwelle 16,82 mm

Nockenwellenbohrung 17.22 mm
N88)

A. Nockenwelle B. Nockenwellenbohrung

Schmierung

Das alte Fett an den Lagersiellen in der Bremse bel
jeder Zerlegung sowie entsprechend der Inspektions-
tabelle {Seite 11} abwischen und neues Fett aufira-
gen. Den Bremsbacken-Schwenkzadpien, die Federen-
den und die Nockan an der Nockenwelle schmieren,

. sowle die Nut an der Nockenwelle mit Fett ausilllen.
Darauf achten, daB kein Fett an die Bremsbeldge
gelangt und Uberschissiges Fett abwischen, so daB
es nach dem Zusammenbau nicht an die Bremsbeldge
oder an die Trommel gelangen kanr.

N89

A. Nockenwelle 8. Mut C. Fett auftragen

A. Nockenwelle B Schwenkzapfen

VORDERRADGABEL Z 550 LTD

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachten:

Pneumatische Federung der Vorderradgabei

Die vorderen Gabelbeine der Z 550 LTD sind Druckluft
unterstlitzt, um eine optimalere Federung zu erreichen.
Diese Vorderradgabetausfihrung ist besonders wirk-
sam, wenn die Gabel fast vollstandig zusammenge-
driickt.ist. Sie hat den Vorteil, dal der Luftdruck verdn-
derlich ist {im Rahmen des nutzbaren Bereichs} und
unterschiedlichen Fahrbedingungen angepalft werden
kann,

Verhiiltnis Vorderradgabelbelastung NGT
zu Kompressionshub

200

150 S |

Gawicht (kg)

Luftkorﬁ-p.-’éssions.«ra:‘t
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Federkraft

pE—————
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Kompression (nm]




Die StoBdampfung erfolgt durch die Luftkompression
im inneren Rohr, die Wirkung von Federn und durch
die Drosselung des durch die Bewegung der Rohre in
den Zylinder flieBenden (Hstroms.

. ACHTUNG J§ Bauen Sie nicht die Federn aus und

verlassen Sie sich nicht alleine auf die
Druckiuft. Bei diesem Federungssystem miissen die
vorgeschriebenen Federn verwendet werden. Wenn
die Federn nicht eingebaut werden, kann es zu einem
totalen Versagen der Vorderradgabel fithren.

Oidichtung, Staubdichtung

Gabeldl

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachten.

Gabeldiwechsel

Motorrad auf dem Mittelstander aufbocksn.

Die Luft am Ventil herauslassen.

Den Lenker von-der Gabelbriicke abbauen.

Die AblaBschraube am unteren Ende des auferen
Rohrs herausschrauben.

Durch wiederholtes Zusammendriicken und Ausfah-
ren der Vorderradgabel das O herauspumpen.

Das Ol am Gewinde der AblaBschraube abwischen
und trocken blasen.

Dichtmasse auf das Gewinde der AblaBschraube
auftragen und die Schraube mit der Dichtung ein-
schrauben.

® Die obere Schraube herausdrehen und den Feder-
teller und die Feder aus dem inneren Rohr heraus-
nehmen und Ol des vorgeschriebbenen Typs und in
der vorgeschriebenen Menge entsprechend Tabelle
N15 einfiillen.

& & & oo

Tabelle N15 Gabeldl

Einfilimenge
Typ Bei (I Nach Zerle- Otstand
wechsel gung und wenn} (ohne Feder}
vollstandig
trocken-
SAE etwa etwa 356 = 4mm
SW20 | 270 ccm | 290 ccm von Oberkante
Innenrchr

® Mit der Vorderradgabel mehrere Pumpbewegungen
austihren, damit die Lufl aus der obearen und der
unteren Kammer entweichi.

#® Finen Heber oder eine Abstiizung unter dem Motor
ansetzen und das Vorderrad vom Boden abheben.
® Einen Stab in das Rohr einfdhren und den Abstand
von Oberkants innenrohr bis zum Ulstand messen.

& Wenn der Olstand zu niedrig ist, Ol nachidllen bis
der vorschriftsmaBige Stand erreichi ist und darauf

achten, dap nicht zuviel Ol eingefdli wird.

ACHTUNG . Die Wirkungsweise der Vorderradga-

bel hdngt hauptséchlich vom richtigen
Olstand ab. Wenn der Qlstand héher als vorgeschrie-
ben ist, kann Oi austreten und die Oldichtung
brechen Achten Sie darauf, daB der vorgeschriebene
Olstand beibehalten wird.
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Messung des Gabeldlstands : NO?

Qlstang

Den O-Ring der cheren Schrauben kontrollieren;
den O-Ring erneuern, wenn er beschadigt ist.

Feder und obere Schraube einbauen und den
Sicherungsring aufsetzen.

Das O in dem anderen Gabslbein in der gleichen
Weise wechsetn.

BDenLenker aufbauen (Seite 29). .

Pen Luftdruck in der Vorderradgabel einstellen
{Seite 12).

Inneres Rohr, Fithrungsbuchse
Beschadigung der Fiihrungsbuchse
Die Flhrungsbuchse einer Sichtkontrolle unterziehen

und die Flhrungsbuchse oder das innere Rohr er-
neuern, wenn as stark beschadigt ist.

A, Fiihrungshuchse

Feder

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachten:

Tabelle M16 Freie Gaheifederinge
605 mm

Grenzwert [
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Kraft der Vorderradgabelfeder N94
{pro Gabelbein)
100
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HINTERRADSTOSSDAMPFER Z 550 LTD

Bei den HinterradstoBdampiern der 2 550 LTD kann
die Federkraft und die Dampiungskraft nachgestelli
werden. Die Federkraft fdr die finf verschiedenen
Stellungen ist in Abb. N95 gezeigt und die Damp-
fungskraft fir die vier verschiedenen Einstellungen
geht aus Tabelle N17 hervor.

Federkraft der StoBdémpter (N95
{pro StoBdimpfer)

B3T3

|

|

200

Gewicht (lkg)
.
.

N
\

Ed

=38 -4 1) i 41 &0 B 93

Kampressian {mm)

Tabelie M17 Diampiungskraft der Stofdampfer
{Ausdehnung)

Position des Einstellers | Dampfungskraft (kg/0,3 m/s}
1 25-35
2 33-47
3 42 - 58
4 51 - 69

HinterradstoBdampfer Z 550 LTD

h ke e b e e b
NP RGNNSO OR NGO EN

Gummibuchse
Damplungseinsteller
Federteller

Anschlag

Kolbenstange

Regulierstange
Otdichtung

. Ventil

Kolben

AuReres Gehause .
Feder

. Federtelier

Etnstellhilse

Inneres Gehéuse

Yentil

Hillse :

Bereich der Dampfungseinstatlung




ZUNDSYSTEM (KZ 550 C)

Bei diesermn Modell bestght das Zdndsystem im
wesentlichen aus einer Balterie und siner Spulen-
zUndanlage, in welche die Batterie den Strom fir
den Primarkreis im Zindsystem liefert. Das Ziind-
system ist jedoch transistorgesteuert und regelt den
Strom fdr den Priméarkreis durch ein Festkdrperelektro-
nikschaltgerat, genannt Darlington-Hochleistungs-
transistor. Die Transistoren werden durch die Impuls-
geber angesteuert und es gibt keine mechanischen
Unterbrecherkontakie; dis einzige regelméBige War-
tung ist deshalb die Schmierung der automatischen
Zindverstellung (Seite 11). Da der VerschleiB der
Unterbrecherzungen {mit daraus resultierender Spét-
zOndung) entfallt und die Unterbrecherkontakie nicht
mehr einfressen oder verbrennen konnen, ist es nicht
erforderlich, die Zdndzeitpunkteinstellung regelmagig
zu Uberprifen und nachzustellen.

Bel einem normalen 4-Taki-Motor springt der Zidnd-
funke an den Elektroden der Ziindkerze nwr bei jedem
zweiten Aulwarishub der zugehdrigen Kolben dber
{alle 720° Kurbelwellenumdrehung), da auf jedem
Kompressionshub, bei dem sich sine ziindbereite Luft-
Kraftstofimischung im Zylinder befindet, ein Auspuff-
hub, bel dem durch den ansteigenden Kolben die ver-
brannten Gase herausgestofien werden, folgt. Da beim
Auspufthub jedoch keine Kompression erfolgt und
kein Kraftstoff verbrannt werden kann, hat es keinen
EinfiuB, wenn dann ebenfalls ein Zindfunke an der
ZUndkerze (berspringt. Damit kein Yerteiler bendtigt
wird, wurde das System so ausgetegt, dal bei jedem
Aufwartshub der beiden Kelben (1 mal pro 380°
Kurbelwellenumdrehung} an beiden Kerzen ein Funke
tberspringt, obwoht der eine Kolben im Kompres-
sionshub arbeitet und der andere im Auspuffhub.

Da die beiden Ziindkerzen in Reihe geschaliet sind,
muB der durch die eine Zindkerze flieBende Strom
~auch noch durch die andere flieBen. Wenn an siner
Zindkerze kain Funke (berspringt ({infolge wver-
schmutzter Elekiroden, Storungen im  Zindkabel),
springt infolgedessen auch an der anderen Ziindkerze
kein Funke (iber.

Ziindkreis
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Die elektrischen Teile der Zindanlage bestehen aus
der Batterie, den beiden imipulsgebern, der Zindbox,
zwel Zindspulen, einem Widerstand und vier Zdnd-
kerzen. Weiterhin ist eing automatische Fliehkraftzéind-
versteliung wvorhanden, um den Zindzeitpunkt bei
zunehmender . Motordrehzahl -vorzuverlegen. Der
Widerstand begrenzt den durch die Spule flieRenden
Primérstrom auf ein betriebssicheres Maximum um zu
vermeiden, daB die Wicklung der Primérziindspule,
deren. elekirischer Widerstand ntedrig ist, (berhitzt

wird und eirl starker Funke gewahrieistet wird. Das

Zindsystemn umfaBt zwei Teite: der eine Teil ziindet
den Zylinder 1 und 4 und der andere Teil die Zylinder
2 und 3. In Abb. N97 ist ein Schema der einen Halite
des Zlndsystemns dafgestelll. Die andere Halfte ist
idenfisch. Das Zundsystem arbeitet wie folgt.

Impulsgeber

Der tmpulsgeber {ein magnstischer Impuisgenerator)
ahnelt gréBtenteils dem normalen Unterbrecher mit
der Ausnahme, daB die beiden Unterbrecherkontakt-
paare wegfallen. Statt dessen gibt es einen Steuerrotor
aus Stahl und zwei magnetische Impulsgeber. Der
impulsgeber besteht aus zwei Dauermagneten und
einer Aufnahmespule auf einer Montageplatte. Der
Steuerrctor sitzt an der Zindverstellung und hat eine
Nase. Wenn die Nase des Steuerrotors durch das von
dem Dauermagneten auf der Montageplatte erzeugte
Magnetfeld |auft, bildet sich abwechselnd ein Magnet-
feld, welches dann wieder zusammenfallt. Jedesmal,
wenn die Nase den Kern eines Impulsgebers passiert,
wird sin elekirischer StromstoB erzeugt. Jeder Strom-
stoB wird zu der Zindbox geleitet, wo er verstérkt wird
und den Darlington-Hochieistungstransistor zur Steue-
rung des Primarstroms gin- und ausschaltet. :

ZindsehloR Zindnotschalter

Sicheruna

Batterie

T

Zlundkerzen

RN

Impulsgeber

Steuer-

) . rofor
CDJ-Einheit
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A. Impulsgeber

CDJ-EINHEIT

Die Zindbox verwendset den von dem Impulsgeber
kommenden Spannungssirom um von niedriger bis
hoher Drehzahl eine stabile induziarte Hochspannung
zu erzeugen. Die Ausgangsspannung des Impuls-
gebers dndert sich, wie in der Abb. N9 gezeigt.

_ Ausgangsspannung des Impulsgebers

g (N99>
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=« —— Ly == .
0 360" _—
SchlieB-
winkal /

Die Ausgangsspannung steigt mit der Drehzahl des
Steuerrotors an und wenn die Ausgangsspannung des
Impulsgebers den eingesteliien Wert (V ein) erreicht
hat, 136t der Hochleistungstransisior PFrimarstrom
flieRen. Wenn die Ausgangsspannung nach dem
Spannungshdhepunkt auf die andere eingestellte
Spannung abiallt (V aus), leitet der Hochleistungstran-
sistor nicht mehr; der StromfluB in der Primarwicklung
der Zdndspule hért auf und es wird eine Hochspan-
nung induziert, die an den Elektroden der Zundkerze
iberspringt. Bei giner normalen Unterbrecherkontakt-
zindung verringert sich die SchlieBzeit {die Zeit, in der
Sirom im Primérkreis fliefen kann) bei ansteigender
Motordrehzahl. Dies ergibt weniger Stromflu3 durch
die Primarwicklung der Zindspule und eine verrin-
gerte induziette Spannung bel hoher Drehzahl. Dem-
gegentber wird die SchlieBzeit bei digsem transistori-
siertem Zlndsystermn durch die Ausgangsspannung
des Impulsgebers verhdltnismaBig konstant gehalten.
Der Grund hierfir ist die Tatsache, daB die Ausgangs-
spannung des Impulsgebers um so grdfer wird und
der Spannungswert V umso schneller erreicht wird, je
schneller der Motor dreht. Deshalbk erhGht sich der
SchlieBwinkel, um die SchlieBzeit bei hoher Motor-
drehzah! lange genug zu halten, damit die induzierte
Hochspannung nicht absinkt.

N100

Ausgangsspannung des Impulsgebers bei niedriger
und hoher Drehzahl
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SchlieBzeit und Primarstrom (Unterbrechersystem)

— 1 Der_F’rimérstrom
) verringertt sich
1 wenn sich die Schlief3-
/ zeit verringert

|

Unterbrecher bei mittleren min~
geschlossen )

Schiiefizeit

- Prim ér—_Strom

=

bei niedrigen mint

1

Unterbrecher offen {bei hohen min'T)

Zimdspule, Ziindverstellung, Zlindkerze
Siehe Werkstatthandbuch Z 500

Storungssuche im Ziindsystem

Wenn Storungen im Zindsystem vermutiet werden, ist
das System nach dem folgenden Verfahren zu Uber-
prifen:

Ein Beispiel f0r eing solche Stérungssuche ist in Abb.
N102 gezeigt. Folaen sie bel diesem Schema den
Pieilen und wahlen Sie bei jedem rauteniérmigen
Schritt ein ,Ja" oder ein ,,Nein” bis Sie den Punkt
LEnde" erreichen. Jedes Testverfahren ist auf den
Seiten nach dermn Schema ausflhrlich erklért. Disses
Schema ist fir eine Halfte des Zindkreises; verwen-
den Sie das gleiche Schema fur die andere Halfte.

!
|
i



Siﬁrungssuche im Ziindsystem

Zandfunke
vorhanden?

Dynamische Zindzait-
punkteinstellung
durchfitheen

Ist die Einstellung
korrekt und l1auft der

nein

* ZUndsystem unter -
Betriebsbedingungen
tberprifen

Rotor ruhig?
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=
|—!
IS

A

Zind-
verstellung
aus-

tauschen

Ziandspule und
Widerstand
berprifen

Springen
Funken Uber
die Nadeln?

Impulsgebsr
uberpriifen

Beschédigte Teile
alswechseln

Leitungen des
Zindsystems
uberprifen

C Ende )

Sind alle
Leitungsspannungen
vorschriftamaRig?

Die Ziindbox aus-
bauen und prifen

Die Ziindbox
austauschen, wenn die
Widersténde von den
vorgeschriebenen Werten
abweichen

Leitungen, Anschlisse,
Zlundspule, Zind-
kerzenstecker,
Widerstand und Impuls
geker (berprifen

Beschidigie Teile repariaren
oder austauschen

( Ende . )

(_ Ende )
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Beschreibung der einzelnen Testverfahren

1. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

Priifen Sie die Zlindzeitpunkteinstetlung mit einem
Stroboskop bei niedriger und hoher Drehzahl. Die
Ziindverstellung beginnt bei 1400 — 1600 min™'

und erreicht den Maximalwert bei 3000 - 3400
min”'. Dementsprechend muB die Einstellung im
Leerlauf (unter 1400 min?) und dann nach beende-
ter Zindversteliung oberhalb des Bereichs von
3400 min? geprift werden.

(N103)

Verhilinis von Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl
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Motordrehzahl {min!)

Den Zindzeitpunkt wie folgt Uberpritfen:

® Ein Stroboskop in der vorn Hersteller vorgeschrie-
benen Weise an die Zindkabel 1 und 4 an-
schlieBern, damit die Zindzeitpunkteinsteliung im
Betrieb tiberprift werden kann.

® ZUndschloB und ZOndnotschaker schlieBen. Den
Motor antassen und die Stroboskoplampe auf die
Einstelimarken richien.

® Unter 1400 min' miissen die ,F'-Marke an der
Zindverstellung und die Einstellmarken Uber der
Zindverstellung aufeinander ausgerichtet  sein,

wenn der Zindzekpunkt fir die niedrige Drehzah!
korrekt eingestellt ist.

N S :
A, Einstellmarke

B. ,.F"-Marke

® Uber 3400 min-' missen die Frihziindungsmarkie-
rung (die vertikalen Linien rechts von der ,4°-
Marke) und die Einstellmarke oberhalb der Zind-
versteliung aufeinander ausgerichtet sein, wenn der
Zindzeitpunkt #ir hohe Drehzahlen korreki einge-
stellt ist.

A. Einstellmarke B. Frilhziindungsmarke

Tabelle N18 Ziindverstellung

Motordrehzaht
Beginn 1,400 - 1.600 min™
Ende - 3.000 - 3.400 min™

# Wenn die Einstellung nicht korrekt ist, muB kontrol-
tiert werden, ob sich der Rotor autf der Zundverstel-
iung leicht von Hand auf der Welle drehen 1&6t und
ob keine Teile sichtbar beschadigt sind.

& Wenn die Zindverstellung auf der Welle festsitzt, ist
die Welle zu schmieren und die Einsteliung noch-
mals zu Oberprifen.

& Wenn die Zlndverstellung beschadigt ist, mul sie
erneuert werden. Wenn durch Schmierung der
Zindverstellung die Storung nicht behoben werden
kann, ist die Zindverstellung auszutauschen.

2. Priifung der Ziindspule
Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und fol-
gendes beachten:

Tabelle N18 Zindspulenwidersiand {kait}
Instrument Anzeige

x 1 Ohm 1,2 -1,9 Ohm
x T kOhm [10,4 - 15,6 kOhm

Primarwicklung
Sekundarwickliung

3. BetriebsmiBige Prifung des Zindsystems

® Eine Gleichspannungsauelle von 6 — 12V Aus-
gangsspannung vorbereiten, beispielsweise aine
Motorradbatierie.

® Den rechten Seitendecket abziehen und den
4-poligen Stecker abziehen der die Zindbox und
die Impulsgeber verbindet.

@ Den Kraftstofftank abnehmen und die Kerzenstek-
ker von den Zdndkerzen abziehen.
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BetriebsmiBige Priiffung des Ziindsystems _ \_(N _Qﬁ_ﬁ'

ZlindschioB  Zindnotschalter

Sicherung

Zindspule

| | Zimspue

( @ CE:)T EDJ- Schalter
i Einfieit
——0 O
+ — J i, F,
"Elektrotester La" v
3 812V
Batterie
® Die Zundkabel in der gleichen Weise wie fir die Tabelle N20 Widerstand der Impuisgeber
Messung der Funkenlange an den Elekirotester an- Tnst : Aneohll Anzo
schliefen. Far diesen Versuch braucht der Elektro- nstrumen IRSG L.JSSQ nzeige
tester keinen Strom zu flhren. Line Leitung des‘
@ An dem Einstellknopf eine Funkenldnge von 5 - 8 Instruments an die
_ mm einstellen. schwarze Leitung 405495
; # In dem 4-poligen Stecker der Zindbox dig Plus- x 100 Chm | {gelbe Leitung +) Ohm
L leitung der Gleichspannungsauelie an die schwarze Die andere Leftung
Leitung und die Minusleitung an die blaue Leitung ! des Instruments an die
:‘ fiir die Zandspulen 1 und 4 anschlieBen {Plusleitung i blaue Leitung
-{. der Spannungsquelle an die gelbe Leitung und {rote Leitung +)
i Minusleftung an die rote Leitung fiir die Zindspulen - —
Nr. 2 und 3.) + Leitungen flr die Impulsgeber Nr. 2 und 3.
® Das ZindschioB auf die Stellung ON stellen und dig . ) ,
Gleichspannungsquelie sin- unc% ausschalten, ® Falls dejr W|der5tand hoher _als in der Tabelle ange-
® Beim Einschalten der Gleichspannungsquelie miis- geben ist, hat die Spule eine Unterbrechung und
sen an den Nadeln des Elekirotesters Funken (iber- muBl ausgetauscht werden. Wenn der Widerstand
springen. wesentlich niedriger ist, bedeutet dies, daB dig

Spule einen KurzschiuB hat und sie mud dann aus-
getauscht werden.

® Das Vieltachinstrument auf den hdchsten Wider-
standsbereich umschatten und den Widerstand
zwischen den Leitungen der Impuisgeber und der
Masseieitung messen. Bei siner Anzeige von weni-
ger als unendlich liegt ein KurzschiuB wvor, die

4. Prifung der impuisgeber Impulsgeber missen dann ausgewsechset werden.

% Das Vielfachinstrument wie in der Tabelle gezeigt & Die Impulsgeber einer Sichtkontrolle unterziehan.
an dig Leitungen der lmpulsgeber anschlieBen um Wenn die Dauermagnete oder die Spulen bescha-
den Spulenwiderstand zu messen. digt sind, milssen sie ausgewechselt wearden.

B 5

& A

A. Impulsgeberieitungen A. Magnet B. Impulsgeber
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Tabelle N21 Priifung der Leitungen

- Instrument ) Anschlilsse * Lage Anzeige
20 ¥V Gleich- | Instrument {(+} — schwarz oder grin am Rahmenkopfrohr Batteriespannung
spannung Instrument (+) — schwarz, blau, gelb im d-poligen Stecker 3,5-10V
oder rot

* Die Minusieitung des Instruments an die Masseleitung anschlieBen

Tabelle N22 Pritfung der CDJ-Einheit (ausgebaﬁt}

Instrument Anschiilsse Lage Anzeige
1 Oh Instrument (+} — schwarz/gelb '
X m Instrument () - schwarz oder grin Schwarz/gefb: o0
Instrument {+) — schwarz oder griin hinter dem rechten .
Instrument () — schwarz/gelb Seitendeckel 200 - 500 Ohm
) Instrument (+) — rot
X 100 Ohm fnstrument () — schwarz/gelb schwarz, grin u. rot: 200600 Ohm
Instrument {(+} - schwarz/gelb am Rahmenkopfrohr
Instrument (-} - rot 300 -~ 700 Ohm
Instrument (+) — blau {rot)
25 — 45 kOhm
x 1 kChm 1ns:rumen; E ; = scEwarz Ege:gi im 4-poligen Stecker
nstrument {+) — schwarz {ge
instrument {-) — blau (rot) 20 - 40 kOhm

5. Prifung der Ziindsystemleitungen

® Alle abgeklemmien Leitungen und abgezogenen
Stacker wieder anschliefien. :

® Das Vielfachinstrument, wie in der Tahelle gezeigt,
an die Leitungen der Zundbox anschlieBen, das
ZundschloB einschalten und die Anzeige ablesen.
Die Leitungsspannungen bei abgestelitem Motor
messen.

6. Priifung der ausgebauten Ziindbox

® Das ZindschioB abschalten und alle Leitungen und
Steckverbindungen der Zindbox abklemmen bzw.
abzighen.

® Das Vielfachinstrument wie in der Tabelle N22
gezeigt anschiieBen, um den Widerstand im Ziinder
zu dberprivfen.

ZUNDSYSTEM Z 400

Ziindverstellung

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachten:

(N109 )

Verhéil_tnis von Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahf
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ANLASSERSYSTEM Z 550

Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und foigen—
des beachten:

Anlasser

Bei der Z 550 hat der Anlasser im Gehduse Dauer-
magnsate anstelle der Feldspulen. Bei dem Aniasser-
gehduse sind deshalb die Dauermagnete oder die
Klemmenisolatoren auf Beschadigung zu Gberpriifen.



Uberpriifung des Gehiiuses

Bas Ohmmeter auf den hdchsten Widerstandsbereich.

umschalten und den Widerstand zwischen der Kohle-
blrste und dem Gehduse messen. Wenn der Wider-
stand micht unendlich hoch ist, liegt ein MasseschluB
vor und der Klemmenisolator muB erneuert werden.

DATEN FUR DIE WARTUNG DER Z 400 J

Die in den folgenden Tabellen angegebenen War-
tungsdaten gelten nur fir die Z 400 J. Angaben fiir
Telle, die hier nicht aufgefihrt sind, finden 8le in dem
Werkstatthandbuch Z 500 oder in dieser Erganzung.

© Tabelle N24 Zylinderinnendurchmesser

Grenzwert

52,10 mm oder mehr als 0,05 mm Unterschied
zwischen zwei beliebigen Messungen.

Tabelle N25 Kolbendurchmesser

[ Grenzwert | 51,80 mm |
~ Tabelle N26  Olringspiel

!_ Grenzwert [ 0,15 mm

Tabelle N27 Olringdicke

I Grenzwert | 2,40 mm

Tabelle N28 Olring-Spaftweite

|- Grenzwert [ 0,7 mm

DATEN FUR DIE WARTUNG DER Z 550

Die in den folgendsn Tabellen angegebenen Daten
geften nur far die 2 550. Angaben flir Teile, die hier
hicht aufgeiihrt sind, finden Sie in dem Werkstatithand-
buech Z 500 oder in dieser Erganzung.

Tabelle N29 Zylinderinnendurchmesser

Grenzwert

58,10 mm oder mehr als 0,05 mm Unterschied
zwischen zwei beliebigen Messungen.

Tabele N3O Kolbendurchmesser
Grenzwert I 57,80 mm |

Tabelle M31 Spiel zwischen Kupplungsgehiuse-
' zahnrad und Sekundarwelienzahnrad

0,14 mm |

[ Grenzwert |

ANLEITUNG FUR DIE FEHLERSUCHE

Die Angabern im Werkstatthandbuch
folgendes beachten:

Z 500 und

Wenn Stérungen an der Trommelbremse vermutet
werden, ist folgendes zu beachten:

ERGANZUNG 47

Bremswirkung unzureichend
Trommelbremse

Bremse falsch eingestellt

Bremsbelfge oder Bremstrommel abgenutzt
Uberhitzung

Wasser in der Bremstrommel

Bremsnocken oder Bremsnockenwelfe abgenutzt
Ol auf den Bremsbeldgen

Trommelbremsen-Gerdusche

Bremsbelage zu stark oder ungleichméagig
abgenutzt

Bremstrommel ungleichm&Big abgenutzt oder
eingefressen

Bremsfeder lahm oder gebrochen
Fremdkérper in der Nabe

Bremse falsch eingestellt.

4. Wenn Stdrungen in der Transistorziindung vermutet
werden, finden Sie die Anteitungen fir die Fehier-
suche in dem Werkstatthandbuch Z 500
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Anhang

SPEZIALWERKZEUGE
Die Angaben im Werkstatthandbuch Z 500 und folgen-
des beachien:

1. Bel dem Modell mit Hinterrad-Trommelbremse wird
der Lagertreiber fir den Einbau des Kugellagers
der Hinterradkupplung bendtigt.

A. Treiber (57001 — 1091}

4. Bei der Z 550 LTD wird der Wulstspreizer fir das
Abziehen der schlauchlosen Reifen bendtigt.

A. Lagertreiber {57001 — 296)

2. Flur die 7 580 LTD wird ein Druckmesser fdr die
Messung des Luftdruckes in der Vorderradgabel
benétigt.

A, Wulstspreizer (57001 - 1072)
B. Montiereisen (57001 - 1073}

A. Druckmesser (57001 — 1003)

3. Z 550 LTD, der Treiber wird flir den Aus- und Ein-
bau der Vorderradgabel-Oldichiung bendtigt.



Schaliplan Z 550 LTD
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