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Einfihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgtiitig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermeiden Sie unnotige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, Anmer-
kungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue Be-
schreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haben

soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

(1

(2)

(3)

(4)

(5

(6)

{7)

(8}

(9)

(10

(11)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser oder
in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile sind aus glei-
chem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu befreien.

Batterie- und MassenanschiuBl

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (—) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch
wird verhindert, daf

{a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, so lange er teilweise zerlegt ist;

(b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden,

(c) elektrische Teile beschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Belestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorge-
schriebenen Reihenfolge aul das vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, dai
sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
zundchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu Idsen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben
ist, muB diese eingehalten werden.

Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes oder

zu groBies Drehmoment kann zu grbBeren Schaden fihren. Verwenden Sie einen zuverlassigen Drehmomentschlissel
guter Qualitat. B

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte gentugen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zusammen-
bau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen und zu
tiberprifen, wo der Grund dalur liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsicht mit einem Holz- oder Kunststoff-
hammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau von Schrauben,
die mit Lack gesicher sind), damit die Schraubenkdépfe nicht beschadigt werden.

Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Losemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsdbliches Losemit-

tel ist Stoddard-Losemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Lésemitteln sind die Anleitungen des Herstellers
zu beachten.

Dichtscheiben, O-Ringe

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
0-Ring auszuwechseln. Die Pakflichen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein O
austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein llissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwaschen
oder abzuwischen, Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kénnen und der
Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsiibliche Loctite Lock'n Seal (blau).

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, ist innen und auBen zuerst mit
QI zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen 1aBt.

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Dadurch
wird verhindert, dal die Kugeln und Laulringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager so weit aufpressen
oder einpressen, bis s an der jeweiligen Anschlagfldche in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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(12) Ol und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem
passenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

{(13) Fiihrungen
Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine FOhrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu vermei-
den. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefihrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf die
Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

(14) Federringe, Sicherungsringe ,
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedrickt oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

{15) Schmierung
Der MotorverschieiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmléuft und noch nicht alle Gleitflachen mit
einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusammen-
bau mit Ol bestreichen. Altes &1 und verschmutzles Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigenschaften
verloren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Feit. Bestimmte Ole und Fette soliten nur in bestimmten Fallen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahrge-
stellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz solcher speziellen
Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

(16) Elektrische Leitungen
Die elektrischen Leitungen sind entweder ein-oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitungen
der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker als die zweite, d.h.
eine zweilarbige Leitung mit dinnen roten Streifen it als ,gelb/rote*-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt sind
und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe“-Leitung.

Leitung Bezeichnung
(Querschnitt) der Farbe

rot
Draht-
litzen gelb/rot

(17) Austausch von Teilen
in manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau be-
schadigt oder sie verlieren ihre urspriingliche Funktion.

(18) Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle aut folgende Zustande oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zweitelsial-
len sind solche Teile zu erneuern,

Abrieb Risse Verhértung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschleif
Farbveranderung Alterung FreBspuren

(19) Wartungsdaten
In diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:

_Normalwert*:  Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systeme.

Grenzwert”. Hier geben die Zahlen die zulassigen Grenzwerte an. Bei GberméaBigem Verschleifl oder nachlassender
Leistung sind die beschadigten Teile zu erneuern.
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Modellansicht

KL250-D2 Linke Seitenanschicht: US-Modell

KL250-D2 Rechte Seitenanschicht: Européisches Madell




Technische Daten

Positionen KL250-D2
Abmessungen/Gewichte:
Lénge 2200 mm
Breite 855 mm
Hohe 1210 mm
Radstand 1415 mm
Bodenfreiheit 270 mm
Sitzbankhdhe 855 mm
Fahrzeugleergewicht 134 kg
Tankinhalt 11,01
Motor;
Typ 4-Takt, 2 obenliegende Nockenwellen,
| 4 Ventile, 1 Zylinder
Kihlsystem Flassigkeitskihlung
Bohrung x Hub | 74,0 x 58,0 mm
Hubraum 249 ccm
Verdichtung I 11,01
Motorleitstung | 13,0 kW (17PS) bei 9000 min™'
Max. Drehmoment | 19 Nm (1,9 kpm) bei 4000 min"'
Gemischaufbereitung Vergaser, Keihin CVK34
Startsystem | Kickstarter
Zandsystem CDI (Hochspannungs-Kondensatorzindung)
Zandverstellung Elektrisch
Zundzeitpunkt Von 107 vor OT bei 1300 min"'
bis 35" vor OT bei 3000 min"
Zundkerze NGK DPROEA-9 oder ND X27EPR-U9
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Positionen KL250-D2
Ventilzeiten
EinlaB uffnet 41° yor OT
schlieBt 51° nach UT
Dauer 272°
AuslaB  offnet 70% vor UT
schlieBt 30° nach OT
Dauer 280°

Schmiersystem
Motordl: Viskositat

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)
SAE 10wW40, 10w50, 20W40, 20W50

Menge 151
Triebwerk:

Primaribersetzung:

Typ Zahnrad

Ubersetzung 2913 (67/23)
Kupplung: Mehrscheibenkupplung in Olbad
Getriebe:

Typ 6-Gang, klauengeschaltet,

Ubersetzungen: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang
Antriebssystem: Typ
Ubersetzung
Gesamtibersetzung

Zahnrader standig im Eingriff
3.000 (30/10)

2.000 (30/15)

1.500 (27/18)

1.250 (25/20)

1.050 (21/20)

0,904 (19/21)

Kette

2.933 (44/15)

7.731 (6. Gang)

Rahmen und Fahrgestell
Typ Zentralrohrrahmen
Nachlaufwinkel
Nachlauf 117 mm

Varderreifen: Typ
Grébe

Hinterradreifen: Typ
GroBe

61,5°

Dunlop K7504A
3.00-21 4PR
Dunlop K750A/K150
4.60-17 4PR
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Positionen KL250-D2
Ventilzeiten
EinlaB offnet 41° vor OT
schlieBt 51% nach UT
Dauer 272°
AuslaB  offnet 70° vor UT
schlieBt 30° nach OT
Dauer 280°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)
Motorél: Viskositat SAE 10W40, 10ws0, 20W40, 20W50
Menge 151
Triebwerk:
Priméribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 2,913 (67/23)
Kupplung: Mehrscheibenkupplung in Olbad
Getriebe:
Typ 6-Gang, klauengeschaltet,
Zahnrader standig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 3.000 (30/10)
2. Gang 2.000 (30/15)
3. Gang 1.500 (27/18)
4. Gang 1.250 (25/20)
5. Gang 1.050 (21/20)
6. Gang 0,904 (19/21)
Antriebssystem: Typ Kette
Ubersetzung 2.933 (44/15)
Gesamtlibersetzung 7.731 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgestell
Typ Zentralrohrrahmen
MNachlaufwinkel 61,5°
Nachlauf 117 mm
Vorderreifen: Typ Dunlop K750A
GroBe 3.00-21 4FR
Hinterradreifen: Typ Dunlop K750A/K150
GroBe 4.80-17 4PR
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Positionen KL250-D2
Vorderradfederung: Typ Teleskopgabel (luftunterstitzt)
Federweg 230 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweg 230 mm
Bremsen: Vorne Einfach-Scheibenbremse
Hinten Trommelbremse
Elektrik:
Batterie 12V 4 Ah
Scheinwerfer Typ Asymmetrisch
Gluhlampe 12 V 60/55W (H4)
Rick-/Bremslicht 12V5/21 W
Lichtmaschine: Typ Einphasen-Wechselstrom
Nennleistung 10.5 A bei 8000 min"'
Spannungsregler: Typ KurzschluBausfiihrung

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand November 1984
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrades gewahrieistet
ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachldssigt werden.

Was TACHMOMETERANZEIGE"
zuerst
PERIODE antat |(E | E |E | E | E | E | E
s g § g § § § § siehe
alle - W | 2|8 & & Seite
Zindkerze reinigen [ L] [ L] & 15-13
Zundkerze kontrollieren + L] . (] [ [ ] L] 15-13
Ventilspiel kontrollieren + o_ ® ] . . 4-10
Lu!tf'i;t.erelernem reinigen L] [ ] L] BM 2-7
Luftfilterelement erneuern 5 Reinigung L] [ ® BM 2-7
Gasdrehgriffspiel kontrollieren + ‘e | » . . . . ® 2-5
Leerlaufdrehzahl kontrollieren + . L L] L] ] . . BM 2-4
Kraftstotfsystem kontrollieren + . '] '] BM 2-8
Zylinderkopfschrauben kontrollieren + . . [ . 4-2
Zylinderkofpmuttern kontrollieren + . . ™ ™ 4-2
Kahiflissigkeit wechs:ln _— N 2 Jahre [ 3-4
Flammsieb reinigen (for (U}, (C) Mud_e:llze:l . ] ] . . [ 4-13
mm;ggﬂflungsanlage kontrollieren = . = 5 i i ¥ 2.7
Motordl wechseln Jahr [] . ® . [ . [ 6-4
Oifilter wechseln . . . . 6-4
KﬂhiErs;:r_:l_auche und F_msch!ﬂsse kontrollieren + Jahr ® . ] ] BM 5-8
Kraftstoffschlauch erneuern - 4 Jahre
Kupplung nachstellen . . . . . . ® 5-4
Antriebskettenverschleil kontrollieren + [ [ ] . L] [ [ BM 9-4
Antriebskette schmieren 300 km | BM 95
Kettenspannung kontrollieren + 800 km 10-4
Bremsbelagverschleid kontrollieren + - L] [] [ L] . o BM 10-4
Bremsflissigkeit kontrollieren + Monat & % [ ] ] . @ B.M 10-4
Bremsfiissigkeit wechseln Jahr » ] L] B.M 10-4
Bremsschlauch erneuem__ - - 4 Jahre o
I;raril.gtgr!:ndarmanschette und Staubdichtung 2 Jahre
E:ﬁ;nuseﬁttel—ldolbenmchtung und Staubdichtung 2 Jahre
Bremsspiel kontrollieren + [ ] . o . . . B.M 10-8
Bremslichtschalter kontrollieren + - ® L] L] L] # L] L B-.l_vl-1 o-11
Bremsnockenwelle schmieren o 2 ;lar:-re i []




Was TACHOMETERANZEIGE*
zuersl
R PERIODE anfalll E 5 2 § 5 _E é
3 8 8 8 8 § e siehe
alle Lo Sl2| 8188 Seite

Bremszug eﬂ:uauern 2 Jahre
Lenkung kontrollieren 0 [ . L] . * L] ] BM11-6
Steuerkopllager schmieren 2 Jahre . 13-5
Vorderradgabeldl wechseln ] . [ 12-4
ReifenverschleiB kontrollieren + L] [ ] L] [ 9-5
Radlager schmieren 2 Jahre . BM 8-8
Tachometerzahnrad schmieren 2 Jahre L] BM12-4
Speichen und Felgenschlag kontrollieren + L] L} . ] L . . BM 8-6
Batteriefiissigkeit kontrollieren + Monat | e L] . ] ] 15-9
Allgemeine Schmierung ausflihren ) e [ [] ] [} BM 1-8
Eoun':::rlli'e?::rfuhen und Befestigungen a o " ® BM 18

+5

Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
Erneuern, erginzen, einstellen, reinigen oder nachziehen, falls erforderlich.

M. Hauptbuch (KLRE0Q)

(CA): Kalifornisches Modell
{C): Kanadisches Modell
(U). US-Modell
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Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen. 2-2
Technische Daten . 2-4
Spezialwerkzeuge . 2-4

Gasdrehgriff und Gaszug . .
Pruofen des Gasgriffspiels .
Einstellen des Gaszugs .
Schmieren des Gaszugs.
Prifen des Gaszugs .

MMI‘:JIMN
gL

Choke-Zug . . ; . 2-6
Prufen des Choke-Zugsplels . . 2-6
Einstellen des Choke-Zugs. . . 2-6
Schmieren des Choke-Zugs . . 2-6
Profen des Choke-Zugs . . 2-6

Vergaser . .
Leerlaufgrufung
Leerlaufeinstellung . . & w
Prifen des Betnebskraﬂstoﬂstand-s ol
Einstellen des Betriebskraftstoffstands .

Hinweise fur Zerlegung und Zusammenbau des Vergasers

Luftfilter
Ausbauen des Fllterelements
Einbauen des Filterelements .
Inspektion und Reinigung . . 3
Hinweise fur Aus- und Embau des F|Itergehauses :

Kraftstoffsystem .
Inspektion
Reinigung .
Inspektion des Tankdeckels .

Kraftstoffverdunstungsanlage (kalafomnschn Modell] ;
Regelmalige Inspektmn
Einbau . ;
Prufen des Kamsters :
Inspektion des FIussrgkens.fDampiabschalders
Prifen des Flﬁssagke|tstampiabschE|ders
Inspektion des Kraftstofftanks . :

. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.

. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S,
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.

. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.

. 2-T Hauptbuch S.

. Hauptbuch S.

. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.
. Hauptbuch S.

MMNMP\JI\}

NI RO RO I R RO
1 1 b 1) i
s ALA

o uNAd

i L]

na LA RS RS PRMRMRMNMN

q_l.n-.n.-l-k—#
o000 00oWw oo

21



2-2

Explosionszeichnungen
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Technische Daten

Gasdrehgriffspiel

Normalwert: 2—3 mm

Choke-Zugspiel
Normalwert: 2—=3 mm

Vergaserdaten
Fabrikat/Typ Keihin/CVK34
Hauptdise 120, (S) (WG) 128
Hauptluftdiise 50
Disennadel N31B, (C) (E) N31A, (S) (WG) CDD
Leerlaufdiise 35

Leedaufluftdiise 145, (S) (WG) 140
Leerlaufregulier- 2 Umdrehungen nach auBen,

schraube (S) 1'/2, (U) 1 (als Hinweis)
Anlasserdiise 40
Kraftstofistand 1.5 mm (oberer) — 0.5 mm (unterer,

ab Unterkante Vergasergehause
Schwimmerhohe 17 mm

(C): Kanadisches Modell
(E):  Européisches Modell
(8): Schweizerisches Modell
{u): US-Modell

(WG): Westdeutsches Modell

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 1200—1400 min’

Ol fiir Luftfilterelement

Sorte: SE-Klasse
Viskositdt: SAE 30

Spezialwerkzeuge

Spezialwerkzeug
KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

2y



Gasdrehgriff und Gaszug

Priifen des Gasdrehgriffspiels
& Das Gasgriffspiel kontrollieren.

* Wenn das Spiel nicht stimmt, muB der Gaszug einge-
stelll werden,

Gasdrehgriffspiel

2—3 mm

A. Kontermutter
B. Einsteller

C. Gaszug
D. SchlieBzug

E. Spiel

* Wenn das Spiel stimmt, ist folgender Test durchzu-
fuhren:

* Den Motor anlassen,

* Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker
von einer Seite zur anderen schwenken,

Wenn sich die Leerlaufdrehzahl verdndert, ist der Gas-
zug vielleicht falsch verlegt oder beschédigt.

Eventuelle Fehler missen vor Fahrtantritt behoben
werden,

ACHTUNG

o Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem
oder beschidigtem Gaszug wird das Fahren gefdhr-
lich.

Einstellen des Gaszugs

e Die Kontermutter losen und die beiden Gaszugeinsteller
am oberen Ende der Gaszlige bis zum Anschlag hin-
eindrehen, so daB der Gasgrifl viel Spiel erhait.

e Den Einsteller am SchlieBzug so weit herausdrehen,
bis bei vollstindig geschlossenem Gasdrehgriff kein
Spiel zwischen Gaszug und Einsteller vorhanden ist

& Den Einsteller am Gaszug herausdrehen, bis bei voll-
standig geschlossenem Gasdrehgrifl kein Spiel zwi-
schen Gaszug und Einsteller vorhanden ist.

e Den Einsteller am SchlieBzug hineindrehen, bis der Gas-
drehgriff das vorgeschriebene Spiel hat. Beide Konter-
muttern feskziehen.

ANMERKUNG

e Wenn die Gaszige nicht mit den Einstellmuttern
am oberen Ende eingestellt werden kénnen, sind die
Einsteller am unteren Ende der Ziige zu benutzen. Nicht
vergessen, die Kontermuttern an diesen Einstellern gut
festziehen.

A, Gaszug
B. SchlieBzug

C. Einsteller
D. Kontermuttern

Schmieren des Gaszugs

Schmieren Sie den Gaszug gem#B Inspektionstabelle
{siehe Abschnitt ,Allgemeine Informationen”) und nach
jedem Ausbau wie folgt:

¢ Eine diinne Schicht Fett auf das untere Ende des Gas-
zugs auftragen.

A. Fett auftragen

# Den Gaszug so schmieren, daB Ol zwischen Seilzug und
AuBenhulie lauft.
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Schmieren des Gaszugs

Priifen des Gaszugs

& Wenn der Gaszug unten und oben ausgehangt ist, sollte
sich der Seilzug leicht in der Hillle bewegen lassen.

Choke-Zug

Priifen des Choke-Zugspiels

® Kontrollieren, ob sich der Choke-Hebel einwandirei
zurlckstellt, und ob sich der Seilzug einwandirei be-
tatigen 14Bt.

* Bei UnregelmaBigkeiten ist der Choke-Zug wie folgt zu
prifen:

® Den Choke-Hebel ganz hineindriicken,

» Das Spiel des Choke-Zugs an der Einstellmutter be-
obachten. Das Geh#use herausziehen und wieder

hineindriicken; der Weg entspricht dem Spiel des
Choke-Zugs.

A. Choke-Hebel C. Einstellmutter
B. Kontermutter D. Spiel

* Den Choke-Zug hochstellen, wenn das Spiel nicht
stimmt.
Spiel des Choke-Zugs

2—-3 mm

Nachstellen des Choke-Zugs

¢ Die Kontermutter an der Einstelimutter des Choke-Zugs
I6sen und die Einstellmutter drehen, bis der Zug das
vorschriftsmaBige Spiel hat.

o Nach der Einstellung die Kontermutter wieder fest-
ziehen.

Schmieren des Choke-Zugs

Wenn der Choke-Zug ausgebaut wird, ist er vor dem Ein-
bau wie folgt zu schmieren:

# Den Choke-Zug so schmieren, daB Ol zwischen Seilzug
und AuBenhdlle lauft.

Schieren des Choke-Zugs

Priifen des Choke-Zugs

o Wenn der Choke-Zug an beiden Enden ausgehangt ist,
muB sich der Seilzug leicht in der Hille bewegen lassen.



* Der Choke-Zug muB erneuert werden, wenn er sich nach
dem Schmieren nicht einwandfrei bewegen |&Bt (siehe
Schmieren des Choke-Zugs), wenn der Seilzug ausge-
franst ist oder wenn die AuBenhille geknickt ist.

Kraftstoff-Verdunstungsanlage
(nur fir das kalifornische Modell)

AuBer den Angaben auf S, 2-10 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

Kraftstoffverdunstungsaniage

Tankdeckel

Ricklaufrohr

Kraftstofftank

B e ——

BelOftungsschlauch (blau)

{rot)

Ricklaufschlauch T l

L ——F

rd — =

—_—

—~ ™

I

=

l Abscheider

Spulschlauch (griin)

Vergaser

Unterdruckschlauch (weiB)

N

/
Luftschlauch

A

Kanister
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Explosionsbezeichnung

1. Lafterschalter
2. Wassertemperaturgeber
3. Thermaostat (die Beldftungsbohrung ist oben)

LG:

Dichtmasse auf Gewinde auftragen
Hochtemperaturfett auftragen

© 3.9 Nm (0,40 kpm)
: 7.4 Nm (0,75 kpm)
: 15 Nm (1,5 kpm)
: 7,8 Nm (0,80 .kpm)



Explosionsbezeichnung

1. Lofterschalter
2. Wassertemperaturgeber
3. Thermostat (die Beliftungsbohrung ist oben)

LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
G: Hochtemperaturfett auftragen

T1: 3,9 Nm (0,40 kpm)

T2: 7.4 Nm (0,75 kpm)

T3: 15 Nm (1,5 kpm)

T4: 7,8 Nm (0,80.kpm)



Technische Daten

Position

Normalwert

Bei Auslieferung vorgesehenes Kilhimittel

Art
Farbe

Mischungsverhaltnis

Dauerfrostschutzmittel fir Alumotor und Kihler
Grin

Weiches Wasser 57% Kihimittel 43%

Ventil&tnungstemperatur

Vollstandiger Ventiloffnungshub

Gefrierpunkt —30°C
Gesamtmenge 151
Kiihlerdeckel: Uberdruckfreigabe 73.5-103 kPa
{0,75—1.05 kp/ecm?)
Thermostat:

69.5-72.5 °C

Nicht weniger als 3 mm bei 85 °C




Technische Daten

Ventiléttnungstemperatur

Vollstandiger Ventiléffnungshub

Position Normalwert
Bei Auslieferung vorgesehenes Kilhimittel
Art Dauerfrostschutzmittel fir Alumotor und Kihler
Farbe Grin
Mischungsverhaltnis Weiches Wasser 57% Kihimittel 43%
Gefrierpunkt —30°C
Gesamtmenge 151
Kiihlerdeckel: Uberdruckfreigabe 73.5-103 kPa
{0,75—1.05 kp/em?)
Thermostat:

69.5-72.5 °C

Nicht weniger als 3 mm bei 85 °C
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Kiihimittel

Kiihimittel
AuBer den Angaben auf S. 5-4 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

e Wenn das Kohimittel abgelassen wird, nach dem
Herausdrehen der AblaBschraube den Lafterschalter an
der Unterseite des rechten Kdhlers entfernen.

Wasserpumpe

Ausbau der Wasserpumpe

AuBer den Angaben auf S. 5-9 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

e Fir den Ausbau der mechanischen Dichtung einen
Metallstabin den rechten Motardeckel einfiihren und die
Dichtung durch gleichméaBiges Schlagen auf die Unter-
seite herausschlagen.

Ausbau der mechanischen Dichtung

P

1)

1. Metallstab 3. Cldichtung
2. Schlagen 4. Mechanische Dichtung

Einbau der Wasserpumpe

AuBer den Angaben auf S. 5-10 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

® Beim Einbau des Fliigelrads die Abmessung A messen
und gemafl nachstehender Tabelle die entsprechende
Beilagescheibe auswahlen

Einbau des Fliigelrads

1. Abmessung A

Wahl der Beilagescheibe

Abmessung

Uber Unter
6.07 mm — 6.70 mm
6.71 mm — 7.38 mm

2. Beilagescheibe

Beilage Nr. Dicke
92025

-1503 0.8 mm
-1504 0.3 mm
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L

AuslaB-Schlepphebel

LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen

O: Motordl auf die Fliche auftragen

M: Eine diinne Schicht MoS.-Fett

1. Pfeilmarkierung muBl nach vorne zeigen

2. Markierung der KACR und EX-Seite des
Kipphebels aufeinander abstimmen

3. Ende mit enger Wicklung nach unten

T1: 7,8 Nm (0,80 kpm) T6: 9.8 Nm (1,0 kpm) T11: 39 Nm (4,0 kpm)
T2: 7,8 Nm (0,80 kpm) T7:12 Nm (1,2 kpm) T12: 25 Nm (2,5 kpm)
T3: 9,8 Nm (1,0 kpm) T8: 25 MNm (2,5 kpm) T13: 39 Nm (4,0 kpm)
T4: 15 HNm (1,5 kpm) T9: 9.8 Nm (1,0 kpm) T14: 39 Nm (4,0 kpm)

T5:45 HNm (4,6 kpm) T10: 9.8 Nm (1,0 kpm) T15: 25 Nm (2,5 kpm)
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Technische Daten

Fraswinkel fir Ventilsitze:

EinlaB, AuslaB

329 45° 60"

Position Normalwert Grenzwert
Zylinderkopf, Ventile:
Ventilspiel: EinlaB 0,19—0,24 mm —
AuslaB 0,19—0,24 mm ———
Zylinderkopfverzug —— 0,05 mm
Ventiltellerdicke; EinlaB 0,5 mm 0,25 mm
AuslaB 1 mm 0,7 mm
Ventilschaftverbiegung Unter 0,02 mm Unter 0,05 mm
Gesamtanzeige Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser: EinlaB 5,475-5,490 mm 5,46 mm
AuslaB: 5,455—5,470 mm 5,44 mm
Innendurchmesser EinlaB 5,500-5,512 mm 5,58 mm
der Ventilfihrung: AuslaB 5,500-5,512 mm 5,58 mm
VentilfGhrungsspiel (ohne
Bohrungslehre gemessen): EinlaB 0,01-0,04 mm 0.26 mm
AuslaB 0,03—-0,06 mm 0,31 mm
Ventilsitzfldche:
AuBendurchmesser EinlaB 28,3—28,5 mm —_—
AuslaB 240-242 mm —
Breite Einlal 0,5~1.0 mm ——
AuslaB 0,5-1,0 mm —
Freie Lange der Ventilfeder: innere Feder 36.3 mm 35 mm
duBere Feder 39,2 mm 39 mm

Ventilteller

Ventilteller-
dicke

Ventilschaft-
durchmesser

Ventilverbiegung
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Position Normalwert Grenzwert
Nockenwelle:
MNockenhdhe EinlaB 35,649—35,765 mm 35,55 mm
AuslaB 35,532—-35,648 mm 35,43 mm
Nockenwellenlagerspiel = 0,045-0,073 mm 0,16 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen 22,940-22,955 mm 22,91 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 23,000—-23,013 mm 23,07 mm
Steuerkettenlange Ober 20 Glieder 127,00—-127,36 mm 128.9 mm
Schlepphebel-Innendurchmesser 12,500—-12,518 mm 12,55 mm
Schiepphebel-Wellendurchmesser 12,466—12,484 mm 12,44 mm
Zylinderkompression: (Nutzbarer Bereich)
410 kPa—795 kPa
(4,2—8,0 kg/cm?)
Zylinderblock, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 74,000-74,012 mm 74,10 mm
Kolbendurchmesser 73,950—73,965 mm 73,81 mm
Kolbenlaufspiel 0,035—-0,062 mm —_—
Kolbenringspiel: oberer Ring 0,03—-0,07 mm 0,17 mm
. 2. Ring 0,02—0,06 mm 0,16 mm
Ringnulbreite: oberer Ring 1,02—1,04 mm 1,12 mm
2. Ring 1,01-1,03 mm 1,12 mm
Olring 2,51-2,53 mm 2,6 mm
Kolbenringdicke: aberer Ring 0,97-0,99 mm 0.9 mm
2. Ring 0,97-0,99 mm 0.9 mm
Kolbenringspalte: oberer Ring 0,2—-0,35 mm 0,7 mm
2 Ring 0,2-0,35 mm 0,7 mm
Olring 0,2—0,7 mm 1,0 mm
Messen der Nockenh&he
Nockenhdhe
|
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Spezialwerkzeuge

KompressionsmeBgerit: 57001-221 Ventilfiihrungsdorn: 57001-1021

Adapter: 5700-1183 Ventilfihrungsahle: 57001-1079

AN

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241 Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910
g
o
£
L
‘I |*

Adapter: 57001-1019 Adapter: 57001-912

® 0



Steuerkettenspanner

Einbau des Kettenspanners

Mit folgender Ausnahme gelten die Angaben aus S. 3-6 im
Hauptbuch

o Wenn der Kettenspanner eingebaut ist auf folgendes
Zu achten

o Blockierschraube und O-Ring entfernen,

o Die Druckstange zusammendricken und mit einem
geeigneten Schraubenzieher im Uhrzeigersinn bis
gegen den Anschlag drehen.

A. Die Stange zusammendriicken C. Pfeil
B. Schraubenzieher

Nockenwellen, Steuerkette

Hinweise fiir den Ausbau der Nockenwelle

» Die Kurbelwelle auf den oberen Totpunkt des Kompres-
sionshubs drehen

Einstellen der Steuerkette (von der linken Seite gesehen)

47

¢ Vor dem Ausbau der Nockenwelle sind folgende Teile zu
entfernen:

o Zylinderkopfdeckel
Steuerkettenspanner
o Nockenwellenlagerdeckel

=]

Hinweise fiir den Einbau der Nockenwelle

® Die Kurbelwelle auf den oberen Tolpunkt drehen.

o Die Kurbelwelle drehen, bis die ,T“-Marke mit dem
Schiitz im Schauloch fluchtet.

_ﬂ_. Einstellmarke C. Pfeil
B. Schauloch

¢ Beim Einstellen der Steuerkette ist aul folgendes zu
achten:

0 Die Kette an der AuslaBseite zuerst strammziehen und
dann auf das AuslaB-Nockenwellenkettenrad auflegen

o Die Einstellmarke an der AuslaBseite muB mit der
Zylinderkopf-Oberfliche fluchten

o Die Einstelimarke an der EinlaBseite muB etwa 3° ober-
halb der Zylinderkopf-Oberfliche stehen.

Auslalinockenwelle

etwa 3°

EinlaBnockenwelle
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# Die Nockenwellenlagerdeckel an den vorgeschriebenen
Stellen gem&B nachstehender Zeichnung einsetzen.

Einbau der Nockenwellenlagerdeckel

Hinten

1. Nockenwellenlagerdeckel (AuslaB, links)
2. Nockenwellenlagerdeckel (AuslaB, rechts)
3. Nockenwellenlagerdeckel (EinlaB, links)
4. Nockenwellenlagerdeckel (EinlaB, rechts)
5. Markierung: muB nach vorne zeigen

Inspektion der Nockenwellen
® Die Nockenwellen kontrollieren.

* Stark verschlissene Nockenwellen massen erneuert
werden,

o Austausch-AuslaBnockenwellen sind lagermaBig mit
K.A.C.R. und Schiepphebel ausgeriistet. Wenn die
neue Nockenwelle eingebaut wird sind gleichzeitig
auch die Dekompressionseinrichtung und der
Schlepphebel zu erneuern.

Ausbau der Steuerkette

® Vor dem Ausbau der Steuerkette sind folgende Teile
zu entfernen:

Nockenwellen
Lichtmaschinenrotor

Ausgleichskette

o o o O

Steuerkettenfihrung

Inspektion des Nockenwellenspiels

AuBer den Angaben auf S. 3-10 im Hauptbuch ist fol-
gendes zu beachten:

Nockenwellenspiel:
Normalwert:
Grenzwert:

0,045-0,073 mm
0,16 mm

Schlepphebel, Schlepphebelwellen

Ausbau der Schlepphebel und Schiepphebelwellen

e Vor dem Ausbau des Schiepphebels und der Schiepp-
hebelwellen sind folgende Teile zu entfernen:

o Zylinderkopideckel
o Nockenwellen

o Schlepphebelwellensttpsel (AuslaBseite)

A. Schlepphebelwelle

B. Schiepphebelwellenstopsel

gl

Hinweise fiir den Einbau der Schlepphebel
und der Schlepphebelwelle

» Die Olbohrung des Schiepphebels mit Druckluft aus-
blasen und vor dem Einbau Ol aul den Schlepphebel
auftragen, ~

of

A. Schlepphebel B. Olbohrung



® Die Haltefeder so auf den jeweiligen Schlepphebel auf-
setzen, daB die Feder auf der anderen Seite des
Schiepphebels von den Nockenwellenkettenradern
sitzt.

\. Haltefeder

B. Schlepphebel

# Die Schlepphebelwelle mit Motorél bestreichen und die
Welle durch Zylinderkopf, Schlepphebel und Federn
einschieben,

# Die Schlepphebelwelle und den Stapsel mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnungen),

Hinweise fiir die Inspektion der Schlepphebel und
Schlepphebelwelle

® Schlepphebel und Schiepphebelwellen kontrollieren
# -Stark verschlissene Teile missen erneuert werden

. Der Schiepphebel an der AuslaBseite hat eine Markie-
rung von A bis D, Der neue eingebaute Schlepphebel
muB die gleiche Markierung haben wie der ausgebaute.

ANMERKUNG

0 Bei unterschiedlichen Markierungen stimmt die Ein-
stellung nicht mehr, wenn der Nocken den Schiepp-
hebel nach unten driickt und die Dekompressionsein-
richtung arbeitet dann nicht mehr einwandfrei

A. Markierung
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Zylinderkopf

Kompressionsmessung
AuBer den Angaben auf S, 3-17 im Hauptbuch ist fol-
gendes zu beachten:

Zylinderkompression

Nutzbarer Bereich: 410-785 kPa

{4,2-8,0 kp/em?)

Ausbau des Zylinderkopfs

AuBer den Angaben auf S. 3-17 im Hauptbuch ist fol-
gendes zu beachten:

o Vor den Ausbau des Zylinderkopts sind folgende Teile
zu entfernen

o Kahlerschlauch
o Zylinderkopfhalterung
o Zylinderkopfdeckel

o Steuerkettenspanner

o Nockenwellen

o Olrohr (unter der linken Seite der Nockenwellen)
o Auspuftrohr

o Vergaser

o Olrohr (hinter dem Zylinder)

Hinweise fiir den Einbau des Zylinderkopfs

e Beim Einbau der Vergaserhalterung muBl die Nase nach
rechts zeigen

A. Vergaserhalterung B. Nase zeigt nach rechts

e Zylinderkopfschrauben und Muttern in der vorge-
schriebenen Reihenfolge festziehen,
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Reihenfolge fiir das Festziehen der Zylinderkopf-
schrauben und Muttern Ventile

Inspektion des Ventilspiels

s Wenn das Ventilspiel kontrolliert wird, muB der Motor
kalt sein (Zimmertemperatur).

Vorher missen folgende Teile entfernt werden:
Benzintank

Zylinderkopfhalterung

Kahlerventilator

Zylinderkopfdeckel

o o o 6 o0 @

Oberer und mittlerer VerschluBstdpsel des Lichtmaschi-
nendeckels

e Einen Schraubenschlissel an den Kurbelwellenbolzen
ansetzen und die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn
drehen; hierbei die EinlaBventile (die hinteren Ventile)
beobachten.

e Wenn die Ventile gerade einen Takt beendet haben
(Bewegung nach unten und wieder zurick nach oben)
ist die Kurbelwelle um gine weitere etwa 1/3 Umdrehung
in der gleichen Richtung weiterzudrehen, bis die
,T"-Marke am Lichtmaschinenrotor mit dem Schlitz im
Schauloch des Lichtmaschinendeckels fluchtel.

A
MEahHG A. Einstellmarke C. Schlitz
o Schrauben und Muttern zuerst mit etwa 15Nm (1,5 kpm) B. Schauloch

und dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-

ziehen : :
e Das Spiel der einzelnen Ventile mit einer Fihlerblatt=

lehre zwischen Nachstellschraube und Ventilschaft
messen,

Ventilspiel (in kaltem Zustand gemessen)
: s EinlaB, Auslaf: 0,19-0,24 mm
Hinweise tiir die Zerlegung des Zylinderkopfs

AuBer den Angaben auf S. 3-18 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachlen:

o Die Zylinderkopfteile mit folgenden Spezialwerkzeugen
ausbauen:
MNachstellen des Ventilspiels

o 57001-241 : Ventilfeder-Kompressionswerkzeug )
: 4 Wenn das Ventilspiel nicht stimmt, die Kontermutter
o 57001- 2
NS -Y0 L raor i6sen und mit der MNachstellschraube das vorge-
o 57001-1021: Ventilfihrungsdomn schriebene Spiel einstellen
0

57001-1079: Venlilfuhrungsahle e Kontermutter festziehen



Inspektion der Ventilsitze

AuBer den Angaben auf S. 3-16 im Hauptbuch ist folgendes
2u beachten:

Ventilsitzbreite
EinlaB, AuslaB: 0,5-1,0 mm

Ventilsitz-AuBendurchmesser
EinlaB: 28,3-28,5 mm
AuslaB: 24,3-24.5 mm

Nacharbeiten der Ventilsitze

AuBer den Angaben auf S. 3-16 im Hauptbuch ist folendes
Zu beachten:

® For die Verwendung des Ventilsitz-Frasersatzes sind die
Anleitungen des Herstellers zu beachten.

Ventilsitz-Frisersatz
Teilennummer: 57001-1110

Ventiltrdser im Satz

EinlaBventil
45° — 32,0 57001-1115
32° - 30,0 57001-1120
60° — 30,0 57001-1123

AuslaBventil
45° — 27,5 57001-1114
32° — @28,0 57001-1119
60° — 830,0 57001-1123

Halter und Stange
Halter — 05,5
Stange

57001-1125
57001-1128

Zylinder, Kolben

Ausbau des Zylinders

¢ Vor dem Ausbau des Zylinders sind folgende Teile zu
entfernen:

o Zylinderkopldeckel
o Vergaser

0 Nockenwellen

o Zylinderkopt

o Kohlerschlauch (an der Zylinderseite)
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Hinweise fiir den Ausbau des Zylinders

® Ein sauberes Tuch unten um den Kolben wickeln, damit
er zum Ausbau festgehalten wird und keine Teile sowie
Schmutz in das Kurbelgehause fallen.

® Fir den Ausbau des Kolbenbolzens das Kolbenbolzen-
Abziehwerkzeug (Spezialwerkzeug) verwenden, wenn
der Bolzen stramm sitzt.

A. Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910
B. Adapter: 57001-912

Hinweise fiir den Einbau des Kolbens und des Zylinders

VORSICHT

o Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wiederverwen-
den, da sie beim Ausbau beschidigt und verformt
werden. Ein wiederverwendeter Ring kann herausfallen
und die Zylinderwand beschédigen.

e Den oberern und den 2. Kolbenring nicht miteinander
vertauschen

Querschnitt der Kolbenringe

oberer
Ring

N-Markierung
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e DieKolbenringe so drehen, daf die Offnungen im oberen
Ring und in den Stitzringen tur den Olabstreifring nach
vorne und die Offnungen im 2. Ring und im Expansions-
ring nach hinten zeigen. Die Offnungen in den Stotz-
ringen des Olabstreifrings missen jeweils um 30-40°
versetzt sein.

Kolbenringdfinungen
: (von vorne gesehen)

Pieil

1. Oberer Ring

2. 2. Ring

3. Stotring, Olring

4. Expansionsring, Olring

s Der Pleil am Kolbenboden muB nach vorne zeigen.

e Den Zylinder einbauen und die Befestigungsschrauben
mil dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen,

Zylinder

1. Zylinderbefestigungsschrauben

e Vor dem Einbau des Zylinders die Kettenfihrung gemat
Abb. einbauen.

Kettenfilhrung

Kolbenringspalt

AuBer den Angaben auf S. 3-21 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

Kolbenringspailt

Normalwert Grenzwert
Oberer und
2. Ring 02-035mm 07 mm
Olring 02-07 mm 1,0mm

Zylinderinnendurchmesser

AuBer den Angaben auf S. 3-21 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

Zylinderinnendurchmesser

Normalwert: 74,000 — 74,012 mm und weniger als
0,01 mm Unterschied zwischen zwei Mes-
sungen. '

Grenzwert: 74,10 mm oder mehr als 0,05 mm Unter-
schied zwischen zwei Messungen.

Kolbendurchmesser

AuBer den Angaben aul S. 3-21 im Hauptbuch ist folgendes
7u beachten:

Kolbendurchmesser

Normalwert: 73,950 — 73,965 mm
Grenzwert: 73,81 mm
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Auspuff

Reinigen des Auspuffs (US-Modell)

ACHTUNG

o Tragen Sie beim Reinigen des Auspuffs Handschuhe,
damit Sie sich nicht verbrennen. Der Auspuff wird heiB,
da der Motor wiahrend des Reinigungsvorganges laufen
muB.

e Die AblaBstopfen am Auspuff entfernen.

e Das Getriebe in den Leerlauf schalten und den Motor im
Freien in ausreichendem Abstand von brennbaren
Materialien starten,

e Die Motordrehzahl steigern und senken und dabei mit
einem Gummihammer auf den Auspuff schlagen, bis
RuBteilchen aus dem Auspuft herauskommen.

ACHTUNG

o Den Motor nicht in einem geschlossenen Raum laufen
lassen. Die Abgase kbnnen Kohlenmonoxid, ein farb-
loses, geruchloses und giftiges Gas enthalten. Das Ein-
atmen von Auspuffgasen kann zu Kohlenmonoxisver-
giftungen, Sauerstoffmangel und Tod fiihren.

e Den Motor abschalten.

o Die AblaBstopfen wieder in den Auspuff einsetzen.

Reinigen des Funkensiebs (US-Modell)

Dieses Motorrad ist mit einem von der US-Forsthehtirde zu-
gelassenen Funkensieb fir Gelandefahrten ausgeristet.
Dieses Funkensieb muB vorschriftsmaBig gewartet werden,
damit eine einwandfreie Arbeitsweise gewahrieistet ist.
Reinigen Sie das Funkensieb entsprechend den Angaben
in der Wartungstabelle. :

VORSICHT

o Das Funkensieb muB vorschriftméBig eingebaut
werden und einwandfrei funktionieren, damit ent-
sprechender Brandschutz gewihrleistet ist

ACHTUNG

o Tragen Sie bei Reinigen des Funkensiebs Handschuhe,
damit Sie sich nicht verbrennen.

® Die Befestigungsschraube fur das Funkensieb am Aus-
puff l6sen.

e Das Funkensieb aus dem Auspuff herausziehen.

e RuBablagerungen vom Funkensieb abkralzen und das
Sieb wieder in den Auspuff einsetzen.

® Die Belestigungsschraube einsetzen und gut festziehen.

ACHTUNG

o Den Motor nicht laufen lassen, so lange das Funken-
sieb ausgebaut ist. HeiBe RuBteilchen kénnen einen
Brand verursachen. .
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Explosionszeichnungen

: Sicherungslack auf das Gewinde

auftragen.

: MoS,-Fett auftragen
: 59 Nm (6,0 kpm)

: 9,8 Nm (1,0 kpm)

: 12 Nm (1,2 kpm)

: 41 Nm (4,2 kpm)




Technische Daten fiir die rechte Motorseite

Position Normalwert Grenzwert
Kupplung: Kupplungshebelspiel 2—3 mm =
Freie Lange der Kupplungsfeder 33,6 mm 32,3 mm
Dicke der Kupplungsscheiben 27 —29 mm 25mm °
Kupplungs- und Stahlscheibenverzug Unter 0,15 mm 0,3 mm
Primériibersetzung:
iel zwischen Primarzahnrad und
Spe AR 0— 0,09 mm 0.12 mm
Kupplungsgehausezahnrad
Spezialwerkzeug

AuBer den Gblichen Handwerkzeugen werden fir die
komplette Wartung der Kupplung folgende Spezialwerk-

zeuge bendligt.

Zahnradhaltewerkzeug: 57001-1015

Oldichtungsfiihrung: 57001-264

&

Oidichtungsfiihrung: 57001*263
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Rechter Motordeckel

Kupplung

Ausbau
o Das Motordl ablassen

Vor dem Ausbau des rechten Motordeckels sind
folgende Teile zu entlernen:

Kickstarterpedal

Unteres Ende des Kupplungszugs
Kupplungsausrickwelle

FuBbremshebel und Bremszug

Kahlerschlauch (an der Seite des Deckels)

Oifilter

Wasserpumpenschwungrad

Lo = I o I w = I o N

Hinweise fiir den Einbau des rechten Motordeckels

# Beim Einbau des rechten Motordeckels fur die Oldich-
tung auf der Kickstarterwelle eine Oldichtungsfihrung
(Spezialwerkzeug) verwenden, damit die Dichtung nicht
beschadigt wird.

A. Kickstarterwellen-Oldichtung
B. Oldichtungstilhrung: 57001-263

o Kontrollieren, ob der O-Ring in Ordnung ist. Den Ol-
filter-O-Ring einsetzen und darauf achten, daB er nicht
verdreht oder beschadigt wird.

A. O-Ring B. Offilterbohrung

Einstellen des Kupplungshebelspiels

Die gerandelte Kontermutter am Kupplungshebel I&sen
und den Einsteller drehen, bis das vorschriftsméBige
Kupplungshebelspiel erreicht ist; dann die Kontermutter
festziehen.

Wenn mit dem oberen Kupplungszugeinsteller keine
Machstellung mehr mdglich ist, muB der Kupplungszug
mittels des Einstellers am unteren Ende des Zugs nach-
gestellt werden.

Die gerandeite Kontermutter am Kupplungshebel lésen
und den Einsteller hineindrehen.

A. Staubmanschette C. Kupplungszug
B. Einstellmuttern

Den unteren Einsteller verschieben, damit der Zug mehr
Spiel bekommt und das Kupplungshebelspiel nochmals
einstellen,

Den Ausrickhebel drehen, bis er schwergéngig wird
Jetzt kontrollieren, ob der Ausrlickhebel mit dem
Kupplungszug einen Winkel von 80-90° bildet.




e Die Einstellmutter festziehen,

ANMERKUNG

o Darauf achten, daB die AuBenhille des Kupplungszugs
am Kupplungshebel vollstandig in dem Einsteller sitzt
Wenn sie sich erst spater in die richtige Position schiebt,
kann der Kupplungszug soviel Spiel erhalten, daB sich
die Kupplung nicht mehr auskuppein laBt,

# Nach der Einstellung den Motar starten und kontrollie-
ren, ob die Kupplung nicht schieift und ob sie einwand-
frei auskuppell.

\usbau des Kupplungsausriickhebels

e Vordem Ausbau des Ausrickhebels folgende Teile aus-
bauen:

o Oberes Ende des Kupplungszugs (am Kupplungshebel)
o Unteres Ende des Kupplungszugs (am AusrOckhebel)

o Positionierschraube

Den Ausriickhebel im Gegenuhrzeigersinn ungefahr
90° drehen und dann den Hebel zusammen mit der Welle
herausziehen.

“w-'!'ill.nin

A. Ausriickhebel C. Positionierschraube
B. Ungefahr 90° drehen

Hinweise fiir den Einbau des Kupplungsausriickhebels

& Der Einbau des Ausriickhebels und der Welle geschieht
in umgekehrter Reihenfolge

e Das Spiel zwischen Ausriickhebel und rechtem Molor-
deckel kontrollieren und dann die Positionierschraube
einbauen

55

A 1—3mm

Ausbau der Kupplung

Vor dem Ausbau der Kupplung den rechten Motordeckel
entfernen.

Kupplungsfederbolzen, Unterlegscheiben und Federn
entfernen; dann die Kupplungstederplatte heraus-
nehmen.

Den Federring mit der Federringzange (Spezialwerk-
zeug) abnehmen und Kupplungsnabe, Scheiben und
Gehause herausziehen,

A. Federring C. Kupplungsnabe
B. Federringzange: 57001-144

Hinweise fiir den Einbau der Kupplung

s Die Kupplungsscheiben und Stahlscheiben abwech-

seind einbauen, beginnend mit einer Kupplungs-
scheibe.
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. Unteriegscheibe

. Buchse
Kupplungsgehause

. Unterlegscheibe

. Kupplungsnabe
Kupplungsscheibe
Stahlscheibe

. Federplatte

00 =4 N N &= LD By —

o Die Muten an den Kupplungsscheiben verlauten tangen-
tial und radial; die Kupplungsscheiben so einbauen, dafl
die Nuten in Drehrichtung des Kupplungsgehauses zur
Mitte verlaufen {von der rechten Seite des Motors aus
gesehen im Gegenuhrzeigersinn).

Einbau der Kupplungsscheiben

2. Drehrichtung

.-_J.l'- s
VORSICHT

o Beim Einbau neuer, trockener Stahlscheiben und Kupp-
lungsscheiben ist Motordl aufzutragen, damit die Kupp-
lungsscheiben nicht festiressen.

e Vor dem Einbau des Federplatten-Druckpilzes
MaS,-Fett auf die Druckstange auftragen.

¢ Die Federplatte so einbauen, daB die Markierung an der
Platte mit der Markierung an der Kupplungsnabe
fluchtet.

A. Federplatte
B. Pfeilmarkierung

C. Markierung
D. Kupplungsnabe

Inspektion der Kupplungsscheiben auf VerschieiB und
Beschadigungen

AuBer den Angaben auf S. 4-10 in Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

Dicke der Kupplungsscheiben

Normalwert: 27—29mm
Grenzwert: 25 mm

Inspektion der Kupplungs- und Stahischeiben auf Verzug

AuBer den Angaben auf S. 4-10 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

Verzug der Kupplungs- und Stahischeiben

Unter 0,15 mm
0,3 mm

Normalwert:
Grenzwert:



Berer Schaltmechanismus

sbau

Die FuBrastenbefestigungsmutter I6sen und die rechte
FuBraste nach unten drehen.

Vor dem Ausbau des Schaltmechanismus folgende Teile
entfernen

o Schalthebel

o Rechter Motordeckel

o Kupplungsgehause

# Die Schaltwelle herausziehen

® Schraube und Schaltrasthebel ausbauen

Hinweise fiir den Einbau des duBeren Schaltmechanismus

s Wenn der Schaltrasthebel ausgebaut war, ist er wie
’ nachstehend gezeigl einzubauen

D. Feder
E. Anschlag

A. Positionierplatte
B. Schaltrasthebel
C. Schraube

Inspektion des duBeren Schaltmechanismus
o Die Schaltwelle auf Beschadigungen kontrollieren

o Die Schaltwelle auf Verbiegung oder Beschadigung der
Keilverzahnung kontrollieren

Wenn die Welle verbogen ist, 1st sie zu richlten ader zu
erneuern. Wenn die Keilverzahnung beschadigt ist, muB
die Welle erneuert werden

o Rockholteder und Schaltarmfeder auf Beschdadigung
oder Verzug kontrollieren

Beschéadigte Federn mussen ermneuerl werden
o Den Schaltarm auf Verzug kontrollieren

Wenn der Schaltarm beschadigt ist, mull er erneuert
werden.

e Den Stift der Ruckholteder kontrollieren

* Wenn der Stift lose ist muB er ausgebaut und Sicher-
lack auf das Gewinde aufgetragen werden. Dann den
Stift mit dem vorgeschrnebenen Drehmoment festziehen
(Siehe Explosionszeichnung).

A. Schaltwelle
B. Riickstellung
C. Schaltarmfeder

D. Ruckholfederstift
E. Schaltarm

e Die Schaltwellen-Oldichtungsfihrung (Spezialwerk-
zeug) in die Oldichtung in der linken Kurbelgehiuse-
halfte einsetzen und die Schaltwelle in das Kurbel-
gehduse einbauen,

A. Schaltwellen-Oldichtungsfiihrung: 57001-264
B. Schaltwellen-Oldichtung

Primarzahnrad

Ausbau

e Vordem Ausbau des Primarzahnrads folgende Teile ent-
fernern:

o Rechter Motordeckel
o Olpumpe

e Kupplung und Primdrzahnrad mit dem Zahnradhalte-
werkzeuqg (Spezialwerkzeug) festhalten und die Primar-
zahnradmutter lGsen.

e Zuerst das Kupplungsgehause und das Olpumpenan-
triebszahnrad entternen, dann das Priméarzahnrad aus-
bauen. v
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A. Olpumpen-Antriebszahnrad C. Zahnradhaitewerkzeug:

B: Primérzahnrad 57001-1015

Einbauhinweis

e Die Sicherungsscheibe erneuern und die Primarzahn-
radmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.

Kickstarter

Ausbau

e Vor dem Ausbau des Kickstarters folgende Teile ent-
fernen:

Kickstarterpedal

Rechter Motordeckel

Unteres Ende der Kickstarierfeder
Federfihrung

Kickstarterfeder

® DO OOQOQ

Die Kickstarterwelle nach links drehen und heraus-
nehmen.

Hinweis fiir den Einbau des Kickstarters

AuBer den Angaben auf S. 4-11 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

o Die Druckscheibe auf das rechte Ende der Kickstarter-
welle aufsetzen und die Kickstarterwelle in das rechte
Kurbalgeha_qss einbauen

Hinweise fiir Zerlegung und Zusammenbau des Kick-
starters

R ,
Siehe S. 4-12 im Hauptbueh

Kickstarter

1. Federring

2. Unterlegscheibe
3. Feder

4. Ratschenrad

5. Federring

6. Unterlegscheibe
7. Kickstarterzahnrad
8. Kickstarterwelle

Hinweise fiir den Aus- und Einbau des Kickstarter-
zwischenrads

e Zuerst den rechten Motordeckel und das Kupplungs-
gehduse ausbauen, dann das Zwischenrad.

e Auf beiden Seiten des Zwischenrads ist eine Unterleg-
scheibe beigelegt.



Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen

T1: 9,8 Nm (1,0 kpm)
T2: 20 Nm (2,0 kpm)
T3: 23 Nm (2,3 kpm)

1. Olmenge 1,5 |



Technische Daten des Motorschmiersystems

Position Normalwert
Motordl: Sorte SE-Klasse
Viskositat SAE 10W40
Menge _ 1,2 | (wenn der Filter nicht gewechselt wird)

1,5 | (wenn der Filter gewechselt wird)
Olstand Zwischen oberer und unterer Markierung

: P
8:?;;’;’;3:];‘000 o | c Uber 98 kPa (1,0 kp/cm?)

Spezialwerkzeuge

AuBer den Gblichen Handwerkzeugen werden fir die
komplette Wartung des Motorschmiersystems folgende
Spezialwerkzeuge bendtigt:

lldruckmeBgerét: 57001-164 Adapter fiir OldruckmeBgerét: 57001-1188
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Motorol

Olwechsel

AuBer den Angaben auf S. 4-12 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

# AblaBschraube und Olkanal-AbschiuBverschraubung
entfernen und das Ol volistandig ablaufen lassen

A. AblaBschraube B. Olkanal-AbschluBverschraubung

Motoral
Viskositat: SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Benétigte Olmenge
Wenn Filter nicht gewechselt wird: 1,21
Wenn Filter gewechselt wird: 1.51
Oldruck

Messen des Oldrucks

AuBer den Angaben auf S. 4-14 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten

e Das OldruckmeBgeral mit Adapter (Spezialwerkzeuge)
am Olkanal einbauen.

- ' : P
S
; I

A. OldruckmefBgerit: 57001-164
B. Adapter: 57001-1188

Oldruck

Uber 98 kPa (1,0 kp/cm?®) bei 4000 min”,
90° C Oltemperatur

Olfilter

Hinweise fiir den Aus- und Einbau

AuBer den Angaben auf S. 4-13 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

e« Beim Einbau des Olfilters die Montagehilse so in den
Filter einsetzen, daB das Ende mit dem kleineren Durch-
messer nach innen zeigl.

a. Olfilter
B. Kieineres Ende

C. Montagehiilse



Olpumpe

Ausbau

s Vor dem Ausbau der Olpumpe folgende Teile entfernen:

o Rechter Motordeckel

o Mittlere VerschluBschraube des Lichtmaschinen-
deckels

o Priméarzahnradmutter

o Olpumpenantriebszahnrad

¢ Die Olpumpenbefestigungsschrauben (3) entfernen und
die Pumpe herausnehmen.

A. Olpumpenzahnrad

B. Schraube fiir Olpumpendeckel:
Ausbau nicht erforderlich

C. Olpumpenbefestigungsschrauben

Einbauhinweis

AuBer den Angaben auf S. 4-14 im Hauptbuch ist folgendes
u beachten

Vor dem Einbau der Olpumpe das Olpumpenantriebs-
zahnrad einselzen

‘erlegung
» Die Olpumpe ausbauen.

# Die Schraube des Olpumpendeckels entfernen und den
Deckel abnehmen,

s Den inneren und duBeren Rotor herausnehmen,

s Den Stift herausnehmen und das Olpumpenzahnrad mit
der Welle abziehen.

Hinweise fiir den Zusammenbau

o Vor dem Einbau der Olpumpe kontrollieren, ob sich die
Welle und Rotoren leicht drehen
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

Das Motor6l ablassen

Die Kihifiussigkeit ablassen
Folgende Teile entfernen

Seitendeckel

Sitzbank

Tank

Zindspule

Auspuffrohr
Kihler-Zwischentank
Gaszug

Chokezug

Vergaser

Unteres Ende des Kupplungszugs
Kihlerschiduche
Beldftungsschlauch
FuBbremshebel

1 Hinterrad

1 Antriebskette und Motorritzel
) Rutschplatte

O00O0OO0O0DODODO0OQ0CO & = =

» Folgende Steckverbindungen am Motor abziehen:

) Lichmaschinenleitung

3 Leerlaufschalterleitung

o Impulsgeberieitung

o Leitung fir Wassertemperaturgeber

¢ Den Rahmen abstitzen, damit das Hinterrad vom Boden
abgehoben wird.

s Die Motorhalterung entfernen

0 Motorhaltung

0 Motorbefestigungsschraube
o Lagerwelle fir Schwinge

o Zylinderkopfhalterung

e Die Schwinge nach hinten ziehen.
Die linke FuBraste entfernen,

Den Motor nach links herausnehmen

A. Motorhalterung

B. Motorbefestigungsschraube
C. Lagerwelle fiir Schwinge

D. Zylinderkopfhalterung

7-3

Einbau

cooQoQC O

Der Einbau des Motors geschieht in umgekehrter
Reihenfolge.

Die Motorbefestigungsschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Ol der vorgeschriebenen Sorte in den Motor geben.

Den Reservetank bis zur Markierung FULL mit Kihl-
mittel fallen,

Folgende Teile einstellen:

Gaszug
Chokezug
Antriebskette
Hinterradbremse
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Explosi




|. Seite mit Abdeckblech nach auBen

G: Fett auftragen

O: Motordl auf Getriebezahnrider und
Schaltgabeln auftragen

LG: Dichtmasse auf die Kurbelgehduse-Dichtfliche

auftragen.
L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen.

: 60 Nm (6,0 kpm)
0 Nm (1,0 kpm)
5 Nm (1,5 kpm)
5 Nm (2,5 kpm)
5 Nm (2,5 kpm)
5 Nm (2,5 kpm)
0 Nm (1,0 kpm)
0 Nm (4,0 kpm)

#33d#3a8
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Technische Daten fiir Kurbelwelle und Getriebe

Teil Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle und Pleuel: B
Verbiegung der Pleuel 0,05/100 mm 0,2/100 mm
Verdrehung der Pleuel - 0,2/ 100' mm
PleuelfuB-Radialspiel 0,004—-0,018 mm 0,10 mm
PleuelfuB-Seitenspiel 0,25—0,35 mm 0,60 mm
Kurbelwellenunwucht L: 0,025 mm 0,10 mm
Gesamtanzeige
R: 0,04 mm 0.10 mm
Gesamtanzeige
PreBpassungstoleranz zwischen
Kurbelzapfen und Schwungrédern SITR, e mm S
Getriebe:
Zahnradspiel 0.06—0,23 mm 0.3 mm
Breite der Schaltgabelnuten 5,05—-5,15 mm 53 mm
Dicke der Schaltgabelfinger 4,9-50 mm 4.8 mm
Durchmesser des Schaltgabel-Fihrungsstifte 5.9—-6,0 mm 5,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 6,05—6,20 mm 6,3; mm

Spezialwerkzeuge

Kurbelwellen-Einbauvorrichtungen: 57001-1174

Lagertreibersatz: 57001-1129




Kurbelgehduse

Auseinanderbau

coo0o0O0CO0OCO0OO0OO0ODOCOODOD @

Nach dem Ausbau des Motors lolgende Teile entfernen:

Zylinderkopfdeckel
Steuerkettenspanner
Nockenwelle
Zylinderkopf

Zylinder, Kolben
rechter Motordeckel
Kupplung

auBerer Schaltmechanismus
Kickstarter
Wasserpumpe
Olpumpe
Ausgleichseinrichtung
Lichtmaschinenrotor

Die Schrauben (14) an der linken Kurbelgehausehalfte
entfernen.

Die Kurbelgehausehalften an den in der Abbildung an-
gegebenen Stellen auseinanderhebeln und die linke
Kurbelgehausehalfte abnehmen.

A. Ansatzpunkte

[e]

o]

Erforderlichentalls leicht mit einem Holzhammer auf das
Ende der Abtriebswelle schlagen.

Die Buchse der Abtriebswelle von der linken Kurbel-
gehausehalite entfernen.

Zusammenbau

Der Zusammenbau des Kurbelgeh#uses geschieht in
umgekehrter Reihenfolge. Folgendes ist zu beachten:

o Hochtemperaturfett auf die Lippen der neuen Oldich-

tung auftragen.,

o Die Oldichtung der Abtriebswelle und das Lager gemaB

Abbildung in die linke Kurbelgehausehalfte einsetzen.

Einbau der Oldichtung und des Kugellagers

s B
o [J]1

®

1. Kurbelgehduse 3. Seite mit Abdeckblech nach auBen
2. Kugellager 4. Oldichtung

o Da die Oldichtung beim Ausbau beschadigt wird, muB
eine neue Dichtung eingesetzt werden.

o Kubellager und Oldichtungen mit einer Presse und dem
Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug) einbauen.

o Dichtmasse auf die Auflageflache der linken Kurbelge-
hausehalfte auftragen.

o Beim Einbau des Getriebes die Schaltstangen in die
Schaltgabeln einsetzen (siehe Hinweise fir den Einbau
des Getriebes).

Schaltstange und Schaltgabel

1. Schaltstange (Antriebswelle)
2. Schaltgabel (Antriebswelle)
3. Schailtstange (Abtriebswelle)
4. Schaltgabel (Abtriebswelle)

o Die Ausgleichswellen vorschriftsmaBig einstellen.

Ausgleichswelle

1. Vordere Ausgleichswelle
2. Hintere Ausgleichswelle
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Getriebe

Ausbau

= = I = I =

Folgende Teile aus dem Kurbelgehduse ausbauen:

Schaltstangen (2)

Schaltgabeln (3)

Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten
Schaltwalze (falls erforderlich)

Antriebswelle, Abtriebswelle

END U S WA=

. Federring

. Nadellager

. Unterlegscheibe

. Zahnrad fur 2. Gang (D)

Federring

. Zahnscheibe
. Zahnrad for 6. Gang (D)
. Zahnrad 3., 4. Gang (D)

9. Unterlegscheibe
10. Zahnrad 5. Gang (D)
11. Antriebswelle
12. Abtriebswelle
13. Zahnrad 2. Gang (O)
14. Unterlegscheibe
15. Federring
16. Zahnrad 6. Gang (Q)

17. Zahnscheibe

18. Buchse

19. Zahnrad 3. Gang (O)
20. Unterlegscheibe

21. Zahnrad 4, Gang (O)
22. Zahnrad 5. Gang (O)
23. Zahnrad 1. Gang (O).
24. Hllse

25. O-Ring P

(D} = Antriebswelle
{O) = Abtriebswelle
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Einbauhinweise
¢ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
# Folgendes ist zu beachten:

o Etwas Motordl auf Zahnréder, Nadellager und Lager-
zapten auftragen.

o Etwas Motord| auf die Schaltgabelfinger auftragen und
die jeweilige Schaltgabel in die entsprechende Zahn-
radnut einsetzen. :

o Etwas Motordl auf die Schaltstangen auftragen und die
kurze Schaltstange durch die Schaltgabel der Antriebs-
welle einschieben. Die lange Schaltstange durch die
Schaltgabeln der Abtriebswelle einsetzen.

Schaltstange und Schaltgabel

1. Schaltstange (Antriebswelle)
2. Schaltgabel (Antriebswelle)
3. Schaitstange (Abtriebswelle)
4. Schaltgabel (Abtriebswelle)

0 Ausgebaute Federringe missen erneuert werden,

7 Den Federring so aufsetzen, daB er mit dem Spalt
Uber einer Keilnut der Antriebswelle steht.

» Die Zahnscheiben so einbauen, daB die Zihne nicht
dUber dem Spalt des Federrings stehen.

inbau von Federring und Zahnscheibe

o Beim Aufsetzen der Buchse fir das Zahnrad des 3.
Gangs auf die Abtriebswelle darauf achten, daB die Ol-
buchse mit der Bohrung in der Welle fluchtet.

o Den O-Ring in die Mut an der linken Seite der Abtriebs-
welle einsetzen und etwas Fett auf den O-Ring auf-
tragen.

o Beim Einbau der Holse auf die Abtriebswelle etwas Felt
auf die Innenflache der Hilse auftragen und die Hilse
mit der Hand aul die Welle dricken,

Kurbelwelle

Ausbau

Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen.
Das Getriebe herausnehmen.

Die Kurbelwelle mit einer Presse aus der rechten Kurbel-
gehéusehélfte ausbauen.

Einbauhinweise

Die Kurbelwelleneinheit in das rechte Kurbelgehause
einsetzen; hierfir die Einbauvorrichtung zwischen die
Schwungscheibe gegeniber dem PleuelfuB einsetzen.

Dieses Spezialwerkzeug ist leicht verstellbar und paBt -
in beliebige Schwungscheibenabstdnde. Die Kurbel-
welle wird wie folgt eingebaut: v

Kurbelwellen-Einbauvorrichtung: 57001-1174

Die Ausrichtung der beiden Kurbelgehausehalften
standig kontrollieren; ebenfalls die Lage Getriebe-
welle und der Schaltwalze. Vorder- und seite des
Kurbelgeh&duses missen gleichmaBig zusammenge-
drickt werden.

Kontrollieren, ob sich Kurbelwelle, Antriebswelle und
Abtriebswelle leicht drehen (in Leerlaufstellung).

Wenn sich die Kurbelwelle nicht dreht, ist sie wahr-
scheinlich nicht zentriert. Mit einem Gummihammer auf
das entsprechende Ende der Kurbelwelle schlagen,
damit sie in die richtige Lage kommt.

Die Antriebswelle drehen und das Getriebe durch sam*tir
liche Gange schalten, um sicherzustellen, daB es nicht
klemmt und sich vorschriftsmaBig schaltet. 88"



Zerlegung und Zusammenbau der Kurbelwelle

AuBer den Angaben aul S, 7-8 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachten:

Kurbelwelleneinheit

Kurbelzaplenmittellinie

Wartung der Kurbelwelle

AuBer den Angaben auf S. 7-9 im Hauptbuch ist folgendes
zu beachlen:

A
Schnitt A
1. Kettenradmarkierung 4. Kurbelzapfen
2. Nockenwellenkettenrad 5. Olbohrung

3. Linkes Hauptlager

Ausgleichsmechanismus

Ausbau des Ausgleichsgewichts vorne rechits

@ Vor dem Ausbau des Ausgleichsgewichts den rechten
Motordeckel entfernen.

¢ Federring und Unterlegscheibe entfernen und das Aus-
gleichsgewicht vom rechten Ende der Ausgleichswelle
abnehmen.

Einbau des Ausgleichsgewichts vorne rechts

& Ausgleichswelle und Gewicht haben Koérnermarkie-
rungen. Beim Einbau des Gewichts mussen die Markie-
rungen auf der Welle und am Gewicht fluchten. .

A
A. Die Markierungen ausrichten
B. Ausgleichsgewicht

C. Ausgleichswelle

Ausbau des hinteren Ausgleichsgewichts
o Das Kurbelgehause auseinanderbauen.

o Die hintere Ausgleichseinheit herausnehmen und dann
auseinanderbauen,

Hinweise fiir den Einbau der hinteren Ausgleichseinheit

e die Kérnermarke am hinteren Ausgleichsgewicht muB
mit der Kérnermarke der Ausgleichswelle fluchten.

Ausgleichsgewicht — beide Seiten sind symmetrisch
Ausgleichswelle — das Ende mit der langeren Ver-
zahnung

C. Ausgleichswelle
D. Ende mit langerer
Verzahnung

A. Ausgleichsgewicht
B. Die Markierungen
ausrichten
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Ausbau des Ausgleichsgewichts vorne links und der Einbau des Ausgleichsgewichts vorne links und der Kette
Ausgleichskette (einschlieBlich Einstellen der Kette)
e Vor dem Ausbau des Ausgléichsgawichts und der Aus- e Die Kurbelwelle drehen bis sie am OT steht.

leichsk i : g g i
e ette folgende Teile entfernen # Die Ketle so einstellen, daB das einzelne plattierte

o Lichtmaschinendeckel Kettenglied tber der K&rnermarke am hinteren Aus-
o Lichtmaschinenrotor gleichskettenrad sitzt.

o linker Motordeckel

o rechter Motordeckel

e Federring und Unterlegscheibe am Ausgleichskeltenrad

vorne links abnehmen.

B

A. Plattiertes Kettenglied C. Ausgleichskettenrad
B. Kdrnermarke

A. Federring C. Ausgleichskettenfiihrung
B. Unterlegscheibe

e Die Kornermarke an der Kupplung des hinteren Aus-
gleichskettenrads auf die Kérnermarke der Ausgleichs-
s Die vordere Ausgleichswelle nach rechts bis gegen die welle ausrichten,
rechte Seite des Kurbelgehéduses ziehen.

A. Kérnermarke an Kupplung B. Kdrnermarke an Welle
A. Ausgleichswelle

o Darauf achten, daB die Kornermarke am vorderen Aus
gleichskettenrad zwischen den beiden plattierten
Die Ausgleichsketlenrdder mit der Kette abnehmen. Gliedern der Ausgleichsketle sitzt

e Die KettenfGhrung entfernen.
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A. Kgrnermarke am Kettenrad B. Plattierte Kettenglieder

» Den Zahn des Kurbelwellenkeltenrads mit der Kérner-
marke in das einzelne plattierte Kellenglied einselzen.

A. Plattiertes Kettenglied B. Kérnermarke

Die hintere Kettenflhrung und die Ausgleichsketten-
fahrungen gemaB Abbildung einbauen.

Kettenfiihrungen

1. Ausgleichskettenfihrung
2. Hintere Kettenfuhrung

# Die Kérnermarke an der Kupplung des vorderen Aus-
gleichskettenrads auf die Kbrnermarke der Ausgleichs-
welle ausrichten.

A. Kbrnermarke an der Kupplung
B. Kérnermarke an der Welle

o Die vordere Ausgleichswelle nach innen dricken und
die Welle in die Kupplung des vorderen Ausgleichs-
kettenrads einschieben,

‘s Unterlegscheiben und Sicherungsringe auf das linke
Ende der Ausgleichswelle aufsetzen.

Hinweise fiir den Ausbau des Ausglelchskettenrads

o Feder und Stit _Entferm:?n und dann das Kettenrad vom
Gewiclw;annen.
<

A. Ausgleichsgewicht C. Feder
B. Kettenrad D. Stift

Hinweis fiir den Einbau des Ausgleichskettenrads

o Die Kérnermarke am Kettenrad auf die Kérmermarke der
Kettenradkupplung ausrichten, .



A. Kornermarke am Kettenrad
B. Kérnermarke an der Kupplung

Einstellung der Ausgleichskette

OO ®

1. Markierung an der Welle

2. Markierung an der Kupplung
3. Markierung am Kettenrad

4. Markierungsplattierung
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Explosionszeichnungen

G: Fett auftragen

T1: 1,5 Nm (0,15 kpm)
T2: 78 Nm (8,0 kpm)
T3: 25 Nm (2,5 kpm)
T4: 93 Nm (9,5 kpm)




Technische Daten fiir Rader und Reifen
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Position Normalwert Grenzwert
Rader:
Reifen-Profiltiete: vorne 8.8 mm 2 mm
hinfen 10,5 mm 2 mm
Standardreifen vorne 3,00-21 4PR -
DUNLOP K750A
hinten 4 60-17 4PR _——
DUNLOP K750A/K150
Belaslung Reifendruck (kall)
. 147 kPa
vorne K !
. | (1.5 kp/ecm’)
1
US- und
) 147 kPa
kanadisches Bis 975 kp )
(1.5 kp/em*)
Modell
hinten
97,5 — 150 kg 172 kPa
Reifen- (1,75 kp/em?)
druck
147 kPa
vorne s
1.5 kp/cm
Alle Y i l
anderen 147 kPa
bis 150 kg
Modelle (1.5 kp/cm?)
hinten - e
172 kPa
150 — 186 kg (1,75 kpfem?)
|
|
.elgenschlag axial | —=—= 2 mm
radial | === 2 mm
Axenschlag/ 100 mm: Unter 0,05 mm 0.2 mm

(0,7 mm: Grenzwert

flr Reparaturen)

LuftdruckmeBgerat: 52005-1003
Spezialwerkzeuge '

Lagertreibersatz: 57001-1129
Folgende Werkzeuge aus dem Satz verwenden
Lagertreiberhalter: 57001-1132

Lagertreiber : 57001-1135
Lagertreiber : 57001-1136
Lagertreiber : 57001-1143
Lagertreiber : 57001-1144

Montiereisen: 57001-1073

o —
e —




Rader

Ausbau des Vorderrads

L]

Vor dem Ausbau des Vorderrads das untere Ende der
Tachometerwelle 1Gsen

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten aufden
Boden legen. Hierbei konnte die Bremsscheibe be-
schadigt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen,
damit die Bremsscheiben den Boden nicht beriihren.

Einbau des Vorderrads

o

Beim Einbau des Vorderrads is! lolgendes sorglaitig zu
beachten

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge

0

ANMERKUNG

Das Tachometergetriebegehiuse so einbauen, daB esin
die Kerben des Antriebs eingreift.

Den Anschlag des Gehauses an den Anschlag der
Gabelbeine anbringe und kontroliieren, daB die Hulse an
der rechlen Seite der Nabe silzt

. Hulse C. Gehauseanschlag
. Tachometergetriebegehause  D. Gabelbeinanschlag

e Achsmutter mil dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen

Die Vorderradbremse ausprobieren

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel so
lange pumpen, bis die Bremsklotze an der Scheibe an-
liegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Wenn die Achsmutter micht vorschriftsmiBig festge-
zogen ist und der Sicherungssplint nicht eingesetzt
wird, kann das Fahren gefahrlich werden.

Ausbau des Hinterrads

¢ Vor dem Ausbau des Hinlerrads folgende Teile eni-
fernen:

Sicherungssplint

Achsmutter (l8sen)

Antriebskette (vollstandig locker)
Achsmulter und Achse (entfernen)

0000

Die Antriebsketle nach links ziehen und das Hinterrad
herausnehmen

Einbau des Hinterrads
& Beim Einbau des Hinterrads is! folgendes zu beachten
o Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge

o Die Antriebskette nach dem Einbau spannen (siehe
~Spannen der Antriebskette” im Abschnitt Achsantrieb)

o Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
lestziehen und einen neuen Sicherungssplint einselzen

o Die Hinterradbremse ausprobieren

ACHTUN

o Wenn die Achsmutter nicht vorschriftsmaBig festge-
zogen ist, der Sicherungssplint nicht eingebaut wird,
kann das Fahren gefdhriich werden.

Prufen der Achse

o Zum Messen des Achsenschlags jeweils Achse aus-
bauen, in 100 mm auseinandersiehende Prismen ein-
legen und eine MeBubr in der Mitte zwischen den
Prismen auf die Achse aufsetzen. Die Achse drehen um
den Schlag zu messen. Der Schiag entspricht dem
Zeigerausschlag

* Wenn der Schlag den zulassigen Grenzwert Uberschrei-
tet, ist che Achse zu richten oder auszuwechseln. Wenn
die Achse nicht auf einen Wert innerhalb der Toleranz-
grenzen gerichtel werden kann oder wenn der Schiag
grofer als der Reparaturgrenzwert ist, muB die Achse
ausgewechselt werden

Achsenschlag/100 mm

Grenzwert: 0,2 mm
Reparaturgrenzwert: 0.7 mm

©

| E— —

100 mm

Reifen

Messen des Luftdrucks

AufBier den Angaben aul 5. B-4 im Hauptbuch ist lolgendes
zu beachten

o [en Reidendruck messen, wenn die Reifen kall sind
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Reifendruck
B@astung Reifendruck tkai'c}
147 kPa
US- und vorne - (1.5 kp/em?)
kanadisches Bis 97.5 kg 147 kPa
Modell _ (1,5 kpfem®)
hinten ——
97,5 — 150 kg 172 kPa
(1,75 kpfem?)
147 kPa
- vorne (1.5 kpfem®)
anderen Bis 150 kg 147 kPa
Modelle (1,5 kp/cm?)
150 - 185 Kg 172 kPa
| N hinten (1,75 kp/cm*

Inspektion des Reifenverschleilles

Aulier den Angaben aut S. 8-51m Hauptbuch ist folgendes

Zu beachten

Profiltiefe
Vorne Normalwert
Grenzwert
Hinten MNormalwert
Grenzwerl
Standardreifen
Vorne GroBe
Fabrikat, Typ
Hinten Graolle

Fabrikat, Typ

Aus- und Einbau der Reifen

Auller den Angaben aul S 8-4 /m Hauptbuch ist folgendes

7u beachten

8.8 mm
2 mm
10,5 mm
2 mm

A. Pfeilenmarkierung

B. Drehrichtung
3.00-21 4PR

DUNLOP K750A

4.60-17 APR

DUNLOP K750A/K150

Radlager

e Die Drehrichtungsmarkierung am Vorderrad- und Hinter

radreilen beachlen

ANMERKUNG

o Die Drehrichtung des Reitens st durch einen Plell an der
Seitenwand des Reilens angegeben

Hinweise fir den Einbau der Radlager

AuBier den Angaben aul S. B-7 im Haupthuch ist folgendes
zu beachlen

» Die Radlager mit einem Lagertreiber (Spezialwerkzeud)
in die Nabe ginpressen
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Vorderrad

1. Lagertreiberhalter; 57001-1132
2. Lagertreiber

Seite der Bremsscheibe, 57001-1144
Seite des Tachmomelerantriebs: 57001-1143

3 Lagerireiber

Seite der Bremsscheibe: 57001-1136
Seile des Tachometerantriebs: 57001-1135

Hinterrad

D

1. Lagertreiberhalter. 57001-1132
2. Lagertreiber: 57001-1143
3. Lagertreiber: 57001-1136
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Explosionszeichnungen

G : Felt auftragen
T1: 9.8 Nm (1,0 kpm)
T2: 27 Nm (2,8 kpm)



Technische Daten fiir den Achsantrieb
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Position Normalwert Grenzwert

Antriebskette:

Fabrikat und Typ Enuma, Endios - ——

EK520 LDO 104 Glieder - ——

Kettendurchhang 0—5mm o

Lange uber 20 Glieder 3175 - 3184 mm 323 mm
Kettenrader:

Durchmesser des Motornitzels 65,58 — 65,78 mm 64 9 mm

Durchmesser des hinteren Kettenrads 212,42 — 212,92 mm/44 Zahne 2121 mm

Verzug des hinteren Kettenrads Unter 0.4 mm 0.5 mm

Spezialwerkzeuge

Lagertreibersatz: 57001-1129
Aus diesem Satz folgende Werkzeuge verwenden
Lagertreiberhalter: 57001-1132

Lagertreiber: 57001-1136
.&geﬂreib&r: 57001-1145
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Antriebskette

Priifung des Kettendurchhangs

AuBer den Angaben auf S. 3-3 im Hauptbueh ist folgendes
zu beachten

e Fiur das Messen des Keitendurchhangs das untere
Kettenstick hochziehen

e Der Abstand zwischen Kette und Belestigungsschraube
der Schwingenarmabdeckung entspricht dem Ketten-
durchhang

Kettendurchhang

i

1. Motorrizel

2. Abstand (Kette und Schwingarm}

3. Hinteres Keltenrad

4. Befestigungsschraube fur Abdeckung

Kettendurchhang

Normalwert: 0—5mm

* Wenn die Kette zu stramm oder zu locker ist muB sie so
nachgespannt werden, daB der Kettendurchhang im
Bereich der Normalwerte liegt

Spannen der Antriebsketie

e Den Sicherungssplint herausziehen und die Hinterachs-
muller Iosen

A. Schwingenarmstift
B. Kettenspannermarkierung
C. Sicherungssplint

D. Hinterachsmutter
E. Kettenspanner

s Die Kettenspanner an beiden Enden der Schwinge
drehen, bis der vorgeschriebene Kettendurchhang er-
reichl sl

o Darauf achten, daf die beiden Kettenspanner in der
gleichen Position stehen, damit die Rader richtig aus-
genchtet sind

o Die Bremsankerplatte in der Bremstrommel zentrieren
Dazu die Achsmutter leicht festziehen, daf Rad durch-
drehen und kraftig auf den FuBbremshebel treten. Da die
Achse nicht ganz feslgezogen ist, kann sich die Brems-
ankerplatte in der Bremstrommel zentrieren

ANMERKUNG

o Aul diese Weise wird ein weiches oder ,teigiges®
Gefuhl beim Bremsen vermieden

& Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen

¢ Das Rad durchdrehen und den Durchhang der Kelte
nochmals messen. Edorderlichenfalls nachstellen

e Einen neuen Sicherungssplint in Achsmutter und Achse
einsetzen und die Enden aufbiegen

ACHTUNG

o Wenn die Achsmutter nicht vorschriftsmifig festge-
zogen isl, der Sicherungssplint nicht eingesetzt wird,
kann das Fahren gefahrlich werden.

e [ie Hinterradbremse ausprobieren. (Siehe Abschritt
Bremsen”)

Ausrichten der Rader

Siehe Spannen der Kette

Ausbau der Antriebskette

& Vor dem Ausbau der Anltriebskette folgende Teile aus
bauen

o Hinterrad

o FuBraste

o FuBbremshebel

o Lagerwelle der Schwinge
o Motorrilzel

¢ Den vorderen Teil der Schwinge anheben und die Kette
zwischen Rahmen und Schwinge herausnehmen

A. Rahmen
C. Schwinge

B. Antriebskette



Einbau der Antriebskette

o)

]

0

Beim Einbau der Kette ist aul folgendes zu achlen
Der Einbau erfolgt in umgekehrer Reihenfolge
Die Kette nach dem Einbau spannen

Die Mutter der Schwingenachse mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen

Die Hinterradbremse nach dem Einbau ausprobieren

Kettenrader und Kupplung

Ausbau des Motorritzels

L]

Die Motorritzelabdeckung entlernen

Die Hinterradbremse betatigen und die Motorrizel
schrauben losen, dann die Halteplatte abnehmen

A Motorritzel
B. Halteplatte

C. Motorritzelschrauben

Die Hinterachse entlernen
Das Motarritzel mil der Antriebskette abnehmen

Das Ritzel von der Antnebskette nehmen

Einbau des Motarritzels

Das Rilzel mit der Antriebskette so einbauen, dald der
Absalz nach innen zeigt

Das Ritzel aul die Abtriebswelle selzen
Schrauben fingertest anziehen

und die

Die Hinterachse einbauen und die Ketle spannen

Die Motorritzelschrauben mil dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen und dabei die Hinterradbremse
betatigen

Die Motorntzelabdeckunag autselzen

Ausbau des hinteren Kettenrads und der Kupplung

Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinlerrads
im Abschritt Rader/Reifan)
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Die Kupplung vom Rad abnehmen

Die Kupplungsbuchse von der linken Seite her und die
Kupplungshiilse von der rechten Seite her herausziehen

Gummidampfer und Radkupplung vorubergehend aul
die Hinterradnabe montieren, damit das hintere Ketien-
rad leichter ausgebaut werden kann

Die Muttern (6) des hinteren Keltenrads lsen, damit
das Ketlenrad von der Radkupplung getrennt werden
kann

Die Kupplung vom Hinterrad abnehmen

Einbau des hinteren Kettenrads und der Radkupplung

o

o

. Hinteres Kettenrad

Beim Einbau ist auf folgendes zu achten
Der Einbau erfolg! in umgekehrter Reihenfolge

Die Fettdichtung erneuern und mit einem geeigneten
Treiber einbauen, Die Dichtung einpressen. bis sie
bindig mit der Borhung abschlieft. Etwas Fet! aul die
Lippe der Fettdichtung auftragen

Das hintere Kettenrad so einbauen
schragte Seile zur Nabe zeigt.

dafl die abge

B. Abgeschragte Seite

Die Kettenradmuttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen, dann l6sen und nochmals mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen

Kettenradverschleil

Die Zahne des Keltenrads einer Sichtkontrolle unterziehen
Wenn sie entsprechend der Abbildung abgenutzt sind, is!
das Kettenrad auszuwechsein
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Kettenradzahn

abgenutzter Zahn abgenutzter Zahn
(Maotarritzel) (hinteres Kettenrad)

e w.

Drehnchiung

Den Durchmesser des Kelienrads am Zahngrund messen
Wenn das Kettenrad auf weniger als den zulassigen Wert
abgenulzt ist, mulBl es ausgewechsell werden.

Kettenraddurchmesser
Maotorritzel
Normalwert 65,58 — 65,78 mm
Grenzwert 64.9 mm

Hinteres Kettenrad

Normalwert 212,42 — 212,92 mm/44 Zahne
Grenzwerl 2121 mm
ANMERKUNG

o Wenn en Keltenrad ausgewechsell werden mull, isl die
Kelle wahrscheinlich ebenfalls abgenutzt. Beim Aus-
wechseln eines Keltenrads muB stets auch die Kelle
inspiziert werden

Verzug des hinteren Kettenrads

Das Hinterrad so abheben, daf es sich frei drehen laBt und
eing MeBuhr in der Nahe des Zahnkranzes am hinteren
Kettenrad drehen. Der Unterschied 2wischen dem
hochsten und dem niedrigsien MeBwert entspricht dem
Schiag (Verzug)

Wenn der Schlag den zulassigen Werl aberschreitel, ist das
hintere Keltenrad auszuwechseln

A. Hinteres Kettenrad C. Drehen
B. MeBuhr

Verzug des hinteres Kettenrads
Normalwert Unter 0.4 mm
Grenzwert 0.5 mm

Ausbau des Radkupplungslagers

e Die Fettdichtung mit einem Haken herausziehenund den
Federring abnehmen

o Mit dem Lagertreiber und Halter (Spezialwerkzeug) oder
mit einem anderen geeigneten Werkzeug das Lager von
der Radseite her herausschlagen.

Einbau des Radkupplungslagers
e Beim Einbau des Lagers ist aul folgendes zu achten:
o Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

o Das Lager kontrolheren und erforderlichesfalls erneuvern
(siehe Inspektion des Radkupplungslager). Das Lager
schmieren und dann mil dem Lagertreiber und dem
Halter (Spezialwerkzeug) einbauen

1. Lagertreiberhalter. 57001-1132
2 Lagertreiber: 57001-1145
3. Lagertreiber: 57T001-1136

Prufen der Radkupplungslager und Schmierung

Da die Radkupplungslager mil extrem engen Toleranzen
hergestellt werden, kann der Verschleil normalerweise
nicht gemessen werden, Die Lager mit einem Losemittel mil
hohem Flammpunk! auswaschen, trocknen (im trockenen
Zustand nichl drehen) und 6len. Das Lager von Hand
durchdrehen, um seinen Zustand zu Uberprifen Wenn es
iaut ist, sich nicht leicht dreht oder rauhe Stellen aufweist,
mull es ausgewechsell werden. Wenn das gleiche Lager
wieder eingebau!l werden soll, ist es nochmals mil einem
Losungsmittel mit hohem Flammpunk! auszuwaschen, zu
trocknen und vor dem Einbau mit gutem Lagerell zu
schmieren. Das Lager von Hand einigemale durchdrehen
damit sich das Fett gleichmafig verteill, und das alte Fett
aus dem Lagergehause nerauswischen. Die Radlager ge-
mall Inspektionstabelle reinigen und schmieren.



A. Schmieren

‘rufen und Schmieren der Fettdichtungen

Beim Prilen der Fettdichtungen chne Aushau auf Ver-
tarbung {Anzeichen fur Alterung des Gummis), Verhartung,
Beschadigung der Innenlippe oder auf andere Schaden
achten. Wenn die Dichtung oder die Innenlippe hart ge-
worden sind, wird das Spiel zwischen Dichtung und
Achsenhulse nicht aufgenommen, so dafl Schmutz und
Feuchtigkeit in die Lager gelangen konnen. Die Dichtung
bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands und beim Ausbau
zum Schmieren der Lager auswechseln. Beim Ausbau
werden die Dichtungen im aligemeinen beschadigt

Inspektion des Dampfers

Owe Hinterradkupplung ausbauen und den Gummidampfer
nspizieren

Den Dampler erneuern, wenn Anzeichen von Beschadi-
gungen oder Alterung festgestellt werden

A. Gummidampfer
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Bremsen
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Explosionszeichnungen

Ti: 29 Nm (3,0 kpm) \

T2: 8,8 Nm (0,30 kpm)

T3: 24 Nm (2,4 kpm)

T4: 7,8 Nm (0,80 kpm) ®
T5: 18 Nm (1,8 kpm) T
L: Sicherungslack auftragen )

P: PBC (Poly-Butyl-Cuprysil)-Fett auftragen

G: Fett auftragen




Technische Daten fiir die Bremsen

Innendurchmesser der Bremstrommel

Dicke der Bremsbacken

VerschleiBanzeiger innerhalb

des USABLE RANGE

Position Normalwert Grenzwert
. Bremsen:

Bremsbelagdicke: 4,5 mm 1 mm
Bremsflussigkeitsqualitat: DOT3 S
FuBbremshebelstellung: 0 - 30 mm e
FuBbremshebelspiel: 20 = 30 mm - ——
Unwucht der Bremsscheibe Unter 0,15 mm 0.3 mm
Dicke der Bremsscheibe: 28— 31 mm 25 mm
Winkel des Nockenhebels der

Trommelbremse 80 — 90° ==

12000 = 120,14 mm 120,75 mm

VerschleiBanzeiger auBerhalb

des USABLE RANGE

Empfohlene Bremsfliissigkeiten

Casltrol Girling-Universal

Castrol GT

Castrol Disc Brake Fluid

Check Shock Premium Heavy Duty

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143



Zerlegung/Zusammenbau der Hinterradbremse

Hinweise fir den Zusammenbau

AuBler den Angaben auf S 10-10 im Hauptbuch ist folgen-
des zu beachten

e Die Bremsnockenwelle ist so einzubauen, dal die Drei-
eckmarkierung aul der Nockenflache zur Mitte der
Bremsankerplatie zeigt

ACHTUNG

o Fehlerhafter Einbau des Nockens verursacht schlechte
Bremswirkung.

A. Bremsnockenwelle 8. Dreieckmarkierung

Wartung der Bremsen

Bremsscheibenverschleif

Die Dicke der Scheiben an der Stelle mil dem groBiten Ver-
schleil messen, Die Bremsscheibe auswechseln, wenn sie
uber den Grenzwer hinaus abgenutzt st

1. Bremsscheibe
2 MeBpunkte

Bremsscheibendicke
Normalwert 4.8 - 5.1 mm
Grenzwert 4.5 mm

Reinigen der Bremsscheibe

Wenn Ol an die Bremsscheibe gelangt, verschlechtert sich
die Bremswirkung. Das Ol muB sofort mit einer olfreien
Reinigungsflissigkeil, beispielsweise mit Trichlorathylen
oder Aceton abgewischt werden

ACHTUNG

o Diese Reinigungsflissigkeiten sind meistens leicht ent-
flammbar und schadlich, wenn sie fiir langere Zeit ein-
geatmet werden. Beachten Sie die Hinweise der Her-
steller.

Unwucht der Bremsscheibe

Das Motorrad so aufbocken, dalBl das Vorderrad frei ist und
den Lenker bis zum Anschlag nach ener Seite schwenken
Eine MeBuhr an die Vorderrad-Bremsscheibe ent
sprechend der Abbildung ansetzen und den Scheiben-
schliag messen. Wenn die Unwucht das Zulassige
Mafl  uberschreitel, ist die Bremsscheibe auszu-
wechseln

1. Bremsschaibe
2. MeBpunkte

Unwucht der Bremsscheibe
Normalwert
Grenzwert

Unter 0,1 mm
0,3 mm

Verschleill der Bremstrommel

Den Innendurchmesser der Bremstrommel mil ainer Lehre
messen, um den VerschleiB festzustellen. Da bel ungleich-
maBigem VerschieiB der Trommel die Bremswirkung nach-
laBt, 1st die Messung an mindestens zwei Stellen durch-
zufGhren. Ber unglechmalfig abgenulzler oder einge-
fressener Trommel ist diese auszudrehen oder die Nabe
auszuwechseln Wenn der Durchmesser an einer Slelle das
zulassige Grenzmal uberschreilel, ist die Nabe auszu-
wechseln i



.endurchmesur der Bremstrommel
Normalwert 120,00 — 120,14 mm
Grenzwerl 120,75 mm
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Explosionszeichnungen

L Sicherungslack auftragen
M: MoS,-Fett auftragen
LG: Dichtmasse auftragen
T1: 12 Nm (1,2 kpm)

T2: 29 Nm (3,0 kpm)

T3: 23 Nm (2,3 kpm)

T4: 1,5 Nm (0,15 kpm)
T5: 21 Nm (2,1 kpm)

T6: 21 Nm (2,1 kpm)

T7: 98 Nm (10,0 kpm)
T8: 59 Nm (6,0 kpm)

TS9: 98 Nm (10,0 kpm)
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Technische Daten fiir die Federung

Position Normalwert Grenzwert
Vorderradgabel: |
Olsorte SAE 10W S
Oimenge 312 — 320 ccm (ungefahr 270 cocm bei Olwechsel) _—
Olstand 200 + 2 mm (voll ausgefahren) - — -
Luftdruck Auf StraBen: 0 kp/em® -——

Auf schlechten StraBen: 0.2 — 0.3 kp/cm? - — =
Freie Lange der Gabelleder 421.5 mm 413 mm

HinterradstoBdampfer:
‘nsteﬂung der Federvorspannung | Aul StraBen: 32 mm e

Aut schlechten StraBen: 37 — 42 mm == —

Spezialwerkzeug

LuftdruckmeBgerat: 52005-1003 Adapter fir Zylinder-Haltewerkzeug: 57001-1057

Grift fur Zylinder-Haltewerkzeug: 57001-183 Treiber fir Vorderradgabel-Oldichtung: 57001-1104
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Vorderradgabel

Regulieren des Luftdrucks

¢ Einen Heber oder Klotz unter den Motor setzen, damit
das Vorderrad vom Boden abgehcben wird

¢ Verwenden Sie das speziell fur luftunterstitzte Fede-
rungen hergestellle DruckmeBgeral (Spezialwerkzeug)

ANMERKUNG

o Keine Reifendruckmefgerate fur die Uberpritung des
Luftdrucks benutzen Sie reigen nichl den nichligen
Druck an, da Lult austritt wenn das Mefgerat auf das
Ventil aulgesetzt wird

o Atmospharischer Luftdruck ist fur bequemes Fahren
aul guten Straflen; der Lultdruck sollte aber fdr Fahrien
auf schlechten StraBen erhoht werden

Luftdruck in der Vorderradgabel
Auf guten StraBen: Atmospharischer Luftdruck
Auf schlechten Strafien: 20 — 29 kPa
(0,2 — 0,3 kp/cm?)

VORSICHT

o Luftnurlangsam einpumpen, damit der Luftdruck nicht
schnell ansteigl. Bei einem Luftdruck iber
245 kPa (2.50 kp/cm?) kann die Oldichtung beschidigt
werden.

ACHTUNG

o Achten Sie darauf, dall der Luftdruck innerhalb des
nutzbaren Bereichs liegl. Zu hoher oder zu niedriger
Luftdruck ergeben gefahrliche Fahrbedingungen.

o Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden,
Keinen Sauerstott und keine explosiven Gase ein-
pumpen.

o Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beruhrung
bringen.

o Bauen Sie die Federn nicht aus, um sich nur auf die
Druckluft zu verlassen. Die vorgeschriebenen Federn
missen bei diesem System verwendet werden. Wenn
die Federn fehlen, besteht Unfall- und Verletzungs-
gefahr.

Olstand

AuBer den Angaben aul S. 11-9 im Hauptbuch ist folgendes
Zu beachten

Olstand

Normalwert: 198 — 202 mm unterhalb Oberkante

des Innenrohrs.

Wechseln des Gabelals

AulBer den Angaben aut S 11-91m Hauptbuch ist folgendes
zu beachten

Gabeldl
Viskositat
Menge pro Gabelbein
Bei Olwechsel: Ungefihr 270 cem
Nach Zerlegung und wenn vollstindig trocken:
312 — 320 ccm

SAE 10W

Ausbau

® Vor dem Ausbau der Vorderradgabel folgende Teile ent-
lernen:

o Die Luft aus der Gabel entweichen lassen

o0 Halterungen der Zuge (Tachomeler, Bremsschlauch)
o Halter (unteres Ende der Tachomelerwellg)

o Bremssattel (am Gabelbein)

o Vorderrad

o Oberer Bolzen der Gabel (lésen)

® Die gberen und unteren Gabelklemmbaolzen |osen

A. Oberer Bolzen C. Unterer Klemmbolzen
B. Oberer Klemmbolzen D. Gummimanschette

e [Das Gabelbein drehen und nach unten herausziehen

Einbau der Vorderradgabel
e Beim Einbau der Vorderradgabel aul folgendes achten

o Wenn das Gabelbein zerlegl war. st der Olstand zu
kontrollieren

o Den oberen und unteren Klemmbolzen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen

o Die Bremssattelbelestigungsschrauben mil dem vorge-
schriebenen Drehmoment festzichen

o Die Vorderradbremse nach dem Einbau ausprobieren

Zerlegung der Vorderradgabel

Auler den Angaben aul S 11-9im Hauptbuch isl lolgendes
Zu beachten

o Mit dem Treiber (Spezialwerkzeug) aut das obere Ende
des auBeren Rohrs schlagen, bis das auliere Rohr vom
inneren Rohr abfallt



Ausbau des duBeren Rohrs

1. Treaber. 57001-1097 3. GroBes Ende
2. Kleines Ende 4. Schlagen

)Zusammenbau der Vorderradgabel

e Der Zusammenbau erfolg!l in umgekehrter Reihentolge

Achten Sie auf folgende Punkte

DCie O-Ringe fur den oberen Bolzen aul Beschadigung
kontrollieren ggf. erneuern. Die Oldichtung erneuern.

Cie FOhrungsbuchsen kontrollieren (siehe Kontrolle der
Fuhrungsbuchsen) und ggl. erneuern

Die Zylindereinheit in das Innenrohr einselzen; Unterleg-
scheiben und Anschlag aulsetzen

Innenrohr und Zylinder zusammen in das Aufienrohr ein-
setzen

Dichtungsmasse aul beide Seilen der Dichtung auf-
tragen und Sicherungsiack aul die Imbusschraube auf-
tragen. Die Imbusschraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment lestziehen und dabei den Zylinder mit dem
Haltewerkzeug und dem Adapler (Spernialwerkzeuge)
lesthalten

Die Fuhrungsbuchse einbauen; hierfur eine gebrauchte
Fuhrungsbuchse wverwenden und mit dem Treiber
(Spezialwerkzeuq) bis gegen den Anschlag einpressen
Der Schiitz der Buchse muB nach links oder nach rechts
zegen

Einbau der Fuhrungsbuchse

1

t [ ” = B 0
1 = _’é -
=
? g__ T 3
P =
| | d'
i
| )
1 I
| 5
Treiber. 57001-1091 4 Meue Fuhrungsbuchse

2. Gebrauchle Fuhrungsbuchse 5 AuBenraohr
3 Schiiz 6 Schlagen
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o Die Unterlegscheibe beilegen und die Oldichlung mit
dem Treiber |Spezialwerkzeug) einbauen

o Die Staubdichtung mit dem Treiber (Spezialwerkzeug)
einbauen und dann den Haltering einsetzen

o Wenn die AblaBschraube herausgedreht war, muB die
Dichtung aul Beschadigungen kontrolliert werden. Die
Dichtung ist auszuwechseln, wenn sie beschédiat ist.
Vior dem Einsetzen der AblaBschraube Dichtungsmasse
aul das Gewinde auftragen und die Schraube gul
festziehen.

o Ol der vorgeschriebenen Sorte und in der vorge-
schriebenen Menge einflllen (siehe Technische Daten)
Den Olstand regulieren.

o Den oberen Bolzen mil dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen

HinterradstoBdampfer

Einstellen der Dampfer

AuBer den Angaben aul S. 11-2 im Hauptbuch ist folgendes
Zu beachten:

ANMERKUNG

o Fur normales Fahren kann die Damplfung weich einge-
stellt sein. Far Fahrien auf schlechien StraBen oder mit
einem Beilahrer ist jedoch eine hartere Einstellung er-
forderlich. Berucksichtigen Sie bei der Einstellung die
folgende Tabelle, wenn sich die Damplung zu weich oder
zu stramm anfahlit

Dampfungskraft
Einsiellung Damplungs Enstel- Bela- Siafe | Geschwin
des Damplers mrafl tung Slung digkeit
l"I T Slarker 1 weich T lecht 1 gul = m
n / 1
m [ I [
- II-II.I . Y harl schwar zir.l‘ller.'hrl hach

A. Schwinge C. Dampfungseinsteller
B. Staubdeckel D. Pfeilmarkierung nach oben
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Einstellen der Federvorspannung
¢ Den hinteren Rahmen entfernen

8 Die Kontermutter mit dem Hakenschlussel 16sen und die
Einstellmutter nach Bedarf drehen

o Wenn die Einstellmutter nach unten gedreht wird, wird
die Federvaorspannung starker

A. HinerradstoBdampfer C. Einstellmutter
B. Kontermutter

Einstellen der Vorspannung

1. Einstellmuttar 3 Verstellberaich
2 HinterradstoBdampler

Einstellen der Federvorspannung

Stellung der Einstellmutter:
Auf guten Strallen 32 mm
Auf schlechten Straflen 37 - 42 mm



Lenkung

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnungen
Spezialwerkzeuge .

Lenkung
Inspektion
Einstellung

Aus- und Einbau der Lenkung
Ausbau des Steuerkopfs
Einbau des Steuerkopfs

Wartung der Lenkung
Schmieren der Steuerkopﬂager
Verschleif und Beschadigung der Lager

Alterung und Beschadigung der S!eucrkc—pfabdackung

(Fettdichtung)

. 13-2

. 13-3

13-4

. 13-4

13-4
13-5
13-5
13-6

13-6

Hauptbuch S. 11-6
Hauptbuch S. 11-6
Hauptbuch S. 11-6
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Explosionszeichnungen

T1:
T2:
T3:
T4:
TS:
Té:
T7:

Fett auftragen
Sicherungslack auf Gewinde aufiragen
24 Nm (2,4 kpm)

12 Nm (1,2 kpm)

23 Nm (2,3 kpm)

21 Nm (2,1 kpm)

21 Nm (2,1 kpm)

39 Nm (4,0 kpm)

4.9 Nm (0,50 kpm)
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Aus- und Einbau der Lenkung

Ausbau des Steuerkopfs

& Vor dem Ausbau des Steuerkopfs folgende Teile ent-
fernen:
o Benzintank
o Vorderrad
o Vorderradkotfligel
o Hauptbremszylinderschelle
o Lenker
o Bremssaltelbelestigungsschrauben
o Scheinwerferabdeckung
o Vorderradgabel
e Steuverkopimutter und Unterlegscheibe entfernen.
o Die untere Befestigungsschraube an der Instrumenten-
halterung entfernen
» Die Steckverbindungen {4) ausziehen und die Leitungen
von der Instrumentenhalterung abnehmen
& Steuerkop! und Instrumentenhalterung abbauen,
o Rosette und Sicherungsscheibe entfernen.
# Die untere Gabelbricke nach unten dricken und die
Einstellmutier mil dem Hakenschlissel 16sen.
» Die untere Gabelbricke entfernen und die Steuerkopt-
abdeckung und das obere Steuerkopflager abnehmen
Steuerkopf *
N 'I.’
@
@I
%
o A
ﬁID AT
—A. \

Mo oW k=

Steuerkopimutier 7 Steuerkoplabdeckung (Fetidichlung)
. Unterlegscheibe 8. Steuerkoptlager (Salz)
. Steuerkopl 9. Steuerkopllager (Satz)
. Rosette 10. Fettdichtung
. Unterlegscheibe 11 Untere Gabelbrucke
. Einstelimutter

Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreBlen auBeren
Laufringe ein Lagerausbauwerkzeug, wie nachstehend
gezeigl,ansetzen und den Laulring mit einem Hammer
herausschlagen.

Ausbau der AuBenringe

1. Lagerausbauwerkzeug: 57001-1107

Den unteren Innenlaufring, der aul den Steuerkopf auf-
gepreBt ist, mit einem MeiBel ausbauen.

ANMERKUNG

Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist wird
empfohlen, beide Lager zusammen mit der Lenksdule
Zu erneuern,

Einbau des Steuerkopfs

Einbau der AuBenringe

Die AuBenlaufringe mit Fett bestreichen und mit einem
Lagertreiber und der TreibereinpreBwelle (Spezialwerk-
zeug) in das Koplrohr hineintreiben. Darauf achten, daB
die Laufringe an dem abgestuften Teil des Kopfrohres
anliegen.

. TreibereinpreBwelle; 57001-1075
. Treiber: 57001-1106
. Treiber: 57001-1076

Die untere Fettdichtung auf den Steuerkop! aufsetzen
und daraut achten, daB sie lagerichtig eingebaut wird
(siehe Explosionszeichnung). Die untere Fettdichlung
ist im Durchmesser gréBer als die obere.

Das Steuerkopflager mit Fell beslreichen und mit dem
Lagertreiber (Spezialwerkzeug) auf den Steuerkopl
treiben



A. Lagertreiber: 57001-137
B. Adapter: 57001-1074

# Die oberen Steuerkopflager mit Fetl schmieren.

.- Die Steuerkopfabdeckung aufsetzen und die Einstell-
mutter so einsetzen, daB die Seite mit der Aussparung
nach unten zeigt

B. Steuerkopfabdeckung

.A. Seite mit Aussparung

e Sicherungsscheibe und Roselte einsetzen

e Die Steckverbindungen (4) einstecken und die
Leitungen vorschriftsmaBig verlegen

® Instrumentenhalterung, obere Gabelbricke, Unterleg-
scheibe und Mutter aufsetzen. Die Mutter jetzt nur leicht
festziehen

¢ Wenn ein Steuerkopflager ernevert oder ein ausge-
baules Lager wieder eingebaut wird, ist das Lager wie
folgt einzusetzen

o Die Einstellmutter mit 39 Nm (4,0 kpm) festziehen

o Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich
der Steverkopl leicht und ohne Gerausch bewegen 16t
Wenn dies nicht der Fall ist, kannen die Steuerkopflager
beschadigt sein

o DieEinstellmutter nochmals elwas zurickdrehen, bis sie
sich leicht drehl

o Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn etwas drehen, bis sie
gerade schwergangig wird. Die Einstellmutter nicht zu
fest anziehen, da sonst die Lenkung zu stramm geht
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ANMERKUNG

o Das Festziehen der Einstelimutter mit 39 Nm (4,0 kpm)
erfolgt nur, damit das Lager einwandfrei sitzt. Danach
die Einstellmutter wieder l6sen und fingerfest
anziehen.

0 Um die Einstelimutter mit dem Hakenschiissel
(Spezialwerkzeug) vorschriftsmaBig festzuziehen, den
Schlussel an die Einstellmutter ansetzen und dann den
Schlissel an der Bohrung mit einer Kralt von 218 N
(22,2 kp) in der gezeigten Richtung dricken.

Festziehen der Einstellmutter

fe—————— 180 mm -

. =

¥

3 =]

o

== 22.2 kg

1. Hakenschlussel: 57001-1100

# Die Lenkung einstellen
® Die ausgebauten Teile wieder einbauen

» Die Zage und den Kabelbaum vorschriftsmaBiq verlegen.
Zige und Kabelbaum diiffen die Bewegung des Lenkers
nicht beeintrachtigen.

Folgende Teile kontrollieren und einstellen

Vorderradbremse
Kupplung
Gaszige
Rickspiegel
Scheinwerfer

oocoo0ooO

Wartung der Lenkung

Schmieren der Steuerkopflager

Die Steuerkopflager miissen gemal Inspeklionstabelle
nachgeschmiert werden,

® Den Steuerkopf abnehmen.

e Die oberenund unteren Lagerin dem Gehause mit einem
L&semittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von
den Laufringen, die aul das Rahmenkopfrohr aufgepreBt
sind, das alte Fett und den Schmutz abwischen

e Die duBeren Laufringe und Lagerrollen einer Sicht-
prifung unterziehen.

* Verschlissene und beschadigte Lager erneuern,

e Die oberen und unteren Lagergehause dick einfetten
und eine dinne Schicht Fett aul die oberen und unteren
AuBenlaufringe auftragen

# Den Steuverkopt aufsetzen und die Lenkung einstellen
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A. Lager

Verschleil und Beschiadigung der Lager

e Die oberen und unteren Rollen in den Lagergehausen
mil einem Losemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen und von den Laufringen, die in das Rahmen-
kopfrohr eingeprefit sind, das alte Fett und den Schmutz
abwischen.

e Die auBeren Laufringe und die Lagerrolien einer Sicht-
prifung unterziehen

Beschadigte Lager erneuern

Alterung und Beschidigung der Steuerkopfabdeckung
(Fettdichtung)

¢ Die Steuerkoplabdeckung aufl dem oberen Lager aul
Anzeichen von Alterung oder Beschadigung kontrol-
lieran.

* Erforderlichenfalls die Steuerkopfabdeckung erneuern
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Explosionszeichnungen
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G: Fett auftragen
T1: 24 Nm (2.4 kpm)
T2: 24 Nm (2,4 kpm)
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Rahmen

Ausbau des hinteren Rahmens

Co0O0O0O0

=]

Vor dem Ausbau des hinteren Rahmens folgende Teile
entfernen

Seitendeckel

Silzbank

Auspuf

Batlene

STP.{‘.I-w-?lhmdung am Regler/Gleichnchter (an der
rechlen Seite des Rahmens)

Steckverbindung tur Bremslichtschalter {an der rechten
Seite des Rahmens)

Feder fur Bremslichtschalter (an der rechten Seite des
Rahmens)

Steckverbindung am Hauptkabelbaum (an der linken
Seite des Rahmens)

Befestigungsschrauben und Muttern 1ur  hinteren
Rahmen

Den hinteren Rahmen abnehmen

Einbau des hinteren Rahmens

Der Einbau des hinteren Rahmens geschieht in um-
gekehrter Reihentolge

Vorgeschlagene Verlegung der Ziige oder
Schldauche

[ ]

Verlegng des Kupplungszugs

Zur Erleichterung des Wiedereinbaus soliten Sie sich
merken, wie die Zuge, Leitlungen und Schiauche verlegt
sind Es durfen keine scharfen Biequngen, Knicke oder
Verdrehungen vorhanden sein

ACHTUNG

Das Fahren mit schlecht eingesteliten, falsch verlegten
oder beschadigten Betatigungsziigen kann gefahrlich
werden

1. Kupplungszug

A. Vorderradbremsschlauch C. Beluftungsschlauch
B. Gasziige

A. Fuhrung D. Fiihrungen
B. Vorderradbremszug E. Vorderradbremsschlauch
C. Schelle F. Schlauchschelle

A. Chokezug B. Reservetankschlauch

A. Gaszuge " B. Reservetankschlauch
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Explosionszeichnungen

1. Geblaseschalter

LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
T1: 7,4 Nm (0,75 kpm)
T2: 15 Nm (1,5 kpm)

2. Wassertemperaturgeber
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1. Leerlaufschalter

T1: 14 Nm (1,4 kpm)
T2: 120 Nm (12,0 kpm)
T3: 15 Nm (1,5 kpm)
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Verhaltnis von Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl
ELEKTRIK g
Zuandzeitpunkt (% vor OT)

Motordrehzahl min'

Technische Daten

Batterie
Typ: 12V 4 Ah
Spezifische Dichte: 1,280 bei 20°C
Lichtmaschine
Typ: Einphasen-Wechselstrom
Nennleistung: 10,5 A bei 8000 min', 14V
Ladespannung; 12 — 15V (ggf. bei einge-
schaltetem Scheinwerfer)
Ankerspulenwiderstand: Weniger als 0,1 = 0,7 Ohm

Ziindsystem
Pundzeitpunkt: 10" wor OT bei 1300 min' -
35" vor OT bei 3000 min'
Widerstand der Erregerspule: 31 - 114 Ohm
Widerstand der Impulsgeberspule: 100 — 150 Ohm
Impulsgeber-Luftspait: 0.7 mm
Zundspule:
Funkenlange: 7 mm oder mehr
Primarwicklungswiderstand: 0,17 — 0,25 Ohm
Sekundarwicklungswiderstand: 3.2 — 4,8 kOhm
Elekirodenabstand: 08— 09mm
Zundkerze
Normal Wahlweise
us
Sadafrik DP3SEA-9 oder DPBEA-9 oder
ot X27EP-U9 X24EP-U9
A!.lstrallerl | | -
Kanada DPR3EA-9 oder DPRBEA-9 oder
Europa X27EPR-US X24EPR-U9
Schalter und Sensoren
Hinterrad-
Bremslichtschalter Leuchtet nach ca. 15 mm
Bremshebeiweg aul
Geblaseschaller (37°C) -~ 050hm 94 — 100°C
0.5 - eaOhm  {ber 91°C

Instrumenteneinheit

Drehzahlmesser-Widerstand 65 — 105 Ohm
Widerstand der Wassertemperaluranzeige
BK/Y « +W/Y 80 — 100 Ohm
BR+ -W/Y 95 - 120 Ohm
Widerstand des Wasserntemperalurgebers
80 C etwa 130 Ohm
100 C etwa 70 Ohm




15-8

Spezialwerkzeuge

Elektrotester: 57001-980 Handtester: 57001-983

Ziundkerzenschlissel: 57001-1024 Rotor-Haltewerkzeug: 57001-1184

Rotor-Abziehwerkzeug: 57001-1196




Batterie

Vorbemerkungen:

Die Befolgung einiger einfacher Regeln erhoht die Lebens-
dauer der Batterie wesentlich,

o

Wenn zu wenig Elektrolytfiissigkeit in der Batlerie vor-
handen ist, darf nur destilliertes Wasser in die einzelnen
Zellen nachgefdllt werden, bis die FlOssigkeit an der
oberen Marke, die auBen an der Batterie angebracht ist,
steht. Normales Leitungswasser ist kein Ersatz fir destil-
liertes Wasser, es verkirzt die Batterielebensdauer.

Keine Schwefelsaure in die Batterie einfiillen, da sonst
die Elektrolytflissigkeit zu stark wird und die Batterie
innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist,

Die Batterie moglichst keiner Schnelladung unterziehen.
Bei Schnelladung werden die Batterieplatten be-
schadigt.

Eine gute Batterie nicht langer als dreiBig Tage lang
stehen lassen, ohne sie nachzuladen und eine leere
Batterie niemals ungeladen stehen lassen. Wenn eine
Batterie steht, erfolgl eine langsame Selbstentladung,
Sobald die Batterie entladen ist, sulfatisieren die Platten
(sie werden weil) und die Batterie 1a81 sich nicht mehr
laden.

Die Batterie bei kaltem Wetter in voll geladenem Zustand
halten, damit die Elektrolytfiissigkeit nicht einfriert und
das Batleriegehause dadurch platzt. Je mehr die
Batterie entladen ist, desto leichter frier sie ein.

Den BalterieentiGftungsschlauch stets freihalten und
darauf achlen, daB er nicht eingeklemmt, abgeknickt
oder durch den heiBen Auspuff abgeschmolzen wird.
Wenn die Balteriegase nicht ber den Schlauch geleitet
werden, sprengen sie das Batteriegehiuse.

DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPOLT EINBAUEN,
Die negative Seite liegt an Masse.

Kontrolle des Flissigkeitsstands

Batterie

Die Batterie ausbauen

Visuell den Stand der Elektrolytfiussigkeit in der Batterie
kontrollieren

1 Qvere Markierungshnie
2 Untere Markierungslinie

* Jenn der Flussigkeilsstand in einer Zelle zu niedrig ist

st die jeweilige Zelle destillieles Wasser nach-
zulullen

Die Batterie einbauen .

15-9

Zustand der Batterie

Vor dem Ladevorgang den Zustand der Batterie durch
Messen der spezifischen Dichte der Elektrolytfldssigkeit
in den einzelnen Zellen kontrollieren,

Mit einem Hydrometer etwas Flissigkeit auf der Zelle
entnehmen.

Den Stand der Elekrolytflissigkeit an der Skala ablesen.
Dies entspricht der spzeifischen Dichte der Batterie-
flissigkeit.

Hydrometer

Hier -

ablesen

& Kontrollieren, ob sich in den Zellen am unteren Teil der

Platten Ablagerungen und weiBe Sulfatisierung gebildel
haben

Siehe Fehlersuchanleitung im Abschnitt Prifladung

Wenn die spezifische Dichte unter 1,280 liegt, muB die
Balterie geladen werden,

ANMERKUNG

Da sich die spezifische Dichle der Batterieflissigkeil
mit der Temperatur andert, mufl die angezeigte spezi-
lische Dichte auf die entsprechende Temperatur der
Elektrolytflissigkeit umgerechnel werden.

Celsius: Pro 10° C aber 20° C sind 0,007 Punkte zu
addieren; pro 10° C unler 20° C 0.007 Punkte abzu-
zniehen,

Fahrenheit: Pro 10° F Gber 68° F sind 0,004 Punkte zu
addieren; pro 10° F unter 68° F 0,004 Punkte abzu-
Zichen

JMenn die spezilische Dichte einer Zelle um mehr als
0050 von der Anzeige fir eine andere abweicht, kann
the Balterie wahrscheinlich nicht mehr geladen werde
Im aligemeinen tauscht man dann die Batterie aus.

Nenn die spezifische Dicht aller Zellen bei 1,280 oder
daruber liegt, ist die Balterie voll geladen.
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Erstladung

Eine neue Batterie sollte vor dem Gebrauch geladen
werden.

Das verschlossene Ende des Batteriebellftungs-
schlauches abschneiden und die Kappen von den
Zellen abnehmen.

Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Gehause
mit neuer Elektrolytflissigkeit bei einer Temperatur von
30° C oder darunter fillen. Die Batterie etwa 30 Minuten
stehen lassen, bevor mit dem Ladevorgang begonnen
wird.

ANMERKUNG

Wenn der Flissigkeitsstand abfallt, ist vor dem Laden
Elektrolytflissigkeit bis zur oberen Markierungslinie
nachzufdllen.

Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die Batterie

.1 ein Ladegerat anschlieBen, den Ladestrom auf 1/10
e

r Batteriekapazitat einstellen und die Batterie 10
Stunden laden. Bei einer Batterie mit einer Kapazitat
von 4 Ah wére der Ladestrom beispielsweise 0,4 A.

ACHTUNG

o Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-

stoff- und Sauerstotigasen abgibt, ist sie wahrend des
Ladens von Funken und offenem Feuer fernzuhalten.
Wenn Sie ein Batterie-Ladegerit verwenden, schliefen
Sie die Batterie an das Ladegeriit an, bevor Sie das
Ladegeriit einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie
Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch sich
Batteriegase entziinden kdnnten,

VORSICHT

Verwenden Sie kein Ladegerit mit hohem Ladestrom,
wie es iiblicherweise in Automobilwerkstitien ver-

et wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf die
iir Motorradbatterien erforderlichen Wert reduziert
werden. Wenn sie die Batterie mit einem héheren Lade-
strom als vorgeschrieben laden, ruinieren Sie die
Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt iibermaBige
Hitze, wodurch sich die Platten verziehen und ein Kurz-
schluB entstehen kann. Bei einem h&heren Ladestrom
als normal kénnen sich aktive Materialien von den
Platten l&sen. Es bilden sich Ablagerungen und auch
dann kann es zu einem KurzschluB kommen.

Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wahrend
des Ladens auf iiber 45° C steigt, ist der Ladestrom
zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Lade-
zeit ist dann entsprechend zu verldngern.

Das Ladegerat ausschalten und dann von der Batterie
abklemmen.

Die Batteriespannung kontrollieren. Sie solite 12-13V
betragen.

Die spezifische Dichte in den einzelnen Zellen mit einem
Hydrometer messen (siehe Zustand der Batterie).

Wenn die Anzeigen des Voltmeters unter den vorge-
schriebenen Werten liegen, ist zusatzliches Laden er-
torderlich, bevor die Batterie eingebaut werden kann

Normalladung

e Die Batterie aus dem Motorrad ausbauen.

VORSICHT

Die Batterie immer aus dem Motorrad ausbauen, bevor
sie aufgeladen wird. Bei dem Ladevorgang kann Séure
austreten und den Rahmen oder andere Teile be-
schidigen.

Die Batterie mit einer Losung aus Soda und Wasser
abwaschen.

Einen gehauften Loffel Soda mit einer Tasse Wasser
mischen

Achten Sie sorgfaltig darauf, daB nichts von der Reini-
gungslésung in die Batterie gelangt.

o Die Batterieanschlisse missen besonders sauber sein.

Bei zu niedrigem S#urestand in einer Zelle, destilliertes
Wasser bis zur unteren Markierungslinie nachtilien.
Wahrend des Ladens steigt der Saurestand an.

Das Ladegeréat an die Batterie anschlieBen, bevor es ein-
gestackl oder eingeschaltet wird.

ACHTUNG

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stoff und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wihrend des
Ladens von Funken und offenem Feuer fernzuhalten.
Wenn Sie ein Batterie-Ladegerat verwenden, schlieBen
Sie die Batterie an das Ladegerdt an, bevor Sie das
Ladegeriit einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie
Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch sich
Batteriegase entziinden konnten.

Ladestrom und Ladezeit gemaB vorher festgestelitem
Zustand der Batterie einstellen (siehe Zustand der
Batterie); richten Sie sich hier nach der Tabelle.

VORSICHT

Verwenden Sie kein Ladegerit mit hohem Ladestrom,
wie es (blicherweise in Automobilwerkstdtten ver-
wendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf die
fiir Motorradbatterien erforderlichen Werte reduziert
werden. Wenn Sie die Batterie mit einem héheren Lade-
strom als vorgeschrieben laden, ruinieren Sie die
Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt iibermaBige
Hitze, wodurch sich die Platten verziehen und ein Kurz-
schiuB entstehen kann. Bei einem hoheren Ladestrom
als normal kéinnen sich aktive Materialien von den
Platten 16sen. Es bilden sich Ablagerungen und auch
dann kann es zu einem KurzschiuB kommen.

Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wahrend
des Ladens auf iiber 45° C steigt, ist der Ladestrom zu
reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Ladezeit
ist dann entsprechend zu verlangern.

Das Ladegerat ausschalten oder ausziehen und dann
von der Batterie abklemmen.

Den Zustand der Batterie kontrollieren (siehe Zustand
der Ballene).

Wenn sich ergibt, dai die Batterie noch nicht voll ge-
laden isl, isl eine zusatzliche Ladezeit erforderlich.



Tabelle fiir Ladestrom/Zeit
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1.28 1280 yoll geladen
- 1.24 =
£ 1.20—
(%]
= 1
A L T .
e [ _Belsolet
{;, 1.12=— :
= 1.08 — A 1,080
& 1 vollstandig entladen
(% 1.04— I
1.00— :B Stunden +
1
0 { .5 i ‘; ; é '? é ; 'Ilﬂ II'I 1'2 bei Ladestrom von 1 A
; 5 5 ; < é bei Ladestrom von 2 A
; 5 5 ‘; bel Ladestrom von 3 A
; i 5 bei Ladestrom von 4 A
Ladezeit in Stunden bei angegebenem Ladestrom
Priifladung . .
: ) _ - Lichtmaschinenrotor
e Wenn die Batterie defekt zu sein scheint, sulfatisiert ist
oder nicht mehr geladen werden kann, kbnnen Sie sich
nach der Tabelle richten
Ausbau
& Zur Profung wird die Batterie auf die gewdhnliche Weise . .
geladen; dabei sind Batteriespannung und sonstige, e Vor dem Ausbau des Lichtmaschinenrotors folgende
nachstehend autgefiihrte Anzeichen zu (berwachen. Teile entfernen:
Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn plétz- : g;t]o:::}tzz!albdeckung
lich auf mehr als 13 V sprinat, sind wahrscheinlich die o ESE
Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie steigt die o 4.“’:"93 :ﬁc""””m"d”"g
Spannung sofort aut 12 Vund dann innerhalb von 30 - 60 @ Lichtmaschinendecke!
Minuten nach Ladebeginn langsam auf 12,5 - 13 V an. # Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotor-Haltewerkzeug
* Menn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder die ;‘Spezialwerkzeug} feathalten und die Rotorachraube
Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte aufweist, ist orauscreiven.
wahrscheinlich ein KurzschluB vorhanden.
* Wenn anscheinend nicht geniigend Ablagerungen vor-
handen sind, um Platten kurzzuschlieBen, eine Zelle je-
doch eine niedrige spezifische Dichte autweist, nach-
dem die Batterie vollgeladen ist, kann die Stérung daran
liegen, dall einfach zu wenig Saure in der betrelfenden
Zelle vorhanden ist. In diesem Falle, und nur in diesem,
kann Schwefelsaureldsung nachgefollt werden, um die
spezifische Dichte zu korrigieren,
* Wenn eine vollgeladene Batterie, die sich nicht in Ge-

vrauch befindet, ihre Ladung in 2-7 Tagen verloren hat,
oder wenn die spezifische Dichte merkbar abfallt, ist die
Batterie schadhaft. Die Selbstentliadungsgeschwindig-
keil einer guten Batterie betragt etwa 1 % am Tag.

Verlegen des Batteriebeliiftungsschlauchs

Auller den Angaben aut S. 14-5 im Hauptbuch ist folgendes
Zu beachten

Den Batteniebeluftungsschiauch gemafl den Angaben
aul der Innenseite des linken Motordeckels verlegen

A Rotor-Hallewerkzeug: 57001-1184
* B. Fuliraste
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o Das Rotor-Abziehwerkzeug bis gegen den Anschlag hin-
eindrehen, dann den Griff von Hand drehen und mit
einem Hammer auf die Welle des Abziehwerkzeugs
schlagen.

A. Rotor-Abziehwerkzeug: 57001-1196
B. Hammer

VORSICHT

o Nicht auf den Griff oder auf die Lichtmaschine selbst
schlagen. In diesem Falle kann die Lichtmaschine ver-
bogen werden oder die Magnete kénnen ihren Magne-
tismus verlieren.

Einbau

e Den Kurbelwellenkonus und die Rotornabe mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen,

A Diese Teile reinigen * .

# Die Rotorschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen; hierfir das Rotor-Haltewerkzeug
benutzen.

Hinweis fiir den Einbau des Lichtmaschinendeckels

e Die Tullen zwischen Lichtmaschinendeckel und linkem
Motordeckel einsetzen.

A. Lichtmaschinendeckel

B. Tulle fur Lichtmaschinenleitung
C. Linker Motordeckel

D. Tiille fiir Impulsgeberleitung

Hinweise fiir den Einbau des Lichtmaschinenankers
¢ Die Tullen einsetzen und den Anker einbauen.

¢ Die Ankerbetestigungsschrauben festziehen.

A. Anker

B. Tulle



Ausbau des linken Motordeckels

# Vordem Ausbau des linken Motordeckels folgende Teile
entfernen:

o Lichtmaschinendeckel
Impulsgeberspule und Talle
o Lichtmaschinenrotor

o

Hinweis fiir den Einbau des linken Motordeckels

e Die Dichtung fir den Deckel erneuern.
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Verhiltnis Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl
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Motordrehzahl (min'')

Ziindsystem

Schalter und Sensoren

Hinweise fiir Aus- und Einbau der Ziindspule

e Wenn die Zindspule eingebaut wird, Befestigungs-
muttern gut mit den Anschidssen der Masseleitung vom
Hauptkabelbaum festziehen.

Ziindkerzenreinigung und Elektrodenabstand

AuBer den Angaben auf S. 14-9 im Hauptbuch ist falgendes
zu beachten:

Standardziindkerze
T D NGK DPIEA-9 oder X27EP-U9
,("gjij NGK DPRSEA-9 oder X27EPR-US
Elektrodenabstand: 0,8 — 0,9 mm

(C) : kanadisches Modell (E) : europaisches Modell

Inspektion des Ziindzeitpunkts (dynamisch)

AuBer den Angaben auf S 14-10 im Hauptbuch ist folgen-
des zu beachten

Inspektion des Wassertemperaturgebers

AubBer den Angaben auf S. 14-22 im Hauptbuch ist folggs-
des zu beachten:

Innerer Widerstand des Wassertemperaturgebers

80°C: Etwa 130 Ohm
100°C: Etwa 70 Ohm

Elektrische Leitungen

Inspektion

e Die Leitungen visuell auf Schmorstellen, VerschleiB usw.
kontrollieren.

* Schlechte Leitungen sind zu erneuern.

e Die einzelnen Steckverbindungen ausziehen und auf
Karrasion, Schmutz und Beschadigungen kontrollieren.

* Korrodierte oder schmutzige Steckverbindungen sind
sorgléltig zu reinigen. Bei Beschadigung ist die Steck-
verbindung zu emeuern.

e Die Leitungen auf Durchgang konrollieren.

o Im Schaltplan Enden der Leitungen bestimmen, die
eventuell eine Stérung verursachen.

o Ein Ohmmeter an die Enden der Leitung anschliefien

o DaslInstrument aul den Bereich x 1 Ohm schalen und die
Anzeige ablesen.

# Wenn das Instrument nicht 0Ohm anzeigl, ist die Leitung
schadhaft. Ggl. die Leilung oder den Kabelbaum er-
neuern,
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Lage der Leitungen

. Steckverbinder fir Leitungen
des Hinterrad-Bremslichtschalters

. Steckverbindung fir Reglerleitung

. Steckverbindung far Sicherungs-
leitung

. Steckverbindungen fir Licht-
maschinenleitungen

. 4-polige Steckverbindungen

. 9-polige Steckverbindungen

. 9-polige Steckverbindungen (rot)

. B-polige Steckverbindungen

. Instrumentenbefestigungskonsol

(S

-

W~
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