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Vorwort

Wir méchren Sie zu threr Wahl — zu einer Kawasaki — beglickwinschen. Wir hoffen, dall Sie an diesem
Motaorrad jahrelang Freude haben werden.

Die Kawasaki-Ingenieure auf der ganzen Welt versuchen, unsere Maschinen perfekt an Sie abzugeben.
Trotzdemn kann es vorkammen, dal ein Teil schadhalt wird, Deshalb gibt es ja dre Garantiebestummungen,
die Sie bitte beachten machten, und die im Rahmen unserer Maglichkeiten so kulant wie moglich gehand-
habt werden.

Eine gewisse Pflege und Wartung allerdings mussen wir auch von thnen fir Ihre Kawasaki erwarten. Deshalb
bitten wir Sie, das Handbuch durchzulesen und die Intervalle zwischen den Inspektionen einzuhalten.

Auch die Einfahrvorschriften sollten Sie beachten — um so mehr und ldngere Freude werden Sie an lhrer
Kawasaki haben.

Achten Sie bitte darauf, dald Ihr Hindler die Garantiekontrolikarte innerhalb von 2 Wochen an die Kawasakl
Maroren GmbH einschickt, darmit sie schnellstens lhre Garantiekarte erhalten kénnen, die fir eveniushie Ga-
rantiereparaturen zusammen mit dem Inspektionsnachweis vorgelegt werden mul.

Kawasaki Motoren GrbH
Bemer Stralle 40-44
6000 Frankfurt/Main
Telefon 06 11/507 2055-58

Durch Produktverbesserung oder gesetzliche Bestimmungen kénnen kleinere Unterschiade zwischen dieser
Beschreibung und dem Motorrad auftreten.
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Technische Daten

Leistung
Motorleistung 17 P8 (13 kW) bei 8000 min™
Drefimomenit 1.6 mkp (15,7 Nm) bei 7000 min™
Staigtéhigkeit 33°
Krafistoffverbrauch/100 km 4,31 (normall
Wendekreis 39m
Hachstgeschwindigkeit 121 kmih
Maf3e und Gewichte
Gesamtldnge 19680 mm
Gesamtbreite 700 mm
Gesamthohe 1030 mm
Radstand 1280 mm
Bodenfreiheir 150 mm
Leergewicht 136 kg
zul. Achslast
vorn: 102 kg
hinten: 208 kg
zul. Gesamtgewicht 310 kg
Motor
Tvp 4-Takt, 1-Zylinder, obenliegende Nockenwelle
Hubraum 197 em®

Bohrung x Hub 65 x 58 mm




Verdichtung
Zandzeitpunkt

Srarntsysrem
Schmierung
Maotarol
Olmenge
Ziindkerzen
Zindsystem
Vergaser

Getriebe
Typ

Kupplung
Priméribersetzung
Sekundaribersetzung
Gesamtubersetzung
Getriebelbersatzung

I. Gang

2 Gang

3 Gang

4. Gang

5. Gang

90:1

10° vor OT bei 1500 min™

40° vor OT bei 3000 rmin™

elektrisch und Kickstarter

Druckurnlfaufschmierung

SAE 10W40, 10W5D, 20W50

1.47

NGk B8 £Ss (Champion N-Y-6, Bosch W 5 DC)
Batterie und Zandspule

Keaihin PW 26

5-stufiges Wechselgetriebe
Zahnréder sténdig im Eingriff
Mehrscheibenkupplung im Olbad
3.29 (69/21)

2,67 (40/15)

7.93

2.64(29/11)
1,73 (26/15)
1,30 (26/20)
1,05 (21/204
0.90 (19/21)




Rahmen und Fahrgestell

Anderungen der technischen Daten werden vorbehalten. Stand Mérz 1977

Tvp Zentralrohrrahmen
Federung
vorn: Teleskopgabel
hinten: Sechwinge und Schraubenfeder
Reifern
vorn: 2.75-18 1,75 bar (ard)
hinten: 3,25-17 reinforced 2,0 bar (atd)
Bremsen
vorn; Scheibe
hinten: Trommel
Kraftstofftank-inhalt a3/
Lenkkapfwinkel [
Nachlauf 88 mm
Elektrische Anlage
Batterie 12V 104k
Scheinwerfer 12V 35/35W
Begrenzungsleuchte 12v4w
SchiuB-/Bremsleuchre 12VE821W
Blinker 12va2iw
Kontralleuchten 12V 34w
Leerfaufkontrolle 12v34w
Hormn 12 24
Sicherungen 10 204




Sitz der Fahrgestell- und Motornummer

Die Fahrgestell- und Motornummern werden zur Registrigrung des Motorrades benutzt. Dies ist die einzige
Moglichkeit. thre Maschine von anderen des gleichen Modells zu unterscheiden, Diese Seriennummenm wer-
den van lhreern Handler bei Ersatzielaultrdgen bendtige. Bel sinem Diebstahl wird die untersuchendse Behérde
beide Nummern anfordern.

1. Motornummer 1. Fahrgestellnummer




Lage der Bedienungselemente

11. Seirenstanderschalter

I. Tankverschiuld 6 Sitzbankschlof
2 Tank 7. Sto3démpfer 12 Seitenstander
3 Benzinhahn 8. Bremsscheibe 13 Haupistander
4. Chokehebe! 9. Bremssatte/

5 Sitz 10. Schaltpedal

&



14. Schiul-/Bremsleuchte 18 Bremsbelagverschieilanzeiger 21. hinterer Bremslichtschalter
15. Blinker 19. Auspuff 22. Kickstarter

16, Vergaser 20 FuBBraste 23, FuRbremspedal

17. Scheinwerfer




24 Kupplungshebe!
25, Abblendschalter
26. Tachometer

27 Kontrofleuchren
28 Drehzahimesser

29 vorderer Bremsiichtschalter
30 Zandunterbrecher

31. Bramshebe!

32 Blinkerschalter

33. Hornschalter

HM. Seitenstander-Notschalter
35. Zindschalter

36. Anlasserschalter

37. Seheinwerferschalter

38 Gasdrehgniff

10



Lage der Aufkleber

1. Ketteninformation

2 ragliche Sicherheitskontrallen

3 OfF und Olfifterhinwels

4. Verlegehinweis fir die Battereentiuftung

11



Bedienungshinweise

Bremsen

Der Hebel an der rechten Seite des Lenkers ist der
Handbremshebel: das Fullpedal rechts neben dem Mo-
tor das FulBbremspedal.

Zum Bremsen verwenden Sie bitte immer beide Brem

sen, die Handbremse und die FulSbremse; normaler

werse sollte die Handbremse starker verwendel werden
als die FuBBbremse. Falls Sie in einer Kurve bremsen
mussen, bremsen Sie bitte nur mit der Fulbrermse und
nur so stark, dal ein Schleudern verhindert wird

Bei der Betatigung einer der beiden Bremsen leuchtet
das Bremshicht auf. Der Bremslichtschalter der Hand-
bremse kann nicht eingestallt werden; der Schalter der
Fulthremse ist jedoch einzustellen

I Fu&bremsﬁedaf

2



An der Bremstrommel des Hinterrades ist eine Ver-
schieigrenze markiert. Geht der Bremshebel bei der Be-
tdtigung uber die Markierung hinaus, so ist die Bremse
sofort von einem KAWASAKI-Handler zv reparieren
Beachte: Demontieren Sie bitte niemals den Pfeil, um
die VerschieiBgrenzenmarkierung nicht zu versteflen

Kupplung

Der Kupplungshebel auf der linken Lenkerseite trennt
die Kupplung.

Falls der Kupplungshebel zu viel Spial haben sollte, stel-
len Sie es bitte mit der Einstelischraube ein. Falls dies
it der Einstelischraube nicht maglich sein solfte, ist die
gesamte Kupplung neu einzustellen (s. §. 55).

1. Bremsbelag-
verschieiBanzeige

2. nutzbarer Barsich

I. Kupplungshebel
2 Kontermutter

3 Einstellschraube

13



Gangschaltung

Das Getriebe ist ein finlstuliges Schaligetriche mit der
L earlaufsteliung zwischen dem ersien und zweiten
Gang. Zum Einlegen des ersten Ganges ziehen Sie bitie
die Kupplung und treten den Schalthebel hinunter. Da
mit (st der erste Gang eingeschalter. Die weiteren Gange
sind zu schalten, indem der Schalthebal mit dem Full
nach oben gezogen wird. Zurickschalten geschieht in
umgekehrier Reihenflolge

Im Leeriauf leuchtet die grine [ eeraufkontrollampe auf
Beachte: Schaiten Sie birte die Gange immer voll
durch. Wenn Sie die Gange nicht voll einschalten,
kdnnte der Gang wieder herausrutschen und das Ge-
trebe beschéadigen

I. Schalpeda.

1. Leerfaufkontrolle
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Gasdrehgriff

Mir dem rechten Drehgniff wird die Gasdrosselung vor-
genommen. Bei Drehung des Griffes zum Fahrer wird
die Drosselung gedffnet. Normalerweise springt der
Gasdrehgriff nach Freigabe wieder durch Federzug in
die geschlossene Stellung zurdck. Dieser Federzug kann
durch Festziehen mit der Hand an der Gasdrehgriff-Ein-
stellschraube auf der Unterseite am rechten Gasdreh-
griff veriangsamt oder gestoppt werden.

Starter

Zum elektrischen Starten driicken Sie bitte den mit
..Start” bezeichneten Knopf auf der rechten Lenkersey-
te. Es ist zu empfehien, das Getriebe im Leerlauf zu hal-
ren, wenn elektrisch gestartet wird Der Elektrostarter
kann auch bei gezogener Kupplung benutzt werden.

Bei schlechter Batterie oder vielen kurzen Fahrten
empfiehlt es sich, den Kickstarter zu benutzen. Dies ist
insbesondere im Winter zu empfehlen.

1. Startknopf

15



Kickstarterpedal

Das Kickstarterpedal ist sufl der rechten Maotorseite

Zum Starten des Motors ist der Leerlaul einzustellen,
der Zindschlissel zu drehen und das Kicksiarterpedal
kraftig herunterzutreten, Der Moror sollte immer ain
oder zwei Minuten vor Fahrtbeginn warmlaufen
Anmerkung: Beachten Sie bitte, dal der Kickstarter
voll eingeklappt ist, wenn Sie abfahren wollen,

Starthebel (Choke]

Zur Kraftstoffanreicherung beim Kaltstart besitzt der
Vergaser einen Starthebel, der zum Start ganz nach
oben zu dracken ist. Wenn beim Anwédrmen des Motors
die Drehzahi uber 2500 min™ ansteigt, so ist der Choke
wieder herunterzudriicken. Vor der Abfahrt solite der
Chokehebel ganz heruntergedriick: sein

Beachte: Wenn dar Choke zu lange betstigr wird. wird
der Motariauf erheblich beeintrdchrigr

1. Chokehebel

16



Schiissel Lenkschiol3

Zum Motorrad gehdren zwei Schlissel; einer fir das  Zur Diebstahlsicherung besitzt ihr Motorrad ein
Zindschlof8 und das SitzbankschlofS, der andere fir das  LenkschloB, das berl jedem Parken verschlossen

Lenkschio werden mull. Hierzu schiagen Sie bitte den Len-
. ker voll ein, drehen den Schitissef im Schiof,
Ziindschlol stecken das SchioB hinein und drehen den

Der Ziindschalter hat drei Stellunger; die mit dem  Schiissel wieder zurick. Bitte bewegen Sie die
Schiissel geschaltet werden, Der Schidssel kann in den  Lenkung nicht, wenn der LenkschioBschiissel
Posirionen ,,Off”" und,, P*’ abgezogen werden, eingesteckt ist

P:_‘"l" =

Zindung aus: Alle elektrischen
OFF Stromkreise  sind  ausgeschaltet.  Der
Schitissel kann abgezogen werden.

Zundung ein: Alle elektrischen Teile
ON konnen benutzt werden. Der Schlissef
kann nicht abgezogen werden.

Parken. Begrenzungsleuchte und

—,

Ruckleuchte eingeschaltet. Alle anderen ; 3 _.f; ” -
g elektrischen Stromkreise sind ausge- A z‘g’gﬁs ;g;’r - gth P?ﬁgf"
schaltet. Der Schiussel kann abgezogen ...P"-Posi

werden.

1. Lenkschiol3-
schidssel
2 Lenkschiof

17



Tachometer und Drehzahlmesser

Der Tachometer zeigt die Geschwindigkeit des Fahrzeu
ges an. Im Mirteffeld finden Sie awei Kilometerzahler,
den Gesamtkilometerzahler und den Tageskilomererzah
ler, der mit der Einstellschraube aul ,,0" gestelft werden
karir

Der Drehzahlmesser zeigr die Drehzahl des Motors (in
1000 Umdrehungen pro Minute) an. Der obere Beraich
ist rot markiert. In diesemn Bereich /a8t die Leistung des
Motors stark nach; er sollte mdaglichst nicht verwendet
werden,

1. Tachometer 3 Drehzahimesser
2. Kilometerzdhler

1. Kilometerzéhler 3 Rickstellknopf
2 Tageskilometerzéhler

18



Kontrolleuchten

Auf dem Armaturenbrett befinden sich folgende Kon-
troffeuchren

1. Leerlaufkontrolle

2. Fernlichtkontrolle

3 Blinkerkontrolle

1. Leeriaufkontrolfe 3 Blinkerkontrolie
Zindunterbrecher 2 Fernlichtkontrolle

Zusatzlich zum Zdndschalter kann der Motor mit dem
Zindunterbrecher ausgeschalter werden. Hierzu ist der
Schalter von ,,RUN" auf ,,OFF" zu schalten. Der Ziind-
unterbrecher ist fiir den Notfall gedacht, wenn der Gas-
zug hdngt, oder andere Griinde eine sofortige Unterbre-
chung der Zindung erforderlich machen.

Beachte: Der Ziindunterbrecher unterbricht nur die ,
Zindung. Alle anderen Stromkreise bleiben voll funk- K
tionsféhig. Grundsdizlich solltre zum Ausschalten des . N
Morars der Ziundschaiter verwendet werden. 1. Zindunterbracher

19



Scheinwerferschalter

Der Scheinwerfarschalter hat drei Stellungen:
LOF, , Po" und,.On"

ofrf Der Scheinwerfer ist ausgeschaltet
Po Die Begrenzungsleuchre und die Riick-
leuchte sind eingeschalter.
Der Scheinwerfer, die Begrenzungs-
On leuchte und die Rickleuchte sind einge-
schaltet.
Abblendschalter

Der Scheinwerfer wird mit dem Abblendschalter auf-

und abgeblendert. Bel Fernlicht leuchter die blauve Fern
lichtkontrolie.

1. Abblendschalter
A Fernficht

8. Abblendaticht
C. Lichthupe




Blinkerschalter

Die Blinker werden it dem Blinkerschalter auf der lin
ken Lenkerseite betatgt. Mir dem Blinker leuchtet die
Blinkerkontrolleuchte auf, Solite die Blinkfrequenz zu
hoch sein, so sind Birnen kleinerer Leistung zu verwen-
den.

Horn

Das Horn wird mit dem Druckknopf an der linken Len
kerseite betdtigr. Sollte das Harn nicht elnwandfrel ar
beiten, so priifen Sie bitte die Bartenespannung und die
freie Aufhdngung des Hornes ohne Rahmenberihrung.

1. Blinkerschalter
A links

I. Hornknopf

21



Stéander

Das Motorrad besitzt einen Haupt- und einen Seiten-
stéander,

Stellen Sie das Motorrad auf den Hauptstdnder, indem
Sie mit der linken Hand den linken Lenkergriff halten,
mit der rechten Hand den Rohrbiigel am Sitz greifen
und thr Gewicht voll auf den Ausleger des Hauptstan
ders legen. Dann ist nur wenig Kraft zum Aufstellen des
Motorrades erforderiich

Zum Abstellen den Seitenstander birte voll auskiappen,
da sonst das Motorrad umkippen kann. Bei ausgeklapp
tem, unbelastetern Seitensténder sind der Motor und
Anlasser automatisch ausgeschaltet. Im Notfall kann der
Motor bei Driicken des Notschalters links am Lenker
weiterlaufen.

b1 L
Yy L == ".'_ "
’? ? T, ~
4 4
| ¥ =
belastet unbelastet eingekiappt

1. Seitenstander-Notschalrer

22



Kraftstoffrank

Varwenden Sie fir die Z 200 Normalbenzin.

Fiilten Sie den Tank nicht in Regen oder Staub, um Ver-
schmutzung des Benzins zu vermeiden.

Achtung. Fiillen Sie den Tank niemals ganz voli, da
sich das Benzin beim Erwarmen ausdehnt und uberlay

fen kdnnte. Fulien Sie den Tank nur bei ausgeschalterer
Zundung und nicht in der Nahe offenen Feuers,

Tankdecke/

Der Tankdecke! wird mit dem Zlndschitssel gedffnet
Zum SchilieBen dricken Swe aufl den Deckel damit er
ginrasiet

Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn hat drei Srellungen ,,OFF", ,,ON"
und , RES™ (Reservel. In der Stellung ,,OFF" ist der
Kraftstoffthahn geschlossen. In der Stelfung ,,ON", kann
dar Krafistoff zum Vergaser flieBen. Etwa die letzten
1.0 werden erst auf der Stellung ,,RES" freigegeben,
und stellen eine Reserve dar,

Achten Sie bitte darauf, nach dem Tanken den Kraft-
staffhahn wieder auf,,ON™ zu stellen.

I. Kraftstofthahn
A, OFF




Sitzbank

Die Sitzbank kann mit dem Zindschliissel gedffnet wer
den, um die Bedienungshinweise, die Helmhaken, den
Oltank und die Batterie freizulegen.

Helmhaken
Wenn Sie den Helm an den Helmhaken hingen, ist er
mit der Sitzbank verschlossen

1. Helmhaken

24



Dokumentenfach

Unter dem Sitz befindet sich ein Dokumentenfach, in
dem Sie das Fahrerhandbuch und eventuell andere Pa-
piere aufbewahren kdnnen,

Sicherungen

Die Sicherungen befinden sich unter der Sitzbank, Falls
aine Sicherung durchbrennt, beseirigen Sie bitie erst
den Fehler, bevor Sie eine neue Sicherung einsetzen.
Beachte; Verwenden Sie bitte nur die Original-Siche
rungen

I. 204 Sicherung
2. 104 Sicherungen

3 Reserve-
sicherungen

25



Werkzeug

Das Werkzeug befindet sich unter der Sitzbank ber
dem hinteren Kortfligel Die kleineren Arbeiten, die in
diesem Handbuch beschrieben sind, lassen sich mit die

sem Werkzeug ausfuhren

1. Werkzeug




Werkzeug

5

1. Ziindkerzenschiussel

2. Zange

3. Achsschlissel 22 mm

4. Maulschlissel 19 mm

5 Maulschlissel 14 x 17 mm
6. Maulschiissel 12 % 13mm
7. Maulschiissel 8 x 10mm
& T-gnff

9 Werkzeugtasche

10. Schraubenziehergriff

11. Fihlerlehre 0,35 mm

12. Kreuzschiitzeinsatz

13. Kreuzschiitzeinsatz

14. Schraubenziehereinsatz
15. Hakenschiissel

27



Sichere Bedienung

Einfahrvorschrift

Die ersten 1.600 km sind die wichrigste Einfahmperiode,
die man unbedingt beachten solfte, um Schaden am
Motor und spatere Leistungsminderung zu vermeiden
Die nebenstehende Tabelle zeigt die emplfohienen Mo
tor-Hachstdrehzahlen wéhrend der Einfahrzeit

@ [assen Sie den Motor nach dem Starten ca. 2-3 Minuten bei 1100-1300 min™ anlaufen, auch wenn der
Maotor noch warm ist. Das ergibt eine gleichmafigere Schmierung der Lagersteflen und vermeidet Lager-

schéden
Drehen Sie den Mator nicht im L eerfauf zu hoch,

werden.

Kilometer- Maximale
stand Mortordrehzahl

00— 800km 4000 min~!

800 — 1.600 km 6.000 min™

Falls in der Einiaufzeit die Zindkerzen verrullen, wahlen Sie bitte die néchstheiBere Kerze in dieser Zeit.
Nach 800 km Laufieistung sollte unbedingt die 1. Inspektion von Ihrem KAWASAKI-Héandler ausgefihrt




Fahranweisung

Anlassen des Motors

I

L Mo

;-

|

Benzinhahn éffnen.

. Zundunterbrecher auf,, RUN" stellen,
. Zundung einschalten,
. Leerlaufstsllung des Getnebes priifen fgriine Kontrof-

feuchte leuchtet)

Bei kaltern Motar Starthebel betatigen,

al Bei kaltem Motor Gasdrehgriff geschiossen halten

b) Bel warmem Motor nur den Gasdrehgrff etwas
dffnen

c/ Bei feuchten Zindkerzen Gasgriff voll 6ffnen

Moror kickstarten bzw. Startknopf dricken bis der

Motor lauft.

Moror anwéarmen bis 2600 min™'; wenn der Motor

warm genug ist, Starthebel schlieen.

1. Benzinhahn
2 Zundunterbrecher

3. Leerlaufkontrolle
4. Srarthebe!




Anfahren

1. Prufen Sie, ob der Stander eingekiappt ist.

2 Ziehen Sie den Kupplungshebe!,

3 1. Gang einlegen.

4. Erwas Gas geben und die Kupplung langsam kommen lassen,
5. Wenn die Kupplung zu lassen beginnt, etwas mehr Gas geben.

Schaiten

I. Gas wegnehmen und gleichzeitig Kupplungshebel ziehen,

2 Den néchsthdheren oder -tieferen Gang voll durchschalten,

3 Etwas Gas geben und gleichzeitig den Kupplungshebel loslassen,

Achtung. Beim Herunterschalten solite man darauf achten, dal8 die Motordretzah! nicht tbermaBig hoch-
schnellt und den roten Bereich erreicht; sonst entstehen Motarschaden. Vor dem Herunterschalten solite der
Motor unter 8000 min™' drehen.




Bremsen

1. Gaszug vollig schiiellen, so dali der Motor die Geschwindigkeit verringert.

2. Beide Bremsen gleichzeitig betdtigen und bis in den 1. Gang herunterschalten.

3 Die Hauprabbremsung dbernimmt die Vorderradbremse; sie sollte deshalb stdrker gezogen werden

4. In Kurven ist maglhichst nicht zu bremsen; falls erforderlich hier vorwiegend die FulBbremse benutzen.

&. Bei Notbremsungen lassen Sie die Kupplung und Schaltung auBer Acht und betétigen die Bremsen so
stark wie moglich, ohne ins Schleudern zu geraten.

6. Die Bremsen dirfen nie so stark gezogen werden, dald ein Rad blockiert, da hierbei die Bremswirkung
nachidBt.

Motor abstellen

1. Gaszug schifeBen.

2 eerlauf einschalten.

3 Zindung ausschalten. Bei Dunkelheit auf,,P" stellen,
4. Benzinhahn schlielen.

b, LenkschloB abschielen
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Anhalten des Motarrades im Notfall

Ihr KAWASAKI-Motarrad ist so konstrutert warden, dall es Ihnen ein Hochstmaf an Sicherheit und Komfort

bietet. Um jedoch vollen Nutzen aus diesen Bemihungen ziehen zu kénnen, ist es erforderlich, dall Sie als

Benutzer des Motorrades es einwandfrer bedienen und mit seinen Funktionen vertraut sind. Unzursichende

Wartung und mangelnde Fahrfertigkeit kann zu gefihriichen Situationen wie ,, Gasrugklemmen' fihren.

Dafar kommen vor allem folgende zwei Ursachen in Frage:

I. Beiausgebautem Luftfilter fallt Schmutz in das Filtergehiuse und verklemmi den Vergaser.

2. Ein Anfénger verwechselt die Drehrichtung des Gasdrehgriffes und erschiickt, da das Motorrad stark be-
schieunigt statt zu verlangsamen,

Deshalb befinder sich auf der rechten Lenkerseite aller KAWASAKI-Motorréder ein Ziinduntecbrecher. mit

dem der Motor im Notfall sicher abgeschalter werden kann. Aullerdem kann der Mator durch starkes Ziehen

der Bremsen — ohne Kupplungsziehen — angehalten werden. Wenn jedoch der Zindunterbrecher ausge-

schaltet wurde, so ist trotzdem dhe Ziindung auszuschalten, um alle Stromkreise zu unterbrechen.




Sichere Fahrtechnik

Nachstehends Anweisungen sind fiir den taglichen Gebrauch des Molorrades gedachr und sofften zur siche-

ren Bedlenung des Fahrzeuges beachtet werden.

® Jur Sicherheir sind Augenschutz und ein Halm sehr zu
empfehian, Handschuhe und geeignetes Schuhwerk so-
wig Lederbekiardung solften sbenfalls als Schutz getra-
gen werder.

® n starken Steigungen st ain medriger Getriebegang zu
banutzen, um ausrefchende Motorkralt 2ur Verfigung ru
haban und eine Ubariastung des Motors zu vermeiden.

® Zum Bremsen verwenden Sie bitte immer die Vordsrad-
und Hinterragbremse zussmmen, Bei Verwendung nur
einer Bramse oder bef zu plidtziichem Bremsen kann das
Matoerad ins Schieudern geraten und Sie kdnnen dia
Kantrofie verigren,

® Wenn Sie lange Gefdllestrecken hinunter fahren, benut-
zen Sie bitte moglichst rechizeitig die Motorbremse, in-
dam Sie den nachstniedrigeren Gang wahien. Batdtigen
Sie de Vorderrad- und Hinterraghremse moglichst nur
bei aulergewohnlichen Bremsungen.

® An regnerischen Tagen verlassen Sie sich bitte mehr auf
e Motorbremse und weniger aul die Vorder- und Hin-
terradbramse. Die Motortiremse solite sinrrvall gebraucht
werden, um ein Blockieren des Hinterrades zu vermiei-
dan.

@ Fahren Sie immer mit der geeigneten Geschwindigksit
und vermeiden Sie unndtiges Beschieunigen; dies ist
nicht nur wichtig fir sparsamen Benzinvarbrauch, son-
derm auch fur eine lange Lebensdaver des Motorrades.

® Aei allan Gefahrsituationan solte man Vorsicht walten
jlassen, dhe Geschwindigkeit vermindern und versuchen,
die Knia ang an dan Tank zu dricken, damit eine bessere
Stabiliedt bei Bremsungen ermaicht wird.

® Wenn gure Beschieunigung erfarderlich ist, 2.B. baim
Uberholen, schalten Sie in den ndchstniedrigersn Gang.,
wrr die notwendige Motorkralt zu erhalten

® Schalten Sie nicht bel erner zu hohen Drehrah! herunter,
um Motorschaden durch Uberdrehan zu vermeiden,

® Vermeidsn Sie unnatiges Schiingern zu lhrer eigensn Si-
charheir und der anderer Verkehrsielinehmer.




Tagliche Sicherheitskontrollen

Um mehr Freude und Sicherheit beim Fahren zu haben, sollten die téglichen Sicherheitskontrollen niemals
vergessen werden. Ein Motorschaden oder ein schwerer Unfall kann durch diese einfachen Kontrollen und
Behebung eines Schadens verhindert werden; gewohnen Sie es sich an, jeden Tag, bevor Sie lasfahren,
nachstehende Dinge zu kontrollisren:

Bonzint ... .ocomnvinnnns Benzin im Tank.

MRS, i e s Gentigend Oi fs. S. 40,

[ RS Abnutzung, Risse und andere Schaden kontrollieren (s. 5. 68)

Speichen und Felgen ; Lose Speichen nachziehen (s, 5. 69).

Anrrigbskerte . .. . Zustand priifen; Kettendurchhang prifen; élen, wenn notwendig (s. 5. 57).
Banterie. .. ... .. . Sdurestand oberhalb der Markierungslinie (s 5 7 4]

Schrauben und Muttern Alle losen Schrauben und Murttern nacheziehen (s, 5. 82)

Vorderradbremse . . . . . 43 Bremshebelspiel T2 mm (s. S. 80).




I 4702 Tal B
Hinterradbremse. . .. ...

Gasgrff ................
Lenkung . . .

HinterradstolBdampfer . . ...
Elekinische Anlage . .. ... ..

T T P o

Hebelsprel 273 mm; einwandfreies Ausriicken, kein Rutschen (s 5. 55)
Bremspedalspial 2030 mm; wenn das -‘Pedal voll getreten ist — Ver-
schieiBanzeiger innerhalb ,,USABLE RANGE™: Bremslicht funktioniert
richtig (s. 5. 61).

BGasgriffspiel 23 mm /s, S. 53/

Kontrollieren, ob sich die Lenkung frei bewegt, aber kein Spiel hat (5.5.65).
Dampferwirkung durch Belastung prifen; Oldichtheit priifen fs. S. 66).
Funktion priifen; Oldichtheit prifen (s. 5. 67).

Funktion von Scheinwerfer, Schiuls- und Bremslicht, Blinker und Hupe
kontrollieren

Kein ungewdhnliches Matorengerausch,

Falls irgendwelche Unstimmigkeiten wahrend dieser Uberpriifung gefunden werden, beachien Sie bitte den
Absechnitt Wartung und Pfiege bzw. suchen Sie lhren KAWASAKI-Hindier aufl.




Zusatzliche Hinweise flr Fahrten bei hohen Geschwindigkeiten

Das Wichtigste beim Fahren mit hohen Geschwindigkeiten ist die volle Funk-
Bremsen tionsfahigkeit der Vorder- und Hinterradbremse. Daher soliten Sie regelméfig
Ihre Einstellung und Funktionsfafigkeit prifen.
Spiel in der Lenkung kann die Ursache fir unkontroffierbares Fahrwerksverhal-
Lenkung tan sein. Prifen Sie vor Fahrtantritt, ob sich die Lenkung frei bewegen a8t und
ab kein Spiel varhanden ist.
Hohe Geschwindigkeiten beanspruchen die Reifen besonders und gure Rerfen
Reifen sind entscheidend fiir sicheres Fahren. Priifen Sie vor Fahrianirit die Beschaf-
fenheit der Aeifen und verwenden Sie den vorgeschriebenen Luftdruck Prifen
Sie die Radauswuchtung.
P SO Fiir besonders hohe Geschwindigkeiten und Langsireckenfahrten empfehlen
; wir die ndachstkaltere Zindkerze,
Benzin Versichern Sre sich vor Antritt der Fahr, dal8 der Benzintank voll ist, da der
Verbrauch bei hohen Geschwindigkeiten héher liegt als ber narmalern Betrieb,
Mator- und Versichern Sie sich, dail der Olstand dber der Markierungshinie ist, urm Motor-
Getriebed! schaden zu vermeiden
2 Uberzeugen Sie sich regelmaGig von der éinwandfreien Funktion von Schein-
Elektrische Anlage werler, Schiuli-/Bremslichr, Blinker, Hom usw.
; Uberzeugen Sie sich, dali alle Schrauben und Muttern fest angezogen und alle
Versch. Sicherungen und Sicherheitsteile einwandfrei sind.




Wartung und Pflege

Die Wartungs- und Pfiegearbeiten dieses Abschnittes sind leicht auszufithren und sollten nach der inspek-
nonstabelle durchgefihrt werden, um Ihr Motorrad in gutem Zustand zu erhalten, Einige sind so wichtig, da
Sie es sich zur Gewohnheit machen sollten, sie regelmallig oder gar taglich wie die raglichen Sicherheitskon-
trollen zu priifen.

In Zweifelsfalien tiber Einstellungen oder Fahrverhalten zishen Sie bitte Ihren KAWAS AKI-Handler zu Rate.

Bitre beachten Sie, dall KAWASAKI keine Haftung fir fehlerhafte Wartung oder Einstellung dbernshmen
kann
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Periodische Inspektionsarbeiten

Laufleistung | nachden | nach den alle alle

ersten ersten 5 8
Arbeit 800 km 3000 km 3000 krm 6000 km
Bremsen priifen und einstellen L ] [ ] L] 60, 51
Kupplung prifen und einstelien [ ] [ ] ® 55
Vergaser priifen und einsteilen ] ® @ A3
gﬁf;;;:enspann ung urd Felgenschlag ° ° ® 63
Kraftstoffaniage reinigen ® [ ] ® 78
e A EEIEE £ 2
Reifendruck und -abnutzung prifen @ [ ] L 69
Mororal wechseln ® ® ® 40
Oifilter wachseln L ] L] 43
Steverkette einstellen °® ® 37
Zundsins rei.'_e:.rng und Unterbrecher ° ° 41
kontakte priifen
Ventilspiel prifen und einstellen ® & 49
Lenkungsspiel priifen* ® ® 65
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Laufleistung | nachden | nach den alle alle

ersien ersten & 3
Arbeit 800 km 3000 km 3000 km 600 km
;:;;Ehszgxg :ben und Murtem PY ° &
Ketienabnutzung prifen L] [ ] 59
Luftfilter reinigen ® ® 51
Mortarrad Glen [ ] @ &0
Kette schmiaren affe 300 km &0
Kette priifen und einstellen alle 800 km 57
Bremsbelagverschlel priifen alle 10000 km 61, 62
Vordergabel O wechsein* alle 10000 km 65
Ziindverstellung fetten alfe 10000 km o
Luftfilter wechseln alle 10000 km oder 5 Reinigungen** 52
Radiager fetten* alle 2 Jahre oder 20 000 km** -
Tachoantrieb fetten® alle 2 Jahre oder 20 000 km** -
Bremswelle fetten” alle 2 Jahre oder 20 000 km** =
Lenkkopfiager fetten” alle 2 Jahre oder 20 000 km** —

* Sollte von Ihrem KAWASAK!I-Handler ausgefiihrt werden.

** Der zuerst eintretende Zeitpunkt ist maligebend,




Motorol

Motardlstand

Prufen Sie den Motordlstand durch das Sichtfenster auf
der untaren rechien Motorseite Dazu stellen Sie das
Mororrad auf den Hauptstander, und achten Sie daraul
dal der Olstand zwischen den Markierungen liegt. Falls
der Mator erst kurz zuvor gelfaufen ist, warten Sie bitte
erst emwas, um das (1 herunteraufen zu lassen. Fullen
Sie niemals zuviel Ol ein,

Falls notwendig, fillen Sie bitte Of SAE 10W40, 10WS0
oder 2050 nach.

Achtung: Falls der Motor ohne O lguft, wird er stark
beschadigr. AuBerdem kann der Kolben piGtzlich klem
men, so dald das Hinrerrad biockiert und ein Unfall ent-
stehen kann, wenn die Kupplung nicht schnell genug
gezogen wird,

1. obere Markierung 3 Schaugfas
2. unrere Markierung

A. O einfdillen




Maortor- und Olfilterwechsal

Das Motorol sallte regelimalig gewechselt werden, Das
Ol solite nach den ersren 800 km gewechselr werd,
sich Muptallspane sammein. Anschhelend st des
wechsel! nur noch alle dreitausend Kilometer arfordoer
licih

De Oififrer muR nach 80 km und anschiie@end 3000
und jede folgenden 8000 km gewechsell wardo
Wiérmen Sie bitre zum Olwechseln den Matar gurt durch
und steflen Sie thn auf den Hauptstander

Schrauben Sie die Ablalschraube heraus

Zum Wechseln des Olfilters nehrmen Sie das Kicksiarter
pedal und den rechren Motardecke! ab und zichen dan
Filter heraus

Dar Zusarmmenbau erfolgt in umgekehrter Reithanfolge
Serzen Sie die Ablalschraube mit einer neuen Alumi
wdichtscheibe ein

i

Fii

fohne Oifilter] Motord! SAE 10Wd0, TOWSD, "'?;1-‘“‘
oder 20050
Beachte: Nachdem der Moror gelaufen ist und sich
das Of gesammelt hat, mull der Olstand 2wischen den
Markierurigen liegen

CJ".'IU."T{}' Fir die werteren (fwechsel {,'J"‘-"SJ'.'J'H(J"."”E.'
uen vorgeschriebenen lntervallen emnpfehlfen wir Veedol
Super S

1 Sie en Motor mit ca. 1.4 1 fmit Offilter) bzw. 1,11,

1. Oifilrer




Zindkerzen

Die Standardziindkerze ist eine NGK B8 ES, die ei-
nen Elektrodenabstand von 0,7—0.8 mm aufweisen
soll und mit 2.8 mkp festgezogen wird,

Die Zindkerze sollte regeimidBig zur Uberprifung
des Eiektrodenabstandes und zur Reinigung heraus-
genommen werden (s. 8. 38). Falls die Zindkerze
dlig oder schwarz verfarbt ist, muR sie grindlich mit
einem Sandstrahler gereinigr werden. Die Zindkerze
kann auch mit LGsungsmitrel und einer Drahtbirste
sowie anderen geeigneten Werkzeugen gereinigt
werden, Messen Sie den Elektrodenabstand mit ei-
ner Fihlerlehre und stellen Sie ihn durch Biegen der
dulBeren Elektrode ein,

0.7 ~0,8 mm
(0.028 ~ 0,032 In)

Ob die Zindkerze den richtigen Warmewert hat, kann an dem Zustand der keramischen Isolierung um die
innere Elektrode festgestellt werden. Eine leicht brauniiche Farbung zeigr, dall die Zindkerze im richtigen
Temperaturbersich arbeitet. st die Keramik weilf, so sollte die ndchstkaliere Zindkerze NGK B9 ES verwen-
det werden, st sie schwarz, 80 sollte die nachstheiBere Ziindkerze NGK B7 ES verwender werden,




Zindung

Aus falscher Zindeinstellung folgr schiechte Leistung,
Kiopfen, Uberhitzen und schwere Motorschaden. Des-
halb ist regelméiige Einstellung nach der Inspektionsta-
belle und nach Demeontage von Zindungsteilen erfor-
derfich.

Die Ziindeinstellung beginnt mit dem richtigen Unter-
brecherabstand, Meist ist die Zandung mit dem Unrer-
bracherabstand richtig eingestellt.

Einstellung des Unterbrecherabstandes:

Nehimen Sie den Unterbrecherdeckel ab.

Reinigen Sie die Kontakte mit Gifreiem Losungsmittel
auf einem Papierstreifen

Leichte Schéden kérinen mit Schmirgelieinen behoben
werden. Stark beschadigre Kontakre sind zu ersetzen
Schmieren Sie den Filz leicht bzw. ersetzen Sie ihn,
wenn er beschadigt /st.

1. Unterbrecherdecke/
2. Lichtmaschinendecke!
3. Einlallventildecke!




Nehmen Sie den Lichtmaschinendeckel ab, Drehen Sie
die Kurbefwelle mit einem 14 mm-Schilissel entgegen
dem Uhrzeigersinn, so dal§ der Unterbrecher am weite-
sten gedffnet ist. Massen Sie den Abstand mir der Fiih-
lerlehre. Der richtige Abstand betrdgr 0.3— 0.4 mm.,

Zur Einstellung losen Sie die Unterbrecherschrauben
und stellen den Unterbrecher durch Hebeln mit einem
Schraubenzieher auf 0,35 mm ein. Priifen Sie nach dem
Festzishen der Schrauben den Abstand nochmals.
Stelien Sie den Ziindzeitpunkt ein.

Beachte: Der Unterbrecherabstand kann auch mit ei-
nem Schiiewinkelmesser eingestelit werden. Das Ver-
fahren ist nurim Werkstatthandbuch beschrieben.

Ziindzeitpunkteinstellung:

Schalten Sie die Zindung aus.

Schalten Sie den Ziindunterbrecher aus

Nehmen Sie den Unterbrecherdeckel und den Einlali-
ventildeckel ab.

1. Fiihterlehre

2 Unterbrecherschrauben
3 Konraktabstand

4. Hebelpunkt




Nehmen Sie den Lichtmaschinendeckel ab. Drehen Sie
die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn und
beobachten Sie das EinfaBventil (hinten). Wenn das
Venril gerade gedffnet und wieder geschlossen har (je
eing Ab- und Aufwartsbewegung), drehan Sie die Kur
belwelle entgegen dem Uhrzeigersinn 1/2 Umdrehung
weiter, so dal die ,,F"-Markierung auf dem Lichima-
schinenschwungrad mit der Ziindmarkierung dberein-
stimmit.

Stelien Sie ein Ohmmeter auf ,,R * 1" und schiieen
Sie es zwischen Unterbirecherfeder und Masse an

1. Unterbrecherdeckel
2 Lichtmaschinendeckel/

3. EinlaBventildecke!




Lésen Sie die Grundplattenschrauben und stellen Sie
die Grundpiatte so ein, dal der Unterbrecher gerade Gff
net, d.h, das Ohmmeter ausschidg!.

Drehen Sie die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzéigersinn
und prifen Sie, ob das Ohmmeter genau an der ,,F"
Markierung ausschiggr.

Ziehen Sie alla Schrauben fest.

Nehmen Sie das Ohmmeter ab und schaften Sie den
Zindunterbrecher ain.

Setzen Sie den Lichtmaschinendeckel auf.

Setzen Sie den FinlaBventildeckel und den Unterbre-
cherdeckel mir der Markierung ,,up” nach oben auf.
Achtung: Legen Sie den O-Ring richug unter die
Lichtmaschinendeckelschrauben um Beschédigungen
und Olvarlust zu vermeiden.

1. Ohmmeter 3 Hebelpunkt
2 Grundplattenschrauben

- » 4

1. Hebelpunkt 2. Grundplartenschrauben




Steverketie

Abnutzung der Steuerkette und des Kettenspanners be-
wirkt Nachfassen der Kettenspannung und Motorge-
rausch. Entnehmen Sie bitte die Einstellabstande der
Inspektionstabelle. Falls sich die Kertte nichi mehr
emstellen 1aB8t, so ist moglicherweise die Kette oder die
Fihrungsrolle zu sehr abgenutzt.

Warnung: Berihren Sie den heiBen Motor zur Einstel-
lung der Steverketre nichi, um Verbrennungen zu ver
meitfen.

1. Kettenspannerkappe




Entfernen Sie die Kappe des Kertenspanners.

Entfernan Sie den Lichtmaschinendeckel,

DOrehen Sie mit einem 14 mm-Schidssel die Kurbelwelle
entgegen dem Uhrzeigersinn und beachiten Sie den Sio-
Bel. Drehen Sia die Kurbelwelle soweit, dall der Stolel
die am weitesten innenliegende Position erreicht.
Achtung: Drehen Sie die Kurbelwslle nicht im Uhrzei-
gersinn, da sonst die Einsteliung nicht korrekt ist.

Ldsen Sie die Konrtermurtter und Schraube in der Stole-
fihrung, bis Stolel und StaRelfihrung auf einer Hohe
sind.

Ziehen Sie die Komtermutter wieder fest und setzen Sie
den Kettenspannerdecke! und dan Lichtmaschinandek-
kel wieder auf.

Achtung: Beachten Sie. da der Staflel nicht vor-
steht, da schon bei Hervarstehen um 1.2 mm schwere
Motorschaden entstehen kGnnen.

1. Kontermutter 3 StoBel
2 StéBeffihrung

A, Losen B. Festzishen




Ventilspiel

Da sich die Ventile abnutzen, ist es erforderich, den Ab-
stand zwischen Nockenwelle und Stoflel zu prifen, da
sonst Motorschaden entstehen kdnnen.

Das Ventilsprel sollte regelmé&Biy dberprift und einge-
stelit werden. Auerdem ist es nach jeder Kipphebeiwel-
lendemontage neu einzustallan.

Zu grofles Ventilspiel verdndert die Steuerzeiten und
ruft Matorschaden hervor: zu kieines Ventilspiel bringt
unruhigen Leeriauf und kann zu Ausbrennen oder gro-
laren Schaden fdhren.

Heachte: Das Ventilspial ist bei kaltem Motor einzu-
stelien. Nehmen Sie den Tank ab, Entfernen Sie die
Ventilkappen.

Enrfernen Sie den Lichtmaschinendecke!,

Drehen Sie mit einem 17 mm-Schidssel die Kurbelwelle
enigegen der Uhrzeigerrichtung und beachien Sie die
HSewegung des EinlaBventils (hinten). Nachdem das
Venril wieder geschiossen har (Abwiértsbewegung und
anschlieBende Aufwartsbewegung), drehen Sie die Kur-
belwelle bitte 1/2 Umdrehung weiter, bis die Markierung
T des Zindverstellers mit der Zeitrnarke uberein-
Strmmt.




Messen Sie das Ventilspisl nit der Fihleriefire. Das rich-
tige Spief betrdgt:

EinlaB 008—-013mm

Auslall O 17-022mm
Falls das Ventispiel einzustellen ist, Iosen Sie die Kon-
termutter, und stellen Sie das Spiel mit der Einstall-
schraube ein. Ziehen Sie die Kontermutter wieder fest,
und montieren Sie die Ventilkappen, den Lichtmaschi-
nendeckel und den Tank,

1. EinlaBventl 4. Kontermutter
2 AuslalBventi! 5. Ventilschaft
3 Einstellschraube




Luftfilter
£in verstopfter Luftfilter verhindert susreichende Luftaufnahme des Motors und fiihrt zu erhdhrem Benzin-
verbrauch, schiechter Motorleistung und Zindaussetzern.

Der Luftfilrer mui regelmaiiig gereinigt werden (5. 5. 39).
In staubigen Gebieten ist der Filter 6fter als angegeben zu reinigen. Nach einer Fahrt im Regen oder auf

schmutzigen StraBen sollte das Filterelement sofort gereinigt werden.
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Luftfilterausbau: Schrauben Sie den rechten Seiten-
deckel ab und lésen Sie die Fligelmurtrer

Ziehen Sie das Filterelement heraus.

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge.

Filterreinigung: Reinigen Sie das Filterelement in
schwerentzindlichem Ldsungsmittel und trocknen Sie
es.

Nach der Reinigung st es 2u schitreln oder mit Druck-
lufr auszublasen.

Achtung: Reinigen Sie tas Element in einem gut be
lifteren Raum und vermeiden Sie Feuer im Arbeitshe
reich,

Benutzen Sie kein Benzin oder andere leicht entzing 1. Filigelmutter 3, Fifter

liche Losungsmittel, 2 Filterdeckel

Durch eine Baschadigung im Element kann Schmutz in den Vergaser gelangen und eventusll Mororschéaden
hervorrufen. Ernevern Sie deshalb beschadigte Filterelemente.

Geben Sie nie O auf das Filterelement, da es sonst verstopft.

Filtererneuerung. Das Filterelement ist regelméRig oder bei Beschadigung :u ereuern (s, 5. 39).




Gasgriffspiel

Der obere Gaszug ist sowohl rit dem Gaszug des Ver-
yasers als auch mit dem Olpumpenzug verbunden. Fr
berdtigr gleichzeitig den Gasschieber und den Cipum
panhebel Wenn der Zug zu lose singestellt ist, folgr er
mcht genau genug dem Gasgriff; wenn er zu stramm
eingestellt ist, ist die Leerlaufdrahzahl zu hoch und das
Gas reagiert sehr empfindlich,

Priifen Sie, ob das Gaszugspiel 2043 mm betragt und der
Gasgriff lescht dreht. Falls das Spiel nicht stimmt, so
stellen Sie es mit der Einstellimutter gin und ziehen die
Kontermutter fest.

Heachte: Drehen Sie den L enker im Leerlauf nach be:

dan Seiten, Wenn sich die [ eerlaufdrehzahl andert, ist

dar Gaszug oder der Vergaser nicht in Ordnung.

Zur besseren Funktion solite der Gaszug folgenderma-

Ben gaschmiert werden.

® (iffnen Sie die rechie Schaltereinheit.

®  Guben Sie Fert auf den Gaszug. ~

® Schiielen Sie den Schalter und ziehen Sie die
Schrauben gut an

8 2achte: Prifen Sie nach der Moniage den einwand-

froien [ auf des Gaszuges

—

2~3mm
{0.08~ 0.12 in)

. 13‘

I. Gasgrit! 3 Einsrelimurter
2. Konrermutter




Leerlaufeinstellung

Der Leerfauf wird durch die Leerlaufgemischschraube
fLuftschraube) und oie Lesriaufeinstelischraube regu-
liert

Drehen Sie zuerst die Leeraufgemischschraube leichr
an und dann 1'% Umdrehungen heraus.

Lassen Sie dann den Motor warmlaufen urid stellen Sie
die Leerlaufeinstellschraube so ein, dall der Moror bei
geringster Drehzahl noch rund lduft, normalerweise bei
11001300 min™,

Drehen Sie den Lenker im Leserfauf nach beiden Seiten
Wenn sich die Leerlaufdrehzahl dnden, ist der Gaszug
nicht in Ordnung.

Beachte: Falls erforderlich, lassen Sie die Einstellung
von threm KAWASAKI-Handler vornehmen.

- Y
1. Leerlaufgemisch- A. Leicht festziehsn
schraube B. 'y Umdrehungen
herausdrehen

1. Lesrlauf- A, Drehzahl verringem
ginsrellschraube A. Drehzahl erhihen




~upplunag
depripriel ¢far @b gy o Reihnhatten und dor L a
g des Kupplungszuges mull die Kupplung regefma

Hg engesrelit werdean 5. S. 38)

A armung: Beriitiren Sie den heilen Mator nicht, unm

Verbrennungen Zu vermeiger,

Drehen Sie die Kontermutter der Einsteliung in der Mirte

aes Kuppiungszuges voilig zurtck und schrauben Sie

die Finstelischraube ganz hinein

Drehen Sie den Ausrickhebel bis an den Anschiag, an

demn de Kupplung aus

rriicken beginnt. Achten Sie
Uaraul dal der Ausrdckhebel unter der Markierunagsna
S stehr

k

1. Einstellschraube

i. Ausrickhebel
2 Markierungsnase

3 Ausrickhebel-
bolzen




Setzen Sie andernfalis den Ausrickhebsl in einer ande-
ren Position auf.

Ldsen Sie die Kontermutter am Kupplungshebel untd
stellen Sie die Einstellschraube auf 5~8 mm Abstand
B,

Nehmen Sie das Kupplungsspiel an der mittleren Ein
stellschraube ganz auf

Wamung: Achten Sie darauf, dal der Zug richtig in
dee Halterung des linken Motordeckefs sitzr, damit er
micht spater nachrutscht und die Einsteliung verdndert
Geben Sie demn Kupplungshebe! an der Einstellschraube
23 mm Spiel und ziehen Sie die Kontermutter fest
Beachte: Prifen Sie die sinwandfreie Funktion der
Kupplung nach der Einstellung Nehmen Sie kleinere
Korrekturen an der Einstellschraube am Kupplungshe
bel vor.

1. Einstellschraube 2 Kontermutter
. T
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1. Einstelischraube 2 Kontermutter




Antriebskette

Dre richtige Einstellung der Kette ist micht nur fur die Zu-
verldssigkeit thres Motorrades, sondern auch fir thre ei
gene Sicherheit dulerst wichtig. Eine zu lose Kette kann
iberspringen, eine zu stramme Kette kann reilSen und
dabel Schaden am Mororrad verursachen.

Wenn das Motorrad auf dem Hauptsténder steht, solite
die Kerte bei nichtiger Einstellung 20026 mm Durchhang
haben, Drehen Sie das Rad, um die unterschiedlichen
Durchhénge zu priifen. Solite der Durchhang an einer
Stelle unter 15 mm sinken oder Gber 30 mm ansteigen,
so ist die Kerte neu sinzustelien.

Friifen Sie die Kette aul beschédigte oder ausgeschia-
gene Glieder und die Kettenrdder aufl abgenutzte oder
beschadigte Zdhne.

Sollre ein Mange! auftreten, so lassen Sie bitte die Kette
undfoder die Ketrenréder von Jhrem KAWASAKI-
Handler ereusrmn.

Abnutzung hinten  Abnutzung vom
frypisch fdr, -
Kettenrad)

o ftypisch fir
Kettenritzell

—

Drehnchtung




Einstellung: Entfernen Sie die Splinte und lasen Sie
die Bremsankermutter, die beiden Kontermuttern der
Kettenspanner und die Achsmutter.

Spannen Sie die Kette mit den Kettenspannern, so dall
dre Kette den richtigen Durchhang erhélt und die Ket-
tenspannermarkierungen auf beiden Seiten mit der gler-
chen Schwingenmarkierung lbereinstimmen. Dann ist
die Kettenspannung richtig und das Rad fluchtet.
Warnung: Ein nicht fluchtendes Rad verursacht
Uberméafigen Verschieil und fihrt zu schiechtem Fahr-
verhalten.

Betatigen Sie die Fullbremse, um sie 2u zentrieren,
Dadurch kann eine , weiche" Bremse wieder , hart”
werden.

1. Bremsankermutter 2. Bremsanker

1. Schwingen- 3 Achsmutter
markierung 4. Kontermurter
2. Kerrenspanner- 5. Kettenspanner-

markierung §




Jiehen Sie die Kontermuttern ger Keilenspanner, die
Achsmutter und die Bremsankermutier fest

rhen Sie das Rad und priifen Sie das Kertenspiel (not
ralis nachimals enstefien)

Sichern Sie die Achsmutter und die Bremsankermutter
diveh Sphnte. Die Achsrnutter st durch eine Plastik
kappe abzudecken.

L‘f'.ilr."i'urlg,' Wenn die Achsmutter und Bremsanker
mutter nicht fest oder nichr gesichert sind, kann
schiechtes Fahrverhalten entstehen

Friifen Sie die Einstellung der FulBbremse (s . 1)
Prufen Sie die Finstellung des hinteren Bremslichischal-
ters (s. 5. 62).

1. Gewicht

2 Priifung der Kettenabnutzung strecken Sie dia Kette (durch sin 10 kg Gewichtl und messen Sie die

Lange van 20 Ghedern. Wenn die Lange vom |

wertlen

21. Glied metir als 323 mm betragt, mull die Kette erneuast

Warnung: Verwenden Sie zu Ihrer eigenen Sicherheit nur die Standardkerte: ENUMA EK 520 SH-6. Las-
sen Sie die Kerte von threm KAWASAKI-Handier montieren,
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Um die Abnutzung méglichst klein zu halten, sollte die
Kette regelméfiig geschriert werden (s. §. 39). Nach
starkem Regen oder einer Reinigung ist die Kette sofort
Zu schreren.

Schmieran Sie die Kette mit Kettenspray oder SAE 50
Gerrisbedl seitlich an den Roflen und :wischen den Plati
nen, damit die Stifte geschmiert warden,

Wischen Sie uberfidssiges O ab. Sollie die Kette sehr
schmutzig sein, so ist sie in Reinigungsmittel abzubdir-
sten.

Bremsen

Handbremse

Die Bremsklorze der Handbremse stellen sich automa-
tisch nach; der Bowdenzug mull jedoch von Zeit zu Zeit
nachgestellt werden.

Ziehen Sie die Staubkappe am Bremssattel ab und stel-
len Sie die Einstellschraube so ein, dal der Bowdenzug
1~2 mm Spiel aufweist. Prifen Sie die Bramswirkung

1. Einsrelischraube

1~2mm
(0.04~ 0.08 in)
ﬁ |R'

o &

1. Handbremshebe/




e Bremskldize mussen erneuernt werden, wenn sie
uber die die rote Linie hinaus abgenutzt sind.

FulBbremse

Das Fullbremspedal ist ca. 20730 mm unter die Ful-
raste einzustellen, indem die Einstellschraube justiert
wird

Das Bremspedal solite einen Weg von 2030 mm er-
miglichen, wenn 6s mit der Hand betédtigt wird Die
Bramse ist durch die Einstellmutter am Ende des Brams-
gesténges einzustellen und dann feweils zu Uberpriifen.
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Achtung: Am Hinterrad befindet sich ein Bremsbelag
verschigiBanzeiger. Sollte die Anzeige uber den Nurtzbe-
reich ,,USABLE RANGE" hinsusgehen, so sind die
Bramshelage abgenutzt und missen durch lhren KA

WASAKI-Héndler erneuert werden

Bremsfichtschalter

Der Bremshchtschalter muB das Bremslicht nach ca.
15 mm Pedalweg einschalten.

Stellen Sie den Schalter mit Hilfe der Einstellmurtern
ain.

Achtung: Um Kurzschiu zu vermeiden, darl der
Schalter wahrend der Einstellung nicht verdreht werden.

1. Bremsbelagverschieil-
anzeiger

2 Nurzbereich

1. Hinterer Brems-
lichtschalter
2 Einstelimutter

A. Leuchrer friher
B. Leuchtet sparer




Das Bremslicht leuchret auch bei Betatigung des Hand
bremshebels aul. Der vordere Bremslichtschalter ist je-
foch nicht einstellbar

1. vorderer Bremslichtschalter
Brems- und Kupplungszug
Der Brems- und Kupplungszug soflte folgendermalien
geschmiert werden:

Lasen Sie den Bremsiug, indem Sie die Einstelischraube
am Bremssattel ganz hineindrehen und den Zug aus
dem Handbremshebel aushangen

1. Einsrelischraube

2 Kontermurter

&



Losen Sie den Kupplungszug. indem Sie die mittiere
Kupplungseinstellschraube ganz hineindrehen, die Ein-
stellschraube am Kupplungshebél ganz hineindraben
und den Zug aushangen.

Formen Sie aus Kunsrtstoffolie eine Tite und lassen Sie
Ol in den 2ug laufen. Wischen Sie dberflissiges O/ ab
Beachte: Stellen Sie nach dem Einhéngen der Zuge
die Kupplung und Bremse neu ein (s. 5. 55, 60).

!. Einstellschraube
2 Kontermutter

3. Hebetbock




Lenkungsspie/

Das Lenkungsspiel sollte regelmalig Gberprift werden
fs 5. 38). Wenn die Lenkung zu fest ist, verschiechtert
sich das Fahrverhalten und die Lenkkopflager werden
beschadigt

Wenn die L enkung zu lose ist, kann die Lenkung flattern
und die Fahrstabilitar leiden.

Sreflen Sie zur Einstellung einen Bock unter den Motor,
s0 dald das Vorderrad frei hangt. Wenn Sie den Lenker
nach jeder Seite anstoflen und er bewegt sich dann von
selbst weiter, 50 ist die Lenkung nicht zu fest.

Hocken Sie sich vor das Motorrad und versuchen Sie,
die Vorderachse vor und zuriick zu bewegen. Wenn Sia
kein Spiel fihlen, so ist die Lenkung nicht 2u lose.
Beachte’ Da das Lenkungsspiel entscheidenden Ein-
flui auf das Fahrverhalten hat, lassen Sie &s nur von
hrern KAWASAKI-Handler einstellen.




Vorderradgabel

Prufen Sie die Vorderradgabel, indem Sie thr Gewrchi
aul dhe Gabel legen und thre Funktion prifen. Achren
Sie auf beschadigte Staubkappen und Leckstellen.
Lassen Sie Mangel an der Vorderradgabel durch lhren
KAWASAKI-Handler beheben

Staub oder Schmutz unter den Staubkappen kann die
Dichrung beschadigen. Entfernen Sie deshalb regel-
malBig den Schmutz, wober Sie darauf achten solfren,
dalf die Dichtungen und das Standrohr nicht beschéadigt
werden

Da das Gabeld! mit der Zeit verschmutzi, sollte es durch
thran KAWASAKI-Handler regelméiiig gewechselt wer-
gen (s. 5. 39).

1. Sraubkappe




Stolidampfer

Die Stol3dampler kénnen nicht repariert werden. Zu ihrer Uberpriifung driicken Sie den StoBdampfer zusam-
men und achten auf weiches Ausfedern. Die Stolddmpfer dirfen nicht dlen und die Lagerbuchsen dirfen
nicht ausgeschlagen sein. Tauschen Ste die StoBdarmpler immer nur paarweise aus.

Die Stolidampler haben § Hartestellungen, um die Fe-
derkraft den Belastungen bzw. StralSenverhéltnissen an-
passen zu konnen. Stellen Sie die StoBdampfer mit dem
Hakenschilssel nach der Tabelle ein.

Warnung: Wenn die StoBdampfer nicht gleich einge-
stelit sind verschlechtert sich das Fahrverhalten erheb-

lich

Stellung

RER -{|5

Federkraflt

AT ey

I. Hakenschiiissel
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Reifen und Felgen

Gut ausgewuchtete Reifen sind fiir ein einwandfreies Fahrverhalten duBerst wichtig. Soliten Sie eine Ver-
sehlechterung des Fahrverhaltens feststellen oder einen newuen Reifen aufziehen. so lassen Sie bitte den Ref-
fen durch lhren KAWASAK{-Handler auswuchren

Felgen und Speichen

Die Speichenspannung solite regelmallig tiberpruft wer-
den (5. S. 38)

Der axiale Felgenschiag sofite unter 3 mm, der radiale
Schiag urnter 2 mm liegen. Der Felgenschiag kann durch
wZentrieren”, d.h, Ldsen einiger Speichen und fest- "
ziehen anderer, gemindert werden, Stark verzogene Fel-

gen sollten jedoch ausgetauschi werden.

Beachte: Zishen Sie nétigenfalis thren KAWASAKL &
Handler zu Rate. 1. Speichenschiussel A. Festzieher

Reifen

Der richtige Reifendruck ist fiir Sicherheir, Komforr und wirtschaftliche Fahrweise unabdinglich. Falscher
Reifendruck fihrt zu schiechter Stabilitdt und schiechtem Fahrverhalten,




Zu niedriger Reifendruck fihrt zu Reifenschaden durch
Walken, zu hoher Druck durch mangelnde Flastizitar,
Aullerdemn entsteht durch lalschen Reifendruck einseit-
ger Profilablauf, auBen bei zu niedrigem, innen bei xy
hoham Druck

Messen Sie deshalh regelmalig den Reifendruck ber kal-
ren Reffen fd k., in den letzien 3 Stunden weniger als
1 km Fahrstrecke). L
An abgefahrenen Reifen trefen besonders haufig Rer- e

fenschaden auf. Aus Erfahrung entstehen 90% der Rei- 1. Druckpriifer

fenschaden in den letzten 10% der Lebensdaver. Des

halb sollten die Reifen nicht zu weir abgefahren werden. Bei einer regeiméBigen Kontrolle der Profiltiefe soll-
ien die angegebenen Grenzwerte nie unterschritien werden

[ Reifendruck (kait) Reifengrifie Reifenart Mindest- Profiltiefe
YOKOHAMA
vorn 1. 75 bar fatd) 2.75-184PR ¥ 845 oder 1mm
glechwertigen
. . " YOKOHAMA
hinten | DS 97.5 kg Last 2.0bar (atd) m‘?n%m;;! Y 955 oder 2mm
uber 97,5 kg Last | 2.5 bar (atd) gleichwertigen




ARadwechse!

vorn. Nehmen Sie die Tachowelle mit einer Zange ab
und bocken Sie den Morar auf,

Entfernen Sie den Achssplint, die Achsmutter mit
Scheibe und die Achsfaust

Ziehen Sie die Achse heraus und nehmen Sie das Vor-
derrad aus dem Motorrad heraus.

Stecken Sie ein Holzstick fca. 56 mrn dick) zwischen
die Bremskidtze, um ein versehentliches Betatigen der
Bremse zu verhingern,

1. Tachowelie
2 Achsmutter

3. Splint
4. Achsfaustmuttern




Zurn Einbau ist das Holzstick zwischen dan Bremskidt-
zen zu entfernen

Setzen Sie das Rad ein und stecken Sie die Achse von
dar Bremsscheibenseite her durch,

Setzen Sie die Achsfaust an, wobel der Pfeil auf der
Achsfaust nach vorn zeigen muis.

Drehen Sie den Tachoantrieb im Uhrzeigersinn bis zur
o 1-Uhr-Position.

Achten Sie darauf, dall die Nase nicht von der Gabe!
VErspannt wird.

Setzen Sie die Scheibe und Achsmutter auf, ziehen Sie
Sie fest und sichern Sie sie durch einen Splint

Zichen Sie zuerst die vordere Achsfaustmutter fest,
gann diie hintere. Hinten mul8 ein Spalt in der Achsfaust
bleiben,

Warnung: Wenn die Achsfaust nicht richtig montiert
isi, kann schlechres Fahrverhaiten entstehan oder die
Achsfaust brechen

Serzen Sie die Tachowelle ein, wéahrend Sie das Rad
drehen, Decken Sie die Achsmutter mit ener Plastik-
kappe ab.

I. Achsfaust
2. Achsfaustmuttern

71



Hinten. Stelfen Sie das Motorrad auf den Hauptstan-
der. Nehmen Sie den Auspuff ab,

Warnung: Beriihren Sie einen heien Auspuff nicht
mit ungeschitzten Handen. Verwenden Sie dicke Hand.
schuhe oder Lappen bzw. warten Sie. bis der Auspuff
abgekuhit 1st.

Entfernen Sie den Splint, die Murtter, den Federring und
den Bolzen des Bremsankers.

Emfernen Sie die Einstellmutter des Bremsgestanges
und hangen Sie das Bremsgestange aus dem Bremshe-
bel aus.

Nehmen Sie die Feder vom Bremsgestdnge und das
PaBstack vom Bremshebel.

Offnen Sie das KettenschioR und nehmen Sie die Ketre
ab.

Losen Sie den Kettenspanner.

Entfernen Sie den Achssplint und die Achsmutter und
ziehen Sie die Achse heraus.

Ziehen Sie nun das Hinterrad nach unten herais

[ S——
1. Einstelimutter 3 Bremsanker
2 Bremsankermurter

I. Kettenspaqnear 3 Sphmt
2 Kontermutter 4. Achsmutter

1. Bugs/ 3 Kettenschiof
2 SchloBglied




Setzen Sie zum Einbau das Hinterrad in die Schwinge Ketteniaufrichtung

gin, stecken Sie die Achse von links durch, wobei die h Bugel
Kartenspanner und das Distanzstiick eingeserzt werden
mussen,

Setzen Sie die Unterlegscheibe und die Achsmutter an
und legen Sie die Ketre auf.

Drehen Sie die Bremsankerplatte, um den Bremsanker
U montienan.

Seizen Sie die Feder auf das Bremsgesténge und
Stecken Sie es durch das Pal3stiick im Bremshebel: set-
2en Sie die Einsteflmutter auf.

Bsuen Sie den Auspuff an. Solite die Auspuffdichtung
besehadigt sein, so ist sie durch eine neue zu ersetzen.
Stellen Sie de Kette und die Bremse ein (s. §. 58, 61)
Priifen Sie den Bremslichischalter (s, §. 624,

Sicherr Sie die Achsmutter und die Bremsankermurter
Ourch einen newen Splint




Batterie

Halten Sie den Saurestand der Batterie immer zwischen
den Markierungen. Solfte er zu weit absinken, so darf
nur destiliiertas Wasser nachgefillt werden.

Achtung: Verwenden Sie zum Nachfillen nur destil-
liertes Wasser; Leitungswasser fihrt sehr schnell zur
Zerstdrung der Batterie

Wenn die Sauredichre der Battene unter 1,200 sinkt, so
ist sie nachzuladen und hierzu auszubauen.

Offnen Sie zum Ausbau die Sitzbank und kiemmen Sie
zuerst den (—)-Pol und erst dann den { + )-Pol ab, um /-
nen Kurzschiull zu vermeiden.

Achtung: Bauen Sie die Batterie zum Nachladen im-
mer aus. Wenn die Batterie im eingebauten Zustand ge-
laden wird, kénnen Elektrolytspritzer den Rahmen be-
schadigen.

1. Entidftungsschiauch
3 unteres Niveau

2 oberes Niveau
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Da bein Laden explosives Knallgas entstehi, sind offe-
nes Licht und Feuer von der Bartene femzuhalten c l“] 0'
Verlegen Sie den Entliftungsschlauch nach der Be- =9
schraibung im Aufkleber ,, CAUTION". Achten Sie dar- T .«
auf, dal der Entliftungsschlauch einer neven Batterie
vor dem Einfallen der Siure aufgeschnitten werden
mui; sonst kann sich hoher Druck bilden und die Barre
fie kann platzen oder gar explodieren.

Achten Sie darauf, da der Entldftungsschiauch von der
Kette ferngehalten wird, da auslaufendes Elektrolyt die
Kerre beschadigt

Achten Sie darauf, dalk der Entliftungsschiauch nicht
geknickt oder abgeklermm! wird und nicht an den Aus-
puff stofft, damit immer der erforderliche Druckaus-
Qleich gawdhrleistet ist,




Scheinwerfereinstelfung

Zur Einstellung des Scheinwerfers sind die Kreuzschiitz
schrauben zu entfernen und der Scheinwerfereinsatz
herauszunehmen, Ldsen Sie die Murtern an den Halte
rungen und stelien Sie den Scheinwerfer ein. Priifen Sie
die richtige Einstellung mit einem Einsteligerit. Die
Reichweite des Abblendlichtes darf 25 m betragen

Erneuern von Glahbirnen

Verwenden Sie als Ersatz nur die vorgeschriebenen . h R ) Y
Glahbimen mit Prifzeichen: 2 » gy

Schainwerfar: 12V 35/3BW :

1. Scheinwerferbefestigungsmuttern
Begrenzungsileuchre: 12V 4W ) i
Blinker: 12V21W iy P
SchiuBleuchte: 12v 521w TN v

Scheinwerfer: Nehmen Sie den Scheinwerfersinsatz
heraus.

Lasen Sie die Haltefeder und tauschen Sie die Birne aus
Die Begrenzungsleuchte ist zum Offnen hineinzudrik-
ken und nach links zu drehen.

Beachte: Beim Einbau mul die Bezeichnung ,, TOP”
oben stehen

1. Scheinwerfereinsatzschraube




I. Scheinwerferbirme 3 Halrefeder
2 Begrenzungsleuchte

Blinker und SchiulBleuchte: Entfemen Sie das
Lampenglas, driicken Sie die Birne hinein, drehen nach
liks und ziehen Sie sie heraus

Beachre: Wenn Sie das Glas aufsetzen, ziehen Sie
birre die Schrauben gleichmalig nicht zu fest, da sonst
das Glas platzen kann

1. Blinkerbirne
1-2-3 Entfernen der Birne

1. Schiuilichtbirne
1-2-3 Entfernen der Birne
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Reinigung der Benzinleitung

Wasser und Schmutz im Tank oder in der Benzinfeitung
kdnnen Startschwiengkeiten und Leistungsminderung
hervorrufen. Deshalb muB der Benzinhahn regelmafiig
wie folgt gereinigt werden (s. 5. 38)

SchiieBen Sie den Benzinhahn und nehmen Sie den
Wasserabscheider ab. Hebeln Sie die Dichtung und den
Filter aus dem Benzinhahn heraus. Wischen Sie den
Benzinhahn aus und reinigen Sie Filter und Abscheider
in schwerflichtigem Reinigungsmittel,

Beachte: Falls sich Wasser im Abscheider gesammelt
hat, kann es auch in das Schwimmergehduse gelangt
sein. Lassen Sie den Vergaser von Ihrem KAWASAKI-
Handler reinigen,

Emeuern Sie beschadigte Dichtungen und Filter. Priifen
Sie die Dichtheit des Benzinhahnes auf . Reserve.
solfte er undicht sein, so ist vermutiich die Dichtung be-
schadigt.

Warnung: Reinigen Sie den Benzinhahn nur in gut
belifreren Raumen und vermeiden Sie offenes Feuer.
Reinigen Sie nur bei kaltem Motor und wischen Sie vor
dem Starten ausgelaufenes Benzin ab.

1. Wasserabscherder
2 Filter

900
O

®@ ®

1. Wasserabscheiger 3 Filter
2. Dichtung
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Reinigen

¥
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Vorbereitung zum Waschen
Folgende Teile missen zum Waschen vor dem Findringen von Wasser geschiitzt werden.

hintere Auspuffatfnung . . o it Plastikbeutel und Gummiband abdecken
Kupplungs- und Bremshebe, Handqrafﬁ- : P ETI LI RN i Nom gy sy mit Plastikbeurel abdecken.
Zundschalter . .. ... . FTE T T i 3 : mit Klebeband verschiieen,
Lulthilter . . . . .. . Gﬂnungen mit Lappen ader Klebeband schiielen,

Wao Sie vorsichtig sein missen

Vermeiden Sie starkes Bespritzen folgender Tede

Tachometer und Drehzahlmesser

Hinterradnabe

Nasser in der Hinterradnabe besintrachiigt die Funktion der Bremse.

Linter dem Benzintank und dem Sitz

Gelangt zu wiel Wasser in die Zdndspulen und die Kerzenstecker, so springt der Funke durch das Wasser
{iber und es entstehen Zundausserzer. Das Motorrad iaBt sich dann erst starten, wenn die Teile getrock-
net sind.

Nach dem Waschen

Entfernen Sie die Plastikbeutel, Lappen und Kiebeband.

Schmieren Sie die Kette und andere Teie nach der Schrmiertabelle (s. S 54, 75,

Priifen Sie die Bremsen,

Lassen Sia den Motor 5 Minuten warmiaufen.




Schmierung

Zur Erhaltung einer langen [ebensdauer und grofer
Funktronssicherheit mull das Motorrad regelméig ge-
schrmiert werden. Schmieren Sie die angegebenen Stel

fen mit SAE30 Motoro!, wenn sie trocken sind, nach Re-
genfahrten und nach dem Waschen. Nach groferer
Laufleistung soflten weitere Teils von lhrem KAWA

SAKI-Héndier Gberprift und geschmiart werden
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Inspektion von Schrauben und Muttern

Priifen Sie tdglich vor dem Losfahren den festen Sitz folgender Schrauben und Muttern sowie den einwand-
freien Zustand der Splinte und Sicherungen.

1. vordere Kotfidgelschrauben
2. Gabelklemmbolzen

3. Lenkerschellenbolzen
4. Kupplungshebelbolzen
5. Lenkkopfschraube

6. Zylinderkopfschrauben
7. Achsfaustmuttem

8 Bremssattelbolzen

9 Speichen
0. Motorhalterungsbalzen
11. Schaltpedalbolzen
12 Fullrastenbolzen
13. Schwingenmutter
14. StoRdampferboizen

und -muttern




15, Bremshebelbolzen
16. Bremshebelbolzen
17. Bremsankermuttern
18. Auspuffhalterung
18. Bremspedalmutter
20, Kickstarterbolzen




21. SplintiHinterachsmutter)
22. Sicherung (Bremsanker
23 Splinte (FuBraste)

24. Splint {Bremsgestinge)
2b. Splint (Vorderachsmutter)




Vi

Lagerung

ol das Mortorrad fir langere Zeit, z.B. im Wincer stiligelegr, dann sollten folgende Hinweise beachtel wer

uen

Das Motorrad grundiich reinigen

Lassen Sle den Tresbstaff aus demn Tank und gem Vergaser ab.

Spilen Sie den Tank mit Y/« Ol aus.

Geben Sie durch das Zindkerzenloch einige Trapten SAE30 O in den Zylinder und betatigen Sie den
Kickstarter einige Male, um das O/ auf der Zylinderwand zu verteilen

Vermindern Sie den Aeifendruck um ca. 20%

Bocken Sie das Motorrad so aul. dal de Reifen rei sind (legen Sie andernialls Holz untér den Reifen, um
Feuchtigken abzuhalien)

Olen Sie die unlackierten Metallteile ein, um Rostansarz zu vermeiden. Halten Sie das O dabei ven
Gummi- und Bremsteien ferm

Schmieren Sie die Keite und die Zige. )
Bauen Sie die Batlerie aus und lagern Sie sie Irei von Sonneneinsirahiung. Feuchiigkeit und Frost. Laden
Sie sie monatfich mut unter 14 aul,

Stiilpen Sie eine Plastikiute (ber die Auspulfélinung

Decken Sie das Motorrad ab, um Schrutz fernzuhaiten




Vorbereitung zum Fahren des Motorrades nach der Lagerung:

@ Priifen Sie den Ladezustand und Saurestand der Barterie und bauen Sie sie gin. Achten Sie auf die rich-
tige Verlegung des Entliftungsschiauches.
® Bringen Sie die Reifen auf den richtigen Druck:
vorn 1,75 bar (atii)
hinten 2.0 bar(atu)
Priifen Sie den festen Sitz der Ziindkerze.
Fillen Sie Normalbenzin in den Tank.
Lassen Sie den Motor ca. 5 Minuten warmlaufen und wechseln Sie das Motordl (s. 5. 41)
Fiihren Sie die tagiichen Sicherheitskontrollen durch fs. S. 34, 35).
Schmieren Sie die Kette und andere Teile nach der Schmiertabelle (s. 5. 57, 81).
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Ratgeber bei Storungen

Motor startet nicht

Kein Kraftstoff im Tank.

Gaszug und Choke gecffnet (kalt).

Kraftstoff erreicht den Vergaser nicht.

— Benzinhahn falsch eingestellt.

- Benzinhahn verstopft.

Ubertaufen (Uberfettung des Motors).

— st zuviel Kraftstoff im Motor, so ist er bei
voll gedffnetem Gas mehrmals anzutraten,
um die Ziindkerze durch gréBere Luftmenge
Zu trocknen.

Anlasser dreht nicht durch.

— Bartenespannung zu klein.

— Relais defekt.

— Anlasser defekt.

Anlasserkupplung defekt.

Kompressionsverlust,

— Kolben, Zylinder oder Ventil defekt.

~ Zindkerze lose.

— Zylinderkopfschrauben lose.

Kein Zdndfunke.

— Zindunrerbrecher aus.

— Kontakte, Zindkabel oder Kondensator de-
fakt.

Motor geht aus

Kairt Benzin.

Benzinhahn verstopft oder falsch eingestelit.

Tankentliftung verstopft.

Vergaser falsch eingestefft.

Uberhitzt.

— Kein Motordl.

— Falsche Zindkerze.

— Vergaser zu mager eingestelit

— Ziindung falsch eingesteilt.

— Kohleablagerung im Zylinder.

— Kupplung rutschi.

® Vergaser zu fett oder zu mager.
— Vergaser defekt oder falsch eingesteilt.
— Luftfilter verstopft oder beschédigt.




Keine Leistung

Kompressionsveriust

— Zylinder, Kolben oder Ventil defekt,

— Ziindkerze loss.

— Zylinderkopfschrauben lose.

Kupplung rutscht.

—  Kupplung falsch eingestellt oder abgenutzt.

Ziindung falsch eingestellt.

Zundverstellung defekt.

Vergaser oder Benzinleitung verstopft.

Vergaser zu fett oder zu mager.

Unzureichender Zindfunke.

— Zindkerza, Kontakre, Zindspule oder Kon-
densator defekr.
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