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Vorwort

Obwohi dieses Werkstatthandbuch geniigende Grundinformationen enthalt, ist es primar fir den Gebrauch in -

der Werkstatt gedacht. Hierbei sollte beachtet werden, daf3 die Verwendung von Spezialwerkzeug oder -einrich- -

tungen grundsatzlich vorausgesetzt wird. Um.die Reparaturen méglichst wirtschaftlich durchfilhren zu kénnen
und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor Begmn seiner Arbeit auf-
‘merksam gelesen und sich mit dem Beparaturablauf veriraut gemacht haben.

Zur besseren Ubersicht ist dieses Handbuch in folgende vier Hauptabschnitte unterteilt:

1. Einstellungen (B-C)

Der Abschnitt Einstellungen beschrelbt alle Arbeiten, die ohne gréBere Mentagen regelméBig durchgefihrt
werden miissen.

2. Zerlegung (D-G)

Dieser Abschnitt zeigt die beste Art der Demontage und Montage von Teilen und Zubehdr und zeigtden Weg der

Demontage von Zubehdrteilen, wie Vergaser, Starter u.a. Einstellarbeiten wie Ventilsteuerung sind auch in
diesem Abschnitt beschrieben, ‘

Da die Montage normalerweise den umgekehrien Ablauf- der Demomage hat, |st die Montage von. Tenen
- im allgemeinen nicht gesondert beschrieben. :

3. Wartung und Theorie (H-K) :

In diesem Abschnitt sind MeBverfahren, Wartungsabléufe und theoretlsche Uberlegungen beschneben um dem
Mechaniker das Verstandnis seiner Arbelt zu erleichtern.

- 4, Anhang (M)

_ Der Anhang enthalt ergénzende Informatlonen die in anderen Abschnitten fehlen, sowie eine Liste der Spezial-
werkzeuge, Tabellen uber Drehmomentanzugswerte, regelmaBig durchzufiihrende Wartungsarbenen elek—
trische Schaltpldne u.a.

Die Angaben in diesem Reparaturhandbuch entsprechen dem Zeitpunkt der Drucklegung Notwendrge Korrek-
turen und Erganzungen werden in Rundschreiben der KAWASAKI -Niederlassung bekanntgegeben.

Nachdruck oder Vervielféltigung aller Art, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Genehmigung der
Kawasaki Motoren GmbH gestattet!




SCHNELLSUCHANLEITUNG

Das Handbuch zuriickbiegen bis der ge-
'wUnsch_te Abschnitt auf die schwarze Mar-
kierung am Rand der jeweiligen Seite zeigt. B
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6 TECHNISCHE DATEN

Abmessungen

Lange

Breite

Hohe

Radstand

Bodenfreiheit

Sitzhdhe

Trockengewicht

Leergewicht

Achslast bei Leergewichtvorn
hinten

Zulassiges Gesamtgewicht

Zuldssige Achslast vorn
hinten

Wendekreis

Lenkwinkel nach beiden Seiten

. Nachlaufwinkel

Nachlauf

“Tankinhalt

Kihiflissigkeit

Kegelradgeiriebe :

Motordl _ 0. Filter

: "~ m. Fitter
Olsorte

Motor
Typ

Hubraum
Bohrung x Hub
Leistung
max. Drehmoment
Verdichtung
Vergaser
Hauptdiisen’
 Ventilsteuerung
Startsystem ~
Schmierung
Ventilzeiten
EinlaB oOffnet
schliet
.. Dauer
AuslaB dffnet
schlieft
Dauer
Zindsystem
Ziindzeitpunkt

Zindfolge
Zundkerzen

2335 mm
840 mm
1155 mm
1580 mm
140 mm
810 mm
297 kg
317 kg
150 kg
167 kg
490 kg
190 kg
300 kg
56m
37c
. 62°
100 mm
27 |
3,51 :
0,251 SAEQ0 (GL-5)
4,01
4,81
Veedol Super § 15W50

4-Takt, 6-Zylinder-Reihe,

2 obenliegende Nockenwellen, wassergekuhlt

1277 cocm

62x71mm

73,5 kW (100 PS) bei 7.500 min™"
106 Nm (10,8 mkp) bei 6.000 min"
99:1

3 Doppelvergaser Mikuni BSW 32
110

DOHC

Elektro

Druckumiauf

20° vor OT
70° nach UT
270°

70°vor UT
30° nach OT

- 280°

Transistor ohne Kontakte
10° vor OT/1.100 min™"
38° vor OT/2.900 min™"
1-5-3-6—2-4

NGK BRBES



Getriebe .
Typ

Kupplung
Ubersetzung 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Primariibersetzung -
Sekundariibersetzung
Gesamtiibersetzung

Elektrische Anlage
Lichtmaschine

Regler
Zundspule
Zindbox
Batterie

Anlasser
Scheinwerfer
Rick-/Stoplicht
Kontrolleuchten
Blinker

Standlicht
Horn

Rahmen und Fahrgestell

Typ
Reifsn -~ wvorn
hinten
Felgen vorn
~ hinten
Federung  vorn
' hinten
Gabeldlmenge
Gabeldlsorte
Bremsen
Typ vomn
hinten
Wirksamer Bremsdurchmesser
vorn
hinten
Hochstgeschwindigkeit

Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten! Stand Februar 1979.

5-Gang, klauengeschaltet,

TECHNISCHE DATEN 7

Zahnrader standig im Eingriff

Mehrscheiben im Olbad

2,29 (39/17)
1,67 (35/21)
1,28 (32/25)

~ 1,07 (29/27)

0,93 (27/29)

1,84 (32/24 x 29/21)
2,65 (20/24 x 35/11)

4,55 (5. Gang)

Kokusan GP2109
224W {14V)/5.000 min™'
Shindengen SH 230-12 D

Toyo Benso ZC 005-TR 12V

Toyo Denso UNT 1005 K-1
. 12V/20Ah
Yuasa Y50-N 18 L-A2
Mitsuba SM-226-K

0,6kW (12V)
asymmetrisch,
12V 60/55W (H4)
12V 5/21W x 2
12V 3,4W

12V 21W

12V AW

12V ¥f-12x 2
25A

Doppelschleifen

110/90V18 schlauchlos
130/80V17 schlauchlos
2.15B18 schlauchlos
"3.00C17 schlauchlos
Teleskopgabel 200 mm
Schwinge 105 mm

348 +4 cecm
SAE 15W

2 Scheiben gelocht
1 Scheibe gelocht

260 mm
250 mm

205 km/h

000
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MOTORLEISTUNGSKURVEN

KW PS _ | ' 73,5 KW (100 PS)/7.500 mir~"
735 100 - - P \
y _
588 80 4
10,8 mikp)/6.000 min™ mkp  Nm
e ] - 11 107.9
441 60 \\_ 10 981,
\ b 9 883
8 785
7 687
294 40 7
Kraftstoff-
verbrauch
gr/PSh
L 300
147 20 “‘-\ e 250
F 200

3 4 5 s 7 8 x1.000min”
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartungsintervalle diirfen maximal um 100 km Gberzogen werden.

nach i nach

Lfd. | Auszufihrende 1000 | alle | alle Lfd. | Auszufihrende 1600 { alle { alle

Nr. | Arbeiten 5000 | 5000 (10000{ Seite | Nr. | Arbeiten 5000 { 5000 (10000 | Seite
1 | ndeinarelion o ° e 2 | 2 e o W
o ﬁﬁlénr?:éggithzgﬂfen ° ® 70 23 E:‘Sfr;rs]einste.llung ® ® 27
3 g:g?:r:kett_e ® . 67 o4 _Srrgfrgﬁschléuche . P 218
'4 E;)ur?;:'ession ° Py 180 o5 E:g;grs]belagverschleiﬁ .. ® 220
5 ﬁﬁézg&gfi;::;egn ® . 12 | 26 II;:rrinjep‘;ﬁfli]ssig’,‘kef‘css‘cand ® .. 219
o |Zipins o | o[ [ [umeer g e |y
7 | coschmioren - . 28 | 2 | o ° | 28
8| prifonweohseln . ® | | 2 | ek priten e 26
9 | Sohwimmerammern reinig. | ® | ® 165 | 3 | Siwechsenn | Tcimadahe | 22
10| Grarelienssien ° | . S D L i ° | 26
11 | yergaser o | o 18 | sz |Frgenschiag o | o |og/213
2| ZubSen oo ° | 20 | 8 | e rsonic prifen | ® | ® 210
S | Biearwarasi o | o a RE T e R R T
| e IR ¢ |

15| prdten oA ° | o sz | se | Schngenaches nech- ® | 26
16 | yecrean xim Jahr 32 | 97 | Sachmieren oo | |
17 | anschmioron 00| o | 2e | s |G, Temdane | 214
8| S o | s | ® | Hnenadanion " Temdahr | 181
19| Noohson #xim dahr 1 | 0 | oriten Temdahr | 26
2| priien " ° |- 201 | 1 obacnmaren’ Demdahe | 22
21 | e cagmr don | o 201 {42 | L7 anirioh abschmieren | 3 ximdahe | 34
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Einstellung — Motor
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12 EINSTELLUNG — MOTOR

ZUNDKERZEN

Eine Vernachlassigung der .Zl'.indkerzen fohrt schlie;Biich
zu Schwierigkeiten beim Anlassen und zu Leistungsabfalll.
im normalen Betrieb verschleiBen die Elekiroden langsam

und es bilden sich Kohleansammlungen auf der Isolierung. -

Die Ziindkerzen sind entsprechend der Inspektionstabelie
(Seite 10) zur Inspektion auszubauen, zu reinigen und
nachzustellen. ' _ '
‘@ Ziindkerzen miteinem Ziindkerzenschliissel ausbauen.
® Die Ziindkerze rainigen, vorzugsweise in sinem Sand-
strahlgerdt und- anschlieBend eventuell vorhandene
Schleifimittelteilchen entfernen. Die Ziindkerze kann
-auch in-sinem Lisemittel mit hohem Flammpunkt und
einer Drahtbirste oder einem anderen gesigneten Werk-
zeug gereinigt werden. Die Ziindkerze ist auszutau-
schen, wenn die Zindelekiroden zerfressen oder be-
_schadigt sind oder wenn die Isclation Risse aufweist.
Verwenden Sie Standardziindkerzen oder gleichwer-
Sfige. : '

®.-Den Elektrodenabsta-hd ‘mit einer Filhlerlehre messen.

Die Masseelektrode erforderlichenfalls mit einem ge-
eigneten Werkzeug sorgféltig nachbiegen, so daf sich
der vorschriftsméBige Elekirodenabstand ergibt.

TabelleB1 Zindkerzen

Typ | NGK8RSES
. Ele‘ktrodenabs_tand ' 0.7-0.8 mm
Anzie_hdrghrndmént S

2.8 kpm

Z|'.indkerzeneleklrodénabstand

. @D

@ Die Zundkerzen in den Zyl'mderkdpf einschrauben und
mit einem Drehmoment von 2,8 kpm festziehen.

VENTILSPIEL

Durch den Verschleill am Ventil und am Ventilsitz vermin-
dert sich das Ventilspiel, so daf sich die Ventilsteuerzeiten
verdndern. Wenn das Ventilspiel nicht nachgestellt wird,
bleiben die Ventile schlieBlich teilweise gatifnet. Dadurch
verringert sich die Leistung, verbrennen die Ventile und
Ventilsitze und es kdnnen schwere Motorschiden ent-
stehen. S

Das Spiel der einzelnen Ventile ist entsprachend der In-
spektionstabelle (Seite 10) und jedesmal dann, wenn es
durch Zeriegungsarbeiten beeintrachtigt sein kénnte, zu
kontrollieren tind erforderiichentfalls nachzusteflen.
Bei-der Einstellung auf das vorgeschrisbene Spiel achten.
Bei zu groBem Spiel verandern sich die Ventilsteuerzeiten
und es entstehen Motorgerjusche.

ANMERKUNG: Das Ventilspiel bei kaltem Motor priifen
(Zimmer- oder Umgebungstemperatur)

Priifung des Ventilspiels:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 486).
® Das Batteriemassekabel abklemmen.
® Die Zindkerzen ausbauen. '

- ® Die beiden unteren Zundspulen ausbauen (Seite 49).

® Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 65).

@ Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es ist
nicht erforderlich,- den Deckel vollstandig vom Kurbel-
gehduse abzunehmen, die Lichtmaschinenleitungen
brauchen-deshalb nicht abgeklemmt zu werden.

® Mit einem 14 mm Schilissel die Kurbelwelle an der Licht-
maschinenrotorschraube im Uhrzeigérsinn drehen, bis
die "T"-Marke am Rotor mit der Kurbelgehduse-PaB-
fléche an der Vorderseite der Kurbelwelle ausgerichtet
ist. : : :

A. "T*-Marke

@ Kontrollieren, ob die Frihzindmarkierung am Kettenrad
der AuslaB-Nockenwelle mitder PaBflache des Zylinder-
kopfdeckels an der Vorderseite der AuslaBnockenwelle
ausgerichtet ist. Wenn dies nicht der Fallist, die Nocken-
welle nochmals um eine weitere Umdrehung durch-
drehen, bis die "T"-Marke wieder mit der Kurbelge-
hausepaBfliche ausgerichtet ist: :

ANMERKUNG: Bei dieser Stelle der Kurbslwelle steht der
Kolben Nr. 1 (ganz links) am oberen Totpunkt {OT) am
Ende des Kompressionshubs. '

® Bei dieser Kurbelwellenstellung (0 Grad) das Spiel
zwischen dem Nocken und den Beilagen der Ein- und
AuslaBventile messen {siche Tabelle B2).

A. Fiihlerlehre

® Als nachstes die Kurbelwelle um eine 1/ Umdrehung
(120°Vim Uhrzeigersinn weiterdrehen und die " 17-Marke
am Rotor mit der Kurbelgeh&usepaBfliche ausrichten.
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® Die Nockenwelle so durchdrehen, daB der Nocken vom
StdBel wegzeigt. Die Kerbe im StéBel so positionieren,
daB sie zur gegeniiberliegenden Nockenwelle zeigt.
Auf diese Weise kann die Beilage dann angehoben
und spéter herausgenommen werden. - '

A. ”1 !!_Ma rke

® Bei dieser Kurbelwellenstellung (120°) das Ventilspiel
der EinlaBventite Nr. 4 und 5 und des AuslaBventils Nr. §
messen. IR '

® Den vorherigen Schritt wiederholen und die restlichen
Ventilspiele messen. Die Kurbelwslle jeweis um eine A. Kerbe

/2 Umdrefiung (120°) drehen um die Markierungen 27, ® Die Kurbelwelle so durchdrehen, daB der Nocken den

"T" oder "1 am Rotor mit der PaBflache ausrichten. StoBel niederdriickt und dann den VentilstéBelhalter
Das in der Tabelle fir die entsprechenden Kurbelwellen- (Spezialwerkzeug) zwischen Nockenwelle und Ventil-
stellungen vorgeschriebene Ventilspiel messen. stéBelrand einsetzen.

ANMERKUNG: FUr das Auswechseln der Beilagen Nr. 1,

© 3, 4 und 6 muB die Seite der Werkzeugs mit der Kerbe zu
der Beilage zeigen und fir das Auswechsein der Beilagen

Nr. 2 und 5 muf die flache Seite des Werkzetigs zur Bei-

lage zeigen. - o '

@ Das Werkzeug festhalten und die Kurbelwelle in der
Richtung drehen, daRl das Werkzeug zwischen Nok--
kenwelle und VentilsttBeirand gleiten kann. Die End-
stellung muB so sein, daB der Nocken vom StéBel weg-
Zeigt. : ’

ANMERKUNG: Die Nockenwelle dreht sich in der gleichen '

Richtung wie die Kurbelwells. - -

Drehen der Nockenwellen . =~
In diese Richtung drehen - - In diess Richiung drehen

: A. )!2”_Marke

Einstellen des Ventilspiels:

Bei falschem Ventilspiel ist die vorhandene Beilage durch
eine neue zu ersetzen, damit sich das vorschriftsmaBige
Spiel ergibt. Den VentilstoBelhalter (Spezialwerkzeug) ver-
wenden.

ANMERKUNG: Falls kein Spiel zwischen Beilage und -
" Nacken vorhanden ist, ist eine um einige GréBen dinnere

Beilage einzubauen und das Spiel danach nochmals zu

messen. : .

- . ) - .' . | -
Tabelle B2 Verfahren zur Messung des Ventilspiels _ Auslavent En aB\‘rent.li
*Stellung der Kurbel- Rotormarke ausgerichtet Ventile ~ Ventilspiel mm ;
weile (Umdrehungen) mit PaBflache - ,
_ : ' . | EinlaB |  AuslaB EinlaB Auslaf
0°(0) : T ‘ Nr.1 o | N1
| 120° {1/3 1" Nr.d4u:Nr5 | - Nr.6
240" (2/3) 2 - Ne2uNR3 | 005015 | 0.15~028
| 360° (3/3) T Nr.6 _ _
. 480°(4/3) ' "y ' Nr.2u. Nr.3 __
) "p” i Nr.4 u. Nr.5.

600° (5/3
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Einbau des VentilstoBelhalters

Beilage

Spezialwerkzeug

A VentilstoBelhalter (57001-1035)

@ Die Beilage vorsichtig abnehmen, damit sie nicht aus dér
Cherseite des VentilstdBels herausspringt. -

@ Entsprechand dem Muster auf Seite 272 einen Deckel
aus einer Gummipiatte schneiden und in die Steuer-
kettendffnung stecken damit keine Teile in das Kurbel-
gehause fallen.

A. Gummiplatte -

@ Die Dicke der vorhandenen Beilage (Scheibendicke),
-die in die Beilage eingeprégt ist, fesistellen und ent-
sprechend den Ventileinstelltabellen (Seite 15 und 16)
gine naue Beilage auswahlen, so daB das Ventilspiel
innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte liegt. Es
sind Beilagen mit einer Dicke von 2,0 - 3,2 mm in Abv
stufungen 0,05 mm lieferbar.

rechts

~ Querschnitt

Flache Seite — § «— Eingekerbte Seite

® Die neue Beilage so auf den VentilstdBel auflegen, daB
die Mummer nach unien zeigi und nicht durch den Nok-
ken ausgeschliffen werden kann.

B ACHTUNG: .

1. Nicht mehrere Beilagen einlegen, da diese sonst bei
hohen Drehzahlen herausspringen und der Motor
_beschadigt wird. )

2. Die Bsilage nicht abschleifen, da sie sonst brechen
kann und der Motor beschédigt wird.

ANMERKUNG: Wenn bei Verwendung der diinnsten Bei-
lage das Spiel nicht groB genug ist, ist wahrscheinlich der
Ventilsitz zu stark verschlissen. In diesem Falle {(a) den
Ventilsitz reparieren (Seite 176), (b) den Ventilschaft leicht

- abschleifen (Seite 175) und (c) dann das Ventilspiel noch-

mals Uberprifen.

@ Dic Gummiplatte wegnehmen

® Das Woerkzeug festhalten und die Kurbelwelle S0
durchdrehen, daB der VentilstdéBel durch den Nocken
niedergedriickt wird und dann das Spezialwerkzeug
aushauen. :

@ Das Ventilspie! nochmals Uberprifenund erforderhchen-
falls nachstellen.

® Den L|ch1masch|nendecke1 aufsetzen (Seite 85).

@ Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 65).

@ Die Ziindkerzen einbauen und mit einem Drehmoment
von 2,8 kpm festziehen.

@ Die Zindspulen einbauen {Seite 48).

® Das Batteriemassekabel anschlieBen.

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).
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GASZUGE

Es sind zwei Gasziige vorhanden, namlich der Gaszug
zum Offnen der Gasschieber und der Gegenzug zum
Schliefien. Falls die Zige infolge von Dehnung oder fai-
scher Einstellung zu lose sind, sprechen die Gasschieber,
insbesondere beél niedriger Drehzahl, infolge des
Spiels im Gasgriff verzdgert an. AuBerdem kann es vor-
kommen, daB die Gasschieber bei Vollgas nicht vollstandig
6ffnen. Wenn andererseits die Ziige zu stramm eingestelit
sind, ist der Gasschieber schlecht zu steuern und die Leer-
laufdrehzahl schwankt.

Uberpriifung der Gaszugeinstellung:
@ Uberprifen, ob der Gasgriff ein Spiel von 2 — 3 mm hat.

@ Den Gasgriff vollstandig schlieBen. Jetzt darf zwischen
der Gaszughalterung und dem Anschlag kein Spiel vor-
handen sein.

ANMERKUNG: Aui diese Weise wird Uberpriift, ob die
Kréfte beim Zuriickdrehen des Gasgriffs vom Gasgrift
aufgenommen werden und dadurch das Vergaserhebel-
werk geschont wlrd

A. Gaszughalterung B. Anschlag

Gaszugeinstellung:

Wenn sich bei siner dieser Prifungen zeigt, dafl die Ziige

falsch singestellt sind, ist wie folgt vorzugehen:

® Die Kontermuttern I8sen und die beiden Gaszug-Ein-
stellmuttern am oberen Ende der Gaszlige bis zum An-
schlag hineindrehen, so daB der Gasgriff viel Spiel er-
halt.

® Die Einstellmutter am Schlieizug soweit herausdrehen,
bis zwischen der Gaszughalterung und dem Anschlag

kein Spiel vorhanden ist, wenn der Gasgriff vollstandig

geschlossen ist. Die Kontermutter festzighen.

EINSTELLUNG — MOTOR 17

A. SchlieBzug B. Kantermutter

@ Die Einstellmutter am Gaszug so einstellen, daR der
Gasgriff ein Spiel von 2 — 3 mm aufweist. Die Konter-
mutter. festziehen.

A, Gaszug-Einstellmutter  'B. Kontermutter

ANMERKUNGEN

1. Wenn die Gaszlge nicht mittels der Emstellmutter am
oberen Ende singestellt werden kénnen, sind die Ein-
steller am unteren Ende der Ziige zu benutzen. Nicht
vergessen, die Kontermuttern an diesen Einstellern gut
festzuziehen.

2. Wenn das Gasgriffspiel zu groR emgestellt ist, kann es
sein, daB die Drosselklappen bei Vollgas nicht ganz
offnen. Um dies zu (berprifenistzu kontrollieren, ob die
Rolle bei ganz gedffnetem Gasgriff an den Anschiag-
stift am Vergasergehause anschfagt

A. Rolle B. Anschlagstift
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VERGASER

Einige Innenteile des Vergasers kénnen zwar durch Aus-
wechseln, Nachstellen usw. eingestellt werden, doch wer-
den diese Arbeiten im Wartungsteil dieses Handbuchs be-
handelt. Im folgenden wird nur die Einsteilung der Leer-
laufdrehzahi behandelt. Diese Einstellung ist wahrend der

regelmasigen Wartungsarbeiten und immer dann, wenn

die Leeriaufeinstellung verandert wurde, vorzunehmen. Zu
dieser Arbeit gehdrt auch dig. Synchronisierung der Ver-
gaser.

Bei zu niedriger Leerlaufdrehzahl kann der Mctor stehen
bleiben. Bei zu hoher Leerlauldrehzahl wird der Kraftstoff-
verbrauch zu hoch. Es fehlt dann die Bremswirkung des
Motors. Bei schlechter Vergasersynchronisierung wird die
Leerlaufdrehzahl instabil, die Vergaser sprechen bei Be-
tatigung des Gasgriffs trége an und die Motorleistung fallt
ab.

Das folgende Verfahren besteht aus zwei Teilen: Leer-
laufeinsteliung und Synchronisierung.

Leerlaufeinstellung

1. Einstellung der Leeriaufdrehzahl

® Wahrend der Einstellung ersatzwense Kraftstoff zu den
Vergasern leiten.

‘® Den Moter -anlassen und warmlaufen Iassen bis der
Zeiger der Kuhlwassertemperaturanzage zZwischen
den Mittellinien steht.

-® Die Leerlaufelnstelischraube s0 einstelien, daR der Mo-
tor-mit einer Drehzahl von 800 — 900 mm_1 iauft.

A. Leérlaufeinstellsch raube -

® Den Gasgriff einige Male &ifnen und schlieBen und
kontrollieren, ob sich die Leerlaufdrehzahl &ndert. Ge-
gebenenfalls eine Nachstellung vornehmen.

ANMERKUNG: Bei im Leerlauf laufendem Motor den Len-
ker nach beiden Seiteh schwenken. Wenn sich dabei die
Leerlaufdrehzahl veréandert, sind die Gaszlige eventuell
falsch eingestellt, falsch verlegt oder beschédigt.

B ACHTUNG: Bei falsch eingestellten, falsch vetleg-

ten oder beschédigten Gasziigen wird das Fahren ge-
fahelich.

2. Einsteliung des Leerlauigemischs _

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

@ Die Farbe an den einzelnen Luftregulierschrauben kon-
trollieren. Wenn die Farbe abgebléttert oder die korrekte
Position der Schraube zweifelhait ist, die Schraube zu-
erst bis leicht gegen den Anschlag hineindrehen und
dann um 132 Umdrehungen herausdrehen.

A. Luftregulierschraube

B. Anschlag

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).
@ Die Leerlaufdrehzahl sinstellen

ANMERKUNG: Wenn die richtige Learlaufdrehzahl durch
diese Einstellung allein nicht erreicht werden kann, sind
zuerst die folgenden Punkte zu liberprifen und erforder-
lichenfalls zu korrigieren: -

Motordl (Seite 21}

Zindkerzen (Seite 12}

Zundzeitpunkieinsteliung (Seite 237)

Gasziige (Seite 138)

Zylinderkompression {Seite 180)

Luftfilterelement (Seite 164}

Undichtigkeit des Luftkanals und der Vergaser-

halterung .

Ventilspiel {Seite 12)

Vergasersynchronisierung

Zur genauen Einstellung der Vergasersynchronisierung
werden Unterdruckmesser bendtigt.

ANMERKUNG: Zur Vergasersynchrorigisrung ist der
Kraftstofftank abzunehmen. In diesem Falle muf fir elne
ersatzweise Kraftstoffzufuhr gesorgt werden.

M ACHTUNG: Bei Arbeiten mit Benzin, oitehen Kraft-
stoffleitungen, usw. sehr vorsichtig sein, um Feuer
oder eine Explosion zu vermeiden.

Uberprifung der Vergasersynchronisierung:

® Den Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis der
Zeiger der Kihlwassertemperatur-Anzeige zwischen
den beiden mittleren Linien steht. :

Wassertemperaturanzeige B18

zwel
Mittellinien

MeBgerat-

\ - zeiger /




@ Die Leerlaufdrehzahl einstellen (Seite 18).
@ Den Motor abschalten. .
® Den Krafistofftank abnehmen (Seite 48) und dafiir
- sorgen, daB wahrend der Einstellarbeit Kraftstoff zu den
Vergasern gelangt. :
® Die UnterdruckverschluBschrauben( JvondenAnsaug-
krilmmern abschrauben.
® Die Adapter der UnterdruckmeBeinrichtung (Spezial-
werkzeug) in die Bohrungen der UnterdruckverschiuB-
- schrauben einschrauben und die Unterdruckschlauche
an die Adapter {8) anschlieBen

A, Adapter flir UnterdruckmeBgerat (57001 -401)
B. Verschraubung

® Die Drosselventile an den Unterdruckmessern schlieBen
und den Motor anlassen. - _
® Bei mit Leerlaufdrehzahl lautendem Moator die Drossel-
ventile langsam-éfnen, bis die Anzeigeschwankungen
“kleiner als 3 cmHg sind und die Anzelgewerte ablesen.
Die normale Unterdruckanzeige ist in-der unten stehen-
den Tabelle angegeben.
® Drei Durchschnittswerte von je 2 verbundenen Ver-
gasern ausrechnen, z.B. Nr. 1 und Nr. 2, Nr. 3und Nr. 4
und Nr. 5 und Nr. 6. Wenn der Unterschied zwischen 2
beliebigen Durchschnittswerten gréBer als der vorge-
_ schrigbene Wert ist, sind die Vergaser nach dem folgen-
den Verfahren zu synchronisieren,

Tabelle BS Unterdruckunterschied

Unterschled zwischen zwei Durchsch nittswerten
unter 20 mmHg

A. Drosselventil
B. UnterdruckmeBeinrichtung (57001-226)

8ynchronisierung der Vergaser:

@ Den Motor abschalten.

® Die Kontermuttern (3) der Ausgleichselnstellschrau-
ben [bsen. :
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® Die einzelnen Einstellschrauben hineindrehen, bis sie
leicht anschlagen und dann um 112 Umdrehungen zu-
rlickdrehen. o

ANMERKUNG: Fiir die Vergasersynchrommerung soll-
ten die Ausgleichseinstellschrauben im Bereich von /2 —

- 2'2 Umdrehungen von-der hintersten Einstellung verstelit

werden. Wenn die Einstellschrauben Uber diesen Bereich
hineingeschraubt werden, wird die Arbeitsweise des Ver-
bindungsmechanismus hart. Wenn die Einstellschrauben
(ber diesen Bereich hinaus gedreht werden, bekommit der
Verbindungsmechanismus Spiel.

#® Den Motor anlassen und die Leerlaufdrehzahl einstellen:
den Ausgleichseinsteller (Spezialwerkzeug) benutzen,
um die Stellung der Ausgleichseinstelischrauben zu
verdndern. Die Einstellung so durchfithren, dai der Un-
terschied der Anzeigewerte geringer als der vorge-
schriebens Wert ist.

A Ausglemhsemstellschraube
B. Kontermutter
C. Ausglemhsemsteller (57001 1034)

ANMERKUNG: Fir die Steuerung der- be’i_den' Drossel-
kiappen der einzelnen Doppelvergaser ist nur gine Ein-
stellschraube vorhanden. Normalerweise ist- zwischen
dem Unterdruck der einzelnen EinlaB&tnungen nur
ein geringer oder uberhaupt kein Unterschled vorhan-
den.

@® Nochmals die Einstellung'der Leeriaufdrehzahl vor-
nehmen.

@ Kontrollieren, ob der Mechanismus sn::h ohne zZu
klermmen leicht bewegt. Einige Male den Gasgriff auf- -
drehen und loslassen. Kontroliieren, ob die Unterdruck-
werte inherhalb der vorgeschriebenen Grenzen liegen.
Wenn dies nicht der Fall ist;.kann es sein, daf3 die Ein-
stellschrauben auBerhalb des Einstellbereichs (2 bis
2%2 Umdrehungen von der hintersten Stellung) stehen.

® Wenn einer der Unterdruckmesser nach der Synchroni-
sierung anzeigt, weniger als 14 emHg nochmals die am
Ende der Leerlaufeinstellung aufgefuhrten Punkte {iber-
priifen (Seite 18).

@ Nach der Synchronisierung der Vergaser die. Konter-
muttern festziehen, ohne dabei die Schrauben zu ver-
stellen.

® Die Unterdruckmesser abbauen und die Unterdruckver-
schluBschrauben mit den Unterlegschelben {je 6) e|n~'
setzen. .

® Die Leerlaufdrehzahl uberprufen und erforderlichen-
falls einstellen (Seite 50).

® Den Krafistofftank aufsetzen (Seite 46).
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KUPPLUNG

Durch Dehnung des Kupplungszugs erhalt der Kupplungs-
griff zu vie! Spiel. Bei zu groBem Spiel kann der Hebe! die
Kupplung nicht mehr vollstindig auskuppein, so daf
Schwierigkeiten beim Schalten und moglicherweise Scha-
den an der Kupplung oder am Getriebe entsiehen. Wenn
der Kupplungshebel vorschriftsmalig arbeiten soll, muf
das Spiel bis auf einen geringen Betrag beseitigt werden.

Durch den VerschleiB der Kupplungsscheiben wird die
Kupplung ebenfalls verstellt. Dabei wird das Spiel zwischen
dem StoBel und dem Ausrickhebel langsam kleiner, bis
‘der. Stofel an dem Ausriickhebel anliegt. Wenn dieses
Spiel nicht mehr vorhanden ist, kuppelt die Kupplung nicht
mehr vollstandig aus, so daf sie schleift.

ANMERKUNG: Auch wenn der Kupplungsgriff das rich-
tige Spiel autweist, ist dies allein nicht ausschlaggebend
dafiir, ob die Kuppiung nachgesteilt werden muB oder nicht.
Die Dehnung des Kupplungszugs und det Kupplungsver-
schleiB sind nach dem folgenden Einstellverfahren auszu-
gleichen.

Einstellung der Kupplung

® Den Staubdeckel wegziehen, dig Kontermutter Idsen
.und den Einsteller am unteren Ende des Kupplungszugs
drehen, so daf} der Zug viel Spiel aufweist. '

A. Kontermutter.  B. Einsteller ~ C. Staubdeckel

#® Die geréndelte Kontermutter am Kupplungsgriff gerade
so weit idsen, daB sich der Einsteller frei drehen 188t und
dann den Einsteller so einstellen, daf ein Spalt mit einer
Breite von 5—6 mm zwischen dem Einsteller und der ge-
randelten Kontermutter vorhanden ist.

C.5-6mm

A. Gerandelte Kontermutter
B. Einsteller

" A. Kupplungszug

® Den Deckel flr die Kupplungseinstellung abnehmen.

® Die Kontermutter l6sen und die Einstellschraube um 3
oder 4 Umdrehungen zurlickdrehen, bis sich die Schrau-
be frei dreht.

A. Kontermutter B. Einstellschraube

® Die Einstellschraube hineindrehen, bis sie schwer-
gangig wird. An diesem Punkt beglnntd|e Kupplung aus-
‘zurdicken.

@ Die Einstellschraube von diesern Punktan umeine viertel
_ Drehung™ herausdrehen und die Kontermutter fest—
zighen.

@ Das Spiel im Zug mit dem Einsteller am unteren Ende
des Zugs beseitigen und dann die Kontermutter fest-
ziehen.

® Kontrcllieren, ob das untere Ende des Kupplungszugs
vorgchriftsméig in der Offnrung im Decke! des duBeren
Schaltmechanismus sitzt. Den Staubdeckel auf den Ein-
steller schieben.

B ACHTUNG: Wenn der Kupplungszug nicht vor-
schriftsmiéBig in dem Einsteller sitzt, kuppelt die Kupp-
lung nicht mehr aus, wenn er spater an den richtigen
Platz rutscht.

" B. Einsteller

'@ Den Einsteller am Kupplungsgriff so einsteflen, daB der

Kupplungsgriff ein Spiel von 2—3 mm aufweist und die
gerandelte Kontermutter festziehen.



A. Einsteller

® Den Deckel fur die Kupplungseinstellung wieder auf-
setzen.

@ Den Motor anlassen und kontrollieren, ob die Kupplung
hicht schleift und ob sie einwandfrei ausriickt.

MOTOROL

Damit der Motor, das Getnebe und die Kupplung vor-
schriftsméBig arbeiten, muB der Motordlstand auf dem
richtigen Stand gehalten und das O entsprechend der In-
spektionstabelle (Seite 10) gewechselt werden.

B ACHTUNG: Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem
oder verschmuiztem Motordl gefahren wird, erhoht
sich der Verschlei und der Motor oder das Getriebe
kdnnen fressen.

Olstandskontrolle

® Wenn das Ol vor kurzem gawechseli wurde. ist der Motor
anzulassen und mehrere Minuten lang mit Leerlaufdreh-
zahl laufen zu lassen. Dadurch wird. der Olfilter mit Ol
gefllit. Dann einige Minuten lang warten bis sich das Ol
gesammelt hat. .

B ACHTUNG: Den Motor mindestens solange mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen, bis die Oldrucklampe
verloscht. Wenn der Motor hochgedreht wird, hevor
samtliche Teile mit Ol versorgt sind, kann er fressen.

® Wenn das Motorrad gerade gefahren worden war, ist

* einige Minutert lang zu warten, damit das Ol sich sam-
meln kann.

® Den Motordlstand am Sichtglas unten rechts am Motor
kontrollieren. Bei auf dem Mittelsténder aufgebocktem
Motorrad muB das Ol zwischen den Lmlen neben dem
SJchthas stehen.

A Qlstandsanzeige B. Obere Linie C. Untere Linie

EINSTELLUNG - MOTOR 21

® Bei zu hohem Olstand das Uberschissige Ol absaugen
oder auf andere Weise ablassen. .

® Bei zu niedrigem Olstand Ol durch die Oleinfulléffnung
nachftilien. Ol des gleichen Typs und vom gleichen Her-
steller wie das bereits vorhandens, verwenden.

B ACHTUNG: Wenn der Olstand aufBerordentlich
niedrig wird oder wenn sich die Olpumpe oder die GI-
leitung zusetzen oder nicht einwandfrei arbeiten,
leuchtet die rote Uldruckwarnanzeige am Armaturen-
brett auf. Wenn dle Lampe bei einer Motordrehzahl von
{iber 1.200 min~" anbleibt, muB der Motor sofort abge-
stellt und die Ursache gesucht werden.

B ACHTUNG: Wenn der Motor ohne U1 l&uft treten
ernsthafte Beschidigungen ein. Dariiberhinaus kann
der Motor plétzlich fressen, das Hinterrad blockieren
und so einen Unfall verursachen, wenn der Kupp-
lungshebel nicht schnell genug gezogen wird.,

Ol- und/oder Glfilterwechsel

@ Den Motor grandlich warmlaufen lassen und dann ab-
stellen.

@ Das Motorrad auf dem Mlttelstander aufbocken, emen
Olauffangbehélter unter den Motor setzen und die Mo-
tordlabiaBschrauben herausschrauben. Die Schr‘auben
vor dem Wlederelnsetzen reinigen.

ANMERKUNG: Wenn festgestelit wird, daB das Motord|
mit Wasser verschmuizt ist, muBl das Kiihlsystem kon-
trolliert werden (Seite -200). Den Mgior dann mit einem
Spezialspiilmittel ausspiilen.” C :

A. Olfilterbefestigungsschraube
B. MotordlablaBschraube

® Wenn der Olfiltler gewechselt werden soll, sind die An-
leitungen auf Seite 89 zu beachten.

@ Nach vollstandigem Ablassen des Ols die AblaBschrau-
be wieder einsetzen. Das vorgeschriebene Anziehdreh-
moment der AblaBschraube ist 2 3 kpm. :

Tabelle B6 Motorﬁ!

o Motorsl-Einfllimenge = -
Qualitdl | Viskosital Ry iter | Wenn Filter
nicht ge- gewechselt
wechselt wird | wird -
_SAE S
SE 15W50 4,0 Liter 4,6 Liter
Klasse Veedol
Super S
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@ Moterd! der in der Tabelle vorgéschriebenen Qualitat
bis zur oberen Marke einflillen.

ANMERKUNG: Wenn der Motor einige Minutelhlang laufen
gelassen und dann abgestellt wird, muB der Olstand zwi-
schen der oberen und der unteren Marke stehen.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wasser im Kraftstoffsystem behindert die Kraftstoffzufuhr
und fUhrt zu Vergaserstdrungen. Das Kraftstoffsystem
muf in regelméBigen Abstanden wie folgt gereinigt wer-
den. : o

N ACHTUNG: * . -

1. Das Kraftstoffsystem in einem gut beliifteten Raum
reinigen und darauf achten, daB keine Funken oder
Flammen in der Néhe des Arbeitsbereichs sind.

2. Das Kraftstoffsystem nicht reinigen, solange der

Motor. noch-warm ist.
3. Benzin am Motor abwischen, bevor der Motor an-
gelassen wird. . :

® Den Krafistoffhahn auf die Steflung ,, OFF” stellen.
® Die AblaBschraube unten am Kraftstofthahn heraus-
- schrauben. .

A, AbIaBsch raube

® Einen Auffangbehélter unter den Kraftstofthahn halten
und den Hahn auf die Stellung ,RES” stellen und den
* Tank entleeren bis nurnoch Benzin herauskommt. Dann
den Kraftstoffhahn -auf die Stellung ,,OFF” stellen. Die
- Dichtung wieder einsetzen und die AblaRschraube wie-
- der in den Kraftstoffhahn einschrauben. - _
® Wenniim Krafistofftark Wasser festgestellt wurde, kann
-auch Wasser in den Vergaserschwimmerkammermn sein.
® Die-AblaBschraubén unten anden Vergaserschwimmer-
- kamimern herausschraubening die Schwimmerkammar
éntleeren. ' S

petsist

A. AblaBschraube

A. .FULL”-Markierung
B..,,LOW”-Markierung

® Die Dichtungen einsetzen und die AblaBschrauben
wisder in die Schwimmerkammern schrauben.

KUHLSYSTEM

Das Kuhlmittel nimmt die (iberschiissige Hitze des Motors
auf und leitet sie am Kihler in die Luft ab. Wenn der Kiihl-
mittelstand sinkt, berhitzt sich der Motor und er kann
emsthaft beschédigt werden. Der. Kiihimittelstand ist tég-

lich vor Fahriantritt zu Uberpriifen und erforderlichentalis

istdas Kiihimittel aufzuflllen. Das Kihimittel entsprechend
der inspektionstabelle (Seite 10) wechseln.

ANMERKUNG: Austihrliche A'ngab'en Uber das Kihimittel
finden Sie in dem Abschnitt Wartung (Seite 201).

Prifung des Kiihimittelstands
@ Das Motorrad so aufstelien, dafB es waagerecht zum

Boden steht (auf dem Mittelstander).

@ Den Kihimittelstand am Sichtglas im Deckel des Re-

servetanks kontrollieren. Das Kiihimittel mull 2wischen
den Markierungslinien ,,FULL"” und , LOW? stehen.

ANMERKUNGEN:

1. Den Kilhimittelstand kontrellieren, wenn der Motor kalt
ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

2. Den Olstand nicht durch Abschrauben des Deckels an

der Kihimitteteinfiilisfinung im Kihler kontrollieren.

Wenn dies geschieht, kann Luft in das Kiihlsystem des

Motors und des Kiihlers gelangen und die Kilhlwirkung
- wird verringert. : .

C. Reservetankdeckel
D. Tankdeckel

® Wenn die Kiinlmittelmenge nicht ausreicht, den Deckel
vom Reservetank abschrauben und durch die Einf(ll-
6tfnung Kiihimittel bis zu der Markierung ,,FULL" ein-
fillen. Den Deckel aufschrauben.

ANMERKUNGEN:

1. Verwenden Sle beim Auffiillen die vorgeschriebene
Mischung von Kithimittel und weichem Wasser. Wenn
nur Wasser nachgefilit wird, verdiinnt sich das Kiihl-

- mittel und die Antikorrosionseigenschaften verschilech-
tern sich. Das verdiinnte Kiihimitte! kann die Aluminium-
teile des Motors angreifen. In einem Notfall kann wei-
-ches Wasser nachgeflilit werden, Das verdiinnte Kiihl-
mittel muB aher sobald wie méglich durch die Zugabe
von Kihimittelkonzentrat wieder auf das vorgeschriebe-
‘ne Mischungsverhaltnis gebracht werden.

2. Wenn zu oft Kihimittel nachgefiilt werden muf oder *

“wenn der Reservetank volistandig trocken ist, ist das
Kiihlsystém wahrscheiniich undicht. Uberprifen Sie das
System auf undichte Stellen (Seite 203).



Kuhlmlttelwechsel

B ACHTUNG: Um Verbrennungen zu vermeiden, den

Kihlerdeckel nicht abschrauben und die Kiihlfliissig-
keit nicht wechseln, solange der Motor noch heiB ist.
Warten Sie, bis er abgekiihlt ist.

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Einen Behaler unter die KihlerablaBschraube stellen,
die AblaBschraubé unten am Kiihler herausdrehen und
die Kihlflissigkeit ablaufen lassen. Die Kihlfliissigkeit
beginnt abzulaufen, wenn die Schraube um einige Um-
drehungen herausgedreht ist. Ubergelaufene Kihifliis-
sigkeit sofort vom Fahrgestell, Motor oder von den
Radern abwischen.

_ !_AQHMQ;_ Wenn Kihlflissigkeit auf die Reifen
gelangt, werden diese rutschig und es kann zu einem
Unfall und zu Verletzungen kommen.

ANMERKUNG: Die Kiihiflissigkeit Uberpriifen (Seite
203). -

A, KiihlerabtaBschraube

® Den Klhlerdeckel nur in zwei Schritten I6sen: Den Dek-
ckel zuerst enigegen dem Uhrzeigersinn gegen den
ersten Anschlag drehen und dann einige Sekunden
warten. Dann den Deckel eindricken und in der gieichen
Richtung weiterdrehen und den Deckel abnehmen.

A. Kihlerdeckel
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@ Die AblaB3schraube am Wasserpumpendeckel miteinem:
Steckschllssel iBsen, damit die Kihlfilissigkeit aus dem
Motor abflieBen kann,

A. AbtaBschraube

. Dig alte Kuhlflu38|gke|t einer Sichtkontrolle untemehen

. Wenn weiBliche, wollartige Teilchen festgestellt werden,
sind Aluminiumteile im KOhlsystem korrodiert. Eine
bréunliche Farbe des KUhimittels weist auf Rostbildung
bei Eisenteilen hin. In diesen Fallen ist das Kiihlsystem
auszuspllen (Seite 206). Wenn beim Kilhimittelwechsel
ein abnormaler Geruch festgestellt wird, ist das Kihl-
systemn auf Undichtigkeiten zu kontrollieren (Seite 201).
Der Geruch kann durch Abgase verursacht werden, die
in das Kuhlsystem eindringen {Kuh1mlttel drlngt in-den
Motor ein):

® Die Schraube I5sen und den Reservetank mn der Ab-
deckung nach der ||nken Seite-des Motorrads heraus—
ziehen. i

A. Heservelankabdeckung
B. Schraube

C. Tankdeckel

® Den Deckel abschrauben und das Kuhlmlttel in einen
Behalter gieBen.

® Den Reservetank und die Abdeckung einbauen’ und
darauf achten, dafl die Nase des Tanks in der Offnung
an der Unterseite des Luftfiltergehduses sitzt. Der Re-
servetankschlauch muB in der Tanknut sitzen. '
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A. Nase C. Nut
B. Reservetankschlauch

® Die AblaBschraube eindrehen. Beschidigte O-Ringe
und Dichtungen austauschen. Das Anziehdrehmoment
fir die KithlerablaBschraube ist 0,4 kpm, fiir die Zylinder-
ablaBschraube 2,0 kpm. :

® Den Kihler bis zumn Einflllabsatz mit Kihimittel fillen:
den Deckel im Uhrzeigersinn um ungefahr gine viertel
Umdrehung aufschrauben.

ANMERKUNGEN:

1. Das Kihimittel langsam einflllen, damit es die Luﬂ aus
dem Motor und dem Kihler heraustrelben kann.

2. Der Kuhlerdeckel muf in zwei Schritten aufgesetzt wer-
den. Den Deckel zuerst im Uhrzeigersinn bis zum 1. An-
schlag drehen. Dann in der gleichen Richtung weiter-
drehen und auf den Deckel driicken.

® Den Reservetank bis zu der FULL”-Markierung mit
Kihimittel flllen und den Gummistdpsel einsetzen.
Wenn die Luft aus dem System entwichen ist, werden far
das Fiillen etwa 3,5 | hendtigt.

® Wenn Luftin das Kuhlsystem eingedrungen ist, missen
Sie das System wie folgt entliiften, bevor Sie das Motor-
rad fahren.

Entlhften

@ Dierot/weifle Leitung vom Thermostatschalter des Ven-
tilators abziehen, damit sich der Kihlerventilator nicht
ginschaltet, wenn die Kilhimitteltemperatur ansteigt.

A. Thermostatschalter des Ventilators B. Leitung

® Den Motor anlassen und ungefahr mit Leerlaufdrehzahl
(850 min ') warmlaufen lassen. Den Motor laufen las-
sen, bis die Kihimitteltemperaturanzeige die ,,H”-Linie
erreicht (die rote Linie ganz rechts).

Ve

Wassertemperaturanzeige

B38

| _— ,H”-Linie

— Zeiger

N

ANMERKUNG: Es dauert normalerweise etwa 15 Minu-
ten, bis der obige Anzeigewert erreicht wird. Wenn der
Zeiger die ,,H"-Linis nicht in 15 Minuten erreicht, ist die
Motordrehzahl ein wenig zu erhihen.

B ACHTUNG:

1. Lassen Sie den Motor nicht weiter laufen, wenn der

- Zeiger die ,,H”-Linie erreicht. Wenn Sie den Motor
weiter laufen lassen, kann es durch die Uberhitzung
zu einem groBen Schaden kommen,

2. Wenn Kihlmittel mit einem niedrigen Mischungs-
verhéltnis verwendet wird, kann das Kiihlmittel
kochen und aus dem Reservetank auslaufen, bevor
die ,,H”-Linie angezeigt wird. Wenn der Kiihimittel-
stand des Reservetanks schnell ansteigt, muB der
Motor scofort abgeschaltet und abgekiihlt werden,
damit die KiihIflilssigkeit nicht {iberhitzt wird. Die
Luft ist jetzt ausgestoBen

® Den Motor am ZiindschloB abschalten und die Leitung
des Ventilatorschalters an den Schalter anschlieBen.

B ACHTUNG: Jetzt beginnt der Kiihlerventilator zu
laufen, auch wenn das ZiindschloB abgestelit ist. Ach-

" ten Sie sorgfaltig darauf, daB Sie den Kiihlerventilator

nicht beriihren.

® Den Motor wieder anlassen und warmiaufen lassen, bis
die Temperatur der Kihiflissigkeit normal ist.

ANMERKUNG: Den Kiihlmittelstand im Reservetank
mehrere Male kontrollieren, wenn der Motor abgekiihit ist
und erforderlichentalls nachfiiilen. Sollte das Kiihlmittel im
Reservetank beim Abkihlen einmal vollstandig auslaufen,

muf} der Entliftungsvergang ven varne begonnen werden

da Luttin das System eindringt.

® Cen Motor abschalten und den Kihimittelstand priifen,
wenn der Motor abgekiihlt ist. Kihlmittel bis zu der
~FULL”-Markierung nachtillen.

® Die AblaBschrauben und den Kihlerdeckel auf Undicht-
heit kontrallisren.

ANMERKUNG: Als Kuhlmittelzusatz empfehlen wir von

- Veedol das Anti-freeze-and-summer-coolant”. Dieser

Zusatz wurde speziell auf Vertraglichkeit mit unseren Leicht-
metall-Motoren getestet.
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Vorderradgabel

Innerhalb des zulassigen Bereichs kann der Luftdruck
in den Gabelbeinen unterschiedlichen Fahrbedingungen
und Belastungen angepafBi werden. Niedriger Luftdruck
ist flir bequemes Fahren auf guten StraBen; der Luft-
druck sollte aber flr Fahren mit hoher Geschwindigkeit
und fiir Fahrien auf schlechten StraBen erhdht werden.

Priifung der Vorderradgabel:

® Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken.

® Das Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers an der
hezeichneten Stelle vom Beden abheben. Das Vorder-
rad muB vollsténdig entlastet sein.

A. Heber an dieser Stelle ansetzen.

® Die Gummiabdeckung und die Ventilkappe abnehmen
und den Luftdruck mit einem DruckmeRgerit (Spezial-
werkzeug) kontrollieren

A Druckmesser (57001-1003)

B. Ventil

' ANMERKUNGEN

1. Den Luftdruck messen, wenn d|e Vordergabeln kalt
- sind.
2. Keine ReifendruckmeBgerite fiir die Uberpriifung des

Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen:

Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf
das Ventll aufgesetzt oder abgezogen wird.

® Mit einer Pumpe Luft durch das Ventil einpumpen,
bis der Druckmesser den vorgeschriebenen Wert,
jedoch nicht mehr als 2,5 kp/cm? anzeigt.

ANMERKUNG: Es kann eine normale Lufipumpe ver-
wendet werden.

Tabelle C1 Luftdruck

Normal Nutzbarer Bereich

0,50-0,70 kp/cm? (bar)

0,80 kp/cm?2 {bar)

A. Harter

B ACHTUNG:

1. Versuchen Sie den Luftdruck im rechten und linken
Gabelbein moglichst gleich zu halten. Der Unter-
schied zwischen dem rechten und linken Gabelbein
darf nicht mehr als 0,1 kp/cm? betragen.

2. Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck iiber
2 5 kp/cm? kann die Oldichtung beschiadigt werden.

I ACHTLING:

1. Achten Sie darauf, daB der Luftdruck innerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches liegt. Zu hoher oder
zu niedriger Luftdruck ergeben gefahrliche Fahr-
bedingungen.

2. Es darf nur Luft oder Sticksioffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine exploswen Gase
einpumpen.

3. Die Vorderradgabel nicht verbrennen.

Hinterrad-StoBdampfer

Die hinteren StoBddmpfer lassen sich entsprechend den
jeweiligen Fahrbedingungen 5-fach verstellen. Normal
werden sie weich eingestellt, fiir Fahrten mit hohen
Geschwindigkeiten oder mit einem Beifahrer ist jedoch
eine hértere Einsteliung erforderich. Zu weich oder zu
hart eingestelite Siofdéampier beeintrachtigen den
Fahrkomfort und die Fahrzeugstabilitit.

Einstellung der hinteren StoBdampfer:

® Die Einstellhillsen an den StoBdampfem mit einem
Hakenschliissel in die gewiinschte Position bringen.
Je hiherdie Einstellhiilse positioniert wird, desto hher
ist die Federspannung und desto hérter die Federung.

C. Einstelihiilse

B. Weicher



@ Kontrollieren, ob beide Einstellhiilsen jeweils in der
gleichen Position stehen. C

M ACHTUNG: Wenn die StoBda@mpferhiilsen nicht ‘in
der gleichen Position stehen, wird das Fahrwerk instabil.

Bremsen und Bremslichtschalter

VYorderradbremse und Vorderrad-Bremslichtschalter

Der VerschleiB der Bremsscheibe und des Bremsbelages
wird automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung
auf die Funktion des Bremshebels. An der Vorderrad-

Bremse brauchen deshalb keine Teile nachgestellt zu |
werden. Wenn der Bremshebel jedoch ein weiches oder.

Lteigiges® Gefiihl vermitteit, muB der Stand der Brems-
flissigkeit im Hauptbremszylinder Uberpriift und die
Bremsleitung entliiftet werden (Seite 219).

Der am Vorderrad-Hauptbremszylinder angebrachte
Bremslichtschalter arbeitet mechanisch und kann nicht
nachgestellt werden.

Hinterradbremse und Hinterrad-Bremslichtschalter
Der VerschleiB der Bremsscheibe und des Bremsbelages-
wird automatisch ausgegiichen und hat keine Wirkung
auf die Funktion des FuBbremshebels. Infolge des Ver-
schleiBes im Pedal oder nach einer Zerlegung kann es
vorkommen, daB der FuBbremshebel gelegentlich nach-
gestellt werden muB. Ubermé&Biges Spiel muB ausge-
glichen werden, damit die Bremsverzigerungszeit so
gering wie mdoglich ist; es muB aber geniigend Spiel
tbrig bleiben, damit der volle Bremshub gewiihrleistet
ist.

ANMERKUNG: Den Bremsfliissigkeitsstand entspre-
chend der Inspektionstabelle (Seite 10) kontrollieren.

- Vor dem Nachstellen der Bremsen miissen die Brems-
leitungen entiiiftet werden (Seite 219).

Der Hinterrad-Bremslichtschalter, der durch einen an die
Druckstange des Hauptbremszylinders angebauten
Hebel betédtigt wird, muB gelegentlich nachgestellt
werden, um Anderungen der Druckstangensteliung aus-
zuglelchen

Bremspedalstellung, Bremspedalspiel und
Hinterrad-Bremslichtschalter

Uberpriifung der Bremspedalstellung:
® Das Bremspedal sollte in Ruhestellung 20 - 30 mm
unterhalb der Oberkante der FuBraste stehen

Uberpriifung des Bremspedaispiels: -

® Das Bremspedal solite in Ruhestellung ein Spiel von
8 - 10 mm haben, bevor die Druckstange den Haupt-
bremszylinderkolben beriihrt.
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B ACHTUNG: Zu wenig Spiel kann die Bremsbelige
ah die Bremsscheibe pressen, diese liberhitzen und/
oder mdéglicherweise blockieren.

Bremspedalspiel

) (2

B __'__Splel _8”~*10. mm/é\
E-c:_&—ji\ R f r/ .

1. Hauptbremszylmder 6. Hebel .

2. Kolben _ 7. Hebelkontermutter

3. Bremspedal 8. Druckstangenkontermutter -
4. Bremslichtschalter 9. Bremspedalnachstellschraube
5. Druckstange 10, Kontermutter .

Uberprufung des Bremsllchtscharters . '

@ Zur Uberprifung des Schalters die Zundung em—
schalten und den FuBbremshebel betdtigen. Das
Bremslicht soiite nach einem Pedalweg von ungefahr
15 mm aufieuchten. :

Einstellung der Bremspedalstellung, des Bremspedal-

spiels und des Bremslichtschaliers:

Nachstellung wie folgt durchfiihren:

® Die beiden Schrauben und Muttern lésen und die
Befestigungsplatte abnehmen.
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R

A. Befestigungsplatte B. Schrauben  C. Mutter

® Die Kontermutter des Hebels [sen.

® Zum Einstellen der richtigen Pedalstellung die Konter-
mutter I16sen und die Bremspedalnachstellschraube
drehen.

@ Die Kentermutter wieder festzighen.

ANMERKUNG: Wenn das Bremspedal zu hoch steht,
die Kontermutter ldsen und die Drucksiange des Haupt-
bremszylinders drehen, damit das Bremspedal viel Spiel
bekommt, bevor Sie d;e Bremspedalnachstellschraube
drehen.

A. Nachstellschraube
B. Kontermutter

C. Hauptbremszylinder-
Druckstange
D. Hebel

® Zur Einstellung des Pedalspiels die Kontermutier iGsen
und dann die Druckstange des Hauptbremszylinders
drehen. Die Kontermutter festziehen.

® Zur korrekten Einstellung des Bremslichtschalters den
Hebel in den vorgeschriebenen Winkel biegen, dle
‘Kontermutter festziehen.

® Die Befestigungsplatte einbauen und die Schrauben
und Muttern lose festziehen.

® Die Bremspedalstellung, das Bremspedalspiel und
die Arbeitsweise des Bremslichtschalters den Hebel
in den vorgeschriebenen Winkel biegen, die Konter-
mutterfestziehen.

® Die Bremspedalstellung, das Bremspedalspiel'und die
- Arbeitsweise des Bremslichtschalters uberprufen

® Kontrollieren, ob die Bremse schleift.

® Die Bremse ausprob|eren

- 4 Die Befestigungsschrauben und Muttern der Befesti-

gungsplatte fest anziehen.

ANMERKUNGEN:

1. Nach Einstellung der Bremspedalstellung muf auch
das Bremspedalspiel und der Bremslichtschalter
‘nachgestellt werden. Ebenfalls muB der Bremslicht-
schaiter nach dem Einstellen des Bremspedalspiels
eingestellt werden.

2. Nach dem Einstellen der Bremse immer daraufachten,
daB die Kontermuttern festgezogen sind.

3. Nach dem Einstellen der Bremspedalsteilung oder des
Bremspedalspiels immer kontrollieren, ob das vor-
geschriebene Spiel vorhanden ist,

B ACHTUNG: Bei falscher Einstellung mit unzurei-
chendem Spiel wird die Bremse Uberhitzt und schleift.
Das Fahrzeug kann schleudern und auBer Kontrolle
geraten.

Lenkung

Aus Sicherheitsgriinden muB die Lenkung stets genau
eingestellt sein, sc daB sich der Lenker frei, jedoch
ohne Spiel bewegt.

Bei zu stramm eingestellter Lenkung ist es schwierig,
den Lenker schnell zu schwenken, das Motorrad kann
nach einer Seite ziehen und die Steuerkopflager werden
eventuell beschédigt. Bei zu loser Lenkung vibriert der
Lenker und das Motorrad wird instabil; es 4Bt sich
dann nur schwierig in einer geraden Linie fahren.

Uberpriifung der Lenkung: _

@ Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Einen Heber an der vorgeschriebenen Stelle unter
dem Motor ansetzen und das Vorderrad vom Boden
abheben. (Abbildung G2).

® Den Lenker leicht anstoBen, so daB er zur Seite
schwenkt. Wenn er sich von selbst weiler bewegt,
geht die Lenkung nicht zu stramm.

@ Hocken Sie sich vor dem Motorrad nieder und fassen
Sie die unteren Enden der Vorderradgabei in Achs-
hithe; die Gabel vor- und riickwarts bewegen. Falls
Spiel zu spiiren ist, ist die Lenkung zu lose.

Einsteliung der Lenkung

® Den Kraftstoffiank abnehmen (Seite 46), damit die
lackierte Fldche nicht beschadigt wird.

@ LCie oberen Vorderradgabel-Klemmschrauben (2) und
-die Steuerkopfklemmschraube 16sen.

® Die Lenkerklemmschrauben und Sicherungsscheiben
(je 4) 16sen und die Schelie abnehmen.



A. Klemmschrauben B, Lenkerschelle

® Die Befestigunsschraube und die Sicherungsscheibe
I16sen.

@ Mit einem Gummihammer leicht auf die Unterseite
der obereb Gabelbricke schlagen und die Gabel-
briicke ein wenig anheben, um dle obere Einstell-
mutter zu 16sen.
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A. Hakenschliissel (57001-134)

® Die untere Einstelimutter im Uhrzeigersinn etwas
drehen, bis sie gerade schwergidngig wird. Die Ein-
stellmutter nicht zu fest anziehen, da sonst die Len-
kung zu stramm geht.

A. Obere Gabelbriicke
B. Obere und untere Einstellmuttern

® Die cbere Einstellmutter mit dem Hakenschlissel
(Spezialwerkzeuq) volistdndig 19sen und die untere
Einstellmutter um den Bruchteil einer Umdrehung
Iosen, bis sie sich leicht dreht.

® Mit dem Hakenschlissel die untere Einstellmutter
mit einem Drehmoment von 4,0 kpm festziehen.

ANMERKUNG: Um die Einstellmutter mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment festzuzichen, zuerst
am Hakenschliisse! in einer Entfernung von 150 mm
vom Mittelpunkt der Einstellmutter eine Kerbe anbringen,
dann den Hakénschliissel an die Einstellmutter ansetzen
und dann den Schliissel an der Kerbe mit einer Kraft
von 27 kp dricken.

@ Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich
die Lenksaule leicht und ohne Rattern dreht. Wenn
dies nicht der Fall ist, kann das Steuerkopflager be-
schéadigt sein.

@ Die untere Einstellmutter nochmals um den Bruch-
teil einer Umdrehung zuriickdrehen, bis sie sich leicht
dreht.

A, Etwés drehen.

® Die untere Einstellmutter in dieser- Steliung halten
und die obere Einstellmutter lose anziehen.

® Die Befestigungsschraube der cberen Gabelbriicke
mit einem Drehmaoment von 4,5 kpm festzighen.

® Den Klemmbolzen der Gabelbriicke mit einem Dreh-
moment von 1,8 kpm festziehen.

® Die oberen Klemmschrauben (2) der Vorderradgabel
mit einem Drebmoment von 3,0 kpm festziehen.

@ Die Lenkung nochmals (berprifen. Falls sie nach
der Einstellung zu stramm oder zu lose geht, sind
die Teile der Steuerkopflagerung entsprechend den
Angaben in dem Abschnitt ,\Wartung” (Seite 222} zu
Uberpriifen.

® Den Lenker aufsetzen, die Lenkerschelle die Siche-
rungsscheibe und die Klemmschrauben einbauen.

® Den Krafistofftank wieder aufsetzen (Seite 46). -

Radunwucht

Um die Stabilitdt zu erhdhen und d1e Vibration bei hoher
Geschwindigkeit zu vermindern, miissen das Vorder-und
das Hinterrad ausgewuchtet sein.

Die Auswuchtung der Rdder immer dann, wenn es er-
forderlich wird und beim Reifenwechsel uberpruf_en.
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Uberpriifung der Radunwucht;

® Das Rad ausbauen {Seite 121 oder 129).

@ Kontrollieren, ob das Rad nicht beschédigt ist.

@ Das Rad so einspannen, dal es sich frei drehen kann.
® Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach

© Stillstand die nach oben zeigende Speiche markieren.

A. Oben markieren

® Dieses Verfahren mehrere Male wiederholen. Wenn
das Rad dabei in verschiedenen Stellungen stehen
bleibt, ist &s gut ausgewuchtet.

Auswuchten des Rades

@® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen-
bleibt, ist ein Auswuchtgewicht lose an der markierten
Speiche zu befestigen.

® Das Rad um eine 1/4 Umdrehung drehen und kon-
trollieren, ob das Rad in dieser Stellung stehen bleibt.
Wenn das Rad stehen bleibt, ist das richtige Gewicht
angebracht.

A. Schwereres Gewicht verwenden

B. Leichteres Gewicht verwenden.

® Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt

. sich nach oben, ist ein schwereres Gewicht anzu-

. . bringen. Falis sich das Rad nach unten bewegt, ist
ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Arbeits-
gdnge sclange wiederholen, bis das Rad stehen
bieibt, wenn es um eine 1/4 Umdrehung weiter ge-
dreht wird.

@ Das Rad um eine weitere 1/4 Umdrehung und dann
nochmals um eine 1/4 Umdrehung durchdrehen, um
zu kontrollieren, ob es vorschrifisméBig ausgewuchtet
ist. :

® Die gesamte Prozedur -so oft wie notwendig wieder-
holen, um das Rad vorschriftsmalig auszuwuchten.

@ Bevor Sie die Auswuchtgewichte auf der Felge be-
festigen, miissen Sie den Reifendruck verringern, den
Reifenwulst von der Felge wegdriicken und die Zunge
des Auswuchigewichtes zwischen die Felge und den
Reifenwulst schieben, bis der abgestufte Teil des
Gewichtes liber die Felgenkante eingehdngt ist,

Einsetzen_ des Auswuchtgewiclits

(16

1. Reifen 4. Auswuchtgewicht
2. Felge 5. Reifenwulst
3. Zunge

® Den 'Reifen wieder auf normalen Reifendruck auf-
pumpen (Seite 26). ’
® Das Rad wieder einbauen (Seite 121 oder 129).

ANMERKUNG: Kawasaki liefert Auswuchtgewichte mit
10, 20 und 30 g. Bei einer Unwucht von weniger als
5 g wird die Fahrstabilitat im allgemeinen nichi beein-
trachtigt. '

Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist sowohl horizontal als auch vertikal
einstellbar. Wenn er herizontal nicht richtig eingestellt
ist, zeigt der Strahl zur Seite anstatt geradeaus. Wenn
ervertikal zu niedrig eingestelltist, wird die StraBe weder
bei Abblend- noch bei Fernlicht weit geriug ausgeleuch-
tet. Wenn er zu hoch steht, zeigt das Fernlicht nach
obén und das Abblendlicht blendet entgegenkormmende
Fahrer.

Horizontaleinsteilung:

@ Die kleine Schraube am Scheinwerferring nach innen
oder auBen drehen, bis der Scheinwerferstrahl ge-
radeaus zeigt. Durch Verdrehen der Einstellschraube

im Uhrzeigersinn wandert der Scheinwerferstrahlnach .. .

rechts.



A. Einstellschraube

Vertikaleinstellung

® Die beiden Schrauben an der Unterseite der Schein-
werfersinheit {dsen und die Scheinwerfereinheit
herausnehmen

A. Schraube

® Den Stehbolzen des Scheinwerfergehiiuses an der
Unterseite des Scheinwerfers |osen.

B. Gehédusebefestigungsmuttem

A. Bolzen

® Die Scheinwerfergehdusebefestigungsmuttern [6sen
und den Scheinwerfer vertikal ginstelien.

ANMERKUNG: Bei Fernlicht muB der heliste Punktknapp
unterhalb der Horizontalen stehen. Den Scheinwerfer
auf den den Vorschriften entsprechenden Winkel ein-
stellen. Bei der Einstellung das Motorrad mit normalem
Gewicht belasten.
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Vertikaleinstellung

o
[
CJ

® Die Scheinwerfergehiuse-Befestigungsmuttem fest-
ziehen und die Scheinwerfereinheit wieder sinbauen.

® Den . Stehbolzen des Schemwerfergehauses fest-
ziehen.

Ol im Winkeltriebgehiuse

Damit das Planetenrad und die Telleridder emwandfrel_
funktionieren kénnen, muB das Ol im Winkeltricbge- .
hiuse auf dem vorgeschriebenen Stand gehalten und

entsprechendder Inspektlonstabelle gewechselt werden
(Seite 10).

B ACHTUNG: Bei Fahren mit zu wenig, gealtertem
oder verschmutztem Ol erhéht sich der VerschleiB und
das Planetenrad und die Tellerrdder kénnen fressen.
Hierbei kann das Hinterrad blockieren und das Fahr-
zeuy ist nicht mehr zu beherrschen.
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Priifung des Olstandes:
® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.
@ Den Oleinflllstutzen offhen.

B ACHTUNG: Darauf achten, dafl kein Schmutz und
keine Fremdstoffe in das Getriebegehéiuse kommen.

® Den Oistand kontrollieren. Bei zu wenig Ol entspre-
chend QI nachfiillen. Das Ol muB bis zum Gewinde-
ende der Einfiilloffnung stehen.

ANMERKUNG: Ol des gleichen Typs und des gleichen
Fabrikates wie schon im Getriebegehause vorhanden,
einflllen.

A. Einfull&ffnung

Olwechsel

ANMERKUNG: Das Olim Winkeltriebgehduse [duft leicht
ab und nimmt Riickstédnde mit, wenn das Ol sich durch
den laufenden Motor-erwarmt hat.

® Das Motorrad auf dem Mittelstander autbocken.

@ Eine Clwanne unter das Getriebegehiduse setzen.

@ Den Einfiillstutzen Gffnen und die AblaBschraube
herausdrehen.

A. AblaBschraube

B ACHTUNG: Achien Sie beim Ablassen oder Nach-
filllen des Getriebegehduses darauf, daB kein Ol auf
den Reifen, die Felge cder die Bremsschelbe gelangt.
Wenn 0! an diese Teile kemmt, muB es sofort mit einem
Lasemittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen
werden.

® Nachdem das O! vollstéindig abgelaufen ist, ist die
AblaBschraube mit der Dichtung einzusetzen. Wenn
die Dichtung beschadigt ist, muB sie ausgewechselt
werden. Das vorgeschriebene Anziehdrehmoment
fiir die AblaBschraube ist 2,0 kpm.

® Ol entsprechend den nachfolgenden Vorschrifien bis
zum Gewindeende der Einflllléfinung in das Getriebe-
gehéuse einflillen.

Tabelle C2  Winkeltriebdl
1) Olmenge ungefédhr 250 ccm
2) Olart AP} ,GL-5*

Hypoid-Getriebeol
uber 5° C SAE 20
unter 5° C SAE 80

ANMERKUNG: ,GL-5° bedeutet eine Bewertung der
Qualitdt und des Zusatzes. Mit ,CL-6" bewertetes Hy-
poid-Getriebet kann ebenfalls verwendet werden.

® Den Deckel auf den Einfiilstutzen aufsetzen.

Schmierung und Schutz

Vermeiden Sie es, Wasser mit groBem Druck in dle
Nahe des Armaturenbretts sowie unter den Kraftstoff-
tank und den Sitz zu spritzen, damit die Elektroteile
nicht beschédigt werden. Freiliegende, rostgefihrdete
Teile kdnnen mit einer Schutzpolitur oder einem wasser-
abweisenden Ol behandelt werden {Markenname zB.
WD-40, LPS).

B ACHTUNG: Bremsscheiben diirfen nicht gewachst
oder geschmienrt werden. Bremsversagen oder ein Un-
fall kénnten die Folgen sein. Die Bremsscheibe mit
einem olfreien Losemittel wie z.B. Trichlorathylen oder
Aceton reinigen. Die Vors|chtsh|nwe|se des Herstellers
beachien.

Bremshebel
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Kupplungshebel _ Linke FuBraste, Seitensténder

.F ' ' - _
A. Fetten Rechte FuBraste, FuBbremshebel und Bremsdruck-

stange '

Kupplungs- und Gasziige

Die Ziige wie in der Abbildung gezeigt, schmieren, Ge-
eignete Schmiermittel verwenden. Anleitungen fiir das
Abnehmen der Ziige finden Sie auf Seite 137 oder 138.

.

Schmierung des Zuges

Gasgriff -

Die Stelle auf der sich der Gasgriff auf dem Lenker
dreht, etwas einfetten. :

Etwas Fett auf die freiliegenden Teile der Gaszugseelen
und auf die Befestigungsstelle im Gasgriff auftragen.
Die Gaszlge in den Gasgriff einhdngen. Siehe hierzu
die Angaben zum Einbau des Gaszugs (Seite 138). -

Mittelstander

A. Fetten
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Tachometer- und Drehzahimesserwellen
Etwas Fett auf die Wellenseelen auftragen.

Andere Stellen

Das Antriebsgelenk der Antriebswelle, die Radlager, das
Tachometergetriebegehduse, die Schwinge und die
Steuerkopflager entsprechend den Angaben im Ab-
schnitt \Wartung” schmieren,

ANMERKUNG: Einige Tropfen Oischiitzen die Schrauben
und Muttern davor zu rosten und zu klemmen, Dies
erleichtert die spaieren Ausbauarbeiten. Stark ange-
rostete Muttern, Schrauben, usw. sind durch neue Teile
zu ersetzen.
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Zerlegung - Einfiihrung

Inhaltsverzeichnis

Einfihrung in die Zerlegung . . . . . . . . . . . ... ., ... e 36

AnZieshmomente und Sicherungsmittel . . . ., . . . . . . .. T < 1
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In diesem Abschnitt wurde moglichst keine Einzelheit ausgelassen, damit das Motorrad nicht nur zeregt, sondern auch
vorschriftsmaBig wieder zusammengebaut werden kann. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat
eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse miissen deshalb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbsit Erfolg haben soll, :

Insbesondere ist folgendes zu beachten;

1. Kanten
Auf Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben und
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder mit einem dicken Tuch arbeiten. .

2. Schmutz :
Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmutz, derin den Motor, in den Vergaser
oder in andere Teile gelangt wirkt wie ein Schleifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile
sind aus dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspéinen zu befreien.

3. Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge ange-
- geben ist, muB diese eingehalten werden. Die Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind
- fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorgeschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment
festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sich das betraffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen.
Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zundchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstédndig zu
idsen. -

‘4. Drehmoment _ . '
" Die im voriiegenden Werkstatthandbuch aufgefiihrten Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zi geringes oder

zlr groBes Drehmornent kann zu groBeren Schdden fiiaren. Einen zuverldssigen Drehmomentschiiissel guter
Qualitét verwenden. S

5. Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte geniigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zeregung und beim
Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Tail besonders schwierig aus- oder einzubauen ist, ist die Arbeit zu
unterbrechen und zu Uberpriifen, wo der Grund dafiir liegt. Wenn ein Hammer erforderich wird, ist varsichtig mit einem
Holz- oder Plastikhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen, insbesondere beim
Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesichert sind, damit die Schraubenkodpfe nicht beschadigt werden.

6. Schmiermittel . o : : -
" Nicht jedes beliebige Ol oder Fett verwenden. Einige Ole und insbesgndere Fette diitfen nur in bestimmien Fallen
verwendet werden; in anderen Féflen, flir die sie nicht vorgesehen sind, kinnen sie zu Schidigungen fiihren. )

7. Batterie-Masseanschluf3 . : . :
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (—) von der Batterie abzuklemmen, damit der
Motor nicht unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist.

8. Durchdrehen des Motors . _ o
* Den Motor von Hand stets in normaler Drehrichtung durchdrehen; von der linken Seite des Motors aus gesehen,
ist dies entgegen dem Uhrzeigersinn. Hierdurch wird die Korrektheit der Einstellung gewdhrleistet.

9. Schmierung - _ -
Der Motorverschleil errgicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warm léuft und noch nicht septische Gleit-
flachen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Fichen, die nicht mehr geschmiert sing,
beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Fett und verschmutztes Ol abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften veroren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

10. Pressen - ) _
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, wie zB. ein Radiager ist innen oder auBen
zuerst mit Ol zu bestreichen, so daB es sich leicht einpressen 1&Bt.

. 11. Ol und Fettdichtungen _ ' '

.~ Bei Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Fiihrung erforderlich, um Beschadigung an den Dichtliippen zu
vermeiden. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefiihrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperatur-
fett, auf die Dichllippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu vermindern.

12. Dichtscheiben, O-Ring :
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Ringes Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Ring_auszuwechseln, Die PaBfiichen einer Dichtscheibe miissen unverschmutzt und perfekt eben

sein, damit kein Ol austreten oder die Kompression nicht verloren geht.



13.

14.

15.

16.

17.

18.
- Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und miissen mit wenigen Ausnahmen immer an
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Dichtmittel, Sicherungsiack : '
Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird; sind die betreffenden Flachen abzu-
waschen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst die Olbohrungen verstopft

werden konnen und der Motor beschédigt wird. Ein Beispiel fiir einen Sicherungslack ist das handelsiibiiche
Lottite Lock'n Seal {Blau). '

Einbau von Kugellagem, Oldichtungen und Fettdichtungen :
Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Lauffir it einem passenden Treiber einzupressen.
Dadurch wird verhindert, daB die'Kugeln und die Laufringe zu statk™®elastet und beschadigt werden. Ein Kugel-
lager so weit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligetf:Anschlagfiiche in der Bohrung oder an der
Welle anliegt. Dichtringe mit einem passenden Treiber, der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung ein-
pressen. : ) '

Federringe, Sicherungsringe _ '
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwicht und deformiert
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammen-
gedriickt oder ausgedehnt werden, ais fir den Einbau unbedingt erforderlich.

Losemittel mit hohem Flammpunkt . . '

Um die Feuergefahr zu verringern wird ein Losemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsiibliches
Lsemittel ist Stoddard-Ldsemittel (Eigenname}, Bei der Verwendung von Lésemitteln sind die auf der Verpackung
angegebenen Anleitungen des Herstellers zu beachten. '

Molybdéndisulfied-Fett (MOS,)

Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahrgestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfidfett
Bezug genommen. Vor dem Einsatz solcher speziellen Schmiermittel sifid immer die Empfehtungen des Herstellers
zu priifen. - ' B '
Elekirische Leitungen

Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist immer eine Farbe starker

~ als die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung wird zuerst durch die Priméarfarbe und dann durch die Sekundarfarbe

gekennzeichnet. ZB. wird eine gelbe Leitung mit dinnen roten Streifen als ,gelb/rote” Leitung bezeichnet.
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, fautet die Bezeichnung ,rot/gelbe” Leitung.

Drehmoment und Sicherung‘smittel

sdmtliche Schrauben und Muttern mit einem genauen Drehmomentschliissel festziehen. Uinzureichend festgezogene
Schrauben und Muttem kinnen beschidigt werden oder sich I6sen und Schiden am Motorrad oder Verdetzungen
-des Fahrers verursachen, Zu stark angezogene Schrauben und Muitern kdnnen beschidigt werden. Das Gewinde
kann ausreiBen oder die Teite brechen und fallen heraus. In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehrmomente fiir
die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit Sicherungslack gesichert werden miissen,

. aufgefilhrt. Teile, die mit einem- Kreuz (™ ) gekennzeichnet sind, miissen entsprechend der Inspaktionstabelle (Seite 10)
nachgezogen werden. Die Schrauben und Muttern nacheinander zundchst um eine % Umdrehung Idsen und dann
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment wieder festziehen. Die vorgeschriebene Reihenfolge ist zu beachten. Motor-
befestigungen sind nachzuziehen, wenn der Motor kalt ist (Zimmertemperatur). -

ANMERKUNG: In der Spalte ,Bemerkungen* verwendete Zeichen:

® Sicherungslack auf Gewinde auftragen
+ Dichtmasse auf Gewinde auftragen
C  Molybdéndisulfidfett auf die angegebenen Stellen auftragen

Motor
Teif _ Menge kpm Bemerkung | siehe Seite

Lichtmaéchiﬁenrotorschraube @ 10P1.25 ' 1 7.0 - _ _87
Inbusschrauben des Liéhtmaschinenétators @ 5P0,8 3 0.8 e ‘ . 86
Schrauben der Nockenwellenkappe @6P1.0 : 16 1,2 - 68
Schrauben fir Steuerkettenfihrung @ 6P1.0 2 - ® 73
Schrauben fiir Vergaserhalterung @ 6P1.0 9 - ® .| 55
Vergaserbefestigungsschrauben ¢ 6P1.0 6 - ®

Kupplungsnabenmutter @ 20P1.5 N 12,0 -
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Teil - Menge kom | Bemerkung | siehe Seite
Kupplungsausriickmechanismusschraube $6P1.0 1 1,0 - 85
Kupplungsfederschrauben ¢ 6P1.0 5 1,0 - 89
Pleuelfulkappen .

Schrauben @ 8P0.75 : i & 30 O 112
Muttern @ 8P0.75 6 3,0 O 112
Kurbelgeh&useschrauben
% 8P1.25 18 25 - 101
@ 6P1.0 29 1,0 - 101
Kurbelwelien-Torsionsdémpfungsschraube @ 10P1.25 1 7 - 80 .
Zylinderschrauben @ 6P1.0 _ 4 10 - 70
ZylinderablaBschrauben @ 8P1.25 1 2,0 - . 24
*Zylinderkopf :
Schrauben g 6P1.0 - . 4 1,0 - 70
Muttern ¢ 10P1.25 ' 16 4,0 - 70
Schrauben fir Zylinderkopfdeckel @ 6P1.0 | 32 15 - | 66
Mutter fiir Kegeirad-Abtriebswelle @ 24P1.5 1 12,0 | ® 107
MaotorablaBschraube @ 20P1.5 - 1 23 - 21, 80
*Motorbefestigungsschrauben '@ 10P1.25 4 40 o= _ 98
Schrauben fir Motorbefestigungskonsole @ 8P1.25 8 1.8 - 98
*Auspuffrohrklemmschrauben @ 8P1.25 4 - - 56
*Auspufirohrbefastigungsmuitern @ 6P1.0 12 . - - 96
*Schallddmpferkiemmschrauben @ 8P1.25 2 - - 55
_Leérlansc_:halter @ 10P1.25 ' - _ 1 15 | - . 82
Olfilterbefestigungsschraube @ 20P1.5 j 1 20 - a0
Olkanalve'rschra.ubungen an der $lwanne @ 20P1.5 2 2.3 - -
Oldruck-Uberdruckventil ¢ 12P1.25 1 15 ° 90
Oldruckschalter PT1/8 1 1,5 + 89
(behélterschrauben ¢ 6P1.0 2 1,0 - o 1.09 :
" Abtriebswellenlager-Hutschrauben ¢ 6P1.0 4 1,2 ® 101
Abtﬁ'ebswéllenkﬁpplungsmuttem @ 20P1.5 1 12,0 @ 108
Schaltbegrenzungsschraube @ 8P1 25 1 25 - 84
KiihlerablaBschraube @ 12P1.25 _ 1 04 - 24
*Kiihlerschlauch-Klemmschrauben @ 6P1.0 4 - - 55
*Klhlerbefestigungsschrauben @ 8P1.25 3 - | - - 55
Schaltwalzenlager-Halterungsbolzen @ 6P1.0 2 1.0 ] 92
Schaltwalzenstiﬁ—Halteruanschraube_Q&.'GP1 0 1 1,0 - | 92

Schraube fiir Schaltwalzenpositionierstift @ 1_6P1 5 . 1 35 — o1
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Teil ' .Menge kpm Beme.rkung siche Seite
*Schaltpedalschraube ¢ 6P1.0 1 - - 82
Schaltpedal-Riickholfederstift ¢ 8P1.25 ' 1 2,0 L 84
Ziindkerzen @ 14P1.25 | 6 28 - 12
Inbusschrauben fir Anlasserkupplung & 8P1.25 3 39 o 80
Muttern der Anlasserleitung 2 05 - 81
Anlasserbefestigungsschrauben ¢ 6P1.0 2 1,0 - 81
Stehbolzen am . . . .
Kurbelgehiuse @ 10P1.5 16 09 ® 79
Zylinderkopt & 6P1.0 12 - ® -
Inbusschraube fiir Tachometerritzelhalter @ 6P1.0 1 09 - 66
Thermostatventilatorschélter PT1/8 1 0;5 ® 61
Inbusschraube fiir Ziindverstellung @ 8P1.25 1 | 20 ° 59
Schraube fir ZUndverstellungs_antriebérad @ 8P1.25 . 1 20 . = 76
Schraube fur Ziindverstellungsrad @ 8P1.25 ) 1 20 o= 59
Schraube fiir Steuerkettenrad @ 8P1.25 1 20 - | 7
Verbinduhgsschraube filr Universalgelenk ¢ 12P1.25 4 75 . .= - | 98
Mutter fir Wasserpumpen-Kegelrad ¢ 8P1.25 1 : 20 = 77
Wassertemperaturfihler ¢ 16P1.5 1 20 e Y
Fahrgestell
Teil : - Menge kpm ) Bemerkung siehé.éeit‘r—,*' -
*Schraube fiir Kupplungshebelhalter ¢ 6P1.0 ' 1 -  —-': N
Schrauben fiir Winkeltriebegehausedeckel ¢ 8P1.25 ' 8 2.3 | Co=
AblaBschraube fiir Winkeltri_'ebegeh'ause @ 8P1.25 1 2,0 -
*Befestigungsmuttem fiir Winkeltriebgehiuse @ 10P1.25 4 30 =
*FuBrastenbéfestigung : o o
Schraube @ 12P1.25 1 - - 82
Mutter ¢ 12P1.25 1. - - | - 55
*Vorderaché’ﬁlémmschraﬁben @ 8P1.25 | 4 : 18 - Sz
*Vorder: utter 3 16P1.5 | 1 80 - -
*Beféétigdﬁésschrauben’fﬁr Vorderrad-Kotfligel ¢ 8P1.25 1 e 148
" Vorderradgabel-Luftventil ¢ 10P1.25 ' 2 1,2 * 150
Untere Inbusschrauben fiir Vorderradgabel @ 12P1 .50 2 - 37 . @&+ |- 150
*Vorderradgabel-Klemmschrauben : _ -
oben ¢ 8P1.25 - 4 1,8 -
unten ¢ 10P1.25 : 2 .30 -
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Teil Menge kpm Bemerkung | siehe Seite |
Vorderradgabel-AblaBschrauben @ 4P0,7 2 - + 224
Vorderradgabel-Kopibolzen ¢ 35P1.0 2 2.3' - 150

*L enketklemmschrauben @ 8P1.25 4 18 - 145
Planetenradmutter ¢ 16P1.5 1 12,0 - 154
Hinterachsmutter ¢ 18P1.5 1 14,0 - 129

*Hinterrad-StoBdampfermuttern

unten @ 10P1.25 2 30 - 151

oben & 12P1.25 2 30 - 151
Befestigungsschrauben fiir Tellerrad-Lagerhalterung

@ 10P1.25- 3 - ® 152

*Seitenstanderschraube @ 6P1.0 1 - - 33

*Steuerkopf-Klemmschraube ¢ 8P1.25 1 1,8 - 29

*Steuerkopfschraube @ 16P1.5 1 4.5 - 29
Stehbolzen am

Winkeltriebgehduse
@ 10P1.5 4 - ® 155
@ 12P1.75 1 45 ® 155
' Hinterradbremssattel
@ 12P1.75 1 4,5 L 133
Schwinggabel-Schwenkwelle ¢ 20P1.25 2 1,5 - 160
*Schrauben fiir Schwinggabel-Schwenkweilenkonsol
@ 8P1.25 6 25 - 160
*Kontermutiern fiir Schwinggabel-Schwenkwelle
@ 20P1.25 : 2 8,0 - 160
Muttern fir Reifenventil ¢ 8P0.6 2 013 - 136
Kupplungsbolzen fiir Universalgelenk.gzﬁ 12P1.25 4 7.5 - 161
Ringmutter fiir Radkupplung ¢ 75P2,0 1 12,0 - 1563
Scheibenbremsenteiie siehe Tabelle G 1 auf Seite 124
Entliftungsventil @ 7P1.0 3 08 - 219
Bremspedalschraube ¢ 8P1.25 1 - - 133
*Bremssattelbeféstigungsschrauben
Vorderrad-Bremssattel @ P1.25 4 3,0 - 125
Hinterrad-Bremssattel ¢ 12P1.25 1 4.0 - 129
Befestigungsschrauben der Bremsscheibenplatte
@ 8P1.25 21 23 - 123,130
Hohlschrauben ¢ 10P1.25 7 30 - 125
Vorderrad-Bremshebel
Schwenkbolzen ¢ 6P1.0 1 03 - 128
Schwenkbolzen-Kontermutter @ 6P1.0 1 06 - 128
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Teil _ Menge kpm Bemerkung | siehe Seite |

Muttern der Vorderrad-Bremssattelhalterungswelle

P 10P1.25 _ 4 26 - 125
*Vorderrad-Hauptbremszylinderklemmschrauben

@ 6P1.0 2 09 - 127

Bremskiotzbefestigungsschrauben @ 6F1.0 2 - ® 124

Inbusschrauben der Hinterrad-Bremssattelhiliten
@ 10P1.25 2 3,0 - 132

*Hinterrad-Hauptbremszylinderkonsol-Schrauben :
Schrauben ¢ 10F1.25 2 - - 133
Mutter @ 8P1.25 133

s
|
|
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In der folgenden Tabelle ist jewells das Anziehdrehmoment in Abhéngigkeit von Gewindedurchmesser und Gewinde-
steigung fir die Schrauben und Muttern der Kawasaki-Motorrdder aufgefilhrt. Das taisdchiich erforderliche Anzieh-
drehmoment kann jedoch bei den einzeinen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmesser
und bei gleicher Gewindesteigung unterschiedlich sein. Die auf den Seiten 33 - 36 aufgefilhrten Schrauben und
Muttern unterscheiden sich manchmal von dem, was in dieser Tabelle angegeben ist. Diese Tabelle gilt nur fiir
diejenigen Schrauben und Muttern, die nicht auf den Seiten 33 — 36 aufgeflihrt sind. Samiliche Werte gelten

fiir trockene und entfettete Gewinde.

Grobgewinde Durchmesser (mm} Steigung (mm) kprm
5 0.80 035- 05
6 1.00 060~ 09
8 195 160~ 2.2
10 1.50 310- 42 |
12 1.75 340- 75
14 2.00 830-1156
16 2.00 13.00 - 180
18 250 18.00 - 25.0
20 250 2800 - 350
Feingewinde Durchmesser (mm} Steigung (mm} k[jm
5 0.50 035- 05
8 0.75 060- 08
8 1.00 140- 19
10 1.25 -260- 35
12 150 450~ 62
14 1.50 740-102
16 1.50 11.50 -16.0
8 - 1.50 17.00 - 230
20 1.50 23.00 - 33.0
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Zerlegung - Motor eingebaut
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Kraftstofftank

Ausbau:

® Die hintere Sitzbank entriegeln und hochklappen.

® Die Kraftstofftankbefestigungsschraube und Unter—
legscheiben Idsen.

A. Schraube

® Den Kraftstoffhahn aof ,OFF drehen, die Schlauch-
klemmen nach unten schieben und den Kraftstoff-
schlauch vom Hahn abziehen.

| ACHTUNG Ein offener Kraftstoffschlauch ist eine
Feuergefahr. Halten Sie Funkenquellen und Flammen
fern. Einen geeigneien Feueﬂ&scher bereithalten.

. Den 2- -poligen Stecker vom Kraftstoffstandtaster ab-
‘Ziehen. i
0 Den Kraftstofftank nach hlnten herausziehen.

Hinweise fiir den Einbau: ;

1. Den Kraftstoffschlauch auf Alterung oder Beschadi-
gung kontrollieren. Bei Beschadigung austauschen.

2. Den Kraftstoffschlauch an den Kraftstoffhahn an-
schiieBen und dann die Schlauchklernme aufschieben.

3. Den Ablaufschlauch des Kraftstoffstand-Tasterdeckels
in den rechien Seitendeckel und durch die rechte
Seite der Schwinge fiihren.

Kraftstoffzufuhrregler

Ausbau: .

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

@ Den 4-poligen Stecker am Rahmenkopfrohr abziehen.
® Die Schlauchklemmen wegschieben und den zum

Vergaser fllhrenden Kraftstoffschlauch vom Magnet-

ventii abziehen.

C. Schelle

A. Kraftstoffzufuhrregler
" B. Diesen Schlauch abnehmen.

@ Die Inbusschraube und die Mutter mit der Sicherungs-
scheibe 18sen und das Kraftstoffventil herausnehmen.

Hinweis fiir den Einbau:

® Die Schlduche vom Kraftstoffhahn und zum Vergaser
sind wie unten gezeigt an die jeweiligen Schiauch-
verschraubungen angeschlossen.

Zaatfuiad

A. Zum Vergaser B. Vom Kraftstoffhahn

Zerlegung:

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben (je 2) 16sen
und die Ventilkappe & vom Gehiuse abnehmen.

@ Das Ventil ®, den Tauchkolben @, die Feder & und
das Distanzstiick @ aus dem Gehiuse herausnehmen.

® Den O-Ring &, das Distanzstiick @, den O-Ring, das
dicke Distanzstiick & und den groBen O-Ring aus
der Kappe heraushehmen.

Kraftstoffmagnetventil

]
6. Ventil
2. Tauchkolben 7. Feder
' 8
9

1. Distanzstilick

3. Distanzstiick
4. Distanzstiick
5. O-Ring

. O-Ring
. Ventilkappe

Hinweise fiir den Einbau: :

@ Die Ventilkappe so auf das Gehduse aufsetzen; daB
die Schlauchverschraubungen in die dargestellie
Richtung zeigen.
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. A. Werkzeugbehiiter B. Haneschrauhen

® Den Behilter herausnehmen und das Luftfllterele-
ment herausziehen.

Kraftstoffstandtaster

Ausbau: )

® Den Kraftstoffhahn in die Stellung ,OFF drehen.

® Die Ablafschraube und die Dichtung an der Unter-
seite des Kraftstoffhahns entfernen.

@ Cinen Auffangbehdlter unter den Kraftstoffhahn halten
und den Hahn auf die Stellung ,RES® drehen, damit
der Tank entleert wird.,

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48) und den
Kraftstoff aus dem Tank ablaufen lassen.

® Den Deckel des Kraftstoffstandtasters von auen mit
einem Schraubenzieher abhebeln.

® Die Schrauben (6) IGsen und den Kraftstoffstand-
taster mit der Dichtung herausnehmen.

Hinweis fiir den Einbau:
® Die Schraubenlocher so ausrichten, daB der A. Luftfilterelement
Schwimmer direkt vor dem Tastergehduse sitzt. In
jeder anderen Steliung wird die Bewegung des
Schwimmers behindert.

Luftfiltergehéduse

Ausbau des vorderen Oberteils:

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

® Beide Deckel vomn Luftfiltergehiuse abzichen.

@ Die Befestigungsschrauben {2} mit den S{Cherungs-
scheiben und Unterdegscheiben losen.

® Den Hauptkabelbaum nach rechts und den Reserve-
tankschlauch nach links driicken. Das Geh&use nach
hinten abziehen und seitwéris schieben.

A. Schwimmer

Luftfiterelement

Ausbau:

@ Die Sitzbank entriegeln und hochklappen

® Die Werkzeugtasche herausnehmen und die Halte- A. Yorderes Gehéuseoberteil
schrauben (2) mit den Unterlegscheiben entfernen. B. nicht fir deutsches Modell -
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Ausbau des hinteren Gehiuseoberteils: - Ausbau des hinteren Gehduseunterteiis: _
@ Das Luftfilterelement ausbauen (Seite 47}, ® Die vorderen und hinteren Gehduseoberteile aus-
® Den linken Seitendeckel abnehmen. bauen (siehe cben).
® Das Massekabel (—) und die schwarz/weille Leitung @ Den Vergaser aushauen (Seite 49).
und dann das Pluskabel (+) und die weiBfrote Leitung @ Die Schraube l6sen und den Reservetank ausbauen.
an der Batterie abklemmen. - ® Die Schelle des Entliftungsschlauchs wegschieben
@ Die Schrauben lésen, die Batteriehalteplatte abziehen und den Entlilftungsschlauch vom Gehéuse abziehen.
und die Batterie herausnehmen. - _ ' @ Den Kraftstoffzufuhrregler aus dem hinteren Gehéuse-

unterteil ausbauen (Seite 46).
® Die Befestigungsschrauben (2) und Unterlegscheiben
{2) 10sen und das Gehiuse herausnehmen.

A. Batterie-Halteplatte

@ Die Gehéusebeféstigungsschrauben und Unterleg- A. Hinteres Gehauseunterteil
scheiben (je 2) Idsen und das Gehiuse ausbauen.

A Hinteres Gehiuseoberteil



Ziindspulen, Ziind_sbulenwiderstand

Ausbau:

® Den Kraftstofitank abnehmen (Seite 46).

® Die Zindspulen-Primérleitungen (2 von jeder Spule)
und die Leitungen des Widerstands (4) abklemmen.

A. Ziindspule B. Widerétand

@ Die Zundkerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen.

® Die Muttern ldsen (je 2, die Zundspulen und den
Widerstand ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Zundspule fiir die Zylinder Nr. 1 und Nr. § (mit
den Nummemn an den Ziindkerzen gekennzeichnet)
in der Mitte, fiir Zylinder Nr. 2 und Nr. 5 an der
rechten Seite und fir Zylinder Nr. 3 und Nr. 4 an der
linken Seite einbauen.

C.Spule Nr.3 und 4

A.Spule Nr. 2und 5
B.Spule Nr. 1 und 6

2 Die gelbe Leitung an die Klemme anschliefen, die
von den anderen drei Klemmen etwas entfemt an-
geordnet ist. Die drei rosa Leitungen kénnen beliebig
an die drei Klemmen angeschlossen werden.

A, Einstellmutt_ern
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A. Klemme fiir geibe Leitung

Vergaser

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48).

® Das vordere Luftfiltergehidusecberteil ausbauen
{Seite 47).

® Die Befestigungsmuttern der beiden Gaszugemsteller
ganz lésen, die Einsteller aus dem Haltewinkel heraus-
schrauben und den Innenzug aus der Seilrolle aus-
hangen '

B. Einsteller C. Haltewinkel

® Die Schlauchklemme wegschieben und den Krafi-
stoffschlauch vendem Krafistoffzufuhrregler abziehen.

A. Kraftstotfzufuhrregler



50 ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT

® Die Schrauben {3} der Vergaserhalterschellen (3) 16sen
und die Vergasereinheit nach hinten ziehen und her-
ausnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die (Gasziige einstellen (Seite 14).

2. Die Vergaser konirollieren und erforderlichenfalls sin-
stellen (Seite 18).

3. Wenn die Vergaser zerlegt waren, ist der Mechanis-
mus fir den schnellen Leerlauf nach dem Einbau
der Vergaser einzustellen.

Einstellung des schnellen Leerlaufs:

@ Dafiir sorgen, da wahrend der Einsteliarbeiten Kraft-
stoff zu den Vergasern gelangt.

® Den Motor bis zurnormalen Betriebstemperaturwarm-
laufen lassen. -

@ Die Leerlaufdrehzahl einstellen und die Vergaser syn-
chronisieren {Seite 18).

® Den Chokehebel vorsichtig hochziehen und anhalten,
wenn die Rolle an dem Mockenhebel fiir den schnellen
Leerauf auf der hichsten Stellung des Leerlauf-
nockens gleitet..

"A.Rolle B. Nocken fiir schnellen Leerlauf

. Bei geschlossenem Gasgriff (Leerlauf) das vordere

*.. . Ende des Hebels @ herunterdriicken und das Spiel
zwischen der Leedaufeinstellschraube und dem
Hebel mit einer Flihlerlehre messen.

@ Das Spiel sollte 0,54 — 0,55 mm betragén. Erforder-

lichenfalls das Spiel durch Drehen der Einstellschraube. .

fiir den schnelien Leerlauf einstellen.

A. Hebel
B. Das vordere Ende herunterdriicken.
C. Einstellschraube

® Kontrollieren, ob sich der Chokehehel ochne Klermmmen
leicht auf- und abwérts bewegen IaBt. Bei herunter-
gedricktem Chokehebel kontrollieren, ob die ein-
zelnen Anlasserkolben aufsitzen. Auf den Kolben
dricken; wenn er sich ein wenig bewegt, sitzt er
nicht auf.

@ Kontrollieren, ob sich die Rolle an dem Nockenhebel
fur den schnellen Leerlauf frei dreht, wenn der Choke-
hebel vollstdandig eingedriickt bzw. gezogen ist.

A. Rolle B. Nocken fiir schhellen Leerlauf

Zerlegung des Vergasers (fiir jeden Vergaser):
Oberteil: '
® Die Befestigungsschrauben & und @ (4) des Anlasser-
kolbenhebels @ und des Leerlaufnockens @ losen.
Die Schraube @&, Feder @, Stahlunteriegschsibe 8 und
* Kunststoffunterlegscheibe @ entfernen und die Choke-
verhindungswelle @ herausziehen.

A. Chokeverbindungswelle

® Wenn der Deckel @der oberen Kammer des Vergasers
abgenommen werden soll, die Leerlaufeinstellschrau-
be @ und die Feder @ losschrauben. Die Konter-
muitern @ I6sen, die Ausgleichseinstellschrauben
zusarnmen mit den Kontermuttern, Sicherungsschei-
ben @ und Unterlegscheiben @ (je 3) losschrauben.
Die oberen Enden des Verbindungsgestanges von
den Enden der Gelenkkugeln abziehen. Die Stange @,
Feder &, Stange und Kugelsitz € kénnen aus den
einzelnen Verbindungsgesténgen herausfalien (siehe
Abbildung E24). :

® Die Schrauben & mit Sicherungsscheiben 16sen und
den oberen Deckel @, & oder T und die obere Be-
festigungsplatte @ oder @ abnehmen. :

@® Die Membrane @ zusammen mit den beiden Vakuum-
kolbern @ und der Kunststoffunterlegscheibe @ ent—
fernen.
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. Vakuumkolben
. Federsicherung
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. Federsicherung

22. O-Ring
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24. Mutter
25, Sicherungsscheibe

Unterlegscheibe
Nockenhebel
Feder

Dichtung
Einstellschraube
Feder
Unteregscheibe

33. Seilrolle

Rickholfeder
Gaszugwinkel
Schraube
Feder

_Oberer Deckel

(Mitte)
Unteriegscheibe

. Sicherungsring
. Kappe

Feder

. Buchse
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44. Halter

48. Sicherungsscheibe

47. Unterlegscheibe

48. Hebel

49. Feder

50. Buchse

51. Befestigungsplatte

52. Kunststoff-
unterlegscheibe

53. Befestigungsplatte

54. Seilrollenwelle

55. Sicherungsring

56. Schraube

57. Sicherungsscheibe

58. Kontermutter

£9. Sicherungsscheibe

80. Unterlegscheibe

61. Einstellschraube

62. Stange

63. Feder

64. Kugelsitz

65. Verbindungs-
gestinge

schnellen Leedauf
: Oberer Deckel
. Verbindungswelle
: Kolbenhebel
. Einstellschraube

. Sicherungsscheibe

. Unterlegscheibe
. Leerlaufdiise

Federsicherung

87. Schwimmer

88. Dichtung

89. Schwimmerkammer

90. Sicherungsscheibe

91, Schraube

92, Ventiinadel

93. Unterlegscheibe .

4. Schraube e

95. Sicherungsscheibe

96. Stift

97. Kunsistoff- )
unterlegscheibe

98. Stahlunterleg-
scheibe

99, Feder

100Q. Schraube

101. O-Ring

102. AblaBschraube

103. Befestigungsplatte

104. Sicherungsscheibe

105, Schraube .~

106. Befestigungsplatte

107. Sicherungsscheibe

-108. Schraube
109. Leerlauf-

Einstellschraube
110. Feder
111. O-Ring :
112. Verbindung
113. 3-Wege-Gelenk



52 ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT

B ACHTUNG: Bei der Zerdegung des Vergasers
darauf achten, daB die Membrane nicht beschédigt
wird. Keine scharfen Werkzeuge zum Ausbau benutzen.

@ Flir den Ausbau der Disennadel & aus dem Vakuum-
. kolben, den Sicherungsring @ mit einer Federring-
. zange entfernen und den Nadeldiisenhalter @; die
Distanzbuchse &, die Diisennadel mit der Federsiche-
rung @, den Fedenrteller @ und die Feder @vom Vakuum-
kolben & abnehmen.

ANMERKUNG Ander Unterse|te des Disennadelhaiters
ist eine kleine Nase von ungefihr 0.5 mm Hohe, die die
Diisennadel positioniert. Darauf achten, daB dlese Nase
nicht abbricht.

Diisennadelhalter

1. kleine Nas_e

® Die Leerlaufregulierschraube hineindrehen und die
Anzahl der Umdrehungen zéhlen, bis sie volistandig
aber nicht zu fest sitzt. Die Anzahl der Umdrehungen
fiir diesen Vergaser notieren und dann die Leerlauf-

. regulierschraube und die Feder. @ ausbauen.

® Die Kolbenkappe € ahschrauben und den Anlasser-
kolben herausziehen.

A. Anlasserkolben

® Die Federsicherung ® abnehmen und die Buchse @,
die Aniasserkclbenkappe, die Feder @ und den An-
lasserkolben & auseinanderbauen.

‘® Nach dem Auseinanderbauen der Vergaser (5|ehe
Seite 53) den Membrandecke! @ der Leerlaufanrei-
cherung durch Herausdrehen der Schrauben @& mit
den-Sicherungsscheiben abnehmen. Den Federteller
@, die Feder @ und die-Membrane. & herausnehmen.

B ACHTUNG: Die mit Farbe gesicherte Schraube des
Membrandeckels, deren Stellung die Vorspannung der
Feder bestimmti, nicht verdrehen. Durch Drehen an
dieser Schraube kommt es zu Vergaserstérungen.

Unterseite:

® Die Leerlaufeinstellschraube ® und die Feder @ ent-
fernen und die untere, hintere Befestigungsplatie
abnehmen, wenn das linke oder mittlere Vergaser-
paar zerlegt werden soll.

@ Die Schrauben € mit den Slcherungsschelben l3sen
und die Schwimmerkammer & und die Dichtung &
abnehmen.

® Fir den Ausbau der Leerlaufduse & den Stopsel &
abschrauben.

® Die Hauptdise @ ausschrauben und die Unterleg-
scheibe & entfernen. .

@ Fiirden Ausbau des Schwimmers&den Stit ®heraus-
driicken. '

® Flr den Ausbau des Schwimmerventils die Schraube
& mit den Sicherungsscheiben und die Hatteplatte @ -
entfernen und die Ventileinheit (Federsicherung ®),
Ventilnadel &, Ventilsitz @ und O-Ring @) heraus-
Ziehen.

A. Schwimmerventileinheit B. Halteplatte

® Fiir den Ausbau der Nadeldiise. @ zuerst den oberen
Deckel 0 abnehmen und die-Membrane @ des Va-
kuumkolbens (siehe oben) und die Hauptdise @
herausnehmen und dann. die Nadeldiise nach oben
herausdriicken.

Zusammenbau des Vergasers
(fiir jeden Vergaser):

Allgemeine Hinweise:

1. Beschadigte oder gealterte O-Ringe und Dichtungen
austauschen.

2. Eine dilnne Schicht Feit auf die Gelenkkugein und

. Kugelsitze in den Verbindungsstangen auftragen.

3..Den Drosselklappen-Verbindungsmechanismus ein-
stellen (Seite 54), ebenso den schnellen Leerlauf
{Seite 50).

Oberteil:
1. Beim Einbau der Membrane und der Vakuumkelben
folgendes beachten:
® Die einzelnen Vakuumkolken so einsetzen, dag die
Nut in dem Diisennadeihalter in der- ,,U“-form|gen
Kerbe sitzt. .
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® Die oberen Enden der Verbindungsstangen von den
Gelenkkugeln abziehen. Die Stange @, Feder®, Stange
@ und der Kugelsitz & konnen aus den einzelnen
verbindungsgesténgen herausfallen (siehe Abbildung
E24).

@ Die Slchemngsschelbe & geradebiegen und dann
die Mutter €, Sichefungsscheibe und Unterlegscheibe
entfernen. )

® Die Nockenhebel @ fiir den schnellen Leerlauf, die
Feder @ und die Buchse @ von der Welle abzichen.

® Den Verbindungsstangenhalter @ entfernen.

® Die dicken Unterlegscheibe €, die Seilrolle @ und dle
Riickholfeder € von der Welle abziehen. -

® Die Welle zusammen mit der Kunststoffunterleg-
scheibe & und dem Sicherrungsring @ herausziehen.

Hinweise fiir den Einbau der Seilrolle und der Welle:
A. Nut - 1. Eine diinne Schicht Fett auf die Welle und die Gelenk-
kugeln auftragen.

® Die Membranzunge mit der Kerbe in der Auflage-
flache des Deckels ausrichten und die Membran-
dichilippe in die entsprechende Nut einsetzen.

A. Zunge

B. Kerhe

® Den Deckel aufsetzen und kontrollieren, ob der
Koiben leicht und chne zu kiemmen auf- und ab-
warts gleitet.

2. Einbau der Leerlaufregulierschraube: Die Leerauf-
regulierschraube vollstandig, jedoch nicht zu fest,
hingindrehen und dann um die gleiche Anzahl von
Umdrehungen, die bei der Zerlegung notiert wurde,
herausdrehen. Die Begrenzung der Leerlaufregulier-
schraube ohne die Schraube zu drehen, so aufdriicken,
daB sie in die urspringliche Richtung gegen den
Anschlag fur die Linksdrehung zeigt.

Unterseite:

® Wenndas Schwammervenhl und/oder der Schwimmer
ausgetauscht werden, den Kraftstoffstand kontrol-
lieren und erforderlichenfalls einstellen (S|ehe Seite
170).

Ausbau der Seilrolle und der Welle:

® Die Befestigungsschrauben @, @ der Anlasserkolben-
hebel @ und des Nockens flir den schnellen Leerlauf
& (6sen.

® Die Schraube @, die Feder @, die Unterlegscheibe ®
und die Kunststoffunterlegscheibe @ entfermen. Dis
Chokeverbindungswelle @ herausziehen.

@ Fiir den Ausbau der Seilrollenwelle & zuerst die Kon-
termuttern @ |osen, die Ausgleichseinstelischrauben
zusammen mit den Kontermuttern, Sicherungs-
scheiben @ und den Unteregscheiben @ (je 3} ab-
schrauben,

2. Die Seilrolle in der Richtung, wie in der Abbildung
gezeigt, einbauen. Die Rilckholfeder ebentfalls wie in
der Abbildung gezeigt einhdngen.

A. Seilrolle  B. Riickholfeder

3. Den Nockenhebel fir den schnellen Leeflauf in der
gezeigten Richfung einbauen, die Mutter fmgerfest
anziehen und dann die Federenden an den in der
Abbildung gezeigten Stéllen elnhangen '

B. Feder

A. Hebel

4. Die Mutter festzichen und eine Seite der Unterleg-
scheibe (iber die Seite der Mutter biegen. Eine neue

_ Unteregscheibe verwenden.”

5. Den Drosselklappen- Verbmdungsmechamsmus ein-
stelien (Seite 54)

Ausemanderbau der Vergaser:
® Die Befestigungsschrauben 8, @ der Anlasserkotben-
hebel @ und des Leerlaufnockens & idsen.
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® Die Schraube @, Feder @, Stahlunterlegscheibe @ und
Kunststoffunteriegscheibe @ entfernen. Die Choke-
verbindungswelle @ abziehen. :

® Die Schrauben & und Sicherungsscheiben lbsen und
die oberen Befestigungsplatten & und & abnehmen.

@ Die Leerlaufeinstellschraube @ und die Feder @ ent-
fernen und die untere hintere Befestigungspiatte ®
abnehmen.

® Die Kontermuttern ® (3) Iésen, die Ausgleichseinstell-
schrauben & zusammen mit den Kontermuttern,
Sicherungsscheiben & und Unterlegscheiben € (je 3)
abschrauben und. die oberen -Enden der Verbin-
dungsstangen von den Gelenkkugeln abziehen. Die
Stange &, Feder @&, Stange® und der Kugelsitz &
konnen aus den einzelnen Verbindungsgestdngen
herausfanen

A. Verbindungsstange
B. Gelenkkugel

C. Einstellschraube

@® Die Sé'hrauben @ (8) mit den Sicherungsscheiben
von der unteren, vorderen Befestigungsplatte @ ent-
fernen und die drei Vergaserpaare auseinanderbauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

. 1. Das 3-Wege-Gelenk der Kraftsioffschlauche muB
zwischen das mittlere und das linke Vergaserpaar
eingebaut werden.

2. Damit die Vergaserhalterungen dicht smd miissen
die Offnungen aller Vergaserbohrungen in gleicher
Ebene und die Mittenabstiande vorschriftsmaBig sein.
Die Vergaser auf die Ausrichtvorrichtung {Spezial-

. werkzeug) fiir Vergaser und Vergaserhalter aufsetzen
und dann die Befestigungsschrauben (6) festziehen.
Vor dem Einbau Sicherungslack auf die Gewinde auf—
- tragen.

A Ausnchtvornchtung (57001- 1036)
B. Slcherungslack auftragen

3. Den Kraftstoffstand der einzelnen Yergaser messen
und erforderlichenfalls einstellen (Seite 170).

H# ACHTUNG: Bei falschem Kraftstoffstand kann das
fiir eine gute Motorleistung erforderliche Kraftstoff/
Luftgemisch nicht erreicht werden.

4. Vor dem Aufbau. der Vergaser auf dem Motor den
Drosselklappen-verbindungsmechanismus wie folgt
einstellen:

Einstellung des Drosselklappen-Verbindungsmecha-

nismus:

@ Die Kontermuttern an den einzelnen Ausgleichsein-
siellschrauben 16sen und die Einstellschraube hinein-
drehen, bis sie leicht aufsitzen und dann wieder um
114 Umdrehungen herausdrehen. Die Kontermuttern
festziehen. _

® Kontrollieren, ob alle Drosselklappen ohne zu klemmen
leicht offnen und schiieBen, wenn die Seilrolle ge-
dreht wird.

@ Kontroliieren, ob der Chokehebel sich ohne zu klem-
men leicht auf— und abwérts bewegt. Bei eingedrick-
tem Chokehebel kontrollieren, ob die einzelnen An-
lasserkolben aufsitzen. Auf den Keolben dricken; wenn
er sich leicht bewegt, sitzt er nicht auf.

Vergaserhalterungen .

Ausbau {fiir jede Vergaserhalterung):

@ Den Krafistofftank abnehmen (Seite 48).

® Das Luftfilterelement ausbauen (Seite 47).

@ Das hinters, obere Luftfitergehduse ausbauen (Seite
48).

@ Das vordere, obere Luﬂﬁltergehause ausbauen (Seite
47).

- @ Die Vergaser ausbauen (Seite 49).

® Die Schellen an den Vergaserhalterungen entfernen.
® Die Schrauben (3) l&sen und die Vergaserhalterungen
. abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau (fir jede Vergaserhalterung):

1. Die Vergaserhalterungen sind alle gleich. Die mittlere
Halterung mit der Oberseite nach unten einbauen.

2. Um Undichtigkeiten zu vermeiden, die Vergaserhal-
terungen im vorgeschriebenen Winkel und Abstand
unter Verwendung der Ausrichtvorrichtung (Spezial-
werkzeug) fur Vergaser und Vergaserhalterungen
einsetzen.

A. Ausﬁchtvorricﬁtung fiir Vergaser und Vergaser-
halterung {(567001-1036)
B. Sicherungslack auftragen.



- 3. Vor dem Einbau-Sicherungslack auf die Schraubge-
winde auftragen.

Kiihler

Ausbau:

® Warien, bis das KlhImittel abgekiihlt ist.

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

® Das Batteriemassekabel (—) abklemmen.

® Den Kiihlerdeckel abschrauben.

@ Die KihlerablaBschraube abschrauben damit das
Kiihimittel ablaufen kann.

A. Ablaischraube . B. Kiihler

® Die Schlauchschellen an dem oberen und unteren
Kiihlerschiauch ldsen.

® Die Kiihlerbefestigungsschrauben und Untaregschei-
ben {e 3) entfernen. Die Gummidampfer kénnen
herausfallen.

@ Den Kiihler isicht nach vorne schieben, die Schlauch—
schelle wegschieben und den Reservetankschlauch

. vem Kiihler abziehen.

® Cen Kiihter ganz herausnehmen und darauf achten,
daB der Kiihlerblack nicht beschadigt wird.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Schlduche kontrollieren und be| Beschadlgung
austauschen.

2. Vor dem Einbau des Kiihlers den oberen Kiihler-
schlauch aufsetzen, die Schraube festziehen und den
Schlauch nach unten hatten.

3. Nach dem Einflillen des Kiihimittels das Kiihlsystem
entliiften (Seite 24).

Kiihlerventilator

Ausbau:

® Den Kraﬂstofftank abnehmen B).

® Das Batteriemassekabel (—) abklemmen.

® Den Kiihler ausbauen (siehe oben).:

® Die 2-polige Steckverbindung der Venhlatormotor—
Ieltungen abziehen.
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@ Die Inbusschrauben und Buchsen (je-4) entfernen
und den Kiihlerventilator vom Motarrad abnehmen.
Die Gummiddmpfer kdnnen herausfalien.

A. Kl'.'lhlerv_entilaior '

Auspuffe

Ausbau (heide Seiten): _ S

@ Die Auspuffabdeckung nach Losen der Schraube, des
Bolzens, der Unterlegschetben und der S1cherungs—
scheiben (je 2) entfernen,

® Die Klemmschraube an der Verbindung des Auspuffs
und der Leistungskammier l6sen.

C. Befestigungsschraube
D. Hintere FuBraste

2S ungsschraube Sicherungsscheibe und
ggscheibelisen: die hintere FuBraste abnehmen

digung austauschen.



56 ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT

Auspuffrohre

Ausbau (fiir beide Seiten}:

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

® Den Kilhler ausbauen (Seite 55).

® Den Kiihlerventilator ausbauen (Selte 55).

@& Den Auspuff abbauen (Seite 55).

@ Die Befestigungsschraube, Sicherungsscheibe und
Unterlegscheibe an der Leistungskammer entfernan.

® Die Mutiern {6) an den Auspuffrohrhaltern losen und
die Halter (3) von den Stehbolzen abschieben.

A: Auspuffrohrhalter .

@ Die Klemmschrauben. (2) an. den Verbindungen der
Auspuffrohre und er-Leistungskammer l&sen..

® Die Schraube und Sichérungsscheibe, die Sicherungs- .

scheiben (2} entferrien und die Auspuffrohr‘abdeckung
_abnehmen..

® Die Befestlgungsschraube der Lelstungskammer ent-
fernen, den Sammler ~und die Auspuffrohre {2) ab—
nehmen

A. Sammler
B. Befestigungsschraube

C. Abdeckung

® Die Auspuffrohrhalter, Halbmanschetten und Dich-
tungen in den AuslaBkanélen (3) entfernen.

Hmwelse fiir den Einbau (belde Smten)

1. Die Dichtungen an den Auspuffen oder an der Aus-
puffrohrverbindung kontrollieren und bei Beschadi-
gung austauschen.

2. Die Auspuffrohre sind mit den Zylindermummern ge-
kennzeichnet. Die Auspuffrohre in der vorgeschrle-
benen Stellung einbauen. -

A. Kennzeichnung

3. Die Befestigungsschrauben und die Klemmschrauben
zuerst fingerfest anziehen, dann die Muttern der Aus-
puffrohrhalter gleichmé&gig festziehen, damit der Aus-
puff dicht ist und schiieBlich die Befestigungs-
schrauben und Klemmschrauben festziehen.

4. Den Motor griindlich warmlaufen lassen und nach
vollstandiger Abkiihlung alle Klemmschrauben nach-
ziehen.

Impuisgeber

Ausbau:

® Den Kraftstofﬂank abnehmen (Selte 48},

® Die 8-polige Steckverbindung, die die Leltungen der
Aufmahmespule .mit dem IC-Zunder verbindet, ab-
‘ziehen und dig Leitungen durch die Schellen vom
Rahmen abziehen.

® Die Inbusschrauben (2) 1&sen und den Deckel des
impuisgebers und die Dichtung abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben (3) mit siner Untereg-
schieibe und einer Sicherungsscheibe 16sen und den
Impulsgeber abnehmen.

R

A. Impulsgeber

Einbau:
® Den Llchtmaschlnendeckel abnehmen (Seite 85). Ein
vollstandiger Ausbau ist nicht erforderlich, weshalb
" die Leitungen nicht abgeklemmt zu werden bra_uchen_
® Die Kurbelwelle mit einem 14 mm Schllssel an der
Lichtmaschinenrotorschraube im Uhrzeigersinn dre-
her, bis die ,Fi-Marke an der Ziindverstefiung . mit
der Frilhziindmarkierung am Gehiuse ausgerichtet ist.



B ACHTUNG: Fiir das Drehen der automatischen
Ziindverstellung immer die Kurbelwelle mit einem
Schliissel drehen. Versuchen Sie nicht, die Ziindver-
stellung mit einem Schliissel an der Zundverstellungs-
befestlgungsschraube zu drehen.

st

A. ,F*-Marke B. Frilhziindmarke

@ Den Impulsgeber so einbauen, daB die Nase an dem
Steuerrotor mit dem Kern der Aufnahmespule fir
Zylinder Nr. 1 und'Nr. 6 ausgerichtet ist.

A !mpulsgeber fiir Zylinder Nr. 1 und Nr. 6. B. Nase
C. Spulenkern

® Die Befestigungsschrauben (3) festziehen.

® Die Leitungstiille in die Kerbe im Gehiuse einsetzen
und die Dichtung und den Deckel aufsetzen.

@ Die Impulsgeberiéitungen durch die Offnung im Zy-
linderkopf filhren und die 6-poligen Steckverbmdun-
gen anschliefen.

® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen (Selte 85)

@ Den Kraftstofftank aufsetzen (Saite 48).

Gehause der automatischen Ziindverstellung,
automatische Zundverstellung

Ausbau:
@ Die Inbusschrauben {2) Iosen und den Deckel und
die Dichtung der Impulsgeber abnehmen.
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® Die Befestlgungsschrauben (3) mit einer Unterleg-
scheibe und einer Sicherungsscheibe 16sen und die
Impulsgebereinheit herausnehmen. .

® Die Inbusschrauben (2) ldsen und das Gehiuse der
automatischen Ziindverstellung abziehen. An der
Deckelauflagefliche und an der Nabe des: Gehéduses
sind O-Ringe angeordnet.

Einbau:

ANMERKUNG: Wenn das Gehiuse selbst ausgetauscht
wird, ist an dem Gehiduse der automatischen Ziind-
verstetlung eine neue Zindmarke anzubrirgen, wie in
den Hinweisen fiir den Zusammenbau .der automa-
tischen Ziindverstellung beschrieben (Selte 59)

® Den Llchtmaschmendeckel abnehmen (Selte 85)
Vollstédndiger Ausbau ist nicht erforderlich, weshalb
die Leitungen nicht abgeklemmt zu werden brauchen.

® Mit einem 14 mm Schliissel die Kurbelwelle an der
Lichtmaschinenrotorschraube drehen, bis die . T*-Mar-
ke an dem Lichtmaschinenrotor mit der Passflache-
der Kurbelgehdusehilften an der Vorderseite des
Lichtmaschinenrotors ausgerichtet ist. An diesem
Punkt stehen die Koiben Nr. 1 und Nr. 6 am oberen
Totpunkt {OT).

%ﬁ’

A ,,T“-Marke- B. Passflache _

® Ein wenig Motordl auf den O- Rlng am Gehause auf-
tragen; den C-Ring auf die Deckelauflagefliche auf-
legen und etwas einfetten.

® Die Zindverstellung so drehen, daR die « T -Marke
an der Ziindverstellung mit der Fruhzundmarklerung
am Gehiuse ausgerichtet ist.

A. Friihziindmarke B, ,T“-Marke
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@ Die Schraubeniocher im Gehause und im Zylinder-
block ausrichten und das Gehause so einbauen, dai
die Zahnrider ineinander greifen. Kontrollieren, ob
die ,T"-Marke an der Zindverstellung mit der Friih-
ziindmarkierung am Geh#use ausgerichtet ist. Wenn
dies nicht der Fall ist, das Gehduse gusbauen und
nochmatls einbauen.

® Die Gehausebefestigungsschrauben festziehen.

® Die Kurbelwelle so drehen, daB die ,F¢-Marke an der
Ziindverstellung mit der Fruhzundmarklerung am Ge-
hause ausgerichiet ist.

B ACHTUNG: Keinen Schraubenschlussel an der Be-
festigungsschraube der Ziindverstellung ansetzen, um
die Ziindverstellung zu drehen; immer die Kurbelwelle
drehen. Hierdurch wird vermieden, daB das {(Kunststoff)
Zahnrad der Ziindverstellung beschadigt wird.

. @ Die Impulsgebereinheit so einsetzen, daf die Nase
an dem Steuerrotor mit dem Kern des Impulsgebers
fir Zylinder Nr. 1 und Nr. 6 ausgerichtet ist (siche
Abbildung E43).

® Die Befestigungsschrauben (3) festziehen.

® Die Dichtung und den Deckel der Impulsgeber auf-
setzen und die Deckelschrauben festziehen.

@ Den Lichtmaschinendeckel (Seite 85) aufsetzen.

Zerlegung (EinschlieBlich Ausbau der automatischen
Ziindverstellung):
® Die Befestigungsschraube des Ziindverstellungs-
- zahnrads losschrauben und die Unterlegscheibe ab-
nehmen; dabei die Inbusschraube der Ziindver-
stellung festhalten.

B ACHTUNG: Fiir das Ldsen oder Festziehen der

Schraube an der Ziindverstellungswelle das (Kunst-
stoff} Zahnrad der Ziindverstellung nicht festhalten.

Automatisches Zindverstellungsgehduse
IGIOROROIO)
=

[T

@ i - 1% a9

8. Stellstift
9. Inbusschraube

1. Befestigungsschraube .
2. Unterlegscheibe

3. Hulse 10. Unterlegscheibe

4. Scheibenfeder 11. Oldichtung

5. Zindverstellungszahnrad 12. O-Ring

8. Unterlegscheibe 13. Zundverstellungswelle
7. Ziindverstellungsgehduse 14. Zundversteller

A. Schraube
B. Hillse

C. Ziindverstellungszahnrad
D. Inbusschliissel

@ Die Hillse und das Zindverstellungszahnrad abziehen.

® Die Scheibenfeder und die Druckscheibe abnehmen
und die Zundverstellungswelle und die Ziindver-
stellung aus dem Geh&use herausziehen.

@ Die Cldichiung mit einem Haken herausnehmen.

@ Die Befestigungsschraube der Ziindverstellung 15-
sen; dabei die Zlndverstiellungswelle an der Fliche
der Oldichtlippe in einen Schraubstock einspannen
und die Ziindverstellung von der Welle abbauen.

M ACHTUNG: Schraubstockbacken mit Kupferbeldgen

* benutzen, damit die Oberfidche der Welle nicht be-

schadigt wwd

Hinweise fiir den Zusammenbau '
1. Die Aussparung im Ziindverstellungsgehduse mit dem
Stift am Ende der Ziindverstellungswelle ausrichten.

B. Stift

A. Aussparung



2. Eine neue Oldichtung mit dem Lagertreiber und dem
Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeuge) einsetzen. Die
Oldichtung einpressen, bis sie am Absatz in der Boh-
rung aufsitzt.

A. Lagertreiber (57001-293}
B. Lagertreiberhalter (57001-139)

3. Die Hiilse so auf die Ztindverstellungswelle aufsetzen,
daB das ahgeschréagte Ende gegeniiber dem Zabnrad
sitzt.

4. Sicherungstack auf das Gewinde der Inbusschraube
der Zindverstellung auftragen und die Schraube mit
einem Drehmoment von 2,0 kpm festziehen.

5. Das Anziehdrehmoment der Zahnradbefestigungs-
schraube ist 2,0 kpm.

8. Die Impulsgebereinheit so einbauen, daB die Friih-
ziindung vorschriftsm#Big eingestellt wird (Seite 56).

7. Wenn das Zindverstellungsgehduse ausgstauscht
wird, ist vor dem Einbau der Impulsgebereinhgit eine
Frihziindmarkierung wie folgt an dem Gehause an-
zubringen.

@ Mit einem 14 mm Schliissel an der Lichtmaschinen-
rotorsehraube die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn
drehen, bis die , T*-Marke an dem Lichtmaschinen-
rotor mit der Passfldche der Kurbelgehdusehdlften
an der Verderseite des Lichtmaschinenrotors aus-
gerichtet ist. An diesem Punkt stehen die Kolben
Nr. 1 und Nr. 6 am cberen Totpunkt (OT).

A, T“Marke B. Passfliche
® Ein wenig Motordl auf den O-Ring am Gehéuse

auftragen; den O-Ring auf die Deckelpassfidiche
~ auflegen und ein wenig sinfetten. _

@ Die automatische Ziindverstellung so drehen, daB
die ,T“-Marke an der Ziindverstellung in der Mitte
des Markierungsbereiches steht.

® Die Schraubenldcher im Gehaduse und im Zylinder-
block ausrichten; die Zahnrider ineinandersetzen
und das Gehéuse einbauen. Die Ziindverstellung
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ein wenig drehen, damit die Zahnrider ineinander
greifen. .

® Die Gehdusebefestigungsschrauben festziehen.

@ Eine Friihziindmarkierung am Gehiuse anbringen,
die mit der ,T"-Marke der Ziindverstellung ausge-
richtet ist. Darauf achten, daB die Kolben Nr. 1 und
Nr. 6 immer noch am Totpunkt stehen.

;.
A. Eine Friihziindmarkierung einschiagen B., T“-Marke

Zeregung der automatischen Zindverstellung:

® Den Steuerrctor @ entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen und den Rotor abziehen. . o

@ Die Federsicherungen @ (2) und die dicken Unter-
legscheiben & (2) entfernen und die Gewichte & (2)
zusammen mit den Federn & (2) abziehen.

Automatische Ziindverstellung .

5. Gewicht

6. Unterlegscheibe

7. Unterlegscheibe

8. Zundverstellungsgehause

1. Steuerrotor

2. Federsicherung
3. Unterlegscheibea
4. Feder

® Die dinnen Unterlegscheiben & (2) von deim Schwenk-
balzen des Gewichts abnehmen, ebenfalls die Druck-
scheiben @ (2) von der Rotorwelle abnehmen.

Hinweise filr den Zusammenbau der automatischen

Ziindverstellung:

1. Die Teile der Ziindverstellung sauberwischen und ein-
fetten (Seite 238). : ’
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2. Den Steusrrotor so einbauen, daB die Rotornase an
der Seite der ,TEC*-Marke ist.

A. ,TEC“Marke B.Nase

Nockenwellenkettenspanner

. Aushau:
@ Die Sitzhank entriegein, hochklappen und das Batterle-
massekabe! abklemmen.
-@ Den Kraftstoffzufuhrregler ausbauen (Selte 48).
® Die Inbusschrauben (2) ganz herausschrauben und
den Nockenweilenketienspanner und. den O-Ring,
herauszrehen

A. Nockenweilenkettenspanner .

B ACHTUNG:

1. Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die

" Befestigungsschraube nicht nur halb heraus. Wenn
Sie die Befestigungsschrauben von dieser Stellung
aus wieder festziehen, kann der Kettenspanner und
die Nockenwellenkette beschadigt werden. Wenn
“die Schrauben gelést wurden, mufl der Kettenspan-
ner ausgebaut und wie nachstehend beschrieben
wieder eingestellt werden.

2.Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der
Nockenwellenkettenspanner ausgebaut ist. Hier-
durch koénnte die Venhlsteuerung verstellt und der
Motor besichadigt werden.

Einbau:
@ Die Blockierschraubeé einige Umdrehungen IGsen und
. die Druckstange sowie die Feder herausnehmen,

- @ Die Feder gegen den Kopf der Druckstange zusam-
mendriicken und einen diinnen Draht durch die Boh-
-rgng in der Druckstange schieben, damit die Feder
an der vorgeschnebenen Stelle bleibt,

A.Feder B.Draht
@ Die Druckstange durch den Kugelhalterring nach oben
in das Kettenspannergehduse einschieben. Das Ket-
tenspannergehduse mit der offenen Seite nach unten
halten, damit die Kugeln von der Gleitfldche im Ketten-
.spanner wegfallen und die Druckstange durchge-
schoben werden kann, Die flache Seite der Druck-
stange zur Blockierschraube halten und die Stange
von Hand eindriicken, bis der Draht an der Auflage-
fiiche des Kettenspanners anliegt.

M ACHTUNG: Wenn die flache Seite von der Schraube
wegzeigt, wird die Druckstange herausgedriickt und
der Kettenspanner gleicht den Keftendurchhang nicht
mehr automatisch aus.

® Die Druckstangs festhalten und die flache Seite zur
_ Schraube hin drehen. Die Blockierschraube festziehen,
damit die Druckstange festsitzt.
Nockenwellénkettenépanner

ES7

1. Blockierschraube
2. Druckstange

3. Kugsl-
4_Feder’

® Den Draht herausziehen und den Kettenspanner mit
der Blockierschraube nach oben auf das Kurbelge-
héuse aufsetzen. Den O-Ring auswechseln, wenn er
beschédigt ist. .

® Die Blockierschraube Isen und dann festzuahen

~Wenn die Schraube-geliist ist, gleicht die Feder even-

tuellen Durchhang automatisch-aus, bis der Schrau-
benkapf fest auf der Unterlegscheibe aufsitzt.

@ Den Kraftstoffzufuhrregler einbauen (Seite 46). -

® Das Batteriemassekabel anschlieBen.

_ Steuelkettenspanner (Vorlegewelle)

Ausbau

e Die Sitzbankentnegeln hochklappen und das Batterle—

massekabel abklemmen.



@ Die Inbusschrauben (2) gleichm&Big losschrauben
und den Steuerkettenspanner herausnehmen,

Einbau: .

® Eine neue Dichtung auf die Passfléche auflegen und
den Kettenspanner an den Zylinder anbauen; dabei
die Inbusschrauben gisichméBig ein wenig festaehen

A. Schrauben gleichmiBig festziehen.

® Das Batteriemassekabel anschlieRen.

Ventllatonhermoschalter

Ausbau:

® Warten, bis das Kihimittel abgekiihlt ist.

@® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 46).

® Das Batteriemassekabel (—) abklemmen.

® Die Kuhlerverschraubung abnehmen.

. @ Die KihlerablaBs¢hraube herausdrehen, damit das

Kiihimittel abflieRen kann.

® Die Leitung abziehen und den Ventilatorthermoschal—
ter losschrauben,

B ACHTUNG:; Bei Arbeiten an dem Ventilatorschalter
den Schalter,,mcht auf eine harte Flache fallen lassen.
Durch einen:
digt werden

A, Ventllatorthermoschalter

Iche Stof3 kann der Schalter bescha-
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Hinweise fiir den Einbau:.

1. Vor dem Einbau Dichtmasse auf das Schal ftergewinde
auftragen.

2. Den Schalter mit einem Drehmoment von 0,50 kpm
festziehen.

3. Kiihlflissigkeit in den Kiihler einfiillen und das Kihl-
system entliiften (Selte 24).

Wassertemperaturfuhler _

Ausbhau: .

® Warten, bis die Kuhlﬂusmgkeﬂ abgekuhlt ist.

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

® Das Batteriemassekabel (—) abklemmen

® [ie Kiihlerdeckel abnehmen.

® Die KihlerablaBschraube herausdrehen damit das
Kithimittel abflieBen kann.

® Die Leitung abziehen und den Wassertemperatur~
fuhler losschrauben.-

A. Wassertemperaturfiihler -

Hinweise flir den Einbau: .

-1. Den O-Ring kontrollieren und auswechseln wann er

~ beschadigt ist.

2. Den Fuhler. mit emem Drehmoment von 2,0 kpm
festziehen.

3. Kiihlflissigkeit in den Kiihler einfillen und danach
das Kihlsystem entliften (Seite 24). .

Wasserpumpenﬂugelrad
mechanische Dichtung

-~ Aushau:

® Den Krafistofftank abnehmen {Seite 46)

@ Den Kihler ausbauen (Seite 55). :

® Den Kuhlérventilator ausbauen (Seite 55).

® Den Sicherungsring aus der Nute nehmen und das
Uberlaufrobr in den Wasserpumpendeckel driicken,
bis das cbere Ende aus dem Thermostatdeckel-
herauskommt (Abbildung E7Q).

® Die Inbusschrauben (2} 16sen und den Wasserpum-
pendeckel mit dem Q-Ring abhnehmen. ;
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® Den Sicherungsring abnehmen und das Fligelrad & ® Die Dichiungsauflage @ und die Gummidichtung &
von der Wasserpumpenwelle abnehmen. aus dem Fligelrad herausziehen. Dles ist leicht von
Hand mdglich.

Wasserpumpe, mechanische Dichtung

At

A. Flﬁgelrad_ B. Sicherungsring

® Die Halteschrauben (2) der mechanischen Dichtung
losen und die 6 mm Schrauben {mit 1,0 mm Gewinde-
steigung) ungefahr 30 mm tief gleichmaBig in die
Gewindeldchér in dem Haltering & hineindrehen,
damit der Halterlng vom thnderbiock abgenommen
werden kann..

H ACHTUNG: Bei diésem Arbeitsgang darauf achten,
daB die Dichtflache der mechanischen Dichtung nicht
beschéadigt wird.

1. Sicherungsring 5. Mechanische Dichtung
2. Fliigelrad 6. Schraube
3. Gummidichtung 7. Haltering

4. Dichtungsauflage

Einbau:

® Kihimittel auf die Flachen der Gummldlchtung und
der Dichtungsauflage auftragen und die Gummidich-
tung und die Dichtungsaufiage von Hand in das Fliigel-
‘rad eindriicken, bis die Auflage unten in der Bohrung
aufsiizt.

A. Haltering fir mechanische Dichtung
B. Dichtfliche

@ Die mechanische Dichtung ® mit dem Lagertreiber-
halter (Spezialwerkzeug) herausdricken.

A. Dichtungsauflage C. Kiihimittel auf die Ober-
B. Gummidichtung flichen auftragen

@ Dichtmasse auf die Passfliche des Dichiungsge-
héuses (Abbildung E66} auftragen und mitdem Vorder-
radgabel- Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) in den

. o . Haltering einpressen. Soweit eindriicken, bis der Ge-

A. Lagertreiberhalter (57001-135) hiduseflansch an dem Haltering anliegt.




Einbau der mechanischen Dichtung

i .
1. Mechanische Dichtung

2. Dichtmasse auftragen
3. Haltering

A. Vorderradgabel-Oldichtungstreiber (57001-191)

® Dichtmasse auf die Passflachen des Halterings (Ab-
bildung E&6) auftragen und den Rtng in den Zylinder-
block einbauen.

B ACHTUNG: Nicht zuviel chhtmasse auftragen,
damit die AblaBbohrung nicht verstopft wird. Wenn dies
der Fall ist, vermischt sich das Kiihimittel mit dem
Motorol.

A. AblaBbohrung
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® Einen neuen O- -Ring auf die Wasserpumpenwelle auf-
setzen und ein wenig Kiihimittel auftragen, damit sich
das Fliigelrad leicht Gber den O-Ring schieben idat.

® Die Gleitfliche der mechanischen Dichtung mit einem
Losemittel mit hohem Fammpunkt reinigen und ein
wenig Kiihlmittel auf die Gleitfidiche auftragen, damit
die mechanische Dichtung geschmiert ist.

@ Das Fligelrad auf die Welle aufsetzen und. dabei die
Bohrung mit dem Anschlag an. der Welle ausrichten.
Das Flligelrad festhalten und den S|cherungsr|ng in
die Wellennut einsetzen.

® Die' O-Ringe des Wasserpumpendeckels und des
Uberlaufrohrs auswethseln. Ein wenig Kuhlmlttel auf-
tragen, damit sie sich leichter einbauen lassen.

@ Das Uberlaufrohr ganz in den Purmpendeckel ein-
fiihren, bis die Federringnut im Deckel sitzt.

C. Uberlaufrohr -~
D. Wasserpumpendeckel -

A. Federringnut
B. O-Ringe

® Den Federring auf das Uberlaufrohr setzen und den’
Pumpendeckel aufsetzen. Vor dem Festziehen -der
Inbusschrauben das Uberlaufrohr in den Thermostat-
deckel schieben und den Federnng in -die’ Nut ein-
setzen,

® Die Deckelschrauben festziehen. Die- AblaBschraube
mit dem O-Ring einschrauben und mit elnem Dreh-
moment ven 2,0 kpm festziehen. - - :

® Den Kuhler\rentllator einbauen (Seite 55)

® Den Kiihier einbauen (Seite 55).

® Den Krafistofftank aufsetzen (Seite 46)

Thermostat

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Selte 48).

® Den Kihler ausbauen (Seite 55).

® Den Kihlerventilator aushauen (Seite 55), .

® Die Befestigungsschrauben (2) des Thermostat-
deckels losschrauben,

® Den Sicherungsring aus der Nute herausnehmen und
das Uberaufrobr -in_den Wasserpumpendeckel
driicken, bis das obere Ende des Rohrs aus dem
Thermostatdeckel herauskommt.
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Ausbau des Uberlaufrohrs .
E70

1. Den Sicherungsring aus der Nut herausnehmen.
2. Das Uberlaufrchr nach unten driicken.

® Den Thermostatdeckel abnehmen; bei der Abnahme
des Deckels kommen auch die Feder und der Thermo-
stat heraus.

Einbau:

@ Das Uberlaufrohr herausziehen und die O -Ringe aus-
wechseln. Ein wenig Kilthimittel auftragen, damit der
Einbau ereichtert wird.

® Das Uberlaufrohr volistandig in den Wasserpumpen-
deckel einfiihren, bis die Federringnut in dem Deckel
sitzt.

A Uberlaufrohr
® Den Slcherungsnng ‘auf das Uberlaufrohr aufsetzen.

-ANMERKUNG: Zu diesem Zeltpunkt braucht der Siche-
rungsring noch nicht eingesetzt zu werden. Er wird nach
dem Aufsetzen des Thermostatdeckels in dle Nut ge-
setzt.

® Uen Thermostat, die Feder, eine neue Dichtung und
den Thermostatdeckel in dleser Relhenfolge auf den
Zylinderkopf aufsstzen.

® Sicherungslack auf die Gewinde der Deckelschrauben

T auftragen und die Deckelschrauben {2) locker fest-
ziehen.

C. Deckef
D. Aufwérts

A. Thermostat
B. Feder

ANMERKUNG: Die Dichtung in der richtigen Stellung
auflegen, damit die Form zu der Auflageflache des Zy-
linderkopf paft.

A. Neue Dichtung

® Das Uberlaufrohr volistandig in den Thermostatdeckel
einschieben und den Slcherungsrlng in die Nut ein-
setzen.

ANMERKUNG: Wenn sich das Uberlaufrohr schwer ein-
schieben 14Bt, einen sauberen Lappen um das Rohr
wickein und mit einer Zange arbeiten. Darauf achten,
daB das Rohr nicht verformt oder beschidigt wird.

@ Die Schrauben {2} des Thermostatdeckels festziehen.
® Den Kiihlerventilator einbauen {Seite 55).

@ Den Kiihier einbauen (Seite 55).

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).



Zylinderkopfdeckel

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48).

@ Das Batteriemassekabel (—) abkiemmen.

® Die Inbusschraube l6sen und den Anschiag der Hal-
terung abnehmen und die Drehzahlmesserritzel-Hal-
terung und das Ritzel mit der Drehzahimesserwelle
aus dem Zylinderkopfdeckel herausziehen.

B ACHTUNG: Wenn sich das Drehzahlmesserritzel
beim spéteren Aufsetzen des Zylinderkopfdeckels noch
im Zylinderkopf befindet, wird eventuell das Drehzahl-
messer-Zahnrad beschadigt.

D. Drehzahlmesserwelle
E. Zylinderkopfdeckel

A. Inbusschraube
B. Anschiag
C. Halterung

® Die beiden unteren Zundspulen ausbauen (Seite 49).

® Die Zylinderkopfschrauben (32) losen und den Zylin-
derkopfdeckel nach der Seite abschieben. An der
Vorderseite des Tachometerritzels ist ein Stelistift an-
gebracht. .

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Zylinderkopf-Gummistopsel {(4) und die Zylinder-
kopfdichtungen auswechseln und vor dem Einbau
etwas Dichtmasse auf beide Enden der Stopsel auf-
tragen. Die Nasen missen an der Seite der Nocken-
welle sitzen.

A. Nase

B. Dichtmasse auftragen
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2. Vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfdeckels kontrol-
lieren, ob der Stellstift vor dem Drehzahimesser-
Schneckenrad sitzt,

3. Die Schrauben des Zylinderkopfdeckels (32} mit einem
Drehmoment von 1,5 kpm festziehen. Die 4 Schrauben,
die durch die Gummistdpsel gehen sind 5 mm Ianger
als die anderen.

4. Den Motor griindiich warmlaufen iassen und warten,
bis er wieder abgekiihltist; dann alle Deckelschrauben
nochmals mit dem vorg,eschnebenen Drehmoment
festziehen.

5. Die Inbusschraube der Tachometerntzelhalterung mit
einem Drehmoment von 0,90 kpm festziehen.

Nockenwellen

Ausbau:

® Den Krafistofftank abnehmen (Selte 43).

® Das Batteriemassekabel {(—) abklemmen.

® Die Ziindkerzen ausbauen. o

@® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erforderlich, den Deckel vollsténdig vom
Kurbelgehéuse abzunehmen, so daB. die Lichtma-
schinenleitungen angeschiossen bleiben kiinnen.

® Einen 14 mm Schiiissel an der Lichtrmaschinenrator-
schraube ansetzen und die Kurbelwelle durchdrehen,
bis die ,T*-Marke an dem Rotor mit . der Kurbelge-
hdusepassfidche an der Vorderseite des Rotors aus-
gerichtet ist. An diesem Punkt stehen die Kolben
'Nr. 1 und Nr. 6 am oberen Totpunkt (OT).

A.,T5-Marke B. Passfliche
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® Die beiden unteren Ziindspulen ausbauen (Seite 49).

® Cen Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 85).

® Entsprechend dem Muster auf der Seite 281 einen
Deckel aus einer Gummiplatte herausschneiden und
in die Steuerkettendffnung stecken, damit keine Teile

" in das Kurbelgehause fallen kénnen.

® Den Kraftstoffzufuhrregler ausbauen (Seite 46).

@ Den Nockenwellenkettenspanner ausbauen (Seite 80).

® Die Schrauben (16) der Nockenwellenlagerdeckel
I6sen und die Lagerdeckel (8) abnehmen.

A. Nockenwellenlagerdeckel C. EinlaBnockenwelle
B. Auslafinockenwelle .

@ Dic Nockenwellen ausbauen. Einen Schraubenzieher
oder einen Draht in die Kette einfilhren, damit sie
nicht in den Zylinderblock fallt.

B ACHTUNG: Beim Durchdrehen der Kurbelwelle die
Nockenwellenkette stets spannen. Dadurch wird ver-
hindert, daB sich die Kette auf dem unteren .(Sekun-
darwellen-) Ritzel verwirrt. Bel verwirrter Kette kénnen
sowohl die Kette als auch das Ritzel beschédigt werden.

Embau- '

@ Uberprifen, ob die Zylinderkopfdichtung und die vier
Gummistopsel entfernt sind, ob alle Beilagen vor-
schriftsmé&gig in den VentilstéBel eingesetzt sind und
ob sémtliche Stellstifte (16) der Nockenwellenlager—
deckel eingebaut sind.

@ Die Kurbelwellenstellung liberprifen . uim. zu sehen,

- obdie Kelben Nr. 1 und Nr. 6 noch am oberen Totpunkt
stehen (Abbildung E78) und erferderiichenfalis nach-
stellen. Vor dem Durchdrehen der Kurbelwellé die
Nockenwelienkeite spannen. :

® Die Nockenwelienteile mit sauberem Motordl be-
~ streichen. Beim Einbau einer neuen Nockenwelle und/

_ oder eines neuen Zylinderkopfs, die neuen Nocken-

. wellenteile mit einer diinnen Schicht Molybdéndisulfid-
fett bestreichen.

@ Kontrollieren, ob die Nockenwellenkette aufdasuntere

(Sekundamrellen} Ritzel aufgelegt ist und gespannt

haﬂen
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Auflegen der Nockenwellenkette 1 _ : _
ANMERKUNG: Die ,T*-Marke am’Lichtmaschinentotor ' '

muB mit der Kurbelgehdusepassfliche an der Vorder-
seite ausgerichiet sein.

Steuerkette

Emnsteil- 8 A
marken - 2. o
1. j:E '
Steuerketten- Steuerkettenrad o _
rad der der Auslas- Fuhrunasglied .
Einlas- — > | nockenwelle - vhrungsgiee -
nockenwelle :
J_\ Zahnrad ___1
Auflegen der Nockenwellenkette 2
ANMERKUNG: Die ,T“-Marke am Lichtmaschinenrotor : . : - (E81)

muB mit der Kurbelgehédusepassfidiche an der Vorder-
seite ausgerichtet sain.

3

Einstell-
marken

)

Innere
Glieder .

Steuerketten-
rad der Ein-
la3inocken-
welle

N

Steusrketienrad
der AuslaB-

Fuhrungsglied. .
nockenwelle i . N
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® Wenn die Kette vorschriftsmaiig aufgelegt ist, springt
sie nicht iiber das Kettenrad, wenn an der Kette
gezogen wird.

ANMERKUNG: Bei dem nachstehend beschriebenen
Einbau der Nockenwelle, die Kette auch nicht einen
Moment locker lassen. Dies ist der kritische Punkt bei
der Einstellung der Steuerkette.

@ Die Nockenwelle fiir die AuslaBventile in die Kett'e
einfithren.

ANMERKUNG: An der Nockenwelle fiir die AuslaBventile
sitzt das Drehzahlmesserschneckenrad; dieses ist an der
Nockenwelle fir die EinlaBventile nicht vorhanden. Die
beiden Nockenwelien sind mit ,L* und ,R* markiert;
die ,L"-Marke muB sich auf der linken Seite und die
LR“Marke auf der rechten Seite befinden.

A.,R“-Marke B.“L“-Marke C. Schneckenrad

@ Das Kettenrad der AuslaBnockenwelle wie folgt in die
Kette einsetzen: Zuerst die Kette so auf das Ketten-
rad auftegen, daB die Unterseite der Einstelimarke
am Kettenrad in Hohe der thnderkopfdeckel Pass-
flache steht. .
® Dic AuslaBnockenwelie in die Lager emsetzen und
die EinlaBnockenwelle in die Kette einflihren.
® Das Zahnrad der EinlaBnockenwelle wie folgt in die
Kette sinsetzen:
1. Fiir den Fall, daB die Einstellmarke am Ketienrad
der AuslaBnockenwelle in der Mitte des Fuhrungs-
glieds steht (siehe Abbildung E80). _
® Das auf der Mitte der Einstellmarke am Auslai-
nockenwelienkettenrad sitzende Flhrungsglied
feststellen - dies ist Glied Nr. 1.

® Wie in Abbiidung E80Q gezeigt, 17 Flhrungsglieder
abzahlen.

® Die Kette so auf das EinlaBnockenwellenketten-

* rad auflegen, daB das 17. Filhrungsglied in der
Mitte der Einstellmarke am EmlaBnockenweIlen-
rad sitzt.

2. Fiir den Fall, daB die Einstellmarke am Auslap-
nockenwellenkettenrad zwischen den beiden Fiih-
rungsgliedern steht (siehe Abbildung E81).
® Das auf der Mitte der Einstéllmarke am AuslaB-

kettenrad sitzende Innenglied feststellen; dies ist
Glied Nr. 1.
* @ Wie in Abbildung E81 gezelgt 17 Innenglieder
abzéhlen.
® Die Kette sc auf das ElnlaBnockenweilenketten—

- rad auflegen, daB das 17. inhenglied in der Mitte

_ ger Einstellmarke am EinIaBnockenwelIenketten-

-+ orad sitzt.

- @ DieEinlaBnockenwelle aufden Zyllnderkopf aui-
setzen. .

® Die AuslaBnockenwellen-Lagerdeckel (4} entspre-
chend der Numerierung am Zylinderkopf sinsetzen;
die Pfeile an den Lagerdeckeln miissen nach vorne
zeigen (zur Auslagseite).

B ACHTUNG: Die Nockenwellen-Lagerdeckel wurden
zusammen mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein
Lagerdeckel an einer falschen Stelle eingesetzt wird,
kann die Nockenwelle fressen, weil nicht gentgend
Ol in die Lager gelangt.

® Zuerst die AuslaBnockenwellen-Lagerdeckel fest-
ziehen. Die beiden Schrauben miissen jeweils gleich-
maBig festgezogen werden.

B ACHTUNG: Beim Festzichen der Nockenwellen-
Lagerdeckelschrauben darauf achten, daf die Nocken
die Beilagen nicht aus dem VentilstoBel herausdriicken.
Wenn die Schrauben festgezogen werden und die Bei-
lagen nicht vorschriftsmaBig sitzen, kommt es zu
Schéden am Zylinderkopf und an der Nockenwelle.

A Zwel Schrauhen glelchmaﬁlg festznahen C Pfe|l

B. Vorne D. Nummer

[ Fijr das Einsetzen der EinlaBnockenwelle in die Lager,
die Kurbelwelle mit einem 14 mm Schliissel ein wenig .
im Uhrzeigersinn drehen und dabei die EinlaBnockeni-
welle zu den Vergasern hin ziehen. Die Kurbelweilg®
nur solange durchdrehen, bis die Nockenwellg richtig
sitzt. Vergewissern Sie sich jetzt ebenfalls, daB die
Beilagen von den Nocken nicht aus dem VentilsttBel
gedriickt wurden. Die Beilagen einpassen, wenn sie
sich verschoben haben.

® Die EinlaBnockenwellen-Lagerdeckel (4) einsetzen
und die Schrauben (8} in der gleichen Weise wie bei
den AuslaBnockenwelien-Lagerdeckeln festzichen.

® Wenn beide Nockenwellen sinigesetzt sind, die
Schrauben (168) mit einem Drehmoment von 1,2 kpm
festziehen.

@ Den Nockenwellenkettenspanner einbauen (Seite 60).

ANMERKUNG: Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, wenn
der Nockenwelienkettenspanner ausgebaut ist. Dies
kdnnte die Einstellung der Steuerkette durcheinander-
bringen und die Nockenwelle muBte dann wieder aus-
und eingebaut werden,

® Um zu dberpriifen, ob die Steuerkette vorschrifts-
méBig eingestelli ist; die Kurbelwelle um zwei Umdre-
hungen im Uhrzeigersinn drehen, bis die Kolben Nr. 1
und Nr. 8 am oberen Totpunkt stehen (Abbildung E78);
dann die Steuerketteneinstellung nochmals iiber-
priifen. Wenn die Unterseite der beiden kreisfGrmigen
Einstellmarken {(am AuslaBnockenwellenkettenrad
und am EinlaBnockenwellenkettenrad) in Hiéhe der
Zylinderkopfdeckel-Passflache stehan, ist die Steuer-
kette vorschriftamanig eingestellt.



Einsteliung der Steuerkette
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GIY

Einstellmarke

m\\ Steuerkettenrad

Einstelfmarke

"

| ACHTUNG

1. Kurbelwelle und Nockenwellen mcht durchdrehen,
indem ein Schliissel am Nockenwellenkettenrad an-
gesetzt wird. Stets einen 14 mm Schliissel an der
Lichtraschinenrotorschraube ansetzen.

2. Sofort anhalten, wenn beim Durchdrehen der Kurbel-
welle Widerstand filhibar ist. Die Kurbelwelle in die
Ausgangssteliung zuriickdrehen und die Lage der
drei Einstellmarken kontrollieren. Die Ventile konnen

. verbogen werden, wenn die Emstellung nicht vor-
schriftsméBig ist.

* @ An dieser Stelle das Ventilspiel Uberprﬁfen und er-
forderlichenfalls nachstellen (Seite 12).

@ Den Kraftstoffzufuhrregler einbauen (Seite 486).

® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen (Seite 85). -

® Cen Zylinderkopfdecke! aufsetzen (Seite 65).

® Die Ziundspulen einbauen (Seite 49).

® Das Batieriemassekabel anschlieBen.

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).

® Den Leerlauf kontrollieren und erforderlichenfalls die
Vergaser einstellen (Seite 18).

Zylinderkopf

Aushau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46)

® Den Kihler ausbauen (Seite 55).

® Den Kihlerventilator ausbauen (Seite 55).

® Die Auspuffe und die Auspuffrohre an beiden Seitén
abbauen (Seite 55 und 586).

der EinlaB-

nockenwelle ]
Steuerkettenrad U N
der Auslaf- "Xﬁ /
nockenwelle ’,

® Den Thermostat ausbauen (Seite 63). )

® Das vordere, obere Luftfilttergehiuse ausbauen (Seite
47).

® Die Vergaser ausbauen (Seite 49),

® Die beiden unteren Ziindspulen ausbhauen (Seite 49)

@ Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 65). _

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen: (Seite 85). Es
ist nicht erforderlich, den Deckel vollsténdig abzu-
nehmen, so daB die Leltungen angeschlossen bleiben
kénnen. '

® Die gelbiweiBe Leitung des Wassertemperaturfuhlers
abklemmen.

® Den Steuerkettenspanner ausbauen (Seite 60}

® Die beiden Nockenwellen augbauen (Seite 66).

® Die 6-polige Steckverbindung der impulsgeber ab-
ziehen und die Leitungen der Impulsgeber aus dem
Zylinderblock herauszighen. :

® Die Schrauben losen:und die Verschraubung und
Dichtung des oberen Kiihlerschlauchs vom Zylinder-
kopf entfernen.

A Schlauchverschrauhuﬁg_,;:.___
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- ® Das Gehduse der automatischen Ziindverstellung
abnehmen (Seite 57) und die 8 mm Zylinderschrauben
{4) an der Riickseite des Zylinders |16sen.

A. Zylinderschrauben

® Entsprechend dem Muster auf Seite 281 einen Deckel
aus einer Gummiplatte schneiden und in die Nocken-
wellenkettendfinung stecken, damit keine Teile in das
Kurbelgehéuse fallen kdnnen.

® Zuerst die 6 mm Schrauben (4) in der Mitte hinten
losen und dann die 10 mm Muttern und Unterleg-
schelben (je 16) entfernen.

~ A. Zylinderkopf-Befestigungsschrauben

® Den Zyl:nderkopf mit der chhtung abnehmen In der
' Passﬂache sitzen Stelistifte (2)

Hinweise filr den Einbau:

1. Die -Nockenwellen-| Lagerdeckei werden zusammen
‘mit dem Zylinderkopf hearbeitet: Beim Einbau eines
_neuen Zylmderkopfs sind deshalb die zusammen
mit-dem neuen Zyimderkopf geheferien Lagerdeckel
einzupauen: .

2. Kontreilieren, ob die hmtere obere Kettenfuhrung in
den Zyllnde[kopf eingésetzt ist (Seite 72). -

3. Kontrollieren; ob die Kettenfiihrungen (vorne und

. “hinten) und die Stellstifte {2) eingesetzt sind und
eine neue Dichtung einsetzen.

A. Nockenwellenkettenfiihrungen  B. Stellstifte

4. Die Zylinderkopfmutter (18)- zuerst mit ¢inem Dreh-
maoment von 2,5 kpm und die Schrauben (4) mit einem
Drehmoment von 0,6 kpm festziehen; dann die Muttern
mit einem Drehmoment von 4,0 kpm und die Schrau-
ben mit-einem Drehmoment von 1,0 kpm in der in
Abbildung E89 angegebenen Reihenfoige festziehen.

Reihenfolge fiir das Festziehen der Zylinderkopf-
muttern und Schrauben

T

5. Nach dem Festziehen der ZylinderkopfmUttem und.
Schrauben die 8 mm Zylinderschrauben (4) mit einem
Drehmoment von 1,0 kpm festziehén.

6. Das Gehduse der automatischen Zlindverstellung.wie
auf Seite 57 beschrieben einbauen. - :

7. Den Motor griindlich warmlaufen lassen. Warten, bis
der Motor wieder abgekiihlt ist und dann die Zylinder-
kopfmuttem und -schrauben nochmals mit dem vor-
geschrlebenen Drehmoment festmehen

' Ausbau der Ventile und Ventilfilhrungen

(fiir_ jeweils ein Ventil und eine Ventitfiihrung):

® Die VentilstoBeI (12) und die Beilagen (12) heraus-
ziehen. Die Teile kennzeichnen.

ANMERKUNG Wenn mehr als. ein’ Ventil ausgebaut

werden muB, sind die Ventile so zu kennzeichnen, daB

sie anschlleBend wieder an. der gleichen Stelle singe-

baut werden kdnnen. . .

@ Mit einem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug (Spe-
zZialwerkzeug) den Ventilfederteller © herunterdriicken -

- und die Sicherungskeile @ herausnehmen.
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Ventil und Ventilfiihrung .

ESC

1. Beilage

2. VentilstéBel

3. Sicherungskeil
4. Federteiler

5. AuBBere Feder
.6. Innere Feder
7. Federsicherung
8. Oldichtung
- 9. Federsitz

10. Ventilfiihring
11. Federsicherung
12. EinlaBventil
13. AuslaBventil

® Den Federsnz & entfernen i

® Den Bereich um die Filhrung herum auf etwa 120 -
150° C erhitzen und leicht mit einem Hammer auf den
Ventiifihrungsdom (Speziaiwerkzeug) schiagen, um
die Ventilfihrung aus der Oberseite des Zyllnder-
kopfs auszubauen.

A. Ventlrfeder-Kompressmnswelkzeug (57001 241}
B. Adapter (57001 -243)

® Das Werkzeug I5sen und dann den Federteller @), die
duBere Feder & und die innere Feder & abnehmen.

® Das Ventil @ oder @ herausdriicken.

@ Die Federsmherung @ entfemen und die O!dlchtung & _ - ”
mit einem Haken herausziehen. . A. Ventilfiihrungsdom (57001-163)
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Einbau (fiir jeweils ein Ventil und eine Ventilfilhrung):

® Etwas Ol auf die Ventilfihrung auftragen und den
Sicherungsring in die Nut in der Ventilfiihrung ein-
setzen.

® Den Bereich um die Bohrung fur die Ventilfiihrung
herum auf etwa 120 - 150° C erhitzen und die Ventil-
filhrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit
dem Ventilfiihrungsdom (Spezialwerkzeug) hingin-
treiben. Der Sicherungsring dient als Anschiag fiir die
Ventilfihrung.

® Die Venliifiihrung mit der Ventilflihrungsahle (Spezial-
werkzeug} auch dann rdumen, wenn die alte Ventil-
fihrung wieder eingebaut wird.

A. Hintere cbere Kettenfiilhrung

Hinweis fiir den Einbau: A
® Die FHihrung so einbauen, daB das mit ,UP" markierte
Ende nach oben zeigt. -

A. Ventilfiihrungsahle (57001-162)

® Das Ventil ldppen, um zu kentrollieren, ob es vor-
schriftsméBig sitzt. Bei ungleichméaBigem Sitz im-Ab-
schnitt \Wartung” (Seite 177} nachschlagen. :

® Eine neue Oldichtung aufschieben und den Federring
einsetzen.

® Etwas Molybdandisulfidfett auf den Ventilschaft auf-
tragen, das Ventil einsetzen und den duBeren sowie
den inneren Federteller .und die duBere sowie die
innere Feder-aufsetzen. '

® Den Federteller aufsetzen, mit dem Ventilfeder-Kom-
pressionswerkzeug (Spezialwerkzeug). nach unten
driicken und die Sicherungskeile einsetzen.

® Wenn die Ventiisicherungskeile, der Federteller und

A UP“Markierung -

der Ventilschaft vorschriftsmaBig eingebaut sind, ist Hinten unten
das Ventilfeder-Kompressionswerkzeug abzunehmen. Ausbau:

® Etwas Motordl auf die VentilstoBel und die Beilagen @ Den Zytinderkopf ausbauen (Seite 69). :
auftragen und.diese Teile an der ursprilnglichen Stelle ® Die Gummidampfer entfernen, die Kettenradwellen
wieder ginbauen. Wenn der VentilstdBel ausgetauscht herausziehen und das Kettenrad abnehmen.

wird, ist &r mit einer diinnen Schicht Molybdandisulfid-
fett zu bestreichen.

A. Gummidampfer B. Kettenrad

Noc.kenwe_llenketten_fﬁhmngen

Hinten oben’ _ ® Die Steuerkette nach vorne bewegen und die Fiih-
Ausbau: : rungshalterung herausnehmen.
® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 69). ® Den Sicherungsring abnehmen und die Welle und die

@ Die Fiihrung vom Zylinderkopf abnehmen. _ Rolle aus der Flihrung herausnehmen.



Hinweise fiir den Einbau: .

1. Die Gummidédmpfer mit einem geeigneten Kleber auf
die Enden der Kettenrdderweilen aufkleben. Die Welle
50 in den Zylinder einsetzen, daB der Gummid@mpfer
nach oben zeigt.

A. Gummidampfer

2. Neue Wellen und!odér Flhrungskettenrdder mit
Motordl bestreichen.

3. Nicht vergessen, die Nockenwellenkette zwischen )

dem Kettenrad und der Halierung durchzufithren.

Vorne

Ausbau:

® Den Zylmderkopf ausbauen (Seite 69).
® Die Filhrung herausnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:
1. Die Fuhrung mit.der langeren Nase rach unten ein-
getzen. -

A. kurz

B. lang
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.2. Beim Einsetzen . der unteren Fihrungsnasen in die

Kurbelgehausenuten ist es einfacher, die rechte Seite
zuerst einzusetzen.

Oben

Ausbau: :

® Den Zylmderkopfdeckel abnehmen, d|e Muttern (2)
abschrauben und die Fiihrung herausnehmen,

A. Fiihrung

B. Zylinderkoptdecke!

Hinweis fiir den Einbau:

® Wenn die Schrauben ausgetauscht werclen Siche-
rungslack auf die Gewinde der neuen Schrauben auf-
tragen. Keinen Sicherungsiack auf die untere Hilfte
des Gewindes auftragen, wo die Befest:gungsmuttern
der Kettenfuhrung aufgeschraubt werden.

Zylinderblock

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 486).

® Den Kilhler ausbauen (Seite 55).

® Den Kilhlerventilator ausbauen (Seite 55).

@ Die Auspuffe und Auspuffrohre an beiden Seiten ab—
bauen (Seite 55 und 56). .

@ Den Thermostat ausbauen (Seite 63) und das Uber-
laufrohr herausziehen.

® Das vordere obere Luftfiltergehduse ausbauen (Seite
47).

® Den Vergaser ausbauen (Seite 49).

@ Die beiden unteren Zlindspulen ausbauen (Seite 49).

@ Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 65).

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erforderlich, den Deckel vollstindig abzu-
- nehmen, so daB die Leltungen angeschlossen blelben
“kénnen.

® Den Kraftstoffzufuhrregler ausbauen (Seite 46)

® Den Nockenwellenkettenspanner ausbauén (Seite 60).

® Beide Nockenwellen ausbauen (Seite 66). '

® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 69).

ANMERKUNG: Vor dem Abschrauben der Zynnderkopf-'
muttern (16) die 6 mm Zylinderschrauben {4) an der
Riickseite des Zvlinders losschrauben
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® Die Nockenwellenkettenfilhrungen ausbauen (Seite
72). .

® Den Steuerkettenspanner ausbauen (Seite 60)

® Die Schrauben (2) I6sen und den Anlasserdeckel ab-

~ nehmen.

® Die Inbusschrauben (2) losen und den Deckel des
Steuerkettenzahnrads abziehen. Auf dem Zahnrad-
deckel sitzt ein O-Ring.

Wasserpumpénantriebéwelle'

T/?/!'r*s

\<<//{<\////////1/ e ll
RS — .
l = T

f ’fl//ll///ll////}-_ i '

Schlissel
ansetzen

1. Kettenraddeckei 6. Wasserpu mpenantriebérad

2. O-Ring 7. Zlindverstellungs-Antriebsrad
3. Steuerkettenrad 8. Unterlegschmbe :
4, Stift - 9. Schraube

5. Wasserpumpen-
antriebswelle

® Die Wasserpumpen-Antriebswelle mit einem 12 mm
Maulschllissel festhalien, die Schrauben an beiden
Wellenenden lbsen und das Steuerkettenrad ab-

- nehmen. :

ANMERKUNG: Um das Kettenrad von der Welle abzu-
nehmen, eine 10 mm Schraube (mit 1,25 mm Gewinde-
steigung) ungefdhr 15 mm einschrauben. An dem Kei-
tenrad ist ein Stellstift angeordnet. -

B ACHTUNG: Den Maulschliissel fiir das Losen oder -
Festziehen der Schrauben nicht an der Wasserpumpen-
weile ansetzen, da sonst das Kunststoﬂkegelrad be-
schadigt \mrd .

A.12 mm Schliissel

A. Eine 10 mm Schraube hmemschrauben
B. Steuerkettenrad

® Die Wasserpumpen-Antriebswelle nach links heraus-
ziehen. .

® Die Schrauben {4) idsen, und den Zylinderblock, die
Dichtung und die O- nge (4) entfernen. A Zyllnder-
fuB sind Stellstifte (2} angeordnet.

ANMERKUNG: Den Zylinder umgekehrt auf die Werk-

bank steilen. Hierdurch wird verhinderi, daR die Zylinder-

hiilsen durch das Gewichi des Zyiinderblocks heraus-

gedriickt werden. Die Zylinderhiilsen sind leicht auf-

geprebt.

® Einen sauberen Lappen um den FuB -der einzelnen
Kolben wickeln, damit keine Teile und kein Schmutz
in das Kurbelgehiduse fallen kbnnen.

Einbau: o .

® Beim Einbau eines neuen Zylinderbiocks muB das
Spiel zwischen dem' Kolben und dem Zylinder dem
vorgeschriebenen Wert entsprechen (Seite 183).

® Die OI- und Kiihimittefbohrungen mit Druckiuft durch-
blasen, damit das Of und das Kiihimittel ungehindert
flieBen kann.

® Die Tiicher unter den Kolben wegnehmen.

® Kontrollieren, ob die Wasserpumpenwelle in den Zy-
linderblock eingesetzt ist (Seite 76).

® Kontrollieren, ob die Stellstifte (2) und die Olkanal-
dise eingesetzt sind.

ANMERKUNG: Darauf achfen, daf die & kanaldiise nicht
Uber die Passflache vorsteht.

® An dem zweiten Spannbolzen von auBen auf belden
Seiten neue O -Ringe (4} einsetzen.

Teile am ZylinderfuB

E104

1. Stellstift L
2. O-Ring
3. Clkanaldiise



® Einé neue ZylinderfuBdichtung auflegen.

® Die Nockenwellen- und Steuerkette so anheben, daB_

sie sich nicht verfangen und die Kurbelwelle so drehen,
daB die Kolben Nr. 3 und Nr. 4 am oberen Totpunkt
stehen.

® Die Kolbenunteragen {Spe21alwerkzeuge) unter die
Kolben setzen, um die Kolben wihrend des Zylinder-
einbaus in gleicher Hohe zu haiten. Flr die Kolben
Nr. 1, 2, 5 und 6 die Kolbenhalter vorne und hmten
ansetzen,

A. Kolbenunt_eﬂage {57001-1038)
B. Kolbenhaiter (57001-1030)

® Die Kolbenringe st drehen, daB die f')ffnungen in den
oberen Kolbenringen und in den Olabstreﬁnngen
‘sémtlicher Kolben nach vorme und die Offnungen
in den zweiten Kolbenringen nach hinten zeigen.
Die Offnungen in den oberen und in den unteren
Statzringen der Olabstreifringe missen um jeweils
30° beiderseits der Offnungen der Expansmnsrmge
versetzt sein.

Koibenringe

{Hfruhg des oberen Stahirings -

. Offnung des unteren Stahlrings

® Motordl auf die Kolbenringe und die Zylinderfliachen -

auftragen. Beim Einbau neuer Kolben und/oder eines
neuen Zylinderblocks die Kolben und die Zylinder-
flichen diinn mit Molybdandisulfidfett bestreichen.
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® Die Kelhenringe mit einem Kolbenring-Kompressions-
werkzeug (Spezialwerkzeug) zusammendriicken.

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug (57001-921)

® Den Zylinderbloek auf d1e Kolben Nr. 3 und Nr.-
.setzen und den Zylinderblock langsam nach unten
driicken und dabei waageracht haltan. Wenn sich die
Zylinderhiilsen Uber die Kolbenringe geschoben
haben, die Spezialwerkzeuge von den Kelben Nr. 3
und Nr. 4 abnehmen

B ACHTUNG: Wenn sich die Kolben verkanten und
die. Kotbenringe aus dem Kolbenring-Kompressions-
werkzeug rutschen, bevor die Zylinderhillsen: iber die
Ringe geschoben sind, miissen die Ringe nochmals
mit dem Kolbenring-Kompressionswerkzeug zusam-
mengedriickt werden, da sonst die Kolbenrmge bre-
chen.

® Den Zylinderblock weiter nach unten driicken, his er
sich liber die Kolbenringe der ZylinderNr. 1,2, 5 und &
schiebt und dann die Spezialwerkzeuge abnehmen

® Den Zylinderblock vollsténdig nach unten driicken,
bis er fest auf dem Kurbelgehiuse aufsitzt.

@ Die vier Zylinderschrauben sinsetzen und mit emem
Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.

® Molybdandisulfidfett aufcheWasserpumpen-Antnebs—
welle auftragen und die Welle durch die Osen der
Steuer- und Nockenwellenkette einfiihren.

A Stéuefkeﬁe B. Not:kenwellenketie

® Die Steuerkette auf das Zahnrad auﬂegen und das

Zahnrad auf die Welle aufsetzen; den Stellstift mit der

Aussparung im Wellenende ausnchten Die Schraube '

fingerfest anziehen.

P
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A. Stelistift  B. Aussparung

® Die Befestigungsschraube des Ziindverstellungs-An-

“triebsrads fingerfest anziehen.
® Die beiden Kettenrad- und Zahnradbefestigungs-
schrauben mit einem Drefimoment von 2,0 kpm fest-
ziehen und dabei die Wasserpumpen-Antrisbswelle
mit einem 12 mm Schliissel an der Welle festhalten.
- @ Ein wenig Motordl auf den O-Ring auf dem Deckel
auftragen und den Steuerkettenraddeckel mit den
Inbusschrauben (2) befestigen.
® Den Anlasserdeckel mit den Schrauben (2) befestigen.
® Den Steuerkettenspanner einbauen (Seite 61).
® Die Nockenwellen Kettenfuhrungen einbauen (Seite
72). - |
@ Den Zyllnderkopf elnbauen (Seite 7Q).
® Die Nockenwellen einbauen (Seite 66).
@ DieNockenwellen-Kettenspanner einbauen (Seite 80).
® Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 85).

ANMERKUNG: Das Ventilspiel Uberprifen (Seite 12) und
erforderlichenfalls vor dem Aufsetzen des Zylmderkopf-
deckels einsteilen

® Das Zundv_erstellungsgeh'ause einbauen (Seite 57).

® Cen Lichtmaschinendeckel aufsetzen (Seite 85).

@ Die Ziindspulen einbauen (Seite 49).

® Die Vergaser einbauen (Seite 50).

® Das Luftfitergehduse einbauen (Seite 47).

® Dan Thermostat einbauen (Seite 63).

® Die Auspuffe und die Auspuffrohre einbauen (Seite
‘55 und 58).

® Den Kihlerventilator embauen (Seite 55).

® Den Kihler einbauen {Seite 55).

® Den Kraftstofitank aufsetzen (Seite 46).

@ Die Gaszige einstellen (Seite 14).

@ Kiihimittel in das Kihlsystem einflillen und das System
entliiften (Seite 22).

® Den Leerlauf kontrellieren und erforderlichenfalls die
Vergaser einstellen (Seite 18).

Zeﬂegung des Zylinderbiocks:

® Das Wasserpumpen-Filigelrad und die mechanische
. Dichtung ausbauen (Seite 61).

@ Die Wasserpumpenwelle mit einem 12 mm Maul-
schiussel festhalten, die Mutter abschrauben und das
Wasserpumpenkegelrad abnehmen.

A. Wasserpumpenwelle B. Wasserpumpenkegelrad

Wasserpumpenwelle

Hier einen
Schrauben-
schilissel
ansetzen.

3
1. O-Ring 4. 5tift
2. O|dlChtUﬂg 5. Kegetrad
3. Wasserpumpenwelle 6. Mutter

@ Den Stift am Kegelrad aus der Wasserpumpenwelle
“herausdriicken und die Welle zur Wasserpumpe hin
herausziehen.
@ Die Oldichtung der Pumpenwelle mit ginem Haken
herausnehmen.
® Das Wasserpumpen-Antnebskegelrad (Kunststoff)
herausziehen; das Ziindverstellungs-Antriebsrad faFEt
ebenfalls heraus

Hmwense fir den Zusammenbau des Zylinderblocks:
1. Die Qidichtung mit dem Treiber (Spezialwerkzeug)
auf die Wasserpumpenwelle aufsetzen.




A. Treiber (57001-286)

2. Die Kegelrad-Befestigungsmutter mit einem Dreh-
moment von 2,0 kpm festziehen.

Kolben, Kolbenringe

Ausbau:’

® Den Kraftstoﬁtank abnehmen (Seite 486).

® Den Kiihler ausbauen (Seite 55).

® Den Kiihlerventiiator ausbauen (Seite 55).

@ Die Auspuffe und Auspuffrohre an beiden Seiten ab-
bauen (Seite 55 und 58j. - .

® Den Themmostat ausbauen (Seite 83) und das Uber-
laufrohr herauszichen.

@ Das vordere, obere Luftfiltergehiuse ausbauen (Seite
47).

® Den Vergaser ausbauen (Seite 49). .

@ Die beiden unteren Ziindspulen ausbauen (Seite 49).

® Den Zylinderkepfdeckel abnehmen (Seite 65).

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erforderlich, den Deckel vollstindig abzu-
nehmen, so daB die Leitungen angeschlossen bleiben
k&nnen.

® Den Nockenwellen-Kettenspanner ausbauen (Seite -

60). .

® Beide Nockenwellen aushauen (Seite 66).

® Den Zylinderkopf aushauen (Seite 69).

® Die Nockenwelten-Kettenfithrungen ausbauen (Seite
72).

® Das Ziindverstellungsgehiuse ausbauen (Seite 57).

® Den Steuerkettenspanner ausbauen {Seite 60). -

@ Den Kraftstoffzufuhrregler ausbauen (Seite 46).

® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 73).

- @ Saubere Tucher um die Kolben wickeln, damit keine
Teile und kein Schmutz in das Kurbelgeh&use fallen
kdnnen.

® Die Kolbenbolzen- Slcherungsrmge aus den Kolben

aushauen.
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A, Sicherungsring

® Den Kolben herausnehmen, indem die Kolbenbolzen
nach der Seite, aus der der jeweilige Sicherungsring
ausgebaut worden war, herausgedrickt werden. Dazu
erforderlichenfalls das Kolbenbolzen-Aushauwerk-
zeug und den Adapter B (Spemalwerkzeuge} ver-
wenden '

A. Kolbenbolzen-Ausbauwerkzeug

(5700%§510).
B. Adapter ,B“ (57001-913) T

® Den oberen und den zweiten Kolbenring mit der
Kolbenringzange {Spezialwerkzeug) abnehmen. Zum
Ausbau eines Kolbenrings per Hand den Ring jeweils
mit beiden  Daumen aufspreizen und dann an der
gegenliberiiegenden Seite nach oben driicken.

A. Kolbenringzange (57001-115)
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A. Zuerst die Offnung aufspreizen.
B. Dann an der gegeniiberliegenden Seite nach oben
driicken.

® Den oberen und den unteren Stiitzring und dann den
Expansionsrng abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Bet Einbau eines neuen Kolbens ist zu kontrollieren,
ob das Kolbenspiel den vorgeschriebenen Wert auf—
weist (Seite 181). AuBerdem ist zu kontrollieren, ob das
. Kolbenbolzenspiel den vorgeschriebenen Wenrt auf-

" weist (Seite 183).

2.2um ‘Einbau des. Olabstre|frmges Zunéchst den Ex-
--pansionsring so einsetzen, daB die Enden aneinander-
stoBen und dann den oberen und den unteren Stiitz-
~ting einbauen. Die Ringe weisen keine spezielle obere
und untere’ Selte auf, so daB sie beliebig eingesetzt
werden ken .

E117

Einbau des Olabstreifringes

3. Den zweiten und den oberen Ring so einsetzen, daB
die Markierungen ,R* und ,RH" nach oben zeigen.
Den oberen und den zweiten Kolbenring nicht mit-
‘einander vertauschen. Die AuBenkanten des oberen
Ringes sind abgeschrigt; die Kanten des zweiten
Ringes nicht abgeschragt.

Oberer und zweiter Ring

Oberer Ring

Zweiter Ring

4. Den Kolben so auf das Pleuel setzen, daB die Pleile
auf den Kolbenboden nach vorne zeigen. Neue Kol-
benbelzen-Sicherungsringe in die Kolben einsetzen,
da die alten Sicherungsringe beim Ausbau deformiert
worden waren. Kontrollieren, ob an allen Kolhen -
Sicherungsringe eingesetzt sind.

A.Pfeil B.vome
Kurbelgehausebolzen
Ausbau:

® Den Zyllnderkopf ausbauen (Seite 73).

'® Die Bolzen mit einem BolzenschlUssel ausbauen.

Hlnwelse fiir den Einbau:

1. Die Enden mit dem |dngeren Gewinde sitzen an der
Kurbelgehduseseite. Sicherungslack auf die Gewmde
an der Kurbelgehiuseseite auftragen.



B ACHTUNG: Sicherungslack nur in einem Bereich von
10 mm vom Bolzenende auftragen, damit der Siche-
rungslack den Olkanal nicht verstopft.

Bolzengewinde

E120

Kurbelgehiduseseite

m—
10 mmi|e—|

Sicherungslack aufiragen.

!

2. Die Skizze zeigt die Lage der Bolzen. Die langen

"~ Bolzen (218 mm- Lénge) in die mit einem Kreis ()]
markierten Gewindeldcher schrauben und die kurzen
Bolzen (176 mm Lénge) an den mit einem Punkt (@)
markierten Stellen einschrauben. Uberschiissigen
Sicherungslack von den Passflichen abwischen.

E121

' Lage der Bolzen

QO Langer Bolzen (8x)

® Kurzer Bolzen (8x)

3. Die Bolzen mit ginem Drehmoment von 0,90 kpm fest-
ziehen,

Torsionsdampfer, Anlasserkupplung

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken und
einen Olauffangbehditer unter den linken Motordecke!
setzen. - : -

® Die Inbusschrauben (10) des linken Motordeckels
ibsen und den Deckel abnehmen. _

® Einen Torsionsddmpfer mit dem Halter (Spezialwerk-
zeug) festhaiten und die Befestigungsschraube und
Unterlegscheibe des Torsionsddampfers [Bsen. '
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ANMERKUNG: Die Schraube hat Linksgewinde und muB
im Uhrzeigersinn gedreht werden.

A. Halter (57001-1037)
B. Torsionsdampfer
C. Zum Ldsen im Uhrzeigersinn drehen.

® Den Torsionsdampfer und die Anlasserkupplung mit
den Abziehvorrichtungen {Spezialwerkzeuge) aus-
bauen. Darauf achten, daB das Untersetzungsrad und/
oder das Anlasserkupplungsrad nicht herunterfallen,

A. Magnetziinder-Abziehvorrichtung (57001-259)
B. Rotorabziehvorrichtung (57001-1016) - :
C. Torsionsdampfer

® Das Anlasserkupplungsrad, die Unterlegscheiben (2),
und das Untersetzungsrad und die Welle entfernen.

Einbau: s

® Ol oder Schmutz von dem Kurbelwellenkonus und der
konischen Torsionsdé@mpferbohrung mit einem Lése-
mittel mit hechem Flammpunkt abwischen. .

® Die Druckscheibe, das Anlasserkupplungsrad, die
Druckscheibe und dén Torsionsdampfer einbauen und
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen.

ANMERKUNG: Darauf achten, daB die abgeschrigte
Seite der inneren Druckscheibe nach innen zeigt, damit
die Unterlegscheibe auf der Kurbelwelle aufliegt. '
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A. Kurbelwelle

B. Abschragung zeigt nach innen.

® Eine Unterlagscheibe beilegen und die Torsionsdam-
pfer-Befestigungsschraube mit einem Drehmoment
von 7,0 kpm festziehen, ..’

® Den linken Motordeckel aufsetzen und die Inbus-
schrauben (10) festziehen.

ANMERKUNG: Kontrollieren, ol':; die beiden Stellstifte
eingesetzt sind.

® Den Motordistand kontrollieren (Seite 21) und er-
_ forderfichenfalls Of nachfiillen.

Zerlegung:
® Die Rollen, Federn und Federkappen (ie 3) aus der
Anlasserkupptung ausbauen.

A. Feder
B. Federkappe

C. Rolle
D. Anlasserkupplung

® Zum Trennen des inneren Torsionsdidmpfers vom
auBeren eine Presse verwenden.

® Den Torsionsddmpfer mit dem Halter (Spezialwerk-
zeug) festhalten und die inbusschrauben (3) I6sen,
um den Dampfer und die Anlasserkupplung vonein-
ander zu trennen.

A. Halter (57001-1037) - B. Inbusschliissel

® Die Stahlplatte von dem Dampfer abnehmen.

Hinweise fiir denh Einbau:

1. Den inneren Torsionsdampfer in den duReren ein-
pressen und darauf achien, da@ kein seitlicher Ver-
satz eintritt.

2. Molybdandisulfidfett auf die Unterseite der Inbus-
schraubenkdpfe auftragen und die Schrauben mit
einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

Anlasser

Ausbhau:

® Dieinbusschrauben (10} 16sen, denlinken Motordeckel
abnehmen und das Anlasser-Untersetzungsrad ab-
nehmen.

® Die Schrauben (2) I6sen und den Anlasserdeckel ab-
nehmen. :

@ Die Mutter losschrauben und die Anlasserleitung ab-
kKlemmen.

B. Anlasser

A. Anlasserleitung

@ Die Anlasserbefestigungsschrauben (2} ibsen.



® Den Anlasser mit einem Schraubenzieher aus dem
Kurbelgehiduse hebein, nach der rechten Seite des
Motors hin herausziehen und dann nach oben heraus-
heben.

M ACHTUNG: Nicht auf die Anlasserwelle himmem.
Durch Hammem auf die Welle kann der Anlasser be-
schédigt werden.

A. Fiir den Ausbau des. Anlassers nicht auf die Welle
oder auf das Gehduse himmern.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Kontaktflichen am Anlasser und das Kurbelge-
hause an den Stellen, an denen der Anlasser geerdet
ist, reinigen.

_ Anlasser
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2. Den O-Ring durch einen neuen ersetzen, wenn er
gealtert oder beschédigt ist. Ein wenig O auftragen.

3. Die Anlasser-Halteschrauben {2) mit einem Dreh-
moment von 1,0 kpm und die AnschluBmuttern mit
einem Drehmoement von 0,5 kpm festziehen.

4. Den Olstand kontrollieren und Ol nachfiillen (Seite 21).

Zerlegung: : '

® Die Schrauben @ (2), Sicherungsscheiben @ {2) I6sen
und einen Lagerdeckel @, O-Ring @ und Beilagen. &
abnehmen. - '

® Die Schraube &, mit der die BiirstenanschluBleitung
® an die Feldspulenleitung @ angeschlessen ist, &sen
und die Birstenplatte @& und Birsten @ abnehmen.
Unter der Schraube liegt eine Sicherungsscheibe bei.

® Den anderen Lagerdecke! @ und O-Ring ® abnehmen
und das Anlassergehiuse @ und den Anker & heraus-
ziehen. An dieser Seite der Ankerwelle befinden sich
Beilagen @ und eine Zahnscheibe @

ww.

ANMERKUNG: Es ist nicht vorgesehen, daB -das An-
lassergehduse @ zerlegt wird. v

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Gealterte oder beschidigte O-Ringe durch neug er-
setzen. .

2. Die Linie am Lagerschild mit der Linie am Gehéuse
ausrichten {siche Abbildung E131).

1. Sicherungsscheibe

2. Schraube

3. O-Ring

4. Lagerdeckel

5. O-Ring

6. Zahnscheibe

7. Beilagen

‘8. Anker

9. Beilagen
10. Anlassergehiuse
11. Feldspulenieitung
12. Biirstenplatte
13. Sicherungsscheibe
14. Schraube
15. Burstenieitung
16. Biirste
17. O-Ring
18. Lagerdeckesi
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A. Diese Linien ausrichten.

Leerlaufschalter

Ausbau: _

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken und
das Motordl ablassen {Seite 21).

® Die Leitung vom Leerlaufschalter abkiemmen und
den Schalter herausschrauben.

54

A. Leerlaufschalter
B. Deckel des auBieren Schaltmechanismus -

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den Schalter mit einem Drehmoment von 1,5 kpm
festziehen.

2. Motordl einfiillen (Seite 21).

Deckel des duBeren Schaltmechanismus

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelsténder autbocken.

® Das Motordl ablassen {Seite 21).

® Die Befestigungsschraube der linken FuBraste idsen,

- die Unterlegscheibe und die Sicherungsscheibe ent-

fernen und die linke FuBraste abnehmen.

® Die Schalipedalschraube herausdrehen und das
Schaltpedal abnehmen.

® Die Leitung des Leeraufschalters an der Untersette
des Deckels des duBeren: Schaltmechanlsmus ab-
Ziehen.

A. Leerlaufschalterteitung
B. Kupplungseinstelldeckel
C. Deckel des éiu_ﬂereh Schaltmechanismus

® Die Schrauben (2} [5sen und den Anlasserdeckel ab-
nehmen.

@ Die Inbusschrauben (3) des Kupplungseinstelideckels
Ibsen und den Deckel abnehmen.

® Die Inbusschrauben (12) des Schaltmechanismus-
deckels losen und den Deckel abnehmen.

® Die Zunge, mit der der Kupplungsinnenzug festge-
halten wird, aufhebeln und den Kupplungsinnenzug
aus dem Kupplungsausriickhebel aushéngen.

A. Zunge B. Kupplungszug

Hinweise fiir den Einbau:

1. Kontrollieren, ob die Schutzplatte vorschriftsmagig im
Deckel des HuBeren Schaltmechanismus sitzt. Die
Stellstifte {2) miissen vor dem Einbau des Deckels
eingesetzt sein,

A. Schutzplatte
B. Deckel des auBeren Schaltmechanismus



2. Kontrollieren, ob der Kupplungsausriickhebel einge-
setzt ist. '

3. Fir den Einbau des Deckels des &uBeren Schalt-
mechanismus die Schaltwellen-Oldichtungsfiihrung
(Spezialwerkzeugq) verwenden.

k=

A. Deckel des dufieren Schaltmechanismus
B. Schaltwellen-Oldichtungsfiihrung (57001-264)

4. Zur Sicherung des Kupplungsinnenzugs die Zunge des
Kupptungsausriickhebels umbiegen.

A. Zunge _
B. Kupplungsausriickhebel
C. Deckel des duBeren Schaltmechanismus

5. Die Kupplung kohtrollieren und einstallen (Seite 20).
6. Motordl einfilllen (Seite 21).

Abtriebswellen-Nockendampfer

Aushau: : :

@ Das Batteriemassekabel an der Batterie abklemmen.

® Den Deckel des &uBeren Schaltmechanismus aus-
bauen (Seite 82).

® Mit dem Nockendédmpfer-Kompressionswerkzeug ,B*
(Spezialwerkzeug) die Halteringe (2) ausbauen,
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A. Halteringe
B. Nockendampfer-Kompressionswerkzeug , B
{67001-1042)

® Die Beilagen, den Federanschlag, die Dampfungs-
federn (4) und den Dampfernocken abziehen,

® Den Sicherungsring, die Beilagen, die Unterlegscheibe
und die Ddmpfernockenrolie herausnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Beim Einbau des Federanschlags die ,1*-Marken an
der Feder und am Dampfernocken aufeinander aus-
richten.

A. Diese Marken ausrichten.

2. Beim Austauschen von Nockendémpfertéi!en die Bei-
lagen einstellen (Seite 115). )

AuBerer Schaltmechanismus

Ausbau: .

® Den Deckel des duBeren Schaltmechanismus aus-
bauen (Seite 82). : ' :

® Den Abtriebsweilen-Nockenddmpfer ausbauen (Seite
83). . o

® Die Schaltwelle und die Ruckholfeder abzichen.
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A. Schaltwelle
B. Riickholfeder

C. Schaltbegrenzung
D. Stifthalterung

® Die Schrauben 16sen und die Schaltbegrenzung ab-
nehmen.
@ Die Schraube 16sen und die Stifthalterung abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den Positionierstift an der Stifthalterung mit der Boh-
rung in der Schaltwalze ausrichten und den Stift am
Leerlaufschalterhebel mit der Bohrung in der Stift-
halterung ausrichten,

A. Die Stifte mit den Bohrungen ausrichten.

2. Die Schrauben der Stifthalterung mit einem Dreh-
moment von 1,0 kpm und die Schraube der Schalt-
begrenzung mit einem Drehmoment von 2,5 kpm
~-festziehen.

3. Den- Schaltbegrenzungsstlft mit der Aussparung im
Schalthebel ausrichten.

.A. Schraube der Stifthalterung

C. Schalthebel
B. Schraube der Schaltbegrenzung D. Stift

&

4. Den Riickholfederstift herausnehmen, wenn er locker
ist. Sicherungslack auf das Gewinde auftragen und
mit einem Drehmoment von 2,0 kpm festziehen.

Olpumpe

Ausbau:

® Den Decket des duBeren Schaltmechanismus aus-
bauen (Seite 82).

® Die Pumpenbefestigungsschrauben (2) 16sén und die
Clpumpe herausziehen.

A. Olpumpe  B. Befestigungsschrauben

Hinweis fiir den Einbau:
® Die Dichtung der Olpumpe durch eine neue ersetzen

Zerlegunyg:

® Die Schrauben & des Olpumpendeckels l6sen und
den Deckel & abnehmen.

® Die Rotoren @ herausnehmen.

® Den Stift aus der Olpumpenwelle herausziehen, damit
die auf das Olpumpenrad aufgepreBte Welle heraus-
gezogen werden kann.

Hinweis fiir den Einbau:
® Nach dem Zusammenbau der Olpumpe kentrollieren,
ob sich die Welle frei bewegt.

Kupplungsausriickmechanismus

Ausbau:

® Den Deckel des duBeren Schaltmechamsmus aus-
bauen (Seite 82).

® Die Kontermutter und die Unterlegschelbe I6sen und
den Kupplungsausriickhebel abnehmen.

® Die Schraube und den Anschlag herausnehrmen und
den Kupplungsausriickmechanismus herausziehen.

.~ Einbau:

® Den Positionierstift mit der Bohrung im Deckel des
dueren Schaltmechanismus ausrichten und die du-
Bere Ausriickwelle in den Decksl einsetzen.

® Die Stahlkugeleinheit einsetzen.

@ Die innere ‘Ausriickwelle mit der Oldlchtungsfuhrung
(Spezialwerkzeug) sinbauen, dam|t die OJdlchtung
nicht beschidigt wird.



Olpumpe

A. Oldichtungsfiihrung (57001-261)

® Den Kupplungsausriickhebel, die Unterlegscheibe und
die Kontermutter s auf die innere Welie aufsetzen,
daB der Ausriickhebel in der in der Abbildung ge-
zeigten Stellung steht.
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1. Schraube
2.8chraube

3. Pumpendeckel

4. Rotor ' '
5. Pumpengehiuse -
8. Bichtung

7. Pumpenrad

8. Stift

® Die Befestigungsschrauben des Ausriickhebelan-
schlags mit 1,0 mkp festziehen. . -~ . .~ ..

® Den Deckel des aduBeren Schaltmechanismus -gin-
bauen (Seite 82). ' . _

® Die Kupplung einstellen (Seite 20):;

Lichtmaschinendeckel
Ausbau: -

ANMERKUNG: Das Motorrad auf den Seitenstinder
steflen, damit moglichst wenig Motord! verlaren geht.

® Die Mutter und die Schrauben (2) am Haupthrems-
zylinderkonsol mit Unterlegscheiben und Sicherungs-
scheiben {je 3} I6sen und. das Konsol abnehmen,

@ Den rechten Seitendecke! abnehmen, die Zindhoxbe- . )

festigungsschrauben (2) 18sen und den Stecker der
Lichtmaschinenleitung {(4-poiig} und die Leitungen
abnrehmen. . -

® Die Leitung des Oldruckschaiters abklemmen.

® Dic Schrauben und Sicherungsscheiben je 2) lésen
und die Halteplatte der Lichtmaschih_enleitungen_ ab-
nehmen, T :

@ Den Biigel vom Rahmenrohr abnehmen. _

® Eine Olwanne unterdenlichtmaschinendeckel setzen.

@ Die Inbusschrauben (8) des Lichtmaschinendeckels
[6sen und den Deckel abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau: .

1. Dichimasse auf die AuBenfliche der Leitungstiiile
auftragen;, bevor diesein die Kerbe im Lichtmaschinen-
deckel eingesetzt wird (Abbildung E14). -
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A.Tiilie  B. Dichtmasse auftragen.

2 Kentrollieren, ob die Stellstifte (2) am Kurbelgehause
eingesetzt sind.

A. Stellstifte

3. Die Lichtmaschinenleitungen sind neben dem Kupp-
lungsdeckel und unter dem rechten, oberen Motor-
_ haltekonsol zu verlegen. .
« 4, Den Motordistand priifen. Erfordelichenfalls Ol nach-
fillen (Seite 21).

‘Lichtmaschinenstator

Ausbau:
ANMERKUNG: Das Motorrad auf den Seitenstédnder

stellen, damit mdglichst wenig Motordl verloren geht.

@ Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85).

@ Die Schrauben {2) und die Sicherungsscheiben (2)
tdsen und die Halteplatte der lichtmaschinenleitung
abnehmen.

@ Die Inbusschrauben (3) I6sen und den Stator heraus-
nehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Dichtmasse auf die AuBenfliche der Leitungstille
auftragen, bevordieseindie Kerbeim Lichtmaschinen-
deckel eingesetzt wird (Abbildung E147).

2. Sicherungslack auf die Gewinde der Inbusschrauben
(3) zur Befestigung des Rotors auftragen und die
Schrauben mit einem Drehmoment von 0,80 kpm
festziehen.

Lichtmaschinenrotor

Ausbau:

@ Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erforderlich, den Deckel vollstindig abzu-
nehmen, so daB die Leitung angeschlossen bleiban
kann.

® Das Batteriemassekabel (—) an der Batterie ab-
klemmen.

@ Mit dem Rotorhalter (Spezialwerkzeug) die Rotor-
schraube losen.

A. Rotorhalter (57001-308)

® Den Rotor mit dem gleichen Spezialwerkzeug fest-
halten und den Rotor mit dem Rotorausziehwerkzeug
(Spezialwerkzeug) ausbauen.

B ACHTUNG: Wenn sich der Lichtmaschinenstator nur
schlecht ausbauen Ia6t und ein Hammer benutzt wird,
um auf das Rotorabziehwerkzeug zu schlagen, ist
darauf zu achten, daB der Lichtmaschinenrotor keinen
Schlag erhalt. Durch einen Schlag auf den Lichtma-
schinenrotor konnen die Magnete thren Magnetismus

verlieren.

A. Halteschraube B. Inbusschraube

A. Rotorabziehwerkzeug (57001-1016)



-@ Die Scheibenfeder abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Olund Schmutz von Kurbelwelienkonus und der ko-
nischen Rotorbohrung mit einem Lésemittel mit ho-
hem Flammpunkt abwischen.

2. Die Rotorschraube mit einem Drehmoment von 7,0
kpm festziehen.

3.Len Motorélstand kontroliieren und erforderlichen-
falls Ol nachfiillen (Seite 21).

Kupplung

Ausbau:
ANMERKUNG: Das Motorrad auf den Seitenstinder
stellen, damit méglichst wenig Motorél veroren geht.

® Das Batteriemassekabel an der Batterie abkiemmen.

® Die Mutter und Schrauben (2) mit den Unterlegschei-
ben und den Sicherungsscheiben (je 3) 16sen und das
‘Hauptbremszylinderkonsol abnehmen.

® Eine Olwanne unter den Kupplungsdeckel setzen
die Inbusschrauben (11) 16sen und den Deckel ab~
nehmen.

Kupplung
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® Die Kuppiungsfederschrauben & (5} losen, die Unter-
legscheiben & (5) entfernen und die Federn @ (5)
ausbauen.

® Die Federplatte 3, die Unterlegscheibe @ und den
Federplattenpilz @ abziehen.

® Die Kupplungsscheiben @ (9) und die Stahlscheiben @
(8) ausbauen.

® Mit dem Kupplungsnabenhalter (Spezialwerkzeug)
die Kupplungsnabenmutter @ und dle Sicherungs-
scheibe @ Iosen

(153

. Kupplungsscheibe
. Stahlscheibe

. Fedemlatte

Feder

. Unterlegscheibe

. Kupplungsfederschraube
. Unterlegscheibe

. Sicherungsring

. Sicherungsring

10. Unterlegscheibe

“11. Federplattenpilz

12. Kupplungnabenmutter
13. Sicherungsscheibe

14. Innere Nabe

16, Gummidampfer

16. AuBere Nabe

17. Kupplungsnabeneinheit
18. Zahnscheibe

19 Stahlkugel

20. Gehduse

WONHN AWM =
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® Die Kupplungsnabeneinheit @ und die Zahnscheibe
abnehmen.

® Den Sicherungsring ® und die Unterlegscheibe @ ab-
nehmen und die innere Nabe @ von der duBereri Nabe
@ trennen. Die Gummldampfer @°(12) entfernen.

A Gummdampfer

® D:rei8-m_m Sch_rauben {mit1,25 mm Gawindesteigung),

- etwa ‘B0 mm lang, verwenden, .um das. Kupplungs-

‘gehduse @ abzuziehen. Die drel Schrauben gleich-
maﬁlg elnschrauben

B ACHTUNG: Das Kupplungsgehduse nicht auf andere
Weise abziehen, da sonst die Sekundéarkette hescha-
_digt ‘wird.

Einbau:
® Motorol auf die Gummiddmpfer (12) auftragen und
diese in die auBere Nabe eindriicken.

® Die innere Nabe in die duBere Nabe pressen, bis
die Nut filr den Sicherungsring auf der inneren Nabe-

sichtbar wird.
® Die Unterlegscheibe beilegen und den Slcherungs-
ring in die Nut einsetzen. Kontrollieren, ob sich der
“Sicherungsring in der Nut leicht dreht,
® Mit dem Kupplungsgehiuse-Einbauwerkzeug (Spe-
Zialwerkzeug) das Kupplungsgehéduse wie folgt aufdas
_ angetriebene Kettenrad der Sekundérkette aufbauen:

B ACHTUNG: Die Antriebswelle nicht driicken, damit
die Sekundarwelle nicht beschidigt wird.

® Das Spreizwerkzeug (Spezialwerkzeuq) auf das Ende
der Hauptantriepswelle aufsetzen.

® Das Kupplungsgehduse in ¢ tauchen und das O
-auf ungefahr 100° C erhitzen.

B ACHTUNG: Das Gehause mcht mlt einem Schwe|ﬂ-
brenner erhitzen, da es sich dann verz|eht

® Das Kupplungsgehaduse so auf das Ende des ange-
triebenen Kettenrads der Sekundarkette auisetzen,
daB die Keilverzahnung ineinandergreift.

A Spreizweﬂ(zeug {57001-1039) B. Kupplungsgehause

® Das Einbauwerkzeug (Spezialwerkzeug)aufdas Spreiz-
werkzeug setzen und drehen, big die Enden des Kupp-
lungsgehduses und des angetriebenen Kettenrads
der Sekundarkette blindig abschiieBen.

A. Einbauwerkzeug (57001-1039)

® Die Zahnscheibe, die Nabensainheit und die Feder-
scheibe einbauen.
B ACHTUNG: Die Federscheibe muB so zwischen
Kupplungsnabe und Kupplungsnabenmutter einge-
setzt werden, daB die mit ,OUT SIDE“ markierte Seite
nach auBen zeigt. Wenn die Unteregscheibe verkehrt
herum eingesetzt wird, kann sich die Nabenmutter
beim Fahren losen. Dies kann dazu filhren, daB die
Kupplung auskuppelt und der Kupplungsdeckel bricht
und das Motorrrad ist dann nicht mehr zu beherrschen.

A. ,OUT SIDE“ Markierung



® Die Kupplungsnabenmutter aufsetzen und mit einem
Drehmoment von 12 kpm festziehen: dabei die Kupp-
lungsnabe mit dem Kuppiungsnabenhalter {Spezial-
werkzeugq) festhalten.

® Die Kupplungsscheiben (9} und die Stahlscheiben (8),
beginnend mit einer Kupplungsscheibe abwechselnd
einsetzen.

ANMERKUNG: Zuerst sieben Kupplungsscheiben ein-
setzen und die Zungen der Scheiben in die Nuten (A) im
Kupplungsgehiduse einpassen. Dann die ietzte Scheibe
einsetzen und die Zungen in die Nuten (B) im Gehause
einpassen (siehe Abbildung E159)

Embau der Kupplungsscheiben

BMACHTUNG: Beim Einbau neuer, trockener Stahl-

- scheiben und Kupplungsscheiben etwas Motordl auf
die Schelben auftragen, damlt die Kupplung nicht fest-
frigt. -

. Kontrellieren, ob die’ Stahlkugel in der Bohrung der
Getriebehauptwelie vorhanden ist und den Federplat-
ten-Druckpilz einsetzen; vorher Molybdandisulfidfett
auf die Stahlkugel und auf die Flédchen des Federplatten-
pilzes auftragen.

® Die Unterlegscheibe beilegen und die’ Faderplatte,
die Federn-(5), Unterlegscheiben (5) und Schrauben 5)
einsetzen. Die Schrauben Uber Kreuz gleichméBig
mit einem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.

® Den Kupplungsdeckel mit einer neuen Dtchtung ein-
bauen.

® Das Hauptbremszylmderkonsol einbauen.

- @ Den Motordlstand kontrollieren und etforderlichenfalls
Ol nachfiillen.
@ Die Hinterradbremse ausprobleren (Seite 27).

Oldruckschalter
Ausbau:

ANMERKUNG: Das Motorrad. auf den Seitenstander
stellen damit méglichst wenig Ol verloren geht.

@& Eine Olwanne unter den Oldruckschalte‘?“setzen.
® Die Leitung abzZiehen und den Schalter mit einem
26 mm Steckschliissel abschrauben.

A. Oldruckschalter
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Hinweise fiir den Einbau:

1. Vor dem Einbau Dichtmasse auf das Gewinde des
Schalters auftragen.

2. Den Schalter mit einem Drehmoment von 1,5 kpm
festziehen. .

3. Den Motordlstand kontrolieren und Of nachfiillen
(Seite 21).

Olfilter

Ausbau: . _ .
@ Die MotordlablaBschraube herausdrshen. Das Ol aus
dem Filter und dem Motor ablauferi lassen.

A. MotordiablaBschraube

A. Flliemefestlgungsschraube

. Die Befestlgungsschraube des Oifllters IUsen und den-
Olfilter ausbauen.

® Den Offlter von der Befestigungsschraube abzaehen
Zwischen dem Olfilter und dem Filterdeckel. st em
Federteller und eine Feder angeordnei :

Einbau:

@ Die Filterbefestigungsschraube aus dem Filterdeckei
herausnehmen. Kontrollieren, ob die G-Ringe auf der
Filterbefestigungsschraube und im Filterdeckel vor-
schriftsméBig eingesetzt sind. Den O-Ring durch einen
neuen ersetzen, wenn er gealtert oder beschéadigt ist.

B ACHTUNG: Bei Verwendung von beschidigten oder
gealterten O-Ringen entstehen Und|cht|gke|ten sodaB
der Motor Ot verdiert und schlieBlich wenig oder iiber-
haupt kein O mehr im Motor vorhanden ist. Dies fiihrt
zu ernsthaften Motorschiaden. Das (3! im Olfilterge-
héduse wird durch die Motordlpumpe unter Druck ge-
setzt, so daB diese O-Ringe besonders gut iiberprift
werden miissen. Die O-Ringe auf Verfarbung (bei ge-
altertem Gummi), Verhdrtung (Abflachungen an den
Auflageflichen), FreBsteIlen und andere Beschad;gun-
gen kontrollieren.
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Offilter

E163

O @

@ ® ®

1. Olfiltergehiuse 6. Befestigungsschrauben

2. Fittereinsatz 7. O-Ring
3. Olwanne 8. Feder
4. Filterdeckel 9. O-Ring
5. Federteller

. Etwas Motordt auf den O-Ring auf der Filterbefesti-
gungsschraube aufiragen und den Filterdeckel auf
die Schraube setzen und die Feder und den Feder-
~teller in dieser Relhenfolge aufschieben,’

R

C. Flltertulle
D, O-Ring

A.Feder
B. Federtelier

® Etwas Motordl-auf die Olfiltertiillen auftragen. Den

_Fikter festhalten und die Flterbefestigungsschraube

- eindrehen, damit sich der neue Filter an die richtige

Stelle schiebt. Darauf achten, daB die Filtertiillen sich
nicht verschieben.

® Den Olffitter einbauen, die Schraube mit einem Dreh-
moment von 2,0 kpm festziehen.

. @ Die OlablaBschraube einsetzen und die Schraube mit

einem Drehmoment von 2,3 kpm festziehen.
® Ol in den Motor fiillen, den Olstand kontrollieren
{Seite 21) und erforderlichenfalls Motordt nachfiillen.

‘Uberdruckventil

Ausbau:

® Die MotordlablaBschraube herausschrauben und das
Motordl ablaufen lassen (Seite 21).

@ Die Auspuffe und die Auspuffrohre abbauen (Seite 55
und 56).

® Die Inbusschraube des Olkanaleilbogens |Gsen.

A Inbusschraube B. Olkanalellbogen

® Die Inbusschrauben (17) der Olwanne Itsen und die
Clwanne mit der Dichtung abnehmen.
@ Das Uberdruckventil ausbauen.

A- E]berdruck'ventil-

Hinwelse fiir den Einbau:

1. Sicherungstack auf das Uberdruckventil auftragen und
das Ventil mit einem Drehmoment von 1,5 kpm fest-
zichen.

1. Sicherungslack auf das Uberdruckventil auﬂragen und
das Ventil mit einem Drehmoment von 1,5 kpm fest-
ziehen:

2. Kontrollieren, ob die Diisen in der Passﬂache des
unteren Kurbelgehduses und in der Olwanne VOr-
handen sind. :



A. Diise

A. Diise

3. Den Olkanaleilbogen in die Olwanne sinsetzen, bevor
die Olwanne auf das Kurbelgehduse aufgebaut wird,

Schaltwalzenpositionierstift

Ausbau:

@ Die MotordlablaBschraube herausschrauben und das
Motordl ablaufen lassen (Seite 21).

@ Die Auspuffe und die Auspufﬁ'ohre abbauen (Seite 55
und 56).

® Die Schrauben des Olkanalellbogens IBsen (Abbil-
dung E165).

® Die Inbusschrauben (17) der Olwanne Iosen und die
Olwanne mit der Dichtung akinehmen.

® Die Schrauben (3) Isen und das Siebgehiuse heraus-
nehmen.
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® Die Schaltwalzenstiftschraube losen. -
® Die Positionierstiftschraube [8sen.

A Posutlomershftschraube

® Den Federring von der Schaltwalzen-Positionierstift-
schraube abnehmen. Die Unterlegscheibe, die Feder
und den Positionierstift ausbauen, :

Hinweise fiir den Elnbau

1. Kontrollieren, oby der Posﬁmmersttﬁ sich ohne in der
Schraube zu lkiemmen leicht bewegt.

2. Das Anziehdrehmoment fir die PosHicnierstiftschrau-
beist 35 kpm. -

Schaltwalze, Schaltgabeln

Ausbau:

® Die MotorablaBschraube herausschrauben und das
Motord! ablaufen lassén (Seite 21). :

® Die Auspuffe und die Auspuffrohre abbauen (Selte 55
und-56).

® Den Deckel des auBeren Schaltmechamsmus ab-
bauen (Seite 82). Es ist nicht erforderlich den Kupp-
Iungszug abzunehmen,

® Den Nockenddmpfer der Abtnebswelle ausbauen .. -

(Seite 83). -

" ® Den duBeren Schaltmechanismus abbauen {Seite 83). .

@ Die Schrauben (2) lésen und dle Schaltwalzenlager—
halterung ausbauen.

A. Gehduse B. Positionierstiftschraube

A. Lagerhallerung
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® Die Schraube des Olkanalellbogens (Abbildung E165)
IBsen.

@ Die Inbusschrauben (17) der Olwanne ldsen und die
Olwanne mit der Dichtung herausnehmen,

@ Die Schrauben (3) [6sen und das Siebgehduse heraus-
nehmen.

® Die Schaltstange an der Abtricbswelle herausziehen
und die Schaltgabeln (2) ausbauen.

A. Schaltstange  B. Schaltpabeln

Schaltwalze _ (E173)

1. Befestigungsschraube ' 6. Schaltstem

2. Lagerhalterung 7. Sicherungsring
3. Kugellager 8. Stifthalterung
4. Stift 9. Stift

5. Schaltwalze 10. Stift

@ Die Schaltstange an der Abtriebswellenseite heraus-

ziehen und die Schaltgabel von der Schaltwalze & ab-
_'nehmen.

@ Die Schaltwalze zur Hélfte herausziehen und den
Sicherungsring @ und den Schaltstern ® abnehmen.
Der Stift @ kann herausfallen.

® Die Schaltwalze aus dem KurbelgehZuse heraus-
ziehen. Die Schaltgabel kann jetzt von dem Abtriebs-
wellenrad abgenommen werden.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Der Schaltstern kann in beiden Richtungen einge-
baut werden.

2. Sicherungslack auf die Schraubengewinde der Kugel-
lagerhatierung auftragen und die Schrauben mit ginem
Crehmoment von 1,0 kpm festziehen.

3. Die beiden Schaltgabeln fir die Abtriebswellenrader
sind identisch.

4. Die Schraube der Schaltwalzenstifthalterung mit ei-

_ . nem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.
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Zerlegung — Motor ausgebaut
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Motorausbau

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken, das
Motordl (Seite 21} und das Kihimittel (Seite 23) ab-
lassen. )

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

@ Den Kihler ausbauen (Selte 55), ebenfalls den Kiihler-
Iifter (Seite 55).

@ Die Schrauben (2) der oberen Kiihlerschlauchbefesti-
gung ldsen und die Befestigung abnehmen.

A. Obere Kiihlerschlauchbefestigung
B. Befestigungsschraube

® Die Leitung des Wassertemperaturiihlers abzichen.
® Die Auspuffe und Auspuffrohre abbauen (Seite 55
und 56).
® Das vordere, obere und das hintere, obere Luftfilter-
gehiuse abnehmen (Seite 47 und 48}..
@ Die Vergaser ausbauen (Seite 49).
@ Die beiden unteren Ziindspulen ausbauen (Seite 49).
@ Das untere Ende der Drehzahlmesserwelle am Motor
- losen. -
" @ Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 65).
® Das untere Ende des Kupplungszugs aus dem dufe-
ren Schaltmechanismus aushangen {Seite 137).
® Die Schelle des Kupplyngszugs an der linken Unter-
seite:des Kurbelgehiuses losen.
® Die linke FuBraste und das Schaltpedal abnehmen.
® Den Reservetank herausnehmen; hierfiir die Befesti-
. gungsschraube 18sen und den Reserveschlauch her-
" ausziehén.

A. Befestigungsschraube B. Reservetank

® Das untere Luftfitergehduse herausnehmen {Seite 48).

® Die Leitung des Leerlaufschalters am Schalter ab-
ziehen.

@ Die Leitung des Anlassers vom Relais abziehen und
die Leitung aus dem Fahrgestell herausziehen.

@ Die Schrauben (2} und die Mutter lsen, das Konsol
des Hinterrad-Hauptbremszylinders abnehmen und
nach hinten an ein Rahmenrohr héngen.

A. Hauptbremszylinderkonsol

® Den Lichtmaschinenleitungsstecker (4-polig) im rech-
ten Seitendeckel abziehen, den Impulsgeberstecker:
(6-polig) am Rahmenkopfrohr abziehen und die Lei-
tungen aus dem Fahrgestell herausziehen.

® Das Batteriemassekabel am Kurbelgehduse ab-
nehmen.

A. Batteriemassekabel B. Schraube

® Die selbstsichernde Mutter und die Sicherungsscheibe
abnehmen und die hintere, obere Befestigungsschrau-
be 3 herausziehen. Die Schrauben ® (2) und Siche-
rungsscheiben (2) 16sen und das rechte, obere Be-
festigungskensol hinten abnehmen (siehe Abbildung
F7 und F8).

® Die Klemmschrauben (2) lésen und die Staubkappe
des Kardangelenks vorschieben, damit die Kupplungs-
schraube des Kardangelenks geldst werden. kann.
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A.Staubkappe B. Schellen 6. Vordere, cbere B'efestigungskonsolsbhrauben rechfs

7. Untere, hintere Befestigungskonsolschrauben rechts
. - 8. Untere, hintere Konsolbefestigungsschrauben rechts
® Die Kardangelenkikupplung mit dem Halter (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Kupplungsschrauben 4)

losschrauben. Das Kardangelenk in die Schwinggabel @ Den Motor mit einem Gurt anheben.’
driicken.

A. Gurt

A Kardangelenkkupplung C. Staubkappe
B. Kupplungsschraube - D. Halter (57001-1040)

® Kontrollieren, ob die nachstehend aufgeflihrten Telle
frei und so am Motor und am Rahmen angebracht
sind, dafi sie beim Ausbau des Motors nicht bescha--

1. Vordere, obere Befestigungsschraube digt werden: Anlasserleitung, Leitungen der Impuls-
2. Vordere, untere Befestigungsschraube geber, Leitung des Wassertemperaturfiihlers, Leer-
3. Hintere, untere Befestigungsschraube taufschalterleitung, Lichtmaschinenleitungen, Batte-
4. Hintere, obere Befestigungsschraube riemassekabel, Drehzahimessenmelle Kupplungszug

4. Linke, obere Befestigungskonsolschrauben hinten und Gasziige.
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@® Die Schrauben & (2) 14sen, die Sicherungsscheiben (2)
und das linke, cbere Befestigungskonsol hinten ab-
nghmen.

@ Die selbstsichernde Mutter und die Sicherungsschei-
be abnehmen und die vordere, obere Befestigungs-
schraube T herausziehen. Die Schrauben & (2), Siche-
rungsscheiben (2) und das vordere obere Befesti-
gungskonsol rechits abnehmen.

@ Die selbstsichernden Muttern und Unterdegscheiben
abnehmen und die hinteren, unteren und vorderen,
unteren Befestigungsschrauben @ und & heraus-
zichen.

® Die Schrauben @ (2) und das untere, rechte Befasti-
gungskonsol hinten abnehmen. Den Motor in Hori-
zontallage bringen und langsam ein wenig anheben.

@ Den Motor weiter anheben, nach rechts herausziehen
und den Motor auf eine saubere Ablageflaiche ab-
setzen. Darauf achten, dal die Nockenwellen nicht
an den Rahmen anschiagen und daB die Kuppiung
der Abtriebswelle nicht an die Kardangelenkkupplung
anstoBt.

B ACHTUNG: Den Motor in einer Vorrichtung einsetzen,
damit die Olkanalellbogen nicht beschadigt werden.

Hinweise fiir den Embau

1. Die Staubkappe des Kardangelenks so einsetzen, daf
der Pfeil auf dem Deckel zum Motor zeigt.

2. Beim Befestigen des Motors die Lage der Schrauben
gemaB Tabelle F1 beriicksichtigen.

Tabelle F1 Anziehdrehmomente der Motorbefestigungsschrauben

3. Die Kupplungsschrauben des Kardangelenks (4) mit
einem Drehmoment von 7,5 kpm festziehen.

4. Die Nuten des Kardangelenkgummis in die Flanschen
der Schwinge und in die Lagerkappe der Abiriebswelle
einsetzen.

5. Die Leitungen des Anlassers und des Leerlaufschalters
so verlegen, daB sie nicht mit dem Vorschalldémpfer
{Sammiler) in Berlihrung kommen.

Auseinanderbau des Kurbelgehauses

Zerlegung:

@ Das Motorrad auf dem Mittelstédnder aufbocken, eine
Olwanne unter den Motor setzen und das Motaordl
(Seite 21} ablassen, ebenso das Kihimittel (Selte 29),

@ Den Moior ausbauen {Seite 96).

| ACHTUNG: Den Motor in eine geeignete Vorrichtung
einsetzen, damit der Olkanalellbogen und die Owanne
nicht beschédigt werden.

@ Den Lichimaschinendeckel (Seite 95), den Kupplungs-
deckel, den linken Motordeckel und den Deckel des
duBeren Schaltmechanismus (Seite 82) abnehmen.

® Die Olpumpe ausbauen (Seite 84}.

® Den Anlasser ausbauen (Seite 80).

® Die Schrauben (4) des Abtrlebswellenlagerdeckels
losschrauben.

A. Abtriebswellen-Lagerdeckelschraube

Anzahi

Schraube Linge Anziehdrehmoment

Schrauben d. vord. Befestigungskonsols o. rechts @ 22 mm _ 2 N
Rechte, obere rechts & 40 mm, 25 mm jel 18 kpm
Befestigungskonsolschraube links & 40 mm, 25 mm 2 ’
Rechte, untere Befestigungskonsolschraube hinten & 16 mm, 40 mm e1 |
Obere Befestig’l:mgsschraube vorne D 369 mm 1
Vordere Befestlgunggschraube unten @ ' 313 mm 1 4,0 kpm
Hintere Befestigungsschraube unten @ 287 mm 1

* Untere Befestigungsschraube hinten @ 305 mm 1




@ Die 6 mm Schrauben {10) der cberen Kurbelgehiuse-
hilfte losen. Siehe Abbildung F17.

@ Den Motor umdrehen. .

® Die Befestigungsschraube des Olkanalellbogens
losen.

® Die Inbusschrauben {(17) der Glwanne ¥sen und die
Olwanne sowie die Dichtung abnehmen. :

@ Die Schrauben (3} 18sen und das Siebgehiuse heraus-
nehmen.

A. Siebgehduse -

® Die 6mm Schrauben {19) und die 8 mm Schrauben (18}
der unteren Kurbelgehdusehélfte I6sen. Siehe Abbil-
dung F17. Darauf achten, daB die 8 mm Schraube
im Siebgehiduse iosgeschraubt wird.

@ Drei 8 mm Schrauben gleichzeitig in die in der unteren
Kurbelgehdusehdlfte fiir diesen Zweck vorgesehenen
Bohrungen einschrauben, um die beiden Kurbelge-
hausehalften Zu trennen.

B ACHTUNG: Falls Widerstand zu fiihlen ist, die
Schrauben ldsen und kontroflieren, ob samtliche Kurbel-
gehiduseschrauben ausgebaut sind. Bei zu starker
Kraftaufwendung kann das Kurbelgehéuse reilen, so
daB es ausgewechselt werden muB.

A. 8 mm Schrauben einschrauben.

® Cic Lagereinsitze kennzeichnen, damit sie spétef
wieder an den urspriinglichen Stellen eingebaut wer-
-den kénnen,
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Zusammenbau:

ANMERKUNG: Die obere und die untere Kurbelgehause-
hélfte werden im Werk in zusammengebautem Zustand
bearbeitet; dies bedeutet, dai die Kurbelgehdusehilften
als Satz ausgetauscht werden miissen.

® Mit einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt die
PaBfldchen der Kurbelgehausehilften abwischen und
trocknen.

® Die folgenden Punkte in der unteren Kurbelgehéuse-
haifte Gberpriifen.

1. Die Lage der Lagereinsatze (4) mit Olnuten und der
Einsétze ohne Olnuten lberpriifen.

A. Lagereinsatz mit Oinut
B. Lagereinsatz ohne Olnut

2. Die Olpumpe muB ausgebaut sain.

3. Die Schaltwalze muB in Leerlaufstellung stehen. Die
unten stehende Abbildung zeigt den Leerlaufhalte-
arm im Schaltstern und den Positionierstift im.Leer-
laufhaitearm,

Leerlaufstellung .- {F18

1. Feder
2. Schraube
3. Kurbelgehéuse

4. Positionierstift
5. Schalistern
6. Schaliwalze

4. Die Stifte der Schaltgabeln miissen vorschriftsmiBig
in den Schaltwalzennuten sitzen. Die mittlere Nut |st
fiir die Schaltgabel der Hauptwelle

® Die folgenden Punkte in der oberen Kurbelgehduse- -
hélfte Gberprifen,
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Lage der Kurbelgehéduseschrauben F17
1. Untere Kurbelgehidusehilfte :

® ® ©® & ®
—%ﬂrﬁw—\HWHHmH1o|HwHHFQ W}f

S s SJH&HJHUK JMU\@JU ©)
$ a3 oo o TIEITT

<)

®)

@
‘i Z
2an ol om | o ¢
D E®L,}- j. e ®Od
E F °® (! 7| TabelleF2 Schrauben der unteren Kurbelgehausehaitte
] P ] Durchmesser | Ref.Nr. .  Linge Anzahl
S i 1 95mm 11
> 8mm | 2 105 mm 6
- ' 3 130 mm 1
4* 28 mm 2 _.
5 38 mm 8
& mm 6 48mm | 5
7 65 mm 1
8 | 85mm 5

* Schrauben fiir Abtricbswellen-Lagerkappe

2. Obere Kurbelgehéusehilfte

Tabelle F3 Schrauben der oberen Kurbelgehausehaifte

Durchmesser | Ref-Nr. " Linge Anzahl
1* U 28mm o |
_ 2 | 38mm 2
6 mm -3 48 mm 2
4 | B85mm 2
5 85 mm . 4

* Schrauben fiir die Abtricbswellen- Lagerkappe



1. Die Stellstifte (2), die Steuerkettenfilhrung undg der
Gummistdpsel miissen eingesetzt sein.

A. Stellstift
B. Steuerkettenfiihrung und Gummistopsel
C. Steuerkette

D. Nockenwellenkette

2. Der Abtriebswellen-Lagerdeckel muB in die obere
Kurbelgehéusehilfte eingesetzt und feicht mit zwej
Schrauben befestigt sein.

3. Die Steuerkette und die Nockenwelienkette miissen
auf die entsprechenden Kettenrader aufgelegt sein.

4. Die Primérkette muB auf die Kurbelwelle aufgeiegt
und die Sekundarwelle muf synchronisiert sein (Seite
109).

5. Ubempriifen, ob die Stellringe der Lager-AuBenlaufringe
(8} nicht aus der oberen Kurbelgehdusehilfte hervor-
stehen.

6. Der AuBenlaufring des Antriebswellennadellagers muf
vorschriftsméBig mit einem Stellstift eingesetzt sein
und den Lagerzapfen der oberen Kurbelgehausehalﬂe
berlhren.

* 7. Kontrollieren, ob kein Spiel zwischen Sekundérketten-
Antriebskettenrad und der Hiilse sowie zwischen dem
Antriebsketten-Lagerinnenlaufring und der Hillse vor-
handen ist.

@ Dichimasse auf die unten gezeigten Bereiche der
Passfliche der unteren Kurbelgehdusehilfte auf
tragen. :

B ACHTUNG: Wenn Dichtmasse an nicht bezeichnete
Stellen kommt, kénnen sich die {lkandle zusetzen,
der Motor kann pltzlich fressen und es kann zu einem
Unfall kommen.

Fléache fiir das Auftragen von Dichtmasse F19
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® Die untere Kurbelgehdusehilfie auf die obere Halfte
aufsetzen und dabei die Schaligabelfinger in die ent-
sprechenden Radnuten einsetzen.

B ACHTUNG: Darauf achten, daB3 die Dichtung des
Abtriebswellenlagerdeckels nicht zwischen die Kurbel-
gehiusehdlften eingeklemmt wird.

® Die Schrauben (37} in die untere Kurbelgehusehilfte
einsetzen (sieche Abbildung F17) und fingerfest an-
ziehen. -

® Die 8 mm Schrauben (18} in der Reihenfolge der an
der unteren Kurbelgehdusehilfte angebrachten Zah-
len zunéchst mit einem Drehmoment von 1,5 und
dann in der gleichen Reihenfolge mit einem Dreh-
moment von 2,5 kpm festziehen.

® Dic & mm Schrauben (19) mit einem Drehmoment
von 1,0 kpm festziehen.

@ Kontrollieren, ab sich die Antriebswelle, die angetrie-
bene Welle und die Abtriecbswelle frei drehen. Dann
die Antriebswelle drehen und das Getriebe durch
sédmtliche Ginge schalten, um sicherzustellen, daB
es nicht klemmt und daB sémtliche Génge einwand-
frel geschaltet werden kénnen.

® Etwas Sicherungslack auf die Unterseite der Schrau-
benkdpfe der Schrauben {4) des Abtriebswellenlager-
deckels auftragen und mit einem Drehmoment von
1.2 kpm festziehen.

A. Sicherungslack auf die Unterseite der Schrauben-
kbpfe auftragen.

® Das Sieb reinigen und in das Siebgeh#use eindriicken.,

® Das Siebgeh&use mit den Schrauben {3) befestigen.

® Kontrollieren, ob die Diisen {2) in die Passfliche der
unteren Kurbelgehdusehilfte und der Olwanne- einge-
setzt sind (siehe Abbildung E167 und £168) und dann
die Olwanne einbauan.

® Die Olpumpe einbauen (Seite 84).

® Den Motor drehen.

® Die 8 mm Schrauben (10} in die obere Kurbelgehiuse-
hélfte, wie in Abbildung F17, gezeigt, einsetzen und
mit einem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.

ANMERKUNG: Vergessen Sie nicht, die 8 mm Schraube
{vorne rechts) mit der Impulsgebedeltungs'fuhrung Zu
mstallleren

® Den Anlasser einbauen (Seite 81).
® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen {Seite 85) eben-
falls den Kupplungsdeckel, den linken Motordeckel

und den Deckel des auBeren Schaltmechanismus -

(Seite 82).
® Den Motor einbauen (Seite 98).
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Getriebe

Ausbau:

ANMERKUNG: Wenn die Antriebsweile zerlegt werden

soll, ist die Kupplung auszubauen, wahrend der Motor

noch im Rahmen sitzt (Seite 87). Wenn die angetriebene

Welle zerlegt werden soll, ist der Nockendampfer der

angetriebenen Welle auszubauen, wihrend der Motor

noch im Rahmen sitzt {Seite 83).

® Den Motor ausbauen (Seite 96).

@ Das Kurbelgehause auseinanderbauen (Seite 98).

® Die Antiricbswelle, die angetriebene Welle und-die
Abtriebswelle ausbauen. Das Drucklager und die Bei-
lagen kdnnen vom Wellenende der angetriebenen
Welle abfallen.

A. Antriebswelle
B. Angetriebene Welle

C. Abtricbswelle
D. Drucklager

Einbau:

® Uberprifen, ob die folgenden Teile in der oberen
Kurbelgehiusehilfte eingesetzt sind: Antriebswellen-
stift und Stellring, Stefiring der angetriebenen Welle,
Abtriebswellenstellring.

ANMERKUNG: Wenn der Standardstellring (P/N: 14013-

1004) nicht in die Kurbelgehausenut eingesetzt werden

kann, ist anstelle der Standardstellringe ein diinner Stell-

ring (F/N: 14013-013) zu verwenden.

A. Stellringe

B. Stellstift

® Die Antriebswelle ginbauen und dabei das Sekundar-
kettenrad zur Hilse hin driicken; die Sekundérkette
auf das Kettenrad aufiegen. Kontrollieren, ob der Stell-

-stift in der Bohrung des Nadellager-AuBenlaufrings -

geht und daB der Stellring in der Nut im Kugellager

~sitzt; zwischen dem angetriebenen Kettenrad und
‘der Hiilse darf kein Abstand vorhanden sein.

& Das Drucklager auf das Ende der angetriebenen Welle

aufsetzen. Die richtige Reihenfolge, angefangen an der
Kegelradseite, ist: Der mit ,WS" markierte, flache -
Laufring, die Nadeln und der mit ,GS" markierie, flache
Laufring Die mit ,G5" cder ,\WS" markierten Fi&achen
miissen an den dem Nadellager gegenuberllegenden
Seiten sein.

A. Flacher Laufring markiert mit ,W5“ B. Markierung
C. Flacher Laufring markiert mit ,,GS*

® Die angetriebene Welle und die Abtriebswelle so in
die obere Kurbelgehiusehélfte einbauen, daB die
Kegelrdder ineinander greifen. Darauf achten, daB der
Stellring der angetriebenen Welle in der Nut des Nadel-
lagers der angetrishenen Welle sitzt und daB der Stell-
ring der Abtriebswelle so sitzt, dal das Abtriebswelien-
nadellager nicht herauskommen kann.

® Die Beilagen neben das . Drucklager beillegen. Die
dinnere Beilage an der Innenseite und die dickere
Beiiage an der AuBenseite.

ANMERKUNG: Die Anleitung fur die Einstellung des

Drucklagers finden Sie auf Seite 115.

® Die Kurbelgehidusehilften zusammenbauen (Selte 99).

® Den Motor einbauen (Seite 98).

Antriebswelle

Zerlegung:

@ Das Sekundérkettenrad @ und die Hiilse @vom rechten
Wellenende abziehen.

® Den Nadellager-AuBenlaufring T aus dem linken Wel-
lenende ausbauen.

@ Den Sicherungsring @ abnehmen und das Nadellager
i@, die Stahlunterlegscheibe @, die Kupferuntereg-
scheibe 3, das Zahnrad fiir den 2. Gang @, die Zahn-
scheibe @ mit den Sperrzungen, die dicke Unterieg-
scheibe (®, das Zahnrad fiir den 5. Gang @ die Buchse
@, und die diinne Zahnscheibe @ herausnehmen.

® Den Sicherungsring @ herausnehmen und das Zahnrad
fir den 3. Gang & herausziehen.

A Lagerausbauwerkzeug (57001 -158)
B. Adapter (57001-317) :



Antriebswelle

R,

12 {

1919 @9 q

1. Nadellager- 6. Sicherungsring
AuBenlaufring 7. Zahnscheibe

2. Sicherungsring 8. Zahnrad flr den

3. Nadelitager 4. Gang

4. Sicherungsring 9. Hiilse

5. Zahnrad fiir den
3. Gang

10. Sekundérkettenrad
11. Stahlunterlegscheibe

® Den Sicherungsring ® herausnehmen und die diinne
Unterlegscheibe @ und das Zahnrad fiir den 4. Gang ®
abnehmen.

® Das Antriebswellenkugeliager mit dem Lagerausbau-
werkzeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) aus-
bauen.

® Flr den Ausbau des Kugellagers @ des Kettenrads
das Lageraushauwerkzeug (Spezialwerkzeug: P/N
57001-158) verwenden. .

® Das Nadellager @ mit dem Oldichtungs- und Lager-
aushauwerkzeug (Spezialwerkzeug) aus dem Sekun-

- dérkettenrad ausbauen.

A. Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug (57001-1058)

Zusammenbau:
ANMERKUNGEN:

1. Neue Sicherungsringe verwenden. Ausgebaute Siche-

rungsringe nicht wieder verwenden. Die Sicherungs-
ringe so aufsetzen, daB sie mit dem Spalt Uber einer
Keilnut der Antriebswelle stehen.

ZERLEGUNG — MOTOR AUSGEBAUT 103
F25

)
\\\§\\\\\_ =
PR\

17. Buchse

18. Zahnscheibe
19. Kugellager
20. Nadellager
21. Kugellager

12 Kupferunterlegscheibe
13. Zahnrad fiir den
2. Gang
14. Zahnscheibe
15. Zahnscheibe
18. Zahnrad fir den
5. Gang

Einbau des Sicherungsrings . _ |:'2?

/< Offnung

2. Den Sicherungsring soweit auseinander driicken, daB
er auf die Welle aufgesetzt werden kann und mit
einer Zahnradbuchse oder einem Zahnrad den Siche-
rungsring in die richtige Stellung driicken. Auf diese
Weise wird vermieden, daf} sich der Slcherungérmg
beim Einbau verformt.

® Die: Nadellager mit einem geeigneten Trelber ein-
bauen. Die |ager soweit einpressen, daB sie bundlg
mit der Bchrung abschlieBen.

® Mit der Federspannvorrichtung (Spemarvornchtung)
das Kugsllager hineintreiben, bis es an dem abge—
setzten Teil des Kettenrads aufsitzt.
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A. Federspanneinrichtung (57001-1042) A. Getriebesicherungstreiber (57001-382)
B. Spannringnut
@ Mit einem geeigneten Treiber das Kupplungsgehiuse C. Zahnrad fiir den 1. Gang
so auf die Nabe aufsetzen, daB es blindig mit dem _ '
Kettenrad abschlieBt. _ ® Das Zahnrad fiir den 1. Gang einbauen. Die Zahnrad-
‘ mitnehmer missen vom Zahnrad fiir den 1. Gang
wegzeigen.

® Die dinne Zahnscheibe beilegen und €inen neuen
_ Sicherungsring in die Nut einsetzen. . .
Sekundérkettenrad (F29) ® Das Zahnrad fiir den 3. Gang einbauen. Die Olbohrung
: des Zahnrads auf die Olbohrungen in der Welle aus-
richten. Die Schaltgabelnut muB vom Zahnrad fur

den 4. Gang wegzeigen.

A. Die Olbohrungen ausrichten,

® Den Sicherungsring, die dinne Zahnscheibe und die
Zahnradbuchse in dieser Reihenfolge einsetzen. Die .
Olopohrung in der Buchse auf die Olbohrung in der
Welle ausrichten.

1. Sekunddrkettenrag . 3. Kupplungsgehause
2. Kugellager - 4. Nadellager

@ Das Antriebsweliénkugellager mit dem Getriebesiche-
rungsringtreiber (Spezialwerkzeug} einbauen. Die -
Spannringnut muB zum Zahnrad fiirden 1. Gang zeigen. A. Die Olbohrungen ausrichten.



@ Das Zahnrad fiir den 5. Gang einbauen, Die Zahnrad-
mitnehmer miissen zum Zahnrad fur den 3. Gang
zeigen.

® Die dicke Zahnscheibe beilegen und so drehen, daf
die Zahne liber den Riicken der Keilverzahnung stehen.

® Die Zahnscheibe mit den Sperrzungen einsetzen. Die
Sperrzungen miissen in der dicken Zahnscheibe sitzen.

A. Sperrzungen  B. Dicke Zahnscheibe

® Das Zahnrad fiir den 2. Gang so einsetzen, daB die
Aussparung zum Zahnrad fur den 5. Gang zeigt.

® Die Kupferunterlegscheibe, die Stahlunteregscheibe
und das Nadellager in dieser Reihenfolge einsetzen.

® Den Sicherungsringund den Nadellager-AuBenlaufring
einsetzen.

Angetriebene Welle
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® An der Kugellagerseite der Welle die Hiilse und das
Sekundirkettenrad aufsetzen. '

Angetriebene Welle

Zerlegung:

® Das Drucklager @ und die Beilagen ® abnehmen.

® Die innere Welle 5 von der duBeren Welle ® abziehen
und das Nadsllager @von der duBeren Welle abnehmen,

A. Innere Welle B. AuBere Welle
Innere Welle:

® Die Mutter ® losschrauben und dabei das Kegelrad 2
mit dem Halter (Spezialwerkzeugq) festhalten.

= p
L .......
| ] | ’
{ /
=
-9.1|2£® s 49 @8 @i @) @3 D (@5
1. Sicherungsring © 8.Beilage(n) 15. Zahnrad fiir den 20. Zahnrad fiir den
2. Zahnscheibe 9. Nadeilager 5. Gang 1. Gang :

3. Zahnrad fir den’

3. Gang 11. Zahnrad fiir den

4. Unterlegscheibe 2. Gang

5. Innere Welle 12. Buchse

6. Mutter 13. Zahnscheibe
7. Drucklager 14. Sicherungsring

10. Nadellager-Inneniaufring

16. AuBere Welle

17. Zahnrad fiir den
4. Gang

18. Unterlegscheibe

19. Nadellager

21. Kugeliager

22 Spannring

23. Beilage(n)

24. Kegelrad.
25. Sicherungsscheibe
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A. Kegelradhalter (57001-1043}

® Die Sicherungsscheibe &, das Kegeirad und die Bei-
lagen @ abnehmen.

® Den Spannring € mit der Federringzange vom Kugel-
lager @ abnehmen.

® Das Kugellager mit dem Lagerausbauwerkzeug {Spe-
zialwerkzeuq) abziehen.

A. Lagerausbauwerkzeug (57001-158)

Aulere Welle:

@ Das Zahnrad fir den 1. Gang &, die Unterlegschelbe
@ und das Zahnrad fiir den 4. Gang @ von der duBeren
Welle abziehen, ebenso das Nadellager @ vom an-
deren Wellenende.

® Das Zahnrad fur den 2. Gang @ auf einer Presse ab-
stiitzen und die auBere Welle mit dem Sicherungsring-
treiber (Spezialwerkzeug) driicken, um den Nadel-
lager-Innenlaufring ¢ abzuziehen.

£ A.‘-iGétriebesicheruhgsringtreiber (5?001—380)

® Das Zahnrad fiir den 2, Gang @, die Buchse @ und die
Zahnscheibe @ abnehmen.

® Den Sicherungsring @ abnehmen und das Zahnrad
fiir den 5. Gang ® abziehen.

® Den Sicherungsring & abnehmen und die Zahnscheibe
@, das Zahnrad fir den 3. Gang @ und die Unierleg-
scheibe @ abziehen.

Zusammenbau:

ANMERKUNGEN:

1. Die Kegelrader auf der angetriebenen Welle und auf
der Abtriebswelle werden im Werk als Satz gelappt,
damit der bestmogliche Zahnkentakt erreicht wird.
Sie miissen deshalb zusammen als Satz ausgetauscht
werden.

2. Das Spiel zwischen Drucklager und Kurbelgehduse
beim Austausch von Teilen derinneren Welle und/oder
des Drucklagers einstellen (Seite 115).

3. Nach dem Einstellen des Drucklagers das Kegelge-
triebespiel und das Zahnkontakimuster einstellen,
wenn Kegelrdder, Kugellager und/oder Spannring
ausgetauscht werden {Seite 112).

4. Die Nockendampferbeilage einstellen, wenn Teile des
Nockendampfers, die innere Welle, die duBere Welle
und/oder der Nadellager-innenlaufring ausgetauscht
werden (Seite 115).

5. Sicherungsringe, die ausgebaut worden waren, aus-
wechseln. Die Sicherungsringe so aufsetzen, dal sie
mit dem Spalt iiber einer Keilnut der Welle stehen
(Abbildung F27).

6. Den Sicherungsring soweit auseinander driicken, daB
er auf die Welle aufgesetzt werden kann und mit einer
Zahnradbuchse oder einem Zahnrad den Sicherungs-
ring in die richtige Stellung dricken. Auf diese Weise
wird vermieden, daB sich der Sicherungsring beim
Einbau verformt.

AuBere Welle:

® Die Unterlegscheibe, das Zahnrad fiir den 3. Gang
und die Zahnscheibe in dieser Reihenfolge einbauen.
Die Mitnehmeraussparungen sind an der Seite gegen-
iiber der Unterlegscheibe.

® Den Sicherungsring einsstzen.

@ Das Zahnrad fur den 5. Gang ginbauen. Die Olbohrung
auf die Olbchrung in der Welle ausrichten. Die Schalt-
gabelnut muB zum Zahnrad fir den 3. Gang zeigen.

® Den Sicherungsring einsetzen.

® Die Zahnscheibe und die Buchse in dieser Reihenfolge
einbauen, Die Olbohrung der Buchse auf die Olboh-
rung in der Welle ausrichten.

A. Die Olbohrungen ausrichten.



® Das Zahnrad fiir den 2. Gang so einbauen, daB die
Seite mit den Mitnehmeraussparungen zum Zahnrad
fir den 5. Gang zeigt.

® Den Nadellager-innenlaufring mit dem Vorderrad-
gabel-Oldichtungstreiber (Speziaitreiber) einpressen,
bis er auf dem abgesetzten Teil aufsitzt.

A. Vordemradgabel-Oldichtungstreiber (57001-191)

® Das Nadellager so einbauen, daB die Stellringriut zum
- Zahnrad fiir den 2. Gang zeigt.

® Das Zahnrad fiir den 4. Gang aufdas gegenuberlsegen-
de Ende des Nadellagers aufsetzen und die Olbohrung
auf die Olbohruing in der Welle ausrichten. Die Schalt-
gabelnut zeigt zum Zahnrad fiir den 3. Gang.

® Die Unterlegscheibe und das Zahnrad fiir den 1. Gang
in dieser Reihenfoige einbauen. Die Mithehmeraus-
sparungen zeigen zum Zahnrad fiir den 4. Gang.

® Das Nadellager in die AuBere Welle einsetzen.

Innere Welle:

® Das Kugellager mit dem Steuerkopflagertreiber (Spe-
zialwerkzeug) einbauen. Die Spannringnut muB auf der
Seite des Kegelrads sein,

A. Steuerkopflagertreiber (57001-137)  B. Nut

@ Den Spannring in die Kugellagernut einsetzen. Die ein-
gekerbte Seite des Spannrings zeigt zum Kegelrad.
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Spannring . 'ff42

1. Zahnrad fur den 1. Gang 3. Spannring
2. Kugellager 4. Kegelrad der angetrie-
benen Welle

® Dic Beilage(n), das Kegelrad und die Sicherungs-.
scheibe aufsetzen {die Markierung , OUTSIDE‘ muB
nach auBen zeigen). .

A. Markierung ,,OUTSIDE"

® Sicherungslack auf die Gewinde auftragen und die

Mutter auf die innere Welle aufschrauben.

' ANMERKUNG: Wenn das Kegelradspiel und das Zahn--

kontaktmuster spéter eingestelit werden sollen, ist es

nicht erforderlich, Sicherungslack aufzutragen und die

Mutter ist mit einem Drehmoment von mindestens 3,0

kpm festzuziehen. Nach den Einstellungen des Kegelrads

ist die Mutter wie folgt einzubauen: :

® Das Kegelrad mit dem Spezalhalterfesthalten und die
Mutter mit einem Drehmoment von 12,0 kpm fest-
zZiehen. '

" ® Die innere Welle von der Seite des Zahnrads filr den

1. Gang her in die duBere Welle einsetzen.

® Das Druckiager und die Beilage(n) auf das Ende der
inneren Welle aufsetzen. Die richtige Reihenfolge, be-
ginnend neben der Mutier, ist flacher Laufring (ge-
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kennzeichnet ,\W5"), Nadelkéfig, fiacher Laufring (ge-
kennzeichnet ,GS") und Beilage{n). Die flachen Lauf-
ringe so aufsetzen, daB die markierten Steillen zur
gegeniberliegenden Seite des Nadellagers zeigen.

Abtricbswelle

Zérlegung:
@ Das Nadeliager ausbauen.

Abtriebswelle

- (Fa2)

®

6. Abtriebswelle

1. Nadellager

2. Beilage{n) 7. Kugellager

3. Dichtung 8. Oldichtung

4. Lagerdeckel 9. 0-Ring

5. Abtriebswellen- 10. Sicherungsscheibe
kupplung 11. Mutter

® Die Abtriebswellenkupplung & mit dem Haiter (Spe-
. Zialwerkzeug) festhalten und die Mutter @ losschrau-

b;_an._

A. Abtriebswellenhalter (57001-1044)
-B. Schraube der Kardangelenkkupplung

® Die Sicherungsscheibe ©, den O-Ring @, die Abtriebs-
wellenkuppiung, den Lagerdeckel und die Dichtung
abnehmen.

® Das Kugellager und die Beilage{n} abnehmen. Das
Lager kann leicht von Hand abgezogen werden,

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Kegelrdder auf der Abtriebsweile und auf der an-
getriecbenen Welle werden im Werk als Saiz geldppt,
‘damit der bestmogliche Zahnkontaki erreicht wird.

2. Beim Austausch der Kegelriider und/oder des Kugel-
tagers das Kegelradspiel und das Zahnkontaktmuster
einstellen. : : '

3. Die mit ,OUTSIDE" markierte Seite der Sicherungs-
scheiben muB auf der Seite der Mutter sein.

A. ,OUTSIDE“-Markierung

4. Sicherungslack auf die Gewinde auftragen und die
Mutter mit einem Drehmoment von 12,0 kpm fest-
ziehen. Wenn das Kegelradspiel urid das Zahnkontakt-
muster spéter eingestellt werden soll, ist s nicht er-
forderlich, Sicherungslack aufzuiragen. Fiir das- Ein-
stellen der Kegelrader die Mutter mit einem Dreh-
moment von mindestens 3,0 kpm festziehen.

Sekundirwelle, Sekundarkette,
Nockenwellenkette, Steuerkette

Ausbau;

® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 73).

@® Den Motor ausbauen (Seite 96).

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen (Seite 98).

@ Die Antriebswelie ausbauen (Seite 101).

® Die Nockenwellenketie und die Steuerkette aus der
cberen Kurbelgehdusehdlfte hochziehen und hoch-
halten. : : :

® Die Primérketie und die Sekundarkette abheben und
die Sekundirwelle ausbauen.



A. Primdrkette  B. Sekundarkette

® Das OlauffanggefaB und die Sekundirkette ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Sicherungslack auf die Befestigungsschrauben {2) des
OlauffanggefaBes auftragen und die Schrauben mit
einem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen. Das OI-
auffanggefall mud wie unten gezeigt auf die Kurbel-
gehausehilfte aufgebaut werden.

A. Konvexe Seite nach oben.

Einstellung der Primarkette

1. Primérkettenrad (Kurbelwelle)

2. Priméarkette

3. Zindmarke

4. Ziindmarke

&. Angetriebenes Kettenrad der
Primarkette (Sekundarwelie)
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2. Kontrollieren, ob die Lagereinsitze (2) eingebaut sind.
3. Wie folgt liberpriifen, ob die Kurbelwelle und die Se-
kundédrwelle vorschriftsmaBig eingestellt sind:
® Die Kurbelwelle so drehen, daB die Zindmarke am
Priméarkettenritzel am-hdchsten Punkt steht.
® Das mit der Zindmarke am Primarketienritze! aus-
gerichtete Fihrungsglied suchen - dies ist Glied
Nr. 1.

® Sieben Glieder, wie gezeigt, abzéhlzen-.-"”Dé’g;f'Gli'eci---______ L

Nr. 7 muB in der Mitte der Ziindmarke ‘auf.dem
Primérkettenritzei stehen.

® Wenn dies nicht der Fall ist, ist die Einstellung zu
korrigieren.

Zerlegung der Sekundarwelle:

® Den Sicherungsring @ herausnehmen und die Unter-
legscheibe @ und das Olpumpenantriebhsrad @ ab-
nehmen. .

® Das Sekundérkettenrad @ mit dem Spannwerkzeug
{Spezialwerkzeug} zusammendriicken und die Halte-
ringe i (2} herausnehmen.

A. Spannwerkzeug (57001-1041)
B. Sekundirkettenrad

C. Haltering

@ Das Sekundérkettenrad @, die Feder ®, die DEmpfungs-
nockenrolle @, das angetiebene Kettenrad @ der
Primarkette sowie die Kettenrdder & der Nocken-
wellenkette und der Steuerkette abnehmen.

F50
6th 5th 4th 3rd 2nd st
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Sekundarwelle

DDG

1. Sekuhdérweile
2. Sicherungsring
3. Unteregscheibe

4. Olpumpen-Antriebsrad Primarkette

Hiﬁweise fiir den' Zusammenbau der Sekundarwelle:
1. Daraufachten, daBderDampfungsnocken indierunde
‘Aussparung eingesetzt wird.

A. Nocken
B. Konkave Aussparung
C. Rechieckige Aussparung

2. Ausgebaute éi'cherungsrlnge-austauschen. DenSiche-
rungsring so einsetzen, daf der Spalt in einer der
Nuten der Sekundirwelle sitzt.

Einbau des Sicherungsrings (F 53

/<Offnung

5. Kettenrader der Nockenwellenkette
und der Steuerkeite
6. Angetriebenes Kettenrad der

7. Steuerrolle

8. Feder

9. Sekundéarkettenrad
10. Halteringe

Steuerkettenfiihrung

Ausbau:

@ Den Zylinderblock ausbauen (Seite 73}.

@ Den Motor ausbauen (Seite 96).

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen (Seite 88).

® Die Sekundérwelle, die Nockenwellenkette, die Steuer-
kette und die Sekundarkette ausbauen (Seite 108).

® Den Gummistopsel abnehmen und die Steuerketten-
filhrung aus der oberen Kurbelgehdusehilfte haraus-
ziehen.

A. Gummistopsel

B. Steuerkettenfiihrung

Kurbelwelle, Prlmarkette

Aushau:

@ Den Zylinderblock ausbauen (Selte 73), damit die vier
Zylinderschrauben nicht Uberbeansprucht werden.

@® Den Lichtmaschinenrotor ausbauen (Seite 86).

@® Den Torsionsddmpfer ausbauen (Seite 79).

® Den Motor ausbauen (Seite 96). '

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen (Seite 88).



® Die Antriebswelle und die Sekundirwelle ausbauen
(Seite 101).

® Die Lagerdeckel am PleuelfuB kennzeichnen, damit
sie spéter wieder an der urspriinglichen Stelle singe-
baut werden kénnen.

@ Die Muttern (8) und.Schrauben (8) ldsen und die
Lagerdeckel am PleuslfuB abziehen.

B ACHTUNG: Darauf achten, daB die Pleuelschrauben
die Laufflichen der Kurbelwelle nicht beschidigen.

® Nach dem Ausbau der lagerdeckel einen 35 mm
langen  Schiauch auf die einzelnen Pleuelschrauben
schieben, Die Schrauben kinnen dann die Lager
fldche nicht mehr beschédigen.

® Die Kurbelwelle mit der Nockenwellenkette heraus-
heben.

® Die Nockenwellenkette von der Kurbelwelle ab-
nehmen.

Hinweise fiir den Einbau: .

1. Zwischen den Kurbelwelienlauffiichen sind Olkandie.
Diese Olkandle mit Druckluft ausblasen.

2. Darauf achten, daB die Lagerdeckelschrauben (12)
und Muttern (6) ausgetauscht werden, damit sie vor-
schriftsméBig festgezogen werden kénnen.

B ACHTUNG: Wenn die alten Schrauben und Muttern
wieder verwendet werden, kénnten sie sich spiter
lésen und erhebiiche Motorschiden verursachen.

3. Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/oder eines
neuen Pleuels, ist der jeweilige Pleuel-Lagereinsatz
entsprechend der Kombination (Tabelle F4) der Mar-
kierungen an Pleuel und Kurbelwelie {Abbildung F55
und F56) auszuwihlen. o

Tabelle F4 Auswahl der Lagereinsétze

Pleuelmar- -
‘kierung : . _ -

‘Kurbel- _ a M k;(a_lne
wellen- ' ' ardening
markierung
O ' schwarz braun

: P/N 92028-1050P/N 92028-1051

. . griin schwarz

Keine Markierung b, 95008-1049/P/N 920281050

A. Farbmarkierung
B. Pleuelmarkierung (Kreis)
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A. Kurbelwellenmariierung {Kreis)

4. Die Primérkette sc einsetzen, daB die Kurbelwelle und
die Sekundérwelle eingestellt sind (siche Seite 109).

5. Kontrollieren, ob die Hauptlagereinsitze und die
PleusifuB-Lagereinsdtze eingebaut sind (Abbildung
F15).

6. Vor dem Einbau der Kurbelwelle einen 35 mm langen
Schlauch auf die einzelnen Pieuelschrauben schieben,
damit die Schrauben die Lagerflache nicht verkratzen.

7. Molybdéndisuifidfett auf die Pleuelschrauben und die
Auflageflichen der Schrauben und Muttern auftragen.
Zuerst die Muttern und dann die Schrauben fingerfest
anziehen, Danach die Muttern und Schrauben in der
gleichen Reihenfolge mit einem Drehmoment von
3,9 kpm festziehen.

Pleuel ' B %

Ausbau: _ 2 _ '

® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 73). C

@ Dic Kolben und Kolbenbolzen aushauen (Seite 77).

® Den Motor aushauen (Seite 96).

® Das Kurbelgehéuse auseinanderbausn (Seite 98).

® Die Pleuel und die PleuslfuB-Lagerdeckel kennzeich-
nen, damit sie spater wieder an der ursprithglichen
Stelfle eingebaut werden kénnen. 3 :

® Die Muttern (6) und Schrauben (12) lésen und die
PleueifuB-Lagerdeckel und die Pleugl abziehen.”

B ACHTUNG: Darauf achten, daB die Pleuelschrauben
die Laufflichen der Kurbelweile nicht beschidigen.

® Die Lagereinsédtze kennzeichnen, damit sie spéter
wieder an den urspriinglichen Stellen eingebaut wer-
den konnen. _ _ o

® Die Lagereinsdtze aus dem PlsuelfuB und den Lager-
deckeln ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau: '

1. Darauf achten. daB die Lagerdeckelschrauben (12)
und Muttern {6) ausgetauscht werden, damit sie vor-
schriftsmiBig festgezogen werden kdnnen.

B ACHTUNG: Wenn die alten Schrauben und Muttern
wieder verwendet werden, kénnten sie -sich spater
lésen und erhebliche Motorschédden verursachen.

2. Beim Einbau von neuen Pleuel nur Pleuel mit der
gleichen Gewichtsmarkierung verwenden, Diese Ge-"
wichtsmarkierung, ein GroBbuchstabe, ist am Pleuelk-
fuB eingeschlagen.
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A, Gewichtsmarkierung (Buchstabe)

3. Der Pleuellagerdeckel wurde zusammen mit dem
Pleuel bearbeitet; Pleuel-Lagerdeckel und Pieuel miis-
sen satzweise ausgetauscht werden.

4. Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/oder eines
neuen Pleuels ist der jeweilige Pleuel-Lagereinsatz
entsprechend der Kombination (Tabelle F4) der Mar-
kierungen an Pleuel und Kurbelwelle {F55 und F56)
auszuwdhlen. Wenn nur das Pleuel ausgewechselt
wird, ist zundchst der Durchmesser der Kurbelwellen-
lauffliche zu messen, die Schwungscheibe entspre-
chend dem Durchmesser zu kennzeichnen {(Seite 187)
und dann der passende Lagereinsatz entsprechend
Tabelle F4 auszuwahlen.

5. Die Pleuel sind nicht symetrisch. Sie sind in der in der
Abbildung gezeigten Richtung einzubauen!

-Pleueleinbau (von links gesehen)

Fo8

Schraube

Lager-
schaden

Schraube Mu;ter .

6. Kontrollieren, ob die Pleueh‘uB Lageremsatze einge-
baut sind.

7. Molybdandisulfidiett auf die Gewinde der Pleuel-
schrauben und auf die Auflagefliche der Schraube
und der Mutter aufiragen. Zuerst die Muttern und
dann die Schrauben fingerfest anziehen. Danach die
Muttern und Schrauben in der gleichen Reihenfolge
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

Kurbelgehause

Ausbau:

@ Die Kolben ausbauen (Seite 77).

@ Den Motor ausbauen {Seite 96).

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (Seite 98).

@ Das Getriebe ausbauen (Seite 101).

® Die Sekundarwelie, die Nockenwellenketts, die Steuer-

~ kette und die Sekundirketie ausbauen (Seite 108).

@ Die Kurbelwelle zusammen mit den Pleueln, der Pri-
mérketie, dem Lichtmaschinenrotor und dem Kurbel-
wellentorsmnsdampfer ausbauen.

@ Die Steuerkettenfiihrung ausbauen (Seite 110)

® Den Oldruckschalter ausbauen (Seite 89).

® Den duBeren Schaltmechanismus abbauen (Seite 83).

® Den Schaltwalzenpositionierstift-ausbauen (Seite 91).

® Die Schaltwalze und Gabeln ausbauen (Seite 91).

- Hinweise fiir den Einbau:

1. Dig obere und die untere Kurbelgehausehalfte warden
im Werk im zusammengebauten Zustand bearbeitet
und missen deshalb zusammen als Satz ausgewech-
selt werden.

2. Beim Austausch der Kurbeigehausehalﬂen die Crigi-
naibeilagen verwenden, das Spiel zwischen Druck-
lager und Kurbelgehéuse und das Kegelradspiel sowie
das Zahnkontaktmuster Uberprifen und erforderli-
chenfalls einstellen (Seite 115 und 112).

Beilageneinstellung

Spiel und Zahnkontakt der Kegelrader

Bei falschem Spiel oder Zahnkontakt der Kegelrdder
enistehen Gerdusche und es kann zu Getriebeschaden
kommen.

Das Zahnradspiel und der Zahnkontakt der-Kegelrdader
miissen kontrelliert und eingestellt werden, wenn eines
der nachstehend aufgefiihrien Teile, die das Spiel und
den Zahnkontakt beeinflussen, ausgetauscht werden.
Zuerst das Zahnradspiel einstelien und dann die Beilagen
austauschen, bis das richtige Zahnkontaktmuster er-
reicht wird.

Die foigenden Teile veréindem das Zahnradspiel und
den Zahnkontakt: :
Kegelrad @& der Abtriebswelle
Kegelrad @ der angetriebenen WeHe
Kurbelgehiuse &
Kugellager I der angetnebenen Welle
Spannring &
Kugellager € der Abtnebswelle



Teile, die das Zahnradspiel und den Zahnkontakt be-
emflussen {ven unten gesehen)

-
®

ZERLEGUNG — MOTOR AUSGEBAUT 113

4

M ACHTUNG: Die Kegelridder fiir die angetricbene
Welle und die Abtriebswelle werden im Werk als Satz
gelappt, damit der bestmogliche Zahnkontakt emreicht
wird. Sie miissen satzweise ausgetauscht werden.

Einstellung des Zahnradspiels:

® Schmutz und Ol von den Zidhnen der Kegelrdder

. abwischen. .
@ Das Spiel zwischen dem Drucklager derangetriebenen
Welle und dem Kurbelgehiuse kontrellieren und ein-
stellen (Seite 115). _

® Die angetriebene Welle, die Abtriebswelle, Das Druck-
lager der angetriehenen Welle und die Beilagen auf
der oberen Kurbeigehdusehélfie regulieren.

ANMERKUNG: Beim Nachstellen des Zahnradspiels die
Sekundédrwelle mit den Einsédtzen und die Antriebswelle
ausbhauen.

® Zum Einstellen der MeBuhr den Halter (Spezialwerk-
zeug} mit Schrauben (2) an der oberen Kurbelge-
hausehilfte befestigen.

@ Das Lager I der angetriebenen Welle mit den Haltern
(Spezialwerkzeuge) festhalten. Das Kegelrad so
driicken, daB der Spannring @ die obere Kurbelge-

. héusehélfte beriihrt,

1. Kugellager der angetriebenen
Welle

2. Spannring

3. Kegelrad der angetriebenen
Welle

4, Beilage(n) fir Kegelrad der
angetriebenen Welle

5. Kurbelgehduse

6. Kegelrad der Abtriebswelle

7. Beilage(n) fir Kegelrad
der Abtriebswelle -

8. Kugeliager fiir Abtricbswelle

® Den Lagerdeckel der Abtriebswelle mit den Lager-
deckel-Befestigungsschrauben (2) auf die Kurbelge-
h&usehdlfte aufbauen.

® Das Lager & der Abtriebswelle mit den Haltern {Spe-
zialwerkzeuge) festhalten.

A. MeBuhrhalter
(57001-1049)
B. Halter (57001-10486)

C. Halter (57001-1045)
D. Halter (57001-1048)
E. Halter (57001-1047)
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@ Zur Messung des Spiels eine MeBuhr an einen Zahn
des Kugelrads auf der angetriebenen Welle ansetzen
und das Rad hin und her bewegen, wihrend die
Abtriebswelle festgehalten wird (siehe Abbildung FG1).
Der Unterschied zwischen dem hdchsten und dem
niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel.

A. Verriegelt. -
B. Spiel (Gesamtbewegung)
C. MeBuhrhalter {(57001-1049)

® Wenn das Spiel den nomalen Wert Uberschreitet,
ist das Beilagenpaket unter Beachtung der obigen
_Hinweise zu &ndern und das Spiel dann nochmals
2u Uberpriifen,

“Tabelle F5 Zahnradspiel

Nermal © . 010-0,15mm

: ANMERKUNGEN

1. Die Hinweise furden Zus*ammenbau und die Zerlegung
der inneren angetriebenen Welle und der Abtriebs-
welle ® sowie fiir den Austausch der Beilagen, finden
Siein dem Abschnitt innere Welle" (Seite 105 und 107)
" und-, Abtriebswelle” (Selte 1083.

2. Bellagen @ und @ sind in deh in der folgenden Tabelle
angegebenen Abmessungen lisferbar.

=

Tabelle F6 Abmessungen der Beilagen

-t __ Teile-Nr. :
Dicke 1 Beilage @fir - |  Beilage @ fir
(ram) Kegelrad der ange- | Kegelrad der Ab-
L “triebenen Welle - triebswelle
0,1 | 92025-1009 - 92025-1016
0,15 '92025-1010 92025-1017
0.2 92025-1011 92025-1018 .
0.3 92025-1012 - 92025-1019
06 92025-1008 92025-1013
09 92025-1007 92025-1014
1,2 92025-1008 82025-1015

3. Wenn d'i.e Dicke einer Beilage @ oder & urh Q, 1mm
erhéht wird, verringert SICh das Spiel um etwa 0, 06 mm
und umgekehrt

Die folgende Formel soll lhnen helfen, die erforderliche(n)
Beilage(n} @ oder @ zu ermitteln, wenn das Splet auBer—
halb der Toleranz liegt:

A=B+17x{C—013)

A = erforderliche Beilage(n) @ oder @
B = vorhandene Beilage @ oder @
C = Spiel bei vorhandener Beilage

Einstellung des Zahnkontakts:
@ Priifpaste auf vier oder fiinf Z&hne des Kegelrads der
- angetriebenen Welle auftragen.

ANMERKUNGEN: .

1. Kontrollieren, ob die Zéhne frei von Schmutz oder O
sind.

2. In Fachgeschaften flir Automobilzubehér gibt es Spe-
zialpasten fiir die. Uberpriifung der Zahnmuster und
des Zahnkontakts bei Differentialgetrieben. Verwen-
den Sie diese fur die Uberprifung der Kegelrader.

3. Die Priifpaste muB glatt und fest sein mit der Konsi-
stenz einer Zahnpaste.

4, Eine dlnne, gleichmaBige Schicht der Priifpaste mit
einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu
dick ist, ergibt sich kein genaues Zahnmuster.

® Die Abtriebswelle um drei oder vier Umdrehungen
in Antriebsrichtung und riickwarts drehen und dabei
an der angetricbenen Welle einen Widerstand be-
wirken.

@ Das Antriebsmuster und das Ricklaufmuster der
Kegelradzidhne kontrollieren.

Einwandfreies Zahnkontaktmustér

ﬁ Fahrtrichtung

Spitze

triebene Welle

Kegelrad der

Abtriebswelle Beillage

ANMERKUNG: Das Zahnkontaktmuster sollte sich auf
beiden Seiten (Antriebs- und Ricklaufseite) in der Mitte
zwischen der Zahnspitze und dem Zahngrund befinden.
Die Antriebsseite der angetriebenen Weille ist die kon-
vexe Seite und die Ricklaufseite ist die konkave Seite.

® Bei falschem Zahnkontaktmusier sind die Beilagen
nach dem folgenden Beispiel auszuwechseln. Dann
das Zahnkontaktmuster abwischen und das neue
Muster kantrollieren. Das Zahnradspiel jedes Mal
kentrollieren, wenn die Beilagen ausgetauscht wer-
den.

. Kegelrad ange-




Beispiel Nr. 1: Falsches Zahnkontaktmuster 1

Die Dicke des Beilagenpakets der angetriebenen Welle
um 0,05 mm verringern und die Dicke des Beilagen-
pakets der Abtriebswelle um den gleichen Betrag er-
hohen, um das unten gezeigte Muster zu korrigieren.
Erforderiichenfalls in Schritten von 0,05 mm wiederholen.

Falsches Zahnkontakimuster 1

ﬁFahrtrﬁchtung

oben Spitze

F63

unten

triebene Welle

1 Beilage

‘Kegelrad der

Abtriebswelle Beilage

Beispiel Nr. 2: Falsches Zahnkontaktmuster 2

- Die Dicke des Beilagenpakets der angetriebenen Welle
um 0,05 mm erhdhen und das Bellagenpaket der Ab-
triebswelle um den gleichen Betrag verringem. Das Zahn-
kontaktmuster kontrollieren. Erforderlichenfalls die An-
derung der Beilagen in Schritten von 0,056 mm wisder-
holen.

Falsches Zahnkontakitmuster 2 /

ﬁ Fahrtrichtung

_oben Spitze

triebene Welle

“T— Beilage

Kegelrad der )
Abtriebswelle Beilage

__Kegelrad ange- -

Kegelrad ange-
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® Wenn das einwandfreie Zahnkontakimuster erreicht
ist, muB die Priifpaste von den Zihnen der Kegel-
rader abgewischt werden.

Spiel zwischen Drucklager und Kurbelgehiuse
Wenn Teile der inneren angetriebenen Welle, das Druck-
lager und/oder die Kurbelgehdusehalften ausgetauscht
werden, muB das Spiel zwischen Drucklager und Kurbel-
gehause eingestellt werden. Auch nach beendigter Ein-
stellung der Kegelrader muB dieses Spiel eingestellt
werden

® Die angetriebene Welle und das Drucklager auf die
obere Kurbelgehéusehilifte dufmontieren (Seite 102)
und das Kegelrad so driicken, daB der Spannring
des Kugellagers gegen das Kurbelgehause gepreBt
wird.

® Dic Beilagen so zwischen den. flachen Laufring und
das Kurbelgehiuse beilegen, daB das Spiel zwischen
den ‘Beilagen und dem Kurbelgehause gennger als
0,05 mm- |st .

ANMERKUNG: Diinnere Bellagen ander Drucklagerselte
beilegen.

Tabelle F7 Abmessungen der IB'eiIa_'lger'l

Dicke (mm) Teile-Nr.
0,1 92025-1023
0,15 920251024
02 920251025
0.3 ' 92025-1026
0,6 92025-1020
09 . 92025-1021
12 . © 920251022

A. Flacher Laufriing  B. Beilagen

Nockendampfer

Die Federplatien & miissen auf die vorgeschnebene
Lange zusammengedriickt werden, damit der Nocken-
dampfer die vorgeschriebene Vorspannung bekommt.
Diese Lénge verandert sich und muB deshalb nach-
gestellt werden, wenn Teile des Nockendampfers, die
innere angetriebene Welle @, die duBere angetriebene
Welle @ und/cder der Nadellager- Innenlaufring @ der
angetriebenen Welle ausgetauscht werden.
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Nockendampfer der angetriebenen Welle

F66

. AuBere Welle

Der Nockendampfer wird, wie in der Abbildung gezeigt,
turch die Beilagen an den drei Stellen A, B und C
nachgestellt. Diese Beilagen stehen in Abhdngigkeit zu-
einander und miissen deshalb bei A beginnend ein-
gestellt werden, danach B und dann . Die nach-
stehende Tabelle zeigt, welche Beilagen nachgestell{
werden milssen, wenn die folgenden Teile ausgetauscht
werden.

Tahelle F8 .
Ausgetauschte Teile und Beilagennachstellung

Nachzustellende Beilage
Démpfungsnéglgéﬁ_@m - - @
Federanschlag & . S = — e

Halteringe ® . . — ]

Unterlegscheibe © -

Sicherungsting & —

Innere Welle @

AuBere Welle @

Innenlaufring &

| Nockenrolle @

Bezeichnung

Nachstellung der Beilage A:

@ Die Beilage(n) A so nachstellen, daB die Enden der
dufderen angetriebenen Welle und die Dampfungs-
nockenrclle biindig abschlieBen {innerhalb von 0,1 mm).

‘3. Beilage A -

. Innenlaufring

. Nockenrolle
Dampfungsnocken
Feder

. Federanschlag

. Sicherungsring
. Halteringe

. Innere Welle

10. Beilage C

11. Beilage B

12. Unterlegscheibe
13. Beilage A

OO~ U AN

Nachstellung der Beilage A F67

l cccrred

|

~ StoBkante
ca. 0,1 mm

4. Nadellager
5. AuBere Welle

1. Innere Welle -
2. Nockenrolle

Tabelle Fo Beilage A : :
Dicke Teile-Nr.

... 0imm 92025-1002
0,3 mm 92025-1003




Nachstellung der Beilage B:
® Die Beilage(n) B sc einstellen, daB das Spiel zwischen
dem Federring und der Beilage 0 — 0,1 mm betragt.

Nachstellung der Beilage B F68

U/ NN
\\\\\‘.!\\\\\

Das Spiel zwischen Sicherungsring
und Beilage betrigt 0 - 0,1 mm.

1. Sicherungsring
2 Beilage B

3. Unterlegscheibe
4. Nockenrolle

5. Nadellager
6. AuBere Welle
7. Innenlaufring

Tabelle F10 Beilage B

Dicke Teile-Nr.
01mm 92025~-1004 ]
0,3 mm 92025-1005

Nachstellung der Beilage C:

@ Siche Abbildung E139 auf Seite 83 fiir den Einbau des
Dampfungsnocken und des Federanschiags. Den
Dampfungsnocken, den Anschlag und die Halteringe
auf die innere Welle aufsetzen. {;

® Den Dampfungsnocken so drehen, daB die Mitte des
Nockens und der Nockenrolle aufeinander ausge-
richtet sind.

A. Die Mitte ausrlchten
B. Nockenrolle

C. Dampfungsnocken

® Den Nocken gegen die Nockenrolle driicken und den
Federanschlag gegen den Haltering ziehen, damit die
Feder ihre maximale LAnge erreicht. .
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® Die Lange der eingebauten Feder messen (Abstand
zwischen Federanschlag und Nockenrolle).

Nachstellung der Beilage C F70

DENOIRONERC G

17.6~18.1 mm

1. Haltering 5. Nockenrolle
2. Beilage C 6. AuBere Welle
3. Anschlag 7. Innere Welle

4. Dampfungsnocken

® Die Beﬂage(n) C so0 einstellen, daB die Lange der
eingebauten Feder 17,9 - 18,1 mm betréagt. Bei den
Beilagen C und B handelt es sich um die glelchen
Teile. .
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Zerlegung — Fahrgestell
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Vordeirad

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstédnder aufbocken.

® Das untere Ende der Tachometerwelle mit einer Zange
I6sen.

i

A. Tachometerwelle

B. Bremssattei-Befestigungsschrauben
C. Achsklemmschrauben

D. Achsmutter

® Die Befestigungsschrauben, Sicherungsscheiben und
- Unterlegscheiben (je 2) losen und einen der Brems-

séttel vorn Gabelbein abnehmen. Es ist nicht erforder-
lich, den Bremsschlauch vom Bremssattel abzu-
klemmen

® Einen Holzkell (5 6 mm dick) zwischen die Brems-
kidtze der Scheibenbremse schieben. Die Brems-
kidtze kdénnen sich dadurch nicht verstellen, falls der
Bremshebel unbeabsichtigt betatigt wird.

® Die Achsmutter und Klemmschrauben (4) Isen.

@ Cinen Heber an dervorgeschriebenen Stelle unterdem
dem Motor ansetzen und das Vorderrad vom Boden
abheben.

B ACHTUNG: Wenn der Heber an einer anderen als der
vorgeschriebenen Stelle angesetzt wird, kann der
Motor beschidigt werden.

A. Den Heber an dieser Stelle ansetzen.

@® Die Achse herausziehen und das Rad ausbauen.

B ACHTUNG: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe
nach unten auf den Boden legen. Hierdurch kann die
Bremsscheibe beschadigt werden oder sich verziehen.
Das Rad unterstiitzen, damit die Scheiben den Boden
nicht beriihren.

@ Einen Holzkeil (6 - 7 mm dick) zwischen die Brems-
kidtze des anderen Bremssattels schieben.
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Hinweise fiir den Einbau:

1. Das Tachometergetriebegehduse so einbauen, daB
. dié Zungen des Tachometer-Zahnrads in den Schlit-
zen des Tachometergetriebe-Mitnehmers sitzen.

A.Schlitze  B. Tachometer-Getrichegehéuse

2. Vor dem Einbau des Rads eventuell vorhanderies Ol © -
an beiden Seiten der Bremsscheiben mit einem Lise-
mittel mit hohem Flammpunkt vellstéindig abwischen.
Kein Losemittel verwenden, das Olriickstédnde hinter-
1aBt.

3. Die Vorderradachse von der linken Seite her ein-
schigben.

4. Das Tachometer-Getriebegehduse entgegen dem
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag am Gabelbéein drehen.

A. Anschiag -

5. Die Achsmutter und die Klemmuttern 4) wie folgt
festziehen:
® Die Achsmutter und die Klemmuttern festziehen

bis sie dicht aufsitzen.

® Die Achsmutterrmiteinem Drehmomentvon 8,0kpm
festziehen. Dabei einen Metallstab durch die Achse
einflihren, damit sie sich nicht drehen kann.

@ Die Achsklemmuttem (2) am linken Gabelbein mit
einem Drehmoment von 1,8 kpm festziehen.

@ Die Achsklemmuttern am rechten Gabalbein losen
und mehrere Male mit der Vorderradgabel pumpen.
Hierdurch richten sich die Gabalbeine aus, dam;t
sie parallel zueinander stehen.

® Die Achsklemmuttern am rechten Gabelbein mit
einerm Drehmoment von 1,8 kpm festziehen.

6. Die Tachometerwelle in das Gehiduse einschieben.
Dabei das Rad durchdrehen, so daB der Schiitz am
Wellenende iiber die Zunge des Tachometerritzels
greift.
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A.Schlitz B. Das Rad durchdrehen.

Vorderradnabe

7. Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2) mit sinem
Drehmoment von 4,0 kpm festziehen.

M ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung emreicht hat. Dazu mit dem
Bremshebel solange pumpen, bis die Bremsklitze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betdtigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde. : ' o

Zerlegung der Vorderradnabe: -
@ Das Tachometer-Getriebegehduse @ und die Hiilse @
von der Vorderradnabe abziehen. s '

G6)

Lager
. Sicherungsring
. Fettdichtung
. Raddeckel
Schrauben
, Distanzhiilse
. Achswelle
. Halteplatte fiir Tacho-
metergetrieba-
Mitnehmer
9. Tachometergetricbe-
Mitnehmer
10. Distanzbuchse
11. Vorderradnabe
12. Bremsscheiben
13. Achsmutter
14. Tachometer-
Getriebegehiduse
15. Tachometerzahnrad
18. Fettdichiung
17. Stift
18. Unterlegscheibe
19. Tachometerritzel
20. Unterlegscheibe
. 21. Buchse :

NN =



® Den Raddeckel 4: und die Halteplatte ‘& abnehmen.
Die Befestigungsschrauben & losschrauben und die
beiden Bremsscheiben & ausbauen.

@ Den Sicherungsring & an der iinken Seite abnehmen
und das Tachometergetriebegehduse & ausbauen.

® Die Fettdichtung & an der rechten Seite heraushebeln
und den Sicherungsring & abnehmen.

A. Fettdichtung

® Einen Metallstab von der linken Seite her in die Nabe
einfilhren, den inneren Laufring des rechten Kugel-
lagers 0 gleichmiBig herausschlagen und das Kugel-
lager herausnehmen. Die Distanzhiilse @ kommt zu-
sammen mit dem Lager heraus.

Lagerausbau

(G8

1)

A A e
i.i

® Das andere Kugellager <> herausschlagen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Vorderradnabe:

1. Die Lager inspizieren und erfordertichenfalls aus-
wechseln (Seite 216).

2. Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckluft
ausblasen. Die Kugellager schmieren (Seite 216).

3. Die Kugellager mit dem Lagertreiber und dem Lager-
treiberhalter (Spezialwerkzeuge} einbauen. Die ge-
schlossene Seite der Kugeliager muB nach auBen
Zeigen. Das linke Lager zuerst einbauen.
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A. Lagertreiberhalter (57001-139)
B. Lagertreiber (57001~290)

4. Die Distanzhiiise so in die Nabe einsetzen, daB der
Flansch der Hiilse an der linken Seite ist und dann
das rechte Lager einbauen.

5. Die Fettdichtung mit dem Lagertreiber und dem Lager-
treiberhalter (Speziaiwerkzeuge: P/N 57001-298,
57001-139) einbauen.

6. Die Bremsscheiben-Befestigungsschrauben (14) mit
einem Drehmoment von 2,3 kpm festziehen.

7. Nach dem Einbau der Bremsscheiben den Rundlauf
kontrollieren (Seite 223).

Vorderrad-Scheibenbremse

Ausbay, Einbau, Zerlegung und Zusammenbau der Vor-
derrad-Scheibenbremse sind wie folgt unterteilt:
Austausch der Bremskldtze
Ausbau des Bremssattels
Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels
Zerlegung des Bremssattels
Zusammenbau des Bremssattels
Ausbau des Hauptbremszylinders
Hinweise fir den Einbau des Hauptbremszylinders
Zerlegung des Hauptbremszylinders
Hinweise flir den Zusammenbau des Hauptbrems-
zylinders
Austausch von Bremsschldauchen

ANMERKUNG: Die Angaben zum Ausbau der Brems-
scheibe befinden sich in den Abschnitten iiber die Zer-
legung und den Zusammenbau der Vorderradnabe
{Seite 122 - 123).

Bevor Arbeiten an der Bremsscheibe durchgefiihrt wer-
den, ist folgendes zu beachten:

M ACHTUNG:

1. Zum Reinigen von Bremsteilen, ausgenommen die
Bremsklgtze und die Bremsscheibe, nur Brems-
fliissigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol ver-
wenden. Diese Teile nicht mit einer anderen Fliissig-
keit reinigen. Benzin, Motord und andere Erdoide-
stilate greifen die Gummiteile an. QI ist schwierig
zu beseitigen und fiihrt schlieBlich zu einer Zerstd-
rung der in der Scheibenbremse verwendeten Gum-
miteile.
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2. Bel Arbeiten an den Bremsklotzen oder an der
Bremsscheibe darauf achten, daB keine Brems-
fliissigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt. Brems-
fliissigkeit und Ol sofort mit einem Lésemittel mit
hohem Flammpunkt von den Bremskléizen und der
Bremsscheibe entfernen. Bremskldtze, die nicht
voilstandig gereinigt werden konnen, sind auszu-
wechseln.

3. Bremsflissigkeit ruiniert den Lack schnell. Sie ist
sofort und vollstandig abzuwischen.

4. Wenn eine Verschraubung in der Bremsleitung oder
das Entliftungsventil gedffnet wird, MUSS DAS
BREMSSYSTEM ENTLUFTET WERDEN {Seite 221).

5. Beim Einbau und beim Zusammenbau der Scheiben-
bremse die in der Tabelle G1 aufgefiihrten Dreh-
momentwerte einhalten. Bei Nichteinhaltung der
Drehmomentwerte kann die Bremse ausfallen.

Tabelle G1

Anziehdrehmomente an der Scheibenbremse
Entliftungsventil 0,80 kpm
Bremshebel-Schwenkzapfen 0,30 kpm
Kontermutter des Bremshebel-
Schwenkzapfens 0.6 kpm
Wellenmutter der Bremssattel-
halterung 2,6 kpm
Bremsscheiben-
Befestigungsschrauben 23 kpm
Verschraubungen (Hohlschraube) - 3,0 kpm
Vorderradbremssattel- i
‘Befestigungsschrauben 30 kpm
Schlauchgelenk-
Befestigungsschrauben 0,80 kpm
Hauptzylinder-Klemmschrauben 0,20 kpm
Inbusschrauben fiir Hinterrad-
Bremssatielhilfte 30 kpm
Hinterradbremssattel-
Befestigungsschraube 40 kpm

Austausch der Bremsklotze (fiir beide Seiten):

@ Fiir den Ausbau des linken Bremssattels das untere
Ende der Tachometerwelie 16sen.

® Die Bremssattiel-Befestigungsschrauben (2) [sen.

@® Den Bremssatiel von der Bremsscheibe abheben, die
Befestigungsschraube fir den Bremskiotz B heraus-
drehen und den Bremsklotz herausnehmen. Zusam-
men mit dem Bremsklotz kormmen eine Sicherungs-
scheibe und eine Metallpiatte heraus.

® Nach dem Ausbau des Bremskloizes B die Brems-
sattelhalierung zur Kolbenseite schieben und den
Bremsklotz A ausbauen.

® Die Kappe vom Entliiftungsventil am Bremssattel ab-
nehmen, einen durchsichtigen Plastikschlauch an das
Entliiftungsventil anschlieBen und das andere Ende
des Schlauchs in einen Behadlter fihren.

® Das Ventil etwas 6ffnen {I6sen}, den Kolben von Hand
soweit wie maglich hineindriicken und dann das Ventil
schlieien {festziehen). Ausgelaufene Bremsflissigkeit
abwischen und die Kappe wieder auf das Entliuftungs-
ventil aufsetzen.

A Kolben B. Entliftungsventil

® Den Bremsklotz A einsetzen: die Zunge am Brems-
klotz dabei in die Nut im Bremssattel einfiihren.

® Den Bremsklotz B einsetzen; die Zunge am Brems-
klotz dabei in die Nut im Bremssattel einfiihren. Die
Metallplatte, die Sicherungsscheibe und die Befesti-
gungsschraube einsetzen. Die Schraube mit Siche-
rungslack sichern.

A. Sicherungslack auftragen.
B. Die Zunge in die Nut einfilhren.



® Den Bremssattel einbauen und die Befestigungs-
schrauben mit einem Drehmoment von 3,8 kpm fest-
Ziehen.

® Da beim Offnen des Entiliftungsventils Bremsfliissig-
keit ausgelaufen war, ist der Bremsflissigkeitsstand
im Hauptbremszylinder zu priifen und das Brems-
system zu entliiften (Seite 219).

® Die Vorderradbremse ausprobieren.

B ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem
Bremshebel solange pumpen, bis die Bremskldtze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmali-
ger Betiéitigung nicht an, wenn dies nicht vorher getan
wurde.

Bremssattelausbau {fiir beide Seiten):

@ Die Bremsflissigkeit ablassen (Seite 218).

® Wenn der linke Bremssattel ausgebaut werden soll,
ist das untere Ende der Tachometerwelie zu losen.

® Wenn der Bremssattel zerlegt werden soll, sind die
Wellen (2} cer Bremssattelhaiterung zu lbsen.

A Wellen
B. Hohlschraube

C. Tachometerwelle

® Die Hohlschraube am Bremssattel I6sen und das Ende
des Bremsschlauchs provisorisch irgendwo an einem
hoheren Punkt befestigen, damit moglichst wenig
Bremsfliissigkeit auslduft. An beiden Seiten der
Schlauchverschraubung ist eine Unterlegscheibe.

® Die Befestigungsschrauben {2) [6sen und den Brems-
sattel abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels:

1. Die Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment
ven 3,0 kpm festziehen.

2. Die Wellenmuttern der Bremssattelhalterung mit ei-
nem Drehmoment von 2,6 kpm festzighen,

3. Den Bremsschlauch an den Bremssattel anschlieBen
und auf jeder Seite der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen. Die Hohlschrau-
be mit einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

4. Den Bremsfliissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Bremsleitung entliiften (Seite
221).

B ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem
Bremshebel solange pumpen, bis die Bremsklotze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde.
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Zerlegung des Bremssattels:

@ Die Befestigungsschraube @ fir Bremsklotz B @ lésen
und den Bremsklotz herausnehmen. Es kommen eben-
falls eine Sicherungsscheibe & und eine Metallplatte
heraus.

® Die Muttern @ (2) ldsen und die Wellen & {2) der
Bremssattelhalterung und die Distanzstiicke @ (2)
herausziehen; dabei darauf achten, daf die Staub-
kappen © (4} nicht beschédigt werden. Die Brems-
sattelhalterung @ abnehmen und den Bremsklotz A
herausdriicken.

B ACHTUNG: Die beiden Wellen abwechselnd jeweils
ein wenig losschrauben, damit die Staubkappen nicht
beschidigt werden.

A. Bremssattelhalkerung
B. Staubkappen

C. Wellen

® Die Staubdichtung % vom Kolben & abnehmen.

® Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,
dichten Tuch abdecken und dann den Kolben aus-
bauen, indem Druckluft am BremsleitungsanschluB
aufgebracht wird.

B ACHTUNG: Um Veretzungen zu vermeiden, darf nicht
mit den Fingern oder der Hand in den Bremssatiel
hineingefait werden. Beim Aufbringen von Druckluft
kann sonst der Kolben die Hand oder den Finger ein-
quetschen.

ANMERKUNG: Wenn keine Druckluft vorhanden ist, die
Bremsieitung wieder anschlieBen und den Kolben mit
dem Bremshebel herauspumpen.

® Die Bremsfliissigkeitsdichtung % mit einem Haken
herausziehen und darauf achten, daB die Zylinder-
flache nicht beschadigt wird.
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Vorderrad-Bremssattel

G16

1. Entliiftungsventilkappe
2. Entliftungsventil

7. Bremsflissigkeitsdichtung
8. Kolben

13. Bremsklotz B
14. Metallplatte

3. Distanzstiick

4. Mutter

5. Welle der Bremssattelhalterung
6. Reibungsmanschetten

9. Staubdichtung
10. Bremskiotz A
11. Bremssattelhalterung
12. Staubkappe

15. Sicherungsscheibe

16. Befestigungsschraube

17. Bremssattel-Befestigungsschraube
18. Bremssattel

Zusammenbau des Bremssattels:

® Die Bremssattelieile mit Bremsfliissigkeit oder Alkohol
reinigen (sishe Vorsichtshinweis — Seite 123 - 124).

® Eine neue Bremsflissigkeitsdichtung in den Zylinder
einsetzen.

ANMERKUNG: Ausgebaute Bremsflissigkeitsdichtun-
gen sollten ausgewechselt werden.

® Bremsflussigkeit auf den Kolben und die Flissigkeits-
dichtung auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder eindriicken. Dabei darauf achten, dal weder
der Zylinder noch der Kolben zerkratzt werden.

® Die Staubdichtung um den Anschlag herum einsetzen.
Kontrollieren, ob die Staubdichtung vorschriftsmaBig
in der Kelbennut und auf dem Anschlag sitzt.

@ Eine dinne Schicht PBC Fett {Poly-Butyl-Cuprysil-Fett)
auf die Wellen der Bremssatielhalterung und um die
Bohrung auftragen {PBC-Fett ist ein wasserbestédndi-
ges, Spezial-Hochtemperaturfett).

ANMERKUNG: Beschidigte Staubkappen und Rei—
bungsmanschetten auswechseln.

Bremssattel-Staubdichtung

Staubdichtu ng

AL

Dichtungs-
anschlag

Bremssattel

Kolben

/5,4{////////%\
RS

Fllissigkeitsdichtung

_
7



® Die Bremssattelhalterung vorschriftsmiBig einsetzen
und die Wellen in die Halterung einfiihren; dabei die
Wellen drehen, damit die Staubkappen nicht bescha-
digt werden.

ANMERKUNG: Die Augen der Gewindeldcher fur die

Bremssattelbefestigungsschrauben miissen zur Kolben-
seite zeigen.

G18

A.Kolben B. Auge

@ Die Distanzbuchsen und Muttern aufsetzen. Die
Muttem fingerfest anziehen.

ANMERKUNG: Nicht vergessen, die Muttern nach dem
Einbau des Bremssattels in das Motorrad festzuziehen
{Seite 125).

® Den Bremsklotz A in die Bremssattelhalterung ein-
setzen.

® Den Bremsklotz B einsetzen und die Zunge am Brems-
klotz dabei in die Nut im Bremssattel einfiihren. Die
Metallplatte, die Sicherungsscheibe und die Befesti-
gungsschraube einsetzen; die Schraube mit Siche-
rungslack sichern {(Abbildung G12).

Ausbau des Hauptbremszylinders:

® Die Bremsflissigkeit ablassen (Seite 218).

® Den rechten Riickspiegel abnehmen.

® Die Nase des Vorderrad-Bremsschalters eindriicken
und den Schalter abnehmen.

® Die Staubkappe zuriickziehen und die Hohlschraube
losen, so daf der ocbere Bremsschlauch vom Haupt-
bremszylinder abgenommen werden kann. Beiderseits
der Schlauchverschraubung liegt eine Unterlegschei-
be bei.

G19

A. Hohlschraube B. Klemmschrauben

® Die Klemmschrauben {2} 16sen und den Hauptbrems-
zylinder abnehmen. Unter jeder Klemmschraube liegt
eine Unterlegscheibe bei. Auslaufende Flssigkeit so-
fort abwischen.
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Hinweise fiir den Einbau des Hauptbremszylinders:

1. Die Schelle des Hauptbremszylinders ist so aufzu-
setzen, daB die kleine Nase zum Gasdrehgriff zeigt.
Zuerst die obere und dann die untere Klemmschraube
mit einem Drehmoment von 0,90 kpm festziehen.

A. Nase

2. Das Anziehdrehmoment fiir die Holschraube ist 3,0
kpm.

3.Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die
Bremsleitung entliiften {Seite 219).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:

® Die Kontermutter i und den Schwenkzapfen @ {6sen
und den Bremshebel @ abnehmen,

® Die Schrauben (2) ldsen, den Hauptbremszylinder-
deckel ® und die Membrane & abnehmen und die
Bremsflussigkeit ablaufen lassen.

@& Mit einemn diinnen Schraubenzieher oder einem ande-
ren entsprechenden Werkzeug die Nasen der Fiih-
rungsbuchse, die in den Offnungen des Hauptbrems-
zylinders sitzen, eindriicken und dann die Fiihrungs-
buchsen @ abnehmen,

G2

A. Nase

® Den Kolben @& und die Feder @ herausziehen.
® Die Feder @, die Staubdichtung @ und den Kolben-
anschlag @ vom Koiben abnehmen.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Haupthrems-

zylinders:

1. Vor dem Zusammenbau séimtliche Teile einschlieBlich
des Hauptbremszylinders mit Bremsfliissigkeit oder
Alkohol (siehe Vorsichtshinweis-Seite 123) reinigen.
Bremsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen.
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Vorderrad-Haupthremszylinder

8.
9

11

12
1. Staubkappe 13
2. Hohlschraube 14
3. Unterlegscheibe 15
4. Bremsschlauch 16
5 Membrane 17
6. Deckel 18
7. Schraube 19

2. Darauf achten, daB der Kolbenanschlag @ zwischen
den Kolben und die Staubdichtung @ eingebaut wird.

G22

Schwenkzapfen

. Bremshebe|
- Kontermutter
. Hauptbremszylinder-

gehause

. Schelle

. Schraube

. Unterlegscheibe
. Feder

. Kolben

. Kolbenanschlag

. Staubdichtung

. Fihrungsbuchse

® Den neuen Bremsschlauch an das Schlauchgelenk
und an den Bremssattel oder den Hauptbremszylinder

anschlieBen und auf beiden Seiten der Bremsschlauch-

(G23;

nen Drehmoment festzishen,

A. Staubdichtung

B. Kolben

C. Kolbenanschlag

Austausch von Bremsschiauchen:

® Cie Bremsfiissigkeit wie im Abschnitt Wartung -
Bremsfliissigkeitswechsel (Seite 208} erklart, heraus-
pumpen.

® Die Hohlschrauben am Schlauchgelenk und am
‘Bremssattel oder Hauptbremszylinder (e nach
Schlauch) 18sen und den Bremsschlauch abnehmen.
Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung liegt
eine Unterlegscheibe bei.

A. Metallschlauch

B. Schiauchgelenk

verschraubung eine neue Unterlegscheibe beilegen.
® Darauf achten, daB das Metallrohr vorschriftsméBig
in die U-farmige Kerbe im Schlauchgelenk eingesetzt
wird und die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebe-

C. Kerbe

® Neue Bremsfliissigkeit in den Behilter einflilen und die
Bremsieitung entlliften (Seite 221).



Hinterrad, Hinterradbremssattel

Ausbau:

@ Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Beide Auspuffe abbauen (Seite 55).

® Wenn der Hinterrad-Bremssattel vollstandig ausge-
baut werden soll, ist die Bremsfliissigkeit aus der
Leitung abzulassen (Seite 218}, die Hohlschraube
i6sen und den Bremsschlauch vom Bremssattel ab-
ziehen. Wenn nur das Hinterrad ausgebaut werden
soll, sind diese Arbeitsgénge nicht erforderich.

® Die untere Befestigungsmutter des linken Hinterrad-
StoBdampfers losschrauben, die obere Befestigungs-
schraube I&sen und das untere Ende desStoBdamp-
fers vom Stehbolzen des Bremssattels abziehen.

A. Mutter B. Schraube C. Achsmutier

® Das Hinterrad soviel anheben, daB die Achse heraus-
gezogen werden kann und dann die Achse zur Hilfte
herausziehen.

@ Den Bremssattel in irgendeiner Weise abstiitzen,
damit der Bremsschlauch nicht beschédigt wird und
einen Holzkeil (7 - 8 mm dick) zwischen die Brems-
Klbtze klemmen.

@ Die Achse ganz herausziehen und das Rad nach links
schieben, um die Hinterradkupplung zu trennen. Der
Raddeckel und die Distanzhiiise konnen an der linken
bzw. an der rechten Seite herunterfailen.

@ Das Hinterrad von der linken Seite des hinteren Kot-
fligels her herausnehmen.

B ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der Brems-
scheibe nach unten auf den Boden. Hierbei kdénnte die
Bremsscheibe beschidigt oder verzogen werden.
Legen Sie Kloize unter das Rad, damit die Brems-
scheibe den Boden nicht beriihrt.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Vor dem Einbau des Rads eventuell vorhandenes
Fett von beiden Seiten der Bremsscheibe mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt vollstandig ab-
wischen. Kein Losemittel verwenden welches Oiriick-
sténde hinteralBt.

2. Die Hinterradachse von links einfiihren.

3. Wenn der Bremsschlauch vom Bremssattel abge-
zogen war, auf beiden Seiten der Schlauchverschrau-
bung neue Unterlegscheiben beilegen, die Hohl-
schraube mit einem Drehmoment von 3,0 kpm fest-
ziehen und die Bremsleitung entliften,

4. Die Anziehdrehmomente flur die Schrauben und
Muttern sind wie folgt:

Bremssattelbefestigungsschraube: 4,0 kpm
Achsmutter: 14,0 kpm
Hinterrad-StoBdampfermuttern: 3,0 kpm
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5. Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel so-
lange pumpen, bis die Bremskl6tze an der Scheibe
anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betéti-
gung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung der Hinterradnabe:

@ Den Gummidampfer @ und den Raddeckel @ vom
GuBrad % abnehmen.

® Die Schrauben @ (7) 16sen und die Bremsscheibe
abnehmen.

® Die Fettdichtung @heraushebeln und den Sicherungs-
ring ® abnehmen.

® Einen Metallstab von der rechten Seite her in die Nabe
einfilhren und das linke Lager ® durch gleichmé&Biges
Schlagen auf den inneren Laufring herausschlagen.
Die Distanzbuchse & kommt mit dem Lager heraus.

Lagerausbau G27

® Den Metallstab von der anderen Seite her in die Nabe
einfiihren und das andere Lager & herausschlagen.

Hinweise fir den Zusammenbau:

1. Die Lager kentrollieren und erforderlichenfalls aus-
wechseln (Seite 216).

2 Vor dem Einbau der Radlager vorhandenen Staub
oder vorhandene Fremdkdrper mit Druckiuft aus der
Nabe ausblasen. Die Kugellager schmieren (Seite 214).
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Hinterradnabe

3. Die Radlager mit einem Lagertreiber und einem Lager-
treiberhalter (Spezialwerkzeuge) einbauen. Zuerst
das linke Lager einbauen. Die geschlossene Seite
der Lager muB nach auBen zeigen.

A. Lagertreiber (57001-140)
B. Halter (57001-139)

4. Die Distanzbuchse so in die Nabe einschieben, daB
der Flansch der Buchse an der rechten Seite ist, und
dann das rechte Lager einbauen.

G28

8. Distanzhtilse
9. Kugellager
10. Schraube
11. Gummidédmpfer

1. Achsmutter
2. Raddeckel
3. Scheibe

4. Fettdichtung

5. Sicherungsring 12. Hilise
6. Kugellager 13. Deckel
7. GuBrad 14. Hinterachse

5. Die Fettdichtung mit dem Lagertreiber und dem Lager-
treiberhalter (Spezialwerkzeuge P/N  57001-296,
57001-139) einbauen.

6. Die Bremsscheiben-Befestigungsschrauben (7) mit
einem Drehmoment von 2,3 kpm festziehen.

7. Nach dem Einbau der Bremsscheibe oder der Nabe,
den Rundlauf der Scheibe kontrollieren (Seite 221).

Hinterrad-Scheibenbremse,
Hinterrad-Bremslichtschalter

Einbau, Ausbau, Zerlegung und Zusammenbau der
Hinterradbremsscheibe sind wie folgt unterteilt:
Austausch der Bremsklotze
Zerlegung des Bremssattels
Zusammenbau des Bremssattels
Ausbau des Hauptbremszylinders und des Brems-
lichischalters
Hinweise fir den Einbau des Hauptbremszylinders
Zerlegung des Hauptbremszylinders
Zusammenbau des Hauptbremszylinders

ANMERKUNGEN:

1. Aus- und Einbau der Bremsscheibe sind in den Ab-
schnitten Zerlegung und Zusammenbau der Hinter-
radnabe behandelt (siehe oben).
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2. Aus- und Einbau des Bremssattels sind in den Ab-
schnitten Aus- und Einbau des Hinterrads behandelt
{Seite 132).

3. Beachten Sie die allgemeinen Hinweise fiir Scheiben-
bremsen (Seite 123).

Austausch der Bremsklotze:

Ausbau der Bremskidtze:

® Die Bremskiotzabdeckung auf dem Bremssattel ab-
nehmen.

® Die Federsicherungen {2) von den Stiften (2) ab-
nehmen.

A. Entliiftungsventil

B ACHTLUING: Die Kolben nicht mit der Hebelwirkung
eines Schraubenziehers gegen die Bremsscheibe
driicken. Hierdurch kann die Bremsscheibe beschidigt
werden oder sich verziehen.

® Einen der Stifte durch die AuBenwand des Brems-
sattels, beide Bremskldtze und in die Innenwand des
Bremssattels einschieben.

ANMERKUNGEN:

1. Beim Einbau der Bremsklotze in den Bremssattel
darauf achten, daf8 sich die Gummistaubdichtungen
nicht verschieben.

2. Die Stifte mit den Bohrungen nach auBen einbauen.

A. Federsicherung B. Stift C. Bremsklotz

® Die Antiratterfedern mit dem Daumen festhalten, da-
mit sie nicht wegfliegen und die Stifte aus dem Brems-
sattel ziehen.

I

® Die Antiratterfedern einbauen. Darauf achten, daB das
Federende jeweils unter den eingebauten Stift geht
und das andere Ende der Feder auf dem Bremsklotz
aufliegt.

A.Bohrung B. AuBenseite

A. Antiratterfeder B. Bremsklotz  C. Stift
® Die Bremsklttze (2) aus dem Bremssattel ausbauen.

Einbau der Bremskltze:

® Die Kappe vom Entliftungsventil abnehmen, einen
durchsichtigen Kunststoffschlauch an das Entliftungs-
ventil anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs
in einen Behdlter fithren.

® Das Ventil etwas dffnen (16sen), beide Kolben unter
Verwendung eines abgenutzten Bremsklotzes von
Hand soweit wie madglich eindriicken und dann das
Ventil schiieBen (festziehen). Ubergelaufene Brems-
fliissigkeit abwischen und die Kappe wieder auf das
Entliftungsventil setzen. A. Bremsklotz

B. Stift  C. Antiratterfeder
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@® Den anderen Stift durch den Bremssattel und die
Bremsklidtze einflinren und das freie Ende der Federn
nach unten driicken, damit der Stift lber die Federn
gehen kann.

A. Antiratterfeder

B. Stift

klotzes in die Stifie einsetzen.

@ Die Bremsklotzabdeckung aufsetzen.

@ Da beim Offnen des Entliftungsventils Bremsfiissig-
keit ausgetreten war, ist der Bremsfliissigkeitsstand
im Hauptbremszylinder 2u liberprifen und das Brems-
system zu entliften (Seite 219). Erforderlichenfalls
Bremsfliissigkeit nachfiillen.

@ Die Entiiftungsventilkappe auf das Ventil driicken.

® Die Federsicherungen an der linken Seite des BremP‘
i

B ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Hinterradbremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu
einige Male mit dem FuBbremshebel pumpen, bis die
Bremsklitze an der Bremsscheibe anliegen. Die Brem-
se spricht bei erstmaliger Betédtigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung des Hinterrad-Bremssattels:

@ Den Hinterrad-Bremssattel aushauen (siehe Hinterrad-
ausbau (Seite 129).

® Lie Bremsklttze, wie in dem Abschnitt Bremsklotz-
ausbau {Seite 131) beschrieben, ausbauen.

® Die Inbusschrauben i (2) I6sen und die rechte Brems-
sattelhalfte © abnehmen.

G36

b

A. Inbusschrauben

@ Den G-Ring 7 und die Staubdichtungen ® {2) von den
Kolben abnehmen.

A. Staubdichtungen

B. O-Ring

@ Die Bremssattelhilfte in ein sauberes, dickes Tuch
einwickeln und die Kolben & ausbauen, indem etwas
Druckluft am BremsleitungsanschluB aufgebracht
wird.

B ACHTUNG: Um Verdetzungen zu vermeiden, den

Kolben nicht mit den Fingem oder der Hand beriihren.

Beim Aufbringen von Druckiuft kann sonst der Kolben

die Hand oder die Finger einquetschen.

® Die Bremsfliissigkeitsdichtungen @ mit einem Haken
herausziehen; die Zylinderflaiche dabei nicht bescha-
digen.

Zusammenbau des Bremssattels:

@ Die Teile des Bremssattels mit Bremsfliissigkeit oder
Alkoho! reinigen (Siehe ACHTUNG - Seite 123 - 124).

® Jeweils eine neue Bremsflissigkeitsdichtung in die
einzelnen Zylinder einsetzen.

ANMERKUNG: Wenn Gummiteile des Bremssattels aus-
gebaut werden, sollten sie ausgetauscht werden.

@ Bremsflissigkeit auf die Kolben und die Dichtungen
auftragen und den Kolben von Hand in den Zylinder
driicken. Dabei darauf achten, daB weder Zylinder
noch der Kolben zerkratzt werden.

- @ Neue Staubdichtungen auf die Kolben setzen. Kon-

trollieren, ob die Staubdichtungen vorschriftsmaBig
in die Nuten im Zylinder und in den Bremssattel-
hilften eingesetzt sind.

@ Einen neuen O-Ring zwischen die Bremssattelhiiften
setzen und die linke Bremssattelhdlfte mit den Inbus-
schrauben einbauen.

@ Die Inbusschrauben mit einem Drehmoment von 3,0
kpm festziehen.

® Die Bremskldtze, wie in dem entsprechenden Ab-
schnitt erklart, einbauen (Seite 131).

® Den Bremssattel und das Hinterrad einbauen (Seite
129).

® Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptzylinder kon-
trollieren und die Bremsleitungen entliiften (Seite 219).

Ausbau des Hauptbremszylinders und des Hinterrad-

Bremslichischalters;

@ Den rechten Seitendeckel abnehmen.

@ Die Leitungen vom Hinterrad-Bremslichtschalter ab-
zichen.

® Die Hohlschraube l6sen, damit der Bremsschlauch
vom Hauptzylinder abgenommen werden kann. Bei-
derseits der Bremsschlauchverschraubung liegt eine
Unterlegscheibe bei. Ausgelaufene Bremsfliissigkeit
sofort abwischen.



Hinterrad-Bremssattel

st

A. Hohlschraube
B. Befestigungsschrauben

C. Befestigungsmuttern

® Die Befestigungsschrauben (2), die Hutmutter, Unter-
legscheiben und Sicherungsscheiben lGsen.
® Das Hauptbremszylinderkonsol herausnehmen.
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(G38)

7. O-Ring
8. Staubdichtungen
9. Kolben
10. Bremsfliissigkeits-
dichtungen
11. Federsicherungen
1. Bremsklotzabdeckung 12 Befestigungsschraube
2. Entliftungsventilkappe  13. Mutter
3. Entliiftungsventil 14. Bolzen
4. Rechte Bremssattelhilfte 15. Stifte
5. Inbusschrauben 16. Bremskldtze
6. Linke Bremssattelhalfte 17, Antiratterfedern

® Die Befestigungsschrauben {(2) des Hauptbremszy-
linders herausnehmen, die Druckstange drehen und
den Hauptbremszylinder herausnehmen.

A. Hauptbremszylinder-Befestigungsschrauben (2)
B. Druckstange
C. Hinterrad-Bremslichischalter
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® Mit einem diinnen Schraubenzieher oder einem an-
deren geeigneten Werkzeug die Zungen, die den
Hinterrad-Bremslichtschalter im Hauptbremszylinder
halten, eindriicken.

Hinweise fir den Einbau des Hauptbremszylinders:

1. Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung eine
neue Unteregscheibe beilegen und die Hohlschraube
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

2. Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die
Bremsleitung entliiften {Seite 219).

3. Die Hinterradbremse einstellen {(Seite 28), ebenfalls
den Hinterrad-Bremslichtschalter (Seite 28).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:

® Den Hauptbremszylinderdeckel Z:und die Membrane
@ abnehmen und die Bremsfilissigkeit in einen ge-
eigneten Behalter ablassen.

@ Die Fuhrungsbuchse @ mit einem dinnen Schrauben-
zieher ausbauen und die Druckstange @, den Kolben-
anschlag @ und den Kolben herausziehen. Die Sekun-

Hinterrad-Hauptbremszylinder

1. Schrauben

2. Deckel

3. Membrane

4. Hauptbremszylindergehduse
5. Befestigungsschrauben

6. Hinterrad-Bremsiichtschalter
7. Rlickholfeder

8. Primédrmanschette

9. Kolben

11. Kolbenanschlag
12. Staubdichtung
13. FUhrungsbuchse
14. Druckstange

15. Hebel

16. Muttermn

17. Gabelkopf

18. Gummibuchse

10. Sekundarmanschette

darmanschette & nicht vom Kolben abnehmen, da sie
hierdurch beschadigt wird.

G417

A. Filhnungsbuchse  B. Druckstange

G42



® Die Ruckholfeder (Z und die Primarmanschette & her-
ausnehmen; hierfiir leicht Druckluft in die Ausgangs-
behrung blasen.

Zusammenbau des Hauptbremszylinders:

® Vor dem Zusammenbau sdmtliche Teile des Haupt-
bremszylinders mit Bremsflissigkeit oder Alkchol
reinigen (siche ACHTUNG - Seite 123 — 124) und
Bremsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen. Darauf achten, daB der
Kolben und die Zylinderinnenwand nicht verkratzi
werden.

@ Die Ruckholfeder, den Kolben, den Kolbenanschlag,
die Fihrungsbuchse, die Staubdichtung und die
Druckstange einbauen.

ANMERKUNG: Der Kolbenanschlag muB zwischen den
Kolben und der Staubdichtung sitzen.

G43

A. Riickholfeder
B. Kolben
C. Kolbenanschlag

D. Fiihrungsbuchse
E. Staubdichtung
F. Druckstange

® Den Kolben, die Druckstange und den Anschlag ein-
bauen. Den Sicherungsring mit einem geeigneten
Stab so einbauen, daB der Kolben soweit wie méglich
innen sitzt.

® Die Membrane auf dem Hauptzylinderdeckel auf-
setzen.

® Die Staubkappe auf die Druckstange setzen.

Reifen

Bei Beschadigungen an den Felgenkanten und den
Reifenwillsten werden die schlauchlosen Reifen undicht.
Bei Arbeiten an den schlauchlosen Reifen und an den
Felgen ist sorgfiltig darauf zu achten, daB die Dicht-
fidchen nicht beschédigt werden. Ausfilhdiche Angaben
iber schlauchlose Reifen finden Sie in dem Abschnitt
~Wartung” (Seite 212).

Die nachfolgenden Erklarungen behandeln den Aus-
und Einbau von Reifen unter Verwendung von Wulst-
spreizem, Felgenschonern und Montiereisen (Spezial-
werkzeuge). Wenn fur das Abziehen und Aufziehen von
Reifen ein Reifenwechsler eingesetzt wird, ist die Be-
dienungsanleitung des Herstellers zu beachten,

ANMERKUNG: Kawasaki liefert als Spezialwerkzeug ei-
nen Reifenwechsier, der fiir schlauchlose Reifen und fiir
Reifen mit Schlauch geeignet ist.

B ACHTUNG:

1. Zur Gewahrleistung der Fahrsicherheit und Stabilitit
nur von Kawasaki empfohlene Rider, Ventile und
Reifen verwenden. Die Verwendung von nichtem-
pfohlenen Teilen kann zu Unsicherheit beim Fahren
und schlieBlich zu Unfillen und Verletzungen filhren.
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2. Verwenden Sie bei diesem Motorrad keinen Schlauch
auf den Felgen. Die Felgen sind nur fiir schlauchiose
Reifen konstruiert.

Ausbau:
® Das Rad aushauen (Siehe Seite 121 fUr das Vorderrad
und Seite 129 fiir das Hinterrad).

B ACHTUNG: Fiir das Abheben des Vorderrads vom
Boden einen Heber nur an der vorgeschriebenen Stelle
unter dem Motor ansetzen. Wenn der Heber an einer
anderen Stelle angesetzt wird, kann der Motor be-
schédigt werden. (Abbildung G2).

® Den Raddeckel unddie Hilise entfernen und die Brems-
scheibe(n) von der Nabe abnehmen,

® Beim Vorderrad den Sicherungsring abnehmen und
das Tachometergetriebegeh&use aus der linken Seite
der Nabe herausnehmen.

@ Die Ventilstellung mit Kreide am Reifen markieren,
so daB der Reifen wieder auf die gleiche Weise auf-
gezogen werden kann und keine Unwucht entstent.

@ Den Ventileinsatz herausnehmen, damit die Luft ent-
weichen kann.

A. Ventileinsatz

® Um die Reifenwilste leichter von den Felgenflanschen
zu trennen, die Reifenwiilste und die Felgenflansche
auf beiden Seiten mit einer Seifenldsung oder einem
Gummischmiermittel bestreichen.

M ACHTUNG: Kein Mineraldl (Motordl) oder Benzin
verwenden, da hierdurch die Reifen beschédigt werden.

® Die Reifenwiilste mit dem Wulsispreizer (Spezialwerk-
zeug) von beiden Seiten der Felge abdrucken.

A. Wulstspreizer (57001-1072)
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@ Die Felgenschoner (Spezialwerkzeuge) um den Ventil-
schaft herum ansetzen. Die Montiereisen und die
Felgenschoner mit einer Seifenlésung oder einem
Gummischmiermittel bestreichen.

® Gegeniber dem Ventil auf den Reifen treten und den
Reifen, beginnend in der Héhe des Ventils, mit Montier-
eisen (Spezialwerkzeuge) abhebein.

A. Feigenschoner (57001-1063) ¢
B. Montiereisen (57001-1073) 3

M ACHTUNG: Darauf achten, daB die Reifenwulst-
dichtfiiche und die Felgendichtfliche nicht von den
Montiereisen beschédigt werden. Wenn die Oberflache
2erkratzt ist, kann Luft entweichen.

Dichtftachen G47

\\
9} 3
P

oo .

® Das Rad herumdrehen und die andere Seite des Rei-
fens von der Felge abhebeln.
® Den Reifen von der Felge abnehmen.

G48

® Die Felgenschoner von der Felge abnehmen.

Einbau:

® Cen Reifen auf Verschleid und Beschidigung kon-
trollieren (Seite 213) und erforderlichenfalls austau-
schen.

ANMERKUNG: Angaben fir die Reifenreparatur finden
Sie auf Seite 213.

® Die Felge auf Beschidigung kontrollieren (Seite 214)
und erforderichenfalls austauschen.

® Die Felgendichtflichen reinigen und erforderlichen-
falls mit einem feinkérnigen Schmirgelleinen glatten.

@ Das Ventil auswechseln. Die Befestigungsmutter und
die Kontermutter mit einem Drehmoment von 0,13
kpm festziehen.

Ventil G49

1. Kentermutter
2. Mutter
3. Unterlegscheibe

1. Dichtfidchen

4. GuBrad
5. Tiille
6. Ventilschaft

ANMERKUNG: Der Reifen 188t sich leichter abziehen,
wenn Sie den Reifenwulst gegeniiber dem Ventilschaft
in das Felgenbett einsetzen und den Reifenwulst Stiick
fur Stiick abhebeln.

® Die Felgenkanten, Reifenschoner, Reifenwiilste und
Montiereisen mit einer Seifenlésung oder einem Gum-
mischmiarmittel bestreichen.



® Die Drehrichtungsmarkierung des Hinterradreifens
kontrollieren und den Reifen entsprechend auf die
Felge aufsetzen.

ANMERKUNG: Die Drehrichtung ist auf der Seitenwand
des Reifens durch einen Pfeil angegeben.

G50

A. Drehrichtungsmarkierung (Pfeil) f
}

@ Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Ventil an
der Stelle der Auswuchtmarkierung steht (die beim
AbZiehen des Reifens angebrachte Kreidemarkierung
oder bei einem neuen Reifen die gelbe Farbmarkie-
rung}.

A. Auswuchtmarkierung {gelbe Farbe)

® Die Felgenschoner neben dem Ventilschaft auf den
Felgenflansch aufsetzen.

® Beginnend an der dem Ventil gegeniiberliegenden
Seite, die untere Seite des Reifenwulst von Hand
soweit wie mdglich Uber den Felgenflansch schieben.

® Mit Montiereisen den verbleibenden Teil des Reifen-
wulst authebeln. Der Einbau wird erleichtert, wenn
Sie den schon aufgezogenen Teil des Wulsts in das
Felgenbett einsatzen.

ANMERKUNG: Um die Felge nicht zu beschédigen, ist
darauf zu achten, daB die Felgenschoner immer dort

aufgesetzt sind, wo die Montiereisen angesetzt werden.

® Die andere Seite des Reifenwulsts in der gleichen
Weise auf die Felge hebeln.

® Die Reifenwllste und die Felgenflanschen mit einer
Seifenidsung oder einem Gummischmiermittel be-
streichen, damit die Reifenwiilste beim Aufpumpen
des Reifens besser in den Dichtflachen sitzen.
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® Die Felge in den Reifenwiilsten zentrieren und den
Reifen soweit aufpumpen, bis die Reifenwiilste an den
Dichtflachen abdichten.

B ACHTUNG: Beim Aufpumpen des Reifens darauf
achten, daB der Ventileinsatz eingebaut ist und den
Reifen nicht auf mehr als 4,0 kp/cm? aufpumpen. Bei
zu hohem Reifendruck kann der Reifen platzen und es
besteht Verletzungs- und Lebensgefahr.

® Kontrollieren, ob die Felgenlinien auf beiden Seiten

der Reifenseitenwénde parallel zu den Felgenflan-
schen verlaufen,

Felgenlinie G52

Felgenlinie

® Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgen-
linien und die Linien auf der Reifenseitenwand nicht
parallel verlaufen. Die Felgenflansche und die Reifen-
willste schmieren. Den Ventileinsatz einsetzen und
den Reifen nochmals aufpumpen.

® Wenn die Reifenwillste in den Reifenflanschen sitzen,
kentrollieren, ob der Reifen dicht ist. Den Reifen etwas
dber den Normaldruck aufpumpen. Dann Seifen-
wasser benutzen oder den Reifen eintauchen und
kontrollieren ob Luftblasen austreten.

® Den Reifendruck auf den vorgeschriebenen Wert
bringen (Seite 211).

® Das Rad auswuchten (Seite 29).

® Das Rad einbauen (Seite 121 oder 129}

Kupphlungszug

Ausbau:

® Die Schraube und Sicherungsscheibe ldsen und die
Filhrung der Tachcmeterwelle unter dem Motor ab-
nehmen.

@® Die Inbusschrauben (3) des Deckels der Kupplungs-
nachstellung Iésen und den Deckel abnehmen.

@ Die Kontermutter losen und die Kupplungseinstell-
schraube herausdrehen.

® Die Zunge, die den Kupplungszug sichert, gerade
biegen und den Kupplungszug aushiangen. Die Kon-
termutter des Kupplungszugeinsteliers am Deckel des
duBeren Schaltmechanismus I6sen, den Einstetler
losschrauben und den Kupplungszug herausziehen.
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hat

A. Kupplungszugmutter B. Kontermutter C. Zunge

® Die gerdndelte Kontermutter am Kupplungsgriff losen,
die Schiitze im Kupplungsgrifthalter, in der Konter-
mutter und im Einsteller ausrichten und den Kupp-
lungszug aus dem Griff aushdngen. (

B

€59

A. AuBenzug
B. Gerandelte Kontermutter
C. Einsteller

@® Den Zug nach hinten aus dem Motorrad herausziehen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den Kupplungszug vor dem Einbau schmieren (Seite
33).

2. Die Kupplung einstellen (Seite 20).

Gasziige

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48).

® Die Kontermuttern und Einstellmuttern am oberen
Ende {Lenker) lsen, so daB die Gaszige viel Spiel
erhalten.

B ACHTUNG: Wenn die Gasziige beim Ausbau aus den
Yergasem zu wenig Spiel haben, kdnnen sie beschi-
digt werden.

® Die Befestigungsmuttern (4) fiir die Gaszugeinsteller
am Vergaser losen. Den Einsteller aus dem Winker
herausschrauben und dann den Gaszug aus der Seil-
rolle aushangen.

A. Gegenzugeinsteller
B. Kontermuttem
C. Gaszugeinsteller

® Beide Gaszug-Elibogenmuttern Iésen und die Ziige
zwischen dem rechten vorderen Gabelbein und dem
Kopfrohr herausziehen.,

@ Die Schrauben (2) am rechten Schaltergehduse 16sen
und das Gehause dffnen.

A. Schaltergehiuse
B. Ellbogenmuttern
C. Schaltergehiduseschrauben

@ Beide Gasziige aus dem Gasgriff aushédngen.

@ Den Ellhogen fiir den Gaszug herausschrauben und
den Zug aus dem rechten Schaltergehiuse heraus-
ziehen. Dann das gleiche mit dem Gegenzug-Ellbogen
wiederholen, so daB die Gaszilge abgenommen wer-
den kdnnen.

Einbau:
@ Die Gaszige vor dem Einbau schmieren (Seite 33).



® Den Gegenzug-Ellbogen (kirzer als der Gaszug-Ellbo-
gen) in die vordere Offnung des rechten Schalter-
gehduses hinginschrauben. Den Ellbogen fast bis zum
Anschlag hineinschrauben und dann die Ellbogen-
mutter leicht festziehan.

=0

A Gaszugellbogen B. Gegenzugellbogen. C.Vome

® Den Gaszugellbogen fast bis zum Anschlag hinein-
schrauben und dann die Ellbogenmutter leicht fest-
Zishen. Die Ziige normal verlegen und nicht verdrillen.

® Den Gasgriff so drehen, daB die Offnungen zum Ein-
hangen der Zlige nach oben zeigen. Den Gaszug in
die vordere und den Gegenzug in die hintere Offnung
einhingen.

@ Das rechte Schaltergehduse zusammenbauen und die
Schrauben festziehen. An der oberen Gehiusehiilfte
befindet sich eine kieine Nase; diese mug in die kleine
Bohrung im Lenker ragen. Die vordere Schalterge-
héuseschraube ist langer als die hintere.

A.Nase B. Bohrung

® Den Gegenzug in die obere Offnung in der Seilrolle
am Vergaser einhiingen und den Einsteller in den
Winkel einsetzen.
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A. Gegenzug B. Oben

® Das Ende des anderen Zugs in die andere Offnung
einhéngen und den Einsteller in den Haltewinkel ein-
setzen; dabei erforderlichenfalls gieichzeitig den Gas-
griff drehen.

® Dic beiden Einsteller im Winkel zentrieren und die
Befestigungsmuttern festziehen.

® Beide Ellbogen in Richtung der Ziige drehen und die
Ellbegenmuttern festziehen, damit sie in dieser Stel-
lung bieiben.

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).

® Die Gasziuge einstellen {Seite 14).

Scheinwerfer

Ausbau:

@ Die Befestigungsschrauben @ (2) 16sen.

® Den #uBeren Ring @ aus dem Gehduse heraus-
schwenken und den Stecker an der Riickseite der
Scheinwerfereinheit abziehen.

s

A. Scheinwerferring

@ Die Gummimanschette abnehmen.

® Den Anschlag @ der Lampe eindrlicken und entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen, damit der Anschlag abge-
nommen werden kann und dann die Lampe @ heraus-
nehmen.
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N Go

A. Lampenanschlag

B ACHTUNG: Beim Austauschen von Quarz-Halogen-
lampen den Glasteil nicht mit der blofien Hand be-
riilbren. Immer ein sauberes Tuch verwenden. Olver-
schmutzung durch Hande oder schmutzige Lappen
verkiirzt die Lebensdauer der Lampe oder kann die
Lampe zum Explodieren bringen. (

® Die Gelenkschrauben @ Muttern & mit Gummidgmp—
fern & (je 2} l6sen und dann die Horizontal-Einsteli-
schraube @ abnehmen. Zusammen mit der Einsteli-
schraube ldsen sich die Mutter @, der Federteller @
und die Feder &,

® Den AuBenring @ vom Innenring ® trennen.

@ Die Schrauben @ (4) 16sen und den Scheinwerfer-
einsatz vom Innenring und dem Glashaltering trennen.

Scheinwerfereinheit G62)

1. Gelenkschraube
2. AuBenring
3. Gummidémpfer
4. Schrauben

10. Lampenanschlag
11. Gummimanschette
12. Einstellschraube
13. Schrauben

5. Muttern 14. Sicherungsscheiben
€. Innenring 15. Hiilsen

7. Scheinwerfereinsatz 16. Feder

8. Glashaltering 17. Federteller

9. Scheinwerferlampe 18. Muttar

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den Federteller zwischen die Feder und den Winkel
einsetzen.

2. Die Oberseite des Scheinwerfersinsatzes ist mit ,TOP*
markiert.

A. Markierung ,, TOP*

3. Den Scheinwerfer nach dem Einbau einstellen (Seite
30).

Kontrollampen .
(Leerlauf, Femlicht, Oldruck, Scheinwerfer)
Lampenaustausch:

® Die Schrauben (2) ldsen und die Kontrollampenab-
deckung abnehmen.

A. Schrauben B. Abdeckung

® Den Gummidampfer aus dem Gehduse der Kontroll-

lampen herausnehmen und die Lampen herausziehen.

® Neue Lampen einsetzen (12 V, 3,4 W).
® Die Kontrollampen-Abdeckung aufsetzen.



Blinkereinheit

Aushau {(vom, an beiden Seiten):

® Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 139).

® Die Blinkerleitungen (grau und blau) im Scheinwerfer-
gehause abkiemmen.

® Das Scheinwerfergehduse abnehmen.

® Die Befestigungsmutter i6sen, Sicherungsscheibe,
Unterlegscheibe und schwarz/geibe Erdungsklemme
abnehmen und den vorderen Blinker aus der Halte-
rung an der Vorgerradgabe! herausziehen.

A. Erdungsklemme C. Mutter

B. Sicherungsscheibe

Hinweise fiir den Einbau {vom, an beiden Seiten):

1. Die graue Leitung des tinken Blinkers an die griine
Leitung des Hauptkabelbaums anschlieBen.

2. Den Scheinwerfer einsteilen (Seite 30).

Ausbau (hinten, an beiden Seiten):

® Die Sitzbank entriegeln und nach oben schwenken.

® Die Schraube und die Unterlegscheibe ldsen und das
Dokumentenfach herausnehmen.

® Die graue Blinkerleitung abklermmen.

® Die Befestigungsmuttar, Sicherungsscheibe, Unterleg-
scheibe und die Erdungsklemme abnehmen und den
hinteren Blinker herausziehen.
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Hinweis fiir den Einbau (hinten, an beiden Seiten):
® Die graue |eitung des linken Blinkers an die griine
Leitung des Hauptkabelbaums anschlieRen.

Instrumententafel
(Tachometer, Drehzahlmesser, Tankuhr,
Entfemungsensor, Wassertemperaturanzeige)

Ausbau:

@ Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 139).

® Alle Leitungen und Stecker im Scheinwerfergehiuse
abziehen.

® Den Stehbolzen des Scheinwerfergehduses und die
Mutter unter dem Gehéduse IGsen.

® Dic Gehidusehefestigungsschrauben, Muttern, Unter-
iegscheiben und Sicherungsscheiben {je 2) 16sen und
das Scheinwerfergehduse abnehmen,

® Die Drehzahimesserwelle und die Tachometerwelle
an den Gerdten I6sen.

® Die Hutmuttern (4) I6sen und den Deckel abnehmen.

A. Hutmutiem B. Deckel

® Die Leitungen (3) und Stecker (3) an derinstrumenten-
tafel abziehen und die Instrumententafel herausheben.

B ACHTUNG: Die Instrumententafel mit der richtigen
Seite nach oben lagern, da sonst mit Stérungen zu
rechnen ist.

Hinweis fiir den Einbau:
@ Daraufachten, daB die Leitungen nicht zwischen Halte-
platte und Instrumententafel eingeklemmt werden.

Zerlegung:

® Den Ricksteliknopf des Tageskilometerzdhlers ios-
schrauben. Der Knopf hat ein Linksgewinde und muB
zum Ausbau im Uhrzeigersinn gedreht werden.

® Die Schrauben (6) I6sen und die Instrumententafel aus
dem oberen Deckel herausziehen.
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A.Knopf B. Schrauben

Lage der Anzeigegeridte, MeBgerite und der Lampen

B ACHTUNG: Die Innenfliche des transparenten
Teils des Deckels nicht berlihren, da die Blendschicht
des Deckels abgewischt oder beschidigt werden
konnte.

® Die Muttern und Sicherungsscheiben {je 4) 18sen und
die Leitungen {4) von der Tankuhr und der Wasser-
temperaturanzeige abklemmen.

® Dic Lampenfassungen aus der Instrumententafel
Ziehen.

@ Zum Ausbau des Drehzahimessers und des Tacho-
meters die Schrauben (2) IGsen und das Gerit heraus-
nehmen. Jeder Schraube ist eine Sicherungsscheibe
und eine Unterlegscheibe beigelegt.

O S S
~

7

\.

i

1. Instrumentenbeleuchtung mit rot/blauer Leitung und
schwarz/gelber Leitung

2. Tankuhrbefestigungsmutter und gelbe Leitung

3. Tankuhrbefestigungsmutter und weiBe Leitung

4. Entfernungssensor mit roter und hellgriner Leitung

5. Tachemeterbefestigungsschrauben

6. Linke Blinkerkontrollampe mit griiner und schwarz/
gelber Leitung

i

7. Befestigungsmutter der Temperaturanzeige und gelb/
weiBe Leitung
8. Befestigungsmutter der Temperaturanzeige und geibe
Leitung
9. Rechter Blinker mit grauer Leitung und schwarz/gei-
ber Leitung
10. Drehzahlmesserbefestigungsschrauben



A. Drehzahimesserbefestigungsschrauben

B. Tachometer-Befestigungsschrauben

C. Tankuhr-Befestigungsschrauben

D. Befestigungsschrauben der Temperaturanzeige
E. Entfernungssensor

@ Zum Ausbau der Bezinuhr oder der Wassertempera-
turanzeige die Muttern, Sicherungssggheiben und
Unteregscheiben (je 2) 16sen und did. Gerite aus-
bauen. !

Hinweis fiir den Einbau:

® Die Anzeigegerdte, MeBgerdte, Konirollampen, In-
strumentenbeleuchtung und die Instrumentenleitun-
gen, wie in Abbildung GB69 gezeigt, einbauen bzw.
anschlieen.

Ziindschlof, LenkschloB

Ausbau:

® Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 139).

® Den 6-poligen Stecker des Ziindschlosses im Schein-
werfergehiuse abziehen.

@ Die Halteschraube des Scheinwerfergehduses und die
Mutter unter dem Gehduse losen.

® Die Gehiduse-Befestigungsschrauben, Muttern und
Unierlegscheiben und Sicherungsscheiben (je 2) lésen
und das Scheinwerfergehiuse abnehmen.

@ Die Inbusschrauben und Sicherungsscheiben (je 2)
l&sen und das ZiindschloB mit dem LenkschloB aus-
bauen.

A. ZiindschioB und LenkschloB
B. Inbusschrauben

ZERLEGUNG - FAHRGESTELL 143

Hinweis fiir den Einbau:
® Den Scheinwerfer nach dem Einbau einstellen (Seite
30).

Linkes Schaltergehduse

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

@ Die Haltebdnder, mit denen die zum Schaltergehduse
fliihrenden Leitungen am Lenker und am BRahmen-
kopfrohr befestigt sind, abnehmen.

® Die Stecker (3) vom Schaltergehiuse am Rahmen-
kopfrohr abziehen.

® Die Befestigungsschrauben des duBeren Ringes des
Abblendschaiters losschrauben und die Schalterge-
h&useschrauben l6sen.

@1

A. Gehduseschrauben

® Die Klemmschraube am Kupplungsgrifhalter 1osen
und den Halter und das Schaltergehduse wegschie-
ben, damit der duBere Ring aus dem inneren Ring
herauskommt.

G73

PR e

A. AuBerer Ring
B. Innerer Ring

C. Schaltergehéuse

® Das Schaltergehduse vom Lenker abnehmen.
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Hinweise fiir den Einbau:

1. Zuerst die Positionierplatte und den inneren Ring in
die obere Halfte des Schaltergehduses einsetzen.
Die Positionierplaite so drehen, daB die Kerbe der
Platte in den Knopf im Gehé&use eingreift. Die elektri-
schen Punkte des Schalters auf dem Innenring und
die Bohrungen in der Positicniemplatte missen in der
oberen Gehdusehalfte sitzen.

D. Bohrungen
E. Innerer Ring

A. Positionierplatte
B. Obere Hilfte
C. Kerbe

2. Die untere Hilfte des Schaltergehauses hat eine kleine
Nase, die in einer Bohrung im Lenker sitzt.

A.Nase B. Bohrung

Lenker

Ausbau:

® Die Riickspiegel abnehmen.

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48) oder den
Tank mit einem dicken Tuch abdecken, damit der
Lack nicht beschidigt wird.

® Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungszugs
wegschieben, die Kontermutter 1sen und den Kupp-
lungszugeinsteller hineindrehen, damit der Kupplungs-
zug viel Spiel bekaommt.

® Die gerdandette Kontermutter am Kupplungsgriff Ibsen
und den Einsteller hineinschrauben. Die Schiitze im
Kupplungsgriff, in der Kontermutter und in der Einstell-
mutter miteinander ausrichten und den Kupplungs-
zug aus dem Griff aushangen.

A. Kontermutter  B. Einstelier

® Die Haltebander, mit denen die zum linken und zum
rechten Schaltergehduse filhrenden Leitungen am
Lenker befestigt sind, abnehmen.

® Das linke Schaltergehiuse vom Lenker abnehmen
(Seite 143).

G78

A. Kupplungszug
B. Einsteller

C. gerindelte Kontermutter

@ Die Befestigungsschrauben (2) fir das rechte Schalter-
gehduse 16sen und das Gehause dffnen.

® Die Klemmschrauben (2) des Hauptbremszylinders
Iosen.

A. Rechtes Schaltergehduse
B. Klemmschrauben



® Die Befestigungsschrauben und die Sicherungsschei-
ben (je 4) fir die Lenkerschellen |5sen, die Schellen (2)
abnebmen und den Lenker aus dem Gasgriff, dem
rechten Schaltergehduse und dem Hauptbremszy-
linder oder dem Bremshebelhalter herausschieben.

B. Schellen

A. Klemmschrauben

@ Die Schraube am Kupplungshaltegriff Ib’si’, damit der
Kupplungsgriff, der AuBenring des linker’ Schalters,
der Innenring und die Positicnierplatte abgenommen
werden kdnnen. Den linken Handgriff, der am Lenker
festgeklebt ist, aufschneiden und den Kupplungsgriff
abschieben. Beim Wiederzusammenbau muB ein
neuer Handgriff auf den Lenker geklebt werden. Dar-
auf achten, daB ein linker Handgriff mit richtigem
Innendurchmesser und richtiger Linge verwendet
wird.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den Lenker aufsetzen und die Lenkerschellen, die
Sicherungsscheiben und die Klemmschrauben so an-
bringen, daB der Lenker zur Vorderradgabel einen
Winkel entsprechend der Abbildung bildet. Die Klemm-
schrauben gleichmaBig mit einem Drehmoment von
1.8 kpm festziehen.

A.Lenker B. Vorderradgabel

2. Das rechte Schaltergehduse anbringen und die
Schrauben festziehen. Die obere Halfte des Gehauses
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hat eine kleine Nase, die in einer kleinen Bohrung im
Lenker sitzen muB. Die vordere Gehiuseschraube
ist langer als die hintere Schraube.

3. Den Bremshebel im richtigen Winkel aufsetzen und
zuerst die obere und dann die untere Klemmschraube
des Hauptbremszylinders mit einem Drehmoment von
0,80 kpm festziehen.

4. Die folgenden Punkte Uberpriifen und einstellen:

@ Vorderradbremse
@ Gaszug (Seite 14)
@ Kupplung (Seite 20)
® Ruckspiegel

Lenksaule

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

® Die Tachometerwelle und die Drehzahimesserwelle
ausbauen.

® Die beiden Vorderrad-Bremssittel ausbauen und die
Bremsschlduche angeschiossen lassen: dann das
Vorderrad ausbauen (Seite 121).

® Die Bremsschlauchfiihrungen an der linken und rech-
ten Seite der Vorderradgabelrohre abnehmen.

® Den Scheinwerfersinsatz aushauen (Seite 139).

® Alle Leitungen und Stecker im Scheinwerfergehéuse
abziehen.

® Die Scheinwerferbefestigungsschrauben (3) I5sen
und das Scheinwerfergehduse abnehmen. Zu jeder
Schraube geh&rt eine Unterlegscheibe und eine
Mutter.

A. Scheinwerfergehiiuse C. Kunststoffdecket
B. Befestigungsschraube
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® Den Kunststoffdeckel abnehmen und die beiden
Schrauben, mit denen die SignaihOrmer und das
Schlauchgelenk befestigt sind, [8sen.

@ Die oberen Klemmschrauben an der Vorderradgabe!
auf beiden Seiten losen und die Fihrung und die
Schlauchschelle abnehmen.

@ Die Klemmschrauben (2) l6sen und den Hauptbrems-
zylinder herausnehmen. Die Bremsschlduche nicht
abziehen.

Lm
(o3
<
-

®

A. Hauptbremszylinder C. Bremssittel

B. Schlauchgelenk

@® Den Lenker abnehmen (Seite 144).

® Den Klemmbolzen idsen und dann den Klemmbolzen, die
Sicherungsscheibe und die Unterlegscheibe abnehmen.

® Mit einem Gummihammer ieicht auf die Gabelbriicke
schiagen und die Gabelbricke mit den Instrumenten
abnehmen,

B ACHTUNG: Die Gabelbriicke so plazieren, daB die
richtige Seite der Instrumente nach oben zeigt, da
sonst mit Stérungen an den Instrumenten zu rechnen
ist.

A. Gabelbriicke

B. Instrumententafel

@ Die Gabelkappen mit den Blinkern abnehmen. Zu
jeder Gabelkappe gehdért ein Ring, eine Gabelkappen-
halterung, ein Dampfungsring und unten ein Gummi-
dampfer.

A. Gummidampfer
B. Dampfungsring

C. Gabelkappe

@ Die unteren Klemmbolzen (4) der Vorderradgabel auf
beiden Seiten I6sen und beide Gabelbeine und den
Vorderrad-Kotfliigel zusammen herausdrehen.

® Den Steuerkopf nach coben driicken und die Steuer-
kopf-Einstellmutter mit einem Hakenschlissel (Spe-
zialwerkzeug) 16sen. Dann den Steuerkopfabnehmen.

A. Steuerkopf-Einstellmuttemn
B. Hakenschliissel (57001-134)

® Die Steuerkoptkappe und den oberen Innenlaufring
des Kegelrollenlagers ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Das cbere und das untere Kegelrollenlager schmieren
(Seite 222).

2. Den Steuerkopf, den Innenlaufring des cberen Kegel-
rollenlagers, die Steuerkopfkappe und die untere
(dicke) Einstellmutter einsetzen und dann die Steuer-
kopflager kontrollieren und einstellen.
® Die untere Einstellmutter mit einem Drehmoment

von 4,0 kpm festziehen.

ANMERKUNG: Um die Einstellmutter mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festzuziehen, zuerst eine Mar-
kierung in einer Entfernung von 150 mrm vom Mittelpunki
der Kontermutter auf dem Schiiissel anbringen, dann
den Schllssel an die Einstellmutter ansetzen und dann
an der markierten Stelle des Schlussels eine Kraft von
27 kp aufbringen.
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A. Kraft von 27 kp

® Kontrollieren ob kein Spiel vorhanden ist und ob
sich der Steuerkopf ieicht und ohne zu rucken
dreht. Wenn dies nicht der Fall ist, die Steuerkopf-
lager Gberprifen (Seite 222).

® Die untere Einstellmutter lbsen und gann wieder
fingerfest festziehen; dabei die untereGabelbriicke
zum Kopfrohr driicken. Nicht zu fest anziehen, da
sonst die Lenksdule zu stramm geht.

@ Es darf kein Spiel vorhanden sein.

® Die untere Einstellmutter in dieser Stellung lassen
und die obere Einstellmutter fingerfest anziehen.

3. Das Anziehdrehmoment fir die Klemmbolzen der
Gabelbriicke ist 1,8 kpm und fiir den oberen Klemm-
bolzen 4,5 kpm.

4. Die Vorderradgabel nach den Anleitungen im Ab-
schnitt Hinweise fiir den Einbau“ einbauen (siche
Seite 148).

5. Die Leitungen und Kabelbdume verlegen.

6. Die folgenden Punkte kontrollieren und einstellen:
® Lenkung (Seite 28).
® Vorderradhremse {Seite 27).
® Kupplung {(Seite 20).
® Gasziige (Seite 14).

Steuerkopflager

Ausbau:

® Den Steuerkopf ausbauen (Seite 145).

® Zum Ausbau derin das Kopfrohr eingepreBten duBeren
Laufringe einen Stab in das Kopfrohr einfubren und
den am anderen Rohrende befindlichen Laufring
gleichméasig herausschlagen.

A. Stab

B. AuBerer Laufring

® Denunteren innenlaufring, der auf den Steuerkopf auf-
gepreBt ist, mit einem Steuerkopf-Abziehwerkzeug
und einem Adapter (Spezialwerkzeug) abziehen.

(G8Y)

A. Lagerabziehwerkzeug (57001-158)
B. Adapter (57001-317)

Hinweise fiir den Einbau: .

1. Die auBeren Laufringe mit Ol bestreichen und mit
den Lagertreibern und dem Treiberrohr {(Spezialwerk-
zeuge) in das Kopfrohr hineintreiben. Darauf achten,
daB die Laufringe an dem abgestuften Teil des Kopf-
rahrs anliegen missen.

A. Lagertreiber (57001-1076)
B. Lagertreiber (57001-1077)
C. Lagertreiberrohr {(57001-1075)
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2. Das untere Kegelrollenlager austauschen, wenn die
Fettdichtung beschédigt ist. Fett auf den unteren
Kegelrollenlager-innenlaufring auftragen und den
Laufring dann mit dem Steuerkopflagertreiber und
dem Adapter (Spezialwerkzeuge) auf den Steuerkopt
treiben. Die Markierung ,UP" an dem Adapter mu8
nach oben zeigen. Darauf achten, daB der Laufring
auf der Gabelbriicke aufsitzt,

G991

AN

A. Steuerkopflagertreiber (57001-137)
B. Adapter (57001-1074)

Vordemradgabel

Ausbau (fiir beide Gabelbeine):

@ Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken und
das Vorderrad mit einem Heber vom Boden abheben;
den Heber oder ein anderes geeignetes Werkzeug
an der vorgeschriebenen Stelle unter dem Motor an-
setzen (siehe Abbildung G2).

® Das Vorderrad ausbauen {Seite 121).

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben {je 4) l10sen
und den Vorderrad-Kotfliigel abnehmen.

® Falls die Gabelbeine nach dem Ausbau zerlegt werden
sollen, ist nun das Luftventil und der obere Klemm-
bolzen zu losen, damit die Luft entweichen kann.

@ Die oberen und unteren Klemmbolzen (3} 16sen.

A. Oberer Klemmbolzen
B. Unterer Klemmbolzen

C. Oberer Bolzen

® Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

Hinweise fiir den Einbau (fiir beide Gabelbeine):

1. Das Gabelbein von unten durch die Schellen ein-
schieben, bis die Oberfldche des Bolzenflansches und
das innere Rohr auf gleicher Hohe mit der Oberflache
des Steuerkopfs stehen. Den oberen Klemmbolzen
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm und die unteren
Klemmbolzen mit einem Drehmoment von 1.8 kpm
festziehen.

Einbau der Vorderradgabel G693

1. Steuerkopf
2. Oberer Bolzen
3. Innenrohr

2. Wenn das Gabelbein zerlegt war, den oberen Bolzen
mit einem Drehmoment von 2,3 kpm festziehen und
Sicherungslack auf das Gewinde des Luftventils auf-
tragen und das Ventil mit einem Drehmoment von
1,2 kpm festziehen. Dann Luft durch das Luftventil ein-
pumpen (siehe Seite 26).

3. Die Vorderradbremse ausprobieren (Seite 27).

Zerlegung:

@ Das Luftventil @, den O-Ring @ und den oberen Bolzen
@ entfernen und den Federteller @ und die Feder @
herausziehen.

® Das Ol in einen geeigneten Behélter ausgieBen. Dabei
eine Pumpbewegung durchfiihren, damit das gesamte
Ol rausflieBt.

® Den Zylinder ©*mit dem Vorderradgabel-Zylinderhalte-
werkzeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) fest-
halten. Die Inbusschraube @ und die Dichtung @unten
am &uBeren Rohr & oder ® herausschrauben und
dann das innere Rohr ® aus dem &uBeren Rohr her-
ausziehen.



Vorderradgabel

1. Zylinder

2. Kolbenring

3. Feder

4. Zylinderbasis

5. Inneres Rohr

6. Staubdichtung

7. Federring

8. Oldichtung

9. Linkes, duBeres Rohr

10. Schraube

11. Mutter

12. Dichtung

13. AblaBschraube
14. Dichtung

15. Inbusschraube
16. Gummikappe
17. Luftventil

18. O-Ring
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19. Oberer Bolzen

20. O-Ring

21. Boizen

22. Federteller

23. Feder

24. Bolzen

25, Gbere Gabelbricke
26. Lenksaule

27. Mutter

28. Ring

29. Linke Gabelkappe

30. Steuerkopfdeckel

31. Dampfungsring

32. Gummidampfer

33. Bolzen

34. Rechte Gabelkappe

35. Rechtes, duBeres
Rohr
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A. Vorderradgabel-Zylinderhaltewerkzeug {57001-183)
B. Adapter (57001-1057)

® Die Staubdichtung & vom auBeren Rohr abnehmen.

® Den Zylinder :i: und die Feder 3 aus dem oberen Teil
des inneren Rohrs herausschieben oder driicken.

® Die Zylinderbasis & ausbauen.

® Den Federring & mit einem scharfen Haken aus dem
duBeren Robr ausbauen. Die Gldichtung @ mit dem
Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug und dem
Adapier B (Spezialwerkzeuge) herausziehen.

A. Oldichtungs- u. Lagerausbauwerkzeug (57001-1058)
B. Adapter B

Hinweise fiir den Zusammenbau: }

1. Die Oldichtung auswechseln. Die neue Oldichtung
auBen mit Ol bestreichen und mit dem Lagertreiber
und dem Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeuge) ein-
bauen.

2. Dichtungsmasse auf beide Seiten der Dichtung und
Sicherungslack auf die Inbusschraube ©@ auftragen.
Die Schraube festziehen und dabei den Zylinder mit
dem Vorderradgabel-Zylinderhaltewerkzeug und dem
Adapter (Spezialwerkzeuge) festhalten. Das Anzieh-
drehmoment fiir die Inbusschraube ist 3,7 kpm.

A. Sicherungslack auftragen.
B. Dichtmasse auftragen.

3. Wenn die AblaBschraube herausgedreht war, die Dich-
tung @ auf Beschadigung priifen. Bei Beschadigung
die Dichtung austauschen. Vor dem FEinsetzen der
AblaBschraube Dichtmasse auf die Gewinde der
Schraube auftragen und die Schraube fest anziehen.

4. Ol der Marke und in der Menge wie in Tabelle J12 auf
Seite 224 vorgeschrieben einfullen und den Olstand
wie auf Seite 224 beschrieben einstellen.

5. Die O-Ringe @ und @ auf Beschadigung priifen. Be-
schéddigte O-Ringe austauschen.

6. Nach dem Einbau des vorderen Gabelbeins den cbe-
ren Bolzen mit einem Drehmoment von 2.3 kpm fest-
ziehen. Sicherungslack auf das Gewinde des Luft-
ventils auftragen und das Ventil mit einem Dreh-
moment von 1,2 kpm festziehen. Luft durch das Luft-
ventil einpumpen (siehe Seite 26).

Hinterrad-StoBdampfer

Ausbau (fiir beide Seiten):

@ Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Fur den Ausbau des linken StoBdédmpfers die inbus-
schrauben 19sen und den Griff abnehmen.

A. Lagertreiber (57001-140)
B. Halter (57001-139)

A. Handgriff
B. Hutmutter

C. Mutter
D. Hinterrad-StoBdampfer



® Die Hutmutter, die Sicherungsscheibe und die Unter-
legscheibe am cberen Ende abnehmen und die Mutter
am unteren Ende ldsen.

® Den hinteren StoBddmpfer abziehen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Befestigungsmuttern mit einem Drehmoment von
3,0 kpm festziehen.

2. Kontrollieren, ob beide Einstellhillsen in der gleichen
relativen Stellung stehen, damit die gleiche Feder-
vorspannung erreicht wird.

B ACHTUNG: Wenn die Einstellhiilsen nicht in der
gleichen Stellung stehen, kann das Fahren unsicher
werden.

Winkeltriebgehiuse

Ausbau:

@ Das Metorrad auf dem Mitte!stéinder aufbocken,

® Wenn das Winkeltriebgehiuse zerlegt werden soll,
die AblaBschraube und den Deckel der Einfillafinung
I6sen und das Ol herauslaufen lassen (Seite 32).

® Das Hinterrad ausbhauen.

® Die Schwinge abstitzen, damit sie nicht nach unten
schwingen kann. Hierdurch wird verhindert, daB die
Staubkappe des Kreuzgelenks beschidigt wird.

® Die Befestigungsmuttern (4) des Winkeltriebgehiuses
16sen.

©

A. Befestigungsmutter
B. Winkeltriebgehéiuse
C. Stofidédmpfer-Befestigungsmutter

® Die oberen und unteren Befestigungsmuttern des
Hinterrad-StoBdampfers 16sen und dann das Winkel-
triebgehiuse ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Vor dem Einbau des Winkeltriebgehéduses das alte Fett
vom Kardanwellengelenk und vom Antriebsritzelge-
lenk abwischen und die Innenkeilverzahnung des Kar-
danwellengelenks bis zu einer Tiefe von etwa 2 mm in
der Keilverzahnung mit Hochtemperaturfett fiillen, Da-
bei auch die Lippen der Antriebsritzelgelenk-Fettdich-
tung etwas einschmieren. Es werden ungefihr 25 cem
Fett benotigt.
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Schmierung des Kardanwellengelenks

G101

2mm

o
[ Feit

2. Die Befestigungsmutter des Hinterrad-StoBddmpfers
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm und die Muttern
(4) des Winkeltriebgehauses mit einem Drehmoment
von 3,0 kpm festziehen. .

3. Den Olstand kontrollieren. Erforderlichenfalls Ol nach-
flllen, bis der vorgeschriebene Stand erreicht ist
(Seite 32).

Zerlegung des Tellerrads:

® Die Zunge der Sicherungsscheibe @ abhebeln und
geradebiegen.

® Die Ritzelantriebswelle mit dem Wellengelenk-Halter
und der Distanzbuchse (Spezialwerkzeug) festhalten
und die Ringmutter @ mit dem Ringmutternschlisse!
{Spezialwerkzeug) ldsen.

A. Ritzelweillengelenkhalter und Distanzbuchse
(57001-1050)
B. Ringmutternschliissel (57001-1051)

® Die Radkupplung @ von dem Tellerrad @ abziehen und
den O-Ring ! des Tellerrads herausnehmen.

M ACHTUNG: Um eine Beschiidigung der Oldichtung
@ zu vermeiden, keinen Schraubenzieher oder ein an-
deres Werkzeug zwischen Radkupplung und Winkel-
triebgehéusedeckel & ansetzen.

® Wenn die Oldichtung & und/oder das Tellerrad-Kugel-
lager ausgetauscht werden sollen, die Oldichtung her-
aushebeln.

® Die Befestigungsschrauben (8) & des Winkeltrieb-
gehdusedeckels losen und das Tellerad @ mit dem
Winkeltriebgehiusedeckel & herausziehen,

® Die Beilage(n) @ abnehmen.

® Die Oldichtung @ aus dem Deckel heraushebsin.

® Den Winkeltriebgehdusedeckel vomn Tellerrad ab-
nehmen, die Befestigungsschrauben (3) @ der Lager-
halterung entfernen und die Lagerhalter (3) @ ab-
nehmen,
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Tellerrad

® Das Tellerrad-Kugellager ¢ mit einem geeigneten
Treiber herausdriicken.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Tellerrads:

1. Tellerrad und Antriebsritzel werden im Werk zusam-
men gelappt, damit der bestmogliche Zahnkontakt
arreicht wird. Diese Teile miissen als Satz ausge-
tauscht werden.

2. Wenn das Tellerrad @, das Tellerrad-Kugellager 14 oder
der Winkeltriebgehdusedeckel ® ausgetauscht wer-
den, mull das Getriebespiel und der Zahnkontakt
der Kegelrdder kontrolliet und eingestellt werden
(Seite 157). .

3. Fir den Einbau des Kugellagers und der Oldichtung
in depMWinkeltriebgehdusedeckel den Treiber (Spe-
Zialwitkzeug) verwenden. Das Lager mit einem
Hammer in den Deckel hineinschlagen und zum
SghluB ganz einpressen.

g
B ACHTUNG: Kugellager und Oidichtung miisse
immer biindig mit dem Deckel abschlieBen. .

@Y

(G103

1. Ringmutter 7. O-Ring
2. Sicherungsscheibe 8. Lagerhalterung
3. Radkupplung 9. Schraube
4. Oldichtung 10. Tellerrad-Kugellager
5. Befestigungsschraube  11. O-Ring .
6. Winkeltriebgehiduse- 12. Tellerrad
adeckel 13. Beilage{n)

A. Lagertreiber (57001-1054)

4. Die Befestigungsschrauben der Lagerhalterung aus-
tauschen und Sicherungslack auf das Gewinde auf-
tragen. Die Schraubenkopfe nach dem Festziehen
ankomen.



G105

A. Befestigungsschrauben der Lagerhalterung
ankoérnen.

5. Die Befestigungsschrauben (8) des Winkeltrisbge-
héusedeckels mit einem Drehmoment von 2,3 kpm
festziehen.

6. Die Sicherungsscheibe @ austauschen und die Ring-
mutter I mit der abgeschrégten Seite zur Sicherungs-
scheibe aufsetzen.

7. Die Ringmutter T mit dem Wellengelenkhalter und
dem Ringmutterschlissel (Spezialwerkzeuge) mit ai-
nem Drehmoment von 12,0 kpm festziehen {siehe Ab-
bildung G102). Die Zunge wieder in die Kerbe der
Ringmutter umbiegen.

Antriebsritzeleinheit

1. Mutter 5. Oldichtungsanschlag
2. Unterlegscheibe 6. Oldichtung

3. Beilagen 7. Sicherungsring

4. Ritzelwellengelenk 8. O-Ring
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Zerlegung des Antriebsritzels:

® Mit 6 mm Schrauben mit 1,0 mm Gewindesteigung
das Antriebsritzel aus dem Winkeltriebgehiuse ziehen
und die Beilage{n} @ abnehmen.

G106

®)

A. Schrauben zum Anheben

B. Antriebsritzel

® Den angekdrnten Teil der Antriebsritzelmutier (0 mit
eginem kleinen MeiBel abhebeln. Die Antriebsritzel-
einheit mit dem Wellengelenkhalter (Spezialwerkzeug)
in einen Schraubstock einspannen und dann die Mutter
losen.

9. Oldichtung .
10. Kegelrollenlager
11. Lagergehduse
12. O-Ring

13. Beilagen
14. Kegelrollenlager
15. Antriebsritzel
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(G108)

A. Wellengelenkhalter {57001-1050)

® Die Unterlegscheibe @ und Beilage{n) & abnehmen
und das Antriebsritzelgelenk & mit dem O-Ring &
herausziehen.

® Cen Sicherungsring @ vom Ritzelwellengelenk ab-
nehmen und dann die Fettdichtung ® mit dem Aus-
bauwerkzeug (Spezialwerkzeug P/N 57001-158) her-
ausnehmen.

® Das Antriebsritzel 9 aus dem Lagergehiuse @ her-
ausziehen.

® Die Oldichtung @ aus dem Lagergehiuse heraus-
hebeln und den Kegelrollenlager-innenlaufring i her-
ausnehmen.

® Mit einem geeigneten Ausbauwerkzeug die AuBen-
laufringe der Kegeirollenlager © und @ aus dem Lager-
gehduse ausbauen.

(G109)

A. Ausbauwerkzeug B. Lagergehduse

® Mit dem Ausbauwerkzeug (Spezialwerkzeug) den
Innenlaufring des Kegelrollenlagers @ vom Antriebs-
ritzel abziehen.

Hinweise filr den Zusammenbau des Antriebsritzels:

1. Antriebsritzel und Tellerrad werden im Werk zusam-
men gelappt, damit der bestmogliche Zahnkontakt
emeicht wird. Sie miissen als Satz ausgetauscht werden.

2. Die Vorspannung der Kegelrollenlager kontrollieren
und nachstellen (Seite 156).

3. Wenn das Antriebsritzel @, das Kegelrollenlager

cder das Lagergehause ausgetauscht werden, muB
das Getriebespiel und der Zahnkontakt der Kegel-
rader kontrolliert und eingestellt werden (Seite 157).

4. Die Ritzelmutter 0> austauschen. Nach der Einstellung

der Vorspannung der Kegelrollenlager die Mutter mit
einem Drehmoment von 12,0 kpm festziehen:; hierfilr
den Wellengelenkhalter (Spezialwerkzeug PN 57001-
10580) verwenden (siehe Abbildung G108). Den Kopf
der Mutter ankérnen.

A. Die Ritzelmutter ankornen.

5. Mit dem Treiber (Spezialwerkzeug) den Innenlaufring
des Kegelrollenlagers @ auf das Antriebsritzel auf-
setzen.

G112

A. Treiber (57001-380)

6. Mit den Treibern und dem Halter (Spezialwerkzeug)
die AuBenlaufringe der Kegelroilenlager @ und @ ein-
setzen.
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A. Lagertreiber (57001-289, 57001-286)
B. Lagertreiberhalter (57001-139)

7. Nach dem Einbau deg Kegelrollenlager-Innenlaufrings
id in das Lagergehduse @ mit dem Treiber und dem
Halter (Spezialwerkzeuge: P/N 57001-289 und 57001—
139) die Oldichtung & einsetzen.

8. Mit dem Treiber (Spezialwerkzeug: P/N 57001141} die
Fettdichtung & auf das Weliengelenk & aufsetzen
und einen neuen Sicherungsring & einsetzen.

Zerlegung des Winkeltriebgehiuses:

@ Den Sicherungsring ® des Nadellagers abnehmen.

® Das Winkeltriebgehduse in Ol tauchen und das Ol
auf etwa 100° erhitzen.

B ACHTUNG: Das Geh&use nicht mit einem Schweii3-
brenner erhitzen. Hierbei verzieht sich das Gehaduse.

Winkeltriebgehduse
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® Den Treiber (Spezialwerkzeug) in die vier Bohrungen
im Winkeltriebgehéuse einsetzen und das Nadellager
&> ung die Oldichtung @ herausschiagen.

G114

R
-

A. Treiber (57001-1052)

Hinweise fiir den Zusammenbau des Winkettrieb-

gehéduses: .

1. Fir den Einbau der Oldichtung & den Treiber und den
Halter (Spezialwerkzeuge: P/N 57001-1053 und
57001-139) verwenden. Die flache Seite der Dichtung
zuerst einsetzen. -

2. Die Olbohrung im Nadellager @ auf die Olbohrung
im Winkeltriebgehéuse @ ausrichten und mit dem
Treiber und Halter (Spezialwerkzeuge: P/N 57001-
1053 und 57001-139) das Tellerrad-Nadellager & ein-
pressen.

3. Die Beliftungsoffnung im Getriebegehiuse mit Druck-
luft ausblasen.

G115

1. Stehbglzen
2. Winkeltriebgehause
3. Stehbolzen
4. O-Ring
5. Deckel der Einfllléfinung
6. Nadellager-Sicherungsring
7. Nadellager
8. Oldichtung
2. Beilagen
10. Unterlegscheibe
11. AblaBschraube

L

Ay T
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A. Beliiftungsdffnung

4. Wenn das Winkeltriebgehéuse ausgetauscht wird,
muB das Getriebespiel und der Zahnkontakt der
Kegelrader kontrolliert und eingestellt werden (Seite
157).

Beilagennachstellung

Vorspannung der Kegelrollenlager

Falsche Vorspannung der Kegelrollenlager kann zu einer
Beschédigung der Lager und der Kegelrdder fihren.
Wenn das Antriebsritzel zerlegt wird, muB die Vorspan-
nung eingestellt werden.

ANMERKUNG: Die Vorspannung kann entweder mit ei-
ner Federwaage, die an die Ritzelgelenkhalterung (Spe-
Zialwerkzeug) eingehangt wird oder mit einem Dreh-
momentschilissel gemessen werden. Beim Messen mit
einer Federwaage wird die Vorspannung als Kraft (kp)
bezeichnet und beim Messen mit einem Drehmoment-
schlussel als Drehmoment {(kpm).

Winkehtriebgehduse

B ACHTUNG: Die Beilagen immer so auswihien, daB3
das Ende des Ritzelweliengelenks und die Beilagen
im Bereich von 1,5 mm biindig sind. Wenn dies nicht
der Fall ist, kénnen die Kegelrollenlager durch den
groBen Druck beim Festziehen der Ritzelmutter be-
schidigt werden.

Ritzelwellengelenk

ca. 0,3 mm

4
T

e

® Nach dem Zusammenbau der Antriebsritzeleinheit
Ol auf die Lager und die Oldichtungen auftragen und
dann die Ritzelwelle mit dem Antriebsritzelhalter (Spe-
zialwerkzeugq) 20 Mal im Uhrzeigersinn und entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen, damit die Lagervorspan-
nung konstant wird.

® Eine Federwaage in der Bohrung des Antriebsritzel-
halters anbringen und die Spannung messen, die er-
forderlich ist, das Antriebsritzel in Drehung zu ver-
setzen.

Gt18)

1. Beilagen fiir Tellerrad _
2. Beilagen fiir Antriebsritzel i
3. Beilagen fir Kegelrolienlager
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A. Antriebsritzelhaiter (57001-1050)
B. Federwaage

A. Drehmomentschliissel

® Wenn die Vorspannung auBlerhatb des normalen Be-
reichs liegt, die Antriebsritzelmutter und die Unter-
legscheibe 16sen und die Beilage(n) 3 auswechsein.
Die Vorspannung nachkentrollieren,

Tabelle G2 Vorspannung

Normal
Mit Feder- Mit Dreh-
waage momentschliis-
gemessen sel gemessen
Bei eingebauter _ _
Sldichtung ‘ 045-0,70kp | 0,09-0,14 kpm
Bei ausgebauter | . ~
Bldichtung 0,30-0,50 kp | 0,06-0,10 kpm
ANMERKUNGEN:

1. Bei der Federwaagenmethode verringert sich die Vor-
spannung um etwa 0,1 kp, wenn die Dicke der Beilage
um 0,015 mm erhoht wird, und umgekehrt. Bei der
Drehmomentschlisseimethode verringert sich die
Vorspannungum 0,02 kpm, wenn die Dicke derBeilage
um 0,015 mm erhdht wird.

Wenn die Vorspannung auierhalb der Toleranz liegt,
soll lhnen die nachstehende Formel helfen, die Starke
der erforderlichen Beilage(n) zu ermitteln:

A=B+C{D—-E

Stéarke der erforderlichen Beilage{n) mm
Starke der vorhandenen Beilage(n) mm
0,15 mm/kp bei Federwaage

0,75 mm/kpm bei Drehmomentschliissel
Vorspannung bei vorhandener Beilage
Standard-Vorspannung It. Tabelle G2

mo om»
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2. Beilagen @ sind in den in der Tabelle aufgefihrten
Abmessungen lieferbar.

Tabelle G3 Abmessungen der Beilagen

Dicke {(mm) Teile-Nr.
0.1 92025-1032
0.2 92025-1033
03 © 92025-1034
05 92025-1035
09 92025-1036
1,30 92025-1027
132 92025-1028

i 134 " 92025-1029
1,36 92025-1030
1,38 82025-1031

@ Die Unterlegscheibe beilegen und die Antriebsritzel-
mutter mit einem Drehmoment von 12,0 kpm fest-
ziehen. Die Vorspannung lberprilfen. Erfforderichen-
falls den Vorgang wiederholen.

Spiel und Zahnkontakt der Kegelrader
Bei falschem Spiel oder Zahnkontakt der Kegelréder
entstehen Gerdausche und es kann zu Getriebeschaden
kommen. Achten Sie darauf, daB das Zahnradspiel und
der Zahnkontakt iiberprift und eingestelit werden, wenn
eines der folgenden Teile ausgetauscht wurde.

® Tellerrad @ in Abbildung G103

® Tellerrad-Kugellager 9 in Abbildung G103

@ Winkeltriebgehdusedeckel & in Abbildung G103

® Antriebsritzel 42 in Abbildung G107

® Kegelrollenlager @ in Abbildung G107

® Lagergehduse @ in Abbildung G107

@ Winkeltriebgehause @ in Abhildung G115

ANMERKIING: Nach dem Austausch eines der cben
aufgefihrien Teile eine Beilage von 1,0 mm Dicke so-
wohl an der Tellerradseite als auch an der Antriebs-
ritzelseite beilegen; dies ist die groBtmogliche Beilagen-
abmessung. .

Das Zahnradspiel wird mehr durch Anderungen in der
Stellung des Tellerrads als durch Anderungen in der
Stellung des Antriebsritzels beeinfluBt. Der Zahnkontakt
wird mehr durch Anderungen der Stellung des Antriebs-
ritzels als durch Anderungen in der Stellung des Teller-
rads beainfluBt.

Zuerst die Beilagen O des Tellerrads dndern, bis das
Zahnradspiel in Ordnung ist; dann den Zahnkontakt
durch Anderungen der Beilagen @ des Antriebsritzels
nachstellen.

‘M ACHTUNG: Telierrad und Antriebsritzel werden im

Werk zusammen geldppt, um den bestméglichen Zahn-
kontakt zu bekommen. Sie miissen deshalb als Satz
ausgewechselt werden.

Einstellung des Zahnradspiels:

@ Schmutz und QI von den Zahnen der Kegelréder
abwischen.

@® Das Winkeltriebgehduse zusammenbauen (Seite 151
-156} und den Antriebsritzethalter und die Distanz-
sticke (Spezialwerkzeug) mit den Winkelinebge-
hause-Befestigungsmuttern (4) am Winkeltriebge-
héuse befestigen.

® Zur Messung des Spiels eine MeBuhran dem Antriebs-
ritzelhalter {Spezialwerkzeug) befestigen. Den Zeiger
an das Ende der Hinterradkupplung ansetzen. Das
Tellerrad vor- und rickwdarts bewegen und das An-
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triebsritzel dabeifesthalten. Der Unterschied zwischen
dem hdchsten und dem niedrigsten MeBwert ent-
spricht dem Spiel.

A. Verriegelt
B. Spiel (Gesamtbetrag)

ANMERKUNG: Unter Zahnradspiel versteht man die ge-

messene Bewegung eines Zahnrads im Verbdltnis zu

derm anderen, wobei ein Zahnrad nicht bewegt wird.

® Wenn das Spiel auBerhalb des normalen Bereiches
liegt, sind die Beilagen i des Tellerrads auszutauschen
und das Spiel wie nachstehend beschrieben zu liber-
prifen. Erforderlichenfalis wiederholen.

Tabelle G4 Zahnradspiel

L Normal

018-025mm |

ANMERKUNGEN:
1. Fiir den Austausch der Beilage des Winkeltriebge-
hausedeckels siehe Abschnitt , Tellerrad” (Seite 151).

Tabelle G5 Abmessungen der Beilagen fiir Tellerrad

Dicke {mm) Taile-Nr.
0,1 92025-1048 |
0,15 92025-1049
0,2 92025-1050
03 92025-1051
06 92025-1045 |
09 92025-1046
1.2 ' 92025-1047

Einwandfreies Zahnkontaktmuster
Grund

Spitze
AuBen\kante

Iy Innenkante
3 -

\ _

2. Beilagen :T: sind in den in der folgenden Tabelle ange-
gebenen Abmessungen lieferbar.

3. Wenn die Dicke der Beilage @ um 01 mm verringert
wird, erhéht sich das Zahnradspiel um stwa 0,075 mm.
in gegensétzlicher Weise verringert sich das Zahnrad-
spiel um etwa 0,075 mm, wenn die Dicke der Beilage
um 0,1 mm erhodht wird.

Die nachstehende Formel soll lhnen helfen, die er-
forderliche(n) Beilage(n} zu ermitteln, wenn das Spiel
auBerhalb der Toleranz liegt:

A=B-+13x{022—-0C)

A:  erforderiiche Beilage(n) mm
B: vorhandeneg Beilage(n) mm
C: Spiel bei vorhandener Beilage{n) mm

Einstellung des Zahnkontakts

ANMERKUNGEN: .

1. Kontrollieren, ob die Zihne frei von Schmutz cder Ol
sind.

2. In Fachgeschéften flir Automobilzubehdr gibt es Spe-
zialpasten fur die Uberpriifung der Zahnmuster und
des Zahnkontakts bei Differentialgetrieben. Verwen-
den Sie diese fiir die Uberpriifung der Kegelrader.

3. Die Prifpaste muB giatt und fest sein, mit der Kon-
sistenz einer Zahnpaste.

4. Eine diinne Schicht der Priifpaste mit einer Farbbiirste
auftragen. Wenn die Schicht zu dick ist, ergibt sich
kein genaues Zahnmuster.

® Priifpaste auf vier oder fiinf Zdhne des Antriebsritzels
auftragen.

A. Ringmutternschliissel (57001-1051)
B. Ritzeigelenkhalter (57001-1050)

G123

Spitze

Grund —

Innenkante
\

—— AlufRenkante
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® Die Antriebsritzelgruppe in das Winkeltnebgehiuse der Spitze und das Muster der Riicklaufseite etwas langer
einbauen. und ndher an der Spitze sein. Die Antriebsseite der Teller-
® Das Antriebsritzel um eine Umdrehung drehen, zuerst radverzahnung ist die konvexe Seite und die Riicklauf-
in Antriebsrichtung und dann rlickwarts. Fiir das Dre- seite ist die konkave Seite.
hen den Ritzelgelenkhalter (Spezialwerkzeug) ver-
wenden und mit dem Ringmutternschlussel (Spezial- ® Bei falschem Zahnkontaktmuster sind die Beilagen
werkzeug) einen Widerstand am Tellerrad bewirken. in der unten beschriebenen Weise auszutauschen.
® Die Antrishsritzelgruppe herausziehen und das An- Dann das Zahnkontaktmuster abwischen, Paste auf-
triebsmuster und das Riicklaufmuster der Kegelrad- tragen und nochmals wie vorstehend beschrieben,
zahne kontroilieren. Uberpriifen.
ANMERKUNG: Das Zahnkontakimuster sollte sich auf Beispiel Nr. 1: Falsches Zahnkontaktmuster 1
beiden Seiten (Antriebs- und Riicklaufseite) in der Mitte Die Dicke der Beilagen am Antriebsritze! um 0,05 mm
zwischen der Zahnspitze und dem Zahngrund befinden. verringern, um das unten gezeigte Muster zu korrigieren.
Das Muster der Antriebsseite kann ein wenig ndher an Erforderlichenfalls in Schritten von 0,05 mmwiederhoien.

Falsches Zahnkontaktmuster 1 G124

Spitze

T Grund

) )
\ o Innenkante

AuBenkante
p
Beispiel Nr. 2: Falsches Zahnkontaktmuster 2 erhéhen, um das unten gezeigte Muster zu korrigieren.
Die Dicke der Beilagen am Antriebsritzel um 0,05 mm Erforderichenfalls in Schritten von 0,06 mm wiederholen.

Falsches Zahnkontaktmuster 2 G125

Grund

Spitze

AuBenkante

\
—— Innenkante
\ Spitze
Grund i
} : Innenkante
AuBenkante
PR | [ °

e
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ANMERKUNG:- Beilagen & sind in den in der Tabelle
angegebenen Abmessungen lieferbar.

Tabelle G6 Abmessungen der Beilagen fiir Antriebsritzel

Dicke {(mm) Teile-Nr.

0,1 92025-1040

0,15 92025-1041

02 92025-1042

03 920251043
i 06 92025-1037

09 92025-1038

12 92025-1039

@® Kontrollieren, ob das Zahnradspiel im normalen Be-
reich liegt und dann das Zahnkontaktmuster kontrol-
ligren.

® Wenn das einwandfreie Zahnkontakimuster erreicht
ist, muB die Prufpaste von den Kegelrddern abge-
wischt werden.

Schwinggabel

Ausbau: )

® Das Motorrad auf dem Mitteistander aufbocken.

® Das Hduptbrem&zylinderkonsol abnehmen und die
Staubdichtung des Kreuzgelenks zum Motor hin
schieben.

® Das Hinterrad und den Hinterrad-Bremssattei aus-
bauen (Seite 129). Den Bremsschlauch aus der Flh-
rung an der Schwinggabel herausziehen. Es ist nicht
erforderlich, den Bremsschlauch am Bremssattel ab-
ZuzZiehen.

A. Fithrung

® Das Winkeltriebgehduse ausbauen (Seite 151) und
sorgfiltiy darauf achten, daB das Kardanwellen-
gelenk nicht durch Beriihrung mit dem Boden ver-
schmutzt wird.

® Den Sicherungsring vom Ende der Kardanwelle ab-
nehmen und das Kardanwellengelenk abziehen.

N

A. Sicherungsring  B. Gelenk

® Die Kappen vom rechten und dem linken Schwenk-
zapfen abnehmen.

@ Die linke und rechte Kontermutter und die Schwingen-
achsen losen.

C. Konsol

A. Kontermutter
B. Schwingenachse

® Die Befestigungsschrauben und Sicherungsscheiben
an der linken und rechten Seite losen {je 3) und die
Schwinggabel abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Staubkappe des Kreuzgelenks so aufsetzen, dafi
der Pfeil auf der Kappe nach vorne zeigt.

2. Das alte Fett von den Kegelrollenlagern abwischen
und neues Fett auftragen.

3. Die rechte und die linke Schwingenachse volistandig
losschrauben und die Konscle der Schwingenachse
einsetzen. Das Anziehdrehmoment fiir die Konsol-
befestigungsschrauben {6) ist 2,5 kpm.

4 Das Spiel an der rechten Seite zwischen Schwing-
gabel und Rahmen durch Drehen der rechten und
linken Schwingenachse auf 1,9 — 21 mm einstellen.
Pro Umdrehung bewegt sich die Schwingenachse
um 1,25 mm. Dann die linke Schwingenachse mit
einem Drehmoment von 1,5 kpm festziehen. Die rechte
und die iinke Kontermutter mit einem Drehmoment
von 80 kpm festziehen. Kontrollieren, ob sich die
Schwinggabel leicht und chne zu klemmen bewegt.

5. Den beschadigten O-Ring austauschen.



Einbau der Schwinggabel

— E—T19~21mm

T
\\\\\J\\\\\\\\\\\\\\i\\ﬁ\\

1. Schwinggabel
2. Rahmen
3. Schwenkachse

Zerlegung:

® Die Fettdichtungen aus der Schwinggabel heraus-
hebeln und die Kegelrollenlager-Innenlaufringe und
die Rollenkifige herausnehmen.

G130

A. Fettdichtung

® Die AuBenlaufringe der Kegelrollenlager mit dem Oi-
dichtungs- und Lagerausbauwerkzeug und dem
Adapter , A" (Spezialwerzeug) herausziehen.

A. Ausbauwerkzeug (57001-1058) B. Adapter ,A“
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Zusammenbau:

® Die AuBenlaufringe der Kegelrollenlager mit dem La-
gertreiber und dem Lagertreiberhalter (Spezialwerk-
Zelge: P/N 57001139 und 57001-140) einbauen. Die
AuBenlaufringe so einpressen, dal sie unten in der
Bohrung aufsitzen.

® Molybdédndisulfidfett auf die Rollen auftragen und in
die AuBenlaufringe einsetzen.

® Dic Fetidichtungen mit dem gleichen Spezialwerk-
Zeug, das fiir den Einbau der AuBenlaufringe eingesetzt
wurde, einbauen. Die Dichtungen soweit einpressen,
daB sie auf dem AuBenlaufring aufsitzen.

Kardanwelle

Ausbau:

@ Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken.

@ Das Konsol des Hinterrad-Hauptbremszylinders aus-
bauen (Seite 132).

@® Das Hinterrad und den Bremssattel ausbauen (Seite
129).

® Das Winkeltriebgehause ausbauen (Seite 151).

® Die Schwinggabel ausbauen {Seite 160).

® Die Schrauben (4) der Kreuzgelenkkupplung IGsen
und herausnehmen; dabei die Kupplung mit dem
Halter (Spezialwerkzeug} festhatten. Dann die Kardan-
wellengruppe ausbauen.

ANMERKUNG:  Kardanwellengruppe” bedeutet.
daB sie zerlegt werden kann. Wenn ein Teil der Gruj
beschadigt ist, muB die Kardanwellengruppe als GanZé
ausgetauscht werden.

A. Halter {(57001-1040}

B. Kupplungsschrauben

Hinweis fiir den Einbau:
® Das Anziehdrehmoment fur die Kupplungsschrauben
{4) ist 7,5 kpm.
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Wartung - Motor
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Luftfilter

Reinigung und Auswechsiung

Das Luftfilterelement muB periodisch gereinigt werden
(Seite 10}. Bei extrem trockener und staubiger Luft muf
das Element hdufiger gereinigt werden. Nach einer Fahrt
durch Regenwetter oder auf verschmutzten StraBen
sollte unmitieibar danach eine Reinigung des Elements
vorgenommen werden.

Das Luftiilierelement aushauen (Seite 47). Ineinem Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt griindlich reinigen und
dann von innen her mit Druckluft trocken blasen. Da es
sich um ein Trockenelement handelt, darf kein Cerosin
oder eine andere Hiissigkeit, die Ol hinterlaBt, verwendet
werden.

B ACHTUNG: Das Element an einem gut beliifteten
Platz reinigen und darauf achten, daB in der ndheren
Umgebung kein offenes Feuer und keine Funkenquelle
vorhanden ist. Infolge der von leicht entlammbaren
Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr kein Benzin und
kein Losemittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reini-
gen des Elements verwenden.

Luftfilter

=

A. von innen her ausblasen

1. Hinteres, oberes Luftfiitergehduse
2. Vorderes, oberes Luftfiltergehause
3. Luftfilterelement

4. Unteres Luftfitergehduse



Wenn sich die Schwammdichtungen an den Seiten des
Elements geldst haben, sind sie mit Kleber wieder zu
befestigen. Bei Beschadigungen an den Schwammdich-
tungen oder am Element, das Element auswechseln.
Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reini-
gungen aufgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle (Seite 10) auszuwechseln.
Das Element auch bei Rissen im Material und bei an-
deren Beschidigungen ersetzen.

Kraftstofftank, Kraftstoffhahn,
Kraftstoffzufuhrregler

Der Kratftstofftank hat ein Fassungsvermagen von 27,0 1;
4,6 | davon bilden die Reserve.

Der Kraftstoffzufuhrregler ist in die Kraftstoffleitung zwi-
schen Kraftstofthahn und Vergaser eingebaut. Dieses
Ventil arbeitet elektrisch und 148t Kraftstoff nur dann
in den Vergaser flieBen, wenn der Motor {duft oder der
Anlasser betdtigt wird. Ob der Motor lduft oder nicht
wird durch die Lichtmaschinenleistung erkannt.

inspektion und Reinigung

Wenn am Tankdeckel oder am Kraftstoffhahn Kraftstoff
ausléduft, kann es sein, daB die Deckeldichtung oder der
O-Ring des Kraftstoffhahns beschédigt sind. Diese Teile
einer Sichtkontrolle unterziehen und erforderlichenfatls
auswechseln.

Kontrollieren, ob die Beliiftungsbohrung im Tankdeckel
verstopft ist. Wenn dies der Fall ist, mit Druckluft aus-
blasen. Wasser im Kraftstofftank und in den Vergasern
kann durch die AblaBschrauben abgelassen werden
(Seite 22). Wern die AblaBschrauben herausgedreht
sind und das Wasser nicht volistéindig ablaufen kann,
muB der Kraftstoffhahn ausgebaut und der Tank mit
einem Losemittel mit hohem Flammpunkt ausgespiilt
werden.

Wenn die Vergaser griindlich gereinigt werden sollen,
milssen sie ausgebaut und zerlegt werden (Seite 49).

Anleitung fiir die Stérungssuche am Kraftstoffzufuhr-
regler

Wenn Storungen im Kraftstoffzufuhrregler vermutet
werden, sind Verdrahtung und Ventil nach den folgenden
Verfahren zu Gberpriifen.

Tabelle H1 Priiffung der Verdrahtung
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Prifung der Innenteile

® Den Kraftstoffzufuhrregler ausbauen und zerlegen
(Seite 46).

® Die Feder, die O-Ringe und das Gummiventil kon-
trollieren. Beschédigte Teile auswechseln.

A Ventii B.Feder C. O-Ring

Uberpriifung der Verdrahtung

® Den 4-poligen Stecker des Ventils abziehen.

® Die Spannung wie in Tabelle H1 gezeigt an dem
4-poligen Stecker messen.

A. 4-poliger Stecker

@ Wenn eine der Anzeigen des Gerétes einen falschen
Wert anzeigt, sind die Verdrahtung, die Anschliisse
und Schalter zu kontrollieren. Beschédigte Teile aus-
tauschen oder reparieren.

® Den AnschluB der gelben Leitung und der Licht-
maschine liberprifen. Beschédigte Teiie austauschen
oder reparieren.

Uberpriifung des Kraftstoffzufuhrreglers (Priifung in

ausgebautem Zustand)

@ Den Kraftstoffhahn auf die Stellung ,Off* drehen und
das Kraftstofiventil ausbauen (Seite 46),

ZiindschloB Anlasserknopf, ZUndunter-‘
Instrument Anschlijsse brecher und Ziindsperr- Anzeige
B Hauptschaiter schalter (Seitenstander)
Instrument(+) Braun | beliebig {ein oder aus) [ Batteries_pannung
Instrument(—) Schwarz beliebig [ Batteriespannur&
Clei h20 M Ein Battenespannung
cichspannung Instrument(+) Blau
Aus ov
Instrument{(—) Schwarz
beliebig ! oV




166 WARTUNG — MOTOR
Verdrahtung des Kraftstoffzufuhmeglers

4-Pol-Steckverbindung

Lichtmaschine

v Y
Br Br
Regler/
B Bk _~ Bk - - | - _-WiBK Gleich-
richter
Bl gk || ® @ ©) Br @ W @ Sicherung
30A
Bk/Y 7777.Bk1|"\"
7
W/R
i ] 1
nls -+
Farbcode Batterie
Bk schwarz
Bl bi T
au 1. Anlassersperrschalter
Br braun {Seitenstiander)
[ . 2. Anlasserknoepf
O w weiB 3. Zundunterbrecher
Kraftstoffregetventil Y gelb 4. ZiindschloB

® Kontrollieren, ob der Kraftstoffzufuhrregler abgeschaltet
ist; hierfiir in die Schlauchverschraubung pusten. Wenn
das Ventil offen ist, ist es schadhaft. Den Kraftstoff-
2ufuhrregler zerlegen (Seite 46) und das Gummiventil
und die ORinge kontrollieren. Beschadigte Teile aus-
wechsein.

® Eine 12 V Batterie und 4 Hilfsleitungen vorbereiten.

® Die beiden Leitungen verwenden und die schwarze
Leitung an den Batterie-Minuspol und die braune iei-
tung an den Batterie-Pluspol anschlieBen.

® Eine andere Leitung verwenden und die blaue Leitung
an den Batterie-Pluspel anschlieBen und wieder abklem-
men, um das Anlassen des Motors mit dem Anlasser
2u simulieren. In diesem Augenblick muBte das Ventil
arbeiten und wie in Tabelle H2 angegeben, ein kiicken-
des Gerausch von sich geben.

B ACHTUNG: In der Zeit, die fiir die Uberpriifung der
Arbeitsweise des Ventils benotigt wird die Ventillei-
tungen nicht an die Batterie anschlieBen, da sonst
die Magnetspulen durchbrennen kdnnten.

Tahelle HZ Simulationstest filr das Aniassendes Motors

Kraftstoff-
zufuhrregler

eingeschaltet |blau - Batterie-Pluspol tjffnet

Anlasser Anschlisse*

blau — abgeklemmt
{offen)

* Die schwarze Leitung an den Batterie-Minuspol und
die braune Leitung an den Batterie-Pluspol an-
schlieBen.

ausgeschaltet schlieBt

5. Hauptschalter

Uberpriifung des Krafistoffzufuhreglers

Steck-
verbindung

Kraftstoffregelventil

+ -

Batterie

@ Die gelbe Leitung an den Batterie-Pluspol anschiieBen.
die blaue Leitung anschlieBen und dann, abklemmen,
um das Laufen des Motors nach dem Anlassen zu
simufieren. Wenn die blaue Leitung abgeklemmt wird,
miBte das Ventil offen bleiben. Siehe Tabelle H3.
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Tabelle H3 Simulationstest des Motorlaufs In diesem Augenbiick solite das Ventil etwa eine Se-

kunde spdater schlieBen (Tabelle H4).
Motar Anschliisse* Kraftstoff-
_ zufuhrregler | Tabelle H4
» ja- i I 1
1. | Anlassen Sgg C g:ggﬂg_g:ﬂng: Sffnet Simulationstest des Abschaltens des Motors
P Anschliisse* Kraftstoffzufuhrregler
Gelb — Batterie-Pluspol N — "
2. | Laufend Blau — abgekiemmit{afien) offnet 1. Gelb Batterie-Pluspol . offnet .
* Die schwarze Leitung an den Batterie-Minuspol und 2 | Gelb abgeklemmt (offen) sgg'ﬁ?.}ditggé?;e
die braune Leitung an den Batterie-Fluspol an-
schlieBen. *1. Die schwarze Leitung an den Batterie-Minuspol und
. die braune Leitung an den Batterie-Pluspol an-
@® Zum Offnen des Ventils die gelbe und die blaue Leitung schliefen.
an den Batterie-Pluspol anschlieBen und die blaue 2. Die blaue Leitung an den Batterie-Pluspol an-
Leitung abklemmen. Dann die gelbe Leitung abklem- schlieBen und dann abklemmen, um das Ventil zu
men, um das Abstellen des Motors zu simulieren. offnen.

Vergaser

1. Membrane 6. Choke-Hebel 11. Hauptdiise

2. Nocken fiir schnellen L eerlauf 7. Leeraufanreicherung 12. AblaBschraube

3. Seilrolle 8. Vakuumkolben 13. Schwimmer

4. Gasschieberwelle 9. Leeraufluftdise 14. Leerlaufeinstellschraupe

5. Synchronisierungseinstellschraube 10. Hauptluftdiise 15. Kraftstoffschlauchanschiui
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@ Alle Leitungen von den Batteriepolen abklemmen.

® Wenn sich bei einer der obigen Prifungen eine fehler-
hafte Arbeitsweise zeigt, ist das Kraftstoffmagnetventil
auszuwechseln.

Vergaser

Der Vergaser ist ein Doppelvergaser und hat zwei Boh-
rungen, um Kraftstoff und Luftgemisch zu zwei Zylindern
zu liefern. Jede Vergaserbohrung hat ihr eigenes Haupt-
und Leerlaufsystern und der Vergaser hat zwei Satz Teile
fur diese Systeme. Die beiden Vergaserbohrungen haben
gemeinsame Anlasser- und Schwimmersysteme, so daB
der Vergaser nur einen Satz dieser Einzelteile hat.

Der Vergaserist mit einem Leeraufanreicherungssystem
ausgeristet; dieses verhindert Fehlziindungen beim Ab-
bremsen mit dem Motor durch Anlieferung eines fetten
Kraftstoffgemischs zum Motor. Das System besteht aus
dem EinlaBvakuumkanal &, der Vakuumkammer &, der
Membrane @ mit Ventil &, der Riickholfeder %, dem
Federteller %, dem Deckel ¢, dem Leerlaufluftkanal Nr. 2
& und der Leeraufluftdiise Nr. 2 .

Wenn das Motorrad fahrt oder beschleunigt, ist das
Motorvakuum niedrig und die Riickholfeder driickt das
Ventil gegen die duBere rechte Stellung. In diesem
Augenblick ist der Leerlaufluftkanal Nr. 2 gedffnet und
Zur besseren Zerstdubung wird die Luft durch die beiden
Leeraufluftdiisers Nr. 1 und Nr. 2 zur Leeraufdiise @
geleitet.

L eerlaufanreicherungssystem

1. Deckel 5. Vakuumkammer

2. Membrane 6. EinlaBvakuumkanal

3. Federtelier 7. Ventil

4. Feder 8. Leerlavfluftkanal Nr. 2

Kraftstoff und Luft im Anreicherungssystem

Kraftstoff-
tank

Schwimmer-

kammer Hauptdiise

¥

) Learlauf- Leerlauf-
Luftfilter dise Nr. 1 dise
Leerlaut- ] ]
dise Nr. 2 §

gl

Leerlauf-

Bypass- |
Austrittsoffn. kanal
Vergaser- &
bohrung

Leerauf-

4 Leerlauf-
] austritts&fin.

schraube

* Die Leerlaufluftdise Nr. 2 ist wahrend der Motorbrem-
sung nicht wirksam.

Wihrend der Motorbremsung wird an der Motorseite
der Vergaserbohrungen ein hohes Vakuum {Unterdruck)
aufgebaut. Dieses bewegt die Membrane nach links
gegen die Rickholfeder und schlieft den Leerlaufluft-
kanal Nr. 2. In diesem Augenblick wird das Kraftstoff-
gemisch durch die Luftmenge angereichert, die durch
die Leerlaufluftdise Nr. 2 abgeschnitten wird.

Luftfilter

2. Wahrend der Motorbremsung

9. Leerlaufiuftdiise Nr. 2
10. Leerlaufiuftkanal Nr. 1
11. Leerlaufluftdiise Nr. 1

12. Hauptduse

13. Leerlaufaustritts-
offnung

14. Drosselklappe



Vergaserstorungen kénnen durch Schmutz, VerschleiB,
falsche Einstellung oder falschen Kraftstoffstand in der
Schwimmerkammer verursacht werden. Ein schmutziger
oder beschidigter Luftiilter kann ebenfalls zu einer Ver-
dnderung des Krafistoff-Luftverhadhnisses fiihren.

Tabelle H5 Symptome bei falschem Gemisch

Geringe Leistung

Uberhitzung

Auspuffwolken

Héufige Fehlziindungen im Auspuffsystem
wéhrend der Motorbremsung

Die folgende Erkldarung behandelt die Reinigung und die
Inspektion der Vergaser.

Reinigung

B ACHTUNG:

1. Die Membrane und den Schwimmer vor dem Reinigen
mit Druckluft ausbauen, da sie sonst beschidigt
werden.

2. Maglichst alle Gummi- und Kunststoffteile vor der
Reinigung des Vergasers mit einer Reinigungsldsung
ausbauen. Auf diese Weise verhindern Sie, daf3 Teile
beschédigt oder angegriffen werden.

3. Das Vergasergehduse enthilt Kunststoffteile, die
nicht ausgebaut werden kinnen. Keine konzentrierte
Vergaserreinigungslosung, die diese Teile angreifen
kénnte, verwenden. Statt dessen mit einer milden
Reinigungsldsung, die die Kunststoffteile nicht an-
greift, arbeiten.

4. Die Diisen nicht mit Draht reinigen, da sie sonst
beschiédigt werden konnten.

Die Vergaser zerlegen. Die zerlegten Teile, sowie die
Luft- und Kraftstoffkandle mit einem Lésemittel mit ho-
hem Flammpunkt auswaschen und mit Druckluft durch-
blasen. Falls erforderlich, gine spezielle Vergaserreini-
gungsfilissigkeit verwenden.

Inspektion

Den Schwimmer Uberpriifen und bei Beschadigung aus-
tauschen. Wenn die Nadel wie in der Skizze gezeigt
abgenutzt ist, muB die Ventilnadel und der Ventilsitz
als Satz ausgetauscht werden.

Ventilnadel

! U

gut schlecht

Die Leerlaufregulierschraube herausschrauben (siehe
Seite 52) und kontrollieren, ob der Konus abgenutzt
oder auf andere Weise beschédigt ist. Erforderlichenfalls
die Schraube auswechseln.

Tabelle &€ Vergaserdaten
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A. Konischer Teil
Die Membranen der Vakuumkolben und der Leerlauf-

anreicherung einer Sichtkontrolle unterziehen. Bei Be-
schiddigung muB die Membrane ausgetauscht werden.

H12

A. Membrane des Vakuumkolbens
B. Membrane der Leedaufanreicherung

Die Disennadel und die Nadeldise kontrollieren. Die
Nadelaiise und die Disennadel bei Abnutzung aus-
tauschen.

ANMERKUNG: Die letzte Ziffer dey Nummer der Dilsen-
nadel (3" bei 5P3-3 oder 5P2-3) ist nicht auf der Nadel
angebracht. Sie gibt die Nurnmer der Nut an, in die die
Haltefeder eingesetzt werden muB. Die Nuten werden
vom Oberteil der Nadel her gezahlt, so daB 1 die oberste
und 5 die unterste Nut bezeichnet.

Typ Hauptdiise Nadeldij_se

Diisennadel

Leerdaufdise Betriebs-Kraftstoffstand

B&W32 110R Y-8

425 65 -85 mm
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B ACHTUNG: Wenn die Haltefeder in eine andere als
die vorgeschriebene Nut eingesetzt wird, erhthen sich
die Abgase und der Motor kann schwere Schiiden
erleiden.

Diisennadel H14

L S

A7 NN

Nuten

[

Messung und Einstellung des Kraftstoffstands

Messen Sie den Betriebskraftstoffstand, wenn sich

Symptome eines falschen Kraftstoffgemischs zeigen.

® Die Vergaser ausbauen und in einer Vorrichtung in
genau waagerechter Position befestigen.

B ACHTUNG: Den Kraftstoffstand in einem gut be-
lifteten Raum liberpriifen und sorgfiltig darauf achten,
daB in der Nihe des Arbeitsbereichs keine Funken
oder Feuer vorhanden sind.

® Die AblaBschraube an der Unterseite der Schwimmer-
kammer losen und die Kraftstoffstand-MeBlehre (Spe-
zialwerkzeug) anschliefen.

A. KraftstoffstandmeBlehre (57001-208)

® Den mit MeBstrichen versehenen Kunststoffschlauch
der Lehre hiher als die Schwimmerkammer halten,
Kraftstoff zu den Vergasem fiihren (beispielsweise
durch das Rohr eines kleinen Kraftstoffbehilters).
Warten, bis sich der Kraftstoff in dem Rohr sammaelt.

® Den Kunsistoffschlauch vertikal halten und langsam
ahsenken, bis die ,0"-Linie in Hohe der Unierkante des
Vergasergehiuses steht.

ANMERKUNG: Die ,0"-Linie nicht unter die Unterkante
des Vergasergehiuses absenken. Wenn der Plastik-
schlauch nach oben bewegt wird, muB die Kraftstoff-
standmessung von Anfang an wiederholt werden.

® Den Kraftstoffstand in dem Kunststoffschlauch ab-
lesen.

Messung des Kraftstoffstands H16

Anzeige
ablesen

Tabelle H? Kraftstoffstand

Normal

6,5 bis 8,5 mm von der Unterkante des Vergaser-
gehauses bis zum Kraftstoffstand

® Bei falschem Kraftstoffstand die Schwimmerkammer
und den Schwimmer ausbauen.

® Die Zunge am Schwimmer ein wenig verbiegen, um
den Krafistofistand zu verdndern. Durch Aufwiérts-
biegen schlieBt sich das Ventil friiher und der Kraft-
stoffstand sinkt ab; durch Abwirsbiegen wird der
Kraftstoffstand erhoht.

Cil

A. Zunge



@ Den Kraftstoffstand nach der Einstellung nochmals
messen und gegebenenfalls nochmals einstellen.

Nockenwellen H18
Ventilsteuerung
oT

Auslafl geschlossen
30 n OT

Einlal offen

EinlaB  AuslaB
geschlossen  offen
7M. UT 0 700 UT

Ut

NockenwellenverschieiB

Die Nockenwellen ausbauen und die Hohen der ginzel-
nen Nocken mit einem Mikrometer messen. Wenn die
Nocken lber das zulidssige MaB abgenutzt sind, sind
die Nockenwellen zu ersetzen.

Messung der Nockenhthe

Nockenhohe
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Tabelle H8 Nockenh&he

~ _EnlaB | AuslaB
36,10 mm 35,60 mm

Grenzwert

Lagerverschleil}

Der LagerverschleiB wird mit einer Plastolehre (Pass-
lehre) die in den zu vermessenden Lagerspalt eingeiegt
wird, gemessen. Die Plastolehre zeigt den Verschleid
durch den Betrag, um den sie beim Zusammenbau der
Teile zusammengedriickt oder ausgeweitet wird.

ANMERKUNG: Bei ausgebautem Zyiinderkopf und nach
Ausbau aller Ventile das Spiel zwischen Nockenwellen-
taufring und Nockenwellenlagerdeckel messen. Die
Messung kann auch nach den folgenden Verfahren
durchgefiihrt werden.

Den Zylinderkopfdeckel abnehmen und jeweils die Half-
te der Nockenwellenlagerdeckel (die mit ungeraden
oder geraden Zahlen) ausbauen und das Ol von allen
Laufbahnen und Lagerdeckeln abwischen. Streifen von
der Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zurecht-
schneiden. Jeweils einen Streifen parallel zur Nocken-
welle auf die Lauthahnen auflegen, so daf3 die Plasto-
lehre zwischen der Laufbahn und dem Lagerdeckel ein-
gepreBt wird. Die Lagerdeckelschrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (Seite 37). Als
ndchstes die Nockenwellenlagerdeckel wieder aus-
bauen und die Breite der Plastolehre messen, um auf
diese Weise das Spiel zwischen den einzelnen Laufbabh-
nen und dem Nockenwellenlagerdeckel zu messen.

Das Spiel an den restlichen Stellen wie oben erklart
messen. Wenn ein MeBwert den Grenzwert lberschrei-
tet, ist der Durchmesser der Nockenwellenlaufbahn zu
messen. Wenn durch Auswechseln der Nockenwelie
das vorgeschriebene Lagerspiel nicht erreicht werden
kann, miissen Zylinderkopf und die Nockenwelleniager-
deckel ausgewechselt werden.

A. Plastolehre

Tabelle H9 Lagerspiel der Nockenwelle
0,19 mm

Grenzwert

Den Durchmesser der einzeinen Nockenwellen-Lauf-
bahnen mit einem Mikrometer messen. Wenn ein Durch-
messer das zulidssige MaB unterschreitet, ist die Nocken-
welle auszuwechseln.
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A. Nockenwellenlaufbahn

Tabelie H10 Nockenwsllen-Laufbahndurchmesser

L Grenzwert

24,42 mm |

Die Nockenwellen ausbauen und die Nockenwellen-
lagerdeckel mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (Seite 37). Den vertikaien Innendurchmesser
der einzelnen Lager mit einer InnenmeBuhr messen.

Wenn der Durchmesser den Grenzwert iberschreitet,
ist der Zylinderkopf und der Nockenwellenlagerdeckel
als Satzauszutauschen, da die Nockenwellenlagerdecke!
zusammen mit dem Zylinderkopf bearbeitet werden.

A. InnenmeBuhr

Tabelle H11 Innendurchmesser der Nockenwellenlager
L Grenzwert 24,62 mm

Nockenwellenanschlag

Die Nockenwelle ausbauen. Die Welle an den duBeren
Laufbahnen wie in der Abbildung gezeigt in zwei Prismen
einlegen. Den Schlag mit einer MeBuhr, an den beiden
inneren Laufbahnen messen und die Welle austauschen,
wenn der Schlag das zulassige MaB liberschreitet,

Tabelie HH2 Nockenwellenanschlag

Grenzwert 0,1 mm

A. MeBuhr

Nockenwellenkette, Filhrungen,
Kettenspanner

Die Nockenwellenkette, die Uber die Sekundidrwelle an-
getrieben wird, treibt ibrerseits die beiden Nockenwellen
mit der halben Kurbelwellendrehzahi an. Um eine mag-
lichst groBe Lebensdauer und méglichst wenig Gerau-
sche zu erhalten, wurde eine endlose Kette ohne SchloB
eingebaut.

Bei dieser Maschine wird ein automatischer Nocken-
wellenkettenspanner mit Sperrkugeln verwendet. Eine
periodische Nachstellung des Kettenspanners ist nicht
erforderlich, da der Kettendurchhang automatisch aus-
geglichen wird.

Der Kettenspanner besteht aus der Druckstange @, den
Sperrkugeln &, der Feder &, der Hiilse & (auf das Ketten-
spannergehduse aufgepreBt), dem Kettenspannerge-
héuse und der Schraube. Wenn Durchhang auftritt, wird
die Druckstange von der Feder in Richtung zur Kette
hin herausgedrlckt; sie kann nicht mehr zuriickgedrickt
werden, da die Stahlkugeln auf der Gleitflache der Hillse,
die in das Kettenspannergehiuse eingepreBtist, sperren.
Die Schraube wird verwendet, damit die Druckstange
wéhrend des Einbaus nicht herausfliegen kann. )

Nockenwellenketienspanner

=\

Z \‘. \_’m':: e

S

1. Kettenspannergehéuse
2. Schraube
3. Druckstange

4. Sperrkugeln
5. Hillse
6. Feder



VerschlelB der Nockenwellenkette

Den Zylinderkopfdeckel abnehmen und die Kette durch
leichtes Drehen der Kurbelwelle spannen und die Linge
liber 20 Glieder hinweg messen. Wenn die Kettenliinge
das zuldssige MaB Uberschreitet, ist die Kette durch
€ine neue 2u ersetzen.

Messung der Nockenwellenkette H25

20 Glieder

Tabelle H13
Lénge der Nockenwellenkette iiber 20 Glieder

L Grenzwert 128,8 mm —l

VerschleiB der Kettenfiihrungen

Die Kettenfiihrungen ausbauen und einer Sichtkontrolle
unterziehen. Wenn der Gummi oder ein anderes Teil
abgenutzt oder beschadigt ist, sind die Kettenfiihrungen
zu ersetzen. Die Tiefe der Nuten, in denen die Ketten-
glieder laufen, messen. Die Flihrung austauschen, wenn
der VerschleiB den Grenzwert Uberschreitet.

VerschieiB des Kettenfiihrungsgummis H28

m

Tiefe
massen
Tabelle H14
VerschleiB der Nockenwellenkettenfiihrung
. oben vorne hinten
Grenzwert 1,5 mm 3,0 mm 1,5 mm

Inspektion des Kettenspanners
Den Nockenwellenkettenspanner ausbauen. Die Druck-
stange, die Hillse im Kettenspannergehiuse und die
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Sperrkugel einer Sichtkentrolle unterziehen. Bei Beschi-
digung ist das jeweilige Teil auszuwechseln,

Die freie Federldinge messen. Die Feder austauschen,
wenn die freie Ladnge den Grenzwert Uberschreitet.

(HZ.

Tabelle H15 Freie Lange der Kettenspannerfeder
71,3 mm I

| Grenzwert

Zylinderkopf, Ventile

2Zylinderkopf

Reinigen und Inspektion

Den Zylinderkopfausbauen (Seite 69), ebenso die Ventile
{Seite 70). Kohleansammlungen abkratzen und den Kopf
mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt ab-
waschen.

Zylinderkopfverzug

Ein Richtlineal an verschiedenen Stellen an die Unterseite
des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug durch Ein-
fiihren einer Flhlerlehre zwischen Richtlineal und Zylin-
derkopf messen. Wenn der Verzug das zuldssige MaB
Uberschreitet, kann die Auflagefldche nachgearbeitet
werden. Wenn die Auflagefidche stark beschadigt ist,
muB der Zylinderkopf ausgewechselt werden.
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A. Richtlineal

B. Fihlerlehre

Tabelle H16 Zylinderkopfverzug

[ Grenzwert unter 0,05 mm

Messung des Brennkammervolumens

Wenn sich bei Kompressionsmessungen ein Wert
ergibt, der wesentlich iber oder unter dem Normalwert
liegt, ist das Brennkammervolumen zu messen.

ANMERKUNGEN:

1. Zur Beseitigung der Luftblasen aus der Brennkammer
wird eine Hilfsperson benotigt.

2 Eine Platte aus transparentem Kunststoff mit planer
Oberflache und zwei Bohrungen in einem Abstand
von etwa 35 mm im mittleren Teil vorbereiten. Die eine
Bohrung mu3 einen Durchmesser von etwa 6 mm und
die andere eine solche von etwa 3 mm aufweisen.
Der Kunststoff muB 6lbestandig sein und die Platte
muB eine Kantenldnge von etwa 120 mm sowie eine
Dicke von mindestens 3 mm aufweisen.

KunststoffmeBplatte H30
y Y
/’ - ! o -~ ~
rd Y
Fd Y
.f/ \\

/ A\

f 1)

Pin |
[
!
\‘ /

ca. 35 mm ¥— /

\ /

N V4
So - -
L )

3. Zur Messung wird ein in ccm oder in kleineren Ein-
heiten geeichter Sauger benétigt. Den Sauger mit
diinnem QI filien.

Vor Beginn der Messung des Brennkammervoiumens
samtliche Kohleansammlungen aus der Brennkammer
sowie Uberbleibsel der Zylinderkopfdichtung entfernen.
wWabhrend der Messung muB die normale Ziindkerze ein-
gebaut sein.

ANMERKUNG: Die Ventile missen gut schlieBen, damit
das Ol nicht herausflieBen kann.

Die PaBflache des Zylinderkopfs diinn mit Fett bestrei-
chen und die Kunststoffplatte Uber die Brennkammer im
Zylinderkopf auflegen. Die kleine Bohrung muB in der
Nahe der Brennkammerkante liagen.

Den Zylinderkopf auf eine ebene Flache aufiegen. Durch
die groBe Bohrung diinnes Ol, wie beispielsweise 2-Takt-
Ol oder Getriebedl in die Brennkammer einfiillen, bis
diese vollstandig geflllt ist, jedoch nicht libedauft. Den
Zylinderkopf leicht neigen, so daf die Luftblasen durch
die kleine Bohrung entweichen. Das Ol muB sich gerade
in Hohe der Unterkante der Bohrungen in der Platte be-
finden.

Die zum Fiillen der Brennkammer bendtigte Gimenge
entspricht dem Brennkammervolumen.

Tabelle H17 Brennkammervolumen

Normal 271 - 278 cms

Bei zu Kleinem Brennkammervolumen ist es moglich,
daB der Zylinderkopf abgeschliffen wurde, um die Kom-
pression zu erhbhen. Kontrollieren, ob siimtliche Kohle-
ansammiungen aus der Brennkammer entfernt wurden.

Bei zu hohem Brennkammervolumen ist es mdglich, daB
die Ventile und die Ventilsitze um einen derartigen Betrag
nachgeschliffen worden waren, daB sich das Volumen



erhoht hat. Kontrollieren, ob die normale Ziindkerze ein-
gesetzt und gut festgezogen ist.

Ventile, Ventilfilhrung, Ventilsitze
Ventilinspektion

Die Ventilsitzflache einer Sichtkontrolle unterziehen und
das Ventil ersetzen, wenn Verformung oder ungleich-
maBiger VerschleiB festgestellt werden.

Die Dicke des Ventiltetiers mit einer Schieblehre messen.
Das Ventil ersetzen, wenn die Dicke den vorgeschrie-
benen Wert unterschritten hat.

Ventilform

nicht mehr
als 0,3 mm

abschleifen T

Messung ,A”

T

A= Minimum
4.2 mm
nach dem
Abschleifen

Dicke des Ventiltellers

Tabelle H18 Ventiltellerdicke
] Grenzwert

0,7 mm

Wenn die Sitzfiache des Ventils oder das Ende des
Ventilschafts beschédigt oder stark verschiissen sind,
kann das Ventil auf einer Ventilschleifmaschine nachge-
schliffen werden. Der Winkel der Sitzfliche betriagt 45°.

Der Ventilschaft kann an der Stirnflache auf einer Ventil-
schleifmaschine nachgeschlifien werden, um das Spiel
2u erhdhen; die Flache muB winklig und plan sein.

B ACHTUNG: Wenn das MaB ,A“ des Ventils den vor-
geschriebenen Wert unterschreitet, kann der Ventil-
stiBel im Betrieb mit dem Federteller in Beriihrung
kommen, so daB sich die Ventilsicherungskeile losen.
Das Ventil fillt dann in den Motor und beschédigt
diesen.
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Schleifen des Ventilschafts H34

Ventilschleifmaschine

Das Ventil an beiden Enden des geraden Schaftteils in
Prismen einlegen und an der Mitte des Schafts eine
MeBuhr ansetzen, wie in Abbildung H34 gezeigt.

Das Ventil drehen und den MeBuhrausschlag ablesen.

Wenn der Schlag das zulassige MaB uberschreitet, ist
das Ventil auszuwechseln.

Ventilschlag

Tabelle H19 Ventilschlag

| Grenzwert

0,05 mm
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Den Durchmesser des Ventilschafts mit einem Mikro-
meter messen. Da sich der Schaft ungleichmdaBig ab-
nutzt, sind Messungen an vier Stellen, Uber den Ventil-
schaft verteilt, vorzunehmen. Dabei das Mikrometer
rechtwinklig zum Ventilschaft halten.

Das Ventil ersetzen, wenn der VerschleiB des Schafts
das zuldssige MaB liberschritten hat.

A. Ventilschaft

Tabelle H20 Ventildurchmesser

EinlaR ' AuslaB
890Mmm 689 mm

Grenzwert

Inspektion der Ventilfiihrung

Cas Ventil ausbauen und den Innendurchmesser der
Ventilfihrung mit einer Bohrungslehre und einem Mikro-
meter messen. Da sich die Ventilfihrungen ungleich-
maBig abnutzen, ist der Durchmesser an vier Uber die
Fihrung verteiten Stellen zu messen. Wenn ein MaB
den zulassigen Wert Gberschreitet, ist die Ventilfihrung
auszuwechseln.

Tabelie H21 Innendurchmesser der Ventilfiihrung
7,08 mm

Grenzwert

(H3D

A. Lehre fiir kleine Bohrung

Wenn keine kleine Bohrungslehre vorhandenist, kann der
VentilfiihrungsverschleiB durch messen des Spiels
zwischen Ventil und Ventilfiihrung nach der nachstehen-
den Methode festgestellt werden:

Ein neues Ventil in die Flihrung einsetzen und eine MeB-
uhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah
wie moglich an der PaBflache des Zylinderkopfs. Den
Schaft hin und her bewegen und das Spiel messen.
Die Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen. Falls
das MaB den zuldssigen Wert iiberschreitet, ist die Ventil-
fuhrung auszuwechseln.

ANMERKUNG: Das MaB entspricht nicht dem genauen
Spiel zwischen Ventil und Ventilfiihrung, da sich der MeB-
punkt oberhalb der Flihrung befindet.

A. Ventil bewegen

Tabelle H22
Ventilfiihrungsspiel (ohne Bohrungslehre gemessen)
Ein_IaB Auslaid
Grenzwert 0,23 mm 0,24 mm

Instandsetzung der Ventilsitze

Das Ventil muB am Umfang gleichmaBig lber die vorge-
schriebene Flache im Ventilsitz aufsitzen. Bei zu weitem
Ventilsitz vermindent sich der Fidchendruck, so daB mog-
licherweise Kompressionsverlust und Kohleansammlun-
gen auf der Sitzflache entstehen. Bei zu schmaler Ventil-
sitzfldche verschlechtert sich die Wirmeleitung vom
Ventil zum Zylinderkopf; das Ventil wird dann {berhitzt
und verzieht sich. Bei ungleichmagiger Auflage oder Be-
schéadigung des Sitzes entstehen Kompressionsverluste.



Ventilsitzbreite H40

Sitzbreite

Tabelle H23 Ventilsitzbreite

Normai 05-10mm

Um festzustellen, ob die Ventilsitze instandgesetzt wer-
den milssen, ist zuerst das Ventil auszubauen, Priiftusche
auf den Ventilsitz aufzutragen und dann das Ventil mit
einem LAppschliissel ieicht einzudrehen. Das Ventil aus-
bauen und kontrollieren, an welchen Stellen noch Farbe
an den Sitzflachen haftet. Die Ventilsitzfliche muB sich
in der Mitte der Ventilfiiche befinden {Abbildung H40).
Die Venteilung der Farbe auf der Sitzfliche 138t Riick-
schlisse auf den Zustand des Ventilsitzes zu (Abbildung
H42).

ANMERKUNG: Ventii und Ventilfiihrung miissen sich in
gutemn Zustand befinden, damit bei dieser Kontrolle der
Zustand des Ventilsitzes genau festgestellt werden kann.
Zur Instandsetzung eines Ventilsitzes ist ein Satz Ventil-
sitzfréser (Spezialwerkzeugq) erforderlich. Es werden vier

Kontakifliche zwischen Ventil und Ventilsitz

O O

zu breit
Ventilsitz — Friswinkel
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Fraser bendtigt: einer mit 30° (nur fiir AuslaBventil), einer
mit 45° und zwei mit 70°, den einen fiir das EinjaBventil
und den anderen fiir das AusiaBventil.

Als erstes ist die Sitzfliche des Ventilsitzes mit einem
45° Fraser zu bearbeiten. Nur soviel abfrasen, daB eine
glatte und gleichméBige Fldche entsteht. Wenn zuviel
Material abgenommen wird, vermindert sich das Ventil-
spiel soweit, daB es eventuell nicht mehr nachgestellt
werden kann.

Als néchstes den 30° Friser ansetzen {nur EinlaBventii)
und die Fldiche innerhalb der Sitzfidsche bearbeiten.
SchiieBlich die duBere Fldche mit dem 75° Fraser ab-
frédsen. Die Beiden Fldchen soweit abfrasen, daR die
Sitzfldche die vorgeschriebene Breite aufweist.

Nach dem Frésen das Ventil ldppen, so daB die Fldche
vom Ventil und Ventilsttz miteinander verpaBt sind und
das Ventil dicht sitzt. Mit grober Léppaste beginnen
und mit feiner Lappaste weiterschleifen.

Paste auf den Ventilsitz auftragen. Das Ventil leicht ein-
schlagen und dabei drehen. Dies ist solange zu wieder-
holen, bis die Flachen giatt und miteinander verpant
sind.

i
A. Ventillapper

@

zu schmal

H42

ungleichmaRig
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Nach dem Lappen die Lange des jeweiligen Ventilschafts
kentrollieren und gegebenenfalls den Schaft nachschlei-
fen.

Ventiischafthohe H44

Nachdem die Ventile und die Ventilsitze eingeschliffen
wurden, ist die Hhe der eingebauten Ventile vor dem
Zusammenbau des Zylinderkopfs von der Unterseite
der Zytinderkopf-StdBelbohrung bis zum Ende des Ventil-
schafts mit einer Schieblehre zu messen. Das erforder-
liche MaB entsprechend den Angaben in Tabelle H26
einstellen.

Die einzelnen Ventile so markieren, daB sie beim Zusam-
menbau richtig eingesetzt werden,

Zur Einstellung des Ventilspiels sind Beilagen mit unter-
schiedlicher Dicke lieferbar. Bei der Verwendung von
Beilagen ergeben sich jedoch bestimmte Grenzen.
Durch Nachschleifen der Ventilflaiche und des Ventil-
sitzes sitzt das Ventil unvermeidiicherweise tiefer im
Ventilsitz, so daB der Abstand zwischen Ventilschaft und
Nockenwelle kleiner wird. Infolgedessen muB eine dun-
nere Beilage eingesetzt werden, um die Verminderung
des Ventilspiels auszugleichen.

Nach langeren Betriebszeiten und wiederholterm Ein-
schleifen kann es vorkommen, daB das Ventil zu tief
sitzt. In diesem Fall wird die Einbauhihe so groB, daB sich
auch mit der diinnsten Beilage kein ausreichendes Spiel
mehr ergibt. In diesem Fall kann der Ventilschaft abge-
schliffen werden, um die Einbauhthe zu vermindern
und so das erforderliche Spiel zu erhalten (siehe Vor-
sichtshinweis auf Seite 175).

Falls das Ventil infolge eines Irrtums beim Nachschleifen
oder durch zu starken VerschleiB so tief sitzt, dad die
Einbauhdhe zu groB wird, ist das Ventil zu ersetzen und
die Einbauh&he nachzumessen. Falls dies nicht aus-
reicht, mull der Zylinderkopf ausgewechselt werden.
Ersatz-Ventilsitze sind nicht lieferbar.

Federspannung

Die Federn ausbauen und nacheinander in ein Feder-
priifgerdt einsetzen. Die Federn zusammendricken und
die Federspannung beivorgeschriebener Lange ablesen.
Wenn die Federspannung bei vorgeschriebener Lange
unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist die Feder
auszuwechseln.

Messung der Ventilfederspannung

Tabelle H24 Ventifederspannung

Priifiange Grenzwert
innen 23,6 mm 23,6 kg
auBen 256 mm 44.1 kg

Winkligkeit

Die Federn auf einen Richtblock setzen, einen Anschlag-
winkel anlegen und die Winkelhaltigkeit der Federn
messen. Federn, bei denen der Abstand zwischen dem
Oberteil und dem Winkel grofer als das zuldssige Mai
ist, sind auszuwechseln.

Winkligkeit der Ventilfeder

ca. 1,5 mm

42 /7/ SIS LSS

Tabelle H25 Winkligkeit der Ventilfeder

| Grenzwert |

1,5 mm |




Tabelle H26 Ventileinbauhdhe

{a) EinlaBveniil
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MeBwenrt

Wahrscheinliche Ursache

Abhilfe

| Weniger als 36,90 mm

Ventilschaft zuviel abgeschliffen

. Ventil erneuern. Nachmessen

36,90 - 37,19 mm

Ventilschaf! zuvor nachgeschiliffen

. Der Abstand von der Nut zur Schaftober-

. Ventil in tiefer gefrasten Ventilsitz ein-

. Ventil nachschleifen, damit es tiefer sitzt.

. Ventil ersetzen. Nachmessen.

kante muB mindestens 4,2 mm betra-
gen {siehe Seite 175).

setzen. Nachmessen.

Die Ventilkellerbreite innerhalb des
Grenzwerts halten. (siehe Seite 175)

8720 - 38,00 mm

Normal/Zutdssig

. Nach dem Einbau das Ventilspie! (iber-

prifen und einstellen.

38,01 - 38,30 mm

Ventil oder Ventilsitz zu weit ab-
genutzt oder abgeschliffen; Ventil-
5itz zu tief.

. Ventil in fiacheren Sitz einsetzen, Nach-

. Maximat 0,3 mm vom Schaft abschleifen.

messen.

Vorsichtshinweis Seite 175 beachten.
Nachmessen.

Mehr als 38,30 mm

Ventil oder Ve'ntilsitz verschlissen
oder zuviel nachgeschiliffen.

. Ventil auswechsein. Nachmessen.
. Zylinderkopf auswechseln. Nachmessen.

(b) AuslaBventil
MeBwert Wahrscheinliche Ursache Abhilfe
Weniger als 36,80 mm Ventilschaft zuviel abgeschliffen. . Ventil erneuern. Nachmessen.

36,80 — 37,08 mm

Ventilschaft zuvor nachgeschliffen.

. Der Abstand von der Nut zur Schaftober-

. Ventil in tiefer gefrasten Ventilsitz ein-

. Ventil nachschleifen, damit es tiefer sitzt.

. Ventil ersetzen. Nachmessen.

kante muB mindestens 4,2 mm be-
tragen. (siehe Seite 175).

setzen. Nachmessen.

Die Ventilkellerbreite innerhalb des
Grenzwerts halten. (siehe Seite 175).

37,10 - 3790 mm

Normal/Zuléssig

. Nach dem Einbau das Ventilspiel Giber-

priifen und einstellen.

37,91 — 38,20 mm

Ventil oder Ventilsitz "zu weit ab-
genutzt oder abgeschliffen; Ventil-
sitz zu tief.

. Ventil in flacheren Sitz einsetzen. Nach-

. Maximal 0,3 mm vom Schaft abschleifen.

messen.

Vorsichtshinweis Seite 175 beachten.
Nachmessen.

Mehr als 38,20 mm

Ventil oder Ventilsitz verschlissen
oder zuviel nachgeschliffen.

. Ventil auswechseln. Nachmessen.
. Zylinderkopf auswechseln. Nachmessen.

Oldichtungen

Die Oldichtungen auf den Ventilschaften verhindern, da
Ol in die Verbrennungskammer gelangt. Bei beschidigter
oder gealterter Oldichtung nimmt der Olverbrauch zu und
es kénnen Kehleablagerungen in der Brennkammer ent-

stehen. Dies kann durch austretenden weiBen Qualm am

Auspuff angezeigt werden.

Beschadigte, gealterte oder in zweifelhaftem Zustand be-
findliche Qldichtungen sind durch neue Dichtungen zu
ersetzen.
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Zylinderblock, Kolben

Zur Inspektion und Wartung des Zylinderblocks und der
Kolben gehdren die folgenden Positionen.
® Kompressicnsmessung
@ Verschleil von Kolben und Zylindern
® Spiel zwischen Kolben und Zylindern
@& Ausbohren, Honen
@ Kolbenfresser
@ Reinigen des Kolbens
@ VerschleiB des Kolbenrings und der Kolbenring-
nuten
@ Kolbenringspalt
® Verschlei an Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel
® Verschlei3 an der Wasserpumpenlagerung
@ Verschlei der Wasserpumpenkegelrdder und der
Lagerung
@ Inspektion der Wassempumpenkegelrdder, Ver-
schleiB der Pumpenwellenlagerung
® Inspektion des Ziindverstellungsantriebsrads
® Zylinderlagerverschieil

Kompressionsmessung

Vor der Kompressionsmessung iberprifen, ob die Batte-
rie voll aufgeladen ist (Seite 230). Den Motor griindlich
warmlaufen lassen, so daB das Motordl zwischen Kolben
und Zylinderwand zur Abdichtung beitrdgt, wie es im
Normalbetrieb der Fall ist. Bei laufendem Motor lber-
prifen, ob Undichtigkeiten an der Zylinderkopfdichtung
und an den Ziindkerzen festzustellen sind.

Den Motor abstellen, die Ziindkerzen ausbauen und den
Kompressionsprifer (Spezialwerkzeug) fest in eine der
Zindkerzendffnungen driicken, damit diese dicht ist.
Den Motor bei bis zum Anschlag gedffnetem Gasgriff
durchdrehen, mit dem Aniasser mehrere Male starten,
bis der Kompressionsdruckprifer den héchsten Wert
anzeigt. Der Kompressionsdruck entspricht dem hoch-
sten erreichbaren MeBwert. Diese Messung an samt-
lichen Zylindern durchflihren.

A. Kompressionspriifer (57001-123)

Tabelle H27 Zylinderkompression*

8,4 kp/cm? oder mehr als 1 kp/fcm?
Unterschied zwischen jeweils zwei

Grenzwert

Zylindern.

* Motor warm, Zindkerzen ausgebaut, Gasgriff ganz
gedffinet, den Motor mit dem Anlasser durchdrehen.

Wenn die Zylinderkompression (iber dem Normalwert

liegt, ist folgendes zu Uberpriifen:

1. Kohleansammlungen am Kolbsnboden und im Zylin-
derkopf - Kohleansammilungen vom Kolbenboden
und aus dem Zylinderkopf entfernen.

2. Zylinderkopfdichtung, ZylinderfuBdichtung; am Zylin-
derkopf nur die vorgeschriebenen Dichtungen ein-
bauen. Bei Dichtungen mit falschem MaR verdndert
sich die Kompression.

3. Ventilschaftdldichtungen und Kolbenringe; wenn sich
in den Brennkammem schnell Kohleansammiungen
bilden, kann dies auf beschidigte Ventilschaftdldich-
tungen und/oder auf einen beschédigten Qlstreifring
zuriickzufiihren sein. Ein Anzeichen dafilr ist weiBer
Qualm am Auspuff.

4. Zylinderkopfvolumen (Seite 174).

Wenn die Kompression unter dem Grenzwert liegt, ist

folgendes zu Uberpriifen:

1. Undichtigkeiten am Zylinderkopf; die beschadigte
Dichtung austauschen und den Zylinderkopf auf Ver-
zug priifen (Seite 175).

2. Zustand der Ventilsitze (Seite 177).

3. Ventilspiel (Seite 12).

4. Kolbenspiel im Zylinder, Kolbenfresser.

5. Kolbenring, Kolbenringnut.

VerschlelB von Kolben und Zylindem

Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unter-
schiedlich verschleit, ist an drei in Abbildung 62 an-
gegebenen Stelien jeweils eine Messung von Seite zu
Seite und von vorne nach hinten durchzufiihren (ins-
gesamt 6 Messungen). Wenn der Zylinderinnendurch-
messer an einer Stelle den zuldssigen Wert Uberschreitet,
muB der Zylinder aufgebohrt und dann gehont werden.
Wenn der Zylinder beim Aufbohren jedoch einen Innen-
durchmesser von mehr als 62,5 mm erhalten wiirde,
muB der Zylinderblock ausgewechselt werden.

Zylinderinnendurchmesser
§
]
i $ —_—_— ._'_..E
10 mm ‘
7 60 mm
O Ringe
20 mm
!

Tabelle H28 Zylinderinnendurchmesser

62,10 mm oder mehr ais 0,05 mm

Grenzwert Unterschied zwischen zwei Messungen




Den Durchmesser der einzelnen Kolben 5 mm oberhalb
des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen messen.
Wenn das zuléssige MaB unterschritten wird ist der Kolben
auszutauschen.

ANMERKUNG: Bei auBergewbthnlichem VerschleiR wie
zB. bei einem ausgepriagtem diagonalen Muster quer iiber
den Kolbenmantel, kann das Pleuel oder die Kurbelwelle
- verbogen sein. -

Messung des Kolbendurchmessers

(H5D

5mm
/M
/ 7
Tabelle H29 Kolbendurchmesser
| Grenzwert [ 61,80 mm I

Die Werte der Tabelle H28 gelten nur fiir Zylinder, die nicht
aufgebohrt sind und die Werte der Tabelle H29 nur fiir
Kolben mit NormalmaB. Die Grenzwerte fiir aufgebohrte
2Zylinder und Austauschkolben finden Sie in dem Abschnitt
~Bahren, Honen".

ANMERKUNG: Bei Austausch eines Kolbens oder des
Zylinderblocks muB das Motomrad auf die gleiche Weise
wie eine neue Maschine eingefahren werden.

Spiel zwischen Kolben und Zylindem

Wenn der Kolben oder der Zylinderblock ausgetauscht
oder der Zylinder ausgebohrt und ein Austauschkolben
eingesetzt wurde, muB das Spiel zwischen Kolben und
Zylinder gemessen werden. Wenn der Zylinderblock oder
der Zylinder aufgebohrt wurde, muB das Nommalspiel
zwischen Kolben und Zylinder eingehalten werden. Falls
jedoch nur der Kolben ausgewechselt wurde, kann das
Spiel etwas groBer sein, doch darf das Minimum nicht
unterschritten werden, um Kolbenfresser zu vermeiden.
Der genaueste Weg zur Feststellung des Kolbengpiels
besteht darin, die Durchmesser von Kolben und Zylinder
separat zu messen und dann den Unterschied auszurech-
nen. Den Kolbendurchmesser wie gerade beschrieben
messen und den Zylinderdurchmesser am untersten Zy-
linderrand messen,

Tabelle H30 Kolbenspiel
B Normal |

0031-0088mm |

Aufbohren, Honen

Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders muB folgendes

beachtet werden:

1. Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zunédchst der
Duchmesser des Austauschkolbens genau zu messen
und dann der Duchmesser des Zylinders dem in der
Tabelle H30 angegebenen Normal zu bestimmen.

2. Fir das Aufbohren und Honen die Langbuchsen nicht
aus dem Zylinder nehmen, da die obere Fliche des
Zylinders und der Laufbuchsen im Werk als eine Einheit
Zusammengearbeitet wurden.
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3. Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle um
mehr als 0,01 mm variieren. .

4. Es sind Austauschkolben mit 0,5 mm UbermaB lieferbar.
Bei Austauschkolben mit UbermaB sind auch Kolben-
ringe mit UbenmaB erforderich.

5, Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufbohren
vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infolge
der Warmeentwicklung veréndert.

6. Fir einen aufgebohrten Zylinder und einen Kolben mit
Ubermaf ist der Grenzwenrt fur den Zylinder der Durch-
messer des aufgebohrten Zylinders + 0,1 mm: fir den
Kolben ist der Grenzwert der urspriingliche Durch-
messer des Kolbens mit Ubermai minus 0,15 mm. Wenn
der genaue Wert des aufgebohrten Zylinders nicht be-
kannt ist, kann er grob durch Messen des Durchmessers
am ZylinderfuB bestimmt werden.

Kolbenfresser

Den Zylinderblock und den Kolben ausbauen und den
Schaden feststellen. Wenn nur leichte Beschidigungen
festzustellen sind, kann der Kolben mit Schmirgellsinen
in Kérnung 400 gegléttet werden. Aluminiumablagerungen
an der Wand sind mit Schmirgelleinen in Kérnung 400
oder durch leichtes Honen zu entfernen. In den meisten
Féllen muB der Zylinder jedoch aufgebohrt und gehont,
sowie ein Austauschkolben mit UbermaB eingebaut
werden.

Reinigen des Kolbens

Kohleablagerungen auf den Kolbenbdden beeintrichtigen
die Kiihiung und erhthen die Kompression. Dadurch wird
der Kelben Uberhitzt, so daB der Kolbenboden schlielich
sogar durchschmelzen kann. Zur Beseitigung der Kohle-
ablagerungen von einem Kolbenboden, den Kolben aus-
bauen (Seite 77) die Kohleablagerungen abkratzen und den
Kolbenboden mit einem feinen Schmirgelpapier nach-
schleifen.

H54

H55)

i

Bei Kohleablagerungen in den Kolbenringnuten kénnen die
Kolbenringe kiemmen. Die Ringe ausbauen und die Nutan
mit einem abgebrochenen Kolbenringstlick oder einem
anderen geeigneten Werkzeug sdubem.
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B ACHTUNG:

1. Beim Entfemen von Kohleablagerungen darauf ach-
ten, daB der Kolbenmantel und die Kolbenringnuten
nicht verkratzt werden.

2. Den Motor zum Reinigen des Kolbenbodens stets
zerlegen. Wenn die Kohleablagerungen bei in den
Zyiinder eingebauten Kolben vom Kolbenhoden ab-
gekratzt werden, fallen unvermeidlicherweise Kohle-
kdmchen in den Spalt zwischen Kolben und Zylinder-
wand auf die Ringe. Diese Kdmchen gelangen
schlieBlich in das Kurbelgehduse. Die Kohlekdrn-
chen haben eine starke Schleifwirkung und fiihren
ZU einer drastischen Verkirzung der Lebensdauer
der Ringe, der Kolben, der Zylinder, der Kurbelwellen-
lager und der Oldichtungen.

Verschieif der Kolbenringe und Kolbenringnuten
Kolbenringe und Kolbenringnuten einer Sichtkontrolle
unterziechen. UngleichmaBig abgenutzte oder bescha-
digte Kolbenringe miissen ersetzt werden. Wenn die
Kolbenringnuten ungleichméaBig abgenutzt oder be-
schédigt sind, missen die Kolben ausgebaut und neue
Ringe eingebaut werden.

Die Kelbenringe in die Nuten einsetzen und das Spiel
2wischen Ring und Nut mit einer Fiihleriehre an mehre-
ren Stellen messen. Wenn das Spiel den zuldssigen
Grenzwert iberschreitet, sind die Breiten der Kolben-
ringnuten und die Dicke der Kolbenringe zu messen.
Ringe deren Dicke das zuldssige MaB unterschreiten,
auswechseln. Wenn die Breite der Nut das zuléssige
MaB lberschreitet, ist der Kolben auszuwechseln.

A. Fihleriehre
Tabelle H31 Kolbenringspiel

ocberer Ring
0,17 mm

Zweiter Ring
0,16 mm

Grenzwert

Tabelle H32 Kolbenringdicke
Grenzwert (oberer und zweiter Ring) I 5,90 mm ]

Tabelle H33 Ringnutbreite
oberer Ring |zweiter Ring |  Olring
2,61 mm

Grenzwert 1,12 mm 1,11 mm

Wenn neue Ringe in einen gebrauchten Kolben ein-
gesetzt werden, sind die Nuten durch Uberpriifung des
Sitzes der Ringe auf ungleichmaBigen Verschlei zu

kontrollieren. Die Ringe missen genau parallel zu den
Nutenwandungen verlaufen. Erforderlichenfalis muB der
Kolben ausgewechselt werden.

Kolbenringspalt

Den zu prilfenden Kolbenring mit einem Kolben s0 in
den Zylinder schieben, daB er winkelig sitzt. Den Kolben-
ring in der Nébhe des Zylinderbodens, wo der Zylinder-
verschleil gering ist, einsetzen. Den Spalt zwischen den
Enden des Kolbenrings mit einer Fihleriehre messen.
Wenn die Spaltbreite das zuldssige MaB uberschreitet,
ist der Ring zu stark abgenutzt; er muB dann ausge-
tauscht werden.

A. Kolbearing

Tabelle H42 Ringspaltweite

| Grenzwert (oberer und zweiter Ring} { 0,7 mm |

ANMERKUNG: Der Grenzwert gilt auch flr aufgebohrte
Zylinder, Kolben mit Ubermas und Kolbenringe.

Verschleil an Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel

Den Durchmesser des Kolbenbolzens mit einem Mikro-
meter, sowie den Innendurchmesser beider Kolben-
bolzenbchrungen im Kolben messen. Wenn der Durch-
messer des Kolbenbolzens das zulassige MaB auch nur
an einer Stelle unterschreitet, ist der Kolbenboizen aus-
zuwechseln. Wenn der Durchmesser einer Kolbenbol-
zenbohrung das zuldssige MaB {berschreitet, ist der
Kolben auszuwechseln.

Den Innendurchmesser des Pleuelkopfs messen. Wenn
der Durchmesser das zulissige MaB liberschreitet, ist
das Pleuel zu ersetzen.

A. Pleuelkopf



Tabelle H35
Durchmesser, Kolbenbolzen, Kolbenbolzenbohrung,
Pleuelkopf

Bolzen Bolzenbohrung| Pleuelkopf
14,96 mm 1507 mm | 1505 mm

Grenzwert

ANMERKUNG: Wenn ein neuer Kolben oder ein neuer
Kolbenbolzen eingebaut wird, ist auBerdem das Spiel
zwischen Kolben und Kolbenbelzen zu messen. Es muB
zwischen 0,006 und 0,015 mm sein. Das Spiel zwischen
Kolbenbolzen und Pleuelkopf muB im Bereich von 0,005
bis 0,020 mm liegen.

VerschleiB am Lagerzapfen der Wassemumpenan-
triebswelle

Den Durchmesser des Lagerzapfens der Wasserpum-
penantriebswelle mit einem Mikrometer messen. Wenn
der Durchmesser des Lagerzapfens an einem Punkt
den Grenzwert unterschreitet, ist die Wasserpumpen-
antriebswelle auszutauschen.

H59

A. Lagerzapfen der Wasserpumpenantriebswelle
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abnormalen Beschédigung oder Abnutzung der Zahne
und/oder wenn der Lagerzapfendurchmesser an einem
Punkt unter dem Grenzwert liegt, ist das Wasserpumpen-
Antriebskegelrad zu ersetzen.

Tabelle H37
Durchmesser des Lagerzapfens des Wasserpumpen-
Antriebskegelrads

Grenzwert

23,94 mm |

Inspektion des Wasserpumpenkegelrads und Ver-
schieiB am Lagerzapfen der Wasserpumpenwelle

Das Wasserpumpenkegelrad einer Sichtkontrolle unter-
Ziehen. Das Kegelrad bei abnormaler Beschéadigung
oder Abnutzung austauschen,

Die beiden Durchmesser des Lagerzapfens der Wasser-
pumpenwelle mit einem Mikrometer messen. Wenn der
Durchmesser an einem Punkt den Grenzwert unter-
schreitet, ist die Wasserpumpenwelle auszuwechseln.

A. Lagerzapfen der Wasserpumpenwelle

Tabelle H36

Durchmesser des Lagerzapfens der Wasserpumpen- Tabelle H38

antriebswelle Durchmesser der Lagerzapfen der Wassermpumpenwele
Grenzwent ‘ 23,95 mm | [ Grenzwert ‘ 16,96 mm

Inspektion des Wasserpumpen-Antriebskegelrads und
VerschleiB des Lagerzapfens

Die Zéhne des Wasserpumpen-Antriebskegelrads einer
Sichtkontrolle unterziehen und den Durchmesser des
Lagerzapfens mit einem Mikrometer messen. Bei einer

A. Kegelradzahn

B. Kegelradzapfen

Inspektion des Ziindverstellungsantriebsrads

Die Z&hne des Antriebsrads einer Sichtkontrolle unter-
diehen. Das Rad bei abnormaler Beschidigung und/oder
Abnutzung austauschen.

Verschleifi der Zylindedagerbohrung

Die funfLagerinnendurchmesser an den Stellen messen,
wo die Wasserpumpenantriebswelle, das Wasserpum-
penantriebskegelrad, die Wasserpumpenwelle und die
Zundversteliungswelle im Zylinder gelagert sind. Wenn
einer der Durchmesser den Grenzwert iiberschreitet,
ist der Zylinder auszutauschen.

Tabelle H39 Zylinderagerinnendurchmesser

Grenzwert
flir Wasserpumpenantriebswelle 24,04 mm
fur Wasserpumpenantriebskegelrad 24,04 mm
fiir Wasserpumpenwetle 17.04 mm
fiir ZUndverstellungswelle 20,04 mm
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Zylinderagerbohrungen

O
OO0
O O O O

1. Lager der Wasserpum-
penwelle

2 Lager der Wasserpum-
penantriebswelle
3 Lager des Wasserpum-

- penantrichskegelrads
4. Lagerung der Zindver-
stellungswelle

Kurbelwelle, Pleuel, Primarkette

Die Torsionsddmpfung (auch Vibrationsdampfung ge-
nannt)ist an der linken Seite der Kurbelwelle angeordnet.
Der Dampfer nimmt die Torsionsvibrationen {Oszillie-
rende Drehbewegung) der Kurbelwelle auf und verhin-
dert, daB die Kurbelwelle einem intensiven Druck unter-
kegt, der entsieht, wenn der Dampfer nicht eingebaut
wird. Die Torsionsdampfung besteht aus drei Teilen;
dem inneren Teil der Nabe @&, dem Démpfungsgummi &
und dem auBeren Teil des Kranzes @. Der Torsions-
dampfer nimmt die Brehbewegung der Kurbelwelle auf
und Ubertrdgt sie als Vibration auf den Kranz der Nabe.
Stérungen an der Kurbelwelle oder an den Pleueln,
wie ausgeschlagene Kurbelwsllenlager oder ein verbo-
genes Pleuel, vervielfachen die durch die auf die Kolben
wirkenden StoBkréfte verursachten Belastungen, so daB
nicht nur die Kurbelwellenlager schneller verschieiBen,
sondern auBerdem auch Gerdusche, Leistungsverluste,
Vibrationen und eine Verkiirzung der Motorebensdauer
folgen. Schaden an der Kurbelwelle cder an einem Pleuel
sind stets mdéglichst fruh festzustellen; diese Teile
miissen dann sofort ausgewechselt werden.

Die folgenden Erliduterungen befassen sich mit den am
haufigsten auftretenden Storungen an Kurbelwelle und
Pleuel. Sie entfaiten ein Verfahren zur Schadensfest-
stellung, sowie zum Messen der Abnutzung und des
Schlages.

Pleuelfud — Radialspiel

Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen und das Seiten-
spiel des Pleuelfues wie gezeigt mit einer Fiihleriehre
messen. Wenn das Seitenspiel das zuldssige GrenzmaB
iberschreitet, ist die Kurbelwelle auszuwechseln.

Tabelle H40 Pleuelul-Seitenspiel

Grenzwert 0,50 mm

s

Torsionsddmpfer HB3

linker Motordeckel

& |

Lﬂ Kurbelwelle

1. Kranz
2 Dampfungsgummi
3. Nabe
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A. Den Pleuelfud driicken

VerschleiB an Pleueliager und Kurbeiwelle

Der Verschlei des Pleuellagers wird mit einer in den
zu vermessenden Spalt eingefihrten Plasiolehre ge-
messen. Die Plastolehre miBt die Hohe des VerschleiBes
durch den Betrag, um den sie beim Zusammenbau der
Teile zusammengepreBt oder verbreitert wird.

ANMERKUNG: Die Kurhelwelle bei der Messung des
Spiels nicht durchdrehen.

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen und die Pleuel-
fuBkappen ausbauen.

® Ol an der Kurbelwelle und an den Pleuellagerflachen
abwischen.

® Von der Plastolehre Streifen in der Breite des Lager-
einsatzes abschneiden. Einen Streifen parallel zur
Kurbelwelle in die Lager der Pleuel einlegen, s0 daB
sich die Plastolehren zwischen den Lagern der Fleuel
und den Kurbelwsllen-Laufbahnen befinden.

® Die PleuelfuBkappen einbauen und die Muttem und
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (Seite 112).

® Die PleuelfuBkappe ausbauen und den Pleuellager-
verschleiB durch Messen der Dicke der Plastolehre
feststellen.

A. Plastolehre

Tabelle H41 Pleuellagerspiel auf Kurbelwelle
0,10 mm

Grenzwert

Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, sind die
Lagereinsatze wie folgt auszutauschen:

® Mit einem Mikrometer den Durchmesser der jewei-
ligen Kurbelwellen-Laufbahn messen.
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® Die Gegengewichte entsprechend dem Laufring-
durchmesser kennzeichnen {Tabelle H42). Wenn der
Durchmesser den zuldssigen Wert unterschreitet, ist
die Kurbelwelie auszuwechseln. Wenn der Durch-
messer kleiner als der Normalwert, jedoch nicht kleiner
als der zuldssige Wert ist, sind griin lackierte Lager-
einsdtze zu verwenden.

ANMERKUNG: Bereits an einem Gegengewicht ange-
brachte Markierungen sind wahrend dieser Arbeiten
nicht zu beachten.

.

A. Die Olbohrung bei der Messung unberiicksichtigt
lassen

Tabelle H42 Kurbelwellen-Pleuellaufbahn

Markierung Normal Grenzwert
Keine 35,984 — 35,994 mm 3597 mm
@] 35,995 — 36,000 mm '

® Die Lagerdeckel auf die Pleuel aufsetzen und die
Schrauben und Muttern in der richtigen Reihenfolge
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(Seite 112).

® Den Innendurchmesser messen und den jeweiligen
PleuelfuB entsprechend dem Innendurchmesser mar-
kieren {Tabelle H43).

ANMERKUNG: Die bereits am PleuelfuB angebrachte
Markierung muB mit dem MeBwert praktisch iiberein-
stimmen.

Tabelle H43 PileuetfuBdurchmesser

Markierung 1 Normal
O { 39,009 - 39,016 mm
Keine { 39,000 - 39,008 mm

@® Entsprechend der Kombination von Pleuel- und Kur-
belwellenmarkierung den erforderlichen Lagereinsatz
auswahlen.

Tabelle H44 Auswahi der Lagereinsitze

Markierung
et Pleuel
Markie= O Keine Markierung
rung der
Kurbelwelle
o Schwarz Braun
P/N 92028-1050 | P/N 92028-1051
Keine Griin Schwarz
Markierung P/N 29028-1048 | P/N 92028-1050
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Tabelle H45 Starke der Lagereinsitze

Tabelle H47 Verdrillung der Pleuel auf 100 mm

Verbiegung und Verdiillung der Pleuel

® Die Lagereinsatze am Pleuelfud ausbauen und den
Lagerdeckel am Pleuelfu einbauen.

® Ein Stick Rundstahi mit dem gleichen Durchmesser
wie der PleuelfuB und beliebiger Lénge in den Pleuel-
fuB einsetzen.

® Ein Stiick Rundstiahl mit gleichem Durchmesser wie
der Pleuelkopf und beliebiger Lange in den Kopf des
Pleuels einsetzen.

® Den PleuelfuB so in Prismen auf einer Richtplatte
einlegen, daf8 der Pleuelfu, wie in der Abbildung
gezeigt, senkrecht zur Richtplatte steht.

@ Mit einem Hohenmesser oder einer MeBuhr den Hb-
henunterschied des Stahlstabs im Pleuelkopf Uber
der Richtplatte auf eine Ldnge von 100 mm messen,
um festzustellen, wie weit das Pleuel verbogen ist.

® Wenn das zuldssige MaB (berschritten wird, ist das
Pleuel auszuwechseln.

Messung der Pleuelverbiegung HE7
_ 1t
| T
e #1100 mm ==

Tabelle H46 Verbiegung der Pleuel auf 100 mm
Grenzwert

0.2 mm

® Das Pleuel um 90° nach einer Seite drehen und pa-
rallel zur Richtplatte, wie in der Abbildung gezeigt,
abstlitzen.

® Den Hohenunterschied des Stahlstabs im Pleuelkopf
iiber der Richtplatte auf eine Lange von 100 mm
messen, um festzustellen, wie weit das Pleuel ver-
drilit ist.

® Wenn das zuldssige Maf Uberschritten wird, ist das
Pleuel auszuwechseln.

Messung der Pleuelverdrillung

- 100 mm

Farbe Normal Grenzwert 0,2 mm
Griin 1,485 - 1,490 mm
_ T Kurbeiwellenanschlag
... Schwarz 1,480 — 1,485 mm ® Die Kurbelwelle in eine Hubscheibenrichtvorrichtung
Braun 1,475 - 1,480 mm oder in Prismen einsetzen und eine MeBuhr an den

einzelnen Hubzapfen anlegen.

® Die Kurbelwelle iangsam durchdrehen. Der maximale
Unterschied zwischen den Anzeigewerten entspricht
dem Kurbelwellenschlag.

HEZ

Tabelle H48 Kurbelwellenschiag
| Grenzwert

0,08 mm |

Verschieil der Kurbelwellenlager

@ Das Kurbelgehiduse auseinanderbauen und die Pass-
flaichen der Kurbelgehiusehilften reinigen.

® Von der Plastolehre Streifen in der Breite des Lager-
einsatzes abschneiden. Auf jede Lauffliche einen
Streifen parallel zur Kurbelwelle legen, so daB die
Plastolehre zwischen dem Lagereinsatz und der Kur-
belwellenlaufliache zusammengedrickt wird.

® Die untere Kurbelgehdusehélfte einbauen, ohne dabei
die Kurhelwelle zu drehen und die Schrauben in der
richtigen Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (Seite 101).

@ Die untere Kurbelgehiusehitfte ausbauen (kontrollie-
ren, daB sich die Kurbelwelle zu keinem Zeitpunkt
dreht) und den VerschleiB der Kurbelwellenlager
durch Messen der Breite der Plastolehre fesistellen.

® Wenn an einer Lagerstelle das zuldssige Spiel Uber-
schritten wird, miissen alle Lagereinsétze (14} ausge-
wachselt und die Kurbeiwellenlaufflichen Uberpriift
werden.

A. Plastolehre



Tabelle H49 Kurbelwelleniagerspiel

Grenzwert 0,11 mm

® Die Kurbelwellenlaufflichen dieser Lagereinsétze
messen. Wenn die Mikrometeranzeige unter den
Grenzwerten liegt, muB die Kurbelwelle ausgetauscht
werden.

A. Die Oibohrung nicht beachten.

Tabelle H50 Durchmesser der Kurbelwellenlauffliche
39,96 mm |

Grenzwert

Kurbeiwellenseitenspiel

Beide Seiten des Kurbelwellenlagers Nr. 4 arbeiten als
Drucklager (Anschlag fiir die Achsialbewegung der Kur-
belwelle).

Das Kurbelwellenseitenspiel wie gezeigt mit einer Flihler-
lehre messen. Die Kurbelgehdusehdlften als Satz aus-
wechseln, falls das Spiel den zulssigen Grenzwert Uber-
schreitet.

ANMERKUNG: Die Kurbelgehdusehélften sind im Werk
im zusammenmontierten Zustand bearbeitet worden
und missen deshalb als Satz ausgetauscht werden.

A. Die Kurbelwelle nach einer Seite driicken

Tabelle H51 Kurbelwellenseitenspiel
0,50 mm

Grenzwert
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Verschlei} der Primarkette

Wenn eine Primarkette so abgenuizt ist, daB sie um 1,4%
oder mebr, langer als eine neue Kette ist, bietet sie keine
ausreichende Sicherheit mehr; sie muB dann ausgewech-
selt werden. Den VerschleiB durch Messen des Ketien-
durchhangs priifen.

Das Kurbelgehause auseinanderbauen und den Ketten-
durchhang {Vertikalbewegung in der Mitte zwischen den
Kettenrddern) messen. Die Ketie auswechseln, falls sie
sich liber den zulassigen Wert hinaus geléngt hat.

A. In der Mitte messen

Tabelle H52 Primarkettendurchhang
[ Grenzwert 22 mm ]

Beschidigungen am Primérketten-Antriebsrad

Die Zahne des Primarketten-Antriebsrads (sitzt in der
Mitte der Kurbelwelle) kontrallieren. Leichte Beschadi-
gungen konnen mit einem Olstein repariert werden:
wenn die Zdhne stark beschadigt sind, muB die Kurbel-
welle ausgetauscht werden. Schiaden an den Zahnen
des Primérketten-Antriebsrads weisen darauf hin, daB die
Primarkette, die dieses Rad antreibt, auch beschadigt
sein kann. Wenn das Primarketten-Antriebsrad repariert
cder ausgetauscht wird, gleichzeitig auch die Primér-
kette und das Primdarketten-Antriebsrad (sitzt auf der
Sekundirwelle) kontrollieren und erforderlichenfalls aus-
tauschen.

A. Primarketten-Antriebsrad
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Priifung des Torsionsdiampfers

® Den Torsionsddmpfer auf Verformung oder andere
Beschédigungen Uberpriifen. Kontrollieren, ob der
Dampfungsgummi gerissen oder in anderer Weise be-
schadigt ist. Wenn bei der Sichtkontrolle Beschadi-
gungen festgestellt werden, ist der Dampfungsgummi
auszutauschen.

(H75

A. Dampfungsgummi

Sekundarwelle, Sekundarkette, Steuerkette

Auf der Sekundérwelle sitzen das Olpumpenantriebsrad,
die Kettenréder der Steuerkette und der Nockenwelien-
kette, die Kupplung und das Antriebskettenrad der Se-
kundéarkette. Sie [&uft in zwei Lagerungen an den Ketten-
radern der Steuerkette und der Nockenwellenketie und
dem Sekundirketten-Antriebsrad.

Die Steuerkette treibt die Olpumpenantriebswelle zur
Betatigung der Olpumpe und der Ziindverstellung an.

Verschleil der Sekundérwellenlager

® Die Kurbelwelle auseinanderbauen und die Lautbah-
nen, Lagereinsdize und Passfldchen der Kurbelge-
hausehdlften reinigen.

@ Von der Plastolehre Streifen in der Breite des Lager-
einsatzes abschneiden. Auf jede Lauffliche einen
Streifen parallel zur Sekundadrwelle legen, so daB die
Plastolehre zwischen dem Lagereinsatz und der Kur-
belwellenlauffiiche zusammengedriickt wird.

A. Plastolehre

® Die untere Kurbelgehdusehélite einbauen ohne dabei
die Sekundérwelle zu drehen und die Schrauben in
der richtigen Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen {Seite 101).

® Die untere Kurbelgehiusehilfte ausbauen (darauf
achten, daB die Kurbelwelle in keinem Fall gedreht
wird) und den VerschieiB der Lager durch Messen
der Breite der Plastolehre feststellen. .

® Wenn an einer Lagerstelle das zuldssige Spiel tiber-
schritten wird, missen alle Lagereinsédtze (4) ausge-
tauscht und die Sekundarweileniaufflichen Uberpriift
werden.

Tabelle H53 Sekundédrwelleniagerspiel

Grenzwert 0,11 mm

® Die Kurbelwellenlauffidchen messen. Wenn die Mikro-
meteranzeige unter dem Grenzwert liegt, miissen die
Kettenrader der Steuerkette und der Nockenwellen-
kette und/oder das Sekundérwellenantriebskettenrad
ausgetauscht werden.

(HTT

A. Lauffiachen

Tabelle H54 Durchmesser der Sekundarwellenlauffiiche
38,26 mm

Grenzwert

Primarketten-Antriebsrad, Steuerketten- und Nocken-
wellen-Kettenrader, Sekundirketten-Antriebsrad, OI-
pumpenantriebsrad

Die Zahne der einzelnen Kettenrdder und Zahnrider
einer Sichtkontrolle unterziehen. Leichte Beschidigun-
gen kénnen mit einem Olstein repariert werden; die
Zahnrader und das Kettenrad missen ausgetausch?
werden, wenn sie stark beschidigt sind. Beschédigte
Zihne der einzelnen Kettenrader deuten darauf hin, daR
die Kette, die auf dem Kettenrad Iduft, ebenfalls besché-
digt sein kann, Wenn diese Kettenrédder und das Zahnrad
repariert oder ausgetauscht werden, ist auch das ent-
sprechende Zahnrad oder Kettenrad der gleichen Kette
zu kontrollieren und gegebenenfalls zu reparieren oder
auszutauschen.



H78

A. Olpumpenantriebsrad

B. Steuerketten und Nockenwellen-Kettenrader
C. Primérketten-Antriebsrad

D. Sekundérketten-Antriebsrad

Die Buchsen der Steuerketten- und Nockenweilen-
Kettenrédder einer Sichtkontrolie unterziehen. Die Ketten-
rader sind auszutauschen, wenn sie erheblich besché-
digt oder abgenutzt sind. Gleichzeitig die Sekundirwealie
iberpriifen und erfordedichenfalls austauschen.

Nockenddmpferfeder, Nockendampfer

Die freie Ldnge der Nockenddmpferfeder mit einer
Schieblehre messen. Die Kette austauschen, wenn die
Lange unter dem Grenzwert liegt.

Tabelie HS5 Freie Lénge der Dampferfeder
41,0 mm |

Grenzwert [

Den Nocken des Primédrketten-Antriebsrads und die
Nockenrolle einer Sichtkontrolle unterziehen. Das Ket-
tenrad und die Nockenroile bei erheblicher Beschadi-
gung oder Abnutzung austauschen (z.B. ,abgestufte®
VerschleiBspuren usw.).

VerschleiB der Sekundéirkette

Den Durchhang mittels Vertikalbewegung in der Mitte
zwischen den beiden Zahnrddern messen. Wenn der
Grenzwert aus der Tabelle H56 Gberschritten wird, ist
sie auszuwechseln.

A. In der Mitte messen

Tabelle H58 Sekundarkettendurchhang
| Grenzwert 21 mm |
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Steuerkette, Steuerkettenspanner,
Steuerkettenfiihrung

Die Steuerkette treibt von der Sekundarwelle aus die
Olpumpenantriebswelle zur Betitigung der Wasserpum-
pe und der Zindverstellungswelle an.

Der Spanner besteht aus Druckstange, Feder, Spanner-
gehduse und Schraube.

Verschleil der Steuerkette

Die Kette mit einer Kraft von ungefdhr 5 kp spannen
und die Ldnge Uber 20 Glieder messen. Da sich die
Steuerkette ungleichmaBig abnutzen kann, sind die
Messungen an mehreren Stellen vorzunehmen. Wenn bei
einer Messung der Grenzwert liberschritten wird, ist die
Kette auszutauschen.

Messung der Steuerkette H80

20 Glieder

Tabelle H57 Lange der Steuerkette iiber 20 Glieder
128,9 mm

I Grenzwert

Priifung des Kettenspanners

Den Steuerkettenspanner ausbauen. Die Druckstange
und die Bohrung im Kettenspannergehiuse einer Sicht-
kontrolle unterziehen, bei Beschadigung austauschen.

Die freie Federlinge messen. Die Feder austauschen,
wenn die freie Lénge den Grenzwert Uberschreitet.

(H8D)

Tabelle H58
L Grenzwert

Freie Lange der Kettenspannerfeder

58,6 mm |
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Verschleifl der Kettenfiihrung

Die Kettenfiihrungen ausbauen und einer Sichtkontrolle
unterziehen. Die Fiihrung austauschen wenn der Gummi
oder ein anderes Teil beschadigt sind.

Die Tiefe der Nuten, in denen die Kette liuft, messen.

Die Fuhrung austauschen, wenn der VerschleiB den
Grenzwert liberschreitet.

VerschleiB der Steuerketten-Gummifihrung (g2

Tabelle H59 Verschleil der Steuerkettenfiihrung
1,5 mm ]

| Grenzwert

Kuppiung
In Abb. H84 ist der Aufbau der Kupplung dargestellt. Es
handelt sich um sine Mehrscheiben-Olbadkupplung mit

Kupplung

1. Kupplungsgehiuse
2 Zahnscheibe

3. Innere Nabe

4. Gummidampfer

9 Kupplungsscheiben & und acht Stahlscheiben €. Zum
Ausgleich der StdBe vorn Getriebe sind in der Kupplungs-
nabe Gummidampfer eingebaut.

Der Kupplungsuasriickmechanismus ist in Abb. H83
dargestellt. Wenn sich der Kupplungsausriickhebel @
dreht, gleitet die innere Welle & auf den Stahlkugeln &
und die Einstellschraube @ driickt die Druckstange @
gegen die Kupplung. Der Kupplungsausriickmechanis-
mus sitzt im Deckel des duBeren Schaltmechanismus.

Kupplungsausriickmechanismus H83

1. Kontermutter

2. Unterlegscheibe
3. Feder

4. Ausriickhebel

5. Nachstelischraube
6. O-Ring

7. Nadellager

8. AuBere Welle

9. Kugeleinheit

10. Innere Welle

11. Druckstange

(HB)

11. Mutter
12. Stahlkugel
13. Druckpilz
14. Unterlegscheibe
6. Unterlegscheibe 15. Sicherungsring
7. Sicherungsring 16. Federplatte
8. Kupplungsscheibe  17. Kupplungsfeder
9. Stahlscheibe 18. Schraube
10. Sicherungsscheibe 19, Unterlegscheibe

5. AuBerer Nabel




Eine Kupplung, die nicht exakt auskuppelt verursacht
Schwierigkeiten beim Schalten und eventuell sogar Ge-
triebeschaden. Andererseits Ubertréigt eine schleifende
Kupplung nicht die gesamte Kraft; sie kann {iberhitzt
werden und ausbrennen. Wenn eine Kupplung nicht
vollstindig auskuppelt kann dies zuriickzufiihren sein
auf:
1. Zuviel Spiel am Kupplungsgriff;
2. Verzogene oder zu rauhe Kupplungsscheiben;
3. UngleichméBige Spannung der Kupplungsfedern;
4. Verbrauchtes Motordl;
5. Zu hohe Viskositat des Motoréls;
6. Zu hoher Clstand;
7. Aufder Antriebsweille festgefressenes Kupplungs-
gehiuse;
8. Schadhaften Kupplungsausriickmechanismus;
9. UngleichmaBige Abnutzung der Kupplungsnabe
oder des Kupplungsgehéuses;
10. Fehlende Teile.

Die Kupplung kann schleifen infolge von:
1. Fehlendem Spiel am Kupplungsgriff;
2. Abgeniitzten Kupplungsscheiben;
3. Lahmen Kupplungsfedern;
4. Klemmendem Kupplungszug;
6. Schadhaftem Kupplungsausriickmechanismus;
6. UngleichméBiger Abnutzung an Kupplungsnabe
oder Kupplungsgehiuse.

Kupplungsgerdusche kénnen verursacht werden durch;
1. UbermiBigen Verschieid an Primérkette und
Zahnradem;
2. Beschadigte Radzihne;
3. Zuviel Spiel zwischen Kupplungsplattenzungen
und Kupplungsgehiuse.

Spannung der Fedem

Die Kupplungsfedern ausbauen und nacheinander in
ein Federpriifgerdt einsetzen, wie in Abbildung H45 ge-
zeigt. Die jewellige Feder zusammendriicken und die
Federkraft bei der vorgeschriebenen Léange der Feder
ablesen. Falls die Feder bei vorgeschriebener Linge
schwicher als der zuldssige Grenzwert ist, ist sie aus-
zuwechseln.

Tabeile HE0 Spannung der Kupplungsfedern

Lédnge Grenzwert
23,5 mm 249 kg

Abnutzung und Beschédigung der Kupplungsscheiben
Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontrolle unterziehen,
um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festfressen oder
Uberhitzung aufweisen oder ob sie ungieichméBig ab-
genutzt sind. Die Dicke der Scheiben mit einer Schieb-
lehre messen.

Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschadigung auf-

weisen oder das zuldssige MaB unterschreiten, sind sie
durch neue zu ersetzen.

Messung der Kupplungsscheiben A8 5-
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Tabelle H61 Dicke der Kupplungsscheiben
3,2 mm |

Grenzwert ]

Kupplungsscheibenverzug

Die einzelnen Kupplungsscheiben auf eine Richtpiatte
legen und den Spalt zwischen der Scheibe und der
Richtplatie messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug
der jeweiligen Scheibe.

Scheiben deren Verzug das zuidssige Ma@ iberschreiten,
auswechseln.

Tabelle H62 Kupplungsscheibenverzug

Grenzwert i 0,4 mm

Spiel zwischen Kupplungsscheiben und Kupplungs-
gehduse

Das Spiel zwischen den Zungen an den Kupplungs-
scheiben und den Fingern am Kupplungsgehiuse mes-
sen. Bei zu groBem Spiel wird die Kupplung laut.

Wenn das Spiel den zuldssigen Went iiberschreitet, sind
die Kupplungsscheiben auszuwechseln. Die Finger des
Gehauses, an denen die Zungen der Kupplungsscheiben
anliegen, kontrollieren. Bei zu stark abgenutzten Fingern
oder bei Rillenbildung durch die Zungen, muf das Kupp-
lungsgehduse ausgewechselt werden.

Spiei zwischen Kupplungsscheibe (H8D)
und Kupplungsgehiuse ;

Kupplungs-
scheibe

Kupplungs-
gehause

Tabeille H40
Spiel zwischen Kupplungsscheibe und Kupplungs-
gehause

Grenzwert 0,86 mm
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Die Finger des Gehiuses, an denen die Zungen der
Kupplungsscheiben anliegen, inspizieren. Bei zu stark
abgenutzten Fingern, oder bei Nutenbildung durch die
Zungen muB das Kupplungsgehduse ausgewechselt
werden.

Beschadigung der Kupplungsnabe

Die Auflageflichen der Zdhne der Stahlscheiben in den
Keilnuten der Kupplungsnabe inspizieren. Wenn die
Keilnuten Kerben aufweisen, muB die Kupplungsnabe
ausgewechselt werden.

Beschadigung des Dampfungsgummis

Die Dampfungsgummis einer Sichtkontrolle unterziehen.
Die Gummis sind auszutauschen, wenn sie beschadigt
oder iibermaBig abgenutzt sind.

Verschieifl des Kupplungsausnickmechanismus

Den Kupplungsausrickhebel, die Stahlkugeln und die
Kugellaufflache auf Beschidigung oder liberméBigen

Getriebe, Nockendampfer und Kegelrader
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3. Antriebsrad 5. Gang
4. Antriebsrad 3. Gang
5. Antriebsrad 4. Gang
6. Abtriebwellenkegelrad

9, Federanschiag
10. Feder
11. Dé&mpfungsnocken
12. Nockenrolle

Verschleil kontrollieren. Bei Beschadigung oder Uber-
méaBigem VerschleiB den Kupplungsausriickhebel, die
Kugeln und die Kugelgleitfldche als Satz auswechsein.

Getriebe, Kegelrader

Das Getriebe ist ein 5-Gang-Getriebe, klauengeschaltet,
mit Zahnrddern standig im Eingriff. Der Getriebequer-
schnitt ist in Abb, H88 dargestellt. Im Getriebe wird die
Motordrehzahl untersetzt, die Antriebskraft wird durch
Kegelrader rechtwinkelig (307 umgelenkt und treibt dann
die Antriebswelle an.

Nockendampfer

Zur Aufnahme der vom Antriebszug kommenden StéBe
ist am linken Wellenende der Getriebeabtrichswelle der
Nockendampfer eingebaut. Die Abtriebswelle besteht
aus der inneren und der duBeren Welle, die durch den
Nockendampfer miteinander verbunden sind.
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13. Innere Abtriebswelle
14. AuBere Abtriebswelle
15. Abtriebsrad 2. Gang -
16. Abtriebsrad 5. Gang
17. Abtriebsrad 3. Gang
18. Abtriebsrad 4. Gang

19. Abtriebsrad 1. Gang
20. Beilage(n)
21. Beilage(n)



Zur Nockenddmpfung gehéren die Nockenrolle @, der
Dampfungsnocken @, die Federn © und der Federan-
schlag @ Die Nockenrolle sitzt auf der duBeren Welle,
dreht sich mit der duBeren Welle und ist seitlich nicht
verschiebbar. Der Dadmpfungsnocken ist gezahnt, dreht
sich mit der inneren Welle, ist aber seitlich verschiebbar.
Wenn die Nockendiampfung einen Sto erhilt, drebt sich
die Nockenralle im Verhéitnis zum Dampfungsnocken
und nimmt die StéGe auf.

Spiralverzahnte Kegelrader

Die Kegelrddersind spiralverzahnt, sie libertragen hohere
Kréfte und laufen ruhiger als geradverzahnte Kegelréder.
Der Grund hierfilr ist folgender: Bevor sich ein Zahn-
kontak |dst, greift schon der nachste Zahn wieder ein.
Hierdurch wird das LLastmoment auf mehrere Ziahne ver-
teiit und der Lauf wird ruhiger. Die Kegelrdder werden als
Paare hergestellt. Aus diesem Grund kénnen die Rader
nicht einzeln ausgetauscht werden. Diese Kegelrdder
miissen immer als Satz ausgetauscht werden. Wellen
und Lager miissen starr sein, damit der vorschrifts-
méBige Zahnkontakt erhalten bleibt. Wenn die Kegel-
rader infolge falscher Beilagen oder beschadigter Lager
nicht mehr verschriftsmaBig fluchten, werden die Kegel-
rader laut und konnen brechen.

Schédden am Getriebe oder am Schaltmechanismus,
aufgrund deren das Getriebe falsch schaltet, Génge
uberspringt und/oder aus dem Gang zuriickspringt,
fiihren zu weiteren Schdden am Getriebe und zu Motor-
schiden infolge der dabei auftretenden Uberdrehzahl.
Stérungen am Getriebe oder am Schaltmechanismus
kénnen folgende Ursachen haben:
1.Loser Rickholfederstift und/oder gebrochene
oder lahme Rickholfeder.
2. Gebrochene oderlahme Schaltwalzenpositionier-
stift-Feder.
3. Gebrochene oder lahme Schaltklauenfeder.
4. Beschédigter Schaltarm und/oder beschadigte
Schaltbegrenzungs-Klaue.
6. Lose Schaltwalzenlagerhalterungen.
6. Verbogene oder abgenutzte Schaltgabel(n).
7. Ausgeschlagene Schaltgabelnuten an den
Radern.
8. Abgenutzte Schaltgabel-Fiihrungsstifte.
9. Ausgeschlagene Schaltwalzennuten.
10. Kiemmender Schaltwalzen-Positionierstift  im
Positionierbolzen.
11. Abgenutzie oder beschidigte Getrieberadklauen,
Klauenldcher und/oder Kiauenaussparungen.
12. Storungen in der Kupplung cder im Kupplungs-
mechanismus.
13. Falscher Zusammenbau oder fehlende Teile.

Getriebegerdusche kénnen folgende Ursachen haben:
1. Abgenutzte oder beschidigte Wellen, Lager, Rad-
naben oder Zéhne, usw.
2. Abgenutzte oder beschédigte Dampfungsnocken,
Nockenrollen oder Abtriebswellenverzahnung.
3. Falsches Getriebespiel und/oder Zahnkontaki-
muster der Kegelrader.

Inspektion des Schaltmechanismus

Die Schaltkiauen, die Schaltbegrenzung und die Riick-
holfeder ingpizieren. Gebrochene oder anderweitig be-
schadigte Teile auswechseln.
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A. Schaltklauen B. Schalthegrenzung C. Riickholfeder

Die freie Linge der Klauenfeder messen. Wenn die Feder
das zuldssige MaB liberschreitet, ist sie auszuwechseln.
Die freie Ldnge der Schaltwalzenpositionierstift-Feder
messen. Wenn die Feder das zuldssige MaB unter-
schreitet, ist sie auszuwechseln,

(H9O;

A. Klauenfeder B. Positionierstiftfeder

Tabelle H64
Freie Lange der Klavenfeder und der Positionierstiftfeder

Grenzwert
18,9 mm
494 mm

Klauenfeder
Positionierstiftfeder

Verbiegung der Schaltgabeln

Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und
verbogene Schaltgabeln auswechseln. Bei verboge-
nen Schaltgabeln kdnnen Schwierigkeiten beim Schal-
ten entstehen; bei Belastung kann auch der jeweilige
Gang herausspringen.

Yerschleifi zwischen Schaltgabel und Radnut

Die Dicke der Schaltgabein an den Auftageflachen
sowie die Weite der Schaltgabeinuten in den Ridern
messen. Wenn die Dicke einer Schaltgabel unterhalb
des zuladssigen Wertes liegt, muB die Schaltgabel aus-
gewechselt werden. Wenn eine Radnut Uber den zu-
ldssigen Wert hinaus ausgeschlagen ist, muB das Rad
ausgewechselt werden.
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A. Schaltgabeldicke B. Schaltnhutbreite

Tabelle H65 Schaltgabeldicke

| Grenzwert

57 mm J

Tabelle H66 Breite der Schaltgabelnut
6,25 mm

I Grenzwert

Verschlei zwischenGabelfiihrungsstiftenund Schalt-
walze

Den Durchmesser der Schaltwalzenfilhrungsstifte so-
wie die Breite der einzelnen Schaltwalzennuten mes-
sen. Schaltgabeln, bei denen der Flhrungsstift das zu-
lassige MaB unterschreitet, auswechseln. Wenn eine
Schaltwalzennut Uber das zuldssige Ma® hinaus aus-
geschlagen ist, ist die Schaltwalze auszuwechseln.

A. Fihrungsstiftdurchmesser
B. Breite der Schaltwalzennut

Tabelle H67
Durchmesser der Schaltgabel-Fihrungsstifte

Grenzwert 7.85 mm

Tabelle H68 Breite der Schaliwalzennut
8,25 mm

Grenzwent

Inspektion der Schalistangen

Die Schaltstangen einer Sichtkontrolle unterziehen. Die
Schaltstangen sind auszuwechseln, wenn sie stark ab-
genutzt sind oder wenn sie abgestuften Verschieid auf-
weisen.

Getriebespiel

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen und das Ge-
triebe eingebaut lassen.

® Zur Messung des Spiels eine MeBuhr an ginem Zahn
eines Rads ansetzen und das Rad hin und her be-
wegen, wihrend das andere Rad festgehalien wird.

® Der Unterschied zwischen dem hochsten und dem
niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel. Beide
Réder auswechseln, wenn das Spiel den zuldssigen
Wert Uberschreitet.

A. Leicht hin und her bewegen.

B. Festhatten

Tabelle H69 Getriebespiel

| Grenzwert 0,30 mm

Beschédigung an Radklauen und Radklauenausspa-
nngen

Die Radklauen und Radklauenaussparungen einer Sicht-
kontrolle unterziehen. Rader, bei denen die Schaltklauen
oder die Schaltklauenaussparungen beschéadigt oder
ungleichmaBig oder zu stark abgenutzt sind, auswech-
seln.

HOZ

A. Radklauen  B. Klauenaussparingen

VerschleiB an den Getriebewellen und Zahnradem
Den Durchmesser der einzelnen Wellen und der Buchsen
mit einem Mikrometer sowie den !nnendurchmesser
der unten aufgefuhrten Rader messen. Die Unterschiede
zwischen den MeBwerten entsprechen dem Spiel. Rader
bei denen das Spiel das zulassige MabB lberschreitet,
auswechseln.



Tabelle H70
Spiel zwischen Zahnridern und Welle sowie Zahn-
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Verschleif§ und Beschadigungen an Wellen, Lagem und
Buchsen

Die Kugel- und Nadellager, sowie die Buchsen der Ge-
triebewellen Uberpriifen. Siehe Seite 207 fir Inspektion
der Kugel- und Nadellager. Im Zweifeisfalle das ent-
sprechende Lager auswechseln. Die duBere Welle aus-
wechseln, wenn die Buchse beschiédigt ist.

Die Durchmesser der Laufbahnen der Antriebswelle,
der angetriebenen Welle (innere und AuBere) und der
Abtriebswellen in den Nadellagerm und Buchsen messen.
Die jeweilige Welle auswechseln, wenn der Durchmesser
das zulassige MaB unterschreitet. Den Innendurch-
messer des NadellagerauBenlaufrings und der duBeren
Welle mit einer InnenmeBuhr messen. Die Laufringe
auswechseln, wenn der Durchmesser den zulédssigen
Grenzwert berschreitet. Beim Austausch einer Welle
und/oder eines Laufrings das zugehirige Nadellager
ebenfalls auswechseln.

Tabelle H74
Verschlei der Antriebswelle und des Nadellagers

réidern und Buchse Lage Grenzwert
! Zahnrad Grenzwert B A 21,96 mm
Abtriebswelle 1., 2 u. 3. Gang B 30,04 mm
— 0,17 mm
. 3. Gang C 27,94 mm
Antriebswelle ]
4. Gang 0,16 mm Dund E X 24,96 mm
Messung der Antriebswelle und des Nadellagers /g‘e—"-
9 mm
i ) B — i .
~ et ~ — ;
] f e 60 mm —-- -
— - 120 mm——- -
Messung der inneren und auBeren Abtriebswellen und .:H @

der Nadellager
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Tabelle H72
VerschleiB der inneren und &uBeren Abtriebswelle und
der Nadellager

Lage Grenzwert
A 22,94 mm
B _ 22,97 mm
c 23,04 mm
D 23,03 mm

Verschieil an der Abtriebswelle

(H88)

iI:Smm

H

s

Tabelle H73 Verschieill an der Abtriebswelle
21,98 mm

Grenzwert

inspektion der Nockendidmpfung

Die Nockenflichen des Dampfungsnockens und der
Nockenrolle einer Sichtkontrolle unterziehen. Die Keil-
verzahnung und die gezahnten Stellen des Nockens,
der Nockenrolle, sowie der inneren und duBeren Wellen
kontrollieren. Die jeweiligen Teile austauschen, wenn sie
stark abgenutzt sind.

Die Dampfungsfedern auf Risse oder andere Bescha-
digungen kontrollieren. Die Federn austauschen, wenn
sie beschadigt sind.

C. Gezahnte Stellen
D. Dampfungsfedern

A. Nockenflichen
B. Keilverzahnungen

Inspektion der Kegelrader

Die Zdhne der Kegelrdder einer Sichtkontrolle unter-
ziehen. Die beiden Kegelrdder als Satz austauschen,
wenn Beschédigungen irgendeiner Art festgestellt
werden.

Motorschmiernung

Zum Motorschmiersystem gehoren das Olsieb, die
Motordlpumpe, der Offilter, das Ol-Bypass-Ventil, das
Uperdruckventil und die Olkandle. Ein Kurbelgehause-
Entliftungsventil sorgt dafiir, daB die Druckschwankun-
gen im Kurbeigehduse so klein wie maglich bleiben.
AuBerdem leitet es in das Kurbelgehduse gelangende
Gase wieder in den Motor zuriick. Die folgenden Er-
lauterungen befassen sich damit, wie die einzeinen Teile
zusammenarbeiten und wie das Ol zu den verschiedenen
Teilen des Motors gelangt. Die Einzelheiten des Uber-
druckventils, der Motordlpumpe und es Cifilters sind in
den Abschnitten nach der Beschreibung des Motor-
schmiersystems (Seite 199-201) erlautert.

Da der Motor durch ein NaBsystem mit Sumpfgeschmiert
wird, ist im Unterteil des Motors im Kurbelgehduse stets
ein Olvorrat vorhanden. Das Ol wird bei laufendem Mator
von der Pumpe durch ein Drahtsieb angesaugt.

Der Antrieb der Pumpe erfolgt iber ein Zahnrad an der
linken Seite der Sekundérwelle. Von der Pumpe geht
das O zum Olfilter, um dort gefiltert zu werden. Wenn
das Filterelement verstopft ist, so daB der OldurchfluB
behindert wird, flieBt das I durch ein Bypass-Ventil in
der Befeshgungsschraube des Offilters am Elernent vor-
bei. Das gefitene Ol wird in der Olwanne auf fiinf
Schmierwege verteilt. Einer dieser Wege fuhrt zum Kur-
belgehduse-Hauptblkanal. Durch den Hauptélkanal ge-
langt das Ol zu den Kurbelwellen-Hauptlagern, dann
zu den PleuelfuBlagern, der Anlasserradlagerung, den
Nockenwellenlaufbahnen, der rechten Lagerung der
Wasserpumpenantriebswelle, zu den Lagerungen der
Pumpenwelle, den Lagerungen der Drehzahlreglerwellen
und zur Primarkette.
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Motorschmiersystem
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1. AusiaBnackenwelle 7. Anlasserkupplung 13. Qlsieb 19. Sekundérwelle

2. EinlaBnockenwelle 8. Kurbelwellenlagerung 14. Olwanne 20. Primérkette

3. VenlilstéBel 9. Antriebswetle 15. Bypass-Ventil 21. Ziindverstellungs-
4. Ventil 10. angetriebene Welle 16. Offilter welle

5. Kolben 11. Uberdruckventil 17. Abtriebswelle 22. Wasserpumpen-
6. Pleuellagerung 12. Olpumpe 18. Oldruckschalter . antriebswelle

23. Wasserpumpenwelle
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Der zweite Weg fir das gefilterte Ol fiihrt zu dem linken
Nadellager der Antriebswelle, den Lagerungen der An-
triebsréderund demlinken Nadellager der angetriebenen
Weile. Der dritie Weg fiir das gefilterte Ol fuhrt zur Steuer-
kette und zu der Lagerung des Nockenwellenketten-
ritzels und zur finken Lagerung der Wasserpumpen-
antriebswelle. Der vierte Weg fiir das gefilterte Ol flihrt
2u der Lagerung des Sekundarwellenkettenrads.

Der fiinfte Weg fiir das gefilterte Ol fiihrt zu dem Nadel-
lager der Antriebswelle, dem Kugellager der Antriebs-
welle, dem Drucklager der angetriebenen Welle, zum
rechten Kugeliager der angetriebenen Welie und zu den
LLagerungen der Abtriebsrader.

Um den Olstand konstant zu halten, sind sowohl der QF
druckschalter als auch das Uberdruckventil wichtig. Der Ol
druckschalter, der an der rechten Seite der unteren
Kurbelgehdusehilfte angeordnet ist, kontrolliert den OI-
druck im Haupttlkanal und schaltet die Oldruckkontroll-
lampe ein, wenn der Druck zu sehr abféllt. Bei unzu-
reichendem Oldruck ist die Otpumpe abgenutzt oder
beschédigt; moglicherweise gelangt auch nicht ausrei-
chend Ol zur Pumpe. Wenn andererseits der Oldruck
zu hoch wird, wie beispielsweise beim Aniassen eines
kalten Motors (insbesondere bei kaltem Wetter) be-
grenzt das Uberdruckventil den Oldruck. Das Uber-
druckventil spricht an, wenn die Ventilfeder mit einem
Druck von 5,2 kp/fecm? angesprochen wird,

Messung des Oldrucks
Die Funktion des Uberdruckventils ist bei kaltem Motor
{etwa bei Zimmertemperatur) durchzufiihren.

ANMERKUNG: Wenn der Motor bereits warmgelaufen
ist, kann die Messung des Oldrucks bei normaler Be-
triebstemperatur begonnen werden.

Der Motor muB abgeschaitet werden. Den Oldruck-
schalter an der rechten Seite des Kurbelgehiuses aus-
bauen und das OldruckmeBgerdt mit dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) stattdessen anschlieBen, um den
Oldruck zu messen.

A. OldruckmeBgerit (57001-164)
B. Adapter (57001-1033)

Den Motor anlassen und den Oidruck bei verschiedenen
Motordrehzahlen ablesen. Ein normales Uberdruckventil
hilt den maximaien Oldruck im Bereich der in Tabelle
H74 angegebenen Werte. Wenn der Oldruck 6,0 kp/ocm?2
wesentlich lbersteigt, klemmt das Uberdruckventi! in
geschlossener Stellung. Wenn der Oldruck bei mehr alg
5000 min ' niedriger als 4,4 kp/ecm? ist, kann es sein,
daB das Uberdruckventil in gedffneter Stellung klemmt

oder daB das Schmiersystem anderweitig beschédigt
ist.

Tabelle H74 {ffnungsdruck des Uberdruckventils
44 -60kpicmz |

Normal I

Den Motor warmlaufen lassen und den Oldruck bei
normaler Betriebstemperatur messen.

Den Motor mit den vorgeschriebenen Drehzahlen laufen
lassen {Tabelle H75) und den Oldruck ablesen.

Tabelle H75 Oldruck
Otdruck bei 4000 min-1,100° C
ungefahr 2,0 kpfocm?

Bei wesentlich unter dem vorgeschriebenen Wert liegen-
dem Oldruck, die Glpumpe und das Uberdruckventi
kontrollieren. Falls an der Pumpe und dem Uberdruck-
ventil keine Stérung festzustellen ist, ist der Rest des

-Schmiersystems zu Uberpriifen.

Inspektion des Oldruckschalters

Der Schalter muB die Warnkontroliampe bei eingeschal-
teter ZUndung und stehendem Motor zum Aufleuchten
bringen. Falls die Lampe nicht aufleuchtet, ist die An-
schluBleitung vom Schalter abzuziehen. Das Pluskabel
eines Gleichspannungs-Voltmeters mit einem Bereich
von 20 V an die Schalterdeitung anschlieBen und das
Minuskabel mit dem Motor verbinden. Den Ziind-
schlUssel auf ,ON" schalten und das Voltmeter ablesen.
Falls das Voltmeter nicht die Batteriespannung anzeigt,

liegt die Storung entweder an der Leitung oder an der
Lampe.

A. Schalterleitung

Wenn das Instrument die Batteriespannung anzeigt, kann
der Oldruckschalter schadhaft sein. Mit einem Ohm-
meter den Schalter zwischen der Schalterklemme und
dem Schaltergehduse auf Durchgang prifen. Wenn das
Instrument bei abgeklemmzter Schalterleitung und ste-
hendem Mactor mehr als Null Ohm anzeigt, ist der Schalter
schadhatft.

Wenn die Motordrehzahl auf mehr als den vorgeschrie-
benen Wert ansteigt, muB die Kontrollampe erldschen.
Wenn das nicht der Fall ist, ist der Motor sofort abzu- -
stellen, die Schalterleitung abzuklemmen und das Ohm-
meter zwischen Schalterklemme und Motor (Fahrge-
stellerdung) anzuschlieBen. Wenn der Motor ausge-
schaitet ist, muB die Anzeige Null Ohm sein; dreht der



Motor schneller als vorgeschrieben (Tabelle H76} muB
die Anzeige unendlich sein. Ist die Anzeige Null Ohm
wenn der Motor mit vorgeschriebener Drehzahl [uft,
muB der Motor abgeschaltet und der Oldruck gemessen
werden (S.198 ). Wenn der Oldruck héher ist ais fir die
jeweilige Moterdrehzahl vorgeschrieben, ist der (idruck-
schalter schadhaft; er muB dann ausgewechselt werden,

Tabelle H76 Priifung des Oldruckschalters

Instrument Motordrehzahl Oldruckschalter
Motor ON
ausgeschaltet  |(Anzeige Null Ohm)
x10hm |— -
Uber OFF
Leerlaufdrehzahl {Anzeige unendlich)
Uberdruckventil

Priifung des Uberdruckventils

Es ist zu priifen, ob die Stahlkugel in dem Ventit leicht
gleitet, wenn sie mit einem Holzstab oder mit einem an-
deren weichen Stab weggedriickt wird: sie muB unter
dem Federdruck des Ventils wieder in den Sitz zuriick-
kommen.

ANMERKUNG: Das Ventil ist im zusammengebauten
Zustand zu Uberpriifen. Wenn das Ventil zerlegt und
wieder zusammengebaut wird, kann sich die Leistung
des Ventils Andern.
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A. Stahlkugel

Wenn bei der obigen Priifung harte Punkte festgestellt
werden, muf das Ventil mit einem Lésemitte! mit hohem
Flammpunkt gereinigt werden; dann das Ventil mit Druck-
luft ausblasen,

Wenn durch dieses Reinigen das Problem nicht gelst
wird, ist das Uberdruckventil zu ersetzen. Das Uberdruck-
ventil ist ein Prdzisionsteil, bei dem keine Einzelteile
ausgewechselt werden knnen.

Motordlpumpe

Die in der linken Seite des Kurbelgehduses singebaute
Olpumpe ist eine einfache Trochoidpumpe mit einem
duBeren und einem inneren Rotor. Der Antrieb der Pumpe
erfolgt Uber ein Zahnrad, welches auf der Sekundérwelle
sitzt. Wenn die Olpumpe abgenutzt ist, kann sie nicht
mehr ausreichend Ol zur Schmierung des Motors fordern.
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Spiel zwischen duBerem und innerem Rotor

Das Spiel zwischen dem &uBeren und dem inneren
Rotor mit einer Fiihlerlehre messen. Falls das Spiel den
zuldssigen Wert lberschreitet, sind die Rotoren auszu-
wechseln.

H104

. Filhleriehre

A. AuBerer Rotor
B. Innerer Rotor

Tabelle H77 Spiel AuBerer Rotor/innerer Rotor
' 0,18 mm

Grenzwert |

Spiel zwischen dem #uBeren Rotor und Pumpen-
gehause

Das Spiel zwischen dem &uBeren Rotor und dem Pum-
pengehduse mit einer Fiihledehre messen. Falls das
Spiel den zuléssigen Wert (iberschreitet, sind der Durch-
messer des duBeren Rotors und der Innendurchmesser
des Pumpengehduses zu iberpriifen. Dann das Teil
oder die Teile, die den Grenzwert iiberschreiten, aus-
tauschen.

A.AuBerer Rotor  B. Pumpengehiiuse

Tabelle H78 Spiet AuSerer Rotor/Pumpengehiuse
[ Grenzwert | 0,26 mm [

Tabelle H79 Durchmesser AuBerer Rotor
49,84 mm ]

| Grenzwert ‘

Tabelle H80 Innendurchmesser Pumpengehiuse
50,20 mm I

I Grenzwert I
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Rotor Seitenspiel

Ein Lineal auf das Pumpengehause auflegen und den
Abstand zwischen dem Lineal und den Rotoren mit einer
Flihlerlehre messen. Wenn das Spiel den Grenzwert
iiberschreitet, sind die Dicke des inneren und des duBe-
ren Rotors und die Tiefe des Pumpengehiuses zu iiber-
prifen. Dann die Teile, bei denen der Grenzwert iber-
schritten wird, austauschen.

Tabelle H81 Rotorseitenspiel

Grenzwert 0,12 mm I
Tabelle H82 Rotorstirke
Grenzwert 15,96 mm

Tabelle H83 Tiefe des Pumpengehiuses
L Grenzwert 16,08 mm —[

Olsieb

Indem Olsieb im unteren Teil des Kurbelgehduses setzen
sich Metallteilchen aoder andere Fremdstoffe fest, die die
Olpumpe beschédigen kdnnten.

Bei ausgebauter Olwanne das Olsieb herausnehmen
und von Metallteilchen und anderem Schmutz reinigen.
Wenn das Qlsieb beschidigt ist, muB es ersetzt werden.

(RH107)

Offilter
Ber Offilter, der sich im unteren Teil des Kurbelgehiuses
befindet, beseitigt Unreinheiten aus dem Ol

Wenn das Filterelement im Laufe der Zeit verschmutzt
wird und sich dadurch verstopft, wird die Fitterwirkung
besintrdchtigt. Wenn es so verstopft ist, daB es den OI-
flul stark behindert, &ffnet sich ein Uberdruckventii im
Kurbelgehduse, so daB die Teile des Motors, die ge-
schmiert werden mussen, immer noch ausreichend Ol
erhalten. Wenn der Druckunierschied zwischen dem
Filtereintritt und dem Filteraustritt einen bestimmten
Wert erreicht, driickt das an der Eintrittsseite anstehende
Ol so stark auf die Ventilfeder, daB sich das Ventil &ffnet
und Ol am Filter vorbei in den Hauptélkanal flieBen kann.

Kiihisystem

Die Wasserkuhlung ist ein Druckumlaufsystem. Wenn
sich die Motorbelastung dnden, steuert dieses Systemn
die Motortemperatur in einem engen Bereich, wo der
Motor die beste Leistung bringt. Auf diese Weise arbeitet
der Motor bei unterschiedlichen Fahrbedingungen
gleichmé&Big und besitzt eine lange Lebensdauer. Da der
obere Teil des Motors von Wasser umgebenist, das auch
Motorgerdusche aufnimmt, {auft der Motor ruhig.

Kihlsystem
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7

{—: warmes Wasser
W: kaltes Wasser

1. Ventilatorrelais 7. Batterie

2. Kiihler 8. Zylinderkopf
3. Ventilator 9. Zylinder

4. Elektromotor 10. Wasserpumpe
5. Thermostat 11. Bypass

6. Ventilatorschalter



Das Kihlsystem besteht aus dem Kihlmittel, derWasser-
pumpe, der mechanischen Dichiung, dem Kiihler, dem
Kiihlerdeckel, den Kihlerschiduchen, dem Thermostat,

dem Kihlerventilator, dem Ventilatorschalter und dem:

Ventilatorrelais. Es gibt drei verschiedene Arten der Kuhl-
miftelzirkulation: (a) bei kaltemn Motor, (b) bei normaler
Betriebstemperatur, (¢} bei warmem Motor. Wenn der
Maotor kalt ist, wie beispielsweise bem Warmlaufen, ist
das Wasser kalt und der Thermostat ist geschlossen.
Das Wasser, weiches durch die Wasserpumpe heraus-
gedriickt wird, steigt nach oben um die Zylinder herum
und durch den Zylinderkopf, nimmt dann eine Abkiirzung
durch das Uberaufrohr und gelangt zuriick zur Pumpe.
Auf diese Weise wird ein kalter Motor schnell auf die
vorgeschriebene Temperatur gebracht. Wenn der Motor
im Bereich der normalen Betriebstemperatur ist, Gffnet
der Thermostat nur teilweise. Die Ventildffnung des
Thermostats und dementsprechend die Menge des zum
Kihler fiieBenden Wassers dndern sich in Abhingigkeit
ven der Wassertemperatur. Je héher die Wassertempe-
ratur, umso mehr Wasser geht durch den Kihler und
hélt so die Temperatur des riicklaufenden Wassers kon-
stant. Wenn die Wassertemperatur die normale Betriebs-
temperatur iberschreitet, offnet sich der Thermostat
ganz, und |43t das gesamte Wasser durch den Kiihler
flieBen. Wenn die Wassertemperatur Uber einen vorher
eingestellien Wert ansteigt, steuert der thermostatische
Ventilatorschalter das Ventilatorrelais an. Die Kontakte
des Ventilatorrelais schlieBen sich, der Ventilatormotor-
- schaltkreis wird geschiossen und der Kiihlventilator
lAuft, um die Kihlwirkung zu vergréBern. Wenn sich das
Wasser abkuhlt, schaltet der Ventilatorschalter den Re-
laisstrom aus und der Ventilator arbeitet nicht mehr.
Dieses elektrische Kiihlventilatorsystem sichert die Mo-
toreistung und vemingert die Belastung der Batterie.

B ACHTUNG: Der Kiihlerventilator und der Ventilator-
schalter sind direkt an die Batterie angeschlossen.
Der Kiihlerventilator kann auch bei abgesteliter Ziin-
dung eingeschattet werden. DEN KOHLERVENTILATOR
NICHT BERUHREN, BIS DER MOTOR VOLLSTANDIG
ABGEKUHLTIST. BEIBERUHRUNG DES VENTILATORS
BEVOR DER MOTOR ABGEKUHLT IST, BESTEHT VER-
LETZUNGSGEFAHR DURCH DIE VENTILATORFLUGEL.

Kiihimittel

Durch die Zirkulation im Kiihlsystem lbertragt das Kiihl-
mittel die am Motor entstehende Hitze zum Kihler. Um
das Kiihlsystem {bestehend aus dem Aluminiummotor
und dem Kuhler) gegen Rost und Korrosion zu schiitzen,
ist es wichtig, daB dem Wasser Korrosions- und Rost-
schutzchemikalien zugesetzt werden. Wenn ein Kiihl-
mittel ohne Korrosions- und Rostschutzchemikalien
verwendet wird, lagern sich nach einiger Zeit Rost und
Kesselstein im Wassermantel und Kiihier ab. Dies ver-
stopft die Wasserkandle und verringert die Wirksamkeit
des Kihlsystems erheblich.

B ACHTUNG: Kiihimittel mit Korrosionsschutzmitteln,
die speziell filr Aluminiummotoren und Kiihler geeig-
net sind, entsprechend den Anleitungen des Herstellers
verwenden. Chemikalien sind fiir den menschlichen
Korper schadlich.

Mit den Schutzchemikalien und dem Rostschuiz {Rost-
schutz siehe weiter unten) muB im Kihlsystem weiches
oder destiliiertes Wasser verwendet werden.

B ACHTUNG: Wenn in dem System hartes Wasser ver-
wendet wird, setzt sich Kesselstein in den Wasser-
kanglen ab und die Wirksamkeit des Kiihlsystems wird
erheblich verringert.
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Wenn die niedrigste Umgebungstemperatur im Winter
unter den Gefrierpunkt faHt, ist auBer dem Rost- und
Korrosionsschutzmittel auch ein Gefrierschutzmittel im
Kihlsystem zu verwenden. Verwenden Sie im Kiihlsy-
stemn ein Dauerfrostschutzmittel (weiches Wasser und
Athylengiycol plus Korrosions- und Rostschutzchemi-
kalien fiir Aluminiummotoren und Kihler). Fiir das
Mischungsverhidhnis das auf dem Behélter angegebene
gunstigste Verhdltnis zwischen Gefrierpunkt und Starke
beachten.

H ACHTUNG: Die auf dem Markt befindliichen Dauer-
frostschutzmittel haben Korosions- und Rostschutz-
eigenschaften. Bei zu starker Verdinnung geht die
Komrosionsschutzeigenschaft veroren. Bei der Ver-
diinnung eines Dauverfrostschutzmitiels die Anleitun-
gen des Herstellers beachten.

ANMERKUNG: Bei Auslieferung des Motorrads ist ein
Dauerfrostschutzmittel in das Kiihlsystemn eingefiillt. Es
ist grin gefirbt, enthalt eine 43%ige Losung von Athylen-
glycol und hat einen Gefrierpunkt von —30° C. Bei Kihl-
flissigkeitswechsel oder Ergédnzung empfehlen wir de-
stiliertes Wasser mit Veedol-antifreez- and-summer-
coolant im Mischungsverhaitnis nach Angabe des Her-
stellers. Dieser Kiihimittelzusatz von Veedol erzielie nach
unseren Erfahrungen die besten Ergebnisse bei Korro-
sions- und Frostschutz. Andere Kiihimittelzusitze wur-
den von uns nicht geprift.

inspektion des Kiihimittels

Das Kuhlmittelim Reservetank einer Sichtkontrolle unter-
ziehen. Wenn kleine, weiBliche, wolldhnliche Abblatte-
rungen fesigestellt werden, Korrodieren Aluminiumteile
im Kuhlsystem. Eine braunliche Farbung des Kiihimittets
weist auf rostende Stahlteile hin. In beiden Fallen ist das
Kithlsystem auszuspllen {Seite 206).

Wenn das Kiihlmittel beim Kiihimittelwechsel einen ab-
normalen Geruch abgibt, ist das Kiihlsystem auf Un-
dichtigkeiten zu kontrollieren (Seite 207). Es kann sein,
daB Abgase in das Kihlsystem eindringen.

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, daB das Kiihimittel
im Reservetank kontrolliert wird. Wenn fiir die Uber-
prufung des Kiihimittels der Kiihierdeckel abgeschraubt
wird, mui das Kihlsystem entliiftet werden (Seite 24).

Wasserpumpe, mechanische Dichtung
Die Wasserpumpe sorgt fur die Kihimittelzirkulation im
Kiihlsystem. Die mechanische Dichtung verhindert, daB
Kiihlmittel an der Pumpenwelle austritt.

A. AblaRoffnung
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Inspeiction

Wenn die mechanische Dichtung beschédigt ist, 13uft
Kihlmittel an der Dichtung aus und das auslaufende
Kihimittel lduft durch den Kanal in den Zylinderblock.

Das Wasserpumpenfligelrad aushauen und die Dicht-
fidchen, die Gummidichtung und die Membrane der
mechanischen Dichtung, sowie den O-Ring auf der
Pumpenwelle einer Sichtkontrolle unterziehen. Wenn ein
Teil der mechanischen Dichtung beschédigt ist, mu8 die
mechanische Dichtung ausgetauscht werden. Den be-
schédigten O-Ring ebenfalls austauschen.

H110

A. Dichtsitz
B. Gummidichtung

C. Membrane

Das Fiigelrad einer Sichtkontrolle unterziehen, Wenn
die Oberfidche korrodiert ist, oder wenn die Fliigel be-
schidigt sind, muB das Fliigelrad ausgetauscht werden.

Kiihler, Kiihlerdeckel, Kiihierschilsiuche

Wenn das Wasser den Motor verlagt, ist es so heif, daB
es abgekiihit werden muB, bevor es wieder verwendet
werden kann. Wenn das Wasser durch die Rohre des
Kuhiers ablauft, gibt es an den Kiihlrippen Warme an die
Luft ab und das Wasser wird so abgekiinlt, daB es
wieder verwendet werden kann. Durch Aufsetzen des
Kihlerdeckels (Druckdeckel) auf die Kiihlereinfulloffnung
wird das Kiihlsystem unter Druck gesetzt.

Kiihlerdeckel
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N

|

On
1. Kihlerdeckel 6. Vakuumventil
2. obere Ventildichtung 7. Feder
3. Einflilldfinung 8. Reservetankschlauch
4. Druckventil 9. Vakuumbohrung

5. untere Ventildichtung 10. Feder

In dem Deckel sind zwei Ventile angeordnet. Eines davon
ist ein Druckventil, welches den Druck im Kiihler bei-
behdlt, wenn der Motor lduft und sich das Wasser aus-
dehnt. Wenn der Druck den Grenzwert Uberschreitet,
kann das Druckventil den Druck nicht mehr idnger halten
und es I&Bt Druck zum Reservetank ab. Bei entweichen-
dem Druck schlieBt sich das Ventil und hilt den vorher
eingestellten Druck konstant. Wenn der Motor ausge-
schaltet wird, und sich abkiihlt, 6ffnet sich ein anderes
kleines Ventil (Vakuumventil} in dem Deckel. Wenn sich
das Wasser abkihlt, zieht es sich zusammen und im
Kiihler bildet sich ein Niederdruck. Dieser dffnet das
Vakuumventil und ermoglicht so den Ablauf des Wassers
vom Reservetank in den Kiihler.

Uberdruckfreigabe durch Kiihlerdeckel
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1. Das Druckventil wird aus dem Sitz ausgehoben.
2. Uberdruck entweicht zum Reservetank.

1. Das Vakoumventil wird gedffnet.
2. Durch die Vakuumbohrung flieBt Kihimittel vom Re-
servetank in den Kilhler.

B ACHTUNG: Es ist gefdhrlich, den Kiihlerdeckel zu
offnen, wenn der Kiihler heiB ist, da das herausspritzen-
de helBe Wasser oder der Dampf schwere Verbrennun-
gen verursachen kénnen.

Warten, bis der Kiihier abgeklhlt ist. Den Deckel mit
einem Lappen abdecken. Den Deckel zuerst langsam
bis zum Anschlag &ffnen. Das Gesicht vom Kiihler ab-



wenden. Einige Sekunden warten und dann den Deckel
abnehmen. .

Inspektion des Kuhlers

Den Kihlerblock kontrollieren. . Luftverstopfungen be-
heben. Wenn sich die gewellten Rippen deformiert
haben, sind sie mit einem diinnen Schraubenzieher vor-
sichtig geradezubiegen. Wenn der Luftkanal des Kiihler-
blocks um mehr als 20% durch nicht entfernbare Hinder-
nisse oder nicht reparierbare, verformte Rippen verstopft
ist, muB der Kiihler ausgetauscht werden.

Die Kishlereinfiilléffnung auf Anzeichen von Beschéadi-
gung kontrollieren. Den Zustand der cheren und unteren
Dichisitze in der Einflilléffnung kontrollieren. Sie miissen
glatt und sauber sein, wenn der Kiihlerdeckel einwand-
frei arbeiten soll.

A. oberer Dichtsitz  B. unterer Dichtsitz

Inspektion des Kiihlerdeckels

Den Zustand der Ventilfeder und der oberen und unteren
Ventildichtungen des Kiihlerdeckels kontrollieren. Wenn
eine Beschéidigung erkennbar ist, muB der Deckel aus-
getauscht werden.

A. Ventilfeder
B. obere Dichtung

C. untere Dichtung

Den Kiihlerdeckel auf. einen Kiihlsystem-Drucktester
schrauben. Den Druckmesser beobachten und den
“~Drucktester pumpen, damit sich Druck aufpaut. Der
Deckel muB den Druck halten. (Den Druckmesser min-
destens sechs Minuten beobachten um zu kontrollieren,
ob der Druck gleich bleibt). Bei den in Tabelle H24
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angegebenen Druckwerten mub der Deckel aber Gffnen
und den Uberdruck ablassen.

A. Druckdester

~B. Kiihlerdeckel - -

Tabelle H84  Technische Daten des Kiihierdeckels
| Offnungsdruck des Druckventils | 0,75 — 1,05 kp/em?2 |

Kiihlerschiauchinspektion '

Die Schléuche entsprechend der Wartungstabelie (Seite
10) einer Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung.unter-
zighen. Den Schiauch zusammendriicken. Der Schlauch
solite nicht hart und briichig, jedoech auch nicht weich
oder aufgequollen sein. Wenn. der Schlauch beschéadigt
ist, muB er ausgetauscht werden D:e Schlauchschellen
festziehen, RS .

Themmostat

Der Thermostat ist ein Wachsthermostat und wird durch
die Warme betétigt. Diese Thermostatausfilhrung ist
nicht druckempfindlich und arbeitet sinwandfrei in einem
Uberdrucksystem. Der. Thermostat dndert die GriBe
der beiden Vertildfinungen laufend, um die Wasser-
temperatur auf dem vorgeschriecbenen Stand zu halten.
Die Menge, um die sich das Wachs im Zylinder ausdehnt,
bestimmt die GriBe der Ventiloffnung.

Inspektion des Thermostats

Den Themmostat ausbauen und das Thermostatventll
bei Zimmertemperatur kontrollieren. Wenn das Ventil
gediffnet ist, muB es durch ein neues ersetzt werden.

Die Hbhe des Bypass-Ventils vom Ventilrahmen aus
messen und notieren. Bei dem folgenden Test kann
dann der volistandige Ventlloffnungshub festgestelltwer-
den. (Siehe Abb. H119).-

Zur Uberpriifung der Ventiléfinungstemperatur den Ther-
mostat in einen Wagserbehéher hingen. Der Thermostat
muB volistéandig eingetaucht sein und darf die Seiten-
wénde oder den Boden des Behélters nicht beriihren.
Ein genaues Thermometer in das Wasser sintauchen.
Dieser darf den Behalter ebenfalls nicht beriihren. Den
Behélter iiber eine Wérmequelle halten und die Tempe-
ratur unter leichtem Rihren des Wassers allmahllch
ansteigen lassen.
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Wirkungsweise des Thermostats - (H 17 ) Messung der Ventilofinungstemperatur @

(a) bei kaltem Motor

<= KiihimittelfluB bei
niedriger Temperatur
]

/\ &a: Kiihimittelfiug bei

& hoher Temperatur _
1. oberer Kiihlerschlauch 5, unterer Kithierschlauch
2. Thermostat. . 6. Zylinderkopf. '
3. Kiihier 7. Fliigelrad Das Ventil beobachten. Die Temperatur notieren, sobald -
4. Uberaufrohr das Ventil zu offnen beginnt. Die Temperatur muB in

dem in Tabelle H85 aufgefihrien Bereich liegen. Wenn
die Temperatur auBerhalb des Grenzwertes liegt, ist
der Themmostat zu ersetzen:

(b) bei normaler Betriebstemperatur

Tahelle H85 Ventliéffnungstemperatur
| Grenzwert 78 - 86°C

Die Wassertemperatur bis 95° C steigern und diese
Temperatur fiinf Minuten beibehatten. Dann die Héhe
des Bypass-Ventils messen. Der Unterschied der beiden
Bypass-Ventilhthen, gemessen bei Zimmertemperatur
und bei 95° C, entspricht dem vollen Ventiiéffnungshub.
Wenn dieser unter dem Grenzwert liegt, ist der Thermo-
stat auszutauschen. :

Messung des Ventiléfinungshubs . o

(c) bei warmem Motor

Hohe des -
Sicherheits-Ventils

i

Der Unterschled der Bypass-Ventllhohe entspncht dem :
Ventiigffnungshub.




Tabelle H86 Ventildfmungshub

Temperatur
95°C mehr als 8 mm 7 mm

Normal Grenzwert

Kiihlgeblédse, Liifterschatter, Liifterrelais

Der Lifterschaiter dberwacht die Wassenemperatur.
Der Lufterschalter ist unterbrochen, wenn die Tempe-
ratur unter der vorgeschriebenen Héhe liegt und schlieBt,
wenn die Temperatur den vorher eingesteliten Wert
liberschreitet. .

Das Lifterrelais steuert die Stromzufuhr zum Lifter-
motor; zum Luftermotor kann Strom nur flieBen, wenn
der Liifterschalter geschlossen ist.

Das Kiihlgebldse zieht Luft durch den Kiihlerkem, wenn
der Luftstrom nicht ausreichend ist, beispielsweise, wenn
der Motor im Leerauf I13uft. Dies vergroBert die Kiihl-
wirkung des Kihlers. Der Liifterkragen ist vorgesehen,
um die Luftzirkulation um die Enden der Liifterfligel
zu verhindern, die einen Verlust an Lifterwirksamkeit
verursacht

Schaltbild des Kiihigeblisesystems

H120

Ventilator
Venhlator Relais

Bl ?/ R;Bk |
| ]

Sicherung

1ae]

BK/Y
Ventilator-
schalter /

Batterie

Wenn sich das Kiihlgebldse nicht dreht, wenn die Wasser-
temperaturanzeige nach rechts ausschldgt, ist entweder
der Schaltkreis der Wassertemperaturanzeige oder des
Kiihlgeblasesystems schadhaft. Das Kuhlgeblasesystem
wie folgt kontrollleren

ANMERKUNG: Filr die Inspektion derWassertéfiparatur-
anzeige siehe Seite 254—257. -

Anfangspriifung

Die Lufterschalterleitung abzishen und die Leitung zum
Motor in geeigneter Weise erden. Wenn sich der Liifter
dreht, arbeitet das Kiihlsystem mit Ausnahme des Liifter-
schaiters einwandfrei und der Liifterschalter muB {iber-
prift werden. Wenn sich der Liifter nicht dreht, liegt
der Fehler am Liifter, am Lufterrelais, am Lufterschalter

oder an den Leitungen.

B ACHTUNG: Die Liifterfliigel sind eine Verletzungs-
gefahr. Achten Sie sehr sorgfiltig darauf, daB Sie den
Liifter nicht berilhren und daB keine Leltung an den
Liifter gelangt.
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A. Liifterschalterleitung - B. Die Leitung erden

Inspektion des Kiihlergeblises

Den Kraftstofftank abnehmen und das Kiihlergehlase
einer Sichtkontrolle unterzishen. Wenn die Liifterfliigel
oder der Lifterkragen beschéadigt sind, ist das Tell aus-
zutauschen.

Den zweipoligen Stecker der Liifterieitungen abziehen
und die schwarze Liifterleitung an den Batterie-Minuspol
und die blaue Liifterleitung an den Batterie-Pluspol an-
schlieBen. Wenn sich der Liifter jetzt nicht dreht, ist
der Motor schadhaft und muB ausgetauscht werden.

A. schwarze Leitung an Batterie-Minuspol
B. blaue Leitung an Batterie-Pluspol

Inspektion des Liifterrelais '

@ Das Liifterrelais unter dem Sicherungskasien aus-
bauen.

® Den Relaisspulenwiderstand mit einem Ohmmeter,
wie in Tabelle H87 angegebéen, messen, Wenn der
Widerstand auBerhalb des vorgeschriebenen Be-
reiches liegt, ist das Liifterrelais auszutauschen,

Tabelle H837 Relaisspulenwiderstand

Anschillsse Anzeigewert
Eine Leitung des Instruments an |~ o
Klemme Nr. 1, die andere Leitung 65 - 85 Ohm
des Instruments an Klemme Nr. 2 :
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A.Klemme Nr. 1 {fiir rote/schwarze Leitung)
B.Klemme Nr. 2 {fiir rote/weiBe Leitung)
C.Klemme Nr. 3 {fiir schwarze Leitung)
D.Klemme Nr. 4 {fiir blaue Leitung)

E. Liifterrelais

® Die Leitungen des Ohmmeters an die Relaisklemmen
Nr. 3 und 4 anschlieBen, Jetzt muB das Ohmmeter
unendlich anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, ist
das Relais auszutauschen.

® Die Ohmmeterleitungen an die Klemme Nr. 3 und 4
angeschlossen lassen und die Klemme Nr. 1 an den
Batterie-Pluspol und dié Klemme Nr. 2 an den Batterie-
Minuspol anschiieBen. Jetzt muB das Ohmmeter Null
Volt anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, muB das
Relais ausgetauscht werden.

Inspektion des Liifterschalters _

Den Liifterschalter ausbauen und den inneren Wider-
stand des Lifterschaltérs zwischen den Schalterklem-
men und dem Gehause (iberpriifen. Bei Zimmertempe-
ratur darf keine Leéitung erfolgen.

Den Schalter so in einen Wasserbehélter hdngen, daBd
- die temperaturempfindliche Nase und der Gewindeteil
untergetaucht sind. Der Schalter darf die Seitenwénde.
oder den Boden des Behélters nicht beriihren. Ein ge-
naues Thermometer in das Wasser einhdngen. Es darf
ebenfalls den Behilter nicht beriihren. Den Behilter
auf eine Warmequelie steflen und die Wassertempe-
ratur unter leichtem Riihren allméhlich ansteigen lassen.

Inspektion des Liifterschalters
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Der internen Widerstand des Liifterschalters muB sich,
wie in Tabelle H88 angegeben, dndern. Wenn dies nicht
der Fali isi, mu der Schalter ausgsetauscht werden.

Tabelle H88 Innerer Widerstand des Liifterschalters

Widerstands- : :
anderung Temperatur
: Von mehr als 1 |.
Austelgende | Mega Ohm bis | 94-100°C
P weniger als 0,5
Ohm
: _ | Von weniger als
onkende © | 05 Ohm bis | iiberorC
P mehr als 1 Mega
Ohm
Reservetank, Schiiuche

Wenn der Motor warm [&uft, dehnt sich die Kiihlfilissig-
keit im Kihler und im Wassermantel ‘aus. Die iiber-
schissige KiihHiiissigkeit flieBt durch den Kiihierdeckel
und den Schlauch in den Reservetank, um dort voriiber-
gehend gesammelt zu werden. Umgekehrt zieht sich die
Kihlflissigkeit im Kihler und im Wassermantel zusam-
men, wenn der Motor abkiihlt und die im Reservetank
gesammeite KiihHliissigkeit flieft wieder in den Kilhler
zurick. .

Inspektion

Den Reservetankschlauch einer Sichtkonirolle auf An-
zeichen von Alterung unterzichen. Den Schlauch zu-
sammendricken. Der Schlauch darf nicht hart und
spride, aber auch nicht weich und aufgequolien sein.
Den Schlauch bei Beschadigungen austauschen. Die
Schlauchklemmen miissen vorhanden sein.

Spiilung - : . .
Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kihlsystem Rost,
Kesselstein und Kalk im Wassermantel -und im Kiihler
an. Wenn eine solche Ansammlung vermutet oder fest-



gestellt wird, ist das Kilhlsystem zu spiilen. Wenn diese
Ablagerungen nicht beseitigt werden, verstopfen sich die
Wasserkandle und die Wirksamkeit des Kiihlsysiems
wird erhebiich verringert.

® Das Kiihlsystem entleeren.
® Neues Wasser mit einem Spiilmittel in das Kiihlsystem
einfillen.

B ACHTUNG: Kein Spiilmittel verwenden, welches den
Aluminiummotor und den Kiihler angreift. Die Anlei-
tungen des Herstellers eines solchen Relnlgungsmrttels
sind sorgfiltig zu beachten.

® Den Motor warm laufen lassen und bei normaler Be-
triebstemperatur etwa zehn Minuten laufen lassen.

® Den Motor abschalten und das Kiihlsystem entleeren.

@ Frisches Wasser in das System einfiillen.

® Den Motor warmlaufen lassen und das System ent-
leeren.

@ Diebeiden vorhergehenden Schritte nochmals wieder-
holen.

® Dauerkiihlmittel in das System einfiilen und das
System entliften {Seite 24).

Druckpriifung
Der Druck ist zu priifen, wenn das System langsam
Wasser verdiert,

B ACHTUNG: Bei der Druckpriifung den vorgesehenen
Betriebsdruck nicht tberschreiten. Der Maximaldruck
ist 1,05 kp/cm=.

.® Das Motorrad auf den Mittelsténder aufbocken.

@ DenKiihlerdeckel abschrauben und einen Druckpriifer
auf die Kuhleremfulloﬁnung aufsetzen,

® Den Druck im System sorgfiltig aufbauen, bis er 1,05
kpfcm? erreicht.

® Den Druckmesser mindestens sechs Sekunden lang
beobachten. Wenn der Druck gleich bleibt, ist das
System in Ordnung.

A. Druckpriifer B. Adapter

® DPen Druckprilfer abnehmen, die Kiihiflussigkeit wieder
auffiillen und den Kiihlerdeckel aufschrauben.

- @ Den Motor warm laufen lassen, bis die normale Be-
triebstemperatur erreicht ist,

® Den Kiihlerdeckel vorsichtig abschrauben und in
heiBem Zustand nochmals auf Undichtigkeiten kon-
trollieren. -

® Wenn der Druck abféllt, sind alle Fidchen auf duBere
Undichtigkeiten zu Uberpriifen. Spuren von Undichtig-
Keiten zeigen an, dab die Dichtung oder ein Tell be-
schadigt ist. S
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ANMERKUNG: Wenn an der Ablauféfinung Kiihifliissig-
keit in den Zylinderblock auslduft, zeigt dies an, daB die
mechanische Dichtung beschadigt ist (Abbildung H110).

® Wenn der Druck abfillt und keine #uBere Ursache
festzustellen ist, muB auf innere Undichtigkeiten-kon-
trolliert werden. Tropfen im Motordl weisen auf eine
innere Undichtigkeit hin. Die innere Wasserabdichtuny
wird durch O-Ringe zwischen den Zylinderhiilsen und
dem Zylinderblock, die Zylinderkopfdichtung - und
durch die mechanische Dichtung an der Wasser-
pumpe bewirkt. -

Kugellager, Nadellager

Beschadigungen und VerschleiB an den Kugellagern
Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen her-
gestellt werden, muB der Verschlei durch Gefiihl anstatt
durch Messung beurteilt werden.

Die Lager mit einem Losemittel mit-hohem Flammpunkt
auswaschen, trocknen (trockene Lager nicht in Um-
drehung versetzen) und dlen. Die Lager von Hand durch-
drehen, um ihren Zustand zu Uberpriifen. Lager, die Ge-
riusche entwickeln, nicht weich laufen oderrauhe Stellen
aufweisen, sind auszuwechseln.

VerschleiB und Beschédigung an den Nadellagem

Die Nadeln in den Nadeilagem nutzen sich so wenig ab,
dafl der VerschleiB schwierig zu messen ist. Statt dessen
sind die Lager auf sichtbare VerschlgiBerscheinungen,
Verfarbungen und andere Beschédigungen zu inspizie-
ren. Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustandes eines Lagers
dieses ersetzen,

Oldichtungen

Die Kurbelwellenoldlchtung im rechten Motordeckel
dichtet das Kurbeigehiuse gegen den Unterbrecher ab,
Wenn die Dichiung beschidigt ist, dringt Ol bis zum
Unterbrecher vor und die Unterbrecherkontakte werden
verschmutzt. Bei beschédigten, gealterten oder ander-
weitig schadhaften Oldichtungen tritt auf jeden Fall Ol
aus. ’ :

Beschédigungen an der Oldichtung

Die Oldichtungen inspizieren und gegebenenfalls aus-
wechseln, wenn die Dichtlippen verformt, verfarbt (in-
folge der Alterung des Gummis), verhartet oder auf an-
dere Weise beschédigt sind Da die Oldichtungen beim
Ausbau praktisch immer beschédigt werden, sind aus-
gebaute Oldichtungen auszuwechseln. Markierte Ol-
dichtungen so einpressen, daB. die Markierung nach
auBen zeigt. Die Dichtungen miissen nach dem Ein-
pressen bindig mit der Bohrung abschlieBen.



208 WARTUNG - MOTOR -



WARTUNG — FAHRGESTELL 209

'Wartung — Fahrgestell

Inhaltsverzeichnis
Rader . . . . . . .. 210
_Antriebswelle, Winkeltriebgehduse ~. . . ., . .. ... oL 215
| Scheibenbremsen . . . . . . . L 217
Lenksaule . . . . . . ... B 222
Vordemadgabel . . . . . . . . ... 223
Hinterrad-StoBdampfer . . . . . . o 225

Schwinge . . . . . e, 296




210 WARTUNG — FAHRGESTELL

Rider

Dieses Motorrad ist mit schlauchlosen Reifen ausge-
ristet. Der Hauptvorteil der schlauchlosen Reifen liegt
in zusatdicher Fahrsicherheit. Bei einer Reifenpanne
platzt ein schlauchloser Reifen normalerweise nicht; er
vetliert die Luft allmahlich. Weitere Vorteile sind das ge-
ringe Gewicht, verbesserte Auswuchtung und kilhiere
Fahreigenschaften.

Anstelle eines Schlauches dichten die Reifenwulste un-
mittelbar am Felgenrand.

M ACHTUNG: Bei diesem Motomad sind die Reifen,
Feigen und Luftventile ausschlieflich fiir schlauchlose
Reifen ausgelegt. Die empfohlenen Standardreifen,
Felgen und Luftventile miissen als Ersatz verwendet
werden. Verwenden Sie in einem schlauchlosen Reifen
keinen Schlauch, damit die Fahrsicherheit nicht ge-
fahrdet wird.

Reifen -
Die Struktur eines schiauchlosen Reifens ist durch eine
Innenisolierung und durch Wulstbénder gekennzeichnet.

Die Innenisolierung ist eine Schicht aus dickerem Gumm,
welcher die Innenwand des Reifens bedecki. Die Innen-
isolierung ist aus einem Gummi besonderer Qualitat
hergesteilt, die nur schwer Luft €ini&aBt. Im allgemeinen
verstarken Wulstbander die Reifenwiilste, die durch die
Reibung auf den Felgen beschidigt werden kbnnen.
Die Wuisthénder der schlauchlosen Reifen haben auBer-
dem die Eigenschaft, daf3 sie luftdicht abschlieBen.

Schlauchlose Reifen
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1. Luftventil 6. Wuistbander

2. Felge :

3. Felgendichtbereich
4. Wulstdichtbereich -
5. Wulstdraht

7. Einlagen

8. Innenisolierung
-9, Seitenwand -
10. Laufflache

‘werden

Da die Abdichiung der schiauchlosen Reifen durch einen
guten Sitz der Wulstbinder auf der Felge erreicht wird,

muB darauf geachtet werden, daB bei Arbeiten an

schlauchlosen Reifen die Wulstbander nicht beschadigt

A. "Tubeless”

' Die Bezeidhnung ~TUBELESS" auf der Seitenwand des

Reifens gibt an, daB er fiir Verwendung ohne Schlauch
vorgesehen ist.

Die Reifen sind so ausgelegt, daB sie beim Beschleu-
nigen und beim Abbremsen auch auf unglinstigen Oher-
fidchen gute Kraftibertragungseigenschaften und gute
StraBenhaftung aufweisen, wenn sie auf den vorge-
schriebenen Druck aufgepumpt und nicht libetastet
sind. : '

Wenn die Reifen mit zu hohem Druck aufgepu.mpt sind,

sind sie zu hart, das Profil in Reifenmitte verschleiBt
schnell und die Reifen werden empfindlich gegen Be-

Reifen mit Schlauch o

1. Ventil

_ 5. Einlage

2 Felge . 6. Schlauch

3. Wuistbinder 7. Seitenwand
4, Wulstdraht 8. Laufflache



schédigung. Bei zu niedrigem Reifendruck verschleiBen
die Reifenschultern schnell, die Reifencinlage wird be-
schédigt, der Kraftstofiverbrauch steigt an und das
Motorrad 14Bt sich schlecht lenken. Auierdem erhitzen
sich die Reifen bei hohen Geschwindigkeiten und ihre
Lebensdauer wird stark verkiirzt.

B ACHTUNG: Um die Fahrsicherheit und die Fahreigen-
schaften zu erhalten, diirfen nur die empfohlenen Stan-
dardreifen aufgezogen werden. Weiterhin sind die vor-
geschrebenen Reifendriicke einzuhalten (Tabelle J1).
In Abhingigkett von den StraBenverhiltnissen (Regen,
Eis, rauhe Oberfliche, usw.) sind gewisse Abweichun-
gen vom Standardreifendruck zulédssig. '

Tabelle J1 Reifen, Reifendruck (kalt)

; T .. Fabrikat,
Lu_ftdruck _ GroBe Typ
 Dunlop
_ GoldSeal
vorne 2,00 kpicm? 110/90 V-18 | F8 Nylon
' . ' 4 PR schlauch-
los
Belastung
| bis 2,50 kp/cm?
97,5 kg : Dunlop
Belastung .| - | . GoidSeal
hifiten | Uber 97,5 130/90 V-17 |K100O M
' kg und fir 4 PR Nylon
Geschwin- |2,80 kp/cm: schlauch-
digkeiten los
iiber :
200 km/h

VerschleiB und Beschidigung der Reifen _
Die Reifen dlirfen nicht mehr benuizt werden, wenn das

Profil abgefahren ist oder wenn sie eingeschnitten oder

anderweitig beschéadigt sind. Je weiter die Reifen abge-
fahren werden, desto empfindlicher sind sie und desto
leichter kommt es zu einer Reifenpanne. 90% der Reifen-
schaden treten wahrend der letzten 10% der Reifen-
lebensdauer auf.

Die Reifen einer Sichtprifung auf Risse und Schnitte
unterziehen und bei groBeren Beschadigungen auszu-
wechseln. Eingeklemmte Steine oder andere Gegen-
stédnde aus dem Profil entfernen. Beulen oder dhnliches
Zeigen Schiden im Reifeninnern an, Der betreffende
Reifen muB dann ausgewechselt werden, Die Profiltiefe

A. Tiefenlehre
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mit einer Profilliefenlehre messen ungd den Reifen aus-
wechseln, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert unter-
schreitet. :

Tabelle J2  Profiltiefe

. Grenzwert
Reifen — —
unter 130 km/h uber 130 km/h
Vorne 1 mm ' 1 mm
Hinten 2 mm 3 mm
Reifenreparétur

Fiir schiauchlose Reifen sind zwei Reparaturarten weit
verbreitet. Die gine Art wird provisorische (duBere) Re-
paratur genannt und kann ausgefiihrt werden, chne den
Reifen von der Felge abzuziehen. Die andere Art nennt
man dauerhafte (innere) Reparatur; hierfir muB der Reifen
abgezogen werden. Es ist allgemein bekannt, daB durch
dauerhafte innere Reparaturen hdhere Fahrstandzeiten
erreicht werden kdnnen als durch provisorische (duBere)
Reparaturen. Die dauerhaften (inneren) Reparaturen ha-
ben auch den Vorteil, daB auf Sekundérschiden gepnift
werden kann, die bei einer Sichtkontrolle von auBen
nicht festgestellt werden kinnen. Aus diesen Griinden
empfichlt Kawasaki die provisorische (duBere) Reparatur
nicht, Nur die entsprechende dauerhafte {innere) Repa-
ratur wird, wenn auch mit Yorbehalt, empfohlen.

Fiir schlauchlose Reifen werden nachstehend die Metho-
den fir COMB} UNITS beschrieben, die von TIP TOP
(Markenbezeichnung) hergestellit werden. Die Reparatur-
methoden kénnen sich von Fabrikat zu Fabrikat gering-
fiigig unterscheiden. Es sind jeweils die Vorschriften
des Herstellers zu beachten, damit die Reparatur mit
ginem guten Ergebnis ausgefilhrt werden kann.

# ACHTUNG: Durch Reparaturen kénnen beschidigte
Reifen nicht mehrihre urspriingliche Leistung erreichen.
Fahren Sie in den ersten 24 Stunden nach einer Repa-
ratur nicht schneller als 80 km/h und zu keiner Zeit
schneller, wenn Sie einen Reifen repariert haben.

® Den Reifenschaden feststellen und markieren und
die Ursache fiir den Schaden entfemen.

® Den Reifen von der Felge abziehen (Seite 135).

® Den Reifen sorgfiltig kontrolliersn, Wenn einer der
nachstehend aufgefiihrten Beschidigungen festge-
stellt wird, ist der Reifen auszutauschen;
1. Loch oder RiB gréBer als 3 mm Durchmesser.
2. 2 Locher im Abstand von 40 cm.
3. 3 Locher oder mehr im Reifen.
4. Loch oder Beschadigung in der Seitenwand.

® Die Felge kontrollieren. Wenn eine der auf Seite 214
aufgefiihrten Beschidigungen festgesteltt wird, ist die
Felge auszutauschen.

® Die Reifenpanne beheben. Nachstehend werden die
COMBI UNITS von TIP TOP benutzt, um das Verfahren
fiir die Innenreparatur eines schlauchlosen Reiféns zu
beschreiben.

® Den Reifen an der Stelle der Beschiadigung leicht mit
einem Wulstspreizer (Spezialwerkzeug) auseinander-
driicken. Einen Bohrer auswdhlen, der im Durch-
messer geringfligig gréBer ist als die Beschéadigung.

ANMERKUNG: Der Durchmesser des- Bohrers muB
kleiner als 3 mm sein.
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A. Wuistspreizer (57001-1072)

® Vor dem Aufrauhen des Reifens den Bereich um die
Beschadigung herum mit einem geeigneten Lbse-
mittel reinigen und alle Gleitmittel (z.B. Silicon, Grafit
usw.) herauskratzen. Vor dem Aufrauhen trocknen
lassen.

® Die COMBI UNITS im Reifeninneren auf die Mitte der
Beschédigung halten und den AuBenumriB markieren
{keine Zeichenstifte verwenden).

® Eine Flache aufrauhen, die etwas groBer ist als die
COMBI UNIT, und den Staub abwischen.

® Den Bohrer in den AnriB im Reifeninneren zenirieren
und in das Loch einschrauben.

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, daB Sie die Beschi-
digung mit der Ahle nicht vergroBemn.

® Die aufgerauhte Flache griindlich reinigen.

® Den Bereich des Loches mit einer dicken Schicht
Rema-Spezialreifenzement beschichten. Eine diinne,
gleichmé&Bige Schicht des gleichen Zements mit sau-

beren Fingern oder einer Biirste auf die aufgerauhte
Fldche aufstreichen, Die zu reparierende Flache hoch-
halten, damit das Losemitiel schneller verdunsten
kann. Ungefihr 10 Minuten trocknen lassen.

® COMBI UNIT flir den Motorradreifen verwenden. Die
Schutzhiilse ven dem Schaft der COMBI UNIT ab-
Ziehen, Die Metallfolie in der Mitie aufbrechen und
die Falie zum Rand hin abziehen. Die Oberfliche
mit einer dinnen Schicht Spezialreifenzement be-
streichen. Die Aufiagefldche nicht beriihren,

@ Den Schaft der COMBI UNIT durch den Drahteinsatz
fidhren.

® Spezialreifenzement auf das obere Ende des Schafts:
(3¢ mm Uber der Auflageﬂache) damit der Schaft
der COMBI UNIT glatt rutscht.

® Das Ende des Schafts ohne Drehen durch das Loc:h
ziehen, bis der untere Tell gegen die innenwand des
Helfens drickt.

® Die Heftvorrichtung so hart wie mogllch tber dle
Reparaturfliche rollen, die Bewegungen nahe zu-
sammenhalien und von der Mitte nach auBen ar-
beiten.



® Den vorstehenden Gummirest biindig mit der Reifen-
fliche abschneiden.

® Den Reifen auf die Felge aufmontisren {Seite 136).
® Das Rad auswuchten (Seite 29).

Feigen

Felgen fiir schlauchiose Reifen sind in ihrer Form, in
Abmessungen und in der Oberfidchenqualitéit so ausge-
fiihrt, daB3 sich die Reifen nicht von der Felge ibsen
kdnnen und luftdicht sind.

Die Angabe ,TUBELESS® auf der Felge bedeutet, daB
die Felge speziell fiir schiauchiose Reifen konstruiert ist.

A. ,TUBELESS“
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Tabelle J3 - Felgengrﬁﬂe, Typ*
Vormne Hinten
18 x MT 2,15 17 x MT 3,00

* Die in der Tabelle angegebene Felgengrée bezieht
sich auf die Innenbreite der Feigenkanten und den
Auflagedurchmesser des Wulsts, beides in Zoll,

FelgengréBe ' Q15
[ Weite

Durchmesser

Messung des Felgenschlags i

Wenn Zweifel am Zustand des Rads vorhanden sind
ader wenn das Rad starke StdBe aushalten mufte; ist
die Felgenunwucht wie folgt zu kontrollieren;

Den Reifen abziehen und das Rad an der Achse auf-
héngen. Eine MeBuhr seitlich an der-Felge ansetzen
und das Rad durchdrehen, um den' Axialschlag zu
messen. Der Schlag entspricht dem Unterschied zwi-
schen dem hdchsten und dem niedrigsien MeBwert.

Messung des Fglgensémagg . . ’jiﬁ

1. Radial-Schlag
2. Axial-Schiag
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Die MeBuhr am AuBenumfang der Felge ansetzen und
das Rad durchdrehen, um den Radialschlag zu messen.
Der Radialschlag entspricht dem Untérschied zwischen
dem héchsten und dem niedrigsten MeBwert.

Wenn der Felgenschlag den Grenzwert {iberschreitet,
soliten Sie zuerst ihre Radlager untersuchen. Beschi-
digte Radlager missen ausgetauscht werden. Wenn
der Radschlag nicht durch die Lager verursacht wurde,
muB das Rad ausgetauscht werden. Versuchen Sie nicht
ein beschadigtes Rad zu reparieren.

Tabelle J4 Radschlag (Reifen abgezogen)

[ Axial Radial -
Grenzwert 0.5mm . unter 0,8 mm
Beschédigung der Felgen

Kontrollieren Sie das Rad sorgfiitig auf kleine Risse, Ein-
driicke, Verbiegungen oder Verzug. Wenn das Rad be-

schadigt ist, muB es ausgetauscht werden.

B ACHTUNG: Versuchen Sie nicht, ein beschiidigtes
Rad zu reparieren. Wenn ein Rad beschadigt ist, muf3
es ausgetauscht werden, damit die Fahrsicherheit ge-
wihreistet ist. Die elnz|ge Ausnahme sind beschadigte
Radlager.

Wenn die Felge Kratzer hat, die tiefer als 0,5 mm sind
und/oder Uber die Felgendichtfldche verlaufen, muB das
Rad ausgetauscht werden.

Luftventil

Bei schlauchlosen Reifen sitzt das Luftventil direkt auf
der Felge. Die Abdichtung zwischen Felge und Ventil-
schaft wird durch eine Gummitiille erreicht.

Luftventil 317

1. Kontermutter
2. Mutter
3. Unterlegscheibe

4. GuBrad
5. Dichtung
€. Ventilschaft

Achsen
Eine verbogene Achse verursacht Vibrationen, Ver-
schlechterung der Lenkeigenschaft und Instabilitét.

Zur Messung des Achsenschlags die jeweilige Achse
ausbauen, in 100 mm auseinanderstehende Prismen ein-
legen und -eine MeBuhr in der Mitte zwischen den Pris-
men auf die Achse aufsetzen. Die Achse drehen, um den
Schlag zu messen. Der Schlag entspricht dem Zeiger-
ausschiag.

Wenn der Schlag den zuldssigen Grenzwert ilberschrei-
tet ist die Achse gerade zu richten cder auszuwechseln.
Wenn die Achse nicht auf einen Wert innerhalb der
Toleranzgrenzen gerade gerichtet werden kann oder
wenn der Schlag groBer als der Reparaturgrenzwert ist,
ist die Achse auszuwechseln,

Messung des Achsenschlags

= —
AA_[}

100 mm

Tabelle J5 Achsenschlag/100 mm

Grenzweri
0,2 mm

Reparaturgrenzwert
~ 07mm

Radlager, Fettdichtungen

Dadie Fettdichtung nicht nur das Radlagerfett abdichtet,
sondern auch Schmutz und Feuchtigkeit von der Nabe
fernhélt, verschleift das Radiager schnell, wenn die Fett-
dichtung bei Beschadigung nicht ausgetauscht wird.
An beiden Seiten der Radnaben ist jeweils ein Lager
angeordnei. Da ausgeschlagene Radlager zu Radspiel,
Vibrationen und Instabilitidt fiihren, sind sie regelmiBig
zu reinigen, zu inspizieren und zu fetten {Seite 10)."

Inspektion und Schmierung

Bei Inspektion der Fettdichtungen ohne Ausbau auf
Verfiarbung (Anzeichen fir Alierung des Gummis), Ver-
hértung, Beschiadigung der Innenlippe oder andere
Schaden achten. Wenn die Dichtung oder die Innenlippe
hart geworden ist, wird das Spiel zwischen Dichtung
und Achsenhiilse nicht aufgenommen, so daB Schmutz
und Feuchtigkeit in das Lager gelangen konnen. Die
Dichtung bei Zweifel hinsichtlich des Zustandis und beim
Ausbau zum Fetten des Lagers auswechseln. Beim Aus-
bau werden die Dichtungen im allgemeinen beschadigt.

Fettdichtung

(19

2
al

e

3. Metailband
4, Drahtfed_‘erband

1. Primérlippe
2. Sekundarlippe

Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen gefertigt
werden, kann das Spiel normalerweise nicht gemessen
werden.



Die Lager mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
auswaschen, trocknen (in  trockenem Zustand nicht
drehen} und Slen. Das Lager von Hand ‘durchdrehen,
um seinen Zustand zu lberpriifen. Wenn es laut ist,
sich nicht weich dreht, oder rauhe Stellen aufweist, muB
es -ausgewechselt werden. Wenn das. gleiche Lager
wieder eingebaut werden soll, ist s nochmals mit einem
l.osemittet mit hohem Flammpunkt auszuwaschen, zu
trocknen und vor dem Einbau mit einem guten Lagerfett
zu fetten. Das Lager von Hand einige Male durchdrehen,
damit sich das Fett gleichméBig verteilt und das alte Fett
vor dem Einbau aus der Nabe herauswischen. Die Raci-

lager entsprechend dem Wartungsplan (Seite 10) rai-

nigen und fetten,

Hinterradkupplung

Inspektfon der Dadmpfer

Das Hinterrad ausbauen {Seite 129) und den Gummi-
dampfer inspizieren. Beschidigte oder gealterie Damp-
fer auswechseln, .

Antriebswelle

6. Tellerrad
7. Winkeltrieb-Oleinflillstutzen

1. Hinterradkupplung
2. Gummidampfer

3. Oldichtung 8. Nadellager
4, Kugellager 9. Oldichtung
5. Winkeltriebgehiuse 10. Achswelle
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A. Gummidampfer

Gelenkwelle, Winkeltriebgehzuse

Bei diesern Motorrad erfolgt der Antrieb tiber eine Welle,
Die Vorteile dieses Systems sind hohe Zuverlédssigkeit
und im Vergieich zum Kettenantrieb'leichte Wartung.

11. Nadellager .

12. Antriebsritzel . .
. 13. Kegelrollenlager

14. Kegelrollenlager

15. Oldichtung

16. Fettdichtung

17. Antriebswellengelenk
.18. Ritzelwellengelenk .
19. Antriebswelle

20 Kreuzgelenk

21. Kreuzgelenkkupplung
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Die Ubertfagung der Motorleistung erfolgt von der Ab-
triebswelle zur Gelenkwelle @, zum Antriebsritzel @ lber
das Kardanwellengelenk &, Tellerrad & und dann auf
das Hinterrad.

Als regelmiBige Wartung ist die Olstandskontrolle und
der Olwechsel im Winkeltriebgehiuse (Seite 31), some
der Fetiwechsel im Antnebsgelenk erforderich.

Gelenkwelle - = '

Die Gelenkwelle @ verbindet die Ab’(rlebswelle mlt dem
Antriebsritzel, um die Motorleistung auf das Hinterrad
Zu iibertragen.

Der Motor sitzt im Rahmen und das Hinterrad bewegt
sich im Verhéltnis zum Rahmen auf- und abwiarts. Wenn
sich das Hinterrad auf- und abwirts bewegt, muB sich
auch die Antriebswelle bewegen kénnen. Damit sich die
Antriebswelle ohne zu brechen bewegen kann, ist am
vorderen Ende der Welle ein Kreuzgelenk vorgesehen.

Wenn-das Hinterrad auf- und abschwingt, bésch_reibt.es

einen andereh Bogen als der Antriebszug. Daraus folgt,

dafB sich der Abstand zwischen der Abtriebswelle und

dem Aritriebsritzel @ in einem bestimmten MaBe dndert.
Damit die Antriebswelle diese Anderungen der Ldnge.

ausgleichen kann, ist am hinteren Ende der Antriebswelie
ein Gleitgelenk vorgesehen; dieses besteht aus dem

Antriebswellengeienk @ und dem Ritzelwellengelenk @

Die Keilverzahnungen des Ritzelwellengelenks ® sind
abgerundet, damit das Gleitgelenk geringfiigige Fluch-
tun_g'_sfehle_r der Aniriebswelle ausgleichen kann.

inspektion der Antriebswelle

Kontroltieren, ob das Kreuzgelenk einwandfrei und ohne

Rattern und Kiemmen arbeitet. Wenn dies nicht-der Fall
ist, sind die ‘Nadeilager im Kreuzgelenk beschadigt. In
diesem Falle muB die Antnebswellenemhett ausge-
tauscht werden. '

Die Welle einer Sichtkontr’o_lle auf Verbiegung unter-
Zichen und den Verschieili der Keilverzahnung am hin-

teren-Ende der Welle Uiberpriifen. Wenn die Welle ver-
bogen ist, muB die Antriebsweliensinheit ausgeiauscht

werden. Eine verbogene Welle kann nicht geradege~
richtet werden. -

A. Uberpriifung des Kreuzgelenks . o
B. Inspeiction der Welle und der Kellverzahnung.

Inspektion des Antrlebswellengelenks

Die Innenksilverzahnung des Antnebswellengelenks @
giner Sichtkontrolle unterziehen. Wenn die Verzahnung
stark abgenutzt oder ausgeschlagen |st mub das Gelenk
ausgetauscht werden.

- A. Antriebswellengelenk

B. Die Keilverzahnung uiberpriifen. _

Schmierung des Antnehswellengelenks

Die - Antriebswellengelenke @ sind enisprechend der
Inspektionstabelle (Seite 10) und nach Zerlegung des
Antriebszugs zu schmieren.

Das alte Fett abmschen und die Teile erfordenlichentalts
in einem Losemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen. Die Innenfliche des Antriebswellengetenks
in der Keilverzahnung bis zu einer Tiefe von etwa 2 mm
mit Hochtemperaturfett bestreichen. Es Werden etwa
25 cm? Fett benétigt.

Schmiérung des Antriebswellengelenks . J24)

2 mm

( Fott

Inspektlon des thzelwellengelenks

Die Keilverzahnung. des thzelwellengelenks ® einer
Sichtkontrolie unterzishen. Wenn die Verzahnung stark
abgenutzt oder ausgeschlagen ist, muB . das Wellenn
gelenk ausgetauscht werden:.



A. die Keilverzahnung iiberpriifen.-

Kegelrollenlager

Fir die thzelwellenlager'ung sind zwei entgegengesetzte :

Kegelrollenlager @, @ vorgesehen, um die Axialbewe-
gung des Antriebsritzels, die einen bescnderen Einflup
auf den Zahnkontakt der Kegelrdder hat, zu verringern.

Die Lager miissen vorschriftsméBig vorgespanntwe'rden,
wenn die Antriebsritzeleinheit zerlegt wird (Seite 153).

Inspektlon
Die Lager einer Slchtkontrolle auf Abrteb Yerfédrbung
oder sonstige Beschadigungen unterzichen. Wenn Zwei-

tel am Zustand eines Lagers vorhanden sind, ist das.

Lager auszutauschen

. Kegelrader

. Es ist ein Satz Kegelrader Gl @ vorgesehen, um die

- Antriebsleistung des Motors von der Antriebswelle im
rechien Wnkel auf das Hinterrad zu libertragen.

Die Kegelrader sind im Werk zusammengeldppt worden,
damit der bestmdgliche Zahnkontakt erreicht wird. Sie
_Miissen deshalb als Teilesatz ausgetauscht werden.

Das’ Zahnradsp:el und Zahnkontaktmuster der Kegel-
rader sind sehrwichtig, da Stérke, VerschleiB und ruhiger
Lauf so gut wie méglich sein sollen, Deshalb muB das
Zahnradspiel und das Zahnkontaktmuster der Kegel-
réder kontrolliert und eingestellt werden, wenn die Teile
ausgetauscht werden, die hierauf einen EinfluR haben.

Diese Muster werden dargestellt, indem die Zdhne mit
einer Priifpaste bestrichen werden,

Inspektion

Die Kegelrader émerS:chtkontroHe untemehen und kon-

trollieren, ob sie eingelaufen, ausgeschlagen oder ander-
weitig be’schéidigt sind. Die Kegelrider sind als Satz
auszutauschen, wenn ein Rad beschéadigt ist,

Inspektion des Tellerradlagers

Da das kleine Kugellager @ im Teflerrad mit extrem engen
Toleranzen hergestelit ist, muB der Verschlei® durch
Gefiihl anstait durch Messung beurteilt werden. Das
Kugellager in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt
auswaschen, trocknen (frockene Lager nicht.in' Um-

drehung versetzen) und 8len. Das Lager von Mand durch--

drehen, um seinen Zustand zu iiberprifen. Wenn es
-Geréusche entwickelt,-nicht weich lduft oder rauhe Stel-
len aufweist, sind die Kegelrader als Satz auszutauschen.
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Inspektion der Nadellager.

Die Lager ® und @ einer Sichtkontrolle auf Verschieib-
erscheinungen, Verfarbungen und andere Beschidi-
gungen unterzichen. Bei Zweifeln hinsichilich des Zu-
stands eines Lagers dies ersetzen

Beschad|gungen an den Ol- und Fettdu:htungen '
Die Oi- und Fettdichtungen @, @, ® und @ inspizieren
und gegebenenfalls auswechseln, wenn die Dichtiippen
verformt, verfarbt (infolge der Alterung des Gummis),
verhartet oder auf andere Weise beschédigt werden. Da
die Oldichtungen beim Ausbau praktisch immer be-
schédigt werden, sind ausgebaute Oldichtungen aus-
zuwechsein. Marklerte Otdichtungen so einsetzen, daB
die Markierung nach auBen zeigt. Die Dichtung soweit
einpressen, dafB sie bindig mit der Bohrung abschlieBt.

Scheibenbremsen

Bremsfliissigkeit ' .
Beim Bremsen wird infolge der Relbung zwischen der
Bremsscheibe und den Bremskittzen Hitze erzeugt, Ein
groBer Teil dieser Hitze wird zwar sofort abgeleitet, doch
gelangt ein Teil davon in die Bremsfilissigkeit, so daB
sich die Temperatur der Bremsfliissigkeit wihrend des
Bremsens auf bis zu 150° C erhbhen kann. Diese Tem-.
peratur kénnte die Bremsﬂu33|gke|tzum Kochen bringen,
so daB die Bremsleltung durch eine Dampfsperre. ver-
stopft wird, wenn nicht eine Flussigkeit mit hohem Siede-,
punkt verwendet und diese geden Verschmutzung durch
Staub, - Feuchtigkeit oder eine andere_Fliissigkeit - ge-
schuizt wird. Eine qualitativ schlechte oderverschmutzte N
Bremsfiussigkeit. wirkt sich auch nachteilig aus, wenn.
sie mit ernpfohlenen Bremsflissigkeiten in Verblndung
kommit.

Bremsfliissigkeits-Siedepunkt ) o (J26)
250°
200° \

& —

E A

o

T 150° _ T

@ . ] ]
100°

0% ¥ 2% 3% 4% 5%
- Grad der Feuchtigkeitsaufnahme

Aus der Abbildung J26 ist ersichtiich, wie eine Ver-
schrnutzung der Bremsﬂusmgkeﬁ durch Feuchtigkeit
den Siedepunkt absenkt. Es ist zwar in der Abbildung
nicht dargestellt, doch smkt der Siedepunkt auch dann,
wernn die FIussagkelt alt wird, durch Staub verschmutzt
ist oder wenn zwel unterschiedliche Bremsﬂuss;gkelten
miteinander vermlscht werden.
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.l ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse die fol-

genden VorsichtsmaBnahmen beachten:

1. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wieder-
verwenden. '

2. Keine Flissigkeit aus einem Behdlter, der nicht
verschlossen oder ldngere Zeit gedfinet war,
verwenden.

3. Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen.
Dadurch sinkt der Siedepunkt der Bremsfllis-
sigkeit ab, so daB die Bremse ausfallen kann.
AuBerdemn konnen die Gummiteile der Bremse
angegriffen werden. Die empfohienen Brems-
filissigkeiten sind in der Tabelle aufgefiihrt.

"~ ANMERKUNG: Die Originalbremsfliissigkeit fiir
Scheibienbremsen ist haufig nicht erhiltlich, doch
braucht im allgemeinen nur wenig Flussigkeit vor
dem ersten Braemsflissigkeitswechsel nachge-
fiillt werden. Nach dem Bremsflissigkeitswechsel
stets nur die gleiche Flissigkeit nachflllen.

Tabelle J6 Empfohlene Bremsflilssigkeiten

Veedol Disc Brake Fluid - Allas Extra Heavy Duty
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Super Lockheed Heavy Duty
" Castrol Girling-Green - Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Die vorgeschriebene Fliissigkeit befindet sich
stets in einem Behiilter mit der Bezeichnung
D.0O.T.3. Keine Bremsfliissigkeit verwenden, die
gich in einem Behalter mit anderer Bezeichnung
befindet. R
4. Den Behalterdeckel stets  sofort wieder auf-
setzen, damit die Fliissigkeit keme Luftfeuch-
_tigkeit aufrimmt.

) 5. Bei Regen und starkem: Wind kelne Brems-

fliissigkeitswechseél vornehmen,

‘8. Ausgerommen flir die Bremsklttze und die
Bremsscheibe nur Bremsfiissigkeit, lsopropyi-
alkohol zur Reinigung der Brémsenteile ver-

wenden.Andere Fliissigkeiten sind nicht geeig-

" net. Benzin, Motordl und andere’ F’etroleum-
destillate greifen die Gummiteile an. Ol I8t
sich schlecht vollstdndig von den Teilen ent-
fernen; es gelangt schiieBlich an die Gummi-
teile der Scheibenkbremse und zerstért diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremsklotzen oder an der
Bremsscheibe sorgfiltig darauf achten, daB
keine Bremsflissigkeit und kein Ol an diese
Teile gelangt. Fliissigkeit oder Ol, das unbe-
absichtigt an die BremskiGtZze oder an die
Bremsscheibe gelangi ist, mit einem Losemittel
mit hohem Flammpunkt abwaschen. Keine
Losernitiel verwenden, die Olrlicksténde hinter-
lassen. Die Bremsk!6tze auswechseln, wenn sie

. nicht zufriedenstellend gereinigt werden kénnen.

8. Bremsflussigkeit zerstort schnell den Lack,
Riissigkeitsspritzer sind sofort griindlich abzu-
wischen.

- 8 Wenneine derBremsleltungsverschraubungen
oder das Entiliftungsventil gedffnet werden,
MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN!

10. Beim Einbau oder Zusammenbau der Schei-
benbremse die Verschraubungen auf die in der
Tabelle G1 angegebenen Werte festziehen.
Wenn die Anzugsdrehmomente nicht einge-
halten werden, kann es zu Storungen an der
Bremse kommen. Falsch festgezogene oder
eingestellte Bremsteile knnen zurm Ausfall der

Bremse und zu einem Unfall fiihren,

Bremsfliissigkeitswechsel

Die Bremsflissigkeit ist entsprechend der Wartungs-
tabeile {Seite 10) sowie bei Verschmutzung durch Staub
und Wasser zu wechseln:

A. Entliiftungsventil

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entliif-
tungsventilam Bremssattel anschlieBenund das obere
Ende des Schlauchs in einen Behilter fiihren.

@ Die Behélterverschraubung abdrehen und die Gummi-
kappe des Entliftungsventils abnehmen.

® Das Entliftungsventil offnen (entgegen dem Uhr-
zeigersinn) und mit dem Bremshebel oder FuBbrems-
hebel pumpen, bis die gesamie Fliissigkeit aus der
Leitung abgelaufen ist.

Fiillung der Bremsleitung J28

'
""|'|;||
il
||||

]
®%®/@)

1. Entliiftungsventit &ffnen.

2. Bremshebel ziehen und festhalten.
3. Entliiftungsventii schliefen.

4. Bremshebel schnell loslassen.

@ Bei einer Doppelscheibenbremse. den vorhergehen-
den Schritt nochmals fur die andere Seite wieder-
holen.



® Das Entliftungsventil schlieBen und neue Bremsfliis-
sigkeit in den Behilter einflillen.

® Das Entliiftungsventil &ffnen, den Bremshebel an-
ziehen oder den FuBbremshebel niedertreten, das
Venti bei betétigter Bremse schliefen und den Brems-
hebel oder den FuBbremshebel schnell freigeben.
Diesen Arsbeitsgang solange wiederholen, bis die
Bremse geflillt ist und Bremsfliissigkeit aus dem Pla-
stikschlauch herausflieBt. Die Fliissigkeit im Behélter
erforderlichenfalls nachfiillen, so daB sie nicht voll-
standig ablduft. '

@ Die Leitung entliften (siehe néachster Abschnitt).

Entliiftung der Bremse

Die Bremsflissigkeit 188t sich nur sehr wenig kempri-
mieren, so daB fast die gesamte Bewegung des Brems-
hebels oder des FuBbremshebels direkt zum Bremssattel
Ubertragen und in Bremswirkung umgesetzt wird, Luft
I&Bt sich jedoch leicht komprimieren. Wenn Luft in die
Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung des Brems-
hebels oder des FuBbremshebels teilweise zur Kompri-
mierung der Luft benutzt, Dadurch enisteht ein teigiges
Gefiihl am Bremshebel oder am FuBbremshebel und
die Wirkung |46t nach.

Immer wenn sin weiches oder teigiges Gefiihl am Brems-
hebel oder FuBbremshebel zu spiiren ist, nach einem
Wechsel der Bremsfliissigkeit und wenn eine Verschrau-
bung an der Bremsleitung, aus welchem Grund auch
immer, geldst worden ist, ist die Bremse zu entliiften,

® Den Deckel vom Behilter abschrauben und kontrok-

lieren, ob sich noch ausreichend Fliissigkeit im Be-

hélter befindet. Der Fliissigkeitsstand ist wiahrend des
Entliiftens sténdig zu Uberpriifen; gegebenentfalls ist
Fliissigkeit nachzufiillen, Wenn der Behaiter withrend
des Entliiftens vollsténdig leer wird, muf die Entliftung
von vorne beginnen, da Lutft in die Leitung gelangt ist.

1. Bremshebel ziehen und halten.
2. Ventil schnell 6ffnen und schlieBen.”
3. Bremshebel freigeben.
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#® Bei abgenommenem Behilterdeckel mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel mehrere Male pum-
pen, bis keine Luftblasen mehr durch die Bohrungen
am Ende des Behélters hochsteigen. Auf diese Waise
wird der Hauptbremszylinder entliiftet. =~

® Den Behélterdeckel aufsetzen und einen durchsichti-
gen Plastikschlauch an das Entlisftungsventii am
Bremssattel anschlieBen; das andere Schlauchende
in einen Behdlter fiihren, Mehrare Male mit dem Brems-
hebe! oder dem FuBbremshebel pumpen, bis ein
hartes Gefiihl entsteht und dann bei angezogenem
Bremshebel oder niedergetretenem FuBbremshebel
das Entiliftungsventii schnell 6ffnen (entgegen dem
Uhrzeigersinn).und wieder schlieBen. Dann den Brems-
hebef oder den FuBbremshebel freigeben. Diesen Ar-
beitsgang solange wiederholen, bis keine Luft mehr
aus dem Plastikschlauch austritt. Den Fliissigkeits-
stand im Behditer hédufig Gberpriifen und gegebenen-
falls Bremsfliissigkeit nachfiillen.

® Bei einer Doppelscheibenbremse den vorstehenden
Schritt nochmals fur die andere Seite wiederholen,

@ Nach dem Entliiften das Ventil mit einem Drehmoment
von 0,80 kpm festziehen und die Gummikappe auf
das Entliiftungsventil aufsetzen.

@ Den Bremsfllissigkeitsstand am Sichtglas {iberpriifen.
Wenn der Hauptbremszylinder waagerecht gehalten
wird, muB die Flissigkeit iiber der Linie neben dem
Sichtglas stehen:

A. Sichtglas  B. Markierungslinien

Hauptzylinder

VerschleiB am Hauptbremszylinder -

Wenn Teile des Hauptbremszylinders abgenutzt oder

beschidigt sind, kann sich der erforderliche Bremsdruck

nicht aufbauen und die’ Bremse bleibt nicht stehen:

Wenn die kleine Uberlauféfinung verstopft: ist, insbe-

sondere bei aufgequollener oder beschidigter Primér- -
manschette, schleifen die Bremsbelidge an der Scheibe.

'® Uberpriifen, ob die Innenseite des Hauptbremszylin-

ders zerkratzt, angerostet oder angefressen oder ob
der Bremszylinder tiber das zuldssige GrenzmaB hin-
aus abgenutzt ist. o

® Den Kolben auf die gleichen Fehler iiberpriifen.

ANMERKUNG: Manschetten sind Teile def Kolbenein-
heit. Die Kolbeneinheit ist auszutauschen, wenn eine
Manschette ausgetauscht werden muB. o

® Dis Primar- und Sekundirmanschette inspizieren. Ab-
genutzte, beschidigte, weich gewordene (gealterte). -
oder aufgequollene Manschetten auswechseln. Beim
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Einsetzen einer neuen Manschette in den Zylinder

. ist darauf zu achten, daB diese etwas groBer als der
Zylinder ist (Standardwerte sind in der Tabelie J7
angegeben). Wenn Bremsflissigkeit am Bremshebel
oderam FuBbremshebel austritt, sind die Manschetten
auszuwechseln.

A. Staubdichtung
B. Primamanschette
C. Sekundiarmanschette

D. Kolben
_E. Feder

® Uberpriifen, ob die Feder beschadigt, oder kiirzer als
das zulassige Mab ist.

A. Feder B. Freie Lange

Tabelle J7 Hauptbremszylinderteile (vorne und hinten)

Messung _ Grenzwert

. Zylinderinnendurchmesser " 15.,95”mm
' 'KolbenauBenaurchmésser 15,80 mm
Primdrmanschetten-Durchmesser 16,0 mm
SekundéirrhanschettenDurchmesser 18,4 mm
Freie Federldnge 347 mm

® Die Staubdichtung am Kolben und. die Membrane
am Behilterdecke! auf VerschleiB oder sonstige Be-
schadigungen kontrollieren. Bei Beschidigung aus-
tauschen.

® Die Membrane unter dem Hauptbremszylinderdeckel
kontrallieren. Die Membrane austauschen, wenn sie
verschlissen oder anderweitig beschadigt ist.

Bremssattel

VerschleiB am Bremssattel

Die Bremsklitze auf VerschleiB kontrollieren. Bei den
Vorderrad-Bremsklttzen die Dicke des Belags priifen
und beide Kldize als Teile auswechseln, wenn die Dicke
gines Belags unter dem Grenzwert liegt.

Dicke des Bremsbelags J33)

~ Belagstarke -

Tabelle J8 Dicke des Bremsbelags

Grenzwert 1 mm

Die Hinterrad-Bremsklttze sind dann als Teilesatz aus-
zuwechseln, wenn einer der Klgtze uber den abgesetzien
Teil hinaus abgenutztist. Fettund Ol an den Bremskl&tzen
sind mit Trichlordthylen oder einem anderen Lésemitiel
mit hohem Flammpunkt abzuwaschen. Keine Flissigkeit
verwenden, die Olriickstdnde hinterldBt. Wenn das Ol
nicht griindlich beseitigt werden kann, sind die Brems-
kittze auszuwechseln. '

Nutzbarer Bereich des Bremsklotzes J34)

nutzbarer Bereich




Die Flussigkeitsdichtung am Kolben sorgt fir den vor-
geschriebenen Abstand Zzwischen Bremsklotz und
Bremsscheibe. Wenn sich diese Dichtung nicht im vor-
geschriebenen Zustand befindet, verschieiBt ein Brems-
klotz schneller als der andere, der VerschleiB insgesamt
nimmt zu und durch die stédndige Reibung der Brems-
scheibe steigt die Temperatur von Bremse und Brems-
fliissigkeit an.

Die Flussigkeitsdichiungen immer dann ersetzen, wenn:
{a} Fliissigkeit am Bremsklotz austritt; (b) die Bremsen
zu heil werden; (¢} der VerschigiB an einem der Brems-
kidtze wesentlich gréBer ist als am anderen: (d) die
Dichtung am Kolben klebt. Zusammen mit der Brems-
filissigkeitsdichtung auch die Staubdichtung auswech-
seln. AuBerdem beide Dichtungen bei jedem zweiien
Austausch der Bremskldtze auswechseln.

Staubdichtungen, Staubkappen und O-Ringe kontrollie-
ren und austauschen, wenn sie gerissen, abgenutzt, auf-
gequollen oder in anderer Weise beschidigt sind.

_ A, Staubkappen

C. Staubdichtungen
B. Bremsfliissigkeitsdichtungen :

A. O-Ring
B. Staubdichtungen

C. Bremsfliissigkeitsdichtungen

Den Zylinderdnnendurchrmesser und den KolbenauBen-
durchmesser nachmessen.

Tabelle J9 Bremssattelteile (vome und hinten)

Messung Grenzwert
Zylinder-innendurchmesser 42,92 mm
Kolben-AuBendurchrmesser 42,75 mm
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Zylinder und Kolben auswechsein, wenn sie iiber das
zulasmge Maf hinaus ausgeschlagen emgefressen oder
wenn sie angerostet sind.

Die Wellen der Bremssattelhalterung miissen sich in der
Halterung frei bewegen. Wenn sich die Wellen nicht frei
bewegen, verschleiBt ein Bremsklotz schneller als der
anhdere, der VerschleiB insgesamt nimmt zu und durch die
sténdige Reibung auf der Bremsscheibe steigt die Tempe-
ratur von Bremse und Bremsflissigkeit an. Kontrollisren, ob
die Wellen der Bremssattelhalterung nicht stark abge-
nutzt oder eingelaufen sind oder ob die Gummireib-
belége beschédigi sind. Wenn die Wellen oder die Reib-
beldge beschadigt sind, sind die Wellen, die Brems-
sattelhalterung und die Reibbelage auszutauschen.

A. Bremssattelhalterung
B. Wellen der Bremssattelhalterung

" .C. Reibbelage

Bremsschlduche

Schéden an der Bremsleﬂung _ a

Durch den hohen Druckin der Bremsleltung kann Brems-
flussigkeit austreten und der Schlauch kann platzen,
wenn die Leitung nicht vorschrlftsmaﬁlg gewartet wird.

Den ‘Gummischlauch bei der Uberprufung btegen und
verdrehen; den Schlauch auswechseln, wenn Fhsse oder
Beulen festzustellen sind.

Bremsscheiben

VerschleiB und Verzug der Bremsscheibe

Die Bremsscheibe wird nicht nur abgenutzt, sendern sie
kann sich auch verziehen. Bei Verzug schleifen die Brems-
kidtze auf der Scheibe, so daB sowohl die Bremsklétze
als auch die Scheibe schnell verschiciBen. Durch die
Reibung wird die Bremse auBerdem heiB und 148t in ihrer
Bremswirkung nach. Die Bremswirkung kann auch bei
Ol auf der Scheibe nachlassen, Das Ol muB mit Trichlor-
dathylen oder einem anderen Losemitiel mit hohem
Hammpunkt abgewaschen werden. Kein Losemittel ver-
wenden, das Olriickstande hinterast. :

Das Motorrad so aufbocken, daB das Vorderrad frei ist
und den Lenker bis zum Anschlag nach- einer Seite
schwenken. Eine MeBuhr entsprechend der Abbildung
an die Vorderrad-Bremsscheibe ansetzen und den Schei-
benschlag messen. Dag Motorrad auf dem Mittelstdnder
aufbocken und dann den Scheibenschlag der Hinter-
radbremse messen. Wenn der Schlag das zuldssige
MaB idberschreitet, ist die Scheibe auszuwechsein,
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A. MeBuhr

Tabelle J0 Bremssch_eiberlschlag {vorme und hinten)
0,3 mm |

Grenzwert |

Die Dicke der Scheibe an der Stelle mit dem gréBten
Verschleill messen. Die Scheibe auswechseln, wenn sie
Uber das zulédssige MaB hinaus abgenutzt ist.

Tabelle J11 Bremsscheibendicke

vorne hinten
4.0 mm

Grenzwert

6,0 mm

Lenksaule

Die Lenkséule selbst nutzt sich nicht ab, sie kann sich
jedoch verbiegen. Bei Verbiegung wird die Lenkung steif
und die Lager kénnen beschidigt werden.

Die Lenkung muB regelméBig nachgestellt werden, da
sie infolge des LagerverschleiBes lose wird. Eine zu
stramm eingestellte Lenkung wird jedoch steif: auBer-
dem verschleiBen die Lager schneller. Bei mangelhafter
Schmierung stellen sich etwa die gleichen Resultate
&in. . :

Bei zu strammer Einstellung oder infolge eines starken
StoBes auf die Lenksdule kénnen die Lagerlaufringe
eingeschlagen sein. Wenn die Lagerlaufringe beschi-
digt sind, kann-der Lenker nicht mehr ruhig gehalten
werden oder er blockiert, wenn er geschwenkt wird.

Verzug der Lenks&ule
Die Lenksdule Uberprilffen und eine verbogene Lenk-
sdule auswechseln.

8. Lenkséule

Beschadigung und Verschleil der Lager

Das Fett und den Schmutz von den Lagern abwischen
und die Laufringe sowie die Kugeln {iberprifen. Bei ab-
genutzten Kugeln oder Laufringen oder bei eingeschla-
genen Laufringen jeweils beide Laufringe und das Lager
als Satz auswechsein.

Lagerschmierung

Die Lenkungslager entsprechend der Wartungstabelle
{Seite 10) sowie steis bei zerlegter Lenkung nau
schmieren.

A._Die Lager schmieren,

1. Befestigungsschraube
2. Uinterlegscheibe

3. Unterlegscheibe

4. Einstellmuttemn

5. Kegelrollenlager

6. Cbere Gabelpriicke

7. Kopfrohr

9. Klemmschraube
10. Oberer Innenlaufring
11. Oberer AuBenlaufring
12. Unterer Innenlaufring
13. Kegelrollenlager
14. Unterer AuBenlaufring
15. Steuerkopfbasis |



Das alte Fett von den Lagerm abwischen und die Lager
mit einem Ldserittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen. Die Lagerteile auswechsein, wenn sie abge-
nutzt oder beschédigt sind. Den cberen und den unteren
Laufring dick einfetten und die Lagerkugeln in das Fett
einlegen.

Alterung und Beschédigung der Fettdichtung

Die Fettdichtung des unteren Kegelrollenlagers auf An-
zeichen von Alterung und Beschédigung inspizieren und
gegebenenfalls auswechseln.

Vorderradgabel

Die vorderen Gabelbeine sind bei diesem Modell mit
Druckluft gefilllt, um eine optimale Federung zu errei-
chen. Diese Vorderradgabelausfiihrung ist besonders
wirksam, wenn die Gabel fast vollstandig zusammen-
gedriickt ist. Sie hat den Vorteil, daB der Lufidruck
verdnderiich ist (im Rahmen des nutzbaren Bereichs)
und unterschiedlichen Fahrbedingungen angepait wer-
den kann,

Verhiltnis Vorderradgabelbelastung
zu Kompressionshub

LH

400

Gewichl tkg)

Luil
KoIrpessicns:

00 Kraft

197.2

Frdar-
Hral

IZ 1 . 1 1 ! 1 1 1
-32 o [175) 200

Komgression imm)

Die StoBddmpfung erfolgt durch die Luftkompression
im inneren Rohr, die Wirkung von Federn und durch die
Drosseiung des durch die Bewegung der Rohre in den
Zylinder flieBenden Olstroms.

B ACHTUNG: Bauen Sie nicht die Fedem aus und ver-
lasgsen Sie sich nicht alleine auf die Druckluft. Bei
diesem Federungssystem miissen die vorgeschriebe-
nen Federmn verwendet werden. Wenn die Fedem nicht
eingebaut werden, kann es zu einem totalen Versagen
der Vorderradgabel fiihren.
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Vordemradgabel

J43

1. Gummikappe
2. Luftventil.
3. Obere Schraube
4. O-Ring
- B. Federteller
6. Feder
7. Inneres Rohr - -
8. Staubdichtung
9. Haltering
10. Qldichtung
11. AuBeres Rohr
12. Kolbenring
13. Zylinder- und
Kelbeneinheit
14. Feder
15. Einwegventil .
16. Hilise

- 17. Zylinderbasis

18. Dichtung

" 19. Inbusschraube
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Gabeldl

Bei zu viel oder zu wenig Ol in den Gabelbelnen wird
deren Wirkung beeintrachtigl. Bei zu viel oder zu dickem
Ol werden die Gabelbeine steif oder bei zu wenig oder
zu diinnem Ol weich, so daf die Dampfungseigenschaf-
ten vermindert werden und beim Fahren Gerausche
auftreten kdnnen.

Verschmuizies oder gealtertes Ol beeintrichiigt die
Dampfungswirkung ebenfails und auBerdem erhoht sich
der VerschleiB. Das Ol in den Gabelbeinen ist entspre-
chend der Wartungstabelle {(Seite 10) oder, falls es ver-
schmutzt erscheint, auch frilher zu wechsein,

Kabeltiwechsel

® Das Motorrad auf dem Mitteistander aufbocken.

® Einen Heber an der vorgeschriebenen Stelle (siche
Abbildung G2} ansetzen und das Verderrad vom Bo-
den abheben.

® Die Luft am Ventil herausiassen und die obere Schrau-
be losen.

® Das Vorderrad ausbauen (Seite 121).

@ Die Vorderradgabel ausbauen (Seite 148).

® Die AblaBischraube am unteren Ende des auBeren
Rohrs herausschrauben. _

® Durch wiederholtes Zusammendriicken und Aus-
fahren der Vorderradgabel das Ol herauspumpen.

® Das Ol am Gewinde der AblaBschraube abwischen
und trocken blasen.

® Dichtmasse auf das Gewmde der Ablaischraube auf-
tragen und die Schraube mit der Dichtung einschrau-
ben.

® Die obere Schraube herausdrehen und den Feder-
teller und die Feder aus dem inneren Rohr heraus-
nehmen und Ol des vorgeschriecbenen Typs und in
der vorgeschricbenen Menge entsprechend Tabelle
J12 einfiillen.

A. AblaBschraube

Tahelle H2 Gabeldl

Einfiillmenge

Nach Zeriegung| Olstand
und wenn voll-
standig trocken

Typ | Bai
Olwechsel

SAE | etwa
15W | 360 cm?2 .

387-395 cma 155,5 mm von
Oberkante
Innenrohr bei
ausgebauter
Feder und voll-
standig zusam-
mengedriickter

Gabel

® Mit der Vorderradgabel mehrere Pumpbewegungen
ausfilhren damit die Luft aus der oberen und der
unteren Kammer entweicht.

® Fiir die Prifung des Olstands die Gabel vollstiandig
zusammendriicken, Wenn der Olstand zu hoch oder
zu niedrig ist, ist entweder QI abzulassen oder Ol
nachzufullen und der Olstand nochmals zu iiberpriifen.

Gabeldlstand | Jﬂ.s

Olstand

e

SN
TN

B ACHTUNG: Die erkungswe|se der Vorderradgabel
han t hauptsichlich vom richtigen Olstand ab. Wenn

Istand hoher als vorgeschrieben ist, kann €1 aus-
treten und die idichtung brechen. Achten Sie darauf,
daB der vorgeschricbene Qlstand beibehaiten wird.



® Den O-Ring der oberen Schraube kontrollieren; den -

O-Ring auswechseln, wenn er beschidigt ist.

® Dic Feder, den Federsitz und die obere Schraube ein-
setzen und die Schraube mit einem Drehmoment
von 2,3 kom festziehen,

® Das Of in dem anderen Gabelbem- in der gleichen
Weise wechseln.

® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Seite 148).

® Das Vorderrad einbauen (Seite 121).

® Den Luftdruck in der Vorderradgabel einstellen {Seite
26)

Feder

Federspannung

Wenn die Feder nachlét, wird sie kiirzer. Der Zustand
der Feder |48t sich deshalb an der freien Lange er-
kennen. Wenn die Feder in einem der Gabelbeine
kiirzer als das zuldssige MaB ist, muB sie ausgewechselt
werden. Wenn die Ldnge der neuen Feder und die der

anderen sehr unterschiedlich ist, ist die andere Feder -

ebenfalls auszuwechsein, damit die Gabelbeine gleiche.
Eigenschaften aufweisen und die Fanhrstabifitit erhalten
bleibt, .

A. Freie Federdnge

Tabelle J13  Freie Gabelfederénge
Grenzwert 580 mm

Inhenrohr

Wenn das Innenrohr verbogen, emgedruckt verkratzt
oder anderweitig beschédigt ist, wird die Oldlchtung
beschéadigt und es kann Ol ausflieBen. Wenn das Innen-
rohr stark verbogen ist, kann die Manévrierfdhigkeit
schlecht werden.

Beschédigung des inneren Rohres

Das innere Rohr einer Sichtpriifung unterziehen und Be-
schidigungen ausbessern. Wenn die Beschidigung nicht
beseitigt werden kann, .ist das innere Rohr auszu-
wechseln, Da bei Beschadlgung des inneren Rohrs die
Oldlchtung leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechs-
lung des inneren Rohrs auch stets die Oldichtung aus-
zuwechseln. Das innere und #uBere Rohr provisorisch
zusammenbauen und manuell einige Handbewegungen
‘durchfilhren, um die Gangigkeit zu iberpriifen.

B ACHTUNG: Ein verbogenes oder stark eingebeultes
inneres. Rohr auswechseln. Ein zu stark verbogenes
inneres Rohr verliert beim Geraderichten an Festigkeit.
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Hinterrad-StoRdémpfer

0

J47

&

1. Hiilse

2. Gummidampfer
3. Federteller

4. Anschlag

5. AuBenrohr

6. Kolbenstange
7. Oldichtung

8. Feder

9. Rickschiagventil
10. Kolben
11. Federtelier
12. Gehiduse
13. Gummidampfer
14. Hiilse
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Hinterrad-StoBdampfer

Da die Hinterrad-StoBdampfer nicht zerlegt werden
konnen, konnen sie nur als ganzes Uberpriift werden.
Die StoBddmpfer ausbauen und einzeln zusammen-
driicken. Die Bewegung beim Dampfungshub muB
gleichmaBig. erfolgen; auBer der Federkraft muB8 noch
eine Dampfungswirkung feststellbar sein. Wenn ein zu-
sammengednickier StoBdampfer losgelassen wird, darf
sich die Feder nicht pl&tzlich auf volle Lange ausdehnen.
Der Ausfahrhub muB gleichméBig mit feststellbarer Damp-
fung erfolgen. Wenn die StoBdampfer betatigt werden,
darf kein O austreten. Wenn einer der beiden StoB-
dédmpfer nicht zufiedenstellend arbeitet, oder wenn sich
einer. lahmer ais der andere anfiihlt, sind beide StoB-
dampfer als Teilesatz auszuwechseln. Wenn nur ein
StoBdémpfer ausgewechselt wird und sich nicht beide
in Balance befinden, kinnen Instabilitdten bei hohen
Fahrgeschwindigkeiten auftreten.

Die Federkraft der Stodampfer entsprechend den finf
Einstellméglichkeiten ist in der Grafik dargestellt.

Federkraft der Hinterrad-StoBdampfer J48

240

200 b | - fom - &
)

120 — 6\&// 4
e 4

2
80 [ 4

/V

221.8

e

193

S

N

Gewicht (kg)

460 —300 0 20 40 60 80 105

Komprassion {mm)

Tiillen .

Pie GummitiHen Uberpriifen und abgenutzte, gerissene,
verhdrtete oder anderweitig beschidigte Tiillen aus-
.wechselr.

Schwinggabei

Bei diesem Maotorrad sind die Schwinggabel-Lagerstellen
mit Kegelrollenlagern ausgeriistet. Die Kegelrollenlager
zeichnen sich durch eine hohe radiale und axiale Druck-

kapazitét aus. Die Schwinggabel kann sich leicht und
spielfrei bewegen.

Inspektion der Lager

® Das Hinterrad, die beiden Hinterrad-StoBdampfer und
das Winkeltriecbgehéause ausbauen,

® Die Schwinge nach oben und unten bewegen, um-auf
abnormale Reibung zu priiffen und seitwérts driicken
und ziehen, um auf Lagerspiel zu kontrollieren.

® Wenn eine abnormale Reibung spiirhar ist, sind die
Lager beschidigt. Beide Lager und die Fettdichtungen
auswechsein. -

® Wenn sich Spiel gebildet hat, deutet dies auf eine
Beschadigung der Lager hin. In diesem Falle die
Schwinggabel ausbauen und die Lager lberprifen.
Wenn eines der Lager beschédigt ist, miissen beide
Lager ausgewechselt werden.

Schmierung der Schwinggabel .

Die Schwinggabel-Schwenklager entsprechen der War-
tungstabelle (Seite 10} mit einem Molybdandisulfidfett
schmieren.

® Die Schwinge ausbauen und die Fettdichtungen an
beiden Seiten der Schwenklagerung ausbauen.

@ Das alte Fett von den Lagerm abwischen und die Lager
neu einfetten.

® Neue Fettdichtungen einsetzen und die Schwinggabel
einbauen.



WARTUNG — ELEKTROANLAGE 227

Wartung - Elektroanlage

Inhaltsverzeichnis
Batterie . . . . . . . ... . e e 228
Ladesystem . . . . . . . ... 230
Zundsystem . . . . . .. .. ... ... e 234
Elektroanlasser . . . . . . . . . . . .. . 241
Hauptschalter . , ... . . . . .. e e e e 246
ZindschioB . . . . . . . . e e e e 246
Leeraufschalter . . . . . . . . . . ... 247
Scheinwerfer . . . . . . ... L I
'Blinkerschaltkrei.s und automatische Blinkerriickstellung . . . . . . . . . .. . 248
Riick-/Bremsleuchte . . . . . P, e e e e e 252
Signalhorn . . . . DL L 253




228 WARTUNG - FAHRGESTELL

Batterie

Die Batterie liefert den Strom fiir den Anlasser und dient
als Stromreserve zur Betitigung der elektrischen Geréte,
wenn der Motor sich so langsam dreht, daB die Licht-
maschine nicht ausreichend Spannung liefert.

Bei richtiger Pflege kann die Baiterie ohne weiteres
einige Jahre ieben; bei falscher Behandlung kann sie
jedoch bereits fange vorher ruiniert werden. Die Befol-
gung einiger einfacher Regeln erhdht die Lebensdauer
der Batterie wesentlich.

1. Wenn zu wenig Elektrolytfliissigkeit in der Batterie
vorhanden ist, darf nur destilliertes Wasser in die ein-
zelnen Zellen nachgefiillt werden, bis die Fliissigkeit
an der oberen Marke, die aullen an der Batterie an-
gebracht ist, steht. Normales Leitungswasserist kein
Ersatz fiir destllllertes Wasser; es verkiirzt die Batte-
tielebensdauer.

2. Keine Schwefeiséure in die Batterie einfiillen, da
sonst die Elektrolytfliissigkeit zu stark wird und die
Batterie innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

3. Die Batterie moglichst keiner Schnelladung unter-
ziehen. Bei Schnelladung werden die Batterieplatten
beschéadigt.

4. Eine gute Batterie nicht langer als dreiBlig Tage lang
stehen laggen, ohne sie nachzuladen. Eine leere Bat-
terie niemals ungeladen stehen lassen. Wenn eine
Batterie steht, erfolgt eine langsame Selbstentia-
dung. Sobald die Batterie entladen ist, sulfatisieren
die Platten (sie werden weiB) und die Batterie 135t
sich nicht mehr laden.

5. Die Batterie bei kaltem Wetter in voII geladenem
Zustand halten, damit die Elekirolytflissigkeit nicht

“einfriert und das Batteriegehéuse dadurch platzt.
Je mehr die Batterie entladen ist, desto leichter friert
sie ein.

6. Den Batterieentliiftungsschlauch stets freihaltten
und darauf achten, daf3 er nicht eingekiemmt, ab-

.geknickt oder durch den heiBen Auspuff abge-
schmolzen wird. Wenn die Batteriegase nicht iiber
den Schiauch geleitet werden kdnnen, sprengen sie
das Batteriegehduse.

7.DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPOLT EIN-
BAUEN. Die negative Seite liegt an Masse.

Elektrolytfliissigkeit

Die Elektrolytfliiissigkeit ist verdiinnte Schwefelsdure. Die
Standarddichte der Elektrolytfliissigkeit fiir normales
Klima bei vollgeladener Batterie betrégt 1.260 bei 20° C
(inhesonders kalten Regionen wird eine L&sung mit einer
Standarddichte von 1.280 verwendet).

Das Wasser dieser Losung wird infolge der chemischen
Vargéinge in der Batterie umgesetzt. Dieses entweicht,
s0 daB sich die Sdurekonzentration einer geladenen
Batterie erhght. Infolgedessen darf bei zu niedrigem
Hiissigkeitsstand nur destillientes Wasser nachgefiilit
werden. Wenn Schwefelsdure nachgefiillt wird, werden
die Platten zerstdrt. Das Metall der beschédigten Platien
sammelt sich dann im Unterteil der Batterie an. Diese
Ansammiung verursacht schlielich einen intemen Kurz-
schluf.

Die spezifische Dichte der Elektrolytfliissigkeit wird mit
einem Hydrometer gemessen; sie gibt am genauesten
den Batteriezustand an. Bei Benutzung des Hydrometers
den Elektrolytspiegel an der tiefsten Stelle des Fliissig-
keitsspiegels ablesen (tellerfdrmiger Flilssigkeitsspiegel).
Siehe Abbildung K1. Aus Abbildung K2 ist die Beziehung
der spezifischen Dichte der Batteriefliissigkeit bei 20° C
Zu der prozentualen Batterieladung zu entnehmen. Da

sich die spezifische Dichte der Batterieflissigkeit mit der
Temperatur &ndert und die Temperatur wahrscheinlich
nicht genau 20° C betrégt, ist die folgende Formel zu be-
nutzen, um die spezifische Dichte auf einer beliebigen
Temperatur umzurechnen. Wenn die Temperatur an-
steigt, fallt die speziﬁsche Dichte ‘ab und umgekehrt.

® Celsius
Sy =8+ 00007 (t 20} :
Sy = spezifische Dichte bei der vorliegenden

Temperatur

S, = spezifische Dichte bei 20° C

t = vorliegende Temperatur der Batteriefliissig-
keit

Im allgemeinen ist die Batterie dann zu laden, wenn die
spezifische Dichte anzeigt, daB die Ladung 50% oder
weniger betragt.

Hydrometer

hier ablesen

Spezifische Dichte/Batterieladung

132 T T — ]

1.28 o
1.24 _ -
120 P /

. : . L~
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1.08 s | —i
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Erstiadung

Neue Batterien flir Kawasaki-Motorrdder sind trocken
geladen: sie kénnen sofort nach dem Einflllen der Elek-
trolytflissigkeit benutzt werden. Eine trocken geladene
Batterie entladt sich jedoch wahrend der Lagerung et-
was, insbesondere wenn infolge unvollkommener Ab-
dichtung Luft in die Batterie gelangt ist. Es ist deshalb
am besten, die Batterie vor dem Gebrauch zu laden, um
eine lange Lebensdauer sicher zu stellen.

B ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung
aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie
wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
femzuhalten.

® Eine Schwefelsdureltsung mit einer spezifischen Dich-
te von 1.280 (20° C) bis zur oberen Linie in die Batterie-
zellen einfiillen.

® Die Batterie 30 Minuten lang stehen lassen und danach
Saure nachfiillen, wenn der Saurestand wahrend die-
ser Zeit abgefallen ist.

ANMERKUNGEN:

1. Wenn die Temperatur der Batteriesdure hdher als .
30° Cist, ist die Sdure vor dem Einfiillen in die Batterie
abzukihlen.

2. Nach dem Einfilllen der Saure in die Batterie innerhalb
von 12 Stunden mit dem | adevorgang beginnen,

@ Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die Batterie
an ein Ladegerét anschlieBen, den Ladestrom auf1/10
der Batteriekapazitét einstellen und die Batterie 10
Stunden lang laden. Wenn die Batterie z.B. eine Kapa-
Zitat von 20 Ah aufweist, ist der Ladestrom auf 2 A
einzustellen. Bei einem Konstantspannungs-Lade-
gerat ist die Spannung regelmaBig nachzustellen,
damit der Strom konstant bleibt.

M ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Elektrolyt-
flissigkeit wihrend des Ladens auf mehr als 45° C
ansteigt, ist der Ladestrom zu vermindern, um die Tem-
peratur abzusenken. Die Ladedauer erhéht sich dann
proportional

® Nach dem Laden den Fliissigkeitsstand in den Zellen
kontrollieren. Wenn der Hilssigkeitsstand gefallen ist,
ist destilliertes Wasser nachzufidlen, um ihn bis zur
oberen Linie zuriickzubringen.

® Das Ergebnis der Ladung priifen, indem die spezi-
fische Dichte in simtlichen Zellen sowie die Batterie-
spannung gemessen werden. Die Spannung einer
12 V Batterie muB direkt nach dem Laden 15 -16 V
betragen.

Normalladung

B ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mlschung
aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie

Tabelle K1 Storungssuche an der Batterie
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wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhalten.

® Die Batterie mit einer Ldsung aus Soda in Wasser ab-
waschen. Insbesondere darauf achten, daR die Batie-
rieanschliisse sauber sind. )

® Bei zu niedrigem Séurestand in einer Zelle destilliertes
Wasser nachfiillen, so daB die Saure Uber der unteren
Linie, jedoch nicht an der oberen Linie steht, da der
Séurestand wihrend des Ladens ansteigt. Den Lade-
strom auf 1/10 bis 310 der Batteriekapazitét einstellen.
Der maximale Ladestrom, zB. bei einer Batterie mit
20 Ah, betragt 3410 x 20, das ergibt 6 A.

B ACHTUNG: Wenn sie die Batterie mit einem hoheren
Ladestrom als vorgeschrieben laden, ruinieren Sie die
Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt iibermafige
Hitze, wodurch sich die Platten verziehen und ein Kurz-
schiuB entstehen kann. Bei einem hcheren Ladestrom
als Nommal kénnen sich aktive Materialien von den
Platten losen. Es hilden sich Ablagerungen und es kann
2u einem Kurzschlufl kommeh. .

@® Die spezifische Dichte der Batieriesdure messen und
den Ladezustand aus der Kurve in Abbildung K2 ent-
nehmen. Die Kapazitdt der Batterie mit dem-Prozent-
satz der Entladung multiplizieren, um die Entladung
der Batterie in Ampere-Stunden zu'bestimmen. Diese
Zah! in die folgende Formel einsetzen, um die Lade-
dauer auszurechnen. )

_ .
Ladedauer (Stunden) == 49—(—1ngae§ftjrgm '?:} Xx12-15

@ Die Kappen von den Batteriezellen abnehmen und die
Batterie mit dem emrechneten Ladestrom laden. Bei
einem Konstant-Ladegerat muB die Spannung regel-
maBig nachgestellt werden, damit der Ladestrom kon-
stant bleibt.

B ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Batteriesaure
wahrend des Ladens auf iiber 45° C ansteigt, ist der
Ladestrom zu vermindern, um die Temperatur zu sen-
ken. Die Ladedauer erhéht sich proportional.

@® Nach dem Laden den Sdurestand in den Zellen kon-
trollieren. Wenn der Saurestand abgesunken ist, ist
destilliertes Wasser nachzufiillen, um ihn bis zur cberen
Linie zurickzubringen.

® Das Ergebnis des Ladevorgangs durch messen der
spezifischen Dichte in den einzelnen Zelien und durch
messen der Batteriespannung kontroliieren. Die Span-
nung einer 12 V Batterie muB direki nach dem Laden-
15 - 16 V betragen und die spezifische Dichte der
Elektrotytiliissigkeit hdher als 1.250 sein. Bei geringerer
Spannung ist die Batterie nicht vollstdndig geladen
oder sie kann nicht mehr voll aufgeladen werden.

Batterie schlecht ' Abbhilfe

Batterie gut
Platten _ {+) Schokoladenfarbig weiB (sulfatisiert); + Platten o auswechseln
(=) grau gebrochen oder korrodiert .
Ablagerung keine oder wenig KurzschluB durch Abiagerung bis zu auswechseln
den Platten o

Spannung dber12 v unter 12V : Priifladung
Elektrolytstand Uber Patten unter Plattenoberkante )| Fiillen

. _ . ' . - Prifladung
Spezifische iiber 1.200 in allen Zellen, Differenz unter 1.100 oder Differenz zwischen Priifladung
Dichte zwischen zwei Zellen nicht liber 0.020 '

zwei Zellen Uber 8.020
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Wenn die spezifische Dichte einer der Zellen unter
1.250 liegt, kann es sein, daB in der Zelle ein Schaden
vorliegt.

Priifladung _

Wenn die Batterie schadhaft zu sein scheint, ist sie zu-
nachst nach den Angaben der folgenden Tabelle zu
iiberprifen. Zur weiteren Priifung wird die Batterie auf
die gewdhnliche Weise geladen. Wenn die Spannung
und die spezifische Dichte nach dem Laden normal sind,
dirfte die Batterie in Ordnung sein, ausgenommen in
den folgenden Féllen;

® Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn plétz-

- lich auf mebr als 13 V springt, sind wahrscheinlich die
Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie steigt die
Spannung sofort auf 12 V und dann innerhalb von
etwa 30 - 60 Minuten nach Ladebeginn langsam

- aufi12,5 bis13Van.

@ Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird -oder die

. Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte aufweist,
ist wahrscheinlich ein KurzschluB vorhanden.

@ Wenn anscheinend nicht geniigend Ablagerungen
vorhanden sind, um die Platten kurz zu schlieBen,
eine Zelle jedoch eine niedrige spezifische Dichte
aufweist, nachdem die Batterie voll geladen ist, kann
“die Stdrung daran liegen, daB einfach zu wenig Séure
in der betreffenden Zelle vorhanden ist. In diesem Fak,
und nur in diesem, kann Schwefelsdureiésung nach-
gefillt werden, um die spezifische Dichte zu korrigieren.

® Wenn eine voll geladene Batterie, die sich nicht im
Gebrauch befindet, ihre Ladung nach zwei bis sieben

Tagen verloren hat, oder wenn die spezifische Dichte -

merkbar abféllt, ist die Batterie schadhaft. Die Selbst-
entladungsgeschwmdlgkelt einer guten Batterie be-
trégt nur etwa 1% pro Tag.

Ladesystem .

Das Ladesystem besteht aus einer Drehstromlichtma-
schine und einem Spannungsregler/Gleichrichter,

Die Lichtmaschine erzeugt den fiir die elektrischen
Schaltkreise bendgtigten Strom und zwar einen 3-Phasen-
Wechselstrom. Dieser wird durch einen’ Gleichrichter
in Gileichstrom umgewandelt, so- daB die Schaltkreise
stets gleiche Spannung erhalten.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine besteht aus einem Rotor@und einem
Sta_tor ®. Der Statoristim Lichtmaschinendeckel @ unter-

Ladesystem

gebracht, wahrend der Rotor auf dem rechten Ende der
Kurbelwelle @ sitzt und sich mit Motordrehzahl dreht.
Bauermagnete im Rotor erzeugen das magnetische Feld
fir den Stator, sc daB keine Schleifringe oder Biirsten
erfordetlich sind. Die Lichtmaschine ist dadurch prak-
tisch wartungsfrei. Der Stator besteht aus drei Spulen
auf Kernen aus Stahlblech. Die Spuien sind in Stern-
schaltung miteinander verdrahtet, so daB ein 3-Phasen-
Wechselstrom erzeugt wird. Da sich die Spannungen
der drei Phasen iberlagern, werden die Schaltkreise
sténdig und gleichmé&Big mit Strom versorgt.

Aufbau der Lichtmaschine
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1. Kurbelgehiduse
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Regler/Gleichrichter '

Bei diesem Motorrad bilden Regler und Gleichrichter
eine Einheit. Da sie keine Kontakte oder anders beweg-
liche Teile enthit, weist sie keinen Verschiei auf und
braucht nicht eingestellt zu werden. Aus diesem Grunde
I&3t sich die Einheit auch nicht éffnen; sie muB bei einer
Beschadigung deshaib vollstindig ausgewechselt wer-
den. Der Gleichrichterteil dient-dazu, den von der Licht-
maschine kommenden 3-Phasen-Wechselstrom in einen
Gleichstrom umzuwandeln. Er enthdit sechs Silizium-
dioden, die in einer Briickenschaltung verbunden sind,
um eine wirkungsvolie Vollweggleichrichtung zu erhalten.
Der Reglerteil hilt die Batterie-Pluskiemmenspannung
auf dem vorgeschriebenen Maximalwert. Der in dem
Schaltbild dargestellte Steuerkreis priift die Spannung
und ziindet die Thyristoren.

Obwohl der Regler/Gleichrichter eine Voliweggleichrich-
tung bewirkt und aile Phasen der Dreiphasen-Lichtma-
schinenausgangsspannung regelt, wird hier ein verein-
fachter Einphasenkreis siner Halbweggleichrichtung dar-
gestellt, um dem Elektriker bei der Fehlersuche und beim
Verstdndnis der Priifverfabren zu helfen. Abb. K4 zeigt
den Schaltkreis des Reglers/Gieichrichters. Die Haupt-
teile des Regler/Gleichrichterschaltkreises sind ein Thy-
ristor (Th}, auch Siliziumgleichrichter (SCR) genannt und
eine Diode. Diods, Thyristor (Th) und Zenerdiode (ZD)
arbeiten wie folgt: -

Regler/Gleichrichterschaltkreis (K5

1. Bei niedriger Batteriespann_ung (Thyristor aus)

< . :

K5
St Tk
= T ]

2_Bei hoher BatterieSpannung (Thyristor ein, um eine

Umgehung zu ermbglichen) _
®
_— @
A 3

4. Steuersinheit

1. Lichtmaschine

2. Thyristor 5. Batterie.
3. Dicde _ 6. Verbraucher
1. Diode

Der Elektronenstrom flieBt ausschlieBiich von der Minus-
zur Plusseite der Diode. Eine schadhafte Diode lejtet

- jedoch in beiden Richtungen (bei KurzschluB) oder iiber-
haupt nicht {bei Unterbrechung). Falls eine der Dioden
kurzgeschlossen oder unterbrochen ist, liegt die Span-
nung am Ausgang des Gleichrichters unterhalb des
Normalwerts und die Batterie wird dann nicht ausrei-
chend aufgeladen.
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" Diodenstromfluf (K6

StromfluB

Nl

Kein StromfluB

AV ¢ s

e

2. Thyristor ' '

Der Elektronenstrom flieBt van der Kathode zur Anode,
jedoch nicht in umgekehrter Richtung. Der Thyristor
unterscheidet sich von der Diode in zwei Punkten: (a)
auch wenn eine Spannung mit der erforderlichen Pola-
ritit (negativ an der Kathode) angelegt wird, leitet der
Thyristor erst dann, wenn armn Gatter ein entsprechendes
Signal ankommt; (b) wenn der Thyristor geziindet ist,
leitet er sténdig (auch wenn kein Signal mehr am Gatter
anliegt), bis die Spannung zwischen Anode und Kathode
weggenommen oder umgepolt wird. :

Tyistor k7

- A (Anode) - K (Kathode)

G (Gatter) . .
3. Zenerdiode - _
Wie bei einer nommalen Diode flieBt auch hier der Strom
praktisch ungehindert von der Kathode zur Anode, je-
doch im allgemeinen nicht in umgekehrter Richtung.
Im Unterschied zu einer normalen Diode fillt die Zener-
diode jedoch aus, d.h. sie leitet in umgekehrter Richtung,
wenn eine ausreichend hohe Spaninung in der Sperr-
richtung angelegt wird. Wenn diese*Spannung vermin-
dert oder weggenommen wird, isitet die Diode nicht
mehr; sie kehrt dann in ihren Normalzustand zurick
Die Spannung, bei der die Diode in Sperrichtung zu leiten
beginnt, wird die Durchbruchspannung genannt. Der
Spannungswert wird bei der Herstellung der Diode eiri-
gestellt. Infolge dieser Eigenschaft ist die Zenerdiode
zum Einsatz in Spannungsregiern sehr geeignet.

Zenerdiode - " @

StromfluB >

' 'Ano.de >]l

Kathode

In dem Regler/Gleichrichterschaltkreis ist die Diode mit

. der Lichtmaschine in Reihe geschaltet, um die Licht-

maschinenausgangsspannung zu regeln; der Thyristor
ist parallel zur Lichtmaschine geschaltet. Im einzelnen
wirkt der -Schaltkreis wie folgt: - '
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Wenn die Batteriespannung niedriger als der vorge-
schricbene Wert ist, lgitet die Zenerdiode nicht und die
Steuvereinheit ziindet den Thyristor nicht. In digsem Au-
genblick leitet der Thyristor nicht und die gesamte Lichi-
maschinenausgangsspannung wird durch die Batterie
geleitet; diese wird mit dem entsprechenden Ladestrom
geladen.

Wenn die Batleriespannung genauso hoch oder hoher
als die eingestellte Spannung ist, leitet die Zenerdiode
und die Steuereinheit gibt ein Signal an den Thyristor,
so daB dieser geziindet wird. Ansielle durch die Batterie
zu flieBen und diese zu lberladen, wird der Strom jetzt
durch den Thyristor und dann dlrekt zurick zur Ucht-
maschine geleitet.

Bei der Wartung des Ladesystems gibt es eine Anzahl
von wichtigen VorsichtsmaBnahmen, die beachtet wer-
den missen. Vorsichishinweise fur einzelne Teile sind
nachstehend "aufgefiihrt. Nichtbeachtung dieser Vor-
schriften kann zu schweren Schiden im System fiihren.
Machen Sie sich mit folgenden- Vorschrifien vertraut
und beachten Sie sie.

B ACHTUNG: Folgendes ist bei Arbeiten an dem
Regler/Gleichrichter zu heachten, damit die Einheit
nicht beschadigt wird: -

1. Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Zenerdiode durchbrennt.

2. Wenn der Regler/Gleichrichter einwandirei arbeiten
soll, muB die Batterie nahezu voll geladen sein. Wenn
die Batterie sich stark entladen hat, ist sie vor dem
Einbau in das Motorrad aufzuladen.

Bei Arbeiten an dem Lichtmaschinenrotor:

3. Schlagen Sie nicht mit einem Hammer hart auf den
Rotor und lassen Sie den Rotor nicht auf eine harte
Flache fallen. Durch eine solche Erschiitterung des
Rotors ksnnen die Magnete ihren Magnetismus ver-
Ileren

Priifung des Ladesystems

Priifung der Ladespannung:

Wenn irgendwelche Stérungen am Ladesystem auftre-
ten, ist das System kurz zu inspizieren oder zu iiber-
prifen, bevor zeitraubende Einzelprifungen durchge-
fihrt oder gar Teile zur Reparatur oder zum Austausch
ausgebaut werden. Bei siner derartigen Uberprifung
&8t sich die Storungsursache haufig herausfinden.

tlberpriifen, ob siamtliche Kontakte im System sauber
und gut fest gezogen sind. Die Leitungen auf Anzeichen
von Uberhitzung, beschédigter Isolation usw. liberpriifen.
Beschédigte Leitungen und schlechte Verbindungen be-
eintrichtigen die Leistungsfihigkeit des elekirischen
Systems. Die Lichtmaschine und den . Regler/Gleich-
richter auf Anzeichen von Beschadlgung prufen

Eine verbrauchte oder stark sulfat|3|er'te Battene ver-
ursacht zahlreiche Probleme, Diese kénnen nur durch
einen Battefieaustausch beseitigi werden. STETS DIE
BATTERIE UBERPRUFEN, BEVOR ANDERE TEILE DES
SYSTEMS- AUSGEWECHSELT WERDEN. DAMIT DAS
SYSTEM GENAU UBERPRUFT WERDEN KANN, MUSS
DIE BATTERIE STETS VOLL GELADEN SEIN.

Stdrungen am Ladesystem kénnen durch die Batterie,
die Lichtmaschine, den Regler/ Gleichrichter oder durch
die Leitungen verursacht werden. In der Regel sind sie
auf eine Komponente zurlickzufiibiren, manchmal jedoch
auch auf sémtliche Komponenten. Vor der Auswech-
selung einer Komponente stets die STORUNGSUR-

SACHE bestimmen. Wenn die S5térung auf andere Kom-
ponenten zuriickzufiihren ist, sind diese ebenfalls zu
reparieren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche
Stérung bald wieder auftritt.

Betriebspriifung des Ladesystems

® Den Motor warmlaufen lassen, damit die Lichtma-
schine unter tatséchlichen Betriebshedingungen ar-
beitet.

® Den rechten Motordeckel abnehmeén und die vier-
polige Steckverbindung zwischen Regler/Gleichrichter
und Hauptkabelbaum abziehen.

® Kontroikieren, ob das ZiindschioB ausgeschaltet ist
und das Vierfachinstrument, wie in Tabelle K2 gezeigt,
anschlieBen, um die Ausgangsspannung des Regiers/
Gleichrichters an der vierpofigen Steckverbindung zu
Uberpriifen. .

B ACHTUNG: Die weiB/rote Leitung wird direkt an die
Plusklemme {+) angeschlossen, auch wenn das Ziind-
schloB ausgeschaltet ist. Achten Sie deshalb darauf,
daBl die instrumentenieitungen oder Kiipps nicht mit
dem Massekabel kurzgeschlossen werden.

A. Hegler/GIelchnchter B. 4-p6lige Steckverbindung

Messung der Regler/ | | K10
Gleichrichter-Ausgangsspannung

weiB/rote
Leitung

-Regler/
- Gleichrichter

- +
Batterie

Verbréuc’her

Gleichstrom- |-
Voltmeter

Vrcd

® Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen bei
verschiedenen Motordrehzahien sowie eingeschalie-
tem und ausgeschaltetem Scheinwerfer ablesen. Bei
niedriger Motordrehzah! sollte - ungefdhr . Batterie-
spannung angezeigt werden und wenn sich die Motor-
drehzahl erhdht, soliten auch die Anzeigewerte stei-
gen. Sie miissen aber unter der vorgeschrlebenen
Spannung gehalten werden.

® Das ZindschloB ausschalten und das Vielfachinstru-
ment abklemmen.

@& Wenn.die Ausgangsspannung des Reglers/Gleichrich-
ters unterhalb der Werte gemiB Tabelle K2 bleibt,
arbeitet das Ladesystem normal.




Wenn die Ausgangsspannung wesentlich hoher ist als
die in der Tabelle vorgeschriebenen Werte, ist der Regler/
Gleichrichter schadhaft oder die Regler/Gleichrichter-
leitungen sind lose oder unterbrochen.

Wenn die Batteriespannung mit steigender Motordreh-
zahl nicht ansteigt, ist der Regler/Gleichrichter schadhaft
oder die Lichimaschinenleitungist fir diese Belastungen
nicht ausreichend. Die Lichtmaschine und den Regler/
Gleichrichter Gberpriifen, um festzustellen, weiches Teil
schadhatft ist.

Tabelle K2 Regler-/Gleichrichter-Ausgangsspannung
[

Instrument Anschliisse Anzeige.

30V Instrument ) — Batterie-

Gleich- weiB/rot spannung

spannung instrument ('_) . etwa 15V
schwarz

Priifung der Lichtmaschine:

Bei einer schadhaiten Lichtmaschine kénnen drei Arten
von Stirungen vordiegen: Kurzschluf, Unterbrechung
(durchgebrannte ‘Wicklung) oder Ausfall des Magnet-
felds im Rator. Sowohl bei KurzschluB als auch bei Unter-
brechung ist die Spannung zu niedrig oder iberhaupt
nicht vorhanden.  Bei einem Ausfall des Magnetfelds,
der durch einen Schlag auf den Roior oder durch Her-
unterfallen desselben durch Entmagnetisierung durch
ein elektromagnetisches Feld oder einfach durch Alte-
rung verursacht werden kann, ist dle Spannung ebenfalls
pall nledrlg

@ Den rechten Seitendeckel abnehmen und die Schrau-
. ben {2) I8ser. Den 6-poligen Stecker, der den Regler/
Gleichrichter und die Lichtmaschine verbindet, her-
~auszichen und den 6-poligen Stecker abklemmen.
® Das Vielfachinstrument, wie in- Tabelle K3 gezeigt, an-
schlieen, um die Lichtmaschinenausgangsspannung
von jeweils einem Leitungspaar ohne elektrische Be-
lastung zu messen.

A. 4-poliger Stecker
B. Regler/Gleichrichter

® Den Motor mit der in Tabelle K3 angegebenen Dreh-
zahl laufen lassen und die Spannung messen.

Wenn die Ausgangsspannung dem .in Tabelle K3 ange-
benen Wert entspricht, arbeitet. die Lichtmaschine ein-
wandfrei und.der Regler/Gieichrichier ist beschédigt. Eine
wesentlich zu niedrige Spannung bedeutet, daB die Licht-
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Tabelle K3 Lichtmaschinenausgangsspannung

Anzeige
Instrument Anschlisse “bei 4000
' ' min-—1
250V eine Instrumenten- etwa
Wechsel- leitung an eine gelbe 5OV
spannung Leitung, die andere

Instrumentenieitung
an eine andere gelbe
Leitung (insgesamt-
drei Messungen)

maschine schadhaft ist. Den Widerstand der Antasser-
spule wie folgt iiberprifen:

® Den Motor anlassen, das Vielfachinstrument auf den
Bereich x 1 Ohm schaiten und den Durchgang zwi-
_schen den gelben Leitungen messen. Falis der Wider-
stand hoher ist, als in Tabelle K4 angegeben, oder
falls das Instrument nicht anzeigt, liegt am Stator eine
Unterbrechung vor, er muB dann ausgewechseli wer-
den. Eine wesentlich zu niedrige Spannung bedeutet,
daB der Stator einen KurzschluB hat und ausgewech-

- selt werden mui.

Tabelle K4 Statorspulenwiderstand _

Instrument | Anschiiisse Anzeige

x 1 Ohm Eine Instrumenten- 0,58 -
leitung an eine gelbe |- 0,88 Ohm
leitung

die andere Instru- =
mentenleitung an gine
andere gelbe Leitung
{insgesamt drei
Messungen}

® Das Vielfachinstrument auf den hdchsten Wider-
standsbereich umschalten und den Widerstand je-
weils zwischen einem gelben Kabel und dem Chassis -
messen. Bai etner Anzeige von weniger ais unendlich,
liegt ein KurzschluB vor; der Stator muB dann ausge-
wechselt werden

Wenn die Statorwicl_&_lungen normale V\flderstandswerte
aufweisen, bei der Uberprifung. der Spannung jedoch
gin Lichtmaschinenschaden angezeigt wird, sind wahr-
scheinlich die Rotormagnete zu schwach., Der Rotor
muB dann ausgewechselt werden.

Regler/Gleichrichter

Inspektion des Gleichrichters

® Bei abgeschaltetem ZiindschioBl den rechiten Seiten-
deckel abnehmen und die 4-poligen Stecker (2) vom
Regler/Gleichrichter abziehen.

. Das Ohmmeter auf den Bereich x 10 oder x 100 Chm
umschalten und den Widerstand zwischen der weiB/
roten Leitung und den einzelnen gelben Leitungen
(in dem 4-poligen Stecker, der zur Lichtmaschine
fiihr) in beiden Richtungen messen; ebenfalls den
Widerstand zwischen der schwarzen Leitung und den
einzeinen gelben Leitungen messen. Dies ergibt ins-
gesami 12 Messungen. Der Widerstand muB in einer
Richtung niedrig und in der anderen mehr als 10 mal
-$6 hoch. sein. Wenn der Widerstand zwischen zwei
Leitungen in beiden Richtungen niedrig oder hoch
ist, ist der Gleichrichter schadhaft; er muB dann aus-
gewechselt werden. .
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B. 4-poliger Stecker

A. Regler/Gleichrichter

ANMERKUNG: Je nachdem, welches MeBgerit und wel-

cher Gleichrichter verwendet werden, kann die Anzeige
variieren, aber im allgemeinen muB die untere Anzeige
von 0 Ohm bis zum 1. Drittel der Skala sein.

Priifung des Reglers;

Fiir die Priifung des ausgebauten Reglers sind drei 12 Voit
Batterien und eine Testlampe vorzuberelten, die aus
einer12 ¥ 3 - 6 W Lampe in einer Fassung mit Leitungen
besteht.

® Den Regler/Gleichrichter ausbauen.

® Mit Hilfsleitungen eine der gelben Leitungen an die
Batterie, (+) Klemme anschlieBen und die Testlampe
zwischen die schwarze Leitung und die Batterie (—)
Klemme anschlieBen. Jetzt solite die Lampe nicht
aufleuchien.

B ACHTUNG: Die Testlampe wirkt als Anzeigegerit
und auch als Strombegrenzer, um den Regler/Gleich-
richter gegen Uberstrom zu schiitzen. Kein Ampere-
meter anstelle einer Testlampe verwenden.

® Die braune Leitung.an die (+) Klemme der anderen
Batterie und die schwarze Leitung voriibergehend
an die (—) Klerfnme der Batterie anschlieBen, Jetzt
sollte die Lampe nicht aufleuchten.

® Um 24 V an den Regler/Gleichrichter anzulegen, sind
Zwei 12 V Batterien in Reihe zu schalten. Dann die
“braune Leitung an die (4} Klemme der Batterie und
die schwarze Leitung voriibergehend an die (—) Klem-
me der Batterie anschiieBen. Die Lampe muB jetzt
aufleuchten und anbleiben, bis der Schalikrels der
‘Lampe unterbrochen wird.

B ACHTUNG: Nicht mehr als 24 V anlegen. Wenn mehr
als 24 V angelegt werden, kann der Regler/Gleich-
richter beschadigt werden. 24 V nicht langer als ein
paar Sekunden anlegen. Wenn 24 V ldnger als ein paar

" Sekunden angelegt werden, kann. der Regier/Gleich-
richter beschédigt werden.

® Die obigen drei Schritte fur die anderen zwei gelben
Leitungen wiederholen (in der 4-poligen Steckver—
bindung zur Lichtmaschine)

@ Den Regler/Gleichrichter auswechseln, wenn die
Lampe nicht in der oben beschriebenen Welse auf-
leuchtet, -

ANMERKUNG: Die cbige Prifung ist nicht narrensicher.
Wenn die Priiffung ergibt, daB der Regler/Gleichrichter
nicht beschédigt ist, trotzdem aber noch Stérungen im
Ladesystem vorliegen, sind zuerst die Drehstromlicht-
maschine, die Batterie, die Verdrahtung und alle An-

schilsse zu (berpriifen. Wenn afle diese anderen Teile
in Ordnung sind, muB der Regler/Gleichrichter ausge-
tauscht werden.

Priifung des Reglers

Birne

\-.__ Regler/
"\.\ Gleichrichter

12v

Ziindsystem

Bei diesem Modell besteht das Ziindsystem im wesent-
lichen aus einer Batterie und einem Batterieziindsystem,
in welchem die Batterie den Strom fiir den Primérkreis im
Ziindsystem liefert. Das Zlindsystem ist jedoch transi-
storisiert und regeft den Strom flr den Primérkreis durch
ein Festkdmer-Elektronikschaltgerit, genannt Datling-
ton-Hochigistungstransistor. Die Hochleistungstransi-
storen werden durch die Impulsgeber angesteuert und
es gibt keine mechanischen Unterbrecherspitzen: die
einzige regeim#Bige Wartung ist deshalb die Schmierung
der automatischen Ziindverstellung (Seite 238). Da der
Verschlei der Unterbrecherzungen (mit daraus resul-
tierender Spétzindung) entfillt und die Unterbrecher-
kontakte nicht mehr einfressen oder verbrénnen kénnen,
ist es nicht mehr erforderlich, die- Zundzeitpunktein-
stellung regelmar:hg Zu. uberprufen und. nachzustellen

Die ‘Betriebsteile der Zundanlage bestehen aus’ der
Batterie, den drei Impulsgebern, dem IC-Ziinder, drei
Ziindspulen, einem Widerstand und sechs Ziindkerzen.
Weiterhin ist eine automatische Fliehkraftziindverstel-
lung vorhanden, um den Ziindzeitpunkt bei zunehmen-
der Motordrehzahl vorzuverlegen. Der Widerstand be-
grenzt den durch die Spule flieBenden Primérstrom auf
ein betriebssicheres Maximum, um zu vermeiden, daB-die
Wicklung der Primérziindspule, deren elektrischer Wider-
stand. niedriger ist, iiberhitzt wird und ein starker Funke
gewdhreistet ist. Das Ziindsystem- umfaBt drei Teile:

‘Der eine Teil ziindet die Zylinder 1 und 6 und die anderen

Teile die Zylinder 2 und § sowie 3 und 4. In Abbildung K14 -
ist ein Schema der einen Hélfte des Ziindsystems dar-
gestellt. Die andere Hilfte ist identisch. Das Zundsystem
arbeitet wie folgt

Die Impulsgeber (magnetischer Impulsgenerator) dhnelt
griBtenteils dem mormalen Unterbrecher mit der Aus-
nahme, dai die beiden Unterbrecherkontaktpaare weg-
fallen. Stattdessen gibt es einen Steuerrotor aus Stahl
und drei magnetische Impulsgeber. Der impulsgeber



Ziindschaltkreis

Haupt- Zind-
schalter schlof3
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Zundnot- @)
schalter o

Sicherung

oo}

- +

' Batterie

7

Ziindkerze

q_..___

besteht aus zwei Dauermagneten und einer Aufnahme-
spule auf einer Montageplatte. Der Steuerrotor sitzt an
der Ziindverstelung und hat eine Nase. Wenn die Nase
des Steuerrctors durch das von den Dauermagneten
auf der Montageplatte erzeugte Magnetfeid 1auft, bildet
sich abwechselnd ein Magnetfeld, welches dann wieder
zusammenfalit. Jedes Mal, wenn die Nase den Kern
eines Impuisgebers passiert, wird ein eleitrischer Strom-
stoB erzeugt. Jeder SpannungsstoB wird zu dem IC-
Zunder geleitet, wo er verstirkt wird und den Darlington-
Hochleistungstransistor zur Steuerung des Primarstroms
ein- und ausschaltet.

A IC-Ziinder

Der [C-Zinder verwendet den von den Impulsgebern
kommenden SpannungsstoB, um von niedriger bis hoher
Motordrehzahl eine stabile induzierte Hochspannung
zu erzeugen. Die Ausgangsspannung der Impulsgeber
dndert sich, wie in der Abbildung K16 gezeigt.

Die Ausgangsspannung steigt mit der Drehzahl des
Steuerrotors an und wenn die Ausgangsspannung der
Impulsgeber den eingesteilten Wert (V ein) erreicht hat,
l&Bt der Hochieistungstransistor Primirstrom flieBen.
Wenn die Ausgangsspannung nach dem Spannungs-
héhepunkt auf die andere eingestellte Spannung abfallt
(V aus), leitet der Hochleistungstransistor nicht mehr;
der Stromflu8 in der Primé&rwickiung der Zindspule hart
auf und es wird eine Hochspannung induziert, die an
den Elektroden der Ziindkerze lberspringt. Bei einer

Ziindspule '

4+— |

i Steuer-
_Impuls-  Rotor
geber

Widerstand

(o

Ausgangsspannung der Impulsgeber K18 N

nung
.

Steuer-
. Rotor-
|V aus  Rotation

X 360° o

Impulsgeber-
t:,lausgangsspan

Schlief3-
winkel

normalen Unierbrecherkontaktziindung verringert sich
die SchlieBzeit {(die Zeit, in der Strom im Primérkreis
flieBen kann) beiansteigender Motordrehzahl, Dies ergibt
weniger StromfluB durch die Primarwicklung der Ziind-
spule und eine verringerte induzierte Spannung bei hoher
Drehzahl. Demgegeniiber wird die Schliefzeit bei diesem
transistorisierten Zundsystem durch die Ausgangsspan-
nung der Impulsgeber verhiltnisméagig konstant gehal-

ten.
K1D

SchlieBzeit und Primarstrom-

{Unterbrechersystem)

T : . o Der Priméarstrom
: r——————a—— . Verringert sich,
' } wenn sich

5 __J die SchlieBzeit

= verkiirzt

@

E _ o

“ox - - SchlieBzeit.

' \ . . (bei niedriger Drehz.)
Unterbrecher {\bei miittlerer Drehz.}
geschlossen . Unterbrecher offen

. .(beihoher Drehz.) .

Der Grund hierfiir ist die Tatsache, daB die Ausgangs-
spannung der Impulsgeber um so héher wird und der
Spannungswert V um so schneller erreicht wird, je
schneller der Motor dreht. Deshalb erhdht sich der
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Storung im Ziindsystem

C Beginn )

Ziindfunke
vorhanden

Ziindsystem unter
Betriebshedingungen
Uberprifen

- Bpringen
Funken iber die
. Nadsin?

nein

Leitungén des
. Ziindsystems.
- uberprifen

~ Sind atle
eitungsspannungen

vorsg;h_rifgs—

Leitungen, Anschliisse,
Zindspule, Ziind-
kerzenstecker, Wider-
stand und Impuisge-
ber Gberprifen

Beschadigte Teile
reparieren oder

1

Dynamische Ziind-
zeitpunkteinstellung

durchfihren

6

' austauschen _ '

¢ Ende )

iiberpriifen

“ist die Ein-
steliung korrekt
und 1auft der Rotor,
ruhig?

&1®

Ziindver-
stellung aus-
tauschen

Ziindspule und Wider-
stand liberpriifen

Impulsgeber =

Beschadigte Teite
auswechseln

C Ende )

Den IC-Ziinder aus-
{bauen und priifen

Den Zinder aus-
tauschen, wenn die
Widerstdnde von den
vorgeschriebenen
Werten abweichen.

¢ Ende




SchlieBwinkel, um die SchlieBzeit bei hoher Motordreh-
zahl lange genau zu halten, damit die induzierte Hoch-
spannung nicht absinkt.

Ausgangsspanmung der Impulsgeber K19
bei niedriger und hoher Drehzahi
1
=
o
& bei hoher
g _Drehzaht
‘f bei niedriger
pat _Drehzah|
feh)
L))
@
a - \
£ V ein _ Vaus Steuer-
- ' ‘ == Rotor-
0 7 L 1 360 Rotation

.\_SchiieBwiﬂF:el

Stdrungssuche Im Ziindsystem

Wenn Storungen im Ziindsystem vermutet werden, ist
das System nach folgendem Verfahren zu iiberpriifen:
Ein Beispiel fiir eine solche Stdrungssuche ist in der
Abbildung K18 gezeigt. Foigen Sie bei diesem Schema
den Pfeilen und wéhien Sie an jedem rautenfirmigen
Schritt ein ,ja“ oder ,nein”, bis Sie den Punkt ,Ende"
erreichen. Jedes Testverfahren ist auf den Seiten nach
dem Schema ausfihrlich erkldrt. Dieses Schema ist fiir
1/3 des Ziindkreises; verwenden Sie das gleiche Schema
fiir die beiden anderen Drittei. o '

Beschreibung der einzelnen Testverfahren
1. Dynamische Priifung des Ziindzeltpunkts

Verhiltnis Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl (K20

40F—— -—39.5

36.5
30 -
iy
O
>
g ;
v Lo e
= T
N !
. Pl
-y
28 9
v o i ’
L ] |‘ __
0 1,000 2,000 3,000 min”
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' Priifen Sie die Ziindzeitpunkteinstellung mit einem Stro-

boskop bei niedriger und hoher Drehzahi. Die Ziind-
verstellung beginnt bei 1050 — 1200 min- und erreicht
den Maximalwert bei 2750 - 3050 min-". Dementspre-
chend muB die Einstellung im Leerlauf (unter 1050 min—1}

“und dann nach beendeter Ziindverstellung im Bereiche

von 3100 — 3500 min~' gepriift werden.,

Den Ziindzeitpunkt wie folgt iibenwiifen:

@ Ein Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschriebe-
nen Weise an die Ziindkerzenleitungen Nr. 1 oder Nr.8
anschliefen, damit die Zlndzeitpunkteinstellung im
Betrieb Uberpriift werden kann. '

® Den Hauptschalter, das Zindschlof und den Ziind-
unterbrechungsschalter schlieRen. Den Motor an-
lassen und die Stroboskoplampe auf die Einstell-
marken richien. o

® Linter 1050 min—' mussen die ,F*-Marke an der Ziind-
verstellung und die Einstellmarken Uber der Ziind-
verstellung aufeinander ausgerichtet sein, wenn der
Ziindzeitpunki fiir die Leerlaufdrehzahl korrekt ein-
gestellt ist (Abbildung K21).

A. Stroboskop

B. Schauglas

® Zwischen 3100 und 3500 min—' muB die Friihziin-
dungsmarke am Gehduse zwischen der Einstelimarke
an der Ziindverstellung (vertikale Linien) stehen, wenn
der Ziindzeitpunkt fiir hohe Drehzahlen korrekt ein-
gestellt ist {Abbildung 22).

Tabelle K5 Ziindverstellung

Motordrehzahl - -
Beginn 1050 — 1200 min—!
Ende 2750 — 3050 min—' -

® Wenn die Einstellung bei der niedrigen Drehzahl nicht
korrekt ist, die Befestigungsschrauben (3) der Impuis-
geber losen und die Statorplatte drehen, um die Ziind-
einstellung nachzustelien; bei Drehung nach rechts
erfolgt die Ziindung friiher und bei Drehurig nach links
spater. Die Einsteliung nochmals iiberpriifen. '

® Wenn die Einstellung bei der niedrigen Drehzahl
korrekt, bei der hohen Drehzahi jedoch falsch ist,
muB kontrolliert werden, ob sich der Rotor auf der
Ziindverstellung leicht von Hand auf der Welle drehen
148t und ob keine Tetle sichtbar beschédigt sind.
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Ziindzeitpunkt-Marken .

(@) Vor der Verstellung.
Die ,F“Marke an der Zindversteliung ist mit der
Ziindzeitpunktmarke ausgerichtet. '

A. Rotor

® Wenn die Ziindverstetlung auf der Welle festsitzt, ist
die Welle zu schmieren und die Einstellung nochmals
2y Ubemriifen.
® Die Ziindversteliung ausbauen {Seite 58).

@ Kontrollieren, ob sich der Rotor auf der Ziindver-
stellung leicht von Hand auf der Welte drehen 148t
und ob -keine Teile sichtbar abgenutzt oder be-
schadigt sind. .

® Die Ziindverstellung sauberwischen, Ol auftragen
und die Nut im Nocken mit Fett fiillen.

A.Nocken B. Fett

{b) Ziindverstellung beendet.

- (K22

Die Ziindzeitpunkimarke am Gehduse muB zwischen
der Marke der Ziindverstellung stehen.

® Die Zindverstellung einbauen (Seite 58) unda ein-
stellen; den Ziindzeitpunkt mit einem Stroboskop
bei niedriger und hoher Drehzahl kontrollisren.

® Wenn die Ziindverstellung beschéadigt ist, muB sie

" ausgetauscht werden. Wenn durch Schmierung der
Zundverstellung die Stérung nicht behoben werden
kann, ist die Ziindverstellung auszutauschen,

2. Priifung der Ziindspule und des Widerstands

Priifung des Widerstands:

® Den Kraftstofftank abnehmen und die Widerstands-
leitungen {(gelb und rosa) abklemmen.

® Zwischen den Widerstandsleitungen auf Durchgang
priifen. Wenn der Widerstand héher oder niedriger
ist, als in der Tabelle K6 angegeben, ist der Widerstand
.ZuU erseizen.

Tabhelle K6 Widerstand

Instrument ¥ 1 Ohm

Anschliisse Eine Leitung des Instruments an
die gelbe |_eitung, die andere Lei-
tung des Instruments an die rosa -
Leitung |

Anzeige 1,5-1,9 Ohm




@ Das \Vielfachinstrument auf den héchsten Wider-
standsbereich umschalten und den Widerstand zwi-
schen der Widerstandsleitung und der Masseleitung
messen. Bei einer Anzeige von weniger als unendlich,
liegt ein KurzschluB vor; der Anker muB dann ausge-
wechselt werden. :

Priffung der Spule:

Die genaueste Priifung zur Feststellung des Zustands
der Zundspule kann mit dem Kawasaki-Elektrotester
durchgefiihrt werden. Da bei einem anderen Priifgerat
eine andere Funkenidnge auftreten kann, wird der Ka-
wasaki-Flektrotester empfohlen, um zuverlissige Resul-
tate zu erhalten.

@ Die Zundspule und den Widerstand ausbauen.

® Die Zindspule und den Widerstand, wie in der Ab-
bildung gezeigt, an den Kawasaki-Elektrotester an-
schlieBen. Vergessen Sie nicht, den Widerstand in
Reihe mit der Ziindspulen-Primérwicklung anzu-
schlieBen. '

Ziindspulenpriifung :

L Elekirotester :
+ = . L+ - .

Zindspule Q

Widerstand

® Die Schalter des Testers einschalten.

B ACHTUNG: Achten Sie darauf, dal Sie die Spule
oder die Leitungen nicht beriihren, damit Sie keinen
extrem hohen Stromschlag bekommen.

@® Den Knopf fir die Einstellung der Ziindfunkenlidnge
allméhlich von links nach rechts drehen (von kurzer
Lange zu groBer Lénge) und beobachten Sie die
Funkenbildung aufmerksam.

® Ben Knopf an dem Punkt anhalten, wo die Funken-
bildung zu schwanken beginnt und die Knopfstellung
in mm ablesen. Die Anzeige sollte dem in der Tabelle
K7 gezeigten Wert entsprechen.

Tabelle K7 Funkenldnge*

Normal 7 mm oder mehr

* 1. Mit Kawasaki-Elektrotester messen.
2. Den Widerstand vor der Messung iiberpriifen.

Wenn die Anzeige unter dem in der Tabelle gezeigten
Wert liegt, sind entweder die Ziindspule oder die Ziind-
kerzenstecker schadhaft. Um festzustellen, welches Teil
schadhatt ist, muB die Funkenlénge nochmals gemessen
werden und hierbei mijssen dann die Ziindkerzenstecker
von der Ziindspule abgezogen sein. Wenn die Funken-
l&nge wie vorher unter dem normalen Wert liegt, ist
die Stdrung in der Ziindspule zu suchen. Wenn die
Funkeniéinge jetzt normal ist, kommt die Stérung von
den Zundkerzensteckern. '
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Falls kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Ziind-
spule mit einerm Chmmeter auf Unterbrechung und Kurz-
schluB gepriift werden. Mit einem Ohmmeter kénnen
jedoch keine Windungsschllsse undkeine Durchschlige
bei hohen Spannungen festgestellt werden.

‘Widerstandsmessung an der Primarwicklung:

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schaiten
und eine Ohmmetereitung an die rosa Leitung und
die andere an die griine oder schwarze Leitung der
Ziindspule anschlieBen.

Messung des Widerstands an der Sekundarwicklung:

® Die Ziindkerzenstecker von den . Ziindkabein ab-
schrauben. ' o S

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 kOhm einstelien

* und eine Leitung des Ohmmeters an eines der Ziind-
kabel und die andere Leitung des Ohmmeters an das
andere Zindkabel anschlieBen.’ : .

Tabelle K8 Ziindspulenwiderstand

Instrument | Anzeige <~
| Primérwicklung x 1 Ohm 1,47-1,63 Ohm
Sekundarwicklung | x 1 kOhm | 135-185 kOhm

Wenn die Spule keinen ausreichenden Funken: erzeugt
oder wenn die Primér- oder Sekundérwicklung nicht den
vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die Ziindspule
auszuwechseln. ' '

Das Ohmmeter auf den hochsten Widerstandsbereich
schalten und zwischen den einzelnen rosa Ziindspulen-
leitungen und einem Ziindkabel und dem Spulenkern .
auf Durchgang priifen (zwei Priifungen fiir jede Spule).
Wenn das Ohmmeter anzeigt, ist die Spule kurzge-
schlossen; sie muB dann ausgewechselt werden. Die
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Ziindspule auch dann auswechsein, wenn das Ziind-
kabel sichthare Beschadigungen aufweist

3. BetriebsmaBige Priffung des Zundsystems (ohne

Impulsgeber)

- @ Eine Gleichspannungsquelle von 6 — 12 V Ausgangs-
spannung vorbereiten, beispielsweise eine Motorrad-
batterie.

® Den rechten Seitendeckel abziehen und den kleinen
G-poligen Stecker abziehen, der den IC-Ziinder und die
Impuisgeber verbindet.

® Den Kraftstofftank abnehmen und die Ziindstecker
von den ZUndkerzen abziehen.

@ Die Ziundkabel in der gleichen Weise wie fiir die Mas-
sung der Funkenl&nge an den Elektrotester anschlie-
Ben. Fir diesen Versuch braucht der Elekirotester
keinen Strom zu fiihren.

@ An dem Einstellknopf eine Funkenlédnge von 5 -8 mm
einstellen.

@ In dem &-poligen Stecker des IC-Ziinders die (+) Lei-
tung der Gleichstromgueile an die schwarze Leitung
und die {—) Leitung an die blaue Leitung fir die Ziind-
spulen Nr. 1 und Nr. 6 anschlieBen ({(+) Leitung der
Spanntingsquelle an die gelbe Leitung und (—) Leitung
an die griine Leitung anschlieBen fir Zindspulen Nr. 2
und Nr. 5, und (=} Leitung der Spannungsquelle an
die hellgriine Leitung und (=) Leitung an die griine
Leitung anschlieBen fir Ziindspulen Nr. 3 und Nr. 4).

® Das ZindschloB auf die Stellung ON stellen und die
Gleichspannungsqueite ein- und ausschalten.

@ Beim Einschalten der Gleichspannungsguelle miissen
an den Nadeln des Elektrotesters Funken iiber-
springen.

4., Priifung der Impuisgeber

® Das Vielfachinstrument, wie in der Tabelle gezeigt,
an die Leitungen der Impulsgeber anschlieBen, um den
Spulenwiderstand zu messen.

® Falls der Widerstand hoher als in der Tabélle ange-
geben ist, hat die Spule eine Unterbrechung und muB
ausgetauscht werden. Wenn der Widerstand wesent-
lich niedriger ist, bedeutet dies, daf die Spule einen
KurzschluB hat und sie muB dann ausgetauscht werden.

® Das Vielfachinstrument auf 'den héchsten Wider-
standsbereich umschalten und den Widerstand zwi-
schen den Leitungen der Impulsgeber und der Masse-
leitung messen. Bei einer Anzeige von weniger ais
unendlich liegt ein KurzschluB vor; der Impulsgeber
muB dann ausgewechselt werden.

Betriebsméiﬁige Priifung des Ziindsystems @30‘)
Haupt-  Ziind- Zlndnot-
Sicherung  schalter schioB schaltec
—
rﬂ
Widerstand %
Batteri
axere Zundspule o
1 L — |
. Schalter
% D Ziindbox
. ——0)
+ -
Elektrotester li Y
—_— 6~ 12 Volt
Batterie
Tabelle K9 Widerstand der Impuisgeber
Instrument Anschliisse . i Anzeige
x 100 Ohm Eine Leitung des Instruments an schwarz {gelb*, hellgriin*), ‘405 - 495 Ohm
die andere Leitung des Instruments an die blaue _eitung {rot*, griin*%) I :

* Leitungen fur Impulsgeber Nr. 2 und Nr. 5

** Leitungen fur Impulsgeber Nr..3 und Nr. 4.



® Die Impulsgeber einer Sichikontrolle unterziehen.
Wenn die Dauermagnete cder die Spulen beschadigt
sind, muf die Spule ausgewechselt werden.

A. Impulsgeber

B. Magnete

5. Priifung der Ziindsystemleitungen

® Alle abgeklemmten Leitungen und abgezogenen
Stecker wieder anschlieBen.

® Das Vielfachinstrument, wie in der Tabelle K10 ge-
zeigt, an die Leitungen des IC-Ziinders anschlieBen,
das ZiindschloB einschalten und die Anzeigen ab-
lesen, Die Leitungsspannungen bei abgestelltem
Motor messen.

Tabelle K10 Priffung der Leitungen
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6. Priffung des ausgebauten IC-Ziinders

® Das ZiindschloB abschalten und alle Lesitungen und
Steckverbindungen des IC-Ziinders abklemmen bzw.
abziehen.

® Das Vielfachinsirument, wie in der Tabelle K11 gezeigt,
anschlieBen, um den Widerstand im Ziinder zu {iber-
priifen. . ) :

AnlaB-System

Anlasserschaltkreis '

Zum Anlasserschaltkreis gehéren der Anlasserknopf
(Schalter), der Seitensténdersperrschalter, das An-
lasserrelais, die Batterie und der Anlasser. Der Seiten-
stindersperrschalter ist am Seitenstinder angeordnet;
er verhinder! eine Betitigung des Anlassers, wenn der
Seitensténder nicht voll eingeklappt ist. Bei eingeschal-
teter Ziindung und eingeklapptem Seitenstinder (wo-

Instrument Anschliisse*

Lage Anzeige

20V griin, blal_J

Instrument (+) — gelb/rot, schwarz, -

" Batterie-

im grBeren onllgen Steck?r_ spannung -

Gleichspannung schwarz, blau, gelb,

rot, griin, hellgriin

Instrument () - »

im kleineren &-poligen Stecker 0510V

* Die Minusleitungen des Instruments an die Masseleitung anschlieBen.

Tabelle K11 Ziindwiderstand

Instrument - Anschliisse

Lage . Anzeige*

instrument {(+) = schwarz/gelb

x 1 Ohm ingtrument (—) - schwarz, griin, blau

(==

im gréBeren B-poligen Stecker

Instrument (+) -
Instrument (—) —

schwarz, griin, blau
schwarz/gelb

im grdBeren 6-poligen Stecker - 200-500 Ohm

Instrument () -
Instrument (—) ~

gelb/rot

X 100 Chrm .Schwarz;‘gelb

im gréBeren 6-poligen Stecker 200-600 Ohm

Instrument (+) —
Instrument {(—) -~

schwarz/gelb
gelbfrot

im gréBeren B-poligen Stecker 300-70C Ohm

blau
schwarz

rot
gelb

Instrument {+) —~
instrurment {~) -~

Instrument {(+) --
Instrument (—) —

Instrument (+) -
Instrument (—) —

griin
hellgriin

im Keineren 6-poligen Stecker | 25-45 kOhm

x 1 kOhm schwarz

blau

gelb
rot

Instrument () —
_ _Instrument -) -~

Instrument (+) —~
Ingtrument (—) —

Instrument (+) -~ hellgriin
Instrument {(—) -~ griin

im kleineren 6-poligen Stecker |  20-40 kOhm

* Gemessen mit dem Kawasaki-Handtester (57001-983).

Bei Messung mit einem anderen Gerét kbnnen geringfligig abweichende Werte angezeigt werden.
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durch sich der Sperrschalter schiieBt) flieBt bei Betali-
gung des Anlasserknopfes ein schwacher Strom durch
den Schalter und die Relaisspule. Dieser Strom erregt
das Relais, so daB dieses anzieht und sich die Relais-
kontakte schlieBen. Die Relaiskontakte vervollstédndigen
den Schaltkreis fiir den Anlasser und der Anlasser dreht
sich. Der- Grund dafiir, ein Relais zu verwenden anstatt
Anlasserknopf direkt zum Einschalten des Anlassers zu
benutzen, liegt darin, dafl der Anlasser einen starken
Strom benétigt, und zwar so viel, daB eine relativ dicke
Leitung erforderiich ist, um den Strom zum Anlasser zu
leiten. Da es ungiinstig ist; einen kraftigen Schalter am
Lenker ‘anzubringen und dicke Leitungen zu ihm zu
fuhren, ist der Aniasserschalter so ausgelegt, daB er
gerade fiir den geringen Relaisstrom ausreicht; die kraf-
tigen Kontakie im Relais filhren dann den Anlasser-
strom.

B ACHTUNG: Da ein starker Strom flieBt, ist der An-
lasserknopf sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser
nicht dreht, da sonst die Anlassenvlcklung durch-
brennen kdnnte.

Anlasserschaltkreis

(,
2
]

|

Starter-Relais
schwarz

Starter

ARR
[1XwRi

stander- schalter Ziind-
schalter schlof ﬁ
schwarz braun
Zundnot-
Starter-  gehalter
Knopf

Priifung des Anlasserrelais

Den rechten Seitendeckel abnehmen. Die zum Anlasser
fiihrenden beiden Leitungen vom Anlasserrelais ab-
klemmen und ein auf den Bereich x 1 Ohm umgeschal-
tetes Ohmmeter an die Relaisklemmen anschlieBen. Den
Kuppiungshebei ziehen, den Anlasserknopf driicken und
kontrollieren, ob das Instrument Null. Ohm anzeigt. Wenn
das Relais ein einmaliges klickendes Gerdusch von sich
gibt und das Instrument Null Ohm anzeigt, ist das Relais
in Ordnung. Wenn das Relais zwar ein klickendes Ge-
rausch von sich gibt, das Instrument jedoch nicht Null
Ohm anzeigt, ist das Relais schadhaft; es muB dann
ausgewechselt werden.

A. Anlasserrelais
B. Die Leitung zum Anlasser abklemmen

Pn'ifung des Anlassemelaiskontaktes K34

Starter-Relais

Seiten-
stander- E‘a”?f’
schalter nop —1
Zindnot-
schalter
schl_oB
O .
- Hauptschalter A\
Px18
Ohmmeter

Batterie

Wenn das Relais kein klickendes Geréusch abgibt, sind
die anderen beiden Leitungen (schwarz und rot/gelb)
abzuklemmen und es muB dann der Widerstand zwi-
schen diesen beiden Leitungen gemessen werden. Er
muB einige Ohm betragen. Wenn er unendlich hoch ist
{kein Ausschlag) oder Null Ohm betragt, ist das Relais
schadhart.

A. Anlassenelaisleitungen



Wenn jedoch ein Widerstand von elnlgen Chm gemes-
sen wird, kann das Relais in Ordnung sein. Uberpriifen,
ob tatsachhch Spannung am Relais anliegt, bevor es
ausgewechselt wird. Vor der Spannungspriifung das In-
strument auf den Bereich 20 V Gleichspannung um-
schaiten. Dann die Minusleitung an die schwarz/gelbe
Leitung, die vom Relais abgeklemmt worden war und

die Plusleitung an die schwarze Leitung anschiieBen..

Den Seitensténder einklappen, den Starterknopf driicken
und kontrollieren, ob das Instrument die Batteriespan-
nung anzeigt. Wenn das Instrument nicht ausschlagt,
ist eine Storung in den Leitungen, im Seitenstinderspen-
schalter oder im Anlasserknopf verhanden. Wenn das
Instrument die Batteriespannung anzeigt, das Relais je-
doch kein klickendes Gerdusch von sich glbt ist das
Relais schadhaft.

C. Gelb/rote Leitung
B. Minusleitung des Instruments D. Schwarze Leitung

A. Plusleitung des Instruments

Priifung des Seitensténdersperrschalters

Die beiden schwarzen Leitungen vom Seitenstéinder-
sperrschalter abziehen. Das Ohmmeter auf den Bereich
x 1 Ohm umschalten und an die beiden schwarzen
Leitungen anschlieBen. Den Seitenstinder einklappen
und kontrollieren, ob das instrument Null Ohm anzeigt.
Wenn das Gerét nicht Null Ohm anzeigt, ist der Seiten-
stdndersperrschalter schadhaft und muB ausgewechselt
- werden. Bei ausgeklapptem aber nicht belasteten Seiten-
sténder muB das Instrument unendlich anzeigen; bei aus-
geklapptern und belasteten Seitensténder muB das Ge-
riat wieder Null Ohm anzelgen

Priifung des Anlasserschalters

Den Krafistofftank abnehmen (Seite 16) und den 3-poli-
gen Stecker vom rechten Schaltergehduse abziehen.
Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm umschalten
und an die braune sowie an die schwarze Leitung an-
schlieBen. Zindunterbrecher auf RUN stellen, -den An-
lasserknopfdriicken und kontrollieren, ob das Instrument
Null Ohm anzeigt. Wenn das Instrument nicht Null Chm
anzeigt, ist der Anlasserknopf schadhaft; dann muB der
gesamte rechte Schaiter ausgewechselt werden.. -
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B. Braune Leitung

A. Schwarze Leitung

Anlasser

Die Drehung des Anlassers wird Uber ein in stindigem
Einghff stehendes Zahnrad auf die Kurbelwelle iiber-
tragen. Eine Anlasserkuppiung kuppelt den Anlasser ab,
wenn der Motor angesprungen ist {siche Beschrelbung
der Anlasserkupplung auf Seite 245).

Der Aufbau des Anlassers ist aus der Abbildung K42
ersichtlich. Die Feldwicklungen & sind auf vier Kerne @
gewickelt; diese hilden das Joch &. Die Ankerwicklungen
® sind mit dem Kommutator @ verbunden; sie werden
lber die Biirste @ mit Strom versorgt. Bei schlechtem
Birstenkontakt flieRt kein AnfaB-Strom, da die Feldwick-
lungen in Reihe zu den Ankerwickiungen liegen, Der
Aniasser dreht dann nicht durch. Bei einem Kurzschiup
oder einer Unterbrechung in einer Wicklung kann der
Anlasser ebenfalls ausfallen, Von den Biirsten abge-
splitterte Teilchen kdnnen eine weitere Ursache bei Aus-
fall des Anlassers darstellen. Diese Teilchen kinnen in
das Lager an der Rickseite des Anlassers gelangen,
50 daB dieser festfriit.

Kohlebiirsten

Abgenutzte Kohlebilrsten und lahime Federn filhren zu
schlechtem Blrstenkontakt.

A. Biirste
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Die LAnge der Blrsten messen und beide Biirsten aus-
wechseln, wenn eine Blrste auf weniger als das zu-
lassige MaB abgenutzt ist.

Tabelle K12 Linge der Kohlebiirsten

| Grenzwert E

6 mm |

Biirstenfeder ' :

Die Federspannung solite 560 — 680 g betragen; die
Feder kann jedoch dann noch als brauchbar befrachtet
werden, wenn sie die Blrsten sicher andriickt. - |

Kommutator - '

Bei verschmuiztem oder beschidigtem Kommutator
ist der Blirstenkoniakt schlecht, die Blirsten verschleiBen
dann schnell. AuBerdem kdnnen sich von den Birsten
abgeplaizte Teilchen zwischen den Kommutatorseg-
menten ansammeln, sc daB Kurzschlisse entstehen.

Den Kommutator erforderlichenfalls mit feinem Schmir-
gelleinen abschleifen und die Nuten entsprechend der
‘Abbildung auskratzen. Die Tiefe der Nuten zwischen den

Aufbau dés'A_nlassers

Kommutatorsegmenten so genau wie moglich messen.
Den Anker auswechseln, wenn die Nuttiefe das zuldssige
MaB unterschreitet.

_Tabelle KI3 Tiefe der Kommutatornuten _

| Grenzwert

0.2 mm |

Kommutator

&4

“schlecht _ _ .
l ; Segment

Das Chrameter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen und
den Widerstand zwischen jeweils zwei Kommutator-
segmenten messen. Wenn der Widerstand zwischen
zwei Segmenten sehr hoch oder unendlich hoch ist,
liegt eine Unterbrechung vor und der- Anker muB aus-
gewechselt werden. ' .

: f » 1 0 . 11
T I I é} |
' 13. Lagerschild
1. Welle 5. Feldspuie - 9. O-Ring . 14. Deckel
2. O-Ring 6. Ankerwicklung 10. Feder -16. Schraube
3. Fettdichtung 7.Komn . 11. Biirste 16. Leitung -
8. Gehiduse 12. Kommutator

4. 0-Ring -

17. Lagerschild



A. Segmeﬁte

Das Chmmeter auf den héchsten Bereich umschalien
und den Widerstand zwischen dem Kommutator und der
Welle messen. Wenn das Ohmmeter einen Widerstand
von weniger als unendlich anzeigt, liegt ein KurzschiuB
am Anker vor; der Anker muB dann ausgewechselt
werden. .
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A. Anlasserklemme B. {+)} Seite der Kohlebiirste

Das Ohmmeter auf den hioichsten Widerstandsbereich
umschalten und den Widerstand zwischen der () Seite
der Kohlehiirste und dem Joch (Gehduse) messen. Wenn
der Widerstand nichi unendlich hoch ist, liegt ein Masse-
schluB vor und das Joch mull ausgewechselt werden.

A. Welle

Auch wenn bei den vorhergehenden Priifungen keine
Storung am Anker festgestellt werden kann, liegt mog-
licherweise eine mit dem Ohmmeter nicht feststellbare
Beschadigung vor. Wenn s&mtliche anderen Teile des

Anlassers und des AnlaBschaltkréises in Ordnung sind,

der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwerfillig
dreht, ist der Anker auszuwechseln,

Feldspulen

Das Ohmmeter auf den Berelch X 1 Ohm einstelien
und den Widerstand zwischen der (+) Seite der Kohle-
birste und der Anlasserklemme messen. Er muB fast
Null Ohm betragen. Im anderen Fall liegt eine Unter-
brechung in den Feldspulen vor und das Gehduse mui
ausgewechselt werden.

A.Joch

B. (+) Seite der Kohlebiirste

Anlasserkupplung

Bei diesem Motorrad wird als Anlasserkupplung eine
Rolienkupplung verwendet, diein einer Richtung arbeitet.
Wenn die Rollen oder die Nabe der Anlasserkupplung
beschiadigt oder abgenutzt sind, kann es vorkommen,
caB der Anlasser nicht ausgekuppelt wird, wenn der
Motor anspringt. Andererseits kann es geschehen, daB
die Kupplung bei Beschidigung an den Rollen cder an
der Kettenradnabe nicht richtig einkuppelt, so daB der
Anlasser durchdreht, ohne daB die Drehbewegung uber-
tragen wird.

Inspektion der Kupplung

Den linken Motordeckel abziehen und das Anlasser—
zwischenrad ausbauen (Seite 79) und dann das Anlasser-
Kupplungsrad von Hand durchdrehen. Das Anlasser-
kupplungsrad muf sich im Uhrzeigersinn frei durchdre-
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hen lassen, entgegen dem Llhrzeigersinn muB es jedoch
blockieren. Wenn die Kuppiung nicht vorschriftsméaBig
arbeitet oder wenn sie Gerdusche erzeugt, ist sie aus-
zubauen (Seite 80). Die einzelnen Teile einer Sichtkon-
trolle unterziehen und abgenutzte oder beschadigte Teile
auswechseln.

A. Anlasserkupplungsrad

Hauptschalter

-Der Hauptschalter ist mit dem ZiindschloB in Reihe
geschaltet. Dieser Schaiter wirkt als Diebstahlsicherung.
Wenn namlich der Haupischalter ausgeschaltet ist, ist
der Ziindschaltkreis unterbrochen und der Motor kann
selbst bei Einschaltung des Zundschlosses nicht ge-
startet werden. Dies bietet zusétzliche Sicherheit, wenn
das Motorrad geparkt ist.

Priifung des Schalters

‘@ Die Sitzbank entriegeln und hochklappen.

® Die Schrauben {2) und. Unterlegscheiben (2) 18sen
und den Werkzeugbehilter herausnehmen.

® Die teitungen vom Batterie-Minuspol und dann vom
Batterie-Pluspol abklemmen,

® Die Schrauben (2) l6sen, die Batteriehalteplatte ab-

" nehmen und dann die Batterie herausziehen.

A. Boizen
B. Abdeckung

C. Schrauben
D. Halteplatte. .

@ Die Bolzen (2} entfernen und die Akdeckung ab-
nehmen.

® Die Leitungen {(4) am Hauptschalter abklemmen und
die Schalleranschliisse lberprifen. Mit einem Ohm-
meter liberpriifen, cb Durchgang (Null- Ohm) zwischan

den in der Tabelle gezeigten Anschliissen vorhanden
ist. Den Schaiter bei Unterbrechungen oder Kurz-
schliissen auswechseln.

A. Hauptschaiter

Tahelle K14 Hauptschalteranschliisse

o Farbe der Leitu ng
% weid/schwarz | orange/griin | weiB rot |
2| Open [
2| of [
E —
uﬁu On *
Park [ ——
ZindschloB

Die Arbeitsweise des Ziindschlosses ist mit dem Haupt-
schalter kombiniert. Der. Motor kann nur gestartet wer-
den, wenn der Hauptschalter entweder in der Stellung
ON oder PARK steht und dann das ZiindschioB ein-
geschaltet wird. S

Priifung des Ziindschlosses

Die Verschaltung des Zindschlosses in-den einzeinen
Schlisselstellungen ist aus der Tabelle K15-zu entneh-
men. Zur Uberpriifung des Schlosses den Scheinwerfer
ausbauen und den 6-poligen Stecker vom ZiindschloB
im Scheinwerfergehiiuse abziehen. Mit einem Ohm-
meter prifen, ob in den einzelnen Stellungen Durchgang
{Null Ohm zwischen den jeweiligen Anschilissen) vor-
handen ist und ob keine anderen Leitungen ange-
schlossen sind. Das SchloB bei Unterbrechungen oder
Kurzschllssen auswechseln.




Tabelle K15 ZiindschloBanschliisse

g Farbe der Leitungen

E weiB |braun |blau | rot |orange |orange/griin
g/ Of |

‘UJ

2/0n | Qguul) G Guuml
31 Park Omnl)
Leeraufschalter

Damit der Fahrer erkennen kann, ob sich das Getriebe
in Leerdaufstellung befindet, ist eine Leeraufanzeigelampe
vorhanden. Der Leerlaufschatier, der im Deckel des du-
Beren Schaltmechanismus sitzt, besteht aus einemunter
Federspannung stehenden Stift, der in Leerlaufstellung
mit einer Nase an der Schaltwalzenstifthalterung Kon-
takt erhélt. In Leerlaufstellung schlieft der diese Nase
beriihrende Schalterstift den Schaltkreis fiir die Leerlauf-
anzeigelampe, so daB diese aufleuchtet,

Ingpektion des Schalters

® Den Hauptschalter und das ZiindschloB einschalten.
Die Anzeigelampe becbachten und das Getriebe zu-
néchst in den Leerauf und dann in die Fahrgénge
schalten. Wenn die Leerlaufanzeigelampe im Leerlauf
aufleuchtet und in den anderen Positionen dunkel
bieibt, ist der Leerlaufschalter in Ordnung.

@ Wenn die Leerlaufanzeigelampe zwar nicht im Leer-
lauf, jedoch in einer anderen Position aufleuchtet, ist
die griine Leitung vom Leerlaufschalter abzuziehen.

® Zur Spannungskontrolle das Instrument auf den Be-
reich 20 V Gleichspannung einschalten und die (+)
Leitung an die Schalterleitung sowie die (—) Leitung
an das Chassis anschliefen.

® Die Zindung einschalten und kontrollieren, ob das
Instrument die Batieriespannung: anzeigt. Wenn das
instrument nicht die Batteriespannung anzeigt, liegt
die Storung entweder an einer Leitung oder daran,
daf die Lampe durchgebrannt ist. Falls das Instrument
die Batteriespannung anzeigt, kann der Leedauischal-
ter schadhaft sein.

A. Schalterleitung -
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@ Den Schalter zur Kontrolle zundchst ausbauen, das
Ingtrument auf den Bereich x 1 Ohm umschalten und
den Widerstand zwischen dem SchalteranschluB und
dem Federstift messen. Wenn der Widerstand nichi
anndhernd Null Ghm betrigt, ist der Schalter schad-
haft. Er muB dann ausgewechselt werden.

B. Federstift

A. Schalterklemme

@ Falls der Widerstand anndhernd Null Ohm betrégt, ist
der Widerstand zwischen der Schalterklemme oder
dem Federstift und dem Schaltergeb&use zu messen.
Falls das instrument dabei einen Wert anzeigt, ist der
Leerlaufschalter schadhaft. Er muf dann ausgewech-
selt werden.

Scheinwerfer

Beim deutschen Modell leuchten in Mittelsteliung. des
Scheinwerferschalters das kleine Standlicht und die
Riickleuchte, sowie die Instrumentenbeleuchtung auf,
um nach Einbruch der Dunkelheit in der Stadt fahren
zu ‘kénnen. Wenn der Schalter in Stellung .ON" ge-
schaltet wird, leuchtet das Standlicht weiter, zusétzlich
zum Scheinwerfer. Eine Umschaltung auf Fernlicht oder
Abblendlicht ist nur dann maglich, wenn sich derScheln-
werrerschalter in Steliung ,ON* befindet. -

Das deutsche Modell we1st auBerdem einen Lichthupen-
knopf auf. Dieser Knopf steht unter Federvorspannung.
In der Stellung ,PASS" betétigt er die Lichthupe sowohl
bei eingeschaltetern als auch bei ausgeschaltetem
Scheinwerfer (jedach nicht die Riickleuchte). Auf diese
Weise kann dem vorausfahrenden Fahrer die Uberhol-
absicht angezeigt werden. Die Lichthupe edoscht Sobald
der Knopf losgelassen wird.

Inspektion des Scheinwerferschalters und des Ab-
blendschatters
Aus den Tabellen K16 und K18 smd die Schaltverbln-
dungen im Scheinwerferschalier, sowie die Schaltver-
bindungenim Abblendschalterfur Fernlichtund Abblend-
licht ersichtlich.
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Scheinwerferschaltkreis

K54
- Standiicht
oN S|cherungakasten
. |_ _____ I
|
|
ZindschleB  Hauptschalter 'l 30A_ '
' LT l . Batterie
N I .
+ 10A |
[
| !
Fernlicht- ' E}_'L
kontrolle : 10A _I
Lichthupe
_ Farbcode -
Abblendschalter R rot
Bk schwarz _
Y gelb
Br braun
QI-——DQ—H—(:L." W iB
Rick- @ ) e
ok [ Bl blau
: @_ =D;l, O orange
LG hellgriin

® Den Kraftstofftank abnehmen. und die Leitungen zum
Schelnwerferschalter oder zum. Abblendschalter ab-
klemmen. -

® Mit einem Ohmmeter uberprufen ob nur die in der :

. Tabelle aufgefihrten Verbindungen Durchgang auf-
“weisen (Null Ohm). Bei Unterbrechungen oder Kurz-

. schluB im Schalter kann dieser zur Reparatur zerlegt
. werden. Dabei kbnnen die Kontakifidchen gereinigt
werden, jedoch sind keine Einzelteile zum auswech-
seln lieferbar.-Bei nicht reparaturfahigen Teilen muB
"der Schalter als ganzes ausgewechselt werden.

Tabelle_ K18 Anschliisse Schemwerferschalter

. braun/weiB | . braun - blau -
®  ———— R
ON —— ———

Tabetle K18 Anschliisse Abblendschalter
rot/schwarz | blaufwei

rot/geib

HI
LO

ll

Blinkerschaltkreis und automatische
Blinkemiickstellung

Blinkerschaltkreis

in Abbildung K59 ist der Schaltpian des Bllnkerschalt-
kreises dargestellt. Wenn die Ziindung eingeschaltet
ist und der Blinkerschatter auf ,R“ oder ,L° geschaltet

ist, wird eine Masseverbindung hergestellt, so daB Strom
durch den Schaltkreis flieBen kann. Der zu den rechten
oder den linken Blinkerlampen flieBende Strom geht
durch die geschlossenen Kontakte und den wider-
standsdraht im Blinkerrelais und die Blinkedampen leuch-
ten auf. Der Widerstandsdraht erhitzt sich sehr schnell,
dehnt ‘sich aus und ermdglicht es, daB eine Feder dle
Kontakte offnet. Nachdem sich die Kontakte gedffnet
haben, ist der Schaltkreis unterbrochen, die Blinker-
lampen erléschen und der Widerstandsdraht kiihlt sich
ab. Er zieht sich dann zusammen und schliedt die Kon-
takte, so daB der Zyklus wieder beginnen kann. Die An-
zeigelampe im Blinkerschaltkreis blinkt im gleichen Takt
wie die Blinkerlampen, um anzuzeigen, daB diese vor-
schriftsmaBig arbeiten.

Blinkrelais (T( R

1. Widerstandsdraht
2. Feder
. 3. Kontakie



Blinker und Blinkerriickstellung

Blinkerschalter
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K59

h Blinker |~ § '
R o -.gr_au @ -
s orange
L o : griin @_‘ I
K .
! Blinker-
o 1 p Kontrolleinheit @
O =0+ blau/weiB h \_/
! .
1
T 'I weifd/rot braun
1
' rot/weiB -
o 4
L oe-=" o
o ’-;L braun
Wabhlschalter
—— TR0 weiB/griin
k Magnetspule schwarz/ 1
' gelb
e
Entfernungs- |———K—}— hellgrin ]
Sensar pe—— rot Batterie
— N A

Da das Blinkrelais so ausgelegt ist, daB es nur dann vor-
schriftsiéBig arbeitet, wenn beide Blinkerlampen (eine
vorne 'und eine hinten} und die Blinkeranzeigelampe im
Schaltkreis liegen, lassen sich Stérungen infolge einer
durchgebrannten Lampé, einer Lampe mit der falschen
Stromaufnahme, loser Leitungsverbindungen sowie auch

* einer Storung im Relais selbst erkennen. Wenn die Stérun-
genirm Schaltkreis sowohl an den rechten wie anden linken
Blinkerlampen auftreten, ist sie wahrscheinlich auf ein
schadhaftes Blinkrelais zurickzufiihren, eveniuell auch
auf gine Stérung am Schalter, an den Leitungen und an der
Batterie. Wenn die Storung nur einseitig auftritt — rechts
oder links —ist das Relais nicht schadhaft, da fir belde Ssi-
ten das gleiche Relais benutzt wird.

Blinkerstdrung
1. Weder die rechten noch dle linken Blinkerlampen leuch-
ten auf:

@ Die Batteriespannung iiberpriifen.

@ Den rechten Seitendeckel abnehmen.

@ Die braune Leitung und die Relaisdiode vom Relais
abziehen und mit einem Ohmmeter Gberpriifen, ob
Durchgang {anndhernd 0 Ohm} zwischen der Relais-
anschliissen vorhandenist. Wenn das Ohmmeter auf
unendlich stehen bleibt oder einen Widerstand von
mehreren Chm anzeigt, ist das Relais auszuwechseln.

A. Blinkrelais

" @ Die Relaisdiode von der orangefarbenen Leitung ab-
klemmen. Das Ohmmeter auf den Bereich x 10 Ohm
oder x 100 Ohm umschalten und den Widerstand
zwischen beiden Gleichrichterleitungen Oberpriifen.
Der Widerstand mub in einer Richtung niedrig und in
der anderen Richtung mehr als 10 mal so hoch sein.

ANMERKUNG: Je nachdem, welches Mefigerat und wel-
cher Gleichrichter verwendet werden, kann die Anzeige
variieren, aber im allgemeinen mu8 die untere Anzeige im
ersten Drittel des Skalenbereichs liegen.
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Wenn die Anzeige in beiden Richtungen niedrig oder hogh

ist, ist der Gleichrichter schadhaft und muB ausgetauscht

werden.

A. Relaisdiode

@ Wenn das Relais und die Diode in Ordnung sind, das
Instrument auf den Bereich 20 V Gieichspannung ein-
stellen, mit dem positiven AnschluB (+) an die vom
Relais abgezogene braune Leitung und dennegativen
AnschluB {—) an die crangefarbene Leitung an-
schlieflen. Bei eingeschalteter Zlindung und ausge-
schalteter Warnblinkanlage den Blinkerschalter zu-
erst auf "R” und dann auf "L" schalten. Das Instru-
ment muf in beiden Stellungen Batteriespannung an-
zeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, liegt eine Stérung
an der Sicherung, am ZindschloB oder an den Leitun-

_gen vor. Wenn das Instrument in beiden Stellungen
Batteriespannung anzeigt, die Blinkerlampen jedoch
bei wieder angeschiossenem Relais immer noch

_nicht arbeiten, sind sémitliche Leitungen zu iiber-
priifen.

2. Beide rechten oder beide linken. BElnkerlampen Ieuchien
auf und brennen standig oder blinken zu langsam: .
® Uberpriifen, ob die Batteriespannung zu niedrig ist.

@ Samtliche Leftungsanschlisse Uberprifen.

@ Uberpriifen, ob die Blinkerlampen und die Anzeige-
lampen den vorschriftsméRigen Wert aufweisen.

® Das Relais auswechseln, falls kein Fehler festgestellt
werden kann.

3. Auf einer Seite leuchtet nur eine Blinkerlampe auf; sie
brennt standig:
® Entweder ist die nicht aufleuchtende Lampe durch-

gebranntoder sie weisteinenfalschenWert auf. Even-
tuell ist eine Leitung gebrochen oder falsch ange-
schlossen.

4. Auf einer Seite Ieuchtet liberhaupt keine Lampe auf: -

& Wenn nicht beide Lampen auf der betreffenden Seite
durchgebrannt sind, liegt die Stérung am Blinker-
schaiter,

5. Blinkfrequenz.zu hoch:

@ Wenn dies sowchl auf der rechten wie auch auf der
linken Seite auftritt, ist zu fiberprifen, ob die Batterie
Uberladen ist (schadhafter Regler/Gleichrichter).
Wenn Lichtmaschinen- und Battériespannung normal
sind, ist das Blinkrelais auszuwechseln.

@& Wenn dies nur auf einer Seite geschieht sind falsche
Blinkerlampen eingesetzt.

Automatische Blinkerriickstellung

Wenn der Blinkerwahlschalter in der Stellung ON (Auto-
matik}). steht, schaltet ein Elektromagnet den Blinker nach
vier Sekunden aus; das Motorrad hat dann zusétzlich 50 m
zuriickgelegt.

Das Ruickstelisystern besteht aus der Batterie (Energie-
quelle), der Blinkersteuerung, dem Entfernungssensor,
dem Elektromagnet und dem Blinkerschalter. Wenn der
Blinkerschalter nach rechts oder nach links geschaltet wird,
beginnen die Blinker an- und auszugehen: die Steuerein-
heit zahlt ab diesem Zeitpunkt vier Sekunden. Nach Ablauf
dieser Zeit beginnt die Steuereinheit mit der Berechnung
der zuriickgelegten Entfernung und verwendet hierbei Im-
pulse von dem Entfernungssensor am Ende der Tachome-
terwelte. Wenn das Motorrad 50 m zurlickgelegt hat, be-
tatigt die Steuereinheit den Elektromagneten; dieser schal-
tet den Blinkerschalter dann aus.

Wenn das Blinkerriickstellsystem nicht einwandfrei arbei-
tet, missen Sie zuerst alle Kabelverbindungen sorgfiltig
uberprifen; kontrollieren Sie dann den Entfernungssensor
sowie die Baugruppe BI|nkerschaherlElektromagnet
Wenn diese Teile alle in Ordnung sind, muB die Blinker-
steuerung ausgetauscht werden.

Priifung des Entfernungssensors

® Das Scheinwerfergehduse 6ffnen, die rote Leitung und
die hellgriine Leftung am Sensor 16sen und das untere
Ende der Tachometerwelle mit einer Zange von dem
Tachometergetriebegehduse abnehmen.
® Ein Ohmmeter an die Kabel des Sensors anschlieBen
. und wie folgt auf Durchgang priifen. Die Tachometer-
welle drehen, und z&hlen, wie oft der Sensor Durchgang
anzeigt. Das Ohmmeter sollte Durchgang anzeigen und
dann viermal pro Drehung 6ffnen. Wenn dies nicht der
Fall ist, muf3 der Sensor ausgetauscht werden.

A. Hellgriines Kabel
B. Rotes Kabel
C. Die Tachometerwelle drehen.

Priifung des Blinker- und Wahlschalters

Zuerst den Kraftstofftank abnehmen und dann den 9-poli-
gen Stecker, den 6-poligen Stecker und den 3-poligen
Stecker vom linken Schaltergehéduse abziehen und die

Anschlilsse des Blinker- und Wahlschalters gemaB Tabelle

K12 und K20 prufen. Bei Urterbrechungen oder Kurzschluf



im Schalter kann dieser zur Reparatur zerlegt werden. Da-
bei kénnen die Kontakiflichen gereinigt werdan, jedoch
sind keine Einzelteile zur Auswechselung lieferbar. Bei
nicht reparaturfahigen Teilen muB der Schalter als ganzes
ausgewechselt werden.

A. 9-poliger, 6-poliger und 3-poliger Stecker des linken
Schaltergehiiuses

Tabelle K19 Wahlschalteranschliisse*

Leitungsfarben
braun gelb
Schalter- OFF
stellung | ON Ommmm—

* Die Anschlusse im3- pollgen und 6-poligen Stecker iiber-
prufen

Tabelle K20 Blinkerschalteranschliisse”

o rotf | weiB/ | blau/
grau jorange| griin | \weig Mas_se rat | weiB

R| @uemg

L cmma 4
L | oy | | [

* Die Anschliisse im 9-poligen Stecker Uberpriifen.

Tabelle K21  Priifung der Verdrahtung
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Als néchstes (berprifen, ob der Elektromagnet einwand-

frei arbeitet, wenn er von der Steuereinheit einen Impuls

erhilt.

® Den Blinkerschalter entweder nach rechts oder nach
links drehen, ein Kabel an die {+} Klemme der Batterie
anschlieBen und kurz an das weil/griine Kabel in dem
Stecker halten. Jetzt solite der Elektromagnet den Blinker
ausschalten. Wenn dies von der rechten oder der linken
Stellung nicht erfolgt, ist der Schalter auszutauschen.

B ACHTUNG: SchlieBen Sie das Batteriekabel nicht
langer als ein paar Sekunden an das weifl/griine Kabel
an; der Elektromagnet kbnnte durchbrennen. .

Priifung der Leitungen

@ Alle Leitungen und Stecker anschiieBen.

® Den rechten Seitendeckel abzighen, die Befest|gungs—
schrauben ldsen und den IC-Ziinder und den Regler/
Gleichrichter herausnahmen.

® Die Spannung im 6-poligen Stecker der Blinkersteuer-
einheit entsprechend der Tabelle K21 messen.

A. 6-poliger Stecker

® Wenn bei einer der Anzeigen sin falscher Wert angezeigt
wird, sind die Leitungen und Anschliisse des Blinker-
schalters, der Entfernungssensor und die Blinkersteuer-
einheit zu (iberprifen. Wenn alle Teile in Ordnung sind,
muf die Blinkersteuereinheit ausgewechselt werden.
ANMERKUNG: Die Blinkersteuereinheit sitzt unter dem
Batteriekasten.

Instrumenten- ., . " Stellung des Stellung des Anzeige
bereich Anschliisse ZlndschioB™ | wahlschalters Blinkerschalters
' Instrument (+) — gelb ein ein - | beliebig {rechts, Batlerie-
20V blau/weil3 links, neutral) spannung
Gleichspannung : ' aus aus beliebig ov
‘ ein ein rechts oder links Batterie-
l .y spannung
| ngtrument (+) — weil3/rot aus aus neutral ~ oV

* Die Minusleitung (~) des Instruments an Masse anschlieRen.

** Den Hauptschalter auf die Stellung. "ON” drehen.
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Rick/Bremsleuchte

Der Schaitkreis der Riick/Bremsleuchte ist in den Abbil-
dungen K70 und K71 dargestellt.

Dieses Motorrad hat zwei Rick/Bremsleuchten, die aus
Sicherheitsgriinden parallel geschaitet sind. Wenn ein
Leuchtfaden durchbrennt, arbeitet der andere noch weiter.
Bei eingeschaltetem Hauptschalter und eingeschalteter
Ziindung leuchtet das Bremslicht immer dann auf, wenn
der Schaltkreis Uber dem Vorderrad oder Hinterradbrems-
lichtschalter geschlossen wird. _

Wenn der Hauptschalter in die Stellung ,.Park”™ geschaltst
wird, leuchtet das Rickiicht auf. Bei dem deutschen Modell
leuchten die Riicklichter auf, wenn der Hauptschalter, die
Ziindung und der Scheinwerferschalter eingeschaltet wer-
den. : :
Fiir Brems- und Riicklicht wird die gleiche Lampe verwen-
det. Der Vorderrad-Bremslichischatteristein Druckschalter,
der in die Bremsleitung eingesetzt ist. Er wird bel einer
Bremsung durch den Fl(ssigkeitsdruck betétigt. Der Hinter-
rad-Bremslichtschalter ist als Zugschalter ausgebildet, Er
wird Ober eine am Hinterrad-FuBbremshebel angebrachte
Feder betatigt. Beide Bremslichtschalter brauchen nicht
gingestelltzuwerden und sind hierflir auch nicht konstruiert.
Die Schalter kdnnen nicht zerlegt und repariert werden und
mussen deshalb ausgetauscht werden, wenn sie schad-
haft sind. Bei der Inspektion des Rick/Bremslichtschatt-
kreises sind die Riick/Bremsleuchten der Vorderrad-
Bremslichtschalter, der Hirerrad-Bremsiichtschalter und
die Leitungen zu iiberpriifen.

Stérung am Riick/Bremslicht -

Wenn eine der Ruck/Bremslichter bei geschlossenem
Schalftkreis nicht aufleuchtet, sind wahrscheinlich die
Leuchtdrahte durchgebrannt. Ist die Lampe jedoch in Ord-
nung, sind die Sicherungen, die Leitungen, der Haupt-

Riick-/Stoplichtschaltkreis

Bremslichtschalter
vorne

hinten

schalter, das Zindschlof3, die Batterie, der Vorderrad-
Bremslichtschalter, der Hinterrad-Bremslichtschalter und
die Leitungen zu Gberprifen.

Inspektion des Vorderrad-Bremslichtschalters

® Die Leitungen vom Vorderrad-Bremslichtschalter ab-
klemmen. _ o S

® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten, das
Instrument an die Schalterklemmen anschlieBen und
kontrollieren, ob bel Betétigung des Vorderrad-Brems-
hebels Durchgang vorhanden ist. Wenn kein Durchgang
vorhanden ist, ist der Schalter auszuwechseln (Sejte
127}, B

A. Leitungen des Vorderrad-Bremslichtschalters

Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die Leitungen vom Hinterrad-Bremslichtschalter im
rechten Seitendeckel abklemmen. ’

ZiindschloB

N
o s o

Bl
[
braun J | W J BiJ R weil
Br
T | Haupt- ON
Scheinwerfer- L)D R/BI
schalter T oo | park
ON o—
rot
an Abblendschalter  piode
. o W/Bk
Rlck-/Stoplicht.
Br/W i
. Stand- rot Sicherung
licht
rci'E e Bk/Y
. - W/R
M =T
blag - rot - +

Batterie



® Den Schatlter auf die gleiche Weise wie den Vorderrad-
Bremslichischalter inspizieren. Wenn bei Betitigung
des FuBbremshebels kein Durchgang vorhanden ist, ist
der Schalter auszuwechseln.

A. Leftungen des Hinterrad-Bremslichtschaiters

Signalhorn

Schaltkreis und Aufbau des Signalhorns sind in Abbildung
K57 dargestellt. Wenn der Hornknopf (bei eingeschalteter
Ziindung) gedriickt wird, wird eine Masseverbindung ge-
schlossen, um den Hornschaltkreis zu schlisBen. Durch
die Hornkontakte und die Homnspule flieBt dann Strom und
der Eisenkern wird magnetisiert. Der magnetisierte Eisen-
kern zight den Anker mit der Membrane an. Durch diese
Bewegung werden die Kontakte gedffnet und der Strom-
fluB wird unterbrochen. Da der Kern seinen Magnetismus
nun verliert, bewegen sich Anker und Membrane in die ur-
springliche Stellung zurick und die Kontakle werden
wieder geschlossen. Dieser Vorgang wiederholt sich so-
lange, bis der Hornknopf freigegeben wird. Da er jeweils
nur einen Bruchieil giner Sekunde in Anspruch nimmt, be-
wegt sich die Membrane so schnell, daB ein hérbares
Signal entsteht.

Aufbau des Horns Kj—g\
Einstell-
schraube
Ny __Kontakte Kern
iy
s .- jgl N

Batterie
Horn Knopf

Ik
3

Membrane
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Nach langerem Gebrauch sind die Kontakte abgenutzt,
sie miissen von Zeit zu Zeit nachgestellt werden. Wenn
das Homn selbst schadhaft ist und nicht mehr nachge-
stellt werden kann, ist das Horn und der Rest des Schalt-
kreises zu iberpriifen. Wenn die Stdrung durch Nach-
stellung nicht mehr behoben werden karn und das elek-
trische System einwandfrei funktioniert, muB das Horn
ausgetauscht werden. Es kann nicht zerlegt werden.

Nachstellung

ANMERKUNG: Dieses Motorrad hat zwei Signalhérner.

Klemmen Sie das Signalhotn, das nicht nachgestelit wer-

den soll, ab, damit Sie die Klangénderung wahrend der

Nachstellung feststellen kdnnen.

® Die schwarz/weiBe AnschluBleitung vom Hom ab-
klemmen und ein Amperemeter in Reihe zum Horn
schalten. Die positive Klemme des Amperemeters {+)
istandie HornanschluBklemme und die negative Klemme
{—) an die schwarz/weif3e Leitung anzuschlieBen.

Messung des Hornstroms | - .|(74
t oyt (D

ZiindschioB Hauptschalter Sicherung
30A _

Horn Schalter
" ' -
schwarz/gelb

braun

g

¥
Batterie

Ohmmeter
DC 20A Bereich

® Die Kontermutter der Einstellschraube vollsténdig l16sen.

® Die Ziindung einschalien und auf den Hornknopf driik-
ken. Dabei die Einstellschraube drehen. Die Schraube
so einstellen, daB3 das Horn den besten Klang erreicht;
die Strom-Aufnahme unter 2,5 Ampers halten.

M ACHTUNG:; Die Einstelischraube nicht zu weit hin-
eindrehen, da sich dadurch die Strom-Aufnahme er-
h&ébt und die Spule durchbrennen kann. -

A_ Kontermutter

B. Einstellschraube

@& Die Kontermutter der Einstellschraube wieder fest-
ziehen.

ANMERKUNG: Wenn das Signalhorn falsch montiert ist .

oder wenn ein Kabel oder ein anderes Teilam Horn anliegt,

erreicht es nicht den besten Klang.
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Priifung der Hornleitung

@ Uberpriifen, ob die Batteriespannung narmal ist.

@ Cin Vielfachinstrument auf den Bereich x 1 Ohm um-
schalten und an die vorn Horn abgeklemmten Leitungen
anschlieBen. Der positive AnschluB (+) ist mit der

braunen Leitung und der negative AnschluB {—) mit der

schwarz/weillen Leitung zu verbinden.

® Bei eingeschalteter Ziindung den Hornknopf driicken.
Das Instrument muB Batteriespannung anzeigen. Wenn
dies nicht der Fallist, liegt eine Stdrung an der Sicherung,
am ZindschloB cder an den Leitungen vor.

A. Hornleitungen

@ Wenn das Instrument Batteriespannung anzeigt, liegt
eine Stdrung am Horn vor. Falls eine Nachsteliung keinen
- Erfolg bringt, ist das Horn auszuwechseln.

B ACHTUNG: Die Ankerbefestigung nicht 16sen, da auf
diese Weise die Finsteliung des Ankers derart ver-
andert werden kann, daB das Signalhorn ausgewech-
selt werden muB.

A. Ankerbefestigungsmutter

Priifung des Horns . :

Die Leitungen vom Horn abklemmen. Ein Vielfachinstru-
ment auf den Bereich x 1 Ohm umschalten und andie Horn-
klemmen anschlieBen und den Durchgang messen (an-
nahernd 0 Ohm}. Wenn ein Widerstand von mehreren Ohm
oder ein unendlich hoher Widerstand angezeigt ist, ist das
Horn auszuwechseln. ' ’

A. Den Widerstand an den HornanschluBklemmen
messen, : g

Benzinuhr, Wassertemperaturanzeige

Die Benzinuhr und die Wassertemperaturanzeige werden
elektrisch gesteuert. Wi in dem Schaltbild dargestellt,
werden die beiden MeBgeréte von der Batterie iiber sinen
7 Volt Spannungsregler gespeist. Jedes MeBgerat ist mit
einem Bimetall ausgeristet und der Zeiger bewegt sich ent-
sprechend der Strommenge, die durch das MeBgerét flieBt.
Die Strommenge wird vom Kraftstoffstandtaster und dem
Wassertemperaturfiihler gesteueit.

Schaltkreise der Benzinuhr

und der Wassertemperaturanzeige
Kihlflissigkeits- Kraftstoffstands-
temperaturanzeige anzeige

LAY
gelb/wei I gelb - i_"'EgE Kraftstoff-

X719

braun Qs‘tandsflmler
E= I T
[} =)
h .
R
P b
[ a]
T o g |=
S5 5
N @
Regler @
schwarz/
é ; gelb

Temperatur-| J
fuhler
Sicherung
30A
Batterie
Benzinuhr

Priifung des Benzinuhrstromkreises

& Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

@ Den 2-pcligen Stecker am Taster abziehen und die
Ziundung einschalten. Die Benzinuhr sollie jetzt auf "E”
zeigen.

@ Die schwarz/gelbe und die weiB/gelbe Leitung an der
Benzinuhrseite des 2-poligen Steckers kurzschlieBen.
Jetzt sollte die Benzinuhr auf "F” zeigen.



B ACHTUNG: Die Leitungen nicht langer als erforder-
lich kurzschlieBen. Wenn der Zeiger auf ”F” steht, ist
der Kurzschluf zu unterbrechen, da es zu einer Be-
schéidigung des Gerates kommen kann.

A. 2-poliger Stecker
B. Die Leitungen kurzschlieBen oder unterbrechen,
um den Schaltkreis zu Gberprifen.

® Wenn die beiden obigen Anzeigen "E” und "F” korrekt
sind, ist der Kraftstoffstandiaster fehlerhaft. Wenn sich

diese Anzeigen nicht ergeben, liegt der Fehler in der-

Tankuhr, im Spannungsregler oder in der Verdrahtung.

Prifung des Kraftstoffstandtasters

® Den Krafistoffstandtaster ausbauen und kontrollieren,
ob sich der Schwimmer leicht und ohne zu klemmen auf-
und abwiérts bewegt. Er sollte unter Eigengewicht nach
unten gehen. Wenn der Schwimmer sich nicht leicht be-
wegt, muB der Taster ausgetauscht werden.

® Den Widerstand des Kraftstoffstandtasters mit einem

Chmmeter kontrollieren. Wenn das Ohmmeter nicht

die in der Tabelle K24 angegebenen Werte anzeigt oder
die Anzeige bei einer Kraftstoffstaridsanderung nicht
flieBend erfolgt, so ist der Kraftstoffstandtaster auszu-
wechseln, '

Tabelle K24 Widerstand des Kraftstofistandiasters

Tank (Schwimmer) Widerstand
Voll {oberste Stellung) 0,6-5,5Chm
Leer {niedrigste Stellung) 102-118 Ohm

A. Kraftstoffstandtaster B. Schwimmer
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® Die Leitungen und den Stecker kontroliieren. Wenn sie
heschadigt sind, muB der Taster ausgewechselt werden.

Priifung der Benzinuhr

® Das Scheinwerfergehause &ffhen.

® Die gelbe Leitung und den 4-poligen Stecker am MeB-
gerat abziehen. .

@ Den Widerstand des MeBgerates mit einem Ohmineter,
wie in Tabelle K25 gezeigt, priifen. Wenn der Widerstand
bei dieser Prifung unter dem vorgeschriebensn Wert
liegt, hat die Benzinuhr eiren Kurzschiufi. Wenn keine
Anzeige erfolgt {=) deutet dies auf eine Unterbrechung
hin. In beiden Féllen muf} die Benzinuhr ausgetauscht
werden.

A. 4-poliger Stecker B. gel bé Leiturig '

Tabelle K25 Benzinuhrwiderstand

. Instrument %10 0Ohm o
3 eine Leitung des Ohmmeters an gel-
Anschlisse bes Kabel, die andere Leitung des
Ohmmeters an das weiBe Kabel
Anzeige 54-66 Ohm

Priifung des Spannungsreglers
® DenKraftstofftank abnehmen und den 3+ pohgen Stecker
am Spannungsregler abziehen. .

A. Spannungsregler

@ Die 12V Batterie wie in Abbiidung K84 gezeigt anschlie-
Ben und die Reglerausgangsspannung entsprechend
Tabelle K26 messen.
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Priifung des Reglers _ Q_( ga°

Regler

) schwarz/gelb

12 Volt -
Batterie

: Vot Meter:
e 20v DC Bereich :
Tabelle K26 Pruiung des Reglers
Instrument

20 V Gleich- | Instrument (+)— gelb
spannung - | Instrument {—} — schwarz/gelb

| Anséhlisse

| Anzeige

etwa 7\

@ Wenn die Anzeige bei dieser Prifung wesentlich von
dem in der Tabelle angsgebenen Wert abwelcht ist der
Regler auszuwechseln

Prifung der Verkabelung

® Den 3-poligen Stecker von Spannungsregler abziehen.

@ Ein SpannungsmeBgerat, wie in der Tabelle gezeigt, an
den 3-poligen Stecker des Hauptkabelbaums anschlie-
Benunddie Ziindung einschalten. Wenn die Spannungs-
anzeige nicht mit der Tabelle Ubereinstimmt, ist die
Verkabelung fehlerhaft. Die Kabel und Strecker sind zu
iberpriifen und eventuell auszutauschen oder zu repa-
rieren.

A. 3-poliger Stecker

Tabelle K27 Priifung der Verkabelung

Instrumenten- . .

bereich Anschliisse Anzeige
Instrument {+) —

20V Gleich- braune Leitung Batterie-

spannung Instrument [—) — spannung
schwarz/gelbe Leitung | -

Wassertemperaturanzeige

Priifung des Schaltkreises der Wassertemperatur-

anzeige

® Die gelb/weiBBe Leiiung am Wassertemperaturfiihier ab-
klemmen-und die Zindung einschalten. Jetzt muf3 die
Anzeige auf "C” stehen.

® Die Leitung des Fiihlers an Masse anschliefen. Jetzt

_muB die Anzeige auf "H” stehen.

HRACHTUNG: Die Leitung nicht langer als notwendig
an Masse anschlieflen, Wenn der Zeiger in der Stellung

. ”H” steht, ist der MasseanschluB zu trennen, da sonst

das Gerat beschéadigt wird.

A, Fiihter
B. Fiir die Uberpriifung des Schaitkreises die Leitung
unierbrechen oder an Masse anschliefen.

® Wenn die beiden obigen Anzeigen "C” und "H” korrekt
sind istder Temperaturfihler fehlerhaft. Wenn sich diese
Anzeigen nicht ergeben, liegt der Fehler in der Tempe-
raturanzeige im Spannungsregler oder in der Verdrah-
tung. Siehe Seite 261 fir die Priifung des Spannungs-
reglers und Seite 262 fiir die Prifung der Verdrahtung.

Priifung des Wassertemperaturiiihlers

& Den Wassertemperaturfihler ausbauen. o

@ Den Fihler so in einen Wasserbehilter einhangen, daB
der temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil
untergetaucht sind. Der Schalter darf die Seitenwénde
oder den Boden des Behdlters nicht beriihren.

® Ein genaues Thermometer in das Wasser einhangen.
Auch dieses darf den Behalter nicht beriihren.

® Den Behilter auf eing Wéarmeguelle setzen und die
Temperatur des Wassers unter Ielchtem Riibren zum
Steigen bringen.



Priifung des Wassertemperaturfiihiers K8
’ AL

7

)

R

® DenWiderstandim Fihler zwischen derSchalterklemme
und dem Gehduse bei den in Tabelle K28 angegebenan
Temperaturen messen. Der Widerstand im Fiihler muB
sich wie angegeben andern. Wenn dies nicht geschieht,
ist der Schalter auszutauschen.

Tabelle K29 Widerstand des Gerats
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Tabelle K28 Widerstand im Wassertemperaturfiihler

Wassertemperatur Widerstand
80°C 47-57 Ohm
160 °C 26—30 Ohm

Priifung der Wassertemperaturanzeige

® Das Scheinwerfergehduse dftnen.

@ Die gelbe Leitung und den 4-poligen Stecker am MeB-
gerat abziehen. '

® Den Widerstand des MeBgerates mit einem Ohmmeter,
wig in Tabelle K29 gezeigt, prifen. Wenn der Widerstand
bei dieser Prifung unter dem vorgeschriebenen Wert
liegt, hat das MeBgerat einen Kurzschlui. Wenn keine
Anzeige erfoigt (=), deutet dies auf eine Unierbrechung
hin. In beiden Féllen muB das MeBgerit ausgetauscht
werden. ' '

A_ 4-poliger Stecker B. gelbe-Leitung

Instrument

Anschl(isse

Anzeige

x 10 Chim

eine Leitung des Instruments an gelbe Leitung

die andere Leitung des Instruments an die gelb/weiBe Leitung ' 54-66.0hm ...
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Anleitung fur die Fehlersuche

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten

Anlasser dreht nicht durch
Seitenstander nicht voll emgeklappt
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den Leitungen
Hauptschalter schadhafi
ZindschioB schadhaft
Zindunterbrechungsschalter gedffnet
Ziindunterbrechungsschalter schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Seitenstandersperrschalter schacdhaft

Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht
durch
Anlasserkupplung schadhaft
Torsionsdampferschraube lose

Motor dreht nicht durch
Ventil festgefressen
VentilstdBel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuel im Kolbenbolzen festgefressen
Pleuel auf Kurbelwelle festgefressen
Getrieberad oder Betriebelager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Primérkette gebrochen

Kein Krafistoffflup
Kein Kraftstoff im Tank
Kraftstoffhahn geschlossen
Tankbeliftungsdtinung verstopft
Kraftstoffzufuhrregler schadhaft
Kraftstoffhahn verstoptt
Kraftstoffzufuhrregler verstoph
Kraftstoffleitung verstopft
Schwirmmerventil verstopft

Motor abgesoffen

Kraftstoffstand zu hoch

Kraftstoffzufuhrregler verschlissen oder schadhatt

Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt

Falscher Start

(Bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf driicken
und den Gasgriffbis zum Anschlag 6ffnen, damit Luft
in den Motor gelangt).

Kein oder zu schwacher Ziindfunke

Hauptschalter nicht eingeschaltet

Ziindschlofi nicht eingeschaltet

Zundunterbrecherschalter abgeschaltet

Batteriespannung zu niedrig

Ziindkerze verschmutzt, schadhaft eder falsch
gingestellt

Ziindkerzenkappe oder Ziindkabel schadhaft

Ziindkerzenkappe hat Kurzschlui oder schlechten
Kontakt

IC-Ziinder schadhaft

Impulsgeber schadhait

Zundspule schadhatt

Z(ndspulenwiderstand unterbrochen

ZiindschloB oder Ziindunterbrechungsschatter kurz-
geschiossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Zu niedrige Kompression

Zindkerze lose

Zylinderkopt nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder und Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft {abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopfdichtung beschédigt

Zylinderkopf verzogen

- Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig {(Ventil verbogen, verzogen
cder ahgenutzt)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl

Ziindkerze abgenutzt

Zu niedrige Batteriespannung

Ziindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt

Ziindkerzenkappe oder Ziindkabe! schadhaft

Ziindkerzenkappe hat KurzschluB ader schlechten
Kontakit

Falsche Zindkerzen

IC-Zinder schadhaft

- Impulsgeber schadhaft

Zondspule schadhaft
Zindspulenwiderstand unterbrachen

Falsches Kraftstoffgemisch

Luftregutierschrauben falsch eingestellt

Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft
EntlGftungshohrungen im Entliftungsrohr verstopft
Luftfitter verstopft, undicht oder fehlend

Luftfilterkanal schiecht eingesetzt

Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
Tankbeliiftungsdfinung verstopft
Kraftstoffzufuhrregler verstopft oder schadhatt
Vargaserhalter lose

Vergaser und Vergaserhalter nicht richtig ausgerichtet

Kompression zu niedrig

Ziindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Kolben und Zylinder abgenutzt L

Kaolbenringe schadhaft (abgenutzt lahm, gebrochen
ader klemmenj

Kobenringspiel zu groB

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen -

Ventiffeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig {Ventil verbogen, verzogen
ader abgenutzt)

Fehlziindungen beim Abbremsen

Leerlaufanreicherung schadhatt

Andere Storungen

Zundverstellung arbeitet nicht (Feder gebrochen
oder arbeitet nicht)

Vergaser nicht synchronisiert

Vergaservakuumkolben bewegen sich nicht leicht
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Motardl zu steit
Winkeltriebdl zu steif
Bremsen schleifen

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahl

Falsche Ziindung

Zundkerze verschmutzt, schadhaft cder falsch ein-
gestellt

Ziindkerzenkappe oder Kabel beschadigt

Ziindkerzenkappe hat KurzschluB oder schlechten
Kontakt

Falsche Ziundkerze

IC-Zinder schadhait

fmpulsgeber schadhaft

Zindspule schadhaft

Zindspulenwiderstand unterbrochen

Zundverstellung arbeitet nicht

Falsches Krafistoffgemisch

Hauptdiise verstopft oder falsche Nummer
Diisennadel oder Nadeldiise ausgeschlagen
Diisennadelieder in falscher Stellung
Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
Entliiftungsbohrungen im Entliftungsrohr verstopft
Luftfiter verstopftt, undicht oder fehiend
Luftfilter/Vergaser schlecht abgedichtet
Anlasserkolben kiemmt

Wasser oder Schmutz im Kraftstoff ~ -
Veargaserhaltet lose -

Vergaser und Vergaserhalter nicht richtig ausgerlchtet

Tankbeliiftungsdffnung verstopft
Krafistoffzufuhrregler versiopft oder schadhaft
Kraftstofthahn verstopft

Kraftstofileitung verstopit

Kompresgsion zu niedrig. .
Zindkerze lose '

Zylinderkopf nicht ausrelchend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder und Kothen abgenutzt :

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt Iahm gebrochen
oder klemmen) .

Kolbenringspiel zu grol

Zylinderkopfdichtung beschadlgt

- Zylinderkopf verzogen

Ventile klemmen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventll verbogen, verzogen
oder abgenutzt)

Klopfen

Kohleansammiung in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Ziindkerze

Fehlziindungen beim Abbremsen
Leerlaufanreicherung schadhaft

Andere Stérungen

Gasschieber 6ffnet nicht vollstandlg
Vergaservakuumkolben bewegen sich nicht leicht
Zundverstellung arbeitet nicht | '

Bremsen schleifen

Kupplung rutscht

Uberhitzung

Zuviel Ol im Motor

Motordl zu steif

Winkeltriebdl zu steif.

Uberhitzung

Falsche Zindung
Ziindkerze verschmutzt, beschéad lgt ader 1a|sch ein-
gestellt
Falsche Ziindkerze

Falsches Kraftstotfgemisch
Haupidiise verstopit
Kraftstoffstand zu niedrig
Vergaserhalter lose
Vergaserund Vergaserhalter nichtrichtig ausgenchte’t
Luftlilter undicht oder fehlend
Luttfilter/Vergaser schlecht abgedichtet

Kompression zu hoch
Kohleansammiung in Brennkammer
Zylinderkopf abgeplant

Motor zieht nicht
Kupplung rutscht

© Zuviel Ol im Motor
Motorsl zu steif
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung .
Zuwenig O im Motor _
Falsches oder schlechtes Motordl

Anzeige falsch -
Wassertemperaturanzeige schadhaft
Wassertemperaturfiihler schadhaft
Spannungsregler schadhaft

Kiihimittel falsch

Kiihimittelstand 2u niedrig
Kilhlmitte! verschmutzt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem
Kiihler verstopft
Thermostat schadhaft
Kihlerdeckel schadhatt
Liifterrelais schadhaft
Liftermotor schadhaft
LOfterschalter schadhalft
Lofterfligel beschadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumpenfilgelrad beschadigt

Uberhitzung

Anzeige falsch

‘Wassertemperaturanzeige schadhaft
Wassertemperaturfiibler schadhaft

Fehlerhafte Teile im KiihIsystem

' Liifterschalter schadhaft
Thermostat schadhaft

Kupplung arbeitet fehlerhéf‘t |

Kupplung rutscht _
Kein Kupplungshebelspiel
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen'. ~
Stahlscheiben abgenuizt oder verzogen
Kupplungsfeder lahm oder gebrochen
Kupplungsausriickméachanismus falsch emgestellt
Kupplungszug hangt . -
KupplungsausruckmechanlsmusSchadhaﬂ _
Kupplungsnabe oder: Gehause unglelchmaﬁlg ab-

genutzt - .



Kupplung riickt nicht richtig aus
Kupplungshebelspiel zu groB
Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh
Kupplungsfeder ungleichmasig
Motordl gealtert
Motordl zu steif
Zuviel 31 im Motor _ .
Kupplungsgehause auf Antriebswelle féstgefressen
Kupnlungsausriickmechanismus schadhaft
Kupplungsnabenmutter lose

Getriebe schaltet falsch

Gang laBt sich nicht einlegen; Schaltpedal geht
nicht zuriick :
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Rader auf Welle festgefressen
Schaftwalzenfiihrungsstift klemmt -
Schaltgabel-Rickholieder lahm oder gebrochen
Schalthebel gebrochen
Schaltklause gebrochen
Stift der Schaltgabel-Rickholfeder lose
Schaltklauenfeder bebrochen

Gang springt heraus
Schaltgabel abgenutzt
Radnuten ausgeschlagen
Radklauen, Klavendffnungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder des Schaltwalzenfiihrungsstiftes lahm oder
. gebrochen
Schaltgahselstifie abgenutzt

Antriebswelle, Abtriebswelle und/ocder Radkeilnuten

abgenutzt

Gang wird iibersprungen -
Stift der Riickholfeder lose
Schalterfeder lahm oder gebrochen

Abnormale Motorgerdusche

Klopfen
Kohleansammlung in Brennkammer
Falscher oder schlechter Krafistoff
Falsche Ziindkerze

Kolbenschlagen
Sniet zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbelzen, Kolbenbolzenbohrungen abgenutzt

Ventilgerausch

Falsches Ventilspiel

Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
Ventilstofel abgenutzt

Andere Gerdusche
Pieuelspiel am Bolzen zu groB
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu grof
Koelbenringe abgenutzt, gebrochen oder klemmen
Kolbenfresser :
Zylinderkopfdichiung undlcht
Auspuffrohr am Zylinderkopt undicht -
Kurbelwelienschiag zu groB
Motorhalterung lose - '
Kurbelwellenlager ausgeschlagen -
-Steuerkstienspanner schadhaft
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Steuverkette, Ritzel und Fuhrungen abgenutzt
L|chtmasch|nenr010r lose
Nockendampter der Sekundarwelle beschadigt

Abnormale Getriebegerausche.

Kupplungsgerausch
Spiel zwischen Kupplungsgehduse und Kupplungs-
scheiben zu grof _
StoBdampfergummis abgenutzt oder beschadigt
Kuppiungsscheiben falsch eingebaut

Getriebegeridusche
Lager ausgeschlagen
Getrieberader abgenutzt oder ausgepiatzt
Metalspane in den Radzahnen-
Motord! unzureichend '
Nackendampfer der Abtriebswelle: beschadlgt
Nockendampfer der Sekundarwelle beschadigt

Antriebszuggerdusche
Kegelraderlager ausgeschlagen -
Kegelrader abgenutzt oder eingefressen
Kegelrader falsch eingestellt
Hinterradkupplung beschédigt - .
Schrmiermittel unzureichend

Abnormale Rahmengerausche
'Vorderradgabel-Geréiusche

Ol unzureichend oder zu dunn.
Feder lahm oder gebrochen. .

Hinterrad_stoBdéimpf_er-GerEiusche .
StoRdampfer schadhaft

Scheibenbremsen-Gerdusche
Bremsklotz B lose
Bremsklotz A falsch herum' elngebaut
Bremsklotzilachen glasiert :
Bremsscheibe verzogen -

Andere Gerausche
‘Winkel, Muttern, Schrauben, usw. falsch monﬂer‘t
oder nicht festgezogen

Uldruckanzelgelampe leuchtet aui
Motorélpumpe schadhaft
Motordisieb verstopft
Cistand zu niedrig
Motordl zu steif L
Nockenwellenlager ausgeschlagen .
Kurbelwellenlager ausgeschlagen
{O'druckschalter schadhaft
Verdrahtung schadhaft
Uberdruckventii klemmt

Auspuff quaimt zu stark .

WeiBer Qualm

Kolbenring abgenutzt

Zylinder ausgeschlagen

Ventildldichtung beschédigt

Ventilfiihrung ausgeschlagen

O-Ringe an der OldurchlaBdffnung des Zylmders
" beschadigt

Zuviel Motordl

Schwarzer Quaim
Luftfilter verstopft
Hauptdise zu groB oder herausgefalien
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Anlasserkolben klemmt ZiindschloB schadhaft
Kraftstoffstand zu hoch Regler/Gleichrichter schadhaft _
Brauner Qualm Unterbrechung oder Kurzschlui3 in Statarspule
Leitung schadhaft -

Hauptdise 2u klein
Kraftstoffstand zu niedrig
Luftfilter/Vergaser undicht .o
Luttfilter undicht oder fehlend Batterie Uberladen

Regler/Gleichrichter schadhaft

. Batterie schadhatt
Fahreigenschaften und/oder Stabilitat

schlecht

Lenker &8t sich schlecht bewegen ANM_ERKUNG: Ciese Liste ist insoferp nicht ergchépfen_q,
Lenksaulenkontermutier zu stark festgezogen als nicht jede maogliche Ursache tir die aufgeflhrten Sto-
Lager beschadigt rungen angegebgn ist. Sie soll |f£3d.llg|l.0h als Hilfe zur Er-
Lagerlauiringe eingeschlagen oder abgenutzt leichterung der Storungssyche bei haufiger vorkommenden
Lenksaule verbogen Stérungen dienen. Elektrische Stérungen sind  hier nicht
Reifendruck zu niedrig _ aulgeflihrt, da sie meistens auf mehrere Ursachen zuriick-
zuflihren sind und sich unterschiedlich ZuBern. Bei elektri-
Lenker riittelt und vibriert zu stark schen Storungen ist deshalb unter der entsprechenden

Reifen abgefahren Uberschrift im Abschnitt , Wartung” nachzuschlagen.

Schwingenlager ausgeschlagen

Felgen verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschlagen

Lenkerschellen lose

Lenksaulen-Kopfbolzen und/cder Schellenbolzen
lose

Lenker zieht nach einer Seite
Rahmen verbogen
Rader falsch eingestellt
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenksiule verbogen
Vorderradgabel verbogen
UngleichmaBiger Cistand in Vorderradgabel
Hinterrad-Stofidédmpier ungleich

- StoBdampfung unzureichend

Zu hart:

Zuviel 1 in Vorderradgabel

Jl in Vorderradgabel zu steif

Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch

. Reifendruck zu hoch

HinterradstoBdampfer falsch eingestellt

Varderradgabel verbogen

Zu weich:

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder aus-
gelaufen

Jlin Vorderradgabel zu dinn

Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig

Federn in Vorderradgabel oder Hinterrad-StoB-
d&mpfern lahm

HinterradstoBdampfer lecken

Bremswirkung unzureichend

Luft in Bremsleitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe abgenutzt
Bremsiliissigkeit ausgelaufen
Bremsscheibe verzogen
Bremsklotze verschmuizt
Bremsfliissigkeit zu alt
. Primér- oder Sekundarmanschette beschidigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen

Batterie schadhaft (z.B. sulfatisiert, durch Ablagerun-
gen kurzgeschlossen, Flissigkeitsstand zu niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse

Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)
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Zusatzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wurde flr vernlinftige und vorsichtige Ver-
wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch
Kunden geben, die das Motorrad unter auBergewtdhnlichen
Bedingungen, wie beispielsweise unter Wetthewerbsbe-
dingungen benutzen médchten. KAWASAKI EMPFIEHLT

ALLEN FAHRERN, S!ICHER ZU FAHREN UND DIE FUR.

FUR MOTORRADER UND FUR MOTORRADFAHREN
ZUTREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU
BEACHTEN.

Rennen miissen unter (iberwachten Bedmgungen durch-

gefiihrt werden; weitere Einzelheiten missen bei den zu-
standigen Behfjrden eingeholt werden. Fir digjenigen, die
an Rennwettbewerben oder &dhnlichen Veranstaltungen
teilnehmen méchten, sind die folgenden technischen In-
formationen vielleichi niitzlich. Einige wichtige Punkte mis-
sen jedoch berdcksichtigt werden.

@ Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie lhr Motorrad unter
auBergewdhnlichen Bedingungen, wie beispiclsweise
beiRennen, verwenden. Kawasaki haftet nicht fiir Scha-
den, die bei einer sclchen Gelegenheit entstehen.

@& Motorrader, die fir Rennen und dhnliche Veranstaltun-
gen benutzt werden, schliefit Kawasaki ausschlieBlich
aug der Garantie fir das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie
die Garantiebedingungen sorgfaltig.

@ Motorradrennen ist ein sehr spezielier Sport, der vielen
veranderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachste-
henden [berlegungen sind nur theoretischer Art und
Kawasaki haftet nicht {0r Schiden, die durch Verdnde-
rungen aufgrund dieser informatignen enistehen.

® Wenn das Motorrad auf &ffentlichen StraBen gefahren
wird, muB es ciem urspriinglichen Zustand entsprechen,
damit die Sicherheit gewdhrleistet ist die Vorschriften
der StVZO eingehaiten werden.

Vergaser

Eine Ver&nderung kann manchmal wiinschenswert sein,
um unier besonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessern und wenn das Gemisch nach vorschriftsmaBiger
Einstellung des Vergasers nicht in Crdnung ist, trotzdem

-alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsmanig funktio-

nieren. Eine gewisse Nachsteliung kann durch Verstellung
der Disennadel erfolgen. Am oberen Teil der Nadel befin-
den sich fiinf Nuten. Wenn die alte Feder um eine Nut nach
unten versetzt wird, wird die Nadel hiher gestellt, so daB
das Gemisch bei gegebener Gasschieberdffnung fetter

“wird.

Dﬂéehnadel _ ’ @

ANMERKUNG: Die letzte Ziffer der Nummer der Ventil-
nade{ ("3" bei 5P2-3 oder 5P3-3) ist nicht auf der Nadel an-
gebracht. Sie gibt die Nummer der Standardnut, in die die
Haltefeder eingesetzt wird an. Die Nutenwerdenvom Cber-
teil der Nadel her gezahh, so dafl 1 die oberste und 5 die
unterste Nut bezeichnet. .

Wenn der Motor immernoch Anzeichen eines zu mageren
Gemischs aufweist, nachdem sémtliche Wartungs- und
Einstellungsarbeiten vorschrifismaBig durchgefiihrt wur-
den, kann die Hauptdiise durch eine groBere ersetzt
werden. Bei einer gréBeren Hauptdiise wird das Gemisch
feiter.

Zindkerzen

Die Zindkerzen ziinden das Kraftstoff/Luftgemisch in der
Brennkammer. Damit die ZOndung wirksam und zum rich-
tigen Zeitpunkt erfolgt, muf3 die vorgeschriebene Ziind-
kerze verwendet werden und die Zindkerze muB sauber

- und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die NGK BSES, ND w24
Es-U oder NGK BR8Es auf einen Elekirodenabstand von
0.7-0,8 mm eingesteilt, die beste Ziindkerze flr den Nor-
malbetrieb ist. Da die Anforderungen an die Zindkerzen
sich jedoch in Abhangigkeit von der Zundeinstellung und
von der Vergasereinstellung sowie von den Fahrbedingun-
gen &ndern, muB durch Ausbau und Besichtigung der
Zindkerze jestgestellt werden, ob Zindkerzen mit dem
richtigen Warmewert eingesetzt sind oder nicht.

Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elektroden so heif3, daf Kohleab-
lagerungen stets verbrennen, jedoch sokilhl, daB der Motor
und die Ziindkerze selbst nicht beschidigt werden. Diese
Temperatur liegt im Bereich von etwa 400-800 °C; sie
kann nach dem Zustand und der Farbe der Keramikiso-
lation am Umiang der Mittelelektrode beurteilt werden.
Wenn die Keramikisolation sauber ist und gine hellbraune
Farbe autweist, arbeltet die Kerze mit der richtigen Tempe-
ratur.

Ziindkerze

-]

Gewindea-
lange

1. Anschlufimutter
2. Isclierkdrper
3. Zement

4. Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Masseelekirode



Ziindkerzenzustand
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(M3)

verkohlt verdlt

Bei entsprechenden Kohleablagerungen springt kein Funke
mehr am Spalt Gber oder es entsteht eine Kurzschluf-
briicke zwischen den Elektroden oder auf der Keramik-
isolation. Es wird dann kein starker Funke mehr gebildet
und es kénnen andere Storungen verursacht werden. Die
Elektroden kénnen rot gliihend werden, was 2u Frithziin-
dungen und Klopfen fihrt; schlieBlich kann ein Loch inden
Kolbenboden gebrannt werden

Inspektion der Ziindkerze:

Die Zlindkerze ausbauen und die Keramlklsolatlon inspi-
zieren. Ob Ziindkerzen mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet werden, kann durch Besichtigung der Ke-~
ramikisolation am Umiang der Mittelelekirode beurisilt
werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf hin, daB die
tichtige Kerze eingebaut ist. '

H ACHTUNG: Beim Auswechseln der Ziindkerzen ge-
gen eine andere als die unten-aufgefiihrten Typen da-
raufachten, daB dieneuen Kerzen die gleiche Gewinde-
steigung und die gleiche Lénge (Lénge des Gewinde-
‘teils) wie die Standardkerzen aufweisen.

~ Tabetle M1 Ziindkerze .

Erforderliches Gewinde Europiisches Modell
Durchmesser: 14 mm . Sl
Steigung: 1,25 mm . NGKBRBES
Lange: 19,0 mm :
Gewindelinge
ZU Kurz o ) ribht_i_g

B8HS B . BBES -

hier bilden sich
Kohleansammlungen

normal ' _ (berhitzt

Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich Kohléan-
sammiliungen in der Kerzenbchrung im Zylinderkopf, so
daB der Motor uberhitzt und spéter nur schwierig die rich-

~ lige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bil-
den sich Kehleablagerungen auf dem Uberstehenden Ge-
windeteil. Dies fihrt ebenfalls zu. Uberhitzung ung Fridh-
zlndungen sowie schlieBlich dazu, daB. ein Loch in den
Kolbenboden gebrannt wird. - :
AuBerdem ist.es méglich, daB die Kerze nicht mehr aus-
gebaut werden kann, chne dabel den Zyllnderkopf zu be-
schédigen. . .
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Spezialwerkzeuge

Ref. Nr.

WU A WA -

10

12

@

Teile-Nr.
57001-110
57001-115
57001-134
57001-137
57001-1074
57001-139
57001-140
57001-141
57001-143
57001-144
57001-158
57001-317

-Beschfiftung

Zlndkerzenschliissel
Kolbenringzange

Hakenschl{issel
Steuerkopfiagertreiber

Adapter fur Steuerkopflagertreiber
Lagertreiberhalter

Lagerireiber ' .
Vorderradgabel-Oldichtungstreiber
Federringzange {innen)
Federringzange {(auBen)
Lagerabzieheinrichtung

Adapter fiir Lagerabzieheinrichtung

Anzahl

I T T WU N N S e



Teile-Nr.
57001-162
57001-163
57001-183
57001-1057
57001-191
57001-241
57001-243
57001-259
57001-261
57001-264
57001-286
57001-289
57001-290
57001-293
57001-286
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Beschriftung

Ventilfihrungsahle

Ventilflihrungsdorn _
Vorderradgabel-Zylinderhaltegriff
Adapter fOr Vorderradgabel-Zylinderhalter
Vorderradgabel-Oldichtungstreiber
Ventilteder-Spanneinrichtung

Adapter fiir Ventifeder-Spanneinrichtung
Magnetziinder-Abzieheinrichtung
Oldichtungsfiihrung

Oldichtungsfiihrung

Lagertreiber

Lagertreiber

Lagertreiber

Oldichtungstreiber

Lagertreiber

Anzahl

]
]
1
1
;
;
)
;
1
1
1
1
1
1
1
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Teile-Nr.
57001-305
57001-308
57001-380
57001-910
57001-913
57001-921
57001-1016
57001-1030
57001-1036

57001-1037

Beschriftung -

Kupplungshalter

Rotorhailter

Slcherungsrlngtrelber

Kolbenbolzen- Abmehwerkzeug :
Adapter "B” flr Kolbenbolzenabmehwerkzeug
Kolbenring-Spannwerkzeug
Rotorabziehwerkzeug

Kolbenhalter

-Ausrichtvorrichtung fir Vergaser und Vergaserhalter

Halter

[T N N T S N G R

“Anzahl

Satz
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Teile-Nr.

57001-1038
57001-1039
57001-1040
57001-1041
57001-1042
57001-1043
57001-1044
57001-1045
57001-1046
57001-1047
57001-1048

O O D wwwwm—

W;

0

Beschriftung

Kelbenunterlage
Kupplungsgehduse-Einbauwerkzeug
Universalkupplungshater
Nockendémpfer-Spannwerkzeug A

. Nockendampfer-Spannwerkzeug B

Kegelradhalter

Halter flir Abtriebswellenkupplung
Halter "A" {Ur angetriebene Welle
Halter "B” fiir angetriebene Welle
Halter “A” fir Abtriebswelle
Halter "B™ fiir Abtriebswelle.
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Anzahl

= ek e By
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Teile-Nr.

57001-1050
57001-1051
57001-1052
57001-1053
57001-1054
57001-1058
57001-1063
57001-1072
57001-1073
57001-1075
57001-1076
570011077

Beschriﬂﬂng
Halter 10r Antriebsritzelgelenk
Ringmutterschllssel

- Oidichtungsaushauwerkzeug

Treiber L

Treiber . .

Oidichtungs- und Lagerausbaueinrichtung
Felgenschoner : '
Wulstspreizer -

Montiereisen

Welle fir Treiberpresse

Lagertreiber

Lagertreiber

—_ | e

Anzahl

Satz




" Teile-Nr.

52005-1003
57001-123
57001-221
57001-127
57001-401
57001-226
57001-164
57001-1033
57001-208
57001-980
57001-983
57001-1034
57001-1035
57001-1049

@'Es)

ERILATSY

rRETGDI

Beschrifiung

Luftdruckmengerat
KompressionsmeBgerat
Kompressionsmesser
LinterdruckmeBeinrichtung

Adapter far UnterdruckmeBeinrichtung
UnterdruckmenRgerat
OldruckmefBgerit

- Adapter flir OldruckmeBgerét

KraftstoftstandmeBgerit
Elektrotester '
Handtester
Ausgleichseinsteller
VentilstbBelhalter
MeBuhrhaker
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Muster fiir Abdeckung des Kettenschachtes im Zylinderkopf
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- Zerlegung — Fahrgestell . . , . . . . e 120
Zerlegung — Motor eingebaut . . . .. .. ... . 44
Zerlegung — Motor ausgebaut . . . . .. .. .., 95
Motorausbau . . . .. ... .. ... . ... . 94
Abtriebswelle . . . . .. .. ..., 108
Achse . .. .. .. ... ... ... ... ... .. 214
Aligemeine Schrierung . . . . . .. ... ... 32
AngetriebeneWelle . . . . .. .. ... . . ... . 105
Anlasser . .. .. .. ... ... ... ... 80, 243
Anlasserkupplung . . .. . ... ... ... . . 79, 245
Anlasserschaltkreis . . . . . . e e e 2441
Antriebswelle (Kardan) . . . . . . .. . . 102, 181, 215
Auspuff . ..o 55
Auspuffrehr .. oo oL 56
Automatische Blinkerriickstellung . . . .. . . . ., 248 -
Automatische Zindversteflung . . . . .. .. .. .. 57
Batterie . .. ... ... . ... ..... . ... . 228
Beilagennachsteliung _
Fahrgestell . . .. .. ... ..., . .. ... . 156
Motor . . .. ... ... ... ... ... .. .. 112
Blinker . . .. ... .. ... ... ... 141
Blinker-Schaltkreis . . . . . . .. ... ... . . 248
Bremsbeldge
vorme ... L 124.
hinten . . . ... ... 131
Bremsen . . . ... ....... ..., . 27
Bremsflissigkeit . . . . .. .. ... ..., .. .. 217
Bremslicht . . .. .. ... e e 252
Bremslichtschalter . . . . . . .. . .. ... ... .. 27
himten . . .. .. L 27, 132
Bremssattel .. . . . . . .. ... ... .. ... . 220
Svome ..., e ... 125
hinten . .. .. L 129
Bremsschlauch . .. . . .. .. ... . . ... . . 221
Drehzahlmesser . . . . . . ... . ... ... ... 141
Elektreanlassersystem . . . . .. .. .. ... .. 230
Elektrolytflissigkeit . . . ... .. ... ... . ... 228
Entfernungssensor . . . . . .. .. ... .. ... 141
- Entliften des Kiihlsystems . . . . . | e .24
Entliftung (Kihlmittel} . . . . . . ... .. .. ... . 24
Fahrleistungskurven . . . .. .. .. .. . .. ... . 9
Felge . .. .. .. ... .. ... 213
Fettdichtung . . . . .. .. .. ... . ... . . . 214
Gabelsi . .. ..., .. . ... .. ... . oL 211
c@Gaszug ... 14, 138
Gehéuse fiir automatische Zindverstellung . . . . . 5 .
Getriebe . .. ... . ... ... ... . .. 101, 192
Gleichrichter . . . . . .. ... .. ..., ... .. 233
Hauptbremszylinder . . . .. .. .. ... .. L. 219
vormne ..o L 127
hinten . ... .. ..., .. ... ...... .. 132
Hauptschalter . . . . .. ... ... ... ... . 246
Hinterrad . . .. .. ... ... ... ... ... . 129
Hinterrad-Bremslichtschalter . . . . . .. . . . 27,132
Hinterrad-Bremssattel . . , . . e - . 129
Hinterrad-Bremssattelbelag . . . . ... .. .. .. 131
Hinterrad-Hauptbremszylinder . . . . . . . .., . 132
Himerradkuppiung . . . . . .. .. ... ... . .. 215
Hinterradnabe . . . . .. .. .. ... . . ... . . 129
. Hinterrad-Schetenbremse . . . .. . . ... 27,130

Hinterrad-StoBdampfer . . . . ., . .. . 26, 150, 225

Impulsgeber

Inspektionstabefle . . .. ... .. .. .. ... . . 10
Instrumentertafel . .. .. ... ... ... .. .. 141
Kegelrider

Fahrgestell . . .. .. ... ... ..... ... 217
Kegelrollenlager . . . . . . .. . ... ... ... 217

Kettenfiihrung (Nockenwelle) . . ... . . . .. . 72,172
Kettenspanner '

Nockenwelle . . . . . . . ... ... ... . 80,172
Steuerung . . ... ... . B0
Kolben . ... .. ... ... ... ... . ... .. 77
Kolbenring .. . ... ... ... ........... 77
Kraftstofthahn . . . . . .. . .., ... ... ... 165
Kraftstoffmagnetventii . . . . . . ... . ... 48, 165
Krafistoffstandtaster . . . .. . ... .. .. ... . 47
Kraftstoffsystem . . . . . . ... ... ... ... 22
Kraftstofftank . .. . . ... ... ... ... . 46, 165
Kraftstofizufuhrregler . . . . . . .. .. .. .. 46, 165
Kugellager . . . .. ... ... ... ....... 228
Kupplung . . ... ... ... ... . ... 20, 87,180
Kupplungsausriickmechanismus . . .. . .. . . . . 84
Kupplungszug . . . ... .. .. ... .., .. ... 137
Kurbelgehduse . . .. ... ..., ... ... .. 112
Kurbelgehduseauseinanderbau . . . . . ... .. . 98
Kurbelgehdusebolzen . . . ... .. .. ... ... 78
da Kurbelwelle .. . . .. L 110, 182
© Kohler .. ... e 55, 202
Kilthlerdeckel . . . .. . . ... ... ....... 202
KithlerlOfter . . . . . . .. .. .. ... ... . 55, 205
Kihlerlifterredais . . . . .. . .. .. .. ... .. 205
Kihlerlifterschalter . . . . . .. .. ... . . ... 205
Kihlerschlauch . . . . . . e e 202
Kihlmittel . . . . ... .. ... e 22, 201
Kiihimitteiwechsel . . . . . ., . ..., . ... .. 23
Kilhisystem . . . . . e e, 200
Ladesystem . . ., .. . .. 230
Leerlaufeinstellung . . . . ... .. .. ... .. .. 18 -
Leerlaufschalter . . . ., . . ... ... ... . 82, 247
Leistungskurven
Moter . . .. .. ... .. ... ... 8
Fabren . .. .. ... ... ... .. .. ... 9
Lenker . .. .. ... .. 144
Lenksaule ., . . ... ..., . e .. 145,222
Lenkung . ... ... L 28
Lichtmaschine . .. ... .. ... ... e 230
Lichtmaschinendeckel . . . .. ... .. .. ... . 85
Lichtmaschinenrotor . . . . . ... . ... . .. . . 86
Lichtmaschinenstator . . . . . .. .. .. ... . . .86
Linkes Schaltergehéuse . . . .. .., .. ... . . 143
Luftfifter . . . . .. ... ... 164 -
Luftiiterelement . . . . . . . .. ., .. ... .. 47
Luftfitergehduse . . . .. .. ... .. ... .. .. 47
Litfter (Kdhlery . . . . . . .. .. ... .. .. 55,205 .
Liifterrelais (Kbhler) . . . . ... . ... ..., . . .. 205 &
Lifterschalter (Kahlery . .. .. ... .. ... . . 205 - .
Modellansicht . . . .. .. .., e e 4
Motorausbau . . ... .. .. e ., 96
Motorleistungskurven. . . . . . . . .. .. e 8
Motordl . . .. .. . e e e .21
MotorGldichtung . . . . . ... ... .. e 207
Moterdlfiter . . . . .. .. L 89, 199
Motordlfiterwechsel . . . . . .. ... ... ... . 21
Motordlpumpe . . . . . . .. . ... ... 84, 89
Moatordlwechsel . . . .. .. ... .. ... .. ... 21
Motorschmierung , . . . . ... . ., e 196



274 STICHWORTVERZEICHNIS

Nabe
vorme . ... L L L e e e e e e 122
hinten .. ... il 129
Nadellager . . . . .«. . ... .. .. ... ..... 207
Nockendampfer der angetriebenen Welle . . .-, . . 83
Nockenwelle .. . .. .. ... .. .. .... 66, 171
Ol{Motor) . .0 .. .. .. e e e .21
Oidichtung (Motor) .................. 207
. Oldichtung Ventil . . . .. .. ... ... ..... 180
Oldruckschalter . . .. .. . ... ... ...... 89
Offiter (Motor) .. . . ... .. ... ...... 89, 200
Offilterwechsel (Motor) . . . . . . . . .. ... ... 21
Olpumpe (Motor) . . . . .. .. .. P 84,199
Olwechsel (Motor) . . . .. .. ... ...... L2
- Pleuel .. .. ..... P L. 111,184
Primdrkette . . . . .. .. .. ... ...... 110, 184
Prifung des Kihimittelstands ... . . . . .. .. .. 22
Priifung des Winkeltriebdlstands . . . . . . .. .. 32
Radkupplung thinten) . . .. ... ..., ... .. 215
Radlager . . . . . .. .. .. ... ......... 214
© Radunwueht .. ... Lo L 29
“Rader . ... 210
vorne . .. .. L. e e e e e 219
hinten .. .......... . 217
Regler/Gleichrichter . . . .. .. ..., ... ... 233
Reifen . ... ... ... ........... 1358, 210
.~ Reservetank ... . . e e . 206
Reservetankschlauch . . .. .. .. .. Ce e 206
.~ Botor {Lichtmaschine} .. . . ... .. ..., . ... 86
.- Riicklicht ... . ... .. e 252
. Schaltgabel .. .. .. S -}
. ‘Behaltwalze .. ... . ... S R 9N
.~ Schaltwalzen- Posmomerstlft N, PRI * §
;. Scheibenbremse . ..., . ... e 217
SooNOme . ... L L, e e e 123
Sechinten Lo L e 130 -
- Scheinwerfer . . . ... .. L oL, .. 230,247
" Scheinwerfersinheit -. . ... L L 137
Scheinwerfer- Horlzomalelnstellung e 30
Scheinwerfer-Schaltkreis . . .7, . . P - 4
Scheinwerfer- Vertlkalelnstellung .......... 31
Schutz . . .. .. ... 32
Schwinge . . .. ... ..., e 160, 226
Sekundarkette . .. . . ... L L. 108
Sekundarwelle . . . . .. . | e 108, 188
CSignathorn- . . . oL L., 253
Spezialwerkzeuge . . . . . .. .. L. L. . . 268
- Stator (Lichtmaschine) .\ . ... ... .. ... 86
Steuerkefte . . . . ... ... ... ... 88,108,172
‘Steuerkettenfihrung . . . .. . ... . e 72,172
Steuerkettenspanner . . . .. . . . c e ... 80,172
Steuerkopflager ... . .. ... ... oL, 147
StoBdampfer (hinten) . . . . ... .. . " 26 150 225 -
Stdrungssuche . . . . ... e R .. 259
Tachometer . . . .. ... .. ... ......... 141
Tankuhr . . ... .. .. ... e . 141, 254
Technische Daten . . . . . . . e e .6
Thermostat . . . .. ... . ... e o .. .83,203
Thermostatschalter far Liffter .. . . . .. .. ... 61
Torsionsddmpfer . . . . . ... B 79
Uberdruckventil . . . . . . ., e L. .90,199
Ventil . . . .. PR e ... 70,475
Ventilfeder . . . . . .. ... ..... e 178
Ventilihrung . . . . . . . e . . 70,175
Ventildidichtung . . . . .. ... .. ... ... .. 180
Ventilsitz . . . . .. .. e e 175
Ventilspiel . . . . . .. . ... ... .. ... .., 12
Vergaser . . . . . ... ... .. .. .... 18, 49, 168

Vergaserhalterung . . . . . . e - .. 54

Vergasersynchronisierung . . . . . . .. B 18

Vorderrad . . .. .. .. ... ... .. ...... 121
. Vorderrad-Bremsbelag . . . ... .. .. ... .. 124
Vorderrad-Bremssattel . . . . .. .. ... .. .. 125
_ Vorderrad-Bremsschlauch . . . .. . .. ... L. 128
Vorderradgabe! . . . .. ... ... ... 28, 148, 223
Vorderrad-Hauptbremszylinder . ., . .. .. . .. 127
Vorderradnabe . . . .. .. .. ... ... ... 122
Vorderrad-Scheibeniremse . . . . . .. . 123
Wasserpumpen (mechanische Dichtung) . . . . . . 61
Wasserpumpenrad . . . .. .. [ 61.
Wassertemperaturanzeige . . . . .. .. .. 141, 254
WassertemperaturfGhler . . . . . S 61
Widerstand (Ziindspule} . . . . . e e e 49
Winkeltriebegehduse . . . . .. .. ... .. 151, 215 -
Winkeltriebsl . . . .. ... 0L 31
Winkeltrisb8lwechsel . . . . .. .. .. .. ... 32
Zusatzliche Uberiegungen fir Rennen . .. . . . . . 264
Zindkerzen . .. .. ... ... ... S 012,48, 165
ZindschloB . . ., . ... ... L. .. 143, 246
Zindspule . . .. ... .. ... ... 49
Zindspulenwiderstand . . . . . ., .. ... ... 19
Zindsystem . .. .. ... L. 234
Zindverstellung (autormatisch) . . . .. .. .. .. 57
Zylinderblock . . .. ... .. ... ..., .. 73,180
Zylinderkopf . . . . . e e e 69,173
Zylinderkopfdeckel . . . . .. ... L. 65
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