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Vorwort

Obwohl dieses Werkstatthandbuch gentigende Grundinformationen enthlt, ist es primé&r flr den Gebrauch in
der Werkstatt gedacht. Hierbei sollte beachtet werden, daB die Verwendung von Speziaiwerkzeug oder -einrich-
tungen grundsatziich vorausgesetzt wird. Um die Reparaturen méglichst wirtschaftlich durchfiinren zu kénnen
und um kostspielige Fehier zu vermeiden, sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeit auf-.
merksam getesen und sich mit dem Reparaturablauf vertraut gemacht haben.

Zur besseren Ubersicht ist dieses Handbuch in folgende vier Hauptabschnitte unterteilt:

1. Einstellungen (B-C)

Der Abschniit Einstellungen beschreibt alle Arbeiten, die ohne gréBere Montagen regeimaBig durchgsfihrt
werden miisser.

2, Zerfegung {D-G)

Dieser Abschnitt zeigt die beste Art der Demontage und Montage von Teilen und Zubehér und zeigt den Weg der
Demontage von Zubehdrellen, wie Vergaser, Starter, u.a. Finstellarbeiten wie Ventilsteuerung sind auch in
diesemn Abschniti beschrieben.

Da die Montage normalerweise den umgekehrten Ablauf der Demontage hat, ist die Meniage von Teilen
im allgemainen nicht gescondert beschrieben. . '

3. Wartung und Theorie (H—K)
"' In diesem Abschnitt sind MeBverfahren, Wartungsablaufe und theoretische Uberlequngen beschrieben, um dem
Mechaniker das Verstidndnis seiner Arbeit zu erleichtern.

4. Anhang (M)

Der Anhang enthdlt ergéinzende Informationen, die in anderen Abschnitien fehlen, sowie eine Liste der Spezial-
werkzeuge, Tabelien (ber Drehmomentanzugswerte, regelmaBig durchzufihrende Wartungsarbeiten, elek-
trische Schattpléne u.a.

Die Angaben in dgiesem Reparaturhandbuch entsprechen dem Zeitpunkt der Drucklegung. Notwendige Korrek-
turen und Erganzungen werden in Rundschreiben der KAWASAKI-Niederlassung bekanntgegeben.

Nachdruck oder Vervielfaltigung aller Ari, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Genehmigung der
Kawasaki Motoren GmbH gestattet! :






SCHNELLSUCHANLEITUNG
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6 TECHNISCHE DATEN

Abmessungen

Lange

Breite

Hohe

Radstand

Bodenfreiheit

Sitzhdhe

Trockengewicht

Leergewicht

Achslast bei Leergewicht vorn
hinten

Zulassiges Gesamigewicht

Zuldssige Achsiast vormn
hinten

Wendekreis _

Lenkwinkei nach beiden Seiten

Nachlaufwinket

Nachlauf

Tankinhatt

Kihifllissigkait

Kegelradgetriebe

Motordl 0. Filter
m. Filter

Olsorie

Motor
Typ

Hubraum
Bohrung x Hub
Leistung
max. Drehmoment
Verdichtung
Vergaser
Hauptdusen
Ventilsteuerung
Startsystem
-Schmierung
Ventilzeiten
EinfaB difnet
schiieBt
Dauer
Auslafl &finet
schiieBt
Dauer
Zindsystem
Zindzeitpunkt

Ziindfolge
Zindkerzen

2335 mm
840 mm
1155 mm
1580 mm
140 mm
810 mm
297 kg
317 kg
150 kg -
167 kg
490 kg
190 kg
300 kg
56m
37°
g62°
100 mm
271
3,561
0,25 | SAEQ0 (GL-5)
401
4,61
Veedol Super & 15W5S0

4-Takt, 6-Zylinder-Reihe,

2 obenliegende Nackenwellen, wassergekihlt

1277 com

62x71mm

73,5 KW (100 PS) bei 7.500 min '
106 Nm {10,8 mkp) bei 6.000 min '
9,9:1

3 Doppelvergaser Mikuni BSW 32
110

DOHC

Elektro

Druckumlauf

20° vor OT

70° nach UT

270°

70°vor UT

30° nach OT

280°

Transistor ochne Kontakte
10° vor OT/1.100 min™"
38° vor OT/2.8900 min ™’
1-5-3-6-2-4

NGK BRBES



Getriebe
Typ

Kupplung
Ubersetzung 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Priméartiberseizung
Sekundaribersetzung
Gesamilbersetzung

Elektrische Anlage
Lichtmaschine

Regler
Zlindspule
Zindbox
Batterie

Anlasser
Scheinwerfer
Rilck-/Stopiicht

‘Kantrolleuchten
Blinker

Standlicht
Hort

Rahmen und Fahrgestell

Typ

Reifen vom
hinten

Felgen vorn

' hinten

Federung  vorn
hinten

Gabeléimenge

Gabelbisorte

Bremsen

Typ vorn
hinten

Wirksamer Bremsdurchmesser
VoIn
hinten

Hochstgeschwindigkeit

TECHNISCHE DATEN 7

5-Gang, klauengeschattet,
Zahnrader standig im Eingyiff
Mehrscheiben im Olbad
2,29 (39/17)

1,67 (35/21)

1,28 (32/25)

1,07 (28/27)

0,93 (27/29)

1,84 (32/24 x 29/21)

2,65 (20/24 x 35/11)

4,55 (5. Gang)

Kokusan GP2109

224W (14V)/5.000 min '
Shindengen SH 230-12 D
Toyo Denso ZC 005-TR 12V
Toyo Denso UNT 1005 K-1000
12V/20Ah

Yuasa Y50-N 18 L-A2
Mitsuba SM-226-K

0,6kW {12V)

asymmetrisch,

12V 60/55W (H4)

12V 5/21W % 2

12V 3,4W

12V 21W

12V 4W

12V Yf12x 2

25A

Doppelschleifen
110/90V18 schiauchlos
130/90V17 schlauchlos
2.15B18 schlauchlos
3.00C17 schlauchlos
Teleskopgabel 200 mm
Schwinge 105 mm

348 +4 ccm

SAE 15W

2 Scheiben gelocht
1 Scheibe gelocht

260 mm
250 mm

205 km/h

Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten! Stand Februar 1979.
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MOTORLEISTUNGSKURVEN
Kw PS 73,5 kW (100 PS)/7.500 min '
73,5 100 / ~\
r
58,8 80
106 Nm (10,8 mkp)/6.000 min’ Mkp  Nm
i | 11 107.9
441 60 V 7 ~ 10 98,1
ﬁ. » 9 883
// ' 8 785
L 7 68,7
294 40 |
“Kraftsioft-
‘verbrauch
7 gr/PSh
\ - 300
.14’7 20 h\ /l-"" 250
T v
- 200
3 6 7 8 % 1.000 min”’
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10 INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartungsintervalle dirfen maximal um 160 km {iberzogen werden.
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12 EINSTELLUNG - MOTOR

ZUNDKERZEN

Eine Vernachtassigung der Zundkerzen fahrt schlieBlich
zu Schwierigkeiten beim Anlassen und zu Leistungsabfall.
Im normalen Betrieb verschleien die Elekiroden langsam
und es bilden sich Kohleansammlungen aud der Isclierung.
Die Ziindkerzen sind entsprechend der Inspektionstabelle
{Seite 10) zur Inspeklion auszubauen, zu reinigen und
nachzustelien.
® Ziindkerzen mit einem Ziindkerzenschlissel ausbauen.
® Die Z(indkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sand-
strahlgerdt und anschlieBend eveniuell vorhandene
Schleifmitielieiichen enifernen. Die Zindkerze kann
auch in sinem Lisemiitel mit hohem Flammpunkt und
ginerDrahtbirste odereinem anderen geeigneten Werk-
zeug gereinigt werden. Die Zindkerze ist auszulau-
schen, wenn die Zindelskiroden zerfressen oder be-
schidigt sind oder wenn die Isclation Risse aufweist.
Verwenden Sie Standardzlndkerzen oder gleichwer-
fige.
® Den Elekirodenabstand mit einer Fihlerlehre messen.
Die Masseeicktrode erforderlichenfalis mit einem ge-
eigneten Werkzeug sorgfaltig nachbiegen, so daB sich
der vorschrittsméBige Elekirodenabstand ergibt.

Tabelle B1 Ziindkerzen

Typ NGK BR8ES

Elektrodenabstand 0.7 -0.8mm

Anziehdrehmoment 2.8 kpm

Ziindkerzenelekiradenabstand

(B1)

® Die Zindkerzen in den Zylinderkopf einschrauben und
mit ginem Drehmoment von 2,8 kpm festzighen.

VENTILSPIEL

Durch den Verschieifl am Ventil und am Ventilsitz vermin-
dert sich das Ventilspiel, 5o dal sich die Ventilsteuerzeiten
verdndern. Wenn das Ventilspiel nicht nachgestellt wird,
bleiben die Ventile schiieBlich teilweise gedtinet. Dadurch
verringert sich die Leistung, verbrennen die Ventile und
Ventilsitze und es kdnnen schwere Motorschéden ent-
stehan.

Das Spiel der einzelnen Ventile ist entsprechend der In-
spektionstabelle {Seite 10) und jedesmal dann, wenn es
durch Zerlegungsarbeiten beeintrachtigh sein kdnnte, zu
kontrollieren und erfordertichenfalls nachzustelien.

Bei der Einstellung auf das vorgeschriebene Spiel achien.
Bei zu groflem Spiel verdndern sich die Ventilsteuerzeiten
und es entstehen Motorgerdusche.

ANMERKUNG: Das Ventilspiel bet kaltem Motor prifen
(Zimmer- oder Umgebungstemperatur}

Priifung des Ventilspiels:

® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 486).

@ Das Batteriemassekabel abkiemmen.

@ Die Ziindkerzen aushauen.

® Dig beiden unteren Zindspulen ausbauen (Seite 49},

® Den Zylinderkopfdecke! abnehmen (Seite 65).

® Den Lichtmaschinendeckel abnelimen (Seite 85}, Es ist
nicht erforderlich, den Decket vollstindig vorn Kurbel-
gehduse abzunehmen; die Lichtmaschinenisifungen
brauchen deshalb nicht abgeklemmt zu werden.

@ Mit einem 14 mm Schllisse! die Kurbelwelle an der Licht-
maschinenrotorschraube im Uhrzeigersinn drehen, bis
die "T"-Marke am Rotor mit der Kurbelgehiause-Paf-
flache an der Vorderseite der Kurbelwelle ausgerichtet
ist.

A. "T"-Marke

@ Kontrollieren, ob die FrihzGndmarkierung am Kellonrad
der AuslaB-Nockenwelle mit der PaBflache des Zylinder-
kopfdeckels an der Vorderssile der AuslaBnockenwelle
ausgerichtet ist. Wenn dies nicht der Fall ist, dic Nocken-
welle nochmals um eine weltere Umdrehung durch-
drehen, bis die "T-Marke wieder mit der Kurbsige-
h&usepaffliche ausgerichist ist.

ANMERKLUNG: Bei dicser Stelle der Kurbehvelle steht der
Kolben Nr. 1 {ganz links} am oberen Toipunkt {OT) am
Ende des Kompressionshufs.

@ Bei dieser Kurbelwellenstetlung (0 Grad) das Sgpiel
zwischen dem Nocken und den Beilagen der Ein- und
AuslaBventile messen {siche Tabelle B2}.

A. Fuhlerlehre

® Als ndchstes die Kurbelwelle um eine /2 Umdrehung
(1207 im Uhrzeigersinn weiterdrehen und die *1"'-Marke
am Rotor mit der KurhelgehausepaBfliache ausrichten.
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& Die Nockenwelle so durchdrehen, daB der Nocken vom
StoBel wegzeigt. Die Kerbe im Stolel so positionieren,
daB sie zur gegeniberlieganden Nockenwelle zeigt.
Auf diese Weise kann die Bellage dannh angehoben
und spater herausgenommen werder.

i

A."1”-Marke

® Bei dieser Kurbelwellenstellung (1207) das Veniilspiel
der EinlaBventite Nr, 4 und 5 und des AusiaBventils Nr. 6
messen.

® Den vorherigen Schrilt wiederholen und die restllchen
Ventitspiele messen. Die Kurbelwelle jeweis um eine A. Kerbe

/s Umdrehung (1207) drehen um die Markierungen 27, ® Die Kurbelwelle so durchdrehen, daf3 der Nocken den
T ader 1" am Rotor mit der Pafifidche ausrichten. StoBel niederdriicki und dann den VentiistéBelhalter
Dasin der Tabelle fiir die entsprechendean Kurbelwellen- (Speziatwerkzeug) zwischen Nockenwelle und Ventil-
stellungen vorgeschrisbene Ventiispiel messen. stbfelrand einsetzen.
ANMERKUNG: Fir das Auswechseln der Beilagen Nr. 1,
"g 3, 4 und 6 muB die Seite der Werkzeugs mit der Kerbe zu
3 der Beilage zeigen und flir das Auswechseln der Beilagen
Nr. 2 und 5 muf die flache Seite des Werkzeugs zur Bei-
lage zeigen.

® Das Werkzeug festhalten und die Kurbelwelie in der

Richtung drehen, daf das Werkzeug zwischen Nok-

kenwelle und VentistdBeirand gleiten kann. Die End-

stellung muB so sein, dafl der Nocken vom Sié8el weg-

zeigt. =
ANMERKUNG: Die Nockenwelle dreht sich in der gleichen
Richtung wie die Kurbelwelle.

Drehen der Nockenwetlen
In diese Richtung drehen in diese Richtung drehen

A.72"-Marke

Einstellen des Ventilspiels:

Bei falschem Ventilspiel ist die vorhandene Beilage durch
eine neue zu ersatzen, damit sich das vorschrifismaBige
Spiel ergibt. Den Vem|lstoBe1haiter(Spezaalwerkzauq)ver—
wenden.

ANMERKUNG: Falls kein Spiel zwischen Beilage und
Nocken vorhanden ist, ist eine um einige GréBen dinnere
Beilage einzubauen und das Spiel danach nochmals zu
messen.

| E .
Tabelle B2 Verfahren zur Messung des Ventilspiels AuslaBventl inlaBvent
°Stellung der Kurbel- Rotormarke ausgerichtet Ventile Ventilspigi mm
welle (Umdrehungen) mit PaBfiiche . _
L EinlaB AusiaB Einlai3 AuslaB
o (0) " T Nr. 1 Nr. 1
| 1207(1/3) i " Nr.4 u. Nr.5 - Nr:6
244° (2/3) 27 o | Nr.2u. Ni.3 0,05~ 045 | 0.15 ~ 0.25 :
360° (3/3) I T Nr.8 | '
480° (4/3) nye ] Nr.2u. Nr.3
600" {5/3} i n2r | Nr.4 0. Ne.5




14 EINSTELLUNG - MOTOR

Einbau des VentilstéBelhalters

Nr. 4 Nr. 5 - Nr.B

b

rechis

Beilage Spezialwerkzeug

Quérsch nitt

P {‘%?i e
A. VentiistéBelhalter (57001-1035})

@ Cie Beilagc vorsichiig abnehmen, damit sis nicht aus der
Oberseite das VentilstdBels herausspringt.

® Entsprechend dem Muster auf Seite 272 cinen Deckel
aus einer Gummiplatte schneiden und in die Steuer-
kettendfinung stecken, damit keine Telle in das Kurbel-
geh&use falten.

A. Gummiplatte

® Die Dicke der vorhandenen Beilage {Scheibendicke),
die in die Beilage singepragt ist, feststelien und ent-
sprechend den Ventileinstelltabelien (Seite 15 und 16)
eine neue Beilage auswahlen, so dafl das Ventilspiel
innerhalo der vorgeschriebenen Grenzwerte liegt. Es
sind Beilagen mit einer Dicke von 2,0 — 3.2 mm in Ab-
stufungen 0,05 mm lieferbar.

Flache Seite — § — Eingekerbte Seite

@ Die neue Beilage so auf den VentilsiéBel auflegen, daB
die Nummaer nach unten zeigt und nicht durch den Nok-
ken ausgeschiiffien werden kann.

BACHTUNG:
1. Nicht mehrere Beilagen einlegen, da diese sonst bei

hohen Drehzahlen herausspringen und der Motor

beschadigt wird. _
2. Die Beilage nicht abschleifen, da sie sonst brechen
kann und der Motor beschadigt wird,

ANMERKUNG: Wenn bei Verwendung der dinnsten Bei-
lage das Spiel nicht groB genug ist, ist wahrscheiniich der
Ventilsitz zu stark verschlissen. tn diesem Falle {a} den
Ventilsitz reparieren {Seite 176}, (b} den Ventilschaft Isichi
abschlsifen (Seite 175) und (¢) dann das Ventilspiel noch-
mals dberpriifen.

@ Die Gummiplatie wegnehmen.

® Das Werkzeug festhalten und die Kurbehlwelle so
durchdrehen, daf der Ventilstéfel durch den Nocken
niedergedriickt wird und dann das Spezialwerkzeug
ausbauen.

® DasVentilspiel nochmals Gherprifenund erforderlichen-
talls nachstellen.

@ Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen (Seite 85}.

® Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 65).

® Die Zindkerzen einbauen und mit einam Drehimoment
von 2,8 kpm festziehen.

® Die Zindspulen einbauen {Sgite 49).

® Das Batteriemassekabel anschiieBen.

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).

e
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GASZUGE

Es sind zwei Gasziige vorhanden, ndmlich der Gaszug
zum Offnen der Gasschieber und der Gegenzug zum
SchlieBen. Falls die Zige infolge von Dehnung oder fal-
scher Einstetlung zu lose sind, sprechen die Gasschieber,
insbesondere bel niedriger Drehzahi, infolge des
Spiels im Gasgriff verzigert an. Aulerdem kann es vor-
kommen, daB die Gasschieber bet Vollgas nicht vollstandig
offnen. Wenn andererseits die Zuge zu stramm eingestellt
sind, ist der Gasschieber schlecht zu steuern und die Leer-
taufdrehzahl schwankt.

Oberpriifung der Gaszugeinstellung:
@ Uberprifen, ob der Gasgriff ein Spiel von 2 —3 mm hat.

A. Schliefzug B. Kontermutter

® Die Einstelimutter am Gaszug so einstellen, dafl der
Gasgriff ein Spiel von 2 — 3 mm aufweist. Die Konter-
mutter festziehen.

@ Den Gasqriff vollstdndig schliefen. Jotzt darf zwischen
der Gaszughaiterung und dem Anschlag ksin Spisl vor-
handen sein.

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird itberprift, ob die
Krafte beim Zurlickdrehen des Gasgrifis vom Gasgriff
aufgenommen werden und dadurch das Vergaserhebel-
werk geschont wird.

& i

mestter B. Kontermutter

2t

A. Gaszug-Einstell

ANMERKUNGEN:

1. Wenn die Gaszilge nicht mittels det Einstelimutter am
oberen Ende eingestelit werden kdnnen, sind die Ein-
steller am unteren Ende der Zige zu bernutzen. Nicht
vergessen, die Kentermudtern an diesen Einsteliern gut
festzuzishen,

2. Wenn das Gasgriffspiel zu groB eingestelit ist, kann es
sein, daB die Drosseiklappen bel Vollgas nicht ganz
offnen. Um dies zu iiherpriifenist zu kontrolieren, ob die
Rolle bel ganz gedfinetem Gasgriff an den Anschlag-
stift am Vergasergehduse anschlagt,

A. Gaszughalterung B. Anschiag

Gaszugeinsteliung:

Wenn sich bei einer dieser Priifungen zeigt, dafl die Zlige

falsch eingestallt sind, ist wie folgt vorzugehen:

® Die Kontermuttern losen und die beiden Gaszug-Ein-
stellmutierm am oberen Ende der Gasziige bis zum An-
schlag hineindrehen, so daB der Gasgriff viel Spiel er-
halt. .

@ Die Einstsllmutter am Schliefzug soweit herausdrehen,
bis zwischen der Gaszughalterung und dem Anschlag
kein Spief vorhanden ist, wenn der Gasgriff vollstandig
geschlossen ist. Die Kontermutier festzishen. A. Rolle B. Anschiagstift
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VERGASER

Einige Innentgile des Vergasers kdnnen zwar durch Aus-
wechseln, Nachstelien usw. eingestellt werden, doch wer-
den diese Arbeiten im Warungsteil dieses Handbhuchs be-
handelt. Im folgenden wird nur die Einstellung der Leer-
laufdrehzaht behandett. Diese Einstellung ist wihrend der
regelmaBigen Wartungsarbeiten und immer dann, wenn
die Leerlavfeinsteliung veranden wurde, vorzunehmen. Zu
dieser Arbeit gehin auch die Synchronisierung der Ver-
gaser.

Bei zu niedriger Leettaufdrehzahl kann der Motor stehen
bleiben. Bei zu hcher Leerlaufdrehzahl wird der Kraftstofi-
verbrauch zu hoch. Es fehlt dann die Bremswirkung des
Motors. Bei schiechter Vergasersynchronisierung wird die
Lesrlaufdrehzahi instabil, die Vergaser sprechen bei Be-
tatigung des Gasgriffs frage an und die Motorleistung fallt
ab.

Das folgende Verfahren besteht aus zwei Tellen: Leer-
laufeinsteliung und Synchronisierung.

Leerlaufeinstellung

1. Einstellung der Leerlaufdrehzahi

® Wihrend der Einsteliung ersatzweise Kraftstoff zu den
Vergasemn leiten.

® Den Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis der
Zeiger der Kithlwasserternperaturanzeige zwischen
den Mittetlinien steht. .

® Die Leerlaufeinstelischraube so einsteilen, dai der Mo-
tor mit einer Drehizah! von 800 — 900 min™' lAuft.

A. Leerlaufeinstellschraube
® Den Gasgriff einige Male dffinen und schlieBen und

kontrollieren, ob sich die Leeriaufdrehzah! andert. Ge-
gehenenfalls eine Nachstellung vornehmen.

ANMERKUNG: Bei kn Leerlauf laufendem Motor den Len-
ker nach beiden Seiten schwenken. Wenn sich dabei die
Leerlaufdrehzahi verfndert, sind die Gaszige eventuel!
falsch eingestellt, falsch verlegt oder beschadigt.

BACHTUNG: Bei falsch eingestellien, falsch verleg-
ten oder beschidigten Gasziigen wird das Fahren ge-
fahrlich.

2. Einstellung des Leerlauigemischs

@ Den Kraftstofftank abnetimen (Seite 46).

® Die Farbe an den einzeinen Luitreguiierschrauben kon-
trollieren. Wenn die Farbe abgebiétiert oder die korrekte
Position der Schraube zweifelhatt ist, die Schraube zu-
erst bis leicht gegen den Anschiag hineindrehen und
dann um 1%4 Umdrehungen herausdrehen.

L

A. Luftregulierschraube B. Anschlag

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).

@ Die Leertaufdrehzahi sinstelien

ANMERKUNG: Wenn die richtige Leerlaufdrehzahl durch
diess Einstellung allein nicht erreicht werden kann, sind
zuerst die folgenden Punkte zu Uberprifen ung erforder-
lichenfalls zu korrigieren:

Motordl (Seite 21)

Zindkerzen (Seite 12)

Zindzeitpuniteinsteliung {Seite 237)

Gasziige (Seite 138)

Zylinderkompression (Seite 180)

Luftfilterelement (Seite 164)

Undichtigkeit des Luftkanals und der Vergaser-

halterung

Ventilspiel (Seite 12}

Vergasersynchronisierung

Zur genauen Einstellung der Vergasersynchronisierunc
werden Unterdruckmesser bendtigt.

ANMERKUNG: Zur Vergasersynchronisierung ist der
Kraftstofftank abzunehmen. in dicsem Falle muB ir eine
ersatzweise Kraftstatfzutuhr gesorgt werden.

M_ACHTUNG: Be! Arbeiten mit Benzin, offenen Kraft-
stoffleitungen, usw. sehr vorsichiig sein, um Feuer
oder eine Explosion zu vermeiden,

Oberpriifung der Vergasersynchronislerung:

® Den Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis der
Zeiger der Kihlwassertemperatur-Anzeige zwischen
den beiden mitileren Lirden steht.

Wassertemperaturanzeige B18

ZwWei
Mitteliinien

MeBgerat-

k zeiger /,

[



@ Die Leerlaufdrehzahl einsteilen (Seiie 18).

@ Den Motor abischalten.

® Den Krafistofftank abnehmen (Seite 46) und dafir
sorgen, dafl wahrend der Einstellarbeit Kraftstoff zu den
Vergasern gelangt.

@ Die UnterdruckverschluBschrauben (6} von den Ansaug-
kriimmer abschrauben.

@ Die Adapter der UnterdruckmeBeinrichtung (Spezial-
werkzeug) in die Bohrungen der UnterdruckverschluB-
schrauben einschrauben und die Unterdruckschlauche
an dig Adapter (6) anschlieBen.

A. Adapter filr UnterdruckmeBgerét (57001-401)

B. Verschraubung

® Die Drosselventite an den Unterdruckmessern schligBen
und den Maotor anlassen.

® Bei mit Leerlaufdrehzahl laufendem Motor die Drossel-
ventile fangsarn offnen, bis die Anzeigeschwankungen
kleiner als 3 cmig sind und die Anzeigewerte ablesen,
Die normale Unterdruckanzeige ist in der unten stehen-
den Tabetle angegeben.

® Drei Durchschnittswerte von je 2 verbundenen Ver-
gasern ausrechnen, z.B.Nr. T und Nr, 2, Nr. 3und Nr. 4
und Nr. 5 und Nr. 6. Wenn der Unterschied zwischen 2
beliebigen Durchschnittswerien gréBer als der vorge-
schriebene Wert ist, sind die Vergaser nach dem folgen-
den Verfahren zu synchronisieren.

Tabelle B% Unterdruckunterschied
Unterschied zwischen zwet Durchschnittswerten
unter 20 mmHg

A. Drosselventil
B. UnterdruckmeBeinrichtung (57001-226)

Synchronisierung der Vergaser:

@ Den Motor abschalten.

® Die Kontermutiern (3) der Awusgleichseinstellschrau-
benldsen.
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@ Digc einzelnen Einsteilschrauben hingindrehen, bis sie
leicht anschlagen und dann um 1'/2 Umdrehungen zu-
rickdrehen. i

ANMERKUNG: Fir die Vergasersynchronisierung soll-
ten die Ausgleichseinstelischrauben im Bergich von 2 —
212 Umdrehungen von der hintersten Einsteliung verstelit
werden. Wenn die Einstelischrauben uber diesen Bereich
hineingeschraubt werden, wird dig Arbeltsweise des Ver-
bindungsmechanismus hart. Wenn die Einstelischrauben
Uber diesen Bereich hinaus gedreht werden, bekommit der
Verbindungsmechanismus Spiel.

® Den Motor anlassen und die Leerlaufdrehzahl einstelien;
den Ausgleichseinsteller {Spezialwerkzeug) benuizen,
um die Stellung der Ausgleichseinstelischrauben zu
verandern. Die Einstellung so durchfilhren, daf der Un-
terschied der Anzsigewerie geringer als der vorge-
schriebene Wert ist.

A. Ausgleichseinstellschraube
B. Kontermutter
C. Ausgleichseinsteilet (57001-1034)

ANMERKLUNG: Fiit die Steuerung der beicien Drossel-

klappen der ginzelnen Doppelvergaser ist nur eine Ein-
stellschraube vorhanden. Normalerweise ist zwischen
dem Unterdruck der einzelnen EinlaBéffnungen nur
gin geringer oder (berhaupt kein Unterschied vorhan-
den.

® Nochmals die Einsteliung der Leerlaufdrehzahl vor-
nehmen. :

® Kontrollieren, ob der Mechanismus sich ohne zu
klemmen leicht bewegt. Einige Male den Gasgriff auf- -
drehen und loslassen. Kontrollieren, ob die Linterdruck-
werte innerhalb der vorgeschriebenen Grenzen liegen.
Wenn dies nicht der Fall ist, kann es sein, daf} die Ein-
stellschrauben auBerhalb des Einstellbersichs (%= bis
21> Umdrehungen von der hintersten Stellung) siehen.

® YWenn einer der Unterdruckmesser nach der Synchroni-
sierung anzeigt, weniger als 14 cmHg nochmals die am
Ende der Leerlaufeinsteliung aufgefihrien Punkie tber-
prifen (Seite 18).

® Nach der Synchronisierung der Vergaser die Konter-
muttern festziehen, ohine dabei die Schrauben zu ver-
stellen.

@ Die Unterdruckmesser abbauen und die Unierdruckver-
schluBRschrauben mit den Unlerlegscheiben (ie &) ein-
setzen.

@ Die Leerlaufdrenzahi tberpriffen und erforderlichen-
falls sinstellen {Seite 50}

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 46).
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KUPPLUNG

Durch Dehnung des Kupplungszugs erhilt der Kupplungs-
griff zu viel Spiel. Bei zu groBem Spiel kann der Hebel die
Kuppiung nicht mehr vollstindig auskuppeln, so daB
Schwierigkeiter: beim Schalten und mogiicherweise Schi-
den an der Kupplung oder am Getriebe enistehen. Wenn
der Kupplungshebet vorschriftsmafig arbelten soll, mui
das Spiel bis auf einen geringen Betrag beseitigt werden,
Durch den Verschleil der Kupplungsscheiben wird die
Kupplung ebenfalls verstellt. Dabeiwird das Spiel zwischen
dem StoBet und dem Ausriickhebel fangsam kleiner, bis
der StoBel an dem Ausriickhebel anliegt. Wenn dieses
Spiel nicht mehr vorhanden ist, kuppelt die Kupplung nicht
mehr volistindig aus, so daB sie schleift.

ANMERKUNG: Auch wenn der Kuppiungsgriff das rich-
tige Spiel aufweist, ist dies allein nicht ausschiaggebend
dafiir, ob die Kupplung nachgestellt werden mul oder nicht.
Die Dehnung des Kupplungszugs und der Kupplungsver-
schleiB sind nach dem folgenden Einsteliverfahren auszu-
gleichen.

Einstellung der Kupplung:

® Don Staubdecke! wegziehsn, die Kontermutter losen
und den Einsteltier am unteren Ende des Kupplungszugs
drehen, so dal der Zug viel Spiel aufweist,

)

A. Kontermutter  B.Einsteller  C. Staubdeckel

® Die geréndelte Kontermutter am Kupplungsgriff gerade
s0 weit [dsen, daf sich der Einstellerfrei drehen 133t und
dann den Einsteller so einstellen, daB ein Spalt mit siner
Breite von 5--8 mm zwischen dem Einstelier und der ge-
randelten Komtermutter vorhanden ist.

S

A. Gerdndelte Kontermutter
B. Elnsteller

C.5-6mm

® Den Deckel fiir die Kupplungseinstellung abnehmen.

@ Die Kontermutter ldsen und die Einstellschraube um 3
oder 4 Umdrehungen zuriickdrehen, his sich die Schrau-
be frei dreht.

A. Kontermutter

B. Einstelischraube

® Die Einstellschraube hinsindrehen, bis sie schwer-
gangig wird. An diesem Punkt beginnt die Kupplung aus-
zurlicken,

® DieEinstellschraube vondiasem Punkt anum eine viertel
Drehung herausdrehen und die Kontermutler fest-
Ziehen.

® Das Spial im Zug mit dem Einsteller am unteren Ende
des Zugs beseitigen und dann die Kontermutter fast-
zighen. :

#® Kontrollieren, ob das untere Ende des Kupplungszugs
vorschriftsmaRig in der Otfnung im Deckel des dufieren
Schaltmechanismus sitzt. Den Staubdeckel aufden Ein-
steller schieben.

i Wenn der Kupplungszug nicht vor-
schriftsméBig in dem Elnsteller sltzt, kuppelt die Kupp-
lung nicht mehr aus, wenn er spiter an den richtigen
Platz rutscht.

B. Einsteiler

A. Kupplungszug

@ Den Einsteller am Kupplungsgr#f so sinstellen, daB der
Kupplungsgriff ein Spiet von 2—3 mm aufweist und die
gerandelie Kontermutter festziehen.




A. Einsteller

® Den Decke! fiir gie Kupplungssinsteliung wieder auf-
setzen.

® Den Motor anlassen und kontrolfieren, ob die Kupplung
nicht schieit und ob sie einwandirei ausriickt.

MOTOROL

Damit der Motor. das Getriebe und die Kupplung vor-
schriftsméBig arbeiten, muB der Motordistand auf dem
richtigen Stand gehalten und das Ol entsprechend der In-
spektionstabelia (Seite 10) gewechselt werden.

BRACHTUNG: Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem
oder verschmutztem Motordl gefahren wird, erhént
sich der Verschiel® und der Motor oder das Getriebe
kénnen fressen.

Olstandskontrolle

@ Wann das Ol vor kurzem gewschselt wurde, istder Motor
anzutassen und mehrere Minuten lang mit Leeriaufdreh-
zaht laufen zu tassen. Dadurch wird der Olfilter mit Ol
gefulit. Dann einige Minuten lang warten bis sich das Ol
gesammeit hal.

B ACHTUNG: Den Motor mindestens solange mit
Leerlaufdrehzahi laufen lassen, bis die Dldrucklampe
verléschi. Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor
simtliche Teile mit Ol versorgt sind, kann er fressen.

@ Wenn das Motorrad gerade gefahwen worden war, ist
" eginige Minuten lang zu warten, damit das Ol sich sam-
meln kann. .
® Den Motordlstand am Sichtglas unten rechts am Motor
kontrotlieren. Bei auf dem Miftelsténder aulgebocktem
Motorrad muf das Ol zwischen den Linlen neben dem
Sichtglas stehen.

A. UOlstandsanzeige B. Obere Linie C. Untere Linie
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@ Bei zu hohem Oistand das Uberschissige Ol absaugen
oder auf andere Weise ablassen.

@ Bei zu niedrigem Oistand T durch die (leintlilidftnung
nachfiillen. Ol des gleichen Typs und vom gleichen Her-
steller wie das bereits vorhandene, verwendan.

BMACHTUNG: Wenn der Oistand auBerordentlich
niedrig wird oder wenn sich die Ulpumpe ader die 0i-
leitung zusetzen oder nicht einwandfrei arbeiten,
ieuchtet die rote Oldruckwarnanzeige am Armaturen-
brett auf. Wenn die Lampe bei elner Motordrehzahl von
iiber 1.200 min~" anbieibt, mul der Motor sofort abge-
steilt und die Ursache gesucht werden.

PACHTUNG: Wenn der Motor ohne U thuft treten
ernsthafte Beschadigungen ein. Dariiberhinaus kann
der Motor plétzlich fressen, das Hinterrad blockieren
und 80 einen Unfall verursachen, wenn der Kupp-
lungshebel nicht schnell genug gezogen wird.

Ol- und/oder Oifilterwechsel
@ Den Motor grindtich warmiaufen lassen und dann ab-
stellen. : :

" @ Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken, einen

Olauffangbehilter unter den Motor sefzen und dis Mo-
tordlablaBschrauben herausschrauben. Die Schrauben
vor dem Wiedereinssatzen reinigen.

ANMERKUNG: Wenn festgesiellt wird, daB das Motordl
mit Wasser verschmutzt ist, muB das Kiihisystem kon-
trolliert werden (Seite 200). Den Motor dann mit einem
Spezialspiiimittel ausspiien.

N

A, Olfiterbefestigungsschraube
B. MotorélablaBschraube

® Wenn der Olfitter gewechselt werden soll, sind die An-
lsitungen auf Seite 88 zu beachten.

@ Nach vollstindigem Ablassen des Ois die Ablaschrau-
be wieder einsetzen. Das vorgeschriebene Anziehdreh-
moment der AblaBschraube ist 2,3 kpm.

Tabelle BE Moioréi

Motordl-Einfliiimenge

Qualitat | Viskositat

Wenn Filter Wenn Filter
nicht ge- gewechselt
wechselt wird wird
SAE
SE 15W50 | 4 0 Liter 4.6 Liter
Klasse | Veedol
Super S
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@ Motordl der in der Tabells vorgeschriebenen Qualitit
bis zur obsren Marke einflillen.

ANMERKUNG: Wennder Motoreinige Minuten lang laufen
gelassen und dann abgestellt wird, muf} der Olstand zwi-
schen der cberen und der unteren Marke stehen.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wasser im Krafistoffsystem behindert die Kraftstoffzufuhr
und fiihrt zu Vergaserstorungen. Das Kraftstoffsystem
mufB in regetmaBigen Abstanden wia folgt gereinigt wer-
den.

|| H :

1. Das Kraftstoffsystem in einem gut beliifteten Raum
reinigen und darauf achten, daf} keine Funken oder
Flammen in der Nihe des Arbeitsbereichs sind.

2. Das Kraftstoffsystem nicht reinigen, solange der
Motor noch warm ist.

3. Benzin am Motor abwischen, hevor der Motor an-
gelasseh wird.

@ Den Kraftstoffhahn auf die Stellung ,,OFF” stellen.
@ Die Ablafischraube unien am Krafistofthahn heraus-
schrauben.

A. AblaBschraube

@ Einen Auffangbehéiter unter den Kraftstoffhahn halten
und den Hahn auf die Stellung ,,RES™ stellen und den
Tank enttegren bis nur noch Benzin herauskommt. Dann
den Kraftstoffhahn auf die Stellung ,,OFF” stellen. Die
Dichlung wieder sinsetzen und die AblaBschraube wie-
der in den Krafistoffhahn einschrauben.

@ Wenn im Kraftstofftank Wasser fesigesiellt wurde, kann
auch Wasser in den Vergaserschwimmerkammern sein,

@ Dic Ablafschrauben unten anden Vergaserschwimmer-
kammern herausschrauben und die Schwimmerkammer
entleeren.

A Ablaﬂschraube

® Die Dichtungen einsetzen und die AblaBschrauben
wigder in die Schwimmearkammaerm schrauben.

KUHLSYSTEM

Das Kihimittel nimmt die {tberschiissige Hitze des Motors
auf und leitet sie am Kithler in die Luft ab. Wenn der Kiili-
mittelstand sinkt, lUberhitzt sich der Motor und er kann
ernsthaft beschédigt werden. Der Kiihimittelstand ist tAg-
lich vor Fahrtantritt zu Gberpriffen und erfordetlicheniails
istdas Kihlmitte! aufzufiiien. Das Kithlmittel entsprechend
der Inspektionstabelle {Seite 10) wechseln.

ANMERKUNG: Ausfiihrliche Angaben (ber das Kiihimittel
finden Sie in dem Abschnitt Wariung (Seite 201).

Prufung des Kiithimittelstands

® Das Motorrad so auistelien, daB es waagerecht zum
Boden steht (auf dem Mittelstander).

@ Den Kilhfmittelstand am Sichiglas im Deckel des Re-
servetanks kontrallieren. Das Kithimittel muB zwischen
den Markierungslinien ,FULL” und ,,LOW" stehen.

ANMERKUNGEN:

1. Den Kiihlmittelstand kontrollieren, wenn der Motor kait
ist (Zimmaer- oder Umgebungstemperatur).

2, Den Jlstand nicht durch Abschrauben des Deckels an
der KihlmitteleinfGlidifnung im Kihler koniroliieren.
Wenn dies geschieht, kann Luft in das Kilhisystem des
Motors und des Kihiers gelangen und die Kiihiwirkunig
wird verringert.

€. Reservetankdeckel
D. Tankdeckel

A. ,FULL”-Markierung
B. ,.LOW”-Markierung

® Wenn die Kiihimittelmenge nicht ausreicht, den Deckel
vorn Reservetank abschrauben und durch die Einf(l-
&ffnung Kiihimittel bis zu der Markierung ,FULL” ein-
fullen. Den Deckel aufschrauben.

ANMERKUNGEN:

1. Verwenden Sie beim Auffllien die vorgeschriebene
Mischung von Kiihimittet und weichem Wasser. Wenn
nur Wasser nachgeflilt wird, verdinnt sich das Kahl-
mittel und die Antikorrosionseigenschaften verschiech-
tern sich. Das verdiinnte Kithimitiel kann die Aluminium-
teile des Motors angreifen. In einem Notfall kann wei-
ches Wasser nachgefiillt werden. Das verdinnte Kiihl-
mittel muB aber sobald wie mdglich durch die Zugabe
von Kiihimittelkonzentrat wieder auf das vorgeschriebe-
ne Mischungsverhiltnis gebracht werden,

2. Wenn zu oft Kihimittei nachgefllit werden mu oder
wenn der Reservetank volistiandig trocken ist, ist das
Kiihlsystem wahrscheinlich undicht. Uberpriiien Sie das
System auf undichte Stelien (Seite 203).



Kihimittelwechsel

B _ACHTUNG; Um Verbrennungen zu vermeiden, den
Kilhlerdecket nicht abschrauben und die Kiihlfllissig-
keit nicht wechseln, solange der Motor noch heil} ist.
Warten Sie, bis er abgekiihlt ist.

® Das Motorrad auf dem Mitielstdnder autbocken.

® Einen Behaiter unter die Klhierabial3schraube stellen,
die AblaRschraube unten am Kithler herausdrehen und
die Kihtilissigkeit ablaufen lassen. Die Kihlflissigkeit
beginnt abzutaufen, wenn die Schraube um einige Um-
drehungen herausgedreht ist. Ubergelaufene Kihllis-
sigkeit sofort vom Fahrgestell, Motor oder von den
Radern abwischen.

B ACHTUNG: Wenn Kiibiflissigkeit auf die Reifen
gelangt, werden diese rutschig und es kann zu einem
Unfall und zu Yerletzungen kommen.

ANMERKUNG: Die KihHlissigkeit Oberprifen (Seite
203}).

3 e

A. Kihlerablafischraube

® Den Kilhlerdecke! nur in zwei Schritten idsen: Den Dek-
ckel zuerst emigegen dem Uhrzeigersinn gegen den
eraten Anschlag drehen und dann einige Sekunden
warten, Dann den Deckel eindricken und in der gleichen
Richtung weiterdrehen und den Deckel abnehmen.

A. Klhlerdecke}
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@ Die AblaBschraube am Wasserpumpendeckei mit einem
Steckschlissel l6sen, damit die KiThifllissigkeit aus dem
Motor abflieBan kann.

A, Ablaﬂschraube

® Die alte Kihlfliissigkeit einer Sichtkontrolle unterziehen,
Wenn weiBliche, wollartige Teilchen festgestelit werden,
sind Aluminiumteile im Kihlsystem korrodiert. Eine
braunliche Farhe des Kiihimittels weist aui Rostbildung
bei Eisenteilen hin. In diesen Fillen ist das Kiihlsystem
auszuspiilen (Seite 206). Wenn beim Kihimittelwechsel
ein abnormaler Geruch festgestellt wird, ist das Kuhl-
system auf Undichtigkeiten zu kontrollieren (Seite 201).
Der Geruch kann dusch Abgase verursacht werden, die
in das Kihlsystem eindringen (Kihimittel dringt in den
Motor gin).

® Die Schraube l6sen und den Reservetank mil der Ab-
deckung nach der linken Seite des Motorrads heraus-
Ziehen.

Wi

A. Reservetankabdeckung C. Tankdeckel

B. Schraube :

® Den Deckel abschrauben und das Kihlmitte! in einen
Behalter gieBen.

@ Den Reservetank und die Abdecikung einbauen und
darauf achten, daf} die Nase des Tanks in der Offnung
an der Unterseite des Luftfiltergehauses sitzt. Der Re-
servetankschlauch muB in der Tanknut sitzen.
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A. Nase C. Nut
B. Reservetankschlauch

@ Die AblaBschraube eindrehen. Beschédigie C-Ringe
und Dichtungen austauschen. Das Anziehdrehmoment
fir die Kithierablafschraube ist 0,4 kpm, fir die Zylinder-
ablaBschraube 2,0 kpm.

@ Den Kihler bis zum Einflllabsatz mit Kiihimittel fillen;
den Deckel im Uhrzeigersinn um ungeféhr gine viertel
Umdrehung aufsehrauben.

ANMERKUNGEN:

1. Das Kihimittel langsam einflillen, damit os die Luft aus
dem Motor und dem Kibler heraustreiben kann.

2. Der Kiihterdecket muf3 in zwei Schritten aufgesetzt wer-
den. Den Deckel zuerstim Uhrzeigersinn bis zum 1. An-
schlag dreiten. Dann in der gleichen Richtung weiter-
drehen und auf den Deckel driicken.

@ Den Reservetank bis zu der , FULL"-Markierung mit
Kiihimitte! flllen und den Gummisttpsel einsetzen,
Woenn dis Luft aus dem Systemn entwichen ist, werden fiir
das Fiillen etwa 3,5 | bendtigt. '

® Wenn Luftin das Kiihlsystem eingedrungen ist, milssen
Sie das System wie folgt entliften, bevor Sie das Motor-
rad fahren,

Entliiften
@ Die rot/weiBe Leltung vorn Thermostatschalter des Ven-

tilators abzichen, damit sich der Kithlerventilator nicht
einschaltet, wenn die Kihimitteltemperatur ansteigt.

A. Thermostatschalter des Ventilators

B. Leitung

® Den Motor anlassen und ungeféhy mit Leerlaufdrehzahl
(850 min~"} warmiaufen lassen. Den Motor laufen las-
sen, bis die Khimitteltemperaturanzeige die ,,H"-Linie
erreicht {die rote Linie ganz rechts).

Wassertemperaturanzeige

B38

/7 W)

| _— ,H"-Linie

—— Zeiger

TEMP

. - J

ANMERKUNG: Es dauert normalerweise etwa 15 Minu-
ten, his der obige Anzeigewert erreicht wird. Wenn der
Zeiger die ,H”-Linie nicht In 15 Minuten erreicht, ist die
Motordrehzah! ein wenig zu erhéhen.

1. Lassen Sie den Motor nicht weiter laufen, wenn der
Zeiger die ,H"-Linie erreicht. Wenn Sie den Motor
weiter laufen lassen, kann es durch die Uberhitzung
zu einem grofien Schaden kommen.

2. Wenn Kiihimittel mit einem niedrigen Mischungs-
verhaltnis verwendet wird, kann das Kiihimittel
kachen und aus dem Reservetank auslaufen, bevor
die ,H”-Linie angezeigt wird. Wenn der Kiihimitte!-
stand des Reservetanks schnell ansteigt, muf} der
Motor sofort abgeschalfet und abgekiihit werden,
damit die Kiihifliissigkeit nicht (iberhitzt wird. Die
Luft ist jetzt ausgestoBen

® Den Motor am ZindschioB abschalten und die Leilung
des Ventilatorschalters an den Schalter anschiieBen.

B ACHTUNG: Jetzt beginnt der Kihlerventitator zu
laufen, auch wenn das Ziindschiof abgestelitist. Ach-
ten Sie sorgfiltiy darauf, dab Sie den Kiihlerventilator
nicht beriihren.

@ Den Motor wicder anlassen und warmlaufen lassen, bis
die Tempetatur der KihfiGssigkeit narmal ist.

ANMERKUNG: Den Kihimittelstand im Reservetank
mehrere Mals kontrollieren, wenn der Motor abgekiihlt ist
und erforderlichenfalls nachfidlen. Sollte das Kiihimittel im
Reservetank beim Abkiihlen einmal vollstédndig ausiaufen,
muf der Entliftungsvorgang von voime begonnen werden,
da Luft in das System eindringt.

® Den Motor abschalten und den Kihlmittelstand prifen,
wenn der Motor abgek{hlt ist. Kihlmittel bis zu der
-FULL”-Markierung nachfiiien.

@ Die AblaB3schrauben und den Kithlerdacke! auf Undicht-
heit kontrollieren.

ANMERKUNG: Als Kihimittelzusatz empfehien wir von
Veedol das , Anti-freeze-and-surmmmer-coolant”. Disser
Zusatz wurde speziell auf Vertraglichkeit mitunseren Leicht-
metall-Motoren getestet.
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Vordemradgabel

Innerhalb des zuldssigen Bereichs kann der Luftdruck
in den Gabelbeinen unterschiedlichen Fahrbedingungen
und Belastungen angepaBt werden. Niedriger Lufidruck
ist fiir bequemss Fahren auf guten SiraBen; der Luft-
druck sollte aber fiir Fahren mit heher Geschwindigkeit
und fir Fahrien auf schlechten StraBen erhfht werden.

Priifung der Vorderradgabel:

@ Das Motorrad auf dem Mittelstinder authocken.

® Das Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers an der
bezeichneten Steile vorn Boden abheben. Das Vorder-
rad muB voiistdndig entlasist sein.

i

A, Heber an dieger Stelle ansetzen.

® bie Gummiabdeckung und die Ventilkappe abnehmen
und den Luftdruck mit einem DruckmeBgeréat (Spezial-
werkzeuy) kontroliisren

A. Druckmesser (57001-1003) B. Venti

ANMERKUNGEN : :

1. Den Luftdruck messen, wenn die Vordergabeln kalt
sind.

2. Keine Reifendruckmengerite fiir die Jberpriifung des
Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen
Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf
das Ventil aufgesetzt oder abhgezogen wird.

® Mit einer Pumpe Luft durch das Ventil sinpumpen,
bis der Druckmesser den vorgeschriebenen Wert,
ledoch nicht mehr als 2,5 kp/fom? anzeigt.

ANMERKUNG: Es kann ene normale Luftpumpe ver-
wendet werden.

Tabelle C1  Luftdruck
Normal Nutzbarer Bereich
0,60 kp/cm?2 {bar} 0.50-G,70 kpfeme (bar)

- M ACHTUNG:

1. Versuchen Sie den Luftdruck im rechten und linken
Gabelbein mdglichst gleich zu halten. Der Unter-
schied zwischen dem rechien und linken Gabelbein
darf nicht mehr als 0,1 kp/em? betragen.

2. Luft nur langsam einpumpen, damit der Liftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck iber
2.5 kp/em? kann die Oldichtung beschadigt werden.

R ACHTUNG:

1. Achten Sie darauf, daB der Luftdnuick innerhalb des
vorgeschriecbenen Bereiches liegt. Zu hoher oder
zu niedriger Luftdruck ergeben gefihrliche Fahr-
bedingungen.

2. Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauverstoff und keine explosiven Gase
einpumpen.

3. Die Vorderradgabe! nicht verbrennen.

Hinterrad-StoBdampfer

Die hinteren StoBddmpfer lassen sich entsprechend den
jeweiligen Fahrbedingungen S-fach verstellen. Normai
werden sie weich eingestelii; flir Fahrten mit hohen
Geschwindigkeiten oder mit einem Beifahrer ist jedoch
gine hartere Einstellung erfordedich. Zu weich oder zu
hart eingesielite StoBdampier beeintrichiigen den
Fahrkomfort und die Fahrzeugstabilitiat,

Einstellung der hintersn Stofidimpfer:

® Die ECinstellhlilsen an den SicBdampfern mit einem
Hakenschliissel in die gewilinschte Position bringen.
Je hoher die Einstellhiilse positioniert wird, desto hither
ist die Federspannung und desto hirter die Federung.

A.Harter B.Weicher C. Einstelihiilse




® Konirollieren, ob beide Einstefihiilsen jeweils in der
gleichen Position stehen.

M ACHTUNG: Wenn die StoSdampferhillsen nicht in
der gleichen Position stehen, wird das Fahrwerk instabil.

Bremsen und Bremslichtschalter

Vorderadbremse und Vordemrad-Bremsiichtschalter
Der Verschiei der Bremsscheibe und des Bremsbelages
wird automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung
auf die Funktion des Bremshebels. An der Vorderrad-
Bremse brauchen deshalb keine Tedle nachgestellt zu
werden. Wenn der Bremshebel jedoch ein weiches oder
Jeigiges” Gefiht vermittelt, muB der Stand der Brems-
flissigkeit im Hauptbremszylinder iberprift und die
Bremsleitung entiiiflet werden (Seite 219}

- Der am Vorderrad-Hauptbremszylinder angebrachte
Bremslichtschaiter arbeitet mechanisch und kann nicht
nachgestaiit werden.

Hinterradhremse und Hinterrad-Bremslichtschalter
Der Verschleil der Bremsscheiba und des Bremsbelages
wircl automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung
auf die Funktion des FuBbremshebsls, Infolge des Ver-
schigiBes im Pedatl oder nach einer Zerlegung kann es
vorkommen, dafi der FuBbremshebel gelegentlich nach-
gestellt werden muB, UberméBiges Spiel muB ausge-
glichen werden, damit die BremsverzOgerungszeit so
gering wie mbglich ist; es mud aber geniigend Spiel
Ubrig bleiben, damit der volle Bremshub gewdhrleistet
ist.

ANMERKUNG: Den Bremsitiissigkeitsstand entspre-
chend der Inspekiionstabelle {Seite 10} kontrollieren,

Vior dem Nachstelian ger Bremsen miissen die Brems-
leitungen entiiiftet werden (Seite 218).

Der Hinterrad-Bremslichtschalter, der durch einen an die
Druckstange des Hauptbremszylinders angebauten
Hebel betdiigt wird, muB gelegentlich nachgestellt
werden, um Andsrungen der Druckstangenstellung aus-
zugleichen,

Bremspedalstellung, - Bremspedalspiel und
Hinterrad-Bremslichtschalter

Uberpritfung der Bremspedalsteliung:
® Das Bremspeda! sollte in Ruhestellung 20 — 30 mm
unterhalt der Oberkante der FuBraste stehen.

Uberpritfung des Bremspedalspiels:

® Das Bremspedal sollte in Ruhestellung ein Spiel von
8 ~ 10 mm haben, bevor die Druckstange den Haupt-
bremszylinderkolben beriihrt.
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B ACHTLUNG: Zu wenig Spiel kann die Bremsheidge
an die Bremsscheibe pressen, diese Giberhitzen und/
oder méglicherweise blockieren.

Bremspedaispiel

1. Hauptbremszylinder 6. Hebel

2. Kelben 7. Hebelkontermutier

3. Bremspedal 8. Druckstangenkontermutter

4. Bremsglichtschalter 9. Bremspedalnachstelischraube
5. Druckstange 10, Kontermutter

Uberpriifung des Bremslichischalters:

@ Zur Uberprifung des Schalters die Zindung ein-
schalten und den FuBbremshebel betdtigen. Das
Bremslicht sollte nach einem Pedalweg von ungefdhr
15 mm aufleuchten.

Einstellung der Bremspedalstellung, des Bremspedal-

spiels und des Bremslichischaiters:

Nachstellung wie folgt durchilihren:

® Die. beiden Schrauben und Muttem Iésen und die
Befestigungsplatie abnebmen.
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A. Befestigungsplatte B. Schrauben C. Mutter

® Die Kontermutter des Hebels lGsen.

& Zum Einstellen der richiigen Pedalsteliung die Konter-
mutter I&sen und die Bremspedalnachstellschraube
drehen. i

& Die Kontermutter wisder festziehen.

ANMERKUNG: Wenn das Bremspedal zu hoch steht,
die Kantermuiter #dsen und die Druckstange des Haupt-
bremszylinders drehen, darnit das Bremspedal viel Spiel
bekommt, bevor Sie die Bremspedalnachsiellschraube
drehen. :

A. Nachstelischraube
B. Kontermutter

C. Hauptbremszylinder-
Prucksiange
D. Hebel

@ Zur Einstellung des Pedalspisls die Kontermutteriésen
und dann die Druckstange des Hauptbremszylinders
drehen. Die Kontermutter festziehen,

® Zur korrekten Einsteliung des Bremsiichtschalters den
Hebel in den vorgeschrichenen Winkel biegen, die
Kontermutter festziehen,

® Die Befestigungsplatte einbaven und die Schrauben
und Muttern iose festziehen.

® Die Bremspedaisisllung, das Bremspedalspie! und
die Arbeitsweise des Bremslichtschalters den Hebel
in den vorgeschriebenen Winke! biegen, die Konter-
mutterfesiziehen,

® Die Bremspedaistellung, das Bremspedalspiel und die
Arbeitsweise des Bremslichtschalters Gberpriifen.

@ Kontrollieren, ob die Bremse schigift.

® Die Bremse ausprobieren.

@ Die Befestigungsschrauben und Muitern der Befesti-
gungsplatte fest anziehen. :

ANMERKUNGEN:

1. Nach Einstellung der Bremspedalstellung mufl auch -

das Bremspedalspiel und der Bremslichtschaiter
nachgestellt werden. Ebenfafis muB der Bremslichi-
schalter nach. dem Einsielien des Bremspedalspiels
eingestellt werden,

2. Nach dem Einstellen der Bremse iImmer darauf achien,
daB die Kontermuttern festgezogen sind.

3. Nach dem Einstellen der Bremspedalstellung cder des
Bremspedalspiels immer kontrollieren, ob das vor-
geschriebene Spiel vorhanden ist.

B ACHTUNG: Bei falscher Einstellung mit unzurei-
chendem Spiel wird die Bremse lberhitzt und schieift.
Das Fahrzeug kann schieudem und auBer Kontrolle
geraten.

l.enkung

Aus Sicherheitsgrinden mub die Lenkung stets genau
eingestellt sein, so. daB sich der Lenker frei, jedoch
ohne Spiel bewegt,

Bei zu stramm singesteiiter Lenkung ist es schwierig,
den Lenker schnell zu schwenken, das Motorrad kann
nach einer Seite ziehen und die Steuerkopfiager werden
eventuell beschadigt. Bel zu loser Lenkung vibriert der
Lenker und das Motorrad wird instabil; es 1481 sich
dann nur schwierig in einer geracien Linie fahren.

Uberpriifung der Lenkung:

@ Das Motorrad auf dem Mittelsténder autbocken.

® Einen Heber an der vorgeschriebenen Stelle unter
dem Moter ansetzen und das Vorderrad vom Boden
abheben. (Abbildung G2).

@ Den Lenker leicht anstoBen, so daB er zur Seite
schwenkt. Wenn er sich von selbst weiter bewegt,
geht die Lenkung nicht zu stramm.

® Hocken Sie sich vor ders Motorrad nieder und fassen

Sie die unteren Enden der Vorderradgabel in Achs-

héhe; die Gabel vor- und rilckwérts bewegen. Falls

Spiel zu spliren ist, ist die Lenkung zu lose.

Einstellung der Lenkung

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48), damit die
lackierte Flache nicht beschidigt wird.

& Die oberen Vorderradgabel-Klemmschraubesn (2} und
die Steuerkopfklemmschraube 1Gzen.

® Die Lenkerklemmschrauben und Sicherungsscheiben

(je 4) 15sen und die Schelle abnehmen.



A. Klemmschrauben B. Lenkerschelle

@ Die Befestigunsschraube und die Sicherungsscheibe
I6sen.

@ Mit elnem Gummihammer leicht auf die Unterseite
der obereb Gabelbriicke schlagen und die Gabel-
bricke ein wenig anheben, um die obere Einstell-
rmutter zu iGgen.

A. Obere Gabelbriicke
B. Obere und untere Einstellmuttern

® Die obere Einstellmutter mit dem Hakenschliissel
(Speziaiwerkzeug) vollsténdig iBsen und die untere
Einstelimutter um den Bruchie#l einer Umdrehung
I&sen, bis sie sich leicht dreht,

@ Mit dem Hakenschliissel die untere Einstellmutter
mit einem Drehmorment von 4,0 kpm festzishen.

ANMERKUNG: Um die Einstellmutter mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmomeni festzuziehen, zuerst
am Hakenschiiissel in einer Entfemung von 150 mm
vom Mitteipunkt der Einstellmutter eine Kerbe anbringen,
dann den Hakenschlisse! an die Einstelimutier ansetzen
und dann den Schllissel an der Kerbe mit einer Kraft
von 27 kp driicken,

@ Kontrollieren, cb kein Spiel vorhanden ist und ob sich
die Lenksiule ieicht und ohne Rattern dreht. Wenn
dies nicht der Fal ist, kann das Steuerkopflager be-
schadigt sein.

@ Die untere Einstellmutier nochmals um den Bruch-
teil einer Urndrehung zuriickdrehen, bis sie sich leicht
dreht,
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A. Hakenschliissel (57001-134)

@ Cie untere Einstebmutter im Uhrzeigersinn etwas
drehen, bis sie gerade schwergéngilg wird. Die Ein-
stelimutter nicht zu fest anziehen, da sonst die Len-
kung zu stramm gehi.

A. Etwas drehen.

@ Die untere Einstelimutter in dieser Stellung halten
und die obere Einsteffmutier lose anziehen.

® Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbriicke
mit ginern Drehmameant von 4,5 kpm festziehen.

@ Dan Klemmbolzen der Gabelbriicke mit einemn Dreh-
moment von 1,8 kpm festziehen,

® Die oberen Klemmschrauben (2) der Vorderradgabel
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

® Die Lenkung nochmals lberpriifen. Falis sie nach
der Einstellung zu stramm oder zu lose geht, sind
die Teile der Steuerkopflagerung entsprechend den
Angaben in dem Abschnitt \Wartung” (Seite 222) zu
Uberpriifen,

@ Den Lenker aufsetzen, die Lenkerschelle, die Siche-
rungsscheibe und die Kiemmschrauben einbauen,

® Den Kraftstofftank wieder aufsetzen (Seite 46).

Radunwucht

Um die Stabilitat zu erhéhen und die Vibraticn bei hoher
Geschwindigkeit zu vermindern, mlssen das Vorder-und
das Hinterrad ausgewuchiet sein.

Die Auswuchtung der Réder immer dann, wenn es er-
forderlich wird und beim Reifenwechsel Uiberpriifen.



30 EINSTELLUNG — FAHRGESTELL

Uberpriifung der Radunwucht:

® Das Rad ausbauen (Seite 121 oder 129).

® Kontrgllieren, ob das Rad nicht beschadigt ist.

® Das Rad so einspannen, daB es sich frei drehen kann.

® Das Had in langsame Umdrehung versetzen und nach
Stillstand die nach obhen zeigende Speiche markieren.

A.Oben markieren

@ Dieses Verfahren mehrere Male wiederhoten. Wenn
das Rad dabei in verschiedenan Stellungen stehen
bleibt, ist es gut ausgewuchtet.

Auswuchten des Rades

® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen-
bleibt, ist ein Auswuchtgewicht tose an der markierten
Speiche zu befestigen.

® Das Rad um eing 1/4 Umdrehung drehen und kon-
trollieren, ob das Rad in dieser Stefiung stehen bleibt.
Wenn das Rad stehen bleibt, ist das richtige Gewicht
angebracht. :

A. Schwereres Gewicht verwenden
B. Leichteres Gewicht verwenden.

® Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt
sich nach oben, ist ein schwereres Gewicht anzu-

bringen. Faiis sich das Rad nach unten bewegt, ist -

ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Arbeits-
gange sclange wiederholen, bis das Rad stehen
bleibt, wenn es um eine 1/4 Umdrehung weiter ge-
dreht wird. :

® Das Rad um eine weitere 1/4 Umdrehung und dann
naochmals um eine 1/4 Umdrehung durchdrehen, um
zu kontrollieren, ob es vorschrifisméBig ausgewuchiet
ist.

@ Die gesamte Prozedur so oft wie notwendig wieder-
holen, um das Rad vorschriftsmaBig auszuwuchten.

@ Bevor Sie die Auswuchtgewichte auf der Felge be-
festigen, miissen Sie den Reifendruck verringesm, den
Reifenwulst von der Felge wegdriicken und die Zunge
des Auswuchtgewichtes zwischen die Felge und den
Reifenwuist schieben, bis der abgestufte Teil des
Gewichtes liber die Felgenkante eingehangt ist.

Einsetzen des Auswuchtgewichts _

1. Reifen ' 4, Auswuchtgewicht
2. Felge 5. Reifenwulst
3. Zunge

@ Den Reifen wieder auf normalen Reifendruck auf-

pumpen (Seite 26).
® Das Rad wieder einbauen {Sette 121 oder 128).

ANMERKLUNG: Kawasaki liefert Auswuchtgewichte mit
10, 20 und 30 ¢. Bei einer Unwucht von weniger ais
5 g wird die Fahrstabilitdt im aligemeinen nicht beein-
trachtigt.

Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist sowohl horizontal als auch vertikal
einstellbar. Wenn er heorizonial nicht richtig eingestsilt
ist, zeigt der Strahl zur Seite anstatt geradeaus. Wenn
er vertikal zu niedrig eingestellt ist, wird die StraBe weder
bei Abblend- noch bei Ferniicht weit genug ausgeleuch-
tet. Wenn er zu hoch sieht, zeigt das Femlicht nach
chen und das Abblendlicht blendet entgegenkommende
Fahrer.

Horizontaleinstellung:

® Die kleine Schraube am Scheinwerferring nach. innen
oder auBen dreben, bis der Scheinwerferstrahl ge-
radeaus zeigt. Durch Verdrehen der Einstelischraube
im Uhrzeigersinn wandert der Scheinwerferstrahi nach
rechts.



A. Einstellschraube

Vertikaleinstellung

® Die beiden Schrauben an der Unterseite der Schein-
werfereinheit tosen und die Scheinwerfereinheit
herausnehmen,

A. Schraube

@ Den Stehbolzen des Scheinwerfergehduses an der
Unterseite des Scheinwerfers idsen.

£

A. Bolzen B. Gehausebefestigungsmuttem

® Die Scheinwerfergehdusebefestigungsmuttern Gsen
und den Scheinwerfer vertikal einsteilen.

ANMERKUNG: Bei Fernlicht muf derhellste Punkt knapp-

unterhalb der Horizontalen stehen. Den Scheinwerfer
auf den den Vorschriften entsprechenden Winkel ein-
stellen, Bei der Einstellung das Motorrad mit normalem
Gewicht beiasten.
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Vertikaleinstellung

€20

@ Die Scheinwerlergehiduse-Befestigungsmuttern fest-
ziehen und die Scheinwerfereinhelt wieder sinbaden.

@ Den Stehbolzen des Scheinwerfergehfuses fest-
Ziehen,

Ol im Winkeltriebgehiuse :

Damit das Planetenrad und die Tellerider einwandfrei
funktionieren kdnnen, muf das O im Winkeltriebge-
hduse auf dem vorgeschrebenen Stand gehalten und

entsprechend der inspektionstabelle gewechselt werden
(Seite 10). .

B ACHTUNG: Bei Fahren mit zu wenig, gealtertem
oder verschmuiztem Ol erh3ht sich der Verschieif und
das Planetenrad und die Tellerrdder kdnnen fressen,
Hierbei kann das Hinterrad blockieren und das Fahr-
zeug ist nicht mehr zu beheirschen.
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Priifung des {istandas:
® Das Motorrad auf dem Mittelstéinder aufbocken.
@ Den Oleinfiilistutzen Offnen.

W ACHTUNG: Darauf achten, daB kein Schmutz und
keine Fremdstotfe in das Getriebegehiduse kommen.

® Den (f)ls}and kontrollieren. Bei zu wenig Ot entspre-
chend I nachfiifen. Das & muB bis zum Gewinde-
ende der Einfiillifinung stehen.

ANMERKUNG: Ol des gleichen Typs und des gleichen
Fabrikates wie schon im Getriebegehduse vorhanden,
ainfiillen.

A, Einfiillofnung

Glwechsel

ANMERKUNG: Das Ot im Winkeltriebgehzuge 1duft leicht
ab und nimmt Riickstande mit, wenn das Ol sich durch
den laufenden Motor eyrwérmt hat.

® Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken.

@ Eine Olwanne unter das Getriebegehiuse setzen.

® Den Einfiillstutzen &ffnen und die Ablaschraube
herausdrehen.

A. AblaBschraube

B ACHTUNG: Achten Sie beim Ablassen oder Nach-
fillen das Getrebegehduses darauf, daf kein O auf
den Reifen, die Felge oder die Bremsscheibe gelangt.
Wenn Ol an diese Teile kommt, muB es sofort mit einem
Losemittel mit hohem Fammpunkt abgewaschen
werden.

® Nachdem das Ol voiistéindig abgelaufen ist, ist die
AblaBschraube mit der Dichtung einzusetzen. Wenn
die Dichtung baschadigt ist, muB sie ausgewechselt
werden. Das vorgeschriebene Anziehdrehmoment
fir die AblaBschraube ist 20 kpm.

® Ol entsprechend den nachfolgenden Vorschriften bis
zum Gewindesnde der Einflllléfinung in das Getriebe-
geh&use einfiilien.

Tabelle C2  Winkeltriehol
1) Blmengs ungefahr 260 ccm
2) Olart APl ,GL-5*
Hypoid-Getriebadl
iber 5° C SAE 90
unter 5° C SAE 80

ANMERKUNG: ,GL-5“ bedeutet eine Bewertung der
Qualitsit und des Zusatzes. Mit ,GL-6“ bewertetes Hy-
poid-Getriebed| kann ehenfalls verwandet werden.

@ Den Deckel auf den Einfiilistuizen aufsetzen.

Schmierung und Schutz

Varmeiden Sie es, Wasser mit groBem Druck in die
Nihe des Armaturenbretts, sowie unter den Kraftstoff-
fank und den Sitz zu spritzen, damit die Elektroteile
nicht beschédigt werden, Freiiegende, rostgefihrdete
Teile kénnen mit einer Schutzpolitur oder einem wasser-
abweisenden 0| behandett werden (Markenname z.B.
WD-4Q, |PS}.

M ACHTUNG: Bremsschethen diirfen nicht gewachst
oder geschmiert werden. Bremsversagen oder ein Un-
fall kénnten die Folgen sein. Die Bremsscheibe mit
einem &ifreien Losemittel wie 2.B. Trichlordthylen oder
Aceton reinigen. Dle Vorsichishinwelse des Herstellers
beachten,

Bremshaebel




EINSTELLUNG — FAHRGESTELL 33

Kupplungshebe} Linke FuBraste, Seitensiander

A. Fetten Rechte FuBraste, FuBbremshebel und Bremsdruck-

stange

Kupplungs- und Gasziige

Die Ziige wie in der Abbildung gezeigt, schmieren. Ge-
eignete Schmiormittel verwenden. Anieitungen fiir das
Abnehmen der Ziige finden Sie auf Seite 137 oder 138.

Schmierung des Zuges

Gasgnﬁ

Die Stelle auf der sich der Gasgriff auf dem Lsnker
dreht, etwas einfetten.

Fitwas Fett auf die frelliegenden Telle der Gaszugseelen
und auf die Befestigungsstelle im Gasgriff auftragen.
Die Gaszige in den Gasgrft sinhéngen. Siehe hierzu
die Angaben zum Einbau des Gaszugs (Seite 138).

Mittelstander
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" Tachometer- und Drehzahlmesserwellen
Etwas Fett auf die Wellensesien aufiragen,

Vergaser-Choke-Verbindungsmechanismus

Andere Stetlen :
Das Antriebsgelenk der Antriebswelle, die Radlager, das
Tachometergetriebegehduse, die Schwinge und die
Steuerkopftager entsprechend den Angaben im Ab-
schnitt ,Wartung® schmieren.

ANMERKUNG: Einige Tropfen Ol schiitzen die Schrauben
und Muttern daver zu rosten und zu klemmen, Dies
efleichtert die spiteren Ausbauarbeiten. Stark ange-
rostete Mutterm, Schrauben, usw. sind durch neue Teile
zU ersetzen.
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In diesem Abschnitt wurde moglichst keine Finzelheit ausgelassen, damit das Motorrad nicht nur zerlegt, sondem auch
vorschriftsmégig wieder zusammengebaut werden kann. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichishinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat
eine noch so genaue Beschreibung thre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse miissen deshatb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesondere ist foigendes zu beachien:

1. Kanien .
Auf Kanten achien, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben und
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder mit einem dicken Tuch arbeiten.

2. Schinuiz
Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmutz, der in den Motor, in den Vergaser
oder in andere Teile gelangt wirkt wie ein Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Matorrads. Neue Teile
sind aus dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspénen zu befreien.

3. Reihenfolge heim Festziehen von Schrauben
Wenn beim Festziehen von Boizen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch sine Reihenfoige ange-
geben ist, muB diese eingehaflen werden. Die Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind
fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorgeschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment
festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen.
Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zunéchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstindig zu
i&ysen.

4. Drehmoment
Die im vortiegenden Werkstatthandbuch aufgefiihrten Brehmomente sind stets einzuhaiten. Fin zu geringes oder
zu groBes Drehmoment kann zu griBeren Schidden flihren. Einen zuverldssigen Drehmomentschliissel guter
Qualitét verwenden.

5. Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand solite geniigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim
Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig aus- oder einzubauen ist, ist die Arbeit zu
unterbrechen und zu liberpriifers, wo der Grund dafiir liegt. Wenn ein Hammer erforderiich wird, istvorsichtig miteinem
Holz- oder Plastikhammer zu arbeiten. Schrauben mit sinem Schlagschraubenzieher drehen, insbesondare beim
Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesichert sind, damit die Schraubenképfe nicht beschidigt werden.

6. Schmiermittel . : .
Nicht jedes beliebige Ol oder Fett verwenden. Einige Ole und insbesondere Fette diirfen nur in bestimmten Failen
verwendet werden; in anderen Falten, fir die sie nicht vorgesehen sind, kénnen sie zu Schidigungen fiihren.

7. Batterie-Masseanschiu3 : _
Bevor Teite aus dem Motorrad ausgebaut werdan, ist die Masseleitung (—) ven der Batterie abzuklemmen, darviit der
Motor nicht unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist.

8. Durchdrehen des Motors
Den Motor von Hand stets in normaler Drehrichtung durchdrehen; von der linken Seite des Motors aus gosehen,
ist dies entgegen dem Uhrzeigersinn. Hierdurch wird die Korrektheit der Einstellung gewshrleistet.

9. Schmierung _
Der Motorverschiei erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warm Iduft und noch nicht septische Gleit-
fldchen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flichen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Fett und verschmutztes Ol abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

10. Pressen

Ein mitteis_einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, wie zB. ein Radiager ist innen oder auBen
zuerst mit O} zu bestreichen, so daB es sich leicht einpressen I146t.

11. Ol- und Fettdichtungen
Bei Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine’ Fiihrung erforderich, um Beschidigung an den Dichtlippen zu
vermeiden. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefiihrt wird, ist etwas O, besser noch ein Hochtemperatur-
fett, auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu vermindern.

12. Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder gines O-Ringes Zweife! bestehen, ist die Dichtscheibe _
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBflichen einer Dichtscheibe missen unverschmuizt und perfekt eben
sein, damit kein O austreten oder die Kompression nicht verloren geht.



13.

14.

15.

16.

17.

18.
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Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein filissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Fldcher abzu-
waschen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitiein auftragen, da sonst die Olbohrungen verstopft
werden kénnen und der Motor beschidigt wird. Ein Beispiel fiir einen Sicherungslack ist das handeislibliche
Loctite Lock’n: Seal (Blau). .

Einbau von Kugeillagern, Oldichtungen und Fettdichiungen

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen.
Dadurch wird verhindert, daB die Kugeln und die Laufringe zu stark belastet und beschédigt werden. Ein Kugel-
lager so weit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagfiache in der Bohrung oder an der
Welle anliegt. Dichtringe mit einem passenden Treiber, der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung ein-
pressen. :

Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwicht und deformiert
werden. Beim Einbau ist darauf zu achien, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammen-
gedriickt oder ausgedehnt werden, als fiir den Einbau unbedingt erforderlich.

Lésemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringem wird ein Losemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsiibliches
Lasemittel ist Stoddard-Losamittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Losemitteln sind die auf der Verpackung
angegebenen Anleitungen des Herstellers zu beachten.

Molyhdindisulfied-Fett (MOS.)

Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahrgestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisuifidfett
Bezug genommen, Vor dem Einsatz solcher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfeniungen des Herstellers
zu priifen,

Elektrische Leitungen

Die elektrischen Laettungen sind entweder ein- oder zweifarbig und milssen mit wenigen Ausnahmen immer an
Leitungen der gieichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist immer eine Farbe stérker
als die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung wird zuerst durch die Primarfarbe und dann durch die Sekundarfarpe
gekennzeichnet, Z.B. wird eine geibe Leitung mit dinnen roten Streifen ais ,geib/rote” Leitung bezsichnet.
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/geibe” Leitung.

Drehmoment und Sicherungsmittel

Samtliche Schrauben und Multern mit einem genauen Drehmomentschliissel festziehen. Unzureichend festgezogene
Schrauben und Muttem kénnen beschédigt werden oder sich Iésen und Schaden am Motorrad oder Verdetzungen
des Fahrers verursachen. Zu stark angezogene Schrauben und Muttern konnen beschédigt werden. Das Gewinde
kann ausreiBen oder die Teile brechen und fallen heraus. In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente flr
die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit Sicherungsiack gesichert werden missen,
aufgefithrt. Teile, die mit einem Kreuz {*) gekennzeichnet sind, miissen entsprechend der inspektionstabelle {Seite 10)
nachgezogen werden, Die Schrauben und Muttern nacheinander zundchst um eine % Umdrebung 16sen und dann
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment wieder festziehen, Die vorgeschriebene Reihenfolge ist zu beachten. Motor-
befestigungen sind nachzuziehen, wenn der Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG: In der Spalte ,Bemesrkungen® verwendete Zeichen:

® Sicherungslack auf Gewinde auftragen
+ Dichtmasse auf Gewinde auftragen
O Molybdandisuifigfett auf die angegebenan Stellen auftragen

Motor
Telt Menge kpm Bemerkung | siehe Seite
Lichtmaschinenrotorschraube ¢ 10P1.25 1 70 - 87
Inbusschrauben des Lichtmaschinenstators ¢ 5P0,8 3 08 ® 868
Schrauben der Nockenwelienkappe p6P1.0 16 1,2 - 68
Schrauben fur Steuerkettenfﬂhmng @ 6P1.0 | 2 - L ] 73
Schrauben &ir Vergaserhalterung @ 6P1.0 9 - ® 55
.. Vergaserbefestigungsschrauben @ 6P1.0 6 - ® 54

Kupplungsnabenmutter @ 20P1.5 1 12,0 - a9
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Tei Menge kpm Bemerkung | siehe Seite
Kupplungsausri‘;ckméchanismusschraube @6P1.0 1 1,0 - 85
Kupplungsfederschrauben @ 6P1.0 5 1.0 - 89
Pleuelfulkappen _

Schrauben ¢ 8P0.75 B 30 G 112
Muttern ¢ 8P0.75 6 30 O 112
Kurbelgehduseschrauben .
@ 8P1.25 18 25 - 101
@ 6P1.0 29 1.0 - 101
Kurbelwellen-Torsionsdampfungsschraube @ 10P1.25 1 7.0 - 80
Zylinderschrauben ¢ 6P1.0 4 1,0 - 70
ZylinderablaBschrauben ¢ 8P1.25 1 2,0 - 24
*Zyiinderkopf
Schrauben @ 6P1.0 4 10 - 70
Muttern ¢ 10P1.25 16 4.0 - 70
Schrauben fir Zyiinderkopfdecket @ 6P1.0 32 1.5 - 66
Mutter fiir Kegelrad-Abtriebsweiie ¢ 24P1.5 1 12,0 ® | 107
MotorablaBschraube ¢ 20P1.5 : 1 23 -~ 21,80
*Motorbefestigungsschrauben @ 10P1.25 4 40 - 08
Schrauhben fiir Motorbefestigungskonsole @ 8P1.25 8 1,8 - 28
*Auspuffroh_rklemmschrauben ¢ 8P1.25 4 - - 56
*Auspufirohrbefestigungsmuttern @ 6P1.0 12 - - 96
*Schalldampferklemmschrauben @ 8P1.25 2 - - 55
t eerlaufschalter ¢ 10P1.25 1 15 - 82
Olfilterbefestigungsschraube 6 20P1.5 1 20 - 20
Olkanalverschraubungen an der Olwanne ¢ 20P1.5 2 23 - -
Oldruck-Uberdruckventil ¢ 12P1.26 1 1,5 ® 90
Oldruckschalter PT1/8 1 1.5 + 89
Olbehétterschrauben ¢ 6P1.0 2 1,0 o 109
Abtrisbswellentager-Hutschrauben ¢ §P1.0 4 1,2 ® 1
Abtriebswellenkupplungsmuttern @ 20P1.5 1 12,0 & 108
Schaltbegrenzungsschraube @ 8P1.25 1 25 - 84
KUhlerapEaBschraube B 12P1.25 1 04 - 24
*Kuhlerschiauch-Klemmschrauben % 6P1.0 4 - - 55
*Kiihierhefestigungsschrauben # 8P1.25 : 3 - - 55
Schaltwaizenlager-Halterungsbolzen ¢ 6P1.0 2 10 L g2
Schaltwalzenstift-Halterungsschraube @ 8P1.0 1 ' 1,0 - 92

Schraube fisr Schattwalzenpositionierstift ¢ 16P1.5 1 3,5 - 91
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Teil Menge kpm Bemerkung | siehe Seite
*Schaltipedaischraube ¢ 6P1.0 1 - - 82
Schaltpedai-Rickhoifederstift ¢ 8P1.25 1 20 ] 84
Ziindkerzen ¢ 14P1.25 B 28 - 12
inbusschrauben fir Anlasserkupplung ¢ 8P1.25 3 38 < 80
Muttern der Antasserleitung 2 a5 - 81
An laéserbefestig ungsschrauben @ 6P1.0 2 1,0 - 81
Stehbolzen am
Kurbelgehduse ¢ 10P1.5 16 09 [ ] 79
Zylinderkopf @ 6P1.0 12 - L -
Inbusschraube filr Tachometerritzelhalter @ 6P1.0 1 09 - 66
Thermostatventilatorschaiter PT1/8 1 5 [ 61
Inbusschraube filr Ziindverstefiung @ 8P1.25 1 20 . 59
Schraube fir Ziindverstellungsaninebsrad ¢ 8P1.25 1 20 - 76
Schraube filr Zindverstellungsrad @ 8P1,25 1 20 - 55
Schraube fiir Steuerkettenrad ¢ 8P1.25 1 2.0 - 76
Verbindungsschraube filr Universalgelenk @ 12P1.25 4 75 - 98
Mutter fiir Wasserpumpen—Kegelréd @ 8P1.25 1 20 - 77
Wassertemperaturflhler ¢ 16P1.5 1 20 - 61
Fahrgestell
Tol Menge kpm Bemerkung { siehe Seite
*Sehraube fir Kupplungshebelhalter @ 6P1.0 i - - 145
Schrauben fiir Winkeltriebegehéusedackel @ 8P1.26 8 23 - 153
AblaBschraube fiir Winkeltriebegehéuse ¢ 8P1.25 1 20 - 32
*Befestigungsmuttemn fir Winkeitriebgehduse ¢ 10P1.25 4 30 - 151
*FuBrastenbefestigung
Schraube ¢ 12P1.25 1 - - 82
Mutter ¢ 12P1.25 1 - - 55
*orderachsklernmschrauben ¢ 8P1.25 .4 18 - 121
*Vorderachsmutier ¢ 16P1.5 1 a0 - 321
*Befestigungsschrauben flir Vorgerrad-Kotflugel @ 8P1.25 _ 1 - - 148
Vorderradgabel-Luftventil ¢ 10P1.25 2 12 o 150
Untere Inbusschrauben i‘ur Vorderradgabel @ 12P1.50 2 3.7 e+ 150
*Vorderradgabel-Klemmschrauben :
oben ¢ 8P1.25 4 1.8 - 148
unten ¢ 10P1.25 2 30 - 148
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Teil Menge kpm Bemerkung | siehe Seite
Vorderradgabel-Ablafischrauben ¢ 4P0.7 2 - + 224
Vorderradgabel-Koptholzen @ 35P1.0 2 23 - 150

*Lenkerkiemmschrauben 7 8P1.25 4 1.8 - 145
Planetenradmutier ¢ 16P1.5 1 12,0 - 154
Hinterachsmutter ¢ 18P1.5 9 14,0 - 129

*Hinterrad-StoBdampiemmuitern

unten & 10P1.25 2 3,0 - 151

oben @ 12P1.25 2 3,0 - 151
Befestigungsschrauben fir Tellerrad-Lagerhalterung

@ 10P1.25 3 - L 152

*Seitenstanderschraube @ 6P1.0 1 - - 33

*Steverkopf-Klemmschraube ¢ 881.25 1 18 - 29

*Steuerkopfschraube ¢ 16 .5 1 4.5 - 29
Stehbolzen am

Winkeltriebgehduse
@ 10P1.5 4 - e 165
@ 12P1.75 1 4.5 [ ] 155
Hinterradbremssattel
@ 12P1.75 1 4.5 ® 133
Schwinggabel-Schwenkwelle ¢ 20P1.25 2 1,5 - 160
*Schrauben &ir Schwinggabel-Schwenkwelienkonsol
@ 8P1.25 6 25 - 160
*Kentermuttern fiir Schwinggabei-Schwenkwelle
@ 20P1.25 2 8,0 - 180
Muttern fiir Reifenventil @ 8F0.6 2 0,13 - 136
Kupplungshoizen fiir Universalgelenk ¢ 12P1,25 4 7.5 - 161
Ringmutter fir Radkupplung @ 75P2,0 1 120 - 153

Scheibanbremsenteile

- giehe Tabelle G 1 auf Seite 124

Entliiftungsventit ¢ 7P1.0
Bremspedalschrautbe ¢ 8P1.25
*Bremssattelbefestigungsschrauben
Vorderrad-Bremssattel @ P1.25
Hinterrad-Bremssattel 3 12P1.25

Befestigungsschrauben der Bremsscheibenplatte
@ 8P1.25

Hohlschrauben ¢ 10P1.25
Yorderrad-Bremshebel

Schwenkboizen @ 6P1.0
Schwenkbolzen-Kontermutter @ 6P1.0

3,0 -
4,0 -

23 -

0,3 -
06 -

218

133

125
129

123, 130
125

128
128
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Teil Menge kpm _Bemerkung siche Seite
Muttern der Vorderrad-Bremssattelhaiterungswelle
@ 10P1.25 4 26 - 125
*Vorderrad-Hauptbremszylinderidemmschrauben
@ 6P1.0 2 0,9 - 127
Bremsklotzbefestigungsschrauben ¢ 6P1.0 2 - ® 124
Inbusschrauben der Hinterrad-Bremssattelhéliten
@ 10P1.25 2 30 - 132
*Hinterrad-Hauptbremszylinderkonsol-Schrauben
Schrauben @ 10P1.25 2 - - 133
Mutter ¢ 8P1.25 1 - - 183
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In der folgenden Tabelle ist jeweils das Anzichdrehmoment in Abhéngigkeit von Gewindedurchmesser und Gewinde-
steigung flir die Schrauben und Muttern der Kawasaki-Motorrdder aufgefiihrt. Das taiséchlich erforderiiche Anzieh-
drehmoment kann jedoch bei den einzelnen Schrauben und Muttern auch bel gleichem Gewindedurchmesser
und bei gleicher Gewindesteigung unterschiedlich sein. Die auf den Seiten 33 - 36 aufgefihrien Schrauben und
Muttem unterscheiden sich manchmal von dem, was in dieser Tabelle angegeben ist. Diese Tabelle gilt nur fir
diejenigen Schrauben und Mutiern, die nicht auf den Seiten 33 - 36 aufgefihrt sind. S&mtliche Werte gelten

fiir trockene und entfeticte Gewinde.

Grobgewinde ~ Durchmesser (mm) Steigung (mm) kpm

5 0.80 035- 05

6 1.00 060- 09

8 1.25 160- 22
10 1.50 3i0- 42
12 1.75 340- 75
14 2.00 830-115
16 200 1300 - 180
18 2.50 1800 ~ 25.0
20 2.50 26.00 - 35.0

Feingewinde Durchmesser (mm) Steigung (mm) kpm

5 050 035~ 04

8 0.75 a60- 08

8 1.00 140- 19
10 1.25 2680- 35
12 1.50 450- 82
14 1.50 740-102
18 1.50 11.50 - 18.0
18 1.50 17.00-230
20 1.50 23.00 - 33.0
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Zerlegung - Motor eingebaut
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Kraftstofftank

Ausbau:

@ Die hintere Sitzbank entriegeln und hochklappen

® Die Kraﬂstofftankbefestlgungsschraut}e unid Unter-
" legscheiben l6sen.

A. Schraube

& Den Kraftstofthahn auf ,OFF* drehen, die Schlauch-
klemmen nach unten schieben und den Kraftstoff-
schlauch vom Hahn abziehen.

W ACHTUNG: Ein offener Kraftstoffschlauch ist eine
Feuergefahr. Halten Sie Funkenguellen und Flammen
fem, Einen geeigneten Feueridscher bereithalten.

® Dzn 2-poligen Stecker vom Krafistoffstandtaster ab-
zishen,
@® Den Kraftstofﬂank nach hinten herauszichen.

Hinweise fiir den Einbau-

1. Den Kraftstoffschlauch auf Alterung oder Beschédi-
gung kontroffieren. Bei Beschiddigung austauschen.

2. Den Kraftstoffschtauch an den Kraftstofihahn an-
schlieBen und dann die Schlauchklemme aufschieben.

3. Den Ablaufschiauch des Kraftstofistand-Tasterdeckels
in den rechien Seitendeckel und durch die rechte
Seite der Schwinge fiihren.

Kraftstoffzufuhrregler

Ausbau:

® Den Krafistofftank abnehmen (Seite 48).

® Den 4-poligen Stecker am Rahmenkopfrohr abziehen,

® Die Schlauchklemmen wegschieben und den zum
Vergaser fihrenden Kraitstofischlauch vomn Magnet-
ventil abziehen.

A. Kraftstoffzufuhrregler C. Schelle

B. Diesen Schlauch abnehmen.

A. Zum Vergaser

@ Die Inbusschraube und die Mutter mit der Sicherungs-
scheibe (0sen und das Krafistofiventil herausnehmen.

Hinweis fiir den Einbau:

® Die Schlauche vom Kraftstoffhahn und zum Vergaser
sind wie unten gezeigt an die jeweiligen Schlauch-
verschraubungen angaschlossen.

B. Vom Krafistofihahn

Zerlegung:

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben (je 2) ibsen
und die Ventilkappe @ vom Gehduse ahnehmen.

@ Das Ventil & den Tauchkolben @, die Feder @ und
das Distanzstiick T aus dem Gehduse herausnehmen.

® Den O-Ring &, das Distanzstilick &, den O-Ring, das
dicke Distanzstiick @ und den groBen G-Ring aus
der Kappe herausnehmen.

Kraftstoffmagnetventil (_E4

1. Distanzstiick G. Vertil
2. Tauchkolben 7. Feder
3. Distanzstiick 8. C-Ring

4, Distanzstiick
5. 0-Ring

9. Ventilkappe

Hinweise fiir den Einbau:

® Die Ventilkappe so auf das Gehduse aufsetzen, daff -
die Schlauchverschraubungen in die dargestellte
Richtung zeigen.
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Kraftstoffstandtaster

Ausbau:

® Den Krafisioffhahn in die Stellung ,OFF" drehen.

® Die AblaBschraube und die Dichtung an der Unter-
seite des Krafistoffhahns entfernen,

@ Einen Auffangbehdalter untar den Kraftstofthahn halten
und den Hahn auf die Stellung ,RES" drehen, damit
der Tank entleert wird.

® Den Krafistofftank abnehmen (Seite 46) und den
Kraftstoff aus dem Tank ablaufen fassen.

@® Ben Deckel das Kraftstoffstandtasters von auBen mit
einem Schraubenzieher abhebeln.

& Die Schrauben {8) losen und den Kraftstoffstand-
taster mit der Dichtung herausnehimen.

Hinweis fiir den Einbau:

® Die SchragbeniGcher s¢  ausrichien, dad der
Schwimmer direkt vor dem Tastergehduse sitzt. In
jeder anderen Stellung wird die Bewegung des
Schwimmers behindert.

A. Schwimmer

Luftfilterelement

Ausbau:

# Die Sitzbank entriegeln und hochkiappen.

® Die Werkzeugtasche herausnehmen und die Halte-
schrauben (2} mit den Untertegscheiben entfernen.

A. Werkzeugbehélter B. Halteschrauben

® Den Behilter herausnehmen und das Luftfilterele-
ment herausziehen,

A. Luftfilterelement

Luftfitergehduse

Ausbhau des vorderen Obertells:

& Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

& Beide Deckel vom Luftfiliergehiuse abziehen.

® Die Befestigungsschrauben (2) mit den Sichenungs-
scheiben und Unterlegscheiben ldsen.

® Den Hauptkabelbaum nach rechts und den Resetve-
tankschlauch nach Enks drilcken. Das Gehiduse nach
hinten abziehen und sefiwéris schieben.

A. Vorderes Gehauseobertei
‘B. nicht fiir deutsches Modell
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Augbau des hinteren Gehiuseoberteils:

® Das Luftfiterelement ausbauen {Seite 47).

® Den linken Seitendeckel abnehmen.

® Das Massekabel {—) und die schwarz/weiBe Leitung
und dann das Pluskabel (+) und die weiB/rote Leitung
an der Batierie abklemmen.

@ Die Schrauben isen, die Batterichaltepiatte abziehen
und die Batterie herausnehmern.

A. Batterie-Haiteplatte

@ Die Gehausebefestigungsschrauben und Unterleg-
“scheiben {je 2) ibsen und das Gehéuse ausbauen.

A. Hinteres Geh#useoberteil

Ausbau des hinteren Gehauseunterteils:

® Die vorderen und hinteren Gehiuseoberteile aus-
bauen (siehe oben).

® Den Vergaser ausbauen (Saite 49). )

@ Die Schraube |Gsen und den Reservetank ausbauen.

@ Die Schelle des Entiiiftungsschlauchs wegschieben
und den Entluftungsschiauch vom Gehause abziehen.

@ Den Krafistoffzufuhrregisr aus dem hinteren Gehduse-
unterteil ausbauen (Seits 46).

@ Die Befestigungsschrauben (2) und Unterlegscheiben
{2) l6sen und das Gehduse herausnehmen.

A. Hinteres Gehéduseunterteil
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Ziindspulen, Zindspulenwiderstand

Ausbau:

® Den Kraftsiofftank abnhehmen {Seite 46).

® Die Ziindspulen-Primirleitungen {2 von jeder Spule)
und die Leitungen des Widerstands (4) abklemmen.

A. Klemme fiir gelbe Leitung

A. Zimdspule B. Widerstand

® Die Zindkarzenstacker vonden Zindkerzen abziehen.
® Die Muttem losen (je 2), die Zindspulen und den Vergaser
Widerstand ausbauen. ' ' Ausbau:
® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).
® Das vordere Lufifitergehduseobertail ausbauen
(Seite 47), '
® Die Befestigungsmuttern der beiden Gaszugeinstelier
ganz |isen, die Einsteller aus dem Haltewinkel heraus-
schrauben und den nnenzug aus der Seilrolle aus-
hangen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Ziindspule fir die Zylinder Nr. 1 und Nr. 6 {mit
cden Nummern an den Zingkerzen gekennzeichnet)
in der Mitte, filr Zylinder Nr. 2 und Nr. 5 an der
rechten Seite und fiir Zylinder Nr. 3 und Nr. 4 an der
linken Seite sinbauen.

G

A. Einstellmuttern  B. Elnsteller C. Haltewinkel

® [ie Schlauchkiemme wegschieben und den Kraft-
stoffschlauch von demn Keaftstoffzufuhrregler abziehen.

A.SpuleNe,2und5 C.SpuleNr.3und 4
B. Spule Nr. T und 6

2. Die gelbe Leitung an die Kiemme anschiieBen, die
von den anderen drei Klemmen etwas entiernt an-
geordnet ist. Die drei rosa Leftungen kénnen beliebig ' ;
an die drei Klemmen angeschiossen werden. A. Krattstoffzufuhrregier
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@ Die Schrauben (3} derVergaserhalferschellen {3) 1osen @ Kontrollieren, ob sich der Chokehebel ohne Klemmen
und die Vergaseremheit nach hinten ziehen und her- leicht auf- und abwérts bewegen ldBt. Bei herunter-
ausnehmen. _ gedricktemn Chokehebsl| kontroflieren, ob die ein-

zelnen Anlasserkciben aufsitzen. Auf den Kolben

Hinweise fiir den Einbau: driicken; wenn er sich ein wenig bewegt, siizt er

1. Die Gaszuge einstellen (Seite 14). nicht auf. _

2. Die Vergaser kontrollieren und erferderdichenfalls ein- #® Kontroflieren, ob sich die Rolle an dem Nockenhabel

- -stellen (Seite 18). flir den schnellen Leerauf frai drehi, wenn der Choke-

3. Wenn die Vergaser zeriegt waren, ist der Mechanis- hebel vollstandig eingedriickt bzw. gezogen ist.
mus flr den schnellen Leerlauf nach dem Einbau : .
der Vergaser einzustellen.

- Einstellung des schnelien Leerlaufs:
. @ Dafir sorgen, daB wihrend der Einstellarbeiten Kraft-
stoff zu den Vergasern gelangt,
® DenMater bis zur normalen Betriebstemperaturwarm-
laufen lassen.
® Die Leerlaufdrehzahl einstellen und die Vergaser syn-
chronisieran (Seite 18).
® Den Chokehebel vorsichtig hochziehen und anhalten,
wenn die Rolle an dem Nockenhebe! fir den schnellen
Leerlauf auf der hiichsten Stellung des Leerlauf-
nockens gleitet.

A.Rolle  B. Nocken fiir schnellen Leerlauf

Zerlegung des Vergasers (fiir jeden Vergaser):

Oberteil: :

@ Die Befestigungsschrauben ® und ® (4) des Anfasser-
kolbenhebels ¢ und des Leerlaufnockens & i6sen.
Die Schraube ®, Feder®, Stahlunterlegscheibe & und
Kunststoffunterlegscheibe € entfemen und die Choke-
verbindungswelle @ herausziehen.

A Rolle B. Nocken fiir schnel_len Leerlauf

® Bei geschiossenem Gasgrifi (Leerlaufy das vordere
Ende des Hebels @ herunterdriicken und das Spiel
zwischen der Leeraufeinstellschraube und dem
Hebel mit einer Fihleriehre messen.

® Das Spiel sofite 0,54 - 0,55 mm betragen. Erforder-
lichenfails das Spief durch Drehen der Einstelischraube
fir den schnelien Leedauf einstefien.

@ Wenn der Deckel @ der oberen Kammer des Vergasers
abgenommen wearden soll, die Leeraufeinstelischrau-
be @ und die Feder @ losschrauben. Die Konter-
muttern @& lésen, die Ausgleichseinstellschrauben @
zusammen mit den Koniermuttem, Sicherningsschei-
ben @ und Unteregscheiben & (je 3) losschrauben,
Die oberen Erden des Verbindungsgestinges von
den Enden der Gelenkkugein apziehen. Die Stange @,
Feder @&, Stange und Kugelsitz @ kénnen aus den
einzelnen Verbindungsgestéingen herausfalien (siehe
Abbildung E24).

® Die Schrauben & mit Sicherungsscheiben fsen und
den oberen Deckel @, & oder © und die obere Be-

— festigungsplatte € oder & abnehmen.
A. Hebel : ® Die Membrane @ zusammen mit den beiden Vakuum-
B. Das vordere Ende herunterdriicken. kolben & und der Kunststoffunteregscheibe @ ent-

C. Einstellschraube femen.

[URTTR



Vergaser

. Oberer Deckel
(rechts}

. Membrane

. Sicherungsiing

. Diisennadelhelier

. Distanzscheibe

. Diisennadel

. Federteller

Feder

. Vakuumkoiben

. Federsicherung

. Kunsistofi-
unterlegscheibe

. Feder

. Anlasserkoiben

. Nadeldiise

. Vergasergehduse

. Schraube

. Sicherungsschaibe

. Federsicherung

. Buchse

. Staubdichtung

. Kolbenkappe

—_

22, O-Ring

23. Leerlaufdise

24. Mutter _

25, Sicherungsscheibe

26, Unterlegscheibe

27. Nockenhebet

28. Feder

29, Dichtung

30, Einstellschraube

3. Feder

32. Unteriegscheibe

33, Seilroile

34. Rickholfeder

35. Gaszugwinkel

36. Schraube

37. Feder

38. Oberer Deckel
{Mitte}

39. Unterlegscheibe

40. Sicherungsring

41. Kappe

42. Feder

43. Buchse
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44, Halter

48. Sicherungsscheibe

47. Unterlegscheibe

48. Hebel

49. Fader

50. Buchse

51. Befestigungsplatie

52. Kunststoff-
unterlegscheibe

53. Befestigungsplatte

54. Seilrollenwelle

55. Sicherungsring

56. Schraube

57. Sicherungsscheibe

58. Kontermutter

59. Sicherungsscheibe

60. Unteregscheibe

61. Einstellschraube

62. Stange

63. Feder

64. Kugelsitz

65. Verbindungs-
gestédnge

66. Feder

67. Membrane

88. Nocken fiir
schnellen Lesrlauf

69. Schraube

70. Oberer Dackel
(links)

71. Verbindungswelle

72. Ventiisiiz

73. Schraube

74. Koibenhebel

75. Einstellschraube

76. Schraube

77. Sicherungsscheibe

78. Deckel

79, Federtelier

80. O-Ring

81. Unterlegscheibe

82. Hauptdise

83. Leerlaufdiise

84, Stopsel

85, Federsicherung

86. Halteplaite

87. Schwimmar
88. Dichtung
89. Schwimmerkammer
90. Sicherungsscheibe
91. Schraube
92. Veniitnade!
93. Unterlegscheibe
94. Schraube
o5, Sicherungsscheibe
96. Stift
97. Kunsistoff-
unteriegscheibe
98, Stahlunterieg-
scheibe
99. Feder
100. Schraube
101. O-Ring
102. AblaBschraube
103. Befestigungsplatte
104, Sicherungsscheibe
105. Schraube
106. Befestigungsplatte
107. Sicherungsscheibe
108. Schraube
108. Leerauf-
Einstetischraube
110. Feder
111. O-Ring
112. Verbindung
113. 3-Wege-Gelenk
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B ACHTUNG: Bei der Zeregung des Vergasers
darauf achten, da die Membrane nicht beschidigt
wird. Keine scharfen Werkzeuge zumn Ausbau benutzen.

® Fiir den Ausbau der Disennade! @ aus dem VYakuum-
kelben, den Sicherungsring @ mit einer Federring-
zange entfernen und den Nadeldisenhalter @, die
Distanzbuchse &, die Disennadei mit der Federsiche-
rung @, den Federtefler@und die Feder@vom Vakuum-
kolben & abnehmen.

ANMERKUNG: An der Unterseite des Diisennadelhalters
ist eine kleine Nase von ungefdhr 0,5 mm Hdhe, die die
Diisennade! positioniert, Darauf achten, da8 diese Nase
nicht abbricht.

Diisennadeihalter
E25

1. kleine Nase

@ Die |Leerlaufregulierschraube hineindrehen und die
Anzahl der Umdrehungen zéhlen, bis sie vollstdndig
aber nicht zu fest sitzt, Die Anzahl der Umdrehungen
fir diesen Vergaser notieren und dann die Leerauf-
regulierschraube und die Feder @ ausbauen.

® Die Koibenkappe @ abschrauben ind den Anlasser-
kolben herausziehen.

A. Anlasserkolben

@ Die Federsicherung & abnehmen und die Buchse G,
die Anlasserkcibenkappe, die Feder @ und den An-
lasserkoiben @ auseinanderbauen.

@ Nach dem Auseinanderbauen dey Vergaser (siehe
Seite 53) den Membrandeckel ® der Leerlaufanrei-
cherung durch Herausdrehen der Schrauben @ mit
den Sicherungsscheiben abnehmen. Den Faderteller
@, die Feder € und die Membrane € herausnehmen.

B ACHTUNG: Die mit Farbe gesicherte Schrausbe des
Membrandeckels, deren Stellung die Vorspannung der
Feder bestimmt, nicht verdrehen. Durch Drehen an
dieser Schraube kommt es zu Vergaserstérungen.

Unterseite:

® Die Leerlaufeinstelischraube © und die Feder @ ent-
fernen und die untere, hintere Befestigungsplatie &
abnehmen, wenn das linke oder mittlere Vergaser-
paar zerlegt werden soll.

® Die Schrauben © mit den Sicherungsscheiben ldsen
und die Schwimmerkammer @ und die Dichtung &
abnehmen, :

® FUr den Ausbau der Leerlaufdiise ® den Stépsel &
abschrauben.

® Die Hauptdiise € ausschrauben und die Unterleg-
scheibe @ entfernen. .

® Fiirden Ausbau des Schwimmars @den Stift @ heraus-
drilcken.

@ Fir den Ausbau des Schwimmerventils die Schraube
@ mit den Sicherungsscheiben und die Halteplaite ®
entfemen und die Ventieinheit (Federsicherung &,
Ventilnadel @, Ventilsitz @ und O-Ring ®) heraus-
Ziehen,

A. Schwimmerventileinheit  B. Halteplatte

® Fiir den Ausbau der Nadeldiise @ zyerst den cberen
Deckel © abnehmen und die Membrane & des Va-
kuurnkolbens (sieshe oben} und die Haupidise &
heraushehmen und dann die Nadeldiise nach oben
herausdriicken.

Zusammenbau des Vergasers

(fiir jeden Vergaser):

Allgemeine Hinweise:

1. Beschidigte oder gealterte O-Ringe und Dichtungen
austauschen.

2. Eine dinne Schicht Fett auf die Gelenkkugein und
Kugelsitze in den Verbindungsstangen aufiragen,

3. Den Drosselklappen-Verbindungsmechanismus ein-
stellen (Seite 54), ebensc den schnellen ieerlauf
(Seite 50). '

Oberteil:
1. Beim Einbau der Membrane und der Vakuumkoiben
folgendes beachten:
® Die einzelnen Vakuurnkotben so einsetzen, daf die
Nut in dem Diisennadeihalter in der ,U*f5rmigen
Kerbe sitzt.



A. Nut

@ Die Membranzunge mit der Kerbe in der Auflage-
flache des Deckels ausrichten und die Membran-
dichtlippe in die entsprechende Nut einsetzen.

A. Zunge B.Kerbe

® Denrt Deckel aufsetzen und kontrollieren, ob der
iKolben teicht und ohne zu Klemmen auf- und ab-
wiiris gleitet.

2 Einbau der Leerlaufregulierschraube: Die Leerlauf-
regulierschraube vollstdndig, jedoch nicht zu fest,
hineindrehen und dann um die gleiche Anzahl von
Umdrehungen, die bei der Zeregung notiert wurde,
herausdrehen. Die Begrenzung der Leerlaufregulier-
schraube ohne die Schraube zu drehen, so aufdriicken,
daB sie in die urspriingliche Richtung gegen den
Anschiag fir die Linksdrehung zeigt.

Unterseite:

® ‘Wenn das Schwimmarveniil und/oder der Schwimmer
ausgetauscht werden, den Krafistoffstand kontrol-
lieren und erforderlichenfalls ems’reilen (siehe Seite
170).

Ausbau der Seifrolle und der Welle:

@ Die Befestigungsschrauben &, & der Anlasserkolben-
hebel @ und des Nockens fiir den schnellen Leerlauf
& losen.

® Die Schraube @, die Feder &, die Unterlegscheibe @
und die Kunststoffuntedegscheibe @ entfernen. Die
Chokeverbindungswelle @ herausziehen.

@ Fir den Ausbau der Seilrollenwelle & zuerst die Kon-
termuttern @ losen, die Ausgleichseinstellschrauben
& zusammen mit den Kontermuttern, Sicherungs-
scheiben & und den Untedegscheiben @ (je 3) ab-
schrauben.

ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT 53

@ Die oberen Enden der Verbindungsstangen von den
Gelenkkugeln abziehen. Die Stange &, Feder €, Stange
@ und der Kugelsitz & kénnen aus den einzelnen
\brbmdungsgestangen heraustfallen (siehe Abbitdung
E24).

@ Die Sicherungsscheibe @ geradebiegen und dann
die Mutter @, Sicherungsscheibe und Untetlegscheibe
entfernen.

® Die Nockenhehel @ fiir den schneilen Leerlauf, die
Feder @ und die Buchse @ von der Welle abziehen,

® Den Verbindungsstangenhatter @ entfernen,

® Die dicken Unterlegscheibe €, die Seilrolle @ und die
Riickholfeder @ von der Welle abziehen.

® Die Welle zusammen mit der Kunststoffunierleg-
scheibe @ und dem Sicherrungsring @ herausziehen.

Hinweise fiir den Einbau der Seilrolle und der Welle:

1. Eine diinne Schicht Fett auf die Welle und die Gelenk-
kugeln auftragen. '

2. Die Seilrolle in der Richtung, wie in der Abbildung
gezeigt, einbauen. Die Rilckholfeder ebenfalls wie in
der Abbildung gezeigt sinhdngen.

A. Seilrolle B, Riickholfeder

3. Den Nockenhebet fiir den schnellen Leedauf in der
gezeigten Richtung einbauen, die Mutter fingerfest
anziehen und dann die Federenden an den in der
Abbildung gezeigten Stelien einhdngen.

A.Hehel B. Feder

4. Die Mutter festziehen und eine Seite der Unterieg-
scheibe lber die Seite der Mutter biegen. Eine neue
Unterlegscheibe verwenden.

5. Den Drosselktappen-\(erb:ndungsmechamsmus ein-
stellen (Seite 54).

Auseinanderbau der Yergaser:
® Die Befestigungsschrauben &, @ der Anlasserkolben-
hebel @ und des Leerlaufnockens & losen.
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® Die Schraube &, Feder &, Stanlunterlegscheibe ® und
Kunststoffunterlegscheibe & entfernen. Die Choke-
verbindungswelie @ ghziehen.

® Die Schrauben & und Sicherungsscheiben 15sen und
die oberen Befestigungsplatten & und & abnehmen.

® Die Leerlaufeinstallschraube @ und die Feder @ ent-
fernen und die untere, hintere Befestigungsplatte @

abnehmen.
® Die Kontermuttem @ (3) 16sen, die Ausgleichseinstell-
schrauben zusammen mit den Kontermuttern,
Sicherungsscheiben @ und Unterlegscheiben @ (je 3)
abschrauben und die obersn Enden der Verbin-
-dungsstangen von den Gelenkkugeln abziehen. Die
Stange €, Feder 8, Stange® und der Kugelsitz &
kdnnen aus den einzelnen Verbingungsgestingen
herausfallen.

A. Verbindungsstange C. Einstelischraube

B. Gelenkkugei

@ Die Schrauben @ (6) mit den Sicherungsscheiben
von der unteren, vorderen Befestigungsplatte @ ent-
fernen und die drei Vergaserpaare auseinanderbauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Das 3-Wege-Gelenk der Krafistoffschlauche muB
zwischen das mittlere und das finke Vergaserpaar
eingebaut werden.

2. Damit die Vergaserhalterungen dlcht sind, milssen
die Offnungen aller Vergaserbohrungen in gleicher
Ebene und die Mittenabstinde vorschriftsmiBig sein.
Die Vergaser auf die Ausrichtvorrichtung (Spezial-
werkzeug) fiir Vergaser und Vergaserhalter aufsetzen
und dann die Befestigungsschrauben {6) festziehen,
Vor dem Einbau Sicherungslack auf die Gewinde auf-
{ragen.

A. Ausrichtvorrichtung (57001-1036)
B. Sicherungslack auftragen

3. Den Kraftstoffstand der einzelnen Vergaser messen

und erfordetlichenfalis einstelien (Seite 170).

M ACHTUNG: Bei falschem Kraftstoffstand kann das
fir eine gute Motorieistung erforderliche Kraftstoff/
Luftgemisch nicht erreicht werden.

4. Vor dem Aufbau. der Vergaser aut dem Motor den
Drosselklappen-Verbindungsmechanismus wie folgt
einstellen;

Einstellung des Drosselklappen-Verbindungsmecha-

nismus:

® Die Kontermuttern an den einzelnen Ausgleichsein-
stellschrauben 16sen und die Einstellschraube hingin-
drehen, bis sie leicht aufsitzen und dann wieder um
112 Umdrehungen herausdrehen. Die Kontermuttern
fastzichen.

® Kontrollieren, ob alle Drosselkiappen ohne zu klemmen
leicht &ffnen und schiieBen, wenn die Seilrolle ge-
dreht wird.

® Kontrollieran, ob der Chokehebel sich ohne zu klem-
men leicht auf- und abwiérts bewegt. Bei eingedriick-
tem Chokehebel kontrollieren, ob die einzeinen An-
lasserkolben aufsitzen. Auf den Kolben drilcken; wenn
er sich leicht bewegt, sitzt ar nicht auf,

Vergaserhalterungen

Ausbau (fiir jede Vergaserhaiterung):
@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

'@ Das Luftfiltereloement ausbauen (Seite 47).

® Das hinters, obere Lufifi iltergehZuse ausbauen (Seite
48).

@ Das vordere, obere LuftﬁhergehauSe ausbauen {Seite
47).

® Die Vergaser aushauen (Seite 49),

® Die Schellen an den Vergaserbalterungen entfernen.

® Die Schrauben (3) 1sen und die Vergaserhalterungen
abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau {fiir Jede Vergaserhalterung):

1. Die Vergaserhalterungen sind alie gleich. Die mittiere
Halterung mit der Oherseite nach unten einbauen.

2. Um Lndichtigksiten zu vermeiden, die Vergaserhal-
terungen im vorgeschriebenen Winkel und Abstand
unter Verwendung der Ausrichtvorrichtung {Spezial-
werkzeug) fiir Vergaser und Vergaserhafierungen
ginsetzen.

A. Ausrichtvorrichtung fiir Vergaser und Vergaser-
halterung (57001-1036)
B. Sicherungslack auftragen.



3. Vor dem Einbau Sicherungslack auf die Schraubge-
winde aufiragen.

Kihler

Aushau:

@ Warten, bis das Kiihimitiel abgekihlt ist.

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

@ Das Batteriemassekabel (—) abklemmen.

® Den Kiihlerdecked abschrauben.

® Die KuhlerablaBschraube abschrauben, damit das
Kihimittet ablaufen kann.

A. Ablaischraube  B. Kiihler

® Die Schlauchschelien an dem oberen und unteren '

Kiihlerschiauch iosen.

@ Die Kiihierbefestigungsschrauben und Unterlegschei-
ben (e 3) entfemen. Die Gummidémpfer kbnnen
heraustalien.

® Den Kiihler leicht nach vorne schieben, die Schlauch-
schelle wegschieben und den Reservetankschlauch
vom Kiihler abziehen. _

® Den Kilhler ganz herausnehmen und darauf achten,
daB der Kiihierbiock nicht beschidigt wird. '

Hinwaise fiir den Einbau:

1. Die Schlduche kontroliieren und bei Beschiddigung
austauschern.

2 Vor dem Einbau des Kihlers den oberen Kiihler-
schlauch aufsetzen, die Schraube festziehen und den
Schlauch nach unten halten.

3. Nach dem Einfiiten des Kihimittels das Kiihlsystem
entliiften (Seite 24).

Kiihlerventilator

Ausbau:

® Den Krafistofftank abnehmen {Seite 46).

@ Das Batteriemassekabel (—) abkiermmen,

® Den Kithier ausbauen (siche oben).

® Die 2polige Steckverhindung der Ventilatormotor-
leitungen abziehen.
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® Die Inbusschrauben.und Buchsen {ie 4) entfernen
und den Kihlerventilator vom Molorrad abnehmen.
Die Gummidampfer kbnnen herausfalien.

A. Kiihlerventilaior

Auspuffe

Ausbau (beide Seiten):

@ Die Auspuffabdeckung nach Ldsen der Schraube, des
Boizens, der Unterlegscheiben und der Sicherungs-
scheiben (e 2) entfernen, _

® Die Klemmschraube an der Verbindung des Auspuffs
und der Leistungskammer i6sen.

A. Klemmschraube
B. Auspuff

C. Befestigungsschraube
D. Hintere Fufiraste

® Die Befestigungsschraube, Sicherungsscheibe und
Untetlegscheibeldsen, die hintere FuBraste abnehmen
und den Auspwif nach hinten ziehen.

Hinweis fiir den Einbau (beide Seiten):
@ Die Dichtungen an beiden Auspuffen kontrofieren
und bei Beschadigung austausmen._
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Auspuffrohre

Ausbau (fiir beide Selten):

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

@ Den Kiuhler ausbauen (Seite 55).

® Den Kilhlerventilator ausbauen {Seite 55).

® Den Auspuff abbauen (Seite 55).

® Die Befestigungsschraube, Sicherungsscheibe und

. Unteregscheibe an der Leistungskammer entfemen.
® Die Muttern (8) an den Auspufirchrhaltern Gsen und

.die Halter (3) von den Stehbolzen abschieben.

A. Auspuffrehrhalter

® Die Klemmschrauben (2) an den Verbindungen der
Auspufirohire und er Leistungskammer ibsen.

@ Die Schraube und Sicherungsscheibe, die Sicherungs-
scheiben {2} entfernen und die Auspuffrohrabdeckung
abriehmen.

#® Die Befestigungsschraube der Leistungskammer ent-
fernen, den Sammler und die Auspuffrohre (2) ab-
nehmen,

A. Sammler
B. Befestigungsschraube

C. Abdeckung

® Die Auspuffrohrhatier, Halbmanschetters und Dich-
tungen in den AuslaBkandlen (3) entfernen.

Hinweise fiir den Einbau (beide Seiten):

1. Die Dichtungen an den Auspuffen oder an der Aus-
puffrohrverbindung kontrollieren und bei Beschidi-
gung austauschen,

2. Die Auspuffrohre sind mit den Zviindemummern ge-
kennzeichnet. Die Auspuffrohre in der vorgeschrie-
benen Stellung einbauen.

A. Kennzeichnung

3. Die Befestigungsschrauben und die Klemmschrauben
zuerst fingerfest anziehen, dann die Muttem der Aus-
puffrohrhalter gleichmaBig festziehen, damit der Aus-
puff dicht ist und schlieBlich die Befestigungs-
schrauben und Klemmschrauben festziehen.

4. Den Motor griindlich warmlaufen lassen und nach
vollsténdiger Abkiihlung alle Klemmschrauben nach-
ziehen,

impulsgeber
Ausbau:
® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48),
® Die 6-polige Steckverbindung, die die Leitungen der
Aufnahmespule mit dem IC-Ziinder verbindet, ab-
ziehen und die Leitungen durch d|e Schellen vom
Rahmen abziehen,
® Die Inbusschrauben (2) losen und den Decke! des
Impulsgebers und die Dichtung abnehmert.
® Die Befestigungsschrauben (3) mit einer Untereg-
scheibe und einer Sicherungsscheibe lbsen und den
impulsgeber abnehmen.

-

A. Impulsgeber

Einbau:

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Fin
vollstandiger Ausbau ist nicht erforderiich, weshalb
die Leitungen nicht abgeklemmt zu werden brauchen.

® Die Kurbelwelle mit einem 14 mm Schliisse! an der
Lichtmaschinenrotorschraube im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die F*-Marke an der Zlndvarsteliung mit
der Friihzlindmarkierung am Gehiuse ausgerichtet ist.



B ACHTUNG: Fir das Drehen der automatischen
Ziingversteilung immer die Kurbelwelie mit einem
Schliissel drehen. Versuchen Sie nicht, die Ziindver-
stellung mit einem Schliissel an der Ziindverstellungs-
befestigungsschraube zu drehen.

HTTTA

A. F*Marke B. Friihziindmarke

® Den Impulsgeber so einbaugn, da8 die Nase an dem
Steuerrotor mit dem Kern der Aufnahmespule fur
Zylinder Nr. 1-und Nr. 6 ausgerichiet ist.

A. Impulsgeber fiir Zylinder Nr. T und Nr. 8, B. Nase
C. Spulenkem

@ Die Befestigungsschrauben (3) festzishen.

® Die Leitungstiille in die Kerbe im Gehéduse sinsetzen
und die Dichtung und den Decke! aufsetzen,

@ Die Impulsgeberleitungen durch die Offnung im Zy-
linderkopt fiihren und die 6-poligen Steckverbindun-
gen anschlieBen.

® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen (Seite 85).

® Den Kraftsiofftank aufsetzen {Seite 46).

Gehéuse der automatischen Ziindverstellung,
automatische Ziindversteliung

Aushau:
® Die Inbusschrauben (2) losen und den Deckel und
die Dichtung der Impulsgeber abnehmen.
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® Die Befestigungsschrauten (3) mit einer Unterleg-
scheibe und einer Sicherungsscheibe losen und die
Impulsgebereinheit herausnehmen,

@ Die Inbusschrauben (2} t9sen und das Gehiduse der
automatischen Zindverstellung abziehen. An der
Deckelauflagefidche und an der Nabe des Geh&uses
sind O-Ringe angeordnst.

Einbau:

ANMERKUNG: Wenn das Gebaduse selbsi ausgetauscht
wird, ist an dem Gehduse der automatischen Ziind-
verstellung eine neue Zindmarke anzubringen, wig in
den Hinweisen fir den Zusammenbau der automa-
tischen Ziindversteilung beschrieben {Ssite 59).

@ Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85).
Vollsténdiger Ausbau ist nicht erforderlich, weshalb

die Leitungen nicht abgekiemmt zu werden brauchen. .

® Mit einem 14 mm Schlissel die Kurbelwelle an der
Lichtmaschinenrotorschraube drehen, bis die , T“-Mar-
ke an dem Lichtmaschinenrotor mit der Passfliche
der Kurbelgehausehiiften an der Vorderseite des
Lichtrmaschinenhrotors ausgerichtet ist. An diesem
Punkt stehen die Kolben Nr. 1 und Nr. 6 am oberen
Totpunkt (OT).

S

Marke B. Passfliche

ik

A. ,,T“"

® Ein wenig Motordl auf den O-Ring am Gehiuse auf-
tragen; den O-Ring auf die Dackelauflagefiiche auf-
lagen und etwas einfettan.

® Die Zindverstefiung so drehen, dafl die ,T"-Marke
an der Ziindverstellung mit der Friihzindmarkierung
am Gehiduse ausgerichiet ist.

o
A Friihziindmarke B. ,T“-Marke
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® Die Schraybenidcher im Gehause und im Zylinder-
block ausrichien und das Gehause s¢ ¢inbauen, daB
die Zahnriader ineinander greifen. Kontroilieren, ob
die ,T"-Marke an der Zindverstellung mit der Friih-
ziilndmarkierung am Gehduse ausgerichiet ist. Wenn
dies nicht der Fail ist, das Gehduse ausbauen und
nochmals einbauen.

® Die Gehausebefestigungsschrauben festziehen.

® Die Kurbelweile so drehen, daB die [F“-Marke an der
Ziindversteliung mit der Frihziindmariderung am Ge-
h&duse ausgerichtet ist.

B ACHTUNG: Keinen Schraubenschiiissel an der Be-
festigungsschraube der Ziindverstelkng ansetzen, um
die Ziindversteilung zu drehen; immer die Kurbelwelle
drehen. Hierdurch wird vermieden, daB das (Kunststoff)
Zahnrad der Ziindverstellung beschadigt wird.

@ Die Impuisgebereinheit so einsetzen, daB die Nase
an dem Steuerrotor mit dem Kern des Impulsgebers
fur Zylinder Nt. 1 und Nr. & ausgerichiet ist (siehe
Abbildung E43).

@ Die Befestigungsschrauben (3) festziehen.

® Die Dichtung und den Deckel der impulsgeber auf-
satzen und die Deckelschrauben fesiziehen.

® Den Lichtmaschinendecke!l (Sefte 85) aufsetzen,

Zeregung (EinschiieBiich Ausbau der automatischen

Ziindverstelilung}:

® Die Befestigungsschraube des Zilndverstellungs-
zahnrads losschrauben und die Unteriegscheibe ab-
nehmen; dabei die Inbusschraube der Ziindver-
stellung festhaiten.

B ACHTUNG: Fir das Losen oder Festziehen der
Schraube an der Ziindverstellungswelie das (Kunst-
stoff) Zahnrad der Ziindverstellung nicht festhalten.

Automatisches Ziindverstellungsgehiuse
£46

8. Stellstift
9, Inbusschraube

1. Befestigungsschraube
2. Unterlegscheibe

3. Hiilse 10. Unterlegscheibe

4. Scheibenfeder 11, Oldichtung

5. Ziindverstellungszahnrad 12, O-Ring

8. Unterlegscheibe 13. Ziindversteliungswelle
7. Ziindverstellungsgehiiuse 14. Ziindversteller

A. Schraube
B. Hiilse

C. Zindverstellungszahnrad
D. Inbusschlilssel

@ Die Hiilss und das Ziindversteliungszahnrad abziehen.

- @ Die Scheibenfeder und die Dyuckscheibe abnehmen

und die Zundverstefitngswelle und die Ziindver-
stellung aus dem Geh&use herausziehen.

@ Die Oldichtung mit einem Haken herausnehmen.

@ Dic Befestigungsschraube der Zindverstellung 16-
sen; clabei die Zundversteiiungswelie an der Flache
der Oldichtlippe in einen Schraubstock einspannen’
und die Ziindverstellung von der Welle abbauen.

8 ACHTUNG: Schraubstockbacken mit Kupferbsldgen
benutzen, damit die Oberfliche der Welle nicht be-
schadigt wird.

Hinweise fiir den Zusammenbau:
1. Die Aussparung im Ziindverstellungsgehduse mit dem
Stift am Ende der Zilndverstellungswelle austichten,

A. Aussparung

B. Stift



2. Eine neue Oidichtung mit dem Lagertreiber und dem
Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeuge) einsetzen. Die
Qldichtung einpressen, bis sie am Absatz in der Boh-
rung aufsitzt.

A. Lagertreiber {57001—-293)
B. Lagertreiberhaiter (57001139}

3. Die Hilse so auf die Ziindverstellungswelle aufsetzen,
daB das abgeschrigte Ende gegeniiber dem Zahnrad
sitzt.

4. Sicherungstack auf das Gewinde der inbusschraube
der Zilndversteliung auftragen und die Schraube mit
einem Drehmoment von 20 kpm festziehen.

8. Das Anzichdrehmoment der Zahnradbefestigungs-
schraube ist 2.0 kpm.

6. Die Impuisgehereinheit so einbauen, daB die Friih-
ziindung vorschrifismiBig eingesteit wird (Seite 58).

7. Wenn das Ziindverstellungsgehduse ausgetauscht

wird, ist vor dem Einbau der impulsgebereinheit eing’

Friihziindmarkierung wie folgt an dem Gehduse an-

zubringen.

@ Mit einem 14 mm Schliissel an der Lichtmaschinen-
rotarschraube die Kurbetwelle im Uhrzeigersinn
drehen, bis die , T*-Marke an dem Lichtmaschinen-
rotor mit der Passfliche der Kurbelgehdusehalften
an der Vorderseite des Lichtmaschinenrotors aus-
gerichtet ist. An diesemn Punki stehen die Kolben
Nr. 1 ung Nr. 6 am oberen Totpunkt {(OT).

‘Qm

A.  T“Marke B. Passflache

® Ein wenig Motordl aut den O-Ring am Gehiuse
aufiragen; den O-Ring auf die Deckelpassflache
aufiegen und ein wenig einfetien.

® Die automatische Zlndversieliung so drehen, dal
die .T"-Marke an der Zindverstellung in der Mitte
des Markierungsbereiches steht.

® Die Schraubenlicher im GGehause und im thnder—
block ausrichten; die Zahnrdder ineinandersetzen
und das Gehéuse einbauen. Die Ziindverstellung
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ein wenig drehen, damit die Zahnréder ineinander
greifen.

® Die Gehausebefest:gungsschrauben festziehen.

® Eine Fruhziindmarkierung am Gehause anbringen,
die mit der ,T*-Marke der Ziindverstellung ausge-
richtet ist. Darauf achten, daf3 die Kolben Nr. 1 und
Nr. 6 immer noch am Totpunkt stehen.

A. Eine Friihziindmarkierung einschlagen B. ,T“-Marke

Zerlegung der automatischen Ziindversteliung:

® Den Steuerrator 3 entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen und den Rotor abzishen.

@ Die Federsicherungen @ {2) und die dicken Unter-
legscheiben & (2} entfernen und die Gewichte & (2)
zusammen mit den Federn @ (2} abziehen.

Automatische Ziindversteliung

5. Gewicht

6. Unterlegscheibe

7. Unterlegscheibe

8. Ziindverstell:ngsgehiuse

1. Steuerrotor

2. Federsicherung
3. Unterlegscheibe
4. Feder

® Die diinnen Unterlegscheiben &(2) von dem Schwenk-
bolzen des Gewichts abnehmen, ebenfalis die Druck-
scheiben @ (2} von der Rotorwelle abnehmen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der automatischen

Ziindverstellung:

1. Die Teile der Ziindversiellung sauberwischen uﬂd ein-
fetten (Seite 238).
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2. Den Steuerrotor 50 einbauen, dafl die Rotomase an
der Seite der ,JTEC*-Marke ist.

A. ,TEC“-Marke B.Nase

Nockenwellenkettenspanner

Aushau:

® Die Sitzhank entriegeln, hochklappen und das Batterie-
massekabet abklemmen,

@ Den Kraftstoffzufuhwregler aushaven (Seite 46).

@ Die Inbusschrauben (2) ganz herausschrauben und
den Nockenwslienkettenspanner und den O-Ring
herausziehen,

A. Nockenwellenkettenspanner

B ACHTUNG:

1. Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die
Befestigungsschraube nicht nur halb heraus. Wenn
Sie die Befestigungsschrauben von dieser Stellung
aus wieder festziehen, kann der Kettenspanner und
die Nockenwelienkette beschidigt werden. Wenn
die Schrauben geldst wurden, muf der Kettenspan-
ner ausgebaut und wie nachstebend beschrieben
wieder eingestelit werden.

2. Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der
Nockenwellenkettenspanner ausgebaut ist. Hier-
durch konnte die Ventilsteuerung verstellt und der
Motor beschidigt werden.

Einbau:

@ Die Blockierschraube einige Umdrehungen losen und
die Druckstange sowie die Feder herausnehmen.

® Die Feder gegen den Kopf der Druckstange zusam-
mendriicken und einen dinnen Draht durch die Boh-
rung in der Drucksiange schieben, damit die Feder
an der vorgeschriebenen Stelie bieibt.

A.Feder B.Draht

® Die Druckstange durch den Kugselhaltering nach oben
in das Kettenspannergeh&use einschieben. Das Ket-
tenspannergehiuse mit der offenen Seite nach unten
halien, damit die Kugein von der Gleitfiiche im Katten-
spanner wegfallen und die Druckstange durchge-
schoben werden kann. Die flache Seite der Druck-
stange zur Blockierschraube halten und die Stange
von Hand eindriicken, bis der Draht an der Auflage-
fldche des Kettenspanners anliegt.

M ACHTUNG: Wenn die flache Seite von der Schraube
wegzeigt, wird die Druckstange herausgedriickt und
der Kettenspanner gleicht den Kettendurchhang nicht
mehr automatisch aus.

® Die Druckstange festhalten und die flache Seite zur
Schraube hin drehen. Die Blockierschraube festziehen,
damit die Druckstange festsitzt.

Nockenwelienkettenspanner

1. Blockierschraube
2. Druckstange

3. Kugel
4. Feder

® Den Draht herausziehan und den Kettenspanner mit
der Blockierschraube nach oben aut das Kurbelge-
haduse aufsetzen. Den O-Ring auswechseln, wenn er
beschédigt ist.

® Die Blockierschraube iGsen und dann festziehen.
Wenn die Schraube gelést ist, gieichi die Feder even-
tuellen Durchhang automatisch aus, bis der Schrau-
benkopf fest auf der Unterlegscheibe aufsitzt.

® Den Kraftstoffzufuhrregler einbauen (Seite 46},

® Das Batteriemassekabel anschiieBen.

Steuerkettenspanner {(Vorlegewelle)

Ausbau:
@ Die Sitzbank entriegeln, hochkiappen und das Batterie-
massekabel abklermmen.



@ Die Inbusschrauben (2) gleichméfig losschrauben
und den Steuerketienspanner heravsnehmen.

Einbau:

@ Eine neue Dichiung auf die Passfiache auflegen und

den Kettenspanner an den Zylinder anbauen; dabei
die Inbusschrauben gleichmaBiig ein wenig festziehen.

A. Schrauhen gleichmagig festziehen.

® Das Batteriemassekabel anschlieien.

Ventilatorthermoschaiter

Ausbau:

@ Wartery, bis das Kuhimittel abgekiihlt ist.

@® Den Kraftstoffiank abnehmen (Seite 463,

® Das Batteriemassekabel (—) abkiemmen.

& Die Kilhlerverschraubung abnehmen.

® Die KiihierablaBschraube herausdrehen, damit das
Kiihlmittel abflisBen kann.

® Die Leitung abziehen und den Ventilatorthermoschal-
ter losschrauben,

M ACHTUNG: Beil Arbeiten an dem Ventilatorschalter
den Schalter nicht auf eine harte Flache fallen lagsen.
Durch einen soichen Sto3 kann der Schalter besché-
digt werden.

A. Ventilatorthermoschalter
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Hinweise fiir den Einbau:

1. Vor dem Einbau Dichtmasse auf das Schaltergewmde
auftragen.

2. Den Schaiter mit einem Drehmoment ven 0,50 kpm
festziehen.

3. Kihlflissigkeit in den Kiinler einfillen und das Kiihl-
system entliiften {Seite 24).

Wassertemperaturfiihler

Ausbau:

® Warten, bis die Kihiflssigkeit abgekihit ist.

@® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46},

® Das Batteriemassekabst (—) abklemmen.

® Die Kihlerdeckel abnehmen.

® Die KihlerablaBschraube herausdrehen, damit das
Kiihimittel apflieBen kann.

® Die Leitung abziehen und den Wassertemperatur-
fiilhler losschrauben.

A. Wassertemperaturtihier

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den O-Ring kontrollieren und auswechseln wenn er
beschadigt ist.

2. Den Fuhler mit einem Drehmoment von 2,0 kom
festziehen. ]

3. Kihifliissigkeit in den Kiihier einfiillen und danach
das Kihlsystem entiften (Seite 24).

Wasserpumpenfliigelrad,
mechanische Dichtung

Ausbau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48).

® Den Kihier ausbauen {Seite 55).

® Den Kilhlerventilator ausbauven (Seite 55).

® Den Sicherungsring aus der Nute nehmen und das
Ubkerlaufrohr in den Wasserpumpendecke! drucken,
bis das obere Ende aus dem Thermostiatdeckel
herauskommt {(Abbildung E70).

® Die Inbusschrauben {2} I6sen und den Wasserpum- -
pendeckel mit dem O-Ring abnehmen,
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® Den Sicherungsring abnehmen und das Flilgeirad @ ® Die Dichtungsauflage @ und die Gummidichtung @
von der Wassemumpenwelie abnehmen. aus dem Fligelrad herausziehen. Dies ist leicht von
Hand magtich.

Wasserpumpe, mechanische Dichiung

E64

A. Fliigelrad B, Sicherungsring

® Die Halteschrauben (2) der mechanischen Dichtung
I3sen und die 6 mm Schradben (mit 1,0 mm Gewinde-
steigung} ungefdhr 30 mm tief gleichméaBig in die
Gewindeldcher in dem Haltering @ hineindrehen,
damit der Hattering vom Zylinderblock abgenommen
werden kann.

W ACHTUNG: Bei diesem Arbeltsgang darauf achten,
daB die Dichtflache der mechanischen Dichiung nicht
beschéidigt wird,

1. Sicherungsring 5. Mechanische Dichtung
2. Flilgelrad 6. Schraube
3. Gummidichiung 7. Hattering

4. Dichtungsauflage

Einbau: :

® Kihimittel auf die Féachen der Gummidichtung und
der Dichtungsauflage aufiragen und die Gummidich-
tung und die Dichtungsauftage von Hand in das Hiigel-
rad eindriicken, bis die Auflage unten in der Bohrung
aufsitzt.

A, Haltering fiir mechanische Dichtung
B. Dichtfiache

® Die mechanische Dichtung & mit dem Lagertreiber-
“halter (Spezialwerkzeug) herausdriicken.

A. Dichtungsauflage C. Kiihlmittel auf die Ober-
B. Gummidichtung flachen auftragen

@ Dichimasse auf die Passfidche des Dichiungsge-
hé&uses (Abbildung E66) auftragen und mitdem Vorder-
radgabel-Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug} in den
Haltering sinpressen. Soweit eindrlicken, bis der Ge-

A. Lagertreiberhaiter (57001-135) _ hiusefiansch an dem Haitering anliegt.




Einbau der mechanischen Dichfung

1. Mechanische Dichtung
2. Dichtmasse auftragen
3. Haltering

A. Vorderradgabet-Oidichtungstreiber (57001-191)

® Dichtmasse auf die Passflichen des Halterings (Ab-
hiidung E66} auftragen und den Ring in den Zylinder-
block einbauen.

B ACHTUNG: Nicht zuviel Dichtmasse auftragen,
damit die AblaBbohrung nicht verstopft wird. Wenn dies
der Fall ist, vermischt sich das Kiihimittel mit dem
Motordt,

A. AblaBbohrung
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@ Einen neuen O-Ring auf die Wasserpumpenwelle auf-
setzen und ein wenig Kiihlmittel auftragen, damit sich
das Fliigelrad leicht {iber den O-Ring schieben [4Bt.

® Die Gleitflache der mechanischen Dichtung mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und ein
wenig Kihlmittel auf die Gleitfldche aufiragen, damit
die mechanische Dichtung geschmiert ist.

® Das Fligelrad auf die Welle aufsetzen und dabei die
Bohrung mit dem Anschlag an der Welle ausrichien.
Das Fliigelrad festhalten und den Sicherungsring in
die Wellennut einsetzen.

® Die O-Ringe des Wasserpumpendeckeis und des
Uberlaufrohrs auswechsetn. Ein wenig Kiihlmitte! auf-
tragen, damit sie sich teichter einbauen lassen.

® Das Uberaufrohr ganz in den Pumpendecke! ein-
flihren, bis die Federringnut im Deckel sitzt.

C. Uberlaufrohr
D. Wasserpumpendeackel

A. Federringnut
B. O-Ringe

® Den Fedening auf das Uberaufrohr seizen und den
Pumpendeckel aufsetzen. Vor dem Festziehen der
Inbusschrauben das Uberlaufrohr in den Thermostat-
deckel schieben und den Federring in die Nut ein-
setzen.

® Die Deckelschrauben festzichen. Die AbiaRschraube
mit dem O-Ring sinschrauben und mit sinern Dreh-
moment von 2,0 kpm festziehen. .

® Den Kuhlerventilator einbauen (Seite 55).

® Dan Kihler einbauen {Seite 55),

@ Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 48).

Thermostat

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46),

® Den Kilhler ausbauen (Seite 55).

® Den Kihlerventilator aushauen (Seite 55).

® Die Befestigungsschrauben (2) des Thermostat-
deckels losschrauben,

® Den Sicherungsring aus der Nute herausnehmen und
das Uberlaufrohr in den Wasserpumpendackel
driicken, bis das obere Ende des Rohrs aus dem
Thermostatdeckel herauskommt.
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Ausbau des {beriaufrohrs
' E7Q

1. Den Sicherungsring aus der Nut herausnehmen.
2. Das Uberiaufrohr nach unten driicken.

® Den Thermostatdeckel abnehmen; bei der Abnahme
des Deckels kornmen auch die Feder und der Thermo-
stat heraus.

Einbau;_ :

® Das Uberlaufrohr herausziehen und die O-Ringe aus-
wechsein. Ein wenig Klinimittel auiragen, damit der
Einbau erieichtert wird.

® Das Uberaufrchr vollstandig in den Wasserpumpen-
deckel einfiihren, bis die Federringnut in dem Deckel
sitzt.

A. Uberlaufrohr

@ Den Sicherungsring aut das Uberaufrohr aufsetzen.

ANMERKUNG: Zu diesem Zeitpunitt braucht der Siche-
rungsring noch nicht eingesetzt zu werden. Er wird nach
dem Aufsetzen des Thermostatdecikels in die Nut ge-
setzt.

® Den Thermostat, die Feder, eine neue Dichtung und
den Thermostatdeckel in dieser Reihenfolge auf den
Zylinderkopf aufsetzen,

® Sicherungsiack auf die Gewinde der Deckelschrauben
auftragen und die Dackelschrauben (2} locker fest-
ziehen.

C. Deckel
D. Aufwiirts

A. Thermostat
B. Feder

ANMERKUNG: Die Dichtung in der richtigen Stefung
auflegen, damit die Form zu der Auflagefiiche des Zy-
linderkopf paBt.

=

g

A. Neue Dichtung

® Das Uberlaufrohr vollstandig in den Thermostatdeckel
einschieben und den Sicherungsring in die Nut ein-
setzen.

ANMERKUNG: Wenn sich das Uberlaufrohr schwer ein-
schieben |4Bt, einen sauberen Lappen um das Rohr
wickeln und mit einer Zange arbeiten. Darauf achten,
daB das Robr nicht verformt oder beschédigt wird.

@ Die Schrauben {2) des Thermostatdeckels festziehen.
® [en Kihlerveniilator einbauen (Selte 55).

@ Den Kihler sinbauen (Seite 55).

@ Den Kraftstofftank aufseizen (Seite 48).



Zylinderkopfdeckel

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 46).

® Das Batteriemassekabel (—) abklemmaen,

@ Die Inbusschraube I3sen und den Anschlag der Hal-
terung abnehmen und die Drehzahlmesserritzel-Hal-
terung und das Ritzel mit der Drehzahimesserwelle
aus dem Zylinderkopfdeckel herausziehen.

B ACHTUNG: Wenn sich das Drehzahlmessemitzel
beim spiterenAufsetzen des Zylinderkopfdeckels noch
im Zylinderkopf befindet, wird eventuell das Drehzahl-
messer-Zahnrad beschédigt.

£

D. Drehzahimesserwelle
E. Zytinderkopfdeckel

A, Inbusschraube
B. Anschiag
C. Halterung

® Die beiden unteren Ziindspulen ausbauen (Seite 49).

® Die Zylinderkopfschrauben (32) idsen und den Zylin-
derkopfdecka!l nach der Seite zbschieben. An der
Vorderseite des Tachometerritzels ist ein Stellstift an-
gebracht.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Zylinderkopf-Gummistdpsel (4} und die Zvlinder-
kopfdichtungen auswechseln und vor dem Einbau
etwas Dichimasse auf beide Enden der Stopsel auf-
tragen. Die Nasen mlssen an der Seite der Nocken-
welle sitzen.

P

A.Nase B. Dichtmasse auftragen
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2. Vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfdeckeis kontrol-
lieren, ob der Stellstift vor dem Drehzahlmesser-
Schneckenrad sitzt.

3. Die Schrauben des Zylinderkopideckels {32) mit einem
Drehmoment von 1,5kpmfestziehan. Die 4 Schrauben,
die durch die Gummistdpse! gehen sind 5 mm langer
als die anderen, '

4. Den Motor grindlich warmlaufen lassen und warten,
bis erwieder abgekiihit ist; dann alle Deckelschirauben
nochmals mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

5. Die Inbusschraube der Tachometerritzeihaiterung mit
einem Drehmoment von 0,90 kpm festziehen.

Nockenwellen

Aushau:

® Den Krafistofftank abnehmen (Seite 486).

® Das Batteriemassekabel {(—) abkiemmen,

® Die Zindkerzen ausbauen.

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen {Seite 85). Es
ist nicht erforderlich, den Deckel volistdndig vom
Kurbelgehduse abzunehmen, so daR die Lichtma-
schinenleitungen angeschiossen bleiben kénnen.

@ Einen 14 mm Schiiissel an der Lichtmaschinentotor-
schraube ansetzen und die Kurbelwelle durchdrehen,
bis die ,T“-Marke an dem Rotor mit der Kurbeige-
hausepassflache an der Vorderseite des Rotors aus-
gerichtet ist. An diesem Punikt stehen die Kolben
Nr. 1 und Nr. 6 am oberen Totpunkt (OT).

A..T“-Marke B. Passflache
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® Die beiden unteren Ziindspulen ausbauen {Seite 49).

@ Den Zylinderkopfdeckal abnehmen {(Seite 65).

® Entsprechend dem Muster auf der Seite 281 einen
Deckel aus einer Gummiplatte herausschneiden und
in die Steuerkettenéfinung steckan, damit keine Teile
in das Kurbelgehéuse fallen kinnen.

® Den Kraftstoffzufuhrregler ausbauen (Seite 48).

® Den Nockenwellenkettenspanner aushauen (Seite 60).

@ Die Schrauben {(16) der Nockenwellenlagerdeckel
losen und die Lagerdeckel (8) abnehmen.

i

A. Nockenwellenlagerdeckel C. EinlaBnockenwelle
B. AuslaBnockenwelie

® Die Nockenwelien ausbauen. Einen Schraubenzieher
oder enen Braht in die Ketie sinfiihren, damit sie
nicht in den Zylinderblock fallt,

M ACHTUNG: Beim Durchdrehen der Kurbelwelle die
Nockenwellenkette stets spannen. Dadurch wird ver-
hindert, dafi sich die Kette auf dem unteren (Sekun-
dirwellen-) Ritze! verwirrt. Bei verwirrter Kette kbnnen
sowohldie Kette als auch das Ritzel beschadigt werden,

Einbau:

@ Ubemrifen, ob die Zylinderkopfdichiung und die vier
Gummistdpssl enifernt sind, ob alle Beilagen vor-
schriftsmaBig in den VentilsttBel eingesetzt sind und
ob samtliche Stelistifte (16) der Nockenwellenlager—
decket eingebaut sind.

® Die Kutbelwellenstellung (iberpriifen um zu sehen,
ab die Kolben Nr. T und Nr. &noch am oberen Totpunkt
stehen {Abbildung E78) und erforderlichenfalls nach-
stellen. Vor dem Durchdrehen der Kurbelwelie die
Nockenwellenkette spannen.

® Die Nockenwellenteile mit sauberem Motordl be-
streichen. Beim Einbau einer neuen Nockenwelle und/
ader eines neuen Zylinderkopfs, die neuen Nocken-
wellenteile mit sinerdiinnen Schicht Molybdandisulfid-
fett bestreichen.

@ Kontrollieren, ob die Nockenwellenkette auf das untere
(Sekunddrwelien-) Ritzel aufgelegt ist und gespannt
haiten.




Aufiegen der Nockenwellenkette 1

ANMERKUNG: Die ,T"-Marke am Lichtmaschinenrotor
muB mit der Kurbelgehausepassfiache an der Vorder-
seite ausgsrichiet sein.

Steuerketten-
rad der
EinlaB-

nockenwelle

2

Auflegen der Nockenwellenkette 2

ANMERKUNG: Die ,T*Marke am Lichtmaschinenrotor
muB mit der Kurbelgehdusepassfiiche an der Vorder-
seite ausgerichtet sein.

Steuerkettenrad
der AuslaB-
nockenwelle

Einstell-
marken

Steuerketten-
ra¢t der Ein-

laBnocken-
welle

S

Steuerkettenrad
der Auslali-
nockenwelle
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® Wenn die Kette vorschriftsméBig aufgelegt ist, springt
sie nicht (ber das Kettenrad, wenn an der Ketie
gezogen wird.

ANMERKUNG: Bei dem nachstehend beschriebenen
Einbau der Nockenwelle, die Kette auch nicht einen
Moment locker iassen. Diss ist der kritische Punki bei
der Einsteliung der Steuerkette.

® Die Nockenwelie fiir die AuslaBventile in die Kette
einfilhren.

ANMERKUNG: An der Nockenwelle fur die AuslaBventile
sitzt das Drehzahlmesserschneckenrad; dieses ist an der
Nockenweile fiir die Einlaventile nicht vorhanden. Die
beiden Nockenwellen sind mit L und R markiert;
die ,L“-Marke muB sich auf der linken Seite und die
R"-Marke auf dar rechiten Seite befinden.

7oA AR

“L“-Marke C Schneckenrad

A RMarke B.

® Das Kettenrad der AuslaBnockenwette wie foigt in die
Kette einsatzen: Zuerst die Kette so auf das Ketten-
rad auflegen, daB die Unterseite der Einstellmarke
am Kettenrad in Héhe der Zylinderkopfdeckel-Pass-
fliche steht.
@ Die AuslaBnockenwelle in die Lager einsetzen und
die EinlaBrockenwelle in die Kette enfiihren.
@ Das Zahnrad der EinlaBnockenwelie wie folgt in die
Kette einsetzan:
1. Fiir den Fall, dag die Einstellmarke am Kettenrad
der Auslafnockenwelle in der Mitte des FUhrungs-
glieds steht (siehe Abbildung EBO}.
® Das auf der Mitte der Einstellmarke am AuslaB-
nockenweflenkettenrad sitzende Fuhrungsglied
fesistellen ~ dies ist Glied Nr. 1.

® Wie in Abbildung E8Q gezeigt, 17 Flihrungsglieder
abzdhten,

® Die Kette s0 auf das EinlaBnockenweilenketien-
rad auflegen, daB das 17. Fihrungsglied in der
Mitte der Einstellmarke am EinlaBrockenwellen-
rad sitzl,
2. Fur den Fall, daB8 die Einstelimarke am AusiaB-
nockenwelilenketienrad zwischen den beiden Fiih-
rungsgliedern steht {siehe Abbiidung E81).
® Das auf der Mitle der Einstelimarke am AuslaB-
kettenrad sitzende Innenglied feststellen; dies ist
Glied Nr. 1.

® Wie in Abbildung E81 gezeigi, 17 Innenglieder
abzihlen.

® Die Kette so auf das EinlaBnockenwellanketten-
rad auflegen, daB das 17. Innenglied in der Mitte
der Einstelfmarke am EinlaBnockenwellenketten-
rad sitzt,

@ Die Einlafinockenwelle aut den Zytinderkopf auf-
setzen.

® Die AuslaBnockenwellen-Lagerdeckel (4) entspre-
chend der Numerierung am Zylinderkopf einsetzen;
die Pfeile an den Lagerdeckeln miissen nach vorne
zeigen (zur Auslafiseite}.

H ACHTUNG: Die Nockenwelien-Lagerdeckel wurden
zusammen mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein
Lagerdeckel an einer falschen Stelle eingesetzt wird,
kann die Nockenwelle fressen, weil nicht geniigend
Ol in die Lager gelangt.

® Zuerst die AusiaBnockenwellen-Lagerdeckel fest-
ziehen. Die beiden Schrauben missen Jeweiis gleich-
méBig festgezogen werden.

B ACHTUNG: Beim Festziehen der Nockenwelien-
Lagerdeckelschrauben darauf achten, daB die Nocken
die Beilagen nicht aus dem Ventiistéel herausdriicken.
Wenn die Schrauben festgezogen werden und die Bei-
lagen nicht vorschriftsmaBig siizen, kommt es zu
Schaden am Zylinderkopf und an der Nockenweile.

A. Zwei Schrauben gleichmaBig festziehen. C. Pfeil
B. Vome D. Nummer

@ Fiir das Finsetzen der EinlaBnockenwslle in die Lager,
die Kurbelwelle mit einem 14 mm Schliisset e wenig
im Uhrzeigersinn drehen und dabei die Einlafnocken-
welle zu den Vergasern hin ziehen, Die Kurbelwelle
nur solange durchdrehean, bis die Nockenwelle fichiig
sitzt. Vergewissern Sie sich jetzt ebenfalls, dag die
Beilagen von den Nocken nicht aus dem Ventilstéi8el
gedriickt wurden. Die Beilagen einpassen, wenn sie
sich verschoben haben.

® Die EinlaBnockenwsllen-l.agerdeckel (4) einseizen

und die Schrauben {8) in der gleichen Weise wie bei
den AuslaBnockenwellen-Lagerdeckeln festziehen.

® Wenn beide Nockenwelien eingesetzt sind, die
Schrauben (16) mit einem Drehmoment von 1,2 kpm
festziehen.

® Den Nockenwellenkettenspanner einbauen {Seite 60).

ANMERKUNG: Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, wenn
der Nockenwellenketienspanner ausgebaut ist. Dies
kénnte die Einstellung der Steuverkette durcheinander-
bringen und die Nockenwelle miiBte dann wieder aus-
und eingebaut werden.

® Um zu Uberpriifen, cb die Steuerkette vorschrifis-
maBig eingestellt isi, die Kurbalwelle um zwei Umdre-
hungen im Uhrzeigersinn drehen, bis die Kolben Nr. 1
und Nr. 6 am oberen Totpunkt stehen {Abbildung E78);
dann die Steuerkettensinsteung nochmais (ber-
prifen. Wenn die tUnterseite der beiden kreisformigen
Einstellmarken {am AuslaBnockenwellenkettenrad
und am EinlaBnockenwellenkettenrad) in H&he der
Zylinderkopfdeckel-Passfiiche stehen, ist die Steuer-
kette vorschriftsmaBig eingestellt.
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(E84

Einstellmarke

\\\
\\\ Steuerkettenrad
der Einlafi-
\ M nockenwelie

Einstellmarke

[ :

1. Kurbelwelle und Nockenwelien nicht durchdrehen,
indem ein Schlissel am Nockenwelienkettenrad an-
gesetzt wird. Stets einen 14 mm Schiiissel an der
Lichtmaschinenrotorschraube ansetzen.

2. Sofort anhailten, wenn belm Durchdrehen der Kurbel-
welle Widerstand filhlbar ist. Die Kurbelwslls in die
Ausgangssteliung zuriickdrehen und die Lage der
drei Einstelimarken kontrollieren. Die Ventlle kdnnen
verbogen werden, wenn die Elnsteliung nicht vor-
schriftsméaBig ist.

® An dieser Stelie das Ventilspiel Uberprifen und er-
forderlichenfalls nachstellen {Seite 12},

® Den Kraftstofizufuhiregler einbauen (Seite 46).

® Den Lichimaschinendeckel aufsetzen (Seite 85).

® Den Zylinderkopidecks! aufseizen (Seite 85).

® Die Ziindspulen einbaven (Seits 49).

® Das Batteriemassekabel anschlieBen.

@ Den Kraitstofftank aufsetzen (Seite 46).

@® Den Leedauf kontrollieren und erforderichenfalls die
Vergaser einsteflen (Seite 18).

Zylinderkopf

Ausbau:

® Den Kraftsiofftank abnehmen (Sette 46).

® Den Kihler ausbauen (Seite 55). :

® Den Kithierventilator ausbauen {Seite 55).

® Die Auspuffe und die Auspuifrohre an beiden Seiten
abbauen (Seite 55 und 56).

/* .’l;’ Steuerkenenrad
S der Auslai-
) /// nockenwelle

® Den Thermostat ausbauen (Seite 63).

@ Das vordere, obere Luftfiltergehduse ausbauen (Seite
an.

® Die Vergaser ausbauen (Seite 48).

® Die beiden unteren Ziindspulen ausbauen (Seite 49).

@ Den Zylinderkapfdecke! abnehman (Seite 85).

@ Den Lichtrnaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erforderiich, den Deckel vollstandig abzu-
nehmen, so daB die Leitungen angeschiossan bleiben
kdnnen.

@ Die gelbfweiBe Leitung des Wassertemperaturflihlers
abklemmen.

® Den Steuerkettenspanner ausbauen (Seite 60).

@ Die bsiden Nockenwellen ausbauen (Seite 66G).

® Die 6-polige Steckverbindung der Impulsgeber ab-

ziehen und die Leftungen der Impulsgeber aus dem
Zylinderblock herauszighen.

® Die Schrauben iosen und die Verschraubung und
Dichtung des oberen Kiihlerschiauchs vom Zyiinder-
kapf entfernen,

A. Schlauchverschraubung
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® Das Gehduse der automatischen Ziindverstellung
abnehmen (Seite 57) und die 6 mm Zylinderschrauben
(4) an der Riickseite des Zylinders I&sen,

A. Zylinderschrauben

@ Enisprechend dem Muster auf Seite 281 einen Deckel
aus einer Gummiplatte schneiden und in die Nocken-
wellenkettendffnung stecken, damit keine Teile in das
Kurbelgehduse fallen kdnnen.

® Zuerst die 6 mm Schrauben {4} in der Mitte hintan
Ibsen und dann die 10 mm Muttern und Unterleg-
scheiben {je 18} entfernen.

A. Zylinderkopf-Befestigungsschrauben

® Dan Zylinderiopf mit der Dichtung abnehmen. In der
Passflache sitzen Stellstifte (2).

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Nockenwelen-Lagerdeckel werden zusammen
mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Beim Einbau eines
neuen Zytinderkopfs sind deshalb die zusammen
mit dem neuen Zyiinderkopf gelieferten Lagerdeckel
einzubaten.

2. Kontrollieren, ob die hintere obere Kettenfilhrung in
den Zylinderkopf eingesetlzt ist (Seite 72).

3. Kontrollieren, ob die Kettenfilhrungen {vorne und
‘hinten} und die Stellstifte (2) eingesetzt sind und
eine neue Dichiung einsetzen.

A. Nockenwellenkettenfithrungen  B. Stellstifte

4. Die Zylinderkopfmutter (16} zuerst mit einem Dreh-
moment von 2,5 kpm und die Schrauben (4) mit einem
Drehmoment von 0,6 kpm festziehen; danndie Mutterm
mit einem Drehmoment von 4,0 kpm und die Schrau-
ben mit einem Drehmoment von 1,0 kpm in der in
Abbildung EBS angegebenen Reihenfolge fostziehen.

Reihenfolge filr das Fesiziehen der Zylinderkopf-
muttern und Schrauben

Ak B W
g \ \
{1 @ @5
8. Nach dem Festdehen der Zylinderkopfmuttemn und
Schrauben die 6 mm Zylinderschrauben (4) mit einem
Drehmoment van 1,0 kpm fesiziehen.
6. Das Gehiduse der automatischen Zlindverstellung wie
auf Seite 57 beschrieben einbauen.
7. Den Motor grindlich warmlaufen lassen. Warten, bis
der Motor wieder abgekiihlt ist und dann die Zylinder-

kopfmuttern und -schrauben nochmals mit dem vor-
geschriebenen Drehmorment festzichen.

()

Ausbau der Ventile und Ventiifiihrungen
{fiir jeweils ein Ventit und eine Ventiliiihrung):

@ Die VentilstdBel (12) urd die Beilagen (12) heraus-
ziehen. Die Teile kennzeichnen.

ANMERKUNG: Wenn mehr als ein Ventil ausgebaui
werden muB, sind die Ventile so zu kennzeichnen, das
sie anschlieBend wieder an der gleichen Stefie einge-
baut werden kdnnen.

® Mit einem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug (Spe-
zialwerkzeug) den Ventiifedertalier & herunterdriicken
und die Sicherungskeiie & herausnahmen.
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Ventil und Ventilfithrung

ES0

1. Bellage

2. VentiistoRel

3. Sicherungskeil
4. Federteller

8. AuBere Feder
6. Innere Feder

7. Federsicherung
8. Oldichiung

9. Federsitz

10. Ventifithrung
11. Federsicherung
12. EinlaBventit

13. Austaiventil

® Den Federsitz @ entfernen.

@ Den Bereich um die Fiihrung herum auf etwa 120 -
150° C erhitzen und Igicht mit einem Hammer auf den
Ventilflihrungsdom (Spezialwerkzeug) schiagen, um
die Ventilfihrung aus der Qberselte des Zylinder
kopfs auszubauen.

A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug (57001-241)
B. Adapter (57001-243)

® Das Werkzeug 10sen und dann den Federteller &, die
duBere Feder @ und die innere Feder ® abnehmen.

® Das Ventil @ oder @ herausdriicken.

® Die Federsicherung @ entfernen und die Oldichtung ®
mit einem Haken herausziehen. A. Ventilfiihrungsdormn (57001-163)
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Einbau (fiir jeweils ein Ventil und eine Ventilfiihrung):

® Etwas Ol auf die Ventilfiihrung aufiragen und den
Sicherungsring in die Nut in der Ventifithrung ein-
setzen.

® Den Bereich um die Bohrung fiir die Ventifiihrung
herum auf etwa 120 - 150° C erhitzen und die Ventil-
flihrung von der Oberseite des Zvlinderkopfs her mit
dem Ventilfihrungsdom (Speziaiwerkzeug) hinein-
treiben. Der Sicherungsring dient ais Anschlag fur die
Ventilfithrung.

® Die Ventilfihrung mit der Ventifihrungsahle (Spezial-
werkzeug) auch dann rdumen, wenn die alte Ventil-
fuhrung wieder eingebaut wird.

A. Ventilfiihrungsahie {(57001-162)

® Das Ventii [Eppen, um 2u konirollieren, ob es vor-
schrifisméBig sitzt. Bei ungleichméBigam Sitz im Ab-
schnitt ,Wartung” {Seite 177) nachschlagen.

® Fine neue Oldichiung aufschigben und den Federring
einsetzen,

® Etwas Moiybdandisuliidfett auf den Ventilschaft auf-
tragen, das Ventil einsetzen und den &uBeren sowia
den inneren Federieller und die &ufere sowie die
innere Feder aufsetzen.

@ Den Federteller aufsetzen, mit dem Ventiffeder-Kom-
pressionswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach unten
driicken und die Sicherungskeile einsetzen.

® Wenn die Ventilsicherungskeile, der Federteller und
der Ventischaft vorschriftsmaBig eingebaut sind, ist
das Ventilfeder-Kompressionswerlzeug abzunehmen.

® Etwas Motordl auf die VentilstBBel und die Beilagen
auftragen und diese Teile an der urspriinglichen Stelle
wieder ginbauen. Wenn der Ventilstdfel ausgetauscht
wird, ist er mit einer dilnnen Schicht Malybdandisulfid-
fett zu bestraichen.

Nockenwellenkettenfishrungen

Hinten ohen

Aushau:

@ Den Zylinderkopt ausbauen (Seite 69).

@ Die Flbrung vom Zylinderkopf abnehmen.

A. Hintere obere Kettenfithrung

Hinweis fiir den Einbau:

@ [Jie Fihrung so einbauen, daB das mit ,UP" markierte

Ende nach oben zeigt.

A. ,UP“-Markierung

Hinten unten

Aushau:

® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 69).

® Die Gummidampfer entfemen, die Kettenradwellen
herausziehen und das Kettenrad abnehmen.

A. Gummiddmpfer B. Keiienrad

® Die Steuerkette nach vorne bewegen und die Filh-
rungshalterung herausnshmen.

@ Den Sicherungsring abnehmen und die Wefie und die
Rolle aus der Flhrung herausnehmen,




Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Gummidampier mit einem geeigneten Kleber auf
die Enden der Kettenrdderwellen aufkleben. Die Welle
80 in den Zyiinder einsetzen, gal der Gummidampfer
nach ocben zeigt.

A. Gummidampier

2. Neue Wellen undfoder Fihrungskettenrader mit
Motordl bestreichen.

3. Nicht vergessen, die Nockenwellenkette zwischen
dem Kettenrad und der Halterung durchzufiihren.

Vome

Ausbau: _ )
® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite §9).
® Die Filhrung herausnehmen,

Hinweise fiir den Einbau:
1. Die Fihrung mit der ldngeren Nase nach unten ein-
setzen,

A.kurz B.lang
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2. Beim Einsetzen der unteren Fiihrungsnasen in die
Kurbelgehiusenuten ist es einfacher, die rechie Seite
zuerst einzusetzen.

Obhen

Ausbau:

® Den Zylinderkopfdeckel abnehmen, die Mutiarn (2)
abschrauben und die Filhrung herausnehmen.

B. Zylinderkopideckel

A. Filhrung

Hinweis fiir den Einbau:

® Wenn die Schrauben ausgetauscht werden, Siche-
rungsiack auf die Gewinde der neuen Schrauben auf-
tragen. Keinen Sicherungslack auf die unters Hilfte
des Gewindes auftragen, wo die Befestigungsmuttem
der Kettenflihrung aufgeschraubt werden,

Zyhnderblock

Ausbau;

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

® Den Kihler aushauen {Seite 85).

® Den Kihlerventilator ausbauen (Seite 55).

® Die Auspuffe und Auspuffrohre an beiden Seiten ab-
bauen (Seite 55 und 56}. .

® Den Thermostat ausbauen (Seite 63) und das Uber-
laufrohr herausziehen.

@ Das vordere obere Luftfiltergehfuse ausbauen (Seite
47).

@ Den Vergaser ausbauen (Seite 49).

@ Die beiden unteren Zilndspulen ausbauen {Seite 49).

@ Den Zylinderkoptdecke! abnehmen (Seite 65).

#® Den Lichtmaschinendecket abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erforderlich, den Deckel volistindig abzu-
nehmen, so daB die Leitungen angeschlossen bleiben
kdnnen.

® Den Kraftstoffzufuhrregier ausbauen (Seite 46).

® Den Nockesnwellenketienspanner ausbauen (Seite 60).

@ Beide Nockenwellen ausbauen (Seite 66).

@ Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 69),

ANMERKUNG: Vor dem Abschrauben der Zyiinderkopf-
muttern (16) die 6 mm Zyfinderschrauben {4) an der
Riickseite des Zylinders losschrauben
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® Die Nockenwelienkettenfihrungen ausbauen (Seite
72).

® Den Steuerkettenspanner ausbauen (Seite 60).

@ Die Schrauben {2} lOsen und den Anlasserdeckel ab-
nehmen.

® Die Inbusschrauben (2) IGsen und den Deckel des
Steuerkettenzahnrads abzishen. Auf dem Zahnrad-
deckel sitzt ein O-Ring.

Wasserpumpenaniriebswelle
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Hier
& Schliissel
ansotzen

1. Kettenraddecket 6. Wasserpumpenantriebsrad

2. O-Ring 7. Zindverstellungs-Antriebsrad
3. Steusrkettenrad 8. Unterlegscheibe
4, Stift 9. Schraube

5. Wasserpumpen-
antriebswelle

® Die Wassermpumpen-Antricbswelle mit einem 12 mm
Maulschiiissel festhalten, die Schrauben an beiden
‘Wellenenden 16sen und das Steusrksttenrad ab-
nehmen.

ANMERKUNG: Um das Kettenrad von der Welle abzu-
nehmen, eine 10 mm Schraube {mit 1,25 mm Gewinde-
steigung) ungefahr 15 mm einschrauben. An dem Ket-
tenrad ist ein Stellstift angeordnet.

B ACHTUNG: Den Maulschiissel fiir das L.Osen oder
Festziehen der Schrauben nicht an der Wasserpumpen-
welle ansetzen, da sonst das Kunsistoffkegelrad be-
schadigt wird.

A. 12 mm Schliisse!

A. Eine 10 mm Schraube hineinschrauben.
B. Steuerkettenrad

@ Die Wasserpumpen-Antriebswelle nach links heraus-
ziehen. _

® Die Schrauben {4) 16sen, und den Zylinderblock, die
Dichtung und die O-Ringe {4} entfernen. A Zylinder-
ful sind Stellstifte (2} angecrdnet,

ANMERKUNG: Den Zylinder umgekehrt auf die Werk-

bank stellen. Hierdurch wird verhindert, dal die Zylinder-

hillsen durch das Gewicht des Zylinderblocks heraus-

gedriickt werden. Die Zylinderhllsen sind leicht auf-

gepredt.

® Einen sauberen Lappen um den FuB der sinzeinen
Kolben wickeln, damit keine Teile und kein Schmutz
in das Kurbelgehéuse fallen kénnen.

Einbau: .

@ Beim Einbau eines neusn Zylinderblocks muB das
Spiel zwischen dem Kolben und dem Zyiinder dem
vargeschriebenen Wenrt entsprechen (Seite 183).

® Die Gl und Kiihimittelbohrungen mit Druckluft durch-
blaseri, damit das Ol und das Kiihimittel ungehindert
flieBen kann.

® Die Tucher unter den Kolben wegnehmen.

® Kontrollieren, ob die Wasserpumpenwelle in den Zy-
linderblock eingesetzt ist {Seite 78). .

® Kontrollieren, ob die Stelistifte (2) und die Olkanal-
diise eingesetzt sind.

ANMERKLUNG: Darauf achten, dag die Olkanaldiise nicht
iiber die Passflache vorsteht.

® An demn zweiten Spannbolzen von auBen auf beiden
Seiten neue O-Ringe (4} einsatzen,

Teile am Zylinderfud

1. Stellstift
2. O-Ring
3. Olkanaldiise



@ Eine neue ZylinderfuBdichtung auflegen.

@ Die Nockenwelien- und Steuerkette so anheben, daid
sie sich nicht verfangen und die Kurbelwelle so drehen,
dai die Kotben Nr. 3 und Nr. 4 am oberen Totpunkt
stehen.

® Die Kolbenuntertagen (Spezialwerkzeuge) unter die
Kolben setzen, um die Kolben wihrend des Zylinder-
einbaus in gleicher Hohe zu halten. Fiir die Kolben
Nr. 1, 2, 5 und & die Kolbenhaiter vorng und hinten
ansetzen.

" A. Kolbenunterfage (57001-1038})
B. Kolbenhalter {57001-1030)

® Die Kolbenringe so drehen, dab die Offnungen in den
oberen Kotbenringen und in den Olabstreifringen
samtiicher Kolben nach vorne und die Offnungen
in den zweiten Kolbenringen nach hinten zeigen.
Die Offnungen in den oberen und in den unteren
Stiitzringen der Olabstrelfnnge miissen um jeweils
30° beiderseits der QOffnungen der Expansionsringe
versetzt sein. '

Kolbentinge

(E106)

: I
/ e 30° - 30° 4

/ A

/ {finung ces oberen Stahlrings \\

fnung des unteren Stahirings

@ Motordt auf die Kolbenringe und die Zylinderflachen
auftragen. Beim Einbau neuer Kolben und/oder eines
neuen Zylinderblocks die Kolben und die Zylinder-
flichen diinn mit Molybdandisulfidfeti bestreichen.
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@ Die Kolbenringe mit einem Kolbennng-Kempressions-
werkzeug (Spezialwerkzeug) zusammendriickan.

ey

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug (57001-521)

® Den Zylinderblock auf die Kolben Nr. 3 und Nr. 4
setzen und den Zylinderblock langsam nach unten
driicken und dabei waagerecht halten. Wenn sich die
Zylinderhitlsen iber die Kolbenringe geschoben
haben, die Spezialwerkzeuge von den Kolben Nr. 3
und Nr. 4 abnehmen.

M ACHTUNG: Wenn sich die Kolben verkanien und
die Kolbenringe aus dem Kolbenring-Kompressions-
werkzeug rutschen, bevor die Zylinderhiilsen iiber die
Ringe geschoben. sind, miissen die Ringe nochmals
mit dem Kolbenring-Komprasslonswerkzeug zusam-
mengedriickt werden, da sonst die Kolbenringe bre-
chen.

® Den Zylinderblock weiter nach unten driicken, bis er
sich iber die Kolbenringe der Zylinder Nr. 1,2, 5und 6
schiebt und dann die Spezialwerkzeuge abnehmen.

® Den Zylinderblock vollstindig nach unten driicken,
-bis er fest auf dem Kurbelgehiuse aufsitzt.

® Dis vier Zylinderschrauben einseizen und mit einem
Drehmoment vor 1,0 kpm festziehen.

® Molyhdandlsulﬁdfett alf die Wasserpumpen-Antriebs-
welle auftragen und die Welle durch die Osen der
Steuer- und Nockenwellenkette einfiihren,

A. Steuerkette B. Nockenwelenkette

® Die Steuerkette auf das Zahnrad auflegen und das
Zahnrad auf die Welle aufsetzen: den Stellstift mit der
Aussparung im Wellenende ausrichten. Die Schraube
fingerfest anziehen.
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A. Stellstift  B. Aussparung

® Die Befestigungsschraube des Ziindverstellungs-An-
triebsrads fingerfest anziehen.

® Die beiden Kettenrad- und Zahnradbefestigungs-
schrauben mit einem Drehmoment. von 2,0 kpm fest-
ziehen und dabei die Wasserpumpen-Antriebswelle
mit einem 12 mm Schllissel an der Welle festhalten,

® Ein wenig Matordl auf den O-Ring auf dem Deckel
auftragen ungd den Steuerkettenraddecket mit den
Inbusschraubern (2) befestigen.

® Den Anlasserdecket mit den Schrauben (2) befestigen,

® Den Steuerkettenspanner einbauen (Seite 61).

@ Die Nockenwelien-Kettenflhrungen einbauen {Seite
72). :

® Den Zylinderkopf einbauen (Seite 70},

® Die Nockenwellen einbauen (Seite G6).

@ Dis Nockenwellen-Kettenspannereinbauen {Seite 60).

® Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen {Seite 65).

ANMERKUNG: Das Ventilspisal Uberpriifen (Seite 12) und
erforderlichenfalls vor dem Aufsetzen des Zylinderkopf-
deckels einsiellen.

® Das Zindverstellungsgehéduse einbauen (Seite 57).

® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen (Seite 85).

@ Die Ziindsputen einbauen (Seite 48}

® Die Vargaser einbauen (Seite 50},

® Das Luftfittergehiuse einbauen {Seite 47).

@® Den Themostat einbauen (Seite 63).

® Die Auspuffe und die Auspuifrohre einbauen (Seite
55 und 56).

@ Den Kihierventilator einbauen {Seaite 55).

@® Den Kihler einbauen (Seite 55},

® Den Kraftstoftank aufgelzen (Saile 48).

® Die Gasziige einsiellen (Seite 14).

® Kihlmittel in das Kiihisystem einfiilen und das System
antliiften (Seite 22).

® Den Leerlauf kontrollieren und erforderlichenfalls die
Vergaser einstellen {Seite 18).

Zerlegung des Zylinderblocks:

® Das Wasserpumpen-Flligelrad und die mechanische
Dichtung ausbauen (Seite 61).

® Die Wasserpumpenwelie mit sinem 12 mm Maul-
schliissel festhatten, die Mutter abschrauben und das
Wasserpumpenkegelrad abnehmen. :

A. Wasserpumpenweille B. Wasserpumpenkegelrad

Wasserpumpenwelle

4R

N
=
L)

O

Hier einen
Schrauben-
- schliissel
ansetzen.

@

Lo

1. Q-Ring 4. Stift

2. Oidichtung 5. Kegelrad
3. Wasserpumpenweile 6. Mutter

@ Den Stift am Kegelrad aus der Wasserpumpenweile
herausdriicken und die Welle zur Wasserpumpe hin
herausziehen.

@ Die Oldichtung der Pumpenwelle mit einem Haken
herausnehmen,

® Das Wasserpumpen-Antrishskegelrad (Kunsistoff)
herausziehen; das Zindverstellungs-Antriebsrad fli
ebenfalls heraus.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Zylinderbiocks:
1. Die Qldichtung mit dem Treiber (Speziaiwerkzeug)
auf die Wasserpumpenwelle aufsetzen.



2 I

A. Treiber (57001-2886)

2. Die Kegelrad-Befestigungsmutter mit sinem Dreh-
moment ven 2,8 kpm festziehen.

Kolben, Kolbenringe

Ausbau: :

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46).

® Den Kilhier ausbauen (Seite 55).

® Den Kiihterventilator ausbauen (Seite 55).

® Die Auspuffe und Auspuffrohre an beiden Seiten ab-
bauen (Seite 55 und 56). .

® Den Thermostat ausbauen (Seite 63) und das Uber-
laufrohr herausziehen.

@ Das vordere, obere Luftfiltergehiuse ausbauen (Seite
47).

® Den Vergaser ausbauen (Seite 49).

® Die beiden unteren Ziindspulen ausbauen (Seite 49).

® Den Zylinderkoptdeckel abnehmen (Seite 65).

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erfordertich, den Deckel vollstidndig abzu-
nehmen, so da8 die Leitungen angeschiossen bleiben
kénnen,

® Den Nockenwellen-Ketlenspanner aushauen (Seite
60).

® Beide Nockenwetien ausbauen (Seite 66).

® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 69).

® Die Nockenwellen-Kettenfiihrungen ausbauen (Seite
72).

® Das Ziindverstellungsgehduse ausbauen (Seite 57).

® Den Steuerkettenspanner ausbauen (Seite 60).

® Den Kraftstoffzufuhregler ausbauen (Seite 46).

® Den Zylinderbiock ausbauen (Seite 73).

@ Saubere Ticher um die Kolben wickeln, damit keine
Teile und keir Schmutz in das Kurbeigehduse fallen
kénnen.

@ Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe aus den Kolben
ausbauen.
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A. Sicherungsring

® Den Kolben herausnehmen, indern die Kolbenboizen
nach der Seite, aus der der jeweilige Sicherungsring
ausgebaut worden war, herausgedrickt werden. Dazu
erforderlichenfalls das Kotbenbolzen-Ausbauwerk-
zeug und den Adapter BY (Spezalwerkzeuge) ver-
wenden.

FogEy

A. Kalbenbolzen-Ausbauwerkzeug (57001-910)
B. Adapter B (57001-913}

® Den oberen und den zwetten Kolbenring mit der
Kolbenringzange (Speziatwerkzeug) abnehmen. Zum
Ausbau eines Kolbenrings per Hand den Ring jeweils
mit beiden Daumen aufspreizen und dann an der
gegeniberliegenden Seite nach oben drilcken,
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Oberer und zweiter Ring E118

Oberer Ring

A. Zuerst die Offnung aufspreizen. _
B. Dann an der gegeniiberiegenden Seite nach oben Zweiter Ring
driicken.

@ Den oberen und den unteren Stizing und dann den 4. Den Kolben so auf das Pleue! setzen, daB die Pleile
Expansicnsring abnehmen. auf den Kolbenhoden nach varne zeigen. Neue Kol-
benbolzen-Sicherungsringe in die Kolben einsetzen,

da die alten Sicherungsringe beim Ausbau deformiert

worden waren. Kontrollieren, ob an allen Kolben

Hinweise fir den Einbau: Sicherungsringe eingesetzt sind.

1. Bei Einbau eines neuen Kolbens ist zu kontrollieren,
ob das Kolbenspiet den vorgeschriehenen Wert auf-
weist (Seite 181}, AuBerdemi ist zu kontroflieren, ob das
Kolbenbolzenspiel den vorgeschriebenen Wert auf-
weist (Seite 183). -

2. Zum Einbau des Olabstreifringes zunéchst den Ex-
pansionsring sc einseizen, dad die Enden aneinander-
stoBen und dann den oberen und den unteren Stiitz-
ring einbauen, Die Ringe weisen keine spezielie obere
und untere Seite auf, so daf sie beliebig singasetzt
werden konnen.

Einbau des Olabstreifinges - CE1d)

A. Pfeil  B.vome

Kurbelgehausebolzen :
Ausbau: -
® Den Zylinderkopf ausbauen {Seite 73). '
3. Den zweiten und den oberen Ring so einsetzen, daB ® Die Bolzen mit einermn Bolzenschliissel ausbauen. P
die Markierungen ,R" und ,RH" nach oben zeigen.
Den oheren und den zweiten Kotbenring nicht mit- Hinweise fiir den Einbau:
einander vertaischen. Die AuBenkanien des oberen 1. Die Enden mit dem ldngeren Gewinde sitzen an der :
- Ringes sind abgeschrigt; die Kanten des zweiten Kurbelgehiduseseite. Sicher:ngslack auf die Gewinde :

Ringes nicht abgeschrigt. an der Kurbelgehiuseseite auftragen.




B ACHTUNG: Sicherungslack nur in einem Bereich von
1} mm vom Boizenende auftragen, damit der Siche-
rungslack den Otkanal nicht verstopft.

Bolzengewinde

E120

Kurbeigehduseseite

:—Im
10mm

Sicherungsiack auftragen.

B

2. Die Skizze zeigt die Lage der Bolzen. Die langen
Beizen (218 mm Lénge} in die mit einem Kreis (O)
markierten Gewindeitcher schrauben und die kurzen
Bolzen {176 mm Lénge) an den mit einem Punkt (@)
markierten Stellen einschrauben. Uberschiissigen
Sicherungslack ver den Passfidchen abwischen,

(E121)

eesieoe

Lage der Bolzen

& Langer Bolzen (8x)
® Kurzer Bolzen (8x)

3. Die Balzen mit einem Drehmaoment von 0,90 kpm fest-
ziehen.

Torsionsdémpfer, Anlasserkupplung

Ausbau:

@ Das Motorrad auf dem Mittelsidnder aufbocken und
einen Olauffangbehditer unter den linken Motordeckel
setzen,

® Die Inbusschrauben (10) des #inken Motordeckels
I6sen und den Deckel abnehmen.

® Einen Torsionsdémpfer mit dem Halter (Spezialwerk-
zeug) festhalten und die Befestigungsschraube und
Unteregscheibe des Torsionsddmpfers l6sen.
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ANMERKUNG: Die Schraube hat Linksgewinde und muB
im Uhrzeigersinn gedreht werden.

A. Halter (57001-1037)
B. Torsionsdampfer
C. Zum Ldsen im Uhrzeigersinn drehen.

® Den Torsionsdampfer und die Anlasserkuppiung mit
den Abzighvorrichtungen (Spezialwerkzeuge) aus-
bauen. Daraufachten, dai das Unterseizungsrad und/
_oder das Anfasserkupplungsrad nicht herunterfaflen.

A. Magnetziinder-Abziehvorrichlung (57001-259)
B. Rotorabziehvorrichtung (57001-1016)
C. Tonsionsdéimpfe_r '

® [Das Anlasserkupphingsrad, die Unterlegscheiben (2),
und das Untersetzungsrad und die Welle entfernen.

Embau

® Ol oder Schmutz von dem Kurbehmellenkonus und der
konischen Torsionsdampfarbobrung mit einem Lise-
mittel mit hohem Flamimpunkt abwischen,

® Cie Druckscheibe, das Anlasserkupplungsrad, die
Cruckscheibe und den Torsionsddmpfer einbauen und
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen.

ANMERKUNG: Darauf achten, daB die abgeschrigte
Seite der inneren Druckscheibe nach innen zeigt, damit
die Unterlegscheibe auf der Kurbelwelle aufiiegt.



A. Kurbelwelle B. Abschriagung zeigt nach innen.

® Cine Urterlegscheibe beilegen und die Torsionsdam-
pfer-Befestigungsschraube mit einem Drehmoment
von 7,0 kpm festziehen.

@ Den linken Motordeckel aufseizen und die Inbus-
schrauben {10} festziehen.

ANMERKUNG: Kontrollieren, ob die beiden Stellstifte
gingesetzt sind.

® Den Motordistand kontrollieren (Sefte 21) und er-
forderlichenfalls O nachfilllen,

Zerlegung:
® Die Rollen, Federn und Federkappen (je 3) aus der
Anlasserkupplung ausbauen.

A. Feder C. Rolle
B. Federkappe D. Anlasserkupplung

® Zum Trennen des inneren Torsionsdampfers vom
AuBeren eine Presse verwenden.

TS |

@& Den Torsionsdampfer mit dem Halter (Spezialwerk-
zeug) festhalten und die Inbusschrauben (3} ldsen,
um den Dampfer und die Anfasserkupplung vonein-
ander zu trennen.

A. Halter (57001-1037)  B. inbusschliissel

® Die Stahlplatte von dem Dampfer abnehmen.

Minweise fiir den Einbau:

1. Den inneren Torsionsddmpfer in den &uBeren ein-
pressen und darauf achten, daB kein seitliicher Ver-
satz eintritt. .

2. Molybdandisulfidfett auf cie Unterseite der inbus-
schraubenkopfe auftragen und die Schrauben mit
ginem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

Anlasser

Ausbau;

® Die Inbusschrauben {10} Iosen, den linken Motordecke!
abnehmen und das Anlasser-Untersetzungsrad ab-
nehmen.

® Die Schrauben {2) 16sen und den Aniasserdecke! ab-
nehmen,

® Dis Mutter losschrauben und die Anlasserieifung ab-
klemmen.

A. Anlasserleitung B. Antasser

® Die Anlasserbefestigungsschrauben (2) 1bsen.




® Den Anlasser mit einem Schraubenzieher aus dem
Kurbelgehéuse hebeln, nach der rechten Seite des
Magtors hin herausziehen und dann nach oben heraus-
heben.

B ACHTUNG: Nicht auf die Anlasserwelle himmemn.
Durch Hammem auf die Welle kann der Anlasser be-
schadigt werden.

A. Fiir den Ausbau des Anlassers nicht auf die Welle
oder auf das Gehéuse hammern,

Hinweise fiir den Einbau:

1, Die Kontakifidchen am Anlasser und das Kurbelge-
hause an den Stellen, an deren der Anlasser geerde
ist, reinigen. '

Anlasser
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2. Den O-Ring durch einen neuen ersetzen, wenn er
gealtert oder beschidigt ist. Ein wenig Of auftragen.

3. Die Anlasser-Halteschrauben (2) mit einem Dreh-
moment von 1,0 kpm und die AnschluBmutiern mit
einem Drehmoment von 0,5 kpm festzichen.

4. Den Olstand kontrollieren und Ol nachfilien (Seite 21).

Zerlegung:

@ Die Schrauben 2 (2), Sicherungsscheiben @ (2) l1dsen
und einen Lagerdeckel 8, O-Ring © und Beilagen ©
abnehmen.

® Die Schraube @, mit der die Blrstenanschiuleitung
@ an die Feldsputenleitung @ angeschlossen ist, idsen
und die Biirstenplatte @ und Biirsten ® abnehmen.
Unter der Schraube liegt eine Sicherungsscheibe bei.

® Den anderen Lagerdeckel & und O-Ring & abnehmen
und das Anlassergehduse @ und den Anker @ heraus-
Ziehen. An dieser Seite der Ankarwelle befinden sich
Beilagen @ und eine Zahnscheibe @,

ANMERKUNG: Es ist nicht vorgesehen, da8 das An-
lassergehduse © zerlegt wird,

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Gealterte oder beschédigte O-Ringe durch neue er-
setzen.

2. Die Linie am Lagerschidd mit der Linie am Gehiduse
ausrichten (sieche Abbiidung F131).

1. Sicheningsscheibe
2. Schraube
3. O-Ring
4, Lagerdeckei
5. O-Ring
6. Zahnscheibe
7. Beilagen
8. Anker
9. Beilagen
10. Anlassergehiiuse
11. Feldspulenleitung
12. Burstenpiaie
13. Sicherungsscheibe
14. Schraube
15. Burstenleitung
16. Birste
17. O-Ring
18. Lagerdeckel
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A. Diese Linien ausrichten.

Leerlaufschalter

Aushau:

® Das Motorrad auf dem Mitteistander aufbocken und
das Molordi ablassen (Seite 21).

® Die Leitung vom Leeraufschalter abklemmen und
den Schalter herausschrauben,

T

A. Leerlaufschaiter
B. Deckel des duBeren Schaltmechanismus

Hinweise fiir den Einbau:

1. Ben Schalier mit sinem Drehmoment von 1,5 kpm
festziehen.

2. Motordl einfliifen (Seite 21).

Deckel des duBeren Schaltmechanismus

Ausbaul:

® Das Motorrad auf dem Mittelstinder aufbocken.

® Das Motordl ablassen (Seite 21).

@ Cie Befestigungsschraube der iinken FuBraste losen,
die Unterlegscheibe und die Sicherungsscheibe ent-
fernen und die linke FuBraste abnehmen.

® Die Schaitpedalschraube herausdrehen und das
Schaltpedal abnehmen.

@ Die Leitung des Leeraufschaliers an der Unterseite
des Deckels des aufleren Schaltmechanismus ab-
ziehen.

A. Leerlaufschalterleitung
B. Kupplungseinstelldeckei
C. Deckel des duBeren Schaltmechanismus

@ Die Schrauben (2) lésen und den Anlasserdeckel ab-
nehmen.

® Die inbusschrauben {3) des Kupplungseinstefideckels
Iosen und den Deckei abnehmen.

® Die Inbusschrauben (12) des Schaltmachanisrmus-
deckels [dsen und dan Deckel abnehmen,

® Die Zunge, mit der der Kupplungsinnenzug fostge-

halten wird, authebeln und den Kupplungsinnenzug

aus dem Kupplungsausriickhebel aushdngen.

A. Zunge  B. Kupplunigsizug

Hinweise fiir den Einbae:

1. Kontrollieren, ob die Schutzptatte vorschriftsmasig im
Deckel des auBeren Schalimechanismus sitzt Die
Stellstifte (2) missen vor dem Einbau des Deckels
eingesetzt sein. :

A. Schutzplatte
B. Deckel des duBeren Schaltmechanismus




2. Kontrollieren, oby der Kupplungsausriickhebel einge-
setfzt ist.

3. Fur den Einbau des Deckels des &uBeren Schalt-
mechanismus die Schaltwellen-Oldichiungsfiihrung
{Spezialwerkzeug) verwenden.

A. Deckel des &uBeren Schaitmechanismus
B. Schaltwelien-Gldichtungsfiihrung (57001-264)

4. Zur Sicherung des Kupplungsinnenzugs die Zunge des
Kupplengsausriickhebels umbiegen.

A. Zunge
B. Kupplungsausriickhebel
C. Deckel des d@uBeren Schalimechanismus

5. Die Kupplung kontrollieren und einstellen {Seite 20).
6. Motord! einfiillen (Seite 21).

Abtriebswellen-Nockendampfer

Ausbau: :

@ Das Batteriemassekabel an der Batierie abklemmen.

® Den Deckel des duBeren Schaiimechanismus aus-
bauen {Seite 82}.

@& Mit dem Nockendampfer-Kompressionswerkzeug ., B”
(Spezialwerkzeug) die Halteringe {2) ausbauen.
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%Y

A. Halteringe
B. Nockendampfer-Kompressionswerkzeug B¢
{§7001—1042)

® Die Beilagen, den Federanschlag, die Dampfungs-
federn (4) und den Dampfernocken abzishen.

® Den Sicherungsring, die Beifagen, die Unteriegscheibe
und die Dampfernockenrolfe herausnehmen.

Hinweige fiir den Einbau;

1, Beim Einbau des Federanschlags die ,t“-Marken an
der Feder und am Démpfemocken aufeinander aus-
richten.

2. Beim Austauschen von Nockendémpferteilen die Bei-
lagen einstellen (Seite 115}

AuBerer Schaltmechanismus

Ausbau:

® Den Deckel des duBeren Schaltmechanismus aus-
bauen (Seite 82).

® Den Abtriebswellen-Nockendampfer ausbauen (Seite
83).

® Die Schaltwelle und die Riickholfeder abziehen.
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A. Schaltwelle
B. Riickholfeder

C. Schaltbegrenzung
D. Stifthalterung

® Die Schrauben lésen und die Schaltbegrenzung ab-
nehmean.
® Die Schraube 6sen und die Stifthalterung abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Den Positionierstift an der Stifthalterung mit der Boh-
rung in der Schaliwalze ausrichten und den Stift am
Leadaufschalterhebel mit der Bohrung in der Stift-
haiterung ausrchten.

A. Dle Stifte mit den Bohrungen ausrichten.

2. Die Schrauben der Stifthalterung mit einem Dreh-
mament von 1,0 kpm und die Schraube der Schalt-
begrenzung mi{ einem Drehmoment von 2,5 kpm
festziehen.

3. Den Schaltbegrenzungsstift mit der Aussparung im
Schalthebel ausrichten,

A. Schraube der Stifthaiterung C. Schalthebel
B. Schraube der Schaltbegrenzung D. Stift

4. Den Riickholfederstift herausnehmen, wenn er locker
ist. Sicherungslack auf das Gewinde auftragen und
mit einem Drehmoment von 2,0 kpm festziehen.

Olpumpe

Ausbau:

® Den Deckel des duBeren Schaltmechanismus aus-
bauen (Seite 82).

® Die Pumpenbefestigungsschrauben (2) iGsen und die
Olpumpe herausziehearn,

B. Befestigungsschrauben

A. Olpumpe

Hinweis fiir den Einbau:
@ Die Dichtung der ipumpe durch eine neue ersetzen.

Zerlegung:

@ Die Schrauben @ des Olpumpendeckels iosen und
den Deckel @ abnehmen.

® Die Rotoren & herausnehmen.

@ Den Stift aus der Olpumpenwelle herausziehen, damit
die auf das Olpumpenrad aufgepreBte Welle heraus-
gezogen werden kann,

Hinweils fiir den Einbau: .
® Nach dem Zusammenbau der Olpumpe kontrollieren,
ob sich die Welle frei bewegt.

Kupplungsausrijckniechanismus

Ausbau;

® Den Decket des duBeren Schaltmechanismus aus-
bauen (Seite 82).

® Die Konfermutter und die Unterlsgscheibe 18sen und
den Kupplungsausriickhebet abnehmen.

@ Die Schraube und den Anschiag herausnehmen und
den Kupplungsausriickmechanismus herauszichen.

Einbau:

® Den Positionierstift mit der Bohrung im Deckel des .
duBeren Schaltmechanismus ausrichten und die du- T
Bere Ausrlickwelle in den Decks! einsetzen.

® Die Stahlkugeleinheit einsetzen.

® Die innere Ausriickwelle mit der Oldlchtungsfuhrung
(Spezialwerkzeug) einbauen, damit die Oldichtung
nicht beschadigt wird.




Olpumpe

A. Oldichtungsfiihrung (57001-261)

® Den Kupplungsaustickhebel, die Unteregscheibe und
die Kontermutier so auf die innere Welle aufsetzen,
daB der Ausrickhebel in der in der Abbildung ge-
zeigten Stellung steht,
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(E144)

1. Schraube

2. Schraube

3. Pumpendeckel
4. Rotor

5. Pumpengehéuse
6. Dichtung

7. Pumpenrad

8. Stift

® Die Befestigungsschrauben des Ausriickhebelan-
schlags mit 1,0 mkp festziehen.

® Den Deckel des auBeren Schaltmechanismus ein-
bauen (Seite 82).

® Die Kupplung einstelien {Seite 20).

Lichtmaschinendeckel

Ausbau:
ANMERKUNCG: Das Motorrad auf den Seitensidnder
stellen, damit méglichst wenig Motordl verloren geht.

@ Die Mutter und die Schrauben (2) am Haupibrems-
zylinderkonsol mit Unteregscheiben und Sicherungs-
scheiben (e 3} l6sen und das Konsol abnehmen.

@ Den rechien Seitendeckel abnehmen, die Ziindboxbe-
festigungsschrauben {2} iosen und den Stecker der
Lichtmaschinenieitung (4-polig) und die ieitungen
abnehmen. .

® Die Leitung des Oldruckschalters abkiemmen.

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben {je 2} osen
und die Halteplatte der Lichtmaschinenieitungen ab-
nehmen.

® Den Blgel vom Rahmenrchr abnehmen.

@ Eine Olwanne unterdentichtmaschinendeckel setzen.

@ Die Inbusschrauben (8} des Lichimaschinendeckels
I6sen und den Decket abnehmen.

Hinweise fir den Einbatu:

1. Dichtmasse auf die AuBenfliche der Leitungstiifle
auftragen, bevor diese in die Kerbe im Lichtmaschinen-
deckel eingesetzt wird (Abbitdung E14).
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A.Tillle 8. Dichtmasse auftragen.

2. Kontroliieren, ob die Stellstifte (2} am Kurbelgehduse
eingesetzt sind.

A. Stelistifte

3. Die Lichtmaschinenleitungen sing neben dem Kupp-
lungsdacket und unter dem rechien, oberen Motor-
haltekonsol zu verlegen. .

4. Den Motordistand priifen. Erfordelichenfalls Ol nach-
flllen (Seite 21}.

Lichtmaschinenstator

Ausbau;
ANMERKUNG: Das Motorrad auf den Seitenstinder
stellen, damit miglichst wenig Motord! verloren geht,

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seile 85).

@ Die Schrauben (2) und die Sicherungsscheiben (2)
I6sen und die Halteptatte der Lichtmaschinenleitung
abnehmen.

A. Halteschraube  B. Inbusschraube

® Die Inbusschrauben {3) i6sen und den Stator heraus-
nehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Dichtmasse auf die AuBenfliche der Leitungsiiille
auftragen, bevor diese in die Kerbeim Lichtmaschinen-
deckel eingesetzt wird (Abbildung E147).

2. Sicherungstack auf die Gewinde der Inbusschrauben
{3) zur Befestigung des Rotors auftragen und die
Schrauben mit einem Drehmoment von 0,80 kpm
festziehen.

Lichtmaschinenrotor

Ausbau:

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen (Seite 85). Es
ist nicht erfordedich, den Deckel vollstdndig abzu-
nehmen, so daB die Leitung angeschlossen bleiben
kann.

® Das Batieriemassekabel (—) an der Batterde ab-
Klemrmen.

® Mit dem Rotorhalter (Spezialwerkzeug) die Rotor-
schraube losen.

A. Rotorhalter (57001-308})

® Den Rotor mit dem gleichen Spezialwerkzeug fest-

halten und den Rotor mit dem Rotorausziehwerkzeug
(Spezialwerkzeug) ausbauen.

M ACHTUNG: Wenn sich der Lichtmaschinenstator nur
schlecht ausbauen |88t und ain Hammer benutzt wird,
um auf das Rotorabziehwerkzeug zu schlagen, ist
darauf zu achten, daB der Lichimaschinenrotor keinen
Schlag erhdit. Durch einen Schlag auf den Lichtma-
schinenrotor kdnnen die Magnete ihren Magnetismus
verlieren.




@ Die Schetbenfeder abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Olund Schmutz von Kurbelwellenkonus und der ko-
nischen Rotorbohrung mit einem Ldsemitte! mit ho-
hem Fammpunkt abwischen.

2. Die Rotorschraube mit einem Drehmoment von 7,0
kpm festziehen.

3.Den Motordistand kontroflieren und erforderlichen-
falis O nachfiilen (Seite 21).

Kupplung

Ausbau:

ANMERKUNG: Das Motorrad auf den Seltenstander
stelien, damit méglichst wenig Motorot verloren geht.

@ Das Batteriemassekabel an der Batterie abklemmen.

® Die Mutier und Schrauben (2) mit den Unterlegschei-
ben und den Sicherungsscheiben (je 3) iosen und das
Hauptbremszytinderkonsol abnehmen.

® Eine (lwanne unter den Kupplungsdeckel setzen,
die Inbusschrauben (1) 16sen und den Deckel ab-
nehmen.

Kupplung

\‘.\\.‘.:\\\\3\‘%““ B

i
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@ Die Kupplungsfederschrauben ® (5) losen, die Unter-
legscheiben & (5) entfernen und die Fedem @ (F)
_ausbauen.

® Die Federplatie &, die Unteriegscheibe @ und den
Federplatienpilz @ abziehen.

@ Die Kuppiungsscheiben (2{9) und die Stahlscheiben @
(8) ausbauen.

® Mit dem Kupplungsnabenhalter (Speziaiwerkzeuq)
die Kupplungsnabenmutter @ und die Sicherungs-
scheibe @ Ibsen. .

1. Kupplungsscheibe
2. Stahlscheibe
3. Federplatte

4, Feder

5. Unterlegscheibe

6. Kupplungsfederschraube
7. Unterlegscheibe

8. Sicherungsring
9. Sicherungssing
10, Unterlegscheibe
11. Federplattenpiiz
12. Kupplungnabenmutter
13. Sicherungsscheibe
14. innere Nabe
15. Gummidampier
16. AuBere Nabe
17. Kupplungsnabeneinheit
18. Zahnscheibe
18. Stahlkugel
20. Gehiuse
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® Die Kupplungsnabeneinheit @ und die Zahnscheibe @
abnehmen.

@ Den Sicherungsring @ und die Unterlegscheibe & ab-
nehmen und die innere Nabe @ von der duBeren Nabe
@ trennen. Die Gummidampfer @ (12) entfernen.

ki

A. Gummidimpfer

® Drei8 mm Schrauben (mit1,25 mm Gewindasteigung),
etwa 50 mm fang, verwenden, um das Kupplungs-
gehduse & abzuziehen. Die drei Schrauben gleich-
méaBig einschrauben.

- ACHTUNG: Das Kupplungsgehause nicht auf andere
Weise abziehen, da sonst die Sekundirkette beschi-
digt wird.

Einbau:

® Motordl auf die Gummiddmpfer (32) aufiragen und
diese in die duBere Nabe eindriicken.

® Die innere Nabe in die duBere Nabe pressen, bis
die Nut {iir den Sicherungsring auf der inneren Nabe
sichtbar wird.

® Die Unterlegscheibe beilegen und den Sicherungs-
ring in die Nut einsetzen. Kontrollieren, ob sich der
Sicherungsring in der Nut leicht dreht,

® Mit dem Kuppiungsgehiuse-Einbauwerkzeug (Spe-

zialwerkzeug) das Kupplungsgehduse wie folgt aufdas

angetriebene Kettenrad der Sekundirkette aufbauen:

B ACHTUNG: Bie Antriebswelle nicht driicken, damit
die Sekundirwelie nicht beschadigt wird.

® Das Spreizwerkzeug (Spezialwerkzeug) auf das Ende
der Hauptantriebswelle aufsetzen. .

® Das Kuppiungsgehéuse in Ol tauchen und das Ol
auf ungefahr 100° C erhitzen. S

M ACHTUNG: Das Gehiuse nicht mit einem SchweiB-
brenner erhitzen, da es sich dann verzieht.

® Das Kupplungsgehéuse so auf das Ende des ange-
triebenen Kettenrads der Sekundérkette aufsetzen,
daB die Keilverzahnung ineinandergreift.

A. Spreizwerkzeug {57001-1039) B. Kupplungsgehiuse

® Das Einbauwerkzeug (Spezialwerkzeug) auf das Spreiz-
werkzeug setzen und drehen, bis die Enden des Kupp-
lungsgehduses und des angetiebenen Kettenrads
der Sekundirkette biindig abschlieBen.

A. Einbauwerkzeug (57001-1038)

® Die Zahnscheibs, die Nabeneinheit und die Feder-
scheibe einbauen.
M ACHTUNG: Die Federscheibe muBR so zwischen
Kupplungsnabe und Kupplungsnabenmutter einge-
setzt werden, daf} die mit ,,OUT SIDE* markierte Seite
nach auBen zeigt. Wenn die Unterlegscheibe verkehrt
herum eingesetzt wird, kann sich die Nabenmutter
heim Fahren lidsen. Dies kann dazu fiihren, daB die
Kuppiung auskuppeit und der Kupplungsdeckel bricht
und das Motorrad ist dann nicht mehr zu beherrschen.

A. ,OUT SIDE“ Markierung




® Die Kupplungsnabenmutter aufsetzen und mit einem
Drehmoment van 12 kpm festziehen; dabei die Kupp-
lungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalter (Spezial-
werkzeuq) festhalien.

® Die Kuppiungsscheiben (9) und die Stahlscheiben (8),
beginnend mit einer Kupplungsscheibe abwechselnad
einsetzen.

ANMERKUNG: Zuerst siehen Kuppiungsscheiben ein-
setzen und die Zungen der Scheiben in die Nuten (A) im
Kupplungsgehiuse einpassen. Dann die {etzie Scheibe
einsetzen und die Zungen in die Nuten {B) im Gehiuse
einpassen (siche Abbildung E159).

. Einbau der Kupplungsscheiben

B ACHTUNG: Beim Einbau neuer, trockener Stahl-
scheiben und Kupplungsscheiben etwas Motordl auf
die Scheiben auftragen, damit die Kupplung nicht fest-
friBt.

@ Kontrolieren, ob die Stahlkuge! in der Bohrung der
Getriebehauptwelle vorhanden ist und den Federplat-
ten-Druckpilz einsetzen; vorher Molybdandisulfidfett
auf die Stahikugel und auf die Flachen des Federplatten-
pilzes auftragen.

@ Die Unteriegscheibe beilegen und die Federplatte,
die Federn (5}, Untedegscheiben (5} und Schrauben (5)
einsetzen. Die Schrauben iber Kreuz gleichmiiBig
mit einem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.

® Den Kupplungsdeckal mit einer neuen Dichtung ein-
bauen.

@ Das Hauptbremszylinderkonso! sinbauen.

@ Don Motordistand kontrollieren und erdorderlichenfalls
&I nachiiilien.

® Die Hinterradbremse ausprobieren {Seite 27).

Oldruckschalter

Ausbau:

ANMERKUNG: Das Motorrad auf den Seitensténder
stellen, damit méglichst wenig Ol veroren geht.

® Eine Olwanne unter den Oldruckschalter setzen.
® Die Lsitung abziehen und den Schalter mit einem
26 mm Steckschilisse! abschrauben.

A. Oldruckschatter
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Hlnweise fiir den Einbau:

1. Vor dem Einbau Dichimasse auf das Gewinde des
Schalters auftragen.

2. Den Schalter mit einem Drehmoment von 1,5 kpm
festziehen.

3. Den Motordistand kontrollieren und OF nachtiijlen
(Seite 21).°

Offilter

Ausbau:
® Die MotordlablaBschraube herausdrehen. Das Ol aus
dem Hlter und dem Motor ablaufen lassen.

A. MotordlablaBschraube

A. Filterbefestigungsschraube

® Die Befestigungsschraube des Olfilters i8sen und den
Offiter ausbauen.

® Den Offilter von der Befastigungsschraube abziehan.
Zwischen dem Offitter und dem Filterdeckel ist ein
Federteller und eine Fader angeordnet.

Einbau:

® Die Fikerbefestigungsschraube aus dem Filterdeckel
herausnehmen. Kontrollieren, ob die O-Ringe auf der
Filterbefestigungsschraube und im Flterdecks! vor-
schriftsmaBig eingeseizt sind. Den O-Ring durch einen
neuen erselzen, wenn er gealtert oder beschidigt ist.

H ACHTUNG; Bei Verwendung von beschédigten oder
gealterten O-Ringen entsiehen Undichtigkeiten, so daB
der Motor Ol verliert und schiiefllich wenig oder iiber-
haupt kein O mehr im Motor vorhanden ist. Dies fiihrt
zu ernsthaften Motorschiden. Das Ol im Olfifterge-
héiuse wird durch die Motorilpumpe unter Druck ge-
setzt, so daB diese O-Ringe besonders gut liberpriift
werden miigsen. Die O-Ringe auf Verfiarbung (bei ge-
altertem Gummi), Verh8riung (Abflachungen an den
Auflageflachen}, FreBstellen und andere Beschédigun-
gen kontrollieren.
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Olfitter

(E163)

@

d D o O Da @
1. Olfiltergehduse 6. Befestigungsschrauben
2. Filtereinsatz 7. O-Ring

3. Olwanne 8. Feder

4. Filterdeckel 8. O-Ring

5. Federteller

@ Etwas Motordi auf den O-Ring auf der Flterbefesti-
gungsschraube auftragen und den Fiterdeckel auf
die Schraube seizen und die Feder und den Feder-
teller in dieser Reihenfolge aufschieben.

A. Feder C. Filtertiilie
B. Federteller D. O-Ring

® Ciwas Motordl auf die Olfiltertiiien auftragen. Den
Filter festhalten und die Filterbefestigungsschraube
eindrehen, damit sich der neue Filier an die richtige
Stelle schiebt. Darauf achten, da8 die Filtertiilien sich
nicht verschieben.

@ Den Olfilter einbauen, dis Schraube mit einem Dreh-
moment von 2,0 kprn festziehen.

® Die Olablaﬁschraube einsetzen und die Schraube mit
einem Drehmoment von 2.3 kpm festziehen.

® Ol in den Mgctor fiillen, den Qlstand kontroliieren
(Seite 21) und erforderlichenfalls Motordl nachililen.

Uberdruckventil

Ausbau:

® Die MotordlablaBschraube herausschrauben und das
Maotordl ablaufen lassen {Seite 21).

® Die Auspuffe und die Auspuffrohre abbauen (Sente 55
undg 56).

® Die Inbusschraube des Oikanalellbogens i6sen.

A. Inbusschraube  B. Olkanalellbogen

@ Die Inbusschrauben (17} der Olwanne I6sen und die
Otwanne mit der Dichtung abnehmen,
@ Das Uberdruckventll ausbauen.

A. Uberdruckventil

Hinweise fiir den Einbau: _

1. Sicherungslack auf das Uberdruckyenti| aufiragen und
das Ventil mit einem Drehmoment von 1,5 kpm fest-
Ziehen,

1. Slchemngslack auf das Uberdruckventil auftragen und
das Ventil mit einem Drehmoment von 1,5 kpm fest-
ziehen,

2. Kontrollieren, ob die Diisen in der Passfliche des
unteren Kurbelgehduses und in der Olwanne vor-
handen sind.




3. Den Olkanalelbogen in die Olwanne einsetzen, bevor

die Olwanne auf das Kurbelgeh&use aufgebaut wird.

Schaltwalzenpositionierstift

Aushau:

-~ @ Die MotordlabfaBschraube herausschrauben und das
Motordt ablaufen lassen (Seite 21). _

@ Die Auspuffe und die Auspuffrohre abbauen (Seite 55
und 56). .

® Die Schrauben des Oikanaleiibogens idsen (Abbil-
dung E185). )

® Die Inbusschrauben (17} der Glwanne loésen und die
Olwanne mit der Dichtung abnehmen.

@ Die Schrauben (3) I6sen und das Siebgehéuse heraus-
nehmen.

A. Gehduse B. Positionierstifischraube
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® Die Schaltwalzenstiftschraube I9sen.
® Die Positionierstiftschraube [6sen.

A. Positionierstiftschrauhe

® Den Federring von der Schaliwalzen-Positionierstift-
‘schraube abnehmaen, Die Untenegscheibe, die Feder
und den Positionierstift ausbauen.

" Hinweise fiir den Einbau:

1. Kontrollieran, ob der Positionierstift sich ohne in der
Schraube zu Klemmen leicht bewegt.

2. Das Anziehdrehmoment fiir die Positionierstiftschrau-
be ist 3,5 kpm.

Schaltwalze, Schaltgabeln

Ausbau:

® Die Moterabladschraube herausschrauben und das
Motordl ablaufen tassen (Seite 21).

@ Die Auspuffe und dle Auspuffrohre abbauen (Seite 55
und 56). :

® Den Deckel des duBeren Schaltmechanismus ab-
bauen {Seite 82). Es ist nicht erforderlich den Kupp-
lungszug abzunehmen,

@ Den Nockenddmpfer der Abtriebswelle aushauen
(Seite 83).

® Den duBeren Schaltmechanismus abbauen (Seite 83),

® Die Schrauben {2) l6sen und die Schaltwalizenlager-
halterung ausbauen.

A. Lagerhalterung
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@ Die Schraube des Olkanzlellbogens {Abbildung E165)
losen.

® Die inbusschrauben (17) der Oiwanne 16sen und die
Olwanne mit der Dichiung herausnehmen,

® Die Schrauben {3} iisen und das Siebgehduse heraus-
nehmen.

® Die Schaitstange an der Abtriebswelle herauszichen
und die Schaitgabein (2) ausbauen.

A Schalt_stanga B. Schaltgabeln

Schaltwalze : m

1. Befestigungsschraube B. Schaltstern

2. Lagerhaiterung 7. Sicherungsring
3. Kugellager 8. Stifthalterung
4. Stift 9. Sift

5. Schaltwalze 10. Stift.

@ Die Schaltstange an der Abtriebswellenseite heraus-
ziehen und die Schaltgabel von der Schaitwalze ® ab-
nehmen,

@ Die Schatiwalze zur Hilfte herausziehen und den
Sicherungsring & und den Schaitstern & abnehmen.
Der Stift © kann herausfallen.

@ Die Schaliwalze aus dem Kurbelgehduse heraus-
ziehen. Die Schaltgabel kann jetzt von dem Abtriebs-
wellenrad abgenommen werden. '

Hinweise fir den Einbau:
1. Der Schalistem kann in beiden Richtungen einge-
-baut werden.

2. Sicherungslack auf die Schraubengewinde der Kugel-
lagerhalterung auftragen und die Schrauben mit einem
Drehmorment von 1.0 kpm festziehen.

3. Die beiden Schaltgabeln fiir die Abtriebswellenrader
sind identisch.

4. Die Schraube der Schallwalzenstifthaiterung mit ei-
nem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.
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Zerlegung — Motor ausgebaut
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Motorausbau

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mitielstander aufbocken, das
Motorol (Sseite 21) und das Kihimittel (Ssite 23) ab-
lassen.

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Dean Kilhier ausbauen (Seite b5}, ebenfalls den Kiihler-
lifter (Seite 55).

@ Die Schrauben (2) der oberen Kiihlerschiauchbefesti-
gung lasen und die Befestigung abnehmen.

A, Obere Kilhlerschlauchbefestigung
B. Befestigungsschraube

® Die Leitung des Wassarternperaturfithiers abziehen.

® Die Auspuffe und Auspuffrohre abbauen (Seite 55
una 56).

® Das vordere, obere und das hintere, ohere Luftfilter-
gehiuse abnehmen (Seite 47 und 48).

® Die Vergaser ausbauen (Seite 49). .

® Dic beiden unteren Ziindspulen aushauen (Seite 49).

@ Das untere Ende der Drehzahimesserwelle am Motor
iGsen.

@ Den Zyiinderkopfdeckel abnehmen (Seile 65).

® Das untere Ende des Kupplungszugs aus dem &uBe-
ren Schaitmechanismus aushingen (Seite 137).

® Die Schelle des Kuppiungszugs an der finken Unter-
seite des Kurbeigehduses losen.

® Die linke FuBraste und das Schaitpedal abnehmen.

® Den Reservetank herausnehmen; hierfiir die Befesti-
gungsschraube 18sen und den Reserveschlauch her-
ausziehen.

A. Befestigungsschraube B. Reservetank

® Das untere Luftfitergehduse herausnehmen (Seite 48).

® Die Leitung des Leeriauischaiters am Schaiter ab-
ziehen.

@ Die Leitung des Aniassers vom Relais abziehen und
die Leitung aus dem Fahrgestell herausziehen.

® Die Schrauben (2) und die Mutter 16sen, das Konsol
des Hinterrad-Hauptbramszylinders abnehmen und
nach hinten an ein Bahmenrohr hdngen.

A. Hauptbremszylinderkonsol

@ Den Lichtmaschinenleitungsstecker (4-potig} im rech-
ten Seitendeckel abziehen, den impulsgeberstecker
(6-polig) am Rahmenkopfrohr abziehen und die Lei-
tungen aus dem Fahrgsstelt herausziehen.

® Das Batteriemassekabel am Kurbelgehduse ab-
nehmen. '

A. Batteriemassekabel B. Schraube

® Die selbstsichernde Mutter und die Sicherungsscheibe
abnehmen und die hintere, obere Befestigungsschrau-
be @ herausziehen. Die Schrauben & (2) und Siche-
riungsscheiben {2) t&sen und das rechts, obere Be-
festigungskonsol hinten abnehmen (siche Abbildung
F7 und F8}.

® Die Klemmschrauben (2} I6sen und die Staubkappe
des Kardangelenks vorschieben, damit die Kuppiungs-
schraube des Kardangelenks geltst werden kann.



6. Yordere, obere Befestigungskonsolschrauben rechts
7. Untere, hintere Befestigungskonsolschrauben rechis
8. Untere, hintere Konsoibefestigungsschrauben rechts

® Die Kardangelenkkupplung mit dem Halier (Spezial-
werkzeug} festhalten und die Kuppiungsschrauben (4)
losschrauben. Das Kardangelenkin die Schwinggabel ® Den Motor mit einem Gurt anheben.
dricken,

e R A PO
A. Kardangelenkkupplung C. Staubkappe
B. Kupplungsschraube D. Haiter {57001-1040})

a4

TEiEE e

by

® Kontrollieren, cb die nachstehend aufgeﬁ}hrtén Teile
frei und so am Motor und am Rahmen angebracht
sind, daB sie beim Ausbau des Motars nicht besché-

1. Vordere, obere Befestigungsschraube digt werden: Anlasserleitung, Leitungen der Impuls-
2. Vordere, untere Befesitigungsschraube geber, Leitung des Wassertemperaturfihiers, 1L eer-
3. Hintere, untere Befestigungsschraube laufschalterleitung, Lichtmaschinenleitungen, Batte-
4. Hintere, obere Befestigungsschrache riemassekabel, Drehzahimesserwslle, Kuppiungszug

5. Linke, obere Befestigungskonsolschrauben hinten und Gasziige.
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® Die Schrauben @{2} Iosen, die Sicherungsscheiben (2)
und das linke, obere Befestigungskonsol hinten ab-
nehmen.

® Die selbstsichernde Mutier und die Sicherungsschei-
be abnehmen und die vordere, ohere Befestigungs-
schraube (> herausziehen. Die Schrauben & {2}, Siche-
rungsscheiben {2} und das vordere obere Befesti-
gungskonsol rechis abnehmen.

® Die selbstsichernden Muttern und Unterlegscheiben
abnehmen und die hinteren, unteren und vorderen,
unteren Befestigungsschrauben @ und & heraus-
ziehan.

@ Die Schrauben @ (2) und das untere, rechte Befesti-
gungskonsol hinten abnenmen. Den Maotor in Hori-

~ zontallage bringen und langsam &in wenig anheben.

® Den Motor weiter artheben, nach rechts herausziehen
und den Motor auf eine saubere Ablagefldache ab-
setzen. Darauf achten, daf die Nockenwellen nicht
an den Rahmen anschlagen und daB die Kupplung
der Abtriebswelie nicht an die Kardangetenkkupplung
anstoit. ' :

B ACHTUNG: Den Motor ineiner Vorrichtung einsetzen,
damit die Olkanalellbogen nicht beschidigt werden.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Staubkappe des Kardangelenks so einsetzen, dai
der Pfeil auf dem Deckel zum Motor zeigh.

2. Beim Befestigen des Motors die Lage der Schrauben
gemafl Tabelie F1 berlicksichtigen.

3. Die Kupplungsschrauben des Kardangelenks {4) mit
einem Drehmoment von 7.5 kpm festziehen.

4. Die Nuten des Kardangelenkgummis in die Flanschen
der Schwinge und in die L agerkappe der Abtrishswelle
einsetzen.

5. Die Leitungen des Anlassers und des Leerlaufschalters
s0 verlegen, daB sie nicht mit dem Vorschaliddmpfer
(Sammiler} in Beriihrung kommen.

Auseinanderbau des Kurbelgehauses

Zerlegung:

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken, eine
Olwanne unter den Motor setzen und das Motordd
{Seite 21) ablassen, ebenso das Kihimittel (Seite 22).

@ Den Motor ausbauen {Seite 96).

M ACHTUNG: Den Motor in eine geeignete Vorrichtung
einsetzen, damit der Olkanaleilbogen und die Glwanne
nicht beschéidigt werden.

® Den Lichtmaschinendecke! (Seite 95), den Kuppiungs-

deckel, den linken Motordeckel und den Deckel des
dufieren Schaltmechanismus (Seite B2) abnehmen

@ Die Olpumpe ausbauen (Seite 84).

® Den Anlasser ausbauen (Seite 80).

® Die Schrauben (4) des Abtriebswellsnlagerdeckels
losschrauben,

A. Abtriebswellen-Lagerdeckelschraube

- Tabelle Ft Anziehdrehmomente der Motorbefestigungsschrauben

Schraube Lange Anzahi |An2iehdrehmoment
Schrauben d. vord. Befestigungskonsols o, rechis ® 22 mm 2
Rechte, obere rechts @ 40 mm, 25 mm jet | 18 kpm
Befestigungskonsoischraube links & 40 mm, 25 mm 2 '
~ Rechte, untere Befestigungskonsolschraube hinten & 16 mm, 40 mm e |
Obere Befestigungsschraube vome & 369 mm k: :
Vordere Befestigungsschraube unten 2 313 mm 1 !
Hintere Befestigungsschraube unten @ 287 mm 1 : 40 kpm
Untere Befestigungsschraube hinten & 305 mm 1




® Die 6 mm Schrauben {10) der cberen Kurbelgehduse-
hélfte I6sen. Siche Abbildung F17.

@ Den Motor umdrehen. .

® Die Befestigungsschraube des Olkanalellbogens
iBsen.

® Die Inbusschrauben (17) der Olwanne igsen und die
Olwanne sowie die Dichtung abnehmen.

® Die Schrauben (3) ldsen und das Siebgehéuse heraus-
nehmen. :

A. Siebgehduse

@ Die 6 mm Schrauben (19) und die 8mm Schrauben (18)
der unteren Kurbelgehdusehilite 16sen. Siehe Abbil-
-dung F17. Darauf achten, dag die 8 mm Schraube
im Siehgehause losgeschraubt wird.
® Drei 8 mm Schrauben gleichzeitig in gdie in der unteren
Kurbelgehidusehalfie fir diesen Zweck vorgesehenen
Bohrungen einschrauben, um die beiden Kurbelge-
héusehilfien zu trennen.

B ACHTUNG: Fails Widerstand zu fihlen ist, die
Schrauben l6sen und kontrollieren, ob samtliche Kurbel-
. gehauseschrauben ausgebaut sind. Bei zu starker
Kraftaufwendung kann das Kurbeigehduse reiBen, so
daB es ausgewechselt werden mufl.

A. 8 mm Schrauben einschrauben.

® Die Lagereinsdatze kennzeichnen, damit sie spéter
wieder an den urspriinglichen Stelien eingebaut wer-
den kénnen.

3. Kurbelgehduse
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Zusammenbau: :
ANMERKUNG: Die obere und die untere Kurbelgehiuse-

. hélfie werden im Werk in zusammengebautern Zustand

bearbeitet; dies bedeutet, dab die Kurbelgehidusehiiften
als Satz ausgetauscht werden missen.

® Mit einem Losemitiel mit hohem Flammpunkt die
PaBfiachen der Kurbeigehausehélften abwischen und
trocknen.

® Die folgenden Punkie in der unteren Kurbeigehiuse-
hélfte liberpriifen.

1. Die Lage der Lagereinsitze (4) mit Olnuten und der.
Einsétize ohne Olnuien Gbermprifen.

4t

A. Lagereinsatz mit Slnut
B. Lagereinsatz ohne Ginut

2. Die Olpumpe muB ausgebaut sein.

3. Die Schaltwalze muB in Leeraufstellung stehen. Die
unten stehende Abbilidung zeigt den Leeriaufhalte-
arm im Schalistern und den Positionierstift im Leer-
lauthaltearm.,

Lesrauistsllung F16

1. Feder 4. Positionierstift
2. Schraube 5. Schallstem
8. Schaltwalze

4, Die Stilte der Schaltgabein missen vorschriftsmiBig
in den Schaltwalzennuten sitzen. Die mittlere Nut ist
fur die Schaltgabel der Hauptwelle.

@ Die folgenden Punkte in der cberen Kurbelgehause-
hilfte Gberpriifen.
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Lage der Kurbelgehéuseschrauben Fi7
1. Untere Kurbelgehgusehalfie

® » B & 6 ®
W Hette tertote W%

L%LJUL&O)JHUL@RU OJUUE JUU@JJL A9

SENTITTTY Y ﬂ«—\(/—,.
3T %0__co _og T TTs
."
M e
J i S -
rC gl o ©©
— \9/ @@ | =
L = Tabelle F2 Schrauben derunteren Kurbelgehausehdifte
¢ ~ Durchmesser | Ref Nr. | Linge Anzahi
‘ - 1 95 mm 11
_ P 8 mm 2 105 mm 8
| - ' 3 130 mm 1
5 ] 1 e 28 mm 2
~JQNE N 5 38 mm 8
= Bmm | 6 | 48mm 5
?W 7 65 mm 1
' 8 85 mm 5 |

* Bchrauben fir Abtricbswetlen-Lagerkappe

2. Obere Kurbelgehiusehiifte

Tabelle F3 Schrauben der oberen Kurbelgehiiusehiilfte

Durchmesser | Ref-Nr. Lénge Anzahi
1* 28 mm 2
2 38 mm 2
6 mm 3 48 mm 2
4 65 mm 2
5 85 mm 4

* Schrauben fUr die Abtriebsweilen-Lagerkappe



1. Die Stellstifte {2}, die Steuerkettenfithrung und der
Gummistdpsel milssen eingeseizt sein.

A. Stellstift

B. Steuerkettenfiihning und Gummistépsel
C. Steuerketie

D. Nockenwellenkette

2. Der Abtrichswellen-Lagerdecket mufl in die obere
Kurbelgehausehiifie eingesetzt und leicht mit zwei
Schrauhen befestigt sein.

3, Die Steuerketie und die Nockenwellenketie miissen
auf die entsprechenden Kettenrdder aufgelegt sein,

4, Die Primérkette muB auf die Kurbelwelle aufgelegt

und die Sekundérwelle muB synchronisien sein (Seite

109).

5. Uberpriifen, ob die Stellringe der i ager-AuBenlaufringe
(3} nicht aus der oberen Kurbelgehdusehélfte hervor-
stehen.

6. Der AuBenlaufring des Antriebswellennadellagers muf
varschriftsmifig mit einem Stellstiff singesetzt sein
und den Lagerzapfen der oheren Kurpelgehdusehdlfte
berlihren.

7. Kontrollieren, ob kain Spiel zwischen Sekundérketien-
Antriebsketienrad und der Hillse sowie zwischen dem
Antriebsketten-Lagerinnenlaufring und der Hillse vor-
handen ist,

@ Dichtmasse auf die unten gezeigten Bereiche der
Passfliche der unteren Kurbelgehdusehilfte auf-
tragen.

B ACHTUNG: Wenn Dichtmasse an nicht bezeichnete
Stellen kommt, kihnen sich die Olkanile zusetzen,
der Motor kann plotzlich fressen und es kann 2zu eihem
Unfall kommen.

Fléche fiir das Aufiragen von Dichtmasse F19
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® Die untere Kurbelgehdusehilite aui die obere Hilite
aufsetzen und dabei die Schaltgabslfinger in die ent-
sprechenden Radnuten einsetzen.

B ACHTUNG: Darauf achten, daB die Dichtung des
Abtriebswellenlagerdeckeis nicht zwischen die Kurbel-
gehéusehilften eingeldemmt wird.

@ Die Schrauben (37) in die untere Kurbelgehiusehiitie
einsetzen (siehe Abbildung F17) und fingerfest an-
Ziehen.

® Die 8 mm Schrauben {18) in der Reihenfolge der an
der unteren Kurbelgehiusehélfte angebrachten Zah-
len zundchst mit einem Drehmoment von 1.5 und
dann in der gleichen Reihenfolge mit einem Dreh-
moment von. 2,5 kpm festziehen.

® Die 6 mm Schrauben {19} mit einem Drehmoment
von 1,0 kpm festziehen.

@ Kontrollieren, ob sich die Antriebswelle, die angetrie-
bene Welle und die Abtriebswelle frei drehen, Dann
die Antriebswelle drehen und das Getriebe durch
samtliche Génge schalten, um sicherzustelien, daB
as nicht klemmt und daB samtliche Gange einwand-
frei geschaltet werden kdnnen.

® Etwas Sicherungslack auf die Unlerseite der Schrau-
benkdpfe der Schrauben {4) des Abtriebswellenlager-
deckels auftragen und mit einem Drehmoment von
1,2 kprn festziehen.

A. Sicherungslack aut die Unferseite der Schrauben-
kopfe auftragen.

® Das Sieb reinigen und in das Siebgehduse sindriacken.

® Das Siebgehduse mit den Schrauben (3) befestigen.

® Kontrollieren, ob die Disen (2) in die Passfldche der
unteren Kurbelgehiusehélite und der Olwanne einge-
setzt sind (siehe Abbitdung E167 und E168) und dann
die Qlwanne einbauen.

@ Die Olpumpe einbauen (Seite 84).

® Dan Motor drehen.

® [ie 8 mm Schrauben {10} in die obere Kurbeigehéuse-
hélfte, wie in Abbildung F17, gezeigt, einsetzen und
mit einem Drehmement von 1,0 kpm festziehen.

ANMERKUNG: Vergessen Sie nicht, die 6 mm Schraube
{vorne rechts) mit der impulsgebereitungsfiinrung zu
instatlieren.

® Den Anlasser einbauen {Seite 81).

@ DenLichtmaschinendeckal aufsetzen (Seite 85),eben-
falls den Kupplungsdecke!, den linken Motordeckel
und den Deckel des duBeren Schaltmechanismus
(Seite 82).

@® Den Motor einbauen {Seiie 88).
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Getriebe

Ausbau:

ANMERKUNG: Wenn die Antriebswelle zerlegt werden

soll, ist die Kupptung auszubauen, wahrend der Motor

noch im Rakmen sitzt (Seite 87). Wenn die angetriebene

Welle zerlegt werden soll, ist der Nockendampfer der

angetricbenen Welle auszubaten, wihrend der Motor

noch im Rahmen sitzt (Seite 83).

@® Den Motor ausbauen (Seite 98).

@® Das Kurbalgeh&Zuse auseinanderbauen (Seite 98).

® Die Antrichswelle, die angetnebene Welle und die

" Abtriebswelle ausbauen. Das Druckiager und die Bei-
lagen kiénnen vom Wellenende der angetriebenen
Welle abialten.

A. Antriehswelle
B. Angetriebene Welle

C. Abtriebswelle
D. Druckdager

Einbau:

® Uberpriifen, ob die folgenden Teile in der oberen
Kurbelgehausehéifte eingesetzt sind: Antriebswellen-
stift und Stellring, Stellring der angetriebenen Welle,

. Abtriebswellensteliring.

ANMERKUNG: Wenn der Standardsteliring (P/N: 14013-

1004) nicht in die Kurbelgehdusenut eingesetzt werden

kann, ist anstelle der Standardsteliringe ain diinner Stell-

ring {P/N: 14013-013) zu verwenden.

A. Steliringe  B. Stellstift

® Die Antriebswelle sinbauen und dabei das Sekundar-
kettenrad zur Hiilse hin drilcken; die Sekundérkette
auf das Kettenrad aufiegen. Kontrollieren, ob der Stell-
stift in der Bohrung des Nadellager-AuBenlaufrings
geht und daB der Stellring in der Nut im Kugellager
sitzt; zwischen dem angefriebenen Kettenrad und
der Hilse darf kein Abstand vorhanden sein.

® Das Drucklager aufdas Ende der angetriebenen Welle

aufsetzen. Die richtige Rethenfolge, angefangen an der
Kegelradseite, ist; Der mit WS markierte, flache
Laufring, die Nadeln und der mit &S markierie, flache
Laufring. Die mit ,GS* oder ,WS" markierten Flachen
miissen an den dem Nadeliager gegeniiberliegenden
Seiten sein.

A. Flacher Laufring markiert mit ,W5*
C. Flacher Laufring markiert mit ,,GS*

B. Markierung

® Die angetriebene Welle und die Abtriehswelle so in
die obere Kurbelgehdusehdlite einbauen, daf die
Kegelrider inginander greifen. Darauf achien, daB der
Stellring der angetriebenen Welle in derNut des Nadel-
lagers ger angetriebensn Welle sitzt und daB der Stell-
ring der Abtriebswelle so sitzt, dafl das Abtrisbsweilen-
nadellager nicht herauskommen kann.

® Die Bailagen neben das Drucklager beilegen. Die
dinnere Beilage an der innenseite und die dickere
Beilage an der AuBenseite.

ANMERKUNG: Die Anleitung fir die Einsteliung des

Drucklagers finden Sie auf Seite 115.

@ Die Kurbelgehdusehélften ziusammenbauen {Seite 99).

@ DCen Motor einhauen (Seite 98).

Antriebswelle

Zerlegung:

@ Das Sekunddrkettenrad @ und die Hillse @vomrechien
Wellenende abzighen. '

® Den Nadellager-AuBeniaufring &) aus dem linker: Wel-
ienende ausbauen, _

® Den Sicherungsring @ abnehmen und das Nadellager
@, die Stahlunteregscheibe ©, die Kupferunterieg-
$cheibe @, das Zahnrad fir den 2. Gang @, die Zahn-
scheibe @ mit den Sperrzungen, die dicke Unterleg-
scheibe 6, das Zahnrad fir den 5. Gang ©, die Buchse
@, und die diinne Zahnscheibe @ herausnehmen.

® Den Sicherungsring @ herausnehmen und das Zahnsad
fiir den 3. Gang ® herauszighen.

A. Lagerausbauwerkzeug (57061-158)
B. Adapter (57001-317)




Antriebswelie

||__ul

ll%m

@ @ J)@)@uo D

€. Sicherungsring
7. Zahnscheibe
8. Zahnrad flir den
4. Gang
g, Hiilse
10. Sekundarkettenrad
11. Stahlunteregscheibe

1. Nadellager-
AuBenitaufring

2. Sicherungsring

3. Nadeltager

4. Sicherungsting

8. Zahnrad fiir den
3. Gang

® Den Sicherungsring & herausnehmen und die diinne

. Unterlegscheibe T und das Zahnrad fiirden 4. Gang @
abnehmen.

® Das Aptriebswellenkugellager mit dem Lagerausbau-

- werkzeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) aus-
bauen,

® Fiir den Ausbau des Kugellagers @ des Ketenrads
das Lagersusbauwerkzeug {Spezialwerkzeug: P/N
57001-158) verwenden, .

@ Das Nadeilager @ mit dem Oldichtungs- und Lager-
ausbauwerkzeug (Spezialwerkzeug) aus dem Sekun-
darkettenrad ausbauen.

A. Oidichtungs- und Lagerausbauwerkzeug (57001-1058)

Zusammenbau:

ANMERKUNGEN:

1. Neue Sicherungsringe verwenden. Ausgebaute Siche-
rungsringe nicht wieder verwenden. Die Sicherungs-
ringe so aufsetzen, daB sie mit dem Spalt (iber einer
Keilnut der Antriebswelle stehen,

13, Zahnrad fur den
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F25
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17. Buchse
18. Zahnscheibe
19. Kugellager

20. Nadellager
21. Kugellager

12. Kupferuntedegscheibe

2. Gang
14. Zahnscheibe
15. Zahnscheibe
16. Zahnrad fiir den
5. Gang

Einbau des Sicherungsrings F27

2. Den Sicherungsring soweit auseinander driicken; daB
ar auf die Welle aufgesetzt werden kann und mit
einer Zahnradbuchse oder einem Zahnrad den Siche-

rungsring in die richtige Stellung driicken. Auf diese -
Weise wird vermieden, daf sich der Sicherungsring.

beim Einbau verformt.

@ Die Nadeliager mit einem geeignaten Treiber ein-
bauen. Die Lager soweit einpressen, da8 sie bindig
mit der Bohrung abschiiefen.

® Mit der Federspannvorrichiung (Speziaivorrichtung)
das Kugellager hineintreiben, bis es an dem abge-
setzten Teil des Kettenrads aufsitzt.
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i

A. Federspanneinrichtung (57001-1042)
® Mit einem geeigneten Treiber das Kupplungsgehéuse

so auf die Nabe aufsetzen, daB es biindig mit dem
Kettenrad abschiieft,

Sekundirkettenrad (F29)

1. Sekundirkettenrad 3. Kuppiungsgehiduse
2. Kugellager 4. Madellager

@ Das Antriebswelienkugellager mit dem Getriebesiche-
rungsringtreiber (Spezialwerkzeug) einbauen. Die
Spannringniut muB zum Zahnrad filrden 1. Gang zeigen.

A. Getriebesicherungstreiber (57001-382)
B. Spannringnut
C. Zahnrad fiir den 1. Gang

® Das Zahnrad flr den 1. Gang einbauen. Die Zahnrad-
mitnehmer miissen vom Zahnrad fir den 1. Gang
wegzeigen.

® Die diinne Zahnscheibe beilegen und einen neuen
Sicherungsring in die Nut einsetzen. . _

® Das Zahnrad fiir den 3, Gang einbauen. Die Olbchrung
des Zahnrads auf die Olbohrungen in der Welle aus-
richten. Die Schaligabelnut muB vom Zahnrad fiir
den 4. Gang wegzeigen.

TR o

A. Die {lbohrungen ausrichten.

@ Den Sicherungsring, die diinne Zahnscheibe und die
Zahnradbuchse in dieser Reihenfolge einsetzen. Die
Olbchrung in der Buchse auf die Olbohrung in der
Welle ausrichten.

A. Die Olbohrungen ausrichten.




® Das Zahnrad filr den 5. Gang einbauen. Die Zahnrad-
mitnehmer miissen zum Zahnrad fir den 3. Gang
zeigen.
® Die dicke Zahnscheibe beilegen und so drehen, daB
die Zahne iiber den RiickenderKeilverzahnung stehen.
@ Die Zahnscheibe mit den Sperrzungen einsetzen. Die
Sperrzungen miissenin der dicken Zahnscheibe sitzen.

A. Sperrzungen  B. Dicke Zahnscheibe

® Das Zahnrad fiir den 2. Gang so einsetzen, daB die
Aussparung zum Zahnrad fiir den 5, Gang zeigt.

® Die Kupferunterlegscheibe, die Stahlunterlegscheibe
und das Nadellager in dieser Reihenfolge einsetzen.

@ Den Sicherungsring und den Nadellager-AuBenlaufring

einsetzen,

Angetriebene Welle
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® An der Kugellagerseite der Weile die Hilse und das
Sekundirkettenrad aufsetzen.

Angetriebene Welle

Zertegung:

® Das Drucklager & und die Beilagen & abnehmen.
® Die innere Welle & von der &uBeren Welle @ abziehen
und das Nadellager@von der duBeren Welle abnehmen.

A.Innere Welle  B. AuBere Welle

Innere Welle:

® Die Mutter @ lasschrauben und dabei das Kegelrad &
mit dem Halter (Spezialwerkzeun) festhalten.

1. Sicherungsring

2. Zahnscheibe

3. Zahnrad fir den
3. Gang

4. Unterdegscheibe

5. Innere Welle

6. Mutter

7. Drucklager

8. Beilage(n)
9. Nadelager
10 Nadeliager-Innenlaufring
11. Zahnrad fur den
2.Gang
12. Buchse
13. Zahnscheibe
14. Sicherungsring

(@ Y Wi @

) |
1738 @ Qlo)gjb @3 [T
15. Zahnrad fiir den
8. Gang
16. AuBere Welle
17. Zahnrad fiir den
4. Gang

18. Unteregscheibe
19. Nadellager

20. Zahnrad fiir den
1. Gang
21. Kugellager
22. Spannrng
23. Beilage(r)
24. Kegelrad
25. Sicherungsscheibe
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A. Kegelradhaiter {57001-1043)

® Die Sicherungsscheibe &, das Kegelrad und die Bei-
lagen @ abnehmen. '

® Den Spannring € mit der Federringzange vom Kugel-
lager @ abnehmen,

@ Das Kugellager mit dem Lagerausbauwerkzeuq (Spe-
zialwerkzeug) abziehen.

A, Lageraushauwerkzeuq (57001-158})

AuBere Weile:

® Das Zahnrad fiir den 1. Gang @, die Unteriegschaibe
@ und das Zahnrad fir den 4. Gang (2 von der duBeren
Welle abzichen, gbenso das Nadeliager @ vom an-
deren Welienende.

@ Das Zahnrad fir den 2. Gang © auf einer Presse ab-
stitzen und die BuBere Welle mit dem Sicherungsring-
treiber {Spezialwerkzeug) driicken, um den Nadel-
lager-Innenjaufring 4 abzuzichen.

i T -

A. Getriebesicherungsringtreiber {57001-380)

® Das Zahnrad fur den 2. Gang ©, die Buchse 2 und die
Zahnscheibe & abnehmen.

® Den Sicherungsring €@ abnehmen und das Zahnrad
flir den 5. Gang © abziehen.

® Den Sicherungsring ©abnehmen und die Zahnscheibe
@, das Zahnrad fiir den 3. Gang ® und die Unterleg-
scheibe @ abziehen.

Zusammenbau:

ANMERKUNGEN:

1. Die Kegelrdder auf der angetriebenen Wele und auf
der Abtriebswelle werden im Werk als Salz gelappt,
damit der bestmigliche Zahnkontakt erreicht wird.
Sie miissen deshalb zusammen als Satz ausgetauscht
werden.

2. Das Spiel zwischen Druckiager und Kurbelgehiuse
beim Austausch von Teilen der inneren Welie und/oder
des Drucklagers einstellen {Seite 115).

3. Nach dem Einstellen des Drucklagers das Kegeige-

-triehespiet und das Zahnkontakimuster einstelien,
wenn Kegelrdder, Kugeilager undfoder Spannring
ausgetauscht werden (Seite 112},

4. Die Nockendampferbellage einstellen, wenn Teile des
Nockenddmpfers, die innere Welle, die dufere Welle
und/oder der Nadellager-innenlaufring ausgetauscht
wearden (Seite 115).

8. Sicherungsringe, die ausgebaut warden waren, aus-
wechseln, Die Sicherungsringe so aufseizen, dafl sie
mif dem Spalt iliber siner Keilnut der Welle stehen
(Abbildung F27).

8. Den Sicherungsring soweit auseinander drilcken, dal
er auf die Welle aufgesetzt werden kann und mit einer
Zahnradbuchse oder einem Zahnrad den Sicherungs-
ring in die richtige Stellung drijcken. Auf diese Weise
wird vermieden, daB sich der Sicherungsring beim
Einbau verformt.

AuBere Welle;

® Die Unterlegscheibe, das Zehnrad fiir den 3. Gang
und die Zahnscheibe in dieser Reihenfolge einbauen.
Die Mitnehmeraussparungen sind an der Seite gegen-
iber der Unterlegscheibe.

® Den Sicheningsring einsetzen. .

® Das Zahnrad fiir den 5. Gang einbauen. Die Otbohrung
auf die Olbohrung in der Welie ausrichien. Die Schalt-
gabelnut muB zum Zahnrad fur den 3, Gang zeigen.

@ Den Sicherungsring einsetzen.

® Die Zahnscheibe und die Buchse in dieser Reihenfolge
einbauen. Die Olbohrung der Buchse auf die Olboh-
rung in der Welle ausrichien.

A. Die Olbohrungen ausrichten.

s e



® Das Zahnrad fiir den 2. Gang s¢ ¢inbauen, dai die
Seite mit den Mitnehmerausspaningen zum Zahnrad
fur den 5. Gang zeigh.

® Den  Nadellagerinnenlauiring mit dem Vorderrad-
gabei-Otdichtungstreiber (Spezialtreiber) einpressen,
bis er auf dem abgesetzlen Teil aufsitzt.

A. Vorderradgabel-Oidichtungstreiber (57001-191)

@ Das Nadellager so einbauen, daB die Stellringnut zum
Zahnrad fiir den 2, Gang zeigt.

® Dag Zahnrad fir den 4. Gang aufdas gegenuberliegen-
de Ende des Nadellagers aufsetzen und die Olbohrung
auf die Olbohrung in der Welle ausrichten. Die Schalt-
gabelnut zeigt zum Zahnrad fiir den 3. Gang.

® Die Untertlegscheibe und das Zahnrad fir den 1. Gang
in dieser Reihenfolge sinbausn. Die Mitnehmeraus-
sparungen zeigen zum Zahnrad fir den 4. Gang,

@ Das Nadellager in die duere Welle einssizen.

Innere Welle:

® Das Kugellager mit dem Steuerkopflagertreiber (Spe-
zZialwerkzeug) einbauen. Die Spanryingnut muB auf der
Seite des Kegeirads sein.

A. Steuerkopflagertreiber (57001-137)  B. Nut

@ Den Spannring in die Kugellagermut einsetzen. Die ein-
gekerbie Seite des Spannrings zeigt zum Kegelrad.
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Spannring F42

oA

1. Zahnrad fiir den 1. Gang 3. Spannring
2. Kugellager 4. Kegelrad der angetrie-
benen Welle

® Die Beilage(n), das Kegelrad und die Sicherungs-
scheibe aufsetzen {die Markierung ,OUTSIDE" muB
nach auflen zeigen).

A. Markierung ,OUTSIDE*

@ Sicherungslack auf die Gewinde auftragen und die
Mutter auf die innere Weile aufschrauben.

ANMERKUNG: Wenn das Kegelradspiel und das Zahn-

kontaktmuster spéter eingestellt werden solien, ist es

nicht erforderlich, Sicherungslack aufzutragen und die

Mutter ist mit einem Drehmoment von mindestens 3,0

kpm festzuziehen. Nach den Einstellungen des Kegelrads

ist die Mutier wie Tolgt einzubauen:

® Das Kegelrad mit dem Spezialhalter faesthai{en und die
Mutter mit einem Drehmoment von 12,0 kpm fest-
zichen. '

@ Die innere Welle von der Seile des Zahnrads fiir den
1. Gang her in die AuBere Welle einsetzen.

@ Das Drucklager und die Beillage(n) auf das Ende der
inneren Welle aufsetzen. Die richtige Reihenfoige, be-
ginnend neben der Mutter, ist flacher Laufring (ge-



108 ZERLEGUNG - MOTOR AUSGEBAUT

kennzeichnet ,\WS"), Nadelkafig, flacher Laufring (ge-
kennzeichnet {35 und Beilage{n). Die flachen Lauf-
ringe so aufsetzen, daB die markierien Stellen zur
gegeniberliegenden Seite des Nadellagers zeigen.

Abtriebswelle

Zerlegung:
@ Das Nadellager aushauen.

Abtriehswelle ' F44

.,

3
A

c
\

o Q)
O —

w—J ..... T s

{3

@

fam)
=)

1. Nadellager 6. Abtriebswelie

2. Betlage(n) 7. Kugellager

3. Dichiung 8. Oldichtung

4. Lagerdecke! 9. O-Ring

5. Abtriebswellen- 10. Sicherungsscheibe
kupplung 11. Mutter

® Die Abtrisbswelienkupplung ® it dem Halter (Spe-
Zialwerkzeug) festhatten und die Mutter © losschrau-
ben.

A. Abtriebswellenhaiter (57001-1044)
B. Schraube der Kardangelenkkuppiung

® Die Sicherungsscheibe ®, den O-Ring @ die Abtriebs-
wellenkupplung, den Lagerdeckel und die Dichtung
abnehmen.

® Das Kugellager und die Beilage(n) abnehmen. Das
Lager kann leicht von Hand abgezogen werden.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Kegelrdder autf der Abtricbswelle und auf der an-
getriebenen Welle werden im Werk als Satz gelappt,
damit der bestmbgliche Zahnkontakt erreicht wird,

2. Beim Austausch der Kegeirdder und/oder des Kugel-
lagers das Kegelradspiel und das Zahnkontaktmuster
einstellen, .

3. Die mit ,OUTSIDE" markierte Seite der Sichenings-
scheiben muB auf der Seite der Mutter sein.

A. ;OUTSIDE“-Markierung

4. Sicherungslack auf die Gewinde auftragen und die
Mutter mit einem Drehmoment von 12,0 kpm fest-
Zichen. Wenn das Kegelradspie! und das Zahnkontakt-
muster spiter eingestellt werden soll, ist es nicht er-
fordedich, Sicherungsiack aufzutragen. Fir das Ein-
stellen der Kegelrader die Mutter mit einem Dreh-
moment von mindestens 3,0 kom festzichen,

Sekundirwelle, Sekundarkette,
Nockenwellenkette, Steuerkette

Aushau:

® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 73).

® Den Motor ausbauen (Seite 96).

® Das Kurbelgehiduse auseinanderbauen (Seite 98).

@ Die Antriebhsweile ausbausn {Seite 101).

® Die Nockenwellenkette und die Steuerkette aus der
oberen Kurbelgehdusehiifte hachziehen und hoch-
halten.

@ Die Primirkette und die Sekundérkette abheben und
die Sekundarwelle ausbauen.



A. Primérkette B. Sekundérkete

® Das OlauffanggefiB und die Sekundarkette ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Sicherungslack auf die Befestigungsschrauben (2) des
Olauﬁanggefaﬁes auftragen und die Schrauben mit
einem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen. Das OI-
auffanggefdB muB wie unten gezeigt auf die Kurbel-
gehdusehiifte aufgebaut werden.

A. Konvexe Seite nach oben.

Einsteliung der Primérkette

1. Primérketienrad (Kurbelwellg)

2. Primérketie

3. Ziindmarke

4. Ziindmarke

6. Angetriebenes Kettenrad der
Priméarkette (Sekunddrwelle)

7th
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2. Kontrollieren, ob die Lagereinséize (2) eingebaut sind.
3. Wie folgt liberpriifen, ob die Kurbelwelle und die Se-
kundarwelle vorschifisméBig eingestelht sind:
® Die Kurbelwelle sa drehen, daB die Ziindmarke am
Primérkettenritzel am hiichsten Punkt steht.
@ Das mit der Ziindmarke am Primarkettenritzel aus-
getichtete Fiihrungsglied suchen — dies ist Glied
Nr. 1.
® Sieben Glieder, wie gezeigt, abzéhlen. Das Glied
Nr. 7 muB in der Mitte der Zindmarke auf dem
Primérkettenritzel stehen.
® Wenn dies nicht der Fall ist, ist die Einstellung zu
komigieren.

Zerlegung der Sekundirweile:

@ Den Sicherungsting @ herausnehmen und die Unter-
legscheibe @ und das Olpumpenantriebsrad @ ab-
nehmen. _

® Das Sekundarkettenrad & mit dem Spannwerkzeug
{Spezialwerkzeug) zusammendriicken und die Haite-
ringe @ (2) herausnehmen.

A. Spannwerkzeug (57001-1041)
B. Sekundarkettenrad

C. Haltering

® Das Sekundirkettenrad €, die Feder®, die Ddmpfungs-
nockenrolle @, das angetriebene Kettenrad @ der
Primérketie sowie die Kettenrdder @ der Nocken-
wellenkette und der Steuerkette abnehmen,

6th 5th 4th 3rd 2nd st
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Sekundirwelle

1. Sekundérwelte
2. Sicherungsring
3. Unterlegscheibe

4. Olpumpsn-Antriebsrad Primérkette

Hinweise fiir den Zusammenbau der Sekunddrwelle:
1. Darauf achten, daB der Dampfungsnocken in die runde
Aussparung eingesetzt wird.

B. Konkave Aussparung
C. Rechteckige Aussparung

2. Ausgebaute Sicherungsringe austauschen. Den Siche-
rungsring so einseizen, daB der Spalt in einer der
Nuten der Sekundirwelle sitzt.

Einbau des Sicherungsrings (F53

Offnung

8. Kettenrdder der Nockenwellenkette
und der Steuerkette
8. Angetriebenes Kettenrad der

7. Steuerrolie

8. Feder

9. Sekundérkettenrad
10. Halteringe

Steuerkettenfiihrung

Ausbau:

® Den Zylinderbiock ausbauen (Seite 73).

® Den Motor ausbauen {Seite 96).

@ Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen {Seite 98).

® Die Sekundirwelle, die Nockenwellenketie, die Steuer-
kette und die Sekundarkette ausbauen (Seite 108).

® Den Gummistépsel abnehmen und die Steuerketien-
flihrung aus der oberen Kurbelgehdusehilfte heraus-
ziehen.

m—nmmn o

A. Gummistipsel B, Steuerkettenfiihrung

Kurbelwelle, Primérkette

Ausbau:

® Den Zylinderblock ausbauen {Seite 73), damit die vier
Zylinderschrauben nicht tiberbeansprucht werden.

@ Den Lichtmaschinenrotor ausbauen {Seite 86).

® Den Torsionsdampfer aushauen (Seite 79).

‘@ Den Motor ausbaueh (Seite 96).

® Das Kurheigehduse auseinanderbauen (Seite 98).




® Die Antriebsweifie und die Sekundérwelle ausbauen
(Seite 101}

@ Die Lagerdeckel am Pleuelfu kennzeichnen, damit
sie spater wiader an der urspringlichen Stelle einge-
baut werden kénnen.

@& Die Mutiemn (6} und Schrauben (6) itsen und die
Lagerdeckel am Pleuelful abziehen.

M ACHTUNG: Darauf achten, daB die Pleuelschrauben
die Laufflachen der Kurbelwelle nicht beschidigen.

® Nach dem Ausbau der Lagerdeckel einen 35 mm
langen Schiauch auf die einzelnen Pleuelschrauben
schieben. Die Schrauben k&nnen dann die Lager-
flache nicht mehr beschadigen.

® Die Kurbelwelle mit der Nockenwellenkette heraus-
heben.

® Die Nockenwelienkette von der Kurbelwelle ab-
nehmen.

Hinweise fiir den Einbau: .

1. Zwischen den Kurbelwsllenlauffidchen sind Olkandle.
Diese (ikandte mit Druckluft ausblasen. '

2. Darauf achten, dafl die Lagerdeckeischrauben (12)
und Muttern (6} ausgetauscht werden, damit sie vor-
schriftsmaBig festgezogen werden kdnnen,

B ACHTUNG: Wenn die alten Schrauben und Muttern
wieder verwendet werden, kiinnten sie sich spéter
iGsen und erhebliche Motorschiiden verursachen.

3. Beim Einbau giner neuen Kurbelwelle und/oder eines
neuen Pleuels, ist der jeweilige Pieuel-Lagereinsatz
entsprechend der Kombination (Tabelle F4) der Mar-
kierungen an Pleuel und Kurbselwelle {Abbildung F&5

~ und F586) auszuwihlen.

Tabelle F4 Auswahl der Lagereinsétze

Plevelmar- | _

. kerung . .
Kurbel:> O Meeine
weiler- \ arkierung
markierung ;

o schwarz braun -
P/N 92028~1050P/N 92025-1051

. . griin schwarz
keine Markienung |o,\ 9»098-1049 P/N 92028-1050

A. Farbmarkierung
B. Pleueimarkierung (Kreis)
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A. Kurbelwellenmarkierung {Kieis)

4. Die Primérkstte so einsetzen, daf die Kurbelwelle und
die Sekunddrwelle eingestelli sind (sighe Seite 109).

5. Kontrollieren, ob die Hauptlagereinsédtze und die
PleuelfuB-Lagereinsidtze eingebaut sind (Abbildung
F15). :

6. Vor dem Einbau der Kurbelwelle einen 35 mim langen
Schlauch auf die ginzeinen Pleuelschrauben schieben,
damit die Schrauben die Lagerfidche nicht verkratzen.

7. Molybdandisuffichett auf die Pleueischrauben und die
Auflagefidchen der Schrauben und Muttem aufiragen.
Zuerst dia Muttern und dann die Schrauben fingerfest
anziehen, Danach die Muttern und Schrauben in der
gleichen Reihenfolge mit einem Drehmoment von
3,5 kpm festziehen.

Pleuel

Ausbau: .

@ Den Zylinderblock ausbauen {Seite 73).

® Die Kolben und Kolbenbolzen ausbauen {Seite 77).

® Den Motor ausbauen (Seite 96).

® Das Kurbelgehiiuse auseinanderbauen (Seite 98).

® Die Fleusl und die PleuelfuB-Lagerdeckel kennzeich-
nen, damit sie spiter wieder an der urspringiichen
Stelle eingebaut werden knnen,

® Die Muttern (6) und Schrauben (12) 16sen und die
Pleusifub-l.agerdecket und die Pleuel abziehan.

W _ACHTUNG: Darauf achten, dal die Pleueischrauben
die Laufflichen der Kurbeiwelle nicht beschidigen.

® Die lLagereinsdtze kennzeichnen, damit sie spater
wieder an den ursprilnglichen Stelen eingebaut wer-
den kénnen.

® Die Lagereinsitze aus dem Pleusiful und den Lager-
deckeln ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau: '

1. Darauf achten. daB die Lagerdeckelschrauben (12)
und Muttern {6) ausgetauscht werden, damit sie vor-
schriftsméBig festgezogen werden konnen.

B ACHTUNG: Wenn die alten Schrauben und Muttern
wieder verwendet werden, kdnnten sie sich spéter
I6sen und erhebliche Motorschiaden verursachen.

2. Beim Einbau von neuen Pleuel nur Pleuel mit der
gleichen Gewichismarkierung verwendan. Diese Ge-
wichtsmarkierung, ein Gro8buchstabe, ist am Pleusl-
fuB eingeschlagen.
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i

A. Gewichtsmarkierung {Buchstahe}

3. Der Pleuellagerdeckel wurde zusammen mit dem
Pleuel bearbeitet; Plevel-Lagerdeckel und Pleuel miis-
sen satzweise ausgetauscht werdean.

4. Beim Einbau einer neuen Kurbelwslie und/oder aines
neuen Pleuels ist der jewsilige Pleuel-Lagereinsatz
entsprechsnd der Kombination (Tabelie F4) der Mar-
kierungen an Pleuel und Kurbelwelle (F55 und F56)
auszuwihlen. Wenn nur das Pieuel ausgewechselt
wird, ist zundchst der Durchmesser der Kurbelwellen-
lauffidche zu messen, die Schwungscheibe entspre-
chend dem Durchmesser zu kennzeichnen (Seite 187)
und dann der passende Lagereinsaiz entsprechend
Tabelle F4 auszuwdihlen.

5. Die Pleuel sind nichi symetrisch, Sie sind in der in der
Abbildung gereigten Richtung einzubauen.

Pleueleinbau (von finks gesehen)

(F58)

Schraube

Lager-
: schaden

Fahrtrichtung

Schraube Muiter

6. Kontrollieren, ob die PleuelfuB-Lagereinsaize singe-
baut sind.

7. Molybdandisulfidfett auf die Gewinde der Pleuei-
schrauben und auf die Auflagefidche der Schraube
und der Mutter auftragen. Zuerst die Muttern und
dann die Schrauben fingerfest anziehen. Danach die
Muttern und Schrauben in der gleichen Reihenfoige
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

Kurbelgehduse

Ausbau;

® Die Kolben ausbauen (Seite 77).

@ Den Motor ausbauen {Seite 96).

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (Seite 98),

@ Das Getriebe ausbauen (Seite 101).

® Die Sekundérwelle, die Nockenwellenketie, die Steuer-
keite und die Sekundirkette aushauen (Seite 108).

® Die Kurbelwelle zusammen mit den Pleueln, der Pri-
mérkette, dem Lichimaschingnrotor und dem Kurbel-
wellentorsionsdémpter ausbauen.

® Die Steverkettenfihning ausbauen (Seite 110).

@ Den Oldruckschaltet ausbauen (Seite 89),

@ Den duBeren Schaitmechanismus abbauen (Seite 83).

® Den Schaltwalzenpositionierstift ausbauen (Ssite 21).

® Dis Sehaltwalze und Gabeln ausbauen (Seite 91).

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die obere und die untere Kurbelgehiusehatfie werden
im Werk im zusammengebauten Zustand bearbeitet
und miissen deshatb zusammen als Satz ausgewech-
selt werden.

2. Beim Austausch der Kurbelgehiusehdlfien die Origi-
nalbeilagen verwenden, das Spisl zwischen Druck-
lager und Kurbelgehfuse und das Kegelradspiel sowia
das Zahnkontakimuster dberprifen und erforderli-
chenfalls einstellen (Seite 115 und 112).

Beilageneinstellung

Spiel und Zahnkontakt der Kegelrdder:

Bei falschem Spiel oder Zahnkontakt der Kegelrider
entstehen Gerdusche und es kann zu Getriebeschaden
kommen.

Das Zahnradspiel und der Zahnkontak! der Kegelriider
miissen kontrolliert und eingestellt werden, wenn eines
der nachstehend aufgefihrten Teile, die das Spiel und
den Zahnkontakti beeinflussen, ausgetauscht werden.
Zuerst das Zahnradspiel einstellernund dann die Beilagen
austauschen, bis das richtige Zahnkontakimuster er-
reicht wird,

Die folgenden Teile verdndern das Zahnradspiet und
den Zahnkontakt:
Kegelrad ® der Abtriebswelle
Kegelrad @ der angstriebenen Weille
Kurbelgehduse &
Kugellager 0 der angetriehenen Welle
Spannring &
Kugellager ® der Abtriebswelle



Teile, die das Zahnradspiel und den Zahnkontaki be-
einflussen (von unten geseher)

ZERLEGUNG — MOTOR AUSGEBAUT 113

F59

M ACHTUNG: Die Kegelrdder fiir die -angetriehene
Welle und die Abtriechswelle werden im Werk als Satz
geldppt, damit der bestmdgliche Zahnkontakt erreichi
wird, Sie miissen satzweise ausgetauscht werden.

Einstellung des Zahnradspiels:

® Schmutz und Ol von den Zihnen der Kegelrdder
abwischen.

® Das Spiel zwischen clem Drucklager derangetriebenen
Welle und dem Kurbelgehiuse kontrollieren und ein-
stellen (Seite 115).

® Die angetriebene Welle, die Abtriebswelle, Das Druck-
lager der angetriebenen Welle und die Beilagen auf
der oberen Kurbelgehdusehdifts regulieren.

ANMERKUNG: Beim Nachsteler des Zahnradspiels die
Sekundarwelle mit den Einsétzen und die Antriebswelle
ausbauen.

@ Zum Einstelien der MeBuhr den Halter {Spezialwerk-

zeug) mit Schrauben (2) an der oberen Kurbelge-

hausehalfie befestigen.

® Das Lager (@ der angetriebenen Welle mit den Haltern
(Spezialwerkzeuge) festhallen. Das Kegetrad so
driicken, da8 der Spannring @ die obere Kurbelge-
h&usehélfte berihrt.

1. Kugellager der angetriebenen
Welle

2. Spannring

3. Kegelrad der angetriebenen
Welie

4. Beilage(n) fur Kegelrad der
angetriebenen Weiie

5. Kurbelgehduse

6. Kegelrad der Abtriebswelie

7. Bellage(n) iiir Kegelrad
der Abtriebswelle

8. Kugellager fiir Abtriebswelle

® Den Lagerdeckel der Abtriebswelle mit den Lager-
-deckel-Befestigungsschrauben (2) auf die Kurbelge-
hiusehilite autbauen,

® Das Lager @ der Abtriebswells mit den Haltern (Spe-
Zialwerkzeuge) festhaiten,

A. MeBuhrhalter
(57001-1049)
B. Halter (570011046}

C. Haiter (57001-1045)
" D. Halter (57001-1048)
E. Halter (57001-1047)
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® Zur Messung des Spiels eine MeBuhr an einen Zahn
des Kugeirads auf der angetriebenen Walie ansetzen
und das Rad hin und her bewegen, wahrend die
Abtriebswellg festgehalten wird (siehe Abbildung F&1).
Der Unterschied zwischen dem héchsten und dem
niedrigsten MaBwert entsprichi dem Spiet.

A, Vérriegelt
B. Spiel (Gesamtbewegung)
C. MeBuhrhalter {57001-1049)

® Wenn das Spiel den normalen Wert berschreitet,
ist das Beilagenpaket unter Beachtung der obigen
Hinweise zu &ndern und das Spiel dann nochmals
2u Uberpriifen.

Tabelle F5 Zahnradspiel

Normat 0,30 -015mm

ANMERKUNGEN:

1. Die Hinweise fiir den Zusammenbau und die Zeregung
der inneren angetriebenen Welle und der Abtriebs-
welle @ sowie fiir den Austausch der Beilagen, finden
Sie in dem Abschnift .innere Welle” {Seite 105 und 107)
und ,Abtriebswelie* (Seite 108).

2. Beilagen @ und @ sind in den in der folgenden Tabelle
angegebenen Abmessungen lieferbar,

Tabelle F6 Abmessungen der Beilagen

) Teile-Nr.
?r:fr;’;‘)? Beflage @ fur Beilage @ fur
Kegelrad der ange- | Kegelrad der Ab-
triebenen Welle trlebswelle
0,1 92025-1009 92025-1016
015 92025-1010 92025-1017
02 92025-1011 92025-1018
03 92025-1012 92025-1019
0.6 92025—-1006 92025-1013
09 92025-1007 92025-1014
1,2 92025-1008 92025-1015

3. Wenn die Dicke einer Beilage @ oder @ um 0,1 mm
erh ol wird, verringert sich das Spiel um etwa 0,06 mm
und umgekehrt.

Die folgende Formel sail Innen heiten, die erforderiche(n)
Beitage{n) @ oder & zu ermitteln, wenn das Spiel auBer-
halb der Toleranz liegt:

A=B+17x{C—013)

A= erforderliche Beilage(n} & oder &
B = vorhandene Beilage % oder &
C = Spiel bei vorhandener Beilage

Einstellung des Zahnkontakis:
® Priifpaste auf vier oder fiinf Zdhne des Kegelrads der
angetriebenen Welle auftragen.

ANMERKUNGEN: .

1. Kontrollieren, ob die Zdhne frei voen Schmuiz oder Of
sind.

2. In Fachgeschéften flr Automaobitzubehdr gibt es Spe-
zialpasten fiir die Uberpriifung der Zahnmuster und
des Zahnkontakts bei Differentialgetrieben. Verwen-
den Sie diese fir die Uberprifung der Kegeiriider.

3. Die Priifpaste muB glatt und fest sein mit der Konsi-
stenz einer Zahnpasie.

4. Eine diinne, gleichméBige Schicht der Priifpaste mit
einem harten Pinset auftragen. Wenn die Schicht zu
dick ist, ergibt sich kein genauas Zahnmuster.

® Die Abtrisbswelle um drei oder vier Umdrehungen
in Antriebsrichtung und riickwiérts drehen und dabei
an der angetriecbenen Welle einen Widerstand be-
wirken.

® Das Antriebsmuster und das Riicklaufmuster der
Kegelradzihne kontroliieren.

Einwandfreies Zahnkontakimuster Y

ﬁ Fahrtrichtung

Spitze

Kegeirad ange-
triebene Welle

.- Beilage

untan )/

Kegelrad der \'\
Abtriebswelle Beitage

~ ANMERKUNG: Das Zahnkontakimuster solite sich auf

beiden Seiten {Antriebs- und Rilcklaufseite) in der Mitte
zwischen der Zahnspitze und dem Zahngrund befinden. .
Die Antriebsseite der angetriebanen Welle ist die kon-

vexe Seite und die Riicklaufseite ist die konkave Sefte. T

® Bei falschem Zahnkontakbnuster sind die Beilagen S

nach dem folgenden Beispiel auszuwechseln. Dann

das Zahnkontaktmuster abwischen und das neue )
Muster kontrollieren. Das Zahnradspiel iedes Mal
kontrollieren, wenn die Beilagen ausgetauschi wer- '
den. :




Beispiel Nr. 1: Falsches Zahnkontaktmuster 1

Die Dicke des Beilagenpakets der angetriebenen Welle
um 0,05 mm verringern und die Dicke des Bellagen-
pakets der Abtriebswelle um den gleichen Betrag er-
héhen, um das unten gezeigte Muster zu korrigieren.
" Erforderlichenialls in Schritten von 0,05 mm wiederholen,

Falsches Zahnkontakimuster 1

ﬁFahdrﬁchmng

Spitze

F63

Kegelrad ange-
triebene Welle

Beilage

Kegelrad der

Abtriebswelle Beilage

Beispiel Nr. 2: Fatsches Zahnkontakimuster 2

Die Dicke des Bellagenpakets der angetriebenen Welle
um 0,08 mm erh&hen und das Beilagenpaket der Ab-
triebswetle um den gieichen Betrag verringem. Das Zahn-
kontaktmuster kontrallieren, Erforderlichenfalls die An-
derung der Beilagen in Schritten von 0,06 mm wieder-
holen.

Falsches Zahnkontaktmuster 2 .Y

(Fo4
ﬁ Fahrtrichtung
oben A Spitze
unten -
Kegelrad ange-
Schulter iriebene Welle

i ! | Beilage
l /

Schulter

Spitze

Kegelrad der I

Abtriebswelie

Beilage
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® Wenn das einwandfreie Zahnkontaktmuster erreicht
ist, muB die Prifpaste von den Zahnen der Kegel-
rader abgewischt werden.

Spiel zwischen Drucklager und Kurbelgehause

Wenn Teile der inneren angetriehenen Welle, das Druck-
lager und/oder die Kurbelgehiusehdliten ausgetauscht
werden, muB das Spiel zwischen Drucklager und Kurbel-
gehause eingestelit werden. Auch nach beendigter Ein-
stellung der Kegelrider mug dieses Spiel eingestellt
werden. '

® Die angetriebene Welle und das Drucklager auf die
obere Kurbelgehiusehilite aufmontieren {Seite 102)
und das Kegelrad so driicken, daB der Spannring
des Kugellagers gegen das Kurbelkiehduse gepreft
wird. :

® Die Beilagen so zwischen den flachen Laufring und
das Kurbelgeh&use beilegen, daB das Spiel zwischen
den Beilagen und dem Kurbelgehduse geringer als
0,05 mm ist.

ANMERKUNG: Diinnere Beilagen an der Druckiagerseite
beilegen.

Tabelle F Abmessungen der Beilagen

Dicke (mrm) Teile-Nr.
0,1 920251023
015 ' 92025-1024

02 92025-1025
03  92025-1028
06 92025-1020
09 920251021
1,2 92025-1022

A. Flacher Laufring

B. Beilagen

Nockendémpfer

Die Federplatten & miissen auf die vorgeschtiebene
Lange zusammengedriickt werden, damit der Nocken-
dampfer die vorgeschriebene Vorspannung bekommt.
Diese Linge veridndert sich und muf deshalb nach-
gestelli werden, wenn Teile des Nockenddmpfers, die
innere angetriebene Welle @, die dulere angetriebene
Welle @ undfoder der Nadeliager- Innentaufring @ der
angetriebenen Welle ausgstauscht werden.
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Nockenddmpfer der angetriebenen Welle

ﬂ@ 13

ey

Der Nockendampfer wird, wie in der Abbildung gezeigt,
durch die Beilagen an den drei Stellen A, B und C
nachgesteilt. Biese Bellagen stehen in Abhéngigkeit zu-
einander und missen deshalb bei A beginnand ein-
gestellt werden, danach B und dann C. Die nach-
stehende Tabelle zeigt, welche Beillagen nachgesteltt
werden missen, wenn die folgenden Tefle ausgetauscht
werden.

Tabelle F8
Ausgetauschie Teile und Beilagennachstellung
Nachzusteliende Beilage
A B c
Dampfungsnocken @ - —
Federanschlag @ - -
Halteringe & —
Unterlegscheibe & -
Sicherungsrng @ —
Innere Welle & | -
AuBere Welle ©
Innenlaufring @ |
Nockenrelie &

Bezeichnung

Nachsteliung der Bellage A:

@ Die Beilagein} A so nachstellen, daB die Enden der
duBeren angetricbenen Welle und die Dampfungs-
nockenroife biindig abschlieBen {nnerhalb von 0,1 mm),

5

Nachstellung der Beilage A

D @

F&6

1. AuBere Welle
2. Innenlaufring
3. Nockenrolie
4. Dampfungsnocken
5. Feder
6. Federanschlag
7. Sicherungsring
8. Halteringe
9. Innere Welle
10. Beilage C
11. Bellage B
12, Unterlegscheibe
13. Bellage A

Fé7

Stofikante
ca. 0,1 mm

1. Innere Welle
2. Nockenrolle
3. Beilage A

Tabelle F9 Beilage A

4. Nadellager
5. AuBere Welle

Dicke - Teile-Nr,
0,1 mm 92025-1002
0.3 mm 92025-1003




Nachsteilung der Beilage B:
® Die Bseilage{n} B so einstellen, daf das Spiel zwischan
dem Federring und der Beilage ¢ — 0,1 mm betrdgt.

Nachstellung der Beilage B F68

NTAN

’ v T

Das Spiel zwischen Sicherungsring
und Beilage betragt 0 - 0,1 mm.

1. Sicherungsring
2 Beilage B

3. Unterlegscheibe
4. Nockenrolie

5. Nadellager
6. AuBere Welle
7. Inneniaufring

Tabelle F10 Beilage B

Dicke Teile-Nr.
0,1 mm 92025-1004
0,3 mm 920251005
Nachsteliung der Beilage C:

~ ® Siehe Abbildung E132 auf Seite 83 fiir den Einbau des
Dampfungsnocken und des Federanschlags. Den
Dampfungsnocken, den Anschlag und die Haiteringe
auf die innere Welle aufsetzen.

® Den Dampfungsnocken so drehen, dafl die Mitte des
Nockens und der Nockenrolle aufeinander ausge-
richtet sind.

A%

A. Die Mitte ausrichten C. Dampfungsnocken
B. Nockenrolie

@ Den Nocken gegen die Nockenrolle driicken und den
Federanschiag gegen den Haltering ziehen, damit die
Feder ihre maximale Lange erreicht.
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® Die Lange der eingebauten Feder massen (Abstand
zwischen Federanschlag und Nockenrolie).

Nachstellung der Bellage C F70

17.9~18.1 mn

1. Haltering 5. Nockenrolle
2. Beilage C 8, AuBere Welle
3. Anschiag 7. inmere Welle

4. Dampfungsnocken

@ Die Beilage(n) C so einstellen, daB die Lange der
eingsbauten Feder 17,2 - 18,1 mm betrdgt. Bei den
Beilagen C und B handelt es sich um die gleichen
Teile.
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Vordermrad

Ausbau:

® Das Motarrad auf dem Mittelsténder aufbocken.

® Das untere Ende der Tachometerweile mit einer Zange
&sen.

A. Tachometerwelle
B. Bremssatltei-Befestigungsschrauben

C. Achskiemmschrauben
D. Achsmutter

® Die Befestigungsschrauben, Sicherungsschelben und
Unteregscheiben {je 2) idsen und einen der Brems-
séttel vorm Gabelbein abhehmen, Es ist nicht erforder-
lich, den Bremsschlauch vom Bremssattel abzu-
klemmen.

® Einen Holzksil {6 - 6 mm dick) zwischen die Brems-
klotze der Scheibenbremse schieben. Die Brems-
kiotze kbnnen sich dadurch nicht varstellen, falls der
Bremshebel unbeabsichtigt bethtigt wird.

® Die Achsmutter und Klemmschrauben (4} 6sen.

® Einen Heber an dervorgeschriebenan Stelle unterdem
dem Moctor ansetzen und das Vorderrad vom Boden
abheben.

B ACHTUNG: Wenn der Heber an einer anderen als der
vorgeschriebenen Stelle angesetzt wird, kann der
Motor heschidigt werden.

s

A. Den Heber an dieser Stelle ansetzen.

® Die Achse herausziehen und das Rad ausbauen.

B ACHTUNG: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe
nach unten auf den Boden legen. Hierdurch kann die
Bremsscheibe beschadigt werden oder sich verziehen.
Das Rad unterstiitzen, damit die Scheiben den Boden
nicht beriihren.

@® Einen Hokzkeil (6 — 7 mm dick) zwischen die Brems-
klitze des anderen Bremssattels schieben.
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Hinweise fiir den Einbau:

1. Das Tachometergetriebegehause so einbauen, daB
die Zungen des Tachometer-Zahnrads in den Schiit-
zen des Tachometergetriebe-Mitnehmers sitzen.

A. Schlitze B. Tachometer-Getriebegehause

2. Vor dem Einbau des Rads eventuell vorhandenes Ol
an beiden Seiten der Bremsscheiben mit einem Lose-
mittel mit hahem Flammpunkt vollstéindig abwischen.
Kein Losemittel verwenden, das Olriicksténde hinter-
1aBt.

3. Die Vorderradachse von der linken Seite her ein-
schieben.

4. Das Tachometer-Getriebegehduse entgegen dem
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag am Gabelbein drehen.

A. Anschlag

5. Die Achsmutter und die Klemmutlern (4} wie folgt
festziehen:
® Die Achsmutter und die Klemmuttem festziehen
bis sie dicht aufsitzen.

® Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 80kpm
festziehen, Dabei einen Metalistab durch die Achse
einfilhren, damit sie sich nicht drehen kann.

® Die Achsklemmuitern: (2) am linken Gabelhein mit
einem Drehmoment von 1,8 kpm festziehen.

® Die Achsklemmutierm am rechien Gabeibein ibsen
und mehrere Male mit der Vorderradgabel pumpen.
Hierdurch richten sich die Gabelbeine aus, damit
sie parallel zueinander siehen.

@® Cie Achsklemmuiterm am rechten Gabeibein mit
einem Drehmoment von 1,8 kpm festzighen.

6. Die Tachometerwelle in das Gehduse einschieben.
Dabei das Rad durchdrehen, so daB der Schiitz am
Wellenende Uber die Zunge des Tachometerriizels
greift.
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7. Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2) miteinem
Drehmoment von 4,0 kpm festziehen.

M ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem
Bremshebel solange pumpen, bis die Bremskittze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde. '

Zerlegung der Vorderradnabe:
. ® Das Tachometer-Getriebegehguse @ und die Bllse ®
A. Schlitz  B. Bas Rad durchdrehen. von der Vorderradnabe abziehen.

Vorderradnabe e G8 )

1. Lager
2. Sicherungsring
3. Fettdichtung
4. Raddeckel
8. Schraubken
6. Distanzhiilse
7. Achswelle
8. Halteplatie fir Tacho-
metergetriebe-
Mitnehmer
9. Tachometergeiriehe-
Mitnehmer
10. Distanzbuchse
1. Vorderradnabe
12. Bremsscheiben
13. Achsmuiter
14. Tachometer-
CGetriebegehiuse
15. Tachometerzahnrad
16. Fettdichtung
17. Stift
18. Unterlegscheibe
18. Tachometeritzei
20, Unteregscheibe
21. Buchse




® Den Raddeckel & und die Haleplaite © abnehmen.
Die Befestigungsschrauben & losschrauben und die
beiden Bremsscheiben @ ausbauen.

® Den Sicherungsting @ an der linken Seite abnehmen
und das Tachometergetriebegehiduse © ausbauen.

@ Die Fettdichtung 8 an der rechten Seite heraushebeln
und den Sicherungsring @ abnehmen.

A. Fettdichtung

® Einen Metallstab von der linken Seite her in die Nabe
einfiihren, den inneren Laufring des rechten Kugel-
lagers & gleichmaig herausschlagen und das Kugel-
lager herausnehmen. Die Distanzhilise % kommt zu-
sarnmen mit dem Lager heraus.

Lageraushau { G8 )

@ Das andere Kugellager © herausschlagen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Vorderradnabe:

1. Die Lager inspizieren und erforderlichenfalls aus-
weachseln (Seite 216).

2. Vor dem Einbau der Radiager die Nabe mit Druckluft
ausblasen. Die Kugeliager schmieren (Seite 216).

3. Die Kugeliager mit dem Lagertreiber und dem Lager-
treiberhalier (Spezialwerkzeuge) einbauen. Die ge-
schlossene Seite der Kugellager mu nach aufien
zeigen. Das linke Lager zuerst einbauen.
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A. Lagertreiberhalter {(57001-139)
B. Lagertreiber {57001-290)

4. Die Distanzhiilse so in die Nabe einsetzen, daf der
Flansch der Hiilse an der finken Selte ist und dann
das rechte Lager einbauen.

5. Die Fettdichtung mit dem Lagertreiber und dem Lager-
treiberhalter (Speziaiwerkzeuge: PN 57001-296,
K7001-139) einbauen.

6. Die Bremsscheiben-Befestigungsschrauben (14} mit
einem Drehmoment von 2,3 kpm festziehen.

7. Nach dem Finbau der Bremsscheiben den Rundlauf
kontrollieren (Seite 223},

Vordemrad-Scheibenbremse

Ausbau, Einbau, Zerlegung und Zusammenbau der Vor-
derrad-Scheibenbremse sind wie folat unierteiit:
Austausch der Bremskittze
Ausbau des Bremssattels
Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels
Zerlegung des Bremssattels
Zusammenbau des Bremssattels
Aushau des Hauptbremszylinders
Hinweise fir den Einbau des Hauptbremszylinders
Zerlegung des Hauzpibremszylinders N
Hinweise fiir den Zusammenbau des Hauptbrems-
zylinders
Austausch von Bremsschiguchen

ANMERKUNG: Die Angaben zum Aushau der Brems-
scheibe befinden sich in den Abschnitten liber die Zer-
legung und den Zusammenbau der Vorderradnabe
(Seite 122 - 123).

Bevor Arbeiten an der Bremsscheibe durchgefithit wer-
den, ist folgendes zu beachten:

B ACHTUNG:

1. Zum Reinigen von Bremsteilen, ausgenommen die
Bremskiitze und die Bremsscheibe, nur Brems-
fiissigkeit, Isopropylatkchol oder Athylalkohol ver-
wenden. Diese Teile nicht mit einer anderen Fliissig-
keit reinigen. Benzin, Motoré! und andere Erddide-
stilate greifen die Gummiteite an. 0 ist schwierig
zu beseitigen und fiilhet schlieBlich zu einer Zersio-
rung der in der Scheibenbremse verwendeten Gum-
miteile.
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2.Bei Arbeiten an den BremskiStzen oder an der
Bremsscheibe darauf achten, daf keine Brems-
fliissigkelt und kein Ol an diese Teile gelangt. Brems-
flissigkeit und I sofort mit einem Lasemittel mit
hohem Flammpunkt von den Breamskléizen und der
Bremsscheibe entfernen. Bremskittze, die nicht
vollstiindig gereinigt werden kénnen, sind auszu-
wechseln.

3. Bremsfliissigkeit ruiniert den Lack schnell. Sie ist
sofort und vollstindig abzuwischen.

4. Wenn eine Verschraubung in der Bremsleitung oder
das Entliiftungsventil gedffnet wird, MUSS DAS
BREMSSYSTEM ENTLUFTET WERDEN (Seite 221).
5. Beim Einbau und beim Zusammenbau der Scheiben-

"~ bremse die in der Tabelle G1 aufgefiihrten Dreh-

momentwerte einhalten. Bei Nichteinhaltung -der

Drehmomentwerte kann die Bremse ausfallen.

Tahelle G1

Anziehdrehmomente an der Scheibenbremse
Entliftungsventil 0,80 kpm
Bremshebel-Schwenkzapfen 0,30 kpm
Kontermutter des 8remshebel-

mchhwen kzapfens 0,60 kpm
Wellenmutter der Bremssattel-
halterung 26 kpm
Bremsscheiben-
Befestigungsschrauben 23 kpm
Verschraupungen (Hohischraube} 30 kpm
Vorderradbremssattel-
Befestigungsschrauben 30 kem
Schlauchgelenk-
Befestigungsschrauben 0.80 kpm
Hauptzylinder-Klemmschrauben 0,90 kpm
Inbusschrauben ir Hinterrad-

_Bremssattelhlfte 30 kpm

Hinterradhremssattel-
Befestigungsschraube | 40 kem

Austausch der Bremsklotze {fiir beide Seiten):

@ Fir den Ausbau des linken Bremssatiels das untere
Ende der Tachometerwelle 18sen.

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2) l6sen,

® Den Bremssattel von der Bremsscheibe abheben, die
Befastigungsschraube flir den Bremsklotz B heraus-
drehen und den Bremsklotz herausnehmen. Zusam-
men mit dem Bremsklotz kommen eine Sicherungs-
scheibe und eine Metallplaite heraus.

® Nach dem Ausbau des Bremsklotzes B die Brems-
sattelhalterung zur Kolbenseite schieben und den
Bremskloiz A ausbauen.

® Die Kappe vom Entliftungsventil am Bremssatiel ab-
nehmen, einen durchsichtigen Plastikschlauch an das
Entliftungsventil anschiieBen und das andere Ende
des Schlauchs in einen Behilter fiihren,

® Das Ventil etwas dfinen (16sen}, den Kolben von Hand
soweit wie mdglich hineindriicken und dann das Ventil
schliefien {festziehen). Ausgelaufene Bremsflissigkeit
abwischen und die Kappe wieder auf das Entliiftungs-
ventil aufsetzen.

A.Kolben  B. Entliftungsventit

® Den Bremsklotz A einsetzen; die Zunge am Brems-

Klotz dabei in die Nut im Bramssatel einfithren.

® Den Bremsklotz B einsetzen; die Zunge am Brems~
klotz dabaei in die Nut im Bremssattel einfihren. Die
Metallplatte, die Sicherungsschelbe und die Befesti-
gungsschraube einsetzen. Die Schraube mit Siche-
rningslack sichern. .

A. Sicherungsiack auftragen.
B. Die Zunge in die Nut einfithren.



® Den Bremssattel einbauen und die Befestigungs-
schrauben mit emem Drehmoment von 3,0 kpm fest-
ziehen.

® Da beim {ffnen des Entluﬂungsventsls Bremsfliissig-
keit ausgetaufen war, ist der Bremsfilissigkeitsstand
im Hauptbremszylinder zu priifen und das Brems-
system zu entliiften (Seite 219).

@ Die Vorderradbremse ausprobieren.

M ACHTUNG: Das Motomwad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volie Wirkung erreich? hat. Dazu mit dem
Bremshebe! solange pumpen, bis die Bremskldtze an
der Scheibe anfiegen. Die Bremse spricht bei erstmaili-
ger Betiitigung nicht an, wenn dies nicht vorher getan
wurde.

Bremssattelaushau (fiir beide Seiten):

® Die Bremsfitissigkeit ablassen (Seite 218).

® \Wenn der linke Bremssattel ausgebaut werden soll,
ist das untere Ende der Tachometerwelle zu 1Gsen.

® Wenn der Bremssattel zerlegt werden soll, sind die
Wellen (2} der Bremssattelhaiterung zu lésen,

A. Wellen
B. Hohlschraube

C. Tachometerwelie

® Die Hohischraube am Bremssattef 15sen und das Ende
das Bremsschlauchs provisorisch irggandwo an einem
hiheren Punk! befestigen, damit mdglichst wenig
Bremsfiiissigkeit auslduft. An beiden Seiten der
Schlauchverschraubung ist eine Unterlegscheibe.

® Die Befestigungsschrauben (2) isen und den Brems-
sattel abnehmen,

Hlnwelse fiir den Einbau des Bremssatiels:

. Die Befestigungsschrauben mit einern Drehmoment
von 3,0 kpm festziehen,

2. Die Weilenmuttem der Bremssattelhalterung mit ei-
nem Drehmornent von 2,6 kpm festziehen.

3. Den Bremsschlauch an den Bremssattel anschlieBen
und auf jeder Seite der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Linterdegscheibe beilegen. Die Hohlschrau-
be mit ginem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

4. Den Bremstliissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
kontrotfieren und die Bremsieitung eniliften (Seite
221},

M ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremse ihre volle Wirkung emreicht hat. Dazu mit dem
Bremshebel sclange pumpen, bis die Bremsklétze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde.
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Zereguny des Bremssatteis:

@ Die Befestigungsschraube @ fiir Bremskiolz B @ldsen
und den Bremskiotz herausnehmen. Es kammeneben-
falis eine Sicherungsscheibe @ und eine Metallplatte
@ heraus.

® Die Muttern @ {2} idsen und die Wellen & (2) der
Bremssattelhalterung und die Distanzstiicke @ (2)
herauszichen; dabei darauf achten, dafl die Staub-
kappen @ (4) nicht beschédigt werden. Dis Brems-
sattelhalterung @ abnehmen und den Bremskiotz A @
herausdriicken.

H ACHTUNG: Die beiden Wellen abwechseind jeweils
ein wenig losschrauben, damit die Staubkappen nicht
beschédigt werden.

A. Bremssattelhalterung C. Wellen

B. Staubkappen

@ Die Staubdichtung @ vom Kolben & abnehmen.

® Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,
dichten Tuch abdecken und dann den Kolben aus-
bauen, indem Druckiuft am Bremsleitungsanschiul
aufgebracht wird.

B ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermelden, darfnicht
mit den Fingem oder der Hand in den Bremssattel
hinelngefaBt werden. Beim Aufbringen von Druckluft
kann sonst der Koiben dle Hand oder den Finger ein-
quetschen.

ANMERKUNG: Wenn keine Druckiuft vorhanden ist, die
Bremsieitung wieder anschiieen und den Koiben mit
dem Bremshebel herauspusripen.

® Die Bremsflussigkeitsdichtung @ mit einem Haken
herauszichen und darauf achten, daB die Zylinder-
flache nicht beschadigt wird.
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Vorderrad-Bremssattel

1. Entliiftungsventilkappe
2. Entiftungsventil B. Kolben
3. Distanzstiick

5. Welle der Bremssattelhalterung
6. Reibungsmanschetien

Zusammenbau des Bremgsattels:

® Die Bremssattsiteiie mit Bremsflissigkeit oder Alkehol
reinigen (siche Vorsichishinweis ~ Seite 123 — 124).

® Eine neue Bremsfilissigkeitsdichiung in den Zylinder
einsetzen.

ANMERKUNG: Ausgebaute Bremsfiissigkeitsdichtun-
gen sollten ausgewechsslt werden.

@ Bremsflilssigkelt auf den Kolben und die Fliissigkeits-
dichtung auftragen und den Kolber: vor Hand in den
Zylinder eindricken. Dabel darauf achten, daB weder
der Zylinder noch der Kolben zerkratzt werden.

@ Cie Staubdichtung um den Anschiag herum einsetzen.
Kontrollieren, ob die Staubdichtung vorschriftsmaéaBig
in der Kolbennut und auf dem Anschlag sitzt.

@ Eine diinng Schichi PBC Fett{Poly-Bulyl-Cuprysil-Fett)
auf die Wellen der Bremssattelhalterung und um die
Bohrung auftragen (PBC-Feti ist ein wasserhesténdi-
ges, Spezial-Hochtemperaturfett).

ANMERKUNG: Beschidigte Staubkappen und Rei—
bungsmanschetten auswechsein,

7. Bremsfllissigkeitsdichtung

9. Staubdichtung

4. Mutter 10. Bremsklotz A

11. Bremssattelhalterung
12. Staubkappe

13, Bremsklotz B
14, Metaliplaite

15. Sicherungsscheibe

16. Befestigungsschraube

17. Bremssaitel-Befestigungsschraube
18. Bremssattel

Bremssattel-Staubdichtung ‘@E

Dichtungs-

anschiag Bremssatte

Kolben

.
2 N

Filissigkesisdichtung



@ Die Bremssattelhalterung vorschriftsmiBig einsetzen
und die Wellen in die Halterung einfiihren; dabei die
Wellen drehen, damit die Staubkappen nicht bescha-
digt werden.

ANMERKUNG: Dic Augen der GewindelGeher fir die
Bremssattetbefastigungsschrauben missen zur Kelben-
seite zeigen.

A.Kolben B. Auge

@ Die Distanzbuchsen und Muttern aufsetzen. Die
Muttemn fingerfest anzishen. '

ANMERKUNG: Nicht vergessen, die Muttern nach dem
Einbau des Bremssattels in das Motorrad festzuziehen
(Seite 125}

® Den Bremsklotz A in die Bremssattelhalterung ein-
setzen. '

® Den Bremsklotz B einsetzen und die Zunge am Brems-
klotz dabet in die Nut im Bremssatiel einfuhren, Die
Metallplatte, die Sicherungsscheibe und die Befesti-
gungsschraube einsetzen; die Schraube mit Siche-
rungstack sichern (Abbildung G12}.

Ausbau des Hauptbremszylinders;

@ Die Bremsfiiissigkeit ablassen {Seite 215).

® Den rechten Riickspiegel abnehmen.

@ Die Nase des Vorderrad-Bremsschaiters eindriicken
und den Schalter abnshmen.

® Die Staubkappe zuriickziehen und die Hohlschraube
l6sen, so daB der obere Bremsschlauch vom MHaupt-
bremszylinder abgenormmanwerden kann, Beiderseits
der Schilauchverschraubung fiegt eine Linterlegschei-
be bai.

Fitas

A. Hohlschraube B. Klemmsch;auben

® Die Klemmschrauben {2) 10sen und den Hauptbrems-
zylinder abnehmen. Unter jeder Klemmschraube liegt
eine Unterlegscheibe bei. Austaufende Flissigkeit so-
fort abwischen.
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Hinweise fiir den Einbau des Hauptbremszyfinders:

1. Die Schelle des Hauptbremszylinders ist so aufzu-
setzen, daB die kleine Nase zum Gasdrehgriff zeigt.
Zuerst die obere und dann gie untere Klemmschraube
mit einem Drehmoment von 0,90 kpm fesiziehen.

A.Nase

2. Das Anziehdrehmomeni fir die Holschragbe ist 3,0
kpm.

3. Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die
Bremsieitung entliiften {Seile 219).

Zerlegung des Hauptbremszytinders:

® Die Kontermutter @ und den Schwenkzapfen & #sen
undg den Bremshebel & abnehmen,

® Die Schrauben (2) idsen, den Hauptbremszylinder-
deckel @ und die Membrane © abnehmen und die
Bremsftissigkeit ablaufen lassen.

@ Mit einem dinnen Schraubenzieher ader einem ande-
ren entsprechenden Werkzeug die Nasen der Filh-
rungsbuchse, die in den Offnungen des Haupibrems-
zytinders sitzen, eindriicken und dann die Fihrungs-
buchsen @ abnehmen.

A. Nase

® Den Kolben ® und die Feder @ herausziehen.
® Die Feder @, die Staubdichtung @ und den Kolben-
anschlag @ vom Kalben abnehmen.

Hinweise fir den Zusammenbau des Hauptbrems-

zylinders:

1. Vor dem Zusammenbau sémtliche Teile einschiieBlich
des Hauptbremszylinders mit Bremsfilissigkeif oder
Alkohol {siehe Vorsichishinweis-Seite 123} reinigen.
Bremsfilissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen.
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Vorderrad-Hauptbremszylinder G722

8. Schwenkzapfen
9, Bremshebe!

10. Kantermutter
11. Hauptbremszylinder-

gehaduse
12. Schelle
1. Staubkappe 13. Schraube
2. Hohlschraube 14, Unterlegscheibe
3. Unterlegscheibe 15. Feder
4. Bremsschlauch 16 Kolben
5 Membrane 17. Kolbenanschiag
6. Deckel 18. Stavbdichtung
7. Schraube 19, Filhrungsbuchse
2 Darauf achien, daB der Kolbenanschlag @ zwischen ® Den neuen Bremsschiauch an das Schlauchgeienk
den Kalben und die Staubdichtung ® eingebaut wird. und an den Bremgsattel ocder den Hauptbremszylinder

anschlieBen und auf beiden Seiten der Bremsschiauch-
verschraubung eine neue Unterlegscheibe beilegen.

@ Darauf achten, daf das Metallrohr vorschriftsmaBig
in die U-férmige Kerbe im Schlauchgslenk eingesetzi
wird und die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebe-
hen Drehmoment festziehen.

A. Staubdichtung B. Kolben C. Kothenanschlag

Austausch von Bremsschlauchen:
® Die Bremstfllssigkeit wie im Abschnitt Wartung ~
Bremsfliissigkeitswechsel (Seite 208) erklart, heraus-

pumpen.
® Die Hohischrauben am Schlauchgeienk und am ' -
Bremssaitel oder Hauptbremszylinder (e nach A. Metallschiauch  B. Schlauchgelenk  C. Kerbe
Schiauch) i6sen und den Bremsschiauch abnehmen.
Auf beiden Seiten der Schiauchverschraubung liegt ® Neue Bremsflussigkeit in den Behélter einfiillen und die

eine Unteregscheibe bei, Bremsleitung entliften {Seite 221).




Hinterrad, Hinterradbremssattel

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstinder aufbocken.

® Beide Auspuffe abbauen (Seite 55).

® \Wenn der Hintemad-Bremssattel volistandig ausge-
baut werden solf, ist die Bremsfilissigkeit aus der
Leitung abzulassen (Seite 218); die Hohlschraube
I6sen und den Bremsschiauch vom Bremssatiel ab-
ziehen. Wenn nur das Hinterrad ausgebaut werden
soll, sind diese Arbeitsgdnge nicht erforaetlich,

® Die untere Befestigungsmutter des linken Hinterrad-

StoRdém pfers josschrauben, die ohere Befestigungs-
schraube losen und das untere Ende desStoBdémp-
fers vom. Stehboizen des Bremssattels abziehen.

A. Mutter 8. Schraube C. Achsmutter

® Das Hinterrad soviel anheben, daB die Achse heraus-
gezogen werden kann und dann die Achse zur Hélfte
herausziehen,

® Den Bremssattel in irgendsiner Weise abstltzen,
damit der Bremsschlauch nicht beschadigt wird und
einen Holzkeil (7 - 8 mm dick} zwischen die Brems-
klotze kKlemmen.

® Die Achse ganz herausziehen und das Rad nach links
schieben, um die Hinterradkupplung zu trennen. Der
Raddeckel und die Distanzhiilse knner an der linken
bzw. an der rechien Seite herunterfalien.

@ Das Hinterrad von der linken Seite des hinteren Kot-
fligels her herausnehmen. '

M ACHTUNG: Legen Sie das Rad nlcht mit der Brems-
scheibe nach unten auf den Bodan. Hierbei kdnnte die
Bremsscheibe beschadigt oder verzogen werden.
Legen Sie Kittze unter das Rad, damit die Brems-
scheibe den Boden nicht beriihrt.

Hinweise fiir den Embau:

1. Vor dem FEinbau des Rads eventuell vorhandenes
Fett von beiden Seiten der Bremsscheibe mit einem
Lisemitiel mit hohem Flammpunkt vollstdandig ab-
wischen. Kein Losemittel verwenden welches Olrlick-
stidnde hinterl&t.

2. Die Hinterradachse von links einfihren.

3. Wenn der Bremsschiauch vom Bremssattel abge-
zogen war, auf beiden Seiten der Schlauchverschrau-
bung neue Unteregscheiben beilegen, die Hohl-
schraube mit einem Drehmoment von 3,0 kpm fest-
Ziehen und die Bremsleitung entiiften.

4. Die Anziehdrehmomente flir die Schrauben und
Muttern sind wie folgt:

Bremssattelbefestigungsschraube; 4,0 kpm
Achsmutier: 14,0 Kpm
Hinterrad-Stofdampfermuttern: 3,0 kpm
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5. Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremseihrevolle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel so-
lange pumpen, bis die Bremsklétze an der Scheibe
antiegen. Die Bremse sprichl bel erstimaliger Betéti-
gung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung der Hinterradnabe:

® Den Gummiddmpfer @ und den Raddeckel @yvom
GuBrad @ abnehmen.

® Die Schrauben @ {7} idsen und die Bremsscheibe
abnehmen. :

@ Die Fettdichtung @ heraushebelin und den Sicherungs-
ring & abnehmen.

@ Einen Metallstab von der rechten Seite her in die Nabe
einfiihren und das linke Lager @ durch gleichméaBiges
Schlagen auf den inneren Laufring herausschiagen.
Die Distanzbuchse @ komsit mit dem Lager heraus.

Lagerausbhau G27

® Den Metallsiab von der anderen Seite her in die Nabe
einfiihren und das andere Lager @ herausschiagen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Lager kontrollieren und erforderlichenfalls aus-
wechsein (Seite 216}

2. Vor dem Einbau der Radiager vorhandenen Staub
oder vorhandene Fremdkrper mit Druckluft aus der
Nabe ausblasen. Die Kugellager schmieren (Seite 214).
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Hinterradnabe

3. Die Radlager mit einem Lagertreiber und einem Lager-
treiberhalter (Spezislwerkzeuge) einbauen. Zuerst
das linke Lager einbauen. Die geschlossene Seite
der Lager muB nach auBen zeigen.

NG

A. Lagertreiber (57001-140)
B. Halter (57201-139)

4. Die Distanzbuchse so in die Nabe einschieben, daB
der Flansch der Buchse an der rechien Seite ist, und
dann das rechte Lager einbauen.

1. Achsmutter 8. Distanzhillse

2 Raddeckel 9. Kugeliager

3. Scheibe 10. Schraube

4. Fettdichtung 11. Gummidémpfer
5. Sicherungsring 12. Hilse

8. Kugellager 13. Decked

7. GuBrad 14. Hinterachse

5. Die Fettdichtung mit dem Lagertreiber und dem Lager-

" treiberhalter (Spezialwerkzeuge P/N  57001-206,
57001-139) einbauen.

6. Die Bremsscheiben-Befastigungsschrauben {7) mit
einem Drehmoment von 2,3 kpm festziehen,

7. Nach dem Einbau der Bremsscheibe oder der Nabe,
den Rundlauf der Schelbe kontrollieren {Seite 221}

Hinterrad-Scheibenbremse,
Hinterrad-Bremslichtschalter

Einbau, Ausbau, Zerlegung und Zusammenbau def
Hinterradbremsscheibe sind wie folgt unterteiit:
Austausch der Bremskidtze
Zerlegung des Bremssattels
Zusammenbau des Bremssattels
Ausbau des Hauptbremszylinders und des Brems-
lichtschalters
Hinweise fiir den Einbau des Hauptbremszylinders
Zerlegung des Hauptbremszytinders
Zusammenbau des Hauptbremszylinders

ANMERKUNGEN:

1. Aus- und Einbau der Bremsscheibé sind in den Ab-
schnitten Zerlegung und Zusammenbau der Hinter-
radnabe behandelt (siehe ohen).




2. Aus- und Einbau des Bremssaliels sind in den Ab-
schnitten Aus- und Einbau des Hinterrads behandslt
(Seite 132).

3. Beachten Sie die allgemeinen Hinweise flr Scheiben-
bremsen (Seite 123).

Austausch der Bremskiotze:

Ausbau der Bremsklétze:

@ Die Bremsklotzabdeckung auf dem Bremssattel ab-
nehmen.

® Die Federsicherungen (2) von den Stiften (2) ab-
nehmen.

A. Federsicherung  B. Stlit  C. Bremsklotz

® Die Antiratterfodern mit dem Daumen festhalten, da-
mit sie nicht wegfliegen und die Stifte aus dem Brams-
satte! zishen.

A, Antiratterfeder B. Bremsklotz C. Stift

@ Die Bremsklétze {2) aus dem Bremssattel ausbauen.

Einbau der Bremskldtze:

@ Die Kappe vorm Entliftungsventi abnehmen, einen
durchsichtigen Kunststoffschlauch an das Entliiftungs-
ventilanschlieBen und das andere Ende des Schiauchs
in einen Behatter filhren.

@® Das Ventil etwas offnen (lésen), beide Kolben unter
Verwendung eines abgenutzien Bremsklotzes von
Hand soweit wie méglich eindriicken und dann das
Ventit schiieBen (festziehen). Ubergelaufene Brems-
fllissigkeit abwischen und die Kappe wieder auf das
Eniilftungsventil setzen.
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SRR

A. Entliifungsventil

B ACHTUNG: Die Kaoiben nicht mit der Hebalwirkung
eines Schraubenziehers gegen die Bremsscheibe
driicken. Hierdurch kann die Bremsscheibe beschadigt
werden oder sich verziehen.

® Einen der Stifte durch die AuBenwand des Brems-
sattels, beide Bremskidtze und in die Innenwand des
Bremssattels einschieben.

ANMERKUNGEN:
1. Beim Einbau der Bremskldtze in den Bremssattel
darauf achten, daB sich die Gummistaubdichiungen
ni¢ht verschigben,
2. Dia Stifte mit den Bohrungen nach auien einbauen.
- : — -

A.Bohrung B. Auflenseite

@ Die Antiratierfedern einbauen. Darauf achten, dai das
Federende jeweils unter den eingebauten Stift geht
und das andere Ende der Feder auf dem Bremskloiz
aufliegi.
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® Den anderen S5tiff durch den Bremssattel und die
Bremskittze sinfliiren und das freie Ende der Federn
nach unten driicken, damit der Stift iiber die Federn
gehen kann.

B. Stift

@ Die Federsicherungen an der finken Seite des Brems-
klotzes in die Stifte singetzen.

® Die Bremskiotzabdeckung aufsetzen.

@ Da beim Offnen des Entliiftungsventils Bremsflussig-
keit ausgetreten war, ist der Bremsfliissigkeitsstand
im Hauptbremszylinder zu liberpriifen und das Brems-
system zu entilifien (Seite 218} Erfordedichenfalls
Bremsflissigkeit nachfiilen.

® Die Entliiftungsventilkappe auf das Ventl drlicken.

B ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Hinterradbremse ihre volle Wirkung ermreicht hat. Dazu
einige Male mit dem FuBbremshebs! pumpen, bis dig
Bremskidtze an der Bremsscheibs anilegen. Die Brem-
se spricht bei erstmaliger Betétigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung des Hinterrad-Bremssattels;

@ Den Hinterrad-Bremssattel ausbauen (siehe Hinterrad-
ausbad (Seite 129},

® Die Bremskittze, wie in dem Abschnitt Bremsklotz-
ausbau (Seite 131) beschrieben, ausbauen.

@ Die Inbusschrauben & (2) 16sen und die rechie Brems-
sattelhilite @ abnehmen.

A. Inbusschrauben

® Den O-Ring @ und die Staubdichtungen & (2) von den
Kolben abnehmen.

A. Staubdichtungen

B. O-Ring

@ Die Bremssattelhélfie in ein sauberes, dickes Tuch
einwickeln und die Kolben & ausbauen, indem etwas
Druckluft am BremsleitungsanschiuB aufgebracht
wird.

M ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, den

Kolben nicht mit den RBngem oder der Hand beriihren.

Beim Aufbringen von Druckiuft kann sonst der Kolben

die Hand oder die Finger einguetschen.

® Die Bremsfliissigkeitsdichtungen @ mit einem Haken
herausziehen; die Zvénderfidche dabei nicht beschi-
digen,

Zusammenbau des Bremssattels:

® Die Teile des Bremssattals mit Bremsflussigkeit cder
Alkohol reinigen (Siehe ACHTUNG - Seite 123 — 124).

® Jewells eing neue Bremsfliissigkeitsdichiung in die
einzelnen Zylinder einsetzen.

ANMERKUNG: Wenn Gummiteile des Bremssattels aus-
gebaut werden, sollten sie ausgetauscht werden,

® Bremsflissigkeit auf die Kofben und die Dichtungen
auftragen und den Kolben von Hand in den Zylinder
dricken. Dabei darauf achten, da weder Zyiinder
noch der Kolben zerkratzt werden.

® Neue Staubdichtungen auf die Kolben seizen. Kon-
trollieren, ob die Staubdichtungen vorschriftsmifig
in die Nuten im Zylinder und in den Bremssattel-
haiften eingesetzt sind.

@ Einen neuen O-Ring zwischen die Bremssattelhdiften
setzen und die linke Bramssatteihilfte mit den Inbus-
schrauben einbauen.

@ Die Inbusschrauben mit einem Drehmoment von 3,0
kpm festziehen.

® Die Bremsklotze, wie in dem entsprechenden Ab-
schnitt erklart, einbauen (Seite 131).

® Den Bremssattel und das Hinterrad einbauen (Seite
129).

® Den Bremsflussigkeitsstand im Hauptzyfinder kon-
trollieren und die Bremsieitungen entilften (Seite 219).

Ausbhau des Hauptbremszylinders und des Hinterrad-

Bremslichtschalters:

@ Den rechien Seitendeckst abnehmen.

@ Die Leitungen vom Hinterrad-Bremsiichtschalter ab-
Ziehen.

® Die Hohlschraube l6sen, damit der Bremsschlauch
vom Hauptzylinder ahgenommen werden kann. Bei-
derseits der Bremsschiauchverschraubung fiegt eine
Unterlegscheibe bei. Ausgelaufene Bremsfilissigkeit
sofort abwischen.



Hinterrad-Bremssattel

a3

e

A. Hohlschraube C. Befestigungsmuttern
B. Befestigungsschrauben

® Die Befestigungsschrauben (2), die Hutmutter, Unter-
legscheiben und Sicherungsscheiben l&sen.
® Das Hauptbremszylinderkonsol herausnehmen.
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7. O-Bing
8 Staubdichtungen
9. Kolben
10. Bremsfliissigkeits-
dichtungen
11. Federsicherungen
. 1. Bremskiotzabdeckung 12 Befestigungsschraube
2 Entiiiftungsventitkappe 13, Mutter

3. Enfiliftungsventit 14. Bolzen
4. Rechte Bremssattelhdifte {5, Stifte
8. Inbusschrauben 16. Bremskloize

6. Linke Bremssattelhdlifte 17, Antiratterfedern

® Die Befestigungsschrauban (2) des Hauptbremszy-
finders herausnehmen, die Druckstange drehen und
den Mauptbremszylinder herausnehmen,

A. Hauptbremszylinder-Befestigungsschrauben {2)
B. Druckstange
C. Hinterrad-Bremsiichtschafter



134 ZERLEGUNG — FAHRGESTELL

® Mit einem diilnen Schraubenzisher oder einem an-
deren gesigneten Werkzeug die Zungen, die den
Hinterrad-Bremsfichischalter im Haupibremszylinder
halten, €indriicken.

Hinweise fiir den Einbau des Hauptbremszylinders:

1. Auf beiden Seiten der Schiauchverschraubung eine
neue Unierlegscheibe beilegen und die Hohischraube
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

2 Nach dem Einbau des Haupibremszylinders die
Bremsleitung entliiften (Seite 219},

3. Die Hinterradbremse einstellen {Seite 28}, ebenfalls
den Hinterrad-Bremslichtschatter (Seite 28).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:
® Den Hauptbremszylinderdecket @und die Membrane

@ abnehmen und die Bremsflissigkeit in einen ge-.

eigneten Behilter ablassen,

® Die Flihrungsbuchse ® mit einem diinnen Schrauben—
zieher ausbauen und die Druckstange @, den Kolben-
anschlag @ und dan Kolben herausziehen. Die Sekun-

Hinterrad-Hauptbremszylinder

darmanschette 9 nicht vorm Kolben ahnehmen da sie
hierdurch beschadigt wird.

A. Flihrungsbuchse B. Bruckstange

1. Schrauben ] 10, Sekunddrmanschette
2. Deckel _ 11. Keibenanschlag

3. Membrane 12. Staubdichtung

4. Hauptbremszyiindergehfiuse  13. Fihrungsbuchse

5. Befestigungsschrauben 14. Druckstange

6. Hinterrad-Bremslhichtschalter 15, Hebel

7. Riickholfedar 16. Mutiern

8. Primdrmanschette 17. Gabelkopf

9.

Kolben 18. Gummibuchse

@D



#® Die Riickhotlfeder @ und die Prim@rmanschette @ her-
ausnenmen; hierflr leicht Druckluft in die Ausgangs-
bohrung blasen.

Zusammenbau des Hauptbremszyiinders:

® Vor dem Zusammenbau samtliche Teile des Haupt-
bremszytinders mit Bremsiliissigkelt oder Alkohol
reinigen (siehe ACHTUNG - Seite 123 - 124) und
Bremsfliissigkeit auf die ausgebauten Teile und die
Zylinderinnenwand auftragen. Darauf achten, daB der
Kolben und die Zylindernnnenwand nicht verkratzt
werden.

® Die Riickhotfeder, den Kolben, den Kolbenanschlag,
die Fihrungsbuchse, die Staubdichtung und die
Druckstange einbauen.

ANMERKUNG: Der Kaolbenanschlag muB zwischen den
Kolben und der Staubdichiung sitzen.

D. Fikrungsbuchse

A. Riickholteder

B. Kolhen - E. Staubdichtung
C. Kolhenanschlag F. Druckstange

@ Den Koiben, die Druckstange und den Anschlag ein-
bauen. Den Sicherungsring mit einem geeigneten
Stab so einbausn, daB der Kolben soweit wie moglich
innen sitzt. .

® Die Membrane auf dem Haupizylinderdeckel auf-
setzen.

® Dis Stauirkappe auf die Druckstange setzen.

Reifen

Bei Beschadigungen an den Felgenkanten und den
Reifenwiiisten werden die schlauchlosen Reifen undicht.
Bei Arbeiten an den schlauchlosen Reifen und an den
Felgen ist sorgfiltig darauf zu achten, daB die Dicht-
fidchen nicht beschadigt werden. Ausfiihriiche Angaben
iiber schlauchiose Reifen finden S;e i dem Abschnitt
SMartung” (Seite 212).

Die nachfolgenden Erkldningen behandeln den Aus-
und Einbau von Reifen unter Verwendung von Wulst-
spreizem, Felgenschonem und Montiereisen (Spezial-
werkzeuge). Wenn fiir das Abziehen und Aufziehen von
Reifen ein Reffenwechsler eingesetzt wird, ist die Be-
dienungsanieitung des Herstellers zu beachten.

ANMERKUNG: Kawasaki liefert als Spezialwerkzeug ei-
nen Reifenwechsier, der fiir schiauchiose Reifen und fir
Reiten mit Schiauch geeignet ist.-

B ACHTUNG:

1. Zur Gewihieistung der Fahrsicherheit und Stabilitéat
nur von Kawasaki empfohlene Réder, Ventile und
Reifen verwenden. Die Verwendung von nichtem-
pfohlenen Teilen kann zu Unsicherhieit beim Fahren
und schlieBlich zu Unfgllen und Verletzungen filhren.
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2. Verwenden Sie bei diesem Motorrad keinen Schiauch
auf den Felgen. Die Feigen sind nur fiir schlauchlose
Reifen konstruiert.

Ausbau:
@ Das Rad ausbauen {Siehe Seite 121 fiir das Vorderrad
ung Seite 129 fiir das Hinterrad).

B ACHTUNG: Fiir das Abheben des Vorderrads vom
Boden einen Heber nur an der vorgeschriebenen Stelle
unter dem Motor ansetzen. Wenn der Heber an einer
anderen Stelle angesetzt wird, kann der Motor be-
schiédigt werden. {Abbildung G2).

® Den Raddeckel und die Hiilse entfemen und die Brems- -

scheibe(n) von der Nabe abnehmen.

@ Beim Vorderrad den Sicherungsring abnehmen und
das Tachometergetriebegehause aus derlinken Seite
der Nabe herausnehmen.

® Die Venlilstellung mit Kreide am Reifen markieren,
50 dafB der Reifen wieder auf die gleiche Weise auf-
gezogen werden kann und keine Unwucht entsteht,

® Den Ventileinsatz hermusnehmen, damit die Luft snt-
welchen kann.

A. Ventileinsatz

® Um die Reifenwiilste leichter von den Felgenflanschen
zu trennen, die Reifenwiiste und die Felgenflansche
auf beiden Seiten mit einer Seifenldsung oder sinem
Gummischmiemittel bestreichen.

B ACHTUNG: Kein Mineraldl (Motordl) oder Benzin
verwenden, da hierdurch die Reifen beschédigt werden.

@ Die Reifenwillste mit dem Wulstspreizer (Spezialwerk-
zeug) von beiden Seiten der Felge abdriicken.

A. Wulstspreizer (5?001—1072)
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® Die Felgenschoner (Speazialwerkzeuge} um den Ventil-
schaft herum ansetzen. Die Montiereisen und die
Felgenschoner mit einer Seifenidsung oder einem
Gummischmiermitiel bestreichen.

® Gegenlber dem Ventil auf den Reifen treten und den
Reifen, beginnend inder Hohe des Ventils, mit Montier-
eisen {Spezialwerkzeuge) abhebeln.

A. Felgenschoner (57001-1063)
B. Montiereisen (57001-1073)

M ACHTUNG: Darauf achten, daf3 die Reifenwulst-
dichtfliche und die Felgendichtildche nicht von den
Montiereisen beschidigt werden, Wenn die Oberfliche
zerkratzt ist, kann Luft entweichen.

RichtAidchen (G@

1. Dichtflachen

ANMERKUNG: Der Reifen l#Bt sich leichter abziehen,
wenn Sie den Reifenwulst gegeniiber dem Ventilschaft
in das Felgenbett einsetzen und den Reifenwulst Stiick
fiir Stiick abhebeln.

@ Das Rad herumdrehen und dis andere Seite des Rei-
fens von der Felge abhebeln.
@ Den Reifen von der Felge abnehmen.

s Loty

® Die Felgenschoner von der Felge abnehmen.

Einbau:

® Den Reifen auf Verschieil und Beschédigung kon-
trollieren (Seite 213) und erfordetlichenfalis austau-
schen.

ANMERI(UNG: Angaben flir die Reifenreparatur finden
Sie auf Seite A3,

® Die Felge auf Beschidigung kontrollieren (Seite 214)
ungt erforderlichenfzlls austauschen.

® Die Felgendichtfliichen reinigan und erforderichen-
falls mit einem feinkdrnigen Schmirgelleinen glétten,

@ Das Ventil auswechseln. Die Befestigungsmutter und
die Kontermutter mit einem Drehmoment von 0,13
kpm festzishen. '

Ventil 49

1. Kentermutter 4. Gufirad
2. Mutter 5. Tifle
3. Unterlegscheibe 6. Ventilschaft

® Die Felgenkanten, Reifenschoner, Reifenwiiste und
Montiereisen mit einer Saifenltisung oder einem Gum-
mischmiermittel bestreichen.




® Die Drehrichiungsmarkierung des Hinterradreifens
kontrollieren und den Reifen entsprechend auf die
Felge aufsetzen.

ANMERKUNG: Die Drehrichtung ist auf der Seitenwand
des Reifens durch einen Pfeil angegehen.

A. Drehrichtungsmarkierung (Pfeit)

® Den Reifen se auf die Felge setzen, daB das Ventil an
der Stelle der Auswuchtmarkietung steht (die beim
Abziehen des Reifens angebrachte Kreidemarkierung
oder bei einem neven Reifen die gelbe Farbmarkie-
rung).

A. Auswuchtmarkierung (gelbe Farbe)

® Die Felgenschoner neben dem Ventilschaft auf den
Felgenflansch aufsetzen,

@ Beginnend an der dem Ventil gegeniiberliegenden
Seite, die untere Seite des Reifenwulst von Hand
soweit wie mdglich lber den Felgenflansch schieben,

® Mit Montiereisen den verbleihenden Teil des Reifen-
wulst aufhebein. Der Einbau wird ereichtert, wenn
Sie den schon aufgezogenen Tedt des Wuists in das
Felgenbett cinsetzen.

ANMERKUNG: Um die Felge nicht zu beschidigen, ist
darauf zu achten, daB die Felgenschoner immer dort

aufgesetzt sind, wo die Montiereisen angesetzt werden.

® Die andere Seite des Reifenwuists in der gleichen
Weise auf die Felge hebeln.

® Die Reifenwilste und die Felgenfianschen mit einer
Seifenlsung oder einem Gummischmisrmitiel be-
streichen, damit die Reifenwiilste beim Aufpumpen
des Reifens hesser in den Dichiflichen sitzen.
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@ Die Felge in den Reifenwiiisten zentrieren und den
Reifen soweit aufpumpen, bis die Reifenwdilsie anden
Dichtflachen abdichien.

B ACHTUNG: Beim Aufpumpen des Reifens darauf
achten, daB der Ventileinsatz emgebaut ist und den
Reifen nicht auf mehr als 4.0 kp/cm? aufpurnpen. Bei
Zu hohem Reifendruck kann der Reifen platzen und es
besteht Verletzungs- und Lebensgefahr.

® Kontrollieren, ob die Felganlinien auf beiden Seiten

der Reifenseitenwinde paraliel zu den Felgenfian-
schen verlaufen.

Felgenlinie _ G52

Feigenlinie

@ Den Ventleinsatz herausnehmen, wenn die Felgen-
linien und die Linien auf der Reifenseitenwand nicht
parallel verlaufen. Die Feigenflansche und die Raifen-
willste schmieren. Den Ventileinsatlz einsetzen und
den Reifen nochmats aufpumpen,

® Wenn die Reifenwiilste in den Reifenflanschen sitzen,
kontrollieren, ch der Reifen dicht ist. Den Reifen etwas
iber den Nommaldruck aufpumpen. Dann Seifen-
wasser benuizen oder den Reifen eintauchen und
kontrolliaren ob Luftblasen austreten.

® Den Reifendruck auf den vorgeschriebenen Wert
bringen (Seite 211).

® Das Rad auswuchten (Seite 29).

® Das Rad einbauen {Seite 121 oder 129).

Kupplungszug

Ausbau:

® Die Schraube und Sicherungsscheibe |6sen und die
Fihrung der Tachometerwelle unter dem Motor ab-
nehmen.

® Die Inbusschrauben (3) des Deckels der Kupplungs-
nachstellung 16sen und den Deckel abnehmen.

@ Die Kontermutter ldsen und die Kupplungseinstell-
schraube herausdrehen.

@ Die Zunge, die den Kupplungszug sichert, gerade
biegen und den Kupplurgszug aushingen. Die Kon-
termutter des Kupplungszugeinstellsrs am Deckel des
auBleren Schaltmechanismus ibsen, den Finsteller
losschrauben und den Kupplungszug herausziehen.
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A. Kupplungszugmutter B. Kontermutter C. Zunge

® Die gerdndeite Koentermutter am Kupplungsgriff 5sen,
die Schilitze im Kupplungsgriffhalter, in der Konter-
mutter und im Einsteller ausrichien und den Kupp-
lungszug aus dem Griff aushangen.

A. AuBenzug
B. Gerandelte Koentermutter
C. Einsteller

® Den Zug nach hinten aus dem Motorrad herausziehen.

Hinweise filr den Einbau:

1. Den Kupplungszug vor dem Einbau schmieren (Seite
33).

2. Die Kupplung einstellen (Seite 20).

Gasziige

Ausbau;

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48},

® Die Kontermutiem und Einstellmuitem am oberen
Ende (Lenkes) lgsen, so daB die Gaszige viel Spiel
erhalten.

W ACHTUNG: Wenn die Gasziige beim Ausbau aus den
Vergasern zu wenig Spiel haben, kGnnen sie bescha-
digt werden.

® Die Befestigungsmuttern {4) #ir die Gaszugeinstelier
am Vergaser 1osen. Den Einsteller aus dem Winker
herausschrauben und dann den Gaszug aus der Seil-
roile aushéngen.

ﬁ;‘a’

A. Gegenzugeinsteller
B. Kontermuttern
C. Gaszugeinsteller

® Beide Gaszug-Fllbegenmuttem ldsen und die Zilge

zwischen dem rechten vorderen Gabelbein und dem
Kopfrohr herausziehen,

& Die Schrauben (2) am rechten Schaltergehéuse losen
und das Gehause offnen.

A. Schaltergehduse
B. Ellbogenmuttem
C. Schaltergehduseschrauben

® Beide Gaszlige aus dem Gasgriff aushdngen.

@ Den Ellbogen flir den Gaszug herausschrauben und
den Zug aus dem rechten Schaltergehduse heraus-
Ziehen. Dann das gieiche mit dem Gegenzug-Hibogen
wiederholen, so daB die Gaszige abgenommen wer-
den kdnnen.

Einbau:
® Die Gasziige vor dem Einbau schmieren {Seite 33).
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® Den Gegenzug-Elibogen (kirzer als der Gaszug-Ellbo-
gen) in die vordere Offnung des rechten Schalter-
gehduses hineinschrauben. Den Ellbogen fast bis zum
Anschlag hineinschrauben und dann die Efbogen-
mutter leicht festziehen.

A. Gegenzug B. Cben

® Das Ende des anderen Zugs in die andere Offnung
einhdngen und den Einsteller in den Haltewinkel ein-
setzen; dabei erforderlichenfalls gleichzeitig den Gas-
griff drehan.

E ® Die beiden Einstslier im Winkel zentrieren und die

Bafestigungsmuttem fastziehen.

A. Gaszugellbogen  B. Gegenzugelibogen . C. Vorne @ Beide Ellbogen in Richiung der Zilge drehen und die
Ellbogenmuttarn festzishen, damit sie in dieser Stel-
lung bleiben,

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Saite 46).

® Die Gaszlge einstellen (Seite 14).

i g £

® Den Gaszugelibogen fast bis zum Anschlag hinein-
schrauben und dann die Ellbogenmutter leicht fest-
Ziehen. Die Ziige normal verlegen und nicht verdrillen.
® Den Gasgriff so drehen, daB die Ofnungen zum Ein-
héngen der Ziige nach oben zeigen. Den Gaszug in
die vordere und den Gegenzug in die hintere Ofnung

einhangen. Scheinwerfer

® Das rechte Schaltergehduse zusammenbauen und die Ausbau;
Schrauben festziehen. An der oberen Gehiusehilfte ® Die Befestigungsschrauben @ (2) losen.
befindet sich eine kleine Nase; diese muf in die kleine @ Den &uBeren Ring & aus dem Gehduse heraus-
Bohrung im Lenker ragen. Die vordere Schalterge- schwenken und den Stecker an der Rickseite der
hauseschraube ist langer als die hintere. - Scheinwerfereinheit abzishen.

A.Nase B. Bohrung ' A. Scheinwerferring

® Die Gummimanschettie abnehmen.
@ Den Anschlag ® der L ampe eindriicken und entgegen

® Den Gegenzug in die obere Offnung in der Seilrolle dem Uhrzeigersinn drehen, damit der Anschlag abge-
am Vergaser sinhdngen und den Einsteller in den nommen werden kann und dann die Lampe € heraus-

Winkel einseizen. nehmen.
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o

A. Lampenanschiag

B ACHTUNG: Beim Austauschen von Quarz-Halogen-
lampen den Glasteit nicht mit der bloBen Hand be-
riihren. Immer ein sauberes Tuch verwenden. Olver-
schmutzung durch Hande oder schmutzige Lappen
verkiirzt die Lebensdauer der Lampe oder kann die
Lampe zum Expicdieren bringen.

@ Die Getenkschrauben ) Muttern & mit Gummidamp-
fern & (je 2) losen und dann die Horizental-Einstall-
schraube @ abnehmen. Zusammen mit der Einstell-
schraube lsen sich die Mutter @, der Federteller ©@
und die Feder @&.

@ Den AuBenring & vom Innenring & trennen.

® Die Schrauben @ (4} lésen und den Scheinwerfer-
einsatz vom Innenring und dem Glashaltering trennen.

Scheinwerfereinheit (G62)

1. Gelenkschraube

10. Lamypenanschlag

2. AuBenring 11. Gummimanschette
3. Gummiddmpfer 12 Einstelischraube

4. Schrauben 13. Schrauben

5. Muttern 14. Sicherungsscheiben
B. Innenring 15. Hiilsen '

7. Scheinwerfersinsaiz
8. Glashaltering
9. Scheinwerferiamps

16. Feder
17. Federietier
18 Mutter

Hinweise fiir den Einkau:
1. Den Federteller zwischen die Feder und den Winkel
einsetzen.

2. Die Oberseite des Scheinwerfersinsatzes ist mit ,TOP*

markiert.

A. Markierung ,,TOP*

3. Den Scheinwerfer nach dem Einbau einstelien (Seite
30).

Kontrollampen
(Leerlauf, Femlicht, Oldruck, Scheinwerfer)
Lampenaustausch:

® Die Schrauben (2) losen und die Kontrollampenab-
deckung abnehmen.

A. Schrauben B. Abdeckung

® Den Gummidampfer aus dem Gehause der Kontroli-
lampen herausnehmen und die Lampen herausziehen.

@ Neue Lampen einsetzen {12V, 34 W).

@ Die Konirollampen-Abdeckung aufsetzen.



Blinkereinheit

Ausbau {vorn, an beiden Seiten):

® Die Scheinwerfereinheit ausbauen {Seite 139).

@ Die Blinkerleltungen (grau und biau) im Scheinwerfer-
gehduse abldemmen,

® Das Scheinwerfergehause abnehmen.

@ Die Befestigungsmutter losen, Sicherungsscheibe,
Unterlegscheibe und schwarz/gelbe Erdungsklemme
abnehmen und den vorderen Blinker aus der Halte-
rung an der Vorderradgabel herausziehen.

I

C. Mutier

A. Erdungskiemme
B. Sicherungsscheibe

Hinweise fir den Einbau (vom, an beiden Ssiten):

1. Die graue Leitung des linken Blinkers an die griine
Leitung des Hauptkabelbaums anschlieBen.

2. Pen Scheinwerfer einstelien {Seite 30},

Aushau (hinten, an beiden Seiten):

® Die Sitzbank entdegeln und nach oben schwenken.

@ Die Schraube und die Unterlegscheibe IGsen und das
Cokumentenfach herausnehmen.

@ Dic graue Blinkerleitung abklemmen.

® Die Befestigungsmutter, Sicherungsscheibe, Unterleg-
scheibe und die Erdungsklemmaea abnehmen und den
hinteren Blinker herausziehen.
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Hinweis fiir den Einbau (hinten, an beiden Seiten):
@ Die graue Leitung des linken Blinkers an die griine
Leitung des Hauptkabelbaums anschliefen,

Instrumententafel

(Tachometer, Drehzahimesser, Tankuht,

Entfemungsensor, Wassertemperaturanzeige)

Ausbau: '

® Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 139).

® Alie Leitungen und Stecker im Scheinwerfergehgiuse
abziehen.

@ Den Stehbolzen des Scheinweriergehduses und die
Mutter unter dem Gehéduse 16sen.

® Die Gehausebefestigungsschrauvhen, Muttern, Unter-
legscheiben und Sicherungsscheiben (je 2) iosen und
das Scheinwerfergehiuse abnehmen.

® Die Drehzahlmesserwelie und die Tachometerwelle
an den Gerdten losen,

@ Dig Hutmuttern (4} Idsen und den Deckel abnehmen.

A. Hutmuttem .B. Deckel

® Die l.eitungen (3) und Stecker (3) an derinstrumenten-
tafel abziehen und die instrimententafel herausheben.

B ACHTUNG: Die Instrumententafel mit der richtigen

 Seite nach oben lagem, da sonst mit Stérungen zu

rechnen ist.

Hinweis fiir den Einbau:
@ Daraufachten, daf dieLeitungennicht zwischen Halte-
platie und Instrumententafel singeklemmt werden.

Zerlegung:

® Den Riickstellknopf des Tageskilometerzidhiers los-
schrauben. Der Knopf hat ein Linksgewinde und muB
zum Ausbau im Uhrzeigersinn gedreht werden.

@ Die Schrauben (8) Idsen und die Instrumententafel aus
dem oberen Deckel herausziehen.
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A.Knopf B. Schrauben

Lage der Anzeigegerate, MeBgerite und der Lampen

B ACHTUNG: Die Innenfliche des transparenten
Teils des Deckels nicht beriiren, da die Blendschicht
des Dechkels abgewischt oder beschadigt werden
kénnie.

@& Die Muttern und Sicherungsscheiben (je 4) I6sen und
die Leitungen (4) von der Tankuhr und der Wasser-
temperaturanzeige abkiernmen.

® Die Lampenfassungen aus der Instrumenientafel
ziehen.

@ Zum Ausbau des Drehzahimessers und des Tacho-
meters die Schrauben (2) [6sen und das Gerat heraus-
nehmen. Jeder Schraube ist efne Sicherungsscheibe
und eine Unterlegscheibe beigelegt.

i
\

Iy
\

1. Instrumentenbeteuchtung mit rot/blauer Leitung und
schwarz/gelber Leitung

2. Tankuhrbefestigungsmutier und gelbe Leitung

3. Tankuhrbefestigungsmutter und weiBe Leitung

4. Entfernungssensor mit roter und heligriiner Leitung

b, Tachometerbefestigungsschrauben

B. Linke Biinkerkontroflampe mit griner und schwarz/
gelber Leitung

7. Befestigungsmutter der Temperaturanzeige und geib/
weife Leitung
8. Befestigungsmutter der Temperaturanzeige und geibe
Leitung
9. Rechter Blinker mit grauer Leitung und schwarz/gei-
ber Leitung
10. Drehzahlmesserbefestigungsschrauben



e

A. Drehzahimesserbefestigungsschrauben

B. Tachometer-Befestigungsschrauben

C. Tankuhr-Befestigungsschrauben '

D. Befestigungsschrauben der Temperaturanzeige
E. Entfernungssensor i

® Zum Ausbau der Bezinuhr oder der Wassertempera-
turanzeige die Muttern, Sicherungsscheiben und
Untetlegscheiben (je 2} 16sen und die Gerdte aus-
bauen,

Hinweis fiir den Einbau:

® Die Anzeigegeréte, MeBgerife, Kontrollampen, In-
strumentenbeieuchtung und die Instrumentenleitun-
gen, wig in Abblidung G69 gezeigt, einbauen baw.
anschlieBen.

ZiindschioB, LenkschloB

Ausbau:

@ Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 139).

® Den 6-noligen Stecker des Ziindschicsses im Schein-
werfargehiuse abziehen.

® Die Hatteschraube des Scheinwerfergehduses und die
Mutter unter dem Gehause [5sen.

® Die Geh&duse-Befastigungsschrauben, Muttern und
Unterlegscheiben und Sicherungsscheiben (je 2) 16sen
und das Scheinwsrfergehiduse abnehmen.

#® Die Inbusschrauben und Sichsrungsscheiben (e 2)
I6sen und das ZundschloB mit dem LenkschloB aus-
bauen.

A. ZiindschioB und LenkschloB
B. Inbusschrauben
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Hinweis fiir den Einbau:
® Den Scheinwerfer nach dem Einbau einstelien (Seite

30).

Linkes Schaltergehaduse

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 486).

® Die Haltebdnder, mit denen die zum Schaltergehiuse
fiilhrenden Leitungen am Lenker und am Rahmen-
kopfrohr befestigt sind, abnehmen.

® Die Stecker (3) vom Schaliergehiuse am Rahmen-
kopfrohr abziehen.

® Die Befestigungsschrauben’des duferen Ringes des
Abblendschalters losschrauben und die Schalterge-
héauseschrauben idsen.

A: Gehauseschrauben

® Die Klemmschraube am Kupplungsgrifhaiter 18sen
und den Halter und das Schaltergehiuse wegschie-
ben, damit der duBere Ring aus dem inneren Ring
herauskommt,

C. Schaltergehiuse

A. AuBerer Ring
B. Innerer Ring

® Das Schaltergehiuse vom Lenker abnehmen.
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Hinweise fiir den Einbau: ® Die gerdndelte Kontermutter am Kupplungsgriff [ésen

1. Zuerst die Fositicnierplatte und den inneren Ring in und den Einsteller hinsinschrauben. Die Schiitze im
die obere Hilfte des Schaltergehduses einsetzen. Kupplungsgriff, in der Kordermutier und in der Einstell-
Die Positionierplatte so drehen, dag die Kerbe der mutter miteinander ausrichten und den Kupplungs-
Platte in den Knopf im Gehiduse eingreift. Die elektri- zug aus dem Griff aushangen.

schen Punkte des Schalters auf dem innenring und
die Bohrungen in der Positionierplatte milssen in der
oberen Gehausehélite sitzen.

A. Kontermutter B. Einsteller

® Die Haltebdnder, mit denen die zum linken und zum

A Positionierplaite b Bohrun rechten Schaltergehfuse fifrenden Leftungen am

vr . Lenker befestigt sind, abnehmen.
g' 22:;: Halfte E. Innerer Ring _ ® Das linke Schaltergehduse vom Lenker abnehmen

(Seite 143).

e

2. Die untere Hilfte des Schaltergehauses hat eine kleine
Nase, die in einer Bohrung im Lenker sitzt.

A. Kupplungszug C. gerindelte Kontermutter
B. Einsteller :

® DieBefestigungsschrauben (2) flir das rechie Schalier-

A.Nase B.Bohrung gehduse ldsen und das Gehduse dfinen.
@ Die Klemmschrauben {2} des Hauptbremszylinders
Idsen.

Lenker

Ausbau:

® Die Riickspiege! abnehmen.

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 46} oder den
Tank mit einem dicken Tuch abdecken, damit der
Lack nicht beschédigt wird. _

® Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungszugs
wegschieben, die Kontermutter [6sen und den Kupp-
lungszugeinstelier hineindrehen, damit der Kupplungs- A. Rechtes Schaltergehduse
zug viet Spiaf bekommt. . B. Klemmschrauben

T I,



® Die Befestigungsschrauben und die Sicherungsschei-
ben (je 4) fir die Lenkerschellen isen, die Schellen (2)
abnehmen und den Lenker aus dem (Gasgriff, dem
rechten Schaltergehduse und dem Haupibremszy-
linder oder dem Bremshehelhalter herausschiehen.

A. Klemmschrauberr  B. ScheBen

® Die Schraube am Kupplungshaitegriff l6sen, damit der
Kupplungsgriff, der AuBenring des iinken Schalters,
der Innenring und die Positionierplatte abgenommen
werden kénnen. Den linken Handgriff, der am Lenker
festgeklebt ist, aufschneiden und den Kupplungsgriff
abschieben. Beim Wiederzusammenbau muB ein
neuer Handgriff auf den Lenker geklebt werden. Dar-
auf achten, daB ein linker Handgriff mit richtigem
Innendurchmesser und richtiger Lanhge verwendet
wird.

Hinweise fiir der Einbau:

1. Den Lenker aufsetzen und die Lenkerschellen, die
Sicherungsscheiban und die Klemmschrauben sc an-
bringen, daB der Lenker zur Vorderradgabel einen
Winkel entsprechend der Abbildung biidet. Die Klernm-
schrauben gleichmaBig mit ginem Drehmoment von
1,8 kpm festziehen.

A. Lenker B. Vorderradgabel

2. Das rechte Schaltergehiduse anbrngen und die
Schrauben festziehen. Die obere Hiifte des Gehiduses
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hat eine kieine Nase, die in einer kleinen Bohrung im
Lenker sitzen mufl. Die vordere Gehduseschraube
ist Iinger als die hintere Schraube.

3. Den Bremshebe! im richiigen Winkel aufsetzen und
2uerst die obere und dann die untere Kismmschraube
des Hauptbremszyiinders mit einem Drehmoment von
0,80 kpm festziehen.

4. Die folgenden Punlkte Uberprifen und einstellen:

@ Vorderradbremse
® Gaszug (Seite 14}
® Kupplung (Seite 20)
@ Ruckspiegel

Lenksaule

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 48).

® Die Tachometerwelle und die Drehzahlmesserwelle
ausbauen,

@ Die beiden Vorderrad-Bremssiéttel ausbauen und die
Bremsschiauche angeschlossen lassen; dann das
Vorderrad aushauen (Seite 121).

@ Die Bremsschlauchfiinrungen an der linken und rech-
ten Seite der Vorderradgabelrohre abnehimen,

® Den Scheinwerfereinsatz ausbauen (Seite 139).

@ Alle Leitungen und Stecker im Scheinwerfergehiuse
abziehen.

® Die Scheinwerferbefestigungsschrauben (3} lGsen
und das Scheinwerfergehduse abnehmen. Zu jeder
Schraube gehdrt eing Unterlegscheibe und eine
Mutter.

Foenlid

A. Scheinwerfergehduse C. Kunststoffdeckel
B. Befestigungsschraube .



148 ZERLEGUNG ~ FAHRGESTELL

@ Dan Kunststoidesckel abnehmen und die beiden
Sotwauben, mit do die Signalhomer und das
Scirlaushyaisnk petestigl sind, losen.

% Die obsren Klemimsciirauben an der Vorderradgabel
auf bekden Sefters Hyan und dis Fihrung und die
Schiauchscheliz abmehmen.

& Ui Kiemmschrauben (2} l5gen und den Hauptbrems-

rylimder narsuznshmen. Die Bremsschifiuche nicht
abzichen,

& Hauptbremsseviinder . Bremesittel

B. Soivdaunhpelank

§ Tian Lenkgr abnshinen (Seoie 144),

gen ured dann den Klemmbolzen, die
unid die Unterlegscheibe abnehmen.
rarnmer leicht auf die Gabelbriicke
Gabaibilicke mit den instrumenten

THe fRabwelwiicks so plazieren, daB die
stinents hach oben zeigh, da

B ACHTUNG
vichilge & & ey
sonat it Sidunpes an den hstrumenten zu rechnen
i,

A, Gabeibricke B, nstrumententafel

& Die Gabsiapnes it den Blinkern abnehmen. Zu

Ieder Gabsilanps genort ein Ring, eine Gabelkappen-

altgaung, on DEmelungsiing und unten ein Gummi-
ddrnipstar,

5

A. Gummidampfer C. Gabelkappe

B. Dampfungsring

® Die unteren Klemmboizen (4} der Vorderradgabel auf
beiden Seiten Idsen und beide Gabelbeine und den
Vorderrad-Kotfliigel zusammen herausdrehen.

® Den Steuerkopf nach oben driicken und die Steuer-
kopf-Einstellmutter mit elnem Hakenschlissel {Spe-
Zialwerkzeug) tosen. Dann den Steuerkopf abnehmen.

A. Steuerkopf-Einsteilmuttern
B. Hakenschliissel (57001-134)

® Die Steuerkopfkappe und den oberen Innenlaufring
tes Kegelrollenlagers ausbauen.

Hinweige fiir den Einbau:

1. Das obere und das untere Kegeirollenlager schmieren
(Seite 222).

2. Den Steuerkopf, den Innenlaufring des oberen Kegel-
rollentagers, die Steusrkopfkappe und die untere
(dicke} Einstetlimutter sinsetzen und dann die Steuer-
kopfiager kontrollieren und einstellen.
® Die untere Einstellmutter mit einem Drehmoment

von 4,0 kpm festziehen.

ANMERKUNG: Um die Einstellmuiter mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festzuziehen, zuerst eine Mar-
kierung in einer Entfernung von 150 mm vom Mittelpunkt
der Kontermutter auf dem Schliissel anbringen, dann
den Schiiissel an die Einstelimutter ansetzen und dann
an der markierten Stelle des Schiiissels eine Kraft von
27 kp aufbringen.
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A. Kraft von 27 kp

@ Kontrotlieren ob kein Spiel vorhanden ist und ob
sich der Steuerkopf leicht und ohne zu rucken
dreht. Wenn dies nicht der Fall ist, die Steuerkopf-
lager iberprifen (Seite 222).

® Die untere Einstellmutter 0sen und dann wieder
fingerfest festziehen; dabei die untere Gabelbriicke
zum Kegfrohr driicken. Nicht zu fest anziehen, da
sonst die Lenksaule zu stramm geht.

® Es darf kein Spial vorhanden sein,

® Die untere Einstellmutter in disser Stellung lassen
und die obere Einstellmutter fingerfest anziehen.

3. Das Anziehdrehmoment fir die Klemmbolzen der

- Gabelbricke ist 1,8 kpm und fiir den oberen Klemm-
bolzen 4,5 kpm.

4. Die Vorderradgabel nach den Anieitungen im Ab-
schnitt Hinweise fir den Einbau* einbauen (siche
Seite 148).

5. Die Leitungen und Kabelbaume verlegen.

6. Die folgenden Punkte kontrollieren und einsielien:
® Lenkung (Seite 28).
® Vordetradbremse (Seite 27).

@ Kuppiung {Seite 20).

® Gasziige (Seite 14),

Steuemopfiéger

Ausbau:

® Den Steusrkopf ausbauen (Seite 145).

@® Zum Ausbau derin das Kopfrohr eingepreBten auBeren
Laufringe einen Stab in das Kopfrohr einfilhren und
den am anderen Rohrende befindlichen Laufring
gleichméBig herausschlagen.

A. Stab

B. Auierer Laufring

@ Denunteren Inneniaufring, der aufden Steuerkopf aul-
gepreBt ist, mit sinem Steuarkopf-Abziehwerkzeug
und einem Adapter (Spezialwearkzeuy) abzishen.

A. Lagerabziehwerkzeug {57001 -158)
B. Adapter (57001-317)

Hinweige fiir den Einbau: . S

1. Bie duBeren Laufringe mit O bestreichen und mit
den Lagertreibern und daem Treibarrohr (Spedalweark-
Zzeuge) in das Kopfrohr hingintreiben. Darauf achten,
daB die Laufringe an dem abgestuften Teil des Kopt-
rohrs anliegen missen.

A. Lagertreiber {57001-1076}
B. Lagertreiber (57001-1077)
C. Lagertreiberrohr (57001-1075)
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2 Das untere Kegelrollenlager austauschen, wenn die
Fettdichtung beschadigt ist. Fett auf den unteren
Kegelrollenlager-innenlaufring aufiragen und den
Laufring dann mit dem Steuerkopfiagertreiber und
dem Adapter {Spezialwerkzeuge} auf den Steuerkopf
treiben. Die Markierung ,UP" an dem Adapter mup
nach cben zeigen. Darauf achien, daB der Laufring
auf der Gabelbriicke aufsitzt,

ek A

A. Steuerkopfiagertreiber (57001-137)
B. Adapter {(57001-1074)

Vorderradgabel

Aushau (fiir beide Gabelbeine):

@ Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken und
das Vorderrad mit einem Heber vom Boden abhsben;
den Heber cder sin anderes geeignetes Werkzeug
an der vorgeschrisbenen Stelle urter dem Motor an-
setzen (siche Abtildung G2).

® Das Vorderrad ausbauen (Seite 121}.

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben (je 4) losen
und den Vorderrad-Kotfiligel abnehmen,

@ Falls die Gabelbsine nach dem Aushau zerlegt werden
sollen, ist nun das Luftventil und der cbere Klemm-
bolzen zu Iosen, damit die Luft entweichen kann.

® Die cheren und unteren Klemmboizen (3) 16sen.

A. Oberer Klemmbolzen C. Oberer Bolzen
B. Unterer Klemmbeoizen ’

@ Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

Hinweise fiir den Einbau {fir beide Gabeibeine):

1. Das Gabelbein von unien durch die Schellen ein-
schieben, bis die Oberfidche des Bolzenflansches und
das innere Rohr auf gleicher Hohe mit der Oberfléiche
des Steuerkopfs stehen. Den oberen Klemmbolzen
mit einem Drehmoment von 3.0 kpm und die unteren
Klemmbolzen mit einem Drehmoment von 1,8 kpm
festziehen,

Einbau der Vorderradgabel G993

1. Steuerkopf
2, Oberer Boizen
3. Innenrohyr

2. Wenn das Gabelbein zeriegt war, den oberen Boizen
mit einem Drehroment von 2,3 kpm festziehen und
Sicherungslack auf das Gewinde des Luftventils auf-
tragen und das Ventll mit einem Drehmomant von
1,2 kpm festziehen. Dann Luf durch das Luftventil ein-
pumpen {sieche Seite 26).

3. Die Vorderradbremse ausprobieren (Seite 27).

Zerlegung:

@ Das Luftventil @, den O-Ring @ und den oheren Bolzen
® entfernen und den Fedenrteiler ® und die Feder @
herausziehen.

@ Das Olin einen geeigneten Behilter ausgieBen, Dabei
eine Pumpbewegung durchfiihren, damit das gesamte
Ol rausfliest.

® Den Zylinder @ mit dem Vorderradgabe!-Zylinderhalte-
werkzeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) fast-
halten. Die Inbusschraube & und die Dichtung @ unten
am #uBeren Rohr & oder @ herausschrauben und
dann das innere Rohr & aus dem &uBeren Rohr her-
ausziehen,



- Vorderradgabe!

1, Zylinder

2. Kalbenring

3. Feder

4, Zylinderbasis

5. Inneres Rohr

- B. Staubdichiung

" 7. Federring

8. Oldichtung

9. Linkes, duleres Rohr

10. Schraube

11. Mutter

12. Dichtung

13. AblaBschraube
14. Dichtung

15. Inbusschraube
18. Gummikappe
17. Luftventil

18. O-Ring
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19. Oberer Bolzen

20. O-Ring

21. Bolzen

22. Federtetlter

23. Feder

24. Bolzen

25. Obere Gabelbriicke
26. Lenksiule

27. Mutter

28. Ring

29. Linke Gabelkappe

30. Steuerkopfdecket

31. DEmpfungsring

32. Gummidampfer

33. Bolzen

34. Rechte Gabelkappe

35. Rechtes, dueres
Rohr '
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A. Vorderradgabel-Zylinderhalewerkzeug (57001-183)
B. Adapter (57001-1057)

& Die Staubdichtung © vom AuBeren Rohr abnehmen.
® Den Zyiinder © und die Feder @ aus dem oberen Tell
des inneren Rohrs herausschieben oder driicken.

& Dia Zylinderbasis % ausbauen.

@ Den Federring & mit einem scharfen Haken aus dem
aufieren Hohr ausbauen. Die Otdichtung @ mit dem
Oldichtungs- und Lageraushauwerkzeug und dem
Adapter B (Spezialwerkzeuge) herausziehen.

A. Qldichtungs- u.'Lagerausbauwerkzeug {67001-1058)
B. Adapter B

Hinweise fiir den Zusaramenbau:

1. Die Oldichtung auswechseln. Die neue Oldichtung
auBen mit O bestreichen und mit dem Lagertreiber
und dem Lagerireiberhalter {Spezialwerkzeuge) ein-
bauen, '

A. Lagertreiber {57001-140)
B. Halter (57001138}

2 Dichtungsmasse auf beide Seiten der Dichiung und
Sicherungslack auf die Inbusschraube @ auftragen.
Die Schraube festziechen und dabei den Zylinder mit
dem Vorderradgabel-Zylinderhaltewerkzeug und dem
Adapter (Spezialwerkzeuge) festhalten. Das Anzieh-
drehmomeni filr die inbusschraube ist 3,7 kpm.

A. Sicherungslack auftragen.
B. Dichtmasse auftragen,

3. Wenn die AblaBschraube herausgedreht war, dis Dich-
tung @ auf Beschadigung priifen. Bei Beschidigung
die Dichtung austauschen. Vor dem Einsetzen der
AblaBschraube Dichimasse auf die Gewinde der
Schraube auftragen und die Schraube fest anziehen.

4. Ol der Marke und in der Menge wia in Tabelie 412 auf
_Seite 224 vorgeschrieben einfilllen und den Oistand
wie auf Seite 224 beschrisben einstellen.

5. Die O-Ringe @ und @ auf Beschidigung prifen. Be-
schidigte O-Ringe austauschen.

6. Nach dem Einbau des vorderen Gabelbeins den cbe-
ren Belzen mit einem Drehmoment von 2,3 kpm fest-
ziehen. Sicherungslack zuf das Gewinde des Luft-
ventils auftragen und das Venté mit einrem Dreh-
moment von 1,2 kpm festziehen, Luft durch das Lufi-
ventil einpumpen (siehe Seite 26).

Hinterrad-StoBdampfer

Ausbau {fiir beide Seiten):

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

#® Fiir den Ausbau des linken StoBdampfers die Inbus-
schrauben I6sen und den Griff abnehmen.

A. Handgriff
B. Hutmutter

C. Mutter
D. Hinterrad-Stoldamptler



® Die Hutmuiter, die Sicherungsscheibe und die Unter-
legscheibe am oberen Ende abnehmen und die Mutter
am unteren Ende 10sen.

@ Den hinteren StoBdampfer abziehen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Befestigungsmutiern mit einem Drehmoment von
3,0 kpm festziehen.

2, Kentrollieren, ob beide Einsteithilsen in der gleichen
relativen Steliung stehen, damit die gleiche Feder-
vorspannhung erreicht wird.

B ACHTUNG: Wenn die Einstelthiilsen nicht in der
gleichen Stelking stehen, kann dag Fahren unsicher
werden.

Winkeltriebgehause

Aushatl:

® Das Motorrad auf dem Mittelsténder autbocken.

® Wenn das Winkeltriebgehfuse zerlegi werden soll,
die Abla8schraube und den Decket der Einfillléffnung
l0sen und das Ol herauslaufen lassen (Seite 32).

® Das Hinterrad ausbausn.

® Die Schwinge abstiitzen, damit sie nicht nach unten
schwingen kann. Hierdurch wird verhindert, daB die
Staubkappe des Kreuzgelenks beschadigt wird.

® Die Befastigungsmuttem (4) des Winkeltriebgehéuses
lbsen.

A. Befestigungsmutter
B. Winkeltriebgehduse
C. StoBdimpier-Befestigungsmustter

® [2ie oberen und unteren Befestigungsmuttem des
Hinterrad-StoBddmpfers [6sen und dann das Winkel-
triebgehéuse ausbauen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Vor dem Einbau des Winkeliriebgehiuses das alte Fett
vom Kardanwetiengelenk und vom Antriebsritzelge-
lenk abwischen und die Innenkeliverzahnung des Kar-
danwellengeienks bis zu einer Tigfe von etwa 2 mm in
der Keilverzahnung mit Hochtemperaturfett fiillen. Da-
bei auch die Lippen der Antriebsritzelgelenk-Fettdich-
tung etwas sinschmieren. Es werden ungefahr 25¢ccm
Fett bendtigt.
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Schmierung des Kerdanweliengelenis (F'{{;‘i‘)

2. Die Befestigungsmutier des Hinterrad-BioBdimpfers
mit einem Drehmomsant von 34 kpre und die dMuitern
(4) des Winkeitriebgahiusas it ginam Brehn'tomeni
von 3,0 kpm festziehen.

3. Den Olstand kontroilieren. Erforderichentalls O nach-
fullen, bis der vorgeschrchans Slangd girsicht st
(Seite 32).

Zerlegung des Tellerrads:

@ Die Zunge der Sicherungsschaiba @
geradebiegen.

® Die Ritzelantriehsweile mit den Weilengelsnk- Hdher
und der Distanzbuchse {Speziatwarkasur) fosthatia
und die Ringmutier § mit dem Ringrautiernschligsal
{Spezialwerkzeug) lésen,

abhebaln und

A. Ritzelwellengelenkhalier ynd Siztanzhuches
. {B7001-1050)
B. Ringmuttemschliiszel {3700H-1055)

® Die Radkupplung & von dem Teliervad @ abzichenund
den O-Ring 11 des Teilerrads herauegnaiimen,

B ACHTUNG: Um eine Beschiidigung Jar Oidichtung
@ zu vermeiden, keinen Schraubenzisher oder ein an-
deres Werkzeuy zwischen Radiupohing ung Winke-
tiebgehausedeckel @ ansetzen.

® Wenn die Oldichtung & und/oger daz Tellerrad-Kugel-
lager ausgetauscht werden sollen, dia Gldichiung her-
aushebeln.

® Die Befestigungsschrauban (8} & Jdes Winkeitiieb-
gehdusedecksls 6sen und gas Tallerad & mi dem
Winkelinebgehiusedecks! & herauszishen,

® Die Beilage(n) @ abnehmen.

® Die Oldichtung @ aus dern Deckal higraushebeln.

® Den Winkeltriebgehausedeckesl vorn Tellgrraa ab-
nehmen, die Befestigungssehrauben (3) 8 dor Lager-
haiterung entfernen ung dia '_merha!ter (@ ab-
nehmen.
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Tellerrad

® Das Tellerrad-Kugeliager @ mit einem geeigneten
Treiber herausdrilcken.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Tellemrads:

1. Tellerrad und Antriebsritzel werden im Werk zusam-
men geidppi, damit der bestmigliche Zahnkontakt
erreicht wird. Diese Teile missen als Satz ausge-
tauscht werden. :

2. Wenn das Tellerrad @, das Tellerrad-Kugellager @ oder
der Winkeltriebgehdusedeckel ® ausgetauscht wer-
den, mu das Getriebespiel und der Zahnkontakt
der Kegeirdder kontrolliert und eingesteilt werden
(Seite 157). )

3. Fir den Einbau des Kugellagers und der Oldichtung
in den Winkeitrisbgehdusedecke! den Treiber (Spe-
zialwerkzeug) verwenden. Das Lager mit einem
Hammer in den Deckel hinginschiagen und zum
SchluB ganz einprassen.

B ACHTUNG: Kugellager und Oldichtung miissen
immer biindig mit dem Deckel abschiieflen.

(G163)

1. Ringmutter 7. O-Ring
2. Sicherungsscheibe 8. Lagerhalterung
3. Radkupplung 9. Schraube
4. Oldichtung 10. Tellerrad-Kugetllager
5. Befestigungsschraube 11, O-Ring
6. Winkeltriebgehause- 12, Tellerrad
deckel 13. Beilage(n)

A. Lagertreiber {(57001-1054)

4. Die Befestigungsschrauben der Lagerhalterung aus-
tauschen und Sicherungsiack auf das Gewinde auf-
tragen. Die Schraubenkdpfe nach dem Festzichen
ankdrnen,




B e ik

A. Befestigungsschrauben der Lagerhalterung
ankémen.

5. Die Befestigungsschrauben (8} des Winkeltriebge-
héusedeckels mit einem Drehmoment von 2,3 kpm

~ festziehen

6. Die Sicherungsscheibe @ austauschen und die Ring-
mutter D mit der abgeschrégten Seite zur Sicherungs-
scheibe aufseizen.

7. Die Ringmutter @ mit dem Weliengelenkbaiter und
dem Ringmutterschliissel (Speziaiwerkzeuge) mit ei-
nem Drehmoment von 12,0 kpm festziehen (siehe Ab-
bildung G102). Die Zunge wieder in die Kerbe der
Ringmutter umbiegen.

Antriebsritzeleinheit

1. Mutter 5. Qldichtungsanschlag
2. Unterlegscheibe &. Qidichiung

3. Beilagen 7. Sicherungsring

4. Ritzelweliengelenk 8. O-Ring
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Zetlegung des Antriebsritzels:

® Mit 6 mm Schrauben mit 1,0 mm Gewindesteigung
das Antriebsritzel aus dem Winkeliriebgehaduse ziehen
und die Beilage(n) @ abnehmen.

A. Schrautyen zum Anheben

B. Antriebsritzel

® Den angekdmten Teil deor Antriebsritzeimutter & mit
einem kleinen Meiel abhebeln. Die Antriebsritzel-
einheit mit dem Weilengeienkhaiter (Spezialwerkzeug)
in einen Schraubstock einspannen und dann die Mutter
Itsen,

G107

9. Oldichtung
10. Kegelrolienlager
11. Lagergehduse
12. O-Ring

13. Beilagen
14. Kegelrollenlager
15. Aniriebsritzei
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A. Wellengeienkhalter {57001-1050)

@ Die Unterlegscheibe @ und Beflage{n) & abnehmen
und das Antriebsritzelgelenk @ mit dem O-Ring @
herausziehen.

® Den Sicherungsring ® vom Ritzelweliengelenk ah-
nehmen und dann die Fettdichiung & mit dem Aus-
hauwerkzeug {Spezialwerkzeug P/N 57001-158} her-
ausnehmen.

® Das Antriebsritzel ® aus dem Lagergshéuse @ her-
ausziehen.

@ Die Oldichtung 4 aus dem Lagergehduse heraus-
hebeln und den Kegelrollenlager-inneniaufring @ her-
ausnahmen.

® Mit sinem geeigneten Ausbauwerkzeug die AuBen-
laufringe der Kegetrollenlager & und @ aus dem Lager-
gehduse aushauen.

A. Ausbauwerizeug  B. Lagergehduse

® Mit dem Ausbauwerkzeug (Spezialwerkzeug) den
Innenlaufring des Kegelrollenlagers @ vom Antriebs-
ritzel abziehen,

A. Ausbauwerkzeug (57001-158)  B. Innenlaufring

Hinweise fiir den Zusammenbau des Antriebsritzels:
1. Antriebsritzel und Tellerrad werden Im Werk zusam-
men geléppt, damit der bestmogliche Zahnkontait
emreicht wird. Sie miissen als Satz ausgetauscht werden,

2. Die Vorspannung der Kegelrollenlager kontrofieren
und nachstellen (Seite 156}

3. Wenn das Antriebsritze! . das Kegelrollenlager @
oder das Lagergehduse ausgetauscht werden, muf
das Getriebespiel und der Zahnkontakt der Kegel-
rader kontrolliert und eingesisilt werden (Seite 157).

4. Die Ritzelmutter (i austauschen. Nach der Einstallung
der Vorspannung der Kegelrollenlager die Mutter mit
einem Drehmoment von 120 kpm festziehen; hierfur
den Wellengelenkhalter (Speziatwerkzeug PN 57001
1050} verwenden {siehe Abbildung G108). Den Kopf
der Mutter ankdrnen.

A. Die Ritzelmutter ankdrnen.

5. Mit dem Treiber (Spedalwerkzeug) den Innenlautring
des Kegelrollenlagers & auf das Antriebstitzel ayf-
setzen. '

A. Treiber (57001-380)

6. Mit den Treibern und dem Halter (Spezialwerkzeug})
die Aulienlaufringe der Kegelrollenlager @ und 49 ein-
setzen.

R



A. Lagertreiber (57001-289, 57001-296)
B. Lagertreiberhalter (57001-139}

7. Nach dem Einbau des Kegelrotlenlager-innenlaufrings
™ in das Lagergehause @ mit dem Treiber und dem
Halter (Spezialwerkzeuge: PIN 57001-289 und 57001~
139) die Oldichtung & einseizen.

8. Mit dem Treiber {Spezialwerkzeug: P/N 57001-141) die
Fettdichtung ©® auf das Wellengslenk & aufsetzen
und ginen neuen Sicherungsring & einsetzen.

Zerlegung des Winkeltriebgehiuses:

@ Den Sicherungsring @ des Nadellagers abnehmen.

® Das Winkeltriebgehiuse in Ol tauchen und das O
auf etwa 100° erhitzen.

M ACHTUNG: Das Gebause nicht mit einem SchwelB-
brenner erhitzen. Hierbei verzieht sich das Gehduse.

Winkelriehgehduse
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® Den Treiber {Spezialwerkzeug) in die vier Bohrungen
im Winkeltriebgehause einsetzen und das Nadellager
7:und die Oldichtung & herausschlagen.

A. Treiber (57001-1052)

Hinweise fiir den Zusammenbau des Winkeitrieb-

gehéuses: .

1. Fiir den Einbau der Gidichtung ® den Treiber und den
Halter (Spezialwerkzeuge: P/N 57001-1053 und
57001-139) verwenden. Die flache Seite der Dichtung
zuerst einsetzen.

2. Die Olbohrung im Nadellager & auf die Othohrung
im Winkeltriebgehaduse 2 ausrichten und mit dem
Treiber und Halter {Speziatwerkzeuge: PN 57001~
1053 und 57001-139) das Tellerad-Nadellager & ein-
pressen.

3. Die Beliftungsdffnung im Getriebegehéuse mit Druck-
luft ausblasen. :

(L115)

1. Stehbolzen
2. Winkeltriebgeh&duse
3. Stehbolzen
4, O-Ring
5. Deckel der Einfilioffoung
6. Nadellager-Sicherungsring
7. Nadellager
8. Oldichtung
9. Beilagen
19. Unterlegscheibe
11. AblaBschraube
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B ACHTUNG: Die Beilagen immer so auswahlen, daB
das Ende des Ritzelwellengelenks und die Beilagen
im Bereich von 1,5 mm biindig sind. Wenn dies nicht
der Fall ist, kdnnen die Kegelrollenlager durch den
grofen Druck beim Festziehen der Ritzelmutter be-
schadigt werden.

Ritzelwellengelenk (G111

ca. 0,3 mm

A
T

A. Beliiftungstifning

4. Wenn das Winkeliriebgehiause ausgetauscht wird,
mufl das Getriebespiel und der Zahnkontakt der
Kegelrader kontrottiert und eingestellt werden (Seite
157).

Beilagennachstellung

Vorspannung der Kegelrollenlager

Falsche Vorspannung der Kegelrollenlager kann zu giner
Beschadigung der Lager und der Kegeirdder fiihren.
Wenn das Antriebsritzel zerlegt wird, muB die Vorspan- ® Nach dem Zusammenbau der Antriebsrizeleinheit

nung eingestelit werden. Ol auf die Lager und die Oidichtungen auftragen und
dann die Ritzelwelle mit dem Antriebsritzelhaiter (Spe-

ANMERKUNG: Die Vorspannung kann entweder mit ei- Zialwerkzeug) 20 Mal im Uhrzeigersinn und entgegen

ner Federwaage, die an die Ritzelgelsnkhalterung {Spe- dem Uhrzeigersinn drehen, damit die Lagervorspan-

Zialwerkzeuq) eingehéngt wird oder mit sinem Dreh- nung konstant wird.

momentschitissel gemessen werden. Beim Messen mit ® Eine Federwaage in der Bohrung des Antriebsritzel-

einer Federwaage wird die Vorspannung als Kraft (kp} halters anbringen und die Spannung messen, die er-

bezeichnet und beim Messen mit einem Drehmoment- forderlich ist, das Antriebsritzel in Drehung zu ver-

schlassel als Drehmoment (kpm). setzen.

Winkeltriebgeh&use (G118

.

.

I/ o

‘ //////// ﬁ-
777

oty

1. Beilagen fur Tellerrad : .
2. Beilagen fir Antrisbsritzel i
3. Beilagen fiir Kegelrofenlager



A. Antriehsritzethalter (57001-1050}
B. Federwaage

A. Drehmomentschiiissel

® Wenn die Vorspannung auBerhaib des normalen Be-
reichs liegt, die Antriebsritzelmutter und die Unter-
legscheibe I9sen und die Beilage(n) @ auswsachseln.
Die Vorspannung nachkontrofiieren.

Tabelle G2 Vorspannung

L Normal
Mit Feder- Mit Dreh-
waage momentschilis-

gemessert sel gemessen
Bei eingebauter "
Oldichiung 0A5-070kp | 0,09-0,14 kpm
Bei ausgebauter
Sldichtung 0,30-080kp | 0,06-0,10 kpm

ANMERKUNGEN:

1. Bei der Federwaagenmethode vermringert sich die Var-
spannung um etwa 0,1 kp, wenn die Dicke der Beilage
um 0,015 mm erhdht wird, und umgekehrt. Bei der
Drehmomenischlisseimsthode veringert sich die
Varspannung um 0,02 kpm, wenn die Dicke der Beilage
um Q0,015 mm erhéht wird.

Wenn die Vorspannung auBerhzliz der Toleranz liegt,
soll Ihnen die nachstehende Formel helfen, die Stirke
der erforderlichen Beilage(n) zu ermitteln:

A=B+C(D—B

Stérke der erforderlichen Beitage(n) mm
Stdrke der vorhandenen Bellage(n) mm
0,15 mm/kp bei Federwaage

0,75 mmskpm bei Drehmomentschliissel
Vorspannung bei vorhandener Beilage
Standard-Vorspannung #. Tabelle G2

mo owx
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2 Beilagen & sind in den in der Tabeile aufgefiihrten
Abmessungen lieferbar.

Tabelle G3 Abmessungen der Beilagen

Dicke (mm} Teile-Nr.
0,1 92025-1032
02 92025-1033
03 92025-1034
05 92025-1035
09 92025-1036
1,30 92025-1027
1,32 82025-1028
1,34 92025-1029
1,38 92026-1030
1,38 92025-1031

@ Die Unterlegscheibe beilegen und die Antriebsritzel-
mutter mit einem Drehmoment von 12,0 kpm fest-
zishen. Die Varspannung Gberpriifen. Erforderlichen-
falls den Vorgang wiederholen.

Spiel und Zahnkontakt der Kegelriider
Bei falschem Spiel oder Zahnkontakt der Kegeliider
entstehen Gerdusche und es kann zu Getriebaeschaden
kommen. Achten Sie darauf, daB das Zahnradspiel und
der Zahnkontakt Uberpriift und eingestellt werden, wenn
eines der folgenden Teile ausgetauscht wurde.

® Tellerrad & in Abbildung G103

@ Tellerrad-Kugeliager ® in Abbildung G103

® Winkettriehgehdusedecke! & in Abbildung G103

® Antriebsritzel & in Abbildung G107

® Kegelrollenlager  in Abbildung G107

® Lagergehiduse @ in Abbildung G107

® Winkeltriebgehiuse @ in Abbitdung G115 .

ANMERKUNG: Nach. dem Austausch eines der oben
aufgefilhrten Teile eine Beilage von 1,0 mm Dicke so-
wohl an der Tellerradseite als auch an der Antriebs-
fitzelséite beilegen; dies ist die gréRtmagliche Beilagen-
abmessung. .

Das Zahnradspiel wird mehr durch Anderungen in der
Stellung des Tellerrads als durch Anderungen in der
Stellung des Antriebsritzels besinfluBt. Der Zahnkontakt
wird mehr durch Anderungen der Stellung des Antriebs-
ritzels als durch Anderungen in der Stellung des Teller-
rads beeinflut.

Zuerst die Beilagen © des Tellerads andern, bis das
Zahnradspiel in Ordnung ist; dann den Zahnkontakt
durch Anderungen der Beilagen & des Aniriebsritzels
nachstelien,

B ACHTUNG: Tellerrad und Antriebsritzei werden im
Werk zusammen geldppt, um den bestméglichen Zahn-
kontakt zu bekommen. Sie miissen deshaib als Satz
ausgewechselt werden.

Einsteliung des Zahnradspieis:

® Schmutz und Ol von den Zdhnen der Kegeirdder
abwischen.

@ Das Winketiriecbgehduse zusammenbauen (Seife 151
-156) und den Antriebsritzelhalter und die Distanz-
stiicke (Spezialwerkzeug) mit den Winkeliriebge-
héuse-Befestigungsmuttern (4) am Winkeltriebge-
héuse befestigen. .

® Zur Messung des Spiels eine MeBubr an dem Antriebs-
ritzelhalter {Speziaiwerkzeug) hefestigen. Den Zeiger
an das Ende der Hinterradkupplung ansetzen. Das
Tellerrad vor- und riickwéris bewegen und das An-
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{riebsritzel dabei festhalten. Der Unterschied zwischen
dermn hdchsten und dem niedrigsten MeBwert ent-
spricht dem Spiet.

" A. Verriegelt
B. Spiel (Gesamtbetray)

-ANMERKUNG: Unter Zahnradspiel versteht man die ge-

messane Bewagung eines Zahnrads im Verhdlinis zu

dem anderen, wobel ein Zahnrad nicht bewegt wird.

® Wenn das Spiel auBerhalb des normalen Bereiches
liegt, sind die Be#lagen 1> des Tellerrads auszutauschen
und das Spiel wie hachstehend beschrieben zu liber-
prifen. Erfordertichenfalls wiederholien.

Tabelle G4 Zahnradspiel
I Normal

016 - 025 mm |

ANMERKUNGEN;
1. Fir den Ausiausch der Beilage des Winkeltriebge-
hausedeckels siche Abschnitt ,Tellerrad® (Seite 151).

Tabelle G5 Abmessungen der Beilagen fiir Tellerrad

Dicke {rmm} Teile-Nr.
____ 0,1 _ 92025-1048
[ 0,15 - 92025-1049
02 92025-1050
03 " 92025-1051
06 92025-1045
09 920251046
1,2 . 92025-1047

Einwandfreies Zahnkontaktmusfer
; Grund

Spitze
AuBen\kamé

Iy innenkante
-‘““""‘--. /

P~

2. Beilagen @ sind in den in der folgenden Tabeile ange-
gebenen Abmessungen lieferbar.

3. Wenn die Dicke der Beilage & um (0,1 mm verringert
wird, erhoht sich das Zaharadspiel um etwa 0,075 mm.
In gegensatzlicher Weise verringent sich das Zahnrad-
spiel um etwa 0,075 mm, wenn die Dicke der Beilage
um 0,1 mm erhéht wird.
Die nachstehende Formel soll Ihnen helfen, die er-
forderliche(n) Beilage(n} zu ermitteln, wenn das Spiel

_auBerhalb der Toleranz liegt:

A=B+13x{022—-C)

A:  erforderliche Beilage(n) mm
B: vorhandene Beilagei{n) mm
C: Spiel bei vorhandener Beilage(n) mm

Einstellung des Zahnkontakis

ANMERKUNGEN: .

1. Kontrollieren, ob die Zéhne frei von Schmuiz oder O
sind.

2. in Fachgeschéften fiir Automobilzubehdr gibt es Spe-
zZialpasten fiir die Uberpriifung der Zahnmuster und
des Zahnkontakis bei Diferentialgetrieben, Verwen-
den Sie diese flr die Uberprilfung der Kegeirdder.

3. Die Prijfpaste muB glatt und fest sein, mit der Kon-
sistenz einer Zahnpaste.

4. Eine diinne Schicht der Priifpaste mit einer Farbbiirste
auftragen. Wenn die Schicht zu dick ist, ergibt sich
kein genaues Zahnmuster,

@ Priifpaste auf vier oder &inf Z&hne des Antriebsritzels
auftragen.

=3

51)'

A. Ringmuttemschliigsel {$7001-10

Spitze

Grund —

Innenkante

— AlBenkante

ST e



@ Die Antriebsiizeigruppe in das Winkeftriebgehiuse
einbauen.

® Das Antriebsritzet um eine Umdrehung drehen, zuerst
in Antriebsrichtung und dann riickwérts. Fiir das Dre-
hen den Ritzelgelenkhalter (Spezialwerkzeug) ver-
wenden und mit dem Ringmutternschiiissel (Spezial-
werkzeug) einen Widerstand am Telerrad bewirken.

® Die Antriebsritzelgruppe herauszishen und das An-
triebsmuster und das Ricklauimuster der Kegelrad-
zahne kontroliteren.

ANMERKUNG: Das Zahnkontakimuster sollte sich auf
peiden Seiten {(Antriebs- und Riicklaufseite) in der Mitte
zwischen der Zahnspitze und dem Zahngrund befinden.
Das Muster der Antriebsselte kann ein wenig ndher an
Falsches Zahnkoniaktmuster 1

. Grund

Spize

Innenkanie
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der Spitze und das Muster der Riickiaufseite etwas linger
und naher an der Spitze sein. Die Antriebsseite der Teller-
radverzahnung ist die konvexe Seite und die Riicklaui-
seite ist die konkave Seite.

® Bei falschem Zahnkoniakimuster sind die Beilagen
in der unten beschrebenen Weise auszutauschen.
Dann das Zahnkontakimuster abwischen, Paste auf-
tragen und nochmals wie vorstehend heschrieben,
Uberpriifen.

Beigpiel Nr. 1: Falsches Zahnkontaktmuster 1

Die Dicke der Beilagen am Antriebsritzel um 0,05 mm
verringem, um das unten gezeigte Muster zu korrigieren.
Erforderiichentalls in Schritten von 0,05 mm wiederhoien,

G124

Spilze

Grund

Innenkante

\

_Au Benkante

Beispiel Nr. 2: Faisches Zahnkontaktmuster 2
Die Dicke der Beilagen am Antnebsritzel um 0,05 mm

Falsches Zahnkontakitmuster 2

AuBenkante

\

erhfhen, um das unten gezeigte Muster zu Korrigieren.
Etforderlichenfalls in Schritter: von 0,05 mmwiederholen.

Spitze

| i Grund <\

! Innenkanie -

! \

AuBerkante

e
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ANMERKUNG: Beilagen @ sind in den in der Tabelle
angegehenen Abmessungen lieferbar.

Tabelle G6 Abmessungen der Beillagen fiir Antriebsritzel

Dicke {mm) Teile-Nr.
0,1 92025-1040
0,15 92025-1041
0,2 920251042
03 92025-1043
06 92025-1037
02 92025-1038
12 92025-1039

® Kontrollieren, ob das Zahnradspie! im normalen Be-
reich liegt und dann das Zahnkontaktmuster kontrol-
lieren.

@ Wenn das einwandfreie Zahnkontakimuster erreicht
ist, muB die Prillpaste von den Kegelrddern abge-
wischt werden.

Schwinggabel

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Das Hauptbremszylinderkonsol abnehmen und die
Staubdichtung des Kreuzgelenks zum Motor hin
schieben.

@® Das Hinterrad und den Hinterrad-Bremssattel aus-
bauen (Seite 128). Den Bremsschlauch aus der Fiih-
rung an der Schwinggabe! herausziehen. Es ist nicht
erforderlich, den Bremsschlauch am Bremssattel ab-
zuziehen.

A. Fithrung

® Das Winkeltriebgehiuse ausbauen (Seite 151) und
sorgfaltig carauf achten, daf das Kardanwellen-
gelenk nicht durch Beriihrung mit dem Boden ver-
schmutzt wird.

@ Den Sicherungsring vom Ende der Kardanwelle ab-
nehmen und das Kardanwellengeienk abziehen.

8. Gelenk

A. Sicherungsring

® Die Kappen vom rechten und dem linken Schwenk-
zapfen abnehmen.

@ Die linke und rechte Kontermutterund die Schwingen-
achsen lgsen.

C. Konsol

A. Kontermutter
B. Schwingenachse

® Die Befestigungsschrauben und Sicherungsscheiben
an der linken und rechten Seiie ldsen (e 3) und die
Schwinggabel abnehmen,

Hinweise fiir den Einbau;

1. Die Staubkappe des Kreuzgelenks so aufsetzen, dal
der Pfeil auf der Kappe nach vorne zeigt.

2. Das alte Feit von den Kegelrollenlagern abwischen
und neues Fett aufiragen.

3. Die rechte und die linke Schwingenachse vollstandig
losschrauben und die Konsole der Schwingenachse
einsetzen. Das Anziehdrehmoment fiir die Konsol-
befestigungsschrauben {6) ist 2,5 kpm.

4. Das Spiel an der rechten Sefte zwischen Schwing-
gabel und Rahmen durch Drehen der rechten und
linken Schwingenachse auf 1,9 — 2,1 mm einstelien.
Pro Umdrehung bewegt sich die Schwingenachse
um 1,25 mm. Dann die linke Schwingenachse mit
einem Drehmoment ven 1,5 kpm festziehen. Dierechte
und die linke Kontermutier mit einem Drehmoment
von 8,0 kpm festziehen. Kontrollieren, ob sich die
Schwinggabel leicht und ohne zu klemmen bhewegt,

5. Den heschadigten O-Ring austauschen.



Einbau der Schwinggabel

G129

—a ] 9~ 21 mm

1. Schwinggabel
2. Rahmen
@ @ 3y 3. Schwenkachse

Zerlegung:

® Die Fettdichtungen aus der Schwinggabel heraus-
hebeln und die Kegelrollenlagerinneniaufringe und
die Rollenk&fige herausnehmen.

A. Fettdichtung

® Die AuBenlaufringe der Kegetrollenlager mit dem OI-
dichtungs- und Lagerausbauwerkzeug und dem
Adapter A" (Spezialwerzeug) herausziehen,

A. Ausbauwerkzeug (57001-1058}

B. Adapter , A~
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Zusammenbau:

® Die AuBenlaufringe der Kegelollenlager mit dem La-
gertreiber und dem Lagertreiberhalter (Spezialwerk-
zeuge: P/N 57001139 und 57001-140) einbauen. Die
AuBenlaufringe so einpressen, daB sie unien in der
Bohrung aufsitzen.

@ Molybdédndisulfidfett auf die Rollen aufiragen und in
die AuBenlaufringe einseizen.

® Die Fettdichtungen mit dem gleichen Spezialwerk-
zeug, dasfir den Einbau der AuBenlaufringe eingesetzt
wurde, einbauen. Die Dichtungen soweil einpressen,
daf sie auf dem AuBenlaufring aufsitzen.

Kardanweile

Ausbau:

@ Das Motorrad auf dem Mitielstander aufbocken.

® Das Konsol des Minterrad-Hauptbremszylinders aus-
bauen (Seite 132).

® Das Hinterrad und gen Bremssatiel ausbauen (Seite
129). :

® Das Winkeltriebgehduse ausbauen (Seite 151},

@ Die Schwinggabet ausbauen (Seite 160).

@ Die Schrauben (4) der Kreuzgelenkkuppiung ibsen
und herausnshmen; dabei die Kupplung mit dem
Halter {Spezialwerkzeug) festhaiten. Dann die Kardan-
wellengruppe ausbauen.

ANMERKUNG:  Kardanweliengruppe” bedeutet nicht,
daB sie zerlegt werden kann. Wenn ein Teil der Gruppe
heschédigt ist, muB die Kardanwellengruppe als Gahzes
ausgetauscht werden.

L

A. Halter {57001-1040}  B. Kupplungsschrauben

Hinweis fiir den Einbau:

@ Das Anziehdrehmoment flir die Kupplungsschrauben
{4)ist 7,5 kpm.
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Wartung - Motor

Inhaltsverzeichnis
Luftiter . . . . . © . . e 164
Kraftstofftank, Kraftsioffhahn, Kraftstoffmagnetventil . . . . . . . . . . . . . 185
VBIGRSEI . . . .« o o e e e e e 168
Nockenwellen . . . . . . . . . .. ..o N VA
Nockenwellenkette, Fiéﬁrungen, Keitenspanner . . . . ., . . . . . . 172
Zyiinderkopf, Ventile . . . . . . . . . .00 L Lo Lo 173
Zylinderblock, Kotben .. . . . .. ..o o000 S... 180
Kurbelwelle, Pleue, Primérkette . . . . . . . . . . . . . .. .. .. 184
Sekunddrwelle, Steuerkette . . . . . . . . .. L Lo 188
Kupplung . © .« . v e e e e e ... 190
. Getriebe, Kegelridider . . . . . . . . . Lo 192
Motorschrnierung_ .......... e e e e e e L. 196
Kihlsysterm . . . 0 . . . . . L o L s e . 200
Kugel-und Nadetlager . . . . . . . . . . . . ..o 207 |

Oldichtungen . . . . . . . . . . e 207



164 WARTUNG — MOTOR

Luftfilter

Reinigung und Auswechslung

Das Luftfilterelement mup periodisch gereinigt werden
{Seite 10). Bei extrem trockener und staubiger Luft mui
das Element haufiger gereinigt werden. Nach einer Fahrt
durch Regenwetter oder auf verschmutzien StraBen
sollte unmittelbar danach eine Reinigung des Elements
vorgenommen werderi.

Das Luftfilterelement ausbauen (Seite 47). Ineinem Lose-
mittel mit hohern Flammpunkt grindiich reinigen und
dann von innen her mit Druckluft trocken biasen. Da es
sich um ein Trockenetement handeit, darf kein Cerosin
oder eine andere Flissigkeit, die Ol hinterladt, verwendet
werden.

H ACHTUNG: Das Element an einem gut beliifteten
Platz reinigen und darauf achten, dab in der ndheren
Umgebung kein offenas Feuer und keine Funkenquelle
vorhanden ist. infoige der von leicht entfiammbaren
Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr kein Benzin und
kein Losemittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reini-
gen des Elements verwenden.

Luftfilter

a

A. von innen her ausblasen

1. Hinteres, cberes Luftfiltergehiuse
2. Vorderes, oberes Luftfiltergehduse
3. Luftfiterelement

4. Unteres Luftfiltergehduse



Wenn sich die Schwarnmdichtungen an den Seiten des
Elerents geidst haben, sind sie mit Kieber wieder zu
befestigen. Bei Beschédigungen an den Schwammdich-
tungen oder am Element, das Flement auswechseln.
Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reini-
gungen aufgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle (Seite 10) auszuwechseln.
Das Element auch bei Rissen im Material und bei an-
deren Beschadigungen ersetzen.

Kraftstofftank, Krafistoffhahn,
Kraftstoffzufuhrregler

Der Kraftstofftank hat gin Fassungsvermgen von 27,0 1;
4,6 | davon bilden die Reserve.

Der Kraftstofzufuhmregler ist in die Kraftstoffleitung zwi-
schen Kraftstoffrhahn und Vergaser eingebaut. Diesss
Ventil arbeitet efektrisch und 1481 Kraftstoff nur dann
in den Vergaser flieBen, wenn der Motor 1auft oder der
Anlasser betatigt wird. Qb der Motor 1duft oder nicht
wird durch die Lichtmaschinenleistung erkannt.

Inspektion und Relnlgung

Wenn am Tankdeckel oder am Krafistoffhahn Kraftstoff
auslduft, kanm as sein, daB die Deckeldichtung oder der
O-Ring des Kraftstoifhahns beschadigt sind. Diese Teile
ainer Sichtkontroille unterziehen und erforderlichenfalls
auswechsein.

Kantrollieren, ob die Beluftungsbohrung im Tankdeckei
verstopft ist. Wenn dies der Fait ist, mit Druckluft aus-
blasen. Wasser im Krafistofftank und in den Vergasern
kann durch die AblaBschrauben abgelassen werden
(Seite 22). Wenn die AblaBschrauben herausgedreht
sind und das Wasser nicht volisténdig ablaufen kann,
muB der Kraftstoffnahn ausgebaut und der Tank mit
ginem Loésemittel mit hohermn Fammpunki ausgesplilt
wetrden.

Wenn die Vergaser grindlich gereinigt werden sollen,
mlissen sie ausgebaut und zerlegt werden (Seite 49}

Ankeitung fiir die Stérungssuche am Kraftstoffzufuhr-
regler

Wenn Sitrungen im Kraftstoffzufuhrregler vermutet
werden, sind Vardrahtung und Ventil nach den folgenden
Verfahren zu (berpriifen.

Tabelle H1 Prifung der Verdrahtiing
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Priifung der Innenteile

® Den Kraftstoffzufuhrregier ausbauen und zerdegen
(Seite 486).

® Die Feder, die O-Ringe und das Gummiventil kon-
trollieren, Beschadigte Teile auswechsein.

A.Ventii B.Feder C. QO-Ring

Uberpriifung der Verdrahtung

® Den 4-poligen Stecker des Ventils abziehen.

@ Die Spannung wie in Tabelle H1 gezmgt an dem

4-poligen Stecker messen,

A. 4-poliger Stecker

& Wenn eine der Anzeigen des Gerites etnen falschen
Werl anzeigt, sind die Verdrahtung, die Anschilisse
und Schalter zu kontrollieren. Beschadigts Teile aus-
tauschen oder reparieren.

® Den Anschlud der gsiben Leitung und der Licht-
maschine iiberpriifen. Begchédigte Telle austauschen
oder reparieren.

iiberpriifung des Kraftstofizufuhrreglers {Priifung in

ausgebautem Zustand)

® Den Krafistoffhahn auf die Stellung ,Off* drehen und
das Kraftstoffventit ausbauen (Seite 46).

ZindschloB Anlasserknopf, Zindunter-
Instrument Anschiiisse brecher und Zindsperr- Anzeige
Hauptschalter _schalier (Seitensténder)
Instrument{+) Braun i beliebig (ein oder aus) Batteriespannung
Instrument{(—) Schwarz beliebig Battefiespannung
Cloi h20 M Ein Batteriespannung
eicnspannung Instrument(+) Blau -
Aus ov
Instrument{(— Schwarz —
i beliebig | ov
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Verdrahtung des Kraftstofizufuhrregiers

4-Bot-Steckverbindung
]

Lichtmaschine

Y
Br
Regier/
Bl _ Bk c(/ Bk .~ - | o AWk Gieich-
icht
| | @ ~ Br @ w @ Sicherung | o
BK/Y S0A ﬂ”Bk/Y
77T
W/R
1
r M -+
Farbcode Batterie
Bk schwarz
Bl | mr
blau 1. Anlassersperrschalter
Br braun (Seitenstinder)
| | ; 2. Anlasserknopf
& | W weif 3. Ziindunterbrecher
Kraftstoffregelventil Y gelb 4. Ziindschlof

® Kontrollizren, ob der Kraftstoffzufubrregler abgeschaltet
ist; hierflly in die Schiauchverschraubung pusten. Wehn
dag Ventil offen ist, ist es schadhaft Den Krafistoff-
zufuhrregier zefegen (Seite 46) und das Gummivantil
und die O-Ringe kontrollieren. Beschidigte Teile aus-
wechseln.

® Ene 12 V Batterie und 4 Hilfsleifungen vorbereiten.

@ Die beiden Leitungen verwenden und die schwarze
Leitung an den Batterie-Minuspol und die braune Leai-
tung an den Batterie-Fluspol anschiieBen,

® Eine andere Leitung verwenden und die blaue Leitung
an den Battene-Pluspol anschlieBen und wieder abklem-
men, um das Ardassen des Motors mit dem Anlasser

zu simulieren. in diesern Augenblick midte das Ventil

arbeiten und wie in Tabelle H2 angegeben, ein klickan-
des Gerdusch von sich gaben.

H_ACHTUNG: In der Zeit, die fiir die Uberpriifung der
Arbeitsweise des Ventils bendtigt wird die Ventillel-
tungen nicht an die Batterie anschiieBen, da sonst
die Magnetspulen durchbrennen konnien.

Tabelle H2 Simulationstest fiir das Anlassen desMotors

Kraftstoff-
rufuhrregler
eingeschaliet |blauy — Batterie-Pluspol offnet
blau - abgeklemmt

{offen}

* Die schwarze Leitung an den Batterie-Minuspol und
die braune Leitung an den Baiterie-Pluspol an-
schlieBen.

Anfasser Anschliisse*

ausgeschaltat schlieft

8. Hauptschalter

Uberpriifung des Krafistoffzufuhrreglers

verbindung

Kraftstoffregelventil '

+ -

Batterie

@ Die gelbe Leitung an den Batteris-Pluspol anschlisen.
die blaue Leitung anschiieBen und dann, abklersmen,
um das Laufen des Motors nach dem Anlassen zu
simulieren. Wenn die blaue Leitung abgekiemmt wird,
miiBte das Ventil offen bieiben. Siehe Tabelle H3.



Tabelle H3 Simulationstest des Motorlaufs

ek Kraftstoff-
Motor Anschllisse aufuhrregler
' Gelb -~ Batterie-Pluspol ..
1. |Anlassen | ge; — Batterie-Pluspol | OTel
Gellh — Batlerie-Pluspo! .
2 | Laufend Blau - abgekemmt{otien} dffnet

* Die schwarze Leitung an den Batterie-Minuspol und
die braune bLeitung an den Batterie-Pluspol an-
schlieBen.

® Zum Offnen des Ventils die gelbe und die blaue Leitung
an den Battere-Pluspo! anschlieBen und die blaue
Leitung abklemmen. Dann die gethe Leiiung abklem-
men, um das Abstellen des Motors zu simuliersn.

Vergaser
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In diesem Augenblick soilte das Ventil etwa eine Se-
kunde spéater schlieBen {Tabelle H4).

Tabelle H4 '
Simulationstest des Abschaltens des Motors
Anschliisse* Kraftstoffzufuhrregler
1. Gelb Batterie-Pluspol Hfinet

schiiefit eiwa eine

2. | Gelb abgeklemmt {offen} Sekunde spéter

*1. Die schwarze Leitung an den Batterie-Minuspot und
die braune lLeitung an den Batterie-Pluspol an-
schlieBen.

2. Die blaue Leitung an den Batierie-Pluspol an-
schlieBen und dann abklemmen, um das Ventil 2u
dffnen.

1. Membrane

2. Nocken fiir schnellen Leerlauf

3. Seilrolle

4, Gasschieberwelle

5. Synchronisterungseinstellschraube

6. Choke-Hebe!
7. Leerlaufanreicherung
8. Vakuumkolben
9. | eeraufluftdiise
10. Hauptluftdiise

11. Haupidise

12. AblaBschraube

13. Schwimmer

14. Leeraufeinstelischraube
15, Kraftstoffschlauchanschiull
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® Alie Leitungen von den Batteriepolen abklemmen.

@ Wenn sich bei einer der ohigen Prilfungen eine fehler-
hafte Arbeitsweise zeigt, ist das Kraftstoffmagnetventil
auszuwechssin.

Vergaser

Der Vergaser ist ein Doppelvergaser und hat zwei Boh-
rungen, um Kraftsioff und Luftgemisch zu zwei Zylindern
2u liefern. Jede Vergaserbohrung hat ihr eigenes Haupt-
und | eerlaufsystem und der Vergaser hat zwei Satz Teile
fur diese Systeme. Die beiden Vergaserbohrungen haben
gemeinsame Antasser- und Schwimmersysteme, so daB
der Vergaser nur einen Satz dieser Einzeiteile hat.

DerVergaserist mit einem Leerlaufanreicherungssystem
ausgeriistet; dieses verhindert Fehiziindungen beim Ab-
bremsen mit dem Motor durch Anfieferung eines fetten
Krafistoffgemischs zum Motor. Das System hesteht aus
dem EinlaBvakuumkanal @, der Vakuumkammer &, der
Membrane Z mit Ventil @, der Riickholfeder @, dem
Federteller @, dam Deckel & dem Leerlaufiuftkanal Nr, 2
@ und der Leerlaufluftdiise Nr, 2 3.

Wenn das Motorrad fahrt oder beschieunigt, ist das
Motarvakuum niedrig und die Riickholfeder driickt das
Ventil gegen die #uBere rechte Stellung. In diesem
Augenbiick ist der Leerlaufluftkansf Nr. 2 gedfinet und
zur besseren Zerstaubung wird die Luft durch die beiden
Leerlaufiuftdiisen Nr. 1 und Nr. 2 zur Leerlaufdiise @
geleitet.

Leeraufanreichetungssystem

Luftfiiter

"

mager
-

T3

1. Wihrend des Fahrens oder der Beschieunigung

1. Deckel 5. Vakuumkammer

2. Membrane 6. EinlaBvakuumkanal

3. Federteller 7. Ventil

4, Feder 8. Leerlaufiuftkana! Nr. 2

Kraftstoff und Luft im Anreicherungssystem ( H8 )

Kraftstofi-

Schwimmer- .
tank kammer b Haupldiise

. Leerauf- Leetlauf-
Luitfilter diise N. 1 diise
Leerauf-
diise Nr. 2

Leerlaui-
kai

Bypass-
ustrittsdfin,

Vergaser-
bohrung

t eeriauf-
schraube

Leerlauf- |4
austrittsdffn,

Motor

* Die Leerlaufluftdise Nr. 2 ist wahrend der Motorbrem-

sung nicht wirksam.

Wihrend der Motorbremsung wird an der Motorseite
der Vergaserbohrungen ein hohes Vakuum (Unterdruck)
aufgebaut. Disses bewegt die Membrane nach links
gegen die Ruckholfeder und schlieft den Leerdaufluft-
kanal Nr. 2. In diesem Augenblick wird das Kraftstoff-
gemisch durch die Luftimenge angereicher, die durch
die Leerjaufluftdiise Nr. 2 abgeschnitien wird.

(H9D

Luftfilier

2. Wihrend der Moterbremsung

9. Leerlauflufidiise Nr, 2
10. Leeraufiuftkanal Nr. 1
11. Leerlaufiuftdiise Nr. 1

12. Hauptdise

13. Leerautaustritts-
&ffnung

14. Drosselliappe



Vergasersttrungen kdmnen durch Schmutz, VerschleiB,
falsche Einstetlung oder falschen Kraftstoffstand in der
Schwimmerkarnmer verursacht werden. Ein schmutziger
oder beschidigter Luftfiter kann ebenfalls zu einer Ver-
dnderung des Kraftstoff-Luftverhédtinisses fiihren.

Tabelle H5 Symptome bei falschem Gemisch

“Geringe Leistung

Uberhitzung

Auspuffwoilien

H&ufige Fehiziindungen im Auspuffsystem

wihrend der Motorbremsung

Die folgends Erkidrung behandelt die Reinigung und die
Inspektion der Vergaser.

Reinigung

B ACHTUNG:

1. Die Membrane und den Schwimmer vor dem Reinigen
mit Druckluft ausbauen, da sie sonst beschidigt
werden.

2. Méglichst alle Gummi- und Kunststoffieile vor der
Reinigung des Yergasers mit einer Reinigungslésung
ausbauen, Auf diese Weise verhindern Sie, daf Teile
beschidigt oder angegriffen werden.

3. Das Vergasergehduse enthélt Kunststoffteile, die
nicht ausgebaut werden kénnen. Keine konzentrierte
Vergaserreinigungsldsung, die diese Teile angreifen
kdnnte, verwenden. Statl dessen mit einer miden
Reinigungsidsung, die die Kuaststoffteile nicht an-
greift, arbeiten.

4, Die Diisen nicht mit Draht reinigen, da sie sonst
beschidigt werden konnten.

Die Vergaser zertegen. Die zerlegten Teile, sowie die
Luft- und Kraftstoffkandle mit einem Lésemittal mit ho-
hem Flammpunkt auswaschen und mit Druckluft durch-
blasen. Falls erfordedich, eine spezieile Vergaserrsini-
gungsilissigkeit verwender.

Inspektion

Den Schwimmer Uberpriifen und bel Beschédigung aus-
tauschen. Wenn die Nadel wie in der Skizze gezeigt
abgenutzt ist, muB die Ventiinade! und der Ventilsitz
als Satz ausgetauscht werden.

- Ventilnadel . Hﬁ)

schiecht

Die Leerlaufregulierschraube herausschrauben (siche
Seite 52) und kontrolileren, ob der Konus abgenutzt
oder auf andere Weise beschidigt ist. Erforderlichenfalis
die Schraube auswechsain.

Tabelle 6 Vergaserdaten
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it atasa i et it

A. Konischer Teil

Die Membranen der Vakuumkolben und der Leedauf-
anreicherung einer Sichtkontroile unterziechen. Bei Be-
schiadigung muB die Membrane ausgetauscht werdan.

A. Membrane des Vakuumkolbens
B. Membrane der Leerlaufanreicheruny

Die Disennade! und die Nadeldiise kontroflieren. Die
Nadeldise und die Disennadel bei Abnuizung aus-
tauschen.

ANMERKUNG: Die letzie Ziffer der Nummer der Diisen-
nadel {,3" bei 5P3-3 oder 5P2-3) ist nicht auf der Nadel
angebracht. Sie gibt die Nummer der Nut an, in die die
Haltefeder eingesetzt werden muB. Die Nuten werden
vom Qberteil der Nadet her gezéhli, so daB 1 die oberste
und 5 die unterste Nut bezeichnet,

Typ Hatptdise Madeldiise

Disennadel

Leeraufdiise Betriehs-Kraftstoffstand

BSwW32 1108 Y-8 5P2-3

425 65 -85 mm




170 WARTUNG - MOTOR

il ACHTUNG: Wenn die Haltefeder in eine andere als
die vorgeschriebene Nut eingesetzt wird, erhéhen sich
die Abgase und der Motor kann schwere Schiiden
erleiden.

Diisennadel

Messung und Einstellung des Kraftstoffstands

Messen Sie den Betriebskraftstoffstand, wenn sich

Symptome eines falschen Krafisioffgemischs zeigen,

® Die Vergaser ausbauen und in einer Vorrichtung in
genau waagerechter Position befestigen,

B ACHTUNG: Den Kraftstoffstand in einem gut be-
liffteten Raum iiberpriifen und sorgfittlg darauf achten,
daB in der Nihe des Arbeiisboreichs keine Funken
oder Feuer vorhanden sind.

® Die AblaBschraube an der Unterseite der Schwimmer-
kammaer 1dsen und dis Kraftsioffstand-MeBlehre (Spe-
Zialwerkzeug) anschlieBen.

A. Kraftstoffstandmefiletre (57001-208)

@ Den mit MaBstrichen versehanen Kunststoffschlauch
der lehre hoher als die Schwimmerkammer halten,
Kraftstoff zu den Vergasern fihren (beispielsweise
durch das Rohr eines kisinen Kraftstoffbehdlters).
Warten, bis sich der Krafistoff in dem Rohr sammelt,

® Den Kunststoffschiauch vertikal halten und langsam
absenken, bis die ,0"-Linie in Hohe der Unterkante des
Vergasergehiuses stant.

ANMERKUNG: Die ,0“-Linie nicht unter die Unterkante
des Vergasergehduses absenken. Wenn der Plastil-
schlauch nach oben bewegt wird, muB die Kraftstoff-
standmessung von Anfang an wiederholt werden.

@ Den Kraftstoffstand in dem Kunsistofischlauch ab-
lesen.

Messung des Kraftstoffstands

Anzeige
ablesen

Tabslle H7 Kraftstoffstand

Normat

8,5 bis 8,5 mm von der Unterkante des Vergaser-
gehiuses bis zum Kraftstoffstand

® Bei falschem Krafistoffstand die Schwimmerkammer
und den Schwimmer aushaven.

® Die Zunge am Schwinmer ein wenig verbiegen, um
den Kraftstoffstand zu verdndern. Durch Aufwérts-
biegen schlieBt sich das Ventil friiher und der Krait-
stoffstand sinkt ab: durch Abwirtsbiegen wird der
Kraftstoffstand erhéht.

A. Zunge



@ Den Kraftstoffstand nach der Binstellung nochmals
messen und gegebenenfalls nochmals einstellen.

Nockenwellen Hi8
Ventilsteuerung
EinlaB offen OIT Austall geschlossen

EinlaB  Ausla®
gaschingsen @ offen

70°n UT | 70°n. 4T

uT

Nockenwellenverschieifi

Die Nockenwellen gusbauen und die Hohen der einzel-
nen Nocken mit einem Mikrometer messen. Wenn die
Nocken {iber das zuléissige MaB abgenutzt sind, sind
die Nockenwellen zu ersetzen.

Messung der NockenhShe HT9

\ MNockenhohe
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Tabelle H8 Nockenhohe

Einla8 Ausiag
36,10 mm 35,60 mm

Grenzwert

Lagerverschleil
Der Lagerverschlei wird mit einer Plastoiehre (Pass-
lehre) die in den zu vermessenden Lagerspait eingelegt
wird, gemessen. Die Plastolehre zeigt den Verschlei
durch den Betrag, um den sie beim Zusammenbau der
Teile zusammengedrickt oder ausgeweitel wird.

ANMERKUNG: Bei ausgebautem Zylinderkopf und nach
Ausbau sller Ventile das Spiet zwischen Nockenwelen-
faufring und Nockenwellenlagerdeckel messen. Die
Messung kann auch nach den folgenden Verfahren
durchgeflihrt werden.

Den Zylinderkopfdeckel abnehmen und jeweils die Haif-
te der Nockenwellentagerdecisl (die mit ungeraden
oder geraden Zahlen} ausbauen und das Of von ailen
Laufbahnen und Lagerdeckeln abwischen. Streifen von
der Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zurecht-
schneiden. Jeweils einen Strelfen parallel zur Nocken-
welle auf die Laufbahnen auflegen, so daf die Plasto-
lehre zwischen der Laufbahn und dem Lagerdecke! ein-
gepreBt wird. Die Lagerdackelschrauhen mit dem vor
geschriebenen Drehmoment festziehen (Seite 37). Als
nichstes die Nockenwellenlagerdeckel wieder aus-
bauen und die Breite der Fiastolehre messen, um auf
diese Weise das Spie! zwischen den einzelnen Laufpah-
nen und dem Nockenwelienlagerdeckel zu messen.

Das Spiel an den restichen Stellen wie oben erkidn
messen. Wenn ein MeBwert den Grenzwert tiberschrei-
tet, ist der Durchmesser der Nockenwelientaufbahn zu
messen. Wenn durch Auswechseln der Nockenwelle
das vorgeschriebane Lagerspiel nicht erreicht werden
kann, miissen Zylinderkepf und die Nockenwellenlager-
deckel ausgewechseit werden.

A. Plastolehre

Tabelle H9 Lagerspiel der Nockenwelle

Grenzwert 0,19 mm

Den Durchmesser der einzeinen Nockenwellen-Lauf-
bahnen mit einem Mikrometer messen. Wenn ein Durch-
messerdas zulissige MaB unterschreitet, ist die Nocken-
welle auszuwechseln.
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A. Nockenwellenlaufbahn

Tabelle H10 Nockenwellen-Lautbahndurchmesser
24,42 mm |

Grenzwert

Die Nockenwsllen ausbauen und die Nockenwellen-
lagerdeckel mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fastzishen (Seite 37). Den vertikalen innendurchmesser
der einzelngn Lager mit siner lnnenmeBuhr messen.

Wenn der Durchmesser den Grenzwert Gberschreitet,
ist der Zylinderkopf und der Nockenwelleniagerdeckel
als Satzauszutauschen, da die Nockenwellentagerdeckel
zusammen mit dem Zylinderkopf bearbeitet werden.

A. InnenmefBuhr

Tabelle H1 innendurchmesser der Nockenwelleniager
24,62 mm

I Grenzwert _l

Nockenweilenanschiag

Die Nockenwelle ausbauen. Die Weile an den duBeren
Laufbahnen wie in der Abbildung gezeigt in zwei Prismen
einlegen. Den Schiag mit einer MeBuhr, an den beiden
inneren Laufbahnen messen und die Welie austauschen,
wenn der Schiag das zuldssige MaB {iberschreitet.

Tabelle HI2 Nockenwellenanschlag

Grenzwert a1 mm

A. MeBuhr

Nockenwellenkette, Fiihrungen,
Kettenspanner

Die Nockenwellenkette, die Uiber die Sekundiarwelle an-
getrieben wird, treibt ihrerseits die beiden Nockenweilen
mit der halben Kurbelwstiendrehzahl an. Um sine még-
lichst groBe Lebensdauer und mdaglichst wenig Gerau-
sche zu erhalten, wurde eine endlose Ketle ohne Schlod
eingebaut.

Bei dieser Maschine wird ein automatischer Nocken-
wellenkettenspanner mit Sperrkugeln verwendetl. Eine
periodische Nachsteliung des Kettenspanners ist nicht
erforderich, da der Kettendurchhang automatisch aus- -
geglichen wird.

Der Kettenspanner bestent aus der Pruckstange @, den
Sperrkugeln &, der Feder ®, der Hillse & (auf das Ketten-
spannergehduse aufgepreBi), dem Kettenspannerge-
héduse und der Schraube. Wenn Durchhang auftritt, wird
die Druckstange von der Feder in Richtung zur Kette
hin herausgedriickt; sie kann nicht mehr zuriickgedrickt
werden, da die Stahlkugeln auf der Gleitfidche der Hillse,
die in das Kettenspannergehéuse gingepreBtist, sperren.
Die Schraubs wird verwendst, damit die Druckstange
wahrend des Einbaus nicht herausfliegen kann. ’

Nockenwellenkettenspannes H24

Erew

i

re

S

N\

1. Kettenspannergehause

4. Sperrkugein
2. Schraube 5. Hillge

3. Druckstange 6. Feder



VerschleiB der Nockenwellenkette

Den Zylinderkopideckel abnehmen und die Kette durch
leichtes Drehen der Kurbelwelle spannen und die Linge
Uber 20 Glieder hinweg messen, Wenn die Kettenlénge
das zuldssige MaB lberschreitet, ist die Kette durch
eine neue zu ersetzen.

Messung der Nockenwellenkette

(H2D)

20 Glieder

Tabelle H13
Linge der Nockenwellenkette iiber 20 Glieder
[ . Grenzwert ! 128,82 mm |

Verschleil der Kettenfiihrungen

Lie Kettenfihrungen ausbauen ung einer Sichtkontrolle
unterziehen. Wenn der Gummi oder ein anderes Teil
abgenutzt oder beschidigt ist, sind die Kettenfilhrungen
Zu ersetzen. Die Tiefe der Nuten, in denen die Ketten-
glieder laufen, meassen. Die Fihrung austauschen, wenn
der Verschlei den Grenzwert Uiberschreitet.

Verschleil} des Kettenfilhrungsgummis H26

o

Tiefe
messen
Tabelle H14
Verschleil der Nockenwellenkettenfithrung
oben vorne hinten
Grenzwert 1.5 mm 3,0 mm 1,5 mm

Inspektion des Kettenspanners
Den Nockenwelienkettenspanner ausbauen, Die Druck-
stange, die Hilse im Kettenspannergehiuse und die
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Sperrkugel einer Sichtkontrolle unterziehen. Bei Beschi-
digung ist das jeweilige Teil auszuwechsein.

Die freie Federldnge messen. Die Feder austauschen,
wenn die freie LAnge den Grenzwert liberschreitet.

Tabelle H15 Freie Linge der Kettenspannerfeder .
71,3 mm

| Grenzwert

Zylinderkopf, Ventile

Zylinderkopf

Reinigen und Inspektion

Den Zylinderkopfausbauen (Seite 69), ebenso die Ventile
{Seite 70). Kohleansammlungen abkratzen und den Kopf
mit einem Losemittel mit hohem Fammpunki ab-
waschen.

Zylinderkopfverzug

Ein Richtlineal an verschiedenen Stellen an die Unterseite
des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug durch Ein-
fihren einer Flhlerlehre zwischen Richtlineal und Zyiin-
derkopf messen. Wenn der Verzug das zuldssige Mai
iiberschreitet, kann die Auflagefidche nachgearbeitet
werden. Wenn die Auflagefiiche stark beschadigt ist,
muB der Zylinderkopf ausgewechseh werden.

R RETEE N
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A. Richtlineat

B. Fiihierichre

Tabelle Hi8 2ylinderkopfverzug

Grenzwert i unter 0,05 mm

Messung des Brennkammervolumens

Wenn sich bei Kompressionsmessungen ein Wert
ergibt, der wesentlich Uber oder unter dem Normalwert
liegt, ist das Brennkammervolumean 2u messen.

ANMERKUNGEN:

1. Zur Beseitigung der Luitblasen aus der Brennkammer
wird eine Hilfsperson bendtigt.

2 Eine Platie aus transparentam Kunststoff mit planer
Oberfiiche und zwei Bohrungen in einem Abstand
von etwa 35 mm im mittleren Teil vorbereiten. Die eine
Behrung muB einen Durchmesser von etwa 6 mm und
die andere eine solche von etwa 3 mm aufweisen.
Der Kunststoff mus dlbestdndig sein und die Platte
muB eine Kantenidnge von etwa 120 mm sowie eine
Dicke von mindestens 3 mm aufwsisen.

KunststoffmeBpiaite '
f y
”~ - ~ ~
I A

~
x/ N
‘ A3
; \
i }
ff‘ |
!
!
/
ca. 35 mm &— /
N ’
\ /
~ -
~ i -
\ J

3. Zur Messung wird ein in com oder in kKleineren Ein-
heiten geeichter Sauger bendtigt. Den Sauger mit
diinnem Ol fillen,

Vor Beginn der Messung des Brennkammervolumens
similiche Kehleansammlungen aus der Brennkammer
sowie Uberbleibsel der Zylinderkopfdichtung entfemen.
Wahrend der Messung muB die nomale Ziindkerze ein-
gebaut sein.

ANMERKUNG: Die Ventile miissen gut schlieBen, damit
das Ol nicht herausflieBen kansa.

Die PaBflache des Zylinderkopfs diinn mit Fett bestrai-
chen und die Kunststofiplatte liber die Brennkammer im
Zylinderkopf auflegen. Die kleine Bobhrung muf in der
Nzhe der Brennkammerkante liegen,

Den Zylinderkopf auf eine ebene Fldche auflegen. Durch
die groBe Bohrung diinnes O, wie beispielsweise 2-Takt-
&I oder Getrebed| in die Brennkammer einflilen, bis
diese vollstandig gefullt ist, jedoch nicht Gberduft, Den
Zylinderkopf leicht neigen, so daB die Luftblasen durch
die kieine Bohrung entweichen. Das O muB sich gerade
in Héhe der Unterkante der Bohrungen in der Patte be-
finden.

Die zum Filllen der Brennkammer benétigte Oimenge
entspricht dem Brennkammervolumen.

Tabelle HI7 Brennkammetrvolumen

| Normal [ 27,1 -279cm=

Bei zu Klsinem Brennkammervoiumen ist es maoglich,
daB der Zylinderkopf abgeschiiffen wurde, um die Kom-
pression zu erhthen, Kontrollieren, ob sdmitliche Kohle-
ansammliungen aus der Brennkammer entfernt wurden.

Bei zu hohem Brennkammervolumen ist s migtich, dai
die Ventile und die Ventilsitze um sinen derartigen Betrag
nachgeschliffen worden waren, dal sich das Voiumen



erhbht hat. Kontrollieren, ob die normale Ziindkerze ein-
gesetzt und gut fesigezogen ist.

Ventile, Ventilfilhrung, Ventilsitze

Ventllinspektion

Die Ventilsitzfliche einer Sichtkontrolle unterziehen und
das Ventii ersetzen, wenn Verformung oder ungleich-
maBiger Verschieil festgesielt werden.

Die Dicke des Ventilieliers mit einer Schieblehre messen.

Das Ventit erseizen, wenn die Dicke den vorgeschrie-
benen Wert unterschritten hat.

Ventilform @

nicht mehr
als 0,3 mm . )
. abschieifen _?_ Messung ,.A
A= Minimum
4.2 mm
nach dem
Abschleifen

Dicke des Ventiltellers

Tabelle H18 Ventiitellerdicke
| Grenzwert | 0,7 mm |

Wenn die Sizfldche des Ventils oder das Ende des
- Ventilschafts beschadigt oder stark verschlissen sind,
kann das Ventil auf einer Ventitschieifmaschine nachge-

schliffen werden. Der Winkel der Sitzfldche betrdgt 45°.

Der Ventilschaft kana an der Stimfiiche auf einer Ventil-
schleifmaschine nachgeschliffen werden, um das Spiel
zu erhihen; die Biche muB winklig und plan sein,

M ACHTUNG: Wenn das MaB ,A“ des Ventils den vor-
geschriebenen Wert unterschreitet, kann der Ventil-
stofel im Belrieb mit dem Federtelier in Berilhrung
kommen, so daf sich die Ventilsicherungskeile lésen.
Das Ventil féllt dann in den Motor und beschédigt
diesen.
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Schleifen des Ventilschafts H34

Ventilschigifrmaschine

Das Ventil an heiden Enden des geraden Schafiteils in
Prismen einlegen und an der Mitte des Schafls sine
MefBuhr ansetzen, wie in Abbildung H34 gezeigt.

Das Ventil drehen und den MeBuhrausschiag ablesen.

Wenn der Schlag das zuissige Maf lberschreitet, ist
das Ventil auszuwechseln.

Ventilschlag

_! _
AN ~ <I]

Tabelle H12 Ventilschiag

I Grenzwert

0,05 mm |
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Den Durchmesser des Ventilschafis mit einem Mikro-
meter messen. Da sich der Schaft ungleichmaBig ab-
nutzt, sind Messungen an vier Steflen, diber den Ventil-
schaft verteiit, vorzunehmen. Dabei das Mikrometer
rechtwinklig zum Ventischaft balten.

Das Venti ersetzen, wenn der Verschieib des Schafts
das zuldssige Mab iberschritien hat.

A, Ventilschaft

Tabelle H2Q Ventiidurchmesser

_ Einlag AuslaBb
6,90 mm 6,89 mm

Grenzwert

inspektion der Yentilfilhrung

Das Ventil ausbauen und den Innendurchmesser det
Ventilfiihrung mit einer Bohrungslehre und einem Mikro-
meter messen. Da sich die Ventiffithrungen ungleich-
méBig abnutzen, ist der Durchrmesser an vier lber die
Fiihrung verteilten Stellen zu messen. Wenn ein MaB
den zuldssigen Wert lberschreitet. ist die Ventilfilhrung
auszuwechseln. '

Tabelle H21 Innendurchmesser der Ventlifiihrung
7,08 mm i

Grenzwert |

A. Lehre fiir kieine Bohrung

Wenn keine kleine Bobrungstehre vorhanden isi, kannder
Ventilfilhrungsverschiei3 durch messen des Spiels
zwischen Ventil und Ventilfihrung nach der nachsiehen-
den Methode festgestellt werden:

Ein neues Ventil in die Fiikrung einsetzen und eine Me3-
uhr rechtwinklig zum Schaft anseizen und zwar s¢ nah
wie moglich an der PaBfliche des Zylinderkopis. Den
Schaft hin und her bewegen und das Spiel messen.
Die Messung rechiwinklig zur ersien wiederholen. Falls
das MaB den zuldssigen Wert liberschreitet, ist die Ventii-
fiihrung auszuwechsein.

ANMERKUNG: Das MaB entspricht nicht dem genauen
Spiel zwischen Ventil und Ventifihrung, da sich der Meg-
punkt oberhalb der Fithrung befindet.

A. Ventil bewegen

Tabelie H22
Ventilfilhrungsspiel {ohne Bohrungslehre gemessen)
Einias AuslaB
Grenzwert 0,23 mm (.24 mm
Instandsetzung der Ventilsitze

Das Ventil mu am Umfang gisichmaBig liber die vorge-
schriebene Flache im Ventilsitz aufsitzen. Bei zu weitem
Ventilsitz vermindert sich der Fldchendruck, so dafi mdg-
licherweise Kompressionsveriust und Kohleansammiun-
gen auf der Sitzfliche entstehen. Bei zu schmaler Ventil-
sitzflache verschlechtert sich die Warmeleitung vom
Ventil zum Zylinderkopf; das Ventil wird dann liberhitzt
und verzieht sich. Bei ungleichmaBiger Auflage oder Be-
schadigung des Sitzes enisichen Kompressicnsyeriuste.



Ventilsitzbreite H40

Sitzbreite

Tabelle H23 Ventilsitzbreite

Nomatl 05-1,0mm

Um festzustelien, ob die Ventilsitze instandgesetzt wer-
den milssen, ist zuerst das Ventil auszubauen, Priiftusche
auf den Ventilsitz aufzutragen und dann das Ventil mit
einem Lappschiiissel leicht einzudrehen. Das Ventil aus-
bauen und kontroBieren, an welchen Stelien noch Farbe
an den Sitzflichen haftet. Die Ventiisitzfiache muB sich
in der Mitte der Ventilfidche befinden (Abbildung H40),
Die Verteitung der Farbe auf der Sitzfldche laBt Riick-
schllisse auf den Zusiand des Ventilsitzes zu (Abbildung
H42).

ANMERKUNG: Ventil und Ventifihrubg missen sich in
gutem Zustand befinden, damit bei dieser Kontrolle der
Zustand des Ventilsitzes genau festgesteilt werden kann.
Zur Instandsetzung eines Ventilsitzes ist ein Satz Ventil-
sitzfréser (Speziatwerkzeug) erforderlich. Es werden vier

Kontaktfliche zwischen Ventll und Ventilsitz

gut zu breit

Ventilsitz — Fraswinkel
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Fraser benotigt: einer mit 30° (nur fiir AuslaBventif), einer
mit 45° und zwei mit 7C° den einen flir das Enlalventii
und den anderen fir das AusiaBventil. -

Als erstes ist die Sitzfliche des Ventilsitzes mit einem
45° Fraser zu bearbeiten. Nur soviel abfrisen, dai eine
glatte und gleichméagige Fidche entsteht. Wenn zuviel
Material abgenommen wird, vermindert sich das Venil-
spiel soweit, daB es eventuell nicht mehr nachgestellt
werden kann.

Als néchstes den 30° Frissr anseizen (nur EinlaBventil)
und die Fache innerhalb der Sitzflache bearbeiten.
SchlieBlich die duBere Flache mit dem 75° Friser ab-
frisen. Die Beiden Flichen soweit abirasen, daB die
Sitzflache die vorgeschriebens Breite aufweist.

Nach dem Frisen das Ventil iEppen, so daf die Fidche
vom Ventil und Ventilsitz miteinander verpa! sind und
das Ventil dicht sitzt. Mit grober Lappaste beginnen
und mit feiner Lappaste weiterschleifen. '

Paste auf den Ventilsitz auftragen. Das Venti leicht ein-
schiagen und dabei drehen. Dies ist soclange zu wieder-

holen, bis die Féchen giatt und miteinander verpafit
singd,

A. Ventilldpper

zu schmal

ungleichmaBiy

H43
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Nach dem Lappen die LAnge des jeweitigen Ventilschafts
kontrollieren und gegebenenfalls den Schaft nachschlei-
fen.

Ventilschafthhe Ha4

Nachdem die Ventile und die Ventilsitze eingeschliffen
wurden, ist die Hithe der eingebauten Ventile vor dem
Zusammenbau des Zylinderkopfs von der Unterseite
der Zylinderkopf-StdBelbohrung kis zum Ende des Ventil-
schafts mit einer Schisblehre zu messen. Das erforder-
liche MaB entsprechend den Angaben in Tabelle H26
einstellen;

Die einzelnen Ventile so markiaren, daB sie beim Zusam-
menbau richiig eingesetzt werden.

Zur Einsteltung des Ventilspiels sind Beilagen mit unter-
schiedlicher Dicke lieferbar. Bei der Verwendung von
Beilagen ergeben sich jedoch bestimmte Grenzen.
Durch Nachschieifen der Ventilfiache und des Ventil-
sitzes sitzt das Ventit unvermeidlicherwseise tiefer im
‘Ventiisitz, so daf der Abstand zwischen Ventilschaft und
Nockenwelle kisiner wird. Infolgedessen muB eine diin-
nere Beilage eingesetzt werden, um die Verminderung
des Ventilspiels auszugleichen.

Nach l&ngeren Betriebszeiten und wiederhoitem Eln-
schleifen kann es vorkommen, dad das Ventil zu tief
sitzt. In diesem Fall wird die Einbauhdhe so groB, daB sich
auch mit der diinnsten Beilage kein ausreichendes Spiel
mehr ergibt, In diesem Fall kann der Ventilschaft abge-
schliffen werden, um die EinbauhBhe zu vermindern
und so das erforderliche Spiel zu erhalien (siehe Vor-
sichtshinweis auf Seite 175).

Falls das Ventil infolge eines Irrtums beim Nachschleifen
oder durch zu starken VerschlgiB so tief sitzt, daB die
Einbauhdhe zu grof wird, ist das Ventil zu ersetzen und
die Einbauh®dhe nachzumessen. Falls dies nicht aus-
reicht, muB der Zylinderkopf ausgewechselt werden.
Ersatz-Ventilsitze sind nicht lieferbar.

Federspannung

Die Fedem ausbauen und nacheinander in ein Feder-
prilfgerit einsetzen. Die Fedem zusammendriicken und
die Federspannung beivorgeschriebener Linge ablesen.
Wenn die Federspannung bei vorgeschriebener Linge
unter dem vorgeschriebenen Wert Heqt, ist die Feder
auszuwechsein.

Messung der Ventilfederspanaung

Tabelle H24 Ventilfederspannung

Priftédnge | Gre nzwert
innen 23,6 mm 23,6 kg
auBen 256 mm ‘ 441 kg

Winkligkeit

Die Federn auf einen Richtblock setzen, einen Anschiag-
winkel anlegen und die Winkethaltigkeit der Federn
messen. Federn, bei denen der Abstand zwischen dem
Oberteil und dem Winkel gréBer als das zuldssige Mai3
ist, sind auszuwechseln.

Mnldigkelt der Ventilfeder

ca. 1.5 mm

SIS LSS LSS

Tabelle H25 Winkligkeit der Ventilfeder

Grenzwert | 1.5 mm |




Tabelle H26 Ventileinbauhihe

(a) EiniaBventi
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MeBwert

Wahrscheinliche Ursache’

Abhiife

Weniger als 3690mm

Ventiischaft zuviel abgeschliffen

. Ventil erneuern. Nachmessen

3690 - 37,19 mm

Ventiischafi zuvor nachgeschliffen

. Der Abstand von der Nut zur Schaftober-
kante mufl mindestens 4,2 mm betra-
gen {siehe Seiis 175),

. Ventil in tiefer gefrésten Ventilsitz ein-
setzen. Nachmessen.

. Ventil nachschisifen, damit es tiefer sitzt
Die Ventiketierbreite innerhalb des
Grenzwerts halten. (siehe Seite 175)

. Ventil ersetzen. Nachmessen.

37,20 - 38,00 mm

Nosmal/Zutéssig

. Nach dem Einbau das Ventilspiel iiber-
prifen und einstelien.

38,01 - 38,30 mm

Vent## oder Ventilsitz zu weit ab-
genutzt oder abgeschliffen; Ventil-
stz zu tief.

. Ventil in facheren Sitz einsetzen. Nach-
messen,

. Maximai 0,3 mm vom Schaft abschieifen.
Vorsichishinweis Seite 175 beachien.
Nachmessen.

Mehr afs 38,30 mm

Ventii ocder Ventiisitz verschlissen
oder zuviel nachgeschliffen,

1

. Ventil auswechsein. Nachmessen,

2. Zyiinderkopf auswechseln. Nachmesaen.

{b) Auslaiventil
Mefiwert Wahrscheinliche Ursache Abhitle
Weniger als 36,80 mm Ventidschalt zuviel abgeschliffen. 1. Ventil erneuemn. Nachmessen.

36,80 - 37,08 mm

Ventiischaft zuvor nachgeschliffen,

. Der Abstand von der Nut zur Schafiober-
kante muf mindestens 4,2 mm be-
tragen. {siche Seite 175).

2. Ventil in tiefer gefrdsten Ventisitz ein-

setzen. Nachmessen.

3. Ventil nachschleifen, damit es tiefer sitzt.

Die Ventilkellerbreite innerhalb des
Grenzweris haften. (siche Seite 175).

genuizt oder abgeschliffen; Ventil-
sitz zu tief.

4, Ven_til arseizen. Nachmessen.
37.10 ~ 37,80 mm Mormal/Zuléssig 1. Nach dem Einbau das Ventilspiel iber-
prifen und einstelien.
37,91 ~ 38,20 mm Ventil oder Ventilsitz zu weit ab- 1. Ventil in flacheren Sitz einsetzen. Nach-

messen.

. Maximal 0,3 rmm vom Schaft abschieifen.
Vorsichishinweis Seite 175 beachten.
Nachmessen,

Mehr als 38,20 mm

Ventil oder Ventilsitz verschlissen
oder zuviel nachgeschiliffen.

1

. Ventil auswechseln. Nachmessen.

2. Zylinderiopf auswechseln. Nachmessen,

Oldichtungen

Die . .. .tungenaufden Ventilschédfien verhindern, dafl
Ol in die Verbrennungskammer gelangt. Bei beschédigter
oder gesiterter Cidichtung nimmt der Olverbrauch zu und
es kionnen Kohleabiagerungen in der Brenhkammer ent-

stehen. Dies kann durch austretenden weiBen Qualm am
Auspuif angezeigt werden, '

Beschédigte, gealterte oder in zweifelhaftern Zustand be-
findliche Oldichtungern sind durch neue Dichtungen zu
ersetzen,
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Zylinderblock, Kolben

Zur Inspeklion und Wartung des Zylinderblocks und der
Kolben gehtiren die folgenden Positionen,
@ Kompressicnsmessung
@ VerschieiB von Kotben und Zylindern
® Spiet zZwischen Kotbhen und Zylindemn
® Ausbohren, Honen
® Kolbenfresser
@ Reinigen des Kolbens
® VerschleiB des Kolbenrings und der Kolbenring-
nuten '
® Kolbenringspait
@ Verschieis an Kolben, Kolbenbaolzen und Pieuel
® VerschleiB an der Wasserpumpeniagerung
® Verschlei® der Wasserpumpenkegelrader und der
Lagerung
® Inspektion der Wasserpumpenkegelrdder, Ver-
schieill der Pumgenwsllenlagerung
@ Inspektion des Ziindverstellungsantriebsrads
® Zylinderiagerverschleil

Kompressionsmessung

Vor der Kompressionsmessung Uberpriifen, ob die Batte-
rie voll aufgeladen ist (Seite 230). Den Motor griindlich
warmlaufen lassen, so daB das Motordl zwischen Kolben
und Zylinderwand zur Abdichtung beitrigt, wie es im
Normalbetrieh der Fall ist. Bei laufendern Motor (iber-
prilfen, ob Undichtigkeiten an der Zylinderkopfdichtung
und an den Zindkerzen festzustelien sind.

Den Motor abstelien, die Ziindkerzen ausbauen und den
Kompressionspriifer (Spezialwerkzeug} fest in eine der
Zindkerzendfinungen dricken, damit diese dicht ist.
Den Motor bei bis zum Anschiag gedfnetem Gasgriff
durchdrehen, mit dem Anlasser mehrere Male startan,
bis der Kompressionsdruckpriifer den hochsten Went
anzeigt. Der Kompressionsdruck entspricht dem hiich-
sten erreichbaren MeBwert. Diese Messung an sémt-
lichen Zylindern gurchfiihren.

A. Kompressionspriifer (5§7001-123)

Tabelle H27 Zylinderkompression™

8.4 kp/cm? oder mehr als 1 kpfom?
Unterschied zwischen jeweils zwel
Zylindem.

Grenzwert

* Motor warm, Zindkerzen ausgebaut, Gasgriff ganz
gedffnet, den Motor mit dem Aniasser durchdrehen.

Wenn die Zylinderkompression iiber dem Normatwert

liegt, ist folgendes zu {iberpriifen:

1. Kohleansammlungen am Kolbenboden und im Zyiin-
agerkopf — Kohleansammiungen vom Kolbenboden
und aus dem Zylinderkopf entfemen.

2. Zylinderkopfdichtung, ZvlinderfuBdichtung; am Zylin-
derkopf nur die vorgeschriebenen Dichtungen ein-
bauen. Bei Dichtungen mit falschem Mafl verfindert
sich die Kompression.

3. Ventilschaftdldichtungen ung Kolbenringe; wann sich
in den Brennkammern schnelt Kohleansammiungen
bilden, kann dies auf beschéadigie Ventlschaftdidich-
tungen und/oder auf einen beschiadigien Qlsireifring
zuriickzufuhren sein. Ein Anzeichen dafiir ist weiBer
Qualm am Auspuff.

4. Zylinderkopfvolumen (Seite 174).

Wenn die Kompression unter dem Grenzwert liegt, ist

folgendes zu tberpriifen;

1. Undichtigkeiten am Zylinderkopf; die beschadigte
Dichtung austauschen ung den Zylinderkopf auf Ver-
2ug prufen (Seite 175).

2. Zustand der Ventilsitze {Seite 177).

3. Ventilspiel (Seite 12).

4. Kolbenspiel im Zylinder, Kolbeniresser.

5. Keolbenring, Kalbenringnut.

Verschleif von Kolben und Zyfindern :
Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unter
schiedlich verschleiBt, ist an drei in Abbildung 52 an-
pegebenen Stellen jeweils eine Messung von Seite zu
Seitea und von vorne nach hinten durchzufiGhren (ins-
gesamt 6 Messungen), Wenn der Zylinderinnendurch-
messer an einer Stelle den zuldssigen Wert iberschreitet,
mui der Zylinder aufgebehrt und dann gehont werden.
Wenn der Zylinder beim Aufbohren jedoch einen Innen-
durchmesser von mehr als 62,5 mm erhalten wiirde,
muB der Zytinderblock ausgewechselt werdern.

Zylinderinnendurchmesser HR2
b
’|‘
o s
10 mm i
|
60 mm
o
a T inge
q4 | 20 mm

Tabelle H28 Zylinderinnendurchmesser

62,10 mim oder mehr als 0,05 mm
Unterschisd zwischen zwei Messungen

Grenzwert




Den Durchmesset der sinzelnen Kolben 5 mm oberhalb
des Kolbenbodens senicecht zum Kolbenbolzen messen.
Wenn das zuldssige MaB unterschritten wird ist der Kolben
auszutauschen.

ANMERKUNG: Bei auBergewdhnlichem VerschleiB wie
zB. bei einem ausgeprdgtem diagonalen Muster quer liber
den Kolbenmanisl, kann das Pleuetl oder die Kurbelwelle
verbogen sein.

Messung des Kolbendurchmessers @ '

Tabelle H29 Kobendurchmesser
| ~ Grenzwert |

61,80 mm

Die Werte der Tabelle H28 gelten nur fir Zylinder, die nicht
aufgebohrt sind und die Werie der Tabelie H29 nur fiir
Koloen mit NormalmaB. Die Grenzwerte fiir aufgebohrie
Zylinder und Austauschikolben finden Sie in dem Abschnitt
JBohren, Hanen®.

ANMERKUNG: Bei Austausch eines Kolbens oder des
Zylinderblocks muB das Motomad auf die gleiche Weise
wie eine neue Maschine eingefahren werden.

Spiel zwischen Ketben und Zylindem

Wenn der Kolben oder der Zviinderblock ausgetauscht
oder der Zylinder ausgebohrt und ein Austauschkolben
eingesetzt wurde, muB das Spiel zwischen Kolben und
Zylinder gemessen werdsn. Wenn der Zylinderblock oder
der Zylinder aufgebobrt wurde, muB das Normalspiel
awischen Kolben und Zylinder eingehalten werden. Falls
jedoch nur der Kotben ausgewechsef! wurde, kann das
Spiel elwas gréBer sein, doch darf das Minimum nicht
unterschritten werden, um Kaolbenfresser zu vermeiden.
Der genaueste Weg zur Feststeliung des Kolbenspiels
besteht darin, die Durchmesser von Kotben und Zylinder
separat zu messen und dann den Unterschied auszurech-
nen, Den Kolbendurchmesser wie gerade beschrieben
messen und den thnderdurchmesser am untersien Zy-
linderand messen.

Tabelle H30 Kolbenspiel

I Normal Jl

3,031 - 0058 mm

Aufbohren, Honen

Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders mub folgendes

beachtet werden:

1. Bevor ein Zyknder aufgebohrt wird, ist zunéchst der
Duchmesser des Austauschkoibens genau zu messen
und dann der Duchmesser des Zyinders dem in der
Tabelle H30 angegebenen Normal zu bestimmen.

2. Fiir das Aufbohren und Honen die Langbuchsen nicht
aus dem Zylinder nehmen, da die obere Flache des
Zylinders und der Lautbuchsen im Werk als eine Einheit
zusammengearbeitet wurden.
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3 Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle um
mehr als 0,01 mm varieren. .

4. Es sind Austauschkelben mit 8,5 mm UbermaB fieferbar.
Bei Austauschkolben mit {IbermaB sind auch Kolben-
ringe mit UbenmmaB erforderich.

5. Die Messungen nicht unmitteibar nach dem Aufbohren
vomehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infoige
der Warmmeentwicklung veriéndert.

6. Fur einen aufgebohrten Zylinder und einen Kelben mit
Ubermal ist der Grenzwert fir den Zylinder der Durch-
messer des aufgebohrien Zylinders + 0,1 mm; fUr den
Kolben ist der Grenzwert der wrspriingliche Durch-
messer des Kolbens mit Ubermnal minus 0,15 mm. Wenn
der genaue Wert des aufgebohrien Zylinders nicht be-
kannt ist, kann er grob durch Messen des Durchmessers
am Zylinderful bestimmt werden.

Kolbenfresser

Den Zylinderblock und den Kolben ausbauen und den

Schaden feststellen. Wenn nur leichie Beschédigungen
festzustellen sind, kann der Kolben mit Schmirgselisinen
in Kbmung 400 geglattet werden. Aluminiumablagerungen
an der Wand sind mit Schirgelieinen in Kémung 400
oder durch teichtes Honen zu entfemen. In den meisten
Féllen muB der Zylinder jedoch aufgebohrt und gehont,
sowie ein Austauschiglben mit UbermaB eingebaut
werden.

Reinigen des Kolbens

Kohieablagenungen auf den Kolbenbéden beeintrachtigen
gie ®Kiihlung und erhéhen die Kompression. Dadurch wird
der Kolben Gberhitzt, so daB der Kolbenboden schlieilich
sogar durchschmelzen kann. Zur Beselligung der Kohle-
ablagerungen von einem Koeibenboden, den Kolben aus-
bauen (Seite 77) die Kohleablagerungen abkratzen und den
Kolbenboden mit ginem feinen Schmirgelpapier nach-
schleifen,

103 kS R R i
Bei Kohleablageningen in den Kolbenringnuten kéinnen die
Kolbenringe klemmen. Die Ringe aushauen und die Nuten
mit einem abgebrochenen Kolbenringstiick oder einem
anderen geeigneten Werkzeug sdubem.
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B ACHTUNG:

1. Beim Entfernen von Kohleablagerungen darauf ach-
ten, daB der Kolbenmantel und die Kolbenringnuten
nicht verkratzt werden.

2 Den Mctor zum Reinigen des Kolbenbodens stets
zerlegen. Wenn die Kohleablagerungen bei in den
Zylinder eingebauten Kolben vom Kolbenboden ab-
gekratzt werden, fallen unvermeidiicherweise Kohle-
komchen in den Spalt zwischen Kelben und Zylinder-
wand auf die Ringe. Diese K&mchen gelangen
schiieBlich in das Kurbelgehduse. Die Kohlekdrn-
chen haben eine starke Schielfwirkung und fiihren
Zu einer drastischen Verkiirzung der Lebensdauer
der Ringe, der Koiben, der Zylinder, der Kurbelwellen-
lager und der Oidichtungen.

VerschileiB der Koibenringe und Kolbenringnuten
Kelbenringe und Kolbenringnuten einer Sichtkontrolle
unterziehen. UngleichmiBlg abgenutzie oder beschi-
digte Kelbenringe missen ersetzt werden. Wenn die
Kolbenringnuten ungieichmiBig abgenutzt oder be-
schédigt sind, missen die Kolben ausgebaut und neue
‘Ringe eingebaut werden.

Die Kaolbenringe in die Nuten einsetzen und das Spiel
zwischen Ring und Nut mit einer Fihleriehre an mehre-
ren Stelien messen. Wenn das Spiel den zutissigen
Grenzwert Uberschreitet, sind die Breiten der Kolben-
ringnuten und die Dicke der Kolbenringe zu messen.
Ringe deren Dicke das zulissige MaB unterschreiten,
ayswechseln. Wenn die Breite der Nut das zuléssige
Mafl Uberschreitet, ist der Kolben auszuwechseln,

A. Fiihleriehre
Tabelle H31 Kolbenringsplel
oberer Ring 2weiter Ring
Grenzwert 017 mm 0,186 mm

Tabelle H32 Kolbenringdicke
Grenzwert (oberer und zweiter Ring) 1 090 mm

Tabelle H33 Ringnutbreite
oberer Ring |zwsiter Ring!  Olring
1,12 mm 2,61 mm

Grenzwert

1,11 mm

Wenn neue Ringe in sinen gebrauchten Kolben ein-
gesetzt werden, sind die Nuten durch Uberpriifung des
Sitzes der Ringe auf ungleichmégigen VerschleiB zu

kontrollieren. Die Ringe mtiissen genau parallel zu den
Nutenwandungen verlaufen. Erforderlichenfalis muB der
Kolben ausgewechselt werden.

Kolbenringspalt

Den zu priffenden Koibenring mit einem Kotben so in
den Zylinder schieben, daB er winkealig sitzt. Den Kolben-
fing in der Néhe des Zylinderbodens, wo der Zylinder-
verschleiB gering ist, einsetzen. Den Spalt zwischen den
Enden des Kolbenrings mit siner Filthledehre messen.
Wenn die Spaltbreite das zuldssige MaR Uberschreifet,
ist der Ring zu stark abgenutzt; er muB dann ausge-
tauscht werden.

A. Kolbenring
Tabelie H43 Ringspaitweite

r Grenzwert (oherer und zweiter Ring)

08,7 mm

ANMERKUNG: Der Grenzwert giit auch fir aufgebohrte
Zylinder, Kolben mit UbermaB und Kelbenringe.

Verschieif an Koiben, Kolbenboizen und Pleuel

Den Durchmesser des Koibenbolzens mit einem Mikro-
meter, sowie den Innendurchmesser beider Kelben-
bolzenbohrungen im Kolben messen. Wenn der Durch-
messer des Kolbenbolzens das zuldssige Ma8 auch nur
ah einer Sielle unterschreitet, ist der Koibenbolzen aus-
zZuwechseln. Wenn der Durchmesser einet Koibenbol-
zenbohrung das zulissige Map lberschreitet, ist der
Kolben auszuwechseln.

Den Innendurchmesser des Pleuelkopfs messen. Wenn
der Durchmesser das zutassige Mal Uberschreitet, ist
das Pleuel zu ersetzen.

A. Pleuelkopf



Tabelle H35
Durchmesser, Kolbenbolzen, Kolbenbolzenbohning,
Pleuelkopf

Bolzen  |Bolzenbohrung| PFleuelkopf
1496 mm | 1507 mm | 15056 mm

Grenzwert

ANMERKUNG: Wenn ein neuer Kotben oder ein neuer
Kolbenbelzen aingebaut wird, ist auBerdem das Spiel
zwischen Kolken und Kolbenbolzen zu messen. Es mul
zwischen 0,008 ungd 0,015 mm sein. Das Spiel zwischen
Kolbenbolzen und Pleuelkopf mus im Bereich von 0,005
bis 0,020 mm liegen.

VerschleiB am Lagerzapfen der Wasserpumpenan-
triebswelle

Den Durchmesser des Lagerzapfens der Wasserpum-
penantrisbswelle mit einem Mikrometer messen. Wenn
der Durchmesser des bagerzapfens an einem Punkt
den Grenzweri unterschretiet, ist die Wasserpurmpen-
antriebswelle auszutauschen,

uhy

A. Lagerzapfen der Wasserpumpenantriehbswelle
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abnormaien Beschadigung oder Abnutzung der Zahne
und/oder wenn der Lagerzapfendurchmesset an einem
Punkt unter dem Grenzwert liegt, ist das Wasserpumpen-
Antriebskegelrad zu ersetzen.

Tabelle H37
Durchmesser des Lagerzapfens des Wasserpumpen-
Antriebgkegelrads

Grenzwert 23,94 mm

Inspektion des Wasserpumpenkegelrads ungd Ver-
schleiB am Lagerzapfen der Wasserpumpenwele

Das Wasserpumpenkegelirad einer Sichtkontrolle unter-
zishen. Das Kegeirad bei abnormaler Beschidigung
oder Abnutzung austauschen.

Die beiden Durchmaesser des Lagerzapfens der Wasser- |
pumpenwelle mit einem Mikrometer messen. Wenn der
Durchmesser an einem Punkt den Grenzwert unier-
schreitet, ist die Wasserpumpenwelle auszuwechsein.

Tabelle H36

Durchmesser des Lagerzapfens der Wazserpumpen- Tabelle H38

antriebswelle Durchmesser der Lagerzapfen der Wassempumpenwelle
Grenzwert 23,95 mm | | Grenzwert 16,96 mm

Inspektion des Wasserpumpen-Antriebskegelrads und

Verschleill des Lagerzapfens

Die Zihne des Wassarpumpen-Antriebskegelrads einer
Sichtkontroile unterziehen und den Durchmesser des
Lagerzapfens mit einem Mikrometer messen. Bei einer

R

B. Kegekatizapfen

A. Kegeiradzahn

Inspektion des Ziindverstellungsantriebsrads .

Die Zahne des Antriebsrads einer Sichtkontrolie unter-
Zishen. Das Rad bei abnormaler Beschddigung und/oder
Abnutzung austauschen.

Verschieif der Zylindedagerbohrung

Die fiinf Lagerinnendurchmesser an den Stellen messen,
wo die Wasserpumpenaniriebswelle, das Wasserpum-
penantriebskegelrad, die Wasserpumpenwelie und die
Zindversteilungsweile im Zylinder gelagert sind. Wenn
einer der Durchmesser den Grenzwert iiberschreitet,
ist der Zylinder auszutauschen.

Tabelle H39 Zylinderagerinnendurchmesser

Grenzwert
fur Wasserpumpenantriebswelie 2404 mm
fiir Wasserpumpenantriebskegelrad 24,04 mm
flir Wasserpumpenwelte 17,64 mm |
fiir Ziindverstellungswelle 20,04 mm
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Zylindeﬂagerbohmngen

@) O

OO

O O

o=

\i_) 1. Lager der Wasserpum-
; penwelle

2 Lager der Wasserpum-
penaniriebswella
3 Lager des Wasserpum-

@ penantrighskegelrads
4. Lagerung der Ziindver-
steflungswelle

Kurbelwelle, Pleuel, Primarkette

Die Tarsionsddmpfung (auch Vibrationsddmpfung ge-
nannt) ist an der linken Seite der Kurbelwelle angeordnet.
Der Dampfer nimmt die Torsionsvibrationen (Oszillie-
rende Drehbewegung) der Kurbelwelle auf und verhin-
dert, daB die Kurbelwelie einem intensiven Druck unter-
liegt, der entsteht, wenn der Ddmpfer nicht eingebaut
wird. Die Torsionsdampfung besteht aus drei Teilen;
dem inneren Teil der Nabe 3, dem Dampfungsgummi @
und dem &uBeren Tell des Kranzes (. Der Torsions-
ddmpfer nimmt die Drahbewegung der Kurbelwelle auf
und Ubertragt sie als Vibration auf den Kranz der Nabe.
Stdrungen an der Kurbelwelle oder an den Pleueln,
wie ausgeschlagene Kurbehwellentager oder ein verbo-
genes Pleust, vervielfachen dia durch die auf die Kolben
wirkenden StoBkrifte verursachten Belastungen, so daB
nicht nur die Kurbelwslienlager schnelier verschleien,
sondern auBerdem auch Gerdusche, Leistungsveriuste,
Vibrationen und eine Verkiirzung der Motorebensdauer
folgen. Schaden an der Kurbelwelle oder an ginem Pleuel
sind stets moglichst frih festzustelien; diese Teile
milssen dann sofort ausgewechselt werden.

Die folgenden Erduterungen befassen sich mit den am
hdufigsten auftretenden Storungen an Kurbeiwelle und
Pleuel. Sie entfalten ein Verfahren zur Schadensfest-
stellung, sowie zum Messen der Abnutzung und des
Schlages.

PleuelfuB - Radialspiel

Das Kurbelgehduse auseinanderbauen und das Seiten-
spiel des PleuelfuBes wie gezeigt mit einer Fiihielehre
messen. Wenn das Seitenspiel das zulassige Grenzmai
ilberschreitet, ist die Kurbelwelle auszuwechsein.

Tabelle H4¢ PleusifuB-Seitenspiel
L Grenzwert 0,50 mm

. Torsionsdampfer @@

linket Motordeckel

Kurbelweile

1. Kranz
2 Dampfungsgummi
3. Nabe



VerschleiB an Pleueiager und Kurbelwelle

Der VerschisiB des Pleusliagers wird mit einer in den
2u vermessenden Spalt eingefiihiien Plastolehre ge-
messen. Die Plastolehre miBt die Héhe des Verschleies
durch den Betrag, um den sie beim Zusammenbau der
Teile zusammengepret oder verbreitert wird.

ANMERKUNG: Dio Kurbelwelle bei der Messung des
Spiels nicht durchdrehen.

® Das Kurbelgehduse auseinanderbayen und die Pleuel-
fuBkappen ausbauernr.

® Ol an der Kurbetwelle und an den Pleueliagerfiéichen
abwischen.

® Von der Plastolebre Streifen in der Breite des Lager-
einsatzes abschneiden. Einen Streifen parallel zur
Kurbelweile in die Lager der Pleuel einlegen, so daB
sich die Plastoiehren zwischen den Lagern der Fleuel
und den Kurbelweilen-Laufbahnen befinden.

® Die PleuelfuBkappen einbauen und die Muttern und
Schrauben mit dem vargeschriebenen Drehmoment
festziehen {Seite $12).

® Die PleuelfuBkappe ausbauen und den Pleuellager-
varschieiB durch Messen der Bicke der Plastolehre
feststelien.

A. Plastoiehre

Tabelle H41 Pleuellagerspiel auf Kurbelwelie
G100 mm

Grenzwert

Wenn das Spiel den Grenzwert tiberschreitet, sind die
Lagereinsaize wie folgt auszuiauschen:

® Mit einem Mikkrometer den Durchmesser der jewei-
ligen Kurbelwelien-Laufbahn messen.
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® Die Gegengewichte enisprechend dem Laufring-
adurchmesser kennzeichnen (Tabelle H42). Wenn der
Durchmesser den zuidssigen Wert unterschreitet, ist
die Kurbelwelle auszuwechseln. Wenn der Durch-
messerkleiner als der Normalwert, jedoch nicht kleiner
als der zuldssige Wert ist, sind grin lackierte Lager-
einsétze zu verwenden,

ANMERKUNG: Bereits an einem Gegengewicht ange-
brachte Markierungen sind wéhrend dieser Arbeiten
nicht zu beachten.

#

A. Die Olbohrung bei der Messung unberiicksichtigt
lassen

Tabelle H42 Kurbetlwellen-Pleuellaufbahn

Markierung Normal Grenzwert
Keine 35,984 - 35994 mm 3597
— .97 mm
) 35,995 - 36,000 mm

® Die Lagerdeckel auf die Pleue! aufsetzen und die
Schrauben und Muttern in der richtigen Reihenfoige
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(Seite 112).

® Den Innendurchmesser messen und den jeweiligen
PleuelfuB entsprechend dem innendurchmesser mar-
kieren {Tabelle H43).

ANMERKUNG: Die beredts am PleuelfuB angsbrachte
Markierung mui mit dem MeBwert praktisch Gberein-
stimmen.

Tabelle H43 Peuelfuidurchmesser

Markierung MNormal
O ' 39,008 — 39,016 ram
Keine 39,000 - 39,608 mm

® Entsprechend der Kombination von Pleuel- und Kur-
belwellenmarkierung den erforderlichen Lagereinsatz
auswahlen.

Tabelle H44 Auswahl der Lagereinsatze

Markierung
er Pleuel :
Markie® _ & Keine Markierung
rung der
Kurbelwelle
o Schwarz Braun
P/N 82028-1050 : P/N 92028-1051
Keine Griin Schwarz
Markierung P/N 280281049 | P/N 92028-1050
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Tabelle H45 Stirke der Lagetreinsitze

Farbe Normal

Grin 1,485 - 1,420 mm
 Schwarz 1480 — 1,485 mm

Braun 1,475 - 1,480 mm

Verbiegung und Verdrillung der Pleuel

@ Die Lagereinsétze am Pleuelfu ausbauen und den
Lagerdeckei am Pleuelful einbauen.

® Ein Stlick Rundstahi mit dem gleichen Durchmesser
wie der Pleuelful und beliebiger Lange in den Pleuel-
iuB einsetzen. _

@ Ein Stiick Rundstahl mit gleichem Durchmesser wie
der Pleuelkopf und beliebiger Ldnge in den Kopf des
Pleusls ginseizen.

® Den Pleusiful so in Prismen auf einer Richtplatte
einlegen, daB der Pleuelfuf, wie in der Abbildung
gezeigt, senkrechi zur Richtplatte steht.

® Mit einem HBhenmesser oder ainer MeBuhr den Ho-
henunterschied des Stahlstabs im Pleuelkopf uber
der Richtpiatte auf eine Lange von 100 mm messen,
um festzusietien, wie weit das Pleuei verbogen ist.

® Wenn das zuldssige MaB Uberschritien wird, ist das
Pleuel auszuwechseln.

Messung der Pleuelverbiegung

(HED

Tabelle H46 Verbiegung der Pleuel auf 100 mm
Grenzwert |

0,2 mm

® Das Pleue! um 80° nach einer Seite drehen und pa-
rallel zur Richiplatie, wie in der Abbildung gezeigt,
abstiitzen.

® Den Hihenunterschied des Stahlstabs im Pleueikopf
Ober der Richiplaite auf eine L&nge von 100 mm
messen, um festzustellen, wie weit das Pleuel ver-
drillf ist.

® Wenn das zuidssige Maf Uberschiitten wird, ist das
Pleuel auszuweachseln.

Messung der Plauetverdrillung

100 mm —

Tahelle H47 Verdrillung der Pleuel auf 100 mm

Grenzwert

0,2 mm

Kurbelwellenanschlag

® Die Kurbelwelie in eine Hubschebenrichtvorrichtung
oder in Prismen einsetzen und eine MeBuhr an den
einzeinen Hubzapfen aniegen.

® Die Kurbelwelle langsam durchdrehen. Der maximale
Unterschied zwischen den Anzeigewerten entspricht
dem Kurbelwellenschlag.

Tabelle H48 Kurbeiwellenschiag
| Grenzwert

0,08 mm |

Verschleil der Kurbelweilenlager

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen und die Pass-
fidchen der Kurbelgehdusgehaiiten reinigen.

@ Von der Plastolehre Streifen in der Breite des Lager-
einsaizes” abschneiden. Auf jede Lauffldache einen
Streifen parallel zur Kurbetwelle legen, so daB die
Plastolehre zwischen dem Lagereinsatz und der Kur-
belwsllenlaufiache zusammengednickt wird,

@ Die untere Kurbelgehidusehilfie einbauen, ghne dabei
die Kurbelwelle zu drehen und die Schrauben in der
richtigen Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen {Seite 101),

& Die untere Kurbelgehiusehalfte ausbausn (kontroilie-
ren, daB sich die Kurbelwelle zu keinem Zeitpunkt
dreht) und den Verschieil der Kurbetwslenlager
durch Messen der Breite der Plastolehre feststelien,

@ Wenn an einer Lagerstele das zuldssige Spiel ber-
schritten wird, milssen alle Lagereinsdtze (14} ausge-
wechseit und die Kurbelwellenlauffi@chen Gherpriift
wearden.

A. Plastolehre



Tabelle H39 Kurbelwellenlagerspiel
[ Grenzwert

0,11 mm

@ Die Kurbeiwellenlaufflichen dieser Lagereinsédtze
messen. Wenn die Mikrometeranzeige unter den
Grenzwerten liegt, muB die Kurbelwelle ausgetauscht
werden.

i
i3
i3
3

f2s

A. Die Olbohrung nicht beachien,

Tabelle H50 Durchmesser der Kurbelwellenlauffliche
39,96 mm J

Grenzwert

Kurbelwellenseitensplel

Beide Seiten des Kurbelwelienlagers Nr. 4 arbeiten als
Drucklager {(Anschlag fir die Achsialbewegung der Kur-
beiwelle).

Das Kurbelwellenseitenspiel wie gezeigt mii einer Fuhler-
lehre messen. Die Kurbelgehdusehéiften als Satz aus-
wechseln, falls das Spiel den zuldssigen Grenzwert (iber-
schreitet.

ANMERKUNG: Die Kurbelgehdusehilften sind im Werk
im zusammenmontierten Zustand bsarbeitet worden
und missen deshalb als Satz ausgetauscht werden.

A. Die Kurbelwelle nach einer Seite driicken

Tabelle H51 Kurbelwelienseitenspiel
0,50 mm

Grenzwert
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Verschleill der Primérkette

Wenn eine Primarketie so abgenutzt ist, daB sie um 1,4%
oder mehr, langer als eine neues Kette ist, bietet sie keine
ausreichende Sicherheit methr; sie muB dann ausgewech-
selt werden. Den Verschiei durch Messen des Ketten-
durchhangs priifen.

Das Kurbelgehduse auseinanderbauen und den Ketten-
durchhang (Vertikalbewegung in der Mitte zwischen den
Ketienrddem} messen. Die Kette auswechseln, falls sie
sich Uber den zuldssigen Wert hinaus geidngt hat.

A. In der Mitte messen

Tabelle H52 Primérkettendurchhang
[ © Grenzwert 22 mm

Beschédigungen am Pyimarketten-Antriebsrad

Die Z&hne des Primdrketien-Antrebsrads {sitzt in der
Mitte der Kurbelwelle) kontrollieren. Leichte Beschédi-
gungen kionnen mit ginem Olstein repariert werden;
wenn die Zéhne stark beschadigt sind, mug die Kurbel-
welle ausgetauscht werden. Schaden an den Zahnen
des Primérketten-Antriebsrads weisen daraufhin, daB die
Primarkette, die dieses Rad antreibt, auch beschédigt
sein kann. Wenn das Primérketten-Antriebsrad repariert
oder ausgetauscht wird, gleichzeitig auch die Primar-
kette und das Primédrketien-Aatriebsrad (sitzt auf der
Sekundirwelie) kentrollieren und erforderlichanfalls aus-
tauschen.

A. Primérketten-Antriebsrad



188 WARTUNG - MOTOR

Priiffung des Torsionsdampfers

® Den Torsionsdampfer auf Verformung oder andere
Beschadigungen {iberprifen. Kontrollieren, ob der
Dampfungsgummi gerissen oder in anderer Weise be-
schadigt ist Wenn bei der Sichtkontrolle Beschadi-
gungen festgestellt werden, ist der Déampfungsgummi
auszutauschen.

A. Démpfungsgummi

Sekundarwelle, Sekundarkette, Steuerkette

Auf der Sekundarwelle sitzen das Olpumpenantriebsrad,
die Kettenrider der Steuerketie und der Nockenwsllen-
kette, die Kuppiung und das Antrebskettenrad der Se-
kundgrkette, Sie lauft in zwei Lagerungen an den Kstten-
radern der Steuerkette und der Nackenwelienkette und
dem Sekundéarketten-Antriebsrad.

Die Steuerkette treibt die Olpumpenantriebswelle zur
Betdtigung der Olpumpe und der Zindverstellung an.

VerschleiB der Sekundirwellenlager
® Die Kurbelwelie auseinanderbauen und die Laufbah-

nan, Lagereinsdtze und Passilichen der Kurbelge- -

hausehalften reinigen.

® Von der Plasiclehre Streifen in der Breite des Lager-
einsatzes abschneiden. Auf jede Laufflache einen
Streifen paraliel zur Sekundarwelle legen, so daB die
Plastolehre zwischen dem Lagereinsaiz und der Kur-
belwallentauffidche zusammengedriickt wird,

A. Plastolehre

@ Die untere Kurbelgehiusehiiite einbauen ohne dabsi
die Sekundidrwelie zu drehen und die Schrauben in
der richtigen Reihenfolge mit dem vorgeschriebanen
Drehmoment festziehen {Seite 101).

® Die untere Kurbelgehiusehdlfte ausbauen (darauf

- achten, dafl die Kurbelwsiie in keinem Fall gedreht
wird) und den Verschlei? der Lager durch Messen
der Breite der Plastoiehre festsiellen.

® Wenn an einer Lagerstelie das zuldssige Spiet Gber-
schritten wird, miissen alle Lagereinsétze {4) ausge-
tauscht und die Sekund@rweiltenlauffliachen Gberpriift
werden.

Tabelle H53 Sekundérwelleniagerspiel
0,11 mm ]

Grenzwert

® Die Kurhelwellenlauffidchen messen. Wenn die Mikro-
meteranzeige unter dem Grenzwert liegi, missen die
Kettenrader der Steuerkette und der Nockenwellen-
kette und/oder das Sekunddrwellenantriebsketisnrad
ausgetauscht werden,

H

A. Laufflichen

‘Tabelle H54 Durdnmeéeerdetﬁekundémellenlaufﬂiiche
39,96 mm |

Grenzwert

Primérketten-Antriebsrad, Steuerketten- und Nocken-
wellen-Kettenrider, Sekundirketten-Antriebsrad, . Oi-
pumpenantriebsrad

Die Zihne der einzeinen Kettenrider und Zahnrider
einer Sichtkontrolle unterziehen. Leichte Beschédigun-
gen kdnnen mit einem Cistein reparert werden; die
Zahnrader und das Kettenrad missen ausgetauscht
werden, wenn sie stark beschidigt sind. Beschédigte
Zdhne der einzelnen Kettenrider deuten darauf hin, dab
die Kette, die auf dem Kettenrad lauft, ebenfalls besché-
digt sein kann. Wenn diese Kettenrdder und das Zahnrad
repariert oder ausgetauscht werden, ist auch das ent-
sprechende Zahnrad oder Kettenrad der gleichen Kette
Zu kontrolfieren und gegebenenfalls zu reparieren oder
auszutauschen.



A. Olpumpenantriebsrad

B. Steuerketten und Nockenwellen-Kettenrdder
C. Primérketten-Antriebsrad

D. Sekundiirketten-Antriebsrad

Die Buchsen der Steuerketten- und Nockenwellen-
Kettenrdder einer Sichtkontrolle unterzighen. Die Ketten-
rader sind auszutauschen, wenn sie erheblich bescha-
digt oder abgenutzt sind. Gleichzeitig die Sekundarwelle
Uberprifen und erforderichenfalls austauschen.

Nockendémpferfeder, Nockendémpfer

Die freie Ldnge der Nockenddmpferfeder mit einer
Schieblehre messen. Die Kette austauschen, wenn die
Lange unter dem Grenzwert liegt.

Tabelle H55 Frele Liinge der Dimpferfeder
41,0 mm ]

Grenzwert |

Den Nocken des Primidrketten-Antriebsrads und die
Nockenrolle einer Sichtkontrolle unterzishen. Das Ket-
tenrad und die Nockenrolle bei erheblicher Beschaddi-

gung oder Abnutzung austauschen (2.B. .abgestufte”

VerschleiBspuren usw.). :

Verschleil} der Sekundéirkette

Den Durchhang mittels Vertikalbewegung in der Mitte
zwischen den bsiden Zahnrddern messen. Wenn der
Grenzwert aus der Tabelle H56 iberschritten wird, ist
sie auszuwechseln,

A. In der Mitte messen

Tabelle H56 Sekundarkettendurchhang
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Steuerketie, Steuerkettenspanner,
Steuerkettenfilhrung

Die Steuerkette treibt von der Sekundarwelle aus die
Clpumpenantriebsweile zur Betdtigung der Wasserpum-
pe und der Zundversteillungswelle an.

Der Spanner besteht aus Druckstange, Feder, Spanner-
geh&use und Schraube.

VerschleiB der Steuerkette

Die Kette mit einer Kraft von ungefdhr 5 kp spannen
und die Ldnge lber 20 Gheder messen. Da sich die
Steuerkette ungleichméBig abnutzen kann, sind die
Messungen an mehreren Stelien vorzunehmen. Wenn bei
einer Messung der Grenzwert Uberschritten wird, ist die
Kette auszutauschen.

Messung der Steuerkette H80

20 Glieder

e_
o
8]
12
Q
o
o
O
\
o)
.04
G

Tabelle H57 Lénge der Steuerkette iber 20 Glleder
1289 mm

I Grenzwert

Priifung des Kettenspanners

Den Steuerkettenspanner ausbauen, Die Druckstange
und die Bohrung im Kettenspannergehduse einer Sicht-
kontrolle unterziehen, bei Beschidigung austauschen,

Die freie Federlangs messen. Die Feder austauschen,
wenn die freie Lange den Grengwert (bsrschreaitet.

: ﬁgé’o

Er

Tabelle H58 Freie Linge der Kettenspannerfeder

Grenzwert 21 mm |

| Grenzwert 58,6 mm
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Verschiei der Kettenfiihrung

Die Kettenfiihrungen ausbauen und einer Sichtkontrolle
unterziehen. Die Fiihrung austauschen wenn der Gummi
oder ein anderes Teil beschidigt sind.

Die Tiefe der Nuten, in denen die Ketie 18uft, messen.

Die Filhrung austauschen, wenn der Verschleil den
Grenzwert tberschreitet. '

Verschieil der Steuerketten-Gummifiihrung  "HB?2)

Tabelle H59 Verschleif der Steuerkettenfiihrung

| Grenzwert

1.5 mm

Kupplung
in Abb. H84 ist der Aufbau der Kuppiung dargestellt. Es
handelt sich um eine Mehrscheiben-Clzadkupplung mit

Kupplung

1. Kupplungsgehause
2 Zahnscheibe

3. Innere Nabe

4. Gummidampfer

9 Kupplungsscheiben & und acht Stahlscheiben ©. Zum
Ausgleich der SthBe vorn Getriebe sindin der Kupplungs-
nabe Gummidampfer gingebaut.

Der Kupplungsuasriickmechanismus ist in Abb. HB3
dargestellt. Wenn sich der Kupplungsausriickhebel @
dreht, gleitet die innere Welle & auf den Stahtkugeln @
und die Einsiellschraube ® driickt die Druckstange ©
gegen die Kupplung. Der Kupplungsausriickmechanis-
mus sitzt im Decke! des duBeren Schalimechanismus.

Kupplungsausnickmechanismiis

1. Kontermutter
2. Unterlegscheibe
3. Feder
4. Ausrickhebel
5. Nachstelischraube
€. O-Ring
7. Nadellager
8. AuBere Weile
9. Kugeleinheit

10. Innere Welie

11. Druckstange

et

(H84)

11, Mutter

12. Stahikugel

13. Druckpiiz

14. Unteriegscheibe
6. Unterlegscheibe 15. Sicherungsring
7. Sicherungsring 16. Federplatte

8. Kupplurngsscheibe 17, Kupplungsfeder
9. Stahlscheibhe 18. Schraube

10. Sicherungsscheibe  19. Unterlegscheibe

5. AuBerer Nabel




Eine Kupplung, die nicht exakt auskuppelt verursacht
Schwierigkeiten beim Schalten und eventuell sogar Ge-
triebeschaden. Andererseils Ubertrdgt eine schleifende
Kupplung nicht die gesamte Kraft; sie kann Uberhitzt
werden und ausbrennen. Wenn eine Kupplung hicht
vollsténdig auskuppelt kann dies zuriickzufilhren sein
auf:
1. Zuviel Spiel am Kupplungsgriff;
2. Verzogene oder zu rauhe Kuppiungsscheiben;
3. UngleichmaéRige Spannung der Kupplungsfedern;
4. Verbrauchtes Motordi;
5. Zu hohe Viskositat des Motordis;
8. Zu hoher Olstand;
7. Aufder Antriebswelle festgefressenas Kupplungs-
gehiduse;
8. Schadhaften Kupplungsausriickmechanismus;
9. UngieichmaéBige Abnutzung der Kupplungsnabe
oder des Kupplungsgehauses;
10. Fehiende Teile.

Die Kupplunrg kann schleifen infolge von:
1. Fehlendem Spiel am Kupplungsgriff;
2, Abgeniitzien Kupplungsscheiben;
3. Lahmen Kupplungsfedem;
4. Klemmendem Kupplungszug;
5. Schadhaftem Kuppiungsausriickmechanismus;
6. UngleichméaBiger Abnutzung an Kupplungsnabe
oder Kupplungsgshiuse.

Kupplungsaeriusche kénnen verursachi werden durch:
1. Ubermagigen Verschleib an Primérkette und
Zahnradern;
2. Beschidigte Radzéhne;
3. Zuviel Spiel zwischen Kupplungsplattenzungen
und Kupplungsgehéuse.

Spannung der Fedem

Die Kuppiungsfedern ausbauen und nacheihander in
ein Fedemrlifgerat einsetzen, wie in Abbildung H45 ge-
zeigt. Die jeweilige Feder zusammendriicken und die
Federkraft bei dar vorgeschriebenen tange der Feder
ablesen. Falls dis Feder bei vorgeschriebener Lénge
schwichar ais der zuldssige Grenzwert ist, ist sie aus-
2uwechsein.

Tabelle H60 Spannung der Kuppiungsfedern

tange Grenzwert
23,5 mm 249 kg

Abnutzung und Beschadigung der Kupplungsscheiben
Die Kupplungsschetben einer Sichtkontrolle unterziehen,
um festzustelien, ob ste Anzeichen von Festfressen oder
Uberhitzung aufwsisen oder ob sie ungleichmaBig ab-
genutzt sind. Die Dicke der Scheiben mit einer Schieb-
lehre messen.

~ Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschéddigung auf-

weisen oder das zuldssige MaB unterschreiten, sind sie
durch neue zu ersetzen.

Messung der Kupplungsscheiben H 8— 5
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Tabelle H61 Dicke der Kupplungsscheiben
3,2 mm |

Grenzwert ;

Kuppiungsscheibenverzug

Die einzelnen Kuppiungsscheiben auf eine Richtplatte
legen und den Spatt zwischen der Scheibe und der
Richiplatte messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug
der jeweiligen Scheibe.

Scheiben deren Verzug das zuléssige Maf} iberschreiien,
auswechseln. '

Tabelle H62 Kupplingsscheibenverzug

r Grenzwert { 0,4 mm

Spiel zwischen Kuppiungsscheiben und Kupplungs-
pehduse

Das Spiel zwischen den Zungen an den Kupplungs-
scheiben und den Fingemn am Kupplungsgehiuse mes-
sen. Bei z2u groBem Spiel wird die Kupplung laut.

Wenn das Spiel den zutdssigen Wert liberschreitet, sind
die Kupplungsscheiben auszuwechseln. Die Finger des
Gehauses, an denen die Zungen der Kupplungsscheiben
anliegen, kontrollieren. Bei zu stark abgenutzten Fingern
ader bei Rillenbiidung durch die Zungen, mui das Kupp-
lungsgehduse ausgewechselt werden.

Spiel zwischen .Kl.lppktngssoheibe (HS'EJ
und Kupplungsgehduse 0

Kupplungs-
schelbe

Kupplungs-
gehause

Tabelle H40 : .
Spiel zwischen Kupplungsscheibe und Kupplungs-
gehiuse

I Grenzwert 0,6 mm
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Die Finger des Gehduses, an denen die Zungen der
Kuppiungsscheiben anliegen, inspizieren. Bei zu stark
abgenutzten Fingern, oder bei Nutenbildung durch die
Zungen muB das Kupplungsgehduse ausgewechselt
weraen.

Beschadigung der Kupplungsnabe

Die Auflagefidachen der Zdhne der Stahlscheiben in den
Keilnuten der Kuppitungsnabe inspizieren. Wenn die
Keilnuten Kerben aufweisen, muB die Kupplungsnabe
ausgewechselt werden.

Beschiidigung des Dampfungsgummis

Die Dampfungsgummis einer Sichtkontrolle unterziehen,
Die Gummis sind auszutauschen, wenn sie beschiadigt
oder iibermi#Big abgenutzt sind.

VerschleiB des Kuppiungsausriickmechanismus
Den Kupplungsausriickhebel, die Stahlkugeln und die
Kugellauffidche auf Beschadigung oder itherméBigen

Getriebe, Nockendampfer und Kegelrider
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Verschiei konirollieren. Bei Beschadigung oder Ober-
méaBigem Verschleil den Kupplungsausriickhebel, die
Kugein und die Kugelgleitfliche als Satz auswechsein.

Getriebe, Kegelrdder

Das Getriebe ist ein 5-Gang-Getriebe, klauengeschaliet,
mit Zahnrddem standig im Eingniff. Der Getriebequer-
schnitt ist in Abb, H88 dargestelil. Im Getriebe wird die
Motordrehzahl untersetzi, die Antriebskraft wird durch
Kegelrader rechtwinkelig (90°) umgeienkt und treibt dann
die Antriebswelle an.

Nockendampfer e

Zur Aufnahme der vom Antrlebszug kommenden Sttfe
ist am linken Wellenende der Getriebeabtriebswelle der
Nockendampfer eingebaut. Die Abtriebswelle besteht
aus der inneren und der duBeren Welle, die durch den
Nockendampfer miteinander verbunden sind.
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7. Beilage(n)
8. Abtriebswelle
8. Federanschlag

1. Antriebswelie
2. Antriebsrad 2. Gang
3. Antriebsrad 5. Gang

\\ ‘ wx\‘-

4, Antriebsrad 3. Gang
5. Antriebsrad 4. Gang
8. Abtriehwelienkegeirad

10. Feder
13. Dampfungsnocken
12. Mockentrolle

-

X

13. Innere Abtriebswetle
14. AuBere Abtriebswelle
15. Abtriebsrad 2. Gang
16. Abtriebsrad 5. Gang
17. Abtriebsrad 3. Gang
18. Abtriebsrad 4. Gang

19. Abtriebsrad 1. Gang
20. Beilage{m)
21. Beilage{n}



Zur Nockendéampfung gehdren die Nockenrolle &, der
Dampfungsnocken ©, die Federn @ und der Federan-

“schlag @. Die Nockenrolle sitzt auf der duBeren Welle,
dreht sich mit der d&uBeren Welle und ist seitlich nichi
verschiebbar. Der Dampfungsnocken ist gezahnt, dreht
sich mit der inneren Welle, ist aber seitlich verschiebbar.
Wenn die Nockenddmpfung sinen StoB erhilt, dreht sich
die Nockenrolle im Verhiltnis zum Dampfungsnocken
und nimmt die Sté8e auf

Spiralverzahnte Kegelrader

Die Kegeirdder sind spiralverzahm, sie {ibertragen héhere
Krifte und taufen ruhiger als geradverzahnte Kegelrider.
Der Grund hierfiir ist folgender; Bevor sich ein Zahn-
kontak idst, greift schon der niachsie Zahn wieder ein.
Hierdurch wird das Lastmoment auf mehrere Zdhne ver-
teilt und der Lauf wird ruhiger. Die Kegelrdder werden als
Paare hergesteiit. Aus diesem Grund kénnen die Réder
nicht einzeln ausgetauscht werden. Diese Kegelrdder
miissen immer als Satz ausgetauschi werden. Wellen
und Lager miissen starr sein, damit der vorschrifts-
miBige Zahnkontakt erhalten bleibt. Wenn die Kegel-
rider infolge falscher Beilagen oder beschidigter Lager
nicht mehr vorschriftsmaBig fluchten, werden die Kegel-
rader laut und kéinnen brechen.

Schidden am Getriebe oder am Schaltmechanismus,
aufgrund deren das Getriebe falsch schaltet, Génge
ilberspringt und/oder aus dem Gang zuriickspringt,
fihren zu weiteren Schiden am Getriebe und zu Motor-
schidden infolge der dabei auftretenden Uberdrehzahl.
Starungen am Getriebe oder am Schaitmechanismus
konnen folgende Ursachen habem:
1. Loser Riickholfederstift undfoder gebrochene
oder iahme Riickholfeder.
2. Gebrochene oder lahme Schaliwalzenpositionier-
stift-Feder.
3. Gebrochene oder lahme Schaltklavenfeder.
4. Beschédigter Schaltarm und/oder beschédigte
Schaitbegrenzungs-Klaue.
5. Lose Schaftwalzenlagerhalterungen.
6. Verbogene oder abgenutzte Schaltgabel(n).
7. Ausgeschlagene Schaltgabeinuten an den
Radern.
8. Abgenuizte Schaligabel-Fithrungsstifte.
9. Ausgeschlagene Schaltwalzennuten,
10. Klemmender  Schaltwalzen-Positionierstift  im
Positionierbolzen.
11, Abgenutzte oder beschidigte Getrieberadkiauen,
Klauenidcher und/oder Klausnaussparungen.
12. Stérungen in der Kupplung oder im Kupplungs-
mecharismus.
13. Falscher Zusammenbau onder fehlende Teile.

Getriebegeriusche kinnen folgende Ursachen haben:
1. Abgenutzie oder beschidigte Wellen, Lager, Rad-
naben oder Zdhne, usw.
2. Abgenutzte oder beschadigte Ddmpfungsnocken,
Nockenrollen oder Abtriebswellenverzahnung.
3. Falsches Getriebespiel und/oder Zahnkontakt-
muster der Kegelrdder.

Inspektion des Schaltmechanismus

Die Schaitklauen, die Schaltbegrenzung und die Riick-
holfeder inspizieren. Gebrochene oder anderweitig be-
schidigte Teile auswechseln,
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A. Schaltklauen B. Schalthegrenzung C. Fluckbolfeder

Die freie Lange der Klauenfeder messen. Wean die Feder
das zuldssige Maf Gberschreitet, ist sie auszuwechseln.
Die freie Linge der Schaltwalzenpositiomerstifi-Feder
messen. Wenn die Feder das zuldssige Ma8 unter-
schreitet, ist sie auszuwechseln,

A. Klauenfeder

B, Positionierstiftfeder

Tabelle H&4
Freie Linge der Klauenfeder und der Positionierstififeder

Grenzwert
18,9 mm
49,4 mm

Klauenfeder
Pasitionierstiftfeder

Verbiegung der Schailtgabeln

Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und
verbogene Schaltgabein auswechsein. Bei verboge-
nen Schaltgabeln ktnnen Schwierigkeiten beim Schal-
ten entstehen; bei Belastung kann auch der jeweilige
Gang herausspringen.

VerschleiB zwischen Schaltgabel und Radnut

Die Dicke der Schaligabeln an den Auflagefiichen
sowie die Weite der Schatigabelnuten in den Radern
messen. Wenn die Dicke einer Schaltgabel unterhalb
des zuldssigen Wertes fiegt, muB die Schaltgabel aus-
gewechselt werden, Wenn eine Radnut iiber den zu-
lassigen Wert hinaus ausgeschlagen ist, muB das Rad
ausgewechselt werden.
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G R R A T

A. Schaltgabeldicke B. Schaltnutbreite

Tabelle H65 Schaltgabeldicke
L Grenzwert 5,7 mm

Tabelle HE6 Breite der Schaltgabelnut
6.25 mm

I Grenzwert

VerschleiB zwischenGabelfiihrungsstiftenund Schalt-
walze .

Den Durchmesser der Schaltwalzenfiihrungsstifte so-
wie die Breite der einzeinen Schaliwalzennuten mes-
sen. Schaltgabeln, bei denen der Fihringsstift das zu-
I&ssige MaB unterschreitet, auswechsein. Wenn eine
Schaltwalzennut dber das zulassige MaB hinaus aus-
geschlagen .ist, ist die Schaltwaize auszuwechseln.

L

A. Fiihrungsstiftdurchmesser
B. Breite der Schaltwalzennut

Tabelle H67
Durchmesser der Schaltgabet-Fiihrungsstifte
Grenzwert 785 mm

Tabelle H68 Breite der Schaltwaizennut
825 mm

Grenzwert

inspektion der Schaitstangen

Die Schaltstangen einer Sichitkontrolle unisrziehen. Die
Schaltstangen sind auszuwechseln, wenn sie stark ab-
genutzt sind oder wenn sie abgestuften Verschisi auf-
weisen. :

Getriebespiel

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen und das Ge-
triebe eingebaut lassen.

® Zur Messung des Spiels eine MeBuhr an einem Zahn
eines Rads ansetzen und das Rad hin und her he-
wagen, wihrend das andere Rad festgehaiten wird.

@ Der Unterschied zwischenr dem hdchsten und dem
niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel, Beide
Réider auswechseln, wenn das Spiel den zuldssigen
Wert iiberschreitet,

A. Leicht hin und her bewegen.  B. Festhalten

Tahelle H6S¢ Getriebespiel

| Grenzwert 0,30 mm

Beschédigung an Radklauen und Radklauenausspa-
rungen

Die Radklauen und Radklauenaussparungen einer Sicht-
kontrolle unterziehen. Rider, bei denen die Schaitkiausn
oder die Schaltklauenaussparungen beschidigt oder
ungleichméBig oder zu stark abgenutzt sind, auswech-
seln.

A. Radklauen B. Klauenaussparungen

Verschleil} an den Getrieheweilen und Zahnradem

" Den Durchmesser der einzelnen Wellen und der Buchsen

mit einem Mikrometer sowia den innendurchmesser
der unten aufgeflihrten Rader messen. Die Unterschiede
2wischen den MeBwerten entsprechen dem Spiel. Rader

bei denen das Spiel das zulassige MaB Uberschreitet,

auswechseln.




Tabelle H7(Q :
Spiel zwischen Zahariidern und Welle sowie Zahn-
ridern und Buchse

Zahnrad Grenzwert
Abtriebswelle 1.2.u3.G
nebsw 3_G X ang 0,47 mm
.Ga
Antriebswelle d
4, Gang 3,16 mm
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VerschieiB und Beschadigungen an Wellen, Lagem und
Buchsen

Die Kugel- und Nadellager, sowie die Buchsen der Ge-
triebewellen Uibempriifen. Sighe Seite 207 firr Inspektion

- der Kugel- und Nadellager. Im Zwelfelsfalie das ent-

sprechende Lager auswechsein. Die duere Welle aus-
wechseln, wenn die Buchse beschadigt ist.

Die Durchmesser der Laufbahnen der Antriebswelle,
der angetriebenen Welle {innere und duBere) und der
Abtriebsweillen in den Nadellagern und Buchsen messen.
Die jeweilige Welle auswechseln, wenn der Durchmesser
das zulissige MaB unterschreitel Den Innendurch-
messer des NadellagerauBeniaufrings und der &uBeren
Welle mit einer InnenmeBuhr messen. Die Laufringe
auswechseln, wenn der Durchmesser den zul3ssigen
Grenzwert iberschreitet. Beim Austausch einer Welle
und/oder eines Laufrings das zugehirige Nadellager
ebenfalis auswechsein.

Tabelle H71
Verschleill der Antriebswele und des Nadellagers
Lage Grenzwert
A 21,96 mm
B 30,04 mm
C _ 27,94 mm
DundE 24,96 mm

Messung der Antriebswelle und des Nadellagers

Messung der inneren und duBeren Abtriebswellen und
der Nadellager

il I

1
>
S —




196 WARTUNG - MOTOR

Tabelle H72
VerschleiB der inneren und auBeren Abtriehswelle und
der Nadellager

Lage Grenzwert
A 22,94 mm
B 22 97 mm
cC 23,04 mm
D 2303 mm
VerschleiB an der Abtiiebswelle Hog

e

Tabelle H73 Verschlei an der Abtriebswelle
21,98 mm

Grenzwert

Inspektion der Nockendampfung

Die MNockenfidchen des Dampfungsnockens und der
MNockenrotte einsr Sichikontrolle unterzichen. Die Keil-
verzahnung und die gezahnten Steilen des Nockens,
der Nockenrolle, sowie der inneren und duBeren Wellen
kontrollieren. Bie jeweiligen Teile austauschen, wenn sie
stark abgenuizt sind. '

Die Dampfungsfedern auf Risse oder andere Beschi-
digungen kontrollieren. Die Fedemn austauschen, wenn
sie beschidigt sind,

A. Nockenfldchen
B. Keilverzahnungen

C. Gezahnte Stellen
D. Dampfungsfedern

Inspektion der Kegelrader

Die Z&hne der Kegelrdder einer Sichtkontrolle unier-
ziehen. Die beiden Kegelrdder als Satz austauschen,
wenn Beschddigungen igendeiner Art festgestellt

-werden.

Motorschmienung

Zum Motorschmiersystem gehodren das Oisieb, die
Motordlpumpe, der Offilter, das Ol-Bypass-Ventil, das
Uberdruckventil und die Otkanite. Ein Kurbelgehause—
Entliiftungsventil sorgt dafiir, daB die Druckschwankun-
gen im Kurbelgehduse so kiein wie mdgilich bisiben.
Aulerdem leitet es in das Kurbelgehduse gelangende
Gase wieder in den Motor zuriick. Die folgenden Er-
lauterungen befassen sich damit, wie die einzeinen Teile
zusammenarbeiten und wie das Ol zu den verschisdenen
Teilen des Motors gelangt. Die Einzelheiten des Uber-
druckventils, der Motordipumpe und es Olfitters sind in
den Abschnitten nach der Beschreibung des Motor-
schmiersystems (Seite 199—201) erlautert.

Da derMotor durch gin Nasystem mit Sumpfgeschmiert
wird, ist im Unterteil des Motors im Kurbelgehiuse stets
ein Qlvorrat vorhanden. Das Ol wird bei laufendem Motor
von der Pumpe durch ein Drahisieb angesaugt.

Der Antrieb der Pumpe erfoigt liber ein Zahnrad an der
linken Seite der Sekundérweile. Von der Pumpe geht
das Ol zum Olfilter, um dort gefiltert zu werden. Wenn
das Filterelement verstopft ist, so daB der Oldurchflug
behindert wird, flieBt das Ol durch ein Bypass-Venti in
der Befestigungsschraube des Olfitters am Elernent vor-
bei. Das gefitterte O wird in der Olwanne auf finf
Schmierwege verteilt. Einer dieser Wege fuhrt zum Kur-
belgehduse-Hauptdlkanal, Durch den Hauptdlkanal ge- .
langt das Ol zu den Kurhelwelen-Haupliagern, dann
zu den PleuelfuBlagem, -der Anlasserradlagerung, den
Nockenwellenlaufbahner, der rechten Lagerung der
Wasserpumpenantriebswelle, zu den Lagerungen der
Pumpenwelle, den Lagerungen der Drehzahlreglerwelien
und zur Primérkeite.




Motorschmiersystem

O

1. AuslaBnockenwelle
2 EinlaBnockenwelie
3. VentilstOBel

4. Ventil

5. Kolben

8. Pleuellagerung
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7. Anlasserkupplung
‘8. Kurbelwellenlagerung
8. Antriebswelle
10. angetriebene Welle
11. Uberdruckventil
12. Olpumpe

13. Olsieb

14. Olwanne

15. Bypass-Ventil
18. Ofilter

17. Abtriebswelle
18, Oldruckschalter

19, Sekundérwelie

20. Primarketie

21, Ziindversisliungs-
welle

22. Wasserpumpen-
. antriebswelle

23. Wassemumpenwelle
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Dar zweite Weg fiir das gefilterte O fithrt zu dem linken
Nadellager der Antriebswelle, den Lagerungen der An-
triehsrader und demiinken Nadellagerder angetriebenen
Welle. Der dritte Weg fiir das gefilterte O fithrt zur Steuer-
kette und zu der Lagerung des Nockenwellenketien-
ritzels und zur linken Lagerung der Wasserpumpen-
antriebswelle. Der vierte Weg fiir das gefilterte Ol fiihrt
2u der Lagerung des Sekundirwellenkettenrads.

Der fiinfte Weg fiir das gefilterte G fihrt zu dem Nadel-
lager der Antrebswelle, dem Kugeliager der Antriebs-
weile, dem Druckiager der angetriebenen Welle, zum
rechten Kugellager der angetriehenen Welle und zu den
Lagerungen der Abtriebsréder,

Um den Olstand kenstant zu halten, sind sowohl der OI-
druckschaiter als auch das Uberdruckventrl wichtig. Der Ol-
druckschalter, der an der rechten Seite der unteren
Kurbelgehausehalﬂe angeordnet ist, kontrolliert den OI-
druck im Hauptdikanal und schaltet die Gldruckkentroll-
Jampe ein, wenn der Druck zu sehr abfalit. Bei unzu-
relchendem Oidruck ist die Qlpumpe abgenutzt oder
beschédigt; méglicherweise gelangt auch nicht ausrei-
chend Ol zur Pumpe. Wenn anderesrseits der Oldruck
Al hoch wird, wie beispielsweise beim Anlassen gines
kalten Motors (insbesondsre bei kaltem Wetter) be-
grenzt das Uberdruckventi den Oldruck. Das Uber-
druckventit spricht an, wenn die Ventiifeder mit einem
bruck von 5,2 kpfem2 angesprochen wird,

Messung des Oldrucks
Die Funktion des Uberdruckventils ist bei kaltem Motor
(etwa bei Zimmertemperatur) durchzufiihren.

ANMERKUNG: Wenn der Molor bereits warmgelaufen
ist, kann die Messung des Oldrucks bei normaler Be-
trisbstemperatur begonnen werden.

Der Motor muB abgeschaltet werden. Den Oldruck-
schalter an der rechten Seite des Kurbelgehduses aus-
bauen und das OtdruckmeBgerdt mit dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) stattdessen anschlieBen, um den
Oldruck zu messen.

A. OldruckmeBgerit (57001-184)
B. Adapter (57001-1033)

Den Motor anlassen und den Oldruck bei verschiedenen
Motordrehzahlen ablesen. Ein normales Uberdruckventil
hélt den maximalen Oldruck im Bereich der in Tabelle
H74 angegebenen Werte. Wenn der Oldruck 6,0 kpicmz2
wesentlich iibersteigt, Klemmt das Uberdruckventil in
geschlossener Stellung. Wenn der Oidruck bei mehr als
5000 min—! niedriger als 4,4 kp/cm? ist, kann es sein,
daB das Uberdruckventil in geStneter Steffung Klemmt

oder daB das Schmiersystem anderweitig beschadigt
ist.

Tabelle H74 Offnungsdruck des Uberdruckventils
Normal 4.4 - 80 kpfem?2 l

Den Motor warmlaufen lassen und den Oldruck bei
normaler Betriebstemperatur messen.

Den Motor mit den vorgeschriebenen Drehzahlen jaufen
lassen (Tabelle H75) und den Oldruck ablesen.

Tabelle H75 Oldruck

Oidruck bei 4000 min-1, 100¢ C
ungefihr 2,0 kp/em?

Bei wesentlich unter dem vorgeschriebenen Wert liegen-
dem Oldruck, die Olpumpe und das Uberdruckventit
kontrollieren. Falls an der Pumpe und dem Uberdruck-
ventil keine Storung festzustelien ist, ist der Rest des
Schmiersystems zu iiberpridfen.

Inspektion des Oldruckschaiters

Rer Schalter muB die Warnkontrollampe bei eingeschal-
teter Zindung und stehendem Motor zum Aufleuchiten
bringen. Falls die Lampe nicht aufleuchtet, ist die An-
schluBleitung vom Schaiter abzuziehan, Das Pluskabel
g@ings Gleichspannungs-Voltmeters mit einem Beraich
vonh 20 V an die Schalterleitung anschlieBen und das
Minuskabel mit dem Motor verbinden. Den Zind-
schliissel auf ,ON" schalten und das Voltmeier ablesen.
Falls das Voltmeter nicht die Batteriespannung anzeigt,

Iiegf die Storung entweder an der Leitung oder an der
Lampe.

A. Schalterleitung

Wenn das Instrurnent die Battenespannung anzeigt, kann
der Oldruckschalter schadhaft ssin. Mit einem Ohm-
meter den Schalter zwischen der Schalterkiemme und
dem Schaltergehduse auf Durchgang priifen. Wenn das
Instrument bei abgeklemmier Schalterleitung und ste-
hendem Motor mehr als Null Ohm anzeigt, ist der Schailter
schadhatft.

Wenn die Motordrehzahl auf mehr als den vorgeschrie-
benen Wert ansteigt, mug die Kontrollampe erlschen,
Wenn das nicht der Fall ist, ist der Motor sofort abzu-
stellen, die Schalterleitung abzuklemmen und das Ohm-
meter zwischen Schalterklemme und Mator (Fahrge-
stellerdung} anzuschlieBer. Wenn der Motor ausge-
schaltet ist, muB die Anzeige Mull Ohm sein: dreht der



Motor schneller ais vorgeschrieben {Tabelle H76) mul
die Anzeige unendlich sein. Ist die Anzeige Null Ohm
wenn der Motor mit vorgeschriebener Drehzahl Iduft,
muB der Motor abgeschaltet und der Oldruck gemessen
werden (5.198 ). Wenn der Oldruck hdher ist als fur die
jeweilige Motordrehzahl vorgeschrieben, ist der Oldruck-
schalter schadhaft; er mul dann ausgewechselt werden.

Tabelle H76 Priifung des Oldruckschaiters

Instrument | Motordrehzahl Otdruckschalter
Motor ON
: ausgeschaltet  [(Anzeige Null Ohm)
x 1 0hm —~
Lber OFF
Leedaufdrehzahl {Anzeige unendlich}
Uberdruckventil

Priifung des {Jberdruckventils

Es ist zu priifen, ob die Stahlkuge! in dem Ventil leicht
gleitet, wenn sie mit einerm Holzstab cder mit einem an-
deren weichen Stab weggedrickt wird; sie mull unter
dem Federdruck des Venlils wieder in den Sitz zurick~
kommen,

ANMERKUNG: Das Ventil ist im zusammengebauten
Zustand zu Gberpriffen. Wenn das Ventil zerlegt und
wieder zusammengebaut wird, kann sich die Leistung
des Ventils &ndern.

Ny

A. Stahlkuget

Wenn bel der obigen Priifung harie Punkte festgestellt
werden, mus das Ventil mit einem Losernitiel mit hohem
Flammpunk? geretnigt werden; dann das Ventil mit Druck-
luft ausblasern.

Wenn durch dieses Reinigen das Problem nicht gelost
wird, ist das Gberdruckventil zu ersetzen. Das Uberdruck-
ventil ist ein Prizisionsteil, bei dem keine Einzelteile
ausgewechseit werden kdnnen.

Motordlpumpe

Die in der linken Saite des Kurbelgehduses eingebaute

Olpumpe ist eine einfache Trocheidpumpe mit einem

duBeren und einem inneren Rotor. Der Antriebder Pumpe
erfolgt Gber ein Zahnrad, welches auf der Sekundarwelle

sitzt. Wenn die Olpumpe abgenutzt ist, kann sie nicht

rmehr ausreichend O zur Schmierung des Motors fordern.
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Spiel zwlschen duBerem und innerem Rotor

Das Spiel zwischen dem &uBeren und dem inneren
Rotor mit einer Filhleriehre messen. Falls das Spiel den
zuldssigen Wert iiberschreitet, sind die Rotoren auszu-
wechseln.

A. AuBerer Rotor
B. innerer Rotor

C. Fihlerlehre

Tabelle H77 Spiel AuBerer Rotor/Innerer Rotor
0,18 mm

| Grenzwert

Spiel zwischen dem &AuBeren Rotor und Pumpen-
gehiiuse
Das Spiel zwischen dem aufleran Rotor und dem Pum-
pengehduse mit einer Flihierlehre messen. Falls das
Spiel den zulassigen Wert berschreitey, sind der Durch-
messer des duBeren Rotors und der innendurchmesser
des Pumpengehiuses zu dberpriifen. Dann das Telil
oder die Teile, die den Grenzwert Uberschreiten, aus-
tauschen.

A AuBerer Rotor B Pumpengehause

Tabelle H78  Spiel AuBerer Rotor/Pumpengehiiuse
“ 0,26 mm |

| Grenzwert

Tabelle H79 Durchmesser AuBerer Rotor
4994mm |

| Grenzwert [

Tabelle H80 Innendurchmesser Pumpengehiuse
50,20 mm |

| Grenzwert l
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Rotor Seitenspiet

Ein Lineal auf das Pumpengehduse auflegen und den
Abstand zwischen dem Lineal und den Rotoren mit einer
Fiihlerlehre messen. Wenn das Spiel den Grenzwert
iiberschreitet, sind die Dicke des inneren und des duBe-
ren Rotors und die Tiefe des Pumpengeh&uses zu Uber-
priiffen. Dann die Teile. bei denen der Grenzwert (iber-
schritten wird, austauschen.

Tabelle H81 Rotorseitenspiel

Grenzwert 0,12 mm |
Tabelle H82 Rotorstiirke
[ Grenzwer 15,96 ram

Tabelle H83 Tlefe des Pumpengehiuses
Grenzwert | 16,08 mm

Olsieb '

tn dem Ofsieb im unteren Tell des Kurbelgehiuses setzen
sich Metallteilchen oder andere Fremdstoffe fest, die die
Olpumpe beschédigen konntan,

Bei ausgebéuter Oiwanne das Oisieb herausnehmen
und von Metalftsilchen und anderem Schmutz reinigen.
Wenn das Qisieb beschidigt ist, mus es ersetzt werden,

Otfiiter _
Der Offiiter, der sich im unteren Tell des Kurbelgehduses
befindet, beseitigt Unreinheiten aus dem Ol

Wenn das Filterelement im Laufe der Zeit verschmutzt
wird und sich dadurch verstopit, wird die Filterwirkung
beeintrichtigt. Wenn es so verstopft ist, daB es den OI-
flud stark behindert, ffnet sich ein Uberdruckventil im
Kurbelgehduse, so daB die Teile des Motors, die ge-
schmiett werden miissen, imyner noch ausreichend Ol
erhalten. Wenn der Druckunterschied zwischen dem
Filtereintritt und dem Filteraustdiit einen bestimmten
Wert erreicht, driickt das an der Eintrittsselte anstehende
Ol so stark auf die Ventilfeder, da8 sich das Ventil 6finat
und Ol am Filter vorbei in den Hauptdlkanal flieBen kann.

Kiihisystem

Die Wasserkiihlung ist ein Druckumlautsystem. Wenn
sich die Motorbelastung dndenrt, steuert dieses System
die Motortemperatur in einem engen Bereich, wo der
Motor die beste Leistung bringt. Aufdiese Weise arbeitet
der Motor bei unterschiedlichen Fahrbedingungen
dleichmiBig und besitzt eine lange Lebensdauer. Da der
obere Teil des Motors vor Wasser umgeben ist, das auch
Motorgerdusche aufnimmi, l3uft der Motor ruhig,

Kuhlsystem

: warmes Wasser

W : kaltes Wasser

1. Ventilatorrelais 7. Batlerie
2_Kiihler 8. Zylinderkopf
3. Ventilator 8, Zylinder

4. Elektromotor 10 Wasserpumpe
5. Thermostat 11. Bypass

6. Ventilatorschalier



Das Kithlsystembesteht aus dem Kithimittel, der Wasser-
pumpe, der mechanischen Dichtung, dem Kiihler, dem
Kiihlerdeckel, den Kihlerschlduchen, dem Thermostat,
dem Kihlerventilator, dem Ventilatorschalter und dem
Ventilatorrelais. Es gibt drei verschiedene Arten der Kuhl-
mittelzirkulation: {a) bei kallem Motor, (b} bei normaler
Betriebsternperatur, (c) bel warmem Motor. Wenn der
Motor kalt ist, wie beispielsweise bem Warmiaufen, ist
das Wasser kalt und der Thermiostat ist geschlossen.
Das Wasser, weiches durch die Wassarpumpe heraus-
gedriickt wird, steigt nach oben um die Zytinder herum
und durch der Zyfinderkopf, nimmi dann eine Abkiirzung
durch das Uberlasfrohr und gelangt zurlick zur Pumpe.
Auf diese Weise wird ein kalter Motor schnell auf die
vorgeschriebane Teraperatur gebracht. Wenn der Motor
im Bereich der normalen Betriebstemperatur ist, 6ffnet
der Themmostat nur teilweise. Bie Ventildfinung des
Thermostats und dementsprechend dic Menge des zum
Kihler flieBenden Wassers dndern sich in Abhangigkeit
von der Wassertemperatur, Je hoher die Wassertempe-
ratur, umso mehr Wasser geht durch den Kihler und
hélt so die Temperatur des rlcklaufenden Wassers kon-
stant. Wenn die Wassertemperatur die normale Betriebs-
temperatur iiberschreilet, dffnet sich der Thermostat
ganz, und {48t das gesamie Wasser durch den Kilhler
fieBen. Wenn die Wassartemperatur dber einen vorher
eingestellten Wert ansteigt, steuent der thermostatische
Ventilatorschalter das Ventilatorretais an. Die Kontakie
des Ventilatorrelais schliefen sich, der Venltilatormotor-
schaltkreis wird geschlossen und der Kihhientilator
[Auft, um die Kiibiwirkung zu vergriBerr. Wenn sich das
Wasser abidihit, schattet der Ventilatorschalter den Re-
laisstrom aus. und der Ventilator arbeitet nicht mehr.
Dieses elektrische Kiihiventilatorsystem siched die Mo-
torleistung und verringert die Belastung der Batterie,

M ACHTUNG: Der Kiilhlerventilator und der Ventilator-
schalter sind direkt an die Batterie angeschlossen.
Der Kiihierventilator kann auch bei abgestellter Ziin-
dung elngeschaltet werden. DEN KOHLERVENTILATOR
NICHT BERUHREN, BIS DER MOTOR VOLLSTANDIG
ABGEKUHLT IST. BEt BERUHRUNG DES VENTILATORS
BEVOR DER MOTOR ABGEKUHLT IST, BESTEHT VER-
LETZUNGSGEFAHR DURCH DIE VENﬂLATORFLUGEL

Kiihimitte!

Durch die Zirkulation im Kihlsystem Ghertragt das Kihl-
mittel die am Motor entstehende Hitze zum Kiihler. Um
das Kiihlsystem {bestehend aus dem Aluminiummotor
und dem Kithier} gegen Rost und Korrosion zu schiitzen,
ist es wichtig. daB dem Wasser Korrosions- und Rost-
schutzchemikalien zugeselzt werden. Wenn ein Kiihi-
mittel ghne Korrosions- und Rosischutzchemikalien
verwendet wird, lagetn sich nach einiger Zeit Rost und
Kesselstein im Wassermantel und Kilhler ab. Dies ver-
stopft die Wasserkanile und verringert die Wirksamkaeit
des Kiihlsystems erheblich.

B ACHTUNG: Kithimitted mit Kerresionsschutzmitteln,
die speziell fiir Aluminiummotoren und Kiihler geeig-
net sind, entsprechend den Anleitungen des Herstellers
verwenden. Chemikalien sind fiir den menschlichen
Korper schadhch.

Mit den Schutzchemikalien und dem Rostschutz (Rost-
schutz siehe weiter unten} muB im Kiihlsystem weiches
oder destilliertes Wasser verwendetf werden.

B ACHTUNG: Wenn in dem System hartes Wasser ver-
wendet wird, setzt sich Kesselstein in den Wasser-
kanélen ab und die Wirksamkeit des Kiihlsystems wird
erheblich vemringert.
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Wenn die niedrigste Umgebungstemperatur im Winter
unter den Gefrierpunkt filit, ist auBer dem Rost- und
Korrosionsschutzmitte! auch ein Gefrierschutzmittet im
Kihlsystem zu verwenden. Verwenden Sie im Kiihisy-
stem ein Dauerfrostschutzmittel (weiches Wasser und
Athylenglycol pius Komosions- und Rostschutzehemi-
kalien fiir Aluminiumraotoren und Kihlen). Fir das
Mischungsverhéltnis das auf dern Behélter angegebene
ginstigste Verhéltnis zwischen Gefrerpunkt und Stirke
beachten.

B ACHTUNG: Die auf dem Markt befindlichen Dauer-
frostschutzmittel haben Korrosions- und Rostschutz-
eigenschafien. Bei zu starker Verdiinnung geht die
Korrosionsschutzeigenschaft verloren. Bei der Ver-
diinnung eines Dauerrostschutzmitiels die Anleitun-
gen des Herstellers beachten.

ANMERKUNG: Bei Ausiieferung des Motomrads ist ein
Dauerfrostschutzmitte! in das Kiihlsystem eingefiiilt. Es
ist griin geférbt, enthélt eine 43%ige Losung von Athyien-
glycol und hat einen Gefrierpunkt von —30° C. Bei Kiihl-
filissigkeitswechsel oder Ergénzung empfehien wir de-
stilliertes Wasser mit Veedolantifreez- and-summer-
coalant im Mischungsverhditnis nach Angabe des Her-
stellers. Dieser Kiihimittelzusatz von Veedol erzielte nach
ungeren Erfahrungen die besten Ergebnisse bel Korro-
sions- und Frostschutz. Andere Kijhimittelzusdtze wur-
den von uns nicht gepriift.

inspektion des Kiihimittels

Das Kilhlmittetim Reservetank einer Sichtkontrolie unter-
ziehen. Wenn kleine, weidliche, wolldhnliche Abbiédtie-
rungen festgestellt werden, korrodieren Aluminiumteile
im Kihlsystem. Eine briunliche Férbung des Kizhimittels
weist auf rostende Stahlteiie hin. In beiden Failler ist das
Kithlsystem auszuspiilen {Seite 206).

Wenn das Kiihlmittet baim Kiihimittelwechsel einen ab-
nomalen Geruch abgibt, ist das Kihlsystem auf Un-
dichtigkeiten zu kontrollieren (Seite 207). Es kann sein,
daB Abgase in das Kiihlsystem eindringen,

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, daB das Kihimittel
im Reservetank Kontrollied wird. Wenn fiir die Uber-
priifung des Kihirmittels der Kilhierdecksl abgeschraubt
wird, muB das Kiihtsystem entliftet werden (Seite 24).

Wasserpumpe, mechanische Dichtung
ie Wasserpumpe sorgt fiir die Kihimitteldriukation im
Kihlsystem. Die mechanische Dichtung verhindert, daB
Kiihimittel an der Pumpenwealie austritt.

Btk

A. AblaBSffnung
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Inspektion
Wenn die mechanische Dichtung beschéadigt ist, 1auft
Kihimittel an der Dichtung aus und das ausiaufende

Kihlmittel lauft durch den Kanal in den Zylinderbiock. -

Das Wasserpumpenfiiigelrad ausbauen und die Dicht-
flachen, die Gummidichtung und die Membrane der
mechanischen Dichtung, sowie den O-Ring auf der
Pumpenwelle einer Sichtkontrolle unterziehen. Wenn ein
Teil der mechanischen Dichtung beschadigt ist, mup die
mechanische Dichiung ausgetauscht werden. Den be-
schadigten O-Ring ebenfalls austauschen.

A. Dichtsitz C. Membrane

B. Gummidichiing

Das Fligelrad einer Sichtkontrolle unterziehen. Wenn
die Oberfidche korrodiert ist, oder wenn die Filgel be-
schadigt sind, mui das Fliigelrad ausgetauscht werden.

Kiihler, Kiihlerdecke}, Kiihlerschlduche

Wenn das Wasser den Motor verl&it, ist es so heil3, daB
es abgekiihit werden muB, bevor es wieder verwendet
werden kann. Wenn das Wasser durch die Rohre des
Kiihlers ablauft, gibt es an den Kiihlrippen Wirme an die
Luft ab und das Wasser wird so abgekiihit, dal es
wieder verwendet werden kann. Durch Aufsetzen des
Kuhlerdeckels {(Druckdeckel) auf die Kiihlereinfillofinung
wird das Kihisysiem unter Dhuck gesetzt

Kiihterdeckel (H111

i
7
%

O

s

8 Vakuumventi
2. obere Ventildichiung 7. Feder

1. Kiihlerdeckel

3. Einflillaffnung 8. Reservetankschlauch
4. Druckventit 9. Vakuumbohrung
5 untere Ventiidichtung  10. Feder

Indem Deckel sind zwei Ventile angeordnet. Eines davon
ist ein Druckventil, welches den Druck im Kihier bei-
behilt, wenn der Motor iauft und sich das Wasser aus-
dehnt. Wenn der Druck den Grenzwen liberschreiist,
kann das Druckventil den Druck nicht mehr langer halten
und es laBt Druck zum Reservetank ab. Bei entweichen-
dem Druck schlieft sich das Ventil und hédit den vorher
eingestelten Druck konstant. Wenn der Malor ausge-
schaltet wird, und sich abkiihit, 6ffnet sich ein anderes
kleines Ventil (Vakuumventi} in dem Deckel. Wenn sich
das Wasser abkiihit, zieht es sich zusammen und im
Kiihler bildet sich ein Niederdruck. Dieser dffnet das
Vakuumventil und ermoglicht so den Ablauf des Wassers
vom Reservetank in den Kiihler.

Uberdruckfreigabe durch Kiihlerdeckel (H112)

i
i
A
H

1. Das Druckventil wird aus dem Sitz ausgehoben.
2. Uberdruck entweichi zum Reservetank

Vakuumfreigabe durch Kithlerdeckel (H113)

IAOSW
Sy rrrr iy,

e

1. Das Vakuumventil wird getfinet.
2. Durch die Vakuumbohrung BieBt Kilhimittel vom Re-
servetank in den Kiihler.

M ACHTUNG: Es ist gefghriich, den Kiihlerdecke!l zu
offnen, wenn der Kiihler heifl ist, da das herausspritzen-
de heiBe Wasser oder der Dampf schwere Verbrennun-
gen verursachen konnen.

Warten, bis der Kilhler abgekiihit ist. Den Deckel mit
einem Lappen abdecken. Den Deckel zuerst iangsam
bis zum Anschlag offnen. Bas Gesicht vom Kihier al-



wenden. Eirige Sekunden warten und dann den Deckel
abnehmen.

Inspektion des Kiihiers

Den Kihlerblock kontrollieren. Luftverstopfungen be-
heben. Wenn sich die geweliten Rippen deformiert
haben, sind sie mit einem dinnen Schraubenzieher vor-
sichtig geradezubiegen. Wenn der Luftkanal des Kiihler-
blocks um mehr als 20% durch nicht entfernbare Hinder-
-nisse oder nicht repatierbare, verformte Rippen verstopft
ist, mug der Ki}hler ausgetauscht werden.

Die Kihlereinfilloffnung auf Anzeichen von Beschédi-
gung kontroliieren. Ben Zustand der oberen und unteren
Dichtsitze in der EinfiliGifnung kontrofiieren. Sie miissen
glatt und sauber sein, wenn der Kiihlerdeckel einwand-
frei arbeiten soll.

A. obarer Dichtsitz  B. unterer Dichisitz

Inspektion des Kiihlerdeckels

Den Zustand der Ventilfeder und der oberen und unteren
Ventildichtungen des Kilhlerdeckels kontrollieren. Wenn
eine Beschidigung erkennbar ist, muB der Deckel aus-
getauscht werden.

C. untere Dichtung

A. Ventilfeder
B. obere Dichtung

Den Kihlerdeckel auf einen Kliihisystem-Drucktester
schrauben. Den Druckmesser beobachien und den
Drucktester pumpen, damit sich Druck authaut. Der
Deckel mu den Druck halten. (Den Druckmesser min-
destens sechs Minuteh becbachien um zu kontrollieren,
ob der Druck gleich bleibt). Bet den in Tabelle H24
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angegebenen Druckwerten muB der Deckel aber 6ffnen
und den Uberdruck ablassen.

A. Drucktester B. Kiihlerdeckel

Tabelle H84 Technische Daten des Kiihlerdeckels
| Offnungsdruck des Druckventils | 0.75 — 1,05 kp/cm2 |

Kiihlerschlauchinspektion

Die Schlduche entsprechend der Wartungstabelle (Seite
10) einer Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung unter-
ziehen, Den Schlauch zusammendriicken. Der Schlauch
solite nicht hart und briichig, jedoch auch nicht weich
oder aufgequollen sein. Wenn der Schlauch beschidigt
ist, muB er ausgetauscht werden. Die Schlaychschellen
festziehen.

Thermostat

Der Themmaostat ist ein Wachsthermostat und wird durch
die Wiarme betatigt. Diese Thermostatausfiihrung ist
nicht druckempfindlich und arbeitet einwandfrei in einem
Uberdrucksystem. Der Thermostat dndert die GriBe
der beiden Ventiliffnungen faufend, um die Wasser-
temperatur auf dem vorgeschriebenen Stand zu halten.
Die Menge, um die sich das Wachs 'm Zylinder ausdehnt,
bestimmt die Groie der Ventiidffnung.

inspektion des Thermostats

Den Thermostat aushauen und das Thermostatventil
bei Zimmertemperatur kontrolfisren. Wenn das Ventil
gedffnet ist, muB es durch ein neues ersetzt werden.

Die Hohe des Bypass-Ventiis vom Ventirahmen aus
messen und notieren. Bei dem folgenden Test kann
dann der vollstandige Ventildfinungshub festgestelli wer-
den. {Siehe Abb, H119),

Zur Uberpriifung der Ventiléfinungstemperatur den Ther-
mostat in einen Wasserbehalter hangen. Der Thermostat
muB volistandig eingetaucht sein und darf die Seiten-
wénde oder den Boden des Behdalters nicht beriihren.
Ein genaues Thermomster in das Wasser eintauchen.
Dieser darf den Behditer ebenfalls nicht betiihren. Den
Behdlter iiber eine Warmeguelie halten und die Tempe-
ratur unter leichtem Riihren des Wassers aliméhlich
ansteigen lassen.
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Wirkungsweise des Thermostats H117 -‘Messung der Ventiloffnungstemperatur H118
{a} bei kaltem Motor

&: KihimittelfluB bei

riedriger Temperatur
&= Kizhimittelfiub bei
hcher Temperatur /
1. cberer Kithierschlauch & unterer Kiihlerschlauch
2. Thermostat 6. Zylinderkopf
3. Kuhler 7. Fliigetrad Pas Ventit beobachten. Die Temperatur notieren, sobald
4. Ubsrlaufrohr das Ventil zu &ffnen beginnt. Die Temperatur muf} in

dem in Tabelle H85 aufgefithrien Bereich liegen. Wenn
die Temperatur auBerhalty des Grenzwertes fiegt, ist
der Thermostat zu ersetzen.

{b) bei normaler Betrisbstemperatur

Tabelle H8S Ventilbfinungstemperatur
Grenzwert | 78 - 86°C

Die Wassertemperatur bis 85° C steigern und diese
Temperatur fiinf Minuten beibehalten. Dann die Hohe
des Bypass-Ventils messen. Dar Unterschied der beiden
Bypass-Ventilhéhen, gemessen bei Zmmertemperatur
und bei 95° C, entspricht dem vollen Ventildfnungshub.
Wenn dieser unter dem Grenzwert liegt, ist der Thermo-
stat auszutauschen.

Messung des Ventiloffnungshubs Hi18

{c) bei warmem Motor

Héhe des
Sicherheits-Ventiis

i

Der Unterschied der Bypass-Ventilhthe entspricht dem
Ventildffnungshub.




Tabelle H88 Ventildffnungshub

Temperatur Normal Grenzwenrt
95°C mehr als § mm 7 mm

Kiihlgebiase, Liifterschalter, Liifterrelais

Der Lufterschalter Uberwacht die Wasseriemperatur.
Der Lifterschalter ist unterbrochen, wenn die Tempe-
ratur unter der vorgeschriebenen Hihe liegt und schiieit,
wenn die Temperatur den vorher eingestellten Wert
Uberschreitet.

Das Liifterrelais steuert die Strormzufuhr zum Liifter-
motor; zum Lifiermotor kann Strom nur flieBen, wenn
der Lilfterschaiter geschlossen ist.

Das Kiihlgebidse zieht Luft durch den Kiihlerkern, wenn
der L uftstrom nichi ausreichend ist, beispielsweise, wenn
der Motor im Leeriauf lAuft. Dies vergrifient die Kihl-
wirkung des Kilhlers. Der Libfterkragen ist vorgesehen,
um die Luftzirkulation um die Enden der Lilfterfliigel
zu verhindern, die einen Verlust an Lifterwirksamkeit
verursacht,

Schaltbild des Kihigeblisesystems

(Hi20.

Ventilator
Ventilator-Relais
Tt Sicherun
B, AR
Ll
Bk/Y
Ventilalor-
schalter
Batterie
mr

Wenn sich das Kilhigebtdse nicht dreht, wenn die Wasser-
temperaturanzeige nach rechts ausschlagt, ist entweder
der Schaitkreis der Wassertemperaturanzeige oder des
Kiihlgeblasesystems schadhaft. Das Kiihigebldsesystem
wie folgt kontrollieran.

ANMERKUNG:Fiir die Inspektion der Wasseriemperatur-
anzeige siehe Seite 254-257.

Anfangspriifung

Die Lilfterschalterleitung abziehen und die Leitung zum
Motor in geeigneter Weise erden. Wenn sich der Liifter
dreht, arbeitet das Kiihlsystem mit Ausnahme des Liifter-
schalters einwandfrei und der Liifterschalter mus {iber-
priift werden, Wenn sich der Liifter nicht dreht, liegt
der Fehler am Liifter, am Lifterreiais, am Liifterschalter
oder an den Leitungen.

B ACHTUNG: Die Liifterfiiigel sind eine Verletzungs-
gefahr. Achten Sie sehr sorgfaltig daraut, daB3 Sie den
Liifter nicht beriihren und daB keine Leitung an den
Liifter gelangt.
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A. Liifterschalterleitung  B. Die Leitung erden

Inspektion des Kiihlergeblidses
Den Kraftstofftank abnehmen und das Kihiergeblidse

einer Sichtkontrolie unterziehen. Wenn die Lifterfligel

oder der Lifterkragen beschédigt sind, ist das Teill aus-
2utauschen.

Den zweipoligen Stecker der Liifterleitungen abziehen
und die schwarze Lifterleitung an den Batiede-Minuspol
und die blaue Lifterlefiung an den Batterie-Pluspol an-
schlieBen, Wenn sich der Lifler jetzt nicht dreht, ist
der Motor schadhaft und muS ausgetauscht werden.

A. schwarze Leitung an Batterie-Minuspol
B. blaue Leitung an Batterie-Piuspol

Inspektion des Liifterrelais

® Das Lifterrelais unter dem Sicherungskasten aus-
bauen.

@ Den Relaisspulenwiderstand mit einem Chmmeter,
wie in Tabelle HB7 angegsben, messen. Wenn der
Widerstand auBerhaib des vorgeschriebenen Be-
reiches liegt, ist das Liifterrelais auszutauschen.

Tabelle H87 Relaisspulenwiderstand

Anschliisse Anzeigewert
Eine Leitung des Instruments an
Klemme Nr. 1, die andere Leitung 65 — 85 Ohm
des instruments an Klemme Nr. 2
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A.Klemme Nr. § ifiir rote/schwarze Leitung)
B.Klemme Nr. 2 {fiir rote/weille Laitung)
C.Klemme Nr. 3 (fir schwarze Leitung)
D.Klermme Nr. 4 (fiir biaue Leitung)

E. Liifterrelais

® Die Leitungen des Ohmmeters an die Relaisklemmen
Nr. 3 und 4 anschligBen. Jetzt muB das Chmmeter
unendlich anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, ist
das Reigis auszutauschen.

® Die Ohmmeterleitungen an die Kiemme Nr. 3und 4
angeschiossen fassen und die Kiemme Nr. 1 an den
Batterie-Pluspol und die Klemme Nr. 2 an den Batierie-
Minuspol anschlieBen. Jetzt inuB das Ohmmeter Null
Volt anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, muB das
Relais ausgstauscht werden,

Inspektion des Liifterschalters

Den Liifterschalter ausbauen und den inneren Wider-
stand des Lifterschalters zwischen den Schalterklem-
men und dem Gehiuse iiberpriifen. Bei Zimmerempe-
ratur darf keine Leitung erfolgen.

A. Liifterschalter

Den Schalter so in einen Wasserbehéiter hdngen, daB
die temperaturempfindliche Nase und der Gewindeteil
untergetaucht sind. Der Schalter darf die Seitenwinde
oder den Boden des Behdalters nicht beriibren. Ein ge-
naues Thermometer in das Wasser einhdngen. Es darf
ebenfalls den Behditer nicht berithren, Den Behélter
auf eine Wanmmequelie stellan und die Wassertempe-
ratur unter leichtem Rinren allmahiich ansteigen lassen.

inspektion des Liifterschalters

Y\

Der internen Widerstand des Lifterschalters muf sich,
wie in Tabelle H88 angegeben, dndem. Wenn dies nicht
der Fall ist, muB der Schalter ausgetauscht werden.

Tabelle H88 Innerer Widerstand des Liifterschalters

Widerstands-
Anderung Temperatur
i Von mehr ais 1
erg?;elgfaﬁf Mega Chm bis | 94-100°C
P weniger als 0,5
Ohm
i Von weniger als
Tﬁ'n‘lﬁiﬁfﬁ,r 05 Ohm bis iber 91°C
mehr als 1 Mega
i Ohm
Reservetank, Schliuche

Wenn der Motor warm 13uft, dehnt sich die Kiihifilissig-
keit im Kilhler und im Wassermantel aus. Die lber-
schiissige Kihtfissigkeit flieBi durch den Kiihlerdeckel
und den Schlauch in den Reservetank, um dort voriber-
gehend gesammelt zu werdern. Umgekehrt Zieht sich die
Kiihiflissigkeit im Kiihler und im Wassermantel zusam-
men, wenn der Motor abkiihlt und die im Reservetank
gesammelte Kiihiflissigkeit et wieder in den Kihier
zurick.

Inspektion

Den Reservetankschlauch einer Sichtkontrolle auf An-
zeichen von Alterung unterziehen. Den Schiauch zu-
sammendriicken. Der Schiauch darf nicht hart und
spride, aber auch nicht weich und aufgequolien sein.
Den Schlzuch bei Beschadigungen austauschen. Die
SchlauchKklemmen missen vorhanden sein.

Spiilung

Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kiihlsystem Rost,
Kesselstein und Katk i Wassermantel und im Kiihler
an. Wenn eine solche Ansammlung vermutet oder fest-
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gestellt wird, ist das Kiihisystem zu spiilen. Wenn diese
Ablagerungen nicht beseitigt werden, verstopfen sich die
Wasserkandie und die Wirksamkeit des Kiihlsystems
wird erheblich verringert, '

® Das Kilhisystem entleeren.
® Neues Wasser mit einem Spidimitiel in das Kiihlsystem
einfilien.

B ACHTUNG: Kein Spilimittel verwenden, welches den
Aluminiummotor und den Kiihier angreift. Die Anlei-
tungen des Herstellers eines solchen Reinigungsmittels
sind sorgfiitig zu beachien.

® Den Motor warm laufen tassen und bei normaler Be-
triebstemperatur etwa zehn Minuter: laufen lassen,

@ Den Motor abschalten und das Kiihisystem entlesren.

@ Frisches Wasser in das System einfilillen.

® Den Motor warmlaufen lassen und das System ent-
leeren.

® Die beiden vorhergehenden Schritte nochmals wieder-
holen,

® Dauerkiihlmittel in das System einfiilen und das
System entliften (Seite 24).

Druckpriifung
Der Druck ist zu priifen, wenn das System langsam
Wasser verliert.

B ACHTUNG: Bei der Druckpriifung den vorgesehenen
Betriehsdruck nicht iiberschreiten. Der Maximaldruck
ist 1,06 kp/em2,

® Das Motorrad auf den Mittelsténder aufbocken.

® Den Kilhlerdeckel abschraubenund einen Druckpriifer
auf die Kilhlereinflllléffinung aufsetzen.

® Den Druck im System sorgfiltig aufbauen, bis er 1,05
kpfcm? erreicht.

® Den Druckmesser mindestens sechs Sekunden lang
beobachten. Wenn der Druck gleich bleibt, ist das
System in Ordnung.

A. Druckprifer B. Adapter

® Den Druckprifer abnehmen, die Kihifilissigkeit wieder
auffillen und den Kiihlerdeckei aufschrauben.

® Den Motor warm laufen lassen, bis die normale Be-
triebstemperatur erreicht ist.

® Den Kihlerdeckel vorsichtig abschrauben und in
heiBem Zustand nochmals auf Undichtigkeiten kon-
trollieren.

@ Wenn der Druck abfillt, sind alle Flachen auf duBere
Undichtigkeiten zu Uberpriifen. Spuren von Undichtig-
keiten zeigen an, daf die Dichtung oder ein Teil be-
schadigt ist.
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ANMERKUNG: Wenn an der Ablauféffnung Kihifliissig-
keit in den Zylinderblock ausiguft, zeigt dies an, daB die
mechanische Dichtung baschédigt ist (Abbiidung HH0).

@ Wenn der Druck abfillt und keine AuBere Ursache
festzustellen ist, muB auf innere Undichtigkeiten kon-
trolliert werden. Tropfen im Motordl weisen auf eine
innere Undichtigkeit hin. Die innere Wasserahdichiung
wird durch O-Ringe zwischen den Zylinderhiiisen und
dem Zylinderblock, die Zylinderkopfdichtung und
durch die mechanische Dichtung an der Wasser-
pumpe bewirkt.

Kugellager, Nadellager

Beschidigungen und Verschiei an den Kugeliagem
PDa die Kugellager mit extrem engen Toleranzen her-
gestellt werden, mub der Versehiei durch Gefihi anstatt
durch Messung beurteilt werden.

Rie Lager mit einem Ldsemitte! mit hohem Flammpunkt
ayswaschen, trocknen (trockene Lager nicht in Um-
drahung versetzen) und éien. Die Lager von Hand durch-
drehen, um ihren Zustand zu Uberpriifen. Lager, die Ge-
rdusche entwickein, nicht weich taufen oder rauhe Stelien
aufweisen, sind auszuwechsein.

VerschlelB und Beschédigung an den Nadeilagern

Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab,
dab der VerschleiB schwierig zu messen ist, Stat! dessen
sind die Lager auf sichtbare VerschleiBerscheinungen,
Verfirbungen und andere Beschadigungen zu inspizie-
ren. Bei Zweifeln hinsichtiich des Zustandes eines Lagers
dieses ersetzen.

Oldichtungen

Die Kurbelwellendldichtung im rechiten Motordeckel
dichtet das Kurbelgehiuse gegen den Unterbrecher ab.
Wenn die Dichtung beschédigt ist, dringt Ol bis zum
Unterbrecher vor und die Linterbrecherkontaite werden
verschmutzt. Bei beschadigten, gealterten oder ander-
weitig schadhaften Oldichtungen tritt auf jeden Falt O
aus.

Beschadigungen an der Oldichtung

Die Oldichtungen inspizisren und gegebenenfails aus-
wechseln, wenn die Dichtlippen verformt, verfrbt (in-
folge der Alterung des Gummis), verhéirtet oder auf an-
dere Weise beschémgt sind. Da die Oldichtungen beim
Ausbau praktisch immer beschadigt werden, sind aus-
gebaute Oldlchtungen auszuwechseln. Markierte OI-
dichtungen so einpressen, da8 die Markiening nach
auBen zeigt Die Dichtungen miissen nach dem Ein-
pressen biindig mit der Bohrung abschlieBen.
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Réder

Dieses Motorrad ist mit schlauchlosen Reifen ausge-
ristet. Der Hauptvorteil der schlauchiosen Reifen liegt
in zusatzlicher Fahrsicherheit Bei einer Reifenpanne
platzt ein schiauchioser Reifen nomalerweise nicht; er
verliert die Luft allmahlich. Weitere Vorteile sind das ge-
ringe Gewicht, verbesserte Auswuchtung und kilhlere
Fahreigenschaften.

Anstelie eines Schiauches dichten die Reifenwulste un-
mittelbar am Felgenrand,

B ACHTUNG: Bei diesem Motorrad sind die Reifen,
Felgen und Luftventile ausschliedlich fiir schlauchlose
Reifen ausgelegt. Die empfohlenen Standardreifen,
Felgen und Luftventite miissen als Ersatz verwendet
werden. Verwenden Sie in einem schlauchliosen Reifen
keinen Schiauch, damit die Fahrsicherheit nicht ge-
fahrdet wird.

Reifen

Die Struktur eines schlauchlosen Reifens ist durch eine
Innenisolering und durch Wulsibander gekennzeichnet.

Die Innenisolierung ist eine Schicht aus dickerem Gummi,
weicher die innenwand des Reifens bedeckt. Die Innen-
isolierung ist aus einem Gummi besonderer Qualitét
hergestellt, die nur schwer Luft einfaft Im allgemeinen
_verstirken Wulstbdnder die Reifenwillste, die durch die
Reibung auf den Felgen beschidigt werden kénnen.
Die Wulstbiinder der schiauchlosen Retfen haben auBer-
dem die Eigenschaft, daB sie luftdicht abschlieBen.

Schiauchlose Reifen CJ1)
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1. Luftventil 8. Wuistbander

2 Felge 7. Einlagen

3. Felgendichibereich 8. Innenisolierung
4. Wulstdichtbereich 9. Seitenwand

5. Wulstdraht 10. Lauffliche

Da die Abdichiung der schiauchiosen Reifen durch einen
guten Sitz der Wulstbander auf der Felge erreicht wird,
muB darauf geachtet werden, daf3 bei Arbeiten an
schlauchlosen Reifen die Wuisthénder nicht beschadigt
werden.

A. "Tubeless”

Die Bezéichnung ~TUBELESS® auf der Seltenwand des

Reifens gibt an, daB er flir Verwendung chne Schlauch
vorgesehen ist.

Die Reifen sind so ausgelegt, daR sie beim Beschleu-
nigen und beim Abbremsean auch auf ungiinstigen Ober-
flichen gute Kraftiibertragungseigenschaften und gute
Stradenhaftung aufweisen, wenn sie auf den vorge-
scl‘giebenen Druck aufgepuempt und nicht (berlastet
sind.

Wenn die Reifen mit zu hohem Druck aufgepumpt sind,

sind sie zu hart, das Profii in Reifenmitte verschisibt
schnell und die Reifen werden empfindlich gegen Be-

Reifen mit Schlauch (J3D

1. Ventil 5. Einlage

2 Felge - 6. Schiauch

3. Wulsthénder 7. Seitenwand
4. Wulstdraht 8. Lauffiiche




schidigung. Bet zu niedrigem Reifendruck verschleiBen
die Reifenschuttern schnell, die Reifeneinlage wird be-
schadigt, der Krafistofiverbrauch steigt an und das
Motorrad 138t sich schiecht lenken. AuBerdem erhitzen

sich die Reifen bei hohen Geschwindigkeiten und ihre

Lebensdauer wird stark verkirzi.

B ACHTUNG: Um die Fahrsicherheit und die Fahreigen-
schaften zu erhalien, diirfen nur die empfohlenen Stan-
dardreifen aufgezogen werden. Weiterhin sind die vor-
geschriebenen Reifendriicke einzuhaiten (Tabelle J1).
In Abhinglgkeit von den StraBenverhéltnissen (Regen,
Eis, rauhe Oberfldche, usw.} sind gewisse Abweichun-
gen vom Standardreifendruck zuldssig.

Tabelle J1 Reifen, Reifendruck (kalt)

: y Fabrikat,
Luftdruck Grofie Typ
Dunlop
GoldSeal
vome 2,00 kpfem? 110/90 V-18 |78 Nylon
4 PR schlauch-
los
Belastung
bis 2.50 kpfcm2
975 kg Dunlop
Belastung GoldSeal
hinten | Goer 97.5 130/90 V-17 | K100 M
kg und fir 4 PR Nylon
Geschwin- :2.80 kp/cm: : schlauch-
digkeiten los
tber
200 km#h

Verschleif und Beschiidiguny der Reifen

Die Reifen diirfen nicht mehr benutzt werden, wenn das
Profil abgefahren ist oder wenn sie eingeschnitten oder
anderweitig beschidigt sind. Je weiter die Reifen abge-
fahren werden, desto smpfindlicher sind sie und desto
leichter kommt es zu einer Reifenpanrne, 20% der Reifen-
schaden treten winrend der letzten 10% der Reifen-
lebensdauer auf.

Die Reifen einer Sichtpriifung auf Risse und Schnitte
unterziehen und bei grdBeren Beschddigungen auszu-
wechseln. Eingeklemmte Steine oder andere Gegen-
stinde aus dem Profil enffernen. Beulen oder hnliches
zeigen Schiden im Reifeninnern an. Der betreffende
Reifen mub dann ausgewechsalt werden, Die Profittiefe

e £E

A. Tiefeniehre
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mit einer Profiltiefenlehre messen und den Reifen aus-
wechseln, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wett unter-
schreitet.

Tabelle J2 Profiltiefe

. Grenzwert
Reifen -
unter 130 km/h tber 130 km/h
Vome 1 mm 1 mm
Hinten 2mm Imm
Reifenreparatur

Fiir schlauchlose Reifen sind zwei Reparaturarten weit
verbreitet. Die eine Art wird provisorische {#uBere} RHe-
paratur genannt und kann ausgefiihrt werden, ohne den
Reifen von der Felge abzuziehen. Die andere Art nennt
man dauerhafte (innere} Reparatur; hierfiir muf} der Reifen
abgezogen werden. Es ist allgemein bekannt, das durch
dauerhafte innere Reparaturen hohers Fahrstandzeiien
emreicht werden kdnnen als durch provisorische (uBere)
Reparaturen. Die dauerhaften (inneren) Reparaturen ha-
ben auch den Vorteil, daB auf Sekundirschiden geprift
werden kann, die bei einer Sichtkontrolle von auBen
nicht festgestellt werden kénnen. Aus diesen Griinden
empfiehlt Kawasaki die provisotische (GuBere) Reparatur
nicht. Nur die entsprechende dauerhafte (inhere) Repa-
ratur wird, wenn auch mit Vorbehalt, empfohlen.

Fiir schlauchlose Reifen werden nachstehend die Metho-
den fir COMBI UNITS beschrieben, die von TIP TOP
(Markenbezeichnung} hergestelit werden, Die Reparatur-

. methoden konnen sich von Fabrikat zu Fabrikat gering-

fiigig unterscheiden. Es sind jewsils die Vorschriften
des Herstellars zu beachien, damit die Reparatur mit
einem guten Ergebnis ausgefihrit werden karn.

H ACHTUNG: Durch Reparaturen kénnen beschéidigte
Reifen nicht mehr ihre urspriingliche Leistung erreichen.
Fahren Sle in den ersten 24 Stunden nach einer Repa-
ratur nicht schneller als 80 km/h und zu keiner Zeit
schneller, wenn Sie einen Reifen repariert haben.

® Den Reifenschaden festsiellen und markieren und
die Ursache fUr den Schaden entfernen,

® Den Reifen von der Feige abziehen (Seite 135).

® Den Reifen sorgfiltig kontrollieren. Wenn einer der
nachstehend aufgefithrien Beschadigungen festge-
stellt wird, ist der Reifen auszutauschen:

1. Loch oder RiB gréf8er ais 3 mm Durchmesser,
2. 2 Lidcher im Abstand von 40 cm.

3. 3 Locher oder mehr im Reifen,

4. Loch oder Beschidigung in der Seltenward.

® Die Felge kontrokieren. Wenn eine der auf Seite 214
aufgefiihrten Beschidigungen festgestellt wird, ist die
Felge auszutauschen. _

@ Die Reifenpanne beheben. Nachstehend werden die
COMBI UNITS von TIP TOP benutzt, um das Verfahren
fiir die Innenreparatur eines schlauchlosen Reifens zu
beschreiben.

® Den Reifen an der Stelle der Beschadigung leicht mit
einem Wuistspreizer (Spezialwerkzeug) auseinander-
driicken. Einen Bohrer auswihlen, der im Durch-
messer geringfiigig groBer ist als die Beschédigung.

ANMERKUNG:; Der Durchmesser des Behrers muB
kleiner als 3 mm sein.



A. Wulstspreizer {§7001-1072)

® Vor dem Aufrauhen des Reifens den Bereich um die
Beschadigung herum mit einem geeigneten Lbse-

mittel reinigen und alle Gleitmitlel {z.B. Silicon, Grafit

usw.}. herauskratzen. Vor dem Aufrashen frocknen
lassen.

@& Die COMBI UNITS im Reifeninneren auf die Mitte der
Beschadigung halten und den AuBenumriB markieren
(keine Zeichenstifte verwenden).

® Eine Féche aufrauhen, die etwas groBer ist als die

COMBI UNIT, und den Staub abwischen,

® Den Bohrer in den AnnB im Retfeninneren zentrieren
und in das Loch einschrauben.

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, dafl Sie die Besché-
digung mit der Ahte nicht vergrifiern.

@ Die aufgerauhte Fliche grilndtich reinigen.

@ Den Bereich des Loches mit einer dicken Schicht
Rema-Spezialreifenzement baschichien. Eine diinne,
gleichmiBige Schicht des gleichen Zements mit sau-

beren Fingern oder einer Biirste auf die aufgerauhte
Flache aufstreichen. Die zu reparierende Réache hoch-
halten, damit das Ldsemittel schneller verdunsten
kann. Ungefidhr 10 Minuten trocknen lassen.

® COMB! UNIT fiir den Motorradreifen verwenden. Die
Schutzhiilse von dem Schaft der COMBI UNIT ab-
ziehen. Die Metalifolie in der Mitte aufbrechen und
die Folie zum Rand hin abziehen. Die Ohberfidiche
mit einer diinnen Schicht Spexalreifenzement be-
streichen. Die Auflagefliche nicht beriihren.

SRTE

@ Den Schaft der COMBI UNIT durch den Draﬁteinsatz

fiihren.

@ Spezialreifenzement auf das obere Ende des Schafts

(30 mm iber der Auflagefldche) damit der Schaft
der COMBI UNIT giatt ruischt.

. @ Das Ende des Schafts ohne Drehen durch das Loch

Ziehen, bis der untere Tedl gegen die Innenwand des
Reifens driickt.

® Die Heftvorrichtung sc hart wie moglich iiber die

Reparaturfidache rolten, die Bewegungen nahe zu-
sammenhalten und von der Mitte nach auBen ar-
beiten.




® Den vorstehenden Gumrmirest biindig mit der Reifen-
flache abschneidean.

et

® Den Reifen auf die Felge aufmontieren {Seite 136).
® Das Rad auswuchten (Seite 28).

Felgen

Feigen fur schlauchiose Reifen sind in ihrer Form, in
Abmessungen und in der Oberfiichenqualitit so ausge-
filhrt, daB sich dis Reifen nicht von der Felge I$sen
ktnnen und luftdicht sind.

Die Angabe ,TUBELESS" auf der Feige bedeutet, daB
die Felge spezieli fir schlauchlose Reifen konstruiert ist.

A. , TUBELESS”
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Tabelle J3 FelgengroBe, Typ*
Vorne Hinten
18x MT 2,15 17 X MT 3,00

* Die in der Tabelle angegebene FelgengriBe bezieht
sich auf die Innenbreite der Felgenkanten und den
Auflagedurchmesser des Walsts, beides in Zoll,

FelgengroBe J15
! Weite

Durchmesser

Messung des Felgenschiags

Wenn Zweifel am Zustand des Rads vorhanden sind
oder wenn das Rad starke StiRe aushalten muBte, ist
die Felgenunwucht wie foigt zu kontrollieren:

Den Reifen abziehen und das Rad an der Achse auf-
héngen. Eine MeBuhr seitlich an der Felge ansetzen
und das Had durchdrehen, um den Axialschlag zu
messen, Der Schlag entspricht dem Unterschied zwi-
schen dem hochsten und dem niedrigsten MeBwert.

Messung des Felgenschlags (J18)

b

"1 1. Radiai-Schiag
: 2. Axial-Schiag
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Die MeBuhr am AuBerumfang der Feige ansetzen und
das Rad durchdrehen, um den Radislschiag zu messen.
Der Radiaischlag entspricht dem Unterschied zwischen
dem hdchsten und dem niedrigsten MeBwert.

Wenn der Felgenschiag den Grenzwert iiberschreitet,
‘soliten Sie zuerst ihre Radiager untersuchen. Beschi-
digte Radlager missen ausgetauscht werden. Wenn
der Radschlag nicht durch die Lager verursacht wurde,
muB das Rad ausgetauschi werden. Versuchen Sie nicht
ein beschédigtes Rad zu reparieren.

Tabelle J4 Radschiag (Reifen abgezogen)

" Axial Radial
Grenzwert 0,5 mm unter 0,8 mm
Beschadigung der Felgen

Kontrollieren Sie das Rad sorgféltig auf kisine Risse, Ein-
driicke, Verbiegungen oder Verzug. Wenn das Rad be-
schadigt ist, muB es ausgetauscht werden,

M ACHTUNG: Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes
Rad zu reparieren. Wenn ein Rad beschédigt Ist, muB
es ausgetauscht werden, damit die Fahrsicherheit ge-
wiahrleistet ist. Die einzige Ausnahme sind beschédigte
Radlager.

Wenn die Feige Kratzer hat, die tiefer als 0.5 mm sind
und/oder iiber die Felgendichtfidiche veraufen, muB das
Rad ausgetauscht werden.

Luftventil

Bei schlauchtosen Reifen sitzt das Luftventil direkt auf

der Felge. Die Abdichiung zwischen Felge und Ventil-
schaft wird durch eine Gummitiille erveicht.

Luftventil J 1*7\

4

4. Guiirad
5. Dichtung
6. Yentiischaft

1. Kontermutter
2. Mutter
3. Unterlegscheibe

Achsen
Eine verbogene Achse verursacht Vibrationen, Ver-
schlechterung der Lenkeigenschaft und Instabilitit,

Zur Messung des Achsenschlags die jeweilige Achse
ausbauen, in 100 mm auseinanderstehende Prismen ein-
legen und eine MeBuhr in der Mitte zwischen den Pris-
men auf die Achse aufsetzen. Die Achse drehen, um den
Schlag zu messen. Der Schlag entspricht dem Zeiger-
ausschlag.

Wenn der Schlag den zuléssigen Grenzwert iberschrei-
tet ist die Achse gerade zu richten oder auszuwechseln,
Wenn die Achse nicht auf einen Wert innerhaib der
Toleranzgrenzen gerade gerichtet werden kann oder
wenn der Schlag gréBer als der Reparaturgrenzwart ist,
ist die Achse auszuwechsein,

Messung des Achsenschlags '

HHA Z>I_EI

100 mm

Tabelie .JJ5 Achsenschlag/t00 mm
Grenzwert Reparaturgrenzwert
0.2 mm 0,7 mm

Radlager, Fetidichtungen

Da die Fettdichtung nicht nur das Radiagerfett abdichtet,
sandern auch Schmutz end Feuchtigkeit von der Nabe
fernhélt, verschleiflt das Radiager schnell, wenn die Fett-

dichtung bei Beschédigung nicht ausgetauschi wird.

An beiden Seiten der Radnaben ist jeweils ein Lager
angeordnet. Da ausgeschlagene Radiager zu Radspisl,
Vibrationen und Instabiitdt fihven, sind sie regelm&Big
zu reinigen, Zu inspizieren und zu fetten (Seite 10).

Inspektion und Schmiserung

Bei Inspektion der Fettdichiungen ohne Ausbau auf
Verfarbung (Anzeichen fiir Afterung des Gummis), Ver-
hartung, Beschédigung der Innenlippe oder andere
Schéden achten, Wenn die Dichtung oder dieinnenlippe
hart gewarden ist, wird das Spiel zwischen Dichtung
und Achsenhlilse nicht aufgenommen, so daB Schmutz
und Feuchtigksit in das Lager gelangen kbnnen. Die
Dichtung bei Zweifel hingichilich des Zustands und beim
Ausbau zum Fetten des Lagers auswechseln. Beim Aus-
bau werden die Dichtungen im: allgemainen beschadigt.

Fettdichtung J1g
7% =
N '
—

V@

3. Matallband
4. Drahtiederband

1. Primériippe
2. Sekundardipps

Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen gefer‘figt
werden, kann das Spiel normalerweise nicht gemessen
werden.



Die Lager mit einem Léisemitiel mit hohem Flammpunkt
auswaschen, trocknen (in trockenem Zustand nicht
drehen) und Blen. Das Lager von Hand durchdrehen,
um seinen Zustand zu Gbempriifen. Wenn es laut ist,
sich nicht weich dreht, oder rauhe Stellen aufweist, muB
es ausgewechsait werden. Wenn das gleiche Lager
wieder eingebaut werden soll, ist s nochmals mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt auszuwaschen, zu
trocknen und vor dem Einbau mit einem guten Lagerfett
2u fetten. Das Lager von Hand einige Male durchdrehen,
damit sich das Fett gleichmaiBig verteift und das alte Fett
vor dem Einbau aus der Nabe herauswischen. Die Rad-
lager entsprechend dem Wartungspian (Seite 10) rei-
nigen und fetten.

Hinterradkupplung

Inspektion der Dampfer _

Das Hinterrad ausbauen (Seite 129) und den Gummi-
dampfer inspizieren. Beschadigte oder gealterte Damp-
fer auswechseln.

Antriebswele

®
1. Hinterradkupplung 6. Tellerrad |
2. Gummidémpfer 7. Winkeitrieb-Oleinflllstutzen
3, Oldichtung 8. Nadellager
4. Kugellager 9. Oidichtung

5. Winksltriebgeh&use 10. Achswetle
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A. Gummidampfer

Gelenkwelle, Winkeltriebgehéuse

Bei diesem Motorrad erfolgt der Antrieb liber eine Welle.
Die Vorteile dieses Systems sind hohe Zuverldssigkeit
und im Vergleich zum Kettenantrieb leichte Wariung.

17. Antriebswellengelenk
18, Ritzelwellengelenk
19. Antriehswelie

20. Kreuzgelenk

21. Kreuzgelenkkuppiung

11. Nadellager

12. Antriebsritzel

13. Kegelrolienlager
14. Kegelrollenlager
14. Oldichtung

18. Fettdichtung
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Die Ubertragung der Motorleistung erfolgt von der Ab-
tricbswelle zur Gelenkwelle @, zum Antriebsritzel @ iiber
das Kardanwellengelenk @, Tallerrad ® und dann auf
das Hinterrad.

Als regelmaBige Wartung ist die Gistandskontrolle und
der Olwechsel im Winkeliriebgeh&use (Seite 31), sowie
der Fettwechsel im Antriebsgelenk erforderich.

Gelenkweile

Die Gelenkwelle @ verbindet die Abtriebswelle mit dem
Antriebsritzel, um die Motoreistung auf das Hinterrad
zu []bertragen.

Der Motor sitzt im Rahmen und das Hinterrad bewegt
sich im Verhaitnis zum Rahrmen auf- und abwirs. Wenn
sich das Hinterrad auf und abwins bewegt, muB sich
auch die Antriebawelle bewegen konnen. Damit sich die
Antriebswelle chne zu brechen bewegen kann, ist am
vorderen Ende der Welle ein Kreuzgelenk vorgesshen.

Wenn das Hinterrad auf- und abschwingt, beschreibt es
einen anderen Bogen als der Antriebszug. Daraus folgt,
daf sich der Abstand zwischen der Abtriebswelle und
dem Antriebsritze! @ in einem bestimmten MaBe dndert.
Damit die Antriebswelle diese Anderungen der Linge
ausgleichen kann, ist arm hinteren Ende der Antrigbswelle
ein Gleitgelenk vorgesehen: dieses hesteht aus dem
Antriebswellengelenk @ und dem Ritzeiweliengelenk @,

Die Keilverzahnungen des Ritzelwellengelenks @ sind
abgerundet, damit das Gleitgelenk geringfiigige Fluch-
tungsfehler der Antdebswelle ausgleichen kann.

Inspektion der Antricbswelle

Kontrollieren, ob das Kreuzgelenk einwandfrei und ohne
Rattermn und Klemmen arbeitet. Wenn dies nicht der Fall
- ist, sind die Nadellager im Kreuzgelenk beschédigt. In
diesem Falle mu8 die Antriebswelionginhsit ausge-
tauscht werden,

Die Welle einer Sichtkontrolle auf Verbiegung unter-
ziehen und den Verschieifl der Keilverzaknung am hin-
teren Ende der Welle Liberpriifen. Wenn die Welle ver-
bogen ist, muB die Antriebswelleneinheit ausgetauscht
werden. Eine verbogene Welle kann nicht geradege-
richtet werden,

A. Uberpriifung des Kreuzgelenks
B. Inspektion der Welle und der Keilverzahnung

Inspektion des Antriebsweliengelenks

Die Innenkeiiverzahnung des Antriebswellengelenks @
einer Sichtkontrolle unterziehen. Wenn die Verzahnung
stark abgenutzt oder ausgeschiagen ist, muB das Gelenk
ausgetauscht werden.

A. Antriebswellengelenk
E. Die Keilverzahnung {iberpritfen,

Schmienung des Antriebswellengelenks

Die Antriebswellengelenke @ sind entsprechend der
Inspektionstabslle {Seite 10} und nach Zerlegung des
Antriebszugs zu schmieren.

Das alte Fett abwischen und die Teile erfordertichenfails
in einem Ldsemittel mit hohem Fammpunk? aus-
waschen. Die Innenfliche des Antriebswellengelenks
in der Keilverzahnung bis zu einer Tiefé von etwa 2 mm
mit Hochtemperaturfett bestreichen. Es werden etwa
25 cme Fett bendtigt.

Schmierung des Antriebswellengelenks J24)

2mm

%L
[ et

Inspektion des Ritzelweliengelenks

Die Keilverzahnung des Ritzelwellengelenks @ einer
Sichtkontrolle unterzishen. Wenn die Verzahnung stark
abgenuizt oder ausgeschlagen ist, muB das Wellen-
gelenk ausgetauscht werden.



A. die Keilverzahnung iiberpriifen.

Kegelrollenlager

Fiir die Ritzelwelleniagerung sind zwei entgegengesetzte
Kegelrollenlager @, @ vorgesehen, um die Axialbewe-
gung des Antriebsritzels, die einen besonderen Einflul3
auf den Zahnkontakt der Kegelrdder hat, zu verringern.

Die Lager miissen vorschriftsmiBig vargespannt werden,
wenn die Aniriehsritzeleinheit zerlegt wird (Seite 153),

Inspektion

Die lLager einer Sichtkontrolle auf Abrieb, Verfirbung
ader sonstige Beschadigungen unterziehen, Wenn Zwei-
fel am Zustand eines Lagers vorhanden sind, ist das
Lager auszutauschen.

Kegelrdder

Es ist ein Salz Kegelrdder ® @ vorgesehen, um die
Antriebsleistung des Motors von der Antriebhswelle im
rechten Winkel auf das Hinterrad zu Uberiragen.

Die Kegelrdder sind im Werk zusammengelippt worden,
damit der bestmégliche Zahnkontakt erreicht wird. Sie
missen deshalk als Teilesatz ausgetauscht werden.

Das Zahnradspiel und Zahnkontakimuster der Kegel-
réder sind sehr wichtig, da Stérke, Verschlei und ruhiger
Lauf 30 gut wie méglich sein sollen. Deshalb muB das
Zahnradspiel und das Zahnkontakimuster der Kegel-
réder kontrolliert und eingestellt werden, wenn die Teile
ausgetauscht werden, die hierauf ginen EinfluB haben.

Digse Muster werden dargestsilt, indem die Z&hne mit
einer Priifpaste bestrichen werden.

Inspektion

Die Kegelrader einer Sichtkontrolle unterziehen und kon-
trollieren, ob sie eingelaufen, ausgeschiagen oder ander-
weitig beschédigt sind. Die Kegelrdder sind als Satz
auszutauschen, wenn ein Rad beschadigt ist,

Inspektion des Tellerradlagers

Da das kleine Kuge#iager @im Tellerrad mit extrem engen
Taleranzen hergestelit ist, muB der VerschieiB durch
Gefiihl anstatt durch Messung beurteilt werden. Das
Kugellager in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt
auswaschen, frocknen (trockene lLager nicht in Um-
drehung versetzen} und dlen. Das Lager von Hand durch-
drehen, um seinen Zustand zy (berpriifen. Wenn es
Gerdusche entwicksii, nicht weich 13uft oder rauhe Stel-
len aufweist, sind die Kegelrader als Satz auszutauschen.
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inspektion der Nadellager

Die Lager ® und @ einer Sichtkontrolle auf VerschieiB-
erscheinungen, Verfdrbungen und andere Beschidi-
-gungen unterziehen. Bel Zweifeln hinsichtlich des Zu-
stands eines Lagers dies ersatzen,

Beschédigungen an den O und Fettdichtungen

Die Of- und Fettdichtungen &, @, ® und @ inspizieren
und gegebenenfalls auswechseln, wenn die Dichtlippen
verformt, verfarbt {infoige der Altarung des Gummis),
verhértet oder auf andere Weise beschidigt werden. Da
die Oldichtungen beim Ausbay praktisch immer be-
schadigt werden, sind ausgebaute Oldichtungen aus-
2uwechssin, Marklerte Oldichiungen so einsetzen, dal
die Markierung nach auBen zeigt. Die Dichiung soweit
einpressen, daB sie biindig mit der Bohrung abschlieBt,

Scheibenbremsen

Bremsfliissigkeit

Beim Bremsen wird infolge der Re|bung 2wischen der
Bremsscheibe und den Bremskittzen Hitze erzeugt. Ein
groBer Teil dieser Hitze wird zwar sofort abgeleitet, doch
gelangt ein Teil davon in die Bremsfliissigkeit, so daB
sich die Temperatur der Bremsfilissigkeit wihrend des
Bremsens auf bis zu 150° C emhdhen kann. Diese Tem-
peraturkdnnte die Bremsfitissigkeltzum Kochen bringen,
s0 daf die Bremsleitung durch eine Dampfsparre ver-
stopft wird, wenn nicht eine Flilssigkeit mit hohem Siede-
punkt verwendet und diese gegen Verschmutzung durch
Staub, Feuchtigkeit oder eine andere Fliissigkeit ge-
schiitzt wird, Eihe qualitativ schiechte oder verschmuizte
Bremsflissigkeit wirkt sich auch nacnteilig aus, wenn
sie mit empfohlenen Bremsfliissigkeiten in Verbindung
kommt.

Bremsfilisslgkeits-Siedepunkt J26;
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Grad der Feuchtigkeitsaufnahme

Aus der Abbildung J26 ist ersichtiich, wie eine Ver-
schmutzung der Bremsfiissigkeit durch Feuchtigkeit
den Siedepunkt absenki. Es ist zwar in der Abbildung
nicht dargestellt, doch sinkt der Siedepunkt auch dann,
wenn die Fliissigkeit alt wird, durch Staub verschmutzt
ist oder wenn zwei unterschiedliche Bremsﬂusmgkeﬂen
miteinander vermischt werden.
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B ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse die fol-

genden VorsichtsmaBnahmen beachten:

1. Auf keinen Fall atte Bremsfiiissigkeit wieder-
verwenden.

2. Keine Riissigkeit aus einem Behéiter, der nichi
verschlossen oder lingere Zeit gedfinet war,
verwenden.

3. Nicht zweierlei BremsflUssigkeit vermischen.
Dadurch sinkt der Siedepunki der Bremsflis-
sigkeit ab, so daB die Bremse ausfatien kann.
AuBerdem k&nnen die Gummiteile der Bremse
angegriffenn werden. Die empfohlenien Brems-
fiissigkeiten sind in der Tabelle aufgefihrt.

ANMERKUNG: Die Originaloremsfilissigkeit fGr

Scheibenbremsen ist haufig nicht erhéiilich, doch

braucht im allgemeinen nur wenig Flissigkeit vor

dem ersten Bremsilissigkeitswechsel nachge-
fullt werden. Nach dem Bremsflilssigkeitswechsel
stets nur die gleiche Fllissigkeit nachfiilfen.

Tabelle J6 Empfohlene Bremsfiiissigkeiten

Veedol Disc Brake Fluid - Atlas Extra Heavy Duty
Sheli Super Heavy Duty
Taxaco Super Heavy Duty
Wagner Super Lockheed Heavy Duty
Castrol Giring-Green - Castrol GT LMA)

Castro! Disc Brake Fluid

Die vorgeschriebene Fliizsigkeit befindet sich

stets in einem Behdlter mit der Bezeichnung

D.0.T.3. Keine Bremsfliissigkeit verwenden, die

sich in einem Behélter mit anderer Bezeichnung

befindet.

4. Den Behilterdeckel stets sofort wieder auf-

- gotzen, damit die Fllssigkeit keine Luftfeuch-
tigkeit aufnimmt. :

5. Bei Regen und starkem Wind keine Brems-

. flussigkeitswechsel vomehmen

6. Ausgenommen fiir die Bremskitize und die
Bremsscheibe nur Bremsfiligsigkeit, isopropyl-
alkohol zur Reinigung der Bremsenteile ver-
wenden. Andere Fliissigkeiten sind nicht geeig-
net. Benzin, Motordl und andere Petroleum-
destillate greifen die Gummitsile an. Of 188t
sich schiecht vollstandig von den Teilen ent-
fernen; es gelangt schlieBlich an die Gummi-
teile der Scheibenbremse und zerstort diese.

7. Bei Arbeiten an den BremskiStzen oder an der
Bremsscheibe sorgfiltiy darauf achten, daf
keine Bremsflissigkeit und kein Ol an diese
Teile gelangt. Filssigksit oder Ol das unbe-
absichtigt an die Bremskitize oder an die
Bremsscheibe gelangtist, mit einem Losemittel
mit hohem Fammpunkt abwaschen. Keine
Losernittel verwenden, die Oiriickstéinde hinter-
lassen. Die Bremsidétze auswechseln, wenn sie
nicht zufriedenstellend gereinigt werden kbnnen.

B. Bremsflissigkeit zerstdrt schnell den Lack,
Fliissigkeitsspritzer sind sofort griindlich abzu-
wischen.

9. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen
oder das Entiiftungsventil getffnet werden,
MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN!

10. Beim Einbau odsr Zusammerbau der Schei-
benbremse die Verschraubungen auf die in der
Tabelie Gi angegebenen Werte fesiziehen.
Wenn die Anzugsdrehmomente nicht einge-
halten werden, kann es zu Stérungen an der
Bremse kommen. Falsch festgezogene oder
eingestelite Bremsteile kénnen zum Ausfall der
Bremse und zu einem Unfail fiihren.

Bremsflissigkeitswechsel

Die Bremsiliissigkeit ist entsprechend der ‘Wartungs-
tabelle (Seite 10) sowie bei Verschmutzung durch Staub
und Wasser zu wechseln.

A. Entliiftungsventil

® Finen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entiif-
tungsventil am Bremssattei anschlieBen und das obere
Ende des Schlauchs in einen Behdlter fiihren.

@ Die Behilterverschraubung abdrehen und die Gumsmi-
kappe des Entliiftungsventiis abnehmen,

@ Das Entliftungsventt offnen - (entgegen dem Uhr-
zeigersinn) und mit dern Bremshebel eder Fulbremms-
hebel pumpen, bis die gesamte Flissigkeit aus der
Leitung abgelaufen ist,

Fiillung der Bremsleitung (J28

1. Entiliftungsventil Hffnen.

2 Bremshebel zishen und festhaiten.
3. Entliiftungsventil schlieBen.

4. Bremshebe! schnel! loslassen.

® Bei einer Doppelscheibenbremse den vorhergehen-
den Schritt nochmals fiir die andere Seite wieder-
holen. -



® Dags Entliiftungsventil schlieBen und neue Bremsfliis-
sigkeit in den Behélter einflllen.

® Das Entliftungsventil 6ffnen, den Bremshebel an-
Ziehen oder den FuBbremshebei niedertreten, das
Ventil bei betétigter Bremse schlieRen und den Brems-
hebel oder den FuBbremshebel schnell freigeben.
Diesen Arbeitsgang solange wiederholen, bis die
Bremse gefilit ist und Bremsfiissigkeit aus dem Pla-
stikschiauch herausfiieBt. Die Fliissigkeit im Behélter
erforderlichenfafis nachfiillen, so daB sie nicht voll-
stdndig abliuft. '

@ Die Leitung entiliften (siehe néchster Abschnitt).

Entliiftung der Bremse

Die Bremsfliissigkeit 1Bt sich nur sehr wenig kompri-
mieren, so dai fast die gesamte Bawegung des Brams-
hebels oder des FuBbremshebels direkt zum Bremssattel
Ubertragen und in Bremswirkung umgesetzt wird. Luft
18Bt sich jedoch feicht komprimieren, Wenn Luft in die
Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung des Brems-
hebels oder des FuBbremshebels teilweise zur Kompri-
mierung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein teigiges
-Geflihl am Bremshebe! oder am FuSbremshebel und
die Wirkung 8t nach.

immer wenn ain weiches oderteigiges Gefiihl am Brems-
hebel oder FuBbremshebel zu spiren ist, nach einem
Wechsel der Brernsfiissigkeit und wenn sine Verschrau-
bung an der Bremsleitung, aus wsichem Grund auch
immer, geldst worden ist, ist die Bremse zu entliifien,

® Den Deckel vom Behiilter abschrauben und kontrol-
lieren, ob sich noch ausreichend Fliissigkeit im Be-
hélter befindet. Der Riissigkeitsstand ist wihrend des
Entlliftens stéindig zu iiberpriifen; gegebenenfalls ist
Fliissigkeit nachzutiiilen. Wenn der Behiilter wihrend
das Entiliftens voilstéandig leer wird, mu8 die Entriiftung
von vorne beginaen, da Luft in die Leitung gelangt ist.

(29

1. Bremshebel ziehen und halten.
2. Ventil schneif 6ffnen und schiieBen.
3. Bremshebet freigeben.
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® Bei abgenommenem Behilterdeckel mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel mehrare Male pum-
pen, bis keine Luitblasen mehr durch die Bohrungen
am Ende des Behdélters hochsteigen. Auf diese Weise
wird der Hauptbremszyiinder entiiftet.

® Den Behélterdecket aufsetzen und einen dutchsichti-
gen Plastikschlauch an das Entliftungsventil am
Bremssattel anschiieBen; das andere Schiauchende
in einen Behélter fiihren. Mehrere Male mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel pumpen, bis ein
hartes Gefiihl entsteht und dann bei angezogenem
Bremshebel oder niedergstretenem FuBbremshebel
das Entliftungsventil schnell dffren (entgegen dem
Uhrzeigersinn) und wieder schlieBen. Dann den Brems-
hebel oder den FuBbremshebe| freigeben. Diesen Ar-
beitsgang solange wiederholen, bis keine Luff mehr
aus dem Plastikschlauch austritt. Den Flissigkeits-
stand im Behdlter haufig tberpriifen und gegebenen-
falls Bremsfliissigkeit nachfillen.

® Bei einer Doppelscheibenbremse den vorstehenden
Schritt nochmals fiir die andere Seite wiederholen.

® Nach dem Entliiften das Ventil mit einem Drehmoment
von 0,80 kpm festziehen und die Gummikeppe auf
das Entliftungsventil aufsetzen.

® Den Bremsfilissigkeitsstand am Sichiglas tiberprisfen,
Wenn der Hauptbremszylinder waagerecht gehalten
wird, muB die Flissigkeit iiber der Linie neben dem
Sichtgias stehen,

A Sichiglas  B. Markierungstinien

Hauptzylinder

Verschleiti am Hauptbremszylinder

Wenn Teile des Hauptbremszyfinders abgenutzt oder
beschédigt sind, kann sich der erforderiiche Bremsdruck
nicht aufbauen und die Bremse bleibt nicht stehen.
Wenn die kleine Uberlauttfinung verstopft ist, insbe-
sondere hei aufgequollener oder beschidigter Primér-
manschette, schleifen die Bremsbeliige an der Scheibe.

® Uberpriifen, ob die Innenseite des Hauptbremszylin-
ders zerkratzt, angerostet oder angefressen oder cb
der Bremszylinder {iber das zuldssige GrenzmaB hin-
aus abgenutzt ist.

® Den Kolben auf die gleichen Fehler {iberpriifen.

ANMERKUNG: Manschetten sind Teile der Kolbenein-
heit. Die Kolbeneinheit ist auszutauschen, wenn eine
Manschette ausgetauscht werden muB.

@ Die Primér- und Sekundérmanschette inspizieren. Ab-
genuizte, beschédigte, weich gewordene (gealterts)
cder aufgequollene Manschetten auswechsein. Beim
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Einsetzen einer neuen Manschette in den Zylinder
ist darauf zu achten, daB diese etwas gréBer als der
Zylinder ist (Standardwerte sind in der Tabelle J7
angegeben). Wenn Bremsfiissigkeit am Bremshebel
oderam FuBbremshebel austritt, sind die Manschetten
auszuwechseln.

A. Staubdichtung
_ B. Primdrmanschette
C. Sekundarmanschette

D. Kolben
E. Feder

@ Uberpriifen, ob die Feder beschidigt, oder kiirzer als
das zulassige Ma8 ist.

)

A.Feder B. Freie Linge

Tabelle J7 Hauptbremszylindertelie {vorne und hinten)

Messung Grenzwert
Zylinderinnendurchmesser 15,95 mm
KolbenauBendurchmesser 15,80 mm
Primérmanschetten-Durchmesser 16,0 mm

SekundimmanschettenDurchmesser § 164 mm
34,7 mm

Freie Federiinge

® Die Staubdichtung am Kolben und die Membrane
am Behaiterdecke! auf Verschieil oder sonstige Be-
schidigungen kontrollieren. Bei Beschédigung aus-
tauschen.

® Die Membrane unter dem Haupibremszylinderdeckel
kontrollieren. Die Membrane austauschen, wenn sie
verschiissen oder anderweitig beschédigt ist.

Bremssattel

Verschieil am Bremssattel

Die Bremskldtze auf VerschleiB kontrollieren. Bei den
Vorderrad-Bremskidtzen die Dicke des Belags priifen
und beide Kldtze als Teile auswechseln, wenn die Dicke
eines Belags unter dem Grenawert liegl.

Dicke des Bremsbelags ' J33

_ Belagstarke

Tabelle J8 Dicke des Bremsbelags
r Grenzwert 1 mm

Die Hinterrad-Bremsklétze sind dann als Teilesatz aus-
2uwechseln, wenn einer der Kiétze (iber den abgesetzien
Teil hinaus abgenutztist. Fett und Otan den Bremskittzen
gind mit Trichlorathylen cder einem anderen Ldsemittel
mit hohem Flammpunkt abzuwaschen. Keine Fiiissigkeit
verwenden, die Oiriickstéinde hinterldBt. Wenn das Gl
nicht griindlich beseitigt werden kann, sind die Brems-
kibtze auszuwechseln.

Nutzbarer Bereich des Bremskiotzes 134




Die Fliissigketisdichtung am Kolben sorgt fiir den vor-
geschriebenen Abstand zwischen Bremsklotz und
Bremsscheibe. Wenn sich diese Dichtung nicht im vor-

_ geschriebenen Zustand befindet, verschieiBt ein Brems-
klotz schneller ais der andere, der VerschieiB insgesamt
nimmt zu und durch die stindige Reibung der Brems-
scheibe steigt die Temperatur von Bremse und Brems-
fliissigkeit an.

Die Flissigkeitsdichtungen immer dann ersetzen, wenn;
(a) Flissigkeit am Bremsklotz austiitt: (b) die Bremsen
zu heiB werden; {c) der Verschlei an sinem der Brems-
kldtze wesentlich griBer ist als am anderen; (d) die
Dichtung am Kolben klebt, Zusammen mit der Brems-
flillssigkeitscichtung auch die Staubdichiung auswech-
seln. AuBerdem beide Dichtungen bei jedem zweiten
Austausch der Bremskibtze auswechseln.

Staubdichtungen, Staubkappen und O-Ringe kontrollie-
ren und austauschen, wenn sie getissen, abgenutzt, auf-
gequollen oder in anderer Weise beschiadigt sind.

g 3 s Lt

A. Staubkappen C. Staubdichtungen
B. Bremsfliissigkeitsdichtungen

A. O-Ring
B. Staubdichtungen

C. Bremsfiissigkeitsdichtungen

Den Zylinder-lnnendurchmesser und den KolbenauBen-
durchmesser nachmessen.

Tabelle J9 Bremssattelteile (vorne und hinten)

Messung Grenzwert
Zylinder-Innendurchmesser 42,92 mm
Kolben-AuBendurchmesser 42,75 mm
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Zylinder und Kolben auswechseln, wenn sie {iber das
zuldssige MaB hinaus ausgeschlagen, eingefressen oder
wenn sie angerostet sind,

Die Wellen der Bremssatielhalterung miissen sich in der
Halterung frei bewegen. Wenn sich die Weilen nicht frei
hewegen, verschleiBi ein Bremskioiz schneiler als der
andere, der Verschlei insgesamt nimmt zu und durch die
standige Reibung auf der Bremnsscheibe steigt die Tempe-
ratur von Bremse und Bramsfilissigkeit an. Kontroliieren, ob
die Wellen der Bremssattelhaiterung nicht stark abge-
nutzt oder eingslaufen sing oder ob die Gummireib-
beldge beschédigt sind. Wenn die Wellen cder die Reib-
beldge beschidigt sind, sind die Wellen, die Brems-
sattelhalterung und die Reibbeldge auszutauschen.

A. Bremssattelhalterung
8. Wellen der Bremssattelhalterung

C. Relbbeilige

Bremsschlauche

Schiéden an der Bremsleitung

Burch den hohen Druck in der Bremsleitung kann Brems-
fliissigkeit austreten und der Schlauch kamn platzen,
wenn die Leitung nicht vorschAftsmatig gewartet wird.

Den Gummischlauch bei der Uberpriifung biegen und
verdrehen; den Schlauch auswechseln, wenn Risse oder
Beulen festzustellen sind.

Bremsscheiben

VerschleiB und Verzug der Bremsscheibe

Die Bremsscheibe wird nicht nur abgenutzt, sondem sie
kann sich auch verziehern. Bei Verzug schleifen die Brems-
kitze auf der Scheibe, so dai sowohl die Bremskidtze
als auch die Scheibe schnslt verschieiBen. Durch die
Reibung wird die Bremse auBerdem heiB und 88t inihrer
Bremswirkung nach. Die Bremswirkung kann auch bei
Ol auf der Scheibe nachlassen. Das Ol muB mit Trichior-
&thylen oder einem anderen Losemittel mit hohem
Flammpunkt abgewaschen werden, Kein Losemittel ver-
wenden, das Olriickstdnde hinterlat.

Das Motorrad so aufbocken, daB das Vorderrad frei ist
und den Lenker bis zum Anschiag nach einer Seite
schwenken. Eine MeBuhr entsprechend der Abbildung
an die Vorderrad-Bremsscheibe ansetzen und den Schei-
benschlag messen. Das Motomad aufdem Mittelstander
aufbocken und dann den Scheibenschlag der Hinter-
radbremse messen. Wenn der Schiag das zulissige
MaB lberschreitet, ist die Scheibe auszuwechsein.
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A. MeBuhr
Tabelle JI0 Bremsscheibenschlag {(vorne und hinten)

[ Grenzwert | 0,3 mm |

Die Dicke der Scheibe an der Stelie mit dem gréBten
Verschleil messen. Die Scheibe auswechseln, wenn sie
iber das zuléssige MaB hinaus abgenutzi ist.

Tabelle J11  Bremsscheibendicke

yorne hir]tgn
Grenzwert 4.0 mm 68,0 mm

Lenkséule

Die Lenksadule selbst nutzt sich nicht ab, sie kann sich
jedoch verbiegen. Bel Verbiegung wird die Lenkung steif
und die Lager kinnen beschédigt werden.

Die Lenkung muB regelméBig nachgesteilt werden, da
sie infolge des Lagerverschleiies iose wird. Eine 2u
stramm eingestefite Lenkung wird jedoch steif, auBer-
dem verschieiBlen die Lager schnelier. Bei mangelhafter
Schmierung stellen sich etwa die gleichen Resultate
ein.

Bei zu strammesr Einstellung oder infoige eines starken
Stofes auf die Lenksaule konnen die Lagerlaufringe
eingeschlagen sein. Wenn die Lagerlaufringe besché-
digt sind, kann der { enker nicht mehr ruhig gehalten
werden oder er blockiert, wenn er geschwenkt wird.

Verzug der Lenksdule
Die Lenksidule Gberprifen und eine verbogene Lenk-
séule auswechsein.

Beschadigung und Verschlei der Lager .

Das Fett und den Schmutz von den Lagem abwischen
und die Laufringe sowie die Kugeln uberpriifen. Bei ab-
genutzten Kugeln oder Laufringen oder bei eingeschia-
genen Laufringen jeweils beide Laufringe und das Lager
als Satz auswechseln.

Lagerschmierung

Die Lenkungslager entsprechend der Wartungstabelle
(Seite 10) sowie stets bei zerlegter Lerkung neu
schmieren.

A. Die Lager schmieren.

Lenkung | w5)

9. Kiemmschraube
10, Oberer Innenlaufring
11. Oberer AuBenlaufring
12. Unterer Innenlaufring
13. Kegelrollenlager
14. Unterer AuBenlaufring
15. Steuerkoptbasis

1. Befestigungsschraube
2. Unterlegscheibe

3. Unterlegscheibe

4. Einstellmuttern

5. Kegelrollentager

6. Obere Gabelbriicke

7. Kopfrohr

8. Lenksaule



Das alte Fett von den Lagem abwischen und die Lager
mit einem Ldsemittel mit hochem Flammpunkt aus-
waschen, Die Lagerteile auswechseln, wenn sie abge-
nutzt oder beschédigt sind. Den oberen und den unteren
Laufring dick einfetten und die Lagerkugein in das Fett
einlegen.

Alterung und Beschéadigung der Fettdichtung

Die Fettdichtung des unteren Kegelrollenlagers auf An-
zeichen von Alterung und Beschédigung inspizieren und
gegebenenfalls auswechseln.

Vordemadgabel

Die vorderen Gabeibeine sind bei diesem Modell mit
Druckluft gefiif, um eine optimale Federung zu errei-
chen. Diese Vorderradgabelausfihrung ist besonders
wirksam, wenn die Gabel fast volistdndig zusammen-
gedriickt ist. Sie hat den Vorteil, daB der Luftdruck
verdnderiich ist (im Rahmen des nutzbaren Bereichs)
und unterschiedlichen Fahrbedingungen angepaRt wer-
den kann.

Verhiitnis Vorderradgabelbelastung (Ja2>
zu Kompressionshub : T

B0 |

409

H
r

Sowicm kgl

Last
hormaressicnz
Kaafl

1972

Fenlusr
Kraft

Komprassion (mm)

Die StoSdampfung erfoigt durch die Luftkompression
im inneren Rohr, die Wirkung von Federn und durch die
Drosselung des durch die Bewegung der Rohre in den
Zylinder fliefenden Olstroms.

8 ACHTUNG: Bauen Sie nicht die Fedemn aus und ver-
lassen Sie sich nicht alleine auf die Druckiuft. Bei
diesem Federungssystem miissen die vorgeschriebe-
nen Fedem verwendet werden. Wenn die Fedem nicht
eingebaut werden, kann es zu einem totalen Versagen
der Vorderradgabel fithren.
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Vorderradgabel J43
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1. Gummikappe
2_ Luftventit
3. Obere Schraube
4, O-Ring
5. Federteller
B. Feder
7. Inneres Rohr
8. Staubdichtung
9. Haltering
10. Oldichtung-
11. AuBeres Rohr
12. Kolbenring
13. Zylinder- und
Kolbeneinheit
14. Feder
15. Einwegvenil
16. Hillse
17. Zylinderbasis
18. Dichtung
19. Inbusschraube
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Gabeldl B

Bei zu viel oder zu wenig Ol in den Gabelbeinen wird
deren Wirkung beeintrédchtigt. Bei zu viel oder zu dickem
Ol werden die Gabelbeine steif oder bei zu wenig oder
zu diinnem Ol weich, so daf die Ddmpfungseigenschaf-
ten vermindert werden und beim Fahren Gerdusche
auftreten knnen.

Verschmutztes oder gealtertes Ol beeintrdchtigt die
Dampfungswirkung ebenfalls und auBerdem erhiht sich
der Verschieift. Das (i in den Gabelbeinen ist entspre-
chend der Wartungstabelle (Seite 10} oder, falls es ver-
schmutzt erscheint, auch frilhar zu wechseln.

Kabelolwechset

® Das Motorrad auf demn Mittelstander aufhocken.

® Einen Heber an der vorgeschriebenen Stelie (siehe
Abbildung G2) ansetzen und das Vorderrad vom Bo-
den abheben.

® Die Luft am Ventit herauslassen und die cbere Schrau-
be l6sen.

® Das Vorderrad aushauen (Seite 121).

@ Die Vorderradgabel ausbauen (Seile 148).

® Die AblaBschraube am unteren Ende des &uBeren
Rohrs herausschrauben,

® Durch wiederholtes Zusammendriicken und Aus-
fahren der Vorderradgabei das Ol herauspumpen.

® Das O am Gewinde der AblaBschraube abwischen
und trocken blasen.

® Dichtmasse auf das Gewinde der AblaBschraube auf-
tragen und die Schraube mit der Dichiung einschrau-
ben.

® Die obere Schraube herausdrehen und den Feder-
teller und die Feder aus dem inneren Rohr heraus-
nehmen und Ol des vorgeschriebenen Typs und in
der vorgeschriebenen Menge entsprechend Tabelle
J12 einfiillen.

A. AblaBschraube

Tabele 412 Gabeldt

Einfiilmenge
Typ | Bei Nach Zeregung| Olstand
Otwechsel | und wenn voll-
standig trocken
SAE | etwa 387-385cm? 1 1555 mm von
15W | 380 cm® Oberkante
innenrohr bei
ausgebauter
Feder und voll-
sténdig zusam-
mengedriickter
Gabel

& Mit der Vorderradgabel mehrere Pumpbewegungen
ausflihren damit die Luft aus der oberen und der
unteren Kammer entweicht.

@ Fiir die Priifung des {lstands die Gabel vollstandig
zusammendriicken. Wenn der (istand zu hoch oder
2u niedrig ist, ist entweder Ol abzulassen oder Oi
nachzufiillen und der OlIstand nochmais zu iiberprixfen.

Gabeldlstand

" Oistand

B ACHTUNG: Die Wirkungsweise der Vorderradgabel
han% hauptsiichlich vom richtigen Olstand ab. Wenn

Istand hoher als vorgeschrieben ist, kann O1 aus-
treten und die Oldichtung brechen. Achten Sie darauf,

daB der vorgeschriebene Oistand beibehalten wird.

i



® Den O-Ring der oberen Schraube kontrollieren; den
O-Ring auswechsein, wenn er beschidigt ist.

@ Die Feder, den Federsitz und die obere Schraube ain-
setzen und die Schraube mit sinem Drehmoment
von 2.3 kprn festziehen,

® Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen
Woeise wechsaln.

® Die Vorderradgabel einbauen {(siehe Seite 148).

® Das Vorderrad einbauen (Seite 121}

@ Den Luftdruck in der Vorderradgabel einstellen (Seite
26).

Feder

Federspannung

Wenn die Feder nachlabt, wird sie kirzer. Der Zustand
der Feder a8t sich deshalb an der freien Lange er-
kennen. Wenn die Feder in einem der Gabelbeine
kirzer als das zuldssige MaB ist, muf} sie ausgewechselt
werden. Wenn die Linge der neuen Feder und die der
anderen sehr unterschiedlich ist, ist die andere Feder
ebenfalls auszuwechseln, damit die Gabelbeine gigiche
Eigenschaften aufweisen und die Fahrstahilitat erhalten
bleibt.

A. Freie Federifinge

Tabelle J13 Freie GabelfederlZinge
Grenzwert 580 mm ]

innenrohr

‘Wenn das innenrchr verbogen, eingedriickt, verkratzt
oder anderweitig beschiddigt ist, wird die Oldlchtung
beschédigt und es kann QI ausﬂIeBen Wenn das Innen-
rohr stark verbogen ist, kann die ManGvrierfahigkeit
schlecht werden.

Beschédigung des inneren Rohres

Das innere Rohr einer Sichtpriifung unterziehen und Be-
schadigungen ausbeassern. Wenn die Beschadigung nicht
beseitigt werden kann, ist das innere Rohr auszu-
wechseln. Da bet Baschadigung des inneren Rohrs die
Oldlchtung leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechs-
lung des inneren Rohrs auch stets die Oldichtung aus-
Zuwechsein. Das innere und duBere Rohr provisorisch
zusammenbauen und manuell einige Handbewegungen
durchfiihren, um die Gangigkeit zu tiberpriifen.

B ACHTUNG: Ein verbogenes oder stark eingebeultes
inneres Rohr auswechseln. Ein zu stark verbogenes
inneres Rohr verliert beim Geraderichten an Festigkeit.
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Hinterrad-StoBdampfer
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1. Hillse 8. Feder
2. Gummidampfer 9, Ruckschlagventi
3. Federteller 10. Kolben
4. Anschlag 11. Federteller
5. AuBenrohr 12. Gehéuse
6. Kolbenstange 13. Gummiddmpfer -
7. Oldichtung 14. Hiilse
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Hinterrad-StoBdampfer

Da die Hinterrag-SteRdampfer nichi zerlegt werden
konnen, kinnen sie nur als ganzes Gberpriift werden.
Die StoBdampfer ausbauen und einzeln zusammen-
driicken. Die Bewegung beim Dampfungshub muB
gleichmé&Big erfolgen; auBer der Federkraft muB noch
eine Dampfungswirkung feststellbar sein. Wenn ein zu-
sammengedriickler StoBoampier losgelassen wird, darf
sich die Feder nichi pidtzlich auf volle L&nge ausdehnen.
Der Ausfahrhub mus gleichméBig mit feststelibarer Damp-
fung erfolgen. Wenn die Stoldimpfer betatigt werden,
darf kein Ot ausireten. Wenn einer der beiden StoB-
démpfer nicht zufiedenstellend arbeitet, oder wenn sich
einer lahmer als der andere anfithit, sind beide StoB-
dampfer als Tellesatz auszuwechseln. Wenn nur ein
StoBddampfer ausgewechselt wird und sich nicht beide
in Balance befinden, konnen Instabiiitdten bei hohen
Fahrgeschwindigkeiten auftreten. '

Die Federkraft der StoBddampfer entsprechend den finf
Einstelirbgtichkeiten isi in der Grafik dargestellt.

~ Federkraft der Hinterrad-StoBdampfer J48
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Tiillen

Die Gummitiilten iiberpriifen und abgenutzte, gerissene,
verhidirtete oder anderweltig beschidigte Tillen aus-
wechseln.

Schwinggabel

Bei diesem Motorrad sind die Schwinggabel-Lagerstellen
mit Kegelrollenlagern ausgeriistet. Die Kegelrollenlager
zeichnen sich durch eine hohe radiaie und axiale Druck-
kapazitit aus. Die Schwinggabei kann sich leicht und
spielfrei bewegen. '

Inspektion der Lager

® Das Hinterrad, die beiden Hinterrad-StoBd&mpfer und
das Winkeltriebgeh&use ausbauen.

® Die Schwinge nach oben und unten bewegen, um auf
abnormale Reibung zu prifen und seitwérts driicken
und ziehen, um auf Lagerspiel zu kontrollieren.

ket

® Wenrn eine abnormale Reibung spiirbar ist. sind die
Lager baschadigt. Beide Lager und die Fettdichiungen
auswechseln.

® Wenn sich Spiel gebildet hat, deutet dies auf eine
Beschadigung der Lager hin. In diesem Falle die
Schwinggabel ausbausn und die Lager Uberpriden.
Wenn eines der Lager beschiidigt ist, missen beide
Lager ausgewechsetlt werden,

Schmierung der Schwinggabel

Die Schwinggabel-Schwenklager entsprechen der War-
tungstabelle (Seite 10) mit einem Malyhdandisuifidfett
schmieren.

@ Die Schwinge ausbauen und die Fettdichiungen an
heiden Seiten der Schwenlkdagerung ausbauen.

® Das alte Fett von den Lagern abwischen und die Lager _
“heu einfettan.

@ Neue Fettdichtungen sinsetzen und die Schwinggabel
einbauen.
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Wartung - Elektroanlage
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Batterie

Die Batterie Hiefert den Strom fir den Anlasser und dient
als Stromreserve zur Bet&tigung der elekirischen Gerate,
wenn der Motor sich so langsam dreht, daB die Licht-
maschine nicht ausreichend Spannung kefert.

Bei richtiger Pflege kann die Batterie ohne weiteres
einige Jahre leben; bei falscher Behandlung kann sie
jedoch bereits lange vorher ruiniert werden. Die Befol-
gung einiger einfacher Regeln erhdht die Lebensdauer
der Batterie wesentlich.

1. Wenn zu wenig Elektrolytfliissigkelt in der Batterie
vorhanden ist, darf nur destilliertes Wasser in die ein-
zelnen Zellen nachgefiillt werden, bis die Fliissigkeit
an der cberen Marke, die auflen an der Batterle an-
gebracht ist, steht. Normales Leitungswasser istkein
Ersatz fiir destiiliertes Wasser; es verkiirzt die Batte-
rielebensdauer,

2. Keine Schwefelsdure in die Batterie einfiillen, da
sonst die Elekdrolytfliissigkeit zu stark wird und die
Batterie innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

3. Die Batterie magkchst keiner Schnelladung unter-
Ziehen, Bei Schnelladung werden die Batterieplatien
heschidigt.

4. Eine gute Batterie nichl linger als dreiflig Tage lang
stehen lassen, ohne sie nachzuladen. Eine leere Bat-
terie niemais ungeladen stehen lassen. Wenn eine
Batterie steht, erfolgt eine langsame Selbstentla-
dung. Sobaid die Batterie entladen ist, sulfatisieren
die Platten {sie werden weiB) und die Batterie lant
sich nicht mehr laden.

5. Die Batterie bei kaltem Wetter in voll geladenem
Zustand halten, damit dle Elektrolytfliiesigkeit nicht
einfriert und das Batieriegehiuse dadurch platzt.
Je mebhr die Batterie entladen ist, desto leichter friert
she ain.

6. Den Batterieenfliiftungsschlauch stets freihalten
und darauf achten, daB3 er nichi eingeklemmt, ab-
geknickt oder durch den helBen Auspuff abge-
schmolzen wird. Wenn die Batteriegase nicht iiber
den Schlauch geleitet werden kinnen, sprengen sie
das Batteriegeh3use.

7. DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPOLT EIN-
BAUEN., Die negative Seite liegt an Masse.

Elekdrolytiliissigkeit

Die Elektrotytfilissigkeit ist verdiinnte Schwefelsdure. Die
Standarddichie der Eekirolytflissigkeit fiir normales
Klima bei vollgeiadener Battane betrdgt 1.260 bei 20° C
(in besonders katten Regionenwird eing |.&sung mit einer
Standarddichie von 1.280 verwendeat).

Das Wasser dieser LHsung wird infolge der chemischen
Vorgénge in der Batterie umgesetzt. Dieses entweicht,
80 daB sich die Saurekonzentration einer geladenen
Batterie erhiht. Infolgedessen darf bei zu niedrigem
Flissigkeitsstand nur destiliertes Wasser nachgefiillt
werden. Wenn Schwefelsédure nachgefiilit wird, werden
die Platten zersiort. Bas Metall der beschidigten Platten
sammelt sich dann im Unterteill der Batierie an. Diese
Ansammlung verursacht schlieBlich einen internen Kurz-
schluB.

Die spezifische Dichte der Elekirolytfilissigkeit wird mit
einem Hydrometer gemessen, sie gibt am genauesten
den Batteriezustand an. Bei Benutzung des Hydrometers
den Elektrolytspiegel an der tiefsten Stefie des Flussig-
keitsspiegels ablesen (telierformiger Fiissigkeitsspiegel).
Siehe Abbildung K1. Aus Abbildung K2 ist die Beziehung
der spezifischen Dichte der Batieriefliissigkeit bei 20° C
zu der prozentualen Bafterieladung zu entnehmen. Da

sich die spezifische Dichte der Batteriefilissigkeil mit der
Temperatur dndert und die Temperatur wahrscheinlich
nicht genau 20° C betragt, ist die folgende Formet zu be-
nutzen, um die spezifische Dichte auf einer beliebigen
Temperatur umzurechnen. Wenn die Temperatur an-
steigt, fallt die spezifische Dichte ab und urngeiehrt.

@ Celsius
Se0 = 5 + 0,0007 (t—20}
8, = spezifische Dichte bei der vorliegenden
Temperatur
S,0 = sperzifische Dichise bei 20° C
t = voriegende Temperatur der Batteriefliissig-
keit

Im allgemeinen ist die Batterie dann zu laden, wenn die
spezifische Dichte anzeigt, daB die Ladung 50% oder
weniger betrigt.

Hydrometer

higr ablesen

Spezifische Dichte/Battereladung C@
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Erstladung

Neue Batterien fur Kawasaki-Motorrdder sind trocken
geladen; sie kdninen sofort nach dem Einfililen der Elek-
trolytfilissigkelt benutzt werden. Eine trocken geladens
Batterie entladt sich jedoch wihrend der Lagerung et-
was, insbesondere wenn infolge unvolikommener Ab-
dichtung Luft in die Batterie gelangt ist. Es ist deshalb
am besten, die Batterie vor dem Gebrauch zu laden, um
eine lange Lebensdauer sicher zu stellen.

B ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung
aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie
withrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
femzuhalten,

#® Eine Schwefelsdureldsung mit einer spezifischen Dich-
te von 1.280{20° C) bis zur oberen Linie in die Batterie-
zellen einfiilien.

® Die Batterie 30 Minuten lang stehenlassenund danach
Saure nachiliten, wenn der Sadurestand wéhrend die-
sar Zeit abgefalien ist.

ANMERKUNGEN:

1. Wenn die Temperatur der Batteriesdure hiher als
30° Cist, ist die S8ure vor dem Einfilien in die Batterie
abzukiihien.

2. Nach dem Einfillen der S&ure in die Batterie innerhalb
von 12 Stunden mit dem Ladevorgang beginnen.

® Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die Batterie
an ein Ladegerit anschlieBen, den Ladestrom auf 1110
der Batteriekapazitit einstellen und die Batterie 10
Stunden lang laden, Wenn die Batterie zB. eine Kapa-
zZitdt von 20 Ah aulweist, ist der Ladestrom auf 2 A
einzustellen. Bel einem Konstantspannungs-Lade-
gerdt ist die Spannung regeiméBig nachzustelien,
damit der Strom konstant bleibt.

B ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Elekirolyl-
fliissigkeit wihrend des Ladens auf mehr als 45° C
anstelgt, ist der Ladestrom zu vermindern, um die Tem-
peratur abzusenken. Die Ladedauer erhoht sich dann
proportional.

® Nach dem Laden den Filissigkeitsstand in den Zelien
kontroliieren, Wenn der Flissigkeitsstand gefallen ist,
ist destiliertes Wasser nachzufiiien, um ihn his zur
oberen Linie zuriickzubringen.

@ Das Ergebnis der Ladung prifen, indem die spezi-
fische Dichie in sdmtlichen Zellen sowie die Batterie-
spannung gemessen werden, [Ye Spannung einer
12 V Batterie muB direkt nach dem Laden 15 - 16 V
betragen.

Normalladung
B ACHTUNG; Da die Batterie eine explosive Mischung
aus Wassersteff- und Sauerstoffgasen abygibt, ist sie
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wiahrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhalten.

@ Die Batterie mit einer Ldsung aus Soda in Wasser ab-
waschen. Inshesondere darauf achien, daB die Batie-
rieanschliisse sauber sind.

@ Bei zu niedrigem S3urestand in einer Zelle destilliertes
Wasser nachfiillen, so daB die Sdure Gber der unteren
Linie, jedoch nicht an der obaren Linie steht, da der
Siurestand wahrend des Ladens ansteigh. Den Lade-
strom auf 1/10 bis 3/10 der Batteriekapazitét einstelien.
Der maximate Ladestrom, zB. bei einer Batterie mit
20 Ah, betrégt 3/10 x 20, das ergibt 6 A.

B ACHTUNG: Wenn sie die Batterie mit einem héheren
Ladestrom als vorgeschrieben laden, ruinieren Sie die
Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt iibermaBige
Hitze, wodurch sich die Platten verziehen und ein Kurz-
schiuB} entstehen kann. Bei einem hiheren Ladestrom
als Normal kénnen sich aktive Materialien von den
Platten 16sen. Es bilden sich Ablagerungen und es kann
Zu einem Kurzschiuff kommen.

® Die spezifische Dichte der Batteriesdure messen und
den Ladezustand aus der Kurve in Abbildung K2 ent-
nehmen. Die Kapazitdt der Batterie mit dem Prozent-
satz der Entladung multiplizieren, um die Entiadung
der Batterie in Ampere-Stunden 2u bestimmen. Diese
Zahi in die folgende Formel einsetzen, um dle Lade-
dauer auszurachnen.

Entladung (An)

Ladedauer (Stunden) = T adestrom (A) x12-15

® Dis Kappen von den Batteriezellen abnehmen und die
Batterie mit dem errechneten Ladestrom laden. Bei
einem Konstant-Ladegerit muB die Spannung regel-
maBig nachgestelit werden, damit der Ladestrom kon-
stant bleibt.

B ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Batteriesiure
wihrend des Ladens auf iiber 45° C ansteigt, Ist der
Ladestrom zu vermindern, um dle Temperatur zu sen-
ken. Die Ladedauer erhoit sich proportional.

@ Nach dem Laden den Saurestand in den Zéellen kon-
trollieren. Wenn der Saurestand abgesunken ist, ist
destilliertes Wasser nachzufilien, umihn bis zur oberen
Linie zuriickzubringen.

. @ Das Frgebnis des Ladevorgangs durch imessen der

spezifischen Dichie in den einzelnen Zellen und durch
messen der Batteriespansung kontrollieren. Die Span-
hung einer 12 V Batterie muB direkt nach dem Laden
15 - 16 V betragen und die spezifische Dichte der
Elektroiytfiiissigkeit hidher als 1,250 sein. Bei geringerer
Spannung ist die Batterie nicht vollstindig geladen
oder sie kann nicht mebr voll aufgeladen werden.

Tabelle K1 Stomngssuche an der Batterie

] Batterie gut Batterie schiecht Abhiife
Piatten (+) Schokoladenfarbig weiB (sulfatisiert); + Platten ausweghseln
(—) grau gebrochen oder korrodiert
Ablagenung keine oder wenig KurzachluB durch Ablagerung bis zu auswechseln
' den Fatten

Spannung iber 12V unter 12V Prisfladung

Elektrolytstand dher Platten unter Plattenoberkante Fiillen
Priiffiadung

Spezifische Uber 1.200 in allen Zellen, Differenz unter 1.100 oder Differenz zwischen Prifiadung

Dichte zwischen zwei Zalien nicht ber 0.020 | zwei Zellen lber 0.020
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Wenn die spezifische Dichte einer der Zellen unter
1.250 liegt, kann es sein, daB in der Zelle ein Schaden
vorliegt.

Priifladung

Wenn die Batterie schadhart zu sein scheint, ist sie zu-
néchst nach den Angaben der foigenden Tabelle zu
Uberprifen. Zur weiteren Prifung wird die Batterie auf
die gewdthnliche Weise geladen. Wenn die Spannung
und die spezifische Dichte nach dem Laden normal sind,
dirfte die Batterie in Ordnung sein, ausgenommen in
den folgenden Fallen:

® Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn plétz-
lich auf mehr als 13 V springt, sind wahrscheinlich die
Platten sulfatisiert. Bei einer guten Baiterie steigt die
Spannung sofort auf 12 V und dann innerhalb von
etwa 30 — 60 Minuten nach Ladebeginn langsam
auf 12,5 bis 13V an.

® Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder die
Zelle eine sehr nladrige spezifische Bichte aufweist,
ist wahrscheintich ein Kurzschlug vorhanden.

® Wenn anscheinend nicht gentigend Ablagerungen
vorhanden sind, um die Platten kurz zu schlieBen,
eine Zelle jedoch eine niedrige spezifische Dichte
aufweist, nachdem die Batterie voll gsladen ist, kann
die Stérung daran liegen, daB einfach zu wenig Saure
in der betreffenden Zelle vorhanden ist, In diesem Fall,
und nur in diesem, kann Schwefsiséureldsung nach-
geflllt werden, um die spezifische Dichie zu korrigieren.

® Wenn eine voll geladene Batterie, die sich nicht im
Gebrauch befindet, ihre Ladung nach zwei bis siehen
Tagen veroren hat, oder wenn die spezifische Dichte
merkbar abfilit, ist die Batterie schadhatft. Die Selbst-
entladungsgeschwindigkeit einer guten Batterie be-
tragt nur etwa 1% pro Tag.

Ladesystem

Pas Ladesystem besteht aus einer Drahstromlichtma-
schine und einem Spannungsregier/Gleichrichter.

Bie Lichtmaschine erzeugt den fir die slektrischen
Schattkreise bendtigten Strom und zwar einen 3-Phasen-
Wechselstrom. Dieser wird durch einen Gieichrichter
in Gleichstrom umgewandeit, so dafB die Schaltkreise
stets gleiche Spaanung erhalten,

Lichtrmaschine _
Die Lichtmaschine besteht aus einem Rotor und einem
Stator@. Der Statoristim Lichtmaschinendeckel @ unter-

Ladesystern

gebracht, wihrend der Rotor auf dem rechten Ende der
Kurbelwelle @ sitzt und sich mit Motordrehzahi dreht,
Dauermagnete im Rotor erzeugen das magnetische Feid
fiir den Stator, so daB keine Schieifringe oder Biirsten
erforderlich sind. Die Lichtmaschine ist dadurch prak-
tisch wartungsfrei. Der Siator besteht aus drei Spuien
auf Kernen aus Stahlblech. Die Spulen sind in Stern-
schaltung miteinander verdrahtet, so dal ein 3-Phasen-
Wechselstrom erzeugt wird. Da sich die Spannungen
der drei Phasen iiberlagem, werden die Schaitkreise
stindig und gleichmasig mit Strom versorgt.

Aufbau der Lichtmaschine {K3)
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Regler/Gleichrichfer

Bei diesem Motorrad bilden Regier und Gleichrichter
eine Einheit. Da sie keine Kontakte cder anders beweg-
liche Teile enthéit, weist sie keinen Verschleid auf und
braucht nicht eingestellt zu werden. Aus diesem Grunde
laBt sich die Einheit auch nicht difnen; sie muB bei einer
Beschédigung deshalb vollstdndig ausgewechselt wer-
den. Der Gleichrichierieil dient dazu, den von der Licht-
maschine kommenden 3-Phasen-Wechselstrom inginen
Gleichstrom umzuwandeln. Er enthélt sechs Silizium-
dioden, die in siner Briickenschatiung verbunden sind,
um eine wirkungsvolie Vollweggleichrichtung zu erhatten.
Der Reglerteil hilt die Batterie-Plusklemmenspannung
- auf dem vorgeschriebenen Maximalwert. Der in dem
Schaltbild dargesteiite Steuerkreis prift die Spannung
und ziindet die Thyristoren.

Obwohl der RegierfGleichrichter eine Voliweggleichrich-
tung bewirkt und alle Phasen der Dreiphasen-Lichtma-
schinenausgangsspannung regelt, wird hier ein verein-
fachter Einphasenkrais einer Halbweggleichrichtung dar-
gestellt, um dem Elektriker bei der Fehlersuche und heim
Verstidndnis der Priifverfahren zu helfen. Abb. K4 zeigt
den Schaltkreis des Reglers/Gleichrichters. Die Haupt-
teile des Regler/Gleichrichterschaitkreises sind ein Thy-
ristor (Th), auch Siliziumgleichrichter (SCR) genannt und
gine Diode. Diode, Thyristor (Th) und Zenerdiode (ZD)
arbeiten wie folgt:

Regler/Gleichrichterschaltkreis (KB
1. Bei niedriger Batterdaspannung (Thyristor aus)
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2. Bei hoher Batteriespannung (Thyristor ein, um aine
Umgehung zu enmdglichen)

1. Lichtmaschine 4, Steuereinheit

2. Thyristor 5. Batterie
3. Diode 4. Verbraucher
1. Diode

Der Elektronenstrom flieBt ausschiieiich von der Minus-
zur Plysseite der Biode. Eine schadhafie Diode leitet
jedoch in beiden Richiungen (bet KurzschluB) oder Uber-
haupt nicht {bsi Unietbrechung). Falls eine der Dioden
kurzgeschlossen cder unterbrochen ist, liegt die Span-
nung am Ausgang des Gleichrichters unterhalb des
Normalwerts und die Batterie wird dann nicht ausrei-
chend aufgetaden.
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2. Thyristor

Der Elekironenstrom fiefit von der Kathode zur Anode,
jedoch nicht in umgekehrter Richtung. Der Thyristor
unterscheidet sich von der Diode in zwei Punkten: (a}
auch wenn eine Spannung mit der erfordedichen Pola-
ritdt (negativ an der Kathode) angelegt wird, leitet der
Thyristor erst dann, wenn am- Gatter ein entsprechendes
Signal ankommt; (b) wenn der Thyristor geziindet ist,
leitet er sténdig (auch wenn kein Signal mehr am Gatter
anliegt), bis die Spannung zwischen Anode und Kathode
weggenommen cder urngepolt wird,

Tvlristor CKD

- A (Anode) K {Kathode)

G (Gatier)

3. Zenerdiode

Wie bei einer normalen Diode flieBt auch hier der Strem
praktisch ungehindert von der Kathode zur Ancde, je-
doch im aligemeinen nicht in umgekehrter Richtung,
Im Unterschied zu einer normalen Diode fll die Zener-
diode jedoch aus, d.h. sie leitet in umgekehrier Richtung,
wenn eine ausreichend hohe Spannung in der Sperr-
richtung angelegt wird Wenn diese Spannung vermin-
dert oder weggenommen wird, leitet die Diode nicht
mehr; sie kehrt dann in ihren Nomalzustand zurlick,
Die Spannung, bei der die Biode in Sperrichtung zu leiten
beginnt, wird die Durchbruchspannung genannt. Der
Spannungswert wird bei der Herstellung der Diode ein-
gestellt. Infolge dieser Eigenschafl ist die Zenerdicde
zum Einsatz in Spannungsragiern sehr gesignet.

Zenerdiode @

Stromfiun 2>

Anode 3 Kathade

In dem Regler/Gleichrichterschaltkreis ist die Diode mit
der Lichtmaschine in Reihe geschaltet, um die Licht-
maschinenausgangsspannung zu regeln; der Thyristor
ist parallel zur Lichtmaschine geschaltet. Im einzeinen
wirkt der Schaltkreis wie foigt:
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VWenn die Batteriespannung niedriger als der vorge-
schriebene Wert ist, leitet die Zenerdicde nicht und die
Steuereinheit ziindet dan Thyristor nichi. In diesem Au-
genblick leitet der Thyristor nicht und die gesamte Licht-
maschinenausgangsspannung wird durch die Batterie
geleitet; diese wird mit dem entsprechenden Ladestrom
geladen.

Wenn die Batternespannung genauso hoch oder héher
als die eingestellte Spannung ist, leitet die Zenerdiode
und die Steuereinheit gibt ein Signal an den Thyristor,
s0 daB dieser geziindet wird. Anstelie durch die Battene
zu flieBen und diese zu Uberladen, wird der Strom jetzt
durch den Thyristor und dann direki zuriick zur Licht-
maschine geteitet.

Bei der Wartung des Ladesystems gibt es eine Anzahl
von wichtigen VorsichtsmaBnahmen, die beachtet wer-
den miissen. Vorsichtshinweise fir einzelne Teile sind
nachstehend aufgefilhrt. Nichtbeachiung dieser Vor-
schriften kann zu schweren Schiden im System flihren.
Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften vertraut
und beachten Sie sie.

M ACHTUNG: Folgendes Ist bei Arbelten an dem
Regler/Gleichrichter zu beachten, damit die Einheit
nicht beschadigt wird:

1. Die Anschliisse der Batterieleffungen nicht vertau-
schen, da sonst die Zenerdiode durchbrennt.

2. Wenn der Regler/Gleichrichter einwandirei arbeiten
soll, muB die Batterie nahezu voll geladen sein, Wenn
die Batterie sich stark entladen hat, ist sie vor dem
Einbau in das Motomrad aufzuladen.

Bei Arbeiten an dem Lichtmaschinenrotor:

3. Schlagen Sie nicht mit einem Hammer hart auf den
Rotor und lassen Sie den Rotor nicht auf eine harte
Fléche fallen. Durch eine solche Erschiitterung des
;l:tors konnen die Magnete ihren Magnetismus ver-

ren.

Priifung des Ladesystems

Priifung der Ladespennung:

Wenn irgendwelche Stérungen am lLadesystem auftre-
ten, ist das System kurz zu inspizieren oder zu ber-
prifen, bevor zeitraubende Einzelpriifungen durchge-
filhrt oder gar Teile zur Reparatur oder zum Austausch
ausgebaut werden. Bei einer derartigen Uberpriifung
laBt sich die Stdrungsursache haufig herausfinden.

Ubaerpriifen, ob sdmtliche Kontakte im System sauber
und gut fest gezogen sind. Die Lettungen auf Anzeichen
von Uberhitzung, beschédigterlsalation usw. Uberpriifen.
Beschidigte Leitungen und schlechie Verbindungen be-
eintrdichtigen die |e¢istungsfihigkeit des elekirischen
Systems. Die Lichtmaschine und den Regler/Gleich-
richter auf Anzeichen von Beschadigung priifen.

Eine verbrauchte oder stark sulfatisierte Batterie ver-
ursacht zzhireiche Probleme. Diese kinnen nur durch
einen Batterisaustausch beseitigt werden. STETS DIE
BATTERIE UBERPRUFEN, BEVOR ANDERE TEILE DES
SYSTEMS AUSGE_WECHSELT WERDEN. DAMIT DAS
SYSTEM GENAtL UBERPRUFT WERDEN KANN, MUSS
DIE BATTERIE STETS VOLL GELADEN SEIN.

Storungen am Ladesystem kinnen durch die Batterie,
die lichtmaschine, den Regler! Gleichrichter oder durch
die Leitungen verursacht werden. I der Regel sind sie
auf eine Komponente zurlickzufithren, manchmai jedoch
auch auf smtliche Komponenten. Vor der Auswech-
-selung einer Komponente stets die STORUNGSUR-

SACHE bestimmen. Wenn die Stirung auf andere Kem-
ponenten zurickzufilhren ist, sind diese ebenfalis zu
reparieren oder auszuwechseln, da sonst die gisiche
Storung bald wieder auftritt.

Betriebspriifung des Ladesystems

® Den Motor warmtaufen lassen, damit die Lichima-
schine unter tatséchiichen Betriebsbedingungen ar-
beitet.

® Den rechten Motordecket abnehmen und die vier-
polige Steckverbindung zwischen Regler/Gleichrichter
und Hauptkabelbaum abziehen.

® Kontrollieren, ob das Zindschiof ausgeschaltet ist
und das Vierfachinstrument, wie in Tabelle K2 gezeigt,
anschlieBen, um die Ausgangsspannung des Reglers/
Gleichrichters an der vierpaligen Steckverbindung zu
iiberpriifen. .

B ACHTUNG: Die weil/rote Leitung wird direkt an die’

Plusklemme (+) angeschlossen, auch wenn das Ziind-
schloB ausgeschaltet ist. Achlen Sie deshalb darauf,
daf3 die Instrumentenieitingen oder Klipps nicht mit
dem Massekabel kurzgeschiossen werden.

A. Regler/Gleichrichter  B. 4-polige Steckverhindung

Messung der Regler/ @
Gleichrichter-Ausgangsspanning

Regler/
Gleichrichier

Verbratucher

Gieichstrom-
Voltmater

® Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen bei
verschiedenen Motordrehzahien sowie eingeschalte-
tem und ausgeschaitetermn Scheinwerfer ablesen. Bei
niedriger Motordrehzahl solite ungefihr Batterie-
spannung angezeigt werden und wenn sich die Motor-
drehzahi erhdht, soliten auch die Anzeigewerte stei-
gen. Sie miissen aber unter der vorgeschricbenen
Spannung gehaiten werden.

@ Das ZindschloB ausschaiten und das Vielfachinstru-
ment abklemmaen,

@ Wenn die Ausgangsspannung des Reglers/Gieichrich-
ters unterhalb der Werte gemaf Tabelle K2 bleibt,
arbeitet das Ladesystemn normal.




Wenn die Ausgangsspannung wesentlich héher ist als
die in der Tabelle vorgeschriebenen Werte, istder Regler/
Gleichrichter schadhaft oder die Regier/Gleichrichter-
leitungen sind lose oder unterbrochen.

Wenn die Batteriespannung mit steigender Motordreh-
zahl nicht ansteigt, ist der Regler/Gileichrichter schadhaft
oder die Lichtmaschinenleitung ist flir diese Belastungen
nicht ausreichend. Die Lichtmaschine und den Regler/
Gleichrichter iberpriifen, um festzustellen, welches Teil
schadhait ist.

Tabelle K2 Regler-/Gleichrichter-Ausgangsspannung

instrument Anschliisse Anzeige

30V instrument {(+} - Batierie-

Gleich- weiB/rot spannung

spannung Instrument (—) — etwaib Vv
schwarz

Priifung der Lichtmaschine:

Bei einer schadhaften Lichtmaschine kénnen drei Arten
von Stdrungen vorliegen: KurzschiuB, Unterbrechung
{durchgebrannte Wicklung) oder Ausfali des Magnet-
felds im Rotor. Sewohi bei Kurzschius als auch bei Uinter-
brechung ist die Spannung zu niedrig oder Gberhaupt
nicht vorhanden. Bel einem Ausfall des Magnetfelds,
der durch sinen Schiag auf den Rotor oder durch Her-
unterfallen desssiben durch Entmagnetisierung durch
gin elektromagretisches Feld oder sinfach durch Alte-
rung verursacht werden kann, ist die Spannung ebenfalls
Zu niedrg.

@ Daen rechign Seitendeckel abnehmen und die Schrau-
ben (2} l&sen. Don B-poligen Stecker, der den Regler/
Gleichrichter und die Lichtmaschine verbindet, her-
auszishen und den 6-poligen Stecker abkiemmen.

® Das Vielfachinstrument, wie in Tabella K3 gezeigt, an-
schlieBen, um die Lichtrmaschinenausgangsspannung
von jeweils einem Leitungspaar ohne elekirische Be-
lastung zu messen.

A. 4-poliger Stecker
B. Regler/Gleichrichter

® Den Motor mit der in Tabelle K3 angegebenen Dreh-
2ahl laufen lassen und die Spannung messen.

‘Wenn die Ausgangsspannung dem in Tabelie K3 ange-

benen Wert enispricht, arbeitet die Lichtmaschine ein-
wandfrei und der Regler/Gleichrichter ist beschadigt. Eine
wesentlich zu piedrige Spannung bedeutet, daB die Licht-
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Tabelle K3 Lichtmaschinenausgangsspannung

Anzeige
Instrument Anschitisse hei 4000
: | min!

250V eine Instrumenten- etwa
Wechsei- leitung an eine gelbe S0V
spannung Leitung, die andere

Instrumentenleitung

an eine andere gelbe

! Leftung (insgesamt
| drei Messungen)

maschine schadhaft ist. Den Widerstand der Anlasser-
spule wie folgt Gberpriifen:

® Den Motor anlassen, das Vielfachinstrument auf den
Bereich x 1 Chm schalten und den Durchgang zwi-
schen den gelben Leitungen messen. Falls der Wider-
stand hdher ist, als in Tabelle K4 angegeben, oder
falls das Instrument nicht anzeigt, liegt am Stator eine
Unterbrechung vor, er mut dann ausgewechseit wer-
den. Eine wesentlich zu niedrige Spannung bedeutet,
daB der Stator einen Kurzschiuf hat una ausgewech-
selt werden muB.

Tabelle K4 Statorspulenwiderstand

~ Instrument Anschliisse Anzeige
x 1 Chm Eine Instrumenten- 0,88 -
leitung an eine gelbe 0,69 Chm
Leitung

die andere Instru-
mentenleitung an eine
andere getbe Leitung
(insgesamt drei
Messungen)

® Das Vielfachinstrument auf den héchsten Wider-
standsbereich umschalten und den Widerstand je-
weils zwischen einem gelben Kabel und dem Chassis
messen. Bei einer Anzeige von weniger als unendlich,
liegt sin Kurzschiu vor; der Stator muB dann ausge-
wechselt werden,

Wenn die Statorwicklungen normale Widerstandswerie
aufweisen, bei der Uberpriifung der Spannung jedoch
ein Lichimaschinenschaden angezeigt wird, sind wahr-
scheinlich die Rotormagnete zu schwach. Der Rotor
muf dann ausgewechselt werden.

Regler/Gleichrichter

Inspektion des Gleichrichiers

® Bei abgeschalietem ZindschloB den rechien Seiten-
deckel abnehmen und die 4-poligen Stecker (2} vom
Regler/Gleichrichter abziehen.

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 10 oder x 100 Chm
umschalten und den Widerstand zwischen der wei/
roten Leitung und den einzelnen gelben Leitungen
(in dem 4-poligen Stecker, der zur Lichimaschine
fiihrt) in beiden Richiungen messen; ebenfalls den
Widerstand zwischen der schwarzen Leitung und den
einzelnen gelben Leitungen messen. Dies ergibt ins-
gesami 12 Messungen. Der Widerstand mu# in einer
Richtung niedrig und in der anderen mehr ais 10 mal
s0 hoch sein. Wenn der Widerstand zwischen zwei
Leitungen in beiden Richtungen niedrig cder hoch
ist, ist der Gleichrichier schadhaft; er muB dann aus-
gewechselt werden.
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A. Regler/Gleichrichter  B. 4-poliger Stecker

ANMERKUNG: Je nachder, welches Mefigerat und wel-
cher Gleichrichter verwendet werden, kann die Anzeige
variieren, aber im allgemeainen muf die untere Anzeige
von 0 Ohm his zum 1. Drittel der Skala sein.

Priifung des Reglers:

Fiir die Priffung des ausgebauten Reglers sind drei12 Volt
Batterien und eine Testlampe vorzubereiten, die aus
ainer 12 V3 - 6 W Lampe in einer Fassung mit Leitungen
besteht.

® Den Reglerleieichnchter ausbauer.

@ Mit Hilfsleitungen eine der gelben Leitungen an die
Batterie, (+) Kiermme anschlieBen und die Testlampe

- zwischen die schwarze Leitung und die Batterie {(—)
Klermme anschiisBen. Jetzt solite die Lampe nicht
aufleuchten.

H ACHTUNG: Die Testlampe wirkt als Anzelgegerit
und auch als Strombegrenzer, um den Regler/Gleich-
fchter gegen Elberstrom zu schiitzen. Kein Ampere-
meter ansieile einer Testlampe verwenden.

@ Die braune Leitung an die (+) Klemme der anderen
Batterie und die schwarze Leitung voriibergehend
an die (—) Klemme der Batierie anschliefen, Jetzt
solite die Lampe nicht aufleuchten.

® Um 24 V an den Regler/Gleichrichter anzulegen, sind
2wei 12 V Batterien in Relhe zu schalten. Dann die
braune Leitung an die (+) Kiemme der Batterie und
die schwarze Lgifung vorlibergehend an die (—} Klem-
me der Batterie anschlieBen. Die Lampe muB jetzt
aufleuchten und anhieiben, bis der Schaitkreis der
Lampe unterbrochen wird.

M _ACHTUNG: Nicht mehr als 24 V aniegen. Wenn mehr
als 24 V angeiegt werden, kann der Regler/Gleich-
richter heschidigt werden. 24 V nicht langer als ein
paar Sekunden anlegen. Wenn 24 V {anger als ein paar
Sekunden angelegt werden, kann der Regler/GIemh-
richter beschadigt werden,

# Die cbigen drei Schritte fir die anderen zwei gelben
Leitungen wiederholen (in der 4-poligen Steckver-
bindung zur Lichtmasching}

® Den Regier/Gleichsichter auswechsein, wenn die
Lampe nicht in der cben beschriebenen Weise auf-
leuchtet.

ANMERKUNG: Die obige Prifung ist nicht narrensicher.
Wenn die Priifung ergibt, daB der Regler/Gleichrichter
nicht beschédigt ist, {rotzdem aber noch Stérungen im
Ladesystem vorliegen, sind zuerst die Drehstromlicht-
maschine, die Battere, die Verdrahiung und alle An-

schliisse zu Uberprifen. Wenn alle diese anderen Teile
in Ordnung sind, muB3 der Regler/Gleichrichier ausge-
tauscht werden.

Priifung des Reglers

Regler/
% Gleichrichter

12v

Ziindsystem

Beai diesem Modell besteht das Ziindsystem im wesent-
lichen aus einer Batterie und einem Batteriezlindsystem,
in welchem die Batterie den Strom fur den Primzrkreis im
Ziindsystem liefert, Das Ziindsystiem ist jedoch fransi-
storisiert und regelt den Strom filr den Prirmirkreis durch
ein Festkorper-Elektronikschaltgerit, genannt Darling-
ton-Hochleistungstransistor. Die Hochleistungstransi-
storen werden durch die Impuisgeber angesteuert und
es gibt keine mechanischenh Unterbrecherspitzen; die
einzige regelmiBige Wartung ist deshalb die Schmierung
der automatischen Ziindverstellung (Seite 238). Da der
Verschleif der Unterbrecherzungen (mit daraus resul-
tierender Spétziindung} entfdift und die Unterbrecher-
kontakte nicht mehr einfressen oder verbrennen kinnen,
ist es nicht mehr erfordedich, die Ziindzeitpunkiein~
stellung regelm&Big zu (berpridfen und nachzustetien.

Die Betriebsteile der Ziindanlage bestehen aus der
Batterie, den drei Impulsgebern, dem IC-Zinder, drei
Zindspulen, einem Widerstand und sechs Zindkerzen.
Weiterhin ist eine automatische Fliehkraftziindverstel-
ung vorhanden, um den Ziindzeitpunkt bei zunehmen-
der Motordrehzahl vorzuveriegen. Der Widerstand be-
grenzt den durch die Spule flieBenden Primérstrom auf
ein betriebssicheres Maximum, um zuvermeiden, daB die
Wicklung der Primérzitndspule, deren elektrischer Wider-

“stand niedriger ist, Gberhitzt wird und ein starker Funke

gewihrleistet ist. Das Ziindsystem umfaBt drei Teile:
Der eine Teil ziindet die Zylinder 1 und 6 und die anderen
Teile die Zylinder 2 und 5 sowie 3 und 4. In Abbildung K14
ist ein Schema der einen Hiifte des Zindsystems dar-
gestellt. Die andere Hilfte ist identisch. Das Ziindsystem
arbeitet wie folgt:

Die Impulsgeber {(magnetischer impulsganerator) dhnelt
groRtenteils dem nommalen Unterbrecher mit der Aus-
nahme, daB die beiden Unterbrecherkontaktpaare weg-
fallen. Stattdessen gibt es einen Steuerrotor aus Stahl
und drei magnetische Impuisgeber. Der Impuisgeber

[
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besteht aus 2zwei Dauermagneten und einer Aufnahme- Ausgangsspannung der Impuisgeber KB
spule auf einer Montageplatte. Der Steuerrotor sitzt an o
der Zindverstellung und hat eine Nase. Wenn die Nase 3
des Steuerrotors durch das von den Dausrmagneten g T
auf der Montageplatte erzeugte Magnetfeld Jauft, bildet g B!
sich abwechseind ein Magnetfeld, weiches dann wieder 2 2 -
usammentilit. Jedes Mal, wenn die Nase den Kern 8 < . Steuver-
eines Impulsgebers passiert, wird ein elektrischer Strom- 2D Y Rotor-
stoB erzeugt. Jeder Spannungsstof wird zu dem IC- £3 LY 8US  Rotation
Zinder geleitet, wo er verstarkt wird und den Dardington- o' _ 3600“-“ *
Hochleistungstransistor zur Steuerung des Primérstroms ' g h?' 3 7
ein- und ausschaitet. w{i:nkfl B

A. IC-Ziinder

Der IC-Ziinder verwendet den von den Impulsgebern
kammenden Spannungsstof, um von niedriger bis hoher
Motordrehzahl eine stabile induzierte Hochspannung
zu erzeugen. Die Ausgangsspannung der impulsgeber
éndert sich, wie in der Abbildung K18 gezeigt.

Die Ausgangsspannung steigt mit der Drehzahl des
Steuerrotors an und wenn die Ausgangsspannung der
Impulsgeber den eingestellten Wert (V ein) erreicht hat,
@Bt der Hochieistungstransistor Primérstrom flieBen.
Wenn die Ausgangsspannung nach dem Spannungs-
héhepunkt auf die andere eingestellte Spannung abfallt
(V aus), leitet der Hochleistungstransistor nicht mehr;
der StromfluB in der Primarwicklung der Zindspule hért
auf und es wird eine Hochspannung induziert, die an
den Elektroden der Zindkerze itiberspringt. Bei einer

normalen Unterbrecherkontakiziindung verringert sich
die Schliefzeit (die Zeit, in der Strom im Primérkreis
flieBen kann)beiansteigender Motordrehzahl, Dies ergibt
weniger StromfiuB durch die Primarwicklung der Ziind-
spule und eine verringerie induzierte Spannung beihoher
Drehzahl. Derngegeniiber wird die Schliefzeit bei diesem
transistorisierten Ziindsystern durch die Ausgangsspan-
nung der Impulsgeber verhdlknismanig konstant gehal-
ten. :
Schliefizeit und Primdrstrom @
{IInterbrechersystem)

I Der Primarstrom

verringert sich,
wenn sich

b dig SchlieBzeit
verkiirzt

SchiieBzeit
\ \\\ {bei niedriger Drehz.)

hS
{bei mittlerer Drehz.)

~ Unterbrecher offen
(bei hoher Drehz)

Der Grund hierflir ist die Tatsache, daB die Ausgangs-
spannung der Impulsgeber um so hdher wird und der
Spannungswert V um so schneller erreicht wird, je
schneller der Motor dreht. Beshalb erhdhi sich der

@:

o Primarstrom

Unterbrecher
geschiossen

T
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Stérung im Ziindsystem

C Beginn )

1

Zindfunke

orhanden
Y durchiiihren

Dynamische Zind-
zaeitpunkteinstellung

Ziindsystem unter
Betriebsbedingungen
tberpriifen

ist die Ein-
stellung korrekt
und lauft der Rotor
ruhig?

Ziindspule und Wider-
stand iliberpriifen

Springen l -~
Funken iber die tmpulsgeber
Nadeln? Uberpriifen

Leitungen des
Ziindsystems
Uiberprifen

6.

Beschidigte Teile
auswechseln

(_ Ende _)

- 8ind &lte
aitungsspannungerl
vorsghrif;)s-

DBen iC-Ziinder aus-
hauen und priifen

Leitungen, Anschliiisse,
Zindspule, Zind-
kerzenstecker, Wider-
stand und Impuisge-
ber iiberpriifen

Beschadigte ieile
reparieren oder

Den Ziinder aus-
tauschen, wenn die
Widerstande von den
vorgeschriebenen

Werten abweichen.

Ende )

nein

&1®

Ziindver-
stellung aus-
tauschen




SchlieBwinkel, um die SchlieBzeit bei hoher Motordreh-
zahl lange genau zu halten, damit die induzierte Hoch-
spannung nicht absinkt.

" Ausgangsspannung der Impulsgeber
~ bei niedriger und hoher Drehzahl

4

=

m .

5 bei hoher -

2 -Drehzahl

3 —

T bel niedriger

2 Drehzahl

O

]

D

=

£ Vein Vaus Steuer-
= ——f————Rotor-
0; : 360 Rotation

Stérungssuche Im Ziindsystem

Wenn Storungen im Ziindsystem vermutet warden, ist
das System nach folgendem Verfahren zu {ibemprifen:
Ein Beispiel fir eine solche Storngssuche ist in der
Abbildung K18 gezeigt. Folgen Sie bei diasem Schema
den Pfeilen und wihien Sie an jedem rautenfdrmigen
Schritt ein Jja" oder ,hein®, bis Sie den Punkt ,Ende®
erreichen, Jedes Testverfahren ist auf den Seiten nach
dem Schema ausfiihrlich erklért. Dieses Schema ist fiir
1/3 des Ziindkreises; verwenden Sie das gieiche Schema
fiir die beiden andersn Drittel.

Beschreibung der einzelnen Testverfahren
1. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkis

Verhiltnis Ziindzeitpunkt zu Motordrehzanl  (K20)

40 = 39.5
e 365 e e e
30 -
-
o
> 24
pot 3 A
S 20k ‘ o o
=3 ’ -~ 3
g N &
£ | |
:3 :
N !
10 =17 s o |
LRy | =4 ﬁ“
. o
28 |
SR , !
¢ 1 P _
0 1,000 2,000 3,000 min
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Priifen Sie die Ziindzeitpunkieinstellung mit einem Stro-
boskop bei niedriger und hoher Drehzahl. Die Ziind-
verstellung beginnt bei 1050 - 1200 min—1 und erreicht
den Maximaiwert bei 2750 — 3050 min—1. Dementispre-
chend muB die Einsteflung im Leerlauf (unter 1050 min—")
und dann nach beendeter Ziindverstellung im Bersiche
von 3100 — 3500 min—! geprift werden. .

Den Ziindzeitpunkt wie foigt iiherpriifen:

® Ein Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschrishe-
nen Weise an die Zingdkerzenleitungen Nr. 1 oderNr. 8
anschlieBen, damit die Ziindzeitpunkteinstellung im
Betrieb Uberpriift werdan kann.

® Den Hauptschalter, das Ziindschlof und den Ziind-
unterbrechungsschalter schiieBen. Den Motor an-
lassen und die Stroboskoplampe auf die Einstell-
marken richten.

® Unier 1050 min—1 miissen die ,F'-Marke an der Ziind-
verstellung und die Einstellmarken Uber der Zind-
verstellung aufeinander ausgerichtet sein, wenn der
Zindzeitpunkt fiir die Leerlaufdrehzahl korreki ein-
gestell ist (Abbildung K21).

A. Stroboskop  B. Schaugias

@ Zwischen 3100 und 3500 min—! muB die Friihziin-
dungsmarke am Gehause zwischen der Einstellmarke
an der Zundverstellung (vertikale Linien) stehen, wenn
der Ziindzeitpunkt fir hohe Drehzahlen korrekt ein-
gestellt ist (Abbildung 22).

Tabelle K5 Ziindversteliung

Motordrehzaht
Beginn 1050 - 1200 min™!
Ende . 2750 - 3050 min-T

® Wenn die Einstellung bei der niedrigen Drehzahl nicht
korrekt ist, die Befestigungsschrauben (3} der Impuls-
geber [bsen und die Statorplatte drehen, um die Ziind-
einstellung nachzustellen: bei Drehung nach rechis
erfoigt die Ziindung frither und bel Drehung nach finks
spéter. Die Einsteflung nochmals (berpriifen.

® Wenn die Einsteliung bei der niedrigen DPrehzahl
korrekt, bei der hohen Drehzahl jedoch faisch ist,
muB kontrolliert werden, ob sich der Rotor auf der
Ziindverstellung Ieicht von Hand auf der Welie drehen
18Rt und ob keine Teile sichtbar beschadigt sind.
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Ziindzeitpunkt-Marken

{a} Vor der Versteliung.
Die ,F*-Marke an der Zundverstellung ist mit der
Zundzeitpunktmarke ausgerichiel.

A. Rotor

® Wenn die Zindverstellung auf der Wells festsitzt, ist
die Welle zu schmieren und die Einsteflung nochmals
2U Uberpriifen.

® Die Ziindverstellung ausbauen {Seite 58).

@ Kontrollieren, ob sich der Rotor auf der Ziindver-
stellung leicht von Hand auf der Welle drehen a5
und ob keine Teile sichibar abgenuizt oder be-
schidigt sind. .

® Die Ziindverstellung sauberwischen, QI auftragen
urid die Nut im Noclken mit Fett fillen.

A.Nocken B. Feit

-

(b) Ziindverstellung beendet.
Die Zlindzeitpunktmarke am Gehiuse muBzwischen
der Marke der Zundversteliung stehen,

G

® Die Ziindverstellung sinbauen {Seite 58) und ein-
stellen; den Ziindzeitpunkt mit einem Stroboskop
bel niedriger und hoher Drehzahi kontrollieren,

® Wenn die Ziindverstellung beschadigt ist, muB sie
ausgetauscht werden, Wenn durch Schmierung der
Ziindverstellung die Storung nicht behoben werden
kann, ist die Ziindverstellung auszutauschen.

2, Priifung der Ziindspule und des Widerstands

Priifung des Widerstands: '

@ Den Krafistofftank zbnehmen und die Widerstands-
leitungen (gelb und rosa} abklemmen.

® Zwischen den Widerstandsleitungen auf Durchgang
prifen. Wenn der Widerstand hdher oder niedriger
ist, als in der Tabelle K6 angegeben, ist der Widerstand
2u ersetzen.

Tahelle K6 Widerstand

Instrument x 1 Ohm

Anschliisse Eine Leitung das Instrumenis an
die gelbe Leitung, die andere Lei-
tung des Instruments an die rosa
Leitung

Anzeige 1,5-1,9 Chm

P



® Das Melfachinstrument auf den hochsten Wider-
standsberesich umschalten und den Widerstand zwi-
schen der Widerstandsleitung und der Masseleitung
messen. Bei einer Anzeige von weniger als unendlich,
liegt ein Kurzschiug vor; der Anker muf darn ausge-
wechselt werden.

Priifung der Spule:

Die genaueste Priifung zur Feststellung des Zustands
der Ziindspule kann mit dem Kawasaki-Elektrotester
durchgefithrt werden. Da bei einem anderen Priifgerit
eine andere Funkeniéinge auftreten kann, wird der Ka-
wasaki-Elektrotester empfohlen, um zuverissige Resul-
tate zu erhalten.

® Die Zindspute und den Widerstand ausbauen.

® Die Ziindspule und den Widerstand, wie in der Ab-
bildung gezeigt, an den Kawasaki-Elektrotester an-
schlieBen, Vergessen Sie nicht, den Widerstand in
Reihe mit der Zindspulen-Primdrwicklung anzu-
schlieen.

Ziindspulenpriffung

=

Elekirotester
+ = S
J T

Widerstand O

Zindspule __Oj

® Die Schalter des Testers einschaiten.

B ACHTUNG: Achten Sie darauf, daB Sie die Spule
oder die Leitungen nicht beriihren, damit Sie keinen
extrern hohen Stromschlag bekommen.

® Den Knopf fiir die Einstellung der Ziindfunkenlidnge
allmahlich von finks nach rechis drehen {von kurzer
Lidnge zu groBer L&nge) und beobachten Sie die
Funkenbitdung aufmerksam.

@ Den Knepf an dem Punkt anhalten, wo die Funken-
bildung zu schwanken beginnt und die Knopfstellung
in mm ablesen, Die Anzelige sollte dem in der Tabelle
K7 gezeigten Wert entsprechen.

Tabelle K7 Funkenidnge*

Normal 7 mm oder mehr

* 1. Mit Kawasaki-Elekirotester messen,
2. Den Widerstand vor der Messung tiberpriifen.

Wenn die Anzeige unier dem in der Tabelie gezeigten
Wert liegt, sind entweder die Ziindspele oder die Ziind-
kerzenstecker schadhaft. Um festzustelien, welches Teil
schadhaft ist, muB die Funkenlnge nochmals gemessen
werden und hierbei miissen dann die Ziindkerzenstecker
von der Ziindspule abgezogen sein. Wenn die Funken-
ldnge wie vorher unter dem normalen Wert liegt, ist
die Stdrung in der Zindspule 2u suchen. Wenn die
Funkenlénge jetzt normal ist, kommt die Stérung von
den Ziindkerzensieckem.
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Falls kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Ziind-
spule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und Kurz-
schluB gepriift werden. Mit sinem Ohmreter kénnen
jedochkeine Windungsschiilsse und keine Durchschisige
bei hohen Spannungen festgesteiit werden.

Widerstandsmessung an der Primarwickiung:

® Das Chmmeter-auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und eine Ohmmetereitung an die rosa teitung und
die andere an die griine oder schwarze Leitung der
Zundspule anschlieBen.

Messung des Widerstands an der Sekundérwicklung:

® Die Ziindkerzenstecker von den Ziindkabein ab-
schrauban,

@ Das Chmmeter auf den Bersich x 1 kChm einstellen
und sine Leitung des Ohmmeiers an eines der Ziind-
kabel und die andere Leitung des Ohmmeters an das
andere Ziindkabol anschlieBen.

Tabelle K8 Ziindspulenwiderstand _
instrument Anzeige

Prim&rwicklung x 1 0Ohm 1.47-1,63 Chm
Sekundérwicklung | x 1 kOhm 13,5-16,5 kOhm

Wenn die Spule keinen ausreichenden Funken erzeugt

oder wenn die Primér- oder Sekundarwickiung nicht den -

vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die Ziindspule
auszuwechseln,

Das Ohmmeter auf den hdchsten Widerstandsbereich
schalten und zwischen den einzelnen rosa Ziindspulen-
leitungen und einem Ziindkabel und dem Spuienkern
auf Durchgang priifen (zwei Priffungen fiir jede Spule).
Wenn das Ohmmeter anzeigt, ist die Spule kurzge-
schlossen; sie muB dana ausgewechselt werden. Die

MAT . e e e

C g

3
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Zindspule auch dann auswechseln, wenn das Ziind-
kahel sichtbare Beschadigungen aufweist.

3. BetriebsmaBige Priffung des Ziindsystems (ohne

impulsgeber)

® Eine Gleichspanaungsauelle von 6 - 12 V Ausgangs-
spannung vorbereiten, beispielsweise eine Motorrad-
batterie.

® Den rechten Seitendeckel abziehen und den kleinen
6-poligen Stecker abziehen, der den |C-Ziinder und die
impulsgeber verbindet.

® Den Kraftstofftank abnehmen und die Ziindstecker
von den Zindkerzen abzichen.

@ Die Ziindkabe! in der gleichen Weise wie fiir die Mes-
sung der Funkenidnge an den Elekirotester anschlie-
Ben. Fur diesen Versuch braucht der Elektrotester
keinen Strom zu fiihreri.

@ An dem Einsteiknopf eine Funkenldnge von 5 -8 mm
einstellen. '

® In dem 6-poligen Stecker des IC-Ziinders die (+) Lei-
tung der Gieichstromquelle an die schwarze Leitung
und dhe (=) Leitung an die blaue Leitung fur die Zlnd-
spulen Nr. 1 und Nr. 6 anschlieBen ({(+) Leitung der
Spannungsquetle an die gelbe Leltung und (—} Leitung
an die grilne Leitung anschlieBen fiir Zindspulen Nr. 2
und Nr. 5, und =} Leitung der Spannungscuelie an
die hellgriine Leitung und (—) Leitung an die griine
Leitung anschlieBen fiir Zindspuier: Nr. 3 und Nr. 4).

® Das ZiindschioS auf die Stellung ON stelien und die
Gleichspannungsquelle ein- und ausschaiten.

® Beim Einschalten der Gleichspannungsquelle miissen
an den Nadein des Elektrotesters Funken iiber-
springen.

4, Priffung der impulsgeber

® Das Vielfachinstrument, wie in der Tabelle gezeigt,
an die Leitungen dér Impuisgeber anschlieBen, umden
Spulenwiderstand zu messen.

® Falls der Widerstand héher als in der Tabelle ange-
geben ist, hat die Spule eine Unterbrechung und muf
ausgetauscht werden. Wenn der Widerstand wesent-
lich niedriger ist, bedeutet dies, da die Spule einen
KurzschluB hat und sie mufl dann ausgetauscht werden,

® Das Vielfachinsirument auf den hdchsien Wider-
standsbereich umschaklten und den Widerstand zwi-
schen den Leitungen der Impulsgeber und der Masse-
leitung messen. Bei einer Anzelge von weniger als
unendlich liegt ein Kurzschiul vor; der Impuisgeber
muB dann ausgewechsealt werden.

BetriehsmiBige Priifung des Ziindsystems (KQ'@
Haupt- ' Zind- Zindnot-
Sicherung  schalter schlo  schalter
Widerstand §
Batterie
aner Ziindspule
I ~
Schalter
E — Ziindbox
.
+ =
Elekirotester T "
6~ 12 Volt
Batterie
Tabelle K9 Widerstand der Impulsgeber
Instrument Anschliisse Anzeige
X 100 Ohm Eine Leitung des Instruments an schwarz (gelb*, hellgriin®*), 405 - 485 Chm
die andere Leifung des Instruments an die blaue Leitung (rot*, griin®*}

* Leitungen flr iImpuisgeber Nr. 2 und Nr. 5

** eitungen fiir Impulsgeber Nr. 3 und Nr. 4.




® Die Impulsgeber einer Sichtkontrolle unterziehen.
Wenn die Dauermagnete oder die Spulen beschédigt
sind, muB die Spule ausgewechselt werden.

A. Impulsgeber B. Magnete

8. Priifung der Ziindsystemleitungen

® Alle abgeklemmten Leitungen und abgezogenen
Stacker wieder anschlieBen.

® Das Vielfachinstrument, wie in der Tabelie K10 ge-
zeigt, an die Leitungen des IC-Ziinders anschlieBen,
das Zindschlo sinschalten und die Anzeigen ab-
lesen. Die Leitungsspannungen bei abgestelltem
Motor messen,

Tabelle K10 Priffung der Leitungen
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6. Priifung des ausgebauten IC-Ziinders

@ Das ZiindschioB abschalten und alle Leitungen und
Steckverbindungen des 1C-Ziinders abklemmen bzw.
abzishen.

#® Das Vielfachinstrument, wie in der Tabello K11 gezeigt,
anschlieBen, um den Widerstand im Zinder zu {iber-
prifen.

AnlaB-System

Anlasserschaltkreis

Zum Anlasserschaitkreis gehdiren der Anlasserknopf
{Schaltet), der Seitenstindersperrschalter, das An-
lasserrelais, die Batterie und der Anlassar. Der Seiten-
stindersperrschalter ist am Ssitenstinder angeordnet;
ar verhindert eine Betdtigung des Anlassers, wenn der
Seitenstéinder nicht volt eingeklappt ist. Bei eingeschal-
teter Ziindung und eingeklapptern Seitensténder {(wo-

Instrurment Anschlisse*

Lage ' Anzeige

20V gﬁjn, blau

Instrument (+) — geiaa, schwarz,

Batterie-

im gréferen 6-poligen Stecker spanmung

Gleichspannung

Instrument {+) -

schwarz, blau, gelb,
rot, griin, hellgriin

im kleineran é-poligen Stecker 0,5-1 oV

* Die Minusleltungen des Instruments an die Masseleltung anschlieBen.

Tabelle K1t Zindwiderstand

Instrument Anschllisse

Lage Anzeige*

instrument (+) — schwarz/gelb

X 1 Ohm instrument () = schwarz, griin, blau

im grifieren 6-poligen Stecker _ oo

instrument (+) - schwarz, griln, blay
instrument (—) —~ schwarz/gelb

im gréBeren 6-poligen Stecker 200~500 Ohm

instrument () - gelb/frot

x 100 Ohm instrument (—) -~ schwarz/gelb

im gréBeren 6-poligen Stecker 200~800 Chm

instrument (+) - schwarz/gelb
Instrument (—) —~ geib/rot

im groBeren 6-poligen Stecker 300-70C Ohm

instrument (+) — blau
instrument (—) — schwarz

instrument (+) — rot
instrument (—) - geib

_instrt_iment (+) —~ griin
instrument (—) - heligriin

im kleineren 6-poligen Stecker 2545 kOhm

*1 k-Oh“'_‘i 1 instrument {(4) - schwarz

instrument () ~ blau

_tnstrument (+) - gelb
~nstrument (=)= rot

" instrument (+) —~ heligriin
instrument (—) - griin

im kleineren 8-potigen Ste_ckéf | 20~40k0hm :

* Gemaessen mif dem Kawasaki-Handtester (57001-983).

Bei Messung mit einem anderen Gerit kénnen geringfiigig abweichende Werte angezeigt werden



242 WARTUNG - ELEKTROANLAGE

durch sich der Spemschalter schiieBt) fiieBt bei Betati-
aung des Anlasserknopfes ein schwacher Strom durch
den Schalter und die Relaisspule. Dieser Strom erregt
das Relais, so dafi dieses anzieht und sich die Relais-
kontakte schlieBen. Die Relaiskontakie vervollstandigen
den Schaltkreis filr den Anlasser und der Anlasser dreht
sich. Der Grund dafiir, ein Relais zu verwenden anstatt
Anlasserknopf direk! zum Einschaiten des Anlassers zu
benutzen, liegt darin, daf der Anlasser einen starken
Strom bendtigt, und zwar so viel, dag éine relativ dicke
Leitung erforderlich ist, um den Strom zum Anlasser zu
leiten. Da es unglinstig ist, einen kriftigen Schalter am
Lenker anzubrngen und dicke Leitungen zu ihm zu
fishren, ist der Anlasserschalter so ausgelegt, daB er
gerade fir den geringen Relaisstrom ausreicht; die kraf-
tigen Kontakta im Relais filhren dann den Anlasser-
strom.

H ACHTUNG: Da ein starker Sirom fliefi, ist der An-
lasserknopf sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser

nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklung durch-
brennen kdnnte.

Anlasserschaltkreis (K32

Starter-Relais

schaiter Zind-

schloB

Starter- chalt
Knopt schalter

Priifung des Anlasserrelais

Den rechten Seitendeckel abnehmen. Die zum Anlasser
flhrenden beiden Leitungen vom Anlasserrelais ab-
klemmen und ein auf den Bereich x 1 Ohm umageschal-
tetes Ohmmeter an die Relaisklemmen anschlieBen. Den
Kupplungshehel ziehen, den Anlasserknopf driicken und
kontrolfieren, ok das instrument Nu# Ohm anzeigt, Wenn
das Relais ein einimaliges klickendes Geréusch von sich
gibt und das Instrument Null Ohm anzeigt, ist das Relais
in Ordnung. Wenn das Relais zwar ein klickendes Ge-
réusch von sich gibi, das Instrument jedoch nicht Null
Ohm anzeigt, ist das Relais schadhaft; es muB dann
ausgewechselt werden.

A. Anlassenelais
B. Die Leitung zum Anlasser abkiemmen

Priffung des Anlasserrelaiskontaktes K34)
Starter-Relais
Seiten- Starter-
stander- knonf
schalter P 1=
Zindnol-
schalter
o
Zind- (&)
schiofB
Hauptschatter \_J./

Ohmmeter

Batterie

Wenn das Relais kein klickendes Gerausch abgibt, sind

die anderen beiden Leitungen {schwarz und rot/geih)
abzuklemmen und es muf dann der Widersiand zwi-
schen digsen beiden Leitungen gemessen werden. Er
muB einige Ohm betragen. Wenn sr unendlich hoch ist
{kein Ausschlag) oder Nuit Ohim betrégt, isi das Relais
schadhaft.

A. Anlassemrelaisleitungen



Wenn jedoch ein Widerstand ven einigen Chm gemes-
sen wird, kann das Relais in Ordnung sein. Uberprifen,
ob tatsachlich Spannung am Relais anliegt, bevor es
ausgewechselt wird. Vor der Spannungsprifung das In-
strument auf den Bereich 20 ¥V Gleichspannung um-
schalien. Dann die Minusteitung an die schwarz/gelbe
Leitung, die vom Retais abgeklemmt worden war und
die Pusleitung an die schwarze Leifung anschlieBen.
Den Seitenstinder einklappen, den Starterknopfdriicken
und kontroltieren, ob das instrumsant die Batteriespan-
nung anzeigt. Wenn das Instrument nichi ausschiagt,
ist eine Stdrung in den Leitungen, im Seitenstéandersperr-
schalter cder im Anlasserknopf verhanden. Wenn das
Instrument die Batteriespannung anzeigt, das Relais je-
doch kein klickendes Gerdusch von sich gibt, ist das
Relais schadhaft.

] £

A, Plugleitung des Instruments  C. Geib/rote Leitung
B. Minusieitung des Instruments D. Schwarze Leitung

Priifung des Seitenstindersperrschalters

Die beiden schwarzen Leitungen vom Seitenstdnder-
sperrschalter abziehen, Das Ohmmeter auf den Bereich
x 1 Ohm umschalten und an die beiden schwarzen
Leitungen anschliefen. Den Seitenstdnder einklappen
und kontrollieren, ob das Instrument Mull Ohm anzeigt.
Wenn. das Gerét nicht Null Ohm anzeigi, ist der Seiten-
stéandersperrschalter schadhaft und muB ausgewechselt
werden, Bei ausgeklapptem aber nicht belasteten Seiten-
stander muB das Instrument unendlich anzeigen; bei aus-
geklapptem und belasteten Ssitenstdnder muB das Ge-
rit wieder Nui Ohm anzeigen.

Priiffung des Anlasserschalters

Den Krafistofiank abnehmen (Seite 16) und den 3-poli-
gen Stecker vormn rechten Schattergehduse abziehen.
Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm umschalten
und an die braune sowie an die schwarze Leitung an-
schlieBen. Zundunterbrecher auf RUN stellen, den An-
lasserknopf dricken und kontrollieren, ob das Instrument
Null Chm anzeigt. Wenn das Instrument nicht Nuli Ohm
anzeigt, ist der Anlasserknopf schadhaft; dann muf3 der
gesamte rechte Schalter ausgewechselt werden,
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A. Schwarze Leitung B. Braune Leitung

Anlasser

Die Drehung des Anlassers wird (iber ein in sténdigem
Eingriff stehendes Zahnrad auf die Kurbelwelie Gber-
fragen. Eine Anlasserkupplung kuppelt den Anlasser ab,
wenn der Motor angesprungen ist (sieche Beschreibung
detr Anlasserkupplung auf Seite 245).

Der Aufbau des Anlassers ist aus der Abbiidung K42
ersichtiich, Die Feldwickiungen & sind auf vier Keme @
gewickelt; diese bilden das Joch @®. Die Ankerwicklungen
® sind mit dem Kommutator @ verbunden; sie werden
Uber die Biirste @ mit Strom versorgt. Bei schlachtem
Biirstenkontakt flieBt kein Anlag-Strom, da die Feldwick-
lungen in Reihe zu den Ankerwickiungen liegen. Der
Anlasser dreht dann nicht durch. Bei einem Kurzschiu
oder einer Unterbrechung in etner Wicklung kahn der
Anlasser ebenfalls ausfallen. Von den Birsten abge-
splitterte Teilchen kdnnen gine weitere Ursache bel Aus-
fali des Anlassers darstelien. Diese Teilchen kdnnen in
das Lager an der Riickseite des Anlassers gelangen,
s0 dabB dieser festfribt.

Kohlebiirgten

Abgenutzte Kohlebiirsten und Jahme Federn fiihren zu
schlechtem Biirstenkontakt.

A. Biirste
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Die L&nge der Biirsten messen und beide Birsten aus-
wechseln, wann eine Biirste auf weniger als das zu-
ldssige MaB abgenutzt ist.

Tabelle K12 Lénge der Kohlebiirsten

Kommutatorsegmenten so genau wie maglich messen,
Den Anker auswechsein, wenn die Nuttiefe das zuiéssige
MaB unterschreitet. :

Tahbelle K13 Tlefe der Kommutatomuien

Grenzwert 6 mm | L Grenzwert E 0,2 mm |
Biirstenfeder
Die Federspannung sollte 580 — 680 g betragen; die _
Feder kann jedoch dann noch als brauchbar betrachtet Kommutator
werden, wenn sie die Biirsten sicher andriickt. _
Kommutator - ' .
Bei verschmuiziem oder beschidigtern Kommutator schlscht

ist der Burstenkontakt schlecht, die Biirsten verschleifian
dann schnell. AuBerdem kbnnen sich von den Biirsten
abgeplatzte Teilchen zwischen den Kommutatorseg-
manten ansammein, 50 daf Kurzschliisse entstehen,

Den Kommutaior erforderlichenfalis mit feinem Schmir-
gelleinen abschielfen und die Nuten antsprechend der
Abbildung auskratzen. Die Tiefe der Nuten zwischen den

Aufbau des Anlassers

Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstelien und
den Widerstand zwischen jeweils zwei Kommutator-
segmenten messen. Wenn der Widerstand zwischen
Zwei Segmenten sehr hoch cder unendiich hoch ist,
liegt eine Unterbrechung vor und der Anker mus aus-
gewechselt werden.

K42
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13. Lagerschild
1. Welle 5. Feldspule 9. O-Ring 14, Deckel
2. O-Ring 6. Ankerwicklung 10. Feder 15. Schraube
3. Fettdichtung 7. Korn 11. Birste 16. Laitung
4. O-Ring - B Gehiuse 12. Kommutator 17. Lagerschid




A. Segmente

Das Ohrameter auf den hichsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen dem Kommutator und der
Welle messen. Wenn das Ohmmeter einen Widerstand
van weniger ais unendlich anzeigl, liegt ein KurzschluB
am Anker vor; der Anker mu@ dann ausgewechsalt
werden.

fEakoes
LEBsr G e

A. Welle

~Auch wenn bei den vorhergehenden Prilfungen keine
Stdrung am Anker festgestellt werden kann, liegt mébg-

- licherweise eine mit dem Ohmmeter nicht feststellbare
Beschadigung vor. Wenn sémtliche anderen Teile des
Anlassers und des AniaBschaltkreises in Ordnung sind,
der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwerféllig
dreht, ist der Anker auszuwechsein.

Feldspulen

Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen
und den Widerstand zwischen der {+) Seite der Kohle-
biirste und der Anlasserklemme messen. Er mufl fast
Null Ohm betragen. im andaren Fall liegt eine Unter-
brechung in den Feidspulen vor und das Gehéuse muB
ausgewechselt warden.
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A. Anlasserklemme B, (+) Seite der Kohlebiirste

Das Ohmmeter auf den hichsten Widerstandsbersich
umschalten und den Widerstand zwischen der (+) Seite
der Kohleblirste und dem Joch {Gehiiuse) messen. Wenn
der Widerstand nicht unendlich hoch ist, liegt ein Masse-
schluB vor und das Joch muB ausgewechself werden,

B. (+) Seite der Kohlebiirste

A. .J.och

Anlasserkupplung

Bei diesem Motorrad wird als Anlasserkupplung sine
Rollenkupplung verwendet, die in einer Richtung arbeitet.
Wenn die Rollen oder die Nabe der Anlasserkuppiung
beschadigt oder abgenutzt sind, kann es vorkommen,
daB der Aniasser nicht ausgekuppelt wird, wenn der
Motor anspringt. Andererseits kann es geschehen, daB
die Kupplung bei Beschiddigung an den Rollen oder an
der Kettenradnabe nicht richtig einkuppelt, so dag der
Anlasser durchdreht, ohne daf die Drehbewegung Uber-
tragen wird.

Inspektion der Kuppltng

Den linken Motordecket abziehen und das Aniasser-
zwischenrad ausbauen (Seite 78) und dann das Anlasser-
kupplungsrad von Hand durchdrehen, Das Anlasser-
kupplungsrad muB sich im Uhrzeigersinn frei durchdre-

Co2ge




246 WARTUNG — ELEKTROANLAGE

hen lassen, entgegen dem Uhrzeigersinn muB es jedoch
blockieren. Wenn die Kupplung nicht vorschriftsméBig
arbeitet oder wenn sie Gerdusche erzeugt, ist sie aus-
Zubauen {Seile 80). Die einzelnen Teile einer Sichtkon-
trolle unterziehen und abgenutzte oder beschadigte Teile
auswechsein. . .

A. Anlasserkupplungsrad

Hauptschaiter

Der Hauptschalter ist mit dem Ziindschlof in Reihe
geschaltet. Dieser Schalter wirkt als Diebstahisicherung.
Wenn néimiich der Hauptschalter ausgeschaltet ist, ist
der Ziindschaltkreis unterbrochen und der Motor kann
selbst bei Einschaltung des Zlndschiosses nicht ge-
startet werden. Dies bietet zusatzliche Sicherheit, wenn
das Motomrad gepark? ist.

Pritfung des Schalters
@ Die Sitzbank entriegein und hochklappen.

® Die Schrauben {2} und Unterlegscheiben (2) lisen’

und den Werkzeugbehaiter herausnehmen,

® Die Leitungen vom Batterie-Minuspo! und dann vom
Batterie-Piuspol abklemmen.

® Die Schrauben (2) l0sen, die Batteriehalteplatte ab-
nehmen und dann die Batterie herauszichen,

A. Bolzen
B. Abdeckung

C. Schrauben
D. Halteplatte

® Die Bolzen {2) enffernen und die Abdeckung ab-
nehmen, :

@ Die Leitungen (4) am Hauptschalter abklemmen und
die Schalteranschliisse Uberpriifen. Mit einem Qhm-
meter Ubsmrifen, ob Durchgang (Null Chm) zwischen

Schlﬁsselsteiiu ng

den in der Tabeile gezeigten Anschliissen vorhanden
ist. Den Schalter bei Unterbrechungen cder Kurz-
schlissen auswechsein,

A. Hauptschalter

Tabelle K14 Hauptschalteranschiiisse

Farbe der Leitung
weaiB/schwarz : orange/griin ‘ weiB | rot
Open ‘

or Gl |
n w
Park [ ————

ZiindschioB

Die Arbeitsweise des Ziindschiosses ist mit dem Haupt-
schalter kombiniert. Der Motor kann nur gestartet wer-
den, wenn der Hauptschaiter entweder in der Steflung
ON oder PARK steht und dann das Ziindschlo8 ein-
geschaltet wird.

Priffung des Ziindschlosses

Die Verschaltung des Ziindschiosses in den einzelnen
Schiliisselsteliungen ist aus der Tabelle K15 zu entneh-
men. Zur Uberpriifung des Schiosses den Scheinwerfer
ausbauen und den 6-poligen Stecker vam Zindschiol
im Scheinwerfergehiduse abzighen. Mit einem Ohm-
meter prifen, ob in den einzelnen Stellungen Durchgang

- {Null Ohm 2wischen den jewsiigen Anschlissen) vor-

handen ist und ob keine anderen Leitungen ange-
schlossen sind. Das SchloB bei Unterbrechungen oder
Kurzschliissen auswechseln.

%%3‘3&9& ; s
A. 8-poliger Stecker des Ziindschlosses




Tabelle K15 ZiindschloBanschliisse

%’ Farbe der Leitungen

E weid {braun blau | rot | orange |orange/grun
g | of |

)

S\on | gump @ Guuun
8| Park | [
Leeraufschalter

Damit der Fahrer erkennen kann, ob sich das Getriebe
in Leeraufstellung befindet, ist eine Leerdaufanzeigelampe
vorhanden. Der Leerlaufschalter, der im Deckel des du-
Beren Schaltmechanismus sitzf, besteht aus einem unter
Federspannung stehenden Stift, der in [eerauistellung
mit einer Nase an der Schaltwalzenstifthalterung Kon-
takt erhall. in Leerlaufstellung schliedt der diese Nase
berlihrende Schaltersiift den Schaltkreis fiir die Leerauf-
anzeigelampe, so daB diese aufleuchiet.

Inspektion des Schalters

® Den Hauptschalter und das Ziindschlof8 einschalten.
Die Anzeigetampe becobachten und das Getriebe zu-
nachst in den Leerauf und dann in die Fahrgidnge
schalten. Wenn die Leeraufanzeigetampe im Leerauf
aufleuchtet und in den anderen Positionen dunkel
bleibt, ist der Leedaufschalter in Ordnung.

® Wenn die Leeraufanzeigelampe zwar nicht im Leer-
lauf, jedoch in einer anderen Position aufleuchtet, ist
die grine Leitung vom Leeraufschalter abzuziehen.

® Zur Spannungskontrolle das Instrument auf den Be-
reich 20 V Gleichspannung einschalten und die {(+)
Leitung an die Schalterieitung sowie die (—) Leitung
an das Chassis anschlieBen.

® Die Zindung einschalten und kostrottieren, ob das
Instrument die Batteriespannung anzeigt. Wenn das
Instrument nicht die Batteriespannung anzeigt, liegt
die Storung entweder an einer Leitung oder daran,
daB die Lampe durchgebrannt ist. Falls das Instrument
die Batteriaspannung anzeigt, kann der Leerlaufschal-
ter schadhaft sein,

A. Schalterleitung
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@ Den Schalter zur Kontrolie zunidchst ausbauen, das
Instrument auf den Bereich x 1 Ohm umschatten und
den Widersiand zwischen dem SchalteranschiuB und
dem Federstift messen. Wenn der Widerstand nicht
anndhernd Null Ohm bstrigl, ist der Schalter schad-
haft. Er muB dann ausgewechselt werden.

A. Schalterklemme 8. Federstift

® Falis der Widerstand anrdhernd Null Ohm betrégt, ist
der Widerstand zwischen der Schalterklemme oder
dem Federstift und dem Schaitergenéuse zu messen.
Falls das Instrument dabei einen Wert anzeigt, ist der
Leerlaufschalter sehadhaft. Er muB dann ausgewech-
selt werden,

Schelnwerfer

Beim deutschen Modsi leuchten in Miltelstellung des
Scheinwerferschalters das kleine Siandlicht und die
Rickleuchte, sowie die instrumentenbeleuchiung auf,
um nach Einbruch der Dunkeiheit in der Stadt fahren
zu konnen. Wenn der Schaiter in Stellung ,ON* ge-
schaltet wird, leuchtet das Standlicht weiter, zuséizlich
zum Scheinwerfer, Eine Umschalung auf Femlicht oder
Abblendlicht ist nur dann mdéglich, wenn sich der Schein-
werferschalfer in Stellung ,,ON* befindet.

Das deutsche Modell weist auflerdem einen Lichthupen-
knopf auf. Dieser Knopf sieht unter Federvorspannung.
In der Stellung ,PASS" bsiitigt er die Lichthupe sowchl
bei eingeschaltetem als auch bei ausgeschaltetem’
Scheinwerfer (jedoch nicht die Rilckleuchte). Auf diese
Weise kann dem vorausfahrenden Fahrer die Uberhol-
absicht angezeigt werden. Die Lichthupe ertschi, sobald
der Knopf losgelassen wird.

Inspektion des Scheinwerferschalters und des Ab-
blendschalters :

Aus den Tabellen K16 und Ki8 sind die Schaliverbin-
dungen im Scheinwerferschalier, sowie die Schaltver-
hindungen im Abblendschalterfiir Femlicht und Abblend-
licht ersichtlich.
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(K54

Scheinwerferschaltkreis
Standlicht
ON Sicherungskasten
- ~ r=—---"
) ) ) |
—~TC o™~ =D
FFo - .
OFF! ZindschloB  Hauptschalter : BOA. 1
i
L LN
o S —— 1 |
i T0A |
i
I
: . (Y e W
Fernlicht- PAL—
kontrolle . 10A .
' Lichthupe
CE: } i Farbcode
Abblendschalter R ot
Bk schwarz
Y gelb
Br braun
e S I w weif
Rick- @ Bl blau
licht @J i
;5;, 0 orange
LG heligriin

® Den Kraftstofftank abnehmen und die Leitungen zum
Scheinwerferschalter oder zum Abblendschalter ab-
klemmen.

@ Mit einem Qhmmeter liberprifen, ob nur die in der
Tabelle aufgefilhrten Verhindungen Durchgang auf-
weisen {(Null Ohm). Bei Unterbrechungen oder Kurz-
schiuB im Schatter kann dieser zur Reparatur zerlegt
werden. Dabei kinnen die Kontaktfifichen gereinigt
werden, jedoch sind keine Einzelteile zum auswech-
seln lieferbar. Bei nicht reparaturfahigen Teilen muB
der Schalter als ganzes ausgewechselt werden.

Tabelle K16 Anschiiisse Scheinwerferschalter
brauniweil braun biau

OFF
® m
ON Oumm—

Tabelle K18 Anschiiisse Abblendschalter
rot/schwarz | blau/weiB

HI Ol _
LO Pumum——)

rot/gelb_u

Blinkerschaltkreis und automatische
Blinkemiickstellung

Blinkerschaltkreis

In Abbildung K59 ist der Schaltplan des Blinkerschalt-
kreises dargestelit. Wenn die Zindung eingeschaltet
ist und der Blinkerschalter auf ,R* oder 1" geschaltet

ist, wird eine Masseverbindung hergestellt, so daf8 Strom
durch den Schaltkreis flieBen kann. Der zu den rechten
oder den linken Blinkerlampen flieBende Strom geht
durch die geschlossenen Kontakte und den Wider-
standsdrahtim Blinkerrelais und die Blinkerlampen leuch-
ten auf. Der Widerstandsdraht erhitzt sich sehr schnell,
dehnt sich aus und ermbgiicht es, daB eine Feder die
Kontakte &finet, Nachdem sich die Kantakie gedfinet
haben, ist der Schattkreis unterbrochen, die Biinker-
lampen erldschen und der Widerstandsdraht kihit sich
ab. Er zieht sich dann zusarmmen und schiieBt die Kon-
takte, so daB der Zyklus wieder beginnen kann. Die An-
zeigelampe im Blinkerschaltkreis blinkt im gleichen Takt
wie die Blinkedampen, urm anzuzeigen, daB diese vor-

schriftsméfig arbeiten,

Blinkrelais ' (K58)

&)

1. Widerstandsdraht
2 Feder
3. Kontakte
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Blinker und Btinkerrilcksteliung

Blinkerschalter __@_
\ . Blinker
R O grau
N- ez orange ( ) '
L om : griin @ I
1 b
I
! Blinker-
—0 ) Kontrolleinheit
o=t (‘blau/weis )
1 .
k B
T : weil/rot braun :
1
: rot/weiB
o] g :
© - braun
Wahlschalter
et TRETOTO weiB/griin ._
Magnetspule - :
k _J schwarz/ :
gelb
e,
Entfarnungs- f———f<F—{J<~— hellgrin _
Sensor ? ¢ Batteria
| ——PE—D0— 1ot )

Da das Blinkrelais so ausgelegt ist, daf es nur dann vor-
schriftsmasig arbeitet, wenn beide Biinkerlampen (gine
vorne und eing hinten) und die Blinkeranzeigelampe im
Schaltkreis liegen, lassen sich Stérungen infolge einer
durchgebrannten Lampe, einer Lampe -mit der falschen
Stromaufhahme, loser Leitungsverbindungen sowie auch

- einer Stérung im Relais selbst erkennen, Wenn die Stérun-
gen im Schaltkrels sowehl an den rechten wie an den linken
Blinkerlampen auftreten, ist sie wahrscheinlich auf ein
schadhaftes Blinkrelais zurlckzuilhren, evertuell auch
auf eine Stdrung am Schalter, an den Leitungen und an der
Batterie. Wenn dig Strung nur sinseitig auftritt - rechts
oder links - Ist das Relais nicht schadhaft, da fiir beide Sei-
ten das gleiche Relais benutzt wird.

A. Blinkrelais

@ Lie Relaisdiode von der orangefarbenen Leitung ab-
klemmen. Das Ohmmeter auf den Bereich x 10 Ohm
oder x 100 Ohm umschaltten und den Widerstand
zwischen beiden Gieichrichterleitungen Uberpriifen.
Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in
der anderen Richtung mehr als 10 mal so hoch sein.

Blinkerstérung _
1. Weder die rechten noch die linken Blinkeriampen leuch-
ten auf:

@ Die Batteriespannung Uberprifen.

® Den rechien Seitendeckel abnehmen.

@ Cie braune Laitung und die Relaisdiode vorn Relais
abziehen und mit einem Ohmmeter (iberpriifen, ob
Durchgang {anndhemd 0 Ohm} zwischen der Relais-
anschliissen vorhanden ist. Wenn das Ohmmeter auf

cher Gleichrichter verwendet werden, kann dis Anzeige

ANMERKUNG: Je nachdem, welches MeBgerit und wel- Frome

unendlich stehen bleibt oder einen Widerstand von
mehreren Chm anzsigl, ist das Relais auszuwechseln.

variieren, aber im allgemeinen muB die untere Anzsige im
ersten Drittel des Skalenbereichs liegen.
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Wenn die Anzeige in beiden Richtungen niedrig oder hoch
ist, ist der Gieichrichter schadhait und muf} ausgetauscht
werden. '

A. Relaisdiode

® Wenn das Relais und die Diode in Ordnung sind, das
Instrument auf den Bereich 20 V Gleichspannung gin-
stellen, mit dem positiven Anschiufl {+} an die vom
Relaisabgezogene braune Leitungund den negativen
AnschiuB (—) an die orangefarbene Leitung- an-
schlieBen. Bai gingeschalteter Zilndung und ausge-
schalteter Warnblinkanlage den Blinkerschalter zu-
erst auf "R” und dann auf "7 schalten. Das Instru-
ment muB in beiden Stellungen Batteriespannung an-
zeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, liegt eine Stdrung
an der Sicherung, am ZindschioB oder anden Leitun-
gen vor. Wenn das Instrumert in beiden Stellungen
Batteriespannung anzeigl, die Blinkerlampen jedoch
bei wieder angeschiossenem Relais immer noch
nicht arbeiten, sind samtliche Leitungen zu lber-
priifen. '

2. Beide rechten oder beide linken Blinkeslampen leuchten
~auf und brennen standig oder blinken zu langsam:

® Uberpriifen, ob die Batteriespannung zu niedrig ist.

@ Samtliche Leitungsanschliisse Gberpriifen.

® Uherpriifen, ob die Blinkerlampen und die Anzeige-
lampen den vorschriftsmaBigen Wart aufweisen.

#® Das Relais auswechseln, falls kein Fehier festgestellt
werden kann. '

3. Auf einer Seite leuchtet nur eine Blinkertampe auf; sie
brennt standig:

® Entweder ist die nicht aufleuchiende Lampe durch-
gebranntoder sie weist sinen falschen Wert auf, Even-
tuell ist eine Leitung gebrochen oder falsch ange-
schlossen.. :

4. Auf einer Seite leuchtet iberhaupt keine Lampe auf:

@ Wenn nicht beide Lampen auf der betreffencen Seite
durchgebrannt sind, liegt die Stdrung am Blinker-
schalter.

5. Blinkfrequenz zu hoch.

® Wenn dies sowoh! auf der rechien wie auch auf der
linken Seite aufiritt, ist zu Uberprilien, ob die Batterie
Uberladen ist (schadhafter Regler/Gleichrichter).
Wenn Lichtmaschinen- und Batteriespannung normai
sind, ist das Blinkrelais auszuwechseln.

® Wenn dies nur auf einer Seite geschieht sind falsche
Blinkerlampen gingesetzt.

Automatische Blinkerriickstellung

Wenn der Blinkerwahlschalter in- der Stellung ON {Auto-
matik) steht, schaltet ein Elektromagnet den Blinker nach
vier Sekunden aus; das Motorrad hat dann zusétzlich 50 m
zuriickgelegt.

Das Ruckstellsystem besteht aus der Batterie (Energle-
quelle), der Blinkersteuerung, dem Entfernungssensor,
dem Elektromagnet und dem Blinkerschalter. Wenn der
Blinkerschalter nach rechis oder nach links geschaltet wird,
beginnen die Blinker an- und auszugehen; die Steuerein-
heit zahtt ab diesem Zeitpunki vier Sekundan. Nach Ablauf
dieser Zeit beginnt die Steuereinheit mit der Berechnung
der zurlickgelegten Entiernung und verwendet hierbei Im-
pulse von dem Entfernungssensor am Ende der Tachome-
terwelle. Wenn das Motorrad 50 m zurickgelegt hat, be-
tatigt die Steuereinheit den Eleidromagneten; dieser schal-
tet den Blinkerschalter dann aus.

Wenn das Blinkerriicksiellsystem nicht einwandirei arbei-
tet, missen Sie zuerst alle Kabebverbindungen sorgféliig
Uberprifen; kortrollieren Sie dann den Entfernungssensor
sowie die Baugruppe Blinkerschalter/Elektromagnet.
Wenn diese Teile alle in Ordnung sind, mu@ die Blinker-
steuerung ausgetauscht werden.

' Priifung des Entfernungssensors

® Das Scheinwerfergehiuse &ffnen, die rote Leitung und
die hellgriing Leitung am Sensor 18sen und das untere
Ends der Tachometerwelle mit einer Zange von dem
Tachometergetriebegehiuse abnehmen.

® Ein Ohmmeter an die Kabel des Sensors anschiieBen

und wie folgt auf Durchgang priifen. Die Tachomeier-
welle drehen, und zédhten, wie oft der Sensor Durchgang
anzeigt. Das Chmmeter solite Durchgang anzeigen und
dann viermal pro Drehung dffnen. Wenn dies nicht der
Fall ist, muB der Sensor ausgetauscht werden.

A. Hellgriines Kabei
B. Rotes Kabel
C. Die Tachometerweiie drehen.

Priifung des Blinker- und Wahischalters

Zuerst den Kraftstofftank abnehmen und dann den 9-poli-
gen Stecker, den 6-poligen Stecker und den 3-paligen
Stecker vom linken Schaltergehduse abzighen und die
Anschliisse des Blinker- und Wahischalters geméafi Tabelle
K19und K20 prifen. Bei Unterbrechungen oder Kurzschiull



im Schalter kann dieser zur Reparatur zerlegt werdsn. Ca-
bei kénnen die Kontaktfidchen gereinigt werden, jedoch
sind keine Einzeiteile zur Auswechselung lieferbar. Bei
nicht reparaturfahigen Teilen muB der Schalter als ganzes
ausgewechselt werden. '

Schaltergehiuses

Tabelle K19 Wahischalteranachliisse”

Leitungsfarben
braun gelb
Schalter- OFF
stellung | ON L ———

* Dig Anschiiisse im 3-poligen und 6-poligen Stecker liber-
prafen. .

Tabelle K20 Biinkerschalteranschilisse®

A. 9-poliger, &-poliger und 3-poliger Stecker des linken

) rot/ weif3/ | blau/
grau forange| griin | weig |Masse | (4t weil

R| —
N g

L o9 |

oy
Oy Gy

* Die Anschilisse im 9-poligen Stecker (berpriifen.

Tabelle K21 Priifung der Verdrahiung
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Als nachstes Uberpriifen, ob der Elektromagnet ginwand-

frei arbeitet, wenn er von det Steuereinheit einen Impuis

erhalt.

® Den Blinkerschalter entweder nach rechts oder nach
links drehen, ein Kabel an die (+) Klemme dey Batierie
anschlieBen und kurz an das wei/griine Kabet in dem
Stecker halten. Jetzt solite der Elektromagnet den Blinker
ausschalten. Wenn dies von der rechien oder der linken
Stellung nicht erfolgt, ist der Schalter auszutauschen.

B ACHTUNG: Schiieflen Sie das Batteriekabel nicht
langer als ein paar Sekunden en das weill/griine Kabel
an; der Elekiromagnet kénnte durchbrennen.

Priifung der Leitungen

® Alle Leitungen und Stecker anschlieBen. _

@ Den rechien Seitendeckel abziehen, die Belestigungs-
schrauben l&sen und den 1CG-Ziinder und den Regler/
Gleichrichter herausnehmaen.

@ Die Spannung im &-poligen Stecker der Blinkersteuer-
einheit entsprechend der Tabelle K21 messen.

A. 6-poliger Stecker

® Wenn bei ciner der Anzsigen sinfalscher Werl angezeigt
wird, sind die Leitungen und Anschllsse des Blinker-
schalters, der Entfernungssensor und die Blinkersteuer~
ginheit zu Uberprifen. Wenr: afle Teile in Ordnung sind,
muf die Blinkersteuersinheit ausgewechselt werden.
ANMERKUNG: Die Blinkersteuersinheit sitzt unter dem
Batterickasten.

Instrumenten- . . . Steliung des Stellung des Anzeige
bereich Anschiiisse ZiindschloB Wahlschalters Blinkerschalters

' Instrument (+} — geib ein gin belishig (rechts, - Batterig-
o0 V blau/weil3 links, neutrat) spannung

ein ein rechis oder links Batterie-
' spanriing

Instrument {+) — weili/rot
- aus aus neutral ov

* Die Minusieitung (—) des Instruments an Masse anschiieBen.

** Den Hauptschalter auf die Stellung "OM™ drehen.
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Riick/Bremsleuchte

Der Schaltkreis der Rilck/Bremslelchte ist in den Abbil-
dungen K70 und K71 dargestelit.

Dieses Motorrad hat zwei Rick/Bremsisuchten, die aus
Sicherheitsgrinden parallel geschaitet sind. Wenn ein
Leuchtfaden durchbrennt, arbeitet der andere noch weiter.
Bei eingeschaltetemn Hauptschalter und eingeschalteter
Zindung leuchtet das Bremslicht immer dann auf, wenn
der Schaltkreis Gber dem Vorderrad oder Hinterradbrems-
lichtschalter geschiossen wird.

Wenn der Hauptschaiter in die Stellung ,Park” geschaltet
wird, leuchtet das Rickiicht auf. Bei dem deuischen Modell
ieuchten die Buckiichter auf, wenn der Hauptschalter, die
Ziindung und der Scheinwerferschalter eingeschaltet wer-
den. :

Fiir Brems+ und Rickiicht wird die gleiche Lampe verwen-
det. DerVorderrad-Bremslichtschalter ist ein Druckschalier,
der in die Bremsieitung eingesetzt ist. Er wird bei siner
Bremsungdurch den Fliissigkeitsdruck betdtigt. Der Hinter-
rad-Bremslichtschalter ist als Zugschaiter ausgebildet. Er
wird iliber eine am Hinterrad-FuBbremshebel angebrachie
Feder betdtigt. Beide Bremslichtschalter brauchen nicht
eingestelltzu werden und sind hierfiirauch nichtkonstruiert.
Die Schaltar kénnen nicht zerlegt und repariert werden und
missen deshailb ausgetauscht werden, wenn sie schad-
hatt sind. Bei der Inspektion des Rtck/Bremslichtschait-
kreises sind die Rick/Bremsleuchien der Vorderrad-
Bremslichtschaiter, der Hinterrad-Bremslichischalter und
die Leitungen zu dberprifen,

Stirung am Riick/Bremslicht

Wenn eine der Riick/Bremslichter bei geschlossenem
Schaltkreis nicht aufleuchtet, sind wahrscheinlich die
Leuchtdrihte durchgebrannt. st die Lampe jedech in Ord-
nung, sind die Sicherungen, die Leflungen, der Haupt-

Riick-/Stoplichtschaitkreis

Bremsiichiachaltcr

schalter, das ZundschioB, die Batterie, der Vorderrad-
Bremslichtschalter, der Hinterrad-Bremslichischaiter und
die l.eitungen zu (berpriifen,

Inspektion des Vorderrad-Bremslichtschalters

® Die Leitungen vom Vorderrad-Bremslichtschalter ab-
kiemmen.

® Ein Ohmmeter auf den Bersich x 1 Ohm schalien, das
Instrument an die Schalterklemmen anschiieBen und
kontrollieren, ob bei Betétigung des Vorderrad-Brems-
hebels Durchgang vorhanden ist. Wenn kein Durchgang
vorhanden ist, ist der Schalter auszuwechsein {Seite
127).

A. Leitungen des Vorderrad-Bremslichtschaiters

Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters

#® Die Leitungen vom Hinterrad-Bremslichtschalter im
rechten Seitendeckel abkiemmen.

&K

- Z(ndschloB
hiten Vorne —_—
Y
B N A B
[ 1
braun N I [ W JBIJ R weill
Br
; Haupt-
Scheinwerfer- L)o R/BI
schalter o E=D schalter
ON o :
an Abblendschalter Diode
' . W/Bk
Ruck-/Stoplicht
Br/w .
Stand- . rot Sicherung
licht
F : CfC Bk/Y
-1 ]
o
i rot

hlau -

— +
Baiterie



@ Den Schalter auf die gisiche Weise wie den Vorderrad-
Bremslichischalter inspiziersn. Wenn bei Betétigung
des FuBbremshebels kein Durchgang vorhanden ist, ist
der Schalter auszuwechseln.

A. Leltungen des Hinterrad-Bremslichischalters

‘Signalhorn
Schaltkreis und Aufbau des Signathoms sind in Abbildung
K57 dargestsilt,. Wenn der Hornknopf (bei eingeschalteter
Zindung) gedriickt wird, wird eine Masseverbindung ge-
schlossen, um den Hornschaltkreis zu schiisBen. Durch
die Hornkomtakte und die Hornspuls fiielt dann Strom und
der Eisenkern wird magnetisiert. Der magnetisierte Eisen-
kern zleht der Anker mit der Membrane an. Durch diese
Bewegung werden die Kontakte gedffnet und der Strom-
fluB wird unterbrochen. Da der Kern seinen Magnetismus
nun verlier, bewegen sich Anker und Membrana in die ur-
spriingliche Stellung zurlick und die Kontakte werden
wieder geschlossen. Dieser Vorgang wisderholt sich so-
langs, bis der Homknopf freigegeben wird. Da er jeweils
nur einen Bruchtsil einer Sekunde in Anspruch nimmt, be-
wegt sich die Membrane so schnell, daB ein hérbares
Signal entsieht.

Autbau des Horns ' K73

. Einstell- -
. i-schraubs :
N, Sontakte l ~ Kern

- 3
I
1
I
|
i
'

il
TLIE

Horn Knopf

‘Membrane
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Nach langerem Gebrauch sind die Kontakte abgenutzt,
sia mlssen von Zeit zu Ze#t nachgestslit werden. Wenn
das Horn seibst schadhaft ist und nicht mehr nachge-
stellt werden kann, ist das Horn und der Rest des Schalt-
kreises zu berprifen. Wenn: die Stérung durch Nach-
stellung nicht mehr behoben werdan kann und das eiek-
trische Systarm einwandfrei funktioniert, muB das Hom
ausgetauscht werden. Es kann nicht zerlegt werden. '

Nachsteliung

ANMERKUNG: Disses Motorrad hat zwel Signathdrner,

Klemmen Sie das Signalhorn, das nicht nachgesteilt wer-

den soll, ab, damit Sie die Kiangdnderung wihrend der

Nachstellung feststelien kénnen.

® Die schwarz/weiBe AnschluBleitung vom Horn ab-
klemmen und ein Amperemseter in Relhe zum Horn
schalten. Die positive Klemme des Amperemeters (+)
istan die MormanschluBklemme und die negative Kiemme i
{—) an die schwarz/wei3e Leitung anzuschlieBen. )

|
O IS o S (=

ZilndschloB Hauptschalter Sicherung
30 A
Hom Schaitar | "0 ]
) [ ER— ”l”
schwarz/gelb

Messung des Hornstroms

braun

Battetle

Ohmmeter
DC 20A Bereich

@ Die Kontermutter der Einstellschraube vollsiandig ésen.

@ Die Zindung einschalter und auf den Hornkniopf driik-
ken: Dabei die Einstellschraube drehen. Die Schraube =
50 sinstellen, daB das Horn den besten Klang erreicht;
die Strom-Aufnahme unter 2,5 Ampers halten,

M ACHTUNG: Die Einstsiischraube nicht zu welt hin-
eindrehen, da sich dadurch die Strom-Aufnahme er-
hoht und die Spuie durchbrennen kann,

A. Kontermutter - B. Einstellschraube
@ Die Kontermutter der Einstellschraube wieder fest- ;

ziehen. B
ANMERKUNG: Wenn das Signalhorn falsch mondiert ist
oder wann ein Kabel oder sin anderas Teil am Hom anliegt,
erreicht es nicht den besten Kiang.
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Prifung der Hornleitung

® Uberpriifen, ab die Batteriespannung normat ist.

® Ein Vielfachinstrument auf den Bereich x 1 Ohm um-
schalten und an die vom Horn abgekiemmien Leitungen
anschlieBen. Der positive AnschiuB {+) ist mit der
braunen Leitung und der negative AnschiuB {—) mit der
schwarz/weifen Leitung zu verbinden.

® Bei eingeschaiteter Zlndung den Hornknopt driicken.
Das Instrument muB Batteriespannung anzeigen. Wenn
diesnichtder Fallist, liegt eine Stérung an der Sicherung,
am ZindschloB oder an den Leiiungen vor..

A. Hornleitungen

® Wenn das instrument Batteriespannung anzeigt, liegt
eine Stérung am Horn var, Falls eine Nachstellungkeinen
Erfolg bringt, ist das Horn auszuwechseln.

B ACHTUNG: Die Ankerbefestigung nichtldsen, da auf
diese Weise dle Einstellung des Ankers derart ver-
andert werden kann, daB das Signalhorn ausgewech-
selt werden mub.

A. Ankerbefestigungsmuiter

Priifung des Horns

Die Leitungen vom Horm abklemmen. Ein Vielfachinstru-
ment auf den Bereich x 1 Ohm umschalten und an die Horn-
klemmen anschlieBen und den Duschgang messen (an-
nahernd 0 Chm). Wenn ein Widerstand vonmehreren Ohm
oder ein unandlich hoher Widerstand angezeigt ist, ist das
Horn auszuwechseln. ’

A. Den Widerstand an den HornanschluBkiemmen
messen.

Benzinuhr, Wassertemperaturanzeige
Die Benzinuhr und die Wassertemperaturanzeige werden

--elektrisch-gesteuert: Wie -rr-dem-Schaltblld -dargestei,

werden dio beiden Mefgerate von der Batterie dber einen
7 Volt Spannungsregler gespeist. Jedes MeBgerat ist mit
einem Bimetall ausgeriistet und der Zeiger bewegt sich ent-
sprechend der Strommenge, die durch das MeBgerat flieSt.

_Die Strommenge wird vom Krafistoffstandtaster und dem

Wassertemperaturfiihier gesteuert.

Schaltkreise der Benzinuhr

und der Wassertemperaturanzeige (K79
Kuhlflussigkeits- Kraftstoffstands- ~ “52/
temperaiuranzeige anzeige

gelb/weil

schwarz/gelb

L

Temperatur-
fihler

Haupt-
schalter_

Sicherung
30 A P
i Balterie

Benzinuhr

Priifung des Benzinuhrstromkreises

@ Den Krafistofftank abnehmen {Seite 46).

@ Den 2-poligen Stecker am Taster abziehen und die
Ziindung einschalten. Die Benzinuhr solite jetzt auf "E”
Zeigen.

@ Die schwarz/gelbe und die weil/gelbe Lefiung an der
Benzinuhrseite des 2-poligen Steckers kurzschlieBen.
Jetzt sollte die Benzinuhr auf "F” zeigen.




B ACHTUNG: Die Leitungen nicht I3nger als erforder-
lich kurzschlieBen. Wenn der Zelger auf *F” steht, ist
der Kurzschiu zu vnierbrechen, da es zu einer Be-
schédigung des Gerates kommen kann,

A. 2-poliger Stecker
B. Die Leitungen kurzschlieBen cder unterbrechen,
um den Schaitkrels zu liberprifen,

® Waenn die beiden obigen Anzeigen "E” und "F" korreki
sind, ist der Kraftstoffstandtaster fehlerhaft. Wenn sich
diese Anzeigen nicht ergeben, liegt der Fehler in der
Tankuhr, im Spannungsregler oder in der Verdrahtung.

Prifung des Krafistoffstandtasters

@ Den Kraftstoffstandiasier ausbauen und kontrollieran,
ob sich der Schwimmer leicht und chne zu klemmen auf-
und abwérts bewegt. Er sollte unter Eigengewicht nach
unten gehen. Wenn der Schwimmer sich nicht ieicht ba-
wegt, muf} der Taster ausgetauscht werden,

® Den Widerstand des Kraftstoffstandtasters mit einem

Ohmmeter kontroflieren. Wenn das Ohmmeter nicht

dig in der Tabelle K24 angegebenen Werte anzeigt oder
die Anzeige bei einer Krafistoffstandsanderung nicht
fieBend erfoigt, so ist der Kraftstoffstandtaster auszu-
wechseln,

Tabelle K24 Widerstand des Kraftstofistandtasters

Tank (Schwimmer) Widerstand
Voll {oberste Stellung) $,5-5,5 0hm
Leer (niedrigste Stellung) 102-118 Ohm

A. Kraftstoffstandtaster B. Schwimmer

A. d-poliger Stecker

" WARTUNG - ELEKTROANLAGE 255

@ Die Leitungen und den Stecker konitrollieren. Wenn sie
beschédigt sind, muBderTasterausgewechseltw_erden.

Priifung der Benzinuhr

® Das Scheinwerfergehause Sffnen.

® Die gelbe Leitung und den 4-poligen Stecker am Mef-
gerét abziehen.

® Den Widerstand des MeBgerates mit einem Ohmmeter,
wie in Tabelle K25 gezeigt, prifen. Wenn der Widerstand
bei dieser Prifung unter dermn vorgeschriebenen Wert
liegt, hat die Benzinuhr einen KurzschluR. Wenn keine
Anzeige erfolgt (=) deutet dies auf eine Unterbrechung
hin. In beiden Falien muf die Benzinuhr ausgetauscht
werden.

B. gelbe Leitung

Tabelle K25 Benzinuhrwiderstand

Instrument X 10 Ohm
. eine Leitung des Ohmmeters an gel-
Anschiiisse bes Kabet, die andere Leitung des
Ohmmeters an das weiBe Kabeal
Anzeige _ 54-66 Ohm

Priifung des Spannungsregiers
® Den Krafistofftank abnehmenundden 3-poligen Stecker
am Spannungsregler abziehen.

A, Spannungsregler

® Die 12 V Batterie wie in Abbiidung K84 gezeigt anschlie-
Ben und die Reglerausgangsspannuing entsprechend
Tabelle K26 messen.
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Prifung des Reglers

(K84

Regler

schwarz/geib

12 Volt
J ) Batierie

Volt Meter
20V DC Bersich

Tabelle K26 Priifung des Reglers

Instrument | Anschi{isse Anzelge
20 ¥V Glsich- | Instrument (+) — gelb etwa 7
spannung | Instrument (—) — schwarz/gelb] EW@

® Wenn die Anzeige bei dieser Priffung wesentlich von
dem in der Tabslle angegebenen Wer abweicht, ist der
Regler auszuwechsein,

Priifung der Verkahelung
@ Den 3-potligen Stecker von Spannungsregier abziehen.
® Ein Spannungsmefgerat, wie in der Tabelle gezeigt, an
den 3-poligen Stecker des Hauptkabelbaums anschlie-
Ben unddie Zindung einschalten. Wenn die Spannungs-
-anzeige nicht mit der Tabelle {bereinstimmt, ist die
Verkabelung fehlerhaft. Die Kabel und Strecker sind zu
liberprifen und eventuell auszutauschen oder zu repa-
rigren.

A. 3-poliger Stecker

Tabelle K27  Priifung der Verkabelung

Instrumenten- . i ,

berelch Anschliisse Anzeige
Instrumsnt {+) — I

20 v Gleich- braune Leitung . Batierie-

spannung Instrument {—) — | spannung
schwarz/gelbe Leitung ‘

Wassertemperaturanzeige

Priifung des Schaltkreises der Wassertemperatur-

anzelge

@ Die gelb/weiBe Leitung am Wasserternperaturfitiler ab-
klemmen und die Zingdung einschalten. Jetzt muB die
Anzeige auf "C” stehen.

® Die Leitung des Fiiblers an Masse anschlieBen. Jetzt
muB die Anzeige auf "H" stehen.

BLACHTUNG: Die Leltung nleht ifinger als notwendig
an Masse anschliefen. Wenn der Zeiger in der Steliung
"H" stehy, ist der Masseanschiu® zu trennen, da sonst
das Gerét beschédigt wird.

A. Flhler
B. Fir die Uberpriifung des Schaltkreises dle Leitung
unterbrechen oder an Masse anschliefien.

® Wenn die beiden obigen Anzeigen *C" und *H* korrekt
sind ist der Temperaturfihisr fehlerhaft. Wennsich diese
Anzeigen nicht ergeben, Hegt der Fehier in der Tempe-
raturanzeige im Spannungsregler oder in der Verdrah-
tung. Sishe Seite 261 fir die Priifung des Spannungs-
reglers und Seite 262 flr die Prilfung der Verdrahtung.

Prifung des Wassertemperaturfiihlers
@ Dan Wassartemperaturfithler ausbauvan.
® Den Fiihler so in einen Wasserbehdlter einhéngen, dab
der temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil o
untergetaucht sind. Der Schalter darf dis Seitenwédnde
oder den Boden des Behélters nicht beriinren. . .
® Ein gengues Thermometer in das Wasser sinhdngen. :
Auch dieses darf den Behélter nicht barlhren. ' P,
® Den Behilter auf eine Warmequelle setzen und die
Temperatur des Wassers unter leichtern Rilbren zum
Steigen bringen. '



Priifung des Wassertemperaturﬂihlei's KB
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® DenWiderstandim Fiihler zwischen der Schatterklemme
und dem Gehdéuse bet den in Tabelle K28 angegebenen
Temperaturen messen. Der Widerstand im Fithler mupi
sich wie angegeben dndern. Wenn dies nicht geschieht,
ist der Schalter auszitauschen.

Tabelle K28 Widerstand des Gerits
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Tabelle K28 Widerstand im Wassertemperaturfithler

Wassertemperatur Widerstand
80°C 47-57 Ohm
100°C 26—-30 Ohm

Prifung der Wassertemperaturanzeige

® Das Scheinwerfergehiuse Sffnen.

® Die gelbe Leitung und den 4-pofigen Stecker am Mef-
gerét abziehen.

@ Den Widerstand des MeBgerites mit einem Ohmmeter,
wig in Tabelle K29 gezeigt, pridfen. Wenn der Widerstand
bet dieser Priifung unter dem vargeschriebenen Wert
liegt, hat das MeBgerat einen Kurzschlu. Wenn keine
Anzeige erfolgt (o), deutet dies auf eine Unterbrechung
hin. In beiden Féllen mu8 das MeBgerét ausgetauscht
werden. .

A. 4-poliger Stecker B. gelbe Leltung

| Instrument Anschiiisse Anzeige
eing Leftung des Instruments an gelbe Leitung
x 10 Ohm die andere Leitung des Instrumants an die gelb/weiBe Leitung 94—66 Ohm
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Anleitung fur die Fehlersuche

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten

Anlasser dreht nicht durch
Seitensténder nicht voll eingekiappt
Anlasser schadhatt
Batteriesgannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den Leitungen
Hauptschalter schadhaft
ZindschloB schadhait
Zundunterbrechungsschalter gedifnet
Zundunterbrechungsschalter schadhait
Sicherung durchgebrannt
Seitenstdndersperrschalter schaghalt

Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht

durch

- Anfasserkupplung schadhaft
Tarsionsdampferschraube lose

Motor dreht nicht durch
Ventil festgofressen
VentilstéBel festgefressen
Zylinder, Kalben fesigeiressen
Kurbelwelle festgefrassen
Pleuel im Kolhenbolzen festgefressen
Pleuet aut Kurbelwelle festgefressen
Getrieberad oder Betriebelager festgefressen
Neckenwelle festgefressen
Primérkette gebrochen

Kein KraftstofffluB
Kein Kraftstoff im Tank
Kraftstoffhahn geschlossen
Tankbeliftungsdfmung verstopft
Kraftstoffzufuhrregier schadhatft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffzufuhrregler verstopft
Kraftstoffieitung verstopft
Schwimmerventii verstopft

Motor abgesoffen

Kraftstoifstand zu hoch

Kraftstoffzufuhrregler verschlissen oder schadhaft

Schwimmerventil ausgeschlagen oder veridemmt

Falscher Start

(Bei abgesoffenern Motor den Anlasserknopf driicken
undden Gasgriff bis zum Anschlag 6ffnen, damit Luft
in den Motor gelangt).

Kein oder zu schwacher Ziindfunke

Hauptschaiter nicht eingeschaltet

ZindschioB nicht eingeschaltet

Zindunterbrecherschalter abgeschaltet

Batteriespannung zu niedrig

Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestelit

Ziindkerzenkappe oder Ziindkabei schadhatt

Ziindkerzenkappe hat Kurzschlufl cder schiechten
Kontakt

IC-Zinder schadhaft

Impulsgeber schadhaft

Zundspule schadhaft

Z(ndspulenwiderstand unterbrochen

Zindschlof oder Ziindunterbrechungsschalter kurz-
geschiossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Zu niedrige Kompression

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder und Koiben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilleder gebrochen oder iahm

Ventil sitzt nicht richtig (Vertil verbogen, verzogen
oder abgenutzt)

Schiechter Lauf bei niedriger Drehzahl

Ziindkerze abgenutzt

Zu niedrige Batteriespannung

Zindkerze verschmutzt, schadhaft ader falsch
eingestellt

Ziinckerzenkappe oder Zindkabel schadhaft

Ziindkerzenkappe hat KurzschluB oder schiechten
Kontakt

Falsche Ziindkerzen

IC-Z0nder schacthaft

Impulsgeber schadhaft

Ziindspule schadhatt

Zindspulenwiderstand unterbrochen

Falsches Kraftstoffgemisch
Luftregulierschrauben faisch eingestelit
Leerlaufdilse oder Luftkanal verstoptt
Entliftungsbohrungen im Entiftungsrohr verstopfl
Luftfiter verstopft, undicht eder fenlend
Luftfilterkanal schlecht eingesetzt _
Kraftstoffstand zu hoch ader zu niedrig
Tankbel(iftungsoffnung verstopft
Kraftstoffzufuhrregler verstapft oder schadhaft
Vergaserhalter lose
Vergaser und Vergaserhaiter nichi richtig ausgerichiet

Kompression zu niedrig

Ziindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspigl

Kolben und Zylinder abgenutzi

Kolbenringe schadhaft {abgenutzt, lahm, gebrochen
oder klemmaen)

Kobenringspiel zu grof

Zylinderkopidichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Vantilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventit verbogen, verzogen
oder abgenutzt) :

Fehlziindungen beim Abbremsen
Leerlaufanreicherung schadhaft

Andere Stérungen
Ziindverstellung arbeitet nicht (Feder gebrochen
oder arbeitet nicht)
Vergaser nicht synchronisiert
Vergaservakuumkolben bewegen sich nicht-leicht
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Motorst zu steif
Winkeltriebd! zu steif
Bremsen schleifen

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei

hoher Drehzahl

Falsche Ziindung

Zindkerze verschmuizt, schadhait oder falsch ein-
gestaili

Zindkerzenkappe oder Kabel beschadigt

Ziindkerzenkappe hat Kurzschluf oder schlechten
Kontakt

Falsche Zéndkerze

IC-Ziinder schadhatft

Impuisgeber schadhaft

Zitndspule schadhaft

Ziondspulenwiderstand unterhrochen

Zandverstellung arbeitet nicht

Falsches Kraftstoffgemisch
Hauptdise verstopft oder falsche Nummer
Disennadel oder Nadeldiise ausgeschiagen
Diisennadeifeder in falscher Stellung
Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
Entliftungsbobrungen im Entliftungsrohr verstopft
Luftfiter varstoptt, undicht oder fehlend
Luftfilter/Vergaser schlacht abgedichtet
Anlassarkolben klemmt
Wasser oder Schmulz im Kraftstoff
Vergaserhalter iose

Vergaser und Vergaserhalter nicht richtig ausgerichtet

Tarkbefiftungsoffnung verstopft
Kraftstotfzutuhrregier versiopft oder schadhaft
Kraftstoffhahn verstopft

Kraftstoffleiiung verstopft

Kompression zu niedrig
Ziindkerze lose
Zylinderkopt nicht ausreichend festgezogen
Keln Ventilspiet
Zylinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaft {abgenutzi, iahm, gebrochen

oder klemmen)

Kolbenringspief zu groB

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopt verzogen

Ventile klemmen

Ventilfeder gebrochen oder tahm

Venitil sitzt nicht richtig (Ventit verboegen, verzogen
ader abgenitzt)

Kiopfen
Kohleansammiung in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstof
Falsche Ziindkerze

Fehlziindungen beim Abbremsen
Leerlaufanreicherung schadhall

Andere Stérungen
Gasschieber offnet nicht vollstandig
Vergaservakuumkolhen bewegen sich nicht leicht
Zindverstellung arbeiiet nicht
Bremsen schieifen
Kupplung rutscht
Oberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motordt z:: steif
Winkettrieb8l zu stelf

Uberhitzung

Falgche Ziindung

Zindkerze verschmutzt, beschiadigt oder falsch ein-
gestellt

Falsche Ziindkerze

Falsches Kraftstoffgemisch
Hauptdiise verstopft
Kraftstoffstand zu niedrig
Vergaserhalter lose

Vergaser und Vergaserhatlter nichi richiig ausgenchtet

Luftfilter undicht oder fehiend
Luftfilter/Vergaser schiecht abgedichtet

Kompression zu hoeh

Kohleansammlung in Brennkammer
Zylinderkopf abgeplant

Motor zieht nicht
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motord! zu steif
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung
Zuwenig Ol im Motor
Falsches gder schigchtes Motordl

Anzeige falsch
Wassertemperaturanzeige schadhaft
Wassertemperaturiithier schadhaf!
Spannungsregler schadhaft

Kithimittel falsch

Kihlmittelstand zu niedrig
Kihlmittel verschmutzt

Fehlerhafte Teile im Kiihisystem
Kihler verstopit
Thermaostat schadhaft
Kiihlerdecke! schadhaft
Liifterrelais schadhatft
Liftermotar schadhati
Liifterschalter schadhaft
Liifterfliigel beschadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumpenfliigetrad heschadigt

Uberhitzung

Anzeige falsch
Wassertemperaturanzeige schadhaft
Wassgertemperaturfithler schadhaft

Fehlerhafte Teile im Kihisystem

LUfterschalter schadhatt
Thermostat schadhaft

Kupplung arbeitet fehlerhaft

Kupplung rutscht
Kein Kupplungshebeispig!
Kupplungsscheiben abgenuizt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder fahm oder gebrochen
Kupplungsausrickmechanismus falsch eingestelit
Kupplungszug téngt
Kupplungsausrilckmechanismus schadhaft
Kupplungsnabe oder Gehéuse ungigichmiBig ab-

genutzt



Kupplung riickt nicht richtig aus
Kupplungshebeispiel zu grof
Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh
Kuppiungsfeder tngleichméafig
Motordi geaktert
Motord! zu staif
Zuviet OF im Motor _
Kupplungsgehause auf Antriebswelle fesigefressen
Kupptungsausriickmechanismus schadhaft
Kupplungsnabenmutter lose

Getriebe schaltet falsch

Gang l48t sich nicht einlegen; Schaitpedal geht
nicht Zurlick
Kuppiung riickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Rader auf Welle festgefressen
Schaltwatzentihrungsstift klemmt
Schattgabel-Rickhelfeder lahm oder gebrochen
Schalthebel gabrochen
Schattkiause gebrochen
Stift der Schaftgabei-Rlckhoifeder iose
Schaltklaverteder bebrochen

Gang springt heraus

Schaitgabel abgenuizt

Radnuten ausgeschlagen

Radkizuen, Klauenidffnungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen

Schattwaizennuten ausqgeschiagen

Fedar des Schaltwalzenfihrungsstiftes lahm oder
gebrochen

Schaltgabelstifte abgenutzt

Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Radkeilnuten
abgenutzt . :

Gang wird tibersprungen
Siift der Rickholfeder lose
Schaflterfeder fahm oder gebrochen

Abnormale Motorgerdusche

Klepfen
Kohleansammiung in Brennkammer
Fatscher oder achlechter Kraftstoff
Falsche Ziindkerze

Kolbenschiagen
Spiet zwischen Zytinder und Kolzen zu gro
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbotzen, Kolbenbolzenbohrungen abgenuizt

Ventilgerdusch
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwslienlager ausgeschlagen
VentilstéBel abganutzt

Andere Gerdusche
Pleueispiet am Bolzen zu grof
Pleuelspiet an Kurbelwelle zu grof3
Kalbenringe abgenutzl, gebrochen oder klemmen
Kolbenfresser
Zylinderkopidichtung undicht
Auspufirohr am Zylinderkopf undicht
Kurbebvelenschlag zu groB
Motorhalierung lose
Kurbeiwelleniager ausgeschiagen

~ Steuerkettenspanner schacghaft
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Steuerketie, Ritzel und Fohrungen abgenuizt
Lichtmaschinenrotor lose
Nockendampfer der Sekundarwelle beschadigt

Abnormale Getriebegerausche

Kupplungsgerdusch
Spiel zwischen Kuppiungsgehause und Kupplungs-
scheiben zu grof
StoBdampfergummis abgenutzt oder beschédigt
Kupplungsscheiben falsch eingebaut

Getriebegerdusche
Lager ausgeschiagen
Getrieberader abgenutzt oder ausgeplatzt
Metalspéane in den Radzahnen
Motordl unzureichend
Nockendémpfer der Abtriebswelle beschidigt
Nockendampfer der Sekundarwelle beschadigt

Antriebszuggerdusche
Kegelrdderlager ausgeschiagen
Kegelrdder abgenutzt cder singefressen
Kegelréder falsch eingestellt
Hinterradkupniung beschadigt
Schmiermittel unzureichend

Abnormale Rahmengeridusche

Vorderradgabet-Geriusche

01 unzureichend oder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen

Hinterradstofidémpfer-Gerdusche
StoBdampfer schadhaft

Scheibenbremsen-Gerdusche
Bremsklotz B lose
Bremskictz A falsch herum eingebaut
‘Bremskliotzflichen glasiert
Bremsschethe verzogen

Andere Gerausche
Winkel, Muttern, Schrauben, usw. falsch montiett
oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf
Motordlpumpe schadhaft
Motordlsieb verstopft
Olstand zu niedrig
Motordl zu steif )
Nockenwellenlager ausgeschiagen
Kurbelwellenlager ausgeschiagen
Oldruckschalter schaghaft
Verdrahtung schadhaft
Uberdruckventi kiemmit

Auspuff qualmt zu stark

WeiBer Qualm
© Kolbenring alxgenutzt
Zylinder ausgeschlagen
Ventilbldichtung beschadigt
VeniilfiGhrung ausgeschiagen
QO-Ringe an der ldurchialtffinung des Zylinders
beschadigt :
Zuviel Motordl

Schwarzer Qualm

Luftfilter verstopft
Hauptdiise zu groB} oder herausgefallen
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Anlasserkolben kiernmt ZindschloB schadhaft
Kraftstoifstand zu hoch Regler/Gleichrichter schadhaft
B Qual Unterbrechung oder KurzschiuB in Statorspute
rauner N uaim . Leitung schadhaft
Hauptdiise zu kiein .
Kraftstoffstand zu niedrig
Luftfiter/Vergaser undicht —
Luftfilter undicht oder fehlend Batterie Uberladen
Regler/Gleichrichter schadhatt
. . Batterie schadhaft
Fahreigenschaften und/oder Stabilitat
schlecht ) _
Lenker kit sich schiecht bewegen ANMERKUNG: Diese Liste ist insofern nicht erschépfend,

t enksaulenkontermutter zu stark festgezogen als nicht jede mégliche Ursache fiir die aufgefiihrten Sto-

rungen angegeben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Er-

Lager beschadigt . . N
Lagerlaufringe eingeschlagen oder abgenuizt Igtlghterung g.er S1ort|1£n|gﬁ;sgchhe bgltgjauﬂger vo ri;on:‘menqi?
Lenksiule Verbogen orungen dienen. eKirscne orungen sin 12 NiCl

aufgefiihnt, da sie meistens auf mehrere Ursachen zurGck-
zufiihren sind und sich unterschiediich duBern. Bei elektri-
Lenker riittett und vibriert zu stari schen Stérungen ist deshaib urnter der entsprechenden

Reifen abgefahren Uberschrift im Abschnitt , Wartung™ nachzuschlagen.

Schwingeniager ausgeschlagen

Felgen verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschiagen

Lenkerschetlen tose

Lenks#ulen-Kopfbolzen und/oder Schellenbolzen

lose

Reifendruck zu niedrig

Lenker zieht nach einer Seite
Rahmen verbogen
Réder falsch eingestellt
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenksdule verbogen
Vorderradgabel verbogen
Ungleichmaniger (istand in Vorderradgabel
Hinterrad-StoBdampier ungleich

StoBdédmpfung unzurelchend

Zu hart:

Zuviel Ol in Yorderradgabel

Ol in Vorderradgabet zu steif

Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch
Reifendruck zu hoch

HinterradstoBdampfer falsch eingestellt

Vorderradgabel verbogen

Zu weich:

{1 in Vorderradgabe! unzureichend und/cder aus-
- gelaufen

QI in Vorderradgabe!l zu dinn

Luftdruck in Vorderradgabel 2u niedrig

Federmn in Vorderradgabel oder Hinterrad-SioB-
" démptem lahm

HinterradstoBdé&mpfer lacken

Bremswirkung unzureichend

Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe abgenutzt
Bremsflissigkeit ausgelaufen

Bremsscheibe verzogen

Bremskditze verschmutzt

Bremsfliissigkeit zu alt

Primér- oder Sekundarmanschette beschadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen

Batterie schadhaft {z.B. sulfatisient, durch Ablagerun-
gen kurzgeschlossen, Flissigkeitsstand zu niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschlisse

Zu starke Stromentnahme (2.B. faische Lampen)
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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

Digses Motorrad wurde fir verniinftige und vorsichtige Ver-

wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch

Kunden geben, die das Motorrad unter auBergewdhnlichen

Bedingungen, wie beispielsweise unter Wettbewerbsbe-

dingungen benutzen mochten. KAWASAKI EMPFIEHLT

ALLEN FAHRERN, SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR

FUR MOTORRADER UND FIUR MOTORRADFAHREN

ZUTREFFENBDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU

BEACHTEN.

Rennen miissen unter Gberwachten Bedingungen durch-

gefihrt werden; weitere Einzelheiten missen bei den zu-

stédndigen Behorden eingeholt werden. Fiir digjenigen, die
an Rennwettbewsrben oder ahnlichen Veranstaltungen

teilnehmen machten, sind die folgenden technischen [n-

formationen vietleicht niltztich. Einige wichtige Punkte miis-

sen jedoch berlicksichligt werden.

® Sie sind voll verantwoertlich, wenn Sie thr Motorrad unter
auBergewsdhnlichen Bedingungen, wie beisplelsweise
bei Rennen, verwenden. Kawasaki haftet nicht fiir Schi-
den, die bei einer soichen Gelegenheit entstehen.

® Motorrdder, die fiir Rennen und &hnliche Veranstaltun-
gen benutzt werden, schlieft Kawasaki ausschiieBlich
aus der Garantie fir das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie
die Garantiebadingungen sorgfaltig.

@ Motorradrennen ist ein sehr spezietier Sport, der vielen
verdnderlichen Bedingungen unterfiegt. Die nachste-
henden Uberlegungen sind nur theoretischer Art und
Kawasaki haftet nicht flir Schiden, die durch Verande-
rungen aufgrund dieser Informationen entstehen.

@ Wenn das Motorrad auf dffentlichen StraBen gefahren
wird, muB es dem urspriinglichen Zustand entsprechen,
damit die Sicherheit gewdhrlgistet ist die Vorschriften
der StVZ0 eingehaiten werden,

Vergaser

Eine Verdnderung kann manchmal winschenswert sein,
um unter hesonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessern und wenn das Gemisch nach vorschriftsméaBiger
Einstellung des Vergasers nicht in Ordnung ist, trotzdem
alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsmaBig funktio-
nieren. Eine gewisse Nachstellung kann durch Verstellung
der Disennadel erfolgen. Am oberen Teil der Nadel befin-
den sich fiinf Nuten. Wenn die alte Feder um eine Nut nach
unten versetzt wird, wird die Nadel hoher gestellt, so daB
das Gemisch bei gegebenar Gasschigberdfinung fetter
wird.

Disennadel CM-':)

Muten

ANMERKUNG: Die letzte Ziffer der Nummer der Ventil-
nadel ("3” hei 5P2-3 oder 5P3-3} ist nicht auf der Nade! an-
gebracht. Sie gibt die Nummer der Standardnut, in die die
Hallefeder eingesetzt wird an. Dig Nutenwerdenvom Cber-
teil der Nadel har gezahlt, so da8 1 die oberste und & die
unterste Nut bezeichnet,

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mageren
Gemischs aufweist, nachdem sémtliche Wariungs- und
Einstellungsarbeiten vorschriftsméaBig durchgefGhrt wur-
den, kann die Hauptdiise durch eine gréBere ersetzt
werden. Bei einer groBeren Hauptditse wird das Gemisch
fetter.

Zindkerzen

Die Ziindkerzen ziinden das Kraftstoff/Luftgemisch in der
Brennkammer. Damit die Ziindung wirksam und zum rich-
tigen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebensa Zilnd-
kerze verwendet werden und die Ziindkerze muB sauber
und richtig eingesteilt sein.

Versuche hahen bewiesen, daB die NGK BBES, ND W24
Es-U oder NGK BRBEs auf einen Elektrodenabstand von
0,7-0,8 mm eingsstellt, die beste Ziindkerze fiir den Nor-
malbetrieb ist. Da die Anferderungen an die Ziindkerzen
sich jedoch in Abh&ngigkeit von der Zindeinsteliting und
von der Vergasereinsteliung sowie von den Fahrbedingun-
gen andern, mud durch Ausbau und Besichtigung der
Ziindkerze festgestelit warden, ob Zindkerzen mit dem
richtigen YWérmewert eingesetzt sind oder nicht.

Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Wéarmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elektroden so heiB, daB Kohleab-
lagerungen stets verbrennen, jedoch sokihl, dafB der Motor
und die Zindkerze selbst nicht beschadigt werden. Diese
Temperatur liegt im Bereich von etwa 400800 °C: sie
kann nach dem Zustand und der Farbe der Keramikiso-
lation am Umfang der Mittelelekirode beurteilt werden.
Wenn die Keramikisolation sauber ist und gine hellbraune
Farbe aufweist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Tempe-
ratur.

Ziindkerze
'l_\

...... @
3
Hane
5 @)
Gewinde- : )
lange
_ _#_
6 0.7~0.8 mm
1. AnschiuBmutter 4. Dichtung

5. Mitlelelektrode
8. Masseeleklirode

2. Isolierkérper
3. Zement



Zindkerzenzustand

verkohlt verolt

Bei entsprechenden Kohigablagerungen springt kein Funke
mehr am Spalt ber oder es entsteht eine Kurzschluf3-
briicke zwischen den Elekiroden oder auf der Keramik-
isolation. Es wird dann kein starker Funke mehr gebildet
und es kdnnen andere Stérungen verursacht werden. Die
Eiekiroden kénnen rot glithend werden, was zu Friihzln-
dungen und Klopfen fihrt; schlieBlich kann ein Loch inden
Kolbenboden gaebrannt werden,

Inspektion der Ziindkerze:

Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisclation inspi-
zieren, Ob Zindkerzen mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet werden, kann durch Besichtigung der Ke-
ramikisolation am Umiang der Mittelelektrode beurteilt
werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf hin, daB die
richtige Kerze eingehaut ist.

HACHTUNG; Beim Auswechseln der Ziindkerzen ge-
gen eine andere als die unten aufgef(thrten Typen da-
rauf achten, daB dieneuen Kerzen die gleiche Gewinde-
steigung und die gleiche Linge {Lange des Gewlinde-
teils) wie die Standardkerzen aufweisen.

Tabelle M1 Ziindkerze
Erforderliches Gewinde

* Europdisches Modell

Durchmesser: 14 mm

Steigung: 1,25 mm NGK BRBES

Lénge: - 18,0 mm

Gewindelidnge

zu kurz: : riéh!ig
B8HS BBES

ji

hier bilden sich
Kohleansammiungen
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normal liberhitzi

Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich Kohlean-
sammliungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf, so
daB der Moter Gberhitzt und spater nur schwierig die rich-
tige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bil-
den sich Kohleablagerungen auf dem iiberstehenden Ge-
windeteil. Dies filhrt ebenfalis zu Uberhitzung und Friih-
zUndungen sowie schiieflich dazu, daf ein Loch in den
Kolberboden gebrannt wird.

AuBerdem ist es mdglich, daB die Kerze nicht mehr aus-
gebaut werden kann, chne dabei den Zylinderkopf zu be-
schéidigen.
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Spezialwerkzeuge

®

Ref. Nr.

—
COO-oab QRN

[
M —

Teile-Nr.
57001-110
57001-115
57001-134
57001-137
57001-1074
57001-139
57001-140
£7001-141
57001-143
57001-144
57001-158
57001-317

Beschriftung

Zundkerzenschlissel
Kolbenringzange

Hakenschlissel
Steuerkopflagertreiber

Adapter fiir Steuerkopflagertreiber
Lagertreiberhalter

Lagertreiber
Vorderradgabhel-Oldichtungstreiber
Federringzange (innen}
Federringzange (auBen) -
Lagerabziehainrichtung

Adapter fiir Lagerabzieheinrichtung

Anzahl

T N Tt N I R N S . e
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Teile-Nr. Beschriftung : Anzahl
57001-162 Ventilfiihrungsahle 1
57001-163 Ventilfiihrungsdormn 1
57001-183 - Vorderradgabel-Zylinderhattegriff 1
57001-1057 Adapter flir Vorderradgabel-Zylinderhalter H
57001-191 Vorderradgabel-Oldichtungstreiber 1
57001-241 Ventilfeder-Spanneinrichtting 1
57001-243 Adapter fir Ventilfeder-Spanneinrichiung 1
57001-259 Magnetziinder-Abzieheinrichtung 1
57001-261 Oldichtungsfiihrung 1
57001-264 Oidichtungsfiihrung 1
57001-286 Lagertreiber 1
57001-289 Lagertreiber 1
57001-250 Lagertreiber 1
57001-293 Oldichtungstreiber 1
57001-206 Lagertreiber 1
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@

Teidle-Nr.
57001-305
57001-308
57001-380
57001-810
57001-313
57001-921
57001-1016
57001-1030
57001-1036
57001-1037

Beschriftung

Kupplungshalter

Rotorhalter

Sicherungsringtreiber
Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug

Adapter "B” fiir Kolbenbolzenabziehwerkzeug
Kolbenring-Spannwerkzeug
Rotorabziehwerkzeug

Kolbenhalter

Ausrichtvorrichtung fur Vergaser und Vergaserhalter
Halter

Anzahi

Satz

T W NI » [ S R Y
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Teile-Nr.

57001-1038
57001-1039
57001-1040
57001-1041
57001-1042
57001-1043
57001-1044
57001-1045
57001-1046
57001-1047
57001-1048

Beschriftung

Kaolbenunterlage
Kupplungsgehause-Einhauwerkzeug
Universalkupplungshalter
Nockendampfer-Spannwerkzeug A
Nockendampfer-Spannwerkzeug B
Kegelradhakter

Halter fiir Abtriebswellenkupplung
Halter "A” fir angetriebene Welle
Hatter "B” fir angetriebene Welle
Halter "A" tiir Abtriebswelle

Halter "B” 1ir Abtriebswelle
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Teile-Nr.

57001-1050
57001-1051
570011052
57001-1053
57001-1054
57001-1058
57001-1063
57001-1072
570011073
57001-1075
57001-1076
57001-1077

Beschriftung

Halter fir Antriebsritzelgelenk
Ringmutterschliissel
Oldichtungsausbauwerkzeug
Treier

Treiber

{ldichtungs- und Lagerausbaueinrichtung
Felgenschoner

Waulstspreizer

Montiereisen

Welte fir Treiberpresse
Lagertreiber

Lagerireiber

Anzahl

Satz
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Ref. Nr. Teile-Nr. : Beschriftung Anzahl
61 52005-1003 LuftdruckmeBgerat 1
62 57001-123 Kompressionsmefgeréat 1
63 57001-221 - Kampressichsmesser - :
64 57001-127 Unterdruckmefeinrichtung 2 Satz
65 57001 -401 Adapter fiir UnterdruckmeBeinrichtung 2 Satz
66 57001-226 UnterdruckmeBgerat —
67 57001-164 OldruckmeBgeréat 1
68 57001-1033 Adapter fiir OldruckmeBgerat 1
62 57001-208 KrafistotfstandmeBgerét 1
70 57001-980 Elektrotester H
71 57001-983 Handtester 1
72 57001-1034 Ausgleichseinsteller 1
73 57001-1035 VentilstGBelhalter H
74 57001-1049 MefBuhrhalter 1
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Muster fiir Abdeckung des Kettenschachtes im Zylinderkopf
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Stichwortverzeichnis

Ablaufplane
Zerlegung — Fahrgestell . . . . . . .. .. ... 120
Zerlegung — Motor eingebaut . . . . . . . ... L. 44
Zerlegung — Motor ausgebaut . . . . . . ... .. 95
Motorausbau . . . . . . . . ... L. .., 94
Abtriebswelle . . . . . ... oo 108
Achse . . . . . . ... ... ... . 214
Allgemeine Schmierung . . . . . . . ... .. ... 32
AngetriebeneWedle . . . .. ... ..o 105
Anlasser . . . ... . .. ... .. ... ... 80, 243
Anlasserkupplung . . . . .. .. .. ... 79, 245
Aniasserschaltkesis . . . . . . ..., 2471
Antriebewelle (Kardan) . . . . . . .. . .. 102, 161, 215
Auspufft . . . ... Lo ... .55
Auspuffrohr . . .. ... oL oL oL 56
Automatische Blinkerrlickstellung . . . . . . . . .. 248
Automatische Ziindverstetlung . . . . . ... .. .. 57
Batterie . . .. .. .. ... ... . . ... ... 228
Beilagennachsteliung '
Fahrgestefl . .. ... ... .. ... ...... 156
Moter . . . . .. e 112
Blinker . . ... ... .. .. ... 141
Blinker-Schaltkseis . . . . . .. . ... ... 248
HBremsbeldge
VOTTIE . . . L o o e e e e e e 124
hinten . . . . ... ... ... .. L. 131
Bremsen . . . ... ..o 27
Bremsfiligsigkedt . . . . ... .. .. .. ... 217
Bremslicht . . . ... ... ... .......... 252
Bremslichtschaiter . . . . . . . .. ... .. ... .. 27
hinten . .. ... .. ... .. 27,132
Bremssattel . . ... .. .. .. ... ... .. .. 220
VOTN® . .« . o o o i e i e e e 125
hinteh . . . .. oL 128
Bremsschiauch _ . . .. .. .. .. ... .. ... 22
Drehzahlmesser . . .. ... .. . ......_ . 14
Elekiroanlassersystem . . . . . .. . .. I 230
ElekirolytflGssigkeit . . . . . . . . ... .. .., . 228
Entfernungssensor . . .. .. ... .. ... ... 141
Entliften des Kdhisystems . . . . . .. .. .. ... 24
EntlGftung (Kihimitely . . . . . . .. e 24
Fahrlgistungskurven . . . . . . . .. ... L. 9
Felge . ... ... ... .. .. ... ..., .. 213
Fettdichtung . . . .. .. ... I 214
Gabeldl ... ... ... .. .. ... . ... 211
Gaszug . .. . .. . ... 14,138
Gehduse fUr automatische Zlindversteliung . . . . . 5
Getrighe . . . . .. .. .. .. .. ... .. 101, 182
Gleichrichter . . . .. .. ... ... ... .... 233
Hauptbremszylinder . . . . . . . . .. ... .. .. 219
VOIMME . o v v v v v v e e e e e 127
hintery . . . . . ... oL, 132
Hauptschalter . . . . .. . ... .. ... .... 246
Himterrad . . . ... ... Lo 129
Hinterrad-Bremsiichischalter . . . . . .. . .. 27,132
Hinterrad-Bremssattel . . . . . .. . ... ... .. 129
Hinterrad-Bremssattelbelag . . . . .. . . . .. .. 131
Hinterrad-Hauptbremszylinder . . . . . . . .. .. 132
Hinterradkupplung . . . . . . . .. . . .. .. ... 215
Hinterradnabe . . .. . . . . ... .. ... .. .. 129
Hinterrad-Scheibenbremse . . . . . . ... .. 27,130
Hinterrad-StoBdémpfer . . . . . . . . .. 26,150, 225

Impulsgeber . . . . ... ... 56
Inspektionstabelle . . .. . .. ... .. ... ... 10
Instrumententafel . . . . . .. ... ... ... .. 141
Kegelrader

Fahrgestell . ... . ... ... .. ....... 217
Kegelrollenlager . . . . . .. .. .. .. ... . 217
Kettenfilhrung (Nockenwelle} . . . . . . . . .. 72,172
Kettenspanner

Nockenwelle . . . .. ... ......... 60,172

Steuerung . . . . .. Lo 80
Kolben . ... .. ... .. . ... .. ..., 77
Kolbenring . . . . ... ... ... ..., 77
Kraftstoffthabn . . . . . . .. .. ... o L. 165
Kraftstoffmagnetventil . . . . . . .. ... .. 46, 165
Kraftstoffstandtaster . . . . . ... .. .. ... .. 47
Kraftstoffsystem . . . .. ... ... .. ... ... 22
Kraftstofftank . . . . . .. ... ... ... .. 46, 165
Kraftstoffzufuhrregler . . . . . .. . .. .. .. 46, 165
Kugellager .. .. ... ... ... .. ...... 228
Kupplung ... .. ... .. ... ..... 20, 87, 190
Kupplungsausriickmechanismus . . . . . . AP 84
Kupplungszug . . . . . . .. . ... ... 137
Kurbelgehduse . . . .. ... .. ... ...... 112
Kurbelgehduseauseinanderbau . . . . ., . . . ., 98
Kurbelgehaussbolzen . . . . . . e 78
Kurbelwelle . . . . . .. _ . ... ... ... 110, 182
Kihler . . ... ... ... e e 55, 202

" Kihlerdeckel . . . . .. ... .. e e 202

Kihlerlifter . . . . . ... .. .. .. ... .. 55, 205
Kihlerlifterretais . . . . .. . .. ... ... ... 205
Kihlerlifierschalter . . . . . . . .. .. .. .. .. 205
Kihlerschlauch . . . . . .. .. .. ... .. ... 202
Kidhlmittel . . . . . .. e e e e e 22, 201
Kihlmittelwechse! . . . . . . . . .. e e e 23
Kihlsystem . . . .. .. .. ... ... ..., .. 200
Ladesystem . . . . . .. ... ... .. 230
Leerfaufeinstellung . . . . . . .. ... L. 18
Leerlaufschalter . . . . . .. ... oL 82, 247
Leistungskurven

Moter . . .. .. ... oo -8

Fahren .. ... .. ... ... ... .. ..., )
Lenker . .. . .. ... 144
Lenksaule . . . .. .. ... ... ...... 145, 222
lenkung . . . .. .. L Lo 28
Lichtmaschine . . . .. ... ... ... ..... 230
Lichtmaschinendeckel . . . . . .. .. .. .. ... 85
Lichtmaschinenrotor . . . . . .. ... ... .. .. 86
Lichtmaschinenstater . . . . . . .. . ... .. ... t21e]
Linkes Schaltergehduse . . . . . ... . ... .. 143
Luftfilter . . . . ... ... .. ... ... ..... 164
Luftfilterelement . . . . . . . . . . .. ... 47
Luftfitergehause . . . . . . . .. ... ... ... 47
Lifter (Kahlery . . . .. . ... . . ... ... 55, 205
Liifterrelais (Khler) . . . . . . . ... .. ... .. 205
Liifterschalter (Kuhler} . . . . . . ... ... .. 205
Modellansicht . . . . ... .. ... ... ...... 4
Motorausbau . . . . . . . ... Lo L 96
Motorleistungskurven . . . . . oL oL oL 8
Motordl . .. ... .. .. ... ... 21
Motordldichtung . . . . . . .. ... ... .. ... 207
Motordifilter . . . . . .. ..o L L. 89, 199
Motordlfilterwechsel . . . . . .. . .. ... 21
Motordlpumpe . . . . .. .. ... 84, 89
Motordlwechsel . . . . . . . ..o 21
Motorschmierung . . . . . . . .. . ... ... .. 196
Muster fur Zylindertffnungsdecke! . . . . . . . .. 272
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Nabe
VOB . . . L L L e o e e e 122
hinten . . ... .. ... ... ... ..., 129
Nadellager . . . . .. ... . ... ... ... ... 207
Nockendampfer der angetriebenen Welle . . . . . . 83
Nockenwelle . . . . ... . ... . ...... 66, 171
OlMotor) . .. .. 21
Oldichtung (Metar} . . . . . ... ... ... ..., 207
CldichtungVensii . . . . ... .. . ... .. .. .. 180
Oldruckschatter . . . . ... . .. ... ... .. 89
Offiter Motor) . . . . . .. ... .. .. .... 89, 200
Olilterwechsel (Motor) . . . . . . .. . ... ..., 21
Olpumpe (Motor) . . . .. .. . .. ... . ... 84,199
Olwechset (Motor} . . . . . . . .. ... .. .... 21
Pleuel . . .. ... ... .. ... ..., 111, 184
Primarkette . . . . . ... ... .. ... ... 110, 184
Prifung des Kiihimittelstands . . . . . . . . . . .. 22
Prifung des Winkeltriebdistands . . . . . . . . .. 32
Radkupplung (hinten) . . .. . .. ... ... ... 215
Radlager . . . ... .. .. [ 214
Radunwucht . . . .. ... . ... ... .. ..., 20
Rader . .. .. ... .. ... . . ... . 00, 210
VOTRIB .« v o o o i v e e e e e e e e e 219
hinten . . . .. oo 217
Regler/Gleichrichter . . . . . . . . ... . ... .. 233
Reifen ... .. ... ... ... ... ... 135, 210
Reservetank . . . . . . . . . ... ... ... .., 206
Reservetanksehiauch . . . . . . .. ... ... L. 206
Rotor {Lichtmaschine} . . .. ... .. .. ... .. 86
Ricklicht . . . .. _ .. ... . _ .. .. ..., 252
Schaltgabel . . . . .. ..o 91
Schaltwalze . . ... ... . ... .. .. ... .. 91
Schaliwaizen-Positionierstitt . . . . . . . ... ... 91
Scheibenbremse . . . . . .. .. ... L. 217
VOINR . . . . o o e et e e e e e e 123
hinten . . .. ... ... ... .. .. .. ... 130
Scheinwerfer . . . . . ... ... ... ... .. 30, 247
Scheinwerfereinheit . . . . . .. .. .. L. 137
Scheinwerfer-Horizontaleinstellung . . . . . . . . . 30
Scheinwerfer-Schaltkreis . . . . . . .. .. ... 247
Scheinwerfer-Vertikaleinstellung . . . . . . . . . . 3
Schutz . . ... .. ... .. . 32
Schwinge . . ................. 160, 226
Sekundarkette . . . . . .. .. ... .. ... ... 108
Sekundarwelie . .. . . .. ... L., 108, 188
Signalhorn . . . .. . .. L 253
Spezialwerkzeuge . . . . . .. .. L. 266
Stator (Lichtmaschine) . . . . . . . .. .. ... .. 86
Stevetkette . . . .. ... . . . ... ... 88,108, 172
Steuwerkettenflhrung . . . . . . . . .. .. ... 72,172 "
Steuerkettenspanner . . . . . ... .. .. ... 80, 172
Steuerkopflager . . . . .. ... ... L. 147
StoBdampfer (hinteny . . . . . .. .. .. 26, 150, 225
Storungssuche . . .. .. .. .. L. W ... 259
Tachometsr . . ... .. .. ... ... ...... 141
TJankuhr . . . . . .. ... L L 141, 254
Technische Daten . . . . . . . ... ... ... ... 5]
Thermostat . . . . . . . ... ... .. ..... 63, 203
Thermostatschalter fir Lafter . . . . .. . . . ... 61
Torsionsdampfer . . . . . . ... ... ... ... 78
Uberdruckverdf . . . . . . .. ... ... ... 90, 199
Ventil . . .. ... .. .. . . ....0 .. .. 70,175
Ventilfeder . . . ... .. ... ... ... ... . 178
Ventilfihrung . . . . . .. ... .. ... .. .. 70,175
Ventiléldichtung . . . . . . ... ... ... ..., 180
Ventilsitz . . ... ... ... ... ... ..., 175
Ventilspiel . . . . .. .. .. o0 oL 12
Vergaser . . . .. ... ... ..., 18, 49, 168
54

Vergaserhalterung . . . . . . .. .. ... ... ..

Vergasersynchronisierung . . . . . . . . .. ... 18
Vorderrad . . . . .. .. .. ... L. 121
Vorderrad-Bremsbelag . . . .. .. ... ... .. 124
Vorderrad-Bremssattet . . . . . ... . L. 125
Vorderrad-Bremsschlauch . . . . . ... ... .. 128
Vorderradgabel .. . . . . . ... ... . . 26, 148, 223
Vorderrad-Haupthremszyiinger . . . . . . . . . .. 127
Vorderradnabe . . . . . . ... L. 122
Vorderrad-Scheibenbremse . . .. .. ... . L. 123
Wasserpumpen {mechanische Dichtung) . . . . . . 61
Wasserpumpenrad . . . . . .. ... ... ... 61
Wassertemperaturanzeige . . .. .. .. .. 141, 254
Wassertemperaturfiiler . . . . .. . ... L. 61
Widerstand (Z0ndspuwe) . . . . .. ... .. ... 49
Winkeltriebegehause . . . . ... . _ .. .. 151,215
Winkeltriebdl . . .. . ... . oo 0oL 31
Winkeltriehdlwechsel . . . . .. .. .o L. 32
Zusatzliche Uberlegungen fir Rennen . . . . . . . 264
Zindkerzen . . . .. ... ..o 12, 48, 165
ZindschloB . . . .. ... Lo 143, 248
Zindspule . . .. ... L 49
Zindspulenwiderstand . . . .. .. .. 18
Zindsystem . . . . ... o0 234
Zindverstellung {automatisehy . . . . . . . . . .. 57
Zylinderblock . . . . . ..o 73, 180
Zylinderkopf . . . . . ... .., 69,173
Zylinderkopfdeckel . . . . .. . .. . . ... ... 65
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