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Erganzung

Diese Ergénzung ist zusammen mit Grundwerkstatthandbuch Z 1300 A1 zu verwenden. In diesar Ergén-

zung sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarbaiten beschileben, die fiir die Modelle zuireffen, die
 nach dem Erscheinen des Werkstatthandbuches Z 1300 A1 herausgebracht wurden. Mechaniker, die
diese Modelle vollsténdig und einwandfrei warten wollen, miissen deshalb sowohl diese Erginzung als
auch das Werkstatthandbuch Z1300 A1 lesen,
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TECHNISCHE DATEN

KZ1300A2 KZ1300B2
Abmessungen/Gewichte
tange 2335 mm 2510 mm
Breite 840 mm 870 mm
Hohe 1150 mim 1450 mm
Radstand 1580 mm *
Bodenireihelt 140 mm *
l.eargewicht 320 kg 335 kg
Tankinhalt 27,01 *
Motor
Typ 6 Zylinder, 4-Takt, 2 obenliegende ko
Nockenwellen, wassergekihit
Bohrung x Hub 82,0710 mm *
Hubraum 1277 com *
Verdichtung 9,9:1 *
Leistung 74 KW/100 PS bej 7500 min-! %k
Max. Drehmoment 106 Nm /10,8 mkp bei 6000 min *
Veniiizeiten
EinlaR  &finet 20°%vor OT *
schlielt 70°%nach UT *
Dauer 274° *
Ausiad éffnet 70°%vor UT +*
schijeft 30° nach OT *
Dauer 280° *
Vergaser Mikuni BSW 32 x 3 *
Schmierung Druckumlaufschmierung (NaBsumpf) *
Maotorsi SAE 10WA40, 10W50, 20W40 oder 20W5H0
Gimenge 531 *
Kihimitielmenge 3,51 *
Startsystem Elekiroanlasser *
Zlindsystem _ Transistorzindung *
Numerierung der Zylinder von links nach rechis. 1-2-3-4-5-6 »*
Zundfolge 1-5-3-6-2-4 : *
Zindzeitpunkt von 102 vor OT bei 850 min-! *
bis 389 vor OT bei 2800 min-’
Zindkerzen NGK BPRGES cder ND W20EPR-U Lk
Getriebe
Typ 5-Gang, klauengeschaltet, *
Zahnréader stindig im Eingriff
Kupptung Mehrscheiben im Olbad laufend *
Ubersetzung: 1. Gang 2,29 (39/17) ‘ o *
2. Gang 1,67 (35/21) 7 *
3. Gang 1,28 (32/25) *
4, Gang 1,07 (29/27) o
5, Gang 0,93 (27/29) *
Primariibarsetzung 1,84 (32/24 % 29/21) *
Sekunddaribersetzung 2,65 (20/24x35/11) “%
Gesamtibersetzung 4,55 (5. Gang) *
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KZ1300A2 KZ1300B2
Elektrik
Lichimaschine Kokusan GP3101 *
Regler/Gleichrichter Shindengen 8H232-128 *
Zundspulen Toyo Denso ZC005-TR12V %
Zdnder Toyec Denso UNT1005K-1000 *
Batterie Yuasa Y50-N 18L-A (12V 20AH) *
Anlasser Mitsuba SM-226-K %*
Scheinwerfertyp asymmetrisch *
Scheinwerfartampe 12V 680/55W (H4) *
Standlicht 12V 4W *
Rick-/Bremsiicht 12V 8/21W 12V 8/27W
instrumentenbeleuchtung 12V 3,4W *
Kontrollampen 12V 3.4W *
Blinkerlampen 12V 21W 12V 23W
Signathdrner 12V 2.5A e
Rahmen und Fahrgestell
Typ Doppelschleifen-Rohrrahmen *
Lenkwinkel 38%nach peiden Selien *
Nachiaufwinke! 28° *
Nachiauf 100 mm *
ReitengroBe  Vorne 110/90V-18 4PR MNBS0-18 4PR

Hinten 130/90V-17 6PR MT90-17 6PR
Fedearung Vorne Teleskopgabel (luftunterstlizt) *

Hinten Schwinge *
Federweg Vorne 200 mm *

Hinten 116 mm *
Gabeldimenge (pro Gabelbein) 394 ccm *
Gabeldlisorte SAE 10W20 *

Ot im Kardangetriebe
Sorte AFI GL-5 Hypoid Getriebed!
SAE 90 (liber 5°C) *
SAE 80 (unter 5°C)
Menge 0,251 *
Bremsen
Typ  (vorne und hinten) Schetbenbremse *
Wirksamer Bremsdurchmesser
Vorne 266G mm *
Hinten 250 mm *

*wie KZ1300 A2
Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten
Stand: August 1984
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INSPEKTIONSTABELLE

e Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfoigen, damit eine einwandireie. Funktion des Krafirades
gewihrleistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachiéissigt werden.

Was TACHOMETERANZEIGE®
zuerst, = T e [ e el g ] g
VORGANG FPERIODE aﬂfvallt é é % é % % % .
alle - 6 S 12 g & | & ssie

BatterieflGssigkeitsstand kontrollieren + Monat | @ ® ® ] L ® * 230
Bremsen und Bremslichtschalter kontrollieren + e ® ® ] ® L J ) 27
Bremsbelagverschieill kontrollieren + [ ] ® ® [ » [ ) 221
Bremsfiissigksitsstand kortroliieren + ‘ Monat | @ e | @ e o e ® (221,295
Bremsfilissigkeit wechseln Jahr * ® e ® L ® (221, 295
Kupplung rachstellen s | @ e i o | @ o | @ 20
Vergaser sinstellen » ® [ ] ® * ® ® 18,290
Gaszilge einstetien ] o ® * ® ® ® 14
Steuerkopfspiel kontroliieren + [ 3 L [ ® [ ] ® ® 28
Varderradgabel kontroliisren/reinigen ) » L ] ® ® ® 207
HinterradstoBdampfer kontrollieren ® [ ® o L ® ® (228, 295
e i augor ung Pefesiungen . . . o | 372
Zindkerzen reinigen u. Elektrodenabstand prifen + ] ® ® e ® ® ® 12
Ventilspial priffen + [ ] ® o ® [ ] e 12
Luftansaugventil priifen + ® ® ® o ® ® 180
Luftfilterelement reinigen ] [ ] [ ] 164
Luftfilterelemsnt ernauern 5 Reinigungen ® ® ® |47,164
Kraiftstoifsystem reinigen ‘ . ) ® [ ® ® ® ® 290
Reifenverschieif prisfen + ® ) ® ® (213,295
Motordi wechseln Jahr . ® * ® o [ 290
Oltilter erneuarn ® Y ® (21,290
Allgemeine Schmierung ausfliihren e ® ® [ ] | ® [ 32
Vorderradgabeld! wechseln ® ® ® 226
Zindverstsllung schmieren [ [ ] ® 240
Schwinge schmieren ® e ® 228
Radlager schmieren 2 Jahre ® 216, 292
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre [ ] 224
Olstand im Kardangetriebe prifen + L ] ® ° 32
Kardangetriebedl wechseln ® & 32
Kardanldngenausgleich schmieren [ ) e 218
Kihimittel wechseln 2 Jahre ® |23, 203
Kihierschiauche und Anschilsse prifen Jahr [ L *® ® | 3742

*. Hahere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richien.
+: Ernsuern, ergénzen oder einstellen, talls notwendig.
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EINSTELLUNG

Vergaser (US-Modeli)

Die Einstellungsarbeiten sind die gleichen wie bej der

1979%er KZ1300A%, allerdings ist folgende Ausnahme

zu beachten:

1. Die Leerlaufregulierschrauben sind jeweils durch ei-
nen Stipsel abgedeckt und die Einstellung des
Leertaufgemischs ist nicht erforderlich.

Motorsi

Die Arbeiten sind die gleichen wie bei der 197%er
KZ1300A1, allerdings ist folgende Ausnahme zu
beachten:

Tabelle Nt Motordl

. Qualitas Viskositdt Motor-Einrfilllmenge
Chne Mit
Fitterwechse| Filterwechssl
SE- SAE
Klasse TGW40
10W53 4,7 Liter 5,3 Liter
20W40
20WED
Kraftstofisystem

Wasser im Kraftstoffsystem behindert die Kraftstoftzu-
fuhr und flhet zu Vergaserstdrungen. Das Krafistoff-
system muB in regelmaBigen Abstanden (8. 298) wie
folgt gereinigi werden:

ACHTUNG R 1. Das Kraftstoffsystem in einem gut

beliifteten Raum reinigen and da-
rauf achten, daB keine Funken oder Flammen in der
Nihe des Arbeitsbereiches sind.
2. Das Krafistoffsystem nicht reinigen, solange der
Motor noch warm ist.
3. Benzin am Motor abwischen, bevor der Motor an-
gelassen wird.

& Den Krafisioffhahn aut , RES” drehen.

® Geeignete Schlduche an die AnschluBarmaturen an
der Unterseite der Schwimmerkammem anschlie-
Ben.

@ Die Schlauche in einen gesigneten Behaliar flhren.

® Die Ablafschrauben um einige Umdrehungen her-
ausdrehen und kontrollisren, ob sich in den Verga-
sern Wasser angesammelt hat.

A. AbiaBischraube

@ Wenn Schmutz oder Wasser herauskommt, sind die
folgenden Teile, wie im Abschnitt Wartung beschrie-
hen, zu reinigen:

O Kraftstofftank
Q Krafistofthahn
O Vergaser
® Den Kraftstofthahn wieder auf,,ON" drehen,

Scheinwerfer (KZ 1300 B)

Der Scheinwerfer st sowaohl horizontal als auch vertikal
einstellbar. Wenn er horizontal nicht richiig eingestelit
ist, zeigt der Strahl zur Seite anstatt geradeaus. Wenn
er vertikal zu niedrig eingestellt igt, wird die StraBe we-
der bei Abblend- noch bei Fernlicht weit genug ausge-
lauchiet. Wenn er zu hoch steht, zeigt das Fernlicht
nach unten oder das Abblendlicht blendet entgegen-
kommende Fahrer. In den meisten Landern ist das Fah-
ren mit falsch eingestellten Scheinwerfern strafbar.

Horizontaleinstellung

® Die vier Schrauben Idsen und die Scheinwerferver-
kleidung abnshmen.

® Die Einstellschraube an der linken Seite des Schein-
werferrings nach innen oder auBen drehen, bis der
Scheinwerferstrahl garadeaus zeigt. Durch Drehen
der Einstellschraube im Uhrzeigersinn wandert der
Strahl nach links.

A. tinstellschraube

@ Die Scheinwerferverkigidung wieder aufsetzen,

Vertikaleinstellung

® Die vier Befestigungsschrauben 18sen und die
Scheinwerferverkleidung abnehmen.

® Die Einstellschraube an der Unterseite des Schein-
werferrings nach nen oder auBen drehen, bis der
vorschrifisméaBige Winkel erreicht ist. Durch Drehen
der Einstellschraube im Uhrzeligersinn wandert der
Scheinwerferstrahi nach unten.



A. Einstellschraube

® Die Scheinwerferverkieidung wieder aufsetzen.

ANMERKUNG

Bei Fernlicht muB der hellste Punkt knapp unterhalb der
Harizontalen siehen. Den Scheinwerfer auf den, den
Vorschriften entsprechenden Winkel sinstalien. Bei der
Einstellung das Motorrad mit normalem Gewicht be-
lasten.

ZERLEGUNG

Vergaser (US-Model)

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaser
{fiir jeden Vergaser)

Bis auf folgende Ausnahmen sind die Arbeiten die glei-
chen wie belder 1979er KZ 1300 A1,

1. Flr den Ausbau der Lesraufschraube zuerst den
Stpsel mit einem gesigneten Werkzeug heraushe-
beln. Die Leerlaufschraube hineindrehen und dis
Anzahl der Umdrehungen zéhien, his die Schraube
voll aber nicht fest aufsitzt und dann die Leerlaui-
schraube mit der Feder und dem O-Ring entfernen.
Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube beim
Zusammenbau wieder in die urspringliche Siellung
gebracht werden kann.

2. Die Leerlaufschraube wie folgt einbauen:

@ Die Leerfaufschraube voll eindrehen, aber nicht
fest, und dann um die gieiche Anzah! von Urndre-
hungen herausdrehen, die bel der Zerlegung ge-
zahit wurden.

. Einbau des Stopsels

)

1. Klebstoff aufiragen 3. Leerlaufschraube
2. Stdpsel 4. Vergasergehiuse

291

® Einen neuen Stépsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetzen und etwas Klebstoff auf die
AuBenflache des Stépsals auftragen, damit er
festsitzt.

Nicht zu viel Klebstoff auf den Stopsel
ACHTUNG auftragen, damit die Leerlaufregulier-

schraube selbst nicht festiklebt.

Verkleidung (KZ 1300 B)
Ausbau

® Die vier Befestigungsschrauben l8sen und die
Scheinwerferverkleidung abnehmen.

® Die zwel Scheinwerferbefestigungsschrauban entler-
nen, die Lampenfassung aus der Scheinwerferein-
heit herausziehen "und Scheinwerfereinhsit mit
Scheinwerferring abnehmen.

A. Scheinwerferbefestigungsschrauben
B. Scheinwerferring

® Die rechten und linken Befestigungsschrauben (5)
der unteren Verlleidung auf beiden Seiten entfernen
unc die Verkleidungen abnehmen.

S A

B. Untere Verkleidung

A. Befestigungsschrauben

& Den Kraftstoffiank abnehmen.

® Den 3-poligen Stecker unter dem Rahmenkopfrohr
ausziehen und den Kabelbaum herauszighen, damit
er beim Abbau der oberen Verkleidung nicht im
Wege ist.




A. Kabelbaum
B. 3-polige Stecker

C. Rahmenkopfrohr

@ Die Leitungen an den Klemmen des Signalhoms ab-
Klemmen.

@ Die vorderen Befestigungsmutiern der cberen Ver-
kKleldung entfernen.

A. Befestigungsmuttern

@& Die linken und rechten Befestigungsschrauben der
cheren Verkleidung entiernen.

® Die obere Varkleidung abnahmen.

Packtaschen und Top Case (KZ 1300 B)

Ausbau

@ Die Leitungen der hinteren Blinker in der Packtasche
abkiemmen und die Leliungen herausziehen.

A. Befestigungsschrauben

B. Blinkerleitungen

® Die Befestigungsschrauban {8} 16sen und die Pack-
tasche abnehmaen.

® Die Belestigungsschrauben (4) entfernen und das
Tap Case abnehmen,

Einbauhinweis

1. Wenn der Stoaampfer ausgebaut wird, ist er so wie-
der einzubauen, daB die Kolbenstange nach unfen
zeiglh.

Hinterrad, Hinterradbremssattel (KZ 1300 B)

Hinterradeinbau und Zerlegung der Himerradnabe er-
folgen in glelcher Weisa wie bel der 1979er KZ1300A1,

Hinterrad und Hinterradbremssattel wie folgt aus-

bauen:

# Das Motorrad auf den Mitiglstinder stellen.

® Die Sitzbank entriegeln und hochklappen.

® Die Sitzbankbefestigungsschrauben {4) entlernen
und die Sitzbank abnehmen.

® Die Leitungen fur Rick-/Bremslicht und Blinker am
hinteren Kotfligel abkiemmen.

® Die Befestigungsschrauben der Packtaschen und
der Top Case-Halterung entlernen.

A. Befestigungsschrauben fiir Halterung
B. Befestigungsschrauben flr Hinterradkotftiigel
C. Halterung

® Die Kotfiigelbefestigungsschrauben (2} enternen
und Packtaschen und Top Case mit dem Kotfliigel
abnehmen.

® Beide Ausplife abbauen.

& Wenn der Hinterradbremssattel vollstandig ausge-
haut werden soll, ist die Bremsflissigkeit aus der
Leitung abzulassen; die Hohlschraube 1&sen und
den Bremsschlauch vom Bremssattel abziehen.
Wenn nur das Hinterrad ausgebaut werden soll, sind
diese Arbeitsgange nicht eriorderlich.

& Die untere Befestigungsmutier des linken Hinterrad-
stoBdampfers losschrauben, die obere Befesti-
gungsschraube 18sen und das untere Ende des
Stodampfers vom Sitehbolzen des Bremssattels ab-
ziehen.



A. Mutter

B, Schraube C. Achsmutter

@ Das Hinterrad so viel anheben, daB die Achse her-
ausgezogen werden kann und dann die Achse zur
Halfte herausziehen.

@ Den Bremssattel in irgendeiner Weise abstltzen, da-
mit der Bremsschiauch nicht beschadigt wird, und
einen Holzkeil (7-8 mm gick) zwischen die Brems-
kldtze klemman.

® Die Achse ganz herausziehen und das Rad nach
links schieben, um die Hinterradkupplung zu tren-
nen. Der Raddecksl und gie Distanzhillse kdnnen an
der finken bzw. an der rechten Sefte herunterfallen.

& Das Hinterrad von der linken Seite des hinteren Kot-
fligels her herausnehmen.

ACHTUNG § Legen Sie das Rad nicht mit der

' Bremsscheibe nach unten auf den Bo-
den. Hierbei konnte die Bremsscheibe beschadigt
oder verzogen werden. Legen Sie KlGtze unter das
Rad, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
rithrt.

Scheinwerfereinheit (KZ 1300 B)
Aushau

® Die Befestigungsschrauben (4) idsen und die
Scheinwerterverkleidung abnehmen.

® Die beiden Scheinwerferbefestigungsschrauben 1
idsen, den Lampensocke! herausziehen und dann
die Scheinwerfereinheit 3 und den Schweinwerfer-
ring 2 herausnehmen,

A. Scheinwerferbefestigungsschrauben
B. Scheinwerferring
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® Die Gummimanschetie & abnehmen.

® Den Anschlag 5 der Lampe eindrdcken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen, damit der Anschlag abge-
nommen werden kann, dann die Lampe 4 heraus-
nehmen.

A.Lampenanschlag

ACHTUNG 3 Beim Austausch von Quarz-Halogen-

lampen den Glasteil nicht mit der
bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch ver-
wenden. Olverschmutzung durch Hande oder schmut-
zige Lappen verkiirzt die Lebensdauer der Lampe
oder kann die L.ampe zum Explodieren bringen.

hei rfereinheit
Scheinwerfereinhei N1z

1. Befestigungsschrauben

2. Scheinwerferring

3. Asymmetrische Schein-
werfereinheit

4. Scheinwerferlampe
5. Anschlag
6. Gummimanschette

_Einbauhinweise
1. Die Oberseite der Scheinwerfereinheit und der Gum-

mimanschette ist mit,, TOP” markiart.
2. Den Scheinwerfer nach dem Einbau cinstellen.

i
i
i
i
i
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Blinker (KZ 1300 B)

Ausbau (vorn, an beiden Seiten)

® Die Scheinwerferverkieidung abnehmen.

® Die Leitungen der Blinker/Begrenzungsleuchten
(grau, blau und schwarz/gelb) in der Verkleidung ab-
kiemmern,

A, Leitungen B. Kabelbaum

@ Die Biinkarbefestigungsschrauben {4) 1dsen und den
vordersen Blinker aus der Verkleidung herausziehen.

Einbauhinweis

1. Die graue Leitung fir den tinken Blinker an die griine
Leitung des Kabelbaums anschlieBen.

Ausbau (hinten, an beiden Seiien)

® Die Packtasche entriegeln und aufkiappen.

® Dis Leitungen fir die hinteren Blinker (grau und
schwarz/gelb) in der Packtasche abklammen.

® Die Fassung im Gegenuhrzeigersinn drehen und
herausnehmern.

A. Fassung B. Leitungen C. Befestigungsmuttern

@ Die Befestigungsmuttern der hinteren Blinker in der
Packtasche abschrauben und das Blinkergehduse
herausziehern.

WARTUNG

Vergaser

Die Wartungsarbeiten sind die gleichen wie bel der
1679ar KZ1300 A1, allerdings sind folgende Ausnah-
men zu beachten.

1. In der Tabelle N2 sind die Vergaserdaten flr die
1980er KZ 1300 A2, B2 angegeben.

2. Beidem US-Mcdell hat die Dilsennadel nur eine Nut,
und in digser Nut sitzt die Haltefeder der Diisen-
nadel.

3. Benutzen Sle eine andere MeRlehre flir den Be-
iriebskraftstofistand, da die AblaBschraube der Ver-
gaser gedndert worden ist. Flr den Einbay der Mef-
lehre (Spezialwerkzeug) schlieBt man sinen geeig-
neten Schlauch an die AnschiuBarmatur an der Un-
terseite des Vergasers an: an das andere Ende des
Schlavechs schlieBt man die MeBlehre an.

Messen des Betriebs-Kraftstofistands

MeBlehre _J
(P/N:57001-1017)

Anzeige
ablesen

Kiihisystem (US- und Kanadisches Modell)

Mit foilgenden Ausnahmen sind die Arbeitsablaufe die
gleichen wie bei der 1879%er KZ1300 A1.

Tabelle N3 Innerer Widerstand
des Geblidseschalters

Widerstandsinderung Temperatur

Ansteigende { Von mehr als 1 Megachm bis| 107-113°C

Einbauhinweis Temperatur | weniger als 0,5 0hm
1. Die graue Leitung fiir den linken Blinker an die grane Sinkende V.On weniger als 0,5 Ohm Uber 104°C
Leitung des Kabelbaums anschlieBen, Temperatur | his mehr als 1 Megaehm
Tabelle N2 Vergaserdaten
Typ Hauptdlse Nadeldise Disennade! {earlaufdise Betriabskrafistoffstand
BSwW 32 110R, (G} 105R Y-8 5P3-3, (U) 5P4 42,5 6,5-8,5mm
{G}: Westdeutsches Model! (U): US-Modell ’



Réder (KZ 1300 B)

Mit folgenden Ausnahmen sind die Arbeitsablédufe die
gleichen wie fir die 197%er KZ 1300 A1,

Reifen

1. Die maximal empfohlene Zuladung zum Fahrzeug-
gewicht ist 170 kg, einschtieBlich Fahrer, Beifahrer,
Gepéck und Zubehor.

2. Pumpen Sig die Retfen gemiB nachstehender Ta-
belle aut.

Tabelle N4 Reifen, Reifendruck (kalt)

|Luftaruck Grofle Fahrikat, Typ
@ 2,25 kp/om? MNOG-18 Dunlop
< Gold Seal
< F8 Nylon
Schiauchlos
Befastung | 2,50 kprem? MTS0-17 Dunlop
5 bis 97,5 kg Gold Seal
IS K100 Nylon
£ | Belastung 280 kpfom?
il von 97,5 bis Schiauchlos
170 kg
Scheibenbremsen

Mit folgenden Ausnahmen sind die Arbeitsablaufe die
gleichen wie flr die 197%er KZ1300 At

Bremsfliissigkeit

1. Die Bremsflissigkeitsbehdlier missen bis zur Mai-
kierungslinie mit einer empfohlenen Bremsilissig-
keit gefdllt sein. Fillen Sie beide Behdlter bis Uber
die untere Markierungslinie (Behalter waagerecht
halten}. Wenn keine der empfohlenen Bremsiliissig-
keiterr zur Hand isf, k8nnen Sie eine besonders
schwere Bremsillssigkeit verwenden, jedocch nur
aus einem Behdlier der Markierung D.0.T. 4.

Tabelle N5 Empfohiene Bremsfliissigkeiten

Castrol Girling-Green

Castrol GT (LMA)

Casiro! Disc Brake Fluid

Chegk Shack Premium Heavy Duty

2. Aus der Abbiidung N18 ist ersichilich, wie eine
Verschmuizung der Bremsfiiissigkeit durch Feuch-
tigkeit den Siedepunkt absenkt. Es ist zwar in der
Abbildung nicht dargestelit, doch sinkt der Siede-
punki auch danr, wenn die Fitissigkeit alt wird, durch
Staub verschmutzt ist oder wenn zwel unterschiedli-
che Bremsfilssigkeiten miteinander vermischt
werden.
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Siedepunkt der Bremsfliissigkeit (N1B
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Wasseranieil

HinterradstoBdampfer

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachten: Die Federkraft der StoBdéampfer ist, wie in
der Abbildung gezeigt, flinffach verstellbar.

Federkraft der Hinterradstofidampfer
{(KZ 1300 A, US- und Kanadisches Madeil)
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Federkraft der HinterradstoBddmpfer N20 Verschrotten (KZ 1300 B}
(KZ 1300 A, ausgenommen US-
und kanadische Modelle) 1. Da der HinterradstoBdampfer Stick-
stoffgas enthdll, darf er nicht mit
306 Flammen in Beriihrung gebracht oder zerlegt
283.5 werden,
2. Bevor der HinterradstoBdampfer verschrottet wird,
250 247.5. &@ muB an dem in Abbitidung N22 gezeigten Punkt ein
Ty Loch gebohrt werden, damit das Stickstoffgas voll-
,-f;) stindig eniweichen kann. Tragen Sie beim Bohren
- ,ﬂ/ des Loches eine Schutzbrille, da das Gas Metall-
g 200 < Z teilchen herausblasen kann,
p= 180 4
o ///
=
& 150 i

Bohrpunkt N22

Higr ein Loch bohren

—20 —10 0 20 40 60 80 90 100 120 ke

Kompression (mm)

Federkraft der HinterradstoBdampfer {N21
(KZ 1300 B) ANHANG

Spezialwerkzeuge

350 342.8 Benutzen Sie fir das Messen des Betrisbskrafistoff-
stands die MeBlehre (P/N: 87001-1017). Die Gbrigen
/ Spezialwerkzeuge sind {m Grundhandbuch angege-
300 298 ///
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Numerierung der Zylinder

Ziindfolge
ZUndzeitpunkt

Zindkerzen
Getriebe

Typ

Kupplung

Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Primaribersetzung

Sekundéaribersetzung -

Gesamtilibersetzung

KZ 1300 A3
Abmessungen/Gewichte
Lange 2335 mm
Breite 840 mm
Héhe 1150 mm
Radstand 1580 mm
Bodenfreiheit 10 mm
Lesrgewicht 320 kg
Tankinhalt 27,01
Motor
Typ 6 Zylinder, 4-Takt, 2 obenliegende
Nockenwellen, wassergek(hlit
Bohrung x Hub E2.0x71,0 mm
Hubraum 1277 cem
Verdichiung 9.9:1
Leistung 74 KW/100 PS bei 7500 min™
Max. Drehmoment 106 Nm/103,8 mkp bei 6500 min-
Vantilzeitan
EinlaB  offnet 20°var OT
schiieft 70%nach UT
Dauer 270°
AuslaB  ofinet 70%vor UT

schiieBt 30° nach OT

Dauer 280°
Vergaser Mikuni BSW 32x 3
Schmierung Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)
Moiorol SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W5H0
Olmenge 6,2 |
Kihimittelmenge 3,81
Starisystem Elekircanlasser
Zindsystem TransistorzOndung mit elektr. Zindverstellung

von links nach rechts, 1-2-3-4-5-6
1-5-3-6-2-4

von 109 vor OT bei 850 min-

bis 33% vor OT bei 2800 min’

NGK BPR6ES cder ND W20OEPR-U

5-Gang, klauengeschaltet,
Zanhnrader standig im Eingrifi
Menrscheiben im Olbad laufend
2,29 (39/17)

1,67 (35/21)

1,28 (32/25)

1,07 (29/27)

0,93 (27/29)

1,84 {32/24 x29/21)

2,65 (20/24 % 35/M11)

4,55 {5. Gang)
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KZ1300A3
Elekirik
Lichtmaschine Kokusan GP9115
Regler/Gleichrichter Shindengen SH232-128B
ZGndspulen Toyo Danso ZCOQ05-TR12Y
Zinder ‘ Mitsubishi JOG4PO0O5T 1
Batterie Yuasa YB0-N18L-A {12V 20AH)
Anlasser ‘ Mitsuba SM-226-K
Scheinwerfer asymmetrisch
Scheinwerferlampe 12V 60/55W (H4)
Standilicht 12V 4W
Rick-/Bremslicht 12V 5/21W
Instrumentenbeleuchtung ' 12V 3,4W
Kontrollampen 12V 3,4W
Blinker/Begrenzungsleuchten 12V 23/8W
Blinkerlampen 12V 21 W
Signathérnsr 12V 2 5A %2
Rahmen und Fahrgestell
Typ . Doppelschleiten-Rohrrahmen
Lenkwinkel 38° nach beiden Seiten
Nachlaufwinkel 28°
Nachlauf 100 mm
Reifengréfie Vorne 110/90V-18 4PR
Hinten 130/90V-17 6PR
Federung  Vorne Telaskopgabel (Juftunierstitz))
Hinten Schwinge
Federweg  Vorne 200 mm
Hinten 115 mm
Gabeldimenge (pro Gabelbein) 394 cem
Gabeldlsorte SAE 10W2G
Ol im Kardangetriebe
Sorte APl GL-5 Hypoid-Getriebed!
SAE 90 (iber 5°C)
SAE 80 (unter 5°C)
Menge 0,251
Bremsen
Typ (vorne und hinten) Scheibhenbremse
Wirksamer Bremsadurchmesser
Vorne _ 260 mm
Hinten 250 mm

Anderungen der technischen Daten sind vorbehaiten
Stand: August 1984
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Die Wartung und Einsteliung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Kraftrades
gewahricistet ist, Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was TACHOMETERANZEIGE*
zuerst_ 1 ¢ £ E £ E = E
VORGANG PERIODE anfalit = = i pas e = =

y B g 2 s @ S 3 siehe

alle e 22 8 E |8 Seite
Batteriefilssigkeitsstand kontrollieren + Monat | ® . . ® L ® ® 230
Bremsen und Bremsfichtschalter kontrollieren + & * ® ) e ] o 27
Bramsbelagverschleif konirollieren + ® [ ] ® [ ] [ ] e 221
RBremsillissigkeilsstand kKontrollieren + Monat | @ ] L ° ® ® e 221, 295
Bremsilissigkeit wechseln Janr ® ® ® (221,205
Kupplung nachstellen ® @ ® [ ] ® ® ® 20
Yergaser einstelien L [ ] ® [ ] » »® ® | 18,290
Gaszlge ginstellen @ * L ® ® ® ] 14
Steuerkopispiel kontrallieren + @ ® ® ® ® ® ® 28
Vorderradgabet kontrollieren/reinigen ® [ ] L [ ) L ] ® (227 306
HinterradstoBdampfer kontroiiéeren ? ® [ ] ® L] ® ® |228, 306
A T . . . o | a7
Ziundkerzen reinigen u. Elekirodenabstand prifen + ® ® ® L [ e ® 12
Ventilspiel prdfen + ® ® ® ® ] ® ® 12
Luftansaugventil prifen + ] L ® *® ® ® 180
Luftfilterelement reinigen ® [ ] L 164
Luftfitterelement erneuem 5 Reinigungan ® o ® 47,164
Kraftatoffsystern reinigen e o ® ® ® 290
Reifenverschleis priifen + | o o | o | o |213 205
Motordt wechseln Jahr ® ] ] 306
Offilter ernsuern ® » e |21,250
Allgemeine Schmierung ausfihren o ® [ ] ® L L 32
Vorderradgabeid! wechseln *® [ ] ® 226
Schwinge schmieren ® ® ] 228
Radlager schmieren Z Jahre o 216, 292,
Steuerkopfiager schmieren 2 Jahre L ] 224
Olstand im Kardangetriebe priffen + e ° » 32
Kardangetriebed! wechseln e ) 32
Kardanlangenausgleich schmieren * [ 218
Kihimittel wechseln 2 Jahre ® 23, 203

i Kihierschlduche und Anschliisse priifen Jahr ] o | @ ] 27-42

* Héhare Tachometeranzeigen nach den in Frage kammenden FPerioden richten.

+; Ernguern, erganzen oder einstellen, falls netwendig.
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EINSTELLUNG

Motordl

Die Arbetisablaufe sind die gleichen wig fur die 1979er
KZ1300 A1, allerdings mitfolgender Ausnahme.

Tabelle N6 Motordl

Qualitat Viskositat Olelnfiilimenge
wenn Fiter nicht;  wenn Filter
gewschselt wird | gewechselt wird
SE- SAE
Klasse 10W40
10WED 5,6 Liter 6,2 Liter
20W40
20W50
Vorderradgabel

Der Luftdruck in der Vorderradgabel kann innerhalb
des zuldssigen Bereiches unterschiediichen Fahrbe-
dingungen und Lastverhéltnissen angapalt werden.
Niedriger Luftdruck ist fir bequemes Fahwen auf guten
StraBen; der Lufidruck sollie aber fir Fahren mit hoher
Geschwindigkeit und Fahrten auf schlechten StraBen
erhoht werden. Lesen Sle ledoch diesen Abschnitt
durch, bevar Sie irgendwelche Veranderungen vor-
nahmen.

Priifung der Vorderradgabel

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Das Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers an der
hezeichneten Stelle vom Boden abheben. Das Vor-
derrad muf? voilstandig entlastet sein.

A. Heber an dieser Stelle énse‘kzen

® Dlie Ventitkappe abnshmen und den Luftdruck mit
?lnem DruckmeBgeréat (Spezialwerkzeug) kontrol-
jerer,

ANMERKUNG

1. Den Luftdruck messen, wenn die Gabelkeine kali
sind.

2. Keine ReifendruckmefBgerate fir die Uberprﬂfung
des Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richti-
gen Druck an, da Lult austritt, wenn das MeBgerat
auf das Ventll autgeseizt wird.

A. Druckmesser (52005-1003)

B. Ventil

® Mit einer Pumpe Luft durch das Ventit efnpumpen,
bis der Druckmesssr den vorgeschriechenen Wert
anzetgt, 2,5 kp/em? durfen jedoch nicht Gberschrit-
ten werden,

ANMERKUNG

Es kann eine normale Lufipumpe verwendet werden.

Tabelle N7 Luftdruck in der Vorderradgabel

Normalwert
0,60 kp/cm?

Nutzbarer Bereich
0,50-0,70 kp/cm?2

ACHTUNG § Luft nur langsam einpumpen, damit der

Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei ei-
nem Luftdruck liber 2,5 kp/cm? kénnen die Qldich-
tungen beschidigt werden.

1. Achten Sie darauf, daB der Luftdruck innerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches liegt. Zu hoher oder
zu niedriger Luftdruck ergibt gefahriiche Fahrbe-
dingungen.

2. Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase
einpumpen.

3. Die Vorderradgabet nicht mit Feuer in Berithrung
bringen.

HinterradstoBdampfer

Durch  Veranderung des Luftdrucks und der
Dé&mpfungswirkung kénnen die HinterradstoBBdampfer
unterschiedlichen Fahrbedingungen und Lasten ange-
paPtwerden.

Lesen Sie die folgenden Erkl&rungen, bevor Sie die
Stof3dampfer versiellen.

Luftdruck

Der Lufidruck in den Hinterradstofdampfern kann un-
terschiedlichen StraBen- und Lastverhaltnissen ange-
pafit werden.

In der Tabelle N8 ist ein Belspiel fiir die Einstellung des
Lufidrucks angegeben. Passen Sie den Luftdruck erfor-
derlichenfalls den Jeweiligen Strafen- und Lastverhali-
nissen an, damit Fahrzeugstabilitat oder angenehme
Fahrbedingungen erreicht werden. Beispiclsweise ist
die unterste Einstellung fir einen durchschnitilichen
Fahrer von 88 kg Kérpargewicht ohne Zubehdr ge-
dacht. Allgemein gili, je schwerer die Gesamilast, umsc
Roher muB der Luitdruck eingestellt werden. :




Tabelie N8 Luftdruck

Nutzbarer I Strafien-
Bereich Einstellung Belasung verhait-
kp/cm? (kPa) nisse
1,00100) Weich leicht Gut
ol b
3.5{350} Hart Schwer Schlecht

Einstellen des Luftdrucks
ANMERKUNG

Den Luftdruck kontrolliersn und einstellen, wenn die
HinterradstoBddmpfer kalt sind {Zimmertemperatur).

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stallen, damit
das Hinterrad vom Boden abgehoben wird.

® Die Shzbark entriegeln und aufklappen, damit die
Ventitkappe unifer der Sitzbank abgenommen wer-
denkann.

& Den Luftdruck mit einem LuftdruckmeBgeraf messen
{Speziatwerkzeug).

ANMERKUNG

Verwenden Sie fir die Uberprifung des Luftdruckes
keine ReifendruckmeBgerite. Diese geben den Luft-
druck nicht richtig an, da Luft austritt, wenn das MeBge-
rat auf das Ventil aufgesetzt wird,

A, Druckmesser (52005-1003)

B. Ventil

® Zur Verringerung des Luftdrucks kurz auf den Ventil-
einsatz dricken. Zur Erhéhung mit einer Luftpumpe
Lutt durch das Ventil einpumpen. Den Luftdruck auf
den in der Tabelle N8 angegehenen Bereich einstel-
len und den jeweiligen Fahrbedingungen anpassen.

ACHTUNG B Luft nur langsam einpumpen, damit der

, Lufidruck nicht schnell ansteigt. Bei
Luftdruck tiber 5 kp/em? (500 kPa) kann die Ol-
dichtung beschédigt werden,

1. Achten Sie darauf, daB der Luftdruck innerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches liegt. Zu hoher oder
zu niedriger Luftdruck ergibt gefdhriiche Fahrbe-
dingungen.

Es darf nur Luft oder Stlickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase
einpumpen. )

3. Die HinterradstoBdampfer nicht mit Flammen in

Beriihrung bringen.

»
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Dampfungskraft

Die Dampfer sind 4-fach verstellbar und kKdnnen unter-
schiedlichen Strafien- und Lastverhélinissen angepalit
werden. Die Zahlan am Einsigller entsprechen der Stel-
lung des Dampfers.

B. Zahl

A. Dampfungseinsteller

In der Tanelie NS ist ein Beispiel flr die Einstellung der
Dampfungskraft  angegeben.  Passen Sie  die
Dampfungskraft erforderlichenfalls  den  jewsiligen
StraBen-und Lastverhalinissen an, damit Fahrzeug-
stabilitdi oder angenehme Fahrbedingungen erreicht
werdan, Flr normales Fahren kann die Einstellung
weaich bleiben. Fir hohe Geschwindigkeiten und beim
Fahren mit Beifahrer sollte die FEinstellung harter
warden. Berlicksichtigen Sie bei der Einstellung die
Tabelle N9, wenn sich die Dampiungskrait zu weich
oder zu hart aniihlt.

Tabelle N Einstellen der Dadmpfungskraft

Dam- ‘ Ge-
Ein- Be-
Stellung | pfungs- Strafie |schwindig]
Kratt stellung | fastung ket

1 | Weich Leichy Gut
2 i i

n R N AR O I A

4 Starker Hart Schwer | Schlecht! Schnetl

Langsam

Einstellen der Dampfungskraft

® Den Einstellerin die gew{inschts Stellung drehen, bis
er sinrastel.

@ Kontrollieren, ob heide Einsteller auf der gleichen
Fosition stehen.

ACHTUNG § Wenn die Diampfer nicht gleichmifig

eingestellt sind, kann die Mandvrier-
fahigkeit beeintréchtigt und das Fahren gefdhrlich
werden.

ZERLEGUNG

Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der nachstehenden Tabelle sind die Anziehmomente
fdr die Teile angegeben, die gegentber dem fritheren
Modsli gedndert worden gind. Flir das Festziehen der
anderen Teila gelten die Werte im Grundhandbuch.
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Motor
Teit Anzahi mkp ﬁ:{?;}z: %’:ﬂ:
s | 1| 100 | = | e
e R

Impulsgeber ANMERKUNG

Ausbau Die Schraube hat Linksgewinde und mub im Uhrzeiger-

@ Das Motorrad auf den Mittelstédnder stelien und einen
Clauffangbehdlier unter den linken Motordeckel
setzen.

® Denrechten Seitendeckel abnahmen.

® Die B-poiige Steckverbindung, dig die Leitungen der
Impuisgeberspule mit dem IC-Zinder verbindet aus-
ziehen und die Leltungen vom Motorrad abnehmen.

A. 6-polige Steckverbindung B. IC-Ziinder

® Die imbusschrauben (10) [8sen und den linken Mo-
tordeckei abnehmen.

@ Die Impuisgeber-Befestigungsschrauben {3) lésen
und den Impulsgeber abnahmen.

Gehiuse der automatischen Ziindverstellung,
automatische Zindverstellung

Dieses 1981er Modell hat eine neuentwickelte Transi-
storzlindung. Die Zindversteltung erfolat durch einen
elektrischen Stromkreis im iC-Zinder (slekirische
Zindversteliung). Es Ist aleo keine mechanische, auto-
matische Zindverstellung vorhanden.

Anlasserkupplung
Ausbau

& Das Molorrad auf den Mittelstander stellen und einen
Glauffangbehaiter unter den iinken Motordeckel set-
zZen.

® Die Imbusschrauben (10) [6sen und den linken Mo-
tordecket abnehmen.

@ Die Imbusschrauben {(8) Idsen und den Lichtmaschi-
nendeckel abnehmen.

ANMERKUNG

Es ist nicht erforderlich, den linken Motordeckal und
den Lichimaschinendecke! vollstindig zu entfernen.
Die Leitungen knnen angeschlossen bieiben.

® Den Lichtmaschinenrstior mii dem Rotorhaltewerk-
zeug {Spezialwerkzeuq) festhallen, die Befesti-
gungsschraube der Aniasserkupplung und die
Unteriegscheibe entfernen.

A. Rotorhaitewerkzeug (57003-308)

sinn gedreht werden.

R

B. Lichtmaschinenrctor

A. Anlasserkuppiung
B. Zum Lésen im Uhrzeigersinn drehen

& Fir den Ausbau der Anlasserkupplung den Adapter
der Abziehvorrichtung (Spezialwsrkzeug) in die Boh-
rung der Kurbelwelle einsetzen.

A. Adapter fiir Rotorabziehvorrichtung (57001-1082)



#® Die Anlasserkupplung mit den Abziehwerkzeugen
{Spezialwerkzeuge) und drei Schrauben {3 8 mm x
1,25 mm Gewindesteigung) abziehen. Achten Sis
darauf, daB das Untersetzungsrad und/oder das An-
lasserkupplungszahnrad nicht herunterfallen,

ANMERKUNG

Die Schrauben fest eindrehen, damit sie sich heim Aus-
bay der Kupplung nicht [Gsen.

A. Magnetztinder-Abziehvorrichtung (57001-259)
B. Rotorabziehvorrichtung (57001-1016)

C. Anlasserkupplung

D. Schrauben

® Die PaBhilse von der Kurbeiwelie abnehmen.

@ Kupblungszahnrad, Unierlegscheiben {2), Unter-
setzungsrad und Welle entfernen.

Einbau

® O oder Schmutz vom Kurbelwellenkonus und der
konischen Anlasserbohrung mit einem Lisemittet
mit hohem Flammpunkt abwischen.

@ Druckscheibe, Anlasserkupplungsrad und Druck-
scheibe einbauen.

ANMERKUNG

Darauf achten, dafl die abgeschragie Seite der inneren
Druckscheibe nach innen zeigi, damit die Unterleg-
scheibe auf der Kurbelwelte aufliegt.

A_ Kurbelwelle

B. Abschrdgung zeigt nach innen

@ Die PaBhilse so in die Kurbelwelle einsetzen, daB
die Offnung der Hilse zur linken oder rechten Seite
des Motors zeigl.

® Die Anlasserkuppiung ginbaugn.

® Unterlegscheibe und Befestigungsschraube {fUr die
Anlasserkupplung einbauen und die Schraube mit
15 mkp festziehen, dabet den Rotor mit dem Rotor-
haltewerkzeug {(Spezialwerkzaug) festhalten.

ANMERKUNG

Achten Sle darauf, daB die abgestufte Seite der Unter-
legscheibe nach innen zeigi.

Nach dem Festziehen der Schrauke mit 15 mkp die
Schraube wieder 1¢sen und dann nochmals mit dem
gleichen Drehmoment festzienen.

® Die Lichtmaschine einsetzen und den linken Motor-
decke! aufsetzen.

ANMERKUNG
Kontrollieren, ob die PaBhilisen eingasetzt sind.

@ Den Motordistand kontrollieren {Seite 208) und erfor-

derlichenfalls Gl nachiilllan.

Zeriegunyg

® Die imbusschrauben {3) entfernan, um die Anlasser-
kupplung aus der Kupplungsnabe auszubauen.

(N3%

C. Steuerrotor
D. Kupplungsnabe

A. Imbusschraube
B. Anlasserkuppiung

@ Die Raollen, Federn und Federkappen {je 3) aus der
Anlasserkupplung ausbauan.
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N35)

A. Rolte
B. Federkappe

C. Feder
D. Anlasserkupplung

& Dig Stahiplatte vom Steuerrotor abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau

1. Beim Einbau den Steuerrotor so einsstzen, dafl die
Nut in der Kupplungsnabe zwischen den Bohrungen
des Steusrrotors sitzt,

(N36)

A. Nut B. Bohrungen

2. MoSs-Feti auf die Unterseite der Imbusschrauben-
k&pfe auftragen und die Schrauben mit 3,9 mkp fest-
ziehen.

Kupplung

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachien:

1. Um die Olmenge zu erhdhen und die Inspaktion zu
erteichtern ist jetzt ein vergréBertes Sichigias vorge-
sehen; die unteren und cberen Markierungslinien
sind hoher. Gleichzeltig wurde ein Ablenkblech zwi-
schen Kuppiung und Kurbeigehduse angeordnet.

2. Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungs-
schrauben {2} fiir das Ablenkblech auftragen.

Olstandsensor
Ausbau

® Die Motordl-AblaBschraube herausdreben, dami
das Motordl ablauit.

® Auspuiftdpfe und Auspuifrohre abbauen. Dia Leitung
des Olstandsensors {gelb) aus der Steckverbindung
am hinteren Ende der Olwanne ausziehean.

A. Gelbe Leitung B. Steckverbindung

® Die Schraube des Olkanalkrimmers herausdrehen.

B. Olkanalkrimmer

A, Imbusschraube

® Die Imbusschrauben (17) der Olwanne heraus-
drehen und Olwanne mit Dichtung entfernen.

® Die Schraube des Steckverbindungshaliers Ibdsen
und die Steckverbindung entfernen.

C. Olstandsensor

A. Halter fiir Steckverbindung
B. Schraube

@ Die Schrauben (2) nerausdrehen und den Olstand-
sensor ausbauen.




Abtriebswellen-Nockendampler
Ausbau

® Das Ratteriemassekabe! an der Batterie abklemmen.

@ Den Deckel des auBeren Schaltmechanismus aus-
bauen.

A, Halteringe

B. Nockendampfer-Kompressionswerkzeug ,,B”

C. Schraube fiir Nockendidmpfer-Kompressionswerk-
Zeuq

Abtriebswellen-Nockendimpfer
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® Mit der Schraube 57001-1150 und dem Nocken-
dampler-Kompressionswerkzeug ,,B" £7001-1042
dig Halteringe 1 (2} ausbauen.

# Den Federanschlag 2. die Dampfungsfeder 3 und
den Nockendampfer 4 abziehen.

@ Den Sicherungsring 5, die Beilagen 6, die Unterleg-
gcheiben 7, die Nockenrolle 8 und die Beilagen 9
herausnehmen.

Einbauhinweis

1. Beim Austauschen von Nockendampferteilen dis
Einstellung mit Beitagen ausfihren.

Einstellung mit Beilagen

Die Arbeitsabliufe fir diese Einsteilung sind die glei-
chen wie bei der 1879%er KZ 1300 A1, allerdings mit {ol-
gender Ausnahme.

Nockendampfer

Die Einstellung der Bellage C entfdill, da die Nocken-
damplerteile geandert worden sind. Bie Arbeitsablédufe
flir das Nachstellan der Beilagen A und B sind gegen-
Uiher der 1879er KZ 1300 A1 unveréndert,

N4t

1. Haltering 5. Sicherungsring 9. Beiiage(n) A
2. Federanschiag 6. Beilage(m) B 10. ipnenlauiring
3. Dampfungsfeder 7. Unterlegscheibe 11. AuBere Walle
4. Nockendémpfer 8. Nockenrolle 12. Innere Weille




312

Kurbelwelle, Primirkette

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachten:

1. Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/oder
aines neuen Kurbelgehiuses sind die belden Lager-
einsétze (je giner flir die cbere und untere Kurbelge-
hiusehdalite} entsprechend der Kombination der
Markierungen an obsrer Kurbelgehdusehdlfte und

l.age der Kurbelwellenmarkierungen

<:] Links

Kurbalwelle fiir das jewsilige Hauptlager auszuwéh-
len. Wenn nur das Kurbelgehiuse erneuert wird, ist
zunachst der Durchmesser der Kurbelwelleniager-
zapfen zu messen, dann wird die Kurbelwells gemab
Tabelle N13 auf Seite 316 neu markiert und dann
werden die entsprechenden Lagereinsatze antspre-
chend der Kombination der Markierungen an oherer
Kurbelgehausehilite und Kurbelwelle ausgawahlt,

(N42)
Rechts :>

Lage der Kurbelwellenmarkierungen: Quadrate gehen die Stellen an, wo die Markierungan fir die Hauptizgerzapfen
eingeschlagen sind. Kreise geben an, wo die Markierungen fiir die KurbelzapfengréBen eingeschlagen sind.

Lage der Kurbelgehiusemarkierungen

Links .
- 3\ 4\

(N43)

Rechts [‘__>

e

L A\ A

Lage der Kurbelgehiusemarkierungen: Die Abbildung zeigt eine Vorderansicht der oberen Kurbelgehiusehalite mit
der Unterseite nach oben. An den mit den Ziffern 1 bis 7 markierten Stellen isi die Hauptlagarbohrungsabmessung
eingeschlagen. Jede Zahl steht flr eine Hauptlagernummer {(Numerierung von links nach rechts).

Tabelle N1G Auswahl der Lagereinsitze

Markierung am Markierung an Passendsr Lagerainsatz Bemerkungen

Kurbelgehduse ’ der Kurbelwelle Farbe Tellenummer

O 1 i Braun 82028-1105 Einsatze mit NutidrLager Nr. 1,3, 5und 7

92028-1108 Einsatze ohne Nuifir Lager Nr. 2, 4und 8

O Keina Schwarz G20238-1104 Einsatze mit Nutfir Lager Nr. 1,3, 5und 7 -
Markierung 92028-1107 Einsdtze ohne Nutfir LagerNr. 2, 4 und 6

Keing 1 Schwarz 92028-1104 Einsatze mit Nutfir Lager Nr. 1,3, 5und 7

Markierung 92028-1107 | Elnsatze ohne Nutfir Lager Nr. 2, 4 und 6

Keine Keine Blau 922028-1103 Einsédtze mit Nutfir Lager Nr. 1,3, 5und 7

Markierung Markierung 92028-1108 Einsdtze ohne NutflrLager Nr. 2, 4und 6




Kraftiibertragung
Abtriebswelle
Zerlegung und Zusammenbau

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachten:

1. Fir die Leerlautindung sind in das Zahnrad (17) fOr
den vierten Gang vier Stahlkugeln singesetzt. Zum
Ausbau dieses Zahnrads die Weile am Zahnrad
Nr. {3} f0r den dritten Gang senkrecht festhalten,
schnelt drehen und das Zahnrad flr den vierien
Gang nach oben abzieshen.

2. Die vier Stahikugeln wahrand des Zusammenbaus
nicht mit Fett bestreichen; die Kugein missen frei
beweglich sein.

Einbau der Stahikugeln

Iy
x M

. .

R

. .
.

7Y 1. Stahlkugeln
2. Abtrisbswelie
3. Zahnrad fir den vierten Gang

Kardangetriebegehiuse

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
Zu beachten:

Hinweils fiir den Zusammenbau des Tellerrads

1. Es ist nicht erforderlich, die Befestigungsschrauben
{3} der Lagerhalterung anzuksdren.

Vorderradgabel

Die Vorderradgabel des 1981er Modells hat eine Ver-
bindung zwischen dem rechten und linken Gabelbein,
wodgurch der Lufidruck ausgeglichen wird, AuBer den
Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu beach-
ten:

ANMERKUNGEN

1. Die Luft durch das Ventil herauslassen, bevor Sie
das Gabelbein nach unien herausziehen. Dabei da-
rauf achlen, daB die O-Ringe nichi beschadigt wer-
den.

2, Nach dem Ausbau darauf achten, daB kain O durch
die Bohrung des inneren Rohrs auslduft,
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3. Beim Einbau des Verbindungsschlauchs die
O-Ringe ernauern und O1 auf die innenfliche des
Verbindungskonsols auftragen.

4, Dricken Sie nicht nur eines der Gabelbeing zusam-
men. Hierdurch kénnte Gabelél durch den Verbin-
dungsschlauch in das anderg Gabelbein flielen, wo-
durch sich unterschiedliche Olstande ergeben.

5. Nach dem Einbau Luft durch das Ventll einpumpen,
bis der vorgeschriebene Wert angezeigf wird.
2,5kp/cm?  darfen  jedoch  nicht  dkerschritten
wearden.

(N45)

Aufbau der Schlauchverbindung

. innenrohr

. Verbindungskonsol

. O-Ringe :

. Verbindungsschlauch <
. Bohrung

N W™y -+

Hinterradstodampfer
Ausbau

@ Das Motorrad auf den Mittelstédnder stellen und die
Sitzbank hochiklappen.

@ Die Schrauben Idsen und das Ventil abnehmen.

B. Schrauben

A. Ventil

® Befestigungsschrauben und Sicherungsscheiben {je
2) des Haltegriffs entfernen. S



314

C. Huitmutter
D. Hinterradstofidampfer

A, Befestigungsschraube
B. Haltegriff

® Hutmutter, Sicherungsscheibe, Haiteariff und Untar-
tagscheibe vom cberen Ende des StoBdampfers ent-
fernen und die Mutter am unteren Ende abschrau-
ben.

® Die HinterradstoBdampfar abnenmaen.

ACHTUNG J Die hinteren StoBdampler mit der rich-

tigen Seite nach oben halten. Wenn die
Oberseite nach unten zeigt oder andere Bedingungen
nicht stimmen, kann das Ol im HinterradstoBdampfer
durch die Verbindungsschlduche flieBen, wodurch
sich der Olstand &ndern kann.

Halten der HinterradstoBdampfer

(AY GUT:
Richtige Seite nach oben

{C) SCHLECHT:
Oberseite nach unten

Hinweise fir den Einbau

1. Die Befestigungsmutiern mit 2,5 mkp festziehen.

2. Kontrollieren, ob beide Dampfungseinstsller in der
gleichen Fosition stehen, damit die gleiche
Dampfungswirkung erraicht wird.

3. Den Lufidruck Uberprifen und erfordetlichenfails re-
gulieren (Seite 306).

HinterradstoBdampfer (N4§»
/ﬂ‘/ /“r
(1;/ "_/"") o i
o T
L2 e 4
- L
O
P E——
.
Lo 1. Ventil
o 2. Verbindungsschiauch
3. Damptungseinstsiler
4. HinterradstoBdampfier

N4$

{B) GUT:
Oberseits ist hoher

(D) SCHLECHT:
Oberseite ist niedrigar

(E) SCHLECHT:
OlHlieft



WARTUNG

Zylinderkopf, Ventile

e Ventilsitzfraser (Spezialwerkzeuge) sind neu kon-
struiert worden und gie Arbeitsablaufe hapen sleh ge-
ringfigig geéndert. Fiir die Modelle vor 1581 sind neue
Ventitsitziréser lieferbar. AuBer den Angaben im Grund-
handbuch ist folgendes zu beachten:

Ventil, Ventitfiihrung, Ventilsitz

Die Arbeitsablaufe flir Inspektion der Venlile, der Ventil-
fihrungen und der Ventilschafthéhe sind im Vergleich
zur 1979er KZ 1300 A1 unverandert,

inspektion der Ventilsiize

Das Ventt mull am Umfang gleichméBig Gber die vor-
geschriebeng Flache im Ventilsitz aufsitzen. Bel zu brei-
termn Ventilsiiz vermindert sich der Flachendruck, so daf
maglicherweise Kompiessionsverluste und RuBan-
sammlungen auf der Sitzfldche entstehen. Bel zu
schmaler Ventilsitizflache verschlechtert sich  die
Wirmeableitung vom Ventil: das Venill wird dann tber-
hitzt und verzieht sich. Bei ungleichméBiger Auflage
oder Beschidigung des Sitzes enfsiehen Kompres-
sionsveriuste,

@ Um fesizusiellen, ob die Ventilsitze instand gesetzt
werden missen, ist zusrst das Ventil auszubauen,

® Prifiusche aut den Ventilsitz aufiragen und dann das
Ventil mit einem Léppschlissel leicht eindrenhen.

& Das Ventit ausbausn und kontrolliaren, an welchen
Stellen noch Farbe an den Sitzflachen hattet. Die Ver-
teilung der Farbe auf der Sifzfldche 188t ROcksehiiis-
se auf den Zustand des Ventilsitzes zu.

® Wenn die Verteilung der Priftusche auf ungleich-
méfiige Aufizge oder Beschadigungen des Sitzes
hinweist, oder wenn die Breite des Ventilsitzes oder
der AuBendurchmessar auBerhalb des vorgeschrie-
benen Bereichs Hegen, muB der Ventilsitz nachgear-
beltet werden.

Tabeiie N11 Ventilsitzflache

Einiaf AuslalB
AuBendurchmesser 33.5mm 28,5mm
Breite 0,5-1.0mm 0,5-1.0mm

Ventil und Ventilsitz

(N50>

D o 3
@

N

Breite des
Vantilsitzes

AuBendurchmesse
des Veniilsitzes

. Ventil

. AuBenflache (32
. Ventiisitz
. Innenfldche (60°)

O s GO N e

. Ventilsitzfiache (459)
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Instandsetzung des Ventilsitzes

Zurinstandsetzung sines Ventilsitzes ist &:n Satz Venti-
sitzfraser erforderlich. Es werden 6 fFraser bendtigh:
Zwsai 32°-Fraser, zwei 45%-Fréser und zwei 60 °-Fraser,
einen fir das EinlaByentll und den anderen fur das Aus-
iaBveniil.

ANMERKUNG

Yor dem Schleifen Motoréd! autf die Schneldfldche aut-
tragen und abgeschiiffene Teilchen mit Ol vom Fréser
abwischen.

® Als ersles ist die Siizflache des Ventlsitzes mit
einem 45°-Fraser, dem Fréserhalter und dem Stab
{Spezialwerkzeuge} zu bearbeiten, Nur soviel abira-
sen, daB eine glatte und gieichmaBige Flache ent-
steht. Wenn zuviel Material abgenommen wird, ver-
mindert sich das Ventilspiel soweit, dafi es eventush
nicht mehr nachgesiellt werden kann,

Frasen des Ventilsitzes (N51)

A
\
\

1. Stab (87001-1128)}
2. 7,0 mm-Fréserhalter (57001-1126}
3. Fraser

(N§2)

J

Erster Arheitsgang

1. Die Sitzfidche mit folgenden Frasern bearbeiten:
Auslafl: Ventilsitzfraser Nr. 3 (57001-1115)
Einlal: Ventilsitzirdser Nr. 4 (57001-1116)

® Als ndchstes dise aullere Fidche mit dem AuBenfraser
bearbetien, so dafl die Ventilsitziliche den vorge-
schriebensn Aulendurchmesser bekommi.

® Dann die Innenflache des Sitzes mit dem Innenfriaser
bearbeiten, so daB dig Siizfliche die vorgeschrie-
bene Breite bekommt. : ’
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Zweiter Arbeitsgang N53

—_

. Urspritngliche Sitzftache
. Neue Sitzflache

3. Diese Flache mit {olgenden Frisern hearbelten, um
den AuBendurchmesser (5) aul die neve Sitzflache
zu bringen:

AuslaB: AuBenfrdser Nr. 8(57001-1120)
EinlaB: AuBenfrdser Nr. 10 (57001-1122)

4. Diese Flache mit folgenden Frasern bearbeiten, um
die vorgeschriebene Breite (6) zu bekommen:
Auslal: nnenfréser Nr. 11 (57007-1123)

CintaB: innenfréser Nr, 12 (57001-1124)

5. AuBendurchmesser

5. Breite der Sitzflache

sl

Nach dem Frasen das Ventil lappen, damit die Flachen
von Ventit und Ventiisitz miteinander verpaBt sind. Mit
grober Lapp-Paste heginnen und mit einer feinen Lapp-
Paste fertigschiaifen.

® Paste auf den Ventilsitz auftragen. Das Ventil leicht
sinschiagen und dabei drehen. Dies ist solange zu
wiederholen, bis die Flachen glatt und miteinander
verpaft sind.

& Nach dem Lappen die Ventilsinbauhdhe kontrollie-
ren und gegebenenfalls nachstetien.

Lappen des Ventilsitzes

/D | N54

1. Lépper
2. Ventiisfiz
3. Venti

-

—°

Zylinderblock, Kolben

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachten:

inspektion des Zindverstetiungs-Antriebsrads
Diese Inspeklion ertbrigt sich, da das Antriebsrad ent-
fallt.

Verschieil der Zylinderlagerbohrung

Die Messung des Lagerinnendurchmessers flir die
Zindverstellungswelle erlbrigt sich, da die Zindver-
stellungswelle entfali.

Kurbelwelle, Pleuel, Primarkette

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachten:

VerschleiBl der Kurbelwellen-Lagereinsiize
und der Lagerzapfen

& Das Kurbelgehause auseinanderbausn und die Paf-
flachen der Kurbelgehiusensiften reinigen.

® Von der Plasto-Lehre Sireifen in der Brepe des
l.agereinsatzes abschnelden. Aufjeden Lagerzapfen
einan Streifen parallel zur Kurbealwelle legen, so daB
die Plasto-lL.ehre zwischen dsm Lagereinsatz und
dem Kurbelwellenzapfen zusammengadrickt wird.

® Die untere Kurbelgehéusehdlfte sinbauen, ohne da-
bel die Kurbelwelie zu drehen und die Schrauben in
der richtigen Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

® Die untere Kurbelgehausehilfte aushauen {kontrol-
lieren, daf sich die Kurbelwelle zu keinem Zaitpunit
dreht) und den VerschleiB der Lagereinsatze ung La-
gerzapten durch Messen der Breite der Plasto-Lehre
faststetlen.

* Wenn auch nur an einer Sielle der Grenzwert (ber-
schritten wird, sind alie Lagereinsatze (14) wie folgt
auszuwechseln:

Tabelle N12 Spiel zwischen Kurbelwellen-
Hauptlager und Lagereinsatz

Grenzwert

MNormaiwert
0,040 ~0,064 mm

0,10 mm

O Den Durchmesser der Kurbelwelien-Hauptlager-
zapfen messen,

* Wenn das MaB unter dem Grenzwert liegt, muR die
Kurbelwelle erneuert warden.

Tabelle N13 Durchmesser der Kurbelwellen-

Hauptlagerzapien
Markierung Normalwert Grenzwert
1 39,982 - 40,000 mm 39.96 mm
Keirie Markierung 39,984 -39,992 mm

* Wenn das MaB zwischen 39,960 und 29,984 mm
tiegt: Blau markierte Lagereinsatze einbausn und
das Spiel zwischen Hauptiagerzapfen und Lagerein-
satz mit einer Plasio-Lehre messen. Das Spisl dari
den Normaiwert (Tabelle N12} geringiligig (ber-
schrelten, darf aber nicht unter dem Minimaiwert
liegen, damit die Lager nicht fressen.

* Wenn das MaB zwischen 39,984 und 40,000 mm
liegt: Kontrollieren, ob das MaB innerhalb des Berei-
ches gemdal Markierung an der Kurbelwelle lieght
(Siehe Tabells N13). Wenn dies nicht der Fall ist, eine
neue Markierung an der Kurbelwelle gemak Tabelle
N13 anbringen.

O Fir jedes Hauptlager die beiden entsprechenden La-
gereinsétze (je einen flr dia obere und untere Kur-
belgehfusehdlite) entsprechend der Kombination
der Markierungen an der oberen Kurbelgehiuse-
halfte und an der Kurbslwelle gamaf Tabelle N15
auswahlen. Cie Grdfie des Lagersinsatzes (Dicke)
wird durch die seitlich angebrachte Farbmarkierung
angegeben.

Tabelle N14 Dicke der Kurbelwellen-Hauptlager-
einsidtze und Farbmarkierung

Farbe Dicke

Braun 1,485 -1,489 mm
Schwarz 1,489 1,483 mm
Blau 1,493 - 1,497 mm
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Lage der Kurbelwellenmarkierungen ( Nm5_§)

<j Links Rechts |:>
L

Lage der Kurbelwellenmarkierungen: Quadrate geben die Stellen an, wo dis Markierungan fir die Hauptlagerzapfen
eingeschiagen sind. Kreigse geben an, wo die Markierungen fiir die KurbelzapfengrdBen eingeschlagen sind.

Tabelle N15 Auswahl der Lagereinsitze

Markierung am Markierung an Passender Lagereinsatz Bemerkungen

Kurbelgehiuse der Kurbelweile Farbe Tellenummer :

O 1 Braun 92028-1105 Einsaize mit Nutfir Lager Nr. 1,3, 5ung 7
92028-1108 Einsatze ohne Mutfir Lager Nr. 2,4 und 6

O Keine Schwarz 92028-1104 Einsétze mit Nutfir Lager Nr. 1, 3,5und 7

Markierung — - -

92028-1107 Einsatze ohne Nut fir Lager Nr. 2, 4und 6

Keine 1 Schwarz 8920281104 Einsétze mit Nutfir Lager Nr. 1,3, 5und 7

Markierung . "

. 92028-1107 | Einsétze ohne NutflrLagerNr, 2, 4und
Keine Keine Blau 92028-1103  Einsatze mit Nutflr LagerNr. 1,3, 5und 7
Markierung Markierung 92028-1106 Einsatze ohne Nutflr Lager Nr. 2, 4und &

Lage der Kurbelgehdusemarkierungen @5_6—\

@ Links 1 Rechts :>

|

Lage der KurbelgehBusemarkierungen: Die Abbildung zeigt eine Vorderansicht der oberen Kurbelgehdusehdlite mit
der Unierseite nach cben. An den mit den Ziffern 1 bis 7 markierten Stellen ist die Hauptiagaerbohrungsabmessung
eingeschiagen. Jede Zahl steht fir eine Hauptiagernummer (Numerierung von links nach rechis).

Tabhelie N16 Durchmesser der Haupt- Kraftiibertragung, Kegelrider
lagerbohrung und Markierung Spiralverzahnte Kegelrider
Markierung Durchmesser ‘ Inspektion des duBeren Schaltmechanismus
Keine Markierung 43,008 43,016 mm AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist foigendes
o 42,000-43,008mm zu beachten:

Tabelle N17 Freie Linge
der Positionierstiftfeder

L Grenzwert { 30,7 mm
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Oldruck-/Olstandwarneinrichtung
Einleitunyg

Die Oldruck-/Olstandwarneinrichiung ist eine Neukon-
struktion, die niedrigen Qistand und/cder nisdrigen Ol-
druck im Motor anzeigl. Diese Einrichiung besteht aus
OIc%ruck*/O!staﬂdwamEeuchte Olgruckschalter, Ol
standsensor und Olstand-Warnlichischalter.

Die Oldruck-/Olstandwarnieuchie tritt bet niedrigem Ol
dryck und bei niedrigem Olstand in Funktion. Steht das
Motorrad senkrecnt zum Boden und leuchtet die Wamn-
leuchie aut, wenn die Zindung eingeschaliet wird, und
erlischt sie dann wieder, wenn_der Motor anspringt,
sind sowoh! Oldruck als auch Qlstand normal. Wenn
die Warnieuchte auch aufleuchtet, nachdem der Motor
angesprungen jst, bedeytet dies niedrigen Oldruck
oder niedrigen Oistand: Olstand und Motor sind dann
zu Gherprifen. Wenn das Warnlicht wahrend der Fahrt
aufleuchiet, ist der Oldruck zu niedrig.

Arbeitsweise
der Bldruck-/Bistandwarneinrichtung

Der Schaltplan fir die Oldruck-/Olstandwarnieinrich-
tung ist in Abblldung N57 gezeigt. Dar Oldruckschalter
wird eingeschaitet, sobald der Moior abgeschaltet wird
{d.h. der Oldruck ist nledrig}; er wird ausgeschaliet,
wenn der Moter 1auft (d. h. der Oldruck ist normal). Der
Olstandsensor ist eingeschaltet, wenn der Oistand jm
Motor normal ist; er wird ausgeschaltet, wenn der Q-
stand zu niedrig ist. Der Steuerkreis im Qistand-
Warnlichtschaiter (ibertragt die Stellung des Olstand-
gsensors (d.h. Ein oder Aus) in den Speichear, wenn die
Zindung seingeschaltef wird; ebenfalls steuert er den
Transistor.

Wird bei zu niedrigem Olstand die ZUndung einge-
schaltet {d.h. der Olstandsensor ist ausgeschaliet), lei-
tet der Transistor mittels des Sfeuerkreises, Die
Oldruck-/Olstandwarnleuchte lsuchiet dann auf und
bleiht unabhingig von der Stellung des Oidruckschal-

ters solange an, bis der vorgeschriebene Olstand er-
reichtistuna die Zindung eingeschaltet wird,

Wenn der Olstand in Ordnung st (d.h. der Olstandsen-
sor ist eingeschaltet) lgitet der Transistor bel singe-
schalteter Zindung nicht. Es hdngt dann von der Stel-
lung des Qldruckschalters ab, ob das Warniicht auf-
leuchtet ader nicht. Leuchtet das Warnlicht auf, nach-
dem der Motor angesprungen ist bzw. leuchtet es wan-
rend dar Fahrt auf, so bedeutet dies, daB der Oldruck zu
niedrig ist. Erlischt die Warnleuchte, nachdam der Me-
ior angesprungen ist, sind sowanl Oldruck als auch Ok
stand in Ordnung.

Fehlersuchanleitung

Werden Stdrungen In diesem System vermutet, so ist
es nach dem folgenden Testdiagramm , Anleitungen fir
die Fehlersuche im Cldruck-/Olstandwarnsystem” ge-
mas Abbildung N58 zu prifen. Bei diesen Erklérungen
wird vorausgesetzt, daB Zindschiofl, ZOndunterbre-
cher, Sicherung und Batterig in einwandfreiem Zustand
sind. Folgen Sie beil digsem Schema den Pfeilen und
wahlen Sie an jedem rautenidrmigen Schritt ein | ,Ja”
oder , Nein" bis Sie den Punkt ,,Ende” erreichen. Jedes
Testverfahren Ist ausfihrlich erklért.

Beschreibung der einzelnen Testverfahren
1. Olstandkontrolle
Siehe Seite 304.

2. Uberpriifung der Spannung
im Oldruckschalter

Siehe Grundhandbuch.

3. Inspektion des Oldruckschalters

Den Gidruckschalter el abgeschaltetem Motor kon-
troliieren. Siehe Grundhandbuch.

Oldruck-/Olstandwarmeinrichtung (N57
Zindunierbrecher
d ViR ,-—wa-@ Br * Br
£ &

Steuer- I . .
kreis Bk/Y o I‘f*'" Bk/Y = Oldruck-/Olstand- ﬂlj

BI/W— e BL/W warnieuchte

T ZindschioB
Olstand-

=

> Warnlichtschalter

Hauptschalter

Bl o B1 /W

W/Bk

Farbenschilissal

Bl Blau J _ .

Bk | Schwarz SRV 30A Sicherung
A Br Braun .
Clstandsensar 777z g aat | 7777 Oidruckschalter

. _—1 ‘> ...... 4 }_W’[R
W Weil
12V Batterie
Y Gelb - i
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4. Messen des Oldrucks
Siehae Grundhandbuch.

5. Inspektion des Oldruckschalters

Den Oldruckschalter bei laufendem Motor in Leerlauf-
drehzahi prifen. Sighe Grundhandbuch.

6. Uberpriifung der Spannung

am Olstandwarnlichtschalter
& Kontroltieren, ob die Zindung ausgeschaltet ist.
® Den rechien Seitendeckel abnehmen,
3

Die 3-polige Steckverbindung am Olstandwarnlicht.
schalter unter dem Regier/Gleichrichier ausziehen.

® Das VieltachmeBinstrument gemaf Tabelie N18 an-
schiiefen.

Zindung einschalten und die Spannung meassen,
Zindung ausschalten.

Den 3-poligen Stecker einstecken und den rechten
Seitendecks| aufsetzen.

Inspektion des Olstandsensors

7. Inspektion des Olstandsensors

Den Olstandsensor nach einar der beiden nachstehen-
den Methoden kontrollieren:

a) Inspektion des eingebauten Olstandsensors

® Denrechten Seitendecke! abnehmen,

® Die gelbe Leiiung, die den Oistandsensor mit dem
Gstand-Warnlichtschalter verbindet, unter dem Reg-
ler/Gleichrichter abklemmen.

® tin Chmmeter gem&B Tabelie N19 anschlieBen und
kontrodlieren, o der Olstandsenser Durchgang hat.

® Dis gelbe |eltung wieder anschiieBen und den rech-
ten Seitendeckel aufsetzen.

b} Inspekiion des ausgebauten Clstandsensors
® Den Olstandsensor aus der Glwanne ausbauen.

® Das Ohmmeter gemald Akbildung N2 anschiiefien
und kontrollieren, ob der Qlstandsensor Durchgang
hat.

Ohmmeter

0 Owj@“wr

L @

1. Héchste Stellung
2. Niedrigste Stellung
3. Schwimmer

4. Dausrmagnet

Inspektion des Olstand-Warnlichtschalters

Dlstand-

e

5. Magnelischer Reed Schalter

oy

N6O

Steckverbindung (a)
= [}

Warnficht-
schalter

3-polige
Steckverbindung

Farbenschlissel

Bk Schwarz

Bi Blau Prii-

R Rot lampe
W | weis

Y Gelb

Steckverbindung (b)

-

—+ —

12V Batterie

(= [ »

Steckverbindung {c)

= [




Tabelle N18 Spannung im
Oldruck-Warnlichtschalter

Instrumententereich: | 25V Gleichspannung

Lage der Leitung: Buchse der Warnlichtschalter-
Steckerverbindung bel
atsgezogenem Stecker
Instrument (+) - Gelb/rote oder
blau/weiBe Leitung

Instrument (-} -« Schwarz/gelbe
Leiting

Anzeige: Battertiespannung

Anschilsse:

Tabelle N19  Inspektion des
Oistandsensors

instrumentenbereich: | x 1 Ohm

{age der Leitungen: Buchse der Oistandsensor~LeHung
: bel ausgezogenem Stecker

Anschiiisse: ingtrument {(+) — Gelb
Instrument (~) - Masse

Anzelge: Unter 6,5 Ohm
{(Wenn Olstand in Ordnung)
Unendlich
{Nach vollstindigem Ablassen des
Ols)

Tabelle N20 Inspektion des Oistandsensors

Instrumenten- Stallung das Anzeige
bereich Schwimmers
x1 Ohm Héchste Unter 0,5 Ohm

Niedrigste Urendlich

8. Inspektion des Olstand-Warnlichtschalters

® Den Oistand-Warnlichtschalter neben dem Haupt-
schalter ausbauern.

® Eine 12V Batterie und eine Priflampe mit etwa 13V
3W Gliihlampe in einer Fassung und enisprechen-
den Leitungen vorbereiten. '

@ Batterie und Priflampe gemas Abbildung N58 an-
schifeflen, um so das Otdruck-/Olstandwarnsystem
zZu simulisren.

@& Den Stecker (8) einstecken und dann den Stecker {(b)
einstecken.

® Je nach Zustand der Steckverbindung (c) {d.h. Ein
und Aus) muB jetzt die Priflampe aufleuchten oder
erldschen.

® Dis Steckverbindungen (&), {b) und (c) ausziehen
und dann den Stecker (b} einstecken.

® Unabhéngig vom Zustand der Steckverbindung (c)
muf die Priflampe jetzt aufleuchten und dauernd an-
bieiben, bis der Stecker (b) ausgezogen wird,

® Wenn diese beiden Tests normal sind, ist der OI-
druck-Warntichischalier in Qrdnung.

Vorderradgabel

Die Vorderradgabel des 1981er Modells hat einen Ver-
bindungsschlauch, damit der Oldruck im rechten und
linken Gabelbein gleich bleibt. Das Gabeld! ist gemaR
den Angaben im Grundhandbuch und auf Seite 313 zu
wechseln.
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HinterradstoBdampfer

Da es sich bei den StoBdéampfern um geschiossens
Finheiten handelt, die nicht zerlegt werden kdnnen,
sind nur auBerliche Prifungen erforderlich. Staubman-
schette oder Verbindungsschlauch sind zu ermneuern,
wenn sie rissig sind oder sonstige Beschadigungen
auiweisen.

Hinterradsto3dampfer (NB1

. Ventil

. Merbindungsschlauch
. Gummibuchse

. Beilegering

. D&mpiungseinstellsr
. Gummikappe

. Feder

. Stofdampfereinhait
. Oldichtung

10. Feder

11. Staubmanschette
2. Gummibuchse

13. Beilagering

OO0~ U G Mo =
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Die HinterradstoBddmpfer dienen dazu, am Hinterrag
auftretende StdBe gegen den Rahmen und den Fahrer
zu dampfen, Zu diesem Zweck sindg sie zwischen dem
Rahmen und dem hinteren Ende der Schwinge an-
geordnet. Die Démplung edolgt durch Federwirkung,
Luftkompression und durch Drosselung des Olstroms
in den Stoflidampfern. Durch Gummitillen in der oberen
und der unteren StoBdampferaufhangung wird die
Damplungswirkung noch versiarkt,

Kraft der Stofidadmpferfedern (pro Einheit} (N62)

260 =
|
g 150 :
=
)
Z 100
[©]
50
i
757 o 20 4060 80 100 195

Kompression (mm}

inspektion der Buchsen

Ble Gummibugchsen Ubherprifen und abgenutzte, garls-
sane, verhériete oder anderweitio beschadigte Buch-
sen eraguern.

Zﬁndsystem
Einleitung

Bei dem 1981er Modell wird ein neuentwickeltes Zind-
system eingesetzi. Dieses neus System unterscheidet
sich von dem friheren in folgenden Punkten: Als erstas
erfolgt die Zindverstellung durch einen elekirischen
Schaltkreis im IC-Zinder. Zweiltens wird im Impufs-
gebersystem  ein  Hall-Effeki-Element  verwendst.
SchltleBlich kann die inlerne Schaltung des [C-Zinders
nicht in drei unabhangige Teile getrennt werden. Da es
kaine beweglichen mechantschen Verschieiiteile gibt,
entféllt peim 1981er Modell die regelmaBige Warlung
des Zindsystems. Die Betrighstelle des Zindsystems
bestehen aus Batterle, drei Hall-|C-Impulsgebern,
einem {C-Zindear, einem Widerstand und drei Zind-
spulen,

Hauptbestandteile
Impulsgeber

Drei Impulsgeper sind auf einem Kreisbogen in glei-
chen Absténden im linken Motordeckel angeordnet. Ein
Impulsgeber ist fGr Zylinder Nr. 1 und Nr. 8, der andera
fir die Zylinder Nr. 2 und Nr. § und der dritte tir die Zy-
linder Nr. 3 und Nr, 4. Der !mpulsgeber hat eine inte-
grierte Hall-Schaltung, damit die Ausgangsspannung
von niedriger bis honher Motordrehzahl konstant ist.

Biockdiagramm des Ziindsystems NB63
i ZindschloB
Spannungsreglerkreis }: O—
] ) .
| ! Strom zurm jeweiligen Schaltkreis Ziindspule Wlder?.ar:jd
__________________________________ . and-
, ng - Leistungs- HE ferre
E ¢ H {ransistor -
i { ! i ' Batierie
e . i ] ] -l
T = i »
Impuis- i | w
geber 1 Yo Zlundverstellungs- impuisgeb_er-
f K “?éa steuearkreis steuerkreis
' I = ; 1 .
uls- 2% ]
& .
' Ll 25 SchlieBwinkel- e
— steuerkreis
geber 3

el

R

|




A. Integrierte Hall-Schaltung B. Dauermagnet

Die integrierte Hall-Schaltung st ein Magnestfeld-
Detektor, in dem ein HMall-Effekt-Element (sin Ralbleiter,
der Spannung erzeugen kann, wenn er ein Magnetfald
durchilieBt) und ein Verstarker {ir die Ausgangsspan-
nung in einer Kompakteinheit integriert. Das Hall-Effeki-
Element besteht aus einer Schaltebene aus Halbleider-
materizl, £in direkter Strom, genannt Steuerstrom, wird

Hal-Effekt

A. Hati-Strom fliet nicht, wenn kein Magnetfeld durch
das Hazll-Effeki-Element geht.

TN /\2/\ |
o E

+ —
PP

1, Magnet 5. Baiterie

2. Voitmeter

3. Magnetfeld
4, Hali-Effekt-Element

6. Steuerstrom
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mitiels elekirischer Kontakte an den Enden des Hall-
Flements angelegl. Dies verursacht den Durchfluf von
Ladungstragern in Langsrichtung, Wenn kein magnefi-
sches Feld vorhanden ist, flieBen diese Ladungsirager
auf einem direkien Weqg zwischan den beiden Enden
des Flements und an den beiden Elektroden am Ende
des Elemenis ist keine Spannung vorhanden.

Wenn das Hall-Effeki-Element unter den Einflull eines
Magnetfeldes kommt, werden dig Ladungstrager von
ihrem direkten Wag abgelgitet und kommen mit einer
der beiden Seifenelekiroden in Keontakt, je nach Polari-
tat des Magnetieldes. Zwischen den beiden Seitenelek-
froden ist jetzt ein Spannungsunterschied vorhanden,
und es flieBt ein Strom hindurch. Wenn der Stederstrom
kanstant bleibt, ist die entwickelts Hall-Spannung ab-
hangig von der intensitdt des Magnetfeldes. Hierdurch
unterscheidet sich die integrierie Hali-Schaltung von ei-
nem Induktionsdetekior; bei diesem ist die Ausgangs-
spannung abhangig von der Zeitdaver der Magnetield-
intensitat,

Jader Impulsgeber besteht aus einem Dauermagneien
und einer imegrierten Hall-Schaltung (Einzeleinhaii)
und einem Steuerrotor {aus Weicheisen und gemein-
sam mit den beaiden anderen impulsgabern verwendet).
Der Magnet und dig Hali-Einhait sind am linken Motor-
deckel befestigt,

N65

B. Hail-Strom flieBf, wenn das Hall-Effeki-Efement
einem Magnetfeld ausgesetztist,

T
®____"ﬁ
—
S '——i]Jr ~
@ /P 2
d
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7. Hall-Strom
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Der Steuerrotor sitzt auf der Kurbelwelle und ist mittels
eines Keils durch die Anlasserkupplung befestigi. Der
Rand des Steuerrators hat 'm Abstand von 45° zwaei
Bohrungen und lauft zwischen der Hall-Schaliung und
dem Dauermagnet. Wenn der metallische Teil des Ro-
tors zwischen Hallschaltung und Magnet steht, wird das
von dem Magneten aufgebaute Magnetfeld unterbro-
chen und die Hall-Schaltung sendet keine Signale an

Impulsgeneraiormechanismus

Voltmeter [j]
.+.. -
9 0
Hall- <‘J w./]\
Schaltung
/ A
N
Magneﬁ
5

Steuerrotor

1. Wenn die Offnung unter der Hall-Schaltung steht,
wird ein Impuls erzeugt. :

Ausgangsspannung der Impulsgeber

vor QT vorOT
550 10°
| I

den IC-Zinder. Wenn eine Bohrung zwischen der Hail-
Schaltung und dem Dauermagneten ist, kann Strom zu
der integrierien Hall-Schaltung gelangen und es wird
ein Signal zum 1C-Ziinder gesandt. Pro Kurbehyelien-
umdrehung werden auf diese Welse von jedem [mpuis-
geber zwei Impulse zum (C-Zinder geleitet. Die Polar-
tdt dieser Impulse ist negativ, damit die Anstizgszeit
verkirzt wird.

(’"ﬂéﬁé\
Voltmeter [\:]
+ —
(=]
Hall-
Schaliung
T,
S e gy
Magnet ly
3

Steuerrotor

2. Wenn der metallische Teil unter der Hall-Schaltung
steht, wird kein 'mpuls erzeugt.

Kurbeiwellen-
umdrehung

Impulsgeber 1
Ausgangs-
spannung

Nr.1+Nr.6 Zyl.
- o7

>

vor QT vor QT

10°
f —>

impulsgeber 2
Ausgangs-
spannung

Nr. 2+ Nr. 5 Zyl.

vor QT vor OT

Imputsgeber 3
Ausgangs-
spanning

oT SJSD TIOO

Nr. 3+ Nr. 4 Zyl.
- 0T ..




Ziinder

Zusatziich zu den in der Einleitung erkiarien Funklionen
hat der {C-Zander noch foigende Funkiion:

1. Zeitgesteuerte Abschaltung

Wenn die Zindung eingeschaltef ist, der Mator {edach
nicht 1auft, kann Primarstrom durch eine entsprechende
Zindspule flieBen (abhéngig von der Stellung der Kur-
beiwelle). Wenn dieser Zustand erhalten bleibt, entlaat
sich die Batterie; Zindspule und Leistungstransistor
werden durch Uberhitzung beschéadigt. Um solche Pro-
hleme auszuschalten, ist eine Zeitschaltung vorge-
sehen, die den Primérstrom ainige Sekunden nach
dem Abschalten des Motors automatisch ausschaliet.
Wenn dann jedoch der Motor wieder durchgedreht wird
und das erste Signal vom impulsgeber zur Zindbox
kommt, geht die Zaitsteuerung in ihren urspringlichen
Zustand zurlick und der Primérstrom kann weiter
flisBen.

A. IC-Ziinder

2. SchiieBwinkelsteuerung

Der SchlieBwinkel wird elekironisch gesteuert. Er ver-
gréBert sich bei sieigender Motordrehzah!. Hierdurch
wird bei niedriger Motordrehzahl Strom gespart und bei
hoher Prehzabt ein ausreichend starker Zindfunke er-
zeuogt.

3. Spannungsreglung

in der Gesamtschaltung ist ein Spannungsregler-
Schaltkreis vorgesehen. Dieser Reglerschaltkreis ver-
sorgt die anderen Schaltkreise der Zindanlage mii
gieichbieibender Spannung (BV), auch wenn die Balte-
riespannung schwankt, Hierdurch wird eine einwand-
fraie Arbeitsweise der Zindbox gewéahrisistet. AuBer-
dem schiltzt dieser Spannungsregler-Schaltkreis die
Gesamischaltung gegen Uberspannungen in den Lei-
tungen.

Die internen Stromkreise des |C-Zinders bei den
197%er und 198C0er Modellen bestehen aus drel ge-
trennten Tellen. Jeder Tell funktioniert unabhéngio fir
jewells zwei Zylinder. Bel dem 1981er Modell werden
aufier den Verstirkerkreisen alte internen Stromkreise
goemelnsam Hir alie Zylinder verwendet. Hiardurch wird
die Zundbox kompakter. Der Signai-Blockscnaltkreis
sammelt die von den drei Impulsgebern kommenden
Impuise und leitet sie zu den Stromkreisen flr die Zeii-
steusrung und zu der Schliefiwinkelsteuerung. Diese
Stromkreise bestimmen die eigentiiche Ziindzeitpunkt-
Einsteflung und den SchlieBwinkel fiir die Hauptsteuer-
einheit. Die Hauptsteuereinneit verieilt die Signale auf
den entsprechenden Verstdrker und an den Zindker-
zen springen Zindfunken Ober.
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Sicherheitshinweise

Bei der Wartung der Transistorzindung gibt es eine
Anzahl von Vorsichtsmalnahmen, die beachtet werden
missan. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann zu
schweren Schiden im System flhren. Machen Sie sich
mit folgenden Vorschriften vertraut und beachten Sie
sie:

1. Die Kapazitit des Spannungsregler-Schaltkreises
in der Ziindbox ist begrenzt; schlieBen Sie deshalb
die Batteriekabel oder andere elekirische Leitun-
gen nicht bei eingeschalteter Ziindung oder laufen-
dem Motor an. Hierdurch werden Beschadigungen
der Ziindbox verhindert,

2. Die Batterie nicht verkehri gepolt einbauen. Die ne-
gative Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern
Sie Beschidigungen der Dioden,

Stdrungssuche im Ziindsystem
Wenn Stérungen Tm ZUndsystem vermutet werden, ist
das System nach folgendem Verfahren zu priifen:

Ein Beispigl fir eine solche Stdérungssuche ist in der
Abbildung N70 gezeigt. Folgen Sie bel diesem Schema
den Pfeilen und wahlen Sie an jedem rautenférmigen
Schritt ein ,,Ja" oder ,Nein”, bis Sie den Punkt , Ende”
erreichen. Jedes Testverfahren ist austlhrlich erklért,

Beschreibung der einzelnen Testverfahren
1. Priifung des Ziindfunkens

® Ein Stroboskop inder vam Hersteller vorgeschriebe-
nan Weise an das jeweilige Zindkabel anschlieBen.

® Haupischalter, ZindschloB und Zindunterbrecher
betdtigen,

* Den Anlasserknopf dricken und konirollieren, ok dis
Stroboskoplampe ain- und ausgeht.
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Fehlersuche im Ziindsystem (N7C

D)

Beginn

Y

Yergewissern Sie sich, dall alle Steckverbindungen und Leitungen im Ziindsystem sauber,
fest angeschlossen und in gutem Zustand sind.

Getangt
die vorschriftsméBige
Spannung zur
Primérwicklung

Gelangt
die vorschriftsmaBige
Spannung zum
IC-Zinder?

Zindiunke
vorhanden?

Ja

Batterie erneuern
oder laden

Gelangtdie
richtige Spannung
zum Impulsgeber?

Ist cie
Zindung richtig
eingestelit?

v

Widersiand, Zundkerzen-
stecker und/oder Ziing-
spule erneuarn

IC-Zlnder ernauern

Nein Zindkerze erneuern

Ja Ende

Ve

Ende

!

Zindung fir niedrige ZUndung tlr hohe
Drehzahl nicht Drehzanl nicht richtig
richfig eingesiellt eingestelit

Ja

Ist
der impuisgeber
beschadigt?

st
der IC-Zinder
beschadig:?

Ja

Impulsgeber erneuern |

Ende

|C-Zunder erneuern




2. Priifung der zum IC-Ziinder
gelangenden Spannung

® Denrechien Ssitendeckel abnehmen.

@ Das Vielfach-MeBinstrument aut 25V Gleichspan-
nung einstellen und die Plusleftung {+) des Insiru-
ments an die geib/rote Leftung und die Minusleitung
{~) des instrumenis an die schwarz/gelbe Leitung
des IC-Zinders anschlielen, ohne die 6G-polige
Stackverbindung des [C-Zinders auszuzighen.

® Haupischalter, Ziindschiof und Zindunterbrecher
einschalten.

* Den Anlasserknopf driicken ung kontrellieren, ob die
Anzeige ndher ais 8 Voliist,

A. 6-polige Steckverbindung

Tabelle N21 An IC-Ziinder angelegte

Spannung
Instrument Anschilsse Anzeige
25V Instrument (4) - mehrals 8V
Glelch- Gelb/rote Leitung
spannung Instrument (=) —

Schwarz/gelbe Leitung

3. Priifung der zur Primarwicklung
gelangenden Spannung

Fur die Prifung der zur Primarwicklung gelangenden

Spannung ist eine Priiflampe. bestehend aus einer 12V

3-4W Gliihiampe in einer Fassung mii Leitungen zu ver-

wenden.

@ Don Tank abnehmen.

® Die Leifung {schwarz, grin oder biau) zur jewseiligen
Ziindspule gemas Tabella N22 abklammen.

® Die gelbe Leitung zum Widerstand abklemmen.

® Dis Prifflampe an die Leiungen (schwarz, grin oder
blau) und getb anschlieBen.

® Hauptschalter, Zindschlol und ZOndunterbrecher
einschalten.

+ Den Aniasserknopf betdtigen und kontrollieren, ob
die Priflampe an- und ausgenht.

Tabelle N22 Farbe der
Ziindspulenleitungen

Zytingder Nr.1u. 8 Nr.2u. 5 Nr.3u. 4

Schwarz Griin Blau
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A. Prifflampe D. Griine Leitung
B. Gelbe Leitung E. Blaue Leitung
C. Schwarze Leitung
4. Priifung der zum Impulsgeber

gelangenden Spannung
@& Denrechten Seitendeackel abnehmen,
® Das Vielfach-MeBinstrument auf 10V Gieichspan-

nung einstellen und die Plusleitung (+) des Insiru-
ments an die weiBe Leitung und die Minugleitung (-}
des Instruments an die graue Leitung des IC-Zin-
ders anschlieBen.

® Hauptschalter, ZindschloB und Zindunterbrecher
einschalten.

% Kontrollleran, ob die an den Impulsgeber angelegie
Spannung dem in Tabelle N23 vorgeschriehenen
Wert entspricht.

Tabelle N23 Am Impuilsgeber angelegte

Spannung
Instrument Anschlusse Anzeige
10V Instrument {(+) - weiBe 54-82V
Gleich- l.eitung
spannung Insirument (-} — graue

Leitung

5. Priifung der Ziindbox

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands
der Zindbox kann mit dem Kawasaki-Handtester
durchgefiihrt werden (Spezialwerkzsug: P/N 57001-
983), Da bei einem anderen Prifgerdt andere Werte
auftreten kdnnen, wird der Kawasaki-Handtester
ampfohien, um zuverlassige Resultate zu erhalten.

ACHTUNG Fiir diesen Test nur den Kawasaki-

Handtester (Spezualwerkzeug) verwen-
den. Wenn ein Megohm-Meter oder ein Geril mit einer
starken Batterie verwendet wird, kann der IC-Ziinder
beschidigt werden.
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® Denrechien Seitendeackel abnahmen,

@ Die beiden 6-poligen Steckverbindungen vom 1C-
Zinder abziehen.

® Den Kawasaki-Handtester geméB Tabelle N24 an-
schiieBen, und den internen Widerstand des (C-
Zunders messen. Die Anzeige solite dem in Tabheile
NZ24 gezeigten Wert entsprechen.

6. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkis

Priffen Sie die Zundzeitpunkieinstellung mit etnem Siro-
hoskop bei niedriger und hoher Motordrehzahl. Dis
Zindverstellung beginnt bei etwa 1400 mint und
errelcht ihren Hochstwert bei etwa 2800 min!. Dement-
sprechend muB die ZUndzeitpunkieinstellung im Leer-
lauf (niedrige Motordrehzail} und dann Uber 3000 min
{nohe Drahzahl) nach vollstandig abgeschlossensr
Zindverstellung durchgefinrt werden, Das Verhitnis
Zindzeitpunki zu Motordrehzahl ist in Abbildung N74
gezeaigi.

Tabelle N24 Inspektion des IC-Ziinders mit dem Kawasaki-Handtester

{instrumentenberseich: x 1 kOhm)

a) 6-poliger Stecker

Anschluf! der positiven Leitungen
{(+) des Testers
Leitungs-
farbe

Y/R [ Bk/Y ] Bk G Bl
L Y/R Al B | B | B
[
[15]
{3
[
2 Biry A B B B
LT
iR
£3 Bk es - oo oo
2%
g3 :
oo G o == oo e
=
£
[&]
e 5! oo | e | e | ow
<

b} Buchse der 6-poligen Steckverbindung

/ \
Bk/Y Y/R
Bi G Bk
Werte (kOhm)

A | 075- 030
B 24 - 39
G 11 =12
(B 50 - 85
E 1.0 - 11
e Unendlich
0 Nuil

Leitungsfarben

Anschluf der positiven Leltungean
(+) des Testers
Leitungs-
farbe

Br R 0 W Gy Gy
N Br C C D D B
|
ko
& R C C D D 5]
g .
Eo
B8 O c C D [ b
2T
ity 3]
= =
5 8 w D D D E E
eI
o
=
= Gy 0 D D E Q
@
g

Gy (3] () D E O

Bk Schwarz
Bl Blau
Br Braun
G Grln
Gy Grau
0 Orange
R Rot
W Weifl
Y Gelp
) S
R Br
O W
Gy { Gy




Verhiltnis Ziindzeitpunkt (N74)
zu Motordrehzahl

——35.25

30.75
36 36

Zindzeitpunkt (° vor OT)

Motardrehzahl (1000 min-"}

® Den Schaulochdeackel abnehmen.

A. Deckel

® Ein Stroboskop in der vom Hersisller vorgeschrie-
benen Weise an die Zandkahe! Nr. 1 und Nr. & an-
schiieBen und die Zlndzeitpunkieinstellung unter
Betrigbshedingungen prifen.

@ Hauptschalter, ZindschloB und Zindunterbrecher
einschalten. Den Motor starten und die Stroboskop-
lampe durch das Schauloch auf die Einstellmarken
richten.

@ Im Leeriauf muB die ,,F’-Marke am Steuerrotor mit
der Einstelimarke am linken Motordeckel fluchten,
wenn die Zundung f0r niedrige Drehzahl vorschrifis-
maBig eingestelltist.

& Uber 3000 min*t muB die Einstelimarke am linken
Motordeckel zwischen der Zindverstellungsmarkie-
rung am Steuerrotor (ein vertikales Linienpaar) sein,
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wenn der Zindzeitpunkt fir hohe Drenzahlen vor-
schriftsmafig eingestelit ist. ' ‘

L
A. Schauloch

B. ,,F’-Marke

C, Einstellmarke

Tabelle N25 Ziindverstellung
Motordrehzanl

Beginn etwa 1400 min™!
Ende etwa 2800 min-?

A. Einstelimarke nach der Verstellung

7. Inspektion des impulsgebers

Fiir den Impulsgebertest eine 6V oder 12V Batterie mil
einer Leitung und einer dinnen Platte aus Weicheisen
verwenden.

ACHTUNG Q Fiir diesen Test nur den Kawasaki-

Handtester (Spezialwerkzeug) verwen-
den. Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerat mit einer
starken Batterie verwendel wird, kann der Impuls-
geber beschadigt werden.

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und ein
Olauffangbehélier unier den linken Motordecke! sef-
zen.

® Die Imbusschrauben (10) I6sen und den linken Mo-
tordeckel abnehmen.

® Den rechien MWotordeckel abnehmen und die
6-polige Steckverbindung vom impulsgeber abzie-
hen.

® Das Batterie-Pluskabel (+) an die weie Leitung und
das Batterie-Minuskapel (-} an die graue Leitung des
impulsgebers anschiiefen, wie in Abblidung N78 ge-
zeigl.
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inspektion des Impulsgebers N78

Plusleitung (+)

des Tester
B-polige
Steckverbingung
— i H
o 3 |
g = W OL
Gy
Leitungsfarben
Abschirmungs- - - B Brao
klemmae T G oder 12V Y
Batterie Gy Grau
4 O GCrange
R Rot
Weil

Impuisgeber

* Die Minusleitung (-) des Testers an die braune, rote
cder orange Leitung anschlieBen.

& Vergewissern Sie sich, daB der Kawasaki-Handtester
auf den Bereich x 1 kChm singestellt isi und schlie-
Ben Sie den Tester dann gemab Tabelle N26 an. Die
Anzeige mufi dem in der Tabelle N26 angegebenen
Waert entsprechen.

Tabelle N26 Impulsgeberwiderstand

Minusleitung {-) des Testers

Braun Rot Orange

Wenn die Plalte picht
zwischen Hall-Schaltung atwa ) elwall etwa
urtd Magnetist

Wenn die Platie zwischen

i-Schalt s: o oo e L .
Hall-S¢ asunRg un A. Wenn die Platie nicht zwischen Hall-Schaltung und
Magnet ist i .
. - - Magnet ist.
" Die Plusleitung (+) des Testers an die Batterie- B. Wenn die Platte zwischen Hall-Schaltung und Ma-
Minuslefiung (—) anschlieBen. gnetist. b

C. Platte
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ANHANG

Spezialwerkzeuge

1. Die folgenden Speziglwerkzeuge wurden flr dieses
Motorrad neu entwickelt und sind auBer dem Teil mit
der Referenznummer 12 auch fir die Modelle vor
1981 lieferbar. Aulier den Angaben auf Seite 292
und im Grundhandbuch ist folgendes zu beachten:

® ®
A
€
® ® D
® 9 a @
Ref.-Nr. Teile-Nr, Beschreibung - Anzahl
1 57001-1082 Adapter fiir Rotorahziehwerkzeug 1
2 57001-1111 Kasten flir Ventilsitzfraser 1
3 57001-1112 Separate Einlage 1
4 57001-1115 Ventilsitzfraser (Nr. 3) 1
5 57001-1116 Ventiisitzfridser (Nr. 4) 1
6 57001-1120 AubBenfréser (Nr. 8) 1
7 57001-1122 AuBenfraser (Nr. 10) 1
8 57001-1123 Innenfraser {(Nr. 11) 1
9 57001-1124 Innenfraser {Nr. 12) 1
10 57001-1126 Frdserhalter 1
11 57001-1128 Stab 1
12 57001-1150 Schraube fiir Nockendampfer-Kompressionsgerdt 1
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2. innerhalb des Lagertreibersatzes (Teila-Nr. 57001-

1129} gibt es Wahimdglichkeiten 0r Innen- und
AuBentreiber, die flir das Einpressen der Kugsl-
lager am Motor und Rahmen aller Modelle verwen-
det werden kdnnen. Dieser Salz kann ebenfalls die
alten lLagerireiber mit folgenden Teile-Nummern
ersetzen:

Teile-Nr.:

57001138
57001-139
57001140
57001-282
57001-283

57001-284  57001-290
57001-286 57001-293
57001-287  57001-296
57001-288  57001-298
57001-289  57001-1053

A. Lagertreibersatz (57001-1129)

Teile-Nr. Bezeichnung Tejle-Nr. Bezeichnung

1. 57001-1133 Innentreiber (& 10) 11, 57001-1147 AuBentreibar (& 52 x & 55)
2. 57001-1134 innentreiber (& 12) 2. 57001-1148 AuBentreiber (i 62 < 68)
3. 57001-1135 Innentreiver (2 15) 3. B7001-1131 Separate Einlage

4. 57001-1136 tnnentrelber (& 17) 14,  57001-1146 AuBentreiber (& 46 x L 51)
5. ‘570011137 innentreiber (& 20) 15, B70C1-1145 AuBentreiber (Z 42 x @ 47)
6. 57001-1138 innentreiber (J 22) 16, L7001-1144 Aufientreiber (2 37 x & 40)
7. B7001-1139 innentretber (2 25) 17, 570011143 AuBentreiber (& 32 x I 35)
8. 57001-1140 Innentreiher (&4 30) 18. 57001-1142 AuBlentreiber (28 x & 30}
9. 57001-1141 Innenireiber (& 35) 19, 57001-1132 Halter far Treiber

10, 57G01-1130 Lagertreiberkasten 20, 57001-1149 AuBentreiber (& 72 x (2 75)
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TECHNISCHE DATEN

Zindkerzen

KZ 1300 A4
Abmessungen/Gewichte
Lange 2335 mm
Breite 840 mm
FHéhe 1155 mm
Radstand 1550 mm
Bodenfreiheit 150 mm
Sitzbankhdhe 820 mm
l.eergewicht 320 kg
Tankinhait 27,01
Motor
Typ 6 Zylinder, 4-Takt, 2 obenlisgende Nockenwellen
Kiihlsystem Wasserkiiniung
Bohrung x Hub 62,0x71.0mm
Hubraum 1277 ccm
Verdichiung 9,91
Leisturg 74 KW/100 PS ei 7500 min™’
Max. Drehmoment 106 Nm/10,8 mkp bei 6500 min-
Ventilzeiten
Einlad  Offnet 20%vor 07
schiieft 70° nach UT
Dauer 270°
AusiaB &ffnet . 70%vorUT
schiiefit 30°nach OT
Dauer 280° i
Gemischaufbereitung Vergaser, Mikuni BSW 32x3 3
Schmierung Druckumiaufschmierung (Nafisumpf)
Maotorol SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Oimenge 6,21
Kihlmittelmenge 3.51
Startsystem Elekiroaniasser
Zindsystem Transistorz{indung E
Ziindversteilung Elektronisch ..~
Zindzeitpunkt von 10° vor OT bei 850 min-!

bis 33 vor OT bei 2800 min-'
NGK BPREES oder ND W20EPR-U
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KZ 1300 A4

Antrieb

PrimdriGbersetzung
?yﬁ
Ubersetzung
Kupphing
Getrigbe
Typ

{bersetzung 1. Gang

2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Achsantrieb
Typ
Ubersetzung
Gesamtibersetzung
Kardangetriebed!
Sorte
Viskositét
Oimenge

Rahmen und Fahrgestell
Typ
Nachlaufwinket
Nachlauf
Vorderradraifen

Typ

GriBe
Hinterradreifen

Typ

GrdBe
Vorderradiederung

Typ

Federweg
Hinterradfederung

Typ

Federweg
Bremsen

VYorne

Hinten

Elektrik

Lichtmaschine
Typ
Nennieistung

Spannungsragier

Batterie

Scheinwerier
Typ
Glihiampe

Rick-/Bremslicht

Kettenantrieb
1,841 (32/24x29/21)
Mehrscheiben im Olbad lavfend

5-Gang, klauengeschaltet,
Zahnrader sténdig im Eingriff
2,294 (39/17)

1,666 (35/21)

1,280 {32/25)

1,074 (29/27)

0,931 (27/29)

Kardanwelle
2,651 (20/24 % 35/11)
4,545 (5. Gang)

AF| GL-5 Hypoid-Getriebedl
SAE 90 (Uber 5°C)  SAE 80 (unter 5°C)
0,25 :

Doppelschleifen-Rohrrahmen
28°
100 mm

schlauchlos
110/90V-18 4PR

schlauchlos
130/90V-17 6FR

Teleskopgabei (luflunterstitzt)
200 mm

Schwinge :
115 mm i

Doppelscheipgnbremse
Einfachscheibenbremse

Drehstrom

23,54 bei 8000 min—, 14V
KurzschluBausflihrung
12V 20AH

Asymmetrisch, H4
12V 80/55W
12V 5/21Wx2
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damii eine einwandireie Funktion des Kraftrades
gewdhrigistet ist. Die genaue Wartung ist duBierst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was » TACHOMETERANZEIGE*
zuerst e c e £ c & =
VORGANG PERIODE anfélit p = = = it P =
y gl 81 a2le |z | 8| 31 sehe
alie -~ e g2 8| &) 8] Seie
Motorét wechsein Jahr ® ® ° ® ® ® L 306
Olfiiter erneuern ° ® o ® 306
Kih!fillssigkeit wechseln . 2 Jahre ® 29
Kdhlerschlduche und Anschlisse prifen + Janhr ® ] . e
Kardangetriebedt kontrollieren + ® 31
Kardangetriebedl wechseln ® ] 31
Kardanwellengelenk schmieren ] 353 ’
Krafistoffeystem reinigen ® o ® 290
Krafistofischlauch erneuern 4 Jahre o
Zindkerze relnigen 4. Elekirodenabstand einsiellen + _ L ® ® ® [ ] 12
Ventilspiel priden + . [ ] L ] e 341
Luftansaugventit prifen + (US-Madell) ® » ® ] ® e 180
Luftfilteretement reinigen ® ] [ 164 ;
Luftfilterelement erneusm 5 Reinfgungen * 4 ® 164
Gasdrehgriffspiel prisfen + ® L ] ® L ® ® ® 14
Leerlaufdrehzahl priifen + ® ® ® L ® L ] 343 5
Vergasersynchronisierung prifen + ® ® L L e ® L 343 3
Kupplung einstelien o o o o ol ol e 20 |
Bremsbelagverschieif prifen + ® ® L] e | o ® 221
Bremsfitissigkeit kontrollisren + Monat | @ ® [ ] ] L] L ® 295
Bremsfliissigkelt wechseln Jahr [ B [ ) [ ] 295 E
- Bremschlauch erneuern 4 Jahre
e remong e maneshete und 2 Jarre B
B o ssaltokolbendiontun und 2 ahre -
Bremsspiel kontroliieren + ® ® [ ] 27
Bremslichtschaiter kontrollieren + ® ® . 27
tenkung kontrollieren + ® ® ] 28
méteuerkopﬂage; schmieren 2 Jahre ® 224
Gabeldl wechseln ® ® 321
Gabeldidichtung reinigen * o 321
Reifenverschlei® prifen + ® ® ] ® 212 .
Radiager schmieren 2 Jahre * 216
Tachometerzahnrad schmieren 2 Jahre ® 34
Schwingentagerung schmieren ® . 228
Batteriefilssigkeitsstand kontrollieren + Monat | @ ® ® e ® 230 L
Allgemeine Schmierung ausfiihren [ ] - ® 32
Muitern, Schrauben u. Befestigungen kontrollieren + ® [ ] ® 343 )

*. Honhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
+: kErneuern, ergénzen, einslellen oder nachziehen, falls notwendig.



EINSTELLUNG

Ventilspiel

Durch den Verschleil am Ventil und am Ventllsitz ver-
mindert sich das Ventilspiel, so daB sich die Ventil-
steuerzeiten verandern. Wenn das Ventilspiel nichi
nachgestelll wird. bleiben die Ventie schiieBlich teil-
weise gedffnet. Dadurch verringert sich die Leisiung,
verbrennen die Ventile und Ventilsitze und es kénnen
schwere Motorschaden entstehen.

Das Spiel der einzelnen Ventile ist entsprechend der
inspekiionstabelle (Seite 340) und jedesmal dann,
wenn es durch Zertegungsarbeiten beeintrdchtigt seln
kénnte, zu kontrolliaren und erforderlichenfalls nachzu-
stelien.

Bei der Einsteliung auf das vorgeschriebene Spiel ach-
ten. Bei zu grofiem Spiel verdndern sich dis Ventil-
steuerzeiten und es entstehen Motorgerausche.

ANMERKUNG

O Das Ventilspiel bei kaltem Motor prifen {(Zimmer-
oder Umgebungstemperatur}.

Priifung des Ventilspiels

Den Kraftstofitank abnehmen.

Das Batteriemassekabel () abklemmen,

Die Zindkerzen ausbauen.

Das Vakuumschaitventit (US-Modeli) ausbauen.
Die beiden unteren Zdndspulen ausbauen.

Den Zylinderkopfdeckel abnehmen,

Den Lichtmaschinendeckel abnehmen. Es ist nichi
erfordertich den Decket vollstdndig von dem Kurbel-
geh&use abzunehmen; die Lichtmaschinenlsitungen
brauchen deshalb nicht abgeklemmi zu werden.

® Mii einem Schraubenschilissel die Kurbeiwelle an
der Lichtmaschinen-Rotorschraube im Uhrzeiger-
sinn drehen, bis die [ T'-Marke am Rotor mit der
Linienmarkierung am obkeren Teil der Impulsgeber-
grundplatte fluchtet.

o000 000

C. Linienmarkierung
D. Impulsgebergrundpiatie

A. Lichtmaschinenrotor
B. ,,T"-Marke
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® Kontrollieren, ob die Einstellmarke am Kettenrad der
AuslaBnockenwelle mit der PaBflache des Zylindes-
kopfdeckeis an der Vorderseite der AuslaBnocken-
welle fluchiet, Wann dem nicht g0 ist, die Nocken-
welie nochmals um eine weitere Umdrehung drehen,
bis die ,, T"-Marke wieder mit der Kurbelgehausepaf-
flache fluchiet.

ANMERKUNG

2 Bel dieser Stellung der Kurbelwelle steht der Kolben
Nr. 1 (ganz links) am oberan Totpunkt (OT) am Ende
des Kompressionshubs.,

® Bei diesar Kurbelwellensteliung (0% das Spisl
zwischen dem Nocken und der Beilage der Einlai-
veniile Nr. 1 messen. Siehe Tabelle N27.

A. Fiikllehre

® Als nachstes die Kurbelwelle um eine 1/3 Umdre-
hung {120% im Uhrzeigersinn weiterdrehen und
die ,1"-Marke am Rotor auf die Linienmarkierung
ausrichten.

A. ,,1"-Marke

® Pei dieser Kurbelwellensteliung {120°) das Ventil-
spiel der EinlaBventile Nr. 4 und 5 und des Auslad-
ventils Nr. 6 messen.
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@ Den vorherigen Schrift wiederholen und die rest-
lichen Ventilspiele messen. Die Kurbelwelle jewsils
um 1/3 Umdrehung (120°) drehen und die Markie-
rungen ,,27, ,\T" oder ,,1" am Rotor auf die Linien-
markierung ausrichten. Das in der Tahelie Hir die ent-
sprechenden Kurbelwellenstellungaen vorgeschrie-
bene Ventiispiel msessen.

Tk

A. ,2"-Marke

# Die ausgebauten Teile wieder einbauan.

Einstelien des Ventilspiels

Bei falschem Ventilspiel ist die vorhandene Beilage
durch eing neue zu ersetzen, damit sich das vor-

ANMERKUNG
O Falls keln Spiel zwischen Bellage und Nocken vor-

handen ist, ist eing um einige Grofen dinnere Beila-
ge einzubauen und das Spiel danach nochmals zu
messen.

Entsprechend dem Musier im Grundhandbuch einen
Deckel aus siner Gummiplatte ausschngaiden und in
die Steuerkettendffnung stecken, damit keine Teile in
das Kurbelgehiuse fallen kdnnen (siehe Abbiidung
B10 auf Seite 14 im Grundhandbuch).

Die Nockenwelle so durchdrehen, dal der Nogken
vom SiofGel wegzeigt. Die Kerbe im StoBel so posi-
tionieren, dal sie zur gegendberiiegenden Nocken-
welle zeigl. Auf diese Weise kann die Beilage dann
angehoben und spdter herausgenommen werden.

A. Kerbe

schriftsmaBige Spiel ergibt.
Tabelle N27 Verfahren zur Messung des Ventilspiels
“_Stellung der Kurbei- Rotormarke fluchtet mit Vendile Ventilspie! (mm)
Welle (Umdrehungen) Linisnmarkierung Eirlak AuslaB Einlank Auslal
%0} LT Nr.1 Nr. 1
120°(1/3) W1 Nr.4und5 Nr. 6
240°1(2/3} W27 Nr. 2und 3 0,05-0,15 0,15-0,25
360°(3/3) LT Nr 8
480° (4/3) L1 Nr. 2und 3 |
600° (5/3} o Nr. 4und 5 ;
i P—
Ausbau der Beilage (N85
Schritt-Nr. 1: Schritt-Nr. 2: Schritt-Nr. 3:
Den Hebe! zwischen Nocken © Den Hebel hineindriicken Den Halter einsetzen und
und Beilage einsetzen. und nach unten heheln. . den Hebsl herausnehmen.
1. Hebet 2. Noacken 3. Beilage 4, VentilsttBel - 5. Halter



® Den zum StdBelhaitersatz 57001-1153 gehdrenden
Hebel zwischen Nocken und Bejlage einsetzen (sie-
he Schritt 1 in Abb, N85

® Den Hebel hineindricken und so nach unten hebeln,
dafl der St&Be! von der Nockenwelle weggedriickt
wird (siehe Schrift 2 in Abb. N85),

® Das kleine Ende des Halters zwischen Nockenwelie
und VentiistéBelrand einsetzen und den Hehei her-
ausnehmen (siehe Schritt 3in Abb. N85).

& Die Beilage vorsichtiz herausnehmen und darauf
achtien, dall sie nicht aus der Oberseite des St6Bsls
herausspringt.

@ Die Dicke der vorhandenen Beilage (Schaiben-
dicke}, die in die Belage eingepragt ist, feststellen.
Entsprechend den Ventileinstelltabellen (siehe
Grundhandbuch) eine neus Beilage auswihlen, so
dall das Ventilspiel innerhalb der vorgeschriebenen
Grenzwerie liegl, Es sind Beilagen mit einer Dicke
von 2,00 bis 3,20 mm in Abstufungen von 0,05 mm
lieferbar.

& Die neue Beilage so auf den VentilstoBe!l auflegen,

daB die Nummer nach unten zeigt und nicht durch
den Nocken ausgeschlifien werden kann.

ACHTUNG J © Nicht mehrere Beilagen einlegen, da

diese sonst bei hohen Drehzahlen
herausspringen und der Motor beschidigt wird.
© Die Beilage nicht ahschieifen, da sie sonst brechen
kann und der Motor beschidigt wird.

ZERLEGUNG

Anziehmomente und Sicherungsmittel

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist foigendes
zi beachten:
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ANMERKUNG

O Wenn bei Verwendung der dinnsten Beilage das
Spiel noch nicht grofl genug ist, ist wahrscheinlich
der Ventilsitz zu siark verschlissen. In diesem Fall (a)
den Ventilsitz nacharbeiten, {b) den Ventilschait
leicht abschleifen und dann {¢) das Ventilspiel noch-
mals Uberprifen.

® Den Hebel wieder eingetzen, damit der 5téBel frei
wird und dann den Halter abnehmen.

@ Das Veniilspiel nochmals dberpiifen und erforder-
lichenfatls nachstellen.

® Die Gummiplatte wegnehmen.
@& Die ausgebauten Teile wisder einbauen.

Vergaser
Leerlaufeinstellung
AuRer den Angaben auf Seite 290 Jst folgendes zu

beachten:

1. Bei dem US-Modell die Leerlaufdrehzahl auf
850-950 min™' und bel den anderen Modellen auf
800900 min! einstelien.

Vergasersynchronisierung
AuBer den Angaben im Grundhandbuchi st folgendes
ZU beachten: ‘

1. Fir die Synchronisierung der Vergaser dasneue Un-
terdruckmeBgerat 57001 -1152 verwenden.

® Sicherungslack auf Gewinde auftragen.

Motor

Tel Anzahl Anzishmomaeant Anmer- Sishe

kungen Seite
Nm mkp

Schraube fir Lichtmaschinaenrotor @12 P 1,25 1 125 13,0 e 347

imbusschrauben fir Lichtmaschinenanker @6 P 1,0 3 9.8 1,0 ® 347

Befestigungsschrauben fir Ablenkblech @67 1,0 2 — — L] 310

Schraube fir Torsionsdampfer @12 P 1,25* 1 125 13,0 — 347

Schraube #ir Hilfslichimaschinenrotor 3 12 £ 1 ,25** i 125 13,0 — 348

Imbusschraube fur Hilislichtrnaschinenrotor @5 P 0,8** 1 7.5 0,80 ® 345

“ For alle Modelle auBer 1S und Kanada
**: U8 und kanadische Modelle
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impulsgeber
Ausbau

ANMERKUNG
O Das Motorrad auf den Seitenstander stellen, damit
mé&glichst wenig Motordl aus/auft.

® Einen Auffangbehaler unter den Lichtmaschinen-
deckei setzen.

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen, Ein vollstan-
diger Ausbau ist nicht erforderlich, weshalb die Leij-
ungen nicht abgekiemmt zu werden brauchen.

® Den Lichtmaschinenrofor aushauen (S, 347).

® Die Befestigungsschrauben (3) Iésen und den Im-
puisgeber abnehmen.

A. Befestigungsschrauben B. Impulsgeber

Einbauhinweise

& Kontroliieren, ob das Ablenkblech vorschriftsmaig
auf dem Kurbelgehiuse sitzt.

ek
B. Tiille

A. Ablenkblech

@ Die Tlite flir die Impulsgeberleifungen so einsetzen,
dafl die ausgesparte Seite zum Schraubenloch flr
die Impulsgeberbefestigung zeigt.

® Beim Einbau des Impulsgebers zuerst die Befest-
gungsschraube an der vorderen Seite des Impulsge-
bers und dann die restlichen Befestigungsschrauben
festziehen.

A. Zuerst diese Schraube festziehen

® Das Anziehmoment f0r die Lichtmaschingnrotor-
schraube ist 125 Nm (13,0 mkp). Die Schraube fest-
zichen, dann wieder 1dsen und nochmals mit dem
vargeschriebenan Anzighmoment festzighan.

® Den Motordistand kontrollieren und erforderiichen-
falls Ol nachflllen (3. 308).

Nockenwellen

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes

zuU beachten:

1. Die Kurbelwelle durchdrehen, bis die ,,T"-Marke am
Rotor mit der Linienmarkierung am oberen Teil der
Impulsgebergrundplatte fluchtet. An diesem Punki
stehien die Kolben Nr. 1T und Nr. 6 am oberen Tot-
punkt (OT). (Siehe Abb. N8 aut 5. 341),

Linker Motordeckel
(US- und kanadische Modelle)

Ausbau

® Das Motorrad auf den Mitteistdnder stellen.

® Auspuffrohre und Auspufftdpfe abbauen.

® Die Imbusschrauben (2) herausdrenhen und die Befe-
stigungsschellen (2) fir dig Hilfslichtmaschineniet-
tungen an der Olwanne abnghmen.

® [Den linken Seitendacke!l abnehmen und die 3polige
Steckverbindung zwischen Hilfsregier/Gleichrichier
und Hilfslichtmaschineg ausziehen.

® [en Bolzen herausdrehen und den Reservetank mit
dem Deckel nach links herauszighen.

® Einen Auffangbehaller unter den linken Motordeckel
setzen.

® Die Imbusschrauben (10) flir den linken Motordeckel
herausdrehen und den Motordeckel abnehmen.

Einbauhinweise

® Dichtmasse auf den Umfang der Leitungstille aui-
setzen und die Tulle.dann in die Aussparung des iin-
ken Motordeckels sinsetzen.

@ Kontrollieren, ob die PaBhlisen (2) am Kurbeigehau-
se vorhanden sind.



e Dis Hiltslichimaschinenleitung und die Anlasserlei-
wng mit den Schefien (2) an der Olwanne befestigen
und die 3potige Steckverbindung einstecken,

® Dis Hinweise flir den Einbau ven Kihler, Auspuft-
tépfen und Auspufirohren heachtan.

® Den Motordistand kontrollieren und erforderlichen-
falls Of nachitlien (S. 306).

Hiifslichtmaschinenanker
{US- und kanadische Modelle)

Ausbau

@ Den linken Seitendeckel abnahmen (8. 344).

® Dis Schrauben (2) lésen und die Halteplatte der
Hiltslichtmaschinenleitung abnehmen.

A, Halteplatie 8. Imbusschrauben C. Tille

@ Dic imbusschrauben (3} herausdrehen. Den Anker
abnehmen.

Einbauhinweise

& Dichtmasse auf den Umfang der Leitungstiille auftra-
gen und dann die Tille in die Aussparung im linken
Motordeckel einsetzen,

® Sicherungsiack auf das Gewinde der Imbusschrau-
ben flir die Befestigung des Ankers auftragen und
die Schrauben mit 7,8 Nm (0,8 mkp) festziehen.

Hiifslichtmaschinenrotor,

Torsionsdampfer, Anlasserkupplung

{US- und kanadische Modelle)

Ausbau

& Den linken Seitendeckel abnehmen {S. 344). Es ist
nicht erdorderlich, den Seitendeckel volistindig ak-
zunehmen, so daf die Lettungen angeschlossen
bieiben kdnnen.

® Fir den Ausbau der Rotorschraube das Rotorhalie-
werkzeug 57001-308 verwenden.
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ANMERKUNG

o Die Schraube hat Linksgewinde und muB zum Ldsen
im Uhrzeigersinn gedreht werden.

A. Rotorhaltewerkzeug
B. Hilfslichimaschinenrotor

@ Mit dem Rotorabziehwerkzeug 57001-1099 den
Lichtmaschinenrotor, den Torsionsdémpfer und die
Anlasserkupplung von der Kurbelwelle abbauen.
Zwischen der Nabe des Anlasserkupplungzahnrads
und dem Hilfslichtmaschinenrctor ist eine Druck-
scheibe vorgesehen.

ACHTUNG J< Wenn sich der Lichtmaschinenrotor

nur schlecht ausbauen 143t und ein
Hammer benutzt wird, um auf das Rotorabziehwerk-
zeug zu schlagen, ist darauf zu achten, da8 der Rotor
keinen Schlag erhiit. Durch einen Schlag auf den
Lichtmaschinenrctor kdnnen die Magnete ihren
Magnatismus verlieren.

A. Rotorabziehwerkzeug

® Anlasserkupplungszahnrad, Unterlegscheibe, Uber-
setzungszahnrad und Welle susbauen.

Zerlegung

@ Den Rotor mit dem Haltewerkzeug 57001-308 fest-
haiten und lmbusschrauben und Unterlegscheiban
{ie 3) entfernen, damit Rotor, Torsionsdampier und
Aniasserkupplung auseinandergebaut  werden
kénnen.
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s

A. Haltewerkzeug
B. Rotor

C. Torsionsdédmpfer
D. Anlasserkupplung

@ Roilen, Federn und Federkappen (je 3) von der An-
lasserkupplung abnehmen.

A. Feder
B. Federkappe

C. Rolle
D. Anlasserkupplung

Hinweise fiir den Zusammenbau

® MoS,-Felt auf die Unterseite der Imbusschrauben-
képfe auftragen, .

® Die Imbusschrauben (3} mit 38 Nm {3,9 mkp) fest-
Zighen,

Einbauhinweise

& MoS-Fett auf die Welle des Untersatzungszahnrads
auftragen.

® Kontrollieren, ob die Unterlegscheibe zwischen An-
tasserkupplungszahnrad und Kurbelwelle so singe-
setzi isf, dafl die abgeschragle Seite zur Kurbelwelle
zeigt,

® Ol oder Schmutz von dem Kurbelwellenkonus und
der konischen Behrung des Rotors mit sinem Ldse-
mittel mit hohem Flammpunkt abwischen.

@ Die Rotorschraube mit 125 Nm (13,0 mkp) festzie-
hen. Nach dem Festziehen der Schraube mit dem
vorgeschriebenen Anzishmoment die Schraube wia-
der t8sen und dann noctunals mit dem gleichen An-
ziehmoment fesfzishen.

@ Den Motordlstand kontroliteren und erforderiichen-
falls Of nachfillen (8. 308).

Torsionsdimpfer, Anlasserkupplung
(alle Modelle auBer den US- und
kanadischen Modellen)

Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und einen
Otautfangbehilter unter den linken Motordeckel set-
Zen.

® Die Imbusschrauben (10) des linken Motordeckels
{0sen und den Deckel abnehmen.

® Den Torsionsddmpler mit dem Haltewerkzeug
57001-1156 und 3 Schrauben (8 mm & x 1,25 mm
Gewindesteigung x 10-15 mm Lange) festhaiten und
die Befestigungsschraube und die Unterlegscheibe
des Torsionsdidmpfers ldsen.

ANMERKUNG

© Die Schraube hat Linksgewinde und muB im Uhrzai-
gersinn gedreht werden.

A. Haltewerkzeug
B. Torsionsddmpfer
C. Zum Lésen im Uhrzeigersinn drehen

® Torzionsdampfer und Anlasserkupplung mit den Ab-
ziehvorrichtungen 57001-25% und 1099 ausbauen.
Vor dem Einbau der Abziehwerkzeuge die Schraube
52001-1425 in die Kurbelwellenbohrung eindrahen,
Darauf achten, daB das Uniersetzungsrad und/oder
das Anlasserkupplungsrad nicht herunterfallen.

A. Magnetziinder-Abziehvoriichtung
B. Rotorabziehvorrichtung

C. Torsionsddmpfer

D. Schraube

® Das Anlasserkupplungsrad, die Unterlegscheiben
- {2), das Untersetzungszannrad und die Welle ent-
fernen.




Zerlegung

® Den Torsionsdampier mit dem Haltewerkzeug
57001-1157 und 3 Schrauben (8 mm Durchmesser x
1,25 mm Gewindesteigung x 10-15 mm Lange) fest-
halten und die Imbusschrauben (3) herausdrehen,
damit der Dampfer und die Anlasserkupgiung
getrennt werden kénnen.

(N9§)

s

A. Haltewerkzeug C. Anlasserkupplung

B. Torsionsd@mpfer

® Die Stahiplatte von dem Dampfer abnehmen.

® Die Rollen, Federn und Federkappen {Je 3) aus der
Anlasserkupplung aushauen.

A. Feder C. Rolle
B. Federkappe D. Anlasserkupplung

Hinweise fiir den Zusammenbau
@ MoS,-Feit auf die Unterseite der Imbusschrauben-
kdpfe auftragen.

® Die Imbusschrauben (3) mit 38 Nm (3,2 mkp) fest-
ziehen.

Einbauhinweise

® MoS,-Fett auf die Welle des Untersetzungszahnrads
auftragen.

® Darauf achten, dafll die abgeschrigte Seite der inne-
ren Bruckscheibe nach innen zeigt, damit die Unier-
legschelbe einwandirei auf der Kurbelwelle auflient.
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o Ol oder Schmutz von dem Kurbelwallenkonus und
der konischen Bohrung des Torsionsddmpfers mit
einem Losemittel mit hohem Flammpunki abwi-
schen.

@ Die Tarsionsdéampferschraube mit 125 Nm
{13,0 mkp) festziehen.

& Den Motordlstand konirollieren (S, 306) und erfor-
derlichenfaile Ql nachfldlien.

Lichtmaschinenanker

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachten:

1. Die Imbusschrauben (3) fiir die Befestigung des
Lichtmaschinenankers mit 92,8 Nm (1,0 mkp) fest-
ziehen.

lichtmaschinenroior

AuBer den Angabken im Grundhandpuch ist folgendes

zu beachien:

1. Fir den Ausbau des Lichtmaschinenrotors das Ro-
torabzighwerkzeug 57001 -1099 verwenden.

2. Die Rotorschraube mit 125 Nm {13,0 mkp) fest-
ziehen, Nach dem Festziehen der Schraubs die
Schraube wieder I6sen und dann nochmals mit dem
gleichen Anziehmoment festzighan.

Kupplung

AuRer den Angaben auf 8. 310 ist folgendes zu be-

achten: :

1. Die Bsiheniolge beim Einbau und die Anzahl der
Kuppiungs- und Stahlscheiben sind geéndert wor-
den. Die Kupplungsscheiben (7} und die Siah!schei-
ben (12), beginnend mit einer Kupplungsscheibe,
einbauen und dann die beiden Stahlscheiben einset-
zen. Diese Arbeitsablaute wiederholen und zum
SchiuB die Kupplungsscheibe einsetzen.

ANMERKUNG

O Zuersi sechs Kupplungssohéiben einsetzen und die
Zungen der Scheiban In die Nuten A im Kupplungs-

gehdluse einpassen. Dann die letzte Scheibe emset-

zen und die Zungen in die Nuten B im Gehéuse zin-
passen.
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Einbau der Kupplungsscheiben @fé@

1. Kuppiungsgehiuse 8. Kupplungsscheibe
2. AuBere Nabe 7. Stahischeibe

3. innere Nabe 8. Federplatie

4. Gummidampfer 9. Kupplungsfeder
5. Kuppiungsnabe

Getriebe

Ausbau

ANMERKUNG

O Wenn die Antriebswelle zerlegt werden soll, ist die
Kuppiung auszubauen, wahrend der Motor noch im
Rahmen sitzt (S. 347). Wenn die angetriebene Welle
zerlegt werden soff, ist der Nockendéampfer der an-
getriebenen Welle auszubauen, wahrend der Motor
noch im Rahmen sitzt (3. 311).

Den Motor ausbauen.

Das Kurbelgehduse auseinanderbauen.

Antriebswelle, angetriebene Welle und dig Abtriebs-
welle ausbauen. Die Unterlegscheiba und die Beila-
ge(n) kénnen vom Wellenende der angetriebenen
Welle ablalien.

C. Abtriebswelle
D. Unterlegscheibe

A. Antriebswelle
B. Angetriebene Welle

Einbau

® Uberprifen, ob folgende Teile in der oberen Kurpei-
gehiusehdifte eingesetzt sind: Antrisbswellenstift
und Steliring, Steliring der angetrigbenen Welle, Ab-
triehswellenstetlring.

ANMERKUNG

O Wenn der Standardstellring (P/N: 14013-1004) nicht
in die Kurbelgehausenut eingesetzt werden kann, ist
anstelle des Standardstelirings ein ddnner Steliring
{P/N:14013-013) zu verwenden.

A, Stellringe B. Stellstift

® Die Antriebswelle einbauen und dabei das Sekun-
darkettenrad zur Hillse hin drilcken; die Sekundar-
kette auf das Ketienrad auflegen. Kontrollieren, cb
der Stellstift in die Bohrung des Nadellager-AuBen-
laufrings geht und ob der Stellring in der Nut im
Kugellager sitzt; zwischen dem angeiriebenen
Kettenrad und der Hilse darf kein Abstand vorhan-
den sein.

@ Dis angetriebene Welle und die Abtrigbswelle so in
die obere Kurbelgehausehdifte einbausn, dal die
Kegelrader ineinander greifen. Darauf achten, da8
der Steilring der angetriebenen Welle in der Nuf des
Nadeliagers der angetriebenen Welle sitzt und der
Stellring der Abtriebswells s0 sitzi, dall das Abtriebs-
weilennadsilager nicht herauskommen kann.

@& Die Beilagen auBerhalb der Unterlegscheibe beile-
gen, die dilnnere Beilage an der Innenseite ung die
dickere Beilage an der AuBenseite.

ANMERKUNG

C Die Anleitung fir die Einstellung der Bsilage
zwischen Unterlegscheibe und Kurbelgshause fin-
den Sie aut 3, 380.

® Kurbsigehiusehalften zusammenbauein.
® Den Motor einbauen.

Antriebswelle

AuBler den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes

ZU Deachten:

1. Das angstriebene Sekundarkettenrad 10 und die
Hiise 9 hestehen aus einem Stlck und die beiden
Nadellager 20 zwischen Antriebswelle und angstrie-
benem Sekundérkettenrad 10 entfallen.
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Angetriebene Welle

AuBer den Angaben auf 8. 313 ist folgendes zu be-
achten:

1.

Das Drucklager enttélll und statidessen warden neu
die Hlise 7 und die Unterlegscheibe 26 eingebaut.
Die HOlse wird in die innere Weile 5 eingepreft. Flr
den Ausbau der Hilse muB die Mutter 6 herausge-
dreht werden. Beim Einbau der Hilse ist darauf zu
achien, daB dle Oberflache der Hllse nicht hescha-
digt wird.

Das Spiel zwischen Unterlegscheibe 26 und Kurbel-
gehéusa muB eingesielit waerden, wenn Taile der in-
neren Welle und/cder die Unterlegscheibe emeuert
werden (8. 350).

Abtriebsweile

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
ZU beachten:

1.

Auf beiden Seiten des Nadellagers 2 wird eine Un-
terlegscheibe beigelegt,

2. Kegelrad 5 und Abtriebswelie 4 bestehen nicht mehr
aus einem Stilck, es sind jetzt 2 separate Teile.
3. Fir die Unterlegscheibe 13 gibt es keine bestimmts
Einbaurichtung.
Abtriebswelle (N102>
@
‘\‘
t
17
_ i3
; T Z 14
i9 i W
1. Unterlegscheibe 8. Dichtung
2. Nadellager 9. Lagercdeckel
3. Unterlegscheibe 10. Abtrisbswellenkupplung
4. Abtriebswelle 11. Oidichtung
5. Kegelrad 12. C-Ring
6. Beilage(n) 13. Unteriegscheibe
7.

Kugeilager 14,

Mutter
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Beilagennachstellung (Motor)

AuBer den Angaben auf 3. 311 ist folgendes zu be-
achten:

Spiel zwischen Unterlegscheibe
und Kurbelgehiuse
Das Drucklager entfaift und statidessen werden neu

eine Hillse und eine Unterlegscheibe eingebaut {siehe
Abb. N101 auf S, 349). Die Arbeitsablaufe fiir das Nach-

stellen des Spigls zwischen Unterlegscheibte und Kur--

belgehéuse sind die gleichen wie bei der Einstellung
des Spiels zwischen Drucklager und Kurbelgehause.
ANMERKUNG

O An der Seite der Unterlegscheibe dinnare Bellagen
einsetzen.

Kardangetriebe
Aus- und Einbau des Kardangetriebegehiuses

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
ZU beachten:

1. Die Kardanwelenverbindung ist geéndert worden.
Das Kardanwelienverbindungssitck ist mit 20 com
{16 g} Hochtemperaturfett zu fillen.

Schmierung des Kardanwellengelenks ( N103 )

Hochtemperaturfett

Zerlegung und Zusammenbau des Tellerrads

AuBer den Angaben im Grundhandhuch ist folgendes

zu beachten:

1. Anstelle des Ritzelwellengelenkhalters 57001-1050
ist flr das Losen oder Festziehen der Ringmutter 1
jetzi das Haltewerkzeug 57001-1165 zu verwenden.

2. Die Befestigungsschrauben 9 fir die Lagerhalterung
brauchen nicht mehv angekdrnt zu werden; auf das
Gewinde der Schrauben ist jetzt Sicherungslack auf-
zutragen, '

Zerlegung des Antriebsritzels

® Mit 6§ mm Schrauben mit 1 mm Gewindesteigung das
Antriebsritzel aus dem Kardangstriebegehause her-
auszishen und die Beilaga(n) 8 abnehmen.

@ Den angekdinten Teil der Antriebsritzelmutier 1 mit
einem kiginen Meiflel abhebeln. Die Aniriebsritzel-
einheit mit  dem Wellengelenk-Haltewerkzeug
57001-1185 in einen Schraubstock einspannen und
dann die Mutter 16sen.

® Unterlegscheibe 2, Beilage(n) 3 und Hilse 4 abneh-
men und das Antriebswellengeienk 5 mit dem
O-Ring 6 herausziehen.

@ Die Fettdichtung 10 aus dem Lagergehduss 7
herausziehen.

& Den innenfaufring des Kegelrollenlagers 11 aus-
bauern,

® Mt einem geeigneten Abziehwerkzeug die AuBen-
laufringe der Kegelrollentager 11 und 12 aus dem
L.agergeniuse ausbhauen.

® Mit dem Abzlehwerkzeug 57001 -158 den inneniaui-
ring des Kegelrolienlagers 12 vom Antriebsritzel 13
abziehen.

Antriebsritzel

1. Mutter 8. Beilage(n)

2. Unterlegschaibe 8. O-Ring

3. Bellage(n) 10. Fettdichiung

4. Hilse 11. Kegelrollenlager
5. Antriebswellengelenk 12. Kegelrollenlager
6. O-Ring 13. Antriebsriizel

7. Lagergehduse :



Hinweise fiir den Zusammenbau
des Aniriebsritzels

® Antriebsritzel und Tellerrad werden im Werk zusam-
mengelappt, damit der hestmégliche Zahnkontakt
erreicht wird. Sie missen als Satz ausgetauschi wer-
den.

& Die Vorspannung der Kegelrollenlager koniroflieren
und nachstellen (5. 358).

® Wenn das Aniriebsritzel 13, das Kegelrollenlager 12
ader das Lagergehduse 7 ausgetauschi werden,
mupB das Geiriebe Spiel und der Zahnkontakt der Ke-
gelrader kontrollieri und singestelit werden (8. 351).

® Mit entsprechenden Lagerireibern die Kegelroilen-
lager und die Oidichtung einpressen. Bie Oldichtung
30 welt einpressan, bis sie an den abgesetzten Teil
dar Bohrung auishizt.

® Beim Zusammenbau eine neue Ritzelmutter verwen-
den.

® Fiir das Festziehen der Ritzelmutter das Ritzelhalte-
werkzeug 570011165 verwenden.

® Das Anziehmoment fr die Mutier ist 120 Nm
(12,0 mkpd.

® Nach der Einstellung der Vorspannung der Kegelrol-
lenlager die Mutter ankéren, damit sie sich nicht
tdsen kann.

Zerlegung und Zusammenbau
des Kardangetriebegehiuses

Die Arbeitsabliufe fir Zerlegung und Zusammenbau
sind bet der 1982er KZ 1300 A4 die gleichen wie bei der
197%9er KZ1300A1.

Beilagennachsteitung (Fahrgesteli}
Vorspannung der Kegelrollenlager

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes
zu beachien:

ACHTUNG § O Die Beilagen immer so auswdhlen,

daB das Ende des Ritzelwellenge-
fenks und die Beilagen im Bereich von 1,5 mm hiindig
sind. Wenn dies nicht der Fall ist, kGnnen die Kegel-
rolieniager durch den groBen Druck beim Festziehen
der Ritzelmutier beschédigt werden.

1. Fir das Drehen der Antriebswelie das Haltewerk-
zaug 57001-1165 anstelle des Hallewerkzeugs
57001-105¢ verwenden. .
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Spiel und Zahnkontakt der Kegelrader

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes

zu beachten:

1. Flir das Drehen der Antriebswelle ist das Halte-
werkzeug 6B7001-1165 anstelle des Werkzeugs
57001-1060 zu verwenden.

Ritzelwellengelenk {N105 )
Im Bereich ' O

von 1,5 mm

1. Beilage(n) 5. Lagergehduse
2. Hiise 6. Kegelrolleniager
3. Ritzelwellengelenk 7. Kegelrolieniager
4, Riizelwelle
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WARTUNG

Vergaser (US-Modell)
Einstellung fiir Fahrten in groBen Héhen

Fir solche Fahrien ist bei dem US-Modsll eine beson-
dere Einsatellung nicht erforderiich.

Kuppilung

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes

zU beachien:

t. Die Anzah! der Stahlschelben ist von 8 auf 12 und
die der Kupplungsscheiben von 9 auf 7 gedndert
waorden,

2. Die Reihenfolge des Einbaus der Stahl- und Kupp-
lungsscheiben hat sich geandert (siehe §, 347),

3. Ble Spannung der Kupphlungsfeder und dig Dicke
der Kuppiungsscheiben haben sich geéndert.

Tabelle N28 Spannung der Kupplungsfedern

Lénge Grenzwert
23,5 mm 256 kp

Tabelle N29 Dicke der Kupplungsscheiben
| 310mm |

] Grenzwert

Getriebe, Kegelrdder

AuBer den Angaben auft 5. 316 ist folgendes zu be-
achien:

VerschieiB3 an Getriebewellen und Zahnradern

Zusétzlich zu den Werten geméal Tabelle H70 ist der
Durchmesser der Antriebswelle an den Punkien im
Abstand von B0 mm, 75 mm und 150 mm ab rechtem
Wetltenende geméB Abh. H96 zu messen und dis An-
triebswelle muf erneusri werden, wenn der Verschiei’
den Grenzwert Uberschreitet.

Tabelle N30 VerschieiBl der Antriebswelle

MeBsteile Grenzwert
im Abstand von 50 und 75 mm 24 93

ah rechtem Wellenende /3 MM
Im Abstand von 150 mm

vom rechteh Wellenende 24.95 mm

Den Innendurchmesser des angetriecbenen Sekundér-
kettenrads messen und das Kettenrad ermeuern, wenn
der Verschleid den Grenzwert Uherschreitet.

Tabelle N31 Verschieil des angetriebenen
Sekundirkettenrads

[ Grenzwert J 25,04 mm

VerschleiB und Beschidigungen
an Wellenlagern und Buchsen

1. Die Messung des Durchmessers der Antrighswelle
an den Stellen D und £ gemaB Tabslle H71 auf
3.197 im Grundhandbuch Ist nicht mehr erforder-
lich, da die Nadellager zwischen dem angetriebenen
Sekundarkettenrad und der Antrigbswelle entfalien.

2. Abtriebswelle und Kegelrad bestehen jetzt aus 2 Tai-
len und der Grenzwert flr den Verschiei der
Abiriebswetle wurde wie folgt gedndert.

Tabelle N32 VerschleiBl der Abtriebswelie

| Grenzwsrt f 19,99 mm

Oldruck-/Olstandwarneinrichtung

AuBer den Angaben auf S. 318 ist folgendss zu be-

achten:

i. Der Oistand-Warnlichtschalter ist entweder innes-
halb der Sitzbankabdeckung (US- und kahadische
Modelle) oder neben dem Arlasserrelais (bei allen
anderen Modelien) angeordnet.

® (N106)

A. US- und kanadische Modeile
B. Olistand-Warnlichtschalter
C. Sitzbankabdeckung

/

A. Alte Modelle auler den US- und kanadischen
Modellen

B. Oistand-Warnlichtschalter

C. Anlasserrelais

H



Kardanwelle, Kardangetriebeaehiiuse

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist iolgendes
zu beachten:

Schmierung des Kardanwellengelenks

Das Kardanwellengelenk ist gegndert worden. Das alie
Fett abwischen und die Teile erforderlichenfalls in
sinem Ldsemittal mit nohem Flammpunkt auswaschen.
20 cem (16 g) Hochiemperaturfett in das Kardanweilen-
gelenk flllen. Siehe Abb. N103 auf S. 350.

Ladesystem {US- und kanadische Modelle)

Regier/Gleichrichter
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Ladesystem

Die Schaliplane fir das 1982er Modell sind in Abb,
N108 und N109 dargestellt. Zur Erhohung der Aus-
gangsleisiung wurde die Lichtmaschine des 198Zer
Modslls geandert und fir die neue Lichimaschine ist
auch ein neuer Regler/Gleichrichter vorgesehen. Bel
den US-und kanadischen Modellen wird auBerdem an
der linken Seite der Kurbelwelle flr eine noch gréBers
Ausgangsleistung elne Hilfslichtmasching eingebaut.
Hinter dem linken Ssitendeckel sitzt {r die Hilislichima-
schine auch ein Milfsregler/Gieichrichter. Konstrukiion
und Arbeitsweise der Hilfslichtmaschine und des Hilis-
reglers/Gleichrichters - sind die gleichen wie fir die
tichimaschine und den Regler/Gleichrichter. Auber
den Angaben im Grundhandbuch sind folgende Abwei-
chungen zu heachien:

(N108)

Sicherung Hauptschalter

~
+— 1 W/R —( D0 3
* } } | WIR E
= x 5
[ch]
: v » | 2 E: ,EC’;
| it Y N % Br
Y » 3| 2 -
s _® £
3 " &)
Lichtmaschine ¥ T T ] 3
- & Bk o
£
Farboode SIS I < 2L
Gleichrichter- Regier-
Bk | schwarz schaltkreis schaltkreis
8r braun
1 rot . ; .
Hilisregler/Gleichrichier 77
weil3
I ™
Y gelb

Stavereinheit

Hiltsiichtmaschine |

T K
+

Batterie

—
—t
Pt

f

-~ Gleichrichter-

Regler-
schaltkrais

schaltkreis
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Ladesystem (Alle Modelle auBer den US- und kanadischen Modelfen)

{(N10$)

Regler/Gleichrichter

Die andere Instrumentenieitung —
eine andere gelbe Leitung
{insgesamt 3 Messungen)

Die andera Instrumentenieitung --
eine andere gelbe Leitung
{insgesami 3 Messungen)

p N Sicherung Hauptschalter
L T W/R r——{ EJ}-—-O .
W/R o
& 5
I = =
v 2R , i g
o B
v P4 1 2 Br N
@
v L o A
| <2
Lichtmaschine ¥ f I Bk -
*—@ » Bk _GC)
. S/ %
Gleichrichier- Regler- g
schaltkreis schaltkreis =
o
Farbcode
Bk schwarz
Br braun Y n
=] rot + -
weill Batterie e
Y gelb
. Die Anzahl der weill/roten und schwarzen Regler/ Tabelle N34 Ankerspulenwiderstand
Gleichrichterleitungen wurden von je siner auf.je - — -
zwel gedndert, da die Leistung der Lichtmaschine Instrument | Anschlilsse Anzeige
groBer ist. Aus diesemn Grunde wurde die Steckver- w1 Ghm Fine Insirumenienlsitung - 0,48 -072
bindung zwischen Begler/Glellchnc?ter und Haupt- sine gelbe Leitung Ohm
kKabelbaum von 4pelig auf 6poiig gedndert, Der Reg- Die andere Inst tenlaiun
ler/Gieichrichter ist an dieser Steckverbindung zu i ancere nsyumenteniaiing —
oriifen, §|ne anderfsgsl\be Lejtung
. . . <13]
. Bei den US- und kanadischen Modellen ist auch der finsgesam Besungen)
Hilffsregler/Gleichrichter zu prifen. Die Tesiver-
fahren und Anzeigewerte sind die gleichan wie fir
den Regler/Gieichrichter. Zwischen Regler/Gleich-
richter und Kabeibaum sitzt eine 4polige Steckver- Tabelle N35 Ausgangsspannung der
bindung und zwischen Hilfsregler/Gleichrichter und Hilfslichtmaschine
Hilfslichimaschine ist die Steckverbindung 3polig. - X
. N instrument | Anschilisse Anzeige
. Ausgangsspannung und Ankerspulenwiderstand fir - - :
die Lichtmaschine sind in Tabelle N33 und N34 an- 250V Eine Instrumentenleitung — Etwa 80V
gegeben. Glgich- eine gelbe Leftung bei 41000
. Ausgangsspannung und Ankerspulenwiderstand fir spannung min
chie Hiffslichimaschine bel den US- und kanadischen Die andere Instrumentenieitung —
Modellen sind in Tabelle N35 und N36 angegebern. eine andere gelbe Leitung
{insgesamt 3 Messungen)
Tabelle N33 Lichtmaschinenausgangs-
spannung o,
" Tabelle N36 Ankerspulenwiderstand
Instrument | Anschi(isse Anzeige
250V Eine instrumentenleftung — Etwa 50 V Instrument | Anschliisse Anzeige
Gieich- aine gelbe Leitung bai 4000 x 1 Ohm Eine Instrumentenieitung — 0,4-08
SpaEnnung min™ eine gelbe Leitung Ohrm




Ziindsystem
Einleitung

Das 1882er Modetll hat eine Transistorziindanlage ohne
mechanische Unterbrecherkontakte. Disses System
besteht im wesentlichen aus einer Baiterie und einam
Spulenzdndsystem, in welchem die Batterie den Strom
#r den Primérkreis im Zindsystem liefert. Der Strom fur
das Primérsystemn wird von einem Leistungstransistor
geregelt. Die Zundverstellung erfolgt nicht durch einen
Fliehkraftmechanismus sondern {iber einen Elekironik-
schaltkreis in der ZUndbox: Elekironische Zlindversiel-
jung. Da es keine bewsglichen VerschieiBteille gibt, ist
es nicht mehr erforderlich, die Zindzeitpunkteinsiel-
lung regeimaBia zu Oberpriifen und nachzustelien. Die
Betriebsteite der Zindanlage bestehen aus einer Batie-
rig, 3 impulsgebern, dem IC-Zinder, 3 Widersténden
und 3 Ziindspulen. Der Schaliplan der Zindanlage ist in
Abb. N111 dargesielit,

Hauptbestandteile
Impulsgeber

3 Impulsgeber sind auf ginem Kreisbogen in gleichen
Abstanden auf der Kurbelgehiuseseite des Licht-
maschinendeckels, also nahe dem Lichimaschinen-
rotor, angeordnet. Ein Impulsgeher ist fir die Zylinder
Nr. 1 und Nr. 8, der andere it die Zvlindar Nr. 2 und Nr.
5 und der dritte fir die Zylinder Nr. 3 und Nr. 4. Der Im-
pulsgeber besteht aus einem Dauermagneten und
einer Spule und erzeugtl ein magnetisches Signal. An
der AuBlenseile des Lichtmaschinenrotors sind im Ab-
stand von 45° zwei Steuernasen vorgasehen,

Ausgangsspannung der Impulsgeber
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Jedesmal, wenn die Steuernase unter dem Kern der imn-
pulsgeberspule herl&uft, wird sin Signal erzeugt und an
den IC-Ziinder geleitet. Die Ausgangsspannungen der
impulsgepear sind in Abb. N110 dargeastslit.

IC-Ziinder

DeriC-Zinder sitzt im rechten Seitendeckel und hat {ol-
gende Funkticnen:

1. Elektronische Ziindverstellung

Im IC-Ziinder ist ein Steuserkrels vorgesehen; die Zind-
zeitpunkteinstellung wird elekironisch gesteuert und
bei steigender Motordrehzahl verstellt.

2. Zeitgesteuerte Abschaltung

Wenn die Zindung eingeschaltet ist, der Motor jedoch
nicht lauft, kann Primarstrom durch eine entsprechende
Zundspuie flieBen (abhéngig von der Stellung der Kur-
belwelle). Wenn dieser Zustand erhalien bigibt, entladt
sich die Ballerie; Zindspule und Leistungstransistor
werden durch Uberhitzung beschadigt. Um solche Pro-
bleme auszuschalien, ist eine Zeitschaltung vorge-
sehen, die den Priméarstrom einige Sekunden nach dem
Abschalten des Motors automatisch ausschahiet. Wenn
dann Jedoch der Motor wieder durchgedreht wird und
das erste Signal vom Impuisgeber zur Zindbox kommt,
geht dig Zeitsteuerung in ihren urspriinglichen Zustand
zurtick und der Primérstrom kann weiter flisen.

(N110D

a) Ausgangsspannung der impuisgeber fiir Zylinder Nr. 1 und Nr. 8

120°

120° 120°

A

AN

0 M ; |

55%vor 07 10°%vor OT

b} Ausgangsspannung der Impulsgeber fir Zylinder Nr. 2 und Nr. 5

i |

: A

AN
~

Kurbelwellendrehung

- 55%var OT 10°%worOT

¢} Ausgangsspannung der Impulsgeber fir Zylinder Nr. 3 und Nr. 4

]

=

Kurbelwesllendrehung

A .

55°vor OT

v

Kurbelwellandrebung
10%vor QT
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3. SchiieBwinkelsteuerung

Der Schliefwinkel wird durch einen speziellen Steuer-
kreis elekironisch gesteuert. Br vergroBert sich bel stel-
gender Motordrehzahl, Hisrdurch wird bei niedriger
Motordrehzaht Stram gespart und bei hoher Motar-
drehzah! ein ausreichend starker Ziindfunke erzeugt.

4, Spannungsregelung

in der Gesamtschaltung ist ein Spannungsregler-
Schaltkreis vorgesehen. Dieser Reglerschaltkreis ver-
sorgt die anderen Schaltkrelse der Ziundanlage mit
gletchbleibender Spannung (8Y), auch wenn die Batie-
riespannung schwankt Hisrdurch wird eine sinwand-
frele arbelisweise der Zindbox gewéhrleistet. Auler-
dem schillzi dieser Spannungsregler-Schaltkreis die
Gesamischaltung gegen Uberspannungen in den Lei-
tungen.

Sicherheitshinweis

Bei der Wartung der Transistorziindung gibt es eine An-
zahl von VorsichtsmaBnahmen, die beachtet werden
miissen. Nichibeachtung dieser Vorschrifien kann zu
schweren Schéden im System fihren. Machen Sie sich
mit folgenden Vorschriften verfraui und beachien Sie
sie.

1. Die Kapazitdt des Spannungsregler-Schaltkreises
in der Ziindbhox ist begrenzt; schlieBen Sie deshalb
Baiteriekabel oder andere elekirische Leitungen
nicht bei eingeschalteter Ziindung oder laufendem
Motor an. Hierdurch werden Beschiidigungen der
Ziindbox verhindert.

2. Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Die
negative Seite liegt an Masse. Hierdurch verhin-
dern Sie Beschidigungen der Dioden.

AuBerplanmiBige Wartung
Anteitungen flir die Fehiersuche

Wenn Stérungen im Zindsysfem vermutet werden, ist
das System nach dem Schema gemé&B Abb. N114 zu
prlfen. Folgen Sie bei dissem Schema den Pleilen und
wahien Sie an jedem rautenférmigen Schrilt ein ,ja”
ader ,,nein”, bis Sie den Punki ,,ENDE" errgichen, Je-
des Testverfahren ist ausilnriich erklart.

Beschreibung der einzeinen Testverfahren

1. Priifung des Ziindfunkens

® Lin Stroboskop in dervom Hersteliervorgeschriebe-
nen Weise an das ieweilige Zindkabel anschliefen.

® Hauptschalter, Zindschlof und ZUndunterbrecher
betatigen.

® Bei gezogenem Kupplungshebel den Anlasserknopt
dricken,

* Konirollieren, ob die Stroboskoplampe kontinuierlich
an- und ausgeht.

2. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

Priifen Sie die Zandzeitpunkteinsteliung mit einem Stro-
baskop bel niedriger und hoher Motordrehzahl. Die
Zindversteliung beginnt bel etwa 1400 min™ und endet
bel etwa 2800 min™'. Dem entsprechend muB die Zind-
zaitpunkteinsteliung im Leerlauf {niedrige Motordreh-
zahly und dann Gher 3000 min™ (hohe Drehzahl) nach
volisténdig abgeschiossener Zlindversielflung gepriift
werden, Das Verhéltnis Zindzeitpunkt zu Motordreh-
zahiistin der Abb. N112 dargestelli.

Verhidlinis Zindzeitpunkt Cﬂ-ﬁ-@
zu Motordrehzahl LAILILE
3] - o __" Tt
30 30
o .::'
2 2
2 20F
o
z ...‘
C "l
D - =
2
I B %
E (11,257 T et bo )
S ettt
N
o < o @
S 88 £ &3
°e — = SN B a2 o'
i 1 I i l i

Motordrehzah! (¢ 1000 mir™)

® Den Schaulochdecke! am Lichtmaschinendeckeal auf
der rechten Moiorseite abnehmean.

. Schaulochdeckel

-

® Ein Stroboskop in der vorn Hersteller vorgeschrieba-
nen Weise an die Zindkabs] Nr. 1 oder Nr. 6 an-
schifeBen und die Zlndzeitpunkieinstellung unter
Betriebsbedingungen prdfen.

® Hauptschalier, ZindschioB und Zindunterbrecher
einschalten. Den Motor starten und die Stroboskop-
lampe durch das Schauloch auf die Einstelimarken
richten.

@ |m Leerlauf muB die , F'-Marke am Lichtmaschinen-
rotor mi der Einstelimarke am Lichtmaschinen-
deckeal fluchten, wenn die Z{indung flr niedrige
Drehzah! vorschrifismaBig eingestellt ist.
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Fehiersuche im Ziindsystem

ANMERKUNG
& Bei dieser Fehlersuchanleitung wird davon ausgegangen, daB Zindschiof, Hauptschalter, Zundunterbrecher,
Sicherung, Batterie, Zindkerzen und Zindkerzenstecker in gutern Zuysiand sind.

( Beginn )

¥

Vergewissern Sie sich, dal alle Steckverbindungen und Leitungen im Zindsysiem sauber.
fest angeschlessen und in gutem Zustand sind

o

Gelangt
dig vorsehriftamiBige
Sparnmung zur
Primérwicklung?

Gelangt
die vorschriftsmaBige
Spannung zum

Zandfunke Nein.
vorhanden?

@ Kabelbaum aut Zindapulen und
istdie Nein [Beschadigungen und/oder: ¢ Widerstdnde priten
Zindung richtig Ladesystem priten (3. 240)
singestelt?

l

( Beschadigte Teile erneuem )

Zlindantage istin TomBaomn
guiem Zustand. ( zurlickganen )
: Ende - % . N 1 ;
: L ) Zindung bei niedriger Zindung bel hoher
Drehzahl nichtrichtig Drehzahl nicht richtig
aingestelit eingestellt

Istder
1C-Zunder
baschadigt?

Sind
die Impulsgeber
beschédigt?

tmpuisgeber erneuern —"é“m Beginn zurﬁckgehea"——— IC-Ziinder erneuern




A. Schauloch B. Einstellmarke

ANMERKUNG

O In der Abb. 116 ist zur Verdeutlichung der Licht-
maschinendeckel abgenommen. In der Praxis
braucht der Lichtmaschinendeckel nicht abgenom-
men Zu werden.

A F'-Marke B. Ziindverstellunasmarke
® Uber 3000 min™ muB die Einstelimarke am Licht-
maschinendeckel mit der Zilndversteliungsmarke
am Lichtmaschinenrotor fluchien, wenn der Zund-
zettpunkt fr hohe Drehzahlen vorschriftsmaBio
eingestelitist,

3. Priifung der zum IC-Ziinder gelangenden Spannung

® [Denrechien Seitendecks! abnehmen.

® Das Vielfach-MeBinstrument auf .25V Gieichspan-
nung einstellen und die Plusleitung (+) des Instru-
menis an die gelb/rote Lettung und.die Minusleitung
{-} des instrumenis an die schwarz/gelbe Lsitung
des IC-Zinders anschiieBan, chne die 6Bpolige
Steckverbindung des IC-Ziinders auszuziehen.

@ Hauptschalier, ZindschioB und Zindumnterbrecher
einschalten,

® Beigezogenem Kupplungshebsl den Anlasserknopf
driicken.

* Kontrollieren, ot die Anzeige Im vorgeschriebenen
Bereich gemaB Tabelle N37 liegt.

Tabeile N37 AnIC-Ziinder angelegte

Spannung
instru- Lage der Anschliisse An-
ment Ledungen 7aige
25V Bpolige Steckver- | tnstrument (+) — 8-18
Gleich- { bindung des IC gelb/rote Leitung | Volt
span- Zinders inrechtem | Instrument (=) -
nung Seitendecke! schwarz/gelbe

Leitung

A. 6polige Steckverbindung B. 1C-Ziinder

4, Priifung der zur Ziinspulen-Primérentwicklung ge-
langenden Spannung

Fir die Prafung der zur Primarwickiung gelangenden

Spannung ist aine Priflampe, bestehend aug siner 12V

3~4W Glithiampe in einer Fassung mit Leitungen zu

verwenden.

@ Den Tank abnehmen.

@ Die Leitung {schwarz, griin oder blau} zur jeweiligen
Zindspule geman Tabelle N38 abklemmen,

Tabelle N38 Farbe der Ziindspulenleitungen

Zylinder Zylinder Zylinder
Nr.tund Nr. g Nr. 2 und Nr. & MNr. 3 und Nr. 4
schwarz grin blau

® [ie gelbe Leitung zum Widerstand abklemmen.

@ Die Prilflampe an die Leitungen (schwarz, grin oder
blau) und gelb gemaR Abb. N118 oder N119 an-
schileRen.

® Hauptschalter, ZUndscihlo8 und Zdndunterbrecher
einschalien. _

® Bei gezogenem Kupplungshsebel den Anlasserknopt
driicken.

* Koentrellisren, ob die Prifflampe kontinuierlich an-
und ausgeht.

A. Priiflampe
B. Gelbe Leitung
C. Schwarze Leitung

D. Griine Leitung
. -E. Blaue Leitung
F. Widerstand
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Priifung der an die Zlindspulen-Primiirwicklung angelegten Spannung

Zundunterbrecher  ZindschicB
L Y /R —— Y /R > O O
rBK7Y 12V 3-4W Y
IC-Zinder RRK Priflampe
e — iy Hauptschalter
e 13 { oy
BN
B}R R OGIY
Impulsgeber Sicherung
7
;
Farbcode |
BK schwarz o — o
S i
BL | blad G 12V Batterie |
BR braun £>Ezi—§3|_ i
G gFun uJ uJ
GY grau = = = Zindspulen
o e Mo
P rosa Zindkerzen
A fot a1] #6j#o| #5|ws] 44
Y gelb

5. Priifung der Impulsgeber

@ Den rechten Seitendecke! abnehmen und die 6poli-
aa Steckverbindung der Impulsgeber zum |C-Zinder
ausziehen.

A, 4polige Steckverbindung fiir impulsgeber
B. IC-Ziinder

Tabelle N39 Widerstand der impulsgeberspulen

Das Ohmmeter auf den Bereich x 100 Ohm einstetlen
und das Ohmmeter an die Impulsgeberieiungen ge-
maR Tabelle N38 anschlieBen und den Widerstand
messen.

Die Anzeige muf den in Tabelle N39 angegebenem
Wert entsprechen.

Das Ohmmeter auf den hdchsten Widerstands-
hereich umschalten und den Widerstand zwischen
den einzelnen impulsgebern und Masse prdfen.

ist die Anzeige geringer als unendlich (), deutet
dies auf einen KurzschluB hin und der Imputsgeber
muf erneuert werden.

Die Impulsgebersinheit einer Sichtkontrolle unter-
ziehen.

Wenn die Dauermagnete oder Spulen beschédigt
sind, muB die Impulsgebersinheit ausgewechselt
werder.

Stackverbindung dar

tmpuisgeberim

rechten Selendeckei

instrumenten- | Lage der Anschilsse Anzeige®
bereich teitungen
x 100 Ohm Buchse der 4poligen | Fir Impulsgeber Eine Instrumentenlaitung — braune Leitung ] 160-240 Ohm

Nr. 1 und Nr. 6

Die andere Instrumentenieitung — graune
Leitung

Fir impulsgebar
Nt 2undNr. 5

Eine Instrumentenieiiung — rote Leitung
Die andere Instrumentenieitung — graue
Leifung

Far Impulsgeber
Nr. 3und Nr. 4

Eine Ingtrumentenleitung — orange Leitung i
Die andare Instrumentenleitung — graue
Leiiung

* Gemessen, wenp die Spule kaltist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur)



A. Magnet B. Impulsgeberspule

6. Prifung des IC-Ziinders

e genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands
der Zindbox kann mit einem Kawasaki-Handtester
durchgeithrt werden (Spezialwerkzeug: P/N 57001-
883), Da bel einem anderen Prifgerdat anders Werie
auftreien konnen, wird der Kawasaki-Handtester
empfohien, um zaverldssige Resuitate zu arhalten.

ACHTUNG B O Fiir diesen Test nur den Kawasaki-

Handtester (Spezialwerkzeug) ver-
wenden. Wenn Megohm-Meter oder ein Gerdt mit
einer starken Batterie verwendet wird, kann der IC-
Ziinder beschidigt werden.

. IC-Ziinder
. 6polige Steckverbindung
. 4polige Steckverbindung

OFE B

Den rechten Seitendeckel abnehmen.

Die Spotige und die 4pclige Steckverbindung vom
IC-Zinder abziehen.

® Den Kawasaki-Handtester gemdaB Tabelie N40 an-
schlieBen und den internen Widerstand des 1C-
Zinders messen.

+ Die Anzeige sollte dem in Tabelle N40 gezeigten

Wert entsprechen.

Warnblinkanlage {Alle Modelle au3er den US-
und kanadischen Modellen)

Die Warnhlinkanlage entfallt bei allen Modellen, auBer
den US- und kanadischen Modellen.

Tabelle NAO Inspekiion des IC-Ziinders mit dem Kawasaki-Handtestey

{instrumentenbereich: x 1 kOhm)

a} Bpoliger Stecker

b) 4poliger Stecker

Anschiuf der positiven Leitungen Anschlul der positiven Leitungen
{+) des Testers (+)des Testers
Leitungsfarbe + Y/R (| BK/Y | BK G BL Leitungsfarbe BR R ) GY
Y/R A B 8 B T BR o @ [B]
’?" [y
= : S
5 BK/Y CA c|c| ¢ 5g5 R o o o
o v o =
558 g2
§ o § BK o o os o <z 5;3 0 - o D
S23 z
< ﬁ 3 5
— G =) == = = o GY == =) ==
4]
=
BL (==l (=] [==) o
Farbcode
BK schwarz
BL blau
Wert (kChm) BR braun
A 06— 1.0 G réin
J N\ >
8K /Y Y/R B 22— 37 Y grau
4 C 1.8~ 3,8 Q orange
Bl G BK D 280 —-420 R 7ot
oo ca Y gelb
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ANHANG

Spezialwerkzeuge

AuBer den Angaben auf 3. 321-332 istf folgendes zu

beachten:
Ref. Nr. Neue Teile-Nummaer Werkzeugbezeichnung Anzahl Aite Teile-Nummer
i 57001-1098 Rotorabziehwerkzeuq 1 57001-1016 & 1108
2 57001-11562 Unterdruckmefgerat 1 57001127 & 228
3 5700G1-1153 Haltersatz fiir VentilstdBe 1 57001-1035
4 57001-1156 Haltar 1 —
5 570011165 Halter fiir Antriebswellengelenk 1 57001-1050
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Erganzung - Z 1300 1984er Modell

Diese Ergénzung ,,Z 1300 1984er Modell” ist zusammen mit dem vorderen Teill des Handbuches und
dem Werkstatthandbuch Z 1300 zu verwenden. Von S. 2-1 bis 6-8 in dieser Ergdnzung sind lediglich die
Wartungs- und Reparaturarbeiten der Einspritzanlage und des Zindsystems {ir die ZG 1300 A beschrie-
ben. Mechaniker, die die ZG 1300 A vollstindig und einwandfrei warten wollen, miissen deshalb sowoht
diesen als auch den vorderen Teil dieses Handbuches und das Werkstatthandibuch £ 1300 lesen.

Inhaltsverzeichnis
Inspektionstabelle . . e 2-2
RegelmaiaBige Wartung
Maotorurterdrucksynchronisierung ... ... .. ... L e O 2-5
Kraftstoffsystem ........ ... S 2-6
AuBerplanmiBige Wartung
DFJ-System {digitale Kraftstoffeinspritzung) ... .. . e 3-4
Z Sy S BN e e e e e 5-5
Zerlegung
Drosselklappen, Einsoritzventile, Kraftstoffverteilerrohr ... . . i, 6-5
Kraftstof UMD e e 6-7
DTUCKT OO T e e e e e 6-7
DFd-Steuereinneil . e e e e 6-9
DrosselkiappensChaller ... .. e e 5-10
Motortemperaturiihlar . 6-10

Kabhethaum der Kraftstoffeinspritzan|age ... .. e &-10
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabslle arfolgen, damit eine einwandirele Funktion des
gewanrleistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Kraftrades

Wash TACHOMETERANZFIGE*
zuerst |\ gV E | E | E |l E|E | E
VORGANG FERIODE an‘f'ar{t g § § § § % §
alle ST rE e R | R |8
Zéndkerzen reinigen ® . ® ® ® ® *
Zimndkerzen kontrolliersn + ® o i R ... e o
Veniilspiel kontrollisren + ] ® ® ® ® ® o
Luftansaugventil kontrollieren (nur fir US-Madell) + ® [ ] @ ® L) [ ]
Lufttilteretement reinigen *® ® ®
Luftfilterslement emeusrn 5 Reinigungen ® ® o
Gasdrehgriff kantrollieren ® @ ® L L] ® @
Leerlaufdrehzaht kontrollieren + ® . ® ® ® ® ¢
Motorunterdrucksynchronisierung kontrolieren + L [ ® [ ] ® ® L
Zylinderkopfschrauben kontrollieren + ® [ ] ® ®
Zylinderkopfmuttern kontrollieren + ® ® e ®
Molord! wechseln Jahr
Oliilter erneuern . ) . ®
Kraftstoffilter erneuern ® o L
Niederdruck-Kraftstoffschlauche erneuern 4 Jahra
Kiihiflitssigkelt wechseln 2 Jahre
Kihlerschlauche prifen + Jahr
Batierisflissigkeitsstand kontroilieren + Monat | @ ® [ ] ® o ® [ ]
Hochdruck-Kraitstofischlduche erneuern 2 Jahre
Kupplung einstellen o ] ® ® L ® [ ]
Kardandistand kontrollieren + ) ® ®
Kardané! wechseln ® &
Kardanwelienausgleich schmieran ® ®
BremsbelagverschieiB kontrollieren + L J ® o *® ® ® ®
Bremsfllssigkeitsstand prifen + Monat | @ ® [ ] ® ® ® [ ]
Bremsillissigkeit wechseln Jahr ® L ®
Bremsschlauche und Rohre erneuern 4 Jahre
Bremsenspiel kontrollieren + o ® ® ® L] [ 2 o
Hauptbremszylinderdichtung und Staubdichtung ermneuern | 2 Jahre
Bremssattelkolbendichtung und Staubdichtung erneuern | 2 Jahre _
Bremslichischalter kontroflieren + [ ® ® ® ® L ®
Lenkung prifen + ® ® ® L ] [ ® J
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre ®
Gabeld! wechsein ® ® e
HeifenverschieiB kontrollieren + [ o ® [ *® ®
Radiager schmieren 2 Jahre o
Schwingenlagerung schmisren ® @ *
Allgemeine Schmierung ausfiihren _ [ ® ® e ® .
Muttern, Schrauben und Befestigungen priifen + ® [ ] L ]

*: Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Periaden richten.
: Ersetzen, hinzufligen, einstellen cder nachziehen, falls notwendig.



REGELMASSIGE WARTUNG

Motorunterdrucksynchronisieruny

Wermn der Ansaugunierdruck des Moiors schlecht syn-
chronisiert ist, wird die Leerlaufdrehzahl instabii, die
Einspritzung spricht bet Betatigung des Gasgriffs rrage
an und die Motorieistung &t ab. Die Arbeitsablaufe fir
das Prifen und Einstellen der Unterdrucksynchronisia-
rung ist entsprechend den Angaben ,,Synchronisierung
des Motorunterdrucks” auszufiihren,

Priifung

® Den Motor starten und warmlaufen lassen, bis die
Wassertemperaturanzeige im nutzbaren Bereich
steht.

® Den Leerlauf ginstelien.

& Den Motor abschaiten,

# Den Tank ausbauen und in Einbauhdhe auf elne
Werkbank in der Néhea des Matorrads setzen.

® Mit entsprechend Engeren Schlduchen den Kraft-

stoffhahn an den Kraftsioffilier anschlieBen und den
Druckregler an das Absperrventil anschlieBen.

® Die Verschraubungen (4) von den Saugrohren Nr. 1,
Nr. 2, Ne. 5 und Nr. 6 abschrauben und die Unter-
druckschiduche (2) vor den Saugrohren Nr. 3 und

Nr, 4 abzishen, nachdem vorher die Schlaschschel- |

ten zurlickgaschoben wurden.

® e Adapter des UnterdruckmeBgerits (Spezial
werkzeug) in die einzeinen AnschluBbehrungen ein-
setzen und die Schifuche des MeBgerates an die
Adapter anschiieBen.

L

A. Adapter fiir UnterdruckmeRgerit: 57001-401
B. AnschluBstiick
C. AbschluBverschraubung

® Den Motor im Leerlauf laufen lassen und das An-
saugvakuum messen.

® Firjewsils 2 Ansaugrohre, d.h. Nr. 1 und Nr. 2, Nr. 3
und Nr. 4, Nr. 5 und Nr. 6 jeweils 3 Durchschnittswer-
e berechnen.

* Wenn der Unterschied zwischen 2 Durchschnittswer-
ten groBer als der vorgeschriebene Wert is{, muB der
Motorunterdruck synchronisiart werden.

Motorunterdruck

Unterschied rwischen
zwei Durchschniliswerten

Geringer als 2 crmHg

2-5

A. UnterdruckmeBgeradt; 57001-1152

Synchronisierung des Motorunterdrucks

@ Den Motor abschalten.

® Furdie Einstellung des Unterdrucks die Kontermutier
Kdsen und die Ausgleichsein_steHschraube drehen.

A. Ausgleichseinsteller: 57001-351
B. Einstellmutter
C. Kontermutter

ANMERKUNG

O Die Kontermuttern bei gedfineten Drosselklappen
15sen.

O Zuerst die beiden linken cder die beiden mittleren
Ansaugrohre mittels der Einstelischraubs (3) syn-
chronisieren. Dann die linken und mittleren An-
saugrohre mittels der rechten Einstellschraube (@)
mit den betden rechten Ansaugrohren synchroni-
sigren. Erforderlichenfalls die Leerlaufdrehzah! ein-
stellen.

Einstellschraube fiir die Synchronisierung

1. Linke Einsteilschraube: Diese Schraube im Uhr-
Zzeigersinn drehen, um den Unterdruck flir Zylinder
Nr. T und Nr. 2 zu vermindern.

2. Rechts Einstelischraube: Diese Schraube im Uhrzel-
gersinn drehen, um den Unterdruck fir dis Zylinder
Mr. 5 und Nr. 6 zu vermindern,

® Die Kontermuttern festziehen und darauf achtan, daB
sich die Einstellung nicht verdndart.

@ Den Gasgriff mehrmals 8ifrien und schlieBen und
den Unterdruck nochmal prifen.
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Kraftstoffsystem
Kraftstofffifter

Der Krafistoffilter ist gemaB Inspektionstabelle auszu-
tauschen. Beim Elnbau des Filters ist darauf zu achien,
dad die ,,IN-Markierung” nach oben zeigt und der Kraft-
stoffschlauch der vom Krafistoiftank kemmt oben ange-
schiossen wird.

An das untere Anschiuistick wird der Schlauch ange-
schiossen der zur Kraftstoffpumpe fohrt.

Kraftstoffschliuche

Die Krafistoffschlduche sind gemaB Inspektionstabelle
ZU erneuemn.
Haochdruckschlauche:

O Schlauch zwischen Kraftsioffpumpe und Kraftstoff-
verteiterrohr.

O Schiauch zwischen Krafistoffvertelierrohr und Druck-
regler.

Niederdruckschiduche:

O Schiauch zwischen Kraftstoffhahn und Krafistoffilter.

O Schiauch zwischen Kraftstoffilier und  Krafistofi-
pumpe,

O Schlauch zwischen Druckragler und Absperrventi.

® Die Hochdruckschlauche sind innen mit einer
spezielien Schicht Oberzogen, wenn diese Schicht
beschadigt ist, missen die Schiduche ernsuert
werden. Beschadigungen entstehen durch Kratzer,
Verbiegungen ader Knicka.

O Belm  Austausch der Schlduche auch nesue
Schiauchschellen verwenden.

O Die Schlauche so verlegen, dall sie so wenig wis
moglich geknickt werden.







AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG

DFI-System (digitale Kraftstoffeinspritzung)
Allgemeine informationen
Seibstdiagnose und Ausfallsicherungsfunktion

Dle 1984er DF-Steuereinhelt prift die Einspriizanlage

bei laufendem Motor. Wenn beim Fahren Siérungen in

ger Einspritzantage auftreten, reagiert die Steuereinheit

wie folgt:

® Die Signaliibertragung zur Wameinrichtung wird ein-
geschaliet, um den Fahrer auf die Stdrung in der Ein-
spritzardage aufmerksam zu machen.

® Das Ausfailsicherungssystem wird eingeschaltet,
Anarmaie Signale, die von beschadigien Senscren
kommen' oder die durch beschéadigte leitungen
ibermittelt werden, bleiben unberilcksichtigt und
durch  Verwertung der Ausfallsicherungsdaten
berechnet die Steuversinheit die einzuspritzende
Kraftstoffmenge. Die Austallsicherungsdaten warden
gewdhit, um die Auswirkungen der Systemstérung
80 gering wie méglich zu halten.

Sotange die Ziindung eingeschaliet ist, speichert die
Steuereinheit die Fehler und schallet die grine LED
{Leuchtdiode) mehrmais ein und aus, um dem Mecha-
niker die Fehler anzuzeigen. Dies ist eine erhebliche Er-
teichterung bei der Fehlersuche im DFIl-System. Die
grinen Lichtimputse kénnen durch die Inspektionsdfi-
nung in der Steuereinhelt beobachiset werden. Fir die
Fehler gibt es einen Fehiercade, der durch eine Zusam-
mensetzung von langen und kurzen Impulsen ausge-
drickt wird.

A, Inspektionséffnung fiir Fehlercode
B. DFi-Steuergerit

ANMERKUNG

© Das DFI-Steuergerat speichert auftretende Fehlar im
System, auch wenn sie bei laufendem Motar auftre-
tan. Der Speicher wird Jedoch zurlickgestelit und ge-
loscht, wenn die Zindung ausgeschaltst wird,

AnschluBnummern und Leitungsfarben
in der Stechkverbindung der Steuereinheit
{von der Leitungsseite her betrachtet)
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Selbstdiagnose und Fehlercode

3-5

Teil Kriterien Fehler- Zusammenstelung der impulse” Abhilfe
code
Drossel- Unterbrechung oder 11 Durchzuiiihrender Test:
klappen- KurzschluB Prifung des Signais
schalter e I D des Drosseiklappen-
Otfnungswinksls”
Luf- Unterbrechung oder 12 Durchzufiihrender Test:
femperatr- Kurzsehiu ‘ LPrifung des
Hihler Ej D D Lufttemperatursionals”
Motor- Unterbrachung oder 13 DurchzuiChrender Test:
temperatur- Kurzsehluf ™ WPrifung des
Hihler i::] D U D Motortemperafursignals”
AuBlen- Unterbrechung oder 21 Steuereinheit auswechseln
drisck- Kurzschiuf { J { l I:]
fiihler
Anlasser- Starterstromkreis bleibt 22 DurchzufChrender Test:
knopf in Funktion auch nach l I l l D D . Prifung des Startsignals”
dem der Motor ange- und Anlassarknopf auf Be-
sprungen ist schadigung kontrollieren
Zind- Wenn der Motor durchi- 23 Durchzufihrender Test:
impuis gedieht wird, werden ..Prifung des Motordreh-
keine impulse zur Steuer- \ | | | D D D zahlsignals” und Zund-
einheit geleitet system auf Beschadigung
kontroilieren
CPu* Die Speicher im Prozessor 31 Steuergerat erneuern
Speicher arbeiten nicht i ! I \ ] l D
sinwandfrei

%

: langer impuis, ‘E, kurzer Impuls

Priifung des DF1-Systems

In diesem Abschniit werden die Diagnoseverfahren flir
das Kawasaki-DFi-System beschrieben. Bevor Sie das
DFt-System untersuchen, sind folgende Punkte zu
Uberprifen und gegebenenfalls zu ermeuern, hinzuzufi-
gen, nachzustellen oder zu repariersn:

Pas Motorrad auf sichibare Beschadigungen fber-
prifen.

ist ausreichend Kraftstoff im Tank ?

Sind alle elekirischen Steckverbindungen sauber,
fest und richtig angeschlossen?

Sind Sicherungen durchgebrannt?

Ist der Motor in guiem Zustand? Die regelméBigen
Wartungsarbeiten mussen vorschrifismaBig durch-
geflihrt warden.

Wird der Motor mit dem Anlasser normal durchge-
dreht?

Arbeitet die ZUndanlage einwandfrei?

Nur fir das US-Modell: Arbeitet das Kawasaki-
Abgasreinigungssystem einwandirei?

in diesem Abschnitt werden folgende Prifungen be-
handelt:

t.
2.

Erste Kurzprifung.

Prifungen des elekironischen Steuersystems:
© Enspritzsignal

C Stromzufuhr zur Steuareinheit

O Leitungen fir Pumpenrelais

> Prozessor

G Leitungen tir Einspritzventile
{einschlieBiich Batteriespannungssignal)

Signat fiir Offnungswinkal des Gasgriifs

Matordrehzahlsignal
Lufttemperatursignal

Motortemperatursignal

Anlassersignai

Drosselklanpenschaltar

Steliung des Drosselklappenschalters

Luftemperaturiiihler

Pumpenrelais

Leitungen und Steckverbindungen

DFi-Warnfunktion

Kraftstoifpumpe
Einspritzventite
Druckregler

riijungen des Kraftstoifsystems:

Dichtheit des Kraftstoffsystems
Reinigen des Kraftstoffsystems

Krafistofiilter

O

Q
O
O
O
O
O
O
O
< Motorternperaturfiihler
&}
O
O
P
O
O
O
O
O

4. Prlfungen des Lufisystems:

O Drosselklappen
O Falschluft

O Entleerung des Zwischentanks
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ANMERKUNG

O Wenn bei den vorher aufgefiinrten Inspektionen kein
Fehler festgestelit wird, der Motor aber immer noch
nicht einwandirei arbeitet, kann die Stérung vielleicht
am Motor seibst liegen. Der Motor mul dann ther-
holt werden. Insbescndere ist dann zu kantrollieren,
ob Koiben und Zylinder verschiissen sind oder
gefressen haben, ob die Kolbenringe kiemmen und
ob die Ventilsitze UnregelmaBigkeiten aufweisen.
RuBablagerungen am Kolbenboden, in den Koiben-
ringniuten, am Zylinderkopf und an den Ventilen sind
zus entfernan.

Priifung Nr. 1: Erste Kurzpriifung

Flhren Sie eine erste Kurzpriifung des Systems durch,
bevor Sie eine Reihe von aufwendigen Prifungen
durchiGhren, oder, was noch schlimmer wéare, bevor sie
Teile zur Reparatur oder zum Austausch ausbauen. Bei
einer sglichen Prilfung wird der Grund flr die Siérung
oft erkannt.

Erste Kurzpriifung

® Beobachien Sie die Zusammensiellung der impulse
durch die Inspektionsdffnung in der Steuersinhelt,
um so die Stérung im DF-System zu erkennen.

® Zindung einschaiten und auf das Gerdusch der
Kraftstoffpumpe horen. Wenn die Zindung ainge-
schaltet wird, muf die Pumpe anlaufen und nach
etwa 5 Sekunden stehenbleiben.

® Z(ndung ausschalten.

* Wenn die Pumpe nicht wie oben angegeben arbeitet,
sind zuerst die folgenden Prifungen durchzuflnren,
die unter ,Prifung Nr. 2: Prifungen des efektroni-
schen Stedersystems” und ,,Prifung Nr. 3: Prijfun-
gen des Kraftstoffsystems” beschrieben sind:

O Stromzufuhr zur Krafistoffpumpe

© Leitungen fir Pumpenrelais

O Leitungen f{ir Hauptrelais

O Stromzufuhr  zur Sieuereinheit {einschlieBlich
Zindsignal)

O Kraftstoffpumpe

* Zur néchsten Prifung Gbergehen, wenn die Pumpe
einwandfrei arbeitat.

® Die 2polige Steckverbindung fir das Anlasserrelais
unter dem linken Seitendecke! ausziehen. Hierdurch
wird verhindert, dalP der Anlasser wahrend dieser In-
spektion betatigt wird.

® Zindung einschalten und warten, bis die Pumpe
stehenbleibht.

® Den Anlasserknopf betétigen (bei gezogenem Kupp-
lungsgriffy und auf das Gerdusch der Krafistoif-
pumpe hdren.

* Arbeitet die Pumpe einwandifrei, kann zur ndchsien
Prifung Gbergegangen werden.

* Arbeitet die Pumpe bei Betdtigung des Anlasser-
knopies nicht, so ist die folgende Prifung unter
JPrifung Nr. 2: Prifungen dss elekironischen
Steuersystems” durchzufithran,

C Leitungen far Pumpenrelals.

* Arbeitet die Pumpe bet dieser Priffung einwandfrai,
kann zur nachsten Prifung thergegangen werden.

& Die Steckverbindung fir das Anlasserrelais wieder
einstecken.

Versuchen Sie den Motor zu starten.
Zindung ausschalten.

* Springt der Motor nicht an, sind iolgende Prifungen
unter ,,Prifung Nr. 2. Prifung des elektronischen
Steuversystems” durchzufuhren.

O Motordrehzahlsignal
O Aniassersignal

* Springt der Motor zwar an, lauft jedoch schiechi, so
kann eine Stdrung im Kraftstotff/Luftgemisch ange-
nommen  werden.  Folgende Prifungen  unter
LPrifung Nro 2: Prafungen des  elektronischen
Steuersystems” sind dann durchzufihren.

O Lufttemperatursignal
Lutttemperaturfihler
Motortemperatursignal
Motortemperaturfihler
Drosselkiappenschalter

O Stellung des Drosselklappenschaliers

0Ccoo

Priifung Nr. 2: Priifungen des elektronischen
Steuersystems

Bei der Durchflihrung der einzelnen Prifungen ist foi-

gendes zu beachien, wenn nichts anderes angegeben

ist: :

® Das Kawasaki-Vielfachinstrument auf den Bereich
25V Gleichspannung schalten und die Minusteitung
(—} des Instruments an den Minuspol {(-) der Batterie
anschlieBen.

& Den  Zindunterbrecher auf die  Steflung RUN
schalten,

® Das Motorrad auf den Mittelstander steflen und das
Getriebe in den Learlauf schalten. Den Seltenstander
einklappen. Dies geschieht, damit der Motor bei Be-
tatigung des Anlasserknopfs durchgedreht werden
fann.

® Die Spannungen messen und dabel die Steckverbin-
dungen nicht abziehen.

ACHTUNG O Den Motor nicht starten, so fange

die Krafistoffschlauche abgezogen
sind. Wenn die Kraftstoffschlduche nicht abgezogen
sind und der Motor gestariet wird, spritzt Kraftstoff
aus der Leitung heraus.

A. Priiflampe fur Einspritzsignal



Priifung des Hauptrelais
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Geschwin- DFi- Drossel- Lufttem- Motor-
digkeits- Stdrungs- Kraftstoff Kappen- peratur- temperator-
anzeige  anzeige pumpe schaiter fithier fuinler
Einspritz- E :I "
ventile I—_" Ao ;Ul:'::;
Lfl':;],] 2o ¥
4z = %2 oz ) 'S
© < S & 5@ @ Ja 3
[ Lo (Y s 1}
G/R a
L GJY 15
I Y i2
> P W/R 4
Anlasses- & R/ Ricf
y Anlasser- BK/Y BK/Y 1 .
relais ) kniopf BL 6 DFI-Einhe#
L i BL/R 4]
BL/W 11
- s
% = BL/O 17
19
- 7
Ziindschlol g 21
‘ BR 16
L 4 T—EK Ky BK/G
o % BK/ >
o WiR
1 v 13 1
o) 82 ¥ o> oz « >
o= m o 4o = v
J v L & m 2 = m
~ m &0
Anlasser T
retats O —
n L, Pumpenrelais F _i_
Hauptrelais G Batterie
—— )
-0 -
Haupt-/Pumpenretais
Lage der Leitung Anschliisse Kriterien Bei Stérungen zu prifende

Teile

O Relals weiBe
Steckverbindung

G Instrument (+) —
schwarz/gelbe L eitung

O OV unabhingig von der
ZindschloBsiellung

O schwarz/gelbe Leitung

O Instrument {(+} —
rote Leitung

O Batteriespannung bei
eingeschalteter Zindung

O 0V bei ausgeschalieter
Zindung

O rote Leitung

O instrument (+) -
weili/rote Leitung

O Batterlespannung
unabhéngig von der
ZundschloBstellung

O weiB/rote Leitung
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Priifung des Einspritzsignals

Krafistoff-  DFl- Drossel- Lufitem=  Motor-
Stérungs- Kraftsto#- kiapper- peratui- temperatur-
schalter  anzeige pumpe schaller filhler fiihler
E 3 ” Ziind-
Priiftampen D D l'——- sputen
o= o
o= L 18
J x 5% EE 2 £
| - GY o 10
GiR 9
Gy 15
v % 12
{ T , .
@ ;T__‘ # Anlasser- WiR ' 4 WiR 4
Anlasser- T BK/Y Bg;iY é BF-Einheit
knopf
A iy - BL/R 5
o BL/W 1
== {0 |5 w=
= 19
7
“ BR Ziindschlo m"r' ‘3;
@ i sl s BK BK/G
o r BK/SY -
=] f T W/R
1 b4 b I
o = £ v ¥ 2 Ed o >
x ¥ {0 5
| - IR
Anlasser T ~
lai O -
et 7.I7 F Pumpenrelais -l_
! Haupirelais I Batterie
-
—0 P
Haupt-/Pumpensrelais
Lage der Anschiiisse Kriterien Bei Stérungen zu
Lefiung pritends Teile
O Steckver- < Zindung ausschalten O Wenn der Motor mit G Stromzufuhr zur Steuer-
bindung #ir | ¢ Kraftstofftank abnehmen. Sighe dem Anlasser durch- einheit
Einspritz- ACHTUNGSHINWELS oben. gedrehi wird, flackern O Leitungsn fiir Einspritz-
ventile O Steckverbindungen aller Einspritzventile die Testlampenin ragel- ventile
x B abziehen und Priflampen an die Steck- mafBigen Abstinden auf, O Motordrehzahisignal
verbindungen anschlisBean. O Startsignal
O Kraftstofftank aufsetzren und Kraftstoff- O Hauptrelais'eitungen
schiduche anschlieBen. O Haupt-/Pumpenrelais
O Zitndung sinschalten  C Stevereinheit erneusm
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Priifungen der Stromzufuhr zur Steuereinheit
{vom ZiindschioB kommend, wenn eingeschaltet)

Krafistoff.  DFi- Drossel- Lufttems-  Motor-
spar-  Stdrungs- Kraftstoff- kiappen- peragtur- temperatur-
schater  anzeige pumpe sehaiter fiihler funler

Einspritz- [: :] Ziind-
ventile - | < spulen

| ‘Fi-ll 5w
18
. - o o o Fx o |
3 = oo a3 3 <o 8
o S & B @ P 3
I  — GY 10
G/R 9
GIY 15
' > : Y 12
- < —— WiR 4
A':':]:?:" , Ar:::zafer— 4 _ BK/Y Bg/\f :3 DFI-Einheit
| i & BL/R 5
o : BL/W 11
Y f % = BL/O 17
19
- 7
ZiindschloB ey 21
v BR rLis
el e BKC BK/G
. BK/Y &
1| gl |
) gz v I >
L~ >
SE ¥ 352 s 2
v L ® &Y P}
« % L ¢
- i 4
Antasser- T
redais ‘ - O K _.i_ —
nL, Pumnpenrelais
Hauptrelais Se— Batlerie
T e o
9]
Haupt-/Pumpenrefais
Lage der Leitung Anschlisse Instrumentienanzeige Bei Stérungen zu prifende
{Kriterien} Teile
O Steckverbindung G Instrumaeni (+) — Stift Nr. 16 O 0V unabhangig vonder O schwarz/grine Leitung
flir Stevereinheit (schwarz/grine Leltung) ZindschloBststlung
O Instrument (+) — StiftNr. 7 C Batteriespannung bel O blau/gelbe Leitung
(blau/gelbe Leitung) " eingeschalteter ZUndung O Hauptrelais im Verteiler-
< 0V bef ausgeschaliteter kasten
| Zindung
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Priifung der Stromzufuhr zur Kraftstoffpumpe

Kraftstof-  PFE Drossel- Lufftem-  Motor
spar-  Storungs- Kraftstoff- klappen- peratur- temperatur-
schalfer anzeige pumpe schalter flihler flinter .
Einspritz- :] P
ventite D E ' sz:l:gn
| I—-L...........
I
- | > e 2z cF« o 8
Q 0 bal é ﬁ 5 ,711 ;_‘_,; = 3
l Lo G vmmsmand 10
GfR 9
GiY 15
' . 4 ¥ 12
L 4P W/R 4
Anlasser- _ I ! 1 L
relais A'::ﬁif;’ r Bt B:LY 5 DFL-Einheit
J i I 4 BL/R 5
BL.{W Ah!
[~
= é f % S BLIO 17
19
e | 7
2iindschlol P 27
d BR rL16
— 4 Qe 3K BK/G
BKfY r—
n X
1 & r»_!: WIR l l
o >
cf) !3395_ ¥ o> 3 o >
il £35 E
v L o o M a
o ] $—
; ' Lo
Aniassers b o T s
relais e Pumpenralais +~ -
/
Hauptrelais O Batterie
-
Haupt-/Pumpenrelais
Lage der Anschllisse Instrumentananzeige Bei Storung zu
Leiung (Kriterien} . prifende Teile
< 2poiige O Instrument (+) — © 0V unabhéngig von der ZiindschioBstellung ¢ schwarz/gelbe
Steck- schwarz/gelbe Leitung
verbindung {.eitung
§1:rf§f<raft- < Instrument (+} - O Batieriespannung fiir ungetdhr 5 Sekunden unmitteibar O orange/schwarze
siotipumpe orange/schwarze nach Einschaltung der Ziindung, dannQV Leitung
Leitung O Balteriespannung, wenn der Anfasserkopf betatigt wird 0O Leitungen
O 0V wenn der Anlasserknopt freigegeben wird fr Pumpenreiais
< * Batteriespannung, wenn das Motardrehzahisignal zur O schwarze Leitung
Steuereinheit geleitet wird und 0 V nach etwa 1 Sekunds O grine Leitung
nach Abschatiung des Signals C blaus Leitung
) < Steuereinhsit
austauschen
. . . , # Das andere Ende der Leitung wiederholt an Stift Nr.
V\{eﬁey%e:tung des Motordrehzahlsignals zur Steuer- 18 (scharze Leitung) oder Stift Ny, 8 {griine Leitung)
einheit: . oder Stift Nr. 3 {blaue Leitung) in der Steckverbin-
® Von der Baiterie zur Steuereinhelt eine Hilfsleilung dung fiir die Steuereinheit anschlieBen. Durch digse
tegen. . Bewegung wird das Motordrehzahlsignal zur Steuer-
® Ein Ende der Leitung an den Batterieminuspol {-) an- einheit geleltet.

schiieBen. ‘ ® Nach AbschiuR dieser Prifung die Hiifsieitung
: wieder abklemmen.



Prifung der Leitungen fiir das Pumpenrelais

KraHatof-  DFl- [Hrossel- Lufttem-  Motor-
spar-  Stbrungs- KraftstoH- klappen- peratur- remperatur-
schalter  anzeige purmpe schalter fiihler fiihler
Einspritz- =
ventiie [J . D I__ < sz:u[}:n
Sapmrerrer=t
5 i
@x a4}
) o g > CER" g L 13
2 e < 2 &
O o S F ® @ m Ta@ 3
oa
I - G wowmandd 10)
G/R 5
GfY 15
" Y 12
— o , > W/ R 4
Al r .
e Antasser- T BKAY Bi/Y ! DFI-Eineit
{ knopf Bl 6
—5 BL/R 5
bt "3 BL/w 11
5 = BLJO 17
19
- 7
. Ziindschiof w4
" BR 16
-u‘ ?—-——-8]( ’ 8Ky B]t(fG
. ¥ 4’
1 “a ri W/R l
' |
& o= Mo o 4 >
o= T @ s = v
g H 7 oud = =
i x B &
Anlasser- 4 T
\ak O e J—
relare 7}7 . Pumpenrelais Nfﬁ
Hauptrelais S— Batterie
("}
p—C o
Haupt-/Pumpenrelais
Lage der Anschliisse Instrumentenanzeige Bei Stbrung zu
Leftung (Kriterien) prifenda Teile
O Steck- O Instrument (+) — O 0V unabhangig von der ZiindschloBsiellung O schwarz/gelbe
verbindung schwarz/gelbe Leitung
far Leitung
Pumpen- ; N - y - : -
refats QO Instrument {+} — O Batterlespannung fUr ungefahr 5 Sekundean sctart nach O griin/weiBe Leitung

agrin/weie Lefung

Einschaltung der Zindung, dann 0V

O * Batteriespannung, wenn Motordrehzahisignal zur
Steuerainheit gelaitet wird und dann 0 V ungefihr
1 Sekunde nach Abschaitung des Signais.

O Stromzuiuhrzu
Steuvereinheit

O Steuerginheit
erneuernn

O Instrument (+) —»
schwarze Leitung

O Batteriespannung bai Betdtigung des Aniasserknopfes
¢ 0Vnach Freigabe des-Anlasserknopfes

G schwarze Leitung

O Instrument (+) —
weil/rote Leitung

G Batteriespannung, unabh&ngig von der Zindsteilung

O weiB/rote Leitung

* Die Angaben fir die Weiterlsitung des Mofordrehzahlsignals zur Steuereinhe]iﬁnden Sieaufs.3-10.
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Priifung der Einspritzventilleitungen
{einschlieiilich Priifung des Batteriespannungssignals)

Kraftstoff- BFt- Drassel- Lufttern-  Motor-
spar- Stérungs- Kraftstoff- klappen- peratur- temperaiur-
schalter  anzeige pumpe schalter flihler fihler
Eingpritz- :]
it i ] Ziind-
ventite l_ 3 spulen
29 &
@ S 5. 2aam a4 ® 3
l L for Jm— T
G/R 9
GY 15
[ . 2 Y 12
: 4 o P W/R 4
Ntasser-
refais Anlasser- ,‘ BRSY BK/Y ! DF-Einheit
T ™ kenapf BL 8
! BL/R 5
o BL/W 11
% = BL/O 17
19
—ll 7
Ziindschlon preed 3
‘ BR 15
-4 P BEC 8K/ BK/G
&
v
- * 5 ™ W/R :
¥ o4 > : _I
o 2z Mooz o >
v L & oa Y = %
o *—P
2 — L
Anlasser- T
etais -] O O —
’ Pumpenrelais +
Hauptrelais = Ratterie
e
Haupt-/Pumpenrelais
Lage der Anschlisse Instrumentenanzeige Bei Stérung zu
teitung (Kriterien) prifende Teile
O Steck- Q Instrument (+) — O Batteriespannung, unabhangig von der ZindschloB- O gelbe Leitung
varbindung Nr.t2 steliung O Einspritzventile
fiir {geibe Leitung) O Stackverbindungen
Steuer- fir Einspritz
ginheit ventile

O Instrument(+) —
St Nr. 4

{weif/rote Leitung)

stellung

© Bafleriespannung, unabhangig von der ZiindschloB-

O well/rote Leitung

G Instrument (+) -
SHftNr. 1
{schwarz/gelbe
Leitung)

O 0V unabhangig von der ZindschloBsteliung

C schwarz/gelbe
Leitung




Priifung des Signals des Drossetklappenschalters
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St Nr. 11
{blaw/weiBie Leitung)

© 0,5-5,2 V peieingeschaltetar ZUndung, langsam

absinkend, wenn Gas gegeben wird

Kraftstof- DFI- Drossel- Lufttem-  Motor-
spar- Stérungs- Kraftstolf- kiappen- peratur- temperatur-
schalter  anzeige pumpe schaiter fiihier filhter
Einspritz- 3 —
ventile [] e sz:unI:n
-
(42}
— =« gg; a:i oFx g b4
b ¢ S & a3 @ 5
I - G ] 10
GiR 2
GIY 15
I : % 12
- W/R 4
Ant S :
r:;:?:r Anlasser- g BK/Y BK/Y 1 DFI-Einheit
1 knopf BL g
3 » BL/R 5
: BL/W i1
- ] [i's
f % 3 BL/O 17
19
-l i 7
BR Ziindschlon - %g}
r
-4 s 5 BK Y BK/G
o j / -
-I @ r 1 WiR
» > —I
5 w X > ¥ oz o =
Y : A £33 2
J v o0 - =)
ST ]
. Anlasser- o T
retais nL7 r Pumpenrelais N{M. -
Haugptreias Ratterie
pree—)
O
Haupt-/Pumpenrelais
fageder Anschlilsse Instrumentenanzeige * Bel SidHrung zu
teitung {Kriterien) prifende Telie
O Steck- O Instrument (+) - < 0V unabhingiag von der ZindschloBstellung O blaufrote Leitung
verbindung Stift N2, 5 O Steuereinheit
féar {blau/rote Leitung) ausiauschen
iitre:g:%;— C-instrument (+) - © {V bef ausgeschaiteter Zundung O blau/weiBe Leitung

O Drosselklappen-
schalter

O Stellung des
Drosselklappen-
schalters

O instrument (1) -
Sttt Nr. 17
{blauforange
{ eftungen

C QV bei ausgeschaiteter Zindung
C 7,2-8.8V beieingeschalteter Zindung

O blau/orange
Leitung

¢ Drosselklappen-
Schalter

O Stromzufuhr zu
Steuereinheit

O Steuereinheit
austauschen

* Fir diese Prifung das Vielfachinstrument auf den Bereich 10V Gleichspannung schalten,
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Priifung des Motordrehzahlsignals

Krafistoft-  DFI- Drossel- Lufitem-  Motor-
spar-  Stbrengs- Kraftstoff- klappen- peratur- temperatur-
schalter  anzeige pumpe schalter fiihler fiihler
Einspritz- E :] Ziind-
ventita [] -
spulen
I |_‘L_WJ
39 %
gy put o W QF I" 18
& & @ J.3 3 I 8
oom oo om E:Ja ) 3
l  W— (Y vmemare] 10}
GIR 9
G/Y 12
Y
. 3 yo r W/R 4
eeis Anser B7Y SR 5 OF1-Einheit
jf | s BL/R 5
n{ BL/W 11
. f & = BL/O 17
19
-l 7
Zindschlal ot 0
BR 16
- | gl BK/G
5 BR/JY -
1 il W 1
™ >
Q ax v X o o v >
SE & i £y v
o X 1 o e @ Y 0
o T
Anlasser-
lai Ot —
rels Zj\T Pumpenrelais +
Hauptrehais Batterie
—
| IR — 8
Haupt-/Pumpenrelais
Lageder Anschliissa Instrumentenanzeige Bei Stdrung 2u
Leitung (Kriterien) priffende Teile
O Steck- O Instrumeni (+) — O 0V bei ausgeschalteter Zindung O grine Leitung
verbindung Stift Nr. 8 O Batteriespannung bei eingeschalteter Zindung O schwarze Leitung
fr {grine Leitung), Q blaue Leitung
Steuer- Stift Nr, 18
einheit {schwarze Leitung)
oder Stift Nr. 3
{blaue Leitung)




Priifung des Lufttemperatursignals

Kraftstoff- CF1- BDrossel- Luittem-  Motor-
spar- Stadrungs- Kraftstoff- klappen- peratur- temperatur-
schalter  anzeige pumpe schalter fithier fiihler
-y
Einspritz- I .
ventile D :] P SZ:ur;gn
- |
o
-4 - e €z CEX- I s
1 = =) é = F @ g = 3
l - G e ] ()
G/R g
GIY 15
! . 4 Y 12
= L W/R 4
Ania|s§er- Anlasser- — BK/Y BiyY 1 DFI-Einheit
re ais r\mnm- kaopft BL 6
g BL/R 5
4 & BL/W 11
f % g RBL/O 17
182
s | 7
R ZiindschloB 21
} 16
-+ o B¢ BK/G
o ¥ BESY &
.1 & r 1 W/R —I l
Xy oz
° 8% 2 552 g 2
| % g v 1 o T g J = %
o mn X
* - 4L
Arndasser-
relais L o - O _i._ J—
77 r Pumpenrelais
L Hauplrelais . ‘ Batterie
. )
-~—0 o]
Haupt-/Pumpenreiais
tage der Anschilsse Instrumentenanzeige * Bei Stdrung zu
teitung {Kriterien) prifende Teile
O Steck- O Instrument (+} - O 0V bei ausgeschalteter Ziindung O blaue Leitung
verbindung Stift Nr. 6 G ¥ 2,0-3,1V bei eingeschalieter ZUndung O Lufttemperatur
' {blave Leitung) C 83,4- 4,6 Vwenn die 2polige Steckverbindung fir den flihier
Steuer- TemperaturiCGhler ausgezogen und die Zindung O Stromzuiuhr zur
einheit eingeschaltei ist, Steuereinhisit

O Steuereinheit
austauschen

G Instrument (+) —
SHENE 5
{(bBlau/rote Leitung)

@ 0V unabhangig ven ZindschloBsteliung

O biaufrote Leitung
O Steuereinheit
austauschen

*: Bet dieser Prifung das Vielfachinstrument auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten
**: Dies gilt fir eine Fiihiertemperatur von 20°C; 2,6 - 3,8V bei 0°C und 1,7 2,5V bei 30°C.
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Priifung des Motortemperatursignals

Krafistofi- PP Drossel- Lufttem-  Motor-
spar-  Stiirengs- Kraststoff- kiappen- peratur- temperatur-
schalter anzeige pumpe schalter fiihler tiihler
Zinspritz- E Ziind-
ventile E] 3 ] e s:;len
1 L 18
> > L L
o < =% Fa e Jm 3
I - GY 10
GiR 2
G/Y 15
y - y 12
} r W/R 4
Aniasser. Antasser- T 8K/ BK/Y ! DFI-Einhoit
telais Knopt 4 BL g
] ﬂ BL/R 5
BL/W 1
-4
f ¥ ES BLJO 17
19
- 7
Ziindschiof ey 21
BR r.s
4 [ . BK(G
. M ' BRSY . .
B r 1 WIR |
| ¥ o > '
0 L e P >
T1 235 S
] w L I, = @ e %
[y A
i ' Lo
Anlasser- T
refais [ - O - -.1.... —
Pumpenrelais
]-17 - R wssm——
Hauptrelais Batterie
—]
o—0 o
Haupt-/Pumpenrelais
tage der Anschilisse Instrumentenanzeige | Bei Stérung zu
teitung {Kriterien) prifende Tsite
O Steck- O Instrument (+) O 0V bel eingeschalleter Zindung O graue Leitung
verbindung Stift Nr. 10 O ** 2,0-3,1V beieingeschalteiar ZOndung < Motortemperatur-
fHir {graue Leitung) O 3,4-4.6 V wann die graue Fllhigrleitung vom Flhler flhler
Steuer- abgeklernmtund die Zindung eingeschaltot ist. O Swromzufuhr zur
einhelt Steuereinheit
O Steuereinhelt
austauschen

*. Flrdiese Priifung das Vielfachinstrument auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten.
*: Dies gitt fiir eine Fihiertemperatur von 20°C; 2,6 -3,8 V bei 0°C und 0,52 - 0,96 V bei 80°C.




3-17

Priifung des Startsignals

Krattsteff.  Fl- Drossel- Luftiem-  Motor-
spar-  Storungs- Kraftstoff- klappen- peratur- temperatur-
schalter  anzeige pumpe sghalter fiihler fiihler

Einspritz. | | [ Ziind.
ventile 4 <pulen

L 18 :
S P o S OB o Pt .
& F @7 P = 8 ‘
= S S & Co - 4 & 3 :
I | W G Y e 10 !
G/R g ‘
GIY 15 {
) Y 12 ‘
o P W/R 4
Anl - )
ey . A’::::?" ¢ BI/Y Bgl{ ¥ é DFi-Einheit
{ ’ | BL/R 5
13 ) BL/W 1
f = = BL/O 17
19
= | 7
ZindschloB - 21
' BR e
- BK By BK/G
] ¥
5
. a4 g ! W/R }
¥ o > !
& o E ¥ oz o >
0= m g; g & E= =
’ o % 3 oo ¥ & 2
Anlagser- s N
Fai : —
reris Pumpenrelais +
- Hauptrelais ‘ Battaric
——
3—0 o
Haupt-/Pumpenrelais
Lage der Anschi{isse Instrumentenanzeige Bei Stérung zu
Leitung {Kriterien) prifende Teiie
& Steck- O Instrument (+) — C© Batteriespannung bei Betédtigung des Anlasserknopfes o rot/schwarze
verbindung SHftNr. 19 ) Leiung
fur ‘ (rot/schwarze ¢ RHelais fur Aniasser-
Steuer- Leiftung) stromkreis im
einhel Verfailerkasten :
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Priifung des Drosselkiappenschalters
® Die Zindung ausschalten.

® Die Steckverbindung vom Drosselklappenschalter

abziehen.

® Ein Ohmmeter entsprechend den Angaben in nach-
stehender Tabelle an den Schalter anschlieBen und

den inneren Widerstand messen.

* Werden die in der Tabelle angegebenen Widerstin-
de angerzeigt, so ist der Drosselklappenschalter in
Ordnung. Wenn dem nicht so ist, mufi er ausge-

tauscht werden.

Widerstand des Drosselklappenschaiters

instrument Anschlisse

Drosselklappensteliung

Anzeige

x 1 kOhm © Eine Instrumentsnleitung -
Masseklemme
© Die andere instrumentenieitung —

Klemme der Spannungsquells

O Beliehige Stellungen zwischen
Laerlaufund Vollgas

O 3,3-6,8k0Ohm

O Eine Instrumentenieitung -
Masseklemme

G Cie andere instrumentenleitung —
Ausgangsklemme

O Leerlaufstellung

O 2,1-42k0hm *

Q Voligas

O 350,71 KOhm

*: Die Anzelge muB sich langsam verandern, wenn der Gasgrifi gedreht wird.

Drosselkiappenschalter

1. Bilirsten
2. Widerstande

3. Masseklemme
4, Ausgangsklemme

o
® @ ®

5. Klemme der Spannungsauelle



Priifung der Stellung
des Drosseikiappenschalters

Die Motorieistung wird wesentlich von der Stellung des

Drosselidappenschaliers peeinfluBt. Die beste Stellung

des Drosselklappenschalters erreicht man bei Verwen-

dung des Positionspriffers (Spezialwerkzeug P/Nr.

57001-1003} und des UnterdruckmeBgerétes, wenn

man sich an das inspektions- und Einsteliungsschemsa

aut der folgenden Seite halt. Vor und nach der Inspek-
tion des Drosseldappenschaliers:

® Kontrollieren, ob der Motor einwandfrei nach Inspek-
tionstabelie gewartel wurde, Gegebenenfalis die Tel-
le ernsuermn, hinzutlgen, einstelien, reinigen oder
nachzlehen,

# Den Motor grandiich warmlaufen lassen und dann
abschalien.

& Den Tank abnehmen und in der Ndhe des Motor-
rades auf eine Werkbank steflen.

® Den Kraftstofftank unter Verwendung geeigneler
Schifuche an die Kraftstoffschlauche anschlieBen.

@ Nur fir das US-Modeall: Wahrend der Prifung und
Einsteliung des  Drosselkiappenschalters die
Frischluftzufuhr zu den Luftansaugventilen unterbre-
chen.

Am Zwischentank den Schlauch anziehen, der den

Zwischentank mit dem Vakuumschaliventit verbindet,

Den SchlauchanschluB am Zwischentank zustopfen,

damt keine ungefilterte Luftin den Zwischentank gelan-

gen kann.

Das abgezogene Schlauchende zustopfen, damitkeing

Luft durch den Vakuumschalter zu den tuftansaugven-

tilen strémen kann.

C. Luftschlauch

A. Schiauchende zustopfen
B. Zwischentank

@ Wahrend der Prifung und Einstellung der Position
des Drosseiklappenschaliers die Leerlaufdrehzahl
des Motors auf den nachstehend angegebenen Wert
einstellen.

Motordrehzahl whrend der Priifung
_und Einstellung des Drosselklappenschalters

| 1,000 rici” |

ANMERKUNG

Nur f(r das US-Modell: Nach der Inspektion und Ein-
stellung des Drosselklappenschalters die Stopfen aus
dem Schiauch und Schiauchanschiuff entfernen und
den Schiauch wieder an das Luftfiltergehduse anschiie-
fen.

Nach der inspekiion die Einstellung des Drossel-
kiappenschalters die Leerlaufdrehzahl des Motors wie-
der auf den Normalwert einsteilen.

Verwendung des Positionspriifers

® Z0ndung ausschalien.
® Die Steckverbindung am Drosselklappenschalter
abziehen.

@ Das Prifgerdt an den Scnalter und an dle abgezoge-
ne Steckverbindung anschlieBen.

A. Positionsprifgeriit fiir Drosselklappenschalter:
57001-1003

® Zindung einschalten, damit Strom zum Schalter ge-
langt. Es ist nicht erforderlich, den Motor zu starten,

* Beide Anzeigelampen am Prijgerdt missen auf-
leuchten, wenn die Drosselklappen in Leerlaufstei-
lung stehen. Wenn dles nicht der Fall ist, muB der
Schalter nachgestellt werden.

Nachstellen des Schalters

® Den Deckel des Drosseiklappenschaiters abziehen.
Die Angabsn fiir das Abnehmen des Deckels bei
dem US-Modell finden Sig im Abschnitt ,,Zerlegung
des Motors”.

® Die Schalterbefestigungsschraupen (2) so waeit
13sen, daB der Schalter bewsgt werden kann,

@ Den Schalter drehen, bis beide Anzeigelampen auf-
leuchien.

ANMERKUNG

O Wenn nur eine Anzeigelampe aufleuchtet, ist die Po-
sition nicht weit von der Markierung wegq, es ist je-
doch noch nicht die genaue Posiiion.

i

A. Drosselklappenschalter
B. Befestigungsschrauben

H2E




3-20

Inspektions- und Einstellungsschema fiir
die Stellung des Drosselklappenschalters

Motor fir die
Inspektion vorbereiten

Nein

ist
der Motor fur
die Inspekiion
berait?

Kontrollieren, ob die
sl Leerfaufdrehzani zwischen.

Leerlaufdrehzahl
einstelien

Meln

,.‘ synchronisierung

850 und 950 min™ liegt

Liegtdle
Leerlaufdreh-
zahiim vorge-
schriehenen
Bereich ?

Die Motorunterdruck-

kontrollieren
Siehe 5. 2-5

Liegtdie

Synchronisie-
rung im vorge-
schriebenen

hMotorunterdruck
synchronisieran

Bergich? ,

Stellung des Drosselklappen-
schaliers mitdem Spezial-
werkzeug Gberprifen.
Siehe ,,Einsalz des
Fositionspriifers” (3. 3-19)

Stimmt
. die Einstellung?

Den Schatter einstellen.
Siehe ,.Einstellung der
Schalterposition”
(5.3-19)

* Wird die Leeraufdrenzahl nach der inspekiicn der Motorunierdrucksynchronisisrung Gperprift, milssen die
Schiduche des Unterdruckmefgerates von den Drosselkiappen abgezogen und die Schlduche, dxe zum Druckreg-
ter fthren, an die Anschiufarmaturen der Drosselklappen angeschlossen werden.



& Die Beiestigungsschrauben festziehen.

& Den Gasdrehgriff einigemale drehen und kontrollie-
ren, ob beide Anzeigelampen aufleuchien. Erforder-
lichenfalls nachsteiien.

® Die Z(indung ausschalten,

Nach der Einsteilung der optimalen Schalterposition:

® Den Deckel aufsetzen. Fir den Deckel des US-
Maodells siehe Abschnitt,, Zerlegung des Motors”.

® Das Prifgerat ausbauen und die Steckverbindung
wieder am Schaller einstecken.

Inspektion des Lufttemperaturfiihiers

® Die Zindung ausschalten.

® Die 2poiige Steckverbindung am Lufttemperaturfin-
ter abziehen.

® Zur Messung des Widerstands des Luftemperatur-
flihlers ein Chmmetar an die Steckverbindung (2poli-
gas Stiftte#t) anschlieBean.

+ Wenn das MeBgerat bel dar vorgeschriebenen Tem-
peratur den in der Tabelle angegebenen Widerstand
anzeigt, ist der Fihler in Ordnung. Wenn dem nicht
50 ist, muB der Fihler erneuert werden.

Widerstand des Lufttemperaturfiihlers

Instrument Anschiisse Anzeige
x10hm O Eine Instrumententeitung | 2,0-3,0
- Eina Fohlerteitung kOhm

& Die andere Instrumenten- | hei 20°C~
teitung - Cie andere
Fihlerleitung

* Diese Anzeige gilt #ir eine Fihlertemperatur von 20°C;
4,7-7.8%0hmbei0°Cund 1,4-2,2k0hm bei 30°C.

A. Lufttemperaturfiithler

Inspektion des Motortemperaturfiihlers

® Die Zindung ausschalten und die Leitung vom Ma-
tortemperaiurféhler abklemmen.

® Den Widerstand des Flhlers mit einem Ohmmeter
messer.

* Wenn das Gerat bei der vorgeschriebenen Tempera-
tur den in der Tabelle angegebenen Widerstand an-
zeigt, ist der Fihlerin Ordnung.
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A. Motortemperaturfiihler

Widerstand des Motortemperaturfiihlers

Instrument Anschllsse Anzeige
» 1 KOhm O Elne Instrumentenleitung | 2,0-3,0
- Flhlerklemme kOhm

O Dig andere Instrumenten- | bei 20°G*
leifung - Masse

* Diese Anzeige gilt fir eine Flhlertemperatur von 20°C;
4,7 - 78 kQhm bei 0°C und 1,4 - 2,2 kOhm bei 30°C.

Inspektion des Haupt-/Pumpenrelais

Siehe Abschnitt ,,inspektion des Relais” im Hauptbuch

Z 1000 J/1100 B auf Seite 9-22 und 9-23. AuBlerdem

ist folgendes zu prifen:

® Das Vielfachinstrumeni auf den Bereich x 1 Ohm
schalten und eing Instrumentenieitung an die Relais-
klemme Nr. 86 und die andere [nstrumentanleitung
an die Relaisklemme Nr. 86a anschlieBen.

* Der Widerstand muB 0 Ohm betragen. Wird ein
anderer Widerstand angezeigt, muB das Belais
ermneuert werden.

Wenn sich bei den einzelnen Prifungen heraussiellt,
daB die Einzelteile in Ordnung sind, das System aber
nicht gut arbeitet, wenn alle Teile zusammen ange-
schlossen sind, ist der Kabelbaum der elekironischen
Einspritzantage wie foigt zu Uberprifen:

® Den DFI-Kabsalbaum ausbauen.

@ Kontrollieren, ob alle Steckverbindungen sauber
sind und guten Kontakt haben und ab sich keiner der
Stifte beim Einstecken veraschaben hat. An den Drah-
ten ziehen und kontrollieren, ob Stifte lose sind. Lose
Siifte ganz eindriicken, bis fiblbar ist, daB die kleine
Haltezunge eingerastet ist.
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® Die Leitungen auf Anzeichen von durchgeschmorten
oder blankgescheuerten Stellen usw. Oberpriifen,

® Die Leitungen des Kabelbaums auf Durchgang pri-
fen. Bet Leitungen gieicher Farbe missen beide En-
den lefien.

#& Bel den mehrpoligen Steckverbindungen den
0O-Ring auf Beschadigung (berprifen und kontrollie-
ren, ob sich eventuell die Federsicherung der Steck-
verbindung vertormt hat,

* Weann die Leitungen defekt oder Anschllisse schlecht
sind, ist der Kabealbaum zu ernsuern.

* Wenn Leltungen unterbrochen sind, ist der Kabel-
baum zu emeuern.

® O-Ringe oder Federsicherungen erneuern, wenn sie
beschidigt sind.

Priifung der DFI-Warnfunktionsanzeige

® Den Scheinwerferreflektor ausbaten und die 5polige
Steckverbindung mit der Leitung fir das Warnsignal
{griin/rot) abziehen.

@ Ein Ohmmeter gemal Tabelle anschliefen und das
Warnsignal kontroliieren.

* Wenn das Insirument nicht wie in der Tabelle vorge-
schrieben anzeigi, mUssen die grine/rote Leitung
und die Steckverbindung auf Beschadigungen kon-
trolliart werden.

* Wenn Leitung und Stackverbindungen gut sind, muB
die DFI-Steuereinheit erneuert werden,

Priifung der DFI-Warnfunktion

Prifung Nr. 3:  Priiffung des Krafistoffsystems

inspektion der Kraftstoffpumpe

@ Die Zpolige Steckverbindung an der Kraftstoffoumpe
abziehen.

® Fine 12V Baiterie an die 2polige Steckvarbindung
(Pumpensaite) anschileBen und kontrollieren, ob die
Pumpe arbeitat.

AnschluB der Batterie an die Kraftstoffpumpe

Oranga/schwarze Leltdag
Schwarz/gelbe Leitung .

Batterie (+)
Batterie (-}

* Wenn die Pumpe nicht lauft, liegt die Stdrung an der
Pumpe oder an den Leitungen der Pumpe. Pumpe
und Leitungen Gberprifen und erforderlichenfalls er-
neuearn.

instrument Anschlisse *

Anzeige

x 180 Ghm
grin/rot (Hauptkabelbaumseite)

O Instrumentenprifieitung (+) — Masse

O Schwarze Priifleitung des Instruments (=) —

0O <= Ohm bei eingeschaiteter Zindung und bevor
die Leitungen des Luftemperaturilhlers
abgeklemmt werden

< Abwechselnd Durchgang (weniger als 100 Ohm}
bei eingeschalteter ZUndung und nachdem
die Leitungen das Lufttemperaturfihlers
abgekiemmt sind.

*: Die Instrumentenanschilisse nicht verwechsein, da sich dann andere Anzeigewerte srgeben.




Inspektion der Einspritzventile

@ Die Zindung ausschaltan.

@ Den Krafistoiftank abnehmen und die Steckverhin-
dung am Einsprifzventil abziehen.

& Das Vielfachinstrument au! den Ohmmeterbereich
umstellen und den Widerstand der Einspritzventile
meassen.

Widerstand der Einspritzventile

Instrument Anschliisse Anzeige
%t Ohm O Eine Instrumenten- 1,8-3,00hm
feitung bei 20°C *

Eine Ventilklemme

C Die andere Instrumen-
tenleitung
(e andere Venti-
klernme

*: Gemessen, wenn das Ven#i kalt ist (Zimmer- oder Um-
gebungstemperaiur)

* Wenn das Instrument den in der Tabelle ahgegebe-
nen Durchgang aufweist, ist nachstehender Test
durchzuflhren.

+ Wird der vorgeschriebene Wert nicht angezeigt, mui
das Ventil erneuert werden.

& Eine Hilisleitung, eine 12V 21-23W Glihlampe mit
Leitungern und eine 12V Batterie vorbereitan.

® Die Priflampe an den Batteriepluspol (+) und an eine
Ventitklemme anschlieBan.

O Die Priiflampe wirkt wie ein Strom-
begrenzer und schiitzt den Elektro-

magneten im Einspritzventil gegen Uberstrom.

@ Ein Ende der Hilisleitung an die andere Ventitklemme
anschitefen und das andere Ende der Leiftung mehr-
mals an den Batterieminuspgal (-) anschlieBen.

* Jedesmal, wenn die Leltung den Batteriepol beriihrt,
muB das Einspritzventii klicken. Geschieht dies nich,
mufB das Einspritzventil erneuert werden.

Inspektion des Einspritzventils

Einspritz-
ventil 2 c
, 12V 21 — 23W %
25
T
+ oqov —
Batteria
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Inspektion des Druckreglers

Zuerst den Kraftstoifdruck wie folgt messen:
Fall 1: Wenn der Motor anspringt—

¢ [en Hochdruck-Kraftstoffschlauch vom Druckregier
abziehen.

O Wenn der Krafistoffschlauch abge-

zogen wird, kdnnen infolge des
Restdruckes der Krafistoffleitung kieine Mengen
Kraftstoff herausspritzen. Die Schlauchverbindung
mit einem sauberen Tuch abdecken, damit der
Kraftsioff nicht herausspritzen kann.

& Den Druckmesser {Spezialwerkzeug) unter Verwen-
dung des Adapters (Spezialwerkzeug) und des
Hochdruck-Kraftstoffschlauchs  zwischen Druck-
regler und abgezogenen Schiauch anschliefen.

® Die Schlauchklemmen in der vorgeschriebenen Stel-
lung festzishen.

A, Druckmesser: 57001-125

B. Adapter: 57001-1089

C. Druckregler

D. Hochdruck-Schlauchanschluf
E. Uberdruck-Schlauchanschiuf

® Den Motor starten und den Kraftstoffdruck am Mef-
geréf ablesen,

Kraftstoffdruck
Bedingungen Anzeaige *
Motor im Leerlauf etwa 226 kPa
(2,3 kp/cmz)
Wenn der Gasgriff atwa 245 kPa
ganz gediinetist (2,5 kp/cm2}

*: Der Zeiger des Mef3gerdtes beweqgt sich hin und her, Lesen
Sie den Mittelwert der ndchsten und niedrigsten Anzeige
ah.

* Wenn das MeBgeratden in der Tabelle angegebenen
Druck anzeigi, ist der Kraftstoffdruck in Ordnung.

* Den Druckregler kontrollieren, wenn der Kraftstoff-
druck nicht normal ist.

Fall 2: Wenn der Motor nicht anspringt -

# Den Druckmesser (Spezialwerkzeug) wie in Ab-
schnitt ,,\Wenn der Motor anspringt” beschrieben in
die Kraftstoffdruckieitung einbauen.
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® {ie Zindung einschalten, damit die Kraftsioffpumpe
izuft. Den Druck ablesen, so lange die Pumpe lauft.
Nach dem Einschalten der Zindung lauft die Pumpe
5 Sekunden.

* Wenn das Meligerdt 245 kPa (2,5 kg/om?) anzeigt,
ist der Kraftstofidruck in Ordnung.

* Wenn der Druck nicht in Ordnung ist, mufl der Druck-
regiar Uberpriift werden.

Den Druckregler wie folgt Gherpriifen:

* Wenn der Krafistofidruck Gber den vorgeschriebe-
nen Werten flegt, ist zu Kontroilieren, ob die Kraft-
stoffricklaufleitung (vom Druckregler zum Absperr-
ventl im Tank) verstoplt ist und ob der Unterdruck-
schlauch des Druckregiers undicht ist. Wenn beides
in Ordnung ist, muB der Druckregler erneueri
werden.

* Wenn der Kraftstoffdruck unter den vorgeschriebe-
nen Werten liegt ist zu kontrollieren, ob die Kraftstofi-
leftung {vom Kraftstoifhahn zum PumpeneinlaB) ver-
stoptt ist und ob Krafistoff ausiauft (zus dar Hoch-
druck-Kraftstofileitung). Wenn die Leitung in Ord-
nung ist, milssen entweder Druckregler oder Kraft-
stofipumpe erneusrt werden.

Inspektion der Kraftstoffleitung auf Undichtheit

Druckregler

B. Unterdruckschlauch

A. Druckregler

inspektion der KrafistoffeHung auw Undichthelt

Die Anschi{lsse zwischan den in der Abbildung darge-
staliten Teile auf Dichtheit kontrollieren,
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Kraftstofftank 5. Kraftstoffschlauch 8. Kraftstofivertefierrahr 11. Druckregier
Kraftstofihahn (Niederdruck) 9. Einspritzventile 12. Kraftstoffschlauch

6. Kraftstoffpumpe
7. Kraftstoffschlauch
{(Hochdruck)

. Kraftstofischiauch
{Niederdgruck)
. Kraftstoffiiter

aowpo

{Niederdruck)
13. Absperrventil

10. Krafistoffschlauch
{Hochdruck)




Reinigen des Kraftstoﬁéystems

ACHTUNG RO Das Krafistoffsystem in einem gut

belifteten Raum reinigen, darauf
achten, daB keine Funken oder Flammen in der
Nédhe des Arbeitsbereiches sind. Das Kraftstofi-
system nicht reinigen, so lange der Motor noch
warm ist. Benzin am Motor abwischen, bevor der
Motor gestartef wird.

® Den Kraftstofitank abnehmen und den Kraftstoff ab-
laufen lassen.

® Den Kraftstoffhahn entfernen und den Filter des
Kraftstofthahns in efnem Ldsemittel mit hohem
Flamempunkt reinigen,

@ Den Kraftstofftank in einem Ldasemittel mit hohem
Flammpunkt ausspilen.

¢ Die Beilftungsdffnung Im Tankdeckel mif Drockluft
ausblasen.

& Kraftstoffpumpe, Einspritzventile, Verteilerrohr und
Bruckregler ausbauen und in ginem Lésemittel mit
hohem Flammpunki reinigen.

@ Kraftstoftilter und Schlduche erneuarn.

® Die Teile wieder einbauen. Neue Schlauchschellen
varwenden,

inspektion des Kraftstoffilters

Der Kraftstoffiter muf? regelméBig emeuert werden,
darilber hinaus ist ein Auswechseln aber nur erforger-
tich, wenn der Fitter beschadigtist.

inspektion auf Luftundichtheit
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Wenn sich Wasser im Filter angesammelt hat, muf das
Kraftstoffsystem gereinigt werden. Sieha oben.

Priifung Nr. 4: Inspektion des Luftsystems
Inspektion der Drosselklappen

# Die Synchronisierung des Motorunterdrucks kontrol-
lieren.

® Drosselklappeneinheit und Verbindungsmechanis-
mus tir den schnellen Leerlauf auf Leichtgangigkeit
kontrollieren,

+ Wenn der Mechanismus klemmt oder nicht ginwand-
frei arbeitet, ist die Drosselklappeneinheit zu reparie-
ren oder zu ernmauserm.

ANMERKUNG

O Wenn eine der Drosselklappen emeuert wird,
muissen die Klappen synchronisient werden. Wenn
die ganze Drosselklapspeneainheit ausgetauscht wird,
ist eine Synchronisierung nicht erforderlich.

Inspektion auf Luftundichtheiten

® Die Anschllsse zwischen den in der Abbildung dar-
gestellten Teilen auf Luftundichthsit Gberprdfen.

. Zylinderkopf

. Luftschlauch

. Vakuumschaltventil
. Unterdruckschlauch
. Luftschlauch

. Einspritzventila
Gummidichtung

. Bellftungsschiauch

. Zwischentank

. Lufifiltergehduse

. Drosselkdappenhatter
. Unterdruckschlauch
. Drosselklappe

. Drucikregler

. Luitfilterelement

. YerschluBkappe flr
Oleinfilldtnung
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ZUNDSYSTEM

Einleitung

Bei diesem Modell wird eine transistorgesteuerte Zind-
anlage mit Unterdruckzlndverstellung singebaut. Da
digses Jindsysiem keine dem Verschleil unterliegen-
den beweglichen Teile hat, ist auch keine Wartung
arforderlich. Dle Unterdruckzindverstellung verwendet
das Vakuum im Ansaugrobr. Bei teilweise gedffnstem
Gasschieber ist das Vakuum im Ansaugrohr hech. In
den Motor. wird nur eine kleinere Gemischmenge
gesaugt und der Kompressionsdruck ist relativ niedrig.
Bei niedrigem Druck verbrennt das Gemisch- lang-
samar und um unter diesen Bedingungen gine optimale
Leistung zu erreichen, sollte der ZUndzeitpunkt vorver-
stellt werden. Diese zusétziiche Zlndversteilung wird
mittels des Unterdrucksystems erreicht. Der Strom fir
den Primérkreis der Zindspule wird durch einen
Leistungstransisior in der Zindbox bewirkt, Bei jedem
Aufwarishub des zugehdrigen Kelhens springt an den
Eiekiroden der Ziindkerze der Zindfunke {ber. Wann
belm Auspuffhub ebenfalls ein Zindfunke {berspringt,
hat dies keinen Einflu8, da beim Auspuffhub keine
Komprassion erfolgt und kein Kraftstoff verbrannt wer-
den kann.

Hauptbestandteile

Impulsgeber

Der Impuisgeber ist ein magnetischer iImpulsgenerator,
der aus einem Dauermagneten und einer Spule
besteht. Jedesmal, wenn die Nase des Lichtmaschi-
nenrotors den Kern eines Impulsgebers passien, wird
ein Signal erzeugt und zur Zindbox geleitet.

Ziindbox
Die Zindbox hatfolgende Funktionen:

1. Elektronische Ziindverstellung

In der Ziindbox ist ein Steuerkreis vorgesehen; die
Ziindzeitpunkieinstellung wird elekironisch gesteuert
und bei sieigender Mgotordrehzah! verstelit, damit im
ganzen Drehzahi- und Belastungsbereich des Motors
{Ansaugvakuum} eine gute Motorleistung gewéahrleistet
ist,

2. Zeitgesteuerte Primérstrom-Ahschaltung

Wenn die Zindung singeschaltet ist, der Motar jedoch
nicht iuft, kann Primarstrom durch eine entsprechends
Zindspule flieBen {abhéngig von der Stellung der Kur-
belwelle}. Wenn dieser Zustand erhaiten bleibt, entladt
sich die Batterie; Zindspule und Leistungstransisior
werden durch Uberhitzung teschédigt. Um solche Pro-
bleme auszuschalten, ist eine Zeitschaltung vorge-
sehen, die den Primérstrom einige Sekundan nach dem
Abschalien des Motors automatisch ausschaltet. Wenn
dann jedoch der Motor wieder gestariet wird und das
erste Signal vom Impuisgeber zur Zindbox kommt,
kann der Primérstrom wieder flieBen.

3. SchiieBwinkelsteuerung

Der SchlieRwinke! wird durch einen speziellen Stauar-
kreis elekironisch gesteuert. Er vergroBert sich bei stei-
gender Motordrehzahl. Hierdurch wird bei niedriger
Motordrehzahl Strom gespart und bei hoher Moior-
drehzahl ein ausreichend starker Zandfunke erzeugt.

4. Spannungsregelung

In der Gesamtschaltung ist ein Spannungsregier-
Schaltkraeis vorgesehen, Dieser Reglerschalikrels ver-
sorgt die anderen Schaltkreise der Zindaniage mit
gieichbleibender Spannung, auch wenn die Batterie-
spannung schwanki. Hierdurch wird eine einwand-
freie Arbeitsweise der Zindbox gewahrleistet. Auller-
dem schiitzt dieser Spannungsregier-Schaitkreis die
Gesamischaltung gegen Uberspannungen in den Lei-
tungen.

Ziindspule

Bel dem Aufwéartshub von zwei Kolben springen an den
beiden in Reihe geschalieten Zlndkerzen Zindfunken
Uber. Die Polaritat der peidan Zlindkabel entspricht der
Abbildung, wenn die Primérleitungen so angeschlos-
sen sind, wie auf dem Zindspulengehiuse angegeben.

Polaritit der Ziindspule

A. rote Leitung anschlieflen
B. schwarze, blaue oder griime Leitung anschliefien

Unterdrucksensor

Der Unterdrucksensor ermittelt das Ansaugvakuum
des Moetors und leitet eine diesem Ansaugvakuum ent-
sprechende Spannung zur Zandbox. Der Unterdruck-
sensor besteht aus einem Halbleiter-Drucksensor und
einem Ausgangssignalverstdrker.

Sicherheitshinweise

Eei der Wartung der Transistorzindung gibt es eine An-

zahl von Varsichismafinahmen, die beachtet werden

milssen. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann zu

schweren Schaden im System flihren. Machen Sie sich

mit folgenden Verschriften vartraut und beachten Sig

sie.

1. Die Kapazitat des Spannungsregler-Schaltkreises in
der Ziindbox ist begranzt; schlieBen Sie deshalb die

Batleriekabel oder andere eteklrische Leitungen

nicht an, wenn die Zindung aut ,,ON"” cder ,,ACC"
steht. Hierdurch werden Beschadigungen der Zind-
hox verhindert.

2. Die Bafierie nicht verkehrt gepcoit einbauen. Die
negaiive Selte liegt an Masse. Hierdurch verhindern
Sie Beschadigungen der Dioden und der Zindbox.
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{ age der Teile

A. Impulsgeber

A. Zindspulen

A. Verteilerkasten
B. 30A Sicherung

ERTEY. b

B. Unterdrucksensor

C. Dioden

A. Zindbox

A. ZiindschloB
B. Ziindunterbrecher

3 ¥ s

A. Leerlaufschalter

C. Aniafisperrschalter

B. Seitenstinderschalter
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inspektion des Ziindsystems

Wensn Stdrungen im Ziindsystem vermutet werden, sind
die folgenden Teile zu Uberprifen. Vergewissern Sie
sich jedoch vorher, daB alle Steckverbindungen und
Leitungen im Zindsystem sauber, fest und in gutem
Zustand sind.

. Dynamische Pritfung des Zindzeitpunkts
. Pridfung der Stromzufuhr zur Zindbox

. Inspekiion der Zindspule

. Inspekiion der Impulsgeberspule

. Inspektion des Zindschiosses

. Austauschen der Ziindbox

. Austauschen des Unterdrucksensors

SNO O W

Beschreibung der einzelnen Testverfahren
1. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

a) inspekiion der Ziindzeitpunkteinstellung

® Den Decke! vom Schauloch am Lichtmaschinen-
decke! aufder rachten Molorseite abrehmen.

@ Das Zindverstellungs-Prifgerdt und den Drehzahl-
measser in der vom Hersteller vorgeschriebenen
Weise anschlieBen, damit die Zindzeitpunkteinste!-
iung unter Betriebsbedingungen Gherprift werden
kanm.

e E i

A. Ziindverstellungs-Priifgerit C. Schauloch

B. Drehzahlmesser

® Den Unierdruckschlauch vom Unterdrucksensor ab-
ziehen, einen Stopfen in den Schiauch stecken, da-
mit kelne Luft angesaugt wird.

7 i

A. Unterdruckschlauch B. Unterdrucksensor

® Die Ziundung einschalten und den Motor anlassen.
® Die Motordrehzahl auf 2000 min einstellen.

® Die Stroboskoplampe durch das Schauloch auf die
Markierungen richten. Den Knopf der Stroboskop-
lampe drehen, bis die |, T’-Marke am Lichtmaschi-
nenrator mii der Einstellmarke am Lichtmaschinen-
deckel fluchtet, {Die Stroboskoplampe muB aine Ver-
stellwinkel-MeBeinrichtung besitzan),

A. Schavloch C. ,,T"-Marke
B

. Einstellmarke

® Die angezeigte Drehzahl am Prifgerdt ablesen.
Diese Anzeige entspricht dem Zindzeitpunkt bei
2000 min™ und atmosphérischem Druck.

® Aus den Diagrammen ,Verhidltnisse atmosphri-
scher Druck/Hdhe” und ,Verndlinis Zindzeitpunki-
einstellung/Cruck bel 2000 min™'" die vorgeschrie-
bene Zindzeitpunkteinstaliung ablesen.

* Der vom Prifgerat angezeigte Wert muB innerhsaib
des in den Diagrammen vorgeschriebenen Berei-
ches tiegen.

b} Ablesen der vorgeschriebenen Ziind-
zeitpunkteinstellung aus den Diagrammen

® Die Hthe des Standortes dber dem Meeresspiege!
faststelien.

® Aus dem Diagramm | Verhihnis aimospharischer
Druck/Héhe” den atmosphéarischen Druck ihres
Standortes ablesen {Beispiel: Der atmosphérische
Druck betriigt 875 mm Hg abs. bef 1000 m Héhe).

ANMERKUNG

O Der atmospharische Druck kann auch mit einem
Barometer gemessen wearden.

® Aus dem Diagramm | Verhaltnis Zdndzsitpunki/
Druck bei 2000 min™" die vorgeschriebene Zind-
zeitpunkteinstellung bei 2000 min™! und atmosphéri-
schem Druck ablesen. Nach obigem Belspiel liegt
der vorgeschriebene Z{indzeitpunkt zwischen 26°
und 34,5° vor OT).

2. Priifen der Stromzufuhr zur Ziindbox

@ Die 6polige Steckverbindung der Zlindbox abzighen.

® Mit einem Voltmeter die Spannung in den Leitungen
prifen.
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Verhiltnis atmosphérischer Druck/Héhe
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Verhiltnis Ziindzeitpunkt/Druck bei 2000 min*

50
530 x 42°
40 .............. -;*-.‘: "L
495 x 40°

e
o)
S
=
3 30 :
¥ 655 x 29.
=3
& o
o BRISHSEN
g ]
~ 20 ..

10 760 x 11°

450 500 550 600 650 700 750 760

Druck (mm Hy abs)

Priifen der Stromzufubir zur Ziindbox

Schalterstallung: Zéndung ON

Ziindunterbrecher auf RUN

Volimeteranschiisse:

Lage der Leitung Buchse.der 6poligen Steck-

verbindung fir die Zundbox
25V Gleichgpannung

Rote Leitung
Schwarz/gelbe Leitung

Instrumentenbereich
Instrument (+}
instrument ()

instrumentenanzeige: Batteriespannung

* Wenn kein Batteriestrom zur Zindbox kommt, sind
Hauptkabelbaumieitungen, ZindschloB, Zinduntar-
brecher und Sicherung auf Beschédigung zu kontrol-
lieren.

3. Priifen der Ziindspule

a) Messen der Funkenlénge

Die genaueste Prifung zur Feststellung deé Zustands
der Ziindspufe erfolgt durch Messung der Funkenidnge
mit dem Kawasaki-Elektrotester P/N £7001-980.

ANMERKUNG

G Da bei einem anderen Priifgerdt eine anderse
Funkenlange aufirelen kann, wird der Kawasaki-
Elektrotester empfohlen, um zuverlissige Resultate
zu erhalten.

® Die Zindspule an den Elektrotester anschligBen (dia
Zundkerzenstecker an der Zindspule nicht ab-
nehmen}.

@ Den Scﬁa[ter des Testers einschalten.

” ¢ Achten Sie darauf, daB Sie die Spule

ACHTUNG oder die Leitung nicht beriihren, da-

' mit Sie keinen extrem hohen Schiag
‘ bekommen,

® Den Knopf fUr die Einstellung der Zindfunkeniange
fangsam von linkg nach rechts drehen (von kurzer
Lange zu greBer | Ange) und die Funkenbildung aui-
merksam heobachten.

® Den Knopt an dem Punkt anhalien, wo dis Funkenbil-
dung zu schwanken beginnt und die Knopfsteilung in
mm ablesen.

Messen der Funkenlénge

‘ Elektrotester: 57001-980

HO+
RO 1
L

-ﬁs 0

Ziindspule

J+

Funkenl@nge: 7 mm oder menr




* Wenn die Anzeige unier dem in der Tabelle gezeig-
ten Wert liegt, sind entwader die Zindspule oder die
Ziindkerzensiacker schadhaft. Um festzustellen, wel-
ches Tell schadhaft ist, muB die Funkenlédnge noch-
mals gemessen werden und hierbel missen dann
die Zindkerzensteckar von der Zlindspule abgezo-
gen sein. Wenn die Funkenlénge vorher unter dem
Normalwert liegt, ist die Stérung in der Zindspule zu
suchen. Wenn die Funkenlange jetzt normal ist,
kommt die Stérung von den Zindkerzensteckern.

b} Messen des Spulenwiderstands

Falis kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Zlnd-

spule mit einem Chmmeter auf Unterbrechung und

KurzschluB geprift werden. Mit einem Ohmmeter kén-

nen jedoch keine Windungsschlisse und keine Durch-

schidge bei hohen Spannungen festgestellt werden.

® Die Zindkerzenstecker von der Zindspule ab-
schrauben.

® Das Ohmmeter auf Nui! stellen und an die Ziindspule
anschilieBen.

Ziindspulenwiderstand

Instrurment Anzeige

Primarwicklung x1 Ohm 1,8-2,8 Ohm

Sekundarwicklung x 1 kOhm 10,4—15,6 kOhm

Inspektion der Spulenwicklung

®

09? i pKae

eI r—‘:]:k_—
=3 O

e+

A. Messen des Widerstands der Primédrwicklung
B. Messen des Widerstands der Sekundirwicklung

* Wenn Primar- oder Sekundrwicklung nicht den vor-
geschriebenen Widerstand aufweisen, ist die Zdnd-
spule zu ersetzen.

® Das Ohmmeter auf den hdéchsten Widerstands-
bereich schalien und zwischen einer Primarwick-
lungskismme und einem Zindkabe! die Isolation
prifen. Dann zwischen einer Priméarwicklungs-
klemme und dem Eisenkearn die tsolation priifen.

+ Wenn das instrument anzeigt, ist die Spule kurzge-
schlossen; sie muB dann ausgewechselt werden.
Die Zindspule auch dann auswechseln, wenn ein
Zindkabel sichtbare Beschidigungen aufweist.
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Inspekilion des Spulenkerns

Q'KQQ

4. Priifung des Impulsgebers

® Dis Bpolige Steckverbindung herauszighen.

® Das Ohmmeter gui Null stellen und an die Leitungen
der impulsgeber anschlieffen.

% Fails der Widerstand hdher als in der Tabelle ange-
gehen ist, hai die Spule gine Unterbrechung und
muB ausgetauscht werden. Wenn der Widersiand
wesentlich niedriger ist bedeutet digs, daf die Spule
eginen KurzschluB hat, und sie muB dann ebenfalis
ausgewechseli werden.

Widerstand der impulsgeberspule

Instrumenienanschidsse:
l.age der Leitung Stecker der 6poligen

Steckverbindung

x 100 Ohm

Impulsaeberspule

Zyl. Nr. 1 und Nr. 6;

rosa «- braun

Impulsgeberspule
ZylNr. 2 und Nr. 5;
grad «- rot

Impulsgeberspule
Zyl. Nr. 3 und Nr. 4;
weifl —— orange

160 -240 Ohm

Instrumenienbereich
Anschitisse

Instrumenienanzeige:

® Das Ohmmeier auf den hé&chsten Widerstandbe-
reich umschalten und diesen zwischen den Leitun-
gender Impulsgeber und Masse messen,

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich {e)
liegt €in KurzschluB vor; die Impulsgekeresinheit mus
dann ausgewechsell werden.

® Die Impulsgebereinheit einer Sichtkontrolle unter-
ziehen.

* DenImpulsgeber erneusrn, wenn er beschadigt ist.

5. Priifen des Ziindunierbrechers

® Mit dem Ohmmeter pridfen, ob die in der Tabelle an-
gegebenen Verbindungen — und nur diese — Durch-
gang aufweisen (etwa ¢ Ohm).

»x Den Schalter reparieren oder austauschen, wenn ein
Kurzschlul oder eine Unterbrechung vorliegt.



5-12

Anschiiisse im Ziindunterbrecher

Rat Gelb/rot
OFF
RUN O mumme e @)
Anschliisse im ZiindschloB§
Weil3 Braun Blau/weiR Blau Rot WeiB/schwarz | Oranga/grin
LOCK, OFF
ACC & —0
ON & (> O Ot —{3) e e )
P (PARK) O — 0 P W N ot

Anschliisse des Seitenstinderschalters

Braun Griin/weif
Seitenstander eingeklappt Ot D)
Seitenstinder ausgeklappt
Anschliisse des AblaBsperrschalters
Helligrin |- Gelb/grin | s
Kupplungshebel
gezogen © 0
Kuppiungshebe!
freigegehen Q Q
Anschiiisse des Leerlaufschalters
Braun P
Getriebe im Leerlauf O

Beliebiger anderer Gang

eingeiegt




ZERLEGUNG

Drosselklappen
Einspritzventile
Kraftstoffverteilerrohr

Aushau

Hinweise fiir den Ausbau der Drosselklappen,
Einspritzventile und des Kraftstoffverteilerrohrs

# Kraftsiofftank und Zwischentank abnehmen.

@ Drosselklapen, Einspritzventile und Verteilerrohr als
Baugruppe ausbauen und dann auseinanderbauen.

¢ Darauf achien, daB die Einspritzdii-

sen nicht beschadlgt werden. Wenn
dte Duse beschadlgt ist, wird die Einspritzung beein-
trachtigt.

A. Einspritzventil C. Krafistoffverteilerrohr

B. Dilse

Einbau

Hinweise fiir den Einbau der Drosselklappen,
Einspritzventiie und des Kraftstoffverteilerrohrs

& Dichtung und Dampfer auf Alterung-oder sonstige
Beschadigung Gberpritfen und erforderiichanfails er-
nauern.

® Den Hinweis fiir den Einbau der Krafistoffschiauche
beachien.

® Die Befestigungsschrauben (9) der Einspritzventile
mit 4,9 Nm (3,50 mkp) festziehen.

® Nachdem das Kraftstoffverteilerrohr und die Ein-
sprilzventite  wieder vorschriftsmétig eingesetzt
sind, missen die Schlavchschellen fesigezogen
werden.

® Die sechs 2poligen Steckverbindungen unterschei-
den sich in der LAnge der Leitungen. Die Umhdiiung
der Leitung ist mit der Zvlindsrnummer gekennzaich-
net.

@ Wenn sich die Stellung des Drosselklappenfdhlers
verandert hat, mufl er mit dem Posittonsprifer (Spe-
zialwerkzeug) wieder singastellt werden. Siene Seite
3-18.

® Wenn eine Drosselklappe erneuer wird, ist der
Unterdruck zu synchronisieren und die Stellung des
Drosselkiappenfiinlers mit dem Positionsprifer
(Spezialwerkzeug) einzusteilen. Siehe Seite 3-19.

@& Werden eine einzeine Drosselklappe oder die kom-
plette Baugruppe erneuert, muB nach der Synchroni-
sierung des Motorunterdrucks und der Nachstellung
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cdes Drosselklappentihlers auch der schnelle Leer-
lauf eingestellt werden. Die Motordrehzah! muB auf
etwa 3000 min' steigen, wenn der Hebel fir den
schnellen lLeerauf gezogen wird und der Motor
warmgelaufen ist, Wenn dem nicht so ist, muf3 der
schnelle Leerlauf mittels der Einstellschraube regu-
liert werden.

A. Einsielischraube fiir den schnellen Leeriauf

Zerlegung und Zusammenbau
Hinweise fiir die Zerlegung der Drosselklappen

® Um Luftundichtheiten in den Drosselkiappenhalte-
rungen zu vermeiden mussen die Drosselklappen-
bohrungen aut gieicher Hbéhe stehen. Der Abstand
von Mitte zu Mitte der Bohrungen muB stimmen. Ver-
wenden Sie die Einstellvorrichiung und 33 @ Adapter
(Spezialwerkzeuge) wenn Sie die Befestigungs-
schrauben der Drosselkiappen festzienen.

O Nehmen Sis die 32 & Adapter von der Einrichtvor-
richtung (Spezlalwarkzeug) ab und setzen Sie statt-
dessen die 33 @ Adapter (Speziatwerkzeuge) ein.

A. Einstelivorrichtung: 57001-1038
B. 32 ¢ Adapter {in 57001-1036 enthalten)
C. 33 J Adapter;: 57001-1178
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Kraftstoffverteilerrohr Einspritzventile
i 5 5
Lt ]
it : )
1. Kraftstoffschiauch 3. Verteilerrohr . 1. Bichtung 4. Halterung f0r Einspritzventi
(Rilcklaut) 4. Schelle 2. Dampfer 5, Blech
2. Schelle 5. Kraftstoffschlauch 3. Einspritzventil 6. Schraube

Drosselklappen

. Befestigungsschiene
Schraube
. Schraube
Waelle flir schnellen Leertauf
. Unterlegscheibe
Feder
. Halterung #lr Gaszug
. Halterung fur
tter% )
g

Drossseiklappenscha
. Dichiung
10. Schelle
1. O-Ring
t2. Drosselklappenschalier
13. Deckel
14, Schraube
15, Stépsel
16. Schelle
17. Rohr
18. Schraube
14. Drosselklappeneinheit
20. Rohr
21. Federteller
22. Unterlegscheibe
23. Schraube
24. Sicherungsscheibe
25. Stange
26. Feder
27. Stange
28. Federteller
29. Einstellschraube
30. Mutter
31. Unteriegscheibe
32, Sicherungsscheibe
33. Schraube
34, Stft
35, Feder
36. Schraube
37. Sicherungsscheibe
38. Feder

O

38. Feder
40, Blech
41, Welle fir
schnelien Lesrlauf
42. Abedeckung 48. Schraube
43. Unterlegscheibe 49, Befestigungsschiene
44, Hebel fir 50. E-Ring
schnelien Leerlauf  51. Schraube
45, Schraube 52. Feder
48, Siahlkugel 53. Leeriaufeinstellschraube

47. Feder : 54. Haliswinkel




C Die 3 Drossekklappen unter Verwendung der Befesti-
gungsplatten zusammenbauen, Die Befestigungs-
schrauben leicht festziehen, damit sie auf den Befe-
stigungsplatten noch versielit werden kéinnen.

¢ Die Einstellvorrichtung in die Drosselklappenhoh-
rurtgen einsetzen, damit diese vorschrifismablg po-
sitioniert werden kénnen.

© Die Befestigungsschrauben gut festziehen.

A. Einstellvorrichtung

Kraftstoffpumpe
Ausbau
Ausbau der Kraftstoffpumpe

& Vor dem Ausbau der Kraftstolfoumpe folgende
Steckverbindungen abziehen:
O Steckverbindungen fir Sicherungskasten
O Steckverbindungen fiir Regler/Gleichrichter
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Einbau
Hinweise fiir den Einbau der Kraftstoffpumpe

® Wenn eine neue Pumpe eingebaut wird, mu die
Kraftstoffleitung entiliftet werden, bevor der Motor
gestartef wird.

O Kontrollieren, ob der Tank voll ist. Volltanken, wenn
dem nicht so ist.

0 Die Zindung einschalten, damit die Kraftstoffpumpe
lauft. Wenn die Pumpe stehenbleibt, ZUndung zuerst
ausschatten, dann wieder ainschalten.

O Diesen Schritt elnigemale wisderholen.

O ZOndung ausschalten.

Druckregler
Einbauhinweis

® Den Kraftstoﬂschiauch und den Unterdrucksohiauch,
wig gezeigt, an den Druckregierranschliefien.

Einbau des Schlauchs

Dreiwege-
Verbindungsstilck
{Vierwege-
Verbindungsstlick
fir das US-Modell)

Zum Vakuumschaltventil
beim US-Modeil _1

Zum Kraftstoffriicklauf

+t__

Zum Kraftstoftvertellerrohr
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DF!-Steuereinheit
Hinweise fiir den Aushau

® e Zindung ausschalten und die weiB/rote Leitung
der Einspritzanlage am Batterie-Piuspol abklemmen.

® Die Sitzbank abnehmen.

® Die Gummistaubkappe wegschiehen, die Verriege-
fung der 21poligen Steckverbindung hineindricken,
die Steckverbindung gerade nach oben ziehen,

A. Verriegelung

B. Staubkappe D. Steuereinheit

Einbauhinweis

# Die Staubkappe vorschriftsmanig auf die Steuerein-

heit aufsetzen.

Einbau des Dichtstdpsels (US-Modell)

A. Querschnitt

@

)

)

)

/®
1. Sicherungsiack auftragen

T\ ——(2) 1. Dichistépsel

N

©) 2. Fohlerdecke!
3. Befestigungskonsol

C. 21ipolige Steckverbindung

Drosselkiappenschalter
Einbau- und Ausbauhinweise
¢ Wird die Stellung des Drosselklappenschalters aus

irgendeinem Grunde verandert, so ist er unter Ver-
wendung des Postionspriifers (Spezialwerkzeug)
ginzustelien. Siehe Seite 3-24.

Mur fiir das US-Modell: Die elnzelnen Deckelschrau-
ben des Drosselklappenschaiters sind jeweils mit ei-
nem Kunsistoffstdpsel abgedichtet. Dichten Sie die
elnzelnen Schrauben nach der Einstellung des Fiih-
lers jeweils mit einem neuen Sidpsel ab. Bestreichen
Sie den Umfang des Stdpsels jeweils mit Dichtungs-
mittel.

Motoriemperaturfiihler
Einbauhinweis
® Den Flidfer mit 13 Nm (1,3 mkp} festziehen,

A. Motortemperaturfiihler

Kabelbaum der Kraftstoffeinspritzanlage
Einbauhinweis
® Achien Sie darauf, daR die Dbeiden Leitungsn

(schwarz/grin und schwarz/gelb) an den Minuspol

der Batterie und die schwarze Leitung an das Anlas- -

serrelais angeschlossen werden.
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Erganzung —Z 1300 1984er Modell

Dieses 9. Kapitel ,,Erganzung - Z 1300 1984er Model!” ist zusammen mit dem vorderen Teil des Hand-
buches und dem Werkstatthandbuch Z 1300 zu verwenden. In diesem Kapitel sind lediglich die War-
tungs- und Reparaturarbeiten fir die ZG 1300 A beschrieben. Mechaniker, die die ZG 1300 A vollsténdig
und einwandfrei warten wolien, mlssen deshalb sowehl dieses Kapitel als auch den vorderen Teil dieses
Handbuches und das Werkstatthandbuch Z 1300 lesen,
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Motoroberteit
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TECHNISCHE DATEN

ZG 1300 A1

Olmenge

Abmessungen/Gewichte
Lange 2335 mm
Breite 855 mm
Hé&he 1165 mm
Radstand 1580 mm
Bodenfreiheit 150 mm
Sitzbankhdhe 835 mm
lL.eergewicht 326 kg
Fahrzeugleergewicht: vorne 152 kg
hinten 174 kg
Tankinhalt 27 1
Motor
Typ 4-Taki, 6 Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kihiung fllissigkeitsgekihit
Bohrung x Hub 62,0x71,0mm
Hubraum 1277 ccm
Verdichtung 91:1
Motcrieistung 74 kW/100 PS bei 7750 min™
Max. Drehmorment 103 Nm/10,5 mko hel 4000 min
Gemischaufberaitung DFl (digitale Kraftstoffeinspritzung)
Startsystem Elekiroaniasser
Zindsystem TransistorzOndung
Zindversteliung elekironisch
Zindzeitpunii von 5% vor OT bei 800 min
Zlndkerze NGK BPREES oder ND W20ERPR-U
Numeriarung der Zylinder von links nach rechts 1-2-3-4-5-68
Zundicige 1-5-3-6-2-4
Ventiizelten: :
EFinlaB  offnet 35°vor OT
schiieft 85% nach UT
Dauer 280°
AusiaB 6ffnet 80° vor UT
schiiest 30° nach OT
Dausr 290°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung {NaBsumpf)
Motordl:
Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50

591
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ZG 1300 A1
Triebwerk
Priméartberseizung:
Typ Kette
Ubersetzung 1,841 (32/24x29/21)
Kupplung Mehrscheiben im Olbad laufend
Getrigbe:
Typ 5-Gang, klauerngeschaltet,
Zahnrader sténdig im Eingriff
Ubersetzung: 1. Gang 2,294 (39/17)
2. Gang 1,666 {35/21)
3. Gang 1,280 (32/25)
4, Gang 1,074 (29/27)
5. Gang 0,931 (27/29)
Antriebssystam:
Typ Kardanantrieb
Ubersetzung 2,657 (20/24x35/11)
Gesamtlibersetzung 4 545 (5. Gang)
Kardangetriebedl:
Typ APl GL-5 Hypoidgetriebedl
SAE 90 {liber 5°C)
SAE 80 {unter 5°C)
Oimenge 250 cem

Rahmen und Fahrgesteli

Typ
Nachlaufwinke!
Nachlauf
Vorderradreifen:

Typ '

GréBe
Hinderradreifen:

Typ

GroBe
Vorderradfederung:

Typ

Federweg
Hinterradfederung:

Typ

Federweg
Bremsen:

Vorne

Hinten

Elektrik

Batierie

Scheinwerfer:
Typ
Glihlampe

Rick-/Bremsticht

lichtmaschine:
Typ
Nennleistung

Doppelschleifen-Rohrrahmen
27,5°
98 mm

schiauchlos
110/90 V18 4 PR

schlauchlos
130/90 V176 FR

Teleskopgabel (luftunierstiitzt)
200 mm

Schwinge
115 mm

Doppel-Scheibenbremse
tinfach-Scheibenbremse
12V 20AH
Asymmetrisch

12V 80/55W (H4)

12V 521 W2

Drehstrom
28A bei 8000 min, 14V
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EINSTELLUNGEN VOR DEM FAHREN

Vor der inbetriebnahme dieses Motorrads sind folgen-
de Punkte zu dberprifen und/oder einzustellen, damit
Sicherheit und Fahrkomfort gewéhrieistet sind.

FuBbremshebelstellung

Die FuBbremsheheistellung ist wichtig fir Sicherheit
und Fahrkomfort.

Uberpriifung der FuBbremshebelstellung

@ Den Héhenunterschied zwischen Oberkante Fuf-
raste und Oberkante FuBbremshebel messen,

+ Den FuBbremshebel einstelien, wann er nicht inner-
halb der Grenzwerte liegt,

C. FuBbremshebelsteilung

A. FuBraste
B. FuBbremshsabel

FuBbremshebelsteliung

f 30 mm unterhalb der Oberkante der FuBraste ) I

Einstelien des FuBbremshebels

® Die Kontermutter |6sen und mitiels der Einstell-
schraube des Hinterrad-Hauptbremszylinders den
FuBbremshebel einstellen.

@& Nach dem Einstellen nicht vergsessen, die Konter-
mutter festzuziahen,

A. Hauptbremszylinder C. Kontermuiter
B. Einstellschraube

® Die Arbeitsweise der Hinterradbremse und des
Bremslichtschalters kontrollieren.

O Immer wenn die Fulbremshebelstel-

’ lung verdndert wird, muB3 das FuB-
bremshebelspiel iiberpriift und erforderlichenfalls
nachgestelit werden.

Reifen

Falscher Reifenluftdruck sowie Uberladung des Kraftra-
des konnen sich nachieilig auf das Handling und die
Leistung, sowie letztendlich In Unkontroliierbarkait des
Kraftrades auswirken.

Priifen des Reifendrucks

® Messen Sie den Reifendruck, wenn der Reifen kalt ist
{d.h, wenn mit dem Motorrad in den letzten 3 Stun-
den nicht mehr als 1,5 km getahren wurden).

® Loy Reifendruck wird von Temperatur und Hdhenun-
terschieden beeinflul. Deshalb sollle der Reifen-
druck {berprift und reguliert werdan, wenn Sie in
Gegenden mit groBen Temperaturschwankungen
oder Héhenunterschieden fahren.

Reifendruck

Yorme Belastung bis 97,5 kg 221 kPa (2,25 kpfoem?2)

Belastung van
91,5-184kg

Hinten Belastung bis 97,5 kg

245 kPa (2,5 kp/fem?)
245 kPa (2,5 kp/cm?)

Belastung von

97.5—- 184 kg 284 kPa (2,9 kp/emz)
Ober 210 km/ 284 kPa (2,9 kp/om?)
Vorderradgabel

Fur Sicherheit und Fahrkomiort muB der Luftdruck in
der Vorderradgabel vorschriftsmaBig singestellt sein.

Priifung des Luftdrucks

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen und das
Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers unter dem
Motor vom Boden abheben.

® Verwenden Sie das spezislt fir luftunterstiiizte Fede-
rungen entwickelle DruckmeBger&t (Spezialwerk-
zeug: P/N 52005-1003),

@ Den Luftdruck messen, wenn die Vorderradgabel
kaltist (Zimmeriemperatur).

ANMERKUNG

& Keine Reifendruckmeligerite ilr die Uberprifung
des Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richti-
gen Druck an, da Luft austritt, wenn das Mebgerat
auf das Ventil aufgesetzt wird.

O Niedriger Luftdruck ist flir bequemes Fahren auf gu-
ten StraBen. der Luftdruck sollte aber fir Fahrten mit
hcher Geschwindigkeit oder bei Fahrten auf schlech-
ten StraBen erhéht werdern.




ACHTUNG RO Luft nur langsam einpumpen, damit

der Luftdruck nicht schnell ansteigt.
Bei einem Luftdruck liber 245 kPa (2,50 kp/cm?2)
kann die Oldichtung beschidigt werden,

ACHTUNG 30 Achten Sie darauf, daf} der Luftdruck

innerkalb des nutzbaren Bereiches
liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luftdruck ergeben
gefihrliche Fahrbedingungen.

O Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase
einpumpen.

O Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beriih-
rung bringen.

> Bauen Sie die Federn nicht aus, um sich nur auf die
Druckiuft zu verlassen. Die vorgeschriebenen Fe-
dern miissen bei diesem System verwendet
werden. Wenn die Federn fehlen, besteht Unfall-
und Verletzungsgefahr.

A. Ventil

Luftdruck der Vorderradgabetl

59 kPa (0,60 kp/em?2)
45 -89 kPa (0,5-0,7 kp/cm?)

Normal

Nutzbarer Bereich

HinterradstoBdampfer

Durch  Verdinderung des Lluftdrucks und der
Dampfungskraft kann der HinterradstoBdampfer unter-
schiedlichen Fahr- und Lastverhélinissen angepali
werden.

Priifung des Lufidrucks

® Das Motorrad auf den Mitteisiander stelien, damit
das Hinterrad vom Boden abgehoben ist.

® Den Seitendeckel abnehmen.

@ Verwenden Sie das speziell fur tufturierstiizte Fede-
rungen entwickelie DruckmeBgerét (Spezialwerk-
zeug: P/N 52005-1003).

o Den Luftdruck messen, wenn der Hinterradsiof3-
dampfer kalt ist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG

C Keine ReifendruckmeBgerate fOr die Uberprifung
des Luftdrueks benutzen. Sie zeigen nicht den richti-
gen {ruck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat
auf das Ventil aufgesetzt wird.
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O Nisdriger Luftdruck ist fir beguemes Fzhren fir
einen durchschnitilichan Fahrer von 68 kg Korperge-
wicht ohne Zubehdr gedacht. Allgemein gilt, je
schwarer diz Gesamtlast, umso héher muf der Luft-
druck eingestellt werden.

ACHTUNG QO Die Luft nur iangsam einpumpen,

damit der Luftdruck nicht schnell an-

steigt. Bei einem Lufidruck (ber 490 kPa
5,0kp/cm? kann die Oldichtung beschidigt
werden,

ACHTUNG B Achten Sie darauf daB der Luftdruck

innerhalb des vorgeschriebenen Be-

reiches liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luftdruck
ergeben gefihrliche Fahrbedingungen.

O Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauersioff und keine explosiven Gase
einpumpen.

O Den HinterradstoBdampfer nicht mit Flammen in
Beriihrung bringen.

A. Ventil

Einstellung des Lufidrucks

Luftdruck kPa ‘ .
(kpfom?) Einstellung Belastung St(aﬁg
100 waich - leicht gut
{1.0) T
! ;
350 l \
(3,5) hart schwer schiecht
ANMERKUNG

C Der empiohlene Luftdruck von 78 kPa (0,8 kp/cmz}

gilt flir einen Fanhrer chne Zubehdr,
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Einstelien der Ddmpfungskrafi

® Die Einsteller auf die gewlnschie Zah! drehen, bis
Sie ein Klicken héren. Die Zahlen am Einsteller ge-
ben die Einsteliung des Dampfers an.

® Achten Sie darauf, daB beide Einsteller in der

gleichen Position stehen.

B. Einstellungszahl

A. Dampfungseinsteller

< Wenn die beiden Einsteller nicht in

der gleichen Stellung stehen, wird
das Handling beeintrdchtigt und das Fahren kann
gefihrlich werden.

ANMERKUNG

O Fir normales Fahren kann die Dédmpfung weaich ein-
gestellt sein. FGr Fahrien mit hohen Geschwindigkei-
ten oder mit einem Beifahrer ist jedoch eine hartere
Einstellung erforderlich. Ber{icksichligen Sie bei der
Einsteffung die foigende Tabelle, wenn sich die
Dampfung zu weich oder zu stramm anfiihlt;

Dampfungskraft
Stelung | Dam- - ) Geschwin,
des Ein- | piungs- stgjr:mg SBtﬁInag Strabe dig-
stelters kraft keit
1 stdrker | weich | leicht gut niedsig
2 4
3
z v
5 hart " schwer | schlecht| hoch
Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist sowohl horizental als auch verti-
kal einstelibar. Zu threr eigenen Sicherheit und auch zur
Sicherheit entgegenkcmmender Fahrer muB  der
Scheinwerfer vorschriftsmaBig eingestellt sein. Das
Fahren mit falsch eingestelitem Schemwerter ist in den
meisten Landern stratbar.

Horizontaleinstellung

A. Einstellschraube fiir Horizontalversteliung

Vertikaleinstellung

® Diz Betfestigungsschraube unter dem Scheinwerier
ibsen,

® Die Scheinwerfereinheit 8ffnen.

® Die Befesiigungsmuttern des Scheinwerfergehdusss
i¢sen und den Scheinwerfer vertikal einstellen.

ANMERKUNG

G Beai Fernlicht muf3 der hichste Punkt bei normaler
Belastung knapp unterhalb der Horizontalen liegen.
[ren Scheinwerfer auf den den Vorschriften entspre-
chenden Winkel einstellen.

A. Untere Scheinwerferbefestigungsschraube
B. Scheinwerfergehiduse-Befestigungsmuttern

Vertikaleinstellung
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ANZIEHMOMENTE UND SICHERUNGSMITTEL

In der folgenden Tabelle sind die Anziehmomente flir die wigntigsten Schrauben und Muttern, sowie fr
die Teile, die mit Sicherungslack cder Dichtmittel gesicheri werden missen, aufgetihrt.

Badeutung der in der Spalte ,,Bemerkungen” verwendesten Buchstaben:

A: Sicherungslack auf die Gewinde auftragen.

G Dichtmitte! aui Gewinde oder Unterlegscheibe auftragen.

5: Die Befestigungen in der folgenden Reihenfelge festziehen.

St: Die Befestigungen ankdrnen, damit sie sich nicht [6sen kdnnen,

: Gewinde Anzahl Anzighmoment Be-
Motarteile @ mm Nm mkp merkungen
Teile im DF-System:

MotortemperaturfGhler ‘ 10 1 13 1,3 —
" Befestigungsschrauben fir Einspritzventil 5 e 7.8 0,80 -
Motorbefestigung:
Befestigungsschrauben 10 4 39 4,0 e
Schrauben fir Haltewinksl 10 8 25 2,6 -—
Oberteil:
Schrauben flir Zylinderkopideckel 6 32 15 1,5 e
imbusschraube f0r Drehzahimesserritzel-Halterung 5] 1 88 0,90 w
Zylinderkopischrauben 8 4 12 1.2 e
Zylinderkopimutiern 10 16 39 4,0 e
Zlindkerzen 14 & 27 2,8 —
Schrauben fir Nockenwellenlagardeckel 6 16 12 1,2 e
Schrauben flr Steuerkettenspanner 8 2 8.8 0,90 e
Kurbelgehéuseboizen 10 16 — — A
Schrauben fiir Drosselkiappenhalter B8 39 — — A
imbusschrauben fiir Thermostaidecke! 6 2 12 1,2 —
Geblaseschaiter G 1 20 2,0 _—
Zvlinderschrauben 5] 4 9.8 1,0
Schraube fir Steusrkettenflhrung & 1 — o A
Linke Seite:
Schraube #ir Torsionsdédmpier 12 1 125 13,0 —
Siift fir Schalthebelriickholfeder & 1 20 2.0 A
Imbusschrauben Rir Anlasserkupplung g 3 38 3,9 —
Befestigungsschrauben fiir Ablenkblech 8 2 2.8 1,0 A
Schrauben fir Schaliwalzenlagar-Halterung 5 2 9.8 1,0 A
Schraube fir Schaltbegrenzung B 1 25 25 —
Schraube Hir Leertaufpositionierstift 16 1 34 3.5 —
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Motorteile Gewinde Anzahl Anziehmoment Be-
Zimm N mkp merkungen
Rechte Seite:
Schraube fir Lichtmaschinenrotor 12 i 125 13,0 —
Imbusschrausben fir Lichimaschinenanker 5 3 9,8 1.0 —
Schraubern fir Ablenkblech 6 2 —— e A
Kupplungsnahenmuier 20 i 120 12,0 —
Kupplungstederschrauben 6 ) 8.8 0,9 e
Unterseite:
pMotordlablafischraube 20 1 23 23 | e
Offilterbefestigungsschraube 20 1 20 2,0 -
Kurbelgehiusebolzen (oben) 8 10 12 1.2 s
Kurbelgeh&useboizen {(unten) 6 19 12 1,2 e
8 17 25 2,5 e
Schrauben fir Abtriebswellenlagerdecket 6 4 12 1.2 A
innenteile:
Schrauben fir PlevelfuBlagerdeckel 3] 6 29 3,0 .
Muttern Hir PleveifuBlagerdeckel 8 & 29 3,0 e
Muttern fir Kegelrad der angeitiebenen Welle 24 1 120 12,0 A
Muttern flir Kegelrad der Abtriebswelle 20 1 120 12,0 A
Uberdruckvent] 12 1 - — A
Schraube fir Olstandsschalier 4 1 — - A
Schraube fiir Olfitergehause 6 1 - e A
Mutter Hir Wasserpumpenkegelrad 8 1 20 20 e
Bolzen for Qlpumpenantriebswalle 8 2 20 2.0 e
Chassisteil Gewinde Anzahl Anziehmoment Be-
e -
& mm Nm mkp merkungen
Réder:
Yorderachsmutter 16 1 78 8,0 —
Vorderachsklemmutter 8 1 21 2.1 —
Ventilmutltern tir Reifen 8 2 1,5 0,15 —
Hinterachsmutter 18 1 98 10,0 —
Friebwerk:
Teile des Kardangetriebegehiuses:
Gehdusebefestigungsmuttern 10 4 Pat?) 30 —
Gehausebefestigungshoizen i 1G 4 - —
Deckelachrauben 10 1 34 3,5
8 7 24 2.4
AblaBschraube g 1 — — —
Antrigbsritzelmutter 16 1 120 12,0 —
Befestigungsbolzen fir HinterradstoBdampier 10 1 — —— A
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Chassisteil Gewinde Anzahl Anzighmoment Be-
sisteile @ mm N ko markungen
Bremsen:
En#tiflungsventil 7 3 7.8 0,80 e
Hohfschrauben fiir Bremsschlauch 10 7 29 3,0 e
Kontermutter fiir Bremshehelschwenkbolzen 8 1 5,9 0,80 —
Bremssatielbelestigungsschrauben 10 6 34 3.5 -—
Bremsscheibenbefestigungaschrauben 8 21 23 23
Befestigungsschraube
fiir Vorderradioremslichtschalter 4 1 — — e
Kiemmbolzen fiir Vorderradhaupthremszylinder & 2 8.8 0,20 e
Zugankermuttern 12 2 30 31 —
Lenkung:
Lenkerklemmbolzen 8 8 o8 2.3 -
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke 16 1 39 4.0 e
Klemmboilzen Hir obere Gabelbriicke 8 1 21 2.1 e
Faderung:
Untere imbusschraube fir Vorderradgabe! 12 2 36 37 AG
Vorderradgabelkiemmbolzen:
ohen 3 2 27 28 e
unten 10 4 21 2.1 e
AbtaBschrauben fiir Vorderradgabel 4 2 1,5 0,15 A
Obere Bolzen fiir Vorderradgabel 18 2 23 2,3 -
Befestigungsmuttern
fir Hinterradstodé&mpfer:
aoben 12 2 30 31 e
unien 10 2 30 3,1 e
Verbindungsschlaueh
far HinterradstoBdampter: .
AnschiuBstick 8 2 13 1.3 —
Bohr mit AuBengewinde 8 1 — — e
Schweankmuiter 8 1 13 1.3 —_
Muttern fir Schwingachsen 14 2 13 1.3 —
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In der folgenden Tabelle ist jeweils das Anzighmoment in Abhangigkeit von Gewindedurchmesser {ir die
Schrauben und Muttern an Kawasaki Motorradern aufgefiihrt. Das tatsachlich eriorderliche Anziehmo-
ment kann jedech bel den sinzelnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmasser
unterschiedlich sein. Die in den vorstehenden Tabelle angegebenen Drehmaomente unterscheiden sich
manchmal von denen, die in der folgenden Tabelle angegeben sind. Diese Tabelle gili nur fir diejenigen
Schrauben und Muttern, die nicht in den Tabellen auf den vorstehenden Seiten aufgefiinrt sind. Samtiiche

Werte gelien flr trockene und entfeitete Gewinde.

Alligemeine Befestigungen

Gewindedurchmesser

Anziehmement

Nm mkp
5 34— 4.9 0,35~ 0,50
8 59- 7.8 0,60~ 0,80
8 14 - 19 14 ~ 29
10 26 -~ 38 26 - 35
P2 44 - 61 45 - 6,2
14 73 - 98 7.4 ~10,0
16 5 185 115 -16,0
18 165 225 17,0 -23
20 225 -325 23 33
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WARTUNGSDATEN

in den folgenden Tabellen sind Angaben fiir die Wartung der haupts&chlichen Teile aufgefunhrt. Zuverlis-
sige Messungen kénrien nur mit den vorgeschriebenen Instrumenten und Werkzeugen und unter Beach-
tung der beschriebenen Arbeitsverfahren erreicht werden. Aus diesem Grunde sind in diesem Teil keine
Finzelheiten angegeben. Disse finden Sie aber im jeweiligen Abschnitt.

Motor
Position Normalwert Grenzweri
Gasdrehgriff:
Spiel 2~3mm —

Drosselklappen:

Leerlaufdrehizahl 900 = 50 min™ ——
Synchronisierung Untgr 2,7 kPa (2 crmHg) Unterschied e

Nockenwelien:

Nockenhéhe: EinlaB 35,95 386,05 mm 35,85 mm
AuslalB 36,25 38,35 mm 36,175 mm

Spiel zwischen Kurbelzapien

und Nockenwellenlagerdeckel 0,080-0,131 mm 0,22 mm

Kurbelzapfendurchmesser 24,45 24,47 mm 24 42 ram

Nockenwelieniager-Inmendurchmesser 24,560 24 581 mm 24,64 mm

Nockenwelienschlag Unier 0,02 mm 0,1 mm

Steuerkette, Kettenfithrungen: Sighe Seite 172 im Hauptbuch

Zylinderkopf, Ventile:

Ventispiel: EinlaB 0,08-0,12 mm
AuslaB 0,17 -0,21 mm
Zylinderkopfverzug — 0.05 mm
Brennkammervolumen 30,9-31,7¢cem —_
Ventitellerdicke:  Finlag 0,85—1,15mm ) 0.5mm
AuslaB 0.8-1,2mm 0,7 mim
Ventiischaftdurchmesser:
EinlaB 6,965 - 6,980 mm 6,95 mm
Auslafl 6,85 ~6,97 mm 6,94 mm
Ventilfihrungsinnendurchmesser 7,000-7,015mm 7,08 mm

Ventiffthrungsspiel

{ohne Bohrungslehre gemessen): .
Einla8 0,05-0,12mm 0,23 mm
AlslaB 0,07-0,16 mm 0,27 mm
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Motor (Fortsetzung)
Position Normaiwert Grenzweri
Ventilsitzflache:
AuBendurchmesser  EinlaB 34,9351 mm —
AuslaB 28,9-281 mm —
Braite: Einfal u. AuslaBl 05-1,0mm —
Freie Lange der Ventilfeder
Innere Fader 36 mm 35,1 mm
AuBere Fader 39,3 mm 38,4 mm

Zylinderblock, Kolben:

Zylinderkompression
Zylinderinnendurchmesser

Slehe Seite 926

61,994 - 62,006 mm

und weniger als 0,01 Linterschied
zwischen 2 Messungen

6210 mm oder
mehr als 0,05 mm
tnterschied

zwischen
2 Messungen
Kolbendurchmesser 61,863 -61,948 mm 61,85 mm
Kolbenspiel 0,031 -0,058 mm —
Kotbenringspiel:
Gberer Ring 0,03 -0,07 mm 0,17 mm
2. Ring 0,020,086 mm 0,16 mm
Ringspaltweite: Cherer und 2. Ring 0,2 -0,4 mm 0.7 mm
Kolbhenzapfendurchmesser 14,994 - 14,998 mm 14,96 mm
Durchmesser der Kolbenbaolzenbohrung 15,004 15,008 mm 15,08 mm
Pleyelkopfdurchmessaer 1500315014 mm 15,05 mm
Kurbelwelle, Pleuel: Siehe S.18 im Hauptbuch und S 316
Kupplung:
Kupplungshehelspiel 2-3mm -
Stellung der Kupplungseinstelischraube /4 Umdrehung nach auien e
Frele Lange der Kupplungsteder 33,8 mim 32,6 mm
Kupplungsscheibendicke 3,3-35mm 3,2mm
Kupplungs- und Stahlscheibenverzug Urnter 0,2 mm 0,3mm

Getriebe, Schaltmechanismus:

Siehe 8. 192 im Hauptbuch und 8, 352

Motorschmiersystem:

Siehe S. 198 im Hauptbuch
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Chassis
Position Normalwert Grenzwert
Réder:
Reifenprofitfiefa- SBiehe 3. 924
Standardreffen: vorne 119/90V 18 4PR
schlauchios DUNLOP F8 —
hinten 130/90 V17 6PR
schiauchlos DUNLOP K100M —
Retltendruck Slehe 8.)-10,9-28
Felgenunwucht: axiai — 0,8 mrm
radial e 0,5 mm
Bremsen:
Bremsbelagdicke:
vorne und hinten 4,85 mm 1Tmm
Bremsfilissigkeit D04 e
Bremstichischalter: vorne nicht einstellbar e
hinten muB nach 15 mm Bremshebelwert aufleuchten —
FuBbremshebsisteitung: 30 mm unter Oberkante FuBiraste
Bremsscheibenschlag:
vome und hinten unter 0,1 mm 0,3 mm
Bremsscheibendicke:  vorne 48-51mm 4,5 mm
hinten §,8~7,1 mm 8,0mm
Vorderradgabel:
Olsorte SAE 10W20 —
Oimenge 435 & 4 com {ca. 370 ccm bei Olwechsel) —
Otstand 103 = 2 mm —
Luftdruck 4889 kPa (0.5~ 0,7 kp/cm?) e

Freig Lange der Gabelfeder

5845 mm

HinterradstoBddmpofer:

Lufidruck
Olsorta

Olmenge

100 - 350 kPa (1,0 -3,5kp/om?)
SALC BW
238 ccm
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Elektrik
Position Mormalwert Grenzwert
Ladesystem:
Regler/Gleichrichter:
Adsgangsspannung Batteriegpannung 15V s
tichimaschinenausgangsspannung
pei 4,000 min™ chne Verbraucher Sighs Seite 354 —
tichimaschinenspulenwiderstand Sishe § 354 -
Ziindsystem:
Zindkerzen: NGK BPREBES oder NDW20EPR-U e
Eiekirodenabstand 0,7 0,8 mm e
Zundspulen:
Funkeniange 7 mmoderlangsr —
Priméarwickiungswiderstand 1.8-2,80hmm -
Sekundarwickiungswiderstand 10,4156 kOhm o
Impulsgeberwiderstand Siehe S. 350
Zindboxwiderstand Siehe S. 361 e
Elektro-AniaRsystem:

Antasser

Bérstenldnge 12,0—~-13,0mm

Biérstenfederspannung

5,49 6,67 N {560 - 680 g}

Lagervorgpannung

Ol Sorte
Menge
Viskositéat

0,6-1,0Mm (0,06-0,10 mkp}
AP| GL-5 Hupoidgetriebedl
0,251

SAE 90 {liber 5°C) oder

SAE 80 (unter 5°)

Benzinuhr:
Widerstand des Kraftstoifstandiasters:
voli 1,0-5,00hm
leer 103117 Ohm
Kardangetriebegehduse:
Kegeiradspisl 0,13-0,18mm —
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PLANMASSIGE WARTUNG

Bremsen
Nachstellen der Bremse

AuBler den Angaben auf 5. 9-10 und 295, sowie 219 im
Haupthuch ist felgendes zu beachien:

inspektion des FuBbremshebelspiels

® Der FuBbremshebel sollte in Ruyhestellung Spiel ha-
ben, bever die Druckstange den Hauptbremszylin-
darkoiben berihrt.

FuBbremshebelspiel
i 8- 10 mm

ACHTUNG B Zuwenig Spiel kann die Bremsbe-

lage an die Bremsscheibe pressen,
diese iiberhilzen und/oder kinnen méglicherweise
blockieren.

A. FuBbremshebelspiel

B. Spiel

€. Hauptbremszylinderkolben
D. Druckstange

Nachstelien des FuBbremshebelspiels

® Die Kontermutter der Druckstange und die Konter-
.mutter des Hebels |6sen, dann mitiels der Haupi-
- bremszylinderdruckstange das FuSbremshebelspiel
einstellen.

® Nach dem Einstellen die Kontermutter des Bremshe-
bels wieder festziehen.

® Die Arbeitsweise der Hinterradbremse, die FuB-
bremshebelstellung - und den Bremslichtschalter
kontrollieren. .

9-23

C. Kontermutier fiir Hebel
D. Kontermutter fiir Drucksiange

A. Druckstange
B. Hebel

Verschieill der Bremsbelige
Inspektion

® Die Dicke der Bremsheldge in den Bremssaltein
Uberprifen.

* Wenn die Dicke eines Bremsbelages den Grenzwert
unterschreitet, sind beide Bramskldize im Bremssat-
tel als Tellesatz zu erneuern.

Bremsbelagdicke

MNormalwert Grenzwert §

4.85 mm T mm

Nutzbarer Bereich fiir Bremsbelag

. Bremshelagdicke

Wechseln der Bremsiliissigkeit
Siehe S. 218 im Hauptbuch.

Entliiften der Bremsen

- Siehe S. 212 im Haupthuch.
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Bremslichtschalter
Inspektion
Siehe 8. 27 im Haupthuch.

Nachstellen

@ Fdr das Nachstellen des Bremslichtschaliers ist der
Hebel nach oben oder unten zu biegen.

A. Hebel fiir Bremslichischalter
B. Leuchtet frither auf
C. Leuchtet spiter auf

Vorderradgabel
Gabel6!
Gabeldiwechsel

AuBsr der Angaben auf S. 224 im Haupibuch ist folgen-
des zu beachten:

Gabel6i
Sorte: SAE 10W20
Menge:
Bei Olwechsei: Etwa 270 com
_ Nach Zerlegung (frocken) 435 + 4cem
Clstand: 103* = 2 mm

* Absland ab Oberkante des Innenrchrs, gemessen bei voll-
standig zusammengedriicktermn Gabelrohr und ausgebauter
Haup#eder. ’ I )

Rader
Reifen

AuBer den Angaben aufS. 210 im Hauptbuch ist folgen-
des zu beachten:

Reifenprofiltiefe

Vorne:
Normalwert 3,6 mm
Grenzwert 1 mm
Hinten:
Normailwert 7.2mm
Grenzwerl 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm {iber 130 km/h)
Standardreifen
Vorne: 190/80V 18 4PR
schlauchios DUNLOP F8
Hinten: 180/90V 17 6FPR
schiauchlos DUNLOP K100M

Radlager, Fettdichtungen
Siehe S. 214 im Hauptbuch.

Hinterradkuppiung
Slehe 8. 217 im Hauptbuch.

Schrauben, Muttern und Befestigungen
Inspektion

® Kontroflieren, ob die hier aufgefiihrten Schrauben
und Muttern gut festgezogen sind. Ebenfalis kontrol-
lieren, ob die jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem
Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG

O Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Mo-
tor kaltist (Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgeschrigbenen
Drehmoment nachziehen (siehe , Anziehmoments
und Sicherungsmittel” auf S. 9-13). Die einzeinen Be-
festigungen zuerst um 1/2 Umdrehung iésen, dann
festziehen.

* Beschédigte Sicherungssplinte muissen erneuert
werden.

# Kontrollieren, ob folgende Befestigungen in Ordnung
sind: :



Rad
Vorderachsmutier
Vorderachsklemmboizen
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fir Hinterachse

Bremsen
Haupthremszyiinderklemmbolzen
Bremshebelschwenkmutier
Bremssatelbefestigungsschrauben (vorne)
FuBbremshebelschraube
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptib remszylinder
Bremssattalbefestigungsschrauben (hinten)
Zugankermuttern

Federung
Vorderradgabel-Klemmbolzen
Befestigungsmuitern und Schrauben fiir HinterradstoBdampfer
Kontermutter fiir Schwingenschwenkachse

Lenkunyg
Lenkerklemmbolzen
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke
Kiemmbaolzen filr cbere Gabelbricke

Motor
Schrauben fir Zylinderkopfdacke!
Mutters und Schrauben tir Zylinderkopf
Muttern fir Auspuffrohrhalterung
Befestigungsmuitern ynd Schrauben flir Auspuff
Motorbefestigungsmuttern
Schrauben fir Motorhaliewinkel
Schalthebelschraube

9-25
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AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG -

MOTOR

Nockenwelien
Nockenverschieil

AuBler den Angaben auf 5. 171 im Hauptbuch ist folgen-

des zu beachten:

Zylinderblock, Kolben
Kompressionsmessung

AuBer den Angaben auf 3. 180 im Hauptbuch ist folgen-
des zu beachien:

® Damit die Einspritzventile wahrend der Kompras-
sionsmessung nicht arbeiten kdnnen, ist die weifl/ro-
te Leitung, welche den Batteriepluspol mit dem Ka-
belbaum der Eingpritzanlage verbindet, abzuklem-
men.

Nockenhihe Zylinderkompression
Einta Normaiwert 35,95- 36,05 mm Normalwert Nutzbarar Bergich
Grenzwert 55,85 mm 1,150~ 1,340 kPa 876 1,340 kPa
Auslaf Normalwert 36,25 - 36,35:mm (11,7 13,7 kp/om?) (8,9-13,7 kp/ema)
Grenzwert 36,15 mm und weniger als

Nockenwellenschlag
Siehe 8. 172 im Hauptbuch.

Verschleifl der Nockenwelleniagerzapfen

und der Lager
Siehe 8. 172 im Hauptbuch.

Zylinderkopf, Ventile
Zylinderkopf
Siehe 8. 173 im Hauptbuch.

Ventile, Vendilfiihrungen, Ventilsitz
AuBer den Angaben auf 8. 175 im Hauptbuch ist folgen-

des zu beachten:

Ventilfedern

Ventileinbauhdhe

100 kPa {1 kp/cm?2)
Unterschied zwischen
2 Zylindern

Zylinderdurchmesser
Siehe 5. 180 im Hauptbuch,

Kolbendurchmesser
Standard 61,848-61,963 mm.
Grenzwert £1,85 mm g
Kolbenspiel

Siehe 3. 181 im Hauptbuch.

Kolhenfresser
Siehe S.181 im Hauptbuch.

Reinigen der Kolben
Siehe 8. 181 im Hauptbuch.

Verschieil von Kolbenringen und Kolbennuten
Siehe S. 182 im Hauptbuch.

VerschleiB von Kolben, Kolbenbolzen und Pleue!
Siehe $. 183 im Hauptbuch.

Hohe (mm} - Wahrscheinliche Ursache Abhilfe
Einiall 38,88-39,50 Normal/zuléssig #® Nach dem Einbau das Veniilspiel
Ausial 28 79— 39 41 Uberprifen und einstellen
Einfa Mehr als 38,50 Ventil oder Ventilsitz zu weit ® Venili in tlacheran Sitz ginselzien. Nachmessen,
Auslaf Mehr als 39 41 abgenutzt oder abgeschliffen. ® Vent! erneuern, Nachmessen.
' ® Zylinderkopf erneusrn. Nachmessen.
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DFI-System {digitale Kraftstoffeinspritzung)
Allgemeine Informationen
Siehe 5. 3-4 in digsem Handbuch.

Inspektion des DFI-Systems
Siehe 8, 3-7 in diesem Handbuch.

Test Nr. 1: Erste Kurzpriifung
Siehe S. 3-1 in dissem Handbugh.

Test Nr. 2: Priifungen der elektronischen
Steuerung

AuBer den Angaben auf S. 3-7 in diesem Handbuch ist
folgendes zu beachten:

Inspektion der Stellung
des Drosselkiappenschalters

Motordrehzahl fir Inspektion und Nachsiellung des
Brosselklappenschaiters.

200 min” |
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AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG -

FAHRGESTELL

Réder
Reifen

Auler den Angaben auf S. 210 im Hauptbuch ist folgen-

des zu beachien:

Reifendruck (kalt)

Vorne Retastung bis 97,5 kg

221 kPa (2,25 kpfcm?)

Belastung von
9 ,5-184kg

245 kPa (2,5 kp/cm?)

Hinten | Belastung bis87,5kg 245 kPa (2,5 kp/cm?)
Betastung von
975184 kg 284 kPa (2,9 kp/om?)
Oner 210 kan/h 284 kPa (2,9 kp/om?)
Felgen

Siehe S. 213 im Hauptbuch.

Achse
Siehe 8. 214 im Hauptbuch.

Radlager, Fettdichtungen
Siehe S. 214 im Hauptbuch.

Hinterradkupplung
Siehe 5. 215 im Hauptbuch.

Vorderradgabel
Federn
Federkrafi

AuBer den Angaben aul 5. 223
des zu beachten: '

im Hauptouch ist folgen-

Freie Lange der Gabelfeder

Normalwert
Grenzwerl

5345 mm
583 mm

HinterradstoBdampfer

AuBer den Angaben auf 8. 321 in diesem Handbuch ist

folgendes zu beachten:

HinterradstoBdampfer

NI/

Gummibuchse
Dampfungseinstaller
Ventil
StoBdamptereinheit

. Staubmanscheite

. Gummibuchse

. Verbindungsschlauch
. Mufter

. Anschiufistiick
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AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG —
ELEKTRIK

Benzinuhr, Wassertemperaturanzeige

AuBer den Angaben auf 8. 254 im Rauptbuch ist folgen-
des zu beachten:

Widerstand im Wassertemperaturfiihler

Instrument | Anschitisse Anzeige
x 10 Ohm < Eine Instrumentenieitung 1.0-147
wei/gelbe Leitung Chm

O Die andere Instrumenten-
lsitung
schwarz/gelbe Leitung

ZERLEGUNG - MOTOR

Kraftstoffilter

Ausbau

Hinweis fir den Ausbau des Kraftstoffilters

& Den Kraftstoffiiter zusammen mit der Pumpe aus-
baven und dann trennen. Siehe 3. 8-31 im Abschniit
Kraftstoffpumpe”.

Drosselklappen
Einspritzventile
Kraftstoffverteilerrohr

Ausbau

® Siehe 8. 6-5 in diesem Handbuch.

Einbau

Hinweise fiir den Einbau der Drosselklappen,
Einspritzventile und des Kraftstoffverteilerrohrs

AuBer den Angaben auf 8. 6-5 ist folgendes zu be-
achten:

® Die Kraftstoftschlduche wie folgt verlegen:

&

Ol T 1-® |
® O | -
| ©
J ‘ j) N
©

E. Zvlinderkopfdeckel
F. Ansaugrchr
G. Drosselklappe

vy_0
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Krafistoffpumpe ® Diz Baugruppe der Einspriizventile ausbauen
Ausbau (5.9-30).

. . .. ® Die Krafistoffpumpe und Filter vom Unterteil des
Hinweise fiir den Ausbau der Kraftstoffpumpe Zwischentanks abmontieren.
@ Die Pumpe mit dem Filter zur rechten Seite schieben ® Das Unterteil des Zwischentanks herausnehmen.

und dann trennen.

Luftfiltergehduse

Ausbau

® Vor dem Ausbau des Luithitergehduses folgende
Teile entfernen: ;
O Linken und rechten Seitendeckel
O Zindboxbefestigungsplatie
O DEl-Steuereinheit

O Luftfiltergehausedeckel

(9]

Q

Q

A, Kraftstoffpumpe B. Kraftstoffilter
|_uftfilterelement

Batterie
Befestigungsschrauben {2) fur Luftfiltergehéuse

® Vor dem Ausbau der Pumpe die 2polige Gieckver-
bindung der Pumpenleitungen abziehen.

Einbau
Siehe 5. 6-7 in diesem Handbuch.

Zwischentank
Hinweise fiir den Ausbau

Den Kraftstofftank abnehmen.

Das Luftfiliergehduse ausbauen (S. 9-31).

An der linken und rechten Seite die oberen Befesti- : . ;
gungsschrauben fiir den Zwischentank abschrau- A. Schrauben
hen.

Das Obertell des Zwischentanks nach hinten
driicken und zur Seite schieben.

B

® Die Steckverbindung des‘ Lutttemperaturfihlers aus-
zienen und das Luitfiltergeh&use herausnehmen.

A, Zwischentankoberteil il - : . 2
B. Zwischentankunterteil A. Steckverbindung fiir Lufttemperaturfiihier
C. Schraube {links und rechts) B. Luftfiltergehduse




9-32

DFI-Steuereinheit
Hinweise fiir den Ausbhau

& Die Sitzbank hochklappen.

® Zindung sinschalten und negative DFI-Steckverbin-
dung abziehen.

A. Negative DFI-Steckverbindung

® Die Gummiabdeckung zurlickschieben und die Ver-
riegefung der 21poligen Steckverbindung hinein-
driicken: dann die Steckverbindung gerade von der
Steuereinheit abziehen, :

A. Staubkappe C. 21polige Steckverbindung
B. Verriegelung D. Steuereinheit

Einbauhinweis

® Die Staubkappe vorschrifismaBig auf die Stauerein-
heit aufsetzen.
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