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Anhang

tiese Schnelisuchanleitung hilft thnen beim Auf-
nden der gew(nschten Teile oder Arbeitsabléufe.

i Die Seiten zuriickbiegen, bis der gewiinschie
Abschnitt auf die schwarze Markierung am
Rand cer Seite dem jeweiligen Inhaltsverzeich-
nis zeigt.

- In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie die genauen Seitenanga-
ben flr den speziell gesuchien Gegenstand.




Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten
und grundlegende Informationen fir die Motorradiah-
rer enthalten sind, die bestimmte Warfungs- und Re-
paraturarbelten selbst durchfiihren méachien, ist es
primdr fir die Fachmechaniker in entsprechend aus-
gerUsteten Werkstatten gedacht. Nur mit einem ge-
wissen technischen Grundwissen und mit Verstand-
nis far den richtigen Gebrauch von Werkzeugen und
Werkstattverfahren kénnen Wartungsarbeiten und
Reparaturen einwandfrei durchgefihrt werden; las-
sen Sie Einstellungs—, Wartungs- und Reparaturar-
beiten von fachkundigen Mechanikern ausfiihren,
wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung ha-
ben oder wenn Sig sich nicht zufrauen, die Arbeiien
selbst auszutlhren.

Um Reparaturen méglichst wirtschafilich durch-
fihren zu kénnen und um Kostspislige Fehier zu ver-
meiden, sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor
Beginn seiner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich
mit dem Reparaturablauf vertraut gemacht haben. Auf
Sauberkeit am Arbeitspiaiz ist besenders zu achter.
Wenn Spezialwerkzeuge vorgeschrieben sind, sollte
aufdie Verwendung von behelfsmaBigen Werkzeugen
verzichtet werden. Einwandfreie MeBergebnisse kén-
nen nur mit den entsprechenden Instrumenten er-
reicht werden. Behelfsmalige Werkzeuge kbnnen die
Beiriebssicherheit des Motorrads nachteilig beein-
flussen.

Insbesondere iir die Dauer der Garantiezeit emp-
iehlen wir, daB alle Reparaturen und planmaBigen
Wartungsarbeiten geman Werkstatthandbuch ausge-
fithrt werden. Selbstausgeflhrte Wartungsarbeiten
oder Reparaturarbeiten, die nicht in Ubereinstim-
mung mit diesem Handbuch ausgetithrt werden, kdn-
nen zum Yerlust der Garantieanspriche filhren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer lhres
Motorrads zu verlangern:
& Halten Sie sich an die Inspektionsiabelle im Ab-
schnitt "Allgemeine informationen”.
® Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernach-
lassigen Sie die auBerplanm&Bige Wariung nicht.
® Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und Crigina-
lersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Priligeréte,
die fur die Wartung von Kawasaki Motorradern bent-
tigt werden, sind im Spezialwerkzeugkaialog aufge-
fihrt. Als Ersatzteile lieferbare Originalteite finden Sie
im Teilekatalog.
@ DBeachien Sie sorgfiitig die vorgeschriebenen Ar-
beitsablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse
ain.
& Halten Sie |hre Untertagen tber Wartungs— und
Reparaturarbeiten durch Eintragung der Daten und
der eingebauten Neuteile steis auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet :
In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme untertsif. Diesen Systemen entspre-
chen die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein
spezielles System finden Sie also in einem einzigen
Kapitel alle Anleitungen von der Einsteilung bis zur
Zerlegung und zur Inspektion..

Die Schnellsuchanieitung hilft lhrnen beim Aufsu-

" chen der einzelnen Kapitel. Jades Kapitel hat wietle-

rum gin ausflhrliches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelie finden Sie in dem Abschnitt
"Allgemeine Informationen”; dieser Tabelle k&nnen
Sie die Intervalle fur die einzeinen Wartungsarbeiten
entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Infor-
mationen fOr die ZUndkerze. Als erstes schauen Sie
dann in der Wartungstabelle nach. Hier ist angege-
ben, wie oft die Zlindkerze zu reinigen und der Elek-
trodenabstand einzustellen ist. Benutzen Sie dann die
Schnellsuchanleiung, um das Kapite! Eiektrik aufzu-
suchen. Im Inhaltsverzeichnis auf der ersten Setfte fin-
den Sie dann die Seitenangabe fiir den Abschniit
Ziindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole
stoBen, ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer
an sichere Bedienungs— und Wartungsverfahren.

ACHTUNG

Dieses Warnsymbol weist auf besondere instruktio-
nen oder Verfahren hin, deren Nichibeachtung zu
Personenschiden oder todlichen Unféllen fiihren
kann.

VORSICHT

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anieitun-
gen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schiddigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs
fihren kann.




In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Sym-
bole {zusatzlich zu ACHTUNG und YORSICHT), die |h-
nen helfen werden, die verschiedenen Arten von In- .
formationen zu unterscheiden.

ANMERKUNG

O Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fir wirt-
schaftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind. '

@® Bezeichneteinen Schritt oder eine Arbeitinnerhalb
eines Arbeitsablaufes. '

O Bezeichnet einen Zwischenschriit innerhalb des
Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-
henden Schrittes auszufilihren ist. Steht auch vor ei-
ner ANMERKUNG.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an,
welche MaBnahme als Ergebnis eines vorangegan-
genen Tests oder giner Inspektion im Ablauf auszu-
fihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem in-
haltsverzeichnis Explosionszeichnungen der Be-
standteile des jeweiligen Systems. In diesen Zeich-
nungen finden Sie die Angaben, welche Teile mit ei-
nem vorgeschriebenen Drehmoment festgezogen
werden milssen und wo wahrend des Zusammen-
baus O}, Fett oder sin Sicherungsmittel zu verwenden
ist.
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Einfihrung in die Wartung

Es wird empfohien, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung elnes Motorrades
beginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unndtige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichtsheinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem
hat eine noch so genaue Beschreibung thre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt
werden, wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Beachten Sie folgendes:

(1}

(2)

(3)

(4)

{5)

(6)

{7)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmuiz der in den Motor, in den Ver-
gaser oder in andere Teille gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verklirzt die Lebensdauer des Motorrades.
Neue Teile sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspénen zu befreien.

Batterie— und MassenanschluB

- Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden istdas Massekabel (-) von der Batterie abzuklemmen. Hier-

durch wird verhindert, dab

a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b} beim Abklemmen von Leitungen an den Anschlufisiellen Funken gebildet werden;
c) elektrische Teile beschidigt werden.
Einbau, Zusammenbau
Normalerweise erfolgen Einbau oder Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des Ausbaus oder der Zerle-
gung. Wenn im Werkstaithandbuch allerdings spezielle Anleftungen fiir den Einbau oder den Zusammenbau
angegeben sind, miissen diese beachtet werden. Achten Sie beim Ausbau oder bei der Zerlegung von Betéti-
gungszigen, Leitungenund Schliduchen aufdie Lage der Teile, damit sie nachher wieder in der gleichen Weise
eingebaut oder zusammengebaut werden kdnnen. Es ist ratgam, sich die Lage und Verlegung soweit wie mo-
glich zu markieren oder aufzuzeichnen.
Reihenfolge beim Festziechen von Schrauben
Baolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind handfest anzuziehen. Dann sind sie in der
vorgeschrielienen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird ver-
hindert, daB sich das hetreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen,
Schrauben oder Muttern zunachst um etwa 1/4-Umdrehung und dann velistindig zu I8sen. Wenn beim Fest-
ziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vortiegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist, mus
diese eingehalten werden.
Drehmoment
Die imvorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalien. Ein zu gerin-
ges oder zu greBes Drehmoement kann zu groBeren Schaden fiihren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Dreh-
momentschlissel guter Qualitat.
Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte genugen um zu hestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim
Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders SChWIerlg ein— oder auszubauen ist, ist die Arbeitzu
unterbrechenund zu Gberprifen, wo der Grund daflr liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, istvorsichtig mi
einem Holz- oder Kunststofthammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (ins-
besondere beim Ausbauvon Schrauben, die mitLack gesichert sind}, damit die Schraubenképfe nicht besché-
digt werden.
Kanten

Auf die Kanten achten, inshescondere bsi der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben

{8}

{9)

{10}

{11)

{(12)

oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Losemittel mit hohem Flammpurlt

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Ldsemitiel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsabliches
Ldsemittel ist Stoddard-Ldsemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Lésemitteln sind die Anleifungen
des Herstellers zu beachten.

Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe odereines O-Rings Zweifel bestehen, istdie Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben
sein, damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichimitiel, Sicherungslack

Bevorgin fluss;ges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzu-
waschen oder abzuwischen. Nichtzuvielvon diesen Mitteln aufiragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden
kénnen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel flir einen Sicherungslack ist das handelsiibliche Lociite
tock N'Seal (blau).

Pressen

Ein mittels giner Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, ist innen und auBen
zuerst mit Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter sinpressen Bt

Kugellager, Nadellager

Bauen Sie die Kugellager oderNadellagernur aus, wenn dies absoluterforderlichist. Ausgebaute Lager sind zu
erneuern, dasie meistens beim Einbau beschadigtwerden. Achten Sie darauf, dad die markierte Seite nach au-
Ben zeigt und verwenden Sie einen passenden Treiber. Priicken Sie mit dem passenden Treiber nur auf den
einzupressenden Laufring. Dadurch wird verhindert, daB die Kugein oder Nadeln und die Laufringe zu stark be-
lastet und beschadigt werden. Ein Kugellager nur soweit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen
Anschlagfiéche in der Bohrung oder auf der Welle antiegt.
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(13) Ol~ und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau beschadigt werden.
Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. chhtrmge mit
einem passenden Treiber, der plan aufhegt bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen. Bevor gine Welle
durch eine Oldichtung eingefuhrtwwd isteinwenig Hochtemperaturfett aufdie Dichtlippen aufzuiragen, um d;e
Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

{14) Federringe, Sicherungsringe und Sicherungssplinte i
Ausgebaute Federringe, Sicherungsringe oder Sicherungssplinte sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau ge-
schwécht und deformiert werden. Beim Einbau ist darauf zu achien, daB die Federringe und Sicherungsringe
nicht mehr zusammengedriickt oder ausgedehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

(15} Schmierung
Der MotorverschleiB erreichtimmer dann sein Maximum, wenn der Motor warmiauft und noch nicht alle Gleitfla-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit O} bestreichen, Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat sei-
ne Schmiereigenschaften verloren; es kann FremdkOrper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten. Ver-
wenden Ste nichi jedes beliebige Ol oder Feit. Bestimmte Ole und Fetie scliten nur in bestimmien Failen verwen-
detwerden, da sie beifalscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Mo-
tor-und Fahrgeste!lteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid-Fett Bezug genommen. Vor dem Ein-
satz solcher speziellen Schmiermittel sind |mm9r die Empfehlungen des Herste!}ers zu prifen.

(16) Elektrische Leiturigen
Pie elektrischen Leitungen sind entweder ein- oderzweifarbig und miissen mltwemgen Ausnahmen,immeran
Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Lerfungen isteine Farbe immer starker
als die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung mit ddnnen roten Streifen ist als "getb/rote™Leitung bezeichnet.
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung “rot/gelbe”-Leitung.

Leitung {Querschniit) Bezeichnung der Farbe

rot
Drahtlitzen

gelb gelb/rot

rot

(17) Austausch von Teilen
tn manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Soiche Teile werden beim
Ausbau beschéadigt oder sie verlieren ihre urspriingliche Funktion.

{18} Inspekiion
Ausgebaute Telle einer Sichtkontrolle auf folgende Zusténds oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In
Zweifelsfalien sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschleif
Farbveranderung Alterung FreBspuren

{19} Wartungsdaten
In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
"Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fiir fabrikneue Teile und Systeme.
*Grenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zulfissigen Grenzwerte an. Bei itherm&Bigem VerschleiB ader
nachiassender Leistung sind die beschadigien Teile zu ernecuern.
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Modellansicht

ZX 1100-E1 (US und Kanada) Linke Seitenansicht:
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ZX1100~E1 {Alle Modelle aufier US und Kanada) Linke Seitenansichi:

e =

ZX 1100-E1 (Alle Modelle guBer US

und Kanada) Rechte Seitenansicht:

O S ] W
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Technische Daten

Position ZX 1100~-E1
Abmessungen und Gewichte:
Lange 2230 mm
Breite 715 mm
Hbohe 1210 mm
Radstand 1510 mm -
Bodenfreiheit 120 mm
Sitzbankhdhe 790 mm
Trockengewicht 242 kg
. Leergewicht 267 kg
Fahrzeuggewicht; vyorne 130 kg
i hinten 137 kg
: Tankinhalt 22,01
Motor: .
Typ 4-Takt, zwei obenliegende Nockenwellen, 4-Zylinder
Kdhlung Flissigkeitskiihiung '
Bohrung x Hub 78,0 x 58,0 mm .
Hubraum 1052 ccm
Verdichtung. 11,0:1

Motorieistung
Max. Drehmoment
Gemischaufbereitung
Startsystem
Zundsystem
Zundverstelung
Zindzeitpunkt .

40°% vor OF bei 6000 min™

DIN 74 kW {100 PS) bei 2000 min™
DIN 89 Nm {9,1 mkp) bei 4500 min™
Vergaser Keihin CVK 36 x 4
Elektroanlasser

Transistorziindung

Elekironisch (Digitalziinder}

Von 10° vor OT bei 1000 min™ bis
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Position ZX 1100-E1
Ziundkerze NGK CR9EK oder ND U27ETR
Numerierung der Zytinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zindfolge 1-2-4--3
Veniilzeiten:
EinlaB offnet 35°vor OT
schiieBt 65° nach UT
Dauer 280°
AuslaB Offnet 60° vor UT
schiieBt 40° nach OT
Dauer 280° L
Scéhmiersystem Druckumlaufschmierung {NaBsumpf mit Kihler
~ Motordl: ' _ .
Sorte SE, SF oder SG Klasse
Viskositat SAET10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Olmenge 3,5 | {wenn Filter ausgebaut wird)
' 3,7 I {wenn der Motor volistandig trocken ist)
Triebwerk:
Primarilbersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,637 (95/58}
Kupplung Mehrscheibendlbadkupplung
Getriebe:
Typ 6-Gang, klauengeschaliet
i Zahnrader standig im Eingrift
Ubersetzungen; 1. Gang 2,800 (42/15)
2. Gang 2,055 (37/18)
3. Gang 1,580 (35/22)
4. Gang 1,333 (32/24)
5. Gang 1,153 {30/26}
6. Gang 1,035 {29/28}
Radantrieb: :
Typ Antriebskette
Uhersetzung 2,647 (45/17)
Gesamtiibersetzung 4,490 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Doppelschleifen-Rohrrahmen
Nachlaufwinkel 27°
Nachlauf 110 mm
Vorderreifen: Typ Schlauchlos
' GroBe 120/70 ZR17
Hinterreifen: Typ Schlauchlos
GroBe 170/60ZR 17
Verderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 120 mm
Hinterradfederung Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweg 125 mm
Bremsen: vorne: Doppel-Scheibenbremse
hinten: Eintach~Scheibenbremse
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Position ZX 1100-Et
Elektrik: '
Batterie 12V 12 Ah
. Bcheinwerfer: Typ Asymmetrisch
Gliblampe . 12 ¥V 60/55W (H4)
Rick—/Bremslicht 12VE/21Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennleistung 28,6 A/14 V bei 6000 min-

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand April 1995,
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inspektionstabelle

Die'Wartung und Einsteftung muB nach der Tabelle erfolgen, damit efne einwandireie Funktion des Motorrads ge-

wéhrieistet ist. Die genaue Wartung ist ZuBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

PERIODE Waslr . TACHOMETERANZEIGE
* s|8lg|8|8|3s8

VORGANG alle gl3ic|2|g|8l|58
Zindkerze reinigen ¢ ®: 9 o ¢ o
Zindkerze kontrollieren*® L JNEE AN BEEN JEAN BNIN
Ventilspiel kontrollieren* e ® ® @
Luftansaugventit kontrollieren*® ® @& & ¢ o o
Luftfiiterclement und Beliftungsfilter reinigen ® L ®
Luftfiterelement und Bellitungsiiter erneuern 5 Reinigungen ®
Gasdrehgriffspiel kontrollieren* L L o ®
Leerlaufdrehzahl kontrolieren® ® | ® o | & o & 0
Vergasersynchronisierung kontrollieren® 9 i ® & & @& e | ®
Kraftstoffsystem kontrollieren® ® @ L
Kihlfldssigkeit wechseln 2 Jahre ®
Kithlflissigkeitsfilter reinigen Jahr

Kraftstoff-Verdunstungsaniage kontrollieren {CAL)* ® | & o & o & 0
Motorél wechseln Jahr ® ® ® [ ]
Olfilter wechsein @ ® ® ®
Kihlerschlauche und Anschliisse kontrollieren* Jahr e L ® ®
Kraftstoffschlauch erneuern 4 Jahre

Kupplungsflissigkeitsstand kontrollieren® Monat L NN SN JNON BESE BEEN N
Kupplungsflissigkeit wechseln 2 Jahre L)
Kupplungsschlauch und Leitung erneuern 4 Jahre

Kupplungs-Haupizylindermanschette und Staubdichtung erneuern | 2 Jahre

Dichtung fir Kupplungsnehmer-Zviinderkolben erneuern 2 Jahre

AntriebskettenverschleiB kontrollieren® > & | & 3 @
Antriebskette schmieren 300 km

Kettenspannung kontrollieren 800 km

Bremsklotzverschleil kontrollieren® @ 6 e & | @ o
Bremsfiiissigkeit kontroliieren* Monat | ®  ® & | ® & [ © @
Bremsfiissigkeit wechseln 2 Jahre ®
Bremsschlauch erneuern 4 Jahre

Hauptbremszyiinder-Primarmanschetie und Staubdichtung erneusrn 2 Jahre

Bremskolbendichtung und Staubdichtung erneusrn 2 Jahre

Bremslichtschalter kontrollieren e | @& 3 % @ @ @
Lenkung kontrollieren ® @& & @ e | @ @
Steuerkopfiager schmieren 2 Jahre | &

Gabeldl wechseln &
Reifenverschleif konirollieren® e | @ | & | @ | 8 | e
Schwingenlager und Uni-Trak-Verbindungsstiicke schmieren @ @ @
Allgemeine Schmierung ausfiihren % | @ | 2 9 | @& | @
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren® & & 2] B

+: Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richien.

*:Erneuern, ergénzen, eingiellen oder nachziehen, falls erfordertich,
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- Technische Information - Festziehen der PleuelfuBmutter

Vorteile: : .

-Fir das Festziehen der PleuelfuBmuttern gibt es zwei Methoden: die Methode mit elastischer Verformung und die
Methode mit plastischer Verformung. Bei der Methode mit elastischer Verformung steigt die axiale Spannung der
Schraube im Verhaltnis zum Drehwinkel der Mutter (Belasiung der Schraube), wenn die Mutter festgezogen wird.
Wenn die Krafteinwirkung authort, bekommt die Schraube wieder ihre urspriingliche Lange. _ :

Die Anziehmethode mitelastischer Formveranderung ist weitverbreitet, weil sie einfach istund weil die Schrauben
nachgezogen und wiederverwendet werden kénnen. :

&—= Elastischer Bereich Drehung der Muttar
2o :
= o
g2 “Sireckgrenze
-
% rfrJ: Elastizitategrenze
<32

™ Anzishpunkt

Axial—
spannung

Arngighen

B—>=} Drehwinket der Mutter {Schraubenbelastung)

Bei der GPZ 1100 wird jedoch die Anziehmethode mit plastischer
Verformung eingesetzt; so kann das Gewicht des Pleuels verringert
und die Sicherheitsreserve vergroBert werden. Dies wurde ge-
macht, weil die Pleuel der GPZ 1100 infolge hoher Motordrehzahl
und Motorleistung sehr stark beansprucht werden.

Bei der Anziehmethode mit plastischer Verformung wird die ——Flastischer
Schraube Gber die Streckgrenze hinaus festgezogen; hier steigt die Streck | Bereich
Belastung der Schraube schnell an, Weann die Krafteinwirkung rtick- Elastizitats .
9&ngig gemachi wird, geht die Schraube nicht auf ihre urspringli- . Anziehpurnid
che Lange zurick und die Dauerbelastung bleibt. > :

iz
D f : : i
auerbeliﬁt_l__t;r:?__;q_ Drehwinkel der Mutter
~’T}i{Bela3tung der Schraube}

Jenseits der Streckgrenze steigt die Axialspannung im Vergleich
zur Belastung der Schraube allmahlich. Wie in der Abbidung ge-
zeigt, veréndert sich die axiale Spannung bei Veranderungen des
Drehwinkels der Mutter weniger als im elastischen Bereich. Hier
entspricht die axiale Spannung der Klemmkraft (dem auf zwei zu
verschraubende Teile tatséchlich aufgebrachten Druck) und die
Belastung der Schraube entspricht dem Drehwinkel der Mutter oder .
dem Anziehmoment,

Hieraus ergibt sich bei dieser Anziehmethode ¢ine groBere Si-
cherheitsreserve und eine héhere Axialspannung. Diese Methode
ist allerdings komplizierter als das herkémmiliche Festzichen und
erfordert prazise Arbeitsablaufe beim Zusammenbau und Zerlager.
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A
Elastischer Beraich Plastischer Bergich
o™ “-.._l
Kilainere Vergnderung ¥ . )
der Axialspannung - & — “?“
H rr/'i !
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3 Elastizitatsgrenze fo !
= i
c / ! | X
o | ! lf
@ ! | /
& Grafere — Streckgranze |
g i ' : Bruch
T Verdnderung

Anzieshmethode mit plastis_cher Yerformung

7

Anzighmethode mit elastisciier Verformng

Drefwinkel der Mutter

Hinweise fiir den Arbelisabliauf:

O Die Schrauben, Miuttern und Pleuel missen grindiich in einem
Lésemittel mit hohemn Flamimpunkl gereinige werden, denn die
neuen Teile sind mit einer Rosischutzidsung benandell. Diess
Lésung enthait Wasseirstofl; dieser kénnie nochfeste Schrau-
ben, wie beispielsweise die Pleuslschrauben, schwichen und
Bruch der Schrauben verursachen. .

- O Aufdie obere Innenfliche des PleustfuBes ist Mo S, Fett aufzutra-
gen, So wird verhindert, daB der obere Lagereinsaiz infolge sei-
ner geringen Gleitbewegung im Betrieb verschigift und korro-
diert.

O Nur Motordl, also kein MoS, Fett, ist auf die Innenfliche der
oberen und unteren Lagereinséize aufzutragen, weil Mo3, Fett
eine Gleitbewegung der Lagereinsitze begiinstigen wiirde.

MoS, Fett auftragen [A]. Motorét aufiragen [C].
Kein Fett oder Ol auftragen [B].

O Bei der Anziehmethode mit plastischer Verformung dirfen die
Schrauben nicht nachgezogen oder wiederverwendet warden,
da sich die Dauerbetastung akkumuliert und die Schrauben bre-
chen kdnnen.

Methoden:

O FOrdas Anziehen mit plastischer Verformung gibt es zwei Metho-
den. Bei der einan Methode wird die Schraubsnifinge gomessen
und bel der anderen der Brebwinkel. Arbeiten Sie nach einer day
folgenden Methoden:

(1) Messen der Schraubenldnge

> Fir das Fesiziehen der PleusifuBmuitern ist diese Methode vor-
zuziehen, obwohl eine Punki-Mikrometerschraube [A] bendtigt
wird und der MeBvorgang aufwendiger [st.

Pleuel {B]

Hier ankdmen [C]

Muttern [D]

Die MeBRschraubenstifte in die Kérmermarken [E] ginsetzen.

O Ein wenig Motordl auftragen, damit die Schraubengewinde nicht
fressen.
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(2) Winkelgradmethode

& Zuerst ein wenig Motoréi auf die Gewinde [A] und die Sitzfidche
[B] der Muttern aufiragen, damit eine stabile Axialspannung er-
reicht wird.

® Als nachstes die Muitern mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (Anziehmoment fir PaBsitz), damit Gewinde und
Auflageflachen vorschriftsmaBig aufsitzen.

# Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Winkel o° Gber die
Streckgrenze hinaus festziehen.
Kurbelwelie [A] '
PleuelfuBmuttern [B}
o’ [C]

[ //—T

Vorgeschriebenes Anzichmoment

Axialspannung der Schrauha

Anziehpunki
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Technische Information - Hydraulische Kupplungsbetatigung

- Arbeitsweise:

Am i enker sind ein Hauptzylinder [A] und ein Flussigkeltsbehal-
ter [B] angeordnet; der Nehmerzylinder [C] sitzt auf dem Motor.
Wenn der Kupplungshebet [D] gezogen wird, wird im Hauptzylinder
Oldruck aufgebaut und zum Auskuppeln der Kupptung [H] auf den
Kolben [E] im Nehmerzylinder, die Druckstange [F] und den Diruck-
bolzen[G] Gbertragen. Wenn der Kupplungshebel freigegeben wird,
wird der Gldruck abgebaut und der Kotben im Nehmerzylinder und
die Bruckstange gehen unter der Kraft der Kupplungsfedern [ in ih-
re ursprangtichen Stellungen zurtick. Jetzt ist die Kupplung wieder
eingekuppelt. Die Nehmerzylinderfeder [A] halt den Kolben [E] in

seiner Steliung, wenn der Kupplungshebel freigegeben wird und er-

leichtert die Betatigung des Kupplungshebels,

Flr das Verstandnis der Arbeitsweise einer hydraulischen Kup-
plung ist es wichtig, ein paar Grundeigenschaften des Kupplung-
shebels und der Kupplungsfliissigkeit zu kennen.

Der Hebel hat folgende Eigenschaften : Angenommaen, in der Ab-
bildung ist das MaB L-cm langer als [-cm und der Punkt [A] wird mit
einer Kraft ven #~N um M-cm bewegt; dann bewegt sich der Punkt
[B} nur um den Wert m-cm, also um einen kitrzeren Wert als M—cm,
jedoch mit einer Kraft F-N, die gréBer ist als §-n.

Flissigkeiten, heispielsweise Wasser oder Kupplungsfiiissig-
keit haben dhnliche Eigenschafien. Angenommenin der Abbildung
ist die Flache j-cm kleiner als die Flache J-cm und der Kolben [A]
wird miteiner Kraft von f~N um den Wert von M-cm bewegt, dann be-
wegt sich der Kolben [B] um m—cm, also um einen kilrzeren Weg als
M-cm, wobei die Kraft von F-N gréBer ist als f~-N.
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" Auf der Grundlage dieser Eigenschatften (bt die am Kupplungs-
hebelvon Hand aufgebrachte Kraft auf den Kolben im Nehmerzylin-
der elne gréBere Kraft aus. Ein langer Betitigungsweg am Kupp-

tungshebel wird zu einem kurzen Hub am Kolben im Nehmerzylin--

der. So laBt sich der Kupplungshebel leicht betatigen und die Bau-
weise der Kupplung wird kompakt.

Kupplungshebet [A}
Hauptzyinder [B]
Nehmerzylinder.[C]
Druckbolzen [Di

L:  istlanger als | {LAnge).
A,: istkleiner als A, (Fl&che).
4 .
F;: istgeringer als F, (Krait).
F,:- ist geringer als F; {Kraft).
S,: istlanger als F; (Hub).
S,: istlanger als S; (Hub).
i
F,:  istgeringer als F; und 83 ist kirzer als §.

Vorteile:

VerschleiB und Aufguellen der Kuppiungsscheiben werden
automatisch ausgeglichen und haben keinerlei Auswirkung auf die
Betatigung des Kupplungshebels. Es brauchen also keine Teile
nachgestelit oder gewartet werden; ausgenommern ist die Kupp-
lungsfliissigkeit. :

Ohne Verbiegung und Dehnung des Kupplungszugs gibt es bei
der hydraulischen Kupplungsbetatigung fast keine Reibung und
fast keinen Hubveriust. . .

Die Kupplungsflissigkeit wird kaum komprimiert, so dal alle Be-
wegungen des Kupplungshebets direkt auf den Nehmerzylinder far
die Betédtigung der Kupplung Gbertragen wird. Das Ergebnis ist eine
Kupplungsbhetatigung, die weich und leicht arbeitet.

st ) |2 ]
= &
Al {area) A2 (area)

Technische Information - Seitlich angeordneie Steuerketie

Die Anordnung der Steuerkette an der linken Seite der 2ylindar
ermdglicht, wie in der Abbildung gezeigt, kurze und kanteniose Ver-
brennungswege vom Luftfilterkasten zum Auspuffrohr, der Fii-
lungsgrad wird verbessert und der Zylinderblock verk(rzt.

Die Kurbelwelfe wird ebenfalls kKlrzer und ihre Festigkeit verbes-
sert. Der Ausbhau der Steuerketie erfordert lediglich den Ausbau der
Nockenwellen und der Kettenflhrungspiatte [A}, wobei der Motor im
Rahmen bleibt.

Ketlentunne! Verbre

»

nnungskammern

R F-N

¥
_
i
B

- SY:#”

DD

Steuerkette in der hilte

Steuerkette seitlich
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Technische Informationen — Schwinge

Damit die Schwinge weich arbeitet, sind die Lagerstelien mit reibungsarmen Nadellagern ausgertistet. An der
rechten Seite istein Kugellager fir die Aufnahme von Druckbelastungen vorgesehen; es verringerisogar geringfiigi-
ges Seitenspiel der Schwinge. Auf diese Weise wird die Festigkelt der Schwinge erhdht, inshasondere die Verdreh-
steifigkeit; dies ergibt auch unter harten Fahrbedingungen ein leichteres und weicheres Handling,

() (2 3 (5)

i | s—
—

@

1. Schwingenlagermutter 4. Nadellager . . 7. Fedearring
2. Rahmen ' 5. Hiilse 8. Flansch . :
3. Schwinge 6. Kugeliager 9. Schwingeniagerwelle

Technische Information - Wartungsireie Batterie

Wartungsfreie Batterie
- Bei diesem Modell wird eine wartungsireie Batterie eingebaut. Diese Batterie ist vollkommen geschlossen; de-
mentsprechend kann der Batterieflissigkeitsstand nicht gepriit und keine Elekirolytflissigkeit nachgefiilt werden.

{1} Aufbau

H
:
H
H
H

Abdichtung

Fiter

Deckef

AnschluBl
{Blei-Kalziumlegierungj

Einfaliverschraubung

Pol (Blei-Kalziumlegierung) —

Negative Platte Gehause

(Blei und Blei-Kalziumlegierung)._!
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{II} Hauptmerkmale

1) Wartungsfret . ... ... ... ...... Batteriefllissigkeit braucht nicht geprift und nachgefilit zu werden.
2) Elekirolytverlust .. ............ Die Elektrolytflissigkeit ist fest in speziellen Separatoren enthalten
und in der Batterie gibt es keine frefe Elekirolytfilissigkeit.
3) Sofortakiivierung . ... ......... Nach dem Einfillen der Elektrolytfliissigkeit kann die Batterie sofort
: ohne Erstladung verwendet werden. :
4) Einfache Inbetricbnahme . ... ... Die Elekirolytfliissigkeit kann durch eine leichte Druckbewegung
- eingefllit werden.
5) Sicherheit ... ... ... .. ... .. .. Wenn der Druckinnerhalb der Batterie abnormal steigt, &ffnet sin Si-

cherheitsventil, Gas kann entweichen, bis der normaie Druck wieder
hergestelltist; so wird vermieden, daB das Gehiuse reiBi. Wenn der
Normaldruck erreicht ist, schlieBt das Sicherheitsventil und die Bat-
terie ist wieder abgedichtet. Zuséizlich ist auf dem Sicherheisventil
unter dem Deckel als Schutz gegen Entziindung oder Explosion
durch Feuer von auBen ein Keramikfilter angeordnet.

6) Kompakte Bauform und hohe _

Leistung .............. .. Da die Batterie keine freie Elektrolytfliissigkeit enthallt, kann die Ha-
he niedriger sein und das Volumen wird besser genutzt. Da das Gas
in der Batierie absorbiert wird, entfzllt die Notwendigkeit eines Aus-

. laBrohrs. '

7) Uberlade/Entiadeeigenschafien . . Die Batterie ist AuBerst widerstandstihig gegen tiefgehende Lade/
Entladeschwankungen. '

(HE) Prinzip der Abdichtung
In einer Blei~-Saurebatterie [auft folgende cher_nische Reaktion ab:

(+) _ (-~} Entladen (+) (-)
PbO2 + 2H2804 + PB — PbS04 + 2H20+ PhSO4
: —
: (Bleisuperoxyd) (Schwefelsdure) (Bleischwamm)  Laden (Bleisulfat) (Wasser) (Bleisulfat}
nositiv aktives Elektrolyt negativ aktives ' positiy Eletrolyt negativ
Material Material aktives akiives
: Material Material

Wenn in einer gewdhnlichen Batterie gegen Ende der Ladung der gréBte Tell des Bleisulfats zurtickgebildet wor-
den ist, so zersetzt derjenige Teil des elekirischen Stromes, der nicht mehr zur Umsetzung des Sulfats gebraucht
wird, nur noch das in der Filllflissigkeit vorhandene Wasser in Wasserstoff von der negativen Platte und Sauerstoff
von der positiven Platte. Diese Gase entweichen, die Elekirolytiliissigkeit nimmt ab und muB gelegentlich aufgefillt
wetrden. Eine wartungsfreie Batterie ist dagegen so konstruiert, daB bei einer Uberladung, selbstwenn die Plusplatte
vollgeladen ist, die Minusplatte nicht vollstandig in Bleischwamm zurlickverwandelt wird. Mit anderen Worten, selbst
wenn die Plusplatte Giberladen ist und Sauerstoffgas erzeugt, ist die Minusplatte nicht vollgeladen und ‘erzeugt
dementsprechend keine Wassersiofigase,

AuBerdem reagiert das von der Plusplatie erzeugte Sauerstoffgas mit dem geladenen aktiven Material auf der
Minusplatte und wird in Wasser zuriickverwandelt, so daB letztendlich kein Wasserverlust stattindet.

Pb + ' 1/2 Oy — (PbO}
negativ aktives von der Plusplatte negativ aklives
Material erzeugter Sauerstoff Material
(geladener Zustand)
(PbO} + HgSOq_ - Pb304 + HQO
Elekirolyt negativ akiives Wasser
Material
i {geladener Zustand)

Die Minusplatte istalso so ausgelegt, daB sie nichtvoll geladen wird. Selbst bei andauernder Uberlacung werden
dieinder Batterie erzeugten Sauverstoffgase von der Minusplatte absorbiert. Diesen Vorgang nennt man Sauerstoff-
zyKlus, wodurch der Wasserverslust theoretisch bei 0 gehalten wird und die Batterie vollkommen geschiossen sein
kann.
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Drehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente filr die In der nachifolgenden Tabelle sind die
wichtigsten Schrauben und Muitern sowie diejenigen Teile, die mit  Anziehdrehmomente vom Gewindedurch-
Sicherungslack oder Dichtmittet gesichert werden milssen, aufge-  messer fiir die hauptsachlichen Schrauben

fithrt. und Muttern aufgefithrt. Richten Sie sich
nach dieser Tabelle nur fitr Schrauben und
Bedeutung der Buchstaben in der Spalie "Bemerkungen”: Muttern, flir die keine besonderen Anzieh-
drehmomente vorgeschrieben sind. S&mt-
G : Fett auf Gewinde auftragen. liche Werte gelienfiirirockene und entfettete
E : Sicherungslack auf Gewinde auftragen. Gewinde. :
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
; Lh: Linksgewinde . Allgemeine Befestigungen
M : MoS; Fett auftragen. . ' :
O . Ofauf Gewinde und Sitzfliche auftragen. Gewmde&ﬁhmesser Anziehmoment
S : DieBefestigungeninder angegebenen Reihenfoige festziehen N-m mkp
88: Silikondichtstoff auftragen. 5 34-49  0,35-0,50
ST: Die Befestigungen ankérnen, damit sie sich nicht 16sen 6 59-7.86  0,60-0,80
kénnen. 8 14-19 1,4-1,9
) . _ 10 25-34 2,6-3,5
R : Ersatzteile 12 4481 4562
: 14 73-98 7,4-10,0
16 115-165  11,5-16,0
_, 18 1658-225 17,0-23,0
i 20 225-325 23-33
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkiungen
Nm mkp
Kraftstoffsystem:
Schrauben fir Vergaserhalterung 12 1,2
Schrauben fiir Benzinhahnplatte 0,8 c,08
Schrauben fir Abdeckung der Benzinhahnmembrane 1,0 0,10
Schraube fiir Benzinhahnknopf 1,5 0,15
Kiihisystem:
Klemmschraubhen fiir Wasserschlauch 2,5 0,25
Wasserpumpenbeliftungsschraube 2.8 1,0
Obere Motorbeliuffungsschraube - 4.9 0,50
Thermostatgehause—Beliftungsschraube 7.8 0,80
Kohlfiossigkeits—AblaBschrauben (Zylinder) | 7.8 0,80 .
Kihlfitissigkeits-AblaBschraube (Wasserrohr) 7.8 0,80 :
Kihlgebldseschalter 24 2.4
Wassertemperatursensor 7.8 0,80 38 |
Schraube fiir Wasserpumpen-EinlaBrohr - - L i
Wasserpumpen-Befestigungsschrauben 9,8 1.0 !
Schrauben filr Wasserpumpendeckel 9.8 1,0 :
Motoroberteil: :
Ziindkerzen 14 1,4
-Bchrauben fiir Ansaugventildeckel 9,8 1,0
Schrauben fiir Zylinderkopfdeckel 9.8 1,0
Schrauben flr Impuisgeberdeckel 9.8 1,0 L{Z}
Ketienspanner-Befestigungsschrauben 2,8 1,0
Kettenspanner-AbschluBschraube 8,3 0,85
Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 3
Schrauben fir Nockenwellenkettenrad i5 15 L
Schrauben fir obere Kettenfilhrung - - I
Schrauben flir Wasserrohr (ZylinderkopieinlaB) 9,8 1,0 L
{mittlere Schraube)
Wasserschlauch-Klemmschrauben 25 0,25
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Befestigung Anziehdrehmoment t Bemerkungen
' ~ Nm mkp
Zylinderkopfschrauben - o 11 51 52 5,0
. {Unterlegscheibe)
@10 - 39 40 . 3,0 '
. _ (Unterlegscheibe)
g6 9.8 1,0 S
Boelzen flr Kipphebelwellenende _ 25 2,5
Schraube flr hintere Steuerkettenflihrung 20 2,0 : L
Zylinderschrauben 15 1.5 S
Kiahlflossigkeits—AblaBschrauben (Zylinder) 7.8 0,80
Schrauben fIr Vergaserhalterung 12 1,2
Kuppiung:
Kupplungshebeilagerbolzen 1,0 0,10
Kentermutter fir Kupplungshebel agerbolzen 59 0,60
Nehmerzylinder-Entitiftungsventil 7.8 0,80
Nehmerzylinderbolzen - - L (2
Kupplungsschlauch—Hohlschraube 25 25
Hohlschraube fir Kupplungsleitung 25 25
Schrauben flir Deckel des Kupplungsﬂuss:gkeltsbeha!ters 1,5 0,15
Hauptzylinderklemmbolzen 8.8 0,90 S
Schrauben fir AnlaBsperrschaler 1,0 o0
Kupplungsdeckeischrauben - - L (4)
Schrauben fur Kupplungsdeckeldampier - - L
Kupplungsfederbolzen 11 1.1
Kupplungsnabenmutier 130 13,5 R
Motorschmiersystem:
Motoréi-AblaBschrauben 29 3,0
Olfiterbolzen ' 20 2,0 C
Olwannenbolzen - - - L {4
Oldruck-8icherheitsventite 15 1,5 L
Oldruckschalter-AnschiuBbolzen 1,5 0,15
Oldruckschalter 15 1.5 838
Olpumpen-Befestigungsschrauben 12 1,2 L
Schrauben fizr Olpumpenzahnrachalterung - - L
Olschlauch-AnschluBmutter 22 2,2
Olkohler-Hohlschrauben 25 25
Olwannen-Hoehlschraube zum Zylinderkopf 25 2,5
OGlwannen-Hohlschrauben zum Olkiihler 34 3.5
OClwannen-Hohlschraube zum Kurbelgehause 25 25
Glwannen-Hohlschraube an der Abdeckung 15 1,5
Hauptdlkanal-AbschluBverschraubung 18 1,8
OEwannen—AbscthBversohraubung 20 2,0 .
Aus- und Einbau des Molors:
Schrauben fOr Unterzug 54 5,5
Motorbefestigungsschrauben und Muttern 44 4.5
Schrauben und Muttern fir Motorhaltewinkel 44 4.5
Kurbelwelle/Getriebe:
VYerschraubung fur unteres Kurbelgehiiuse @ 25 mm 18 1,8
Kurbelgehauseschrauben: 9 mm 32 3,3 8
@8 mm 27 2.8 S
g 7.mm 18 1,8 S
g6 mm 15 1.5 3
Hauptélkanal-VerschiuBschraube 18 1,8
PleuelfuBmuttern siehe Texi =
Schrauben filr Hauptlagerdeckel 32 3.3
Bolzen fur Ausgleichswellenhebel - - £
Bolzen fir Ausgleichswellenplatte - - L
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Befestigung Anziechdrehmoment Bererkungen

Nm mkp

Lichtmaschinenwellenmutter 59 6,0

Lichtmaschinenwellenbolzen 25 2.5

Spannbolzen fir Lichtmaschinenkette - - | L

Bolzen far Lichimaschinen—Kettenrad auf

der Kurbelwelie 25 2,5

Bolzen fir Lichtmaschinenkettenfihrung - - L

Anlasserkupplungsschrauben 12 1,2 £

Bolzen f0r Steuerrotor 25 25

Bolzen fiir Abdeckung des AuBeren

Schaltmechanismus 9.8 1,0 L {4

Oischlauch—-Hohlschraube an der Abdeckung 15 1,5 '

Motorritzeimutter - 125 13,0 O

Schalwalzen-Riickholfedersiift (Bolzen) 29 3,0 L

: Leerlaufschalter 15 1.5 :

Bolzen flr Schaltwalzenhalterung - - L

Schraube fir Schaltwalzennocken : - ) - L

Rader/Reifen:

Vorderachsklemmbolzen . 20 2,0 3
Vorderradachse 28 : 10,0 S
Hinterachsmutter 110 11,0 :

Achisantrieb:
Motorritzelmutter 125 13,0 G
Muttern fir Hinterrad-Zahnkranz 74 7.5
Stehbolzen fir Hinterrad-Zahnkranz - -
Hinterachsmutier 110 11,0
Bremsen:
Bremssatte!-BelUftungsventile 7.8 0,80
Bremsschlauch-Hohischrauben 25 25
Schrauben fir Bremsschlauch-Verbindungsstiick 6,9 0,70
Bremshebel-Lagerbolzen 1,0 010
Kontermutier fir Bremshebel-Lagerbolzen 5,9 0,60
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad-—
Bremsflissigkeitsbehalters 1,5 0,15
Schrauben fiur Yorderrad—Bramslicht 1,2 0,12
Vorderradhauptzylinder—Klemmbolzen 8,8 0,90 3G
Vorderradbremssattel-Befestigungsschrauben 34 3.5
Hinterracbremssatiel-Belestigungsschrauben 25 25 .
Schrauben fir Bremsscheiben 23 2,3
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptzylinder 23 23
Kontermutter fiir Druckstange des Hinterrad- '
Haupizyiinders 18 1.8
Federung:
Obere Vorderradgabel-Klemmbolzen 28 2.9
Untere Vorderradgabel-Kiemmbolzen 28 2,9
Obere Bolzen fur Yorderradgabel 23 2,3
Untere Inbusschrauben fir Vorderradgahel 61 6,2 L
Vorderachsklemmbolzen 20 2,0 S
Schrauben und Muttern fliir Hinterrad-StoBdéampfer B9 6.0
Muiter fiir Schwingentagerung 110 11,0
Lini-Trak
Schwinghebelmutier 59 6,0
Verbindungsgestangemuitern 59 8,0




1-20 AL LGEMEINE INFORMATIONEN

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
' Nm imkp
Lenkung:
Befestigungsschraube fiir obere Gabelbricke 88 9,0
handfest -
Einstellmutter (4,9 (C,50) {(als Richtwert)
Steuerkopfkontermutier handfest — :
Schrauben fur Lenkerhalterung 23 23 _
Schrauben flr. Lenkergewicht - - L
Schrauben flir Schaliergehduse am Lenker 3,4 0,35
Obere Gabelklemmbolzen 28 2,9
Untere Gabelklemmboizen 28 2,9
Schrauben fir Bremsschlauch-Verbindungsstiick 8,2 0,70
Rahmen:
Schrauben flir vordere FuBraste 34 3,5
Schrauben fiir Unterziige 54 5,5
Seitensténderschrauben und Mutter 34 3,5
Elektrik:
Ziundkerzen 14 1,4
Schrauben flr Impulsgeber 7,8 0,80 L
Schrauben fir Impulsgeberdeckel 3.8 1.0 L{2)
Bolzen fiir Steuerrotor 25 2.5
Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben 25 2,5 L
Muttern fir Lichtmaschinendecke! 4.4 0,45
Bolzen fir Lichtmaschinenkupplung 2,8 1,0
Schrauben fir Lichtmaschinenlager—Halterung 25 0,25
Lichtimaschinenstehbolzen 8.8 0,90
Reglerschrauben 3.4 0,35
AnschiuBschrauben fiir Lichtmaschinenieitung 3.4 0,35
Schrauben flr Lichimaschinenbiirsten 3,4 0,35
Kontermutter fiir Anlasser-AnschluBklemme 11 1.1
Mutter flir Anlasser-AnschluBklemme 4,9 0,50
Anlasserrelais—-AnschluBschrauben 4.9 0,50
Schrauben fir Anlassereinheit 49 0,50
Antasser—Befestigungsschrauben 9,8 1,0
Anlasser-Kupplungsschrauben 12 1,2 L
Blinkerschrauben 1.0 0,10 '
Schrauben fiir Schallergehiuse am Lenker 34 0,35
Kihlgebldseschalter 24 2.4
Wassertemperatursensor 7.8 0,80 S8
Qldruckschalter-AnschluBholzen 1,60 .5
Oidruckschalter 15 15 88
Leerlautschalter 15 1,5
_ Schrauben fur Seitenstinderschalter 3.9 0,40 L
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Lagerabziehwerkzeug: 57001-135

Griff fir Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-183

Steuerkopflagertreiber: 57001-137

KompressionsmeBgerat: 57001-221

Federringzange: 57001-143

Spitzzange: 57001-144

Adapter fir Lagerabziehwerkzeuq: 57001 -317

Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-210
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Handtester: 57001-983

Kraftstoffstand-MeBiehre:; 570011017

ey,

Oldichtungs— und Lagerausbauwerkzeug:
57001-1058

Treiber fir Kopfrohr-AuBerlaufring: 57001-1076

Hakenschilssel: 57001-1100

Adapiter far Steuerkopflagertreiber: 57001-1074

Ausbauwerkz'eug fir Kopfrohr—AuBentaufring:;
57001-1107 -

Treiberwetle fiir Kopfrohr—-AuBenlaufring: 57001-1075

Ventilsitzfrdser, 45° - @ 32: 57001-1115
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Ventilsitzirdser, 32° = @ 28: 57001-1119

‘Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189

Ventilsizfraser, 60° - & 30:57001-1123

Veniilsitzfraser, 32° - & 33: 57001-1199

Stange fiir Fraserhalter: 57001-1128

Adapter fir Ventilfeder-Kompressionswerkzeug,
G 22:57001-1202

Lagertreibersatz: 57001-1129

Gewicht fiir GabelauBenrohr: 57001-1218

Ventilsitziraser, 45° - & 30: 57001 -1187:

Treiber fir Telegabel-Cldichtung: 57001-1219
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Heber: 57001-1238

Sechskantschllissel, 3 mm, fur VergaserablaB-
schraube: 57001-12692

Adapter fur OldruckmeBgerat, M18 x 1,5: 57001-1278

Kupplungshaltewerkzeug: 57003-1243

Zindkerzenschltissel, 16 mm Sechskant: 57001-1262

Einsteller C flir Leerlaufschraube: 57001-1292

Kopfstick iUy Lagerausbauwerkzeug, & 15 x @ 17:
57001-1267 '

Kopfstiick fir Lagerausbauwerkzeug, G20 x @ 22:
570011293

&

&
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é;igopie_rféiq ;(ompreésionsmeBgerét, M103x1,0: Vakﬁum-MeBgerét: 57001-1369
~ Haiter fur Ventilsitzfréser, @ 4,5: 570011208 égggﬁﬁrg;gee”a“f“hra“be”ei”Ste”er’ a5
Ventilfiihrungsdorn, & 4,5: 57001-1203 - Treiber fiir Leerlaufschraubeneinsteller: 57001-1373
AN
Ventilithrungsahle, @ 4,5: 57001-1204 Sechskantschllissel, 27 mm Sechskant: 57001-1375

Ventilsitzirdser, 80° - 3 33: 570011334 Lagerausbauwelle: 570011377

-
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Prifgerat flir ZOndung: 57001-1378

Bruckschmierer: k56019021
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Verlegung von Betitigungsziigen, Leitungen und Schiduchen

Motorschmiersystem ' . «:0O1fiuB
@
(D - ", o
. ' :
Die Befestigungsschelle %’ﬁ‘ @
horinzontal einsetzen. \s;‘-.;- C@ _ o

(3 14
1. OlschlauchanschiuB 6. Motordl-AhlaBschrauben 11. Wasserpumpeneinlald
2. Zytinderkopf 7. Olleitung zum Kurbhelgehduse 12. Abdeckung des duBeren
3. Mutter fir Olschtauchanschlu 8. Olschlauch zum Olkthler Schaltmechnismus
4. Olschlauch zum Zylinderkopf 9. Olschlauch zur Olwanne 13. Olschlauch zum Getriebe

5. Olfiterschraube 10. Qikihler 14. Oldruckschalter
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i ' 1. Vakuum-Schaltventi
2. Yakuumschlauch
3. Luftfitergehduse
4. Chokezug
5. Gaszug
8. SchiieBzug
7. Choke-Rilckhoifeder
8. Vergaser
9. Wasserschiauch
10. Klemmschraubenkdpfe
Die Stellung der Klemmschrauben-
képfe beachten.
1. Zindspute # 2, 3
12. Hauptkabelbaum
13. Zindspule #1, 4

Hier mufl Durchhang sein,
damit der Schlauch den Hebel
des Anlasserkolbens nicht berithrt

H#e G’ t/-
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Hal'teband

Den Bremsschiauch innerhalb
des linken Gabelholms vertegen.

1. Rechter Gabelholm 4. Vorderrad-Hauptbremszylinder 7. Hinterrrad-Bremssatiel
2. Bremsschlauch-Verbindungs- 5. Vorderrad-Bremstilssigkeits- 8. Bremssaitelhalterung

stlick behalter 8. Hinterrad-Hauptbrems-
3. Linker Gabelholm 6. Hinterrad-Bremsfllissigkeits- zylinder

behélter
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Halterung

- Die Gaszlge in die Halterung
fhhren.

\l

herflihren.

Halterung

1. Bremsschlauch

2. Hauptbremszylinder

3. Konsol fiir obere Verkleidung
4. Gaszug

5. SchiieBzug

Den Bremsschliauch vor den - )
Gaszigen herfihren. Halteband

Halterung o

aia
o

L
Die Gaszige unter dem Ks

T

s
il 1

Y Sl
Il S 'f §’~

Lo

Hakerung

Halterung

F

8. Kabelbaum zum linken
Schalter am Lenker

7. Chokezug

8. Kupplungshauptzylinder

9. Tachometerwelie

10. Zindschlofileiiungen

Befestigungsschelle
@

10

11. Kupplungsschlauch
12. Kupplungsieitung
13. Nehmerzylinder
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Den Schlauch Gber das Querrohr nach rechts hinter den Motor—
haltewinkel und zwischen Kupplungsdecke! und Rahmen filhren.

Den Schlauch ther die Lagerwele nach rechts und zwische
Kupplungsdeckel und Rahmen fiihren, :

Das Kahlflissigkeitsventil zwischen Lichtmaschine
und Zylinder sinsetzen.

Die Klemmlaschen nach innen positionieren.
' Die Klemmiasche nach hinien positionieren.

: KiihiflussigkeitsfiuB

Rilckansicht

¥
@.
1. Kupplungsleitung 6. Kuhlflissigkeitaventi 11. Wasserpumpen-EinlaBrohr
2. Benzinhahn 7. Dampfer. 12. Kiohiflissigkeitsfilter
3. Benzintank(iberlaufschlauch 8. Kupplungsnehmerzylinder 13. Filiergehause
4. Vergaser # 1 9. Verschraubung ) 14. Vergaser # 4
5. Krafistoffschlauch 10. Ausgleichsbehéalter-Uber- 135. Die weiBen Markierungen
laufschlauch nach cbhen richten

16. Schalldampfer-Auslaufschiauch
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Kraftstoffvérdunstungsanlage {Kalifornien)

# Die Schlduche gemaB den angegebenen Biegungen einbauen. Scharfe Biegungen, Knicke,
Abflachungen oder Verdrehungen vermeiden.

1. Benzinhahn-Unterdruckschlauch 7. Vergaser—Beliftungsschiauch 13, Unterdruckschiauch
2.Benzinhahn 8. Beliftungsschlauch 14. Beluftungsschlauch
3. Krafisiofftank-Uberlaufschlauch 9. Rucklaufschlauch 15, Spllschiauch

4. Kraftstoffschlauch 10. Kanister 18. Abscheider
S.Vergaser 11. Vakuumschaltventil 17. Auffangbehélier

6. Vakuumventil 12, Luftfiltergehause 18. AblaBschraube
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Kraftstoffrerdunstungsanlage {Kalifornien)

Diese Schlduche unter dem Ziindkabel herfiihren.

I
i R (= rmve—— 3
i ;-FIIIIIIIIJ",”'};;__’”"’
. A f &
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Kraftstoffsystem

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen . .. .. .. ... ... ... 2-2 Relnigen der Vergaser ............... 2-14
. Technische Daten . .... .. ... ........... 2-4 inspektion der Vergaser ... ....... c... 2-15
Gasdrehgriff und Gaszlige . .............. 2~-5 Reinigen des Klhlflussigkeitsfilters* . . . . .. 2-16
Inspektion . . ......... ... ... .. ..., 2-5 Prufen des Kuhliissigkeitsventils* . .. .. .. 2-16
Einstellen .. .. ... ... .... ........ 2-5 Luﬁfilter._.A..............; ......... 217
Einbau der Gasziige ................. 2-5 Aﬁsbau des Filterelements . ... ... .. ... 2-1?
Schmieren und Prifen der Gasziige ... ... 2-5 Einbau des Filterelements . . . . . ... .. ... 2-17
Chokezug .. ......... ... ... ... ..... 2-6 Reinigen und Prifen des Fiterelements . .. 2-18
Inspektion . . .. ... .. P 2-6 Ablassen des Ols ... .. ....... L 2-19
Einstellen .. ... .. ... ... ... ... ... 2-6 Ausbau des Luitfitergeh&uses .. .. ... .. 2-19
Einbau ......... ... ... .. ., 2-6 Einbau des Luftfiltergehduses . ... ... ... 2-19
Schmieren und Prafen . ... .. ... ...... 2-8 Benzintank ......................... 2-20
VErgaser ... .. ... .. e 2-7 Ausbau . ... ... oo 2-20
Pritfen der Leerlaufdrehzahl . .. .. .. ... .. 2-7 Einbau . ... ... . . 2-21
Nachstellen der Leerlaufdrehzahl ... .. ... 2-7 inspektion . ... ... . ... .. ... ..., .. 2-21
Einsteltung fir Fahrten in groBen Héhen Reinigen . ... . ... ... ... ... ... 2-21
(Us-Modelly . ....... ... ... .. ...... 2-7 Ausbau des Benzinhahns ... ... ....... 2-21
Pritffen der Synchrohisierung ........... 2-7 Einbau des Benzinhahns ... . ... ... ... 2-22
Einstelten der Synchronigierung ... ... . .. 2-8 Inspektion des Benzinhahns ... ... .. ... 2-22
Prifen des Krafistoffstands .. .......... 2-8 Kraftstoffverdunstungsanlage
Einstelien des Kraftstoffstand . . ... .. .... 2-G {Kalifornisches Modell} . . ... .. ... ...... 2-23
Prifen des Kraftstofisystems auf Aus- und Einbau von Teilen .. ... ... ... 2-23
Sauberkeit .. ... ... ... L L. 2-10 Prifen der Schauche . .. . ... ... . .. ... 2-24
Ausbau der Vergaser . .. ... .. ... .. .. 2-10 Prifen des Abscheiders . ... .......... 2-24
Einbau der Vergaser .. .............. 2-11 Funktionstest des Abscheiders .. .. ... .. 2-24
Zerlegen der Vargaser ... .. .. .. ..., ., 2-12 Prifen des Kanisters ... ............. 2-24
Zusammenbau der VYergaser .. ........ 2-12 Prifen des Vakuumventils .. .. ... ... ... 2-24
Trennen der Vergaser . .............. 2-13 ;
Verbinden der Vergaser ... ... .. .. .... 2-14
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Explosionszeichnungen

SN CCHMZOTTNEOON OO~ LW =

Gaszug
SchlieBzug

Chokezug

Leerlaufschraubhe

Leerlaufdise (niedrige Drehzahf}
Nadeld{ise
Nadeld(senhalterung
Hauptdiise

Stopsel {US, ST)

Disennadel

Fett aufiragen.

. Seilzugfett auftragen.
. Osterreich

. Deutschland

. Frankreich

itatien

: Niederlande

. Schweiz

: GroBbritannien

: Vereinigte Staaten

12 Nm {1,2 mkp)
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1.
2.
3.
4.
5.
8.
CA
OR
T
T2
T3

Luftfiitergehiuse
Auffangbehilter
Schalldampfer (auBer fiir CA)
Vakuumvertil

Kanister

Abscheider

. Kalifornien

: Qualitdtsschaumfilterdl auftragen
;0,8 Nm (0,08 mkp)

: 1,0 Nm (0,1 mkp)

1,5 Nm (0,15 mkp)

Kraftstoffverdunstungsanlage
(Kalifornien)

[,
Iz

elb )
@ ///&
gi)d?) ﬂ%ul K

-
K
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Technische Daten

Unterdrucksynchronisierung
Kraftstofistand

Schwimmerhdhe

Hauptdiise

Hauptluftdiise

MNadeldlse

Nadeldlsenmarkierung

Leerlaufdiise (niedrige Drehzahl)

Leerlaufluftdiise (niedrige Drehzahl}

Anlasserdlse

Crosselklappenwinkel

Vergaserdaten fiir groBe Héhen (US)
lLeerlaufdiise

Position Normalwert
Gasdrehgriffspiel 2-3mm
Chokezugspiel 2-3mm
Vergaser:
Fabrikat, Typ KEIHIN, CYK36
Leerlaufdrehzahi : 1000 + 50 min™’
Leerlzufschraube {Umdrehungen nach auBen) 2+,

2,7 kPa (2 cm Hg) oder weniger Unterschied zwischen
Zwei Vergasern

1,5 mm unterhalb bis 0,5 mm cberhalb Auflageflache
Schwimmerkammer

18,52 mm

#110

# 100

16017-1265

N2LB (#1, 4), N2LC (#2, 3)

# 35

#1560

T 52

11°

# 32 (92064-1117)

Hauptdlise # 108 (92063-1116)
Ol fiir Luftfilterelement Sorte SE, SF oder SG Klasse
: Viskositat SAE30
Leerlaufregulierschraube [A}]  Haupliufidise [F}

Leerlaufdiise [B] Ventilsitz [G]

Diisennadel [C]
Nadeldiise [D]
Leerlauftuftdise [E]

Schwimmerventil [H]
Nadeldiisenhalierung [1]
Hauptdise [J]

Spezialwerkzeuge — Druckschmierer: k56019-021

UnterdruckmeBgerét: 57001-13692

Einsteller C fiir Leerfaufschraube:
57001-1292

Adapter fur Leerlaufschraubeneinsteller,
3 5:57001-1372

Treiber fiir Leerlaufschraubeneinsteller:
57001-1373

3 mm Sechskantschlissel fiir Vergaser-

_ ablaBschraube: 57001-1269

Qlstands-Meflehre: 570011017

MeBlehre fiir Gabeldlstand: 57001-1290
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Gasdrehgriff und Gasziige

Priifen des Spiels (rege!miBige Inspektion)

® Das Gasgriffspiel [A] kontroilieren.

% \Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB der Gaszug nachge-
stellt werden.

Gasgriffspiel
Normalwert: 2 - 3 mm

Einstellen des Spiels

® Die Kontermutier [A] (bsen.

® DenEinsteller[Bl drehen, bis dasvorgeschriebene Spiel vorhan-

- denist

@ Die Kontermutter gegen den Einsteller gut festziehen.

* Wenn das Gasgrifispiel mit dem Einstelier nicht mehr eingestellt
werden kann, sind die Einsteller in der Mitte der Gasz{ige zu ver-
wenden.

Die Kantermuiter 16sen und den Einsteiler am oberen Ende des
Gaszugs ganz hineindrehen.

Die Kontermutier gegen den Einsteller gut festziehen.

Den Benzintank abnehmen {siche Ausbau des Benzintanks).
Die Kontermuttern [A] in der Mitte des Gaszugs Idsen.

Die Einsteller [B] drehen, bis am Gasgriff das vorgeschriebene
Spiel vorhanden ist. _

Die Kontermuiter gegen den Einsteller gut festziehen.

* Wenn das vorgeschriebene Spiel mit den unteren Einstellern
nicht eingestellt werden kann, ist nochmals der Einsteller am
oberen Ende des Gaszugs zu verwenden.

Einbau der Gasziige

€ Dic Gaszlge geméB den Angaben fur das Verlegen von Betiti-
gungszligen im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

® Zuerst die oberen Enden der Gaszlge am Drehgriff befestigen
und dann die unteren Enden in die Halterung am Vergaser gin-
bauen.

® Die beiden ZUge nach dem Einbau vorschriftam&Big einstellen.

ACHTUNG

Bei falsch eingestelliem, falsch verlegiem oder beschadigiem
Gaszug wird das Fahren gefahriich.

Schmisren und Priifen der Gasziige {regelméBige Inspeklion)

& Die Gaszlge nach jedem Ausbau und gemaB Inspektionsiabelle
schmieren (siehe Allgemeine Schmierung im Abschnitt Anhang.)

@ Eine diinne Schicht Fett auf die unteren Enden der Gasziige auf-
tragen.

& FOr das Schmieren den Druckschmiarer verwenden.

Spézia!werkzeug - Dreckschmierer: k88019-0271 [A]

@ YWenn die Gasziige an beiden Enden ausgehéngt sind, mub sich
der Seilzug in der Hille lsicht bewegen lassen.
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Chokezug

Priifen des Spials

® Den Chokehebet [A] vorwaris und riickwarts schieben und kon-
trollieren, ob sich der Chokezug einwandfrei bewegt.

* Wenn UnregelméBigkeiten festgesiellt werden, ist das Spiei des
Chokezugs zu kontroilieren..

Den Chokehebel his gegen den Anschlag nach vorne drilcken.
Das treie Spiel des Chokezugs [A] kondrollieren.

Das Spiel am Chokehebel beobachten. Den Chokehebel zighen,
bis der Hebel am Anlasserkolben [B] den Anfasserkolben[Cl am
Vergaser bertihrt; der Weg des Chokehebels entspricht dem
Spiel des Chokezugs. :

* Wenndas Spiel nichtin Qrdnungist, mu der Chokezug nachge-
stellf werden.

Co®

Freies Spiel des Chokezugs
Normalwert: 2 — 3 mm

_ Nachstellen des Chokezugs '

® Die Kontermutter [A] I6sen und den Einstelier [B} drehen, bis der
Zug das vorgeschriebene Spiel hat.

® Die Kontermutier gut festzighen.

Einbau des Chokezugs

# Den Chokezug gemaB den Angaben f(r das Verlegen der Betéti-
gungsziige im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

& Den Chokezug nach dem Einbau vorschriftsmaBig einstelten.

ACHTUNG

Beifalsch verlegiem oder falsch eingestelitem Chokezug kann das
Fahren gefdhrlich werden,

Schmieren und Prilfen des Chokezugs
{regeimaiige Inspelidion)

.® Den Chokezug nach jedem Ausbau und gemaB inspeklionsta-
helle schmieren (siehe Aligemeine Schmierung im Abschnitt An-
hang.)

O Einedunne Schicht Fetf aufdas uniere Ende des Chokezugs auf-
tragen.

> Furdas Schmieren den Druckschmierer verwenden.

Spezialwerkzeuy — Druckschmierer: KS8019--021 [A]

O Wenn der Chokezug an beiden Enden ausgehéngt ist, mul sich
der Seilzug in der Hilie leicht bewegen lassen.
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Vergaser

Einstellen der Leerlaufdrehzahl {regelmiéBige Inspekiion)

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

® Beiim Leerlauf laufendem Motor den Lenker von einer Seite zur
anderen schwenken.

#* Wenn sich dabeidie Leerlaufdrehzahi verdndert, sind die Gaszi-
ge entweder falsch veriegt oder beschédigt. Eventuelle Fehler
mussenvor Fahrtantrittbehoben werden (siehe Verlegen der Be-
tatigungszige im Abschnilt Aligemeine informationen).

ACHTUNG

Bai falsch eingestellien, falsch verlegien oder beschadigtan as-
zlgen wird das Fahren gefihrlich.

® Die Lee_rlaufdréhzah! kontrollieren.
* Die Leeriaufdrehzanhl einstellen, wenn sie nicht im vorgeschrie-
benen Bereich lisgt.

Leerlaufdrehzah!
Normalweri: 1000 + 50 min-'

Einstellen der Leerlaufdrehzahl _

® Den Motor starten und grindlich warmiaufen lassen.

@ Die Einstelischraube[A] drehen, bis die Leeriaufdrehzahl in Ord-
nung ist.

¢ Den Gasdrehgriff einige Male 6ffnen und schiieBen und konirol-
lieren, ob die Leeriaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich
liegt. Gegebenenfalls nochmals nachsielen.

Einstellungen fiir Fahren in groBen Hihen {US-Modell)

O Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der Fahrzeuge
in Hdhen {iber 4000 FuB zu verbessarn, empfiehlt Kawasaki die
folgenden Anderungen, die von der Umweltbehérde (EPA) ge-
nehmigt wurden.

@& Tauschen Sie die Haupidlse und die Leertaufdise flir Fahrien in _

groBen Hohen aus.

Yergaserdaten filr Fahrien in groben Hihen
Leerlaufdilse: ¥ 32 (920541117}
Haupidiise: #1103 (920831116}

Priffen der Vergasersynchronisierung {regelméBige insnelktion)
Das Motorrad auf den Mitielstdnder sigten.

Den Motor starten und grindlich warmlaufen fassen.

Die Leeriaufdrehzahl kontrolliersn.

Den Benzintank abnehmen {siehe Ausbau des Benzintanks).
Mittels eines Hilfstanks fir Benzinzuiuhr zu den Vergasern sor-
gen.

Die Unterdruckschlauche abzighen und das Unterdrickmelge-
rat [A} an die Anschlilsse [B} an den Yergasern anschliefen.

& @@@@@

Spezialwerkzeug — UnterdruckmeBgerat: 570011365

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum messen.
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* Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muB die Synchronisierung
nachgestell werden.

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Mormalwert: 2,7 kPa (2emHg) oder weniger Unierschied
zwischern 2wei Vergasern

Synchronisieren der Vergaser

@ Die Vergaser mitiels der Einstellschraube synchronisieren.

® Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser
mittels derlinken und rechten Einstellschraube [A, B] synchroni-
sieren. Dann die beiden linken und die beiden rechien Vergaser
mittels der mittleren Einstellschraube {C] synchronisieren. (Aus
Grinden der Deutlichkeit ist im Foto die ausgebaute Vargase-
reinheit dargestelit.)

% Wenn slch die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung mii-
tels der Einstellschrauben nicht erreichen a8t ist zu kontrollie-
ren, ob die Vergaser verschmutzt oder verstopft sind.

Vergaserunterdrucksynchmnisierung
Normalwert: 2,7 kPa (2emHg) oder weniger Unterschied
zwischen zwei Yergasem

® Die Leertaufdrehzah! kontrollicren.

Prilfen des Krafisioifstands
Aohiung

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann umter be-

stimmtsn Bedingungen explosiv sein. Schaiten Sie deshalb die

Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der

Arbeltshereich gut beliifietist und daB keine offenen Flammen und

Funkenguellen in der Nihe sind; hisrzu gehdren auch Geriite mit

ginar Anzeigelampe.

@ Die Vergaser aushauern und senkrecht in eine Vorrichtung ein-
seizen {siche Ausbau der Vergaser}. _

@ Einen Hilfstank mit einem entsprechenden Schiauch an die Ver-
gaser anschliefen.

& FEinen Kraftstoffschlauch (6 mm Durchmesser und 300 mm lang)
vorberegiten.

& Die MeBiehre [A] mit dem Kraftstoffschlauch an die Vargaser-
schwimmerkammer anschiicBen.

Sperialwarkzeug -~ Krafistoffstandmeflehre: 57001 -1017

& Die MeSlehre [A] so senkrechigegen das Vergasergehduse hal-
ten, daf die Mitteliinie [B] einige Millimeter oberhaib der Schwim-
merkammerauflageflache [C] steht.

% Den Bernzinhahn auf PRI drehen, damit Krafistoff zum Vergaser
und zur MeBlehre gelangt unc dann die VergaserablaBschraube
D} einige Umdrehungen herausdrehen.

Spezialwerkzeug ~ 3 mm Sechskantschilissal {iiv Yergaser
ablafschraube: 37001-1259
@ Warten, bis sich der Krafistoff in der MeBlehre sammelt.
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ANMERKUNG

O Die Mittellinie nicht unter die Auflagefliche der Schwimmerkam-
mer absenken. Wenn dann die MeBlehre wieder nach oben be-
wegtwird, wird ein Krafistoffstand angezeiot, der etwas hther als
dertatsdchliche Wertist. Wird die MeBlehre zu weit abgesankt, ist
der Kraftstoff in einen entsprechenden Behélter auszugieBen
und der MeBvorgang mul wiederhol werden.

® Den Krafistofistand [E] in der MeBlahre ablesen und mit dem vor-
geschrisbenen Wert vergleichen.

Die AblaBschraube festziehen und die MeBlehre ausbauen.
Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, isi er einzustelien (siehe
Einstellen des Krafistoffstands).

»* @

Kraftstoffstand -
Normalwert: 1,5 mm unterhal bis 0,5 mm oberhalb der
Auflageflidche der Schwimmerkammer.

® Diesen Vorgang fir die anderen Vergaser wiederholen.

Einstellen des Kraftstoffstands
ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann unter be-

stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die

Zimdung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dal der

Arbeitshereich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen uned

Funkengueilen in der Ndhe sind; hierzu gehGren auch Gerate mit

einer Anzeigelampe.

® Die Vergaser ausbauen und den Kraftstoff in einen gegigneten
Behalter ablassen.

® Die Schrauben herausdrehen und die Schwimmerkammer aus-
bauen.

@ Den Lagerstift [Al herausdriicken und die Schwimmer [B] aus-
bauen,

® Die Zunge [A] am Schwimmer geringflgig verbiegen, um den
Kraftstoifsiand zu veranderin.

@ Die Schwimmerhdhe messen; hierflir den Vergaser scirég hal-
ten, bis die Zunge am ‘ergaser soeben die Nadelstange im
Schwimmerventit berhrt.

O VergrdBertsich die Schwimmerhdhe, sinkt der Krafistotfstand ab
und verringert sich die Schwimmerhdhe, steigt der Krafistofi-
stand.

Schwimmerhiihe
Mormalwert: 18,5 = 2

® Den Vergaser zusammenbauen und den Kraftstoffsiand noch-
mats kontrollieren.

» Wennsich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nicht einstel-
len 1&Bt, sind Schwimmer oder Schwimmerventil beschadigt.,
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Schwimmerkammer-Auflagaflache TA]
Nadelstange des Schwimmerventils (ber{hrt, jedoch nicht
gespannt) [B]
Schwimmer [C]
. Schwimmerhohe [D] o
@ Diesen Vorgang fir die anderen Vergaser wiederholen.

Priifen des Krafistoffsystems auf Sauberkeit
{regeimiBige Inspektion)

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhriich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Zimdung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achien Sie darauf, da8 der
Arbetisbereich gut beliifiet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquelien in der Nihe sind; hierzu gehdren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe.

Den Benzintank abnehmen {siehe Aushau des Benzintanks).
Einen passenden Schlauch an den Anschluf an der Unterseite
der jeweiligen Schwimmerkammer anschlieBen.

Die Schlauchenden in einen gegeigneten Behalter fUhren.

Den Benzinhahn auf die Steliung PRI drehen. _

Die einzelnen AblaBschrauben [A] einige Umdrehungen heraus-
drehen und die Schwimmerkammern entleeren.

20 #8

Spezialwerkzeug ~ Schlissel fiir Vergaserablalischraube,
3 mm Sechskant: 570011269 [B]

Kontroliieren, ob Wasser oder Schmuiz herauskommen.

Die AblaBschrauben festziehen und dann den Benzinhahn autf
die Steiiung CN drehen.

# Wenn bei dieser Prifung Schmutz oder Wasser herauskommen,
muB das Kraftstoffsystem gereinigt werden (siehe Reinigen der
Vergaser und Reinigen des Benzintanks).

Aushau der Vergaser
SCHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unisr be-
stimmien Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Zindung auf OFF und rauchen Slenicht. Achien Sie darauf, dal der
Mrbeitsbersich gut beliiftet ist und dab keing offenen Flamimen und
Funkengquelizn in der N&he sind; hierzu gehdren auch Geréte mit
ziner Anzeigelampe. i

@ Folgende Teila entfernen:
Benzintank {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Seitendeckel {siehe Angaben im Abschnift Rahmen und
Fahrgestell)
Luttfilterseitendeckel
Schalldampierschrauben [A}
Zindkabel
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& Dié Klemmringe der Vergaserhalterung [A] [dsen.
® Das Luftfiltergehduse (B} und den Schalldampfer zur(ick-
schieben.

Die Vergasereinheit [A] vom Ende des Luftkanals abnehmen und
dann von rechis aus den Vergaserhalterungen herausziehen.
Die Vergaserschiduche abziehen.

Die Vergasereinheit herausnehmen.

AbschiieBend die unteren Enden der Gaszuge und des Choke-
zugs aushéngen.

Fusselireie Lappen in die Vergaserhalterungen und in die An-
saugkanéle stecken, damit kein Schmuiz zum kMotor und zum
Luftfilter gelangt.

ACHTUNG

Wenn Schmutz oder Staub in den Yergaser gelangt, kann der Gas-
schieber klemmen, was zu einem Unfall filhren kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fithrt dies zu libermaBigen
Verschleifi. Es kann zu Motorschaden kommen.

Einhau

@ Die Klemmringe der Halterung [A] wie gezeigt einbauen und
sorgféliig auf die Schraubenstellung und die Schraubenkop-
frichtung achten.

® Den VergaserbelUftungsschiauch und den Kraftstoffschlauch
gemdB den Angaben im Abschnitt Allgemeine Informationen ver-
legen.

& DenGasgrifidrehenund daraufachten, dapB die Gasschieberver-
bindungen weder die Schrauben der Halterung noch die Schlau-
che berfihren.

ACHTUNG

Bie Klemmsechrauben in der gezeigien Richiung einseizen. Die
Schrauben kdnnien sonst mit dem Gasschieberverbindungsstiiclk
in Berlhrung kommen, wodurch dann das Fahren gefihrlich wird.
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@ Die Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

ACHTUNG

~ Aus dem Vergaser auslaufender Kraftstoff ist gefidhrlich.

® Erforderlichenfalis folgende Einsteliungen vornehmen:
Gaszilge
Chokezug
Leeriaufdrehzaht
Vergasersynchronisierung

Zerlegunyg der Vergaser
& Die Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter be-
stimmien Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der
Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquelien in der Nihe sind; hierzu gehren auch Gerate mit
einer Anzelgelampe.

ANMERKUNG

® Firdie Zerlegung brauchen die Vergaser nicht getrennt zu wer-
den.

® Die Leerlaufschrauben werden im Werk eingestellt und sollien

nicht ausgebaut werden. Erforderlichénfalls kK&nnen die Leer-

laufschrauben wie foigt ausgebaut werden:

Die O-Ringe erneuern. '

Bei den Modellen fir die USA und die Schweiz wird der Stopsel

fir die Leerlaufschraube wie folgt ausgebaut: Miteiner Ahle oder

einem anderen geeigneten Warkzeug ein Loch in den Stdpsel
stofen und diesen heraushebein. _

@ Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der Umdre-
hungen z&hlen, bis die Schraube voll, aber nicht fest aufsitzi und
dann die Leertaufschraube herausdrehen. Dies geschieht, damit
die lLeerlaufschraube beim Zusammenbau wieder in die
urspringliche Stellung gebracht werden kann.

O

YORSICHT

Beider Zerlegung des Vergasers darauf achien, dab die Membrane
nicht beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge benuizen.

@ DieNadeld(se {A] mit den Fingernvon der Innenseite des Verga-
sers her herausdricken. :

Zusammenkbat

@ Dieleeriaufschraube [A] voll, abernichtiesteindrehen und dann
um die gleiche Anzah! von Umdrehungen herausdrehen, die bei
der Zerlegung gezahit wurden.

@ Beiden Modellen fiir die USA und die Schweiz wird der Stdpsel
wie folgt eingebaut: Einen neuen Sidpsel [B] in die Leerlauf-
schraubenbohrung am Vergasergehause [C] einsetzen und
darn etwas Klebstoff [D] auf die AuBenfldche des Stdpsels aut-
tragen.

YORSICHT

Micht zu viel Klehstoff aut den Stopselaufiragen, damit die Leeriau-
fregulierschraube selbst nichi festidebt.
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® Die Oberseite des Vergasergehiuses nach unten halten und die
Nadeldiise [A] mit dem kleineren Durchmesser [B] zuerst einset-
zen.

&( Die Nadeldiisenhaiterung [C) vorsichilig einschrauben. Sie geht
gegen die Nadeldlse und driickt das Ende der Dilse in die Verga-
serbohrung.

VORSICHT

Die Nadeldisenhalterung [A] und die Hauptdiise [B] nicht zu fest
anziehen. Hierdurch kénnten die Teile beschidigt werden und
miiBten dann ersetzt werden.

® Die Schwimmerhdhea einstelien {siehe Einstellen des Kraftstoff-
stands}. :

@ Die Dilsennadel [A] durch die Bohrung in der Miltte des Vakuum-
kolbens [B] schieben und den Federteller [C] oben aut die Nade!
setzen.

® Nachdem Einbaudes oberenDeckelsistzu kontrellieren, ob sich
der Vakuumkolbenin der Vergaserbohrung einwandfrai und oh-
ne zu klemmen auf- und abwars bewegt.

Trennen der Vergaser
@ Den Vergaser ausbauen {siehe Ausbau der Vergaser).
@® Den ACHTUNGshinweis im Abschnitt Zerlegung und Zusam-
menbau der Vergaser beachten.
® Dielage derVergaser markieren, damii sie spater wieder an den
urspranglichen Stelien eingebawt werden kdnnen.
® Folgende Teile ausbauen:
Chokeriickholfeder [A]
Hebe! und Schrauben flir Anlasserkolben [B]
Halterung [C] und Befestigungsschrauben [D]

@ Folgende Teile entfernen:
Hatterung fur Leertaufregulierschraube [A}
Halterung [B] und Befestigungsschrauben [C]
Die Vergaser trennen.
Die Gasschieber nicht ausbauen.

® S
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Verbinden der Vergaser

® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen miissen sowohi horizon-
tal ais auch vertikal fluchten. Wenn dies nicht der Fall ist, die Befesti-
gungsschrauben lésen und dann die Vergaser auf einer ebenen
Oberfliche ausrichten.

® Die Befestigungsschrauben wieder festzighen.

@ Nach dem Einbau des Chokemechanismus kentrollieren, ob die
Chekewelle ohne auBergewdhnliche Reibung glatt von links nach
rechts gleitet.

VORSICHT

Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des Chokehe-
bels nicht vorschriftsméBig sitzt, kann es zu Gemischstérungen
kommen.

@& Die Gasschleber {Drosselklappen) nach Augenmaf synchroni-
sieren.

O Kontrollieren, ob sich alle Drosselklappen sich emwandfrel und

ohne zu klemmen 6ffnen und schiieBen.

Visuell das Spiel [A] zwischen Drosselkiappe und Vergaserboh-

rung in den einzelnen Vergasern kontrollieren.

Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied besteht, ist mit-

tels der Einstelfschraube [B] das gleiche Spiel einzusielien.

Die Vergaser einbauen (siehe Einbau der Vergaser},

Die Vergaser synchronisieren (siehe Synchronisieren der Ver—

gaser}.

*® * O

Reinigen der Vergaser
ACHTUNG

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Arbeitsbereich
und achten Sie darauf, daf in der N3he Keine offenen Flammen
oder Funkenquellen vorhanden sind; hierzu gehren auch Gerite
mit einer Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren
Flissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der
Vergaser weder Benzin noch Lisemittel mit niedrigem Flamm-
punkt verwendet werden.

VORSICHT

Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckluft
ausbauen, da diese Teile sonst beschadigt werden.

Méglichst alle Gummi~ und Kunststoffteile ausbauen, bevor der
Vergaser miteiner Reinigungsldsung gereinigtwird. Auf diese Wei-
se verhindern Sie, dafl diese Teile beschidigt cder angegriffen
werden. Das VergasergehZuse enthdlf Kunsistoffteile, die nicht
ausgebaut werden kinnen. Keine konzentrierte Vergaserreini-
gungstdsung verwenden, die diese Teile angreifen kénnte, Statt
dessen mi einer milden

Reinigungsibsung, die die Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten.
Filr das Feinigen von Vergaserteilen, insbesondere der Diisen, kei-
nen Drabt oder andere harte Werlizeuge verwenden, da die Teile
sonst beschidigt werden kénnen.

Den Vergaser zerlegen.

Die Metallteile in eine Vergaserreinigungslésung geben.

Die Teile in Wasser ausspiilen.

Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

Luft- und KraftstoffdurchlaBéifnungen mit Druckluft ausblasen.
Die Vergaser zusammenbauen.

DOPREDH
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Priifen der Vergaser
ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achien Sie darauf, dafl der
Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenguellen in der Néhe sind; hierzu gehéren auch Gerite mit
einer Anzeigelampe.

® Die Vergaser ausbauen.

@ Vorder Zerlegung der Vergaser den Kraftstofistand messen (sie-
he Prufung des Kraftstofistands).

® Den Chokehebel von rechts nach links bewegen und loslassen,
urn zu prifen, ob sich die Anlasserkolben einwandfrei bewegen
und unier Federdruck zurtickgehen.

+* Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei bewegen, sind
die Vergaser zu erneuern.

® Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob’'sich die Gas-
schieber[A] einwandfrei bewegen undunter Federdruckzurdck-
gehen.

* Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Vergaser ernsuert wer-
den.

Die Vergaser zerlegen

Die Vergaser reinigen

Kontrollieren, ob die Membrane auf dem Vakuumkolben in ein-
wandfreiem Zustand ist.

Beschadigte Teile missen erneuert werden.

Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmerventilnadel [B] kontrol-
lieren. Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder Ver-
schleiBerscheinungen haben.

Wenn die Kunststoffspitze beschadigt ist [C] muB die Nadel er-
neuert werden.

Den Stab [D] in das andere Ende der Schwimmerventilnadel
driicken und dann losiassen, :
Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

o+ 000

® + € *

Den konischen Teill [A] der Leertaufregulierschraube [B] auf Ver-
schieiB oder Beschadigungen kontrollieren.

+ Wenn die Leertaufschraube an dem konischen Teil verschiissen
oder beschadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund
laufen. Die Leerlaufschraube ist dann zu erneuern.

@ Konirollieren, ob sich der Vakuumkolben [A] einwandfrei im Ver-
gasergehause bewegt. Die Oberfidche darf nicht zu stark ver-
schlissen sein.

# Wennsich derVakuumkolben nichtleicht bewegtoderwennerim
Vergasergehause sehrlocker ist, missen Kolben und/oder Ver-
gaser erneuert werdern.

dritcken und loslassen
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Reinigen des Kiihifllissigkeitsfilters (regeim@Bige Inspektion)

O Vor Beginn der Wintersaison ist der Kuhiflussigkeitsfilter [A] im
Vergasersystem zu reinigen. :

@ Die KihlflUssigkeit ablassen (siehe Abschnitt Klihifliissigkeit}.
@ Den Kithlfiissigkeiisfilter aus dem Kihlmittelschlauch im Ver-
gasersystem ausbauen.

@ Den Filter mit Druckluft ausbiasen.

Priifen des Kuhlflissigkeitsventils

& [ie Kihlfidssigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihlsystem).

® Das Kiihlflissigkeitsventit an der linken Motorseite entfernen.

® [as Kihliassigkeitsventil [A] bei Zimmertemperatur kontrollie-
ren.

* Wenn das Ventil geschlossen ist, muB es erneuert werden.

@ Das Offnen des Ventils kénnen Sie prifen, indem Sie einfach
durch das Ventil blasen. .

VentilschlieBtemperatur (Richtwert} _
Normakhwert: 70¢ C oder mehr als 25 kPa (0,25 kp/cm?)
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Lufifilter

Ausbhau des Filterelements

& Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stel}. .

& Die Schrauben [A] des linken Seitendeckels entfernen.

® Den linken Seitendeckel [B] aufbiegen.

@® Den linken Seitendeckel [C] des Luftfilters abaehen

® Die Schrauben [B] herausdrehen und die Abdeckung des Filte-
relements Al abmontieren.

& Die Haherung[A] des Filterelements herausziehen und das Fitie-
relement {B] abnehmen.

@ Cinen sauberen, fusselfreien Lappen in das Luftfitergehduse
stecken, damit kein Staub oder Schmutz sindringen kann.

ACHTUNG

Wenn Schmutz oder Staub in den Yergaser eindringen kann, kdn-
nen die Drosselkiappen kﬂemmen was zu einem Unfall fithren
kanm.

YORSICHT

Wenn Schruiz in den Motor gelangt fithrt dies zu (bermEBisem
Verschleil und mdglicherweise zu einem Motorschaden.

Einbau des Filtzrelements

€ Den Schaumgummiteil des Fillerelements in die Gehausedif-
nung halten. .

@ Das Filterelement nach oben gegen die Offnung dirlicken [A] und
die Hallerung mit der abgeschrigten Seite [B] nach oben sin-
schieben. Die Halerung sollte sich leicht einbauen lassen.
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Reinigen und Priifen des Filterelements {regelméBige Inspektion)

ANMERKUNG -

@ In staubzgen Gebieten muB das Lufifilterelement haufiger ge-
wechselt werden, als in der Inspektionstabelle empfohlen.

O Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen SiraBen solite das
Filterelement sofort gereinigt werden.

O D[a sich die Poren des Filterelements nach mehreren Reinigun-
gen ausgeweitet haben, ist das Element entsprechend der in-
spektionstabelle auszuwechseln. Wechseln Sie das Filterele-
meantauch dann, wenndas Material abgebrochenist oder sonsti-
ge Beschadigungen festgestelit werden.

ACHTUNG

Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Arbeitsbe-
reich und achien Sie darauf, daB in der Nahe keine offenen Flam-
men oder Funkenguelien sind. Wegen der von leicht entilammba-
renFliissigheiien ausgehenden Gefahr diirfen filr das Reinigendes
Filterelements weder Benzin noch Lisemittel mit einem niedrigen
Flammmpunkt verwendst werden.

@ DasFilierelement[A] ineinem Losemiitel mithohem Flammpunkt
reinigen und dann mit Druckluftirocknen oder trocken schiftein,

O Beim AbspUien des Filterelemenis sind fir die Innenseite und die
AuBenseite getrennte Flissigkeiten zu verwenden. So wird die
Verschmutzung der Innenseite des Filterelements vermieden,

@ BelmTrocknendesFilterelements denDruckluftsirahivonderin-
nenseite JA] zur AuBenseite [B] richten (von cer sauberen Seite
zur schmuizigen Selte).

® Nach dem Reinigen ein sauberes, fusselireies Tuch mit Motordl
SE,SF oder 3G Klasse SAE 30 sattigen und dann Clmitdem Tuch
auf die AuBenflache des Filterelemenis aufiragen.

]

Das Fiiteretement [A] visuell aufRisse oder Bruchstellen kontrol-
lieren. Ebenfalis die Schwammgummicichtung [B] und den
Kunsistofirahmen kontrollieren.

Wenn das Filterelement beschadigtist muBes erneuert wardean,
Wenn der Stitzranmen beschad:gt oder verzogen ist, muB das
Filterelement ernsbert wercen.

VWeanin sich die Schwammgummidichtung geldst hat, ist sie mit
Klebstoff wieder aufzukleben.

B

Jﬁ"




" hier wird Wasser oder Ol vom Boden des Gehiduses angesammelt,
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" ‘Ablassen des Ois und Wassers

An der Unterseite des Luftfiltergeh&uses ist ein Auffangbehélter;
- Normalerweise sammelf sich am Boden des Gehéuses weder Was-
“'ser noch Ol an. Wenn jedoch Regenwasser durch den Luftfifter an-

. gésaugt wird oder wenn Motordl zurlickgeblasen wird, mu8 dieses

Gehause entleert werden.

® Den Auffangbehatter [A] kontroflieren, um festzustelien, ob sich
Wasser oder Ol angesammelt hat.

* Wenn dies der Fall ist, den Sidpsel [B] am unieren Ende des
Ablaufschlauches herausnehmen, damit die Filissigkeit ablau-
fen kann,

@® Nicht vergessen, den Stopsel wieder fest einzusetzen, da sonst
Luft angesaugt wird.

ACHTUNG

Nicht vergessen, den Stopsel wieder einzusetzen. Aus einem offe-
nen Schiauch kénnte Ol auslaufen. Wenn 1 an die Reifen gelangt,
werden diese rutschig und es kann zu einem Unfail mit Verlet-
zungsfoigen kommen.

Ausbau des Luftfiltergehduses

® Die Vergasereinheit ausbauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt}).

Die Schlauche abziehen.

Das Luftfiltergeh&use [A] nach vorne schieben.

Das Luftfiktergehiuse von der linken Fahrzeugseite her heraus-
nehmen.

@ Den Schalldampfer [A] ausbauen.

Einbau des Luftfiliergehiuses .

& [Den Motorbelltfiungsschlauch und die Uberlaufschiduche vor-
schriftsmafig im Luftfitergehduse anschliefen (siehe Verlegean
von Betétigungszigen, Leitungen und Schlauchen im Abschniit
Allgemeine Informationen).
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Benzintank

Ausba_u
ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahriich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achien Sie darauf, daB der
Arbeitsbereich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquellen in der Néhe sind; hierzu gehdren auch Gerdte mit
einer Anzeigelampe.

- WORSICHT

Wenn bet dem kalifornischen Modell Losemitiel, Wasser oder son-
stige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampfauf-
nahmefahigkeit stark reduziert. in diesem Falle ist der Kanister zu
erneusrn.

& Die Sitzbank entfernen (sighe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell}.

% An beiden Seiten die Seitendeckelschrauben [A] entfernen.

® Dic Seitendeckel aufbiegen.

& Den Benzinhahn aut ON oder RES drehen.
® Die Schlauche [A]l vom Benzinhahn abziehen.

Die Benziniankschrauben [A} entfernen.

Den Steckverbinder fir den Krafistoffsiandsensor ausziehen.
Den Benzintank abnehmein.

Den Benzintank entleeren.

Einen geeigneten Behdler unter den Benzintank setzen.

Den Benzinhahn auf PRI drehen und den Kratistoff in den Behéi-
ter ablaufen lassen.

QUERHD
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Einbau

@& Den obigen ACHTUNGSHINWEIS beachten.

@ Die Schlauche vorschriftsméBigverlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

@ Dic Leitungen [A] und den Schiauch [B] mit den Befestigungs-
schelien [C] hefestigen. .

Den Steckverbinder flir den Kraftstoffstandsensor einstecken.
Vergewissern Sie sich, daB die Schiduche vorschriftsméBbig an-
geschiossen sind.

Inspekiion

@& Die Schlduche vom Tank abziechen und den Tankdeckel ab-
schrauben.

@ Kontrolieren, obdas Beltftungsrohr (beimkalifornischen Modell
auch die Kraftstoffracklaufleitung} und die Wasserablaufleitung
[B] im Tank nicht verstopfi sind. )

* Wenn die Leitungen verstopiisind, den Tank abnehmen und ent-
lseren und die Leitungen mit Druckluft aushlasen.

VORSICHT -

Die Beluftungsoffnungen [C] im Tankdeckel nicht miit Druckluft
ausblasen, da hierbei die Labyrinthdichtung im Deckel beschadigt
werden kinniea.

Reinigen
ACHTUNG

Reinigen sie den Tank in einem gut beliifizsten Arbeitsbereich und
achten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen Flammen oder
Funkenguelien sind. Wegen der von leicht entflammbaren Flilssig-
keiten ausgehenden Gefahr, ditrfen filr das Reinigen des Tanks we-
der Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen Flammpunkt ver-
wendet werden. '

Den Tank abnehmen und entleeren.

Etwas Ldsemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank schiitien.
Das Losemittel aus dem Tank herausgieBen.

Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen (siehe Aushau des
Benzinhahns).

Die Benzinhahn-Filtersiebe in ginem Losemitiel mit hohem
Flammpunkt reinigen.

Das Lagsemitiel in allen Stellungen des Hebels durch den Hahn
gieBen.

Tank und Benzinhahn mit Druckluft trocknen.

Den Benzinhahn in den Tank einbauen.

Den Tank aufsetzen.

PR B ® TIGQ

Ausbau das Benzinhahns

€ Den Benzintank abnefimen und entleeren.

& Die Befestigungsschrauben [A] mit den Nylon—-Unieriegschei-
ben enifernen und den Benzinhahn herausnehmen.
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Einbau des Benzinhahns

® Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring in gutem Zustand ist,

® Die Benzinschlauche vorschrifismaBig am Benzinhahn befesti-
gen, damit kein Benzin auslaufen kann.

® Vergewissern Sie sich, daB die Nylon-Unterlegscheiben in gu-
tem Zustand sind.

O Verwenden sie anstelle der Nylon—-Unteriegscheiben keine Stah-
lunterlegscheiben, da diese die Schraubennicht einwandfral ab-
dichten und Benzin auslaufen kann.

inspektion des Benzinhahns

# Den Benzinhahn ausbauen.

@ Das Benzinhahn-Filtersieb [A] auf Risse oder Alterung kontroi-
lieren.

* Wenn die Siebe Risse haben oder geaitert sind, kann Schmuizin
cden Vergaser gelangen. Dies fihrt zu schiechter Motorigistung.
in diesem Fal} ist der Benzinhahn zu erneuern.

* Wenn der Benzinhahn undichtist oder befabgeschalietem Motor
Benzin in den Steliungen ON oder RES flieBt, ist die beschadigte
Dichiung [B] oder der beschidigte O-Ring [C] zu erneuern,

Anziehmoment - Schrauben fiir Benzinhahnplatte:
0.8 Nm (0,08 mkp)
Schrauben fiir Benzinhahn~Membran-
deckel: 1,0 Nm {0,10 mkp)
Schraube fiir Benzinhahnknopf:
1,5 Nm (0,15 mkp) '
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Kraftstoff-Verdunstungsaniage (nur fiir kalifornisches Modell)

Die Kraftstoff-Verdunstungsanlage leitet Benzindampfe aus dem
Kraftstoffsystem in denlaufenden Motor oder sammeli die Dampfein
einem Kanister, wenn der Motor abgestellt ist. Obwohl keine Mach-
steliungen erforderlich sind, mub die Anlage in den Zeitabsténden

- gemaB inspektionstabelle einer griindlichen Sichikontrolle unter-
Zogen werden.

Hinweise flir den Aus~ und Einbau von Teilen

ACHTUNG

Benzin ist auflerordentlich feuergefdhriich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziundung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der
Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehdren auch Gerite mit
einer Anzeigelampe. i

VORSICHT

~ Wenn Kraftstoff, Lisemitlel, Wasser oder sonstige Flussigkeiten in
den Kanister gelangen, wird die Dampfauftiahmefahigkeit stark
varringert, in diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Halien Sie den Abscheider waagerecht zum Boden, damit kein
Benzinin den Kanister hinein- oder aus dem Kanister herauslau-
fen kann,

® Die Schlauche gemaB Systemzeichnung anschiieBen (siche
Verfegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen im
Abschnitt Allgemeine Informationen). Achten Sie darauf, dafB die
Schiduche nicht eingeklemmt oder geknickt werden.

& Die Schlauche sowenig wie maglich blegen, damitder Luft- oder
Dampftstrom nicht behindert wird.

@ Vergewissern Sie sich, dab der Ricklaufschiauch zugestopselt
ist, bevor der Tank abgenommen wird.

ACHTUNG

Beim Abnehimen des Benzintanks ist darauf zu achten, dabB kein
Benzin durch den Ricklaufschiauch ausliduft. Auslaufender Kraft-
stoff ist gefahriich.

* Wenn Benzin in den Bellftungsschlauch gelangt, muB der
Schiauch abmontiert und mit Druckiufi gereinigt werden.

@ Zuerstden Haltewinkel [A] fir das Vakuumventil einbauen, dann
die Halterung fir den Abscheider [B} und abschlieBend die }{ﬁ e
Schrauben [C] festziehen. I
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Priifen der Schiduche {regeimiBbige Inspektion)
@ Kontrollieren, ob die Schiduche fest angeschlessen sind.
& Geknickte, gealterte oder beschadigte Schiduche erneuern.

Prilfen des Abscheiders (regelmiBige Inspektion)

& Die Schliuche vom Flissigkeits-/Dampfabscheider abziehen
und den Abscheider ausbauen.

@ Den Abscheider einer Sichtkonirolle unterzighen.

#* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark beschadigt ist,
muBb er erneuert werden,

Funktionsprifung des Abscheiders
ACHTUNG

Benzin ist auBlerordentlich fevergefdhrlich und kann unter be-
stimmien Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der
Arbelisbereich gut beliiftet ist und dab keine offenen Flammen und
Funkenguelien in der Mahe sind; hierzu gehdren auch Gerfte mit
einer Anzeigelamps.

% Die Seitendecke! abmontieren (sishe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

& Die Schlauche an den Abscheider anschlieBen und den Ab-
scheider wieder sinbauen.

& Den BellOftungsschlauch vom Abscheider abziehen und etwa 20

ccm Benzin [A] durch die Schlauchverschraubung in den Ab-

scheider [B] spritzen.

Den Kraftstoff-Riicklaufschiauch [C] vom Tank [D] abziehen.

Das Ende des Schiauchs in einen Behdlter fihren, der auf glei-

cher Hdhe mit der Oberkante des Benzintanks [E] steht

& Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommi, funktioniert der Abscheider einwand-
firei. Wenn dem nichi soist, muB der Abscheider erneuertwerden.

inspektion des Kanisters (regelmaiige Inspelkiion)

@ Die obere Verkieidung abmontisren (siche Abschnitt Rahmen
und Fahrgestetl).

® Den Kanister ausibbauen und die Schiduche abziahen.

® Den Kanister einer Sichtkontrolie auf Risse oder sonstige Be-
schédigungen unierzichen.

* WennderKanisterRisse hat oder beschadigtist, muB ererneuert
werden,

ANMERKUNG

8 Der Kanister ist 3o ausgelegt, daB er wahrend der ganzen Le-
bensdauer des Motorrads ohne Wartung einwandirei arbeitet,
wenn er unter normalen Bedingungen benutzt wird.

Inepakiion des Yakoumventils

@ Die Seitendecke! abmontieren {siehe Abschritt Rahmen und
Fahrgestell),

@ Uas Vakuumventi [A] aushauen.




KRAFTSTOFFSYSTEM 2-25

& Die Arbeitsweise des Vakuumventils mit dem UnterdruckmeBge-
rat und der GabeldimeBlehre kontrollieran,

Spezualwerkzeug UnterdruckmeBgerat: 57001-1369
Gabeldlmeliehre: 57001-1290

O Wennam VentilanschluB Vakuum (2cmHg) aufgebaut wird, &ffnet
das Ventil und Luft stréomt vom Fifter zum AnschiuB der Vergaser-
schwimmerkammer.

® Wenn das Vakuum wieder abgebaui wird, ‘schlieBt das Ventil und
es kann keine Luft mehr strémen.

VakuumprifanschluB [A] Fitter [B]
UnterdruckmeBgerat und GabelélmeBlehre [C]

* Wenn das Vakuumventil nicht in der beschriebenen Weise funk-

tioniert, mul es erneuert werden.

VORSICHT

Fiir die Prifung des Vakuumventils keine Druckiuft verwenden da
hierbei das Ventll beschadigt werden kann.

ANMERKUNG

< Ob buft durch das Ventil stréomi, kdnnen Sie auch tUberpriifan,
wenn Sie in den Schlauch blasen.
O Das Vakuumventil wird gedfinet, damit bei laufendem Motor der
' atmospharische Pruck zu den Vergaserschwimmerkammaern
gelangt und geschlossen, damit die Dampfe aus den Schwim-
merkammern beiabgestelltem Motor nichtin den Kanister gelan-
gen kbnnen.

Ventil
gedffnet

—==Wakuum @

Luft stramt

geschiossen
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Technische Daten

Position Normalwert

Mitgelieferte Kiihifliissigkeit:
. Art Dauerfrostschuizmittel (destilliertes Wasser und
Athylglykol plus Korrostons— und Rostschutzmittel far
Aluminiummotor und Kihler)

Farbe . Grin

Mischungsverhaltnis 50 % destilliertes Wasser, 50 % Kihlmitte!

Gefrierpunki -35°C

Fliussigkeitsmenge in Motor und Klhler 261

Gesamimenge 3,4 | {Ausgieichsbehalter voll, einschlieBlich Kihler
und Motor)

Kiihlerdeckel: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp {em?)

Thermostat: Ventilofinungstemperatur ' 80-84°C

Vollstandiger Ventil&ffnungshub 8 mm oder mehr bei 95°C

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichisioff): 56019-120

Schema des Kiihlsystems

Zum Schutz des Kuhlsystems gegen Rost und Karrosion wird ein Dauerfrostschutzmittel als Kithimitiel verwen-
det. Wenn der Motor gestartetwird, [2utt die (mit der Olpumpe gekuppelte) Wasserpumpe und die Kishilissigkeit zir-
Kuliert.

DerWachsthermostat dffnet oder schlieBtin Abh&ngigkeit von der Temperatur der Kithlililssigkeit. Damit die Tem-
peratur der Kithiflissigkeit im vorgeschriebenen Bereich bleibi, verandert sich die Ventildfinung des Thermostats
kontinuierkich. Bei einer Temperatur der Kilhlfilissigkeit unter 80 — 84< C schlieBt der Thermostat, so daB der KUhimit-
talfluB durch die Bellftungshohrung begrenzt wird. Auf diese Weise erwdrmt
sich der Motor schneller. Bei einer Kthlflissigkeitsternperatur Gber 80 —~ 84 = C &ffnet der Thermostat und die Kihl-
flssigkeit kann flieBen.

Wenn die Flussigkeitstemperatur {iber 95 - 100+ C steigt, wird das Kihlgeblase bber den Geblaseschalter einge-
schaltet. Das Geblase saugt zusdizliche Luft an, wenn der Luftstrom bei niedrigen Geschwindigkeiten nicht ausrei-
chend ist. Dies steigert die Kihiwirkung. Wenn die Temperatur aufunter 90 — 56 C absinkt, 6ffnen die Kontakte des
Geblaseschalters und das Geblédse wird ausgeschaltet.

Aufdiese Weise kann die Motortemperatur in einem engen Bereich geregelt werden, wo der Motor bei unterschied-
lichen Belastungen die beste Leistung bringt.

Die Druckregulierung im System erfolgt (ther den Kilhlerdecks!, um zu verhindern, da die Kihiflissigkeit zu hei8
wird und sich Lufiblasen bilden, was zu einer Uberhitzung des Motors fithren kann. Je heiler der Motor wird, um so
mehr dehntsich die Kuh}ﬂusagkert im Kihier und im YWassermantel aus und die Giberschissige Kihlflissigkeit flieBt
durch den Kiihlerdeckel und einen Schiauch in den Ausgleichsbehdlier. Umgekehrt

verringert sich das Volumen der KOhlfiissigkeitim Kihler und im Wassermaniel in dem MaBe, wie der Motor abkihli
und die Kihlflissigkeit kann aus dem Ausgleichsbehélter wieder zurlick in den Kihier flieBen.

Im Kihlerdeckel sind zwei Ventite angeordnet. Ein Druckventil halt den Druck im System, wenn der Motor [auft. Wenn
der Druck 0,95 - 1,25 kp/cm? (iberschreitet, 8ffinet das Venti und taBt Druck in den Ausgleichsbehdlter entweichan.
Dann schlieBt das Ventil wieder und hali den Druck im Bereich von 0,25 - 1,25 kp/ocm?. Wenn der Moior sich wieder
abklhh, dfinet ein anderes kleines Ventif {ein Vakuumventil) im Kihlerdeckef.

Die sich abkihlende Flissigkeitbildetim System ein Vakuum. Das Vakuumventil 5ffnet und Kihfilssigkeit kann vom
Ausgleichsbehikar in den Kiihler flieBen.
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& HeiBe Kahlflussigkeit
i Kalte Kihiflissigkeit

1. Wasserpumpe 5. Thermostat 1%1. Ablenkblech

2. Wasserpumpen-Bellfitngsschraube 7. Wassertemperatursensor 12. Kiihier _
3. Zylindermantel 8. Thermostatgehause-Bellftungs- 13. Kiihigeblaseschalter :
4. Zylinderkopfmantet schraube 14, Kiihigeblase :
5. Obere Motorbellftungsschraube 5. Kithlerdeckel 15. AblaBischraube g

10. Ausgleichshehalter i
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Explosionszeichnungen

1. Kithigebldseschalier

2. Wassertemperatursensor
3. AblaBschrauben

4. Wasserpumpen-Beitftungsschraube

5. Ohere Motorbeliiftungsschraube

8. Thermostaigeh&use~Beliftungsschraube
L: Sicherungslack auftragen

EO: Motord! auftragen

58 Silikondichistoff aufiragen.
T1:2,5 Nm (0,25 mkp)

T2:7,8 Nm (0,8 mkp)

T3:24 Nm (2.4 mkp)

T4:9,8 Nm (1,0 mkp)

T5: 4,9 Nm {0,5 mkp)

FR: Frankreich

IT: Kalign

ML Niedertande
ST: Schweiz

UK: GroBbritannien
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Kihlflussigkeit

Inspektion

® Die KUhlflissigkeit[A] im Ausgleichsbehélier einer Slchtkontrol—
le unterziehen.

* Wenn kieine weillliche, wollahnliche Abblatterungen festgestelit
werden, korrodieren Aluminiumteile im Kithisystem. Eine braun-
liche Farbung der Kuhlflissigkeit weist auf rostende. Stahlteile
hin. In beiden Féllen ist das Kahlsysiem auszusplen.

* Wenn die KiihlflGssigkeit einen abnormalen Geruch abgibi, ist
das Kithisystem auf undichte Siellen zu koniroltieren. Es kann
sein, daB Abgase in das Kithlsystem eindringen.

Kihlflussigkeitsstand

ANMERKUNG

O Den Kiihimittelstand kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zim-
mer- oder Umgebungstemperatur}.

@ Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen und den Kaht-
fllssigkeitsstand kontrollieren.
Voarne [A]
Ausgleichsbehélter [B]
FULL-Markierung [C] LOW-Markierung [D}

* Wenn die KithHiUssigkeit unier der LOW-Markierung steht, die
Sitzbank abnehmen und den Ausgleichsbehalterdecksl ab-
schrauben und Kiihifliissigkeit bis zur Markierungslinie FULL
nachftllen.

VORSICHT

Verwenden Sie beim Auffiillen die vorgeschriebene Mischung von
Kithimittel und destilliertem Wasser. Wenn nur Wasser nachgefiillt
wird, kbnnen sich das Kithimittel unid Antikorrosionseigenschaf-
ten verschlech~tern. Das so verdiinnte Kithimittel kann die Alumi-
niumteile des Motors angreifen. In einem Notfall kann destilliertes
Wasser nachgefiillt werden. Das verdilinnte Kiihimittel so bald wie
- méglich durch die Zugabe von Kiihimittelkonzentrat wieder auf
das vorgeschriebene Mischungsverhiltnis bringen. Wenn zu oft
Kithimittel nachgefiilt werden muB, oder wenn der Ausgleichsbe-
héiter voilstdndig trocken ist, ist das Kiihlsystem wahrscheinlich
undicht. Uberpriifen Sie das System auf undichte Stellen.

Ablassen der Kiihlflissigkeit
ACHTUNG

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Klhlerdeckel nicht ab-
schrauben und die Kihifiissigkeit nicht wechsein, solange der
Motor noch heiB ist. Warten Sie, bis er abgekiihit ist. Wenn Kiihifils-
sigkeit auf die Reifen gelangt, werden diese ruischig und es kann
zu einern Unfall und Verletzungen kommen. Waschen Sie ausge-
taufenes Kiihimittel sofort vom Rahmen, vom Motor oder vonande-
ven lackierten Fidchen ab. Das Kihlwasser ist fiir den mensch-
lichen Kérper schadlich und darf nicht als Trinkwasser verwendet
werdemn.




3-6 KUHLSYSTEM

® Folgende Teile entfernen:
Rechte innere Verkieidung [A]
Linke untere Yerkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgesigil}

® Einen Behalier unter die AblaBschraube [A] setzen und die
AblaBschraube herausdrehen.

@ Den Kihierdecke! [A} in zwei Schritten lbsen. Den Deckel zuerst
im Gegenuhrzeigersinn gegen den ersten Anschlag drehen.
Dannden Deckel eindriicken und inder gleichen Richtung weiter
drehen und abnehmen.

O Jetzt lauft die Kihiflissigkeit aus Kilhier und Motor ab.

& Folgende Teile entfernen:
Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrges‘telh
Ausgleichsbehélterschrauben.
& Den Ausgleichsbehélter {A] herumdrehen, den Deckel [B] ab-
schrauben und die Kuhlflusmgkezt in etnen geeigneten Behaiter
gieBen.

Machfitien von Kihifiissigkeit {regelmiBige Inspektion}
@ Die AblaBschraube festziehen.
Anzieshmoment — AblaBschraube: 7,8 Nm (0,8 migp)

@ Den Kihler his zum Einfillabsatz [A] mit Khifilssigkeit fullen
und den Kihlerdeckel wieder aufschrauben.

ANMERKUNG

Die Kihitassigkeitlangsam einflilen, damit sie die Luftaus Motor
und Kahler heraustreiben kann.

® Den Ausgleichsbehdlier bis zur FULL-Markierung mit Kithlfiis-
sigkeit filten und den Deckel wieder aufschrauben.
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VORSICHT

it dem Frostschutzmitiel (Angaben nachstehend) muf im KiGhl-
system weiches oder destilliertes Wasser verwendet werden.
Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt sich Kes-
selstein in den Wasserkandlen ab und in die Wirksamkeit des Kiihk
systems wird erheblich verringert.

Mischungsverhaltnis fir Wasser und Kiih!flilssigkeit
{Empfehlung) . _
Bestilliertes Wasser: 50 %

Kithimittel : 50%

Gefrierpunkt r -35°¢C

Gesamimenge P 341
ANMERKUNG

O Beachien Sie das vorgeschriebene Mischungsverhéifnis und
halten Sie sich an die Anleitungen des Kihlmittetherstellers.

® Das Kuhlsystem mittels der Entlifterschraubenin derangegebe-
nen Reihenfolge enillften.

2 Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

O Die einzelnen Entitftungsschrauben ldsen, bis Kthiflissigkeit
aus der Bohrung herausflieBi (d. h. bis die Restluft herausge-
drickt ist).

& Die einzelnen Entitftungsschrauben festziehen.

Anziehmoment — Wasserpumpen-Belliftungsschravhe:
9,8 Nm (1,0 mkp} [A]

Anziehmoment — Obere Motorbeliiftungsschraube:
4,9 Nm (0,5 mkp} [B]

Snzishmoment - Thermoastalgehiuse- Bellftungsschraube:
7,8 N (0,3 mkp) [GF
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Das Kihlsystem wie folgt entlOften:

O Beiabgeschraubten Kuhlerdeckel den Motor starien und laufen
lagsen, bis inder Kilhifitlesigkeit keine Luftblasen [A}l mehrzu se-
hen sind. .

® Auf die Kithlerschlduche klopfen, damit evil. noch vorhandene
Lutibiasen herausgedricki werden.

O Den Motor abschalten und KihlflGssigkeit bis zum Einfiilabsatz
am Kihler einf(ilien.

@ Den Kilhlerdeckel aufschrauben.

Den Ausgieichsbehélierdeckel abschrauben.
Den Ausgleichsbehéler his zu der Markierung FULL [A] fuiien
und den Dackel aufschrauben.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daf} die Kiihifl{issigkeit nicht oberhalb der Mar-
kierungslinie FULL steht.

® Den Benzintank aufsetzen (siehe Abschniit Kraftstoffsystem).

Druckpriffung

® Die rechte innere Verkleidung abmontieren.

® Den Kilhlerdeckel abschrauben und einen Druckpriffer [A] auf
die EInfilldfinung [B] aufsetzen.

ANMERKUNG

O Die Bichtfiachen des Deckels mit Wasser oder Kihlflissigkeit
anfeuchien, damit sich der Druck nicht abbaut.
Den Druck im System vorsichtig aufbauen, bis er 123 kPa (1,25
kp/cm=Y erreicht.

VORSICHT

Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck nicht
ilberschreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa (1,25 kp/ems2).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang becbachten.

* Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordnung.

+* Wenn der Druck abizilt und keine duBere Ursache festzustellen
ist, muB auf innere Undichtigkeiten kontrolliert werden. Kleinere
Tropfen im Motordl deuten auf innere Undichtigkeiten hin. Kon-
trollieren Sie die Zylinderkopfdichtung und die Wasserpumpe.

@ Den Druckprifer aushauen, Kihlflissigkeit nachfiiien und den
Kihlerdeckel aufschrauben.
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Spulen des Kiahlsystems
Im Lauie der Zeit sammelt smh im Kihlsystem -Rost, Kesseistein
und Kalk im Wassermante! und im Kdhler an. Wenn eine solche An-
sammlung vermutet oder festgestelit wird, ist das Kihlsystem zu
spiilen. Wenn diese Ablagerungen nicht beseitigt werden, verstop-
fen sich die Wasserkanile und die erksam keit des Kuhlsystems
wird erheblich verringert.
® Die Kihlfiissigkeit ablaufen lassen (siehe Ablassen der Kihl-
flissigkeit}.
® Neues Wasser mit einem Splimitielin das Kiihlsystem einfiillen.

VORSICHT |

Kein Spiiimittel verwenden, welches den Aluminiummotor oder
den Kiihler angreift. Dié Anleitungen des Herstellers eines solchen
Reinigungsmittels sind sorgfiltig zu beachten.

Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Betriehstempe-
‘ratur ca. 10 Minuten laufen lassen. -

Cen Motor abschalten und das Kithlsystam entieeren.

Frisches Wasser in das System einfiillen.

Den Motor warmiaufen lassen und das System entleeren.

Die drei vorhergehenden Schritie nochmals wiederhoien.
Dauerkiihimittel einfGllen und das Kiihisystem entliiften (siche
Nachflllen der Kuhlfliissigkeit.

oeeOe
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Wasserpumpe

Ausbau

® Dic Kihlflossigksit ablassen (siehe Ablassen der Kihlifliissig-
keit).

® Die Schraube [A] entfernen und das WasserpumpeneinlaBrohr
B} herausziehen.

® Die Schraube [A] herausdrehen und das AuslaBrohr [B] aus-
bauen. '

@ Die beiden Befestigungsschrauben [C] herausdrehen und die
Wasserpumpe herausziehen.

Einbau

® NMotorol auf den O-Ring [A] auftragen

® Aufdie Stellung der Lasche [B] der Olpumpenwelie achten und
die Wasserpumpenwelle [C] so drehen, daB die Lasche in dem
Schliiz sitzt.

® Die Wasserpumpen-Befestigungsschrauben fesiziehen.

Sicherungs!ack - Schraube fiir Wasserpumpensiniafirohr
Anziehmoment — Wasserpumpen—Befestigungsschrauben:
: 8.8 Nm (1,0 mkp)

Inspekiion der Wasserpumpe

@ Die AblaB-AuslaBdifnung [A] an der Untersaite der Wasserpum-
pe auf Dichthelt kontrollieren.

#* Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, kann KihHiis-
sigkeit durch die Dichiung austreten und durch die Gffnung aus-
lauten. In diesem Falle ist die Wasserpumpe zu erncuern.

Das Fligelrad [A] visuell inspizieren.
Wenn die Flache korrodiert ist oder wenn die Fligel heschéadiot
sind, muf die Wasserpumpeneinheit erneuvert werden.

#*+ @
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Kiihler und Kiihigeblédse

Ausbau
ABCHTUNG

Das Kihlgebldse ist direkt an die Batterie angeschlossen. Das Ge-
bldse kann auch bel abgeschalieter Ziindung eingeschalief wer-
den. DAS KUHLGEBLASE NICHT BERUHREN, BEVOR DER GEBLA-
SESTECKER HERAUSGEZOGEN IST, DA SONST VERLETZUNGS-
GEFAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT.

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschniit Kraftsiofisystem)
Untére und obere Verkleidungen (siehe Abschniit Rahmen
und Fahrgestell)
Kuhiflassigkeit (ablassen)
Ablenkbiech
Hupen
Steckverbinder [A] fir Kihigeblas

& Ausziehen:
Sieckverbinder [A] fir Geblaseschalter

% Entfernen:
Kihlerschlauch [Al

@ Folgende Teile entfernean:
Kihlerschtauch [A}
Kinhlersieb [B]
Kitnterschrauben [T]
& DenKihleranheben. damitdie Arretierung frei wird und den Kih-
ler von ger linken Fahrzeugseite her ausbauen.

YORSICHT

Den Kihizrblock aicht herithren. Dis Kifhlrippen kdnnten beschi-
digt werden, was aine Yerringsrung der Kihiwirkeng bedautet.
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® Folgende Teile entfernen:
Kohlgeblaseschrauben [A]
KGhlgeblase [B] .

Inspektion des Kilhlers

@ Den Kihlerblock koritrollieren. _

* Eventuell vorhandene Lufiverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie

vorsichtig gerade zu biegen.

* Wenn die Luftkanéie des Kihlerblocks um mehr als 20% durch
-nichtentfernbare Hindernisse oder nicht reparierbare, verformte
- Rippen verstopit sind, muB der Kiihler erneuert werden.

YORSICHT

Wenn der Kiihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf folgendes zu
achten, damit der Kiihler nicht beschédigt wird: Halten Sie die Luft-
duse mindestens 0,5 m [B] vom Kiihlerblock [A] entfernt. Richten
Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kiihlerblock. Den Luftstrahl in
Richtung des normalen Luftstroms auf den Kiihlerblock richten.

Priifen des Kilhlerdeckels :
® Den Zustand der oberen und unteren Ventildichtungen des Kilh-
lerdeckels kontrollieren.
* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB der Deckel ausge-
tauscht werden.
Untere Ventildichtung [A]
Obere Ventildichtung [B]
Ventilfeder [C]

® Den Deckel [A] auf einen Kihisystem-Drucktester [B] schrau-
ben.

ANMERKUNG

O DieFlachen der Bichtung mitWasser oder Kihlmittel anfeuchten,
damit kein Druck entweichen kann.

® DenDruckmesser beobachten und denDrucktester pumpen da-
mit sich Druck aufiaut. Der Zeiger muB mindestens 6 Sekunden
im Bereich des in der nachstehenden Tabelle angegebenen Off- °
nungsdrucks bleiben. Dann weiter pumpen, bis das Uberdruck-
ventil &ffnet; der Zeiger flackertdann nach unten. im vorgeschrie-
benen Bereich muB das Sicherheitsventil 6ffnen.
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{tfnungsdruck des Kiihlerdeckels
Normalwert: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp_/crn)

# Der Deckel muf3 erneuert werden, wenn er den vorgeschricbe-
nen Cruck nicht halt oder wenn er einen zu hohen Druck halt.

Inspektion der Kiihlerschlduche

® Die Kilhlerschiduche [A] entsprechend der inspekiionstabelie
einer Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung unterziehen. Den
Schlauch zusammendricken. Der Schlauch solite nicht hart und
briichig, jedoch auch nicht weich und aufgequollen sein.

@ Beschadigte Schlduche sind zu erneuern. o
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Thermostat

Ausbau

® Folgende Teile entfernen: _
Obere und untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell) .
Kahlfilissigkeit {ablassen)
Ausgleichsbehélterschlauch [A]
Steckverbinder fir Wassertemperatursensaor

@ Die Schrauben [B] herausdrehen und das Thermosiaigehiuse
ausbauen.
Den Thermostaten herausnehmen.

Einbau

@ Den Thermostaten [A] soin das Gehiuse einsetzen, daB die Ba-
loftungsbohrung [Bl oben ist.

@ Einen neusn O-Ring in das Gehiuse sinsetzen.

® Den Kihler mit KGhiflissigkeit fllfen (siehe Machfillen der Kihi-
filssigkeit).

Inspekiion

@ Den Thermiostaten ausbauen und das Thermostatventil bei Zim-
meriemperatur kontrollieren.

% Wenn das Ventil offen ist, muB es erneuert werden.

@ Zur Uberprifung der Ventilotfnungstemperatur cen Thermosta-
ten in einen Behdlter mit Wasser hangen und die Wassertempe-
ratur ansteigen lassen,

® Der Thermostat [A]l muB vellstindig eingetauchi sein und er darf
die Seitenwinde oder den Boden des Behaiters nicht beriihren.
Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser hangen. Auch das
Thermometer darf den Behélter nicht berthren.

* Wenn die gemessene Temperatur nicht im vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist der Thermostat zu ernsuern.

Thermostatventiléffnungsiemperatur 80 — 84 ¢

13
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Motoroberteil
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Explosionszeichnungen

Pfeil zeigt nach vorne

Geschiossene Wickiung nach unten

Die mit "N” markierte Seite nach oben.

. Die mit "2N" markierie Seite nach oben

CA: Kalifornien '

EC:Motord! auftragen.

L: Sicherungslack aufiragen.

M: MoS, Fetf aufiragen.

R: Ersaizteile

. S: Indervorgeschriehenen Reihenfolge
testziehen.

88:Silikondichtstoff auftragen.

Kawasaki Bond: 56019-120

men =
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem:
Schliefdruck des Vakuumschaliventils offen — geschlossen
57-65 kPa (430-490 mmHg) -
Nockenwellen '
Nockenhdhe: Auslal 36,677 — 36,793 mm 38,57 mm
EinlaB 36,677 - 36,793 mm 36,57 mm
Nockenwelleniagerspie] ‘0,040 - 0,081 mm (#1, #2, #5) 0,17 mm
C,070 - 0,111 mm (#3, #4) 0,20 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen 24,94 - 24,96 mm (#1, #2, #3) - 24,91 mm
24,91 - 24,93 mm (#3, #4) 24,88 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 25,000 - 25,021 mm 25,08 mm
Nockenwellenschlag Gesamtanzeige 0,02 mm oder weniger Gesamtanzeige
' G,10mm -
Steuerketteni&inge Gber 20 Glieder 158,8 - 159,2 mm 161,09 mm
Kipphebel-Innendurchmesser 12,000 -12,018 mm 12,05 mm
Durchmesser der Kipphebelwelie 11,966 —~ 11,984 mm 11,84 mm
Zylinderkopf:
Zylinderkompression
(nutzbarer Bereich)
885 - 1350 kPa -——-
(9,0 - 13,8 kp/cm?)
- bej 320 min™"
Zylinderkopfverzug -——- 0,05 mm
Ventile:
Ventilspiel: AusiaB 0,18 - 0,23 mm —-——
EinlaB 0,13-0,18mm ---
Ventiltellerdicke: AuslaB 0,7-09 mm 0,5 mm
Einlal 0,4 -0,6 mm 0.25 mm
Ventilschaftverbiegung Gesamtanzeige 0,01 mm oder weniger Gesamtanzeige
0,05 mm
Vertilschaftdurchmesser: AuslalB 4,955 - 4,970 mm 4,94 mm
EinlaB 4,975 - 4,990 mm 4,96 mm
innendurchmesser der :
Ventilfuhrung: AuslaB 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
EinlaB 5000 -5012mm 5,08 mm
Ventilschaftspiel
(ohne MeBiehre): AuslaBb 0,09 -0,17 mm 0,37 mm
EinlaB 0,03 -0,11 mm 0,32 mm
Ventilsitzfraswinkel 45° 32° 80° -——-

Nockenhéhe

Nackenhbhe

Nockenwellenlagerzapfen
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Position Normalwert Grenzwert’
Ventilsitzflache: .
AuBendurchmesser: Ausial 26,3 - 26,5 mm -——
EinlaR 30,8 ~31,0mm -
Breite: Ausiaf3 0,5-1,0mm -
EinlaB 0,5-1,0mm —
Freie LAnge der Ventifedern:. :
AuBere Feder 40,5 mm 38,5 mm
Innere Feder 35,5 mm 33,6 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 75,994 - 76,006 mm 76,10 mm
Kolbendurchmesser 75,918 - 75,938 mm 75,77 mm
Kolbenspiel 0,056 — 0,088 mm -——
Kolbenringspiel: Oberer Ring 0,05 -0,09 mm 0,79 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Ringnutbreite: Oberer Ring 0,84 — 0,86 mm 0,94 mm
Zweiter Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Kolbenringdicke: Oberer Ring 0,77 - 0,79 mm 0.70 mm
Zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
KolbenringstoB: Oberer Ring 0,25 ~ 0,37 mm 0,67 mm
: Zweiter Ring 0,20 — 0,35 mm 0,65 mm
Otring : [ 0,2-0,7mm 1,0 mm
Ventilteller Ventilschaftverbiegung
Ventilschaft—
durchmesser
Ventilteller— D
dicke
45° >\

Spezialwerkzeug —

Dichtstoff —

GabeldimeBlehre: 57001-1290

UnterdruckmefBgerit: 57001-1369

Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 57001-1262
KompressionsmeBgerat: 57001-221

Adapter fiir KompressionsmeBgerédt, M10 x 1,0: 57001-1317
Yentifederkompressionswerkzeug: 57001-241

Adapter fir Ventilfederkompressionswerkzeug, £ 22: 57001-1202
Ventiflihrungsdorn, & 5 57001~1203

Ventilfiihrungsahle @ 5: S7001-1204

Halter fiir Ventilsitzfriser, @ 5: 57001-1208

Stange fur Fraserhaiter: 57001~1128

Ventilsitzfrdser, 45° - © 30: 57001-1187

Ventilsitzfriser, 32° - @ 28: 57001-1119

Yentisitzfraser, 60° ~ @ 30: 57001-1123

Yentilsitzfraser, 45° - @ 32: 570011115

Ventilsitzfraser, 32° - 0 33: 570011199

Ventilsitzfréser, 60° — @ 33: 57001-1334
Kolbenbolzen—Abzichwerkzeug: 57001810

Kawasaki-Bond {Silikondichtstoff): 56019-120

i
i
i
H
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Abgasreinigungssystem

Einbau des Luftansaugventils

@ Die Dichtung erneuern.

® Kawasaki Bond (Silikondichtstoff: 56019 129) sparsam auf bei-
de Seiten der Dichtung auftragen.

® Das Luftansaugventil so.einbauen, daB die breitere Seite JA] der -

Blattfeder nach hinten {B] zeigt.

Anziehmoment - Schrauben fiir Luﬂansaugventitdecke!
: 9.8 Nm (1,0 mkp)

Inspektion des Luftansaugventils (regelmiBige Inspektion)

® Die Blattfedern [A] einer Sichtkontrolle auf Falien, Verzug, Hitz-
schéden oder sonstige Beschédigungen unterziehen.

* BeiZweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Luftansaugventil
komplett auszuwechseln.

@ Die Biatifeder-Kontakiflichen des Ventilhalters [B] auf Riflen,
Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder auf Hitze-
schaden untersuchen.

® Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktflichen beste-
hen, ist das Luftansaugventil kompleit auszutauschen.

® Wenn sich zwischen Blatifeder und Koniaktfiache RuB oder an-
dere Fremdstoffe abgelagerthaben, istdas Ventilmiteinem Lése-
mittel mit hohem Flammpunkt zu reinigen.

VORSICHT

Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi beschéadigt
wird und das Luftansaugventil erneuert werden muB.

Einbau des Vakuumschaltventils

@ Das Vakuumschaliventil so einbauen, da8 die Luftbohrung [A]
nach unten zeigt.

o Die Schituche vorschrifismaBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

Priffen des Vakuumschabliventils

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftsiofisystem).

® Das Vakuumschaltventil ausbauen.

& UnterdruckmeBgerat[A] und Spritze [B] (oder GabeldimeBlehre)
gemaB Abbildung an die Unterdruckschlduche anschlieBen.

Spezialwerkzeuge - UnterdruckmeBgerst: 57001-1369
Gabeldimeslehre: 57001~1290

Luftstrom [C]

Rear
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® Den auf das Vakuumschaliventil aufgebrachten Unterdruck
langsam erhdhen {den Druck senken) und die Arbeitsweise des
Ventils Uberprifen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist, er-
moéglicht das Vakuumventil das DurchilieBen von Luft, Wenn der
Unterdruck eine bestimmte Hohe zwischen 57 und 65 kPa (430 -
490 mm Hg) erreicht, muB der Luftstrom unierbrochen werden.

* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise
funktioniert, muB es erneuert werden.

ANMERKUNG

O Ob Luft durch das Ventil strémi, kdnnen Sie auch Uberprifen,
wenn Ste in den Schiauch blasen.

2 =Y
:_.--“"*-----' @1‘,‘_” . ﬂv{’/l,l!
y = ?w,////é

SchiieBdruck des Vakuumschaltventils (Offen — Geschlossen)
Normalwert: 57 — 85 kPa (430 - 490 mmHgy)

Hoher Unterdruck -
' Sekundarluft kann fliefien

Priifen der Schlduche im Abgasreinigungssystem
@ Darauf achten, daB alle Schlduche ohne Abflachungen oder
Knicke verlegt werden und daB sie ordnungsgemaéB am Luftfilter-
gehduse, am Vakuumschaltventil, an den Vergasern #1 und #4
- undandie Deckel der Luftansaugventile angeschlossen werden.

* Erforderlichenfalls .die Anschlilsse korrigieren. Beschidigte
Schlduche missen erneuert werden.
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Zylinderkopfdeckel

. Ausbau .

@ Die Khhlfilssigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihisystem).

® Folgende Teile entfernen: .
Benzintank {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Wasserschlauch _ _
Vakuumschaltventil und Schiduche
Zundkerzenstecker [A]

® DieSchrauben[B] entfernenundden Zy!mderkopfdeckel [C] ab-

nehmen

Einbau

® Die Zylinderkopidichiung emer Sichiprifung unterziehen. Die
Dichtung erneuern, wenn sie beschidigt ist.

@ Silikendichtstoff [A] gemdB Abbildung auf den Zylinderkopf auf-
tragen.

@ Folgende Teite einbauen:
Zylinderkepfdichtung [A]
Zentrierstifte [B]
Dichtungen far Zindkerzenbohrung [C]

- @ Folgende Befestigungen anziehen:
O Achten Sie aufdie Stellung der Wasserschiauch-Klemmschrau-
benkodpfe [A] Zylinderkopfdeckel [B]

Anziehmoment - Schrauben flr Zylinderkopfdeckel:
9.8 Nm (1,0 mkp)
Wasserschlauch-Kiemmschrauben:
Nm 2,5 {(,25 mkp)
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Steuerkettenspanner

Ausbau
VORSICHT

Wennsichdie Druckstange des Steuerkettenspanners nach auBen
bewegt, um automatisch den Kettendurchhang auszugleichen,
kehrt sie nicht wieder in die urspriingliche Lage zuriick. Beachten
Sie folgende Regeln: Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspan-
ners die Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn die
Befestigungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen
werden, kdnnen Kettenspanner und Steuerkette beschidigt wer-
den. Wenn die Schrauben geldst wurden, muB3 der Kettenspanner
ausgebaut und dann, wie im Abschnitt “Einbau” beschrieben, wie-
der eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der Kettenspanner

ausgebaut ist. Hierdurch kbnnten die Einstellung der Steuerkette -

verandert und die Veniile beschadigt werden.

® Folgende Telle entfernen:

Linke untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgesteali)
impulsgeberdackel .

@ Kettenspanner-AbschluBschraube [A], Unierlegscheibe[B], Fe-
der [C} und Stift D} enifernen. :
Die Befestigungsschrauben [E] entfernen und den Steuerketten-
spanner abnehmen.

Einbau

@ Die Sperre[A] Idsen und die Druckstange [B] in das Kettenspan-
nergehduse driicken.

® DasKettenspannergehause [A] so einbauen, dad der Pfeil [Bl am
Gehduse nach oben zeigl.
@ Die Kettenspanner—Befestigungsschrauben [C] fesizishen.
Anziehmoment — Steuerkettenspanner—Befestigungs-
schrauben: 9,8 Nm {1,0 mkp)
Siift, Feder und Unterlegscheibe einbauen.
Die Kettenspanner—AbschliuBschraube [D] festzichen.
Anziehmoment — Kettenspanner-AbschiuBschraube:
8,3 (0,85 mkp)
@ Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn um zwei Umdrehungen
drehen, damit sich der Ketienspanner ausdehnen kann.
& Den Impulsgeberdeckal montieren (siehe Finstellen des Ventil-
spiels). .

&@

&
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Nockenwellen, Steuerkette

Ausbau
& Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkleidung {siehe Abschniit Rahmen
und Fahrgestiell}
Zylinderkopfdeckel {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impulsgeberdeckel .
@ Die Kurbelwelle so drehen, daB die Kelben #1 und #4 am oberen
Totpunkt stehen. OT-Markierung [A] far Kolben # 1 und #4
- Markierung am Kurbeigehause [B]

& Folgende Teile entfernen:
Steuerkettenspanner (siehe Angaben in diesem Abschmtt)
Nockenwellenlagerdeckel {A]
Obere Steuerkettenfihrung [B}
Nockenwellen [C]
® Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Kettentunnel, damit
keine Teile in das Kurbelgehduse fallen kéinnen.

VORSICHT

Wahrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbebhwelle
durchgedreht werden. In diesem Falle muB die Steuerketie steis
gespannt werden. Radurch wird verhindert, daf die Kette auf dem
unteren {(Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Betl verwirrter Kette
kénnen Kette und Kettenrad beschadigt werden

Finbau

® Wenn eine neus Nockenwslle eingebaut wird, ist eine dinne
Schicht MoS, Fett auf die Nockenfldchen aufzuiragen.

& Motordl auf alle Nockenfldchen und Lagerzapfen auftragen.

O Die Austafinockenwelle ist mit EX markiert [A] und die EiniaB-
nockenwelle mitder Markierung IN[B]. Achten Sie darauf, daB die
Wellen nicht verwechseit werden.

@ Die Kurbelwelle so drehen, dabB die Kolben #1 und #4 am obheren
Totpunki stehen. OT-Markierung flir Kolben #1 und #4 [A} Mar-
Kierung arm Kurbetgehéuse [B]

VORSICHT

Wihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbebhwelle
durchgedreht werden. in diesem Falle mull die Steuerkeite stels
gespannt werden. Badurch wird verhindert, daf die Kette auf dem
vnitersn (Kurbelwsllen—)Kettenrad verwirrt. Bel verwirrier Ketle
knnen Kette und Ketienrad beschidigt werden,
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® Die Nockenwellen in der angegebenen Reihenfolge einbauen:
AuslaBnockenwelle und Lagerdeckel {Nockenwelle
einstellen}
EinlaBnockenwelle und Lagerdeckel (Nockenwetle
einstellen}

O Fur den Einbau die Kette an der AuslaBseite stramm ziehen.

O DieKette so aufdie Nockenwellen-Kettenrader auilegen, dai die
Einstellmarken an den Kettenradern gem&8s Abbildung positio-
niert sind. Die Einstellmarken miissen mit der Zviinderkopfober-
fidche fluchten und gemé&B Abbildung posiioniert sein, nachdem
der Kettendurchhang vom Kettenspanner ausgeglichen ist,

Zylinderkopfoberflache

AuslaBnockenwelle

0 \ﬁ_ Die Auslafiseite stramm ziehen
5,
A

& Die Nockenwellenlagerdeckel an den gezeigten Stellen montie-
remn.

O Dielagen der Nockenwellenlagerdeckel sind numeriert und der
Pfeil muB nach vorne zeigen.

YORSICHT

Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylin-
derkopf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an siner falschen Stelle
eingesetzt wird, kann die Nockenwelle fressen, wail nichi genii-
gend Ol in die Lager gelangt.

@ Die Nockenwsllenlagerdeckelschrauben in der gezeigien Rei-
henfolge fesiziehen.

Anziehmoment — Nockenwellenlagerdeckelschravben:
12 Nm {1,2 mbkp}

@ Die Schrauhen [A] der oberen Steuerkettenflihrung festzighen.
Sicherungstack — Schrauben filr obere Steuerkettenfihrung

& Folgende Teile einbauen:
Steuerkettenspanner (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impulsgeberdeckel (siehe Nachstellen des Ventilspiels)

@ Die Einstellung der Steuerkette Uberpriden.
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VerschleiB der Nockenwellen und der Nockenwellenlagerdeckel

® Streifen von der Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zu-
rechtschneiden und jeweils einen Streifen paraliel zur Nocken-
weile aufden Lagerzapfentegen, sodaBdie Plastolehre zwischen
Lagerzapfen und Lagerdeckel eingepreBt wird.

® Das Spiel zwischen Lagerzapfen und Nockenwellenlagerdeckel
mit einer Plastolehre [A] messen.

® Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment - Lagerdet:kelschraub_en: 12 Nm {1,2 mkp)
ANMERKUNG

O Die Nockenwelie nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen
Lagerzapfen und Lagerdeckel sitzt.

* Wenn das Spie! an einer Stelle den Grenzwert Oberschreitet, ist
der Durchmesser der einzelnen Lagerzapfen mit einem Mikro-
meter zu messen,

Spiel zwischen Nockenwellenlagerzapfen und Lagerdeckel
Lagerzapfen #1, #2, #5
Normalwert: 0,040 - 0,081 mm
Grenzwert: 0,17 mm
Lagerzapfen #3, #4,
Normalwert: 0,070 - 0,111 mm
Grenzwert: 0,20

* Wennder Lagerzapfendurchmesser den Grenzwert unterschrei-
tet, ist die Nockenwelle zu erneuern; das Spiel muB dann noch-
mals gemeassen werden. )

Lagerzapfendurchmesser
Lagerzapfen #1, #2, #5
Normalwert: 24,94 - 24,96 mm
Grenzwert: 24,91 mm
L.agerzapfen #3, #4,
Normalwert: 24,91 - 24,93 mm
Grenzwert: 24,88 mm

* Wenn das Sniel dann immer noch den Grenzwert Gberschreitet,
muB der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

Ausbau der Steuerketie
® Folgende Teile entfernen:
Nockenwellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impuisgeberdeckel
Steuerrotor [A]
Kettenflhrungspiaite [B]
® Die Steuerkette vom Kurbelwelen-Kettenrad abnehmen.

Steverkettenverschieis

® DieKette miteiner Kraftvonungefahr 5 kpspannen unddie Linge
Gber 20 Glieder messen. Da sich die Kette ungleichmaBig ab-
nutzt, muB diese Messung an verschiedenen Stellen durchge-
fahrt werden,

# Wenn die Kettenlange bei einer der Messungen das zuldssige
bal liberschreitet, ist die Kette zu erneuern. Wenn die Ketie er-
nevert wird, sind auch die Nockenwellenketienrader und die
Kurbehwelle zu erneuern.

Linge der Steverkette liber 20 Glieder
Mormalwert: 158,8~ 15%,2 mm
Grenzwert: 161,0 mm
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Zusammenbau von Nockenwelle und Kettenrad
@® Da die EinlaB- und AuslaBnockenwellenkettenrdder identisch
sind, sind jeweiis Schraubenidcher far die AuslaBnockenwelle
und fiir die EinlaBnockenwelle vorgesehen. Bauen Sie die Ket-
tenrdder so ein, wie in der Abbildung fir das Einstellen der
Steuerkette gezeigt. -
Schraubenldcher fir EinlaBnockenwelle [A]
- Schraubenldcher flr AuslaBnockenweile [B]
® Die Kettenrader mit der markierten Seite nach auBen einbauen.
® Sicherungslack auf die Schrauben far die Nockenwellenketten-
rader aufiragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmorﬁent - Nockenwellenkettenradschrauben:
15 Nm (1,5 mkp)

Kipphebelweile, Kipphebel

Aushau

& Folgende Teile entiernen:
Nockenwellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Schrauben fiir Kipphebhelwellenende [A]
OlschiauchanschiuBstiick [B]

® Mitelnerpassenden Schraube (M8 P1,25x mehrals 20 mm L&n-
ge) [A] die Kipphebelwelle {B] herausziehen.

C Die Kipphebel und Federn kommen mit der Welle heraus.

O Die Lage der Kipphebel markieren und notieren, damit sie spéater
wieder an den richtigen Siellen montiert werden kénnen.

Einbau

& NMotordi auf die Kipphebel und die Wellen auftragen.

O Die EinlaBkipphebelwele [A] istmit blauer Farbe markiert [B], die
AuslaBkipphebelwelle [C] mit roter Farbe [D]. Achten Sie darauf,
daf die Kipphebelweilen nicht verwechseit werden.

Die Kipphebehvelle von der rechien Seite des Zylinderkopfs her so
einschieben, daB das Ende ohne Gewinde [E] zuerst hineingeht.
Die Kipphebel [F] an den urspriinglichen Stellen wieder einbauen.
Die Feder gemal Abbildung einbauen.

Die Kipphebelweile bis gegen den Anschlag eindricken.
Festziehen:

2889 B

Anziehmoment — Schrasben fir Kipphebelwellenende:
25 Mm {2,5 mkp)
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Zylinderkopf

Kompressionsmessung
ANMERKUNG
_Verwendeﬂ Sie eine vollgeladene Batterie.

Den Motor grandlich warmlaufen lassen,

Pen Motor abschalten.

Felgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstofisystem)
Zindkerzen

es® O

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16 mm Sechskant:
B7001-1262

@ DenKompressionsprifer [Alund Adapter[B] festin die Zindker-
zendifnung dricken.
® Den Motor bei bis zum Anschlag gedffnetem Gasgriff mit dem C
Elekiroantasser durchdrehen, bis der Kompressionsprifer den i
héchsten Wert anzeigt; der Kompressionsdruck entspricht dem -
“héchsien erreichbaren MeBwert.

Spezualwerkzeuge Kompressmnsprufer 57001-221 ;
Adapter fiir Kompressionspriifer,
M10 x 1,0: 570011317 _ ;

Kompression :
Nutzbarer Bereich: 855 - 1350 kPa (9,0 - 13,8 kp/cm?) ;
. bel 320 min~’ :

Die Messung f'u'r die anderen Zylinder wiederholen. - ' i
Die ZundkerZen einbauen. :

- Anziehmoment ~ Ziindkerzen: 14 Nm (1,4 mkp)

Richten Sie 3|ch nach der folgenden Tabelle, wenn die Zylmderkompressaon nicht innerhatb des nutzbaren Be-
reiches liegt.

Problem Diagnose Abhilfe
Die Kompression ist | RuBablagerungen am Kolben und in der Brenn-| RuBabiagerungen entfernen und er-
hdher als der nutz- kammer infclge beschadigter Ventilschaftol- forderlichenfails beschédigte Teile
bare Bereich. dichtung und/oder Olabstreifringe. (Ein An- erneuern,
zeichen hierfiir ist weiffier Qualm am Auspuif)
Falsche Dicke der Zylinderkopfdichtung. : Dichtung durch ein Standardteil
erseizen.
Die Kompression Undichtheit am Zylinderkopf. Die bheschadigte Dichtung erneuern
liegt unter dem und den Zylinderkopf auf Verzug :
nutzharen Bereich. prifen.
Ventilsitze sind in einem schlechen Zustand. Erforderlichentalls reparieren. ;
;
Fatsches Ventilspigi. Ventilspiel nachsteilen. :
Fatsches Koblenspiel im Zylinder Kolben und/oder Zylinder erneuern.
Kolbenfresser. Zylinder (und Laufblchse) kontrollie-

ren und erforderfichenfalls Zylinder
und/oder Kolben erneuern/
nacharbeiten.

Kolbenringe und/oder Ringnuten in Kolben und/oder Kolbenringe er-
schiechtem Zustand. neuern.
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Ausbau
@ Die KihHliissigkeit ablassen (siehe Abschniit Kuhlsystem)
@ Foigende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Krafistoffsystem)
Kilhler {siche Abschnitt KUhlsystem)
Auspufftépfe (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
AnschluBmutier {A] und Olschlauch [B]
Vergaser (siehe Abschniit Kraftstoffsystem)
- Zylinderkopfdecksl (siehe Angaben in digsem Abschmtt)
Steuerkettenspanner
Nockenwellen (siehe Ausbau der Nockenwelien)

ANMERKUNG

O Zuerst die Zylinderkepfschraube {6 mm) [A] und die Zylinder-

.schrauben [B] entfernen, dann die anderen Zylinderkopfschrau-

ben. So wird vermieden, daB die kKleinen Schrauben zu stark be-
lastet werden.

® Die Zylinderkopfschrauben entfernen.

@ Um den Zylinderkopfvom Zylinder zu trennen, mit einem Gummi-
hammer [A] leicht auf den Zylinderkopf schiagen.
® Die Zylinderkopidichtung entfernen.

Einbau

® Folgende Teile einsetzen:
Zenirierstifte [A]
Neue Zylinderkepfdichtung [B]

ANMERKUNG
C Pie Mockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zykin-
derkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen Zylinderkopfes
sind deshalb die zusammen mit dem neuen Zylinderkopf gelie-
ferten Lagerdecke! einzubauen.

& Die Zylinderkopf auf den Zylinder setzen.

@ Motordl [A] auf beide Seiten der Unierlegscheiben [B] der Zylin-
derkopischraube auftragen.
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0 Die Zylinderkopfschrauben gem#B Abbif dung einsetzen.
10 mm Schrauben [A] 2 %
11 mm Schrauben [B] _ N

® DieZylinderkopfschrauben {11, 10mm) inderangegebenen Rei-
henfolge fesiziehen.

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben:
Zuerst 20 Nm (2,0 mkp)
Abschliefiend 11 mm: 51 Nm (5,2 mkp)
10 mm: 39 Nm (4,0 mkp)

® DieZylinderschrauben (6 mm} [A] unddie Zylinderkopfschraube
(6 mm} [B] fesiziehen.

Anziehmoment - Zylinderschrauben (6 mm):
15 Nm (1,5 mkp)
Zylinderkopfschraube (6 mm):
9,8 Nm (1,0 mkp)

® Die Nockenwellen einbauen (siehe Einbau der Nockenwelie).
® Den Zylinderkopfdeckel montieren (siehe Einbau des Zylinder-
kopfdeckels).

Anziehmoment - Olschlauch-AnschluBmutter: 22 Nm
(2,2 mkp)
Wasserschiatch-Klemmschrauben:
2,5 Nm (0,25 mkp)

Reinigen des Zylinderkopfs

Den Zylinderkopf ausbauen (siehe Ausbau des Zylinderkopis).
Zie Ventile ausbauen (s;ehe Ausbau der Ventife).

Den Zylinderkopf mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen.

Mit einem geeignaten Werkzeug RuBablagerungen aus der Ver-
brennu n% skammer und aus der AuslaBotfinung entfernen.

Evil. tkanal des Zylinderkopfs vorhandene Teilchen mit
Druckluﬁ ausblasen [A].

Die Ventile einbauen (siehe Einbau der Ventile),

® & © eo®

G g v e w ey

Zylmderkopfverzug
# Den Zylinderkopf ausbauen (siehe Reinigen des Zviinderkopfs).

& FEin Richtlineal an verschiedenen Stellen an die Unterseite des
Zylinderkopfs auflegen.

& Mit einer FGhlerblattlehre [A] den Abstand zwischen Richilineal
[B] und Zylinderkopf messen.

Zylinderkopfrerzug
Mormalwert: -
Grenzwert: 0,45 mm

* Wenn der Zylinderkopfverzug den Grenzwert Uberschreitet, ist
der Zylinderkopt zu erneuern. _
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* Wenn der Zylinderkopfverzug unter dem Grenzwert liegt, kann
die untere Flache mit einem auf einer Platte befestigten Schmir-
gelpapier nachgearbeitet werden. Zuerst Kérnung 200, dann
Kérnung 400.
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Ventile

Messen des Ventilspiels (regeiméaBige Inspektion)
| _ ANMERKUNG

O Das Veniilspiel muB bel kaftem Motor gepriift werden (Zimmer-
temperatur).

Die Kuhlflussigkeit ablassen (31ehe Abschmtt Kuh!system)
Folgende Teile entfernen:
Linke untere Yerkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Imputsgeberdeckel
Zylinderkopfdeckel
® Das Ventilspiel W|efolgt messen wenn die Kotbenam oherenTot-
punkt siehen. :
& Die Kolben sind numeriert; die Numerierung begifint an der fin-
ken Motorseite,
® Einen Schraubenschllissel anden Steuerrotor ansetzen und die
Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die OT-Markie-
rung am Rotor mit der Markierung am Kurbelgehause fluchiet.
Die Nockennase zeigtvom Kipphebel weg: Dies istdas Ende des
Kompressionshubs.
OT-Markierung fir Kolben #1 und &4 [A]
OT-Markierung fir Kolben #2 und #3 [B]
Markierung am Kurbelgehduse [C]

® Miteiner Fthlerblatilehre das Ventilspiel [A] zwischen KJpphebel
und Beilage messen.

QO OT Steltung des Kolbens #4 am Ende des Kompressionshubs:
' EintaBventilspiel der Zylinder #2 und #4
AuslaBventitspiel der Zvlinder #3 und #4

O OT Stellung des Kolbens #1 am Ende des Kompressionshulys:
EiniaBventilspiel der Zylinder #1 ung #3
AuslaBventitspiel der Zylinder #1 und #2 -

Yeniilspiel
Mormabwert: AuslaB: 0,18 - §,23 mm
EinlaB: 0,13 ~ 0,18 mm

Messen der Ventile @

#1

Messen der Ventile
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Einstellen des Ventrlsprels

* Weénn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorgeschriebenen Be&
reiches liegt, muB es nachgestellt werden.

® Um das Ventilspiel zu verdndern, den Kipphebel [A] zur Seite
schieben und die Beilage [B] durch eine dickere oder diinnere
ersetzen.

ANMERKUNG

O Markieren und notieren Sie sich die Lagen der Beilagen, damit
diese spéter wieder an den urspringlichen Stellen eingebaut
werden kénnen.

® Entsprechend der Ventiispiel-Einstelltabelle eine neue Beilage
auswahlen, damit das Ventiispiel in den vorgeschriebenén Be-
reich kommt )
Eine diinne Schicht MoS3, Fett auf die Kipphebe! auftragen
MNach der Einstellung das Ventilspiel nochmals messen und er-
forderlichenfalls nochmals nachstellen.

VORSICHT

Nicht mehrere Beilagen heilegen. Sie kénnen sonst bei hohen
Drehzahlen herausspringen und den Motor beschidigen. Beilagen
nicht abschieifen. Sie kénnen dann brechen und den Motor erheb—
lich beschéadigen.

@ Kawasaki Bond {Siiikondichtstoﬁ: 56019-120) auf die Auflage-
flache [A] der Kurhelgehdusehdlfien an der Vorder— und Riick-
seite der Befestigung flr den Impulsgeberdeckel auftragen.

® Sicherungslack auf das Gewinde der heiden gezeigien Schrau-
ben [A] auftragen.
Anziehmoment ~ Schrauben fiir lmpulsgeberdeckel: 9,8 Nm
(1,0 mkp)

® Die linke untere Verkleidung montieren.
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Ventileinstelltabelle

074 ~ Q.78 2.655(2.60|2.652.70 (2,75 |2.80}2.85 2.90;2.95 3.00¢
0.78 ~ 0.83 2.60|2.65|270|2.75 |2.80|2.85:2.90 2.95§3.00

0.84 ~ 0.88 2.65(2.70|2.75|2.80 | 2.85|2.90 | 2.95 | 3.00

0.88 ~ 0.93 2.70;2.75|2.80|2.85 [ 2.90[2.95,3.00

0.94 ~ 0.28 2,75 |2.80|2.86|2.80|2.9%]3.00

0.99 ~ 1.03 2.80;2.85(2.890|2.95|3.00
1.04 ~ 1.08 2.85 (2.20 (2.95|3.00
1.09 ~ 1.13 2.90|2.85|3.00

Dicke der einzusetzenden Beilage {mm)

—y

1.14 ~ 1.18 2.95|3.00
119 ~ 1.23 3.00
Nocken [A] Beilage [C]

Kipphebel [B]

. Das Veniilspiel messen (bei kaltem Motor).

Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und
die Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten Zeile
bestimmen.

. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage er-

gibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Yorhanden ist eine 2,60 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betragt 8,30 mm.
Die Beilage von 2,60 mm ist durch eine 2,70 mm
Beilage zu ersetzen.

. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfails noch-

mais nachstellen. :

YORSICHT

Machdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle ausgesuchi
haben, mul das Spiel nochmals gemessen werden. Wegen der To-
leranz der Beilagen kanrn das Spiel immer noch auBerhalb des vor-
geschriebenen Bereiches liegen,.

ANMERKUNG

@ Wenn das Ventilspiel kieiner (gréBer) als das Normalspiel ist, ist

eine dilnnere (dickere) Beilage auszuwdhlen; danach das Ventil-
spiel nochmals messen.

: AuBlaBventil
Dicke der vorhandenen Beilagen — Beispiel
Teile—-Nr. {92180-) |1870(1871(1872|1873|1874 187518761877 1878|1879 | 18801881 | 1882|1823 1384|1885 1886|1887 1888 |1888| 1880
Markierung 0|5 101520 |25 | 30 |3 |40 |45 |50 |55 [60 [65 |70 | 75 |80 | 85 | 90 | 95 | 00
Dicke in mm 200(2.05(210|215;2.20|2.25}2.30|2.35 |2.40 |2.45 | 2,50 | 2.55(2.60 | 2.65 |2.70 |2.75 | 2.8012.85 | 2.90 | 2.85 | 3.00
0.0¢ ~ 0.03 - | - | - | - 12.00|2.06|2.10]215|2.20 | 2.252.30 |2.35|2.40 | 2.45 | 2.560 | 2.56 | 2.60 | 2.65 |2.70 |2.75 | 2.80
0.04 ~ 0.08 -~ | - | - |2.00|205|230|215|2.20 2,25 | 2.30|2.35 | 2.40|2.45 [ 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.652.70 | 2.75 | 2.80 | 2.84
2| 009 ~ 013 - | - |2.00|2.05|210!2.15|2.20|2.25|2.30| 2.35| 2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70| 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90
§ 014 ~ 017 - 12.0012.05!2.10|2.15{2.20 |2.26 |2.30 | 2.35 | 2.40 | 2.45|2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70|2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95
O | 048 ~ .23 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
L 0.24 ~ 0.28 |205|210|215|2.2012.25 |2.30 | 2.36 | 2.40 | 2.46 | 2.50 | 2.55 | 2.60}2.65 [2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 [ 2.90 | 2.95 | 3.00
-~ 0.29 ~ 0.33 210|215 |2.26(2.2512.30 | 2.35 | 2.40 | 2.46 | 2.50 | 2.56 | 2.60 | 2.65[2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00
E 034 ~038 215(2.20(2.25|2.30 |2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.656 | 2.70{2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 2.00
E .39 ~ (143 2.2012.26 12.30}2.35 |2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75] 2.80 | 2.85 | 2.9¢ | 2.95 | 3.00
% 0.44 ~ 0.48 2.25(2.30 |2.35'2.40 |2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75 | 2.80| 2.8512.90 | 2.95 |3.00
2| 048 ~ 053 2.30 |2.35 |2.4012.45 | 2.50 | 2,556 | 2.60 | 2.66 | 2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85| 2.90 | 2.95 [3.00
E 0.5¢ ~ 0.58 2.35(2.40 |2.45 [ 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90( 2,95 | 3.00
4| 059 ~ 0.63 2.40|2.45 |2.50 | 2.66 | 2.60 | 2.65|2.70 |2.75 | 2.80 | 2.85 | 2,90 | 2.95[ 3,00
E 0.64 ~ 0.68 2.45 |2.50 |2.55 2,60 |2.65 |2.70|2.75 |2.80 | 2.86 | 2.90 | 2.95 | 3.00
2068 ~ 073 2.50|2.65 |2.6012.65 (2,70 |2.75|2.80 | 2.85 1280 2.95 { 3.00
o
50}
|
g
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Ventileinstelltabelle

EinlaBventit
. Dicke der vorhandenen Beilagen f—— Beispiel
Teile-Nr. {(32180-) (1870|1871 [1872|1873(1874|1875|1876 1877}1878 1879| 1880[1881[1882[1883]1884]1885[18846 18871888 1889]1800
Markierung o] 5 10 |15 | 20 | 25 | 30 1 35 [ 40 | 45 | 50 | 55 |60 |65 | 70 | 75 | 80 | 965 | 90 | 95 1 00

Dicke in mm 20012.05(2.10|2.15|2.20|2.25|2.30 2.35@2.4052.45 2.50|2.5512.60 |2.65 |2.70 |2.75 |2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 {3.00

G.00 ~ .03 | - - — |2.00[2.05(2.10|2156|2.20} 2.25;2.30 |2.35|2.40|2.45|2.50|2.556 |2.60 |2.65[2.70 |2.76 |2.B0 | 2.85

0.04 ~ §.08 - | - |2.00|2.05:2.10(2.15|2.20[2.252.30} 2.35|2.40 |2.45 [2.50 | 2.55 | 2.60 | 2,65 |2.70|2.75,2.80 | 2.85 | 2.90
0.0 ~ 012 — 12.00|2.05 2.105;2.15_2.20 2.75|2.30[2.35 | 2.40|2.45 [ 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 270 | 2.75 2.8012.85,2.9¢|2.95
013 ~ 0.8 Vorgeschriebenes Spiet/keine Anderung erforderfich

1018 ~ 0.23 2.05|2.10|215(2.20 |2.25|2.30 | 2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.65 | 2.60|2.65 |2.70 |2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 2,9553.00
0.24 ~ 0.28 2.10(2.15|2.20|2.26 |2.30 |2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65|2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.86 | 2.90 | 2.95 S,UUE

0.29 ~ 0.33 216 (2.20;2.25[2.30 (2.356 |2.40[2.46:2.50 [ 2.66 | 2.50 |2 66 | 2.70|2.75 | 2.80 | 2.86 | 2.90 | 2,95 3.00
0.34 ~ 0.38 2.20 2.25__.2.1’:0 2.35(2.40 |2.45|2.50:2,66;2.60|2.65|2.70|2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95
0.39 ~ 0.43 2.25(2.3012.35;:2.40 (2.4512,h012.602.60:2.66|2.70|2.75| 2.80|2.85 |2.90|2.95 | 3.00

44 ~ (143 2.301|2.3512.40{2.45 |2.50 | 2.55[2.60 {2.652.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85| 2.0 ;2.5 | 3.00
0.49 ~ (.53 2.35|2.4012.4612.50 | 2.55|2.60]2.65612.70 [ 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90| 2.95 [ 3.00

' Example

I

.54 ~ Q.58 2.40(2.45.2.507255|2.60|2.65[2.70{2.75[2.80 | 2.85 [ 2.90 2.95.3.00
.59 ~ (.63 2,45 |2.50;2.552.60 | 2.66 [2.70[2.7561 2.80 | 2.85 | 2.90 2,95|3,0g
0.64 ~ .68 2.50|255:2.60[2.65|2.70|2.75 |2.80|2.85|2.80|2.95 3.Uﬂi

G.69 ~ 0.73 ~|2.55|2.60:2.66|2.70 |2.75/2.80 | 2.85 | 2.9G | 2.95 3.00

.74 ~ 078 260 |2.66)2.7012.75|2.80,2.85 |2.90 |2.095 | 3.00
0.79 ~ 0.83 265|270 12,75 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00
.84 ~ 0.88 2.7¢ (2375 2.8‘);2,85 2.580:2.95|3.08

0.8% ~ 0.23 2.7%(2.80|2.86|2.90 | 2.95 | 3.0¢

VALVE CLEARANCE MEASUREMENT

0.94 ~ 0.88 2.8012.85)|2.90|2.95 |3.00
0.9% ~ .03 2.8512.80|2.95 | 3.00
1.04 ~ 1.08 2.90 12,85 |3.00

1.00 ~ 1.13 2.95(3.00 Dicke der einzusetzenden Beilage {mm)
1.14 ~ 1.18 3.00
T,

Nocken [A] Beilage [C]
Kipphebel [B] -

Das Ventilspiel messen (bei kaliem Motor). ET37A
Dicke der vorhandenen Beilage kontrotlieren.
Das gemessene Spiel in der veriikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechien Zeile be-
stimmen.
4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage er-
gibt das vorgeschriebene Spiel.
Beispie!l: Vorhanden ist eine 2,55 mim Beilage.
Das gemessene Spiel bhetragt 0,35 mm.
Die Beilage von 2,55 mm ist durch eine 2,75 mm
Beilage zu ergetzen.
5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichentalis noch-
mals nachstellen.

-

YORSICHT

MNachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle ausgesucht
haben, muB das Spiel nochmals gemessen werden. Wegen der To-
leranz der Beflagen kann das Spiel immer noch auBerhall des vor-
geschriebenen Bereichas liegen.

ANMERKUNG

O Wenn das Ventilspiel kleiner {grdBer) als das Normalspiel ist, ist
einedinnere (dickere) Beitage auszuwéhlen; danach das Ventil-
spiel nochmals messen. ’
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Ausbau der Ventile

® Den Zylinderkopf entfernen (siche Ausbau des Zylinderkopis).

® Den Kipphebetl hochschwenken.

® Die Lage der Beilagen markieren und notieren, damit sie spater
an den entsprechenden Stellen wieder eingebaut werden kén-
nen.

® Das Ventil mit dem Ventilfeder—-Kompressionswerkzeug aus-
bauen.

Spezialwerkzeug ~ Ventilfederkompressionswerkzeug:
57001-241 [A]
Adapter,  22: 57001-1202 [B]

Einbau )

® Eine neue Oldichtung einbauen.

& Vor dem Einbau eine dinne Schicht Mo82 Fett auf den Ventil-
schaft auftragen.

® Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der geschlossenen
Wicklung nach unten zeigt.

Ventilschaft fA] AuBere Feder [E]
Qldichtung [B} Halterung [F]
Federsitze [C] Ventilkeile [G]

innere Feder [D} Ende mit geschlossener Wicklung [H]

Ausbau der Ventilfiihrung

@ Folgende Teile entfernen:
Ventil (siehe Ausbau der Ventile)
Oldichtung
Federsitz

€ Die Flache um die Veniilfihrung herum auf 120 —~ 150% C erhitzen
und die Vertiflhrung mit dem Ventifiihrungsdorn [A] aus dem
Cherieil des Zylinderkopfs herausschlagen.

Spezialwerkzeug — Ventilflihrungsdorm, 0 £,5: 57001-1331

Einbau der Ventilflihrung .

& Vor dem Einbau der Ventiifiihrung O auf die AuBenfisiche der
Fihrung auftragen.

@ Den Bereich um die Ventifithrungsbohrung herum auf 120 -
150° ¢ erhitzen.

@ Die Ventilfthrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit
dem Ventilflhrungsdorn hineinireiben. Der Flansch verhindert,
dal die Fhrung zu weit hineingetrieben wird.

Spezialwerkzeug - Ventilfibrungsdorn, @ 4,5: 57001-1331

@ Die Ventiiflhrung mif der Ventilfthrungsahle [A} nacharbeiten,
auch wenn die alte FGhrung wieder eingebaut wird.

Sperialwerkzeug - Ventilfthrungsahle, & 4,5: 57001-1333

Messen des Ventilschafispiels {chnre MeBlahre)

Wenn keine Bohrungstehre vorhanden ist, kann der Ventilfiih-
rungsverschleif durch Messen des Spiels zwischen Ventit und Ven-
tifdhrung nach der nachstehenden Methode fesigestellt werden.
@ EmmneuesVentil[Al indie FOhrung [B] einsetzen und eine MaBuhr
rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah wie moglich
an der Dichtflache des Zylinderkopfs.

Den Schatft hin- und herbewegen [C] und das Spiel messen.
Diese Messung rechiwinklig zur ersten wiederholen.

Wenn die Anzeige den Grenzwert Uberschreitet, ist die Flihrung
ZU erneuern.

*8@
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ANMERKUNG

O DasMagenisprichtnichtdem genauen Spiel zwischen Ventilund
VentiifUhrung, da sich der MeBpunktoberhaib der Fihrung befin-

det, .

Ventilspiél (chne MeBlehre gemessen}
Normalwert - Grenzwert

Auslad 0,09 -017 mm 0,37 mm

EinlaB 0,03-0,11 mm 0,32 mm

Inspektion der Ventilsitze

@ Das Ventiil ausbauen (siche Ausbau der Ventile).

® Die Kontaktflache [A] zwischen Ventil [B] und Veniilsitz [C] prii-
fen. :

@ Den AuBendurchmesser [D] des Sitzmusters am Ventil messen.

* Wenn der AuBendurchmesser zu groB oder zu klein ist, muB der
Ventilsiiz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Venti-
fe).

AuBendurchmesser der Ventilsitzflache
Normalwert:  AusiaB 26,3 ~ 26,5 mm
' EinlaB 30,8 - 31,0 mm

@ DieBreite [E] der Siizflaiche an der Stelle, woes keine RuBablage-
rungen gibt fweiBer Teil) mit einer Schisblehre messen.

* Wenn der Ventitsitz zu breit, zu schmal oder ungleich ist muf der
Venlilsitz nachgearbeitet werden {siehe Nacharbeiten der Ventil-
sitze). : )

Breite der Ventilsitzflache
Mormalwert: - EintaB und duslaB 4,5 - 1,0 mm

ungleich
méBgig

Nacharbeiten der Yentilsitze
& Die Veniilsiize mit den Venlilsitzfrasern [A] nacharbeiten.

Spezialwerkzeug — Hallter flir Ventilsitzirdser, & 5:
' 57001-1208 [B]
Stange flir Fréserhalter: 57001-1128 ]

[Fir Auslafventitsiiz] :

Ventilsitzfrdser, 45° — @ 30: 57001-1187
Wentilsitzfriser, 32° — © 28: 57001-1112
Ventilsitzfraser, 50" ~ @ 30: 570011123

!
i
H
!
§
%
i

[Fir EinlaBventisitz]
Ventiisitzfraser, 45° - © 32: 570011115
Ventilsitziviser, 32° - 9 33 570011159
Yentilsiziriser, 50° - @ 33: 570011334

#* YWennkeine Anleitungendes Herstellersvorhanden sind, istnach
folgendem Ablauf vorzugehen.
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Vorbemerkunger: fiir den Einsatz der Ventilsitzfriser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde flir die Instandsetzung von Ventilsit-
zen entwickeltl. Der Fraser darf deshalb nicht flir andere Zwecke
eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfraser nichtfalien lassen oder anstoBen da die Dia-
mantteilchen abgehen kénnen.

3. Vor dem Schleifen der Ventilsitze etwas Motordt auf den Ventil-
sitzirdser auffragen. Am Fraser haftende abgeschliffene Metall-
teilchen mit Reinigungsol abwischen.

ANMERKUNG

O Fir das Entiernen der Metallteilchen keine Drahtb(rste verwen-
den, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben werden.

4. DenHalter und den Fraser mit einer Hand betétigen. Nicht zuviel
Kraft auf den Diamantieil aufwenden.

ANMERKUNG

O Vordem SchleifenMoterdtaufden Fraser auftragen und wahrend
der Bearbeitung am Fréser haftende abgeschliffene Metallteil-
chen mit einem Reinigungsdl abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsél ab-
waschen und flr die Lagerung eine diinne Schicht Motordi auf-
fragen.

In den Fraser eingepragte Markierungen:
Die an der Rickseite des Frasers [A] eingepragten Markierun-
gen haben folgende Bedeutungen;
B0 ... Fraswinke! [B]
............... AuBendurchmesser des Frisers [C]

Arbeitsabiauf:

2 Dic Siizilache sorgfaliig reinigen.

] Prijftusche auf die Sitzflache aufiragen.

® Einen45°Fraseran denHalter montieren undin die Ventilfuhrung
schieben.

@ Leichtaufden Griff dricken und das Werkzeug nach rechts oder
links drehen. Die Sitzflache schleifen, his sie glatt ist.

VORSICHT

Den Ventilsitz nicht zu viel schieifen. (hermEBiges Schisifen ver
ringert das Ventilspief, denn das Ventil geht dann zu tief in den Zy-
linderkopf. Wenn das Vendil zu weii in den Zylinderkopf geht, kann
das Spiet nicht mehr nachgestellt werden.

@ Den AuBendurchmesser der Sitzflache mit einer Schieblehre
messen.

* Wennder AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, muB die
45°Bearbeitungwiederhol werden, blsderDurchmesseramvor-
geschriebenen Bereich liegh.

» Wenn der Aubendurchmesser der Sitzfliche zu groB ist, ist die
nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufihren.

# Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache im vorgeschricbe-
nen Bereich liegt, istdie Siizbreite wie nachsiehand beschriehen
ZU messean.

& Den Sitz unter einem Winkel von 329 schleifen, bis der AuBen-
durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

Verbreiterte Sizilache
dug:h Bearbeitung
45" Fraser chleﬁvolumen mit

327 Fraser

/ ¥ schlcifvolumen mit

/ f: 608 Fraser
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X Fur die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montie-
ren und in die VerdifGhrung schieben.

O DenHalter jeweils eine Umdrehung drehen und dabei teicht nach
unten driicken. Nach jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT

Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuBendurch-
messer muB deshalb hdufig kontrolliert wercen, damrt liberm&Bi-
" ges Schleifen vermieden wird.

® Nach der 32° Bearbsitung nochmals den AuBendurchmesser
messen.

@ Miteiner Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stellen
die Breite der 45% Flache des Sitzes messen.

* Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung solange
wiederholen, bis der Sitz etwas zu breitistund dann die Messung
des AuBendurchmessers wie cben beschrieben wiederhoien.

* Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° Bearbeitung

ausfilhren.

Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt, muB der

Ventilsitz, wie nachstehend beschrieben, gelappt werden.

Den Sitz unter einem 80° Winke! sohlelfen bis die Sitzfldche im

vorgeschriebenen Bereich liegt.

Fuir die 60° Bearbeftung einen 60° Fraser an den Halier montie-

ren und die Ventilfiihrung schieben.

Den Halter drehen und dabei leicht nach unten drucken

Nach der 80° Bearheitung die Messung der Sitzbreite wie oben

beschrieben wiederholen.

Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorgeschriebenen

Bereich liegen, muB das Ventil gelappt werden.

An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schleif-

paste auf das Ventil auftragen,

Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schleifpaste so-

wohlam Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Flache ent-

steht.

Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wiederholen.
Lappwerkzeug [A] Ventil [C]

Ventilsitz [B]

® & & 0 O @ o

O

@®Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzflache markjert
Seln.

* Wenn die SHzti&che nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist,
muB geprif werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ventil
richtig ist, ist es vielleicht zu viel bearbeitet; es muB dann ausge-
wechselt werdern.

® Vordem Zusammenbau darauf achten, daR die Schleifpaste volil-
standig entfernt wird.

& Wenn der Motor zusammengebautist, muB das Ventilspiel einge-
stelit werden (sighe Einstellen des Ventilspiels).
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Nacharbeiten der Ventilsitze

(_staRT )

!

Priftusche
ayf Sitz

|

45° Bearbeitung

Werkzeugq: 45 Fraser
Fraser Zweck: Sitzflache glatt
’ und rund machen

!

AuBendurchmesser der Sitzflache messen

- Werkzeug. Schieblehre S
—— Zweck: AuBendurchmesser mii  jssg—
Spezifikation vergleichen
[
Ergeibnis

zu klein

45 Bearbsitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zwieck:

VergréBerung des Aufien-
durchmessers der Sitz-

Priftusche
auf Sitz

Y

flache gemak Spezifikation
|

a2° Bearbeitung

We

Zweck:

rkzeug: 32° Fraser

Verringerung des AuBen-
durchmessers der Sitz-
flache gemAB Spezifikation

Y

I

Sitzbreite messen

ZU schrmal

487 Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck:

I

Werkzeug: Schiebiehre
Vergleich der Sitzbreite =
gemilk Spezifikation
|
Ergebnis
Profiusche
auf Sitz
VergriBerung der Braite der -
Sitzflache Gber das vorge- *
schriebene Mab zur Vergrobe-
rung des AuBendurchmassers 60° Bearbeitung
Werkzeug: 60° Fraser
Zweck: Verringerung der Sitzbreite
? gemafs Spezifikation

Ventit Fappen

Werkzeug. Ventilldpper, Schleifpasts

Zweck: Ventit und Sitz anpassen;
Ventitteller auf Beschadi-
gung kontroilieren

[

i
i
i
I
i
i
i
i
i
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Zylinder, Ko[ben'

Aushau der Zylinder
@ Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopf (siehe Ausbau des Zylmderkopfs)
* Wasserschlauch
Vordere Steuerkettenfiihrung
Hintere Steuerkettenfilhrung
® Mit einem Kunststofthammer leicht auf den Zytinder schlagen
um diesen vom Kurbelgehiuse zu trennen,
® Die ZylinderfuBdichtung entfernen.

Ausbau der Kolben

® Den Zylinder ausbauen {siehe Ausbau der Zylinder)

® EinsauberesTuchunterdie Kolben legen und die Kolbenbolzen-
sicherungsringe [Al an den einzelnen Kolben ausbauen.

® Die Kolbenbolzen ausbauen.

Spezialwerkzeug ~ Kolbenbolzenabziehwerkzeug:
57001-910 [A]
Adapter [B]
@® Den Kolben ausbauen.

® Den Ring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen, an der ge-
genilberliegenden Seite des Kolbenrings [A] nachoben driicken
und entfernan.

® Den dreiteiligen Olabstreifring mit beiden Daumen in der glei-
chen Weise entfernen.

Einbau
ANMERKUNG

O Wenn ein neuer Kolben eingebaut wird, ist das Kolbenspiel zu
kontrollieren {siche Kolbenspiel) und es sind neue Kolbenringe
zu verwenden,

Der Pfeil am Kolbenboden muB nach vorne zeigen.

Den neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring so in den Kolben ein-
setzen, daB die Ringéffnung [A] nicht iber den Schlitz [B]} der Kol-
benbolzenbohrung sitzt.

® Den Kolbenbolzen—Sicherungsring beim Einbau nur soweit zu-
sammendriicken, wie es fGr den Einbau erforderlich ist.

i
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VORSICHT

Kolbenbolzensicherungsringe nicht wieder verwenden, da sie
bkeim Ausbau geschwiicht oder verformt werden. Ein wieder ver-
wendeter Ring kann herausfallen und die Zylinderwand beschédi-
gen. )

O

e O @

ANMERKUNG

Die Olstiitzringe kénnen in beiden Richtungen cingebaut wer-
den.

Den Olringexpander [A] soin die untere Ko!benringnuteinsetzen,
daB die Endén [B] aneinanderstoBen. .
Einen Stlitzring Uber und einen unter den Expander einsetzen.

Die Sthtzringe mit dem Daumen nur soweit aufspreizen, daB sie

iiber den Kelben gehen. .
Den Stlizring in die untere Kolbenringntit einbauen.

Den oberen Ring nicht mit deim zweiten Ring verwechseln.

Den gberen Ring [A] sc einbauen, daB die "N"-Markierung [B]
nach oben zeigt.

Den zweiten Ring [C] so einbauen, daB die "2N"-Markierung
nach oben zeigt.

Folgende Teile sinbauen:
Zentrierstifte [A]
Neue ZytinderfuBdichtung [B]

Die Kolbenring&finungen missen der nebensiehenden Abbil-
dung entsprechen. Die Offnungen in den Stitzringen des Olab-
streifrings milssen zu der Ofinung des oberen Rings um jeweils
307 - 40° versetzt sein.

Oberer Ring [A] Expansionsring {D]

Zweiter Ring [B] Pfeil [E]

Sittzringe far Olring [C]
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&( Motordl in die Zylinderbohrung auftragen.

® Von zwei Ersatzzylinderkopfschrauben die Képfe abschneiden.

® Die beiden Schrauben [A] diagonal in das Kurbelgehiuse
schrauben.

® Die Kurbelwelle so positionieren, daB die Kolbenbtden etwa auf
gleicher Héhe stehen. '
@ Den Zylinderblock einbauen [A].
Hilfsschrauben [B]
Kolben [C]
© Die Kolbenringe mit beiden Daumen einsetzen.

@ Die vordere Steuerkeltenilihrung [A] einbauen. Die Flhrung bis
gegen den Anschlag nach unten driicken.

Die hintere Steuerkesttenfiihrung [B] einbauen.

Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube [C] der hinteren
Steuerketienfithrung auftragen und die Schraube festziehen,

Anziehmoment — Schraube fiir hintere Steuerkettenfithrung:
20 Nm (2,0 mkp)
Wasserschlauch-Klemmschrauben:

2.5 Nm (0,25 mkp
@ Die Zylinderschrauben (O 8 mm) [D] einsetzen und provisorisch
festzichen.

Zylinderverschlieifd

@ Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschied-
lichverschleiBt, istan den beidenin der Abbildung angegebenen
Stellen jeweils eine Messung von Seite zu Seite und von vorne
nach hinten durchzufthren (insgesamt vier Messungen).

# Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle den zulds-
sigen Wert uberschreitet, muB der Zylinder aufgebohrt und dann
gehont werden.

10 mm [A}
60 mm [B]

Zylinderinnendurchmesser _
Mormalwert: 75,994 - 786,008 mm und weniger als
0,01 mm Unierschied zwischen zweai
iiessungen
Grenzwert: 76,10 mm oder mehr als 0,05 mm
Unterschied zwischen zwei Messungen.
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Kolbenverschleild

® DenAuBendurchmesser[A] dereinzelnenKolben5mm [B] cber- -

halb des Kaolbenbodens senkrecht zum Kelbenbolzen messen.
* Wenn das zuidssige MaB unterschritten wird, ist der Kotben aus-
Zutauschen. :

Kolbendurchmesser
Normalwert: 75,918 - 75,938 mm
Grenzwert 75,77 mm

Keolbenspiel im Zylinder
@® Den Kolbendurchmesser vom Zylinderinnendurchmesser ab-
ziehen, um das Kolbenspiel im Zylinder zu berechnen.

Kolbenspiel im Zylinder
Normalwert: 0,056 - 0,038 mm

* \Wenn das Kolbenspiel im Zylinder unier dem vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist ein kleinerer Kolben zu verwenden oder der Zy-
linderinnendurchmesser muB durch Honen vergréBert werden.

* Wenn das Kolbenspiel im Zylinder Gber dem vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist ein gréBerer Kolben zu verwenden.

* Wenn nur der Kolben erneuert wird, darf das Spiel den Normal-
wert geringfligig berschreiten. Das minimale Laufspiel darf je-
doch nicht unterschritten werden, um Kelbenfresser zu vermei-
den,

VerschleiB der Kolbenringe und der Ringnuten

& Die NuienaufungleichmaBigen Verschlei kontroflierenund prii-
fen, wie der Kolbenring sitzt.

* Die Ringe mUssen absolut paralle! zu den Nutflichen sitzen.
Wenn dem nicht so ist, mUssen Kolben und alle Kolbenringe
erneuert werden.

& Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren Stelien
das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fihlerblatilehre [A]
messen.

Koltbenringspiel:
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,05 - 0,09 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03 ~ 0,07 mm 0,17 mm

¥ Yenndas Kolbenringspiel den Grenzwert (iberschreitet, sind die
Dicke desKolbenrings und die Breite der Nutwie folgt zu messen,
um entscheiden zu kdnnen, ob die Ringe oder der Kolben, oder
beide Teite erneuert werden missen,
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Breite der Kolbenringnut
@® Die Breite der Kolbenringnut messen.

@ Die Messung mit einer Schieblehre an mehreren Punkien durch-

fithren,

Breite der Kolbenringnut :
Oberer Ring  Normalwert: 0,84 - 0,86 mm

Grenzwert: 0,94 mm
Zweiter Ring  Normalwert: 0,82 - 0,84 mm
Grenzwert: 0,92 mm

* Wenn die Breite einer der Nuten den Grenzwert an einer belie-
- bigen Steille {iberschreitet, ist der Kotben zu erneuern.

Kolbenringdicke

@ Die Kolbenringdicke messen.

@ Die Messung mit einem Mikrometer an mehreren Stellen des
Ringes durchilihren.

Kolbenringdicke (oherer und zweiter Ring)
Normalwert: 0,77 - 0,79 mm
Grenzwert: 0,70 mm

* Wennan einem der Ringe der Grenzwert unierschritten wird, sind
alle Ringe zu erneuern,
ANMERKUNG
O Wennbeieinem gebrauchten Kolben neus Ringe verwendet wer-
den, sind die Ringnuten aufungleichma&Bigen Verschleil zu kon-

trollieren. Die Ringe miissen absolut parallel zu den Nutflachen
sitzen. Wenn dem nicht so ist, muB der Kolben erncuert werden.

Kolbenringstof

® Den Kolbenring [A] s0 in den Zylinder schieben, daB er winklig -

sitzt. Den Kolbenring in der N&he des Zylinderbodens, wo der
ZylinderverschieiB gering ist, einsetzen.

@ Den Spalt [B] zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer
Fiihlerblatilehre messen.

Kolbenringstofi
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,25 - 0,37 mm 0,67 mm
Zweiter Ring 0,20 ~ 0,35 mm 0,65 mm
Olring 0,2 - 0,7 mm 1,0 mm

* Wenn der Kolbenringspalt bei einem der Ringe den Grenzwert
Uberschreitet, sind alle Binge zu erneuern.
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Vergaserhalterung

Einbau : '
@ Die Vergaserhalterung mit den Nuten [A] nach unten einbauen.

Anziechmoment — Schrauben fiir Vergaser—Befestigurig-
schellen: 12 Nm (1,2 mkp)
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Auspufftopf

Ausbau

® Die Auspufftopfklemmboizen [A] l6sen.

® Die Befestigungsschrauben [B] fiir den rechten Auspufﬂopf eni-
fernen.

- @ Den rechten Auspufftopf [C] abnehmen.

@ Die Klhlitissigksit ablassen {siehe Abschniit Kithlsystem).
® Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Mo’:orschmlersystem
@ Folgende Teile entfernen:

Kuhler (siehe Abschnitt Kiihisystem)

QOlkiihler (siehe Abschrilit Motorschmierung)

Befestigungsschraube [A] fir linken Auspuffiopf

® Die Muttern [A] der Auspuffrohrhalierung entfernen.
® Den Auspuffiopf abnehmen.

Einbau ' 5

® Die Auspuffrohrdichtungen erneuern.

® Den Auspufftopfklemmring [A] gemé&R Abbildung montieren und
sorgfaliig auf die Schraubenkeopfsteliung [B] achten.

Vorne




KUPPLUNG 5-1

Kupplung
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Explosionszeichnungen

s\\@

&

b

Anlabsperrschalter
Kupplungsnehmerzylinder
Silikondichtstoff auftragen.

: Motordl aufiragen.

Sicherungsiack auftragen.

MoS2 Fett aufiragen.

Ersatzteile

in der vargeschriebenen Reihenfolge festziehen.

;5,9 Nm (0,6 mkp)
;7,8 Nm (0,8 mkp)

11 Nm (1,1 mkp)}

o 1,0 Nm (0,1 mkp)
;25 Nm (2,5 mkp)
;130 Nm (13,5 mkp)

1,5 Nm (0,15 mkp)
8.8 Nm (0,9 mkp}
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Kupplungsfliissigkeit:
Qualitat D.OTA4 -
Marke (Empfehiung) Castrol Girling-Universal - ==
Castrol GT (LMA} -
Castrol Disc Brake Fluid -——-
Casirol Shock Primium Heavy Duty -
Stellung des Kupptungshebels- 4—fach verstellbar (nach Wunsch des Fahrers) -—-
Spiel des Kupplungshebels Nicht nachstellbar -
Kupplung:
Dicke der Kupplungsscheiben 292 -3,08 mm 2,64 mm
Verzug der Kupplungs— und C,2 mm oder weniger 0,3 mm
Stahlscheiben
Freie | &nge der Kupplungsfedern| 46,3 mm 42,7 mm

Spezialwerkzeuge - Federringzange: 57001-143
Kupplungshaliewerkzeug: 57001-1243
Dichistoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Einsteller fiir Kupplungshebel

Der Einsteller ist 4—fach verstelibar, damit die Stellung des Kup-
plungshebels der Hand des Fahrers angepalt werden kann.

Nachstellen o
® DenHebelnachvorne dritickenundden Einsteller [A] drehen, da-
mit die Zahi mit der Dreiecksmarkierung [B} an der Hebelhalie-
rung ftuchtet. . '
O Derkleinste Abstand vom Griff zum Hebel ergibt sich bei der Ein-
 stellung # 4 und der gréB6te bei # 1.
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Kupplungsflissigkeit

Priifen des Fliissigkeitsstands (regeimaBige Inspektion)

& Kontrollieren, ob die Kupplungsfilssigkeit im Behélter zwischen
der unteren Markierungslinie [A] und der obieren Markierungsli-
nie [B] steht.

ANMERKLING
O Den Behélter bet dieser Prifung waagerecht halten.

* Wenn der Fliissigkeitsstand zu niedrig ist, muB der Behélter bis
Zur oberen Markierungslinie am Behalter nachgefillt werden.

ACHTUNG

Die Flilssigkeit in der Kupplungsleitung vollstdndig wechseln,
wenn nicht mehr festgestellt werden kann, welche Fliissigkeit sich
im Behdlter befindet. Danach nur noch die gleiche Sorte und die
gleiche Marke verwenden. Nicht zweierlei Fllissigkeiten vermi-
schen. Dadurch sinkt der-Siedepunkt ab und die Kupplung kann
ausfallen. AuBerdem kénnen die Gummiteile der Kupplung leiden.

Empfohiene Kupplungsfliissigkeit
Qualitat: D.0.T.4. Hochleistungsbremsfliissigkeit
Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT {LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

ANMERKUNG

O DieKupplungsfliissigkeltist die gleiche wie die Bremstilissigkeit.
Weitere Einzelheiten finden Sie unter Bremsflissigkeit im Ab-
schnitt Bremsen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Deckel des Kupplungs-
fliissigkeitsbehdéiters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Wechseln der Kupplungsfliissigkeit (regelméBige Inspektion)
& Den Kupplungsflissigkeitshehilter waagerecht halten und den
Behé&lterdeckel abschrauben.
® Die Gummikappe vom Entliftungsventil am Nehmerzylinder ab-
nehmen.
# Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entidftungsventil
anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Be-
hélter fithren.
Neue Flissigkeit in den Behélter einfiiilen.
Die Kupplungsflissigkeit wie folgi wechseln:
Das Entliifungsventii [A] mit einem Schlissel dffnen.
Den Kupplungshebel! ziehen und halten {B].
Das Entitifiungsventil [C] schlieBen.
Den Kupplungshehel [D] freigeben.

@ Diesen Arbeitsgang so lange wiederholen, bis nesue Kupplungs-
fiissigkeit aus den Plastikschlauch kommt oder bis sich die Far-
be der Fliissigkeit veréndert.

® Den Flossigkeitsstand im Behaher haufig Gberpriifen und gege-
hanenfalls Bremsfissigkeit nachifilien.

ANMERKUNG
O Wenn der Behdlier wihrend des Wechselns der Kupplungsflis-
sigkeit leer wird, mub die Kupplungsleitung enilifiet werden, da
Luft in die Leitungen gelangt ist.
ACHTUNG

Micht zweiorlei Kupplungsflissigkeiten mischen.
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® Nach dem Wechsein der Filssigkeit die Arbeitsweise der Kup-
plung Gberprifen und kontrotlieren, ob keine Kupplungsfliissig-
keit auslauit. _ :
* Erfordertichenfalls die Kupplungsleitung entliften {siehe Entl({-
-ten der Kupplungsleitung).

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungs-
fliissigkeitshehalters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Entliiftungsventil fiir Kupplungsnehmer-
zylinder: 7,8 Nm (0,8 mkp) '

Entliiftung der Kupplungsleitung

® Bsi abgenommenem Behalterdeckel mit dem Kupplungshebel
mehrereMale langsam pumpen, bis keine Lufiblasen mehr durch
die Bohrung an der Unterseiie des Behalters aufsteigen. Auf die-
se Weise wird die Leitung hauptzylinderseitig entliiftet.

ANMERKUNG

O Den Kupplungsschlauch leicht von unten nach cben abklopfen
und die Luft aus dem Behalter herauslassen,

® LCinen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entitiftungsventil
am Nehmerzylinder anschlieBen und das andere Ende des
Schiauchs in einen Behalter filhren.

® Die Kupplungsleitung wie folgt entliiften:

Mit dem Kupplunashebel pumpen, bis er schwergéngig wird.

Dann die Kupplung betétigen und halien [A].

Das Entliiftungsventil schnel} 8ffnen und schnell schlieBen [B].
Den Kupplungshebel freigeben [Cl.

Den Flassigkeitsstand im Behalter haufig Gberprifen und gege-
benenfalls Kupplungsilissigkeit nachifilien.

ANMERKUNG

O Wennder Behdlter wihrend desEntiGftens leer wird, muB die Ent-
liftung von vorne begennen werden, das Luft in die Leitung ge-
langt ist.

O Diesen Arbeltsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch ausdringt.

ACHTUNG
Nicht zweierlei Kupplungsfiissigkeiten mischen.
Anziehmoment — Schrauben fiir Decke! des Kupplungs-
fliissigkeitsbehalters: 1,5 Nim (0,15 migp)

Enttiftungsventil fir Kupplungsnehmer-
zylinder: 7,8 Nm {0,8 mkp)
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Kupplungshauptzylinder

Ausbau

® Den Steckverbinder [A] fiir den Anlassersperrschalter auszie-
hen. .

® Die Kupplungsiiissigkeit aus dem Behéler ablassen (siehe
Wechseln der Kupplungsflissigkeit)

@ Die Hohlschraube [A] entfernen, um den Kupplungsschlauch -
vom Hauptzylinder abzunehmen.

& Die Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzylinder [A]
als Baugruppe mit Flissigkeitsbehilter, Kupplingshebel und
Anlassersperrschalter abmaontieren.

VORSICHT

Die Kupplungsflussigkeit greift lackierte Flachen an; ausgelaufe-
ne Kupplungsflissigkeit soilte deshalb sofort volistindig entfernt
werden.

Einbau
@ Den Kupplungshaupizylinder [A] so aufsetzen, daB die Auflage-
flache [B] der Kornermarke [C] am Lenker entspricht.

O Die Schelle muB so eingebaut werden, daB die Pfeiimarkierung .
{A} nach oben zeigt.

® Zuersiden oberen Klemmbolzen [B] und dann den unteren fest-
zichen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil des Klemm-
stiickes ein Spalt vorhanden.

Anziehmoment - Hauptzylinderklemmbolizen:
8.8 Nm (0,9 mkp)

7 An beiden Seiten der Schlauchverschraubung eine neue Unter-
‘legscheibe beilegen.
O Die Kupplungshohlschraube fesiziehen.

Anziehmoment — Kupplungsschiauchhohischraube:
25 Nm (2,5 mkp) :

& DenBehalier mit Kupplungsflissigkeitfallen und die Kuppiungs-
leitung entliiften (siehe Wechseln der Kupplungsflissigkeit und
EnttQften der Kupplungsleitung).

@ Den Druck in der Kuppliungsieitung berprifen und kontrollie-
ren, ob keine Flissigkeit auslauft.
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Zerlegen (regeimiBige Inspektion)

® Den Haupizyiinder abmontieren.

® Den Behélterdeckel und die Membrane entfernen und die Kup
plungsfliissigkeit in einen Behilter gieBen. '

® Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Kup-
plungshebel abnehmen.

@ Die Staubkappe zurtickschieben und den Sicherungsring ab-
nehmen.

. Spezialwerkzeug - Federingzange: 57001-143
® Die Kalbeneinheit [A] und die Riickholfeder {B] herausziehen.

VORSICHT
Die Sekunddrmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hier-
bei beschadigt wird.

Zusammenbau (regelmiBige Inspekiion) :
@ Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Kupplungsflissigkeit oder Alikohol reinigen, '

VORSICHT

Fiir das Reinigen der Teile nur Scheibenbrems-/Kupplungsfliis-
sigkeit, Isopropylalkchol oder Athylalkohol verwenden. Andere
Flilssigkeiten sind nicht geeignet. Benzin, Motorél oder andere Pe-
troleumdestillate greifen die Gummiteife an. Gl I5Bt sich schlecht
vollstdndig von den Teilen entfernen; es gelangt schiieflich an die
Gummiteile und zerstirt diese. ' '

® Kupplungsfilssigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die In-
nenflache des Zylinders auftragen.

® Daraufachten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht beschadigt
werden.

® Die Druckstange einsetzen; in der Nut muf die Staubdichtung
sitzen.

© Das runde Ende der Druckstange muB nach innen zeigen.

Anziehmoment — Kupplungshebellagerbolzen:
1,0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutter fiir Kupplungshebellager-
belzen: 5,9 Nm (0,8 mkp)

@ Den Kupplungshauptzylinder montieren {siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

Inspeldion (Sichtkontrolle)

@ Den Kupplungshauptzylinder zerlegen.

@ Uberprifen, ob die Innenseite des Hauptzylinders [A] und die
AuBenseite des Kolhens [B] zerkratzt, angerostei oder angefres-
sen sind.

#* Wenn Zylinder oder Kolben beschadigt sind, milssen sie ausge-
tauscht werden.

® Primérmanschette [C] Sekundérmanschette [D] inspizieren.

* Abgenutzte, beschadigte, weich gewordene (gealterie) oder auf-
gequollene Manschetten auswechseln.

® Wenn am Kupplungshebel Fitssigkeit austritt, solite der Kolben
ausgetauscht werden. Dies bedeutet dann gleichzeitig neue
Manschetten.

@ Die Staubkappe auf Beschadigungen kontrollieren.

& Beschédigte Teile erneuern.
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® Kohtrollieren, ob die Ausgleichsbohrung und die Zulaufbohrung
frei sind. ' :

* Wenn die kleine Ausgleichsbohrung versiopft ist, ruischt die
Kuppiung. Gegebenenfalis die Bohrung mit Druckluft ausbiasen.

® Die Kolbenrdckholfeder auf Beschadigungen kontrollieren.

% Die Feder austauschen, wenn sie beschédigt ist.
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Kupplungsnehmerzylinder

Ausbau -

® Folgende Teile entfernen:
Hohlschraube [A} :
Befestigungsschrauben [B]
Nehmerzylinder [C]

VORSICHT

Ausgelaufene Kupp!ungsf!fjss.igkeit sofort abwischen, damit die
lackierten Fléchen nichi beschidigt werden.

® Folgende Arbsiten sind auszufihren, wenn der Kupplungsneh-
merzylinder abmontieri, jedoch nicht zerlegt werden soll.

VORSICHT

Wenn der Kupplungsnehmerzylinder abmontiert und nichis weite-
res gemacht wird, driickt die Feder den Kolben heraus und die Kup-
piungsflissigkeit I&uft aus.

O Den Kupplungsnehmerzylinder mit dem Schlauch vom Motor
abnehmenund den Kolben [A] soweitwie mdglichin denZylinder
hineindriicken.

& DenKupplungshebei[A] langsam betatigen und miteinem Halte-
band [B] befestigen. :

ANMERKUNG

® Wenn der Kupplungshebel auf diese Weise gehalten wird, kann
der Kolben nicht herauskommen.

Einbaw
® Das Distanzstiick [A] so einbauen, daB die abgestufte Seite [B]
nach auflen zeigt.

& Sicherungslack auf das Gewinde der beiden Nehmerzylinder-
schrauben [A] gemiB Abbildung auvfiragen.

@ Aufbeiden Seiten der Schlauchverschraubung neue Unterleg-
scheiben beilegen.

@ Die Hohischraube mitdem vorgeschriebbenen Drehmoment fest-
ziehan,

i
i

Anzishmoment — Kupplungsschlauchhohischraube:
25 Nm {2,5 mbkp)

@ Den Stand der Kupplungsflissigkeit im Hauptzylinderbehélter
kontrollieren und die Kupplungsleiiung entltften.
@ Die Arbeitsweise der Kupplung prifen.

H
i
i
i
:
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Zerlegen (regelmafige Inspektion)

® Die Hohlschraube [A] am unteren Ende der Kupplungsleltung [6-

© sen und leicht fesiziehen.

® Die Nehmerzyiinderschrauben [B] herausdrehen und den Neh-
merzylinder mit 'angeschiossenem Schiauch von Motor abneh-
men. .

& Mitdem Kupplungshebel pumpen, bis der Kolben aus dem Zylin-
der kommt.

@ Die Hohlschraube herausdrehen und den Nehmerzylinder ent-
fernen.

VORSICHT

Ausgelaufene Flissigkeit sofbﬂ.abwische‘n, damit die lackierten
Fliachen nicht besch%idigt werden..

O Folgende Teile entfernen

- Feder
o Flussrgkeitsdichtung_

Zusammenbau (regelmésige inspektion) '

VORSICHT

Die Fliissigkeitsdichtung ist zu erneuern, wenn sie vom Kolben ab-
genommen wurde.

® Kupplungsflissigkeit auf den Kolben und die Dichtung auftra-

gen.
® Die Dichtung gemal Abbildung einbauen.
[A] Zviinder [C) Flassigkeitsdichtung

[B] Kolben [D} Feder
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Kupplung

Ausbau
@ Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem).
@ Folgende Teile entfernen:
Rechte untere Verk[e;dung (siehe Abschmtt Rahmen und
Fahrgestell}
‘Schrauben fir Kupplungsdeckel [B]
Kupplungsdeckel [C]

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungsfederbolzen [A]
Kupplungsfedern
- Kupplungsfederplaite {B]

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungsscheiben, Stahlscheiben K
upplungsnabenmuiter [A]

O Die Kupplungsnabe [B] festhalten und die Mutter abschrauben

Spezialwerkzeug — Kupplungshaltewerkzeug:
57001-1243 [C]

® Mit zwei 8 mm Schrauben die Hillse [A] herauszichen.

@ Das Kupplungsgehause [A] ausbauen.
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Einbau . :
® Zuerst das kleinere Distanzstick [A] und dann das gréBere [B]
einbauen. '

& Die Kupplungsnabenmuiter erneuern.
® Die Kupplungsnabe mit dem Haltewerkzeug [B] festhalten und
die Kupplungsnabenmuiter [A] festziehen.

‘Spezialwerkzeug — Kupplungshaliewerkzeug: 570011243

Anziehmoment - Kupplungsnabenmutter : 130 N
{13,5 mkp)

® Kupplungsscheiben und Stahlscheiben beginnend mit einer
Kuppliingsscheibe abwechseind einbauen.

YORSICHT

Beiin Einbau neuer; trockener Kupplungs— und Stahischeiben ist
Motordl aufzulragen, damit die Kupplungsscheiben nicht fressen.

& Zuerstdie Kupplungsscheiben mit Ausnahme der letzen Schrei-
be einbauen und die Zungen in die tieferen Nuten [A] einsetzen.
Danach die leizte Kupplungsscheibe [B] in die flacheren Nuten
[C] einsetzen.

® MoS, Fett auf die Enden des Druckpilzes [A] aufiragen und den
Druckpilz mit dem Lager [B] einbauen.

& Kontrollieren, ob der Druckpilz [A] in zurlickgezogener Steliung
ist.

* Wenn dies nicht der Fall ist, die Federplatie [B] von Hana aui-
driicken.
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@ Die Kupplungsfederschrauben festziehen.

Anziehmoment — Kupptungsfederschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

& Silikondichfstoﬁ[A] aufdie Auflageflédche der Kupplungsgehiu- -
- sehalften an derVorder- und Rickseite der Deckelhalterung auf-
tragen.

® Zuerst die Kupplungsdeckelschraube [A] neben der Drelecks-
markierung [B] einsetzen, damit der Deckel vorschriftsméBig:
sitzi.

® Sicherungslack auf das Gewinde der vier Kupplungsdeckel-
schrauben [C] gemaB Abbildung auftragen.

Zeriegung
@ Dielinke Dampferfederhakierung [B] nach innen drilcken [A] und
den Federring [C] entfernen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

@& Folgende Teile entfernen: )
Linke Dampferfederhalterung
Dampferfedern [D]

Rechte Dampferfederhalterung [E]
Distanzring [F]
Nockenrolle [G]

Priifen der Kupplungs- und Stahlscheiben auf YerschieiB und Be-

schidigungen

@ Die Kupplungs- und Stahlschelben siner Sichtkonirolle unter-
ziehen um festzusiellen, ob sie Anzeichen yon Festfressen oder
Uberhitzung (Vert&rbung) aufweisen oder ob sie ungleichm&Big
abgenuizt sind.

#® DieDicke der Kupplungsscheiben{A] an mehreren Stellen messen.

* Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschiadigungen aufweisen
oder {iber den Grenzwert hinaus verschlissen sind, milssen sie
erneuert werden.

Dicke der Kupplungsscheiben
Normaiwert: 2,92 - 3,08 mm ? :
Grenzwert: 2,64 mm |
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Priifen der Kupplungs— und Stahlscheiben auf Verzug

. @ Die einzelnen Kupplungsscheiben oder Stahischeiben auf eine
Richtplatte legen und den Spalt zwischen der Richiplatte [A] und
derenisprechenden Kupplungs- oder Stahlscheibe [B} miteiner
Fohlerblattlehre [C] messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug
der jeweiligen Scheibe. :

% Scheiben, deren Verzug das zulassige Mal tiberschreitet, mis-
sen ausgewechselt werden. .

Verzug der Kupplungs— oder Stahlscheiben
Normalwert:  §,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

® Die freie Linge der Kupplungsfedern [A] messen.

- % Wenn die L&nge einer Feder den Grenzwert unterschreitet, muB
sie erneuert werden.

Freie Lange der Kupplungsfedern
Normalwert: 46,3 mm
Grenzwert: 42,7 mm

Beschidigung der Kupplungsgehdusefinger

® Die Finger [A] des Gehiuses, an denen die Zungen der Kup-
plungsscheiben anliegen, einer Sichikontrolle unterziehen.

+ Bet zu stark abgenuizien Fingern oder bei Nutenbildung durch
die Zungen muB das Gehause erneuert werden. Ebenfalls die
Kupplungsscheiben erneuern, wenn die Zungen beschadigt
sind.

Priifen der Keilverzahnung der Kupplungsnabe

® Dic Auflageflichen der Z&hne der Stahischeiben in den Keilnu-
ten einer Sichikontrolle unterziehen.

* Wenn die Keilnuten der Kupplungsnabe [A] Kerben aufweisen,
muB die Kupplungsnabe erneuert werden. Die Stahlscheiben
miissen erneuert werden, wenn die Zahne beschéadigt sind.

Pritfen des Dampfernockens

@ Die Kupplung zerlegen (siche Angaben in diesem Abschnitt).

® Dampiarnocken [A], Dampferfedern [B] und Nockenrolle einer
Sichtkentrolle unterziehen.

+ Wenn ein Teil beschadigtzu sein scheint, muf es ausgewechselt
werden.
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Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen

Oldruckschalter :

Kleine Bohrung nach unten i

Sicherungstack auftragen. i

. Ersatzteile :

. Silikondichtstoff auftragen.

12 Nm (1,2 mkp} ;

© 15 Nm (1,5 mkp) ;

T 18 Nm (1,8 mkp} i

1 20 Nm (2,0 mkp} :
;25 Nm (2,5 mkp)
T 29 Nm (3,0 mkp)
1 34 Nm (3,59 mkp)
;22 Nm (2,2 mkp)

o 1.5 Nm {0,15 mkp)

i
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Schema der Motorschmierung

oW = A e QO N —

-
—

. Kurbelwelle
. Ausgleichswelle
. Kurbelgehiuse und Aus-

. Blisen

. Lichtmaschinenwelle
. Olschliuche

. Fitting

. Kipphebehwellen

. Nockenwaeilen

. Dlsen

. Abtrisbswelle

Antriebswelle

. Getriebekammer

. Olwannensicherheitsventil
. Beliftungsschlauch

. Olabscheider

- Luftfitergehéuse

. Qlwanne

. Qlsiehe

. Olpumpe

. Qlpumpensicherheitsventil
. Qlfilter

. Olteitungen

. Oldruckschalter

. Hauptélkanal-AbschluB-

verschraubung

gleichswellenkammer

Olkiihier

! OlfluB
+-- Durchblasgas

T TG ALY

s

LT..@J
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_ FurdasMotorschmiersystem sind zwei Olpumpen vorgesehen; die Pumpe an der rechten Seite [A] fordertOlzum
Qlkihler und zum Getriebe und die Pumpe an der linken Seite [B] fardert Ol zum Motorobertell, zur Kurbelweile und
zur Ausgleichswelle. Dieses Doppel-Pumpensystem gewdhrleistet eine zuverlassige Schmierung und verhindert
Oldruckabfall bei extremen Fahrbedingungen. Das System mit halbtreckenem Sumpfist so ausgelegt, daB der Ver-
lust durch Glzirkulation verringert wird; das 8l kann sich in der Karbelwetlen— und Ausgleichswellenkammer unter
der Kurbelwelle und der Ausgleichswelie nicht sammeln, weil hier die rechtsseitig angeordnete Pumpe wirksam wird.

"""""" A Olabscheider _|-—--3{ _ Lufiiergehause |

i —> _ Kipphebelwellen  |——>y Nockenwellen = Kettentunnel

: | L

E __ | Duse 1 3{Lichtmaschinenwellg——y~

E '%I Olleitung 3 I— .

: —>  Kurbelwellenlager #5 |.

] %| Ausgleichswelle |— ' \l,( :

iy .

| Kurb’elwell_eniager#ﬁ} 3 Ausgleichswellen—

- A und Kurbelwellenkammer

= ; Olleitung2 | :
= | Olsieb2 |
§ l Kurbelwellenfager #3[

2 ; — I Rechtssetitige Pumpe[
E —-)}Kurbelwellenlager #1 2 l—

=

& , Olkihter

ui | Oldruckschalterl [ ‘
1 Olleitung 1 | 3 Duse | : S nkes Antriebs
i wellenlager

: R :

: . L 4 Antriebswelle
t11 Otfiter 1 Bypass-venti] | Duse | 1

| .

‘: ] | Dise 2 |
1

i inksseitige Pumpe _

i g IRechtes Abtriebswellentager | (aetriebe ™

| . zahnrader

o 4] “Sicherheis
S]L_Oisient | [ Omesmmnemer |
R |
l Olwanne E( ----------- ! I Abtriehswelle J
A7 .
U Olwannen-Sicherneis— ]
yentil -
j }
| 1 !

1 Getriebekammer &
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Technische Daten

Position Normalwert
Motordl: :
Sorte SE SF oder SG Klasse :
Viskositat SAE 10W40, 10W-50, 20W-40 oder: 20W—50
Menge 3,2 | {fwenn Fllter nicht ausgebaut wird)
3,5 I fwenn Filter ausgebaut wird}
3,7 H{wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Motordlstand zwischen oberer und unterer Markierungstinie .

Oldruckmessung:
" Oldruck bei 4000 min™’,
Ollemperatur 90° C 196 = 294 kPa {2,0 - 3,0 kp/cm?)

Speznalwerkzeuge —Spltzzange 57001-144
OldruckmeBgerit, 5kp/cm 57001-125
Adapter fir OldruckmeBgerat, M18 x 1,5: 57001-1278

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Motordl und Olfilter

ACHTUNG

Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder verschmutztem 1 ge-
fahrenwird, erhoht sich der Verschlei und der Motor oder das Ge-
triebe ktnnen fressen; dies kann zu einem Unfall mit Verletzungs-
folgen fiihren.

Priifen des Olstands .

® DasMotorrad so aufstellen, daB es waagerechizum Boden steht,
® Kontrollieren, ob das Ol zwischen der oberaf [A] und der unte-
ren [B] Markierungslinie am Sichtglas steht.

ANMERKUNG

O DasMotorrad so aufstellen, dab es waagerecht zum Boden steht,

C Wenndas Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige Minuten
zu warten, damit sich das Ol sammeln kann. '

® Wenn das Ol gerade gewechselt wurde, ist der Motor zu starten
und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird
der Glfilter mit Ol gefalit. Dann einige Minuten warten, bis sich das
Ol gesammelt hat.

YORSICHT

Wenin der Motor hochgedreht wird bevor sémtliche Teile mit B ver-
sorgt sind, kann er fressen. Wenn der Olstand auBerordentlich nie-
drig wird oder wenn sich die Olpumpe oder die Ollenungen zuset-
zen oder nicht einwandfrei arbeiten, leuchtet die Qidruckwarnan-
zeige auf. Wenn die Lampe bei einer Motordrehzahl liber der Leer-
laufdrehzahl an bleibi, mul} der Motor sofort abgestellt und die Ur-
‘sache gesucht werden.

Wechseln des Motordls {regelmiBige Inspektion)

@ Den Motor griindlich warmlaufen lassen und das Motorrad waa- - 3

gerecht zum Boden aufstellen. )

& Die beiden AblaBschrauben [A} herausdrehen und das Ol ablau-
fen tassen._ .

O Damitdas Ol aus dem Filter ablaufen kann, ist die Olfilterschrau-
be[B] zuentfernenund der Filter von der Schraube abzunehmen.
{In der Abhildung sind die unteren Verkieidungen aus Griinden
der Deutlichkeit entfernt.)

# Die Dichtung der AblaBschraube erneuern, wenn sie beschidigt
ist,

& Fesizichen:

Anziehmoment — MolordlablaBschraubern: 29 Nm {3,0 mkp)
Olfiterschraube: 20 Mm (2,0 rrfep)

& Older vorgeschrisbenen Qualitatin der vorgeschricbenen Men-
ge einfllien.

RMaotordl
Sorte: SE, 5F oder 5G Klazse
Yiskositédt: SAE 10W4Q, 10WS0, 200W40 oder 20W50
ienge: 3,21 {wenn Fifter nicht ausgebaut wird)
3.5 1 {wenn Filter ausgebaut wird)
3,7 1 {wenn der Motor vollsténdig trocken ist)
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Wechsein des Offiiters (regelmaBige Inspektion)

]
]

Das Motordl ablassen {siehe Wechséln des Motordls),
Die Olfilterschraube [A] entfernen unddenkompletten Clfilter ab-
nehmen

ANMERKUNG
Das Olfilter-Bypass—VYentil ist in der Fitterschraube angeordnet.
Filterschraube [A]  Feder [E]
O-Ring [B] Unterlegscheibe [F]
Filterdeckel [C] Filier [G]

Schutzhlise [D]

Das Filterlelement ernetern.
Ol aufdie Filterschraube aufiragen und dann entweder das Filte-

relement[B} oder die Filierschraube drehen, damit der Filter rich-

tig sitzt. Es istdaraufzu achten, daB die Tallen des Filters [C] nicht
verruischen.

Die Oifllterschraube festaehen

‘Anziehmoment — Oifilterschraube 20 Nm (2,0 mkp)}

Older vorgeschriebenen Qualitdt in der vorgeschriebenen Men-
ge einftilen (sieche Wechseln des Motordis).
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Olkiihler

Ausbau .
® Die unteren Verkieidungen abmontieren (gsiehe Abschnitt Rah-
* men und Fahrgestell}. '

® Das Motoréi ablassen (siehe Wechseln des Motordls).

@ Die Olkiihlerhehlschrauben [A] entfernen.

® Die Schrauben [B] entfernen und den Olkiihter abnehmen [C].

Einbau .
" @ Anheiden Setten der Olschlauchhohlschraube eine neue Unter-
tegscheibe beilegen,
@ Die lechlauche [A] gemaB Abbildung verlegen.
® Die Olschliuche mit einem Halteband [B] befestigen.
@ Festziehen:

Anziehmoment - Olkiihlerhohlschrauben: 25 Nm {2,5 mkp)

Inspektion

@ Den Olkiihlerblock kontrollieren.

* Evil. Lufiverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie
vorsichtig geradezubiegen.

VORSICHT

Beim Geradebiegen der Rippen nicht an den Kilhierschiiuche zie-
hen. : :

* Wenn die Luftkanale des Kihlerblocks um mehr als 20 % durch
nichtentfernbare Hindernisse oder durch nichtreparierbare ver-
formie Rippen verstopfi sind, muB der Olkilhier erneuert werden.

YORSICHT

Wenn der Kithler mit einem Dampfstrahlreiniger gereinigl wird, ist
sorgfaliig darauf zu achten, daf die Kithirippen nicht beschidigt
werden. Halten Sie die Dampfdilse [A] mindestens 0,50 m [B] vom
Kilhlerblock entfernt.

Richten Sie den Dampfstrahl senkrecht auf den Kithlerblock.
Bewegen Sie die Duse in Richtung der Kiihlrippen.

DK
{Senkrecht)

A

—t
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Olwanne

-Aushay
@ Die oberen und unteren Verkleidungen abmontieren {siehe Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgestell}.
@ Folgende Fllssigkeiten ablassen:
KiihHitissigkeit (siehe Abschnitt Kiihlsystem)
Motorél {siehe Wechseln des Motordls)

® Foigende Teile entfernen:
Kinler (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Olkiihler _
Auspufitdpfe (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Olieitung [A]
Olschiauche [B]
Steckverbinder far Olschatierleitung
® Die Schrauben entfernen und die Olwanne abnehmen.

Einbau

® Aufbeiden Selten der Glschlauch- oder Olleitungshohlschrau-
be eine neue Unterlegscheibe beilegen.

® Die Dichtung erneuern.

® Die O-Ringe der Olleitungen [A] und der Slpumpenhalterung [B]
erneuern. ) _

O Den O-Ring an der AusiaBseite [C] mit der flachen Seite zur Hal-
terung einsetzen. '

Den O-Ring [A] in der Olwanne erneuern,
Die Clsiebe [B] in einem LLdsemittel mit hohem Flammpunkt reini-
gen und festgeklebte Teilchen entfernan.

ACHTUNG

Reinigen sie die Olsiebe in einem gut beliiftelen Raum und achien
Sie darauf, daf} in der Nahe des Arbeitsplaizes keine Funkengueal-
len oder Flammen vorhanden sind. Da leicht entziindbare Fllissig-
keiten gefdhrlich sind, diirfen Benzin oder Flissigheiten mit niedri-
gem Flammpunikt nicht verwendet werden.

ANMERKUNG

@ BeimReinigender Siebe aufMetailteilchenachten, da dies auf ei-
nen Schaden im Motor hindeuten kénnie.

& Die Siebe sorgfaltig auf Beschadigungen wig beispielsweise Lo
cher oder gebrochene Drahte konirallieren, Wenn das Sieb be-
schadigt ist, mul} es erneuert werden.
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® Silikondichtstoff auf die gezeigten Flachen [A] auftragen.
_Unteres Kurbelgehause [B]  Olwanrie [C]

® Sicherungstack auf die Gewinde der vier Olwannenschrauben
neben den Dreiecksmarkierungen [A] an der Olwanne auftragen.

Die Olwannenschrauben fastziehen.

Wenn der Oldruckschalier [A] ausgebauiwurde, ist Silikondicht-
stoff auf das Gewinde aufzutragen; dann den Schalter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anzieshmoment — Oldruckschalter: 15 Nm (1,5 mkp}
AnschiuBbolzen filr Oldruckschalter:
1,5 Nim (0,15 mbip)

& Die Schatlterleitung mit einem Halteband [B] befestigen.

@ Die Olwannenhohlschraube (zum Olkihier) fA] so fesiziehen,
daB der Dampfer [B] den Anschlag [C] an der Olwanne berlihrt.
@ Folgende Teile festziehen:

Anziehmoment- Shwannenhohischraube (zurm Zylinderkopf):
25 Nm {2,5 mkp} .
Ohwannenhohlschrauvben {zum Olkiihier):
34 Nm {3,% mkp}

CHwannenhohlschraube (zum Kurbelgehduse):
25 Nim (2,5 mkp)
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Olpumpe und Sicherheitsventil

Ausbau

® Folgende Telle entfernen: .
Dlwanne {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Olsieb '
Olleitung
Schrauben [A] fur Olpumpenhalterung
Impulsgeberdecket

® Dic Kurbelwelle {A] im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die La-
sche und der Schlitz der Pumpenwellenenden vertikal siehen
und die Olpumpenhalterung entfernt werden kann.

& Die Haiterung mit der Pumpeneinheit herausziehen.

@ Die Olpumpen-Befestigungsschrauben [A] entfernen und die
Pumpe [B] von der Halterung trennaen. -
Erforderlichenfalls das Sicherheitsventil {C] herausschrauben,
Erforderlichenfalis das Sicherheitsventilin der Olwanne heraus-
schrauben.

Einbau

@ Vor dem Einbau Motorél in die Pumpe falien.

® Kontrollieren, cbk die Hillsen und O-Ringe [Al vorhanden sind.

® Die C-Ringe an der AuslaBseite [B] mit der flachen Seite zur Hal-
ferung einsetzen.

& Kontrollleren ob sich die Olpumpenwelle einwandirei dreht.

& Kontrollieren,ob der Zentriersiift [A], die Diise und der O-Ring [B]
eingeselzt sind. Die kleine Bohrung der DOse mul zur Olpum-
penhalierung zeigen.

g,
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® Die Olpumpenweilen so drehen, daB die Lasche [A] und die Aus—
sparung [B] beide senkrecht stehen.

® Sicherungslack auf das Gewinde folgender Teile auftragen und
diese dann festziehen.
Oldrucksicherheitsventil -
Olpumpen-Betestigungsschrauben

Anziehmoment— Oldrucksicherheitsventil: 15 Nm (1,5 mkp)
Qlpumpen-Befestigungsschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

VORSICHT

Nicht zu viel Sicherungsiack auf die Gewinde auftragen, da sonst
der Qikanal verstopft werden kann.

Zerlegen der Glpumpe
® Dic Olpumpe ausbauen {siehe Angaben in diesem Abschnitt).
® Folgende Teile enifernen: :
Schrauben fur Olpumpendeckel
Olpumpendeckel [A]
Die Rotoren [B] aus dem Pumpengehiuse herausnehmen.
Den Stift [C] von der Pumpenwelle abziehen.
Die Rotoren an der anderen Seite der Pumpe in der gleichen Wei-
s52 ausbauen.
Die Olpumpenwelle [D] aus dem Gehause herausziehen.

Zusammenbau

@ Vergewissern Siesich, daB der Zentrierstift [A] in das Pumpenge-
h&use eingesetzt ist,

& Konirollieren, ob sich die Pumpenwelle nach dem Zusammen-
bau einwandirel drenht.

inspektion der Glpumpe

@ Die Olpumpe zerlegen.

& Das Olpumpengehiduse, den duBeren und inneren Rotor und die
Deckel visuell kontrollieren,

# Wenn Beschadigungen oder ungleichmaiger Verschleil fest-
gestelli werden, sind die Rotoren oder die kempletie Olpumpen-
einheit Zu ernsuern.
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Ausbau des Olpumpenzahnrads -

@ Die Kupplung ausbauen (siehe Abschmtt Kuppiung).

® Das Olpumpenzahnrad so drehen, daB die Schrauben [A] der
Zahnradhalterung durch die Bohrungen des Pumpenzahnrads
entfernt werden kénnen, _ ]

® Diec Schrauben herausnehmen und das Olpumpenzahnrad mit
der Halterung entfernen.

® Den Federring entfernen und das Zahnrad von der Haklierung
trennen.

Spezialwerkzeug — Spitzzange: 57001144

Einbau des Olpumpenzahnrads

® Beim Einbau des Olpumpenzahnrads auf die Steitung der La-

“scheander Olpumpenwetle achten und das Zahnrad so drehen,
daB die Lasche [A] in der Aussparung [B] der Welle sitzi,

® Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben der Halterung
aufiragen.
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Oldruck

Messen des Oldrucks
@ DieOlkanalverschlufischraube herausdrehen und das MeBger4t
mit dem Adapter in die Bohrung einsetzen.

Spezialwerkzeuge— OldruckmeBgerit, 5 kp/cm: 57001-125 [A]
Adapter, M18 x 1,5, fiir OldruckmeBgerit:
57001-1278 [B]

® Den Motor starten und griindlich warmiaufen lassen.

® Den Motor mitder vorgeschriebenen Drehzaht laufen lassen und
den angezeigten Druck ablesen. '

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck liegt, sind
die Olpumpe, das Olpumpensicherheiisventil und/oder die Kur-
belwellenlagereinsétze sofort auf VerschleiB zu kontrollieren.

* Wennder Oldruck den Standardwert erheblich Gberschreitet, ist
zu kontrollieren, oh die Olkandle verstopft sind, :

Oidruck C
Normalwert: _ 196 ~ 294 kPa (2,0 - 3,0 kp/em™")
bei 4000 min~", Gitemperatur 90°C

® Den Motor abschalten,
® OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen.

ACHTUNG

Wenn der Adapter ausgebaut wird, kann heies Ol aus dem Olkanal
herauslaufen; schiitzen Sie sich vor Verbrennungen.

@ Die OlkanalverschluBschraube einsetzen.

Anziehmoment- HauptdlkanalverschluBschraube :
18 Nm (1,8 mkp)

Priifen des Sicherheitsventils
® Folgende Teile entfernen:
Qlwanne (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Olpumpenhalterung [A]
Olpumpensicherheitsventil [B]
Olwannensicherheitsventil [C]
@ Priifen, ob das Ventil leicht gleitet, wenn es mit einem Holzstab
oder einem anderen weichen Stab hingingedrickt wird; es muB
unter dem Federdruck wieder in den Sitz zurlickkommen.

ANMERKUNG

O Das Veniil ist im zusammengebauten Zustand zu {iberprifen.
Wenn das Ventil zerlegt und wieder zusammengebaut wird, kann
sich die Leistung des Ventils Andern.
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* Wenn bei der vorstehenden Priifung harte Punkte festgestellt
werden, muB das Ventil mit einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt gereinigt werden; dann das Ventil mit Druckiuft ausblasen.

Ventil [A] Feder [B]

ACHTUNG

Das Sicherheitsventil in einem gut beliifteten Raurﬁ reinigen und
darauf ' _ :

chien, dafi in der Nahe des Arbeitshereiches keine Funkenguellen
oder Flammenvorhanden sind. Da leicht entflammbare Fliissigkei-
ten gefahrlich sind, diirfen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedri-
gem Flammpunkt nicht verwendet werden.

* Wenh durch diese Reinigung das Problem nicht getdst wird, ist
das Sicherheitsventil zu erneuern, Das Sicherheitsventil ist ein
Prazisionsteil, bei dem keine Einzelieile ausgewechselt werden
kénnen, ' '
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Aus- und Einbau des Motors
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Exploéionszeichnung

T1:44 Nm {4,5 mkp}
T2:54 Nm (5,5 mkp}
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

@ Das Motorrad auf den Mitielstander steilen.

® Den Bremshebel langsam betédtigen und mit einem Band [A] in
dieser Stellung hatten.

ACHTUNG -

Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betatigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Dies kiinnte
zu Verletzungen fihren.

VORSICHT

Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betétigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Hierbei
kénnten der Motor oder das Motorrad beschidigt werden.

® Die ocberen und unteren Verkleidungen abmontieren {siehe Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Folgende Fliissigkeiten ablassen:
Kahlitassigkeit (siehe Abschnitt Kithlsystem)
Motorol (siehe Abschnitt Motorschmiersysiem)

® Foigende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Abschniit Rahmen und Fahrgestell)
Seitendeckel {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem}
Wasserschlauch Gber dem Zylinderkopfdeckel
Ablenkbtech und Kithler (siehe Abschniit Kiihisystem)
Qlkuhler (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Auspufftopfe (siehe Abschniit Motoroberteil)
Vergaser (siehe Abschnilt Kraftstoffsystem)
Luftfiliergehause {siche Abschnitt Krafistoffsystem)
Kupplungsnehmerzylinder (siche Abschnitt Kupplung)
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Vakuumschaitventil und Schlauche {siehe Abschnitt

Motoroberteit)

Schalthebea!

#® Die Steckverbinder am Motor ausziehen und die Leitungen aus
den Haltebandern herausnehmen.
Steckverbinder fir Impulsgeberspule [A]
Steckverbinder flr Lichtmaschinenleitung [B]
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Batteriemassekabel [A]
Anlasserleitung [E]
Oldruckschalierieitung
Zindkabet

Leerlaufschalterleitung [A]
Steckverhinder [B] fur Seitenstinderschalterleitung

O Die folgenden Teile kéinnen auch entfernt werden, wenn der Mo-
tor nicht ausgebaut wird:
Kupplung {siehe Abschnitt Kupplung}
Elekiroantasser (siche Abschnitt Elekirik)
Lichtmaschine (siehe Abschnitt Elektrik)

® Den Motor mit einer Stiitze oder einem Heber [A] abstUizen.
@ Die hinteren cberen und unteren Motorbefestigungsschrauben

IB} entfernen. '
@& Dievorderen Motorbefestigungsschrauben [C] an beiden Seiten

enitfernen.
@ Die Schrauben [D] entfernan und den Unterzug abnehmen.

ANMERKUNG

O Die Antriebskette wird von der Abiriebswelle abgenommen,
wenn der Motor ausgebaut wird.

& Den Motor anheben und nach rechis schieben, damit die Ab-
iriebswelle von der Antriebskette frei wird.
@& Den Motor [A] von der rechien Seite her herausnehmen,
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Elnbau

Die Antriebskette [A] (ber die Abtriebswelle [E] hangen bevor
der Motor in seine endgiiltige Lage im Rahmen gebracht wird.

@ Die hinteren Befestigungsschrauben von der rechten Motorseite

her einseizen.

® Folgende Teile festziehen:

Anziehmomeni - Motorbefestigungsschrauben: 44 Nm

(4,5 mkp)

O Vordere und hintere Befestigungs-
schrauben und Muttern

O Schrauben und Mutiern fiir Motor-
haltewinkel

Schrauben fiir Unterzug: 54 Nm (5,5 mkp}

Das Motorritzel montieren (siehe Abschnitt Achsantrieb).
Die Leitungen, Betdtigungszige und Schlduche vorschriftema-
Big verlegen (siehe Verlegen der Betatigungszlige, Leitungen
und Schiduche im Abschnitt Allgemeine informationen).
Die ausgebauten Teile wieder einbauen {sieche Angaben in den
jeweiligen Abschnitten).
Folgende Einsteliungen durchithren:

Gaszlige {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Chokezug (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Antriebsketie (siehe Abschnitt Achsantrieb)

Motordt in den Motor filllen (siehe Abschnitt Motorschmiersy-
stem).

Kihlflossigkeit in den Motor fllten und das Kiihlsystem entliften
(siehe Abschnitt Kilhlsystem).

Die Vergaser synchronisieren und die leerlaufdrehzahl einstel-
ien (siehe Abschnitt Krafistoffsystem).

Die Arbeitsweise der Kupplung ausprobieren.

Die Bremse ausprobieran.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremsen ihre volle Wirkung
evveicht habean. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshe-
bel solange pumpen, bis die Bremskldtze an den Scheiben anlie-
gen. Die Bremse spricht bei ersimaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

|
|
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Kurbelwelle/Getriebe
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| Explosionszeichnung

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
T8:
T9:
T10: 125 Nm (13,0 mkp
T11: 29 Nm {3,0 mkp)

18 Nm (1,8 mkp)
32 Nm (3,3 mkp)
27 Nm (2,8 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
Siehe Text.

59 Nm (6,0 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
8,8 Nm (1,0 mkp)
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: Moterdl auftragen.

: Dichtmasse auftragen

: Silikondichtstoff auftragen

tecriaufschalier

Fett aufiragen.
Sicherungslack auftragen.

{Kawasaki Bond: 22104-1003}
MoS, Fett auftragen.

Ol auftragen.

Ersaizteile

in der vargeschriebenen
Reihenfolge festziehen.

(Kawasaki Bond: 56019-120)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle, Pleuel:
Verbiegung der Pleuel - 0,2/100 mm
Verdrehung der Fleuel -—— 0,2/100 mm
PleuelfuB-Seitenspie! 0,13 -0,38 mm 0,58 mm
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
) und Kurbelzapfen 0,042 - 0,070 mm 0,11 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 35,984 - 36,000 mm 35,97 mm

Markierung keine
Q
Burchmesser der PleuelfuBbohrung:
Markierung keine
Q

Dicke der PleueliuB-Lagereinsitze:
schwarz
blau
weil

35,984 - 35,292 mm
35,983 - 36,000 mm
39,000 - 32,016 mm
39,000 -~ 38,008 mm
39,009 - 32,016 mm

1,475 - 1,480 mm
1,480 - 1,485 mm
1,485 - 1,490 mm

Auswahl der PleueifuB-Lagereinsétze:

PleugltuBdurch- Kurbelzapfendurch- Lagereinsatz
messer messer
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine @] schwarz 92028-16792
keing keine blau 92028-1680
O O hlau 92028-1680
O keine weib 920281681
Kurbeblwellenseitenspiel 0,05 -0,20 mm ' 0,40 mm
Kurbelwelienschiag Gesamtanzeige Gesamtanzeige
0,02 mm 3,05 mm
oder weniger oder weniger
Spiel zwischen Kurbelwellen-Haupi-
lagereinsatz und Lagerzapien 0,620 -~ 0,044 mm 0,074 mm
Durchmesser des Kurbelwellen- .
Haupilagerzapten 35,284 - 36,000 mm 35,96 mm
Markierung keine 35,884 - 36,992 mm -
O 35,993 — 36,000 mm ——
Durchmesser der Kurbelgeh&use—
Hauptlagerbohrung: 39,000 - 39,016 mm —-——-
Markierung - o 39,000 — 39,008 mm -
_ keine 39,002 - 33,016 mm e
Dicke der Kurbelwellen—
Haupilagereinsatze:
braun 1,490 - 1,494 mm ——
schwarz 1,484 — 1,498 mm -—-
blau 1,498 — 1,502 mm -
Auswahl der Kurbelwellen—-Hauptlagereinsétze
@ Markierung der @ Markierung der Lagereins&ize”
Kurbelgehiuse Kurbehwellen- Lagerzapfen-
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer nummer
Q 1 braun 02028-1274 1,35
92028-1102 2.4
keine 1 schwarz 92028-1273 1,35
O keing 92028-1101 2.4
keine keine blau 92028-1272 1,35
92028-1100 2,4

*Die Lagereinsaize fir die Lagerzapfen #2 und #4 haben Oinuten.
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" Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert

Lichtmaschinenwelle: :

Lange der Lichtmaschinenkette Uber 20 Glieder 158,8 - 159,2 161,0mm
Getriebe:.

Schaltgabeldicke 49-50mm 4,8 mm

Breite der Schaltgabelnut 5,05 - 5,15 mm 525 mm

Durchmesser der Schaltgabel-Fithrungsstifte 7.2-80mm 7,8 mm

Breite der Schaltwalzennut 8,05-8,20 mm &3 mm

Spezmlwerkzeuge - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189

Spitzzange: 57001-144

Adapter fiir Lagerabzichwerkzeug: 57001-317

Lagerabziehwerkzeug: 57001-135
Steuerkopflagertreiber: 57001-137
t agertreibersatz: 57001-1129

Dichtstoffe - Kawasaki Bond {Dichtmasse — schwarz): 92104-1003
Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kurbelgehause

Auseinanderbau

Den Motor ausbauen (sighe Abschnitt Aus- und Einbau des
Motors).

DenMotor auf einer sauberenFlache absetzen und dafir sorgen,
daB er beim Ausbau der Teite standfest steht.

Die folgenden Teile vom Motor entfernen:

- AuBerer Schaltmechanismus  Lichimaschinenkettenspanner

Anlasser : -
(siehe Abschnitt Elekirik) Olwanne
Lichtmaschine - Olpumpe mit Halterung

Impulsgeberspule .
Kupplungsdeckel
Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, missen folgende
Teile entfernt werden:
Kolben (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Lichtmaschinenkette und Kettenrader
{siehe Angaben in diesem Abschnitt)

* Wenn die Antriebswelle des Getriehes ausgebaut werden soll,-

muB die Kupplung entferntwerden {(siehe Ausbau der Kupplung).
Die oheren Kurbelgehauseschrauben in der angegebenen
Reihenfolge entfernen.

6 mm Schrauben [A]

& mm Schrauben [B]

Die unteren Kurbelgehduseschrauben in der angegebene
Reihenfolge entfernen: -
6 mm Schrauben [A]
7 mm Schrauben [B]
8 mm Schrauben [C]
Die Haupttagerdeckelschrauben [D] nicht entfernen, wenn nur
das Kurbelgehduse auseinandergebaut werden soll.

® Die Kurbelgehdusehélfien an den gezeigten Punkien [A] aus-

einanderhebeln und die untere Kurbelgeh&ausehalfte entfernen.

2 Mit einem Kunststoffhammer leicht um die Auflageflache des

Kurbelgehauses herum schlagen und das Kurbelgehiuse au-
seinanderbauen. Achien Sie darauf, daB das Kurbelgeh&use
nicht beschadigt wird.
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Zusammenbau

ANMERKUNG

O Die untere und die obere Kurbelgehausehélite sowie der Kurbel-
wellen—Hauptlagerdeckel werden im Werk im zusammengebau-
tan Zustand bearbeitet; dies bedeutet, daB die Kurbelgehiuse-
héalfien und der Hauptlagerdeckelimmer zusammen als Teitesatz
ausgewechselt werden miissen.

® Kon'iroi_]ieren, ob die Zentrierstifte [A] vorhanden sindl.

® Die Schaltwalze in Leérlaufstellung bringen (Der Leerlaufpositio-
nierhebel [A] geht in die Arretierung [B] des Schaltwalzen-
nockens).

® Die Auflageflachen der Kurbelgehdusehalften mit einem Lése-
mittel mit hohem Flammpunkt reinigen und irockenwischen.

® Dichtmasse auf die Auflagefidche der unteren Kurbelgehduse-
héalften auftragen. .

Dichtstoff ~ Kawasaki Bond (Dichtmasse —~ schwarz):
92104-1003

YORSICHT
Keinen Dichtstoff auf die gezeigten Flichen [A] auftragen.

® Die Kurbelwelte 50 drehen, daf die Kalben 1 und 4 am oberen
Totpunkt siehen.

® Die Ausgleichswelle so halten, daB die Markierung [A] am Aus-
gleichsgewicht mit der Mitte der Glkanalbohrung [B] fluchist.

@ Die unteren Kurbelgehiuseschrauben wie folgl festzichen:

O Bie drei 9 mm Schrauben (1 bis 3) haben jeweils eine Unisrleg-
scheibe.

< Alle unteren Kurbelwellenschraubenleichtauf Feinpassung fest-
zichen.

& Die 9 mm Schrauben in der angegebenen Reihenfolge festziehen.
Anziehmomeani — 9 mm Schravben {Nr. 1 - 11)
Zuersis 2,8 Nm {1,0 mkp}
Endglittia: 32 Nem (2,3 ritkp)

< Die ¥ mm Schrauben festziehen.

Anzizhmoment ~ 7 mm Schrauben: 18 Mm (1,8 mip) (MNr. 12)
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® AbschiieBend die 6 mm Schrauben fesiziehen.

Anziehmoment — 6 mm Schrauben: 15 Nm (1,5 mkp)}

® Die oberen Kurbelgehéuseschrauben inder angegebenen Rei-
henfolge festziehen. :

" Anziehmoment — 8 mm Schrauben: 27 Nm (2,8 mkp)
Anziehmoment - 6 mm Schrauben: 15 Nm (1,5 mkp)

O Zuder gezeigtén 8 mm Schraube [C] gehbrt eine Kupfer-Unter-
legscheibe.

& RMach dem Festziehen aller Kurbelgehduseschrauben folgendes
Gberpriifen:
Die Schalwalze muB im Leerlauf sein.
Die Kolben #1 und #4 in OT-Stellung.
Antriebs— und Abtriebswelle mldssen sich leicht drehen.
Die Leerlauffindung muB einwandfrei arbeiten {wenn die
Abireibswelie gedreht wird, kannvom 1. in den 2. Gang
geschaltet werden).
Wenn die Abiriebswelle gedreht w|rd muB sich das Getriebe
leicht vom 1. bis in den 6. Gang und zuriick schalten lassen.
Wenn die Abtriebswelle stillsteht, kann nicht in den 2 oder in
einen hoheren Gang geschaltet werden,

i
H
i
i
i
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Kurbeiwelie und Pleuel

Busbau der Kurbelwelle

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

@ Die Hauptlagerdeckelschrauben und die Unterlegscheiben ent-
fernen und den Lagerdeckel abnehmen.

& Die Kurbelwelle ausbauen.

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT '
Wenn Kurkeiwelle, Lagersinssize oder Kurbelgehausehélfien er-
neuert werden, ist vor dem Zusammenbau des Motors das Spie!
mit einer Piastolehre zu kontrollieren, damit sichergestellt wird,
daf die richtigen Lagersinséize eingebaut werden.

@ Den Hauptlagerdackel [A] so einbauen, daf der Pleil [B] nach
vorne zejgt.
© Die Hauptlagerdeckelschrauben festziehen.

Arnziehmoment - Bauptlagerdeckelschrauben:
32 Nm (3,3 mkp)

Ausbau der Pleuel

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen {siche Angaben in die-
sem Abschnitt).

@ Die Pleuelmuttern entfernen.

@ Die Kurbelwelle ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

AMNBMERKUNG
O Die Lager der Pleue!l und der PleuetuBiagerdecke! markleren
und notieren, damit sie spater wieder in thre urspriinglichen La-
gen eingebaut werden kénnen.

@ Die Plevel von der Kurbelwelle abmontieren.

YORSICHT
Die Pleuelschravben nicht wisder verwenden.Daraul achiten, dai
die Plauslzschravhen die Obarfliche dar Kurbelzapfen nichi ha-
schidigen.
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Einbau der Pleuel
'® Ein Pleusipaar {die beiden linken oder rechten Fleuel) milssen
die gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibrationen
moglichst gering sind. Jeweits ein Paar bllden die beiden linken
und die beiden rechten Pleuel. Die Gewichtsmarkierung, ein
GroBbuchstabe, ist in den PleueliuB eingeschlagen. :
PleuelfuBlagerdeckel [A] Gewichtsmarkierung, Buchstabe [C]
Pleuei [B] Durchmessermarkierung [D]

® Vor dem Einbau der Pleuel die Kurbelwellenélkanale mit Druck-
luft ausblasen, damit alle Fremdteilchen oder Rickstande ent-
fernt werdan.

& WennPleueioder Lagereinsétze erneuert werden, sind die Lage-
reinséize entsprechend auszuwahlen und vor dem Zusammen-
bau des Motors ist das Spiel mit einer Plastolehre zu kontrollie-
ren, damit sichergestellt ist, daB die richtigen l.agereinsatze ein-
gebaut werden.
MoS. Feti auf die obere innenflache des PleuelfuBes aufiragen.
Motordl auf die Innenflachen der oberen und unteren Lagerein-
sitze auftragen.

MoS; Feit auftragen [A]

Kein Fett oder O auftragen [B]

Ol auftragen [C]

. VORSICHT
Kein Fett aufdie innenflachen der oberen oder unteren Lagereinsatze
cder auf die AuBenflache der unteren Ladereinsétze auftragen.

O Die PleueluBschrauben werden nach der Winkelgradmethode
festgezogen.

O Durchdiese Methode wird die Elastizitatder Schraubverbmdung
reduziertund die Sicherheitsreserve vergrofBiert; es kénnen din-
nere, leichtere Schrauben verwendet werden, wodurch das Ge-
wicht der Pleuel noch weiter reduziert wird.

O Fur das Festziehen der Schrauben gibt es zwei Moglichkeiien.
Bei der ersten wird die Schraubenldnge gemessen und hei der
anderen erfoigt das Festziehen nach der Winkelgradmethode.
Wenden Sie eine dieser Mathoden an. Vorzuziehen ist das Mes-
sender Schraubenlénge, da dies die zuverlassigere Methode far
das Festziehen der PleuefuBmuttern ist.

VORSICHT
Die Pleueischrauben dehnen sich beim Festziehen. Sie diirfen
nicht wiederverwendet werden. Angaben fiir die richtige Verwen-
dung der Schrauben und Muitern finden Sie in nachsiehender
Tabelle.

YORSICHT
Achiensie darauf, dafB die Muttern nicht zu fest angezogen werden.
Beim Festziehen der Muttern dilrfen sich die Pleuelschrauben nicht
drehen. Die Schrauben miissen in der vorgeschriebenen Lage
sein, damit die Schraubenkdpfe nicht an das Kurbelgehduse schia-
gen, wenn der Motor [&eft.
PleuelfuBkante [A]
Richtige Steliung des Schraubenkopfes [B]
Falsche Stellung des Schraubenkopfes [C]
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Methode Nr. 1: Messen der Schraubenlange

® Neue Pleuelschrauben, Muttern und Plauel sind mit giner Rost—'
schutzidsung behandelt; die Teile missen deshatb miteinem Lo-

semitiel mit hohem Flammpunkt gereinigt werden.

ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut beliif- )

teten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Ndhe keine
offenen Flammen oder Funkenguellen sind; hierzu gehdren auch
Geréte mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflamm-
baren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen
der Teile weder Benzin noch Lisemittel mit einem niedrigen
Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT
Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druck-
luft trocknen.
Die Schrauben und Muttern vollstindig reinigen und trocknen.

® Neue Schrauben in wiederverwendete Pleuel einsetzen.

® Schraubenkopf und Schraubenende gemaB Abbildung ankér-
nen.

@ Vordem Festziehen die Ladnge der neuen Pleuelschrauben mitei-
nem Mikromeier [A] messen und die Werte notieren, damit die
Schrau_bendehnung festgestellf werden kann. .

Pleuel [B]
Hier ank&rnen [C].
Muttern [D] :
Mikrometerstifte in die Kornarmarkierungen [E] einsetzen.
Ein wenig Motordl auf die Gewinde auftragen.
Die PleusliuBmuitern festziehen, bis die Schraubendehnung die
in der Tabelle vorgeschriebene L&nge erreicht.
Die Lange der Pleuelschrauben messen.
Wenn die Dehnung den Grenzwert berschreitet, ist die Schrau-
be zu fest angezogen. Eine zu stark gedehnte Schraube kann im
Betrieb brechen.
Schraubeniange Schraubenlange

+® 00

nach dem Festziehen ~ vor dem Festziehen = Dehnung
Pleuel- Schraube Mutter Nutzbarer Bereich
einheit | fur Behnung der
' Pleuelschrauben
Neu Flir neue Pleuel | An neuem
die beigefiiaten |Pleuel befestigt| 0,22 - 0,30 mm
Schrauben
verwenden Neu
Alt Neue Schrauben |Alt
verwenden 0,22 - 0,30 mm
Neu

Methode MNr. 2: Winkelgradmethode

* Wenn Kein Mikrometer zur Verfiilgung stehi, kdnnen die Muttern
nach der Winkelgradmethods festgezogen werden.

#® Pleuelschrauben, Muttern und Pleue! sind mit einar Rostschutz-
16sung behandelt; die Teile missendeshalb miteinem Losemittel
mit hohem Flammpunkt gereinigt werden.
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ACHTUNG
Reinigen sie die Schrauben, Mutiern und Pileuel in einem gut belif-
teten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, da8 in der Nidhe keine
offenen Flammen oder Funkengquellen sind; hierzu gehdren auch

Gerate mit einer Anzeigeleuchie. Wegen der von leicht entflamm- -

baren Flilssigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fir das Reinigen
der Teile weder Benzin noch Ldsemittel mit einem niedrigen
Flammpunkt verwendet werden,

YORSICHT
Die Schrauben und Muttem nach dem Reinigen sofort mit Druck-
luft trocknen.
pie Schrauben und Muttern volistindig reinigen und trocknen.

@ CinwenigMotordlaui Gewinde [A}und Sitzfiachen [B]derPleuel-
muttern auttragen.

® Zuerstdie Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmomentfest—
ziehen {siche nachstehende Tabelle).

Dann die Muttern um weitere 120° fesizichen.
PleuelfuB-Lagerdeckel und Mutiern markieren [A]. damit die
Mutiern vorschriftsmaBig um 120° [B] lestgezogen werden
koénnen.

O Die Sechskantmutter gemal Abbildung um 2 Kanten festziehen.

O&

Pleuel- Schraube Mutter Anzishimoment +
einheait ) Winkel

MNm (mkp)
Neu Fiir neue Fleugl [An neuem Pleuel |15 {1,5)+ 120°

die beigefigien |Pleuel
Schrauben ver |befestigl

wenden
MNeu 15 (1,5)+ 120°
Al Neue Schrauben | Alt 15 (1,5)+120°
verwenden

Neu 15 {1,5)+ 120°
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Reinigen der Kurbelwelle und der Pleuel
® Nachdem AusbauderPleuel, die Teilein einem Lésemittel mitho-
hem Flammpunkt reinigen.

. ® Die Kurbelwellendtkanile mit Druckiuft aushiasen, damit alle

Fremdteilchen und Riickstiande entfernt werden.

Verhiegung der Pleuel
- @& Die Pieueifuﬁlageremsatze ausbauen und den PleuelfuBlager-

deckel wieder einbauen.

& Ein Stick Rundstahl {A} mit dem gleichen Durchmesser wie der

PleuelfuB in den Pleuelful einsetzen.

@ Ein Stiick Rundsiah! mit dem gleichen Durchmesser wie der Kol-
benbolzen und mindestens 100 mm Lanageg in den Pleuelkopfein-
saizen [B].

Den PleueluB in Prismen auf einer Richtplatte eintegen [C].

Das Pleuel senkrecht zur Richtplaite haken und mit einem

Héhenmesser oder einer MeBuhr den Héhenunterschied des

Stahlstabs iber der Richtplatte aufeiner LAnge von 100 mim mes-

sen um fesizustellen, wie weit das Pleuel verizogen ist.

+ Wenn die Verbieguna den Grenzwert {iberschreitet, muB das
Pleuel erneuert werden,

X

Fleuelverbiegung
Grenzwerd: $,2/7100 mm

Pleuelverdrehung
@& Den PleuelfuB [A] in den Prismen [C] lassen und das Pleue!

waagerecht haiten; den Héhenunterschied des Stahistabs im’

Pleuelkopfiiber der Richtplatte aufeiner Lange von 100 mm mes-
sen um festzustellen, wie weit das Pleuel verdreht isi.

* Wenn die Verdrehung den Grenzwert Uberschreitet, muB das
Pleuel erneuert werden.

Pleusiverdrehung
Grenzwert: 02,2/196 mm

Pleuelfubseiiens piel

& Das Pleueifubseitenspist [A] messen.

O Eine Fihlerblatiiehre zwischen PleueluB und die Jewe:tlge Kur-
belwellenwange einschieben und das Spiel messen.

Pleuelfulsetienspiel
Mormalwert: 2,93 ~ 3,38 mm
Giranzwert: 2,58 mm

* Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitef, ist das Pleuel zu er-
neuern; dann das Spisl nochmals messen. Wenn das Spigl dann
immer noch zu groBist, mub auch die Kurbelwelle erneuert werden.




8-14 KURBELWELLE/GETRIEBE

VerschleiB der Pleuelfui-Lagereinsitze und Kurbelzapfen
® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen mit einer
Plastolehre [A] messen. :

ANMERKUNG :
O PleuelfuB=Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen
O Pleuel und Kurbelwelle bei dem MeBvorgang nicht drehen.

VORSICHT
Nach dem Mefivorgang die Pleuelschrauben erneuern.

Spiel zwischen PleualfuB-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normatwert: 0,042 - 0,070 mm
‘Grenzwert: 0, 11mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, braucht
das Lager nicht ausgewechselt zu werden.

* Wenn das Spiel zwischen 0,071 mm und dem Grenzwert {0,11
mm) liegt, sind die Lagereinsdtze [A] gegen soiche mit weiler
Markierung [C] auszutauschen. Das Spiel zwischen Einsatz und
Kurbelzapfen mit einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den
Normalwert geringfligig Uberschreiten, muB jedoch geringer als
der Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert uberschreitet, muB der Durch-
messer der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,97 mm

*Wenn ein Kurbelzapfen Ober den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
- muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser nicht unier
dem Grerizwertliegt, jedoch nicht mit den urspringlichen Durch-
messermarkierungen auf der Kurbelwelle Gbereinstimmt, sind
neue Markierungen anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser
Keine: 35,984 - 35,994 mm
O 35,993 - 36,000 mm

A Purchmessermarkierungen fiir Kurbelzapfen, "O"-Markierung
oder keine Markierung. .

@ Den PleuetfuB-Innendurchmesser messen und die einzelnen
Fleuel entsprechend dem Innendurchmesser markieren.
PleueHuBlagerdeckel [A]
Pleuel [B}
Gewichtsmarkierung, Buchstabe [C]
Durchmessermarkierung (um Gewichtsmarkierung herum) {D]:
O oder keine Markierung.

ANMEFRKUNG

O Die PleuelfuBmuitern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Einbau der Pleuel}.

C Die am PleuelfuB schon vorhandene Markierung sollte moglichst
mit dieser Messung {iberginstimmen.

|
|

!
3
i
3
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Markierungen fiir Pleuelfu~Innendurchmesser
Keine: 39,000~ 39,008 mm
O 39,009 - 39,016 mm

@ Die vorgeschriebenen Lagereinsétze gem&B Kombination der
Markierungen an Pleusl und Kurbelwelle auswahlen.

® Die neuen Einsétze in das Pleuel einbauen und das Spiel
zwischen Einsatz und Lagerzapien mit einer Flastoiehre messen.

PleuelfuBdurch~ | Kurbelzapfen- Lagereinsaiz
messer durchmesser
Markierung Markierung Farbe Teitenummer
keine O : schwarz 92028-1679
keine keine
C S blau 92028-1680
O keine weil 92028-1681

Kurbelwellenseitenspiel

® Eine Fihlerblatilehre zwischen Kurbelgehiuse—Hauptlager und
dem Steg am Lagerzapfen #2 [A] einschieben und das Spiel [B]
messen.

* Wenn das Spie! den Grenzwert (iberschreitet, sind die Kurbel-
gehaushalften als Teilesatz zu erneuern.

VORSICHT
Die oberen und unteren Kurbelgeh&usehéiften sowie der Haupt-
lagerdeckel werden im Lieferwerk im zusammengebauten Zu-
stand bearbeitet und miissen deshalb als Teilesatz ausgewechselt
werden.

Kurbelwellenseitenspiel
Normalwert: 0,05 - 0,20 mm
Grenzwert: 0,40 mm

Kurbelwellen-Unwucht

# Dic Kurbelwellenunwucht messen

* WenndergemesseneWertden Grenzwert Uberschreitet, muB die
Kurbelwelle erneuert werden.

Kurbelwellenunwucht
Normalwert:  Gesamfanzeige 0,02 oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,05 mm
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Verschlei der Kurbelwelien-Hauptlagereinséitze und Kurbelzapfen

O

Q
O

Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapien [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

_ ANMERKUNG
Die Kurbelgehduseschrauben und die Hauptlagerdeckel-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{sishe Zusammenbau des Kurbelgehiuses}.
Wahrend des MeBvorgangs die Kurbelwele nichi drehen.
Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plastolehre nicht gemessen
werden; bei Verwendung von Originalteilen bleibt jedoch das
vorgeschriebene Mindestspiel erhalten.

Spiel zwischen Kurbelwellen—Hauptiagersinsatz
und Lagerzapfen

Normalwert: 2,020 - 0,044 mm

Grenzwert: 0,074 mm

Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein
Auswechseln der Lager erforderlich.

_ Wenn das Spiel zwischen 0,045 mm und dem Grenzwert (0,074

mm) liegt, sind die Lagereinséize [A] gegen solche mit siner
blauen Markierung [B] auszutauschén. Das Spiel zwischen La-
gereinsaiz und Lagerzapfen dann mit einer Plastolehre messen.

. Das Spiel darf den Normalwert geringflgig Oiberschreiten. Es

o

mub jedcch geringer sein als das Mindestspigl, damit die Lager
nicht fressen.

Wenn das Spiel den Grenzwert iberschrefiet, ist der Durchmas-
ser der Kurbelwellen—-Hauptlagerzapfen zu messen.

Durchmesser der Kurbelwallen—-Hauptlagerzapfen
Mormalwert: 35,984 — 28,000 mm
Girenzwert: 35,56 mm

Wenn ein Lagerzapien tber den Grenzwert hinaus abgenuizt ist,
mub die Kurbelwelie emeuer‘? werden.

Wenn die gemessenen Lagerzapfendurchmesser nicht kleiner
als der Grenzwert sind, jedoch nicht mit der urspritnglichen
Durchmessermarkiemng der Kurbelwelle Ubereinsiimmen, sind
neue Markierungen anzubringen.

Markisrungen. fir Kurbelwallen-Haupilacerzapfendurchmasser
Keine: 35,284 - 35,992 mm
iH 35,993 - 36,000 mm

Durchmessermarkierungen - fir  Kurbelwellen-Haupilager-
rzapfen, "1"-Markierung oder keine Markierung.

Den Durchmesser der Haupilagerpohrung messen und die obe-
re Kurbeigehdusehilfie entsprechend dem Bohrungsdurch-
messer markieren.
Markierung des Bohrungsdurchmessers: "7 oder kaing
Markierung,

AMMERKLING
Die Kurbelgehduseschrauben und cie Hauptlagerdeckel-
schrauben mit dem vorgeschriebensen Drehmoment festziehen
{siehe Zusammenbau des Kurbelgehduses).
Die schanan der cberen Kurbelgehusehalfie vorhandene Mar-
kierung soilte moglichst mit cieser Messung dbereinstimmen.

45 44 43 #2 #
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Durchmessermarkierungen fiir Kurbelgehduse~Haupt-
lagerbohrungen

O 35,000 - 39,008 mm

Keine: 39,009 -39,016 mm

@ Den vorgeschriebenen Lagersinsatz gemaB Kombinaiion der
Markierungen am Kurbelgeh&use und an der Kurbelwelie aus-
wéhien. '

@ Die neuen Einséize in die Kurbelgeh&usehilften einbauen und
das Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen mit der
Plastolehre messen.

@ Markierung der | & Markierung der Lagereinsédtze*
Kurbelgehiuse Kurbelwelien- Lagerzapten—
Hauptlagerbohrung] Hauptlagerzapien Farbe Teilenummer aummer
&) 1 hraun 92028-1274 1,3,5
92028-1102 2.4
keine 1 - schwarz 82028-1273 1,3,5
&) keine . 92028-1101 2.4
keine keine blau 92028-1272 1,3,5
92028-1100 2,4

*Die Lagereinsitze f{ir die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten.
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Ausgleichswelle

Ausbau

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

@ Die Ausgleichswellenklemmbelzen l&sen und den Klemmhebel
abziehen.

@ Die Schraube [A] der Ausgleichswellenplatte herausdrehen und
die Platte [B] sowie den Flihrungsstifi [C] abnehmen.

@ Die Ausgleichswelle [B] nach rechts aus dem Kurbelgehiuse he-
rausdracken [A]. Mit der Welle und der Oldichtung kommen das
Ausgleichsgewicht und die Zahnradeinheit [C] heraus.

Einbau

@ BeimZusammenbau des Ausgleichsgewichts und des Zahnrads
ist auf folgendes zu achten:

O Kontroliieren, ob die Dampfergummis eingeseizi sind.

O Das Ausgleichsgewichtso in das Zahnrad einsetzen, daB der Ge-
wichtsteil [A] gegenlber der Markierung [B] am Zahnrad sitzt.

® Anbeiden Seiten des Gewichts und der Zahnradeinheit Kupfer-
unterlegscheiben [A] beilegen. Die vorstehenden Seiten [B]
miissen nach innen zeigen.

Die Gewicht— und Zahnradeinheit einbauen.

Die Ausgleichswellenplatie und den Fahrungsstift einbauen.

Sicherungslack - Schraube der Ausgleichswellenplatte

@ Die Ausgleichswelle drehen, bis die Kérnermarke [A] nach vorne
zeigt. Dann.den Klemmhebel einbauen.
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® Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube [A] des Au-
gleichswellenklemmhebels aufiragen und die Schraube festzie-
hen.

® Den Klemmbolzen [B] provisorisch fastziehen.

® Beiim Leerlauf lzufendem Motor das Spiel des Ausgleichswel-

ienzahnrads justieren. Hierflir die Ausgleichswelle, die exzentri-

sche lagerzapfen hat, drehen.

Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Den Klemmbolzen lésen'und die Ausgleichswelle im Gegenuhr-

zeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad laut wird.

O Die'Welle im Uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad
lautlos ist und dann die Klemmschraube gut festziehen.

GO

Priifen der Dampfer

® Die Ausgleichswelle ausbauen und die Gewichts— und Zahnra-
- deinheit zertegen. .

@ Die Gummidampter [A] einer Sichikontrelle unterziehen.

* Beschadigte oder gealierte Dadmpfer ernguern.
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Lichtmaschinenwelle/Anlasserkupplung

Ausbau der Lichtmaschinenkette und des Kettenspanners

® Den Kupplungsdeckelabmontieren {siehe Abschniti Kupplung).

® Den Spanner der Lichtmaschinenwellen-Kette wie folgt blockie-
rer: :

O Auf die Fihrung des Spanners [A] und den Anschiaghebel [B]
des Gestdnges driicken, damit das Gestange [C] nichi zurtck-
gehen kann.

Die Kettenfiihrung [A] ausbauen.
Die Schrauben [B] herausdrehen und den Kettenspanner [C]
ausbauen.

® Die Lichtmaschinenkuppiung mit dem Haliewerkzeug [A] fest-
halten; dann die Lichimaschinenwellenmutter [B] und die
Kettenradschraube entfernen.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaktewerkzeug: 57001-1189

& Keite, Kettenrad und Kupplung als Teilesatz herausziehen.

Einbau der Lichtmaschinenkette und des Keltenspanners
® Die Lichtmaschinenwellenmutier und die Kettenradschraube
fesiziehen.

Spezialwerkzeug - Kupplungshattewerkzeug: 57001-118%
Sicherungslack -~ Kettenfihrungsschrauben
Kettenspannerschrauben
Anziehmoment — Lichtmaschinenwellenmutter:
: 59 Nm {6,0 mkp)
Kurbelvellenkettenradschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

@ DenKettenspanner blockieren und mitden Belestigungsschrau-
ben einbauen. '

® Den Kettenspanner |dsen; hierflir mit einem Schraubenzigher
teicht auf den Anschlaghebel [A] schlagen.




KURBELWELLE/GETRIEBE 8-21

Ausbau der Lichtmaschinenwslls
& Die Lichtmaschinenkette entfernen.
& Die Lichimaschine ausbauen.

Die Lichtmaschinenwelienschraube [A] und die Kupplung [B] mit -

&
den Gummidampfern enifernen.

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen (siehe Angaben in die-
sem Abschnitt)..

® Die Anfasserkupplung [A] festhalten und die Lichtmaschinen-
welle [B] aus dem Kurbelgehause herausziehen.
& Das Anlasserzwischenrad ausbauen.

Einbhau
@ Das Anlasserzwischenrad [A] gem&h Abbildung einbauen.

Anziehmoment — Lichtmaschinenwellenschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

Inspektion der Kupplungsdémpfer

@ Die Kupplungsdémpfer [A] in den Kupplungen an beiden Enden
der Lichtmaschinenwelle einer Sichikontrolle unterziehean.

* Beschéadigte oder gealierte Teile erneuern.

Yerschieil der Kettenfiihirung

& Den Gummi an der Fihrung einer Sichtkontroile unterziehen.

* Wenn der Gumni eingeschnillen oder in irgendeinerwsise be-
schigdigt ist, muBb die Keltenflhrung erneuert werden.
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VerschleiB der Lichtmaschinenwellenkette
® Die Kette 50 halten, daB sie siramm gezogen werden kann.
@ Die Lange der Kette tiber 20 Glieder (21 St}fte) mi einer Schie-
* -blehre messen.
* Wenn die L&nge tiber 20 Glieder den Grenzwert (iberschreitet,
muB die Ketie erneuert werden.
" Lange der Lichtmaschinenwellenkette tiber 20 Glieder
"Normalwert: 158,8 - 1592 mm
Grenzwert: 161,0 mm

Inspekiion der Anlasserkupplung

® Den Anlasser aushauen {siche Abschniit Elektrlk)

® Das Aniasserzwischenrad [A] von Hand drehen. Von der linken
Seite des Motors her gesehen, sollte sich das Zwischenrad im
Gegenuhrzeigersinn freidrehen[B] undim Uhrzeigersinndarfes
sich nicht drehen.

* Wenn die Anlasserkupplung nicht Vorschriftsmaﬁlg tunkiioniert
oder wenn sie laut ist, ist der nachste Schritt durchzufihren.

® Dis Anlasserkupplung zerlegen und die Teile der Kupplung einer
Sichtkontrolle unterziehen,

® Verschlissene oder beschadigie Teile erneuern.

ANMERKUNG
O Ebenfalls das Anlasserkupplungszahnarad kontreliieren und er-
neuern, wenn es verschlissen oder beschadigt ist.

Zerlegen der Anlasserkupplung

@ Den Sicherungsring [A} und die Unterlegscheibe [B] entfernen.

® Das Anlasserkupplungszahnarad herausziehen und das Nadetila-
ger mit der Unterlegscheibe herausnehmen.

C Die Anlasserkupplung in einen Schraubstock spannen, die An-
fasserkupplungsschrauben entfernen und die Frefaufkupplung
ausbauen.

Spezialwerkzeug —~ Spitzzange: 57001-144

Zusarmmenbau der Anlasserkupplung

@ Achten Sie darauf, daB die Freilautkupplung [A] so eingebaut
wird, daB der Flansch [B] in der Aussparung [C] der Halterung
sitzt.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Anlasserkupplungs-
schrauben aufiragen und die Schrauben festziehen.

Anzishmoment — Anlasserkupplungsschrauben:
12 M (1,2 mkp)
Spezialwerkzeuy — Spitzzange: 57001-144

Lange Ober 20 Glieder

ETtd

21st |
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Getriebe

Ausbau des Schalthebels
Die Position des Schalthebels [B] aufder Schaltwelle markieren
[A], damiter spaierwieder ander gleichen Stelle montiert werden
kann.

® Schaltarm und Schalthebel [C] entfernen.

Einbau des Schalthebels
Den Schakhebel [A] so montieren, daB der Schaltarm [B] einen
rechten Winke! [C] mit dem Schaltgestange [D] bildet.

Die vordere und hintere Kontermutter [E] 13sen.
Die vordere Kontermutter hat Linksgewinde,

' Das Gesténge drehen, um die Schalthebelstellung zu regulieren.
Die Unterseite des FuBschalthebels sollte auf die Mittellinie [F]
des Schaltgest&nges kommen.

Die Kontermuttern gut fesiziehen.
Erfordertichentalls die Stellung des Schalthebels abweichend von
der Normaisieliung den Erfordernissen des Fahrers anpassen.

+® CeO06e em

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus
® Die Auspufftdpfe abmontieren (siehe Abschnitt Motoroberteil).
® Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
@ Folgende Teile entfernen:

Seitensténderschalier

Wasserpumpe (siehe Abschnitt Kiihlsystem}

Motorriizel {siehe Abschniit Achsantrieb}

Hinterrad (siehe Abschnitt Rédder/Reifen}

Antriebskette (von der Abtriebswelie)

Schaltarm

Olschiauchhohlschraube '

Abdeckung des &uBeren Schalimechanismus [A]

® Den Schaltarm [C] zur Welle hin driicken [B] und die Schaltwelle
ausbauen.

& Folgende Teile entfernen:
Leerlaufpositicnierhebel [A]
Zahnradpositionierhehel [B]
Rickholfeder [C]
Rickholfeder [D]
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Einbau des duBeren Schaitmechnismus

O

o

o

®

Der Zahnradpositionierhebel [A] hat eine weiBe Markierung und

die dazugehorende Rickholfeder [B] eine blaue Markierung.

Der Leerlaufposttionierhebel [C] hat keine Markierung und die

dazugehbtrende Rickholfeder [D] ist griin markiert.

Achten Sie darauf, daB diese Telle nicht verwechselt werden.
Schaltwalze [E] '

Silikondichtstoff [A} auf die Auflageflache der Kurbelgehiuse-
halften an der Vorder— und Rickseite der Auinahme {ir die Ab-
deckung des duBeren Schaltmechanismus aufiragen.

Dichistoff ~ Kawasaki Bond {Silikondichistofl): 36019120

Nicht vergessen, die Unterlegscheibe [B] beizulegen.

Die Dichtung flIr die Abdeckung erneuern.

Hochtemperaturfett aut die Lippen der Oldichtung auftragen.
Die Abdeckung montieren und die Schrauben fesiziehen.

An beiden Seiten des Oischlauchanschiusses neue Unier-
legscheiben beilegen.

Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben [A] der Ab-
deckung geméaB Abbildung auftragen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Abdeckung des Gulieren
Schaltmechanismus: 3,8 Mm (1,0 mkp)
Oischﬂauchhohﬂschmube 15 Nm (1,5 mkp)

Folgende Teile einbauen:

Wasserpumpe (sieche Abschniit Kithisystem}

Motorritzal {siehe Abschniti Achsantrieb}

Anirisbskette

Hinterrad (siche Abschnitt Rader/Reifen}
Die Stellung des FuBschalthebels konirollieran (siehe Angaben
in diesem Abschnitt).

Sicherungslack: Schrauben fir Seitenstanderschalier
Anziehmoment - Schrauben fiir Seitenstdnderschalter:
3,9 Mo 0,480 mibgs)

Einfillen:
Motardl (siehe Abschnitt Molorschmiersystem
KUniflissigkeit {siehe Abschnitt Kihlsystem),

nspekiion des duBeren Schalimechanismus

@
+*
*

i

Die Schaltwelle [A] auf Beschadigungen konirollieren.

Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richien oder zu erheuern.
Wenn die Keilverzahnung [B] beschadigi isi, mufl die Weile ar-
neuert werden.

Wenn die Federn {C] und (D] beschadigi sind, missen sie ef-
nevert werden.

Wenn der Schaltarm [E] heschddigt ist, mul er erncuert werden.
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* @

*

Den Ruckholfederstift [A] kontrollieren.
Wenn der Stiftlose ist, muB er ausgebaut und Slcherungslack auf
das Gewinde aufgetragen werden. Dann den Stift festziehen.

Anziehmoment — Riickholfederstift: 29 Nm (3,0 mkp)

Den Leerlaufpositionierhebel [B], den Zahnradpositionierhebel
[C] und die entsprechenden Federn [D] auf Beschadigungen
kontrollieren.

Wenn die Hebel oder Federn in irgendelner Weise beschadigt
sind, sind die Teile zu erneuern.

Schaltwalzensiifte, Stifthalterung und Stiftplatie einer Sichikon-
trolle unterziehen.

* Stark abgenutzte oder beschidigie Teile sind zu erneusrn.

Ausbau der Getriebewelien

Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen.
Die Antriebs- und Abtriebswelienainheiten herausnehmen.

Einbau der Getriebewelle

@

L]
O

Kontrollieren, ol die Steilringe [A] und Stellstifte [B] in die Lager-
gehduse eingesetzt sind.
Die Olkanale [C] mit Druckiuft ausbiasen.

Die Antriehs— und Abiriebswelleneinheiten in die obere Kurbel-
gehdusehiifie einsetzen.

Motord!auf die Gleitflachen der Zahnrader und Lager auftragen.
Die Lagersteilstifte und Ringe muissen vorschriftsmiBig in die
Bohrungen oder Nuten der LagerauBentaufringe passen. In
diesemFalle istdann zwischen Kurbeigehiuse und LagerauBen-
ringen [A] kein Spiel vorhanden,

Zertegung des Getriebes

®
@

CR &

O

Die Getriebewellen ausbauan.
Die Federringe abnehmen und die Getriebawellen zertegen.

Spezialwerkzaug - Spltzzange: 57001144

Filr die automatische Leeriauﬁmdung sind indas Zehnradirden
5. Gang [A] auf der Abtriebswelle drei Stahlkugein eingessizt.
Das Zahnrad fur den 5. Gang wie folgt ausbauen.

Die Abtriebswelle am Zahnrad far den 3. Gang [B] senkrecht hal-
tern,

Das Zahnrad fUr den 5. Gang schnell drehen [C] und nach oben
abziehen.
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® Das Kugeltager [Al von.den einzelnen Wellen abnehmen.

Spezialwerkzeug - Kugellagerabziehwerkzeug: 57001-1 35[B]
Adapter: 57001-317 [C]

® Das Lager nicht wieder einbausn.

Zusammenbau des Getriebes _

® Das Kugellager aufder Antriebswelle [A] mitder Nut[B] zur Kup-
plungsseite einbauen.

® Das Kugellager so auf die Abtriebsweile [C] montieren, daB die
Nut [D] von der Motorritzelseite weg zeigt.

Spezialwerkzeug - Steuerkopflagertreiber: 57001137

® Die Buchse fir das Zahnrad fir den 6. Gang [A] so auf die An-
triebswelle montieren, daB die Bohrungen [B] fiuchten.

® Die Antriebswellenzahnréader lassen sich am Durchmesser er-
kennen: Das Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist fir den
ersten Gang und dasjenige mit dem groBten Durchmesser flr
den sechsten Gang. Achten Sie darauf, daB alle Teile in der vor-
geschriebenen Reihenfolge montiert werden und daB alle Feder-

ringe und Unteriegscheiben vorschriftsméBig beigelegt sind. W:Ij\i ;
0 geles e e oo -l

@ Die Buchse [A] fiir das Zahnrad fir den 3./4. Gang so auf die Ab-
triebswelle montieren, daB die Bohrungen [B] fluchten.




KURBELWELLE/GETRIEBE 8-27

@® Die Abtriebswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser er-
kennen. Das Zahnrad mit dem groBten Purchmesser ist flir den
ersten Gang und dasjenige mit dem kleinsten fir den sechsten
Gang. Achten Sie darauf, daB alle Teile in der vorgeschriebenen

Reihenfoige montiert werden und daB alle Sicherungsringe und.

Unterlegscheiben vorschriftsmaBig beigelegt sind.

@ Die Stahlkugelngemah Abbildungindas Zahnrad firden 5. Gang
einsetzen (siehe Schnitt AA in der AbBildung der Abtriebswelle).
Zahnrad flr den 5. Gang [A] Abtriebswelle [B] Stahlkugeln [C]

VORSICHT
Bel dem Einbau der Stahlkuaeln die Kugeln nicht einfeiten. Hier-
durch kann es zu S$térungen an der Leerlauffindung kommen.

© Nachder Montage des Zahnrads fir den 5. Gang mit den Stahlku-

geln auf die Abtriebswelle ist die Sperrwirkung der Kugein zu

tiberpriifen; das Zahnrad flir den 5. Gang darf nicht aus der Ab-

triebswelle herauskommen, wenn es von Hand auf- und abwérts

bewegt wird.

Die ausgebauten Sicherungsringe erneuern.

Die Sicherungsringe [A] so auiseizen, daf sie mit dem Spalt [B]

Gber einer Keilnut [C] sitzen.

® Kontrollieren, ob sich die Zahnrader nach dem Zusammenbau
auf den Getriebewellen einwandirei drehen oder chne zu kKlem-
men, seitlich verschieben lassen.

oe

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabein
@ Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des
Motors).
® Folgende Teile entfernen:
AuBerer Schalimechanismus
Qlwanne
Olpumpe und Halierung
® Die Schrauben [A] der Schaltwalzenhalterung herausdrehsan,
® Diec Schaltstange [B] herausziehen und die Schaltgabeln abneh-
men.
@ Die Schaltwalze [C] herausziehen.

Einbau der Schaliwalze und der Schaltgabeln
& Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben fiir die Schalt-
walzenhalierung auftragen.
O Die Schaltgabein unterscheiden sich durch ihre Form, Beim Ein-
bau ist auf die gezeigte Richiung zu achien.
Antriebswellen-Schaltigabel, markiert mit "26” [A]
Abtriebswellen-Schaltgabel, markiert mit "97” {B]
Abtriebswellen—Schaltgabel, markiert mit "98” {C]
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Zerlegen der Schaltwalze :
" @ Die Schaltwalze ausbauen (siehe Ausbau der Schaltwalze und
_der Schaligabein} :
® Die Schaltwzize in einen Schraubstock spannen und die
Schraube des Schaltwalzennockens entfernen.
Schraube fiir Schaltwalzennocken [A]
Zentrierstifte [B]

Zusammenbau der Schaltwalze

# Darauf achien, daB die Zentriersiifte eingesetzt werden.

® Sicherungsiack auf das Gewinde der Schraube fUr den Schalt-
walzennocken auftragen und die Schraube tesiziehen.

Verbiegung der Schaltgabein

® Die Schaligabein einer Sichtkontrelle unterziehen und verboge-
ne Schaltgabeln erneuern. Bei verbogenen Schaltgabein kdn-
nen Schwierigkeiten beim Schalten entstehen. Bei Belastung
kann der jeweilige Gang herausspringen. 90° [A]

Verschlei zwischen Schaltgabel und Zahnradnut

@ Die Dicke der Schaltgabelfinger [A] und die Breite [B] der Zahn-
radnuten messen.

* Wenndie Dicke eines Schaligabelfingers unterhalb des zutdssi-
gen Wertes liegt, muB die Schaktgabel erneuert werden.

Dicke der Schaligabeifinger
~ Normalwert: 4,9 - 5,0 mm
Grenzwert: 4.3 mm

* Wenn die'Zahnradnut Uiher den Grenzwert hinaus verschlissen
ist, muB das Zahnrad erneuert. werden.

Breite der Zahnradnut
Normalwert: 505 - 5,15 mm
Grenzwert: 5,25 mm

Yerschlel zwischen Schaligabelfihrungsstiften und Schalt-

walzennt

& Den Durchmesser der aeinzelnen Schakligabelillhrungssiifte [A]
sowie die Breite [B] der jeweiligen Schakwalzennut messen.

* Schaltgabeln, beidenender Fihrungsstiftdas zuldssige MaB un-

- terschreitet, missen ernsuert werden.

Durchimesser der Schaligabelfihrungsiifie
Normalwert: 79 - 8.0 mm
Grenzwert: 7,8 mm

* Wenn eine Schaliwalzennut Gber das zuldssige Mab hinaus aus-
geschlagen ist, muB die Schaltwalze ernguert werden.
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Breite der Schaltwalzennut
Nermalwert: - 8,05 - 8,20 mm
Grenzwert: 8,3mm

Beschadigungen an Schaitklauen und Schaltklauenléchern

® Die Schaltkiauen[A] und Schaktkiauenldcher [B] einer Sichtkon-
trolle unterzighen.

* Zahnrader, bei denen die Schaltklauen oder die Schaltklauen-
|6cher beschadigt oder zu stark verschlissen sind, missen aus-
gewechselt werden,
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Kugellager, Nadellager und Oldichtungen

Auswechseln von Kugel- und Nadellagern

VORSICHT.
Kugel- oder Nadellager nur ausbauen, wenn dies unbedingt erfor-
derlich ist, da sie beim Ausbau beschidigt werden kénnen.

® Mit einer Presse oder einem Abziehwerkzelug den Kugel- und/
oder Nadellager-AuBenring ausbauen.

ANMERKUNG _

O Wenn die obigen Werkzeuge nicht zur Verfigung stehen, lassen
sich zufriedensiellende Ergebnisse auch erreichen, wenn man
das Gehiuse auf etwa maximal 93 C erhitzt und die Lager hinein—
oder herausschlagt.

VORSICHT
Fiir das Erhitzen des Gehduses keinen Schneidbrenner verwen-
den, da sich dabei das Gieh&use verzieht. Tauchen Sie das Geh&use
in Ol und erhitzen Sie dann das Ol.

® Wit einer Presse und dem Lagerireibersaiz das neue Lager ein-
pressen, bis es am Boden des Gehauses aufsitzt.

Spezialwerkzeug ~ Lagertreibersatz: 57001-1129

VerschieiB der Kugel- und Nadellager

VORSICHT
Die Lager fiir diese Inspektion nicht ausbauen, da sie hierbei be-
schadigt werden kénnen.

® Die Kugellager Gberprifen.
O Da die Kugeliager mii extrem engen Toleranzen hergesteilt wer-
" den, muB der VerschleiB nach Geflihl, anstatt durch Messung

beurteilt werden. Die Lager in einem Ldsemitiel mit hohem
Flammpunktauswaschen, trocknen {trockene Lagernichtin Um-
drehung versetzen) und mit Motordl dlen,

C Das Lager von Hand drehen [A] und seinen Zustand kontrollie-
ren.

* Lager, die Gerausche entwickeln, nicht weich laufen oder rauhe
Stelien aufweisen, sind auszuwechseln.

Die Nadellager kontrollieren [A].

Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab, daB der
VerschleiBl schwierig zu messen isi. Statt dessen sind die Lager
aufsichtbare VerschleiBerscheinungen, Verfarbung oder andere
Beschadigungen zu kontrollieren.

* Bei Zweifeln am Zustand eines Nadellagers ist es zu ernsuern.

O®

* Inspektion der Oldichtungen

% Die Oldichtungen Oberprifen.

# Woenn die Dichtlippen verformt, verfarbt {Anzeichen flir Alterung
des Gummis), verhériet oder in anderer Weise beschadigt sind,
mussen die Dichtungen erneuert werden.
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Rader/Reifen
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Explosionszeichnung

G: Feit auftragen.

R: Ersatzieile

5: Inder vorgeschriebenen Reihen-
folge festziehen.

WL Seifenldsung oder Gummi-
schmiermitiel auftragen.

Ti: 20 Nm (2,0 mkp)

T2: 38 Nm {10,0 mkp)

T3: 110 Nm (11,0 mkp}
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Rider (Felgen):
Felgenschlag: Axial -—= 0,5mm -

' Radial -—- 0,8 mm
Achsenschlag/100 mm 0,05 mm oder weniger ¢,2 mm
Radunwucht 1C g oder weniger -——
Auswuchtgewichte 109,209,309 -

Reifen :
Luftdruck: {Reifen kalt)
Yorne Belastung bis 183 kg:
250 kPa (2,56 kp/cm) -
Hinten Belastung bis 183 kg:
290 kPa (2,9 kp/cm) -
Profiltiefe:
Vorne 3.4 mm 1 mm
Hinten 7 mm bis 130 km/h:
2 mm
Uber 130 km/h:
_ " 3mm
Standardreifen Fabrikat, Typ GrofBe
Vorne BRIDGESTONE, BATTLAX BT-54F E
radial, schiauchios 120/70 ZR17
DUNLOP, D205F radial schlauchlos
Hinten BRIDGESTONE, BATTLAXBT-54R E
. radial, schlauchlos 170/80 ZR17
DUNLOP, D205 schlauchios

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Federringzange: 57001-143
tagertreibersatz: 57001-1129
Welle fiir Lagerausbauwerkzeuy: 57001-1377

Kopfstiick fir Lagerausbauwerkzeug, @15 x @ 17: 57001-1267
Kopfstiick fir Lagerausbauwerkzeug, B 20 x @ 22: 57001-1293
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Rader (Felgen}

Ausbhau des Vorderrads

® Das untere Ende der Tachometerwelle [A] l6séen

1 Die beiden Bremsséatiel [B] mit angeschlossenen Schiduche
entfernen.

# Folgendes (dsen:
Achskiemmbolzen [A] an der rechten Seite
Achse [EB]

% Das Vorderrad mit dem Heber [A] vom Boden abheben.
'Speiziaﬂwerkze'ug - Heber 57001-1238

@ Die Achse nach rechis herausziehen und das Vorderrad aus-
bauen.

YORSICHT
 Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kdnnie die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen
werden. Bas Rad unteriegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nichit beriihe.

Einbau des Vorderrads
® Das Tachomeiergetriebegehiuse [A] 50 einbauen, daB die Na-
sen [B] in die Mitnehmeraussparungen [C] singreifen.

& Das Vorderrrad einbauen [Al
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O Die Hillse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

© Den Anschlag flr das Tachometergetriebegehéuse [A] an den
Anschiag des Gabelbeins [B] montiaren.

& Die Achse und die rechten Achsklemmbolzen fesiziehen.

Anziehmoment - Yorderachse: 98 Nm (10,0 mkp)
Achskiemmbolzen: 20 Nm {2,0 mkp)
Befestigungsschrauben filr Vorderrad-
Bremssatiel: 34 Nm {3,5 mkp)

® Die Vorderradbremse ausprobieran.

. ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

& Das Motorrad auf den Mittelst&nder stellen, damit das Hinterrad
vom Boden gabgehoben ist,

® Die Antriebskette losen {siehe Abschnitt Achsantrieb)

@ Den Sicherungssplint [A] herausziehen und die Hinterachsmut-
ter abschrauben [B]

Die Antriebskette [A] nach links vom Hinterrad-Zahnkranz ab-
nehmen.

Die Achse herausziehen.

Das Hinterrad [B] zuriickschieben und das Rad vom Bremssatiel
abnehmen.

Das Hinterrad ausbauen.

® ¢ @

YORSICHT
Das Rad nichi mit der Bremsscheibe nach unien auf den Boden le-
gen. Hierbel kdnnte die Bremsschetbe beschidigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihre,

i
i
|
E

Einbau des Hinterrads

® Die Bremssattethalterung [A] an den Anschlag der Schwinge [B]
montieran.

@ Hochtemperaturfett aui die Fettdichiungen auftragen.

& Die Antriebskette auf den Hinterrad-Zahnkranz auflegen und
das Hinterrad einbauen.

& An beiden Seiten der Nabe die Buchsen einseizen.

% Die Achse von der linken Radseite her einsstzen und die Rad-

mutier fesiziehen.

Anziehmorment — Hinterachsmutter: 110 Nm {11,0 mkp)

@& Nach dem Einbau die Antriebskette spannen {sfehe Abschnitt
Achsantrieb).
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® Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem FuBbremshebel sclange pumpen, bis die
Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betiitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Priifen der Rader
@ Das Vorder/Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Das Rad langsam drehen und auf einwandifreien Laui konircllieren.
Wenn rauhe Stellen oder FreBerscheinungen festgestell
werden, sind die Nabenlager zu erneuern.

Das Rad sorgfaltig aufkleine Risse, Eindricke und Verbiegungen
oder Verzug kontrollieren.

Wenn solche Beschadigungen festgestellt werden, mulB das Rad
erneuert werden.

Das Rad ausbauen und chne Reifen auf ginen Pendeiblock auf-
h&ngen,

. Die Radunwucht radial [A} und axial [B] miteiner MeBuhr messen.
Wenndie Unwuchiden Grenzwert Oberschreitet, sind die Naben-
lager zu Kontrollieren.

* Wenn die Unwucht nicht durch die Lager verursacht wird, ist das

Rad zu erneuern.

Radunwucht :
Normalwert: Axial 0,5 mm
Radial 0,8 mm

ACHTUNG )
Versuchen Sie nicht, einbeschidigtes Rad zu reparieren. Wenn das
Rad beschiadigt ist, mul es ausgetauscht werden, damit die Be-
triebssicherheit gewdhrieistet ist.

+® ® + & +6&

Priifen der Achse

® Vorder— und Hinterradachse einer Sichikontrofle auf Beschadi-
gungen unterzichen.

* Wenn die Achse beschadigt oder verbogen ist, muB sie erneuert
werden. '

@ Die Achsen in Prismen, die 100 mm auseinander sind [A], einle-
gen und eine MeBuhr in der Mitte der Prismen auf die Achse auf-
safzen. Die Achse drehen [C], um den Schiag zu messen. Der
Schlag entspricht dem Unterschied zwischen dem niedrigsten
und dem hdchsten MeBwert.

* Wenn der Schlag den Grenzwert liberschreitet, muB die Achse
erneuert werden.

Achsenschiag/ 100 nm
Mormalwert: 0,05 mm oder weniger
Grenzwert: 0,2 mm

Radauswuchiung :

Um die Stabilitdt zu erhdhen und die Vibrationen bei hoher Ge-
schwindigkeit zu vermindern, miissen Vorder— und Hinterrad aus-
gewuchiet sein.

Die Auswuchtung der Rader, immer dann, wenn s erforderlich
wird und beim Reifenwechse! dberprifen.

LIl
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Priifen der Auswuchtung

* O o0®

Das Rad ausbhauen.

Das Rad so einspannen, daB es sich frei bewegen kann.

Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach dem Stili-
stand an der aberen Stelie markieren {A}.

Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenn das Rad dabel in
verschiedenen Stellungen stehenbleibt, ist es gut ausgewuchtet.
Wenn das Rad stets in der gleichen Positionstehenbleibt, muB es
ausgewuchtet werden.

Auswuchten der Rader

Wenn das Rad steis in der gleichen Position siehen bigibt, ist
voribergehend ein Auswuchtgewicht [A] mit einem Klebeband
ZU befestigen. :
DasRad umeine 1/4Umdrehung [B] drehenund kontrollieren, o
es in dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dies der Fall ist, ist das
richtige Auswuchtgewicht angebracht.

Falts sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich nach oben,
ist ein schwareres Gewichtanzubringsn. Falis sich das Rad nach
unten bewedgt, ist ein leichteres Gewichi anzubringen. Diese Ar-
beilsgénge solange wigderholen, bis das Rad stehenbleibt, wenn
&g eine 1/4 Umdrehung weiter gedreht wird.

Das Rad um eine weitere 1/4 Umdrehung und dann nochmals um
eine 1/4 Umdrehunag durchdrehen und kontrolieren, ob es vor-
schrifismaBig ausgewuchiet ist.

Die gesamte Prozedur so oft wie erforderlich wiederholen, um
das Rad vorschriftsmaBig auszuwuchten.

Das Auswuchtgewicht endglittig befestigen.

Ausbau der Auswuchigewichte

]
]

Q

{a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.

Die Zunge mit einem ncormalen Schraubenzieher nach auBen
dricken {a) und das Gewicht vom Felgenhorn abschieben.
Das gebrauchte Auswuchtgewicht wegwerfen.

(b} Wenn der Reifen auf der Felge sitzl.

Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem normalen
Schraubenzigher vom Felgenhorn abhebeln [AL

Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst [B] und Zunge
des Gewichts [C] einsetzen, bis die Spitze des Schraubenzie-
hers das Ende der Zunge errgicht.

Den Schraubenzighergriff zum Reifen hin driicken, dami das
Auswuchigewichi vom Felgenhorn abgedritckt wird.

Das gebrauchte Auswuchitgewicht wegwerfen.

WaA

WA
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Befestigen der Auswuchtgewichie _

® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge Spiel
hat.

* Wenn dem sc ist, muB das Gewichi erneuert werden.

ACHTUNG
Wenn das Auswuchtgewicht auf dem Felgenhorn Spiel hat oder
wenn sich die Zunge und/oder die Klammer ausgeweitet haben,
muB das lockere Auswuchtgewicht erneuert werden. Gebrauchte
Auswuchtgewichte nicht wieder verwenden.

@ Befestigungszunge, Reifenwuist und Felgenheorn mit einer Sei- .

fenldsung oder einem Gummischmiermittel bestreichen. Das

Auswuchtaewicht 1&Bt sich dann leichter auf_ das Felgenhorn_

schieben.

VORSICHT
Den Reifenwulst nicht mit Motordl cder Benzin schmieren, da hier-
durch der Reifen angegriffen wird.

® Wenn das Gewicht der erforderlichen Auswuchigewichte 20 g
iiberschreiiet, sind die Gewichte wie nachstehend angegebenan
- beiden Seiten des Felgentlansches anzubringen.

Erforderliches Auswahl der Gewichte
Gesamtgewicht Eine Seite [A] | Andere Seite [B)
20¢ 10g 10g
30¢ 20qg 10 g
40 g 20¢g 20 g
504q 30g 20 g
60g 30g 30¢g
70g 200+ 20¢g 30g
80 g 200+ 2049 20g+20¢g
90 g ' 20g+30g 200+ 2049

Auswuchtgewichte

Teilenummer Gewicht (Gramm)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30
ANMERKUNG

O lhr Kawasakihéndler liefert Auswuchtgewichte von 10, 20 und
30 g. Eine Unwuchtvon weniger als 10 g beeinfluBt die Fahrstabi-
litdt normalerweise nicht. .

O Verwenden Sie nichtvier oder mehr Auswuchigewichie (mehrals
90 g}. Wenn gin hdheres Auswuchtgewicht erforderlich ist, muB
das Rad ausgebaut und zerlegt werden, damit der Grund fUr die
Unwucht festgestellt werden kann.
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® Das Auswuchigewicht an der Felge befestigen.
QO Das Gewichtentweder aufdas Felgenhorn driicken oder leicht in
der in der Abbildung gezeigten Richtung aufh&mmern.
Aufdricken oder aufhdmmern [A] Reifenwulst [C]
Felgenhorn [B} Zunge [D]

O Konfrollieren, ob die Zunge [A] und das Gewicht [B] einwandfrai
auf dem Felgenhorn [C] sitzen und das die Klammer [D] Gber die
Felgenkante [E] eingehdngtistund bis zum flachen Teil der Fetge
reicht.

Priifen/Regulieren des Reifendrucks

® Den Beifendruck mit einem Druckmessgerit [A] messen wenn
der Reifen kalt ist {d.h. wenn das Motorrad in den leizten drei
Stunden nicht mehr als 1,5 km gefahren wurde).

* FErforderlichenfalls den Reifendruck gem&B den iechnischen
Daten regulieren.

Reifendruck (kait)
Vorne bis 183 kg 250 kPa
{2.5 kp/cm?)
Hinten his 183 kg 290 kPa
{2,9 kp/cm?)

Priifen der Reifen (regelmaBige Inspektion)

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher
sind sie und desto leichier knnen sie platzen. 90 % der Beifensché-
dentreteninden letzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen
dilrfen nicht mehr benutzt werden, wenn das Profil abgefahren ist.
® Eingeklemmie Sieine und andere Gegenstidnde aus dem Profil

entfernen.

® DieReifen einer Sichtpriifung aufRisse und Schnitte unterziehen
und bei gréBeren Beschadigungen auswechseln, Beulen oder
ahntiches zeigen Schaden im Reifeninneren an. Der betreffende
Reifen muB dann ausgewechseit werden.

@ Die Profitiefe in der Mitte der Laufflache miteiner Profillisfenlehre
[Al messen. Da sich der Reifen ungleichm&Big abnutzen kann, ist
diese Messung an mehreren Stellen durchzufhren.

# DenReifen erneuern, wenn dieProfiltiefe den zuldssigen Wertun-
terschreitet.

Reifenprofiltiefe

Yorne:
Mormalwert: 3,4 mm
Grenzwert: 1 o

Hinten:
Nermalwert: 7 mm
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)

3 mm {Gber 130 kum/h}

W7A
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ACHTUNG
Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten, diirfen nur
die empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden. Weiterhin
sind die vorgeschriebenen Reifendricke einzuhaiten.

ANMERKUNG
O Wenn ein Retfen erneuert wird, muB das Rad geprift und ausge-
wuchtet werden.

Abziehen der Reifen
® Folgende Teile entfernen:
Rad (siehe Angaben in diesem Abschniti)
Scheibe(n) .
Ventileinsatz {die Luft herausiassen)
I DieVentilsiellung am Reifen markieren, so dab der Reifen spater
_inder gleichen Stellung aufgezogen werden kana und keine Un-
wucht entstent.
Kreidemarkierung oder gelbe Markierung {A]
Ventit [B]
Ausrichten [C]

@ Umdie Reifenw(iiste leichtervon den Felgentlanschen zu trennen,
die Reifenwillste und die Felgenflansche auf beiden Seiten mit
einer Seifenidsung oder etnem Gummischmiermittel bestreichen.

VORSICHT :
Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Beifen be-
schadigt werden.

& Die Reifenwiilste auf beiden Seiten der Felge mit einem handels-
Gblichen Reifenwechsler von der Felge abdriicken.

ANMERKUNG
2 Die Reffen kdnnen nicht mit Handwerkzeugen abgezogen wet-
den, da sie zu fest auf der Felge sitzen.

Einbau der Relfen

@ Felgen und Reifen inspizieren und gegebenenialls erneuermn.

@ Wulstdichtfliche und Felgendichtfidche reinigen. Erforderii-
chenfalis die Felgendichtfidche mit einem feinkdrmigen Schmier-
gelleinen gldtien.

® Das Veniil erneuern.

YORSICHT
Bei jadem Aufzichen des Reifens das Venlif erneuern. Wenn das al-
te Ventll wiedervarwendet wird, kinnen Undichiigkeiten werws-
sacht wearden.

& Das neue Veniil einseizen.
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O DieVentilkappe abnehmen, die Ventilschaftdichtung [Al mit einer
Seifenlésung schmieren und den Schaft von der Innenseite des
Rades her durchziehen, bis er einrastet.

VORSICHT
Kein Motordi oder Benzin verwernden, da hierdurch die Ventiidich-
tung beschiadigt wird.

Kunststoffkappe [A]  Ventilschaftdichtung [C] Ventilsitz [E]
Ventileinsatz {B] Ventilschaft [P] Ventil offen [F]

® Felgenflansch und Reifenwlllste mit einer
Seifenldsung oder einem Gummischmiermitte! bestreichen.

® Beim Aufziehen des Reifens die Drehrichtungsmarkierung
beachten.’

Markierung fir Laufrichtung des Reifeng [A]  Drehrichtung [B]

® DenReifen so aufdie Felge seizen, daB das Ventil[A] an der Stelle
der Auswuchtmarkierung [B] steht (die beim Abziehen des Rei-
fens angebrachie Kreidemarkierung oder bei einem neuen Rei-
fen die getbe Farbmarkierung).

& DenReHfen miteinem geeigneten handelsiibiichen Reifenwechs-
ter aufzichen.

® Reitenwillste und Felgenflansche mit einer Seifenldsung oder ei-
nem Gummischmiermittel bestreichen, damit die Reifenwiliste
beim Aufpumpen des Reifens besser an den Dichtfidchen ab-
dichien.

® Die Felge in den Reifenwiilsten zentrieren und den Reifen so weit
aufpumpen, dafl die Reifenwiiiste an den Dichtflichen abdichten.

ACHTUNG
Beim Aufpumpen des Relfens darauf achien, daB der Ventileinsatz
eingebaut ist und den Reifen nicht auf mehr als 400 kPa {4.0 kp/
cm?) aufpumpen. Bei zu hohem Relfendruck kann der Relfen plat-
zen und es besight Varletzungs— und Lebensgefahy.

® Kontroilieren, ob die Felgeniinien [A] auf beiden Seiten der Rei-
fenseitenwénde parallel zu den Felgenilanschen verlaulen.

* Den Ventileinsalz herausnehmen, wenn die Felgenlinien und die
Linten auf der Reifenseitenwand nicht parallel verlaufen.

@ Felgenflansche und Felgenwiilste schmieren,

@ Den Ventilsitz einsetzen und den Reifen nochmals aufpumpen.

@ Wenn die Reifenwilste in den Felgenflanschen sitzen, kontrollie-
ren, ob die Reifen dicht sind.

w146
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C Den Reifen etwas Uber-den Normaldruck aufpumpen.

© Das Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen und -

. kontrollieren, cb Seifenblasen austraien.

® Den Reifen auf.den vorgeschriebenen Druck aufpumpen {siehe
Inspekiion der Reifen).

® Dic Bremsscheibe(n) so montieren, daB die markierte Seite [A]
nach auBBen zeigt. -

@ Die Bremsscheaibenschrauben [B] festziehen.

Anziehmoment - Bremsscheibenschrauben: 23 Nm {2,3 mkp)

® Das Rad auéwuchten.

Reifenreparatur :

Fiir schlauchlose Reifen sind zwei Reparaturen weit verbreitet,
Die eine Art wird provisorische (AuBere) Reparatur genannt und
kann ausgefihrt werden, ohne den Reifen von der Felge abzuzie-
hen. Die andere Art nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hier-
far muB der Reifen abgezogen werden. Es istallgemein bekannt, daB
durch dauerhafte (innere) Reparaturen hohere Fahrstandzeiten er-
reicht werden kénnen als durch provisorische {auBere) Reparatu-
ren. Die dauerhaften (inneren) Reparaturen haben auch den Vorteil,
daB auf Sekundarschaden geprift werden kann, die bei einer Sicht-
kontrolle nicht festgestellt werden kénnen. Aus diesen Grinden
empfiehit Kawasaki die provisorische (AuBere) Reparatur nicht. Nur
die entsprechende dauerhafte (innere) Reparatur wird empfohlen.
Die Reparaturmethoden kénnen sich von Fabrikat zuFabrikat unier-
scheiden. Es sind jeweils die Vorschrifien des Herstellers zu beach-
ten, damit die Reparatur mit einem guten Ergebnis ausgefihrt wer-
den kann.
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Nabenlager {Radlager)

Aushau _ _

@ Das Rad ausbauen und foigende Teile herausnehmen:’
Hoksen .
Kupplung {(aus der Hintefradnabe}

Fettdichtungen
Sicherungsringe [A]

Speziaiwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Tachometerwellenanirieb {aus der Vorderradnabe)

® Die Nabenlager [A] mit dem Lageraushauwerkzeug (Spezial-
werkzelg) ausbauen.

: VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kiinnte die Bremsscheibe beschiidigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht berihrt.

Spezialwerkzeug — Welle fiir Lagerausbauwerkzeug:
57001-1377 [B] '
Kopfstiick, @ 15 x 8 17: 570011267 [C]
Kopfstiick, @ 20 x @ 22: 57001-1293 [C]

Einbau

® Vordem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft ausblasen, da-
mit die Lager nicht verschmutzt werden.

® Neue Lager einbauen.

ANMERKUNG
O Die Lager mit der markierten Seite nach auBen ginbauen.

® Die Lager einbauen; hierfiir den Lagerireiber benutzen, der den
Lagerinnenring nicht berfihrt.

® DasiageranderrechtenSeite [A] einpressen, his es aufdem La-
gersitz auifsiizi.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

& Die Federringe ginbauen.

Spezialwerkzeug - Federringzange; 57001-143 —©
@ Die Fettdichtungen erneuern. %
® Die Fetidichtung [A] so weit einpressen, daB die Dichtflache bin-
dig [B} mii dem Ende der Bohrung ist.
O Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fettdichtung aufiragen. -@ (B

Spezialwerkzeuy ~ Lagertreibersatz: 57001-1128 [C]
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® Den Tachometerwellenanirieb [A] auf die Aussparungen [B] der
Varderradnabe aufsetzen und dann den Federring [C] einsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Inspektion
O DadieRadlager mitextremengen Toleranzen hergestelitwerden,
kann der VerschleiB normalerweise nicht gemessen werden.

ANMERKUNG
O Fur die Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu wer-
den. Wenn Lager ausgebaut werden, miissen sie erneuert wer-
den. .

® Diclagerinder Nabe einzeln vor- und riickwérts drehen [A} und
auf Spiel, rauhe Stellen und Leichtgangigkeit prifen. Wenn sol-
ches festgestellt wird, ist das LLager zu erneuern.

Die Lagerdichtung [Bl auf ihren Zustand kontrotlieren,

* (O

Wenn die Dichtung verschlissen oder undichtist, muf3 das Lager
erneuert werden.

Schmieren

ANMERKUNG
& Dadie Radnabenlager miiFettgefiilliund abgedecki sind, isteine
Schmierung nicht erforderlich.
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Tachometergetriebegehiuse

Zérlegung

ANMERKUNG
 Es wird empfchlen, das Tachometergetriebegehduse eher aus-
zuwechseln als zu versuchen, einzelne feile zu reparieren.

Schmierung
® Das Tachometer-Gelriebegehiuse [B} reinigen und schmieren
[Al.

!
{
i
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E)tplosionszeichnung

CO: Kettendl auftragen

Sicherungslack auftragen.

Ol auftragern.

Fett auftragen.
Ersatzieile

G
L
O:
R

125 Nm (13,0 mkp}

T2: 74 Nm (7,5 mkp)
110 Nm {11.0 mkp)

T1:
T3:
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
. Antriebskelte:
Standardkette:
Fabrikat . ENUMA -
Typ Endlos EK50UV-X R
Anzahl der Glieder 112 : -
Kettendurchhang 35~ 40 mm zu stranmm: unter 35 mm
. zu focker: (ber 45 mm
Langer der Kette (ber 20 Glieder 317,5-318,2 mm 323 mm
Kettenrdder: : ' :
Verzug des Hinterradzahnkranzes | 0,4 mm oder weniger 0.5 mm

Spezialwerkzeug ~ Federringzange: 57001-143
Lagertreibergatz: 57001-1129
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Antriebskette

Priifen der Kettenspannung (regelméiBige Inspektion}
@ Das Motorrad auf den Mitteist&nder stellen.
® Kontrollieren, cb die Kerben [A] an den Ausrichtungsanzeigen
IB] an beiden Seiten in der gleichen relativen Steillung sind.
Schwingenmarkierungen [C]
* Wenn dem nicht so ist, die Kette spannen und ausnchten.

ACHTUNG _
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtetist, flihrt dies zu liber-
mapigem VerschleiB und das Fahren kann geféhrlich werden.

ANMERKUNG
O Die Antriebskette reinigen, wenn sie schmuizig ist und schmie-
ren, wenn sie frocken zu sein scheint.

& Die Ketienspannung kontrollieren.

O Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden, wo die Keite
am strammsten gespannt ist.

O Die vertikale Bewegung {Ketiendurchhang) [A] in der Mltie ZWi-
schen den Kettenradern messen.

+ Wenn der Ketiendurchhang den Normalwert ilberschreitet, ist
dig Kette zu spannen. :

Kettendurchhang
Normalwert: 35-40mm
Zu stramm: unter 35 mm
Zu locker: iiber 45 mm

Spannen der Kette
® Den Sicherungssplint [A] entfernen.
& Folgende Teile osen:
Hinterachsmutter [B]
Kontermuttern [C] an beiden Kettenspannern

* Wenn die Kette zu locker ist, den linken und rechten Kettenspan-
ner [A] gleichmaBig herausdiehen.

* Wenn die Ketie zu stramm ist, den linken und rechten Ketten-
spanner gleichméaBig nach innen drehen.

® Deide Kettenspanner gleichmaBig drehen, bis die Antriebsketie
den vorgeschriebenen Durchhang hat.

& Kontraliieren, ob die Kerben [A} an beiden Seiten in der gleichen
relativen Stellung sind.

ACHTUNG
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichiet ist, flihrt dies zu iber-
méBigem Yerschleib und das Fahren kann gefahriich werden.

® Fesiziehen:
Hinterachsmutier
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Anziehmoment — Hinterachsmutter: 110 Nm (11,0 mkp)

' ACHTUNG
Wenn die Achsmutter nicht vorschriftsméasig festgezogenist, kann
das Fahren gefahriich werden.

@® Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der strammsten
Stelle nochmals kontrollieren und erfordertichenfalis nochmals
nachstelien.

® Einen neuen Sicherungssplint [A] einselzen und gemaB Abbil-
dung Gber die Mutter biegen.
® Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nacht fahren, bevor die Bremse |hrev0I|eW|rkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Fubremshebel solange pumpen, bis die
Bremskittze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betidtigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

@ Die Kontermuttern der Kettenspanner festzichen.

Priifen des KettenverschieiBes (regelmé&Bige Inspektion)

Die Kettenabdeckung entfernen.

Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf bescha-
digte Rollen sowie lockere Nietholzen und Laschen kontrollieren.
WennUnregelmaBigkeiten festgestellt werden, muB die Antriebs-
Kette erneuert werden. .
Die Antricbskette schmieren, wenn sie trocken zu sein scheint. c
Die Kette durch Anh&ngen eines Gewichts von 10 kg [A] spannen. Q
Die Lange iiber 20 Glieder hinweg [B] in gespannten Zustand der s v
Kette [C] von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des
21. Nietbolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen
vornehmen, da die Kette ungleichmaBig verschleiBen kann,
Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert {iberschritten
wird, muB die Kette erneuert werden. Beim Auswechsein der Kei-
te ebenfallis das Motorritzel und den Hinterrad-Zahnkranz aus-
wechseln.

a
1
!
§

9@ *+ 0@

*

Linge der Ketie dher 20 Glieder | Lo A P!
Normalwert: 3175 - 318.2 mm 7 “—‘%L\—fL—",JS( Lv'\%:@
Grenzwert: 323 mm @\,—\;&g;—% I ZANANZA

ACHTUNG 20th
Wenn der Keftenvarschleil den Grenzwert {iberschreitet, mul die
Kette ermeueriwerden, da sonst das Fahren unsicher werden kann.
Wenn die Ketle reiBt oder abspringt, kann sie sich mit dem Motorrit-
zel verwickeln oder das Hinterrad blockieren; dies fithrt zu schwe-
ren Schiden am Fahrzeug, welches sich dann nicht mehr behorr-
schen 1261
Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette verwenden. Es ist
gine endlose Ketie, die fiir Einbauzwecke nicht aufgeschnitien
werden darf.

Standardkette
Fabrikat: EMURA
Tvp: Endios EKS0UY-X

Anzahl der Glieder: 112
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Schmierung (regeimafige Inspektion)

C Die Kette ist mit einem solchen Schmiermittel zu schmieren, wel-

' ches sowohl das AuBere der Kette vor Rostschitzt als auch stoB-
démpfend und reibungsvermindernd im Ketteninneren wirkt.

* Eine besonders stark verschmuizie Ketie sollte in Dieseldi oder
Kerosin ausgewaschen und dann in ein schweres Ol gelegt wer-
den. Die Kette im Ol bewegen, so daB das Clandie Innenseite der
einzeinen Rollen getangen kann.

@ Fir die regeimaBige Kettenpflege ist am besten ein wirksames
und gutes Kettenschmiermitiel geeignet,

* Falls kein SpeZIaImltteI vorhanden ist, ist ein schweres O, wie z.
B. SAE 90 einem dinneren Ol vorzuziehen, da es langer auf der
Kette haftet und besser schmiert.

. VORSICHT
Die O—-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen
Bolzen und Hillse. Folgende Regeln miissen beachtet werden, da-
mit die O-Ringe nicht beschadigt werden und damit kein Schmier-
mittel verloren geht. Zum Reinigen der Kette, die mit O~Ringen aus-

geristetist, nur Kerosine oder Dieseidle verwenden. Durch andere-

Heinigungsmittel, z. B. Benzin oder Trichlorethylen, altern die O-
Ringe und guelien auf. Mach dem Reinigen die Kette sofort mit
Druckluft abblasen. Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen,

@ Das Ol seitlich auf die Rolien auftragen, so daB es bis zu den Niet-
bolzen und Hllsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe auftra-
gen, damit diese mit Ol beschichtet sind.

@ Uberschussiges Of abwischen.

Mit Ol beschichtete Flachen [A] 0O-Ring [B]

Aushau der Antriebskette
® Folgende Teile entfernen:
Motorritzel {siehe Angaben in diesem Abschnitt}
Hinterrad {siehe Abschnitt Rader/Reifen}
Schwinge (siehe Abschniti Federung}
@ Die Antrichskette [A] von der Motorabtriebswelle [B] abnehmen.

Einbau der Antriebskeite

ACHTUNG
&us Sicherheitsgriinden nur eine Standardketie verwenden. £s
handei sich um gine endiose Kette, die fir den Einbau nicht aufge-
schnitten werden sotie.

@ Folgende Teile einbauen:
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)
Hinterrad {siche Abschnitt Rader/Reifen)
Meotorriizel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
& Die Antricbskette spannen (siehe Angabenin diesem Abschniit).
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Kettenrader, Radkuppiung

Ausbau des Motorritzels
@ Die Schrauben [A] der Motorritzelabdeckung entfernen.

® Folgende Teile entfernen:
Motoerritzzelabdeckung
Sicherungsscheibe (die Lasche aufhiegen) [A]
Motorritzelmutter [B]

ANMERKUNG :
O Belm Lésen der Motorritzelmutter die Hinterradbremse betati-
gen.

#® Die Antriebskette 16sen (siéhe Spannen der Aniriebskette),
® Die Antriebskette [A] nach rechis vom Hinterrad-Zahnkranz [B]
abnehmen.

& Das Motorritzel [A] zusammen mit der Kette von der Abtriebswel-
le abziehen.
@ Das Motorritzel entfernen.

Enbau des Motorritzels

& Die Sicherungsscheibe fur das Motorritzel und den Hinterachs—
Sicherungssplint ernguern.

@ Das Motorritzel so einbauen, daB die Markierung "OUTSIDE” [A]
nach auBen zeigt.

@ Motordl aufdas Gewinde der Abtriebswelle und die Siizflache der
Motorritzelmutter aufiragen und die Mutier festziehen.

Anziehmoment — Motomritzelmutter: 125 Nen (13,0 mkp)

i

i
i
i
i
i
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@ Die Motorritzelabdeckung [A] montieren und die Leitungen [B]
. gem&B Abbildung veriegen.
® Dic Antriebskette spannen {siche Spannen der Antriebskette).

Ausbau des Hinterrad-Zahnkranzes
@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnift Rader/Reifen).

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei knnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht berithrt.

® Dic Hinterrad-Kupplung aus dem Hinterrad herausziehen.
® Die Zahnkranzmuttern [A] entfernen.
® Den Hinterrad-Zahnkranz [B} entfernen.

Einbau des Hinterrad—Zahnkranzes

® DenZahnkranz so montieren, daB die Markierung der Anzahl der
Zahne [A] nach auBen zeigt.

® Die Zahnkranzmuttern festziehen.

Anziehmoment - Hinterrad-Zahnkranzmutter: 74 Nm (7,5 nikp)

® Das Hinterrad einbauen {siehe Abschnitt R&der/Reifen).

Kettenradverschieil

® Die Zahne des Motorritzels und des Hinterrad-Zahnkranzes ei-
ner Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn die Zahne entsprechend der Abbildung abgenutzt sind,
sind die Zahnrader auszuwechseln und die Antriebswelle muB
kontroiliert werden (siehe Priifen des KettenverschleiBes).

YORSICHT
Weann ein Keitenrad ausgewechselt werden mub, ist wahrschein-
lich auch die Kette abgenutzt. Beim Auswechseln eines Keltenrads
stets auch die Kelte inspizieren.

ANMERKUNG
O Der KettenverschleiB ist aus Griinden der Deutlichkeit Gbertrie-
ben dargestellt.

Zahnverschigil (Motorritzel) [A]
ZahnverschleiB (Hinterrad-Zahnkranzj [B]
Drehrichtung [C]
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Priifen des Kettenradverzugs

@ Das Motorrad auf den Mittelstédnder stelien.

® Eine MeBuhr [A] gem&B Abbildung in der Nahe des Hinterrad-
Zahnkranzes [B} ansetzen. :

@ Das Hinterrad durchdrehen [}. Der Unterschied zwischen dem
héchsten und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Schlag
(Verzug). . '

% Wenn der Schlag den zutfssigen Wert Uberschreitet, ist der Hin-
terradzahnkranz zu erneuern.

Verzug des Hinterradzahnkranzes
Normalwert: 0,4 mm oder weniger
Grenzwert: 0,5 mm

Ausbau des Radkupplungslagers

® Kupplung und Kupplungsbuchse entfernen.

® Die Fettdichtung mit einem Schraubenzieher heraushebeln.
® Den Sicherungsring entfernen.

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143 [B]
® Das Lager [A] von der Radseite her herausschlagen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-11 29.[B]

Einbau des Radkupplung
® Das l.ager erneuern.
@ Das Lager {A] cinpressen, bis es aufsiizt.

Spezialwerkzeug -~ Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]
#® Den Sicherungsring erneuern.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Priffen der Bampfer

@ Die Hinterradkupplung ausbauen und die Gummidampfer [A] in-
spiziaren.

@ DenDampfer erneusarn, wenn er beschidigt oder gealtert zu sein
scheint.
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11-2 BREMSEN -

Explosionszeichnung

wIHoW

Si:

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
T8:
T9:
T10:23 Nm (2,2 mkp}
T11:18 Nm {1,8 mkp)

Bremsitllissigkeit auftragen.
Fett auftragen.
Ersatzteile :

In der vorgeschriebenen Reihenfolge fesiziehen.

Silikonfett cder PBC-Feit auftragen.

7.8 Nm (0,8 mkp)
25 Nm {2,5 mkp)
6,9 Nm {0,70 mkp)
1,0 Nm {0,1 mkp}

34 Nm (3,5 mkp}

e
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Technische Daten

Position _ Normalwert Grenzwert
Bremshebe!, FuBbremshebel: i
Stellung des Bremshebels 4—fach versiellbar (entsprechend dem _ !
Fahrerwunsch) R—— '
Bremshebelspiel Nicht einstellbar ' -
FuBbremshebelspiel : Nicht einstellbar -—- i
FuBbremshebelsteilung Ca. 40 mm unterhalb

Oberkante FuBiraste _———

Bremsklétze . ;
Belagdicke: Vorne : 4,5 mm 1 mm

_ Hinten 5 mm 1 mm
Bremsscheiben: '
Dicke: Vorne 4,8-52mm 4.5 mm
Hinten 58-6,2mm 55mm
Bremsscheibenschlag 0,2 mm oder weniger 0,3 mm
Bremsfitissigkeit:
Sorte D.OT. 4 : -
Marke {(Empfehiung) Castrot Girling-Universal -—-

Castrol GT (LMA) : -——
Castrot Disc Brake Fluid ———
Check Shock Premium Heavy Duty -—

Spezialwerkzeuge — Federringzange: 57001-143
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Bremshebel, FuBbremshebel

Der Bremshebel ist 4-fach verstellbar und kann den Winschen
des Fahrers angepafi werden.

Nachstellen des Bremshebels

® Den Hebel nachvorne driicken und den Einsteller [A] so drehen,
daB die Zaht aut die Dreiecksmarkierung [B] an der Hebelhalte-
rung zeigt.

O Der kleinste Abstand zwischen Griff und Hebel ergibt sich bei #4
und der grote bei #1.

Nachstiellen des FuBbremshebels
® Kontrollieren, ok die FuBhremshebelstellung [A] in Ordnung ist.

FuBbremshehelstellung
Normalwert: Etwa 40 mm [B] unterhalb Oberkante
FuBraste [C]

ANMERKUNG
& Normalerweise ist es nicht erforderlich, den FuBbremshebel
nachzustellen; er mub jedoch nachgesielll werden, wenn die
Druckstangenkontermutter [0 geldst wurde.

® Die Schrauben [A] und Mutter [B] der rechien FuBrastenhalie-
rung enifernen und die Halterung herumdrehen.

@ Die FuBbremshebelfederund die Feder fir den Bremslichtschal-
ter entfernen.

® Zuerst den Sicherungssaplint und dann den Verbindungsstift [A
aus dem Druckstangen-Gabelkopf und dem FuBbremshebel
herausziehen.

® Die Druckstangen—Kontermuiter [B] 1dsen und die Druckstange
[C] mit dem Gabelkopf [D] drehen, bis die FuBbremshebeistel-
lung stimmt.

* Wenn die gezeigte LAnge [A] 150 = 1 mm betrégt, ist die FuB-
bremshehelsteliung im Normalbereich.
® Fesiziehen:

Anzieshmoment ~ Druckstangen-Kontermutier:
18 Nm (1,8 mkp}
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Fett auf die FuBbremshebélwelle auftragen.

Die Feder [A] fOr den Bremslichischaiter einbauen und auf die
Steliung des Hakens achten.

Die FuBbremshebelsteliung kontrollleren und erforderlichenfalls
nochmals nachstellen,

‘Die Arbeitsweise des Bremsltchtschalters kontrollieren und den
: Schalter erforderlichenfalls nachstellen (siehe Abschnitt Elek-
tnk)

|
i
H
i
H
i
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Bremsséattel

Ausbau des Vorderrad-Bremssatiels :

@ DicHohischraube [A} am unteren Ende des Bremsschlauchs l6-
sen und lose festziehen.

® Die Befestigungsschrauben [B] 19sen und den Bremssattel [C]
ven der Bremsscheibe abnehmen.

® Die Hohlschraube abschrauben und den Bremsschlauch [D]
vom Bremssaitel abnehmen (siehe Aus— und Einbau der Brems-
schlduche).

VORSICHT
Auslaufende Bremsflissigkeit sofort aufwischen.

ANMERKUNG
C Wennder Bremssatiel nach dem Ausbau zerlegt werden solf und
keine Druckluft zur Verflgung steht, ist der Bremssattel vor dem
Abziehen des Bremsschiauches zu zerlegen (siehe Zerlegen der
Bremsséttel}.

Ausbau des Hinterrad—-Bremssattels

® DieHohlschraube [A]l am unteren Ende des Bremsschlauchs 16-
sen und lose festziehen.

® Die Befestigungsschrauben [B] ibsen und den Bremssatiel [C]
-von der Bremsscheibe abnehmen.

® Die Hohlschrauben abschrauben und den Bremsschiauch [D]
vom Bremssattel abnehmen (siche Aus— und Einbau der Brems-
schlauche).

_ VORSICHT
Auslaufende Bremsfliissigkeit sofort aufwischen.

ANMERKUNG
O Wennder Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden soll und
keine Drucklufi zur Verfiigung steht, ist der Bremssattel vor dem
AbziehendesBremsschlauches zu zerlegen (siehe Zerlegen der
Bremsséitel),

Einbau

® Den Bremssattel einbauen und das untere Ende des Brems-
schlauchs anschlieBen.

O An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Umierlegscheibe beilegen.

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben und Heohischraube
festziehen.

Anziehmoment - Bremssatiel-Befestigungsschrauben
{vorne): 34 Nm (3,5 mkp)
Bremssaitel-Befestigungsschrauben
{hinten}): 22 Nm (2,5 mkp)
Bremsschiauchhiohischraube: 25 Nm (2,5 mkp)

# Den Bremsflissigkeitsstand in den Bremsfliissigkeitsbeh&hern
kontrollieren.

Die Bremsleitung entliften (siehe Entliften der Bremsleitung).
Gie Bremse ausprobieren; sie darf nicht schleffen und es darf
keine Bremsflissigkeit austreten.
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ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung
ereicht hat. Bazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel
solange pumpen, bis die Bremskl$ize an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Belétigung nicht an, wenn dies
nickt zuvor getan wurde.

Zerlegen der Bremssattel {regelmabige inspekiion)

ANMERKUNG :
O Der Arbeitsablaufbeim Zerlegen des Vorderrad-Bremssattelsist
nachstehend beschrigben. Das Zerlegen des Hinterrad-Brems-
sattels erfolgt in gleicher Weise.

@ Den Bremssattel ausbauen (siehe Ausbau des Bremssattels).

& Dic Bremskidtze und die Federn enifernen (siehe Ausbauen der
Bremskidtze).

& Ein 5 mm dickes Brett [A] in die Bremssatteldfinung einsetzen.

@ Einwenig Druckiuft [B] auf die Schlauchdffnung aufbringen, bis
der Kolben das Brett berlhrt.

® Das Brett entfernen und den Kolben von Hand hergusziehen.

BCHTUNG
Um Verletzungen zu vermeiden, darf nichi mit den Fingern cder mit
der Hand in den Bremssaitel hineingafabt werden. Beim Aufbrin-
gen von Druckiuft kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger
einguetschen. i

* Wenn keine Druckluft zur Verflgung steht, sind die Kolben wie
nachstehend beschrieben auszubauen, bevor der Brems-
schlauch vorn Bremssafiel abgezogen wird.

Die Bremskitize ausbauen {siehe Ausbau der Bremskldize).
Fin 5 mm dickes Brett in die Bremssatteldfinung einsetzen.

Mit dem Bremshebed pumpen, bis die Kolben das Holzbrett be-
r(ihren.

Den Bremssatist ausbauen,

Das Brett entfernen und die Kolben von Hand herausziehen.

00 OCC

WORSICHT
Austaufends Bremsilissigheit sofor au_.uﬁwischen.

& Die Steubdichtung(m [Al unc die Fllssigkeitsdichiungien! [B]
entfernen.
Die Bromassatteihalierung [C] und die Reibmanschetien [D] der
Welle entfernen.

& Entigfungsventil und Gumimikappe enifernen.

Zuzammenbai {reoslinEbige Inspeldion)
& Das Entilifivngsventil fesiziehen.
& men? - Bremasattzi-Entilifivngsventil:
£.6 Nm (0,8 mkp)
= mnowird empiohien, die ausgebauie Filissigkeiisdichiung (Kol-
Oendichiung) U ermeuarnm.
© Die Staubdichiungen erneuern, wenn sie beschadigt sind.
& Die Fitissigkeisdichiung einbauen.
@ Esistgleich, welche Seite der Dichtung nach auBen zeigth.
® Bremsiliissighkeil au! die Zylinder, Kolben und Filissigkeitsdich-
iungen (Kolbendiciungen) aufiragen und die Kolben von Hand
in diz Zylinder schiepben. Achien Sie darauf, daB weder Zytinder
noch Kolbenmantat verkratzt werdan.
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Bremssaitel [A]

AuBarer Bremsklotz [B]

Innerer Bremsklotz [C]
Staubdichtung [D]
Flissigkeitsdichtung [E}

Kolben [F)

Bremsklotzstifie [G]

Wellen der Bremssattelhalterung [H]
Reibmanschette [1]

® Die Reibmanscheite und die Staubkappe erneuern, wenn sie be-
schadigt sind.
® Einedinne Schicht Silikonfettaufdie Wellen der Bremssatielhal-
ierung und die Bohrungen auftragen {Silikonfett ist ein wasser-
" hestandiges Spezial-Hochtemperaturfett).
& Die Ratterdampfungsfeder gemal Abbildung in den Bremssatte!
einbauen.
& Die Bremskldize einbauen {siehe Einbau der Bremsklbize).
Ratterdampfungsfeder fir Vorderrad-Bremssattel [A]
Ratterdampfungsfeder fir Hinterrad-Bremssatiel [B]

Beschiadigung der Bremsflissigkeitsdichtung
Die Dichtungen {A] am Kolben scrgen flir den vorgeschriebenen

Abstand zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn sich diese

Dichtungen nicht im vorgeschriebenen Zustand befinden, ver-

schleiBen die Bremskldize zu schnelf und durch die standige Rei-

bung auf der Bremsscheibe steigt die Temperatur von Bremse und

Bremsfliissigkeit an.

@ Die Bremsflissigkeitsdichtung immer dann erneuern, wenn (a)
Bremsfliissigkeit am Bremsklotz austritt; {b) die Bremsen zu heil
werden; (c) der Verschleill an einem der Bremskl6tze weseantlich
gréBer als am anderen ist; {d) die Dichtung am Kolben klebt.

* Zusammen mit der Bremsilissigkeitsdichtung auch die Staub-
dichiung auswechseln.- AuBerdem beide chhtungen bei jedem
Austausch der Bremskidtze ernsuerrn.

Beschadigung der Staubdichtung und der Reibmanschette

& Kontrollieren, ob die Staubdichtungen [B] und die Reibman-
schetten [C] gerissen, abgenutzt, aufgequolien oder in anderer
Weise beschédigt sind.

@ \Wenn die Teile beschadigt sind, die Bremssattelhalterung ab-
montieren und die beschidigten Teile erneuern.

Beschadigung der Bremssatielkolben und Zylinder

@ Kolben- D} und Zylinderflichen einer Sichtkontrolie unterziehen.

* Den Bramssattel erneuern, wenn Zylinder und Kolben stark einge-
taufen oder angerostet sind.

YarschiaiB der Wellen der Bremssattelhalierung
Das Bremssatielgehduse muB aufdenWellen [E] der Bremssatialhal-

terung sinwandirel gleiten. Wenn sich das Gehéuse nicht leicht beweqt,

verschieiBt ein Bremskiotz schneller als der andere, der Verschiei ins-
gesaminimmi zu und durch die standige Reibung auf der Bremsscheibe
steigt die Temperatur von Bremse und Bremsfl(issigkeit an.

& Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssatielhalterung nicht stark
angenuizt oder eingelaufen sind oder ob die Reibmanschetten
beschidigt sind.

% Wenn die Reibmanschelte beschédigt ist, muB sie erneuert wer-
den. Fir das Auswechseln der Reibmanschette missen Brems-
kl&tze und Bremssattelhalterung ausgebaut werden.

+ Wenn die Bremssatiethaliewslle beschidigtist, mub das Brems-
sattelkonsol erneuert werden.

Hinten
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Bremskiotze

Ausbau
@ DenBremssattel mitangeschlossenem Schiauch entfernen (sie-
he Ausbau des Vorder— oder Hinterrad-—-Bremssattels.
Folgende Teile entfernen:
Klammer [A]
Bremsklotzstift [B] .
® Dic Bremskldtze [C] herausnehmen.

Einbau
" ® DieBremskitize vor dem Einbau mit einem Losemittel mit hohem
© Flammpunkt reinigen.
@ Die Bremssattetkolben von Hand soweit wie moglich hinegin-
driicken.
@ Vergewissern Sie sich, daB die Klammer des Bremsklotzstifis
eingesetzt ist.

: ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahiren, bevor die Bremse ihre volie Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder mitdem FuBbremshebel
selange pumpen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse sprichi bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn dies
nicht zuvor getan wurde.

Priifen des BremsbelagverschleiBes (regeiméBige Inspektion)
Die Bremskldtze gemaB Inspeklionstabelie auf Verschleill kon-

trellieren. ' :

® Die Bremskldize ausbauen.

@ Die Belagdicke [A] in den einzelnen Bremssatteln priden.

* Wenn bel ginem der Bremskldize die Belagdicke den Grenzwert
[B] Gherschreitet, sind heide Bremskldtze als Salz auszutau-
schen,

Belagdicke
Mormalwert
Vorne: 4,5 mm
Hinten: % mm
Grenzweris 1 mm

Hinten
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Hauptzylinder

Ausbau des Vorderrad-Hauptzylinders

Die Steckverbinder [AI fir den Vorderrad-Bremslichischalter
ausziehen.

Die Bremsflissigkeit aus dem Behilter ablassen {siehe Wech-
seln der Bremsillissigkeit).

Die Hohlschraube [A] ldsen, so daB der Bremsschlauch vom

Hauptbremszytinder abgenommen werden kann (siehe Aus-—

und Einbau der Bremsschlauche).

Die Kiemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzylinder [C]
als Baugruppe mit Bremsflissigkeitsbehilter, Bremshebel und

Bremslichtschalter abmontieren.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

O
®
L 4

Den Vorderrad-Hauptbremszylinder [A] so ginbauen, daB die
Auflageilache [B} mit der K&rnermarke [C] am Lenker fluchtet.

Die Hauptzylinder—Befestigungsschelle mufB so eingebaut wer-
den, daB die Pfeilmarkierung [A] nach oben zaigt.

Ein wenig Fett auf das Gewinde der Hauptzylinderklemmbolzen
aufiragen.

Zuerst den oberen und dann den unteren Klemmbolzen festzie-
hen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil der Schalle ein
Spalt vorhanden.

Anziehmoment — Haupizylinderklemmbolzen: |
8,8 Nm {0,9 mibgo)

An bei den Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neus
Untertegscheibe beilegen.
Die Bremsschlauch-Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment ~ Bremssehlauch-Hohlschraube:
25 Nen (2,5 mkp)

Die Bremsleitung enitliften {siche Entlifien der Bremsleitung).
Die Bremswirkung konirollieren. Die Bremse darf nicht schleifen
und es darf keine Bremsfliissigkeit austreten.




11-12 BREMSEN

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylindeis

08

Die Bremsfllssigkelt aus dem Behdlter und dem Hinterrad-
Bremszylinder ablassen {siehe Wechseln der Bremsflissigkeit),
Das untere Ende [A] des Bremsfllissigkeitsschiauchs abziehen.
Die Bremsschlauch-Hohlschraube [B] am Hauptzylinder
herausdrehen (siehe Aus- und Einbau der Bremsschlduche).
Die Hauptzylinder-Befestigungsschrauben [C] [0sen.

Die Schrauben [D] und die Mutter [E] der rechien FuBrastenhal-
terung entfernen und die Halterung [F] herumdrehen.

Die FuBhbremshebel-Riackholfeder und die Bremshchfscha!ter—
Rilckholtader aushauen.

Den Sicherungssplint herausziehen.
Den Verbindungsstift [A] herauszighen.

Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den Hinterrad-

Haupthremszylinder 1B] abnehmen.

Einbau des Hinterrad-Ha uptbremézylinders

Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.

Auf beiden Seiten der Bremsschlauch~Verschraubung eine
neue Unterlegscheibe beilegen.

Folgende Teite festziehen:

Anziehmoment — Hauptzylinder-Befestigungsschrauben:
23 Nm (2,3 mkp)
Bremsschlauch-Hohlschraube:

25 Nm (2,5 mkp}

Bremsfilssigkeit einflllen (siehe Wechseln der Bremsfi{issig-
Keit).

Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schleifen
und es darf keine Bremsflissigkeit austreten.

Zerlegen des Vorderrad-Hauptbremszylinders (regelmiBige
inspektion}

®
®
®
L]

Den Vorderrad-Hauptbremszylinder abmontieren.

ben Behdlterdeckel und die Membrane entfernen.

Die Kontermutter und den Lagerbeolzen herausdrehen und den
Bremshebel abnehmen. )

Die Staubkappe zurlickziehen und den Sicherungsring abneh-
men.

Spezialwerkzeug ~ Federrinozange: 57001-143

Den Kolben [A], die Sekundarmanschette [B], die Primarman-
schetie [Cl und die Rlckholfeder [ abnehmen.

VORSICHT

Die Sekundarmanscheite nicht vom Kolben abnehmen, da sie hier-
hei beschidict wird.

i
i
1
i
i
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Zerlegen des Hinterrad—Hauptbrems}.ylinders {regelmiBige
Inspektion)

ANMERKUNG
O Denbruckstangen-Gabelkopi[A] flr das Zerlegen des Hauptzy-
linders nicht entfernen, da sonst auch die FuBbremshebelstel-
lung reguliert werden mub.

Den Hauptbremszylinder abmontiefen,
Die Staubkappe auf der Druckstange zurtickschieben und den
Sicherungsring abnehmen.

X

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Die Druckstange mit dem Kolbenanschiag herausnéhmen.
Den Kelben [B], die Sekundarmanschette [C], die Primarman-
schette [D] und die Rickhcleder [E] abnehmen. )

ae

VORSICHT
Die Sekundirmanschetie nicht vom Kolbenabnehmen, da sie hier-
bei beschadigt wird.

Zusammenbau {regelimaBige Inspekiion)
® Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Bremsflissigkeit oder Alkehol reinigen.

VORSICHT

Ausgenommen fiir die Bremskittze und Tiir die Bremsscherbe nur
Scheibenbremsfiiissigkeit, isopropylalkohol oder Athylalkohol fiir
das Reinigen der Bremsenteile verwenden. Andere Fliissigkeiten
sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumdestil-
late greifen die Gummiteiie an. I 148t sich schiecht vollstandig von
den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der.
Scheibenbremse und zerstirt diese,

& Bremsflissigkeitauf die ausgebauten Teile und auf die tnnenfla-
che des Zylinders auftragen.

& Darauf achien, daf Kolben oder Zylinderwand nicht beschadigt
werden.

® Den Bremshebellagerbolzen und die Kontermutter festzighen,

Silikonfeli — Bremshehellagerbolzen
Kontaktpunkt der Bremshebellagerung
Kontakitpunkt der Drucksiange (hinten)
Staubkappe

Anziehmomeni - Sremshebellagerbolzen: 1.0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutisr: 5,3 Nm (0,8 mkp)

Inspekiion der Haupizylinder {Sichilonirolie)

& Den Vorder- und Hinterrad—Hauptbremszylinder zerlegen.

& Kontrollieren, ob die Innenflache der Zylinder [A] und die AuBBen-
flachen der Kolben [B] verkratzi, angerostet oder angefressen
sind,

+ Wenn Zylinder oder Kolben beschadigt smd missen sie ausge-

tauscht werden.

Primarmanschette [C] und Sekundirmansachette [D] inspizieren.

Abgenuizie, beschadigte, weich gewordene (gealierte} oder auf-

geguoliene Manschetten auswechseln.

w YennBremsflissigkeitam Bremshebet austritt, ist der Kolben mit
der Manschette auszutauschen.

W+ &

(E)
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* S*e

*®

Die Staubkappen {E] auf Beschédigungen kontrollieren.
Beschédigte Teile ermeuern.

Kontroltieren, ob die Ausgieichsbohrung [F] und die Zulaufboh-
rung [G] frei sind. .

Wenn die kieine Ausgleichsbohrung verstopft ist, schleifen die
Bremskldtze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalls die Boh-
rung mit Druckiuft ausblasen.

Die Kolbenrickholfeder [H] auf Beschadigungen kontrollieren.
Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.

Hinten
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Bremsscheiben

Ausbau

@® Das Rad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen)

® Die Befestigungsschrauben herausdrehen und die Bremsschei-
be abnehmen.

Einbau

® Die Bremsscheibe so an das Rad montieren, daB die markierte
Seite [A] nach auBen zeigt.

® Die Bremsscheibenschrauben [B] festziehen.

Anziehmoment — Bremsscheibenschrauben: 23 Nm (2,3 mkp)

Bremsscheibenverschlei
* Die Bremsscheibe erneuern, wenn die Gleitflachen [A] Gber den
Grenzwert hinaus abgenutzt sind.

Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4.8-52mm
Grenzwert: 4,5 mm

Dicke der Hinterrad—Bremsscheibe
Normalwert: 5,8 - 6,2 mm
Grenzwert: 5,5 mm

Bremsscheibenverzug

® DasMotorradsoauthocken, daf dasRad vom Boden abgehoben
ist {siehe Abschnitt R&der/Reifen).

O Bei der Vorderrad-Bremsscheibe den Lenker voll nach einer
Seite einschlagen.

® ECine MeBuhr gemaB Abbildung an die Bremsscheibe [A] anset-
zen, das Rad von'Hand drehen [B] und die Unwucht messen.

* Wenn die Unwucht den Grenzwert iiberschreitet, ist die Brems-
scheibe auszuwechseln,

Unwucht der Bremsscheiben
Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 3,3 mma
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Bremsfliissigkeit

Priifen des Bremsfliissigkeitsstands (regelmiBige Inspaktion)

O Den Flassigkeitsstand in den Bremsflissigkeiisbehdltern der
Vorder—und Hinterradbremse ist entsprechend der Inspektions-
tabelle zu kontrollieren.

& Konitrollieren, ob die Bremsfliissigkeit im Yorderrad-Bremsfilis-
S|gke|tsbehalter [A] zwischen der oberen [B] und der unteren [C]
Markierungstinie steht.

ANMERKUNG -
O Beider Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands muf der Behélter
waagerecht stehen.

* Wennder Bremsflissigkeit unterhath der unteren Markierungsii-
nie steht, ist der Behélter bis zur oberen Markierungslinie aufzu-
fallen.

@ Kontreollieren, ob die Bremsilissigkeit im Hinterrad-Bremsflis-
sigkeitshehdlter [A] zwischen der oberen [B] und der unteren [C]
Markierungslinie steht.

* Wenn die Bremsfliissigkeit unterhalb der unteren Markierungs-
linie steht, ist der Behélter bis zur oberenMarkierungslinie aufzu-
flllen. :

ACHTUNG
MNicht zwe|erle| Bremsfliissigkeit vermischen. Die Bremsfilissigkeit
volistindig wechseln; wenn Bremsfliissighkeit nachgetfiilit werden
mui3, aber nicht mehr festgestellt werden kann, welche Bremsfliis-
sigkeit sich im Behilter befindet. Danach nur noch die gleiche Sor-
te und die gleiche Marke verwenden.

Empfohlene Bremsfliissigkeiten
Sorte: D.O.T.4
Marke: Castrol Girling—Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

Wechseln der Bremsfliissigkeit (regelmdtige Inspektion)

ANMERKUNG
2 Der AblaufbeimWechseln der Bremsflligsigkeit flir die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschriehen. Das Wechsein der Brems-
Hssigkeit fiir die Hinterradbremse erfolgt in gleicher Weise.

Cen Bremsflussigkeitsbehdlter waagerecht halten.

Den Deckel vom Bremsfliissigkeitsbehélier abnehmer.

Die Gummikappe vom Entlifiungsventil [A] abnebmen.

Einen Kunststoffschiauch [B] an das EntliGitungsventil am
Bremssaltel anschlieBen und das andere Ende des Schiauchs in
einen Behilier fihren.

Frische Bremsfliissigkeit der vorgeschrigbenen Sorte inden Be-
halter idllen.

]

@& Die Bremsflissigkeit wie folgt wechsein:

ANMERKUNG

O Der Flissigkeitsstand ist wahrend des Ohwechsels standig zu
Gberprifen; gegebenenfalls ist Bremsitissigkeit nachzufiilen.
Wenn der Behalter wahrend des Olwechsels volisidndig leer
wird, muB die Entliftung von vorne beginnen, da Lu# in die Lai-
tung gelangt ist.

O Vorderradbremse: Die obigen Schritte fir den anderen Brems-
sattel wiederholen.

i
H
i
i
:
i




BREMSEN 11-17

© DiesenVorgang sc lange wiederholen, bis frische Bremsfilissig-
keit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis sich dle
Farbe der Bremsflissigkeit verandert.
Entliftungsventil ffnen [A].
Bremse betgtigen und halten [B].
Eniliftungsventil schlieBen [C].
Bremse freigeben [D].

Den Kunststoffschlauch abnehmen.
Den Behalterdeckel aufschrauben.
Das Entllftungsventiifestziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment ~ Bremssattel-Entlliftungsventil:
7,8 Nm (0,8 mkp)
Schrauben filr Deckel des Vorderrad-Brems-
fifissigkeitshehditers: 1,5 Nm (0,15 mkp}

® Nach dem Wechseln der BremsflUssigkeit die Bremsen auspro-
bieren; siedirfen nichischleifenund es darfkeine Bremsflu851g~
keit austreten

% Erforderlichentfalls die Bremsleitung entlften.

Entliiften der Bremsleitung

Die Bremsflilssigkeit 148t sich nur sehr wenig komprimieran, so
dal die gesamie Bewegung des Bremshebels direkt zum Bremssat-
tel ibertragenund in Bremswirkung umgesetzt wird. Luftl14Bi sichje-
doch leicht komprimigren, Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt,
wird die Bewegung des Bremshebels oder des Fuibremshebels
teilweise zur Komprimierung der Luft benuizt. Dadurch entsteht ein
“teigiges” Gef(ihl am Bremshebel oder am FuBhremshebel und die
Wirkung 125t nach.

ACHTUNG
Immer wenn ein weiches cder "teigiges” Gefilht am Bremshehel zu
spiiren ist, nach einern Wechsel der Bremsfliissigkeit oderwenn ei-
ne Verschraubung an der Bremsieitung, aus welchem Grund auch
immer, geldst worden ist, ist die Bremse zu entliifien.

ANMERKUNG
& Nachstehend ist das Eniliiften der Vorderrad-Bremsleitung be-
schrieben. Die Hinterrad-Bremsleftung wird in gleicher Weise
entliftet.

@ Den Deckel vom Bremsflissigkeitsbehalier abnehmen und
Bremsfliissigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachfillen.

& Bei abgenommenam Behaiterdeckel mit dem Bremshebel meh-
rere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die
Bohrungen an der Unterseite des Behilers aufsteigen.

@ Die Gummikappe von Entliftungsventii am Bremssatietabnehmen.

@ Einen Plastikschlauch an das Entl0ftungsventii am Bremssaitel
anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Be-
hélter fithren.

Die Bremsleitung und den Bremssatte] wie folgt entlitften:
Diesen Arbeftsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch austritt.

Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein hartes Gefilhl entsteht.
Dann die Bremse betdtigen und halien [Al.

Beibetatigter Bremse das Ventilschnelt dffnen und schlieBen [B].
Bremse freigeben [C].

O@
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ANMERKUNG
Der Flussigkeitsstand ist wahrend des Entliftens stindig zu

_ Uberprifen; gegebenenfalls ist Bremsfliissigkeit nachzufillen.

Wenn der Behilter wihrend des Entliftens voilstAndig leer wird,
mubB die Entliftung vonvorne beginnen, da Luftin die Leitung ge-
langtist

& Den Bremsschlauch leicht ab Bremssaitel bis zum Behélter ab-

kiopfen; dies erleichtert den Entliiftungsvorgang.

Vorderradbremse: Die obigen Schritte fOr den andere Bremssat—

tel wiederholen.

Den Kunststoffschlauch abnehmen.
Das Entluftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entlifiungsventil:
7.8 Nm (0,8 mkp)

Schrauben fiir Deckel des Vorderrad-Brems-

filissigkeitsbehélters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Den Bremsfliissigkeitsstand kontrollieren.
Nach dem Entiliften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schleifen und es darf keine Bremsflissigkelt austreten.

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden Vor-
sichtmaBnahmen zu beachten.

1.
2.

3.

ACHTUNG

Auf keinen Fall alie Bremsfliissigkeit wiederverwenden.
Keine Flussigkeit aus einem Behalter verwenden, der nicht
verschlossen oder i3ngere Zeit gedfinet war.

Nicht zweierlei Bremsfliissigkeit vermischen. Dadurch sinkt

der Siedepunkt der Bremsflissigkeit ab, so daB die Bremse

ausfallen kann. AuBerdem kdnnen die Gummiteile der Bremse
angegriffen werden.

. Den Behalterdeckel stets sofort wieder aufseizen, damit die
Flissigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.

. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflassigkeitswech-
selvornehmen.

. Ausgenommen fir die Bremskidize und die Bremsscheiben
nur Bremsfllssigkeit, Isopropylalkohol oder Athylatkohol zum
Reinigen der Bremse verwenden. Andere Fllissigkeiten sind
nichi geeignet. Benzin, Motorél und andere Petroleumdestilia-
te greifen die Gummiteile an. {1148t sich schlecht vollstindig
von den Tellen entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gum-
miteile der Scheibenbremse und zerstdri diese.

. Bei Arbeiten an den Bremsklotzen oder an der Bremsscheibe
sorgialtig darauf achten, daB keine Bremsfliissigkeit und kein
Ot an diese Teile gelangt. Wenn Bremsflissigkeit oder Ol un-
beabsichtigt an Bremskldize oder Bremsscheibe gelangt,
muB diese miteinem Lésemitte! mithohem Flammpunkt abge-
waschen werden. Keine Losemittel verwenden, die Olrlck-
stéande hintertassen. Die Bremskldtze auswechseln, wenn sie
nicht zufriedenstellend gereinigt werden kénnen.

. Bremsfilissigkeit zerstdrt schnell den Lack, Filssigkeitssprit-
zer sind sofort grindlich abzuwischen.

. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Ent-

laftungsventil gedffnet werden, MUSS DIE BREMSE ENT-

LOFTET WERDEN.




BREMSEN 11-~19

Bremsschlduche

Aus~ und Einbau der Bremsschliuche (regeimaBige Inspektion)

VORSICHT .
Bremsfliissigkeit greift lackierte Flichen schnell an, ausgelaufene
Bremsfliissigkeit sollte sofort vollsténdig abgewischt werden. '

® Beim Ausbau des Bremsschlauchs ist daraufzu achten, daB kei-
ne Bremsflissigkeit an lackierte Flachen oder Kunststoffteile
kommt. . _

@® Beim Ausbau den Bremsschlauch [A] voriibergehend an einer
h&heren Stelle befestigen, damit méglichst wenig Bremsflissig-

- kelt auslauft. :
- @ Auslaufende Bremsfliissigkeit sofort abwaschen.
® Anbeiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung sind Unter-
legscheiben [B] vorgesehen. Beim Anschliefen des Brems-
schlauchs sind neue Unterlegscheiben beizulegen,

@ Beim Einbau der Schlduche darauf achien, daB diese nicht
scharf gebogen, eingekiemmt, abgeflacht oder verdreht werden
und die Schlauche gemaB dem Abschnitt Verlegen der Schlau-
che im Kapitel Allgemeine Informationen verlegen. )

@ DieHohlschrauben[A] anden Schlauchanschllissen festziehen.

Anziehmoment — Bremsschlauch-Hohlschrauben:
25 Nm (2,5 mkp}

® Nach dem Anschliefen der Bremsschlduche die Bremsleitung
entliften (siehe Entliften der Bremsleitung).

- Inspektion
@ Durchdenhohen Druck der Bremsleitung kann Bremsflissigkeit
austreten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung
nicht vorschriftsmadig gewartet wird. Den Schiauch bei der In-
spektion biegen und verdrehen.
* Ben Schiauch auswechseln, wenn Risse oder Beulen festzustel-
len sind.
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Explosionszeichnung

0

1§
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FO Gabeldl auftragen.
Sicherungslack aufiragen.
MoS; Fett auftragen.
Ersatzteile

F‘??‘?E’_

In der vorgeschriebenen Reihenfolge festzichen.

T1:
T2:
T3:
T4.

28 Nm (2,2 mkp)
23 Nm (2,3 mkp)
61 Nm (6,2 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)




FEDERUNG 12-3

1. Nadeltager: Die Markierungen des
Herstellers zeigen nach auBen.

G: Fett auftragen.

T1: 59 Nm (8,0 mkp)

T2: 110 Nm (11,0 mkp}
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Technische Daten

Luftdruck

Dampereinstellung

Bei Versand vorgesehenes Gabeldl
Viskositdt des Gabeldls
Gabeldlmenge :

Gabeldlstand

Freie Lange der Gabelfeder

Position Normalwert
Vorderradgabel {pro Einheit):
Innenrochrdurchmesser 41 mm
Einstellung der Gabelfecter Nicht regelbar

Atmosphérischer Druck (nicht regelbar)
Nicht regelbar

KAYABAQ1 G10)

SAETOW-20

467 =+ 4 cem (vollsténdig trocken)

¢a. 397 ccm {bei Olwechsel)

Voll eingefedert, ohne Gabelfeder

112 4 2 mm unterhalb Oberkante Innenrohr
330,4 mm {Grenzwert 324 mm)

Hinterrad—-StoBdampfer:
Standardzugstufendidmpfung
Solo
: . Mit Beifahrer
Standarddruckstufendampfung
Standardfedervorspannung
Salo
Mit Sozius
Gasdruck

Nr. 1 von 4 Stellungen
Nr. 1 von 4 Siellungen
Nichi regelbar

Nr. 1 von 4 Stellungen
Nr. 3 von 4 Stellungen
980 kPa (10 kp/cm?, nichi regelbar)

Spezialwerkzeuge — Griff fiir Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001183
Sechskantschlissel, 27 mm Sechskant: 57001-1375
AuBenrchrgewicht: 57001-1218
Vorderradgabhel-Oldichtungstreiber: 57001-1219
OlstandmeBlehre: 57001-1290

Federringzange: 57001-143

Oidichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: §57001-1058
Lagertreibersatz: 57001-11289
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Vorderradgabel

Wechseln des Gabelols (regeiméBige Inspektion)
Das Ol sollte entsprechend der Inspekt:onstabelle gewechselt
werden.
@® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Lenkerhalterungen
Den oberen Gabelbolzen I6sen,
Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradga-
bel).
Das AuBenrohr vertikal in einen Schraubstock spannen.
Den oberen Bolzen aus dem Innenrohr herausschrauben.

Folgende Teile entfernen:
Distanzstlick [A]
Gabelfedertelier [B] .
Gabelfeder [C] : o

&—8)

@ Die Gabel mitdem Cherteil nach unien haiten und das Gtausgie-
Ben [A]
® Die Vorderradgabel mit dem vorgeschr:ebenen Ol falte

Bei Lieferung vorgesehenes Gabelil: KAYABA G10
Viskositét des GabelGis: SAE10W-20
Olmenge (bei Olwechsel):  ca. 397 ccm

@ ECtwa fonf Minuten warten, damit evtl. vorhandene Luftblasen
nach obhen steigen kénnen.
® Den Gabeldlstand mit der MeBlehre [A] messen.

SP3g

Spezialwerkzeug - QistandsmeBiehre: 570011290

O Das VerschiuBstiick [B] des MeBgerites so einstellen, daB die
Unterseite dem vorgeschriebenan Olstand [C] entsprlcht

O Das MeBrohr in das Innenrohr [D] einfihren und das VerschluB-
stlck in Hohe der Oberkanie des Innenrohrs [E] einstellen.

© Um das Gberschissige Ol herauszupumpen, den Griff tangsam
ziehen, bis kein O mehr herauskommt.

* Wenn uberhaupt kein Ol herausgepumpt wird, ist der Olstand im
Innenrohr zu niedrig. GieBen Sie dann ausreichend Ol nach und
pumpen Sie das Gberschiissige O wie vorstehend beschrieben
heraus,

Olstand (volistandig eingefedert, ohne Fader)
Normalwert:. 119 =2 mm
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@ Folgende Teile einbauen:

Distanzstiick [A]

Gabeliedertelier [B]

Gabeifeder [C]
@ Die Vorderradgabel einbauen (siehe Einbau der VYorderradgabet).
® Den gleichen Arbeitsgang flr das andere Gabelbein wiederhoten.

‘Ausbau der Vorderradgabel
Folgende Telle entiernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell}
Lenkerhalterungen [A]

* VWenn das Gabelbein zeriegt oder das Gabeld! gewechselt wer-
den soli, ist der chere Bolzen vorher zu ldsen, FUr das Losen des
oberen Bolzens sind die cbheren Gabelklemmbolzen zu losen.

® Folgende Teile entfernen:

Bremsschiauch-Befestigungsschellen
Vorderrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
® Die oberen und unteren Gabelklemmbolzen [A] l8sen

® Das Gabelbein [A] nach unten herausdrehen.

Einbau der Yorderradgabel
& Das Gabelrohr gem&B Abbildung einbauen.
Oberkante Innenrohr [A] 3 mm [C]
Oberflache der oberen Gabelbricke {B]
® Betatigungszige, Leftungen und Schlauche geméB den Anga-
hen fir das Verlegen von Betatigungszlgen, Leitungen und
Schlauchen im Abschnitt Aligemeine Informationen veriegen.
@ Die Vorderradgabhe! einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

Anzishmoment — Dbere Gabelklemmbolzen: 28 Nm (2,9 mkp}
Untere Gabelklemmbolzen: 28 Nm {2,9 mkp}
Qibere Gabelbolzen: 23 Nm (2,3 mkp)
‘Yorderrad-Bremssattelschrauben: 34 Nm (3,5 mikp)

H
i
H
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® Nach dem Einbau die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse sprichi bei erst-
maliger Betdtigung nicht a2n, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegen der Vorderradgabel

® Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgahel). .

® Das Gabeldl ablassen (siehe Wechseln des Gabeldis).
O Fir das Ablassen des Gabeldls werden foelgende Teile entfernt:
Cberer Bolzen
Distanzstlck
Gabelfederteiler
Gabelfeder

Die Verderradgabel horizontal in einen Schraubstock spannen.
Den Zylinder mit dem Spezialwerkzeug festhalien.

Die Inbusschraube {A] iGsen und die Dichtung an der Unterseite
des AuBenrohrs ausbauen.

Spezialwerkzeug — Griff fiir Gabelzylinderhaltewerkzeug:
57001-183 [B]
Sechskantschlissel, 27 mm Sechskant:
57001-1375 [C]

® Die Zylindereinheit aus dem Unterteil des Innenrohrs ausbauen.

Das Innenrohr wie folgt vom AuBenrohr trennen:
DRie Staubdichtung [A] aus dem AuBenrohr herausnehmen,
Den Haltering [B] vom AuBenrohr abnehmen,

CCe

O Mitdem AuBenrohrgewichi[A] das AuBenrohr [B] vom Innentohr
[C] trennen. Das Aullenrohr mit der Hand festhalten, das AuBen-
rohr mehrmals nach cben und unten ziehen und das Innenrchr
herausziehen.

Spezialwerkzeug — Cewicht fiir AuBenrohr: 57001-1218

O Das Zylinderunterieil aus dem AuBenrohr herausnehmen.
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® Fohrungsbuchsen [A], Unterlegscheibe [B] und Oldichtung [C]
yom nnenrohr abnehmen.

Zusammenbau der Vorderradgabel
® Die nachstehend aufgefiihrten ausgebauten Teile erneuern:
Staubdichiung [A]
Haltering [B]
Qldichtung [C]
Innere Flhrungshuchse {D]
AuBere Fiihrungsbuchse [E]
Untere Dichtung der Inbusschraube [F]

® Die Zylindereinheit [A] mit der Feder soin das Innenrohr [B] ein-
setzen, daB sie aus dem Innenrchr vorsteht und das Zylinderun-
terteil [C] auf das untere Ende der Zylindereinheit montieren.

O DasZylinderunterieilmit dem konischen Ende [D] nach oben ein-
bauen.

® Innenrohr, Zylindereinheit und Zylinderunterteil als Teilesatz in
das AuBenrohr einbauen.

® Flrden Einbau der neuen Fihrungsbuchse [A] eine gebrauchie
Buchse [B] auf die neue setzen und mit dem Cldichtungstreiber
[C] bis gegen den Anschlag eindriicken.

O Der Spalt [D] der Buchse muB zur Seite des Fahrzeugs zeigen.

Spezialwerkzeug ~ Vorderradgabel—ﬁldichtungstreiber:
57001-1219

& MaoS: Fettaufdie Lippen der Oldichtung auftragen; dann die Un- -
terlegscheibe und die Oldichiung [A] in das AuBenrohr einbauen.

Spezialwerkzeua - Vorderradgabel—-Oldichtungstreiber:
57001-1219 [B]

® Folgende Teile einbauen:
Haltering
Staubdichtung
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@ Sicherungslack auf das Gewinde der Inbusschraube auftragen
und die Inbusschraube an der Unierseite des AuBenrohrs ein-
setzen.

@ Die Zylindereinheit mit den Sperzialwerkzeugen festhaklien und
die Inbusschraube [A] fesiziehen.

Spezialwerkzeuge — Griff filr Gabelzylinderhaltewerkzeug:
' 57001-183 {B]
Sechskantschliissel, 27 mm Sechskant;
57001-1375 [C]

Anziehmoment ~ Untere Inbusschraube: 61 Nm (6,2 mkp)

® Dasvorgeschriebene Ol einflllen und die ausgebauten Teile wie-
der einbauen {siche Wechseln des Gabeldls).

Bei Lieferung vorgesehenes Gabeldl: KAYABA G1¢
Viskositét des Ols: SAE10W-20
Olmenge (vollstindig trocken): 467 = 4 ccm.

Kontrolle des Innenrohrs

@ DasInnenrohrvisuell kontroilieren und eventuelle Beschéadigun-
gen reparieren.

® Einkerbungen oder Rostschaden kénnen manchmal mit einem
Abziehstein repariert werden, da scharfe Kanten oder erhdhte
Flachen die Dichtung beschadigen.

* Wenn die Beschédigungen nicht beseitigt werden kénnen, ist
das Innenrohr auszuwechseln. Da bei Beschédigung des Innen-
rohrs die Oldichtung leidet, ist bei Aushesgerung cder Aus-
wechslung des innenrchrs auch stets die Oldichtung auszu-
wechseln.

® Innenrchr und das AuBenrchr provisorisch zusammenbauen
und manuell einige Pumpbewegungen durchithren um die Gan-
gigkelt zu Gberprifen.

VORSICHT
Einverbogenes oder stark verbeuites Innenrohr muB erneuert wer-
den. Ein zu stark verbogenes Innenrchrverliert beim Richten an Fe-
stigkeit.

Pritfen der Feder

& YWenn die Feder KOrzer wird, 18t die Wirkung nach. Der Zustand
der Feder 148t sich deshalb an der {reien Lange [A] erkennen.

* Wenndie Federin einem der Gabelbeine Klirzer ist als das zulds-
sige MaB, muf sie ausgewechselt werden. Wenn die Lange der
neuen Feder und die der anderen sehr unterschiedlich ist, ist die
andere Feder ebenfalls auszuwechsein, damit die Gabelbeine
gleiche Eigenschaften aufweisen und die Fahrstabilitit erhalten
bleibt.

Freie Linge der Feder
Mormalwert: 3304 mm
Grenzweri: 324 mm
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Hinterrad-StoBdéimpfer

Einstelien der Zugstufendampfung

® Den Einsteller [A] drehen, bis die gewltnschte Zahl [B] mit der
Markierung [C] fluchiet.

O Die Standardeinsteliung ist wie folgt:

Standardeinstellung der Zugstufenddmpfung*

Soio . Nr, 1
Mit Sozius Nr. 1

(*) Flr einen Fahrer oder Sozius von durchschnittlicher GrdBe mit
einem Gewichi von 68 kg chne Zubehdr,

* Wenn die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
entsprechend der Tabelle zu regulieren,

Einstelien der Zugstufendampfung

Btellung des | Dampfungsg~ | Einstellung | Belastung | StraBe | Geschwindig-
Einstellers kraft ket

1 Schwach Weich - Leicht Gut Niedrig

2 T t i T T

3 ! I I ! b

4 Stark Hart Schwer | Schiecht Hoch

Einstelien der Federvorspannung
® Das Motorrad auf den Mittelstédnder stellen und den Einsteller [A]
auf die gewinschie Stellung drehen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, dafl das Motorrad auf dem Mittelstander steht.

® Die Standardeinstellung ist wie folgt:

Einsiellen der Federvorspannung*

Solo Nr. 1
Mit Sozius Nr. 3

{*} Fir einen Fahrer oder Sozius von durchschnittlicher GréBe mit
einem Gewicht von 88 kg ohne Zubehdr.

* Wenn die Federwirkung zu weich cder zu hart zu sein scheint, ist
sie gem&B nachstehender Tabelle einzustellen.

Einstellen der Feder

Stellung des | DAmpfungs- | Einstellung | Belastung | Strafe | Geschwindig-
Einstellers kraft keit
1 Schwach Weich Leichit Gt Miedrig
2 T B T T T
3 ! H 1 H !
4 Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch
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Ausbau

@€ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Den Bremshebel langsam betatigen und mit einem Band [A] in
dieser Stellung halten.

: VORS!CHT
Achten Sie darauf daB die Vorderradbremse beim Ausbau desMo-
tors betitigt ist, da das Motorrad sonst umfalien kann. Hierbei
kdnnten der Motor oder das Motorrad beschédigt werden,

ACHTUNG
Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betdtigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Dies kénnte
z2u Verletzungen fithren.

® Folgende Teile entfernen:
Sitzbhank
Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
® Folgende Taile entfernen:
Untere Schraube fir Verbindungsgestange [A]
Untere StoBdampferschraube [B]
® Den Schwinghebel [C} abstitzen und die Schrauben heraus-
schieben.

@ Die cbere StoBdampferschraube herausdrehen und den StoB-
dampfer [A] nach unten herausnehmen,

Einbau

& Das StoBdampfernadellager mit Fett schmieren.

@ Den StoBdampfer so montieren, dall der Einsteller [A] nach
rechts zeigt.

Anziehmoment — Schrauben und Muttern flir Hinterrad-StoB-
dampfer: 59 Nm (6,0 mkp)
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Verschroiien
® Den Hinterrad-StoBdampfer abmontieren (siehe Angaben in
diesem Abschnitt).

_ ACHTUNG . .
Da der Stoidampfer Stickstoffgas enthélt, darf er nicht verbrannt
werden, ohne daB vorher das Gas herausgelassen wird, denn es
" kénnte zu einer Explosion kommen.

Zuerst an der gezeigten Stelle ein Loch bohren, damii das Gas ent-
weichen kann. Tragen Sie eine Schulzbrille, wenn Sie das Loch
bohren, denn mit dem Gas kdnnten Metallstiicke herausgeblasen
werden.

® DenHinterrad-StoBdampfer mitdem Einstelier senkrecht halten,
damit beim Bohren kein Ol herausgeblasen werden kann,
® An der gezeigten Stelle ein Loch bohren.
40 mm [A] : 2 mmlochIB]
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Schwinge

Ausbau _ :

@ Die hinteren Motor-Befestigungsmuttern [A] I&sen, damit die
Schwinge leicht ein- oder ausgehaut werden kann.

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

. @ Den Bremshebel langsam betétigen und mit einem Band [A] in
dieser Stellung haiten,

YORSICHT
Achten Sie darauf, dal die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betdtigt ist, da das Motorrad sonst umfailen kann. Hierbei
konnten der Motor oder das Motorrad beschiidigt werden.

BCHTUNG
Achien Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betétigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Dies kénnte
zu Yerletzungen fiithren. '

® Folgende Teile entfernen:
Hinterrad (siehe Abschnitt R4der/Reifen)
Bremsschiauchhalterung
Hinterrad-StoBdampfer (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
® Die Mutter [A] abschrauben und die Schwingenlagerwelle [B]
herausziehen.

® Die Kettenabdeckung abmontieren.
® Die Antriebskette trennen.
® Die Schwinge [A] abmontieren.

Einbau {regeiméBice YWartung)

& GroBzugig Fett auf die innenseiten der Kugel- und Nadeliager
und auf die Auenilédche der Hllse aufiragen.

@ Die Kettenabdeckung mointieren,

& Die Schwingenlagerwelle von der linken Fahrzeugseiie her sin-~
bauen.

& Folgende Befestigungen fesiziehen:

Anziehmoment ~ Schwingenlagermutter: 110 Nm (11,0 mkp!
Mutier fiir Yerbindungsuesidnge:
59 Nim {6,0 mkp)
Moiorbefestigungsmutiern: 44 N (4,5 mkp)
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® Foigende Teile einbauen:
Hinterrad (siehe Abschnitt Réder/Reifen)
Antriebskette {siehe Abschniit Achsantrieb)
® Die Bremse nach dem Einbau ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
‘Bremskiétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
matliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Aushau der Schwingenlager .
® Folgende Teile entfernen;
Schwinge (siehe Angaben in dlesem Abschniti)
Feitdichtungen
Sicherungsring [A]
Hillse

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001143 {B]

® Die Kugel—und Nadellager mitdem Otdichtungs— und Lageraus-
' bauwerkzeug [A]l ausbauen,

Spezialwerkzeug — Oldichtungs— und Lageraushauwerkzeug:
57001-1058

® Lager und Hdisen erneuern.

Einbau der Lager

® GroBzilgig MoS; Feit auf die Kugellager, Nadellager und Hilse 40 mm <>
auftragen. ; S

® Die Nadeltager so einbauen, daB die Markierungen des Herstel- Eg = @J—
lers nach auBen zeigen. So wird vermieden, daB die Lager be-
schédigt werden. i = E—‘j)_{

‘@ Mit einem geeigneten Treiber aus dem Lagertreibersatz die d . I
Lager [A] gemaB Abbildung positionieren. A) Bmm->tic- \®

Spezialwerkzeuge - Lagertreibersatz: 57001-1129
Federringzange: 57001-143 ” !

Priifen der Schwingentager und Hillsen !

YORSICHT
Pie Lager filr diese Priifung nicht ausbauen, da sie hierbei besché-
digt werden kdnnen.

& Das Kugellager Kontrollieren.

O Dadie Kugellager mitextrem engen Toleranzen geferiigt werden,
ist es besser, den VerschleiB nach Gefihl zu beurteilen als zu
messen.
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® Das Lager [A] in der Schwinge vor— und riickwéris drehen und
dabei Spiel, rauhe Stellen und einwandfreien Lauf kontrollieren.
Das Lager erneuern, wenn Spiel, rauhe Stellen oder dhnliches
festgestellt wird. _

® Die Nadsln in den Nadellager nutzen sich so wenig ab, daB der
Verschlei schwierig zu messen ist. Statt dessen sind die Lager
aufsichtbare VerschleiBerscheinungen, Verfarbung oderandere
Beschadigungen zu inspizieren.

* Wenn Zweifel am Zustand eines Nadeilagers oder einer Hilse
vorhanden sind, mUssen Lager und Hiilse als Teilesatz ausge-
wechseilt werden.
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Verbindungsgestange, Schwinghebel |

Ausbau des Verbindungsgesténges

® Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen.

® DenBremshebellangsam betatigen und in betétigter Stellung mit
einem Band festhalten {siehe Ausbau der Schwinge).

@ Die Auspufitdpfe abmontieren (siehe Abschniit Motorobertsil).

® Die vordere Schraube [A] fir das Verbindungsgestinge entfer-
nen.

VORSICHT :
Beim Herausziehen der Schrauben den Schwinghebel geringfiigig
anheben. Bei Anwendung von Gewalt oder Verwendung eines
Hammers kénnten Schraube, Hillse und Lager beschadigt werden.

@ Dichintere Schraube [B] entfernen und das Verbindungsgesian-
ge [C] herausnehmen.

Einbau des Verbindungsgesténges {regeimafige Wartung)

® GroBzigig MoS: Feit auf die Innenseite der Nadellager, die Au-
Benseite der Hillsen und die Fettdichtungen auftragen.

® Dievorderen und hinteren Muttern fiir das Verbindungsgestange
festziehen. '

Anziehmoment — Muttern fiir Verbindungsgestéinge:
5% Mm (6,0 mkp)

Ausbau des Schwinghebels

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® DenBremshebel langsam betatigen und in betdtigter Stellung mit
einem Band festhalien {siche Ausbau der Schwinge).

& Die Auspuffispfe abmontieren (siehe Abschnitt Motoroberteit).

® Die Schwingenlagermutter und die hinteren Motorbefestigungs-
muttern [A] 16sen, damit sich der Schwinghsbel leicht aus- oder
einbauen 146t.

® Die vordere Befestigungsschraube fiir das Verbindungsgestan-
ge entfernen.

YORSICHT
Beirm Herausziehen der Schrauben den Schwinghebel geringiilgig
anheben. Bei Anwendung von Gewalt oder Verwendung eines
Hammers kdnnien Schraube, Hilise und Lager beschadigt werden.

@ Dieuntere Schraube des Hinterrad-StoBdampiers [B] entfernen.
@ Den Schwinghebel-Lagerbolzen [C] entfernen.
& Den Schwinghebel [D] entfernen.
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Einbau des Schwinghebels {regelmiBige Inspektion)

GroBzigig MoS3; Fett auf die Innenseite des Schwinghebe!s und
der Nadeltager und auf die AuBenseite der Hillse aufiragen.
Folgende Befestigungen festziehen:

Anziehmoment - Schwinghebelmutter: 58 Nm (56,0 mkp)
StoBdampferschrauhe: 53 Nm (6,0 mkp)
Mutter fiir Verbindungsgestiinge:
83 Nm (8,5 mkp)
Schwingenlagermutter: 110 Nm {11,0 mkp)
- Hintere Motorbefestigungsmuttern:
44 Nm (4,5 mkp)

Ausbau der Lager aus Schwinghebel und Verbindungsgestinge

FOr den Ausbau der Schwinghebellager den Schwinghebel aus-
bauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Flr den Ausbau der Lager aus dem Verbindungsgestidnge die
Schwinge ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Die Fettdichtungen [A] entfernen.

Die Nadellager [B] mit einem geeigneten Treiber aus dem Lager-
treibersatz ausbauen.

Spezialwerkzeuq - Lagertreibersatz: 57001~1129

Lager und Hllsen [C] erneuern.

Einbau der Lager fiir Schwinghebel und Verbindungsgestinge

O

GroBzligig MoS, Fett auf die Innenseite der neuen Nadellager
und die AuBienseite der Hilsen auftragen.

Die Nadellager s¢ einbauen, daB die Herstellermarkierungen
nach auBen zeigen. Auf diese Weise wird Beschidigung der La-
ger vermieden.

Mit einem geeigneten Lagerireiber aus dem Lagertreibersatz
{Spezialwerkzeuge) die Lager [A] gemaB Abbildung poesitionie-
ren.

Speiialwerkzeug— Lagertreibersatz: 570011129

Priifen der Lager fiir Schwinghebel und Verbindungsgestinge

+

Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab, daf der
Verschleil schwierig zu messean ist. Statt dessen sind die Lager
aufsichtbare VerschleiBerscheinungen, Verfarbung oder andere
Beschadigungen zu inspizieren.

Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers vorhanden sind,
sind alle Hilsen und Nadellager als Teilesatz auszuwechsein.

Pritfen der Hilsen flir Schwinghebel und Verbindungsgestinge

*

Wenn Beschadigungen sichibar sind, mOssendie Hilsen und al-
le Nadeltager als Teilesaiz ausgewechselt werden.




LENKUNG 13-1

LenkUng

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen . . . . .. . e e e 13-2
Technische Daten . . ... .. 13-3
NG . . . e 13-4
Inspekbion . . . 13-4
Einstellen . ... . 13-4
Steuerkopt . . . 13-5
AuSbaU L e e P 13-b
Binbau . .. ... e 13-6
VBIZUG .« o e e 13-6
‘Steuerkopflager .. .. ..., e .. 13-7
Ausbau ....... e e e e e e 13-7
EiNDal . L e 13-7
SChmieren . ... e e e, 13-8
LenKer L 13-9
AUShaU L e e 13-9
L o L 13-9

|
i
i
;
:



13-2 LENKUNG

Explosionszeichnung

G:
L:

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T68:
T7:

? _
oy §

@T_\r

AD: Klebstoff auftragen.

Fett aufiragen.
Sicherungslack aufiragen.
88 Nm (9,0 mkp)

Handfest

Siehe Text.

23 Nm (2,3 mkp)

3,4 (0,35 mkp)

28 Nm (2,9 mkp)

6,9 Nm (0,70 mkp)
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Technische Daten

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238
-Hakenschliassel: 57001-1100

Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1107
Treiberwelle fiir Kopfrohr-AuBenlaufring; 57001-1075
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1076
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1077
Steuerkopflagertreiber: 57001137
Adapter fir Steuerkopflagertreiber: 57001-1074




13-4 LENKUNG

Lenkung

Inspektion {regelm&Bige Inspektion}

o
O
@]

Die Lenkung kontroltisren.

Das Motorrad auf den Mitielstander stellen.

Das Veorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Den Lenker in der Geradeaus—-3tellung abwechselnd an beiden

- Saiten anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach links oder nach

rechts bis gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingen.

* Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschtlag stehenbleibt,

geht die Lenkung zu stramm,

Durch Ziehen und Driicken anden Gabelbeinen[A] prifen, ob die
Lenkung Spiel hat.

Falls Spiel zu spiiren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG -
Es ist zu berucksmhtlgen daf die Betatigungsziige und Leitun-
gen einen gewissen EinfluB auf die Bewegung der Vorderradga-

bei haben. Achten Sie darauf, daB die Leitungen und Ziige vor-

schrifismaBig verlegt sind.
Eine solche Prifung ist nur ndtzlich, wenn die Lager in gutem Zu-

- stand und vorschriftemaBig geschmiert sind.

Einstellen der Lenkung

*
®

*®

T+ B

Die Lenkung erforderiichentalls nachstellen.
Folgende Teile entfernen:
Obere und untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Benzintank (siche Abschniit Krafistoffsystem)
Folgende Befestigungen lgsen:
Untere Vorderrad- Gabelk!emmbolzen {an beiden SeJten) [Al
Befestigungsschraube flir obere Gabetbricke [B]
Einsteltmutter (obere} [C]
Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Wenn die Lenkung zu stramm ist, die (unterg) Einstellmutter [A]

um den Bruchteil einer Umdrehung ldsen.
Wenn die Lenkung zu lose ist, die {obere) Einstelimutter um den
Bruchtell einer Umdrehung festziehen.

Spezialwerkzeug — Hakenschliissei: 570011100 [B]

Die (untere} Einstelimutter nichi von der (oberen} Einstelimutter
trennen. Die Einstellmutiter im Gegenuhrzeigersinn drehen, um
die Lenkung zu lockern. Die andere Einstellmutter im Uhrzeiger-
sinn drehen, um die Lenkung strarmmer zu machen. in beiden Fal-
ten die Muttarn jeweils nur maximal um eine 1/8 Umdrehung fest-
Ziehen oder 1Gsen.

Anziechmoment ~ Einstellmutier: 4,2 Nm {0,5 migp als Richiwert)

Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbriicke [A] und die
unteren Klemmbolzen [B] festziehen.

Anziehmoment — Befestigungsschraube filr obere Gabel-
briicke: 88 Nm (2,0 mkp}
Untere Gabelklemmbolzen: 28 Nm {2,2 mkp)

Die Lenkung nochmals kontrollieren.
Waenn die Lenkung immer noch zu stramm oder zU lose ist, muB
die Einstellung wiederholt werden.

i
i
|
3
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Steuerkopf

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Obere und untere Verkleidungen {siche Abschnift Rahmen und
Fahrgestell)
instrumenteneinheif (siehe Abschnitt Elektrik)
Vorderrad (siehe Abschnitt Rdder/Reifen)
Vorderradgabelbeine {siehe Abschnitt Federung}
® Die Schrauben [B] enifernen und das Bremsschlauchverbin-
dungsstiick [A] von der unteren Gabelbricke abmontieren.
® Die Vorderrad-Bremsséttel und den Vorderrad-Hauptbremszy-
linder entfernen.

® Die Schraube entfernen und den Steuerkopf mit der Lenkerein-
heit entfernen. )

® Die untere Gabelbriicke nach oben driicken, die Einstelimutter
[A] und die Steuerkepfmutier [B] entfernen und dann die untere
Gabelbriicke [C] abnehmen.

Spezialwerkzeug — Hakenschliissel: 57001-1100

Einbau

® Betatigungszlge, Leitungen und Schlauche gemaB den Anga-
ben fiur das Verlegen der Betitigungsz(ge, Leftungen und
Schlauche im Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen.

@ Den oberen Innenlaufring schmieren und in das Kopfrohr ein-
bauen.

@ . Den Steuerkopfdurch das Kopfrohr und das obere LLager einset-
zen und dabei die untere Gabelbricke nach ocben driicken.

® Die Sieuerkopfkappe [A] einsetzen und die Einstellmutter [3]
handfest anziehen. :

Anziehmoment — Einstelimutter: 4,2 Nm (0,5 mkpals Richmer‘t}

ANMERKUNG
C DieEmstelimutter soeinsetzen, daB die abgestufte Seite [C] nach
unten zeigt.

® Die Einstellmutter festhalten und die Kontermuiter gegen die Ein-
stellmutter festziehen.
# Folgende Teile einbauen:
Steuerkopt und Lenkereinheit
Instrumentaneinheit
# Die Unterlegscheibe beilegen und die Befestigungsschraube
der cberen Gabelbrlcke leicht festziehen.
@ Den Vorderrad-Hauptbremszylinder montieren {siehe Abschnitt
Bremsen).
@ Die Vorderradgabel einbauen {siehe Abschnitt Federung).

ANMERKUNG
O Zuerstdie oberen Gabelklermmbolzen festziehen, dann die Befe-
stigungsschraube der oberen Gabelbriicke und zuletzt die unte-
ren Gabelklemmbolzen.

Anziehmoment -~ Obere Gabelklemmbolzen: 28 Nm {2,% mkp})
Befestigungsschraube fiir obere Gabel-
bricke: 88 Nm {9,0 mkp}

Untere Gabalklemmbolzen: 28 Nm (2.9 mkp)
Schrauben fiir Bremsschlauch-Yerbindungs-
stiick: .9 Mm {0.70 mkp)
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@ Folgende Teile einbauen:
Vorderrad (siche Abschnitt Rader/Reifen)
@ Folgende Teite nach dem Einbau kontrollieren und einstellen:
tenkung
Gaszlge {siche Abschnit Kraftstoffsystem)
Chokezug
Scheinwerfer
. Rickspiegel .
® Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG:
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Steuerkopfverzug

® Wennder Steuerkopfabgenommen wird, oderwenndiel.enkung
nicht einwandirei eingestellt werden kann, ist der Steuerkopf auf
Verzug zu kentrollieren.

* Wenn die Lenksiule [A] verbogen ist, muB der Steuerkopf er-
neuert werden.
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Steuerkopflager

Aushau

O

Den Steusrkopf abmontieren (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt) )
Die AuBenlaufringe aus dem Kopfrohr heraustreiben.

Spezialwerkzeug — Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBen-
laufring: 57001-1107 [A}

ANMERKUNG
Wenn eines der Steuerkopilager beschadigt ist, wird empfohlen,
sowohi das obere als auch das untere Lager {einschlieBlich der
AuBenringe) zu erneuern.

Die auf die Lenksaule aufgepreBten unteren Innenlaufringe [A]
mit einem handelsiblichen Lagerabziehwerkzeug [B} ausbatien.

Einbau

R

Die LagerauBenlaufringe erncuern.
Die AuBenlaufringe schmieren und dann in das Kopfrohr emtrel-
ben.

Spezialwerkzeug - Treiberwelle fiir Kopfrohr-AuBen-
laufring: 57001-1075 [A]
Treiber fiir Kopfrohr-Aufienlaufring:
57001-1076 [B]
Treiber fiir Kopfrohr-Auienlaufring:
570601-1077 [C]

Die Innenlauiringe der Steuerkopflager erneuern.
Denunteren Laufring schmieren und auf den Steuerkopftreiben.

Spezialwerkzeug — Steuerkopflagertreiber: 57001137 [A]
Adapter fiir Lagertreiber: 57001-1074 [B]

Betétigungsziige, Leitungen und Schlauche gemaB den Anga-
ben flr das Verlegen der Betatigungszlge, Leitungen und
Schlduche im Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen.
Den oberen innenlaufring schmieren und in das Kepfrohr einsetzen.
Cen Steuerkopt durch das Kopfrohr und das obere Lager der
Lenks&ule einsetzen und dabei die untere Gabelbriicke nach
oben drilcken.

Die Sieuerkopfkappe [A] einsetzen und die Einstellmutter [B]
handfest anziehen.

ANMERKUNG
Die Einstellmutter so einsetzen, daf die abgestufte Seite [C] nach
unten zeigt.

Die Kentermutter aufschrauben.
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o9 @@

Steuerkopf, Lenkereinheit und Instrumenteneinheit montieren.

-Die Unterlegscheibe einsetzen und die Befestigungsschraube

der oberen Gabelbriicke. leicht festziehen.

Die Lager wie folgt einbauen:;

Die Einstellmutter mit 3% Nm (4,0 mkp) festziehen. Um die Ein-
stellmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuzie-
hen, den Schilisse! an die Einstellmutter ansetzen und an der
Bohrungdes Schllsseis eing Kraftvon 220N {(22,2kp) in der ge-
zeigten Richiung aufbringen. _ '

'Spézialwelszeug - Hakenschliissel: 57001-1100 [A]

180 mm [B] ' Kraft [C]

< Die Einstellmutter um den Bruchteil einer Umdrehung heraus-

o0

drehen, bis sie ieichtgéngig wird.
Cen Sieuerkopf einstellen (siehe Einstellen der Lenkung}.
Die Einstelimutter handfest anziehen.

Anziehmoment ~ Einstellmutter: 4,9 Nm (0,5 mkp als Richtweri)

Schmieren der Steuerkopflager (regelméBige Inspektion}

Die Steuerkopfiager sind entsprechend der Inspekiionstabelle

zu schmieren.

Den Steuerkopf abnehmen.

& Die oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kéfigen mit ei-

nem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von

den in das Rahmenkopfrohr eingeprefiten oberen und unteren

Laufringen das alte Fett und den Schmuiz abwischen.

Die duBeren Laufringe und Roelien einer Sichtprifung unterzie-
hen. : . :
Verschlissene und beschédigte Teile erneuern.

Die oberen und unteren Kegelrolienlager [A] in den Kafigen dick
einfetten und eine diinne SchichtFett aufdie cbheren und unteren
Laufringe auftragen. '

Den Steuerkopfaufsetzen und die Lenkung einstellen {siehe Ein-
stellen der Lenkung).
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Lenker

Ausbau

@® Foigende Teile entfernen:
Kupplungshauptzylinder [A]
Linkes Schaliergehiuse am Lenker [B]
Varderrad-Hauptbremszylinder [C]
Rechtes Schaltergehduse am Lenker [D]
Gasdrehgriff
Schrauben fir Lenkerhalterung [E]

@ Die Lenkereinheit [F] vom Steuerkopf abnehmen.

Einbau
@ Das Lenkerende [A] nach vorne drilcken und die Schrauben [B]
der Lenkerhalterung fesiziehen.

Anziehmoment — Schrauben filr Lenkerhalterung:
23 Nm (2,3 mkp)

® Das Schaliergehduse am Lenker s0 montieren.

Anziehmoment — Schrauben filr Schaltergehduse:
3.4 (0,35 mkp)

@& Folgende Telle einbauen;
Kupplungshauptzylinder (siehe Abschnitt Kupplung}
Vorderrad-Haupthremszylinder {(siehe Abschniti Bremsen)




RAHMEN UND FAHRGESTELL 14-1
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Explosionszeichnung

1. Sitzbankverriegelung
CL: Schmierstoff fiir Seilzlige auftragen.; .
G: Fett auftragen.
O: Ol auftragen.
T1: 34 Nm {3,5 mkp)
T2: 54 Nm (5,5 mkp)
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{(FG, GR, NR, SD, 5T)

GR:Griechentand
NR: Norwegen
SD:Schweden
ST: Schweiz

FG: Deutschland
US:USA

AR: Osterreich
CMN:Kanada
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Sitzbank

Ausbau _

® Den Zindschltissel in das Sitzbankschlo [A] einsetzen.
& Den Schilssel im Uhrzeigersinn drehen.

® Die Sitzbank hochklappen und abnehmen.

Einbau

® Den Haken [A] der Sitzbank unter die Strebe [B] am Benzmtank
schieben.

O Achten sie darauf, daB der AusgIe:chsbehalterbeluﬂungs—
schlauch nicht emgeklemmt wird:

® Den hinteren Teil der Sitzbank nach unten drﬁcken, bis das
SchloB einrastet.
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Seitendeckel

Ausbau
@ Die Sitzbank abnehmen.
® Die Schrauben [A] entfernen und den Haltegriff [B] abnehmen.

@ Die Seitendeckelschrauben [A] an beiden Seiten entfernen.
O Die gezeigien Schrauben [B] nicht entfernen.

Kiirzere Schrauben [C] o

Léangere Schrauben [D]

@ Das SchluBstick der Seitendeckel verbinden, den Seitendecksl
[A] aufblegen und nach hinten herausziehen.

VORSICHT
Achten Sle darauf, daf3 beim Aus- und Einbau die lackierte Flache.
nicht verkratzt wird. :

¢
i
:
i
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- Verkleidungen

Ausbau der unteren Verkleidung

VORSICHT
Achtén Sie darauf daB beim Aus— und Einbau die lackierie Fldche
nicht \rerkratzt wird.

L ) Die beiden Schrauben [A] an der Innenseite der Linteren Yerklei-
dung [B] entfernen.

® Die gezeigten Schrauben [A] und den Bolzen [B] entfernen.

® Die untere Verkleicung [C] abmontisren.

@ Die andere Seite der unteren Verkleldung inder gle:chen Waise
abmontieren.

Ausbau der oberen Verkleidung

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB beim Aus- und Einbau die lackierte Fliche
nicht verkratzt wird.

® Dis untere Verkleidung entfernen {sieche Angaben in diesem Ab-
schnitt).
® Die beiden Schrauben [A] an der Windschutzscheibe entfernen.

® Die Schrauben [A] entfernen und den linken und rechien Riick-
spiegel [B] abnehmen.
® An beiden Seiten die Inbusschrauben [C] entfernen,

& Die ohere Verkleidung leicht nach oben ziehen und den Steck-
verbinder [A] der Scheinwerferleitung vom Hauptkabelbaum ab-
ziehen.

@ Die obere Verkleidung nach auen biegen und mit dem Schein-
werfer und dem Blinkern herausziehen,
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Einbau der oberen Verkleidung

® Zuerstdie Schrauben[A] fir den rechten undlinken Ritckspiegel
auf Spielpassung festziehen. '

Als zweites die beiden Schrauben [B] an derWindschutzscheibe
auf Spielpassung festziehen. :

Als drittes die Inbusschrauben [C] auf Spielpassung fesiziehen.
AbschiieBend alie Schrauben und die Inbusschrauben gleich-
méBig und gut in obiger Reihenfoige festziehen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB die Schrauben fiir den linken und rechten
Riickspiegel gleichméfig festgezogen werden, da sonst die obere
Verkleidung beschadigt werden kénnte. _

Aushau der Halterung der oberen Yerkleidung

& Folgende Teile entfernen: _
Obere Verkleidung {siche Angaben in diesem Abschnitt).
Instrumenteneinheit (siehe Abschnitt Elektrik)
Leitung fir Wassertemperatursensor [A}
Ausgleichshehalterschlauch [B]
Thermostatgehause (siehe Abschnitt Kilhisystem) [C]

® Die Schrauben und Muttern entfernen und die Halterung [D] der

oberen Verkleidung abmontieren.
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Kotfiiigel

Ausbau des Hinterrad-Kotfliigels

® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Seitendeckel {(siehe Angaben in diesem Abschniit)
Steckverbinder fir Hauptkabelbaum
Rickleuchten
Batterie (siche Abschnitt Elekirik} [A]
Verteilerkasten [B]
IC-Zinder
Werkzeugtasche [C]
Blinkretais [D]
Anlasserrelais [E]
Scheinwerferrelziseinheit [F]
Hinterrad-Hauptbremszyiinder (siehe Abschniti Bremsen)
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)

® Die Schrauben [A] und den Helmhaken [B] entfernen.

@ Den Hinterrad-Kotfligel [A] zusammen mit den Blinkern entfernen.

Ausbau des Vorderrad—Koifliigels

@ Das Vorderrad vom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Rei-
fen). :

@ DasVorderrad drehen und die Speiche [A] gemaB Abbildung po-
sitionieren, damit die Schrauben [B] fiir den Vorderrad-Kotiifige!
zugéangig sind.

@ Die Schrauben entfernen und den Vorderrad-Kotiilige! [T} nach
vorne abnehmen.




ELEKTRIK 15-1

Elektrik

Inhaltsverzeichnis
lagederTeile ........................... 15-2 Prafen der Biirsten . . .. ........... .. 15-38
Explosionszeichnungen . ................... 15-3 Reinigen und Prifen des Kollekiors . . . .. 15-38
Technische Daten . ....................... 15-6 Prifen des Ankers . ...... .. e 15-38
Schaltplan fur ZX1100-E1 (USA und Kanada) . ... 15-7 Prifer: der Blrstenleitungen . ... ... ... 15-39
Schaltplan fur ZX1100-E1 (Australien) ......... 15-8 Pritfen der Burstenplatte und der :
Bchaltplan fir ZX11C0-E1 (Europa) ........... 15-9 AnschluBischraube .. ............. 15-39
Norbemerkungen .. .. ... .. ... ... ... ... 15-11 Pritfen des Anlasserrelais ., .. ........ 15-39
Elekirische Leitungen . . .. .. .. ... .. ... ..... 16-12  Beleuchtungsanlage ................. 15-41
. Priifen der Leitungen . .............. ..., 15-12 Horinzontaieinstellung des Scheinwerfers  15-41
Batterie ... .......... P 15-13 Vertikaleinstellung des Scheinwerfers ... 15-41
PoAushau L. 15-13 Auswechseln ven Scheinwerferlampen 15-41
Nachtiillen von Batterieflissigkeit .. ........ 15-13 Auswechseln von Blinkerlampen . .. .. .. 15-42
Erstladung .. .. ........... ... ... ..... 15-15 Auswechseln von Rlck-/Bremslichtlampen 15-44
Vorbemerkungen .. ................ ..., 15-15 Auswechseln von Lampen fir die
Austauschbarkeit . ... ... .. ... .. ... ..., ... 15-15 Nummernschildbeleuchiung . .. .. ... 15-44
Prifen des Ladezustands ... ............. 15-16 Prifen des Blinkretais ... ........... 15-44
o Nachladen .. ............. .. ... ....... 15-16 Profen der Scheinwerferrelaiseinheit
Lichtmaschine ... ...... e e 15-18 (US,CN,AS) .............. .... 15-46
cAusbau L.l 15-18 Kuhlgebldse . ...................... 15-47
CLEINbau L. 15-18 Priifen des Stromkreises . ........... 15-47
Zerlegen .. ... e 15-18 Prifen des Gebldsemotors .. .. .. ..... 15-47
Zusammenbau . ... ... L 15-20  Instrumenten und Anzeigegerdte . . . . . ... 15-48
Priiffen der Arbeitsweise ... ... ........... 15-23 Aushau ... ... .. L. 15-48
Test Nr. 1 — Batterie enttaden . ... ....... 15-23 Zerlegung . ....... ... .. ... ... . . 15-48
Test Nr. 2 - Batterie tiberladen .......... 15-23 Auswechseln von Lampen ., ... ...... 15-49
TestNr. 3 - Gerdusche . . ........ PR 15-23 Zusammenbau . ... ... oL 15-49
Prifen der Lichtmaschinenausgangsspannung . 15-24 Prifen des Drehzahlmessers .. .... .., 15-49
Prifen der Statorspule . . ................ 16-24 Prifen der Wassertemperaturanzeige 15-51 .
Prifen der Rotorspule . . ., .. .. ........... 15-25 Priifen der Kraftstofistandsanzeige .. ... 15-562
Reinigen der Schleifringe .. ... ........ ... 15-25 Pritfen der Digitaluhr ............... 15-53
Schlgifringdurchmesser .. ................ 15-26 Schalter und Sensoren .. ............. 15-54
Ldange der Kohlebfirsten . ... ............. 15-26 Priifen des Vorderrad-Bremslichtschalters
Prifen ges Gieichrichters .. ... . ... ... .... 15-26 (regelmé&Bige inspektiony . .. ........ 15-54
Prifendes Reglers . ., . .. ............... 15-26 Priifen des Hinterrad-Bremslichischalters
. Profender Kugellager . . ................. 15-27 (regelméaBige Inspektion) . . .. ....... 15-54
Zlndsystem .. ... L L 15-28 Aushau des Kohlgeblaseschalters . .. . . . 15-54
 Prifen der Zindeinstellung . ... ... . ....... 15-29 Einbau des Kluhigebidseschalters ... ... 15-54
Ausbau der impulsgeber . . ... ... . ... ... .. 15-29 Prifen des Kilthigeblaseschalters .. .. .. 15-56
Einbau der Impulsgeber ... ... ... ... ..... 15-30 Ausbau des Wasseriemperatursensors .. 15-55
Prifen der Impuisgeber ... .............. 15-30 Einbau des Wassertemperatursensors . ., 15-55
Aus- und Einbau der Zindspulen . ... .. .. .. 15-31 Priffen des Wasseriemperatursensors ... 15-56
Prifen der Zandspulen . ... ... ........... 15-31 Aus- und Einbau des Kraftstoffstandsensors15-56
Ausbau der Zlndkerzen ..... . ... ... ..... 15-32 Prifen des Kraftstoffstandsensors . .. . . . " 15-58
Einbau der Zundkerzen ... ... ........... 15-32 Verteilerkasten . .................... 15~-58
Prifen des Elekirodenabstands . .. ......... 15-32 Priifen des Stromkreises der Verieiler—
Inspektion des IC-Zlnders . ... ... ........ 15-33 kastensicherungen . ... ... ........ i5-58
AlEBSer . . 15-36 Pritfen des Anlasserstromkreises/Schein-
Ausbau .. ... ... 15-36 werferrelais ... ....... ... ...... 15-58
Einbau ... .. 15-36 Priifen des Dicdenstromkreises . . . ... .. 15-59
Zerlegung . ... ... 15-36 Sicherungen ... ...... ... ... ... ..., 15-61
Zusammenbau ... ... ... ... L 15-37 Ausbau der 30A Hauptsicherung ... ... 15-61

Aushau der Sicherungen im Verteilerkasten15-61
Einbau der Sicherungen . .. ... .. ..... 15-61
Prifen der Sicherungen




15-2 ELEKTRIK

Lage der Telle

1. AnlaBsperrschalier 8. Impulsgeber 15.
2. Lichtmaschine S. Oldruckschalter 16.
3. Anlasser 143, Leerlaufschalier 17.
4. Steckverninder fr Licht- 11. Seitenstanderschalter 18

mascnine 12. Scheinwerferrelaiseinheit 18.
5. IC-Zunder 13. Blinkrelais 20.
6. Verieilerkasten 14, Anlasserrelais und Haupt- 27,
7. Kihlgeblasaschalier sicherung

Warlungsfieie Batierie
Zindspulen
Vorderrad-Bremslichtschalter

. Instrumenteneginheit

Wassertemperatursensor
Kihlgeblase
Hinterrad-Bremslichischalter



ELEKTRIK 15-3

Explosionszeichnungen

Scheinwerfer
Blinker

Impulsgeber

IC Zinder
Ruck-/Bremsteuchten

QAT B~ oo
ww

214 Nm (1,4 mkp)
19,8 Nm (1,0 mkp)
1 7.8 Nm (0,80 mkp)
125 Nm (2,5 mkp)
1,0 Nm (0,10 mkp)

i
o N

—
(o

Standlicht (auBer AS, CN, US)

Nummernschildbeleuchiung
JAustralien IT: ltalien

Sicherunigslack auftragen
:Silikondichtstoff auftragen

{Kawasaki Bond: 56012-120).
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1. Anlasserkupplung
2. Anijasserrelais

EO: Motordl auftragen
L: Sicherungslack auftragen
M: MoS, Feti auftragen

125 Nm (2,
TZ2:
T3:
T4:
: 3,4 (0,35 mkp)
T6:
T7:
T8:
T9:

mkp)
mkp}
A5 mkp)
25 mkp

9,8 Nm (1
4,4 Nm {0
25Nm (0

5
0
4

1 Nm (1,1 mkp)
4,9 Nm (0,5 mkp)
8,8 Nm (0,9 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
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Scheinwerferrelaiseinheit
(AS, CN, US)

2. Blinkrelais
. T ‘ 3. Verteilerkasten

L: Sicherungslack aufiragen. oS 4. Kithigeblaseschalter
55: Silikondichistoff aufiragen 5 / 5. Wassertemperatursensor

(Kawasaki Bond: 56019-120) A 6. Kihigeblase
T1: 3,4 (0,35 mkp} % 7. Oldruckschalter
T2: 24 Nm (2,4 mkp) % 8. Leeriaufschalter
T3:7,8 Nm (0,8 mkp) 9. Vorderrad-Bremslichtschalter
T4:15 Nm (1,5 mkp) 10. ZandschloB
T5: 1,0 Nm (0,1 mkp) 11. Seitenstanderschalter
T6: 1,5 Nm (0,15 mkp) 12. AnlaBsperrschalier
T7:3,9 Nm (0,40 mkp) 13. Hinterrad-Bremslichtschaker

14. Krafistoffstandsensor
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Technische Daten

Position Normaiwert

Batterie: .

Tvp Wartungsfreie Batterie

Kapazitat 12V 12AH

Spannung 12,6V oder mehr
Lichtmaschine (Ladesystem): '

Typ Drehstrom (Begles/Gleichrichter eingebaut)

Ladespannung 14,2 — 14,8 V bei Motordrehzah! 4000 min™!

Lichtmaschinenausgangsspannung
(ohne Verbraucher) '
Rotorspulenwiderstand -
. Statorspulenwiderstand
Schleifringdurchmesser
|.&dnge der Kohleblrsten

mehr als 85 V bei- Motordrehzahl 400G min~
23-35Q

1,0 Q oder weniger

14,4 mm {Grenzwert 14,0 mm)

10,5 mm (Grenzweri 4,5 mm)

Zindsysiem:
Luftspait der impulsgeberspule
Widerstand der Impuisgeberspule
Zindspule:
FunkeniZnge
Primarwicklungswiderstand
Sekundarwickiungswiderstand
Zindkerze:
Elektrodenabstand
Widerstand des Ziindkerzensteckers
Widerstand des IC-Ziinders

0,4 ~0,6 mm
380 - 570 Q (x 10Q &)

6 mm oder mehr
2,3-35Q014)
12 — 18 kL {x k)

0,7 - 0,8 mm (Doppelelekircden-Zindkerze)
3,75 - 6,25 k@ (x 1 kQ}
siehe Text

- Elekiroanlassearsystem:
Anlasser:
L&ange der Kohlebirsten
Kollektordurchmesser

12 mm (Grenzwert 7 mm}
28 mm {Grenzwerit 27 mm)}

Schalter und Sensoren:
Hinterrad-Bremslichischalter
Anschlisse des Oldruckschaliers

Anschl{isse des Gebtéseéchalters:
Steigende Temperatur
Sinkende Temperatur

Widerstand des Wassertemperaiursensors

Widerstand des Kraftstofistandsensors

leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg au
Motor ausgeschaliet; ON :
Motor lauft: OFF

von OFF auf ON bei 95 - 101°C

[ von ON auf OFF bei 80 - 96°C

ON: weniger als 0,5 Q
OFF:mehr als 1 M2

47 - 57 Q bei 80°C
25-30Qbei 100°C
Stellung FULL: 4 - 10 Q
Stellung EMPTY: 90 - 100 Q

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983
Lagertreibersatz: 57001-1129
Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 57001-1262
Strohoskop: b7001-1241

Ziindboxpriifer: 57001-1378

Dichistoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff}: 56019120
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Schaltplan ZX1100-E1 (US und Kanada)
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Schaltpian ZX1100-E1 (Australien)
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Schaltplan ZX1100-E1
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Vorbemerkungen

BeiderWartung der Elektroaniage missen einige wichtige Punk-
tebeachtetwerden. Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften ver-
traut und beachten Sie sie.

O Die Anschllisse der Batterieleitungen nicht vertauschen, da
sonst die Dioden der Elektroteile durchbrennen.

O Stets die Batterie (iherprifen, bevor andere Teile des Systems
ausgewechselt werden, Damit das System genau dberpriift wer-
den kann, muB die Batterie stets voll geladen sein.

O BeimUmgang mitelektrischenTeilen daraufachten, dab die Teile
nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf geschlagen wird.
Dies kKdnnte die Teile zerstbren.

O Wennim Textnichts anderes vorgeschrieben ist, diirfen Batterielei-
tungen oder andere elekirische Anschllisse nicht abgeklemmt wer-
den, solange die Ziindung eingeschaltetist oder der Motor lautt; auf
diese Weise verhindern Sie Schéden an der Elektroanlage.

O Daein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf sofort loszulas-
sen, wenn sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die Anlasser-
wicklungen durchbrennen kénnen.

O Verwenden Sie fir die Instrumentenbeleuchtung nur Lampen mit
dervorgeschriebenen Waitzahl, da sich das Instrument oder die
Anzeigetafel durch die von der Lampe ausgestrahlte iibermagige
Hitze verziehen kdnnte. :

O Leitungen, die direkt an den Pluspoi (+} der Batterie angeschios-
sen sind, diirfen nicht an Masse gelegt werden.

O Storungenkonnen durch ein einzelnes Teil oder in manchen Fal-
len auch durch alle Teile verursacht werden. Bevor Sie ein Teil
auswechseln, ist stets die STORUNGSURSACHE zu bestimmen.
Wenn die Stérung aufandere Teile zuriickzufhren ist, sind diese
ebenfalls zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die glei-
che Storung bald wieder aufiritt.

O Achten Siedarauf, daBalle Steckverbinderim Schalikreis sauber
sind und guten Kontakt haben; priifen Sie die Leitungen auf Be-
schédigungen. Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakie
beeintrachtigen die Arbeitsweise der Elektrik.

O Spulen—und Wicklungswiderstinde messen, wenn die Teite kalt
sind (Zimmertemperatur),

O Farbschlissel:

BK Schwarz G Grin P Rosa
BL Blau GY Grau PU  Purpur
BR Braun LB Hellbiau R Rot
CH Dunkelbraun LG Heilgrin W WeiB
DG Dunkelgran O  Crange Y Gelb

O Elektrische Steckverbinder
Steckbuchsen [A]

Stecker [B]




15-12 ELEKTRIK

Elektrische Leitungen

Priifen der Leitungen

®
>

L ]
*

C®

Die Leftungen visuell aufSchmorstel!en Verschleil usw. kontrol-
lieren.

‘Schlechte Leitungen sind zu erneuern.

Die einzelnen Steckverbinder [A] ausziehen und auf Korrosion,
Schmutz und Beschadigungen kontrollieren.

Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgfiltig zu
reinigen. Bei Beschéadigungen sind die Steckverbinder zu er-
neuern.. '
Die Leitungen auf Durchgang kentrollieren.

Im Schaliplan die Enden der Leitungen bestimmen, die eventuell
eine Stoérung verursachean,

¢ Den Handtester an die Enden der Leitung anschlieBen,

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-883

.Das Instrument auf den Bereich x 182 schatten und die Anzeige

ablesen.

* Wenn.das Gerét nicht 0 Q anzeigt, ist die Leitung schadhaft. Ge-

gebenenfalls die Leitung oder den Kabelbaum [B} erneuern.

g
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Batterie

Ausbau

Feolgende Teile entfernen:
Seitendeckel {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Baticriehalterung [A]

Die Batterie halb herausziehen.

Das Batterieminuskabel {~) [A] von der Batierie abkiemmen und
die Batterie herausziehen.

Das Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen; jeizt kann die
Batterie herausgenommen werden.

Fiillen der Batterie mit Elektrolyifliissigkeit

VORSICHT

Die Aluminiumdichtfolie erst vor der Verwendung von den Einf{ili-
O6ffnungen abnehmen.

Vergewiss.ern Sie sich, daB der benuizte Elekirolytbehiiter das
vorgeschriebene Volumen hat.

e e

o

@

Vergewissern Sie sich, daB die Abdichifolie nicht abgebléitert,
eingerissen oder durchidchert ist.

Die Batterie auf eine ebene Flache absetzen.

Die Abdichtfolie {A) entfernen.

Vergewissern Sie sich, dal beim Entfernen der Folie ein zischen-
des Gerdusch aus den Einfllléffnungen (B) kommt.

ANMERKUNG
Wenn die Abdichtfolie abgeblatiert, eingerissen oder durchls-
chert ist oder wenn das zischende Gerdusch nicht horbar ist,
muB die Batierie aufgeladen werden (Erstladung).

Den Elekirolytbehélter aus dem Plastikbeutel nehmen.
Den Streifen mit den Kappen [A] von dem Behéher abnehmen.

ANMERKUNG
Dan Streifen mit den Kappen nicht wegwerien, da er spéter als
VerschluBstopfen gebraucht wird.
Die abgedichteten Flachen [B] nicht zurickziehen oder durch-
stechen.

Shoosh!




15-14 ELEKTRIK

@ Den Elekirolytbehéker so mit der Cberseite nach unten halen,
daB die sechs abgedichteten Fiachen auf den sechs EinfUloff-
nungen der Batierie siizen. _

@ DenBehdélter so kréftig nach unten driicken, daB die Abdichiun-
gen brechen. Jeizt solite die Elektrolytflissigkeit in die Batierie
iaufen. -

o ANMERKUNG
O Den Behalter nicht schrig halten, damit das Auslaufen nicht
unterbrochen wird. .

® Vergewissern Sie sich, daB aus allen sechs Einfilisfinungen
Lufthlasen aufsteigen [A].
D Den Behélier in dieser Lage 5 Minuten oder langer lassen.

_ ANMERKUNG
O Wenn aus einer Einfilloffnung keine Luftblasen aufsteigen, zwei
- oderdreimal aufdie Unterseite der Flasche schiagen [B]. Aufkei-
nen Fall den Behéiter von der Batterie abnehmen.

: VORSICHT
Den Behélter vollstindig leerlaufen lassen.

Vergewissern Sie sich, daB die Elektrolytfliissigkeit komplett
ausgefaufen ist.

Schlagen Sie wie vorstehend auf den Boden, wenn noch Elekiro-
lytiilssigkeit im Behédlter geblicben ist.

Jetzt den Behélier vorsichtig aus der Batterie ziehen.

Die Batterie 20 Minuten stehen lassen. In dieser Zeit dringt die
Elektrolvtfliissigkeitin die Spezialseparatoren ein und das durch
die chemische Rezktion erzeugte Gas entweicht.

Den Streifen mit den Kappen [A] fest in die Eintallbfnungen sin-
setzen, bis der Streifen mit der Oberkante der Batterie blindig ist.

eF @ @

ANMERKUNG
O Keinen Hammer verwenden. Den Streifen mit zwei H&nden
gleichmaBig nach unten dricken.

VORSICHT
Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fillen der Batte-
rie einmal aufgesetzt haben, diirfen Sie ihn nie wieder abnehmen
und auch weder Wasser noch Elekirolytfliissigkeit nachiilien.
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Erstladung '

Normalerweise kann eine wartungsfreie Batterie schon nach dem Einfiillen der EIekironthUssigkelt verwendet
werden. In den in der nachstehenden Tabelle angegebenen Falien kann es jedoch vaerkommen, daB die Batterieka-
pazitét fir die Betatigung des Anlassers nicht ausreicht. In einem solchen Falle ist dann eine Ers‘rladung erforderlich.
Wenn eine Batterie 10 Minuten nach dem Eintiillen {Anmerkung 1) jedoch eine Polspannung von 12,5 V hat, ist keine
Erstladung erforderlich. '

Bedingungen, die eine Ersiladung erfordern ' Lademethode
Bei niedrigen Temperaturen und Feuchtigkeit gelagert. 1,2 Ax 2 -3 Stunden
Batterie wurde bel hohen Temperaturen und Feuchiigkeit gelagert. '

Abdichtung entfernt oder gebrochen ~ abgebléttert, eingerissen oder durchléchert,
{Beim Entfernen der Abdichtung war kein zischendes Ger&usch hérbar.) 1,2 Ax 15 - 20 Stunden
Batierie 2 Jahre alt oder dtter. '
Das Herstellungsdaium ist an der Batterieobherseite aufgedruckt.
Beispiel: - 12 10 o0 T1
Tag Monat Jahr Herstellungsort

Anmerkung 1: Polspannung — Fir das Messen der Polspannung ein Digital-Voltmeter verwenden.

Yorbemerkungen

1} Kein Nachfllen erforderlich.
Beinormaler Verwendung istwahrend der ganzen Lebensdauer der Batterie kein Nachfllien erforderlich. Gewalt-
sames Entfernen der Dichistopien fiirdas Nachfilllen von Wasserist sehr geféhrlich und muB unterlassen werden.

2} Nachladen.
Wenn der Motor nichtanspringt, der Klang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchten, ist
dies ein Hinweis dafllr, daB die Batierie entladen ist. In solchen Fallen muB die Batterie dann 5 — 10 Stunden rmt
dem in den Technischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siche Abschnitt Elektrik). Wenn
sich eine Schnelladung nichtvermeiden taBt, milssen der auf der Batterie angegebene maximale Ladestrom und
die Ladezeiten genau eingehalten werden.

YORSICHT
Die Batterie isi 50 ausgelent, daB sie nicht ungewdhnlich aliert, wenn das Nachladen geman der vorstehend be-
schriebenen Methode erfolgt. Die Batterielgistung kann sich jedoch deutlich verringern, wenn die vorstehenden
Bedinaungen nicht singehalten werden. Beim Nachladen nie die Dichistopfen entfernen. Sollte bei einer Uberia-
dung zuviel Gas erzeugt werden, gewihrleistet das Sicherheitsventi! die Sicherheit der Batterie.

3} Das Motorrad wurde monatetang nicht gefahren.
Vor einer Stillegung sellie die Batterie aufgeladen und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei
Siillegung alte sechs Monate nachzutaden.

4} Batterielebensdauer.
Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladungen den Motor nicht startet, hat sie ihre Lebensdauer Gher-
schritien. In diesen Fillen ist die Batierie zu ersetzen. (Voraussetzung ist ailerdmgs dafl das Anlagsersystem in
Crdnung ist).

ACHTUNG

Ba die Batierie sine explosive Mischung aus Wasserstoff und Sauersioffgasen abgibi, ist sie wihrend des Ladens
von Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn Sie ein Batlerieladegerst verwenden, schlieBen Sie die Batterie
an das Ladegerdt an, bevor Sie das Ladegerét einschalien, Auf diese Weise vermeiden Sue Funkenbildung an den
Batteriepolen, wo@]urch sich Batteriegase entzlinden kinnten. Halien Sie die Batterie von offenem Feuer fern: die
fnschliisse zollten nichi gelockert werden. Dis Elekirolvtfliissigkelt enthilt Schwefelsiure, Achien Sie davauf, daﬂB
keine Flilssigkesit auf ihre Haut oder in lhre Augen kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in
sthweren Fallen ginen Arzi aufsuchen.

Sustauschbarkeit

Eine wartungsireie Batierie kann nur in Verbindung mit der entsprechenden Elekiroaniage ihre volle Leistung
bringen. Daher sollie eine wartungsfreie Batterie nur in einem Motorrad verwendet werden, welches schon urspriing-
lich mit einer solchen Batterie ausgeristet ist.

Wenn eine wartungsfreie Batterie In ein Motorrad eingebaut wird, welches als Ongmalausrustung gine gewbdhnli-
che Batierie hatte, verringert sich die Lebensdauer der Baiterie.
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Priifen der Ladebedingungen
DerZustand der Batterie kann durch Messen der Kiemmenspan-
nung geprift werden.
® Foigendes entfernen:
Sitz {e)
Die Batteriekabet abklemmen.

VORSICHT

Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abgeklemmt wer-
den muB.

® Die Klemmenspannung messen,

ANMERKUNG

O Verwenden Sie ein digitales Voltmeter [A], welches die Spannung
auf eine Dezimalstelle genau anzeiglh.

* Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unterschreitet,
~ muB die Batterie aufgeladen werden.

Batterieklem ﬁlenspannung
Normalwert: 12,6 V oder hdher

Aufladen

® Die Batteriekabel abklemmen (siehe Priifen des Ladezustands).

@& Die Batterie [A] ausbauen. )

® Die Baiterie gem&B Klemmenspannung nach folgender Methode
auftaden:

VORSICHT

Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfiih-
rung. Auch beim Laden diirfen die Dichtkappen [B} nicht entfernt
werden. Ebenfalls darf kein Wasser nachgefiillt werden. Die nach-
stehend angegebenen Stromstérken und Zeiten sind zu beachten.

Klemmenspannung: 11,5 - weniger als 12,6 V
Normalladung
1.4 A 5~ 10 h {gemiB nachstehender Tabelle)
Schnelladung
6,0A 1,0h

VORSICHT

Schneliadung nach Mdglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnella-
dung uniumgénglich ist, muB die Noermalladung spéter nachgeholt
werden.

Klemmenspannung: wenigerals 11,5V
L ademethode: 1.448x%x20h

ANMERKUNG

D Zu Beginn den Ladestrom steigern {maximal 25 V) und etwa fanf
Minuten laden: dies als Richtwert, Wenn das Amperemeter nach
fanf Minuten keine Verdnderung zeigt, muB die Batierie erneuert
werden. Die Stromstarke wird beim Laden leicht zu hoch. Die
Spannung muB deshalb so oft wie erfordarlich reguliert werden,
damit der Normalwert (1,4 A) erhalten bleibt.

Batterie [A]
Ladegerit [B]
MNormalwert [C]

kKlemmspannung (V)
’E%.O

[ E-

L
425 pe-n- -

12.0 f---=pinn

- b

[ P ——

11.86 »
0 ZSBatteSRelaczgg (330()]0

Aufladen erforderlichv L, guf
L r

iy

»
A

nach & Minuten \'_7 (E\
PV A
8 TAl]T]
VAT RYRYANRY ; |$$|
B : H kﬂ} I
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Tabelle fiir normales Laden der Batterie

Ladezeit

h)
12

10+

1.6 12.0 125 13.0
Batterieklemmenspannung (v}

® Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen priifen. _
@ Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassen und
dann die Klemmenspannung gemiB nachsiehender Tabelle

messen.
Kriterien Beurteilung
12,8 V oder hbher gui
12,0~ 12,6 V oder
niedriger Ladung unzureichend — Aufladen.
12,0V oder niedriger Unbkrauchbar — Auswechseln,
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Lichtmaschine

Ausbau

ANMERKUNG
ODie Lichtmaschine braucht nicht ausgebaut zu werden, wenn
Gleichrichter, Regler und Kohleb{rsten ausgebaut werden sol-
len. Diese Teile kbnnen ausgebaut werden, wenn der Lichima-
schinendecke! abgenommen ist.

@ Folgende Teite entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Krafistoffsystem}
Steckverbinder fur Lichtmaschinenleitung [A]

Die Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben [A] entfernen.
Die Lichtmaschine ausbauen.

Einbau

® Den O-Ring [A] erneuern und ein wenig Motordl auf den O-Ring
auftragen.

@ Die Ansatze an der Lichtmaschine und das Kurbelgehduse an
den Stelien reinigen, an denendie Lichtmaschine geerdetist [B].

® Sicherungslack auf das Gewinde der Lichtmaschinen-Befesti-

gungsschrauben aufiragen.

® Die Befestigungsschrauben festzighen.

Anziehmoment ~ Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben
25 Nm (2,5 mkp}

Zeriegung
€ Die Lichtmaschine ausbauen {siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).
® Folgende Teile entfernen:
Lichtmaschinendeckel [A] und Muttern [Bl

& Folgende Teile entfernen:
Blrsteneinheit [A]
Gleichrichiar [B]
Regler [C)
& Die Leitungen [B] am Gleichrichter abldten.

YORSICHT

Wenn die Lichtmaschinenleitungen an den Gleichrichieranschiufl-
kilemmen abgeldiet werden, mufl dies schnell geschehen. Wenn
die hohe Temperatur lEnger als 2in paar Sekunden wirkl, kdnnen
die Gleichrichterdioden beschidigi werden.
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® Die Blirstenleftung [A] abitten, wenn die Kohleblrsten ausge-
baut werden missen.

Die Lichtmaschinenkuppiung ausbauen, damit die restlichen
Teile wie folgt zerlegt werden kdnnen;

Die Lichtmaschingin einen Schraubstock spannen und die Kup-
piungsschraube [A] abschrauben.

Die Schraube hat Rechtsgewinde und muB im Gegenuhrzeiger-
sinn [B] abgeschraubt werden.

Kupplungsschraube und Kupplung entfernen.

@ O @ 9

& Die Schrauben [A] der Lichtmaschineniagerhakllerung noch
nicht entfernan. '

@& Den Lichitmaschinenrahmen [A} vom Lichimaschinengehduse
[B} trennen. '

% Den Lichtmaschinenrotor [A} aus dem Lichtmaschinengehiuse
IB] driicken,
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® Das Rahmenkugellager [A] mit einem geeigneten Lagerabzieh-
werkzeug [C] aus dem Lichtmaschinenrotor {B] ausbauen.

® Eine Unterlegscheibe (AuBendurchmesser 12 X Innendurch-
messer 6 mm) [D] aufden Lichtmaschinenrctor legen, damit die-
ser nicht beschadigt wird.

® Die Schrauben [Al herausdrehen und die Lagerhalierung entfer-
nen.

Die C")Fdichtung mit einem Schraubenzieher heraushebeln.
Mitdem [agerireibersatz [B] dasl.ager{A] aus dem Lichtmaschi-
nengehiuse ausbauen.

Spezialwerkzeug ~ Lagertreibersatz: 57001-1129

@ Lager und Oldichtung nicht wiederverwenden.

Zusammenbau '

@® Das Lichtmaschinengehduse [A] auf eine geeignete Vorrichtung
[B] setzen,

® Das neue Lager [D] mit dem Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug}
in das Lichtmaschinengehiuse pressen [C].

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

@& Die Lagerhalierung mit den Befestigungsschrauben [A] ein-
hauen.

Anziehmoment — Schrauben filr Lagerhalterung:
2,5 Nm {0,25 mkp)
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® Das neue Kugellager [A] so positionieren, daB der Innenfaufring
sinwandirel auf der EinpreBvorrichiung {B] sitzt.
@ Den Lichimaschinenrotor {D] in das Kugeilager pressen [C].

® Das neue Kugellager fir den Rahmen [A] und die Lagerab-
deckungen [B] auf die Rotorwelle pressen. Der breite Rand [C} .
am AuBentaufring zeigt nach oben. . # :T:E:——@
Ring [D] . ' / .
Lichtmaschinengehduse [E] ?‘
EinpreBvorrichtung [F]

|

L

& DenRing[A] tir das Rahmenkugellager so positionieren, daB die
Nase am Ring [B] ungeféhr mit der Nutabschrégung [C] an der
Stelle fluchtet, wo die Nut am tiefsten ist. Hierdurch wird der Ein-
bau des Lichtmaschinenrahmens erleichtert.

Exzentrische Ringnut [D]
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® Hochtemperaturtett auf die Lippen der Oldichiung auftragen.

@ Die Oldichtung [A] so einpressen, daB das Federband [B] nach
auBen zeigt und das Ende der Dichtung bindig [C] mit dem Ende
der Bohrung abschlieBt.

Speziaiwerkzeug ~ Lagerireibersatz [D]

® Den Lichtmaschinenrahmen auf den Rotor montieren.

@ Dis Kohlebirsten [A] gemaB Abbildung an den Blrstenhalter [B]
l6ten.

® Die Lichtmaschinenleitung'en [A] gemal Abbildung in die Nuten
einsetzen. :

VORSICHT

Werin die Lichtmaschinenleitungen an die GleichrichieranschiuB-
kiemmen geldtet werden, muB dies schnell geschehen. Wenn dis
hohe Temperatur lEnaer als ein paar Sekunden wirkt, kdnnen die
Gleichrichterdioden beschidigt werden.

Anziehmoment ~ Reglerschrauben, Birstenschrauben, An-
schiuBschrauben fir Lichimaschinenleftung:
3,4 M (0,35 mkp)

@& Den Lichtimaschinendeckel aufsetzen und die Muttern [A] fest-
zighen.
@ Die Tulle [B] in die Nut des Deckels einsetzen.

anzichmoment — Muttern fiir Lichimaschinendeckel:
4.4 Nm (0,45 mkp)
Schraube fir Lichimaschinenkuppleng:
9,8 Nm (1,0 mkp}
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Priifen der Arbettswase ‘

BeiStérungenim Ladesystem immer zuerstdie Leitung Gberpri-
fen (sighe Inspektion der Leitungen}. Dann die folgenden, inder Feh-
lersuchanleifung angegebenen Prufungen durchfiihren.

Anleitung fiir die Fehlersiuche

Test - Siérung - Symptome

Nr.
1 |Batterie entladen Anlasser dreht nicht durch

2 |Batterie tiberladen Stand der ElekirolytiiGssigkeit
sinkt schnell ab

3 {Gerausche Lichtmaschine oder Kette lauft laut

Test Nr. 1-Batterie entladen

& DieBefestigungsschrauben desLichtmaschinendeckels [A] ab-
schrauben und den Deckel [B] abnehmen.

Kontrollieren, ob die Leifungen und Steckverbinder in gutem Zu-
stand sind.

Beschadigte Teile gegebenenfalls reparieren oder erncuern.
Die entladens Batterie gegen eine neue Batterie austauschen.

ox @

schiieBen,
Anlasserrelais [B]  Batterieminuspol [C]

@ Die Ladespannung bei faufendem Motor kontrollieren.
* Das Ladesystem ist in gutem Zustand, wenn die Ladespan-
nung hdher als 13,5V ist.

* Istdie Batteriespannung niedriger als 13,5 V, muB folgendes un-
tersucht werden:

Ladespannung 14,2 - 14,8 V bei Motordrehzahl 4000 min™'

® DieF-Klemme desReglers[A] mittels einer Hilfsleitung an Masse
anlegen.
@ Den Motor starten und die Ladespannung bei laufendem Moto
{berpriafen.
* Wenn die Ladespannung héher als 13,5 V ist, muB der Regle
Oberprift werden.
# Folgende Teile sind zu Gbherprifen, wenn die Ladespannung nie-
driger als 13,5 Vist:
L;chtmaschmenausgangssoannung
Statorspule
Rotorspule
Schleifringe
Kohiebiirsten
Gleichrichier

Test Nr. 2—-Batterie liberladan
@ Regler und/oder Rotor Oberpriifén.
# Beschidigte Teile reparieren oder erneuern.

Test Ny, 3-Gerdusche

® Den Durchhang der Lichtmaschinenkette priiffen und die Kette
erforderlichenfalis spannen (siche Abschnitt Kurbelwelle/Ge-
{riebe).

® Die Kugellager der Lichtmaschinenwele prifen,

® Kugsllager, Statorspule und/oder Gleichrichter Oberprifen,
wenn die Lichtmaschine gerduschvoll luft.

# Beschadigte Teile reparieren oder erneuern.

Den Handtester [A] gemaB Abbildung an die Batteriekabel an-
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Priifen der Lichtmaschinen—Ausgangsspannung

Beieiner defekten Lichtmaschine kdnnen zwel Arten von Stérun
gen vorliegen: Kurzschlu oder Unterbrechung (durchgebrannts
Wicklung). Sowohi bei einem KurzschluB als auch bet einer Unter
brechung ist die Spannung zu niedrig oder Uberhaupt nicht vorhan
den.
Die Lichtmaschinen-Ausgangsspannung wie folgt kentrollieren
Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Krafisioffsystem).
Den Lichtmaschinensteckverbinder [A] ausziehen.
Den Handtester (Spezialwerkzeug) geméas Tabelle anschiieBen
Den Motor starten.
Den Motor mit einer Drehzahi vor 4000 min™ laufen lassen.
Die Spannungsanzeige ablesen.

L JoJeX Jole)

Lichimaschinenausgangsspannung

Instrument Anschliisse Anzeige
' Ingtrument {+) an Instrument (=) an
250 V Wechsel-| Schwarze Leliung Braune Leitung etwa 85V
strom

* Wenn die Ausgangsspannung dem in der Tabelle angegebenen
Wert entspricht, arbeitet die Lichtmaschine einwandfrel. Wenn
der Widerstand wesenilich niedriger is, ist die Lichtmaschine
defekt,

Priifen der Statorspule

® DenHandtester (Bereich x 1 Q) an die Spulenigitungen anschiie-
Ben und den Anzeigewert ablesen,

* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt,
muB die Statorspule ausgewechselt werdean,

Widerstand der Statorspule; 1,0 Q oder weniger

@ Den Handiester auf den hdchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen Statorsputenkern und den einzelnen Spu-
lenleitungen messen.

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Statorspulenwick-
lung einen KurzschluB und das Statorgehduse muB ausgewech-
-selt werden.
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Lichtmaschinenschaltkreis

=

2

W .
Lo L
+ —_—
-
1. Lichtmaschine 5. Regler 9. 30A Hauptsicherung
2. Rotor 8. Gleichrichter 10. Verbraucher
3. Kohieblrste 7. ZindschloB 11. Batterie

4. Statorspute 8. Anlasserrelais

Priifen der Rotorspule

® Den Handtester (Bereich x 1 Q) an die Schleifringe [A] anschlie-
Ben und den Anzeigewert ablesen.

* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt,
muf der Rotor [B] ausgewechselt werden.

Widerstand der Rotorspule: 2,3 -~ 3,5 Q

® Den Handtester auf den héchsten Bereich umschalien und den
Widerstand zwischen Rotorwelle [C] und den einzelnen Schlei-
fringen messen,

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotorspule einen
KurzschiuB und mubB erneuert werden.

Reinigen des Schileifrings

@ Den Schleifring visueil auf Schmutz oder RostfraB inspizieren.

% Den Schieifring erforderlichenfalls mit Schmirgelleinen Kérnung
300 - 500 glatten.
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Durchmesser des Schleifrings
+* Wenn das MaB unter dem Grenzwert liegt, muB der Rotor [A] er-
neuert werden.

Schieifringdurchmesser
Normalwert: 14,4 mm
Grenzwert: 14,0 mm

Lange der Kohlebiirsten

@ Die aus dem GehAuse herausstehende Lange [A] der beiden
Kohlebirsten messen.

+ Wenn eine der Blrsten Uber den Grenzwert hinaus abgenutztist,
muB sie erncuert werden.

Linge der Kohlebiirsten {(vorstehender Teil)
Normalwert: 10,5 mm
Grenzwert: - 4,5 mm

Inspektion des Gleichrichters

® Den Handiester auf den Bereich 1 kQ schalten.

® Den Handtester auf den Wert 0 abgleichen und an die einzelnen
Klemmen [A] anschlieBen, um den Widerstand in belden Rich-
tungen zu messen.

@ Der Widersiand solite in einer Richtung niedrig sein und in der
anderen Richtung mindestens 10 mal so hoch, Wenn der Gleich-
richter [B] inbeiden Richtungen einen niedrigen oder hohen Wert
anzeigt, isi er defekt und der Gleichrichter muB dann erneuert
werden.

ANMERKUNG
2 Jenachdem, welches MeBgerdt verwendet wird, kann die Anzei-
ge variteren, aber im allgemeinen muB die uniere Anzeige zwi-
schen 0 und der Halfte der Skala sein.

YORSICHT

Wenn ein Megohm~Meter oder ein Gerét mit einer starken Batterie
verwendet wird, wird der Gleichrichter beschédigt.

Priifen des Reglers

® Folgende Privfwerkzeuge vorbereiten:
Priflampe: 12 V 3,4 W Glihlampe
Battarien: Zwei 12 V Batterien
Testleitungen: Drei Hilfsieitungen

VORSICHT

Die Priflampe wirkt als Anzeigegerat und auch als Sirombegren-
zer, um den Regler gegen Uberstrom zu schiitzen. Kein Ampereme-
ter anstelle einer Priflampe verwenden. -

P1tP2tP3
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@® DiePriflampeund die 12V Batierie gemaB Abbildung an den Re-
gler anschlieBen. _ :
O Jetzt sollte die Priflampe aufleuchten.

VORSICHT

Darauf achten, daB die Batteriekabel (+) oder (~) riicht andas Me-
tallgeh&use des Reglers kommen.

* Wenn die Prioflampe nicht aufleuchiet, isi der Regler beschadigt
uihd muB erneuert werden.

® Die Priflampe und zwei 12 V Batterien wie gezeigt an den Regler
[A] anschlieBen. Jetzt solite die Priiflampe nicht aufleuchien.

* Wenn die Priflampe aufleuchtet, ist der Regler beschédigt und
muB erneuert werden. . :

® Den Handiester {Spezialwerkzeug} auf den Bereich 1 k@ schal-
ten.

® DenWiderstand zwischen den Klemmen I1G und Fin beiden Rich-
tungen messen,

* Wenn in beiden Richiungen 0 Q oder unendlich (keine Anzeige)
angezeigt werden, ist der Regler [A] defekt und muB erneuert
werden.

Priifen der Lichtmaschinenkugellager

VORSICHT

Fir diese Priifung die Lager nicht ausbauen, da sie bei der Zerle-
gung beschadigt wiirden.

@& Die sinzelnen Lager vor— und rilckwarts drehen und dabei auf
rauhe Stellen oder FreBstellen kontrollieren.

#* Wennlagerspiel, rauhe Stellen oderFreBstellen, festgestelit wer-
den, sind die Lager zu erncuarn.

12V Batterie

-

/
~
W

Priflampa 12 V 3,4 W

12V Batterie

®

Praflampe 12V 3,41
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Ziindsystem

Schaltbild fiir das Ziindsystem
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1. Verieilerkasten 8. Zundspulen 11, Seitensténderschalter
2. ZindschloB 7. Drehzahlmesser 12. 30A Haupisicherung
3. Zindunterbrecher 8. 10A Sicherung fir Zindsystem 13. Baiterie

4. Anlasserknopf 9. Leerlaufschalter 14. 1C-ZGnder

5. Zindkerzen 10. AnlaBsperrschalter 15. Impulsgeber
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- ACHTUNG
Im Ziinsystem wird eine auBerordentlich hohe Spannung erzeugt.
Achten Sie darauf, dafl die Ziindkerzen, Ziindspulen und Ziind-
kabei bei laufendem Motor nichi beriihrt werden, damit Sie keinen
extrem hohen Schlag bekommen.

_ VORSICHT :
Klemmen Sie die Batteriekabel oder andere elektrische Anschliis
se nicht bet eingeschalteter Ziindung oder laufendem Motor ab. So
verhindern Sie Beschiddigungen am IC-Ziinder. Die Batterie nicht
verkehrt gepolt einbauen. Die negative Seite liegt an Masse. Hier-
durch verhindern Sie Beschiidigungen der Dioden und des 1C-
Ziinders.

Priifen der Ziindeinsteltung

@ Den VerschluBdeckel fur die Prifung der Zindeinstellung ab-
montieren. .

® Ein Stroboskop [A] in der vom Hersteller vorgeschriebenen Wei-
se anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Stroboskop: 570601-1241
® Den Motor starten und das Stroboskop auf die Einsiellmarke am
Steuerrotor richten,

® Den Motor mit den vorgeschriebenen Drehzahlen {aufen lassen
und beobachten, wann dig Einstellmarken fiuchten.

Ziindeinstellung

Motordrehzaht imin™) [Markierung am Kurbelgehiuse [A] fluchtet mit:
1625 oder weniger F-Marke [B] am Steuerrotor

_ ANMERKUNG
O Verwechseln Sie die Einstellmarken flr die ZOndung nichi mit der
"T"-Marke [C].

# Wenn die Einstellung der Zindung nicht in Ordnung ist, sind iC-
Zinder und Impulsgeber auszuwechseln.

Ausbau der impulsgeberspules
& Folgende Teile entiernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fur Impulsgeberieitung
Linke untere Verkleidung {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Impulsgeberdeckel
& Die Schrauben [B] herausdrehen und die impulsgeberspule [/
entfernen.

i
{
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Einbau der Impulsgeberspule
~ ® Die Leitung der Impulsgeberspule ordnungsgemaB verlegen

(siehe Veriegender Leitungen, Zitge und Schlauche im Abschnitt
Aligemeine Informationen). i

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Impulsgeberschrauben

auftragen,

@ Die iImpulsgeberspule einbauen und die Schrauben festziehen.

Luftspalt der Impulsgeberspule: 0,4 — 0,6 mm [A]
Anziehmoment -~ Impulsgeberschrauben: 7,8 Nm (0,8 mkp)

Sitikondichtstoft [A] auf die Kurbelgehduseauflageflachen an
der Vorder- und Rlckseite der impulsgeberdeckelbefestigung
auftragen.
Silikondichtstoif auf die Taile [B] der impulsgebertettung auftra-
gen und die Tllle fest in die Aussparung des Kurbelgehiuses
einsetzen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoffj: 56019-120

Sicherungslack aufdas Gewinde der Schraubenfir den Impuls-
geberdeckel [A] auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Impulsgeberdeckei:
9,8 Nm {1,0 mkp)

Priifen der Impuisgeberspuie
@ Folgende Teile entfernen:

Benzintank {siehe Abhschniit Kraftstoffsystem}
Steckverbinder fir Impulsgeberleitung [A}

@ DenHandtester aufden Bereich 100 schalienundan den Steck-

verbinder der Impulsgeberspule anschlieBen.

¥ Falls der Widerstand Giber dem vorgeschriebenen Wert liggt, hat

die Spule eine Unterbrechung und muB ausgewechselt werden.
Wenn der Widerstand wesentlich niedriger ist bedeutet dies, dal
die Spule einen KurzschiuB hat; sie muB dann ebenfalls ausge-
wechsell werden.

Widerstand der lmpulsgeberspule: 380 - 570

Den Handtester auf den hdchsten Widerstandsberegich schalten
und den Widerstand zwischen den Impulsgeberleitungen und
Masse messen.

Bei eingr Anzeige von weniger als unendlich {} liegt gin Kurz-
schluf vor; der Impulsgeber muf dann erneuert werden.
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Atis— und Einbau der Ziindspulen

® Das Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Abschnift Kraftstoff-
system).

Die Leitungen abklemmen und die Ziindspulen ausbhauen.

Die ZOndspulen einbauen. Folgendes ist zu beachten:

Bie Primarwicklungsieitungen an die AnschiuBklemmen der
Zndspule anschlieBen. '
Schwarze Leitung [A] — an Spule #1, #4 [B]

Grine Leitung [C] — an Spule #2, #3 [D]

Rote Leitungen [E]  — an beide Spulen

Cee

® Die Zundkerzenstecker in der Rethenfolge #1, #2, #3 und #4 auf-
stecken.
® Die Zindkahel gemdB Abbiidung verlegen.

Hauptkabelbaum [A] Gasziige [B]

Priifen der Ziindspulen _ _

® DieZindspulen ausbauen {sishe Angabenindiesem Abschniit},

® Zur Feststellung des Zustands der Zlindspulen [B] die Funken-
lange mit einem handelslblichen Spulentester [A] messen.

® Die Zlindspule gemaBb den Angaben des Herstellers an den Te-
ster anschlieBen (den Zindkerzenstecker am Zindkabel nicht
abnehmen) und die Funkenldnge messen.

Funkenldnge: 6 mm oder mehr

ACHTUNG
Spule oder Leitung nicht beriihren, damit Sie keinen extrem hohen
Schlag bekommen.

* Wenn die Funkenlange unter dem vorgeschricbenen Wert liegt,
sind Ziindspule oder Zandkerzenstecker defekt,

® Umfestzustellen, welches Teil schadhaft ist, muB.die Funkenlan-
ge mit abgezogenen Zindkerzensteckern (die Stecker im Ge-
genuhrzeigersinn abschrauben) nochmals gemessen werden.

* Wenndie Funkenlénge wie vorher unter dem normalen Wert liegt,
istdie Storung inder Zindspule zu suchen, Wenn die Funkenlan-
ge jetzt normal ist, kommt die Stérung von den Zindkerzen-
steckern.
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* Falis kein_ZundépuIentester vorhanden ist, kann die Zondspute
“ mit dem Handtester (Spezialwerkzeug) auf Unterbrechung und
KurzschluB gepriift werdén.

E ANMERKUNG _

Mit dem Handtester kdnnen jedoch keine Windungsschliisse

~und keine Durchschldge bei hohen Spannungen festgestellt
werden. - : - :

Den Widerstand der Primarwickiung wie folgt messen:
‘Den Handiester an die Spulenkiemmen anschlieBen.
Den Tester auf den Bereich x 1 € schalten und den angezeigten
Wert ablesen. .
Den Widerstand der Sekundéarwickiung wie folgt messen:
Die Ziindkerzenstecker im Gegenuhrzeigersinn abschrauben.
Den Tester an die Zitndkabel anschlieBen.’
Den Tester auf den Bereich x 1 k& anschiieBen und die Anzeige
ablesen.
Messen des Primarwicklungswiderstandes [A]
Messen des Sekundarwicklungswiderstandes [B] -
Zindspule [C] : '

OOCe OO0

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Primé&rwicklungen: 23-352(x1%2)
Sekundarwickiungen: 12 ~18 kQ {x 1 kQ)

" % Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist
die Ziindspule zu erneuern.
G Den Zundkerzenstecker im Uhrzeigersinn aufschrauben.

Ausbau der Ziindkerzen
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)}
Zindkerzenstecker
® Die Zindkerzen mit dem 186 mm Zindkerzenschlissel aus-
bauen.

Spezialwerkzeuq — Ziindkerzenschilissel, 16 mm: §7001-1262

Einbau der Zindkerzen

® Die Zlindkerze senkrecht in die Zilndkerzenschllissel (Speziai-
werkzeug) [A] steckenundindie Zlindkerzenbohrung einsetzen.

® Dic Zindkerzen fesiziehen.

Spezialwerkzeug ~ Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 570011262
Anziehmoment — Ziindkerzen: 14 Nm (1,4 mkp)

® Die Zindkerzenstecker gut aufstecken.

Elekircdenabstand

® Den Elekirodenabstand mit einer Fiihlerblaitlehre messen.

* Die Masse-Elekirode erforderiichenfalls mit einem geeigneten
Werkzeug sorgfaliignachbiegen, so daB sich der vorgeschricbe-
ne Elekirodenabstand ergibt.

Elekirodenabstand: 0,7 ~ 0,8 mm

Isolierkdrper [A] Etektrodenabstand [C]
iitieletektrode [B} Seitenelekirade [D]
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tnspektion des IC-Ziinders

® Die Seitendeckel abmontieren {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestel}).

® Die Steckverbinder aus dem IC-Ziinder [A] herausziehen.

® Das Prufgerat [A] fOr die Zindung an den IC- Zunder anschiie-
Ben um den Zustand des IC~Ziinders zu {iberprifen.

Spezialwerkzeug - Priifger%it fidr Zijnder: 57001-1378

ANMERKUNG

© BeiVerwendung des Prifgerites die Anleitungen des Hersteliers
beachian,

O Mit diesem Prilfgeréit kann der Zustand des IC-Ziinders zuver-
lassiger gepridft werden als durch Messen des Widerstands.

C Mit diesem Prufgerat kénnen die simulierten dynamischen Ej-
genschaften erkannt werden: Ansprechen des Ziinders auf Mo-
tordrehzaht, Sperrkreissignal, Drehzahlmessersignal und Dreh-
zahlbegrenzersignal.

O Der Zustand der CDI-Einheit kann mitdiesem Gerat nicht geprift
werden.

¥ Wenn das Prifgerat fir den Zander nicht zur Verfligung steht,

kann der IC-Zinder auch mit dem Handtester {Spezialwerk-

‘zeug} auf unterbrochene oder kurzgeschlossene Leitungen ge-
prift werden.

® DenHandtester {Spezialwerkzeug) autden Bereich x 1 kQ schal-

ten und die Messungen wie in der Tabelle aufgefihrt ausfiihren.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-983

# Wenn der Tester nichi die entsprechenden Werte anze}gt muB
der IC-Zinder ausgetausch'i werden,

YORSICHT
Fir diesen Test nur den Handtester 57001-9283 verwenden. Bei an-
deren MeBgerdien kinnen unterschiedliche Werie vorkommen.

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerit mit einer starken Batterie

verwendet werden, kann der IC-Ziinder beschidigt werden.
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Widerstand des IC-Ziinders (4—polig)

MahB

einheit: k2

Anschliisse der positiven Leitung (+)

r[

Klemme Nr. 1 2 3 4
1 L= ) e oo e
2 oo - b - . 0-08 28 -100
3 e | 0-08 - 28-100
4 oo 26-100 - 26-100 -

(=) *: AnschluB der é'_iega:tiﬁé_n__:Léituhg' (-} des Testers

‘Widerstand des IC-Ziinders (8—polig)

AnschluB der Tester-Piusleitung {+}

AnschluBklemme 5 8 7 8 9 10 11 12
5 - oo ca == oo oo oo
& 30 - 150 — 24-90 | 19-80 { 30-150 1] 45 - 300 o0 15-60
7 6.5-286 7-28 - 2-46 | 65-26 | 556-22 02 3,8-156
8 38-16 | 44-18 1 18-75 - 38-16 [ 28-11 < 18-75
9 =) co Coom oo - = o0 o
10 [} =] 2] =] <] - oo =]
11 o oo oa o o0 =5 - o
12 14-55116-65 2-8 1,6-6 [14-55| 5-20 o0 -

{-) *: AnschluB der negativen Leitung (-) des Testers
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Fehlersuche im Ziindsystem

‘ Beginn )

WC~Zinder und fmpuls-
" geber kontrollizren.

~ Bind
1G-Ziinder und
lmtpulsgeber—
spulen
.07

IG-Zunder
ernetern

) Hein Lauft der Motor immer

nach schiecht?

Impuisgeberspulen
ernattern

Nein T auft derMotor immer =,
noch schlecht?

Rl

1) IC-Ziinder oder Impulsgeber beschadigt. .

2) Selbst wenn die vorhergehenden Prifungen gut sind,
Kann ein Fehler vorliegen, der mit dem Handtester
nicht ohne weiteres erkannt wird.

Beschadigte Teile

erneuern

L&uft der Motor immer Mein

noch schlecht?

Teile auswechsean, dig
im vorstehenden Schritt
noch nicht ausge-
wechselt wurden.

L&uft der Motor immer
noch schlecht?

Ja

Die Stérung kann durch andere
2 Teile im Zandsysterm ader durch
den Motor selbst verursacht sein.

= Ende P
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Anlasser

Ausbau

® Folgende Teile entfernen: )
Vergaser {siehe Abschniti Kraftstoffsystem}’

_ Luftfitergeh&duse (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

@ Die AnschluBmutter [A] und die Befestigungsschrauben [B] ent-
fernen.

® Den Anlasser[A] zusammen mif der linken Befestigungsschrau-
be [B] ausbauen.

Einbau

VORSICHT

Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehduse hdmmern. Burch

Hammern auf die Welle oder das Gehduse kann der Anlasser be-
schadigt werden.

® Beim Einbau des Anlassers die Ansatze am Anlasser [A] und am
Kurbelgehduse [B] an den Stellen, an denen der Anlasser geer-
det wird, reinigen.

® Den O-Ring [A] ernsuern.
@ Ein wenig Motordl auf den O-Ring auftragen.

Anziehmoment — Anlasserbefestigungsschrauben:
9,8 Nm (1,0 mkp)
AnlasseranschluBmutter: 4,9 Nm (0,50 mkp)

Zerlegung

& Den Anlasser ausbauen (siehe Angaben in diesem Ahschnitt).

& Die Anlasserschrauben [A] herausdrehen, die beiden AbschluB-
dackel! [B} entfernen und den Anker aus dem Gehduse ziehen.
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® Die Koniermutter [A] und die AnschluBschraube [B] entfernen
und dann die Biirste mit der Birstenplatte [C] aus dem Gehiuse
herausnehmen.

Zusammenbak _
@ Eine dlinne Schichi Fett auf den Oldichtung [A] auftragen.
@& Die Zahnscheibe [B] in den AbschluBdeckel einsetzen.

® Die Federn [A] mit geeigneten Unterlegscheiben [B] festhalien
und den Anker zwischen die Blrsten setzen.

Die neuen O-Ringe [A] gemaB Abbildung einbauen.

@ Die Lasche [Al an der Birstenplatte in die Nut [B] im AbschiuB-
deckel einselzen.
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® Dietinfe [A] am Geh&use aufdie Linie [B] am rechten AbschiuB-
deckel ausrichten.

Anziehmoment - Anlassermontagevorwgschrauben:
4.9 Nm (0,50 mkp)

Inspektion der Biirsten

. @ Die Lange [A] der einzelnen Biirsten messen. :

*Wenn eine der BUrsten bis zum Grenzwert abgenutzt ist, sind Biir-
stenhalter und AnschiuBschraubeneinheit [C] zu erneuern.

Lange der Anlasserbiirsten
Normalwert: =~ 12 mm
Grenzwert: 7mm

Reinigen und Priifen des Kollektors

® Die Koliektoroberflache [A] erforderlichenfalls mi einem feinen
Schmirgelleinen[B] glattenund die Nuten geméai Abbildung aus-
kKratzen,

® Den Durchmesser [A] des Kollektors [B] messen.
% Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter dem
Grenzwert liegt.

Durchmesser des Kollektors
Normalwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm

Priifen des Ankers

@ Den Handtester auf den Bereich x 1 & schalten und den Wider-
stand zwischen jeweils zwei Kollektorsegmenten [A] messen.

* Wennder Widerstand sehr hoch oder unendlich (=0} ist, iegt eine
Unterbrechung vor und der Anlasser muB erneuert werden.

& Den Handtester auf den héchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen den Segmenten und der Welle [B] messen.

* Wenn der Handtester einen Widerstand anzeigt, liegt ein Kurz-
schluB am Anker vor; der Anlasser mubB dann erneuert werden.
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ANMERKUNG
O Auch wenn bei den obigen Prifungen keine Stérung am Anker
festgestelit werden kann, liegt méglicherweise eine mit dem
Handtester nichi feststellbare Beschadigung vor. Wenn samtli-
che anderen Teile des Anlassers und des AnlaBschalikreises in
Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwer-
fallig dreht, ist der Anlasser auszuwechseln.

Priifen der Biirstanieitung
® Den Handiester auf den Bereich x 1 Q schalten und den Wider-
stand wie gezeigt messen,
AnschluBbolzen und positive Biirste [A]
Blrstenplatte und negative Blirste [B}
* Wenn der Widerstand nicht fast 0 Q betrégt liegt eine Unterbre-
chung in der Leftung vor. Die AnschluBbelzeneinhelt und/oder
die Birstenhaltereinheit missen dann erneuert werden.

Priifen der Biirstenplatte und des AnschiuBbolzens

® Den Handtester auf den héchsten Bereich schalten und den Wi-
derstand gem&B Abbildung messen.

AnschluBbolzen und Blrstenpiatte [A]
AnschluBbelzen und Halter der negativen Biirste [B]
AnschluBBbolzen und Gehause [C]

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Birstenhaltergin-
heit und/oder die AnschiuBboizeneinheit einen Kurzschius. In
diesem Falle sind Blrstenhalter— und AnschluBbolzeneinheit zu
srneuern.

Priifen des Anlasserrelais

® Die Seitendeckel abmontieren {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

® Das Anlasserrelais ausbhauen.

® DenHandtester [A] und die 12 V Batterie [B] gem&B Abbildung an
das Anlasserrelais [C] anschlieBen.

#* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktio-
niert, ist es defekt und muB erneuert werden.

Priifen des Anlasserrelais
Instrumentenbereich: 1 Q2
Kriterien: Wenn Batterie angeschlossen — 0 Q
Wenn Batterie abgeldemmt — == Q

|
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Anlasserstromkreis
D loy || ®
oleo
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- [nalyan
6P
o
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5P

min

LG

- BK/Y ——

Z{indschioBb
Zindunterbracher
Anlasserknopf
Verteilerkasten

Ao

@ ~Nm O

Relais fir Anlasserstromkreis
10A Sicherung fir Zindsystem
AnlaBsperrschalter
Leerlaufschalter

2. Anlasser

10. Anlasserrelais

11. 30A Hauptsicherung
12. Batterie

i
i
1
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Beleuchtungsanlage

Beiden Modellen fir USA, Kanada und Australien istim Verteiler-
kasten ein Scheinwerferrelais vorgesehen. Bel diesen Modelien
geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Ziindung eingeschaltet
wird. Der Scheinwerfer leuchiet erst auf, wenn der Motor |1auft und
bleibt dann an, bis die ZOndung wieder ausgeschaltet wird. Beim
Starten leuchtet der Scheinwerfer nicht auf.

Horinzontaleinstellung
- @ DPenHorizontaleinsteller [A] am Scheinwerfer mit einem Schrau-

benzieher nach innen oder auBen drehen, bis der Scheinwerier-

strahl geradeaus zeigt.

Vertikaleinstellung
® Den Vertikaleinsteller am Scheinwerfer von Hand nach innen
oder aufen drehen, um den Scheinwerfer vertikal einzustellen.

ANMERKUNG _

O Bei Fernlicht mlssen die héichsten Punkte knapp unterhalh der
Horizontalenliegen, wenn das Motorrad normal belastetist. Stel-
len Sie den Scheinwerfer auf den den jeweiligen Vorschriften
entsprechenden Winkel ein.

O Firdas US-Modell ist ein Winke! von 0,4 unterhalb der Horizon-
talen vorgeschrieben. Dies entspricht einer Neigung von 50 mm
auf7,6 m, gemessen ab Scheinwerfermitte, wobei das Motorrad
normal belastet sein mus.

50 mm [A]
Mitte des hellsten Punktes [B8]
7.6mI[C]

Austauschen von Scheinwerferlampen
& Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung {siche Abschnitt Rahmen und Fahrgesteil)
Steckverbinder fiir Scheinwerfer
Staubkappe fir Scheinwerferlampe [A]
Haken [B}

YORSICHT
Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glasteil nicht
mit der bloBen Hand heriihren. Immer ein sauberes Tuch verwen-
den. Olverschmutzung durch Hinde oder schmutzige Lappen ver-
kirztdie Lebensdauer der Lampe oder kann die Lampe zum explio-
dieren bringen.
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ANMERKUNG
C Wenn Schmutz an die Glithlampe gelangt, so ist dieser mit Alko-
hol oder Seifenldsung abzuwischen.
® Die Glihlampe auswechseln.
. ® Die Staubkappe [A] mit der Markierung TOP [B] nach oben ge-
maB Abbildung fest auisetzen.

® Nach dem Wechseln der Lampen den Scheinwerfer einstellen

{siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Auswechseln von Blinkerlampen
@ Die Schraube [A] herausdrehen und die Streuscheibe [B] ab-

nehmen.

@ Die Schrauben [A] herausdrehen.

& Die Lampe [A in die Fassung drilcken und die Lampe im Gege-
nuhrzeigersinn [B] drehen. '
# Die Glihlampe auswechsein.

Anziehmoment - Blinkerschrauben: 1,0 Nm {0,7 mkp)
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Schaltkreis flir Scheinwerfer (Alle Modelle auBer USA, Kanada und Australien})
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Schaltkreis fiir Scheinwerfer (USA, Kanada und Australien)
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ZindschloB 7. Scheinwerfer 13. Scheinwerferrelais ;
Scheinwerferschalter 8. Standlicht 14. 10A Sicherung fir Ziindung :
Verteilerkasten 9. Abblendschalter 15. Scheinwerferrelaiseinheit i
10A Ricklichtsicherung 10. Lichthupenknopf 16. IC~Ziinder §
1CA Scheinwerfersicherung 11. 30A Hauptsicherung :

Fernticht-Kontrollampe 12. Batterie
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Auswechseln von Riick—/Bremslichilampen
® Die Sitzbank abnehmen {siche Abschnitt Rahmen und Fahrge-

stell).
® Die Fassung im Uhrzeigersinn [A] drehen und die Lampe sowig

die Fassung [B] herausnehmen.

i
T
I

® Die Lampe [A] in dig Fassung driicken und die Lampe im Gege-
nuhrzeigersinn [B] drehen.

® DieneuelLampeindie Fassung setzenund die Lampe im Uhrzei-

gersinn drehen.
@® Die Nase [Al an der Dreiecksmarkierung [B] auf die Kerbe [C]
ausrichten, die Fassung einseizen undim Uhrzeigersinn drehen.

Austauschen von Glithlampen der

Nummernschiidbeteuchtung

@ Die Streuscheibe so einsetzen, daB die "TOP"-Markierung [A]
nach oben zeigt,

@ Die Glashalieschrauben nichi zu fest anziehen.

Pritfen des Blinkrelais

& Die Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

@ Fine 12V Batterie anschlieBen, die Blinker gemé&B Abbildung be- ;
tatigen und die Blinkfreguenz pro Minute zahien. i

Blinkrelais [A] e ' = =/
Blinkerlampen [B] _ _ g
12V Batterie [C] P (B

* Wenn die Biinker nicht wie vorgeschrieben arbeiten, ist das
Blinkrelais zu erneuern. P
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Priifen des Blinkrelais

Anzahl der ange-

Verbraucher

Blinkfrequenz (T/m*)

- schlossenen Wattzanl (W)
Blinkerlampen ' .
1 S 21-23 ~ Blinker bleibt an
2 42 - 46 75-95
I 84-92

(*): Takie pro Minute

**}: Wenn Blinkerlampe defekt.
(***}: Wenn Warnblinkschalter auf ON.

Blinkerschaltkreis

Left

— BK/Y

BK/Y—

@

BR/ R

®
l___J\_!_I®

6y
(us, cn) @

@ gv(s. cn)

6Y - k3~ ¢
— BK /Y —_kI=BK/Y

[t
K/Y

B

8
 R—
) ==
GY

BK/Y—{ KJ=8K/Y
G/ pa G/ @

i

Y
(US. CN)

9p
5 A4 Y
BK/Y —>{"BK/Y oo
@ ev{us. ci) E E g
6 = & .
BK /Y =T =BK /Y = éié ®
CN: Kanada :
US:USA
1. Blinkerkonirollampe 5. 10A Sicherung fir Blinker S. Blinkerschalier
2. Rechter Blinker vorn 8. Verteilerkasten . 10. ZindschloB
3. Linker Blinker vorn 7. Rechter Blinker hinten 1t. 30A Hauptsicherung
4. Blinkrelais 8. Linker Blinker hinten 12. Batterie




15-46 ELEKTRIK

Priifen der Scheinwerferrelaiseinheit (US, CN, AS)

® Die Seitendecke! abmontieren {siehe Abschnitt Rahmen und

. Fahrgestell}. :

® Die Scheinwerferrelaiseinheit [A] abnehmen.

@ Den Handtester auf den Bereich x 1 K schalten und die in der
Tabelle angegebenen Messungen durchfilthren.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-983

* Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist
die Scheinwerierrelaiseinheit auszuwechsein.

. VORSICHT
Fir diesen Test nur den Handtester 57001983 verwenden. Bei an- -
deren MeBgerdten kénnen unterschiedliche Anzeigen vorkom- :
men. Wenn ein Megohm~Meter oder ein Geridt mit einer starken
Batterie verwendet werden, fiithrt dies zur Beschéddigung des Pum-
penrelais.

Innenwiderstand der Scheinwetferrelaiseinheit
Bereich Anschlilsse der positiven Leitung (+) /@
x 1kQ 1 2 3 4
2 !
* 1 - =5 ca oo /O ;
{~) o o2 - oo a0 ' '
4
3 oo 10 - 100 - bo \O
4 oo 20 — 200 1-5 — \@
{~3*: AnschluB der Tester-Minusleitung (-) )
\& )
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Kihlgeblise

Inspeklion des Schaltkreises -

® Die Leitungen vom Kithlgebliseschalter [A] abklemmen.

® Die Leitungen des Geblaseschalters mit einer Hilisleitung [B] an-

schlieBen. . ' .

* Wenn das Geblése lauft, ist der Schalter zu priifen.

* Wenn das Gebldse nicht lauft, ist folgendes zu kontrollieren:
Leitungen und Steckverbinder
Hauptsicherung und Gebidsesicherung
Geblédsemotor

Inspektion des Gebldsemotors
® Den Benzintank abnehmen (giehe Abschnitt Kraftstoffsystam).
® Den 2-poligen Steckverbinder der Geblaseleitungen abziehen,
@ Das Geblase mit zwei Hilfsleitungen an die Batterie anschiieBen.
2-poliger Steckverbinder [A] Batterie [B}
* Wenndas Geblase jetzt nicht lAuft, istes defekt und muB erneuert
werden.

Geblasestromkreis
@ BK BK/Y
BL BL/W
2P
@ =
>
oo
» BL/W ~=
AN __;:jj]: BL/BK— @
[+
®
1. KOhlgeblase 3. Verteilerkasten 5. 30A Haupisicherung

2. Geblgseschalier 4. 10A Geblasesicherung ©. Batterie
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instrumente und Anzeigegerate

Ausbau

@ Folgende Telle entfernen:
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell}

Innere Verkieidungen [A]
Vor_derej_Ennenverkleidung B}

‘® Folgendes entiernen:
‘Oberes Ende der Tachometerwelle [A]
- Steckverbinder fur die Leitungen . = .
® Die Befestigungsmuttern [B] abschrauben und die Instrumen-

~ teneinheit abnehmen.

' . VORSICHT
Das Instrument oder Gerat mit derrichtigen Seite nach oben legen,
da sonst mit Stérungen zu rechnen ist.

Zerlegen der instrumente und Anzeigegeréte
® Die Instrumenteneinheit abmontieren {siehe Angaben in diesem

Abschnitt).
® Den Ricksteliknopf [A] herausdrehen.

® Die Schrauben [B] entfernen und die Abdeckung [A] abnehmen.

® Fir den Ausbau der einzelnen Geraie die Schrauben [A] entfer-
nen.
Benzinuhr und Wasseriemperaturanzeige [B]
Drehzahlmesser [C]
Tachometer [D]
Benzinuhr [E]

£
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@® Den Steckverbinder fir die Uhr hinier der Instrumenteneinheit
abklemmen.
@ Die Digitaluhr [A] abziehen,

Austauschen von Lampen
@® Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel die Lampe aus dem
Sockel herausziehen [A].

VORSICHT
Die Lampe nicht drehen, damit sie nicht beschidigt wird. Nur Glih-
lampen der vorgeschriebenen Wattzahi verwenden.

Einbau der Instrumente und Anzeigegerite
® Die einzelnen Leifungen an den gezelgten Qriginalstellen an-
achlieBen:

R/BL, BK/Y Leitungen[A]  BKIE]] ' R/BL, BK/Y {1
Y/W [B] ~ LG,BR[F] G, BK/Y [J]
BK/Y [C] R/BK BK/Y [G] W/Y K]
BR[D] BL/R, BR [H]

Priifen des Drehzahlmessers

® DieLeitungenim Drehzahlmesserstromkreis kontroflieren (siehe
Prifen der Leitungen).

+* Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Drehzahimesse-

reinheit in Ordnung sind, ist das Gerét eventueh defekt und muB

wie gezeigt gepriift werden:

Die ohere Verkleidung abmontieren.

Die Instrurmenteneinhsit [A] mit angeschlossenen Leitungen ab-

nehmen.

Die BK Leitung [B] abklemmen.

Das ZindschioB auf ON drehen.

Die BR Leitung [D] mittels der Hilfsleitung [C] an die BK Leitung

tE] mehrmals anschlieBen oder abklemmen.

QOoC OO0

Der Drehzahlmesserzeiger [A] sollte jetzi ausschlagen [B].

Die Zondung auf OFF drehen.

Wenn der Zeiger nicht ausschldgt, ist die Drehzahimessereinheit
ZU ernguern.

O
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Drehzahlmesserstromkreis

— BK — TBK/BL
BK/Y BK/Y
BR BR/R —
3P

ORENC) t =

o™\ _o— +BR/W—

—BK /Y= b= BK/Y—

S :I}—BK/BL

>

1. Drehzahimesser 4. Zindschiof
2. Verteilerkasten 5. 30A Hauptsicherung
~ 3. 10A Sicherung flr Zindsystem 6. Batterie

7.

IG-Zlnder
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Priifen der Wassertemperaturanzeige
® Foigende Teile aushauen:
Rechte'innere Verkleidung
® Cine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeltswelse der Wasser-
temperaturanzeige [A] liberprifen.

Uberpriifung der Arbeitsweise
ZundschioBstellung: ON

Lage der Leitung: Steckbuchse des Sensors
: : (abgezogen)
Ergebnisse: Das Gerdt muB auf C zeigen, wenn die

Leitung unterbrochen ist [A].
Pas Gerat muB auf H zeigen, wenn die
Leitung mit dem Motor geerdet ist [5]

VORSICHT
Die Leitung nicht lEnger als erforderlick kurzschiiefen. Wenn der
Zeiger auf “H” steht, ist der KurzschiuB zu unterbrechen, da es zu
einer Beschédigung des Gerétes kommen kanp,

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Wassertemperatur-
sensor schlechi.

* Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stérung am Anzei-
gegerat und/oder an den Leitungen.

@ DieLeitungen des Stromkreises fir die Wassertemperaturanzei-
ge lberprifen {siche Profen der Leitungen}.

® VWenn alle Lsitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist die Was-
sertemperaturanzeige defekt.

i
&

Stromkreis fiir die Wassertemperaturanzeige

NG W L
= BR ey BR

@ 6P

BK/Y

@ -
~ BR :iI:EER/R=——mmm@
—BK/Y BK/Y —@

~=BR/Wm{:
@

BR

I

v

1. ZUndschloB 4. Vertejlerkasten

2. Wasseriemperaturanzeige 5. 10A Sicherung flr Zindsystem

3. Wassertemperatursensor 8. Anlasserrelais

7. 30A Hauptsicherung
8. Batlterie
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Uberpriifen der Arbeitsweise der Benzinuhr
® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschniit Kraftstoffsystem).
® Den Steckverbinder fir den Kraftsiofistandsensor (W/Y, BK/Y)

[A] abziehen.

® Mittels einer Hilfsleitung [B] die Arbeitsweise der Benzinuhr

tberprifen.

Uberpriifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

ZiindschloBstellung: ON

Lage der Leitung: 2—polige Steckbuchse fiir Sensor
: (abgezogen)
Ergebnisse: : Das Gerit sollte auf E zeigen, wenn
: : der Steckverbinder abgezogen ist.

Das Gerit sollte auf F zeigen,
wenn die Leitung mit dem Steck-
- verbinder geerdet ist.

_ VORSICHT
- Die Leitung nicht Enger als erforderlich kurzsechlieBen Wenn der
Zeiger auf 7F” steht, ist der Kurzschluf zu unterbrechen, da es

sonst zu einer Beschidigung des

Gerétes kommen kann.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sing, ist der Kraftstoffstandsen-

sor schlechi.

* Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stérung an der
Benzinuhr und/oder an den Leitungen.
® Die Leitungen des Benzinuhrsiromkreises {iberpriifen (siehe

Pritfen der Leitungen}.

* Wennazlle Leitungen undEinzelieile in Ordnung sind, istder Kraft-
stoffstandsensor zu Uberprifen {siehe Prifen des Kraftstoff-

standsensors).

Schaltkreis fiir die Benzinuhr

BK/Y—
W/Y —

BK/Y

s ey
a

®
R om L

e BR /W
=2 ]
moim

O—

BK/Y

1. Krafistoffstandsensor
2. Benzinuhr
3. Verteilerkasten

4. 10A Sicherung fiir Ziindsystem 7. 30AHaupisicherung
5. ZindschioB 8. Batterie
8. Anlasserrelais
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Prilfen der Digitaluhr :
® Die beiden Steckverbinder in den Leitungen der Uhr ausziehen.
® Die Batterie mit zwei Hilfsleitungen an die Uhr anschiieBen.
W/BK Leitung ~> an Batteriepluspol
- BK/Y Leitung —> an den Batterieminuspol .
* Wenn keine Anzeige erfolgt, liegt die Stérung an der Uhr. Die Uhr
' muB dann ersetzi werden. .
* Wenn die Anzeige erfolgt, sind die Leitungen im Stromkreis der
Uhr zu prifen (siche Prifen der Leitungen).

' 3p _
/ ® ®
BK/Y .

® H—-J |

D BK/Y II:I__“_,_II
M W/BK W/BK - ¥/BK

ap
1. Digitalubr 3. 10A Sicherung fiir Zubehiyr 5. 30A Hauptsicherung

2. Verteilerkasten 4. Anlasserreiais 6. Batterie
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Schalter und Sensoren

Priifen des Vorderrad- Bremstlchtschalters (regelmamge

Inspektion)

@ Die Zindung einschalien.

@ Das Bremslicht sollie aufleuchien, wenn der Vorderrad Brem-
shebel betatigt wird.

+ Wenn dem nicht so ist, muB der Schalter erneuert werden.

Nachstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters (regelméBige

inspektion}

® Zur Uberprifung des Schalters den FuBbremshebal [A] betati-
gen. Das Bremslicht scilte nach einem FuBbremshebelweg von
etwa 10 mm aufleuchten [B].

% Wenn dem nicht so ist, muB der Bremslichtschalter nachgestellt
werden.
@ Das Schaltergehiuse festhalien und den Schalter mit der Ein-
stelimutter einstellen.
Schaltergehguse [A]  Leuchtet friher auf [C]
Einstelimutter [B] Leuchtet spéter auf [D]

VORSICHT
Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht beschadiat wer-
den, darf das Schaltergehduse bei der Einstellung nicht verdreht
werden.

Ausbau des Klihigebldseschaiters

_ _ VORSICHT
Den Gebliaseschalter nicht auf eine harie Flache fallen lassen, da er
hierbei beschiadigt wird.

# Die linke untere Verkleidung abmontieren (siehe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell}.

® Die Kihlflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kahlflissig-
keit).

® Den Steckverbinder [A] fir den Geblaseschzlter abziehen.

® Den Geblaseschalter [B] herausdrehen.

Einkau des Kithlgebl&seschaliers
Anziehmoment — Kiihlgebldseschalter: 24 Nm (2,4 mkp}

#® Kohlflossigkeit einfillen und das Kuhlsystem entliiften. (Siehe
Nachfiillen von KiihHilissigkeit im Abschniti Kithisystem).
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Priifen des Geblidseschalters :

® Den Geblaseschalter vom Kiihier abmontieren.

® Den Schalter [A] soineinen Wasserbehalier einhangen, daB der
temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil untergetaucht
sind. _

® Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser einhangen.

X

ANMERKUNG
O Schalter und Thermometer dirfen die Seitenwénde des Behal-
ters oder den Boden nicht bertihren.

@ Den Behalter auf eine Wirmequeile setzen und die Temperatur
des Wassers unter leichtem Riihren ansteigen lassen.

@® Mit dem Handtester (Spezialwerkzeug) den Widerstand zwi-
schen den Schalter klemmen bei den in der Tabelie angegebe-
nen Temperaturen messen.

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt,
ist der Schalter zu erneuern. .

QO HHIHHEHHHHHHI ]

Widerstand des Gebliseschalters : '
O Ansteigende Temperatur: N -/
Von OFF auf ON bei 85 - 101°C
O Absinkende Temperatur: ' .
Von ON auf OFF bei 90 - 96°C

ON: Weniger als 0,5 Q
OFF: Mehrals 1M @

Ausbau des Wassertemperatursensors

VORSICHT
Den Wassertemperatursensor nicht auf eine harte Fliche fallen
lassen, da er hierbei beschidigt wird,

® DieKihlfiissigkelt ablassen (sishe Ablassender Kiihlflissigkeit
im Abschnitt Kihisystem).

® Die rechie innere Verkleidung abmontieren.

® Den Steckverbinder fiir den Sensor ausziehen.

® Den Wassertemperatursensor [A] entfernen,

Einbau des Wassertemperatursensors
@ Silikondichtstoff auf das Gewinde des Wassertemperatursen-
sors auftragen,

Anziehmoment - Wassertemperatursensor: 7,8 Nm (0,8 mkp)

& Kihiflissigkeitin den Motor filllen und das Kihisystem entliiften
(siehe Nachfiillen der Kihlfiissigkeit).




15~-56 ELEKTRIK

Prilfen des Wassartemperatursensors
® Den Wassertemperatursenser ausbauen. :
& Den Sensor [A] so in einen Wasserbehditer einh&ngen, daf der

temperaturempiindiiche Tell und der Gewindeteil untergetauchi

sind. _
#® Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser einhéngen.

ANMERKUNG
O Schalier und Thermometer dlrfen die Seitenwénde des Behdl-
ters oder den Boden nicht berihren,

@ Den Behalter auf eine Warmeguelle setzen und die Temperatur
des Wassers unter leichiem Rithren ansteigen lassen.’

# Witdem BHandiester den Widerstand zwischen AnschluBklemme
und Gehause bei denin der Tabelie angegebenen Temperaturen
messen.

+ Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt,
ist der Sensor zu erneuem.

Wassertemperaiursensor
80°C:47 - 57 Q
100°C:25-20Q

Aus— und Einbau des Wassertemperatursensors

: ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daBder
Arbeitsbereich gut beliiftetist und das keine offenen Flammen und
Funkenguellen in der Nihe sind; hierzu gehdren auch Geriite mit
einer Anzeigelampe. .

& Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Aushau des Benzintanks im Abschnitt
Krafisioffsystem)
Befestigungsschrauben [A]
Kraftstoffstandsensor [B]
& Die Dichtung am Sensor auf Beschadigungen kontrolfieren.
+ Die Dichtung erneuern, wenn sie heschédigt ist.
@ Achien Sie darauf, daB die Dichtung eingebaui wird.

Priifen des Krafistoffstandsensors

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnilt Kraftstofisystem).

@ Den Kraftstoffstandsensor aus dem Tank ausbauen.

@ Kontroltieren, ob sich der Schwimmer leicht und ohne zu klem-
men aui- und abwirts hewegt. Er sollte durch Eigengewicht nach
untan gehen.

# Wenn der Schwirnmer sich nicht leicht bewegt, muB der Sensor
ausgetauscht werden.

Schwimmer in der Steflung Vol [A]
Schwimmer in der Stellung Leer [B]
Schwimmerarmanachlage [C]

F‘—f__ _—HH_ i | brHEHHHHHH , Lsliialitly

t




ELEKTRIK 15-57

® Den Widerstand zwischen den AnschluBklemmen im Steckver-
binder [A] des Kraftstoffstandsensors mit -einem Handtester
megsen.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-283

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt
oder wenn die Anzeige bei einer Kraftstoffstandanderung nicht
flieBend erfolgt, ist der Kraftstoffstandsensor auszuwechsein.

Widerstand des Kraftstoffstandsensors
Normalwert: Tankvoll: 4~ 10 Q
' : Tank leer: 90 - 100 0
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Verteilerkasten

‘Im Verteilerkasten [A] sind Sicherungen [B], Relais und Dioden
untergebracht. Die Relais und Dioden kdnnen nicht ausgebaut
werden.

Priifen des Sicherungsschaltkreises

@ Die Sitze abnehmen.

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

® Die Steckverbinder vom Verteilerkasten abziehen.

® Kontrollieren, ob alle Kontakie der Steckverbinder sauber und
fest, sowie nicht verbogen sind. _

* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene Kontakte
gerade hiegen.

® Mit dem Handtester den Durchgang der numerierten Klemmen
kontrollieren. '

* \Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist

der Verteiterkasten zu erneuern.

Inspektion des Sicherungsstromkreises

Instrumenienanschiuf | Instrumenienanzeige {2) InstrumentenanschiuB | instrumentenanzeige ()
1-1A : 0 1A-8 oa
1-2 0 2-8 oo
3A-4 0 3A-8 oo
6-5 0 6-2 oo
6-10 0 6-3A ea
6-7 0 17-3A oo
6-17 0

~

Priifen der Anlasser- und Scheinwerferstromkreise

® Den Verteilerkasten ausbauen.

® FEinenHandtesterundeine 12V Batterie gemaf Abbildung anden
Verteilerkasten anschlieBen und kontrollieren, ob die folgenden
numerierten Klemmen Durchgang haben.

* Wenn der Tester die vorgeschriebenen Werte nicht anzeigt, ist
der Verteilerkasten zu erncuern.

Priifen des Relaisstromkreises {Batterien abgeklemmt)

TestaranschluB | Testeranzeige (Q) TesteranschluB | Testeranzeige (£}
*7-8 ©o 9-11 oo
Scheinwer— T =13 2 Antasser- 12-13 oo
ferrelais ) =) relais ) (=)
*i3-9 nicht o= ** 13- 11 o0
() (=)
12 - 11 nicht oo **
:1: Nur fir die Modelle fir USA, Kanada und Australien

]
e

. Diejeweilige Anzeige &ndert sich, je nachverwendetem Tester.
: Testerplusleitung anlegen.
—-}: Testerminusleitung anlegen.
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Priifen des Relaisstromkreises (Batterie angeschlossen)

- BatterieanschiuB Insfrumenten Instumenten-
(+) (-} anschiuB anzeige {{)
Scheinwerferrelais *9-13 *7-8 0
+) )
Anlasserrelais 11-12 13-11 nicht oo **

{*). Nur fiir die Modelle fir USA, Kanada und Australien

{*): Die jeweilige Anzeige &ndert sich, je nach verwendetem Tester.
{+): Testerplusteitung anlegen. .

{-}: Testerminusleitung anlegen.

Inspektion des Diodenstromkreises
® Den Verteilerkasten ausbauen.
® Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrollieren.

Priifen des Diodenstromkreises

| Testeranschiug | *13-8,*13-9,12-11,12-14, 1514, 16-4 |

("} Nur far die Modelle fir USA, Kanada und Australien

* DerWiderstand muB in einer Richtung niedrig undin der anderen
10 mal so hoch sein. Wenn der Widerstand einer Diode in beiden
Richtungen niedrig oder hochist, istdie Diode defektund der Ver-
teilerkasten muB ausgewechselt werden.

ANMERKUNG
O Je nachdem, welches MeBgeréit und welche Diode verwendet
werden, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen muB die
Unteranzeige zwischen 0 & bis zur Halfte der Skala sein.
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Schaltkreis fiir Verteilerkasten (USA, Kanada und Australien)
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10A Sicherung fur Zubehdr
10A Sicherung fir Geblése
10A Sicherung fiir Blinker
10A Sicherung fir Hupe

10A Sicherung fir Z0ndung . Anlasserdiode

10A Sicherung fir Scheinwerfer J. Relais fir Anlasserstromkreis
Scheinwerferrelais K. Sperrdicden
Scheinwerferdioden L. 10A Sicherung fir Ricklicht

Tow>
soluly




ELEKTRIK 15-61

Sicherung

Ausbau der 30A Hauptsicherung

® Die Seitendeckel abmontieren (siehe Abschniit Rahmen und
Fahrgestell}.

® Die Haupisicherung [A] mit einer Spitzzange aus dem Anlasser-
relais herausziehen.

Ausbau der Verteilerkastensicherung

® Die Sitzbank abnehmen {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell).

® Den Haken entriegeln, um den Deckel [A] hochzuheben.

@ Die Sicherungen[B] miteiner Spitzzange gerade aus dem Vertei-
ferkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen :

® ‘Wenn eine Sicherung durchbrennt, istdie Elektroanlage zu Gher-
prifen, damit die Ursache festgestellt wird. Dann gine nsue Si-
cherung mit der vorgeschriebenen Stromstérke einbauen.

® Die Sicherungen an den auf dem Deckel angegebenen ur-
spriinglichen Stellen wieder einbauen.

Priifen der Sicherungen

® Die Sicherung ausbauen (siehe Ausbau der Sicherungen).

@ Das Sicherungselement inspizieren.

* Durchgebrannte Sicherungen miissen erneuert werden. Priifen
sie vorher die Stromstarke des jeweiligen Schaltkreises,
Wenn die Stromstérke der Sicherung entspricht oder hoher ist,
sind Leltungen und angeschlossene Teile auf KurzschiuB zu
fiberprifen.

Gehduse [A] AnschiuBklemmen [C]
Sicherungselement [B] Durchgebrannte Sicherung [D}
VORSICHT

Yerwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der flir den
Schaltkreis vorgeschriebenen Stromsidrike. Wenn sine stiirkere
Sicherung eingebaut wird, kinnen Leilungen und Einzeleile be-
schédigt werden.
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Zusatzliche Uberlegungen fiir Rennen

Diesas Motorrad wird far vernlnftige und vorsichtige Verwen-
dung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch Kunden ge-
ben, die das Motorrad unter auBergewdhnlichen, beispielsweise
unter Wetthewerbshedingungen, benutzien méchten, KAWAGAKI
EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR
MOTORRADER UND FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN
GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN!

Rennen missen unter {iberwachten Bedingungen durchgefuhrt
werden; weltere Einzelheiten mlssen bei den zustandigen Behor-
den eingeholt werden. Fir diejenigen, die an Rennwettbewerben
oder ahnlichen Veranstaltungen teilnehmen méchten, sind die fol-
gendeniechnischenlnformationenvielleicht niitzlich. Einige Punkte
miissen jedoch bertcksichiigt werden.

@ Siesindvoliverantwortlich, wenn Sie ihr Motorrad unier auBerge-
wéhnlichen Bedingungen, beispielsweise bei Rennen, verwen-
den. Kawasaki haftet nicht fir Schaden, die bei solchen Gelegen-
heiten entstehen.

® Motorrader, die fir Rennen und &hnliches benutzt werden,
schlieBt Kawasaki von der Garantie fir das Fahrzeug aus. Bitte
lesen Sie die Garantiebedingungen sorgiiliig.

@ WMotorradrennen ist ein spezietler Sport, der vielen verander-
tichen Bedingungen unterliegt. Die nachstehenden Cberle-
gungen sind nur theoretischer Art, und Kawasaki haftet nicht fir
Schaden, die durch Yerdnderungen aufgrund dieser Informa-

. ftionen entstehen.

® Wenn das Motorrad auf éffentlichen StraBen gefahren wird, muB
es dem ursprilngtichen Zustand entsprechen, damit die Sicher-
heit gewahrleistet ist.

Vergaser

Eine Veranderung kann manchmal wilnschenswert sein, um
unter besonderen Bedingungen die Leistung zu verbessern, und
wenn das Gemisch nach vorschriftsmaBiger Einstellung des Yer-
gasers nicht in Ordnung ist, cbwohi alle Teile gereinigt wurden und
vorschrifismaBig funktionieren.

Wenn der Motorimmer noch Anzeichen eines zu magaren Gemi-
sches aufweist, nachdem samtliche Wartungs— und Einstellungs-
arbeiten vorschrifisméBig durchgefihrt werden, kann die Haupi-
dixse durch eine kleinere oder groBere ersetztwerden. Bei siner kiei-
neren Hauptdlse wird das Gemisch magerer, bei einer gréBeren
wird es fetter.

Zindkerzen

Die Ziindkerze zindetdas Kraftstofi-Luft-Gemischinder Brenn-
kammer. Damit die Zindung wirksam zum richiigen Zeitpunkt
erfoigt, muB dievorgeschriebene Zindkerze verwendetwerden. Sig
muB sauber und richiig eingestelit seln.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Elekirik aufge-
fithrien Zindkerzen die besten far den Normaibetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jedoch in Abhén-
gigkeit von der Zindeinstellung und von der Vergasereinsiellung
sowie von den Fahrbedingungen &ndern, mub durch Ausbau und
Besichtigung der Ziindkerze festgestellt werden, ob eine Zindkerze
mit dem richtigen Warmewert eingesetzt ist oder nichi.

A. AnschluBmutter

B. Isolierkdrper

C. Keramikisolaior

D. Dichtung

E. Mittelelekirode

F. Elektrodenabstand (0,7 — 0,8 mm)

G. Gewindelénge

H. Seitenelekirodes
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Wenn eine ZUndkerze mit dem richtigen Warmewert benutzt wird,
bleiben die Elekiroden so heil3, daB RuBablagerungen stets verbren-
nen, jedoch so kithl, daB Motor und Ziindkerze selbst nicht beschi-
digtwerden. Diese Temperatur liegtim Bereich von 400 - 800-C, sie
kann nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang
der Mittelelekirode beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation
sauber ist und eine braune Farbe aufweist, arbeitet die Kerze mit der
richtigen Temperatur,

Fir Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird eine
Ziundkerze fir héhere Betriebstemperaturen eingesetzt. Eine derar-
tige Zindkerze wird besser gekiihi, so daB sie sich nicht iberhiizt,
Siewird deshaib haufig als "kéler” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit
zuhohem Wéarmewert benutzt wird - d. b, eine kalie Kerze, die zu gut
gekiihlt wird -, 5o bleibt sie zu kilh}, um RuBablagerungen zu ver-
brennen; es bilden sich dann RuBablagerungen an den Eiektroden
der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke mehr
am Spalt Diber, und es entsteht eine KurzschluBbriicke, zwischen
den Elektroden oder auf der Keramikisolation. Durch RuBablage-
rungen auf der Kerze kénnen auBerdem die Elekiroden rotglihend
werden, so daB Frihzindungen enistehen. Diese machen sich
durch Klopfen bemerkbar und fiihren dazu, daB schlieBlich ein Loch
in den Kolben gebrannt wird. .

Zustand der Ziindkerze

inspektion der Ziindkerze verdlt

® Die Zundkerze aushauen und die Keramikisolation inspizieren.

* Ob die Zindkerze mit dem vorgeschriebenen Warmewert ver-
wendet wird, kann durch Besichtigung der Keramikisclation am
Umifang der Mittelelekircde beurteilt werden. Eine hellbraune
Farbe deutet darauf hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist.
Wenn die Keramikisolierung schwarz ist, bedeutet dies, daB die
Zundkerze bei zu niedriger Temperatur arbeitet; es sollte dann
die ndchst wirmere eingebaut werden. Wenn die Keramikisola-
tion weib ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher Temperatur; sie ist
dann gegen die nachstkaitere auszuwechsein.

VORSICHT

narmal

Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine andere als die Stan-
dardausfiihrung ist darauf zu achten, daB die neue Kerze die glei-
che Lange {LAnge des Gewindeteils) und die gleiche Gewindestei-
gung wie die Standardkerze aufweist. Wenn die Gewindelinge zu
kurz ist, bilden sich RuBansammiungen in der Kerzenbohrung im
Zylinderkopf, so daB der Metor Uberhitzt und spéter nur schwierig
die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bilden sich
RuBablagerungen auf den liberhitzten Gewindeteilen. Dies fithrt
ebenfalls zu Uberhitzung und Frihziindung sowiz einschlieBlich
dazu, daB «in Loch in den Kolbenbolden gebrannt wird. AuBerdem
ist es miglich, dad die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann,
ohne daB dabel der Zylinderkopf beschadigt wird.

Oberhitzt

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 10 mim

Sﬁeigung: 1,0 e richtige Lange
Lange: 15 mwm i
ANMERKUNG 7 7

SRR

O EineZindkerze wirktahnlich wie ein Thermostat. BeieinerZ{Jnd~
kerze mit dem falschen Warmewert kann der Motor zu heiBl wer-
den (mit Beschadigungen des Motors) oder zu kalt bleiben

(schiechte Leistung, Fehiziindung und Absterben). Rufan-
sammlung
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG

O Diese Liste ist nicht erschdpfend, da nicht jede
mégliche Ursache fur die aufgefhrten Stérungen
angegeben ist. Sie scll lediglich als Hilfe zur Er-
leichterung der Stérungssuche bei h&ufiger vor-
kommenden Stdrungen dienen.

Metor springt nicht an; Startschwierigkeiten:
Antasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr— oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopt gibt keinen Kentaki
Unterbrechungen oder Kurzschlisse in den
Leifungen
Ziindschlo8 schadhatt
Zundunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch
nicht durch:
Aniasserkupplung schadhaft
Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen-
Kipphebei festgefressen
Zylinder, Kolben fastgefressen
Kurbelwelie festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelte festgefressen
Lager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Anlasserzwischenrad festgefressen
Ausgleichswellenlager festgefressen
Kein KraftstofffluB:
Kein Benzinim Tank
Stdrungen an der Benzinpumpe
Tankbeliiftungsdffinung verstopi
Kraftstoffhahn verstopit
Kraftsioffleitung verstopit
Schwimmerventit verstopft -
Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verkiemmt
Falscher Start
{bei abgesoffenem Motor den Anlasserknoepf
dricken und den Gasgriff bis zum Anschlag
offnen, damit Luft in den Motor gelangt)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Batteriespannung zu niedrig
Zindung nicht eingeschaltet
Ziindunterbrecher ausgeschaliet
Kupplungshebet nicht gezogen oder
Getriebe nichtim Leerlauf
Zindkerze verschmutzi, schadhaft oder
falsch eingestellt
Ziindkerzensiecker oder Ziindkabel defekt
Zundkerzenstecker kurzgeschiossen oder
hat schlechten Kontakt
Falsche Zandkerze
IC~Zander schacdhatt
Leerlauf-, Antassersperr— oder Seltenstander-
schalier schadhaft
Impulsgeber schadhaft
Zandspule schadhaft
ZundschioB oder ZUndunterbrecher kurz-
geschiossen

Leitungen kurzgeschlossen ocder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt.

Falsches Kraftstofigemisch:

Leerlaufschraube und/oder Leeriaufregulier-
schraube falsch eingestellt

Leeriaufdiise oder Luftkanal verstopft
Lufifilter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehlend

Anlasserdlise verstopft

Zu niedrige Kompression:

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen
Kelbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm,
gebrochen oder fesigefressen)
Kelbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschadiat
Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig {(Ventil verbogen, ver-
zogen oder RuBablegungen auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:
Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Zindkerze verschmutzt, schadhaft cder falsch
eingestelit

Zundkerzenstecker oder Zindkabel beschédigt
Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Zlndkerze

IC-Zlnder beschadigt

Impulsgeber beschéadigt

Zindspule beschadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlaufschraube falsch eingestellt
Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft
Bohrungen im Beltftungsrohr verstopft
Leerlautkanal verstopft

|uftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehlend

Anlasserkolben klemmt

Kraftstoffsiand in der Schwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig

TankbeiUftungsdfinung verstopft
Vergaserhalterung lose

Luftfifterkanal lose

Benzinhahn verstopft

O-Ring fiir Luftfiter beschadiat

Kompression zu niedrig:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiet

Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft (abgenuizi, lahm,
gebrochen oder klemmen)

Kolbenringspiel zu grof

Zylinderkopf verzogen
Zytinderkopfdichtung beschadigt
Venlilfeder gebrochen odey iahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, ver-
zogen oder RuBansammiung auf der Sltzf!ache)

Sonstige Stérungen:

IC-Ziunder defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkalben bewegt sich nicht leicht
Kolbenmembrane beschidigt
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Motordi zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schleifen
Ubkerhitzung

Kupplung rutscht
l.uftansaugventil beschidigt
Vakuumschaltventil beschadigt

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher
Drehzahi
Falsche Ziindung:

Zindkerze verschmuizi, schadhaft oder falsch
eingestellt

Stérungen am Zlndkerzenstecker oder Zind-
kabel

Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechien Kontakt

Falsche Zindkerze

IC-Zlnder defekt

Impulsgeber defekt

Ziindspule defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Anlasserkolben klemmt

Hauptd(ise verstopft oder falsche GroBe
Pdsennadel oder Nadeld(ise ausgeschlagen
Luftdlse verstopft

Kraftstoftstand in Vergaserschwimmerkammer
Zu hoch oder zu niedrig
Entliftungsbohrungen im Entlaftungsrohr
verstoptt

Lufifilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfiterkanal schlecht abgedichtet

O-Ring fir Luftfiter beschadigt
Anlasserkolben kiemmt

Unzureichende Benzinzufuhr zum Vergaser
Wasser oder Schmuiz im Krafistoff
Vergaserhalierung lose
Tankbeltftungsdffnung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft

Kraftstoffieitung verstopft

Kompression zu niedrig:

Zindkerze lose

Zylinderkopt nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Zytinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaf (abgenutzt lahm, ge-
hrochen oder klemmen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder tahm

Ventitsitz nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
cder RuBablagerungen auf der Sitzfliche)

Kiopfen:

RuBablagerungen in Brennkammaer
Schlechter oder falscher Kraftsioff
Falsche Zindkerzen

IC~Ziinder defekt

Andere Stérungen

Drosselklappen dffnen nicht vollstiandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Membrane fir Vakuumkolben beschédigt
Bremse schleift

Kupplung rutscht

Uberhitzung

Zuviel Ol im Motor

Motordl zu steif

Triebwerk defakt

Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt

Ausgleichsmechanismus funktioniert fehlerhaft

Uberhitzung

Falsche Ziindung:
Zindkerzen verschmutzi, beschadlgt oder
falsch eingestellt
Falsche ZGndkerze
IC-Ziinder defekt
Falsches Kraftstoffgemisch;
Hauptdlse verstopft cder falsche GrtBe -

Kraftstoffstand in Vergaserschw&mmerkammer

ZU niedrig

Vergaserhalterung lose
Luftkanal lose

Luftfilter undicht oder fehiend
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Luitfilter verstopft

- Kompression zu hoch:

RuBahlagerungen in Brennkammer
Motor zieht nicht:
Kupplung ruischt
Zuviel Ol im Motor
Motordt zu steif
Triebwerk defeki
Bremsen schieifen
Unzureichende Schmierung:
Zu wenig Ol im Motor
.. Schlechtes oder falsches Motordl
Olkiihler defekt:
Olkthlerrippen beschédigt
Olkiihler verstopft
Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt
Kiihimittel faisch:
Kthimittelstand zu.niedrig
Kihimittel verschmuizt
Falsches Mischungsverhaltnis
Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Kihler verstiopfi
Thermostat defekt
Kahlerdeckel schadhatt
Gebléseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Geblasefliigel beschadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasgserpumenfiligelrad beschadigt

Ubermaéfige Kithlung:
Anzeige falsch:

Wassertemperaturanzeige defeki
Wagsertemperaturfihler defekt

Fehlerhafie Teile im Kihlsystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defeki

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutschi:
Kupplungsscheiben abgenuizt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnabe oder Gehause ungleichmaBig
abgenutzt
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Kuppiung riickt nicht aus:

Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh

- Kupplungsfederspannung ungleichmaBig
Motordl gealtert

Motordl zu steit

Zuviel Ol im Mofor

Kupplungsgehiuse auf Anfriebswelle fest-
gefressen '
Kuppiungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnahenmutter lose

Luft in Kupptungsieitung
Kupplungsnaben-Keilverzahnung besohamgt
Kupplungsscheiben falsch montiert
Kupplungsfiiissigkeit [uft aus
Kupplungsflissigkeit gealiert
Kupplungszylinderprimér— oder Sekundér-
manschetten beschadigt. _
Kupplungshauptzylinder innen verkratzt..

Getriebe schaltet falsch:

Gang 1881 sich nichi einfegen; Scha[thebeﬂ geht

nicht zuriich:
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel Klemmt
Leerlaufpositionierhebel klemmt
Rickholfeder lahm oder gebrochen
Ruckholiederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:
Schaitergabel abgenutzt
Zahnradnuten ausgeschlagen
Radklauen, Klauendffnungen und/oder Klauen-
aussparungen ausgeschliagen |
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltgabelstift verschlissen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahn-
radkeilnuten verschlissen.

Gang wird Ubersprungen:
Feder fur Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Annormale Molorgeriusche

Klopfen:
IC~-Zinder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kratistoff
Falsche Zindkerzen
Uberhitzung

Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Fleuel verbogen
Koibenbolzen oder Koltbenbolzenbohrungen
abgenutzt

Yentilgerduschse:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm Nocken-
wellenlager ausgeschlagen

Anclere Gerdusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groB
Pleuelspiel an Kurbehwvelle zu groB

Kolbenringe abgenuizi, gebrochen oder lahm
Kotbenfresser

Zylinderkopfdichtung undicht

Auspuffrohr am ZylinderkopfanschiuB undicht
Kurbelwellenschlag zu groB
Motorbefestigungen lose

Kurbelwellenlager verschlissen
Primarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkettenspanner fehlerhaft

Steuerkette, Kettenrad, Fihrung verschlissen
Luftansaugventil beschadigi
Vakuumschaltventil beschidigt
Ausgleichswellenzahnrad verschiissen oder
ausgeplatzt

Ausgleichswelle falsch eingestelit
Ausgleichswellenlager verschlissen
Gummidampfer der Ausgieichswellen— oder
Lichtmaschinenkupplung beschadigt
Lichtmaschinenkettenspanner defekt
Lichtmaschinenkette, Kettenrad, Fihrung
verschlissen

Anormale Getriebegerdusche
Kupplungsgerdusche:
Gummidampfer labhm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgehiuse und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgehiusezahnrad verschlissen
AuBere Kupplunasscheibe falsch eingebaut
Getriebegerguscha:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrader verschlissen oder ausge-
platzt
Metallspane in den Radz&hnen
Zu wenig Olim Motor
Antriebskeltengerdusche:
Antriebskette falsch gespannt
Antriebskette verschlissen
Hinterradzahnkranz und/oder Motorritzel ver-
schlissen
Antriebskefie nicht ausreichend geschmiert
Hinterrad falsch ausgerichtet

Annormales Rahmengerausch:
VYorderradgabelgerdusche
Ol unzureichend oder zu diinn
Feder tahm oder gebrochen
Hinterradstofdampfergerdusche:
StoBdampfer beschiadigt
Scheibenbremsengeriusche:
Bremskldize falsch eingebaut
Bremsklotzflache vergiast !
Bremsscheibe verzogen !
Bramssattel defeki :
Hauptzylinder beschadigt
Sonstige Gerdusche:
Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

tHdruckanzeigelampe leuchiet aui:
Motordlpumpe beschidigt
Motordlsieb verstopft
Olstand zu niedrig
Moiord! zu dinn i
Nockenwellentager verschlissen !
Kurbelwellenlager verschlissen !
Oldruckschalter beschadigt
Oldruckschalterleitung beschadigt
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Uherdruckventi! klemmt
O-Ring am Olkanal beschidigt

Auspuff qualmt zu stark:
WeiBer Qualm:

Kolbenring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichiung beschéadigt
Ventilflhrung verschiissen
Zuviel Motorol

Schwarzer Qualm:

Luftfiter verstopft

Hauptd(ise zu groB oder herausgefalien
Antasserkolben kiemmt

Kraftstoffstand in Vergaserschmmmerkammer
zu hoch

Brauner Qualm:

Hauptdlise zu klein

Krafistoff in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig

Luftfiterkanal undichi

O-Ring fhr Luiftfilter beschadiot

Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitidt schlecht:
Lenker 133t sich schiecht bewegen:

Betatigungszige falsch verlegt

Schigduche falsch veriegt

Leitungen falsch veriegt .

Einstellmutter zu siark fesigezogen

Lager beschéadigt

Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenks&aule verbogen

Reifendruck zu niedrig

Lenker riittelt oder vibriert zu stavk:

Reifen abgefahren

Lager der Schwinge ausgeschlagen

Felge verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschiagen

Schraube dey Lenkerhatterung lose
Befestigungsmuttern filr obere Gabelbricke ose
Unwucht der Vorder- oder Hinterachse zu groB

Lenker zieht nach einer Seite:

Rahmen verbogen

Rader falsch ausgerichtet

Schwinge verbogen oder verzogen
Schwingenwelle verbogen

Lenkung schlecht eingestellt

Vorderradgabel verbogen

Rechter und linker Hinterrad—StoBdampfer un-
gleichmBig eingestellt

StoBdimpiung unzureichend:

(Zu hait)

zuviel Olin Vorderradgabel

Ol in Yorderradgabel zu steif
HinigrradstoBdampier falsch eingestellt
Reffendruck zu hoch

Vorderrradgabel verbogen

{Zu weich)

Retfendruck zu niedrig

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen

Ol in Vorderradgabel zu dinn

Einsiellung der Hinterrad--StoBdampier zu weich
Federn t0r Yorderradgabet und Hintarrad-
StoBdamupfer lahm

Gabeldi lavft aus

Hinterradstofidampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:-

Luftin Bremsleitung '

Bremsklotz oder Bremsschelbe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremskldtze verschmutzt

Bremsflissigkeit zu alt’

Primér- oder Sekundarmanschetten beschadigt
Hauptbremszylinder innen verkratzt

Storungen an der Batterie:
Balterie entladen:

Batierie nicht ausreichend geladen

Batterie schadhaft (Klemmenspannung zu
niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschlisse -
Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)
ZindschloB defekt .
Lichtmaschine defeki

Leltungen schadhaft

Ratterie {iberladen:

Stérungen an der Ltchtmaschme
Batterie defekt. .
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‘Allgemeine Schmierung

Schmierung (regelmiBige Inspektion) '

® Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen mit
Rostentfernern zu behandein. Altes Feti, altes Ol sowie Staub
oder Schmutz abwischen.

@ Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem angegebenen
Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

@ Dic zaligemeine Schmierung ist nach jeder Regenfahrt insbesen-
dere nach dem Abspriizen mit Wasser durchzufiihren.

Lagerstellen: Mit Motordi schmieren.
Mitteistander
Seitenstander
FuBschalthebel
Hinterrad-Bremsgestédngeverbindung

Schmierstellen: Mit Fett schmieren.
Untere Enden der Gasz(ge [A]
Unteres Ende des Chokezugs [A]
Untere Enden der Sitzbankverriegeliung [A]
Tachometerwelle®
FuBbremshebel
Kupplungshepba!l**
Bremshehel**
*): Das untere Ende der Tachometerwelle nur wemg schmieren.
(**): Silikonfett aufiragen.

Betatigungsziige: Mit Seilzugfett schmieren.
Chokezug
Gaszlige
Sitzbankverriegelung

® Fir das Schmieren der Betdtigungszige Ol zwischen Se;lzug
und AuBenbhillle einsickern lassen.

@ Die Betitigungsziige kénnen auch mit dem Druckschmierer [A]
und einem Aerosol-Schmierstoif [B] geschmiert werden.

Sperialwerkzeug ~ Druckschmierer: K56019-021 [A]

& Wenn der Betétigungszug an beiden Enden ausgehangt ist, mub
sich der Seilzug in der Bille leicht bewegen lassen [A].

¥ Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht bewegt,
wird er ausgefranst oder wenn die AuBenhlie geknicki ist, muB
der Betatigungszug erneuert werden.
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Muttern, Schrauben und Befestigungen

Inspektion (regelm&Bige Inspektion)

® Priifen Sie, cb die hier aufgeflthrien Schrauben und Muttern fest-
gezogen sind. Prifen sie weiteriin, ob die jeweiligen Siche-
rungssplinte an lhrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG

@ Die Motorbefestigungen kontrellieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmertemperatur}.

* Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
in der vorgeschriebenen Reithenfolge nachziehen. Die Anzieh-
momente finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich
nach der Standardtabelle, wenn in dem enatsprechenden Ab-
schnitt keine besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweiligen
Befestigungen zuerstum ein '/, Umdrehung lésen und dann fest-
ziehen.

* Beschédigie Sicherungssplinte miissen erneuert werden.

Zu prifende Schrauben, Mutiern unid Befestigungen

Rader:
Voderachsmutier
Vorderachsklemmbolzen
Sicherungssplint fiir Hinterachsmutter
Hinterachsmutter

Achsansirieb
Kettenspanner-Kontermuttern
Muttern far Hinterrad-Zahnkranz

Bremsen:
Klemmboizen fiir Vorderrad—Hauptbremszylinder
Bremssattelbetestigungsbolzen
Befestigungsschrauben flir Hinterrad-Hauptbremszylinder
FuBbremshebellagermutter
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fiir Bremsverbindungsgestinge

Federung:
Vorderradgabel-Kiemmbolzen
Befestigungsschrauben fiir Vorderrad-Kotfilgel
Betfestigungsschrauben urid Muttern fur Hinterrad—
StoBdampfer
Schwingenlagerwellenmutier

Lenkung:
Betestigungsschraube fiir obere Gabhelbriicke
Schrauben fir Lenkerhalterung

Motor:
Kontermuttern fiir Gaszugeinsteller
Kontermutier fir Chokezugeinsteller
Motor-Befestigungsschrauben und-Muttern
FuBschalthebelbolzen
Auspuff-Befestigungsschrauben
Muttern fOr Auspuffrohrhalterung
Klemmbotzen flir Auspuff-Verbindunagsrohr
Klernmbolzen fur Kupplungs~Haupizylinder
Kupplungshebelagermutter

Sonstiges:
Schrauben und Mutiern fir Mittelstander
Schraube und Mutter f{ir Seitenstander
FuBrasien-Befestigungsschrauben
Unierzug—Befestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fir FuBrastenhaltewinkel
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