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Erganzung
zZum
~ Grund-Werkstatthandbuch

Alle Rechte vorbehalten. Keine Teile dieser Verdffentlichung dirfen reproduzien, in abrufbaren Systemen gespeichert oder in
anderer Form oder mit anderen Mitteln, elektro-mechanischen Photokopien, Aufnahmen oder anderem tibertragen werden, auler
mit der vorherigen, schrifffichen Genehmigung der Abteilung Kundendienst der Kawasaki Motoren GmbH in Friedrichsder,
Deutschland,

ks wird keine Haftung flr Ungenauigkeiten oder Auslassungen in dieser Verdifentlichung Ghernommen, obwohl sie mit der
gréBtmdalichen Sorgfalt auf Vollstandigkeit und Genauigkeit erstellt wurde.

Das Recht bleibt vorbehalten, jederzeit Anderungen ohne vorherige Benachrichtigung vorzunshmen und ohne eine VYerpilichtung
einzugehen, diese Anderung an bereils hergesieliten Produkien vorzunehmen. Die neuesten Informationen liber Produkt-
verbesserungen nach dicser Verdffentlichung sind bei den Handlermn erhaltlich.

Alle in dieser Verdffenilichung enthaltlenen Informationen betuhen auf den neuesten Produktinformationen zum Zeitpunkt der
Verdffentlichung. Zelchnungen und Photographien in dieser Verdffenttichung dienen nur zur Veranschaulichung und dirfen nicht
als tatsdchliche Bautcile des Modells angesehen werden.




ABKURZUNGSLISTE -

A : . Ampere : £ Oohm -
AC Wechselspannung . aT : Oberer Totpunkt
G Grad Celsius : Pa Pascal
nc Gleichspannung PS Pferdestarken
F Farad psi Pfund pro Quadraizoll
9 Gramm ¥ U (Umdrehung)
h Stunde rpm min!
L Liter TIR TIR
b Pfund v Volt
m Meter vOT Yor cberemTotpunkt
min Minute . VUT Yor unierem Totpunkt
N Newton uT - | Unterer Totpunkt
NOT Nach oberem Totpunkt W Watt
NUT Nach unterem Totpunkt

Vor Inbetriebnahme BETRIEBSANLEITUNG lesen!




INFORMATIONEN UBER ABGASREGELUNG

Um die Umwelt, in der wir alle leben zu schiitzen, hat Kawasaki ein Kurbelgehduseemissions- (1) und Aus-
puffemissions- (2) Regelsystem in Ubereinstimmung mit den anwendbaren Bestimmungen der “United States
Environmental Protection Agency” und der “California Air Resources Board” eingeflihrt, Zusétzlich hat Kawasaki ein
Kraftstotfverdampfungssystem (3} in Ubereinstimmung mit den anwendbaren Bestimmungen der “California Air
Resources Board” fir Fahrzeuge, die nur in Kalifornien verkauft werden, eingeﬂ]hrt

1. Kurbelgehduseemissions-Regelsystem

Dieses System verhindert die Freisetzung von Kurbelgehausedampfen in die Atmosphdare. Statt dessen werden die
Dampfe durch einen Olabscheider zur Ansaugseite des Motors geleitet. Wahrend der Motor Jauft, werden die
Déampfe in den Verbrennungsraum gezogen, wo sie zusammen mit Kraftstoff und Luft aus dem Vergasersystem
verbrannt werden.

2. Auspuffemissions-Regelsystem

Dieses System reduziert die Schadstoffmenge, die durch den Ausputf dieses Motorrads in die Atmosphére gelangt.
Das Kraftstoff- und Zindsystem dieses Motorrads wurde sorgfaitig entworfen und konstrulert, um einen effizienten
Motor mit niedrigen Abgaswerten sicherzustsllen.

3. Kraftstoffverdampfungssystem

Dampfe, die durch Kraftstoffverdampfung im Kraftstoffsystem entstehen, werden nicht an die Atmosphére abgege-
ben. Statt dessen werden die Kraftstoffdampfe zur Verbrennung in den laufenden Motor geleitet ader bet ausge-
schaltetemn Motor in einem Behilter gesammett. Fitissiger Kraftstoff wird von sinem Dampfabscheider aufgefangen
und in den Kraftstoffbehdélier zuriickgeleitet.

Das Lufireinhaltungsgeseiz, welches das “Federal Law” filr die Luftverschmutzung von Motorfahrzeugen ist, ent-
hélt, was gemeinhin als “Falschungsschutz” bekannt ist. .
“Abschn. 303{a) Die folgenden Handlungen mit den daraus entstehenden Folgen sind verboten. ...

{3} (A} Entfernen oder Manipulieren von Konstrukionstellen oder -vorrichtungen, die sich an oder auf einem -

Kraftfahrzeug oder Fahrzeugmater befinden, sowohl vor dem Verkauf und der Liefererung an den
Endverbraucher, als auch durch Hersteller oder Handler, die wissentiich Konstrukfionsteile nach dem
Verkauf und der Lieferung an den Endverbraucher entfernen oder manipulieren.

{3} (B} Jedwede Person, die sich mit Reparatur, Wartung, Verkauf, Leasing oder Handel von Krafttahrzeugen oder

Kraftfahrzeug-Motoren beschéftigt oder eine Fahrzeugflotte unterhélt und wissentiich Konstruktionsteile
oder -vorrichtungen nach dem Verkauf an den Endverbraucher entfernen oder manipulieren.

(Fortsetzung auf der nachsten Seite)



HINWEIS

QO Der Satz “Entfernen oder Manipulieren von Konstrukionsteilen oder -vorrichtungen” wurde allgemein wie folgt
interpretiert:

1. Als Manipulationen geften nicht das zeitweilige Entfernen von Konstruktionsteifen oder -vorrichtungen zu
Wartungszwecken.

2. Als Maniputation gift:
a. Dejustisren von Fahrzeugteiten, so daf3 die Abgas-Normen iberschritfen werden.
b. Die Verwendung von Fahrzeugteilen, die die Leistung oder Haltbarkeit des Motorrades gegenteilig beein-
flissen.
¢. Hinzufiigen von Teifen oder Zubeh6r, durch die das Fahrzeug die Normen dberschreitet.
d. Dauerhaftes Entfernen oder Abkiemmen von Konstruktionsteiler: oder -vorrichtungen des
Abgasregelsystems.

MANIPULATION DES GERAUSCHDAMPFUNGSSYSTEMS VERBOTEN

Die gesetzlichen Besfimmungen verbieten die folgenden Handidngen mit den daraus entstehenden Folgen:

(1) Das Entfernen oder Manipulisren von Konstruktionsteilen oder -vorrichtungen bei Neufahrzeugen {lr andere
Zwecke als zur Wartung, Instandseizung oder Ersaiz vor Verkauf oder Auslieferung des Fahrzeugs an den
Endverbraucher oder wihrend es in Gebrauch ist oder (2} die Verwendung des Fahwzeugs nach dem Enfernen
oder Manipulieren eines solchen Teils oder Vorrichiung von einer beliebigen Person.

Die als Manipulation angesehenen Handiingen werden nachstehend aufgelistet:

® Crsatz des Original-Auspuffsystems oder Schaliddmpfers durch ein Bauteil, daf3 den gesetzlichen Bestimmun-
gen nicht entspricht.

@ Enfernen des (der} Schalldédmpfers oder ¢ines der Innenteile des (der) Schalldampfers

@ Entfernen der Luithutze oder deren Abdeckung

® Anderungen am (an den) Schalldampfer(n) oder EinlaBsystem durch Schneiden, Bohren oder durch andere
Mafnahmen, wenn dies zu verstarkier Gerduschentwicklung fiihrt,




Vorwort

Diese Erganzung zum Werkstatthandbuch enthdlt nur die
Informationen flr die betreffenden Modelle. Sie mul3 zusam-
men mit dem Basis-Werkstatthandbuch verwendet werden.
Durch Lesen des Basis-Handbuchs und dieses Zusatzes
erndlt man vollsténdige Informationen dber korrekte War-
tungsveriahren flr die in diesem Handbuch betroffenen Mo-
delle.

Basis-Handbuch Teile-Nummer

GPZ1100 99999-533 N

Bleses Handbuch ist primér fir die Verwendung von ausge-
bildeten Mechanikern in einer vollstandig ausgeniststen
Werkstatt geschrieben. Es enthdlt jedoch ausrsichende
Details und Grundinformationen, um flr den Besitzer, der
selbst einfache Wartungsarbeiten und Reparaturen aus-
fithren will, hilfreich zu sein. Ein Grundwissen in Mechanik,
der richtigen Verwendung von Werkzeug und Werkstatt-
verfahren mul vorhanden sein, um Wartung und Repara-
furen zufriedenstellend ausfiihren zu kdnnen. Sollte der Be-
sitzer unzureichende Erfahrung oder Zweifel an seinen
Féhigkeiten haben, diese Arbeiten auszufllihren, missen alle
Einstellungen, Wartungsarbeiten und Reparaturen nur durch
sinen qualifizierten Mechaniker durchgefihrt werden.

Um die Arbeit wirkungsvoll durchzufiihren, und um teurs
Fehler zu vermeiden, den Text lesen, vor Arbeitsbeginn
griindlich mit den Verfahren vertraut machen und dann die
Arbeit sorgféliig in einem saubergn Bereich ausfihren. Wo
Spezialwerkzeug oder -ausriisiungen angegeben sind, keine
selbstgemachten Werkzeuge oder Ausrlistungen verwen-
den. Prdzisionsmessungen kdnnen nur mit den richtigen
Geréten vorgenommen werden. Die Verwendung von
Ersatzwerkzeug kann die sichere Funktion beeintrichtigen.

Fir die Dauer der Garantiezeit wird empfohlen, alle Re-
paraturen und regelméBigen Wartungsarbeiten gemés
Werkstatthandbuch durchzufiihren. Durch jede vom Besitzer
durchgefiihrte Wartung oder Reparatur, die nicht nach die-
sem Handbuch ausgefihrt wurde, kann die Garantie verfal-
len.

Fir eine lange Lebensdauer des Mototrades:

Die Tabelle fir regelméBige Wartung im Werkstatt-
handbuch befolgen,

Auf Probleme und auBerplanméaBige Wartung achten.

Die richtigen Werkzeuge und Original-Kawasaki-Motor-
radieile verwenden. Fir die Wartung von Kawasaki-
Motorridermn notwendige Spezialwerkzeuge, MeB3- und
Prifgerdle sind im Spezialwerkzeug-Katalog oder dem
Handbuch zu finden. Originalersatzteile sind im Ersatz-
teiikatalog aufgefhrt,

Die Vertahren in diesem Handbuch genau befolgen.
Keine Vereinfachungen vornehmen.

Beachten, daB volistidndige Aufzeichnungen der Wartung
und Reparaturen mit Baten und eingebauten Ersatzteilen
geflhrt werden.



Uber die Verwending dieses Handbuchs

Bei der Vorbereitung dieses Handbuchs wurde das Produkt
in seine Hauptsysteme aufgeteilt. Diese Systeme bilden die
Kapitet des Handbuchs, Alle Informaticnen dber ein be-
stimmtes System von der Einstefiung Gber das Zertegen bis
zur Priifung befinden sich in einem einzigen Kapitel.

Die Schnellverweise zeigen alle Systeme des Produkis und
helfen beim Auffinden der jeweiligen Kapitel. Dazu hat jedes
Kapitel ein eigenes, umfangreiches inhaltsverzeichnis.

Die Tabette fiir regelméBige Wartung befindet sich im Kapitel
Ober aligemeine Informationen. Die Tabelle enthalt einen
Zeitplan fiir die erforderiichen Wartungsarbeiten.

Werden z.B. Informafionen Uber Zindkerzen gewiinscht,
zuerst die Tabelle fiir regelmaBige Wartung betrachten. Die
Tabelle besagt, wie oft die Reinigung erfolgen muf3 und der
Elektrodenabstand der Zindkerze einzustellen ist. Als nach-
stes die Schneliverweise zum Auffinden des Kapitels Ober
die Elektrik verwenden. Dann das Inhalisverzeichnis auf der
ersten Seite des Kapitels verwenden, um den Abschnitt iber
Zindkerzen zu finden,

Sobald die Symbole ACHTUNG und VORSICHT auitau-
chen, sind die Anweisungen zu befolgen! Immer den siche-
ren Befriebs- und Wartungsveriahren folgen.

B ACHTUNG

Dieses Symbol bezeichnet besondere Anweisungen
oder Verfahren, die bei falscher Befolgung 2u Ver-
letzungen oder Tod fiihren kénnen.

VORSICHT

Dieses Symbol hezeichnet besondere Anweisungen
ader Verfahren, die bei ungenauer Befolgung zu Be-
schadigung oder Zerstdrung der Ausristung flihren
kann. '

Dieses Handbuch enthiatt vier weitere Symbole (zusétzlich
zu ACHTUNG und VORSICHT), die bei dar Unterscheidung
der verschiedenen Informationsarten hetfen.

HINWEIS

O Dieses Hinweissymbol bezeichnet elnen Punkt von
hesonderem Interesse fiir wirksameren und beguemeren
Betrieb.

@& Bezeichnet sinen Verfahrensschritt oder eine auszu-
fiihrende Arbeit.

O Bezeichnet einen Verahrensnebenschritt oder ertautert,
wie die Arbeit des vorhergehenden Verfahrensschritts
durchzuftihren ist. Es steht auch vor einem HINWEIS-
Text.

* Bezeichnet einen Bedingungsschritt oder welche
MaBhahme zu ergreifen ist aufgrund der Priifungs-
ergebnisse oder der Sichtprifung im vorausgehenden
Verfahrensschritt oder Nebenschritt.

in den meisten Kapiteln folgt dem Inhalisverzeichnis eine
Explosionszeichnung der Systembauteile. In  diesen
Zeichnungen sind die Anweisungen zu finden, die anzeigen,
welche Teile festgelegie Drehmomente, Ol, Fett oder
Sicherungsmasse beim Zusammenbal erfordern,
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Modellbezeichnung

ZX1100-F1 (US) Ansicht von links

ZX1100-F1 {(US) Ansicht von rechts
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ZX1100-F1 {Europa} Ansicht von links

2X1100-F1 (Europa) Ansicht von rechts




14 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Allgemeine Spezifikationen

Position

ZX1100-F1

Abmessungen:
Lange dber alles
Breite liber afles

2190 mm (FG) (GR) {NR) (SD} (5T) 2 230
715 mm

Hbhe Ober alles 1210 mm
Radstand 1510 mm
Bodentreiheit 120 mm
Sitzhdhe 790 mm
Trockengewicht 252 kg, (CA) 252,5 kg
Leergewicht: vorn 133 kg, (CA) 133,5kg
hinten 144 kg
Kraftsiofftank-Fassungsvermdgen 22,01
Leistungen:
Min. Wendekreis 3.0m

Motor:
Typ
Kiihisystem
Bohrung und Hub
Hubraum
Kompressionsverhiltnis
Max. Leisiung

Maximales Drehmoment

Gemischaufbereitungssystem
Anlalisystem

Ziindsystem

Frihversiellung
Zinaverstellung

4-Takt, DOHC, 4 Zylinder
Flissigkeitsgekihlt

76,0 x 58,0 mm

1052 mi

11,0: 1 (FR) 10,1 : 1

85 kW (129 PS) @9500 min™

{AR) DIN 74 kW {100 PS) @2000 min™
(FG} DIN 72 KW (98 PS) @9800 min
(FR) UTAC s Norm 75,1 KW (102 PS}

@8900 mint
(3D) 54 KW (73 PS) @8000 min
(ST) 44 kW (60) @6000 min!

{UK) 1504106 92 kKW (125 PS) @9500 min’
us) -

100 Nm (10,2 kgm} @7000

{AR} (FG) DIN 8% Nm (91 kgm)

@ 4500 min! (FR) (UK) (US) -,
(SD) 83 Nm (8,5 kgm) @ 4500 min™,
{8T) 76 Nm (7,6 kgm) @ 4000 min™
Vergaser, Kaihin CVYK36 x 4
Elektrischer Anlasser
Batterie und Zindspule {transistorisiert)
Elektronische Frihverstellung (digital}
Von 10 VOT @ 1000 min'® bis

40° VOT @ 8000 min™,

(CA} Von 7,6° VOT @ 1200 min™ bis
40° VOT @ 8000 min™,

(ST) Von 7,5 VOT @ 1300 min~' bis
40° VOT @ 6000 min®,

{US} Von 7,5° VOT @ 1000 min™' bis
40° VOT @ 6000 min'
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Position Z2X1100-F1
Zindkerzen ) NGK CR9EK oder ND U27ETR
Zylinder-Nummerierung Yon links nach rechts, 1-2-3-4
Ziindfolge 1-2-4-3
Ventilsteuerung
Einlal3 Gedftfnet 35° {FR) 25° VOT
Geschlossen 65°, (FR) 55° VOT
Dauer 2807, (FR) 260°
Auslai Gedifnet 60°, (FR) 50° VUT
Geschlossen 407, (FR) 30° ATDC
Dauer 280°, (FR) 280°
Schmiersystem Druckschmierung (NaBsumpf mit Kilhler)
Motordl:
Beteicht SE, SF oder 5G-Klasse
Viskositét SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Filimenge 3,51 (bei ausgebautem Filter), 3,7 | (bet volistindig trockenem Motor)

Antriebsstrang
Priméribarsetzungssystem:

Typ
Priméribersetzungsverhaltnis:
Kupplungstyp
Getriebe:
Tpy
Getriebelibersetzungen: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
b. Gang
6. Gang
Achsantrieh:
Typ

Uniersetzungsverhalinis
Gesamtibersetzungsverhélinis

Zahnrad
1,837 (95/58) )
Mehrscheibenkupptung im Olbad

6-Gang, mit Dauereingriff, Schalthebel kehrt in Ausgangsposition zurfick
2,800 (42A15)
2,055 (37/18)
1,590 (356/22)
1,333 (32/24)
1,153 (30/26)
1,035 (29/28)

Kettenantrieb
2,847 (45117)
4,480 @ hdchsten Gang

Rakmen:
Typ
Steuerkopf-Neigungswinkel!!
Nachlauf
Vorderrad-Reifen: Typ
Grote
Hinterrad-Reifen Typ
GroBe
Vorderradauthangung:  Typ
Radfederweg
Hirterradaufhdngung:  Typ
Radfederweg
Bremseniyp: vOm
hinten

Doppelschteifenrohrrahmen
27

110 mm

Schiauchios

120/70 ZR17
Schiauchios

170/60 ZR17
Teleskopgabel

120 mm

Schwinge (Uni-Track)
125 mm
Boppelscheiben
Einfache Schelbe
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Position - ZX1100-F1

Elektrische Ausriistung:

Batterie : 12V 12 Ah
Hauptscheinwerfer:  Typ “Semi Sealed-Beam”™-Scheinwerfer
Githlampe 12V60/85W (Quartz-Halogen)
Riick-/Bremslicht 12V B/21W x 2, (US) 12V8/27TW x 2
Generator: Typ Drehstrom AC
Nennleistung 28,6Ax 14 V@6000 min

Spezifikationen kdninen ohne vorherige Ankiindigung geéindert werden und sind evil. nicht fir alle Lander glltig. Stand Feb. 1986

(AR): Osterreich {GR): Grlechenland {UK): GroBbritannien
(CA): Kalifornien {NR}: MNorwegen {LIS): USA
{
{

{FG}: Deutschland SD). Schweden
(FR): Frankreich STy Schweiz
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Technische Information — ABS (Antiblockiersystem)

Uberblick

Das ABS regelt den Bremssattel-Flissigkeitsdruck durch Mechatronik - einer Kombination aus Elektronik- und Hydraulik-
Regeltechnik, damit die Reibungskraft zwischen Reifen und StraBencberfldche nzhezu den Maximalwert erreicht und sin
Blockieren des Rades verhindert wird.

In den Anweisungen fiir Motorradfahrer wird geraten, daf dis Bremsen mit einer "pumpenden” Bewegung betatigt werden, um
ein Blockieren des Rades bei einer Notbremsung oder bel rutschigem Untergrund zu verhindern. Genau dies tut das ABS. Die
Bremsen werden etwa zehn mal pro Sekunde automatisch betétigt, festgehalten und losgelassen. Dies geschieht in beinahe
jeder Situation, in der die Réder zu blackieren drohen, jedoch nicht unter normalen Fahrbedingungen.

A Hauptbremszylinder P Druck wird erhoht [A]
Bremsfliissigkeitsdruck . Druck wird gehalten [B]
e Druck wird verringert [C]

% . *  Bremssattel-Flssigkeitsdruck

= -

D -

¢ A ¢
A B B AAB[IB B BIB| B
bk L.
———3= ABS in Funidion Brems-{Verzigerungs-) zeit

Es gibt zwei Typen von ABS: eine ist ein kreisfrmiger Typ!! und der ande-

re ein Typ mit variabler Leistung. Bei der GPZ1100 wird ein kreisférmi-
gesttABS verwendet.

Das ABS arbeitet in den drei folgenden Schriiten.
O Die Raddrehzahifihler (RS} [A] Uberwachen die Raddrehzahl und sen- Vorderrad
den diese Daten kontinuierlich an das elekironische Steuergerét.

FaIN

richtung
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O Das elektronische Steuergerét (ECU) [B] verarbeitet diese Daten, um
die Verzégerungs- und Biockierrate jedes Rades zu bestimmen, so daB
beim Betitigen der Bremsen der Bremsdruck durch Ubermitieln von
Signalen an die Hydraukikeinheit geregelt werden kann.

O Die Hydraulikeinheit (HU) [C] erhalt diese Signale und beaufschiagt ent-
sprechend dieser Signale den Hydraulikdruck. Auf diese Welse wird an
jedem Rad eine Bremskraft (Q) aufrechterhalten, die eine maximale
Bremskraft ohne Blockieren des Rades ermoglicht.

richtung

Das komplette Antiblockiersystem

@

i. ECU 8. Dampferbehakter

2. ABS-Koniralleuchte 9. Uberdruckventil

3. Pumpenmotor mit Exzenternocke 10. Hauptbremszylinder
4. Pumpe 11. Bremshebel

5. Behéalter 12. Bremspedal

6. Ruckschiagventil 13. Hydrautikeinheit

7. Magnetveniil 14, Yorderer Bremssattel

. Vorderrad-FUhlerlaufer
. Vorderrad

. Vorderraddrehzahifiihler
. Hinterer Bremssattel

. Hinterraddrehzahlfliihler
. Hinterrad-FUhierldufer

. Hinterrad
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Theorie des ABS

Um die Theorie des ABS zu verstehen, mul3 man einige Grundkennthisse
Uber die Funktion von Bremsen besitzen.

Wenn ein Motorrad mit konstanter Geschwindigkeit fahrt, dreht sich der
Reifen mit einer Umdrehungsgeschwindigkeit und die Geschwindigkeit des
Motorrads V entspricht der Radgeschwindigkeit Vw, die sich aus « ableitet;

V=Vw
Vw = R x w ({im ECU herechnet)

hier V : Motorradgeschwindigkeit (m/s)
Vw: Radgeschwindigkeit (m/s)
R : Raddurchmesser (m)
w © Umdrehungsgeschwindigkeit des Rades (rad/s)

Wenn sich das Motorrad geradeaus bewegt und die Bremsen betétigt wer-
den, dricken die Bremsséattel die Bremskidtze gegen die Scheiben, was ein
Bremsmoment T gegen die Raddrehung erzeugt. Aus diesem Grund wer-
den @ und Vw reduziert, Vw wird klsiner als V und die Neigung zum
Radbiockieran (V ~ Vw) tritt auf. Das Blockieren des Rades erzeugt eing
Bremskraft Q, welche die Reibung zwischen dem Reifen und dem Unter-
grund darstellt. Angenommen der Reibungskoeffizient ist p und W ist ein
Gewicht auf dem Reifen, dann ist Q = p x W; je schwerer W wird, desto
gréBer wird Q. Und je hoher p wird (wie auf einer Betonfahrbahn), desto
gréBer wird Q. Je niedriger p wird {wie auf nasser Straf3e), desto kleiner
wird Q. Zum Beispiel:

Angenommen p=0,8 W=100N
dann Q=08x100N=80N

Gleichzeitig ist Q eine Widerstandskraft, die der Bewegung des Motorrads
entgegenwirkt, @ reduziern die Geschwindigkeit des Motorrads und erzeugt
¢in Raddrehmoment (R x @), das das Rad entgegen der Bremskraft T
dreht. :

Wenn das Motorrad um eine Kurve fahrt, ergibt sich eine Abweichung zwi-
schen der Bewsgungstichtung des Motorrades und der Reifenrichiung.
Diese Abweichung wird Schraglaufwinkel genannt. Bie andere Reibungs-
kraft, die quer durch den Reifen erzeugt wird, nennt man Seitenflhrungs-
kraft Cf. Diese Kraft wirkt der Zentrifugalkraft entgegen.

Motorrad-

Bewegungsrichtung

-

Bewegungsrichiung des Motorrads

Motorrad-

Bewegungsrichiung

Schréglaut-
winkal

Zentrifugalkraft !
\ o Reifenrichtung

Seitenfiihrungskraft Gf




1-10 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Die Differenz zwischen Motorradgeschwindigkeit V und der Radgeschwin-
digkeit Vw (oder Rutschen von Reifen auf Fahrbahnoberftache) wird Rad-
blockieren genannt. Und die GréBe des Radblockiereng wird durch das
Blockierverhdlinis $ (%) ausgedrlckt:

=V-Vw

s x 100

hier
S: Blockigrverhalinis (%) V - Vw; Radblockieren (km/h)
V> Vw

zum Beispiel:
Angenommen V = 100 km/h, Vw = 50 km/h
(V =50 mph, Vw = 25 mph)

dann

g=100-50 160 = 50%
100

(=025, 100 = 50%)

Je starker die Bremse betatigt wird, desto gréBer sind Bremsmoment T,
Blockierverhaltnis und Bremskraft @, aber desto geringer ist die entstehen-
de Seitenfuhrungskraft Cf. Innerhalk des Bereichs [A] ist die Raddrehung
stabil und einfach durch das Bremsmoment T zu regeln.

Nimmt das Bremsmoment T weiter zu, getangt es an den Maximalpunkt, an
dem das Blockierverhiltnis S zum idealen Blockierverhaltnis Si wird. Inner-
halb des Bereichs [B] verringert sich die Seitenfilhrungskraft Cf leicht.
Wenn das Bremsmoment T viel groBer wird, nimmt die Bremskrafi Q
schrittweise ab und das Rad blackier letziendlich.

Wahrend sich das Motorrad hewegt, wird das Rad durch Blockieren ge-
stoppt und es rutscht zu 100%.

Radgeschwindigkeilt Yw
Vw = 0 km/h

Blockierverhéltnis S

s=Y~\:l_°x1oo=1x1oo=100%

innerhatb des Bereichs [C], wo das Blockierverhélinis S jenseits des idea-
len Blockisrverhiiinisses Si ist, reagiert die Raddrehung erpfindlich auf
Andsrungen des Bremsmomenis T und ist instabil: die Raddrehung ist
durch das Bremsen nicht leicht zu regeln und das Rad neigt zum
Biockieren. Die Ssitenfiihrungskraft Cf kann plédtzlich abnehmen und das
Motorrad ist schwer zu beherrschen.

Das ABS nutzt cie obengenannten Eigenschaften im Bezug auf die Brems-
wirkung: auch wenn das Rad wahrend einer harten Bremsung zum Blockie-
ren neigt, halt das ABS das Blockierverhéltnis $ sténdig nahe dem idealen
Blockierverhiltnis 8i. Demenisprechend blsibt die Bremskratt Q nahe dem
Maximum und die Seitenfihrungskraft Cf verschlechtert sich nicht. Das
Motorrad kann kontroliert zum Stiflstand gebracht werden. Dies ist das
Prinzip des ABS.

v
Motorrad-
Bewegungsrichtung
.
3
Kp
“.
T wird gréaer
]
el IS 2
=]
z
£
Z
.
., {?f
L3
'\.
]
s — 5 100%
Kg 4§
R ITF - S B
e Iretamil
& ~ Q  Twiorge
=
K]
=
»
\..ch
-
! ~.
i Mo
! -
si — 8 100%

Fad blcckiert

i
H
H
;
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Die Regelung des ABS

Das ECU {Eiektronisches Steuergeril} bendtigt grundsétzlich die Motar-
radgeschwindigkeit V und die Radgeschwindigkeit Vw als Eingangs-

signale, um das Blockierverhéltnis 8 nahe dem idealen Blockierverhélinis Vorderer Vw

Si zu halten. Der Raddrehzahlithler kann die Radgeschwindigkeit Vw Eﬁ‘ﬁe‘?ehza‘hl' ?

messen, aber nicht die Motorradgeschwindigkeit V, da die Réder bei beté- ECU
tigter Bremse rutschen. Es wird die jeweils hihere Radgeschwindigkeit Vw raTe— v

als Eingangssignal verwendet, da diese der Motorradgeschwindigkeit V Raddrehzari- —--—-p-w

néher ist. . fuhler hirten

Héhere Vi liegt ndher an

Aus dem Eingangssignal wird das angenédherte Raddrehzahlsignal Vr ab-
geleitet und innerhalb des Bereichs [A] als die Motorradgeschwindigkeit ¥ A
angenommen.

Wenn die Blockierverhalinisse % an beiden Radern gleichzeitig anwach-
sen, weicht die Radgeschwindigkeit Vw von der Motorradgeschwindigkeit
V innerhalh des Bereichs [B} ab, und das ECU hat einen ungenauen
Néherungswert. Um dies zu bewaltigen, wird das Radgeschwindigkeits-
signal Vr durch eine N&herungsgleichung [C] berechnet, die im ECU-
Speicher programmiert ist. Beide Rader blockieren gleichzeilig, wenn z.B.
der Fahrer beide Bremsen gleichmaBig betatigt.

Dementsprechend wird die Moiorradgeschwindigkeit V beim Bremsen
iiber den gesamten Bersich vom ECU richtig angenahert. Bramszeit

Geschwindigkeit

Vw (hinten) W}(‘mm} Nee-

Wenn das Rad vor dem Blockieren steht, wéichst die GroRe des Radblockierens (Vr - Vw) pldtzlich an und wird zu einem vor-
eingestellien Wert. Das ECU bestimmt, welches Rad die Tendenz zum Blockieren zeigt und regelt die Hydraukikeinheit (HU), um
das ideale Blockierverhélinis Si aufrecht zu erhalien. Wenn jetzt das Bremsmoment T nur durch das Blockierverhélinis § be-
stimmt wird, erfolgt eine schnelle Anderung des Bremsmoments T wodurch das Gefiihl fir das Bremsen verlorengeht und Ge-
rAusche entstehen. Somit berwacht das ECU auch die Radverzégerung und unterdriickt eine Anderung der Radgeschwin-
digkeit Yw, um das Bremsmoment T konstant zu halten oder um das Bremsmoment T sanft zu erhdhen oder zu verringern

Diagramm der logischen Grundlagen der ABS-Regelung
Vorderer Rad- Auswahl héherer
drehzahliitler Vw
vw oo TTT r
- t Berechrung der 1
| : ungefihren
i :"'"" Radgeschwindigkeit j
Hinterar Rag- § 0O | Vi ]
drehzanfifler I | |
e === 'S' ““““ ¢
) vr ] Bz I !
teilung l |
1 Y von Y-y - 1 Vordere Bremsenregelung
! Entscheidung | 1
" tiber
. Alosesiong) | HU
' Berechnung der usksesigna
L Werzdgerung :
1 o 1
! '
g g
Hintere Bremsenragelung
vr
Dar selbe Keontrolibtock : >
b i wie ohen gezeigt i HU
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Nachstehend wird gezeigt, wie das ABS der Reihenfolge nach arbeitet.
Angenommen, die Bremsen werden zur Zeit t1 betétigt. Wenn die Rad-
verzogerung zunimmi, versucht das ECU das ideale Blockierverhéitnis Si
aufrechtzuerhalten, hélt den Bremssatieldruck konstant, damit das Brems-
moment T nicht weiter ansteigt. Auf diese Weise wird T konstant.

Wenn das Blockierverhalinis S seinen voreingestellien Wert bei t3 erreicht,
verringert das ECU den Bremssatteldruck oder das Bremsmoment T, um
die Raddrehzahl zu beschieunigen und das Blockisrverhéltnis S zu verrin-
gern (wenn sich T vertingen, verringert sich §).

Wenn das Rad bei t4 zu beschleunigen beginnt, hilt das ECU den Brems-
satteldruck konstant, damit sich das Bremsmoment T nicht verringert, und
T wird koristant. ’

Wenn sich das Blockierverhiltnis S bei t5 verkleinert, verringert das ECU
emeut das Bemsmeoment T, damit 8i gehalten und eine Verldngerung des
Bremsweges vermieden wird.

Das ABS wiedarholt seinen kontrollierten Zyklus, um das ideale Blockier-
verhiltnis Si beizubehalten, bis das Motorrad anhélt. Wahrenddessen wird
das Blockiermoment $ alle 4/1000 Sekunde berechnet.

ABS-Bauteile

1. Raddrehzahlfiihler (RS}

Der Raddrehzahiflhlar {(RS) besitzt einen Magnet und eine Spule. Der Flih-
lerlaufer besitzi Zahne. Beim Drehen des Laufers zahit der feststehende
Flihier die vorbeflaufenden Zahne und die Spule erzeugt Wechsel-
spannungen, die an das ECU (bermittell werden. Die Frequenz der
Wachselspannungen erhdhi sich proportional zur Umdrehungsgeschwin-
digkeit . Das ABS verwendet diese sich verdndernden Spannungern, um
die Umdrehungsgeschwindigkeit zu messen und das ECU verwandeft
diese in die Raddrehzahl Vw.

Der Drehzahifihler RS ist in der Radabdeckung eingebaut und der Flikler-
lsufer ist in die Radnabe eingepreft. Der vordere Fithleréufer besitzi 45
Zahne, der hintere Fihlerlaufer besitzt 47 Zahne.

A
T
5
i+ Vr
=
= -
s} ™
] A
Vw
Bremszeit
T &
= Konventionelles Bremsen
g Gleich- Dreahmoment
2 blei- Wrengern
= bens Y 9 pnstieg
g 2
&
m i »
ABS in Funktion
Bremsz&t
Q4
=
o
ra
wm
£
@ e
o
Bremszeit
Sk
“
=
E Wert vom ECU fesigelegt
[
I /
Bt g=5i P
g/ P
= "
m
0 2t 15 Bremszeit
Raddrehzahlithler
Magnet /Magneﬁluﬁ
Spuie
1
L
|
]
Kern A
i |
Fuhlerléufer\
| aifzeit fir einen Zahn
des Flihlertaufers
+
gj Hohe
= Geschwindigkeit
a
[45) Zeit
B oy
3]
=2 LI p—_—1
o
o
i
| Miedrige Geschwindigkeit
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2. Elektronisches Steuergerét (ECU}

Das im Heckbereich singebaute ECU (digitales Steuergerat) besteht aus zwei Mikrocompuiern, die unabhangig voneinander die
ABS-Steuerungsiogik bearbeiten. Sie priifen und vergleichen die verarbeiteten Ergebnisse miteinander und ibermitteln die
Steuersignale an die Hydaulikeinheit (HU}, die Relais-Baugruppe und die ABS-Kontrollsuchte. Dies geschieht nur, wenn die

Berechnungsergebnisse von beiden Mikrocomputern Ubereinstimmen.

{Regelung das Bremsmoments)

Die Signale des Drehzahlfiihlers (RS} werden zwecks Geruschunterdriickung in Impulssignale umgewandelt und dann an die
Steuerungs-Mikrocomputer iibermittelt. Sie berechnen die Radgeschwindigkeit Vw aus den Impulssignalen, arzeugen das unge-
fahre Radgeschwindigkeitessignal Vr, das Radverzégerungssignal ¢ und Ubermittetn das richtige Betatigungssignal, um die

Hydraulikeinheit wiederholt auf den Modus "gleichbleibend”, “verringernd”, oder “ansteigend” zu stellen.

ECU-Blockschaltbild 4y ™ Sis (iberprifen sich gagenseitig durch Feedback-Signal  Vorderer Bremstichtschalter
e
e
e
ABS-Kontrolleuchte  Bremalichischalter hirien
Impulssignale '
Ratihoh- w PLSeld ¥ — [~ -1
zanlunler
oin I |—H @ HU
Y Bl
Ventil t
> Wio- e bl (2 -J Pp—— ,/ / Srimagnets
camgnter
L3 i
- _ o]
- ﬁéﬁgﬁp @ —. M // Motarrelais =
Piaddreh- Schaltkrels g = / ) =
zatlfinle: s ABS-Sicherengs- &
hinten 1’ A kasten 2
= 5
ECU- N
/] Sicherung
¥ 304
—3a o
Mikic- i o\ j
-3 e 4
computer O — " LO—
ECLU ~d Ao 154,
Vi Vi
L | | Vi i
Fetais-Balgrpy J 1
-+
1. Veniilrelais-Ansteusrung 3. Ventilregelstromkreis ;
i i Batterie
2. Motorrelals-Ansteustung 4, Kontrolleuchten-Ansteusrung Relais Magnstventil 777

{Funktion der Ausfallsicherung)

Wird ein Fehler im elekirischen System des ABS entdecki, blinkt die ABS-
Kontrolleuchte [A] oder bleibt an, um den Fahrer {ber die Feststeliung
eines Fehlers zu informieren. Wenn die Kontrolleuchte blinkt, arbeitet das
ABS teilweise. Leuchtet die Kontrollsuchte auf und bleibt an, schaltet das
ECU das ABS sofort aus und das Bremssysiem arbeitet auf konventionel-
Iz Weise. Wenn die Kontrollsuchte allerdings wiedsr ausgeht, ist das ABS
in Ordnung. Mechanische Probleme mit dem ABS kénnen nicht entdeckt
werden.

{Priffunkiion)

Wenn der Zindschalier eingeschatiet wird und das Motorrad mit mehr als
6 km/h fahrt, proft das ECU das ABS auf Fehlfunktionen, indem Magnet-
ventile wnd Pumpenmotor in der Hydraulikeinheit einmal betatigt werden.
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{Funktion der Eigendiagnose)

Wenn die Kontrolleuchte blinkt oder anbleibt, speichert das ECU die
Fehlercodes {16 Codes sinschiieBlich *Normal-Code™), damit der \War-
tungstechniker den Fehier leicht findet. Der Fehiercode-Speicher wird
direkt von der Baiterie mit Spannung versorgt und kann durch den
Zindschalter nicht geldscht werden.

Um den Fehlercode auszulesen, wird zun&chst der Kontakt [Al mit dem
Massekontakt [B] unter Verwendung des Handtesterkabels [C] verbunden.
Der Motor ist dabei ausgeschaltet und der Ziindschalter steht auf "AUS™.
Danach wird der Zindschalier auf "EIN* geschaltet und man zahit, wie oft
die ABS-Kontrolleuchte blinkt.

Das ECU kann bis zu drei Fehlercodes spsichern. Weitere Fehlercodes
werden nach dem Léschen der varhergehenden drei Fehlercodes gespei-
chert. st kein Fehler vorhanden, wird nur der Start-Code 12 angezeigi.
Dieset besagt, daB das ABS "notmal” funkiioniert.

Anzeige der Fehlercodes

ABS Anzeige beginnt Darstellung 1 Star-Code 12 {ABS furktioniert nomal) wird angezeigt
FOHE?‘- Start-Code 12 Start-Code 12 Start-Code 12 Start-Code 12
euchte

10. Zah!  Einheit-Zaht
L [l
[

T 1 i ] ; r ; T
rl||l 10 |l|||| ||I|||
A (_3'6—)!&4(2)[040_416 36 —>i |<— 3.8 —>| 3.6 ——3 Sekunden

ABS- Darstellung 2 Fehlercode 15 und 16 werden angezeigt Falls vorhanden,
Kontrol- ain weiterer Febilercode
leuchte

: Start-Cade 12 Fehlercode 15 Fehlercode 16 5

]

I 1 §
EIN H
AUS ;
28 M@L_ 35 -5
A 04 04

.

! 1 { I I

—-— Sekunden

!
i
i
i
!
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3. ABS-Kontrolleuchte

O Wenn das ABS ordnungsgemai arbeitet, leuchtet die Kontrolieuchte
beim Einschalten des Ziindschalters auf "EIN” auf. Damit wird geprift,
ob die Glihlampe [A] funklioniert. Dies ist kein Fehler. Wenn das
Motorrad mit mehr als 3 km/h f&hri, erlischt die Lampe.

O Wenn im ABS sin Fehler vorffegt, blinkt die Leuchte und bleibt dann an
odet geht sofort an, chne zu blinken. Ein Blinken bedeutet eine teilwei-
ge ABS-Funktion und Aufleuchten bedeutet keine ABS-Funktion.

O Die Lampe kann mindestens drei Fehlercodes gleichzeitig durch Blinken
anzeigen

Vorderansicht

4. Hydraulikeinheit (HU)

Die HU erhalt Anweisungen fiir das vordere und hintere Rad einzeln von der ECU. Entspachend dieser Anweisungen stellt die

Hydraulikeinheit den Bremssatteldruck durch Beaufschiagen und Reduzieren von Hydraulikdruck an jedem Rad ein, wodurch

: eine maximale Bremswirkung ohne Blackieren der Reifen erméglicht wird. Die Hydraulikeinheit besitzt zwei Magnetventile und

: zwei Pumpen fir vorn und hintet und einen gemeinsamen Pumpenmotor.

Beim kreisformigen ABS-Typ 1483t die Pumpe die Bremsfliissigkeit in Abhéngigkeit davon zirkulieren, ob der Fllissigksitsdruck
ansteigt, gleichbleibt oder absinkt.

: Hauptbremszylinder — Magnetventii — Bremsséitel — Magnetventil

Pumpe

Hydraulikeinheit

. Hydraulikeinheit

. Bremshebel

- Hauptbremszylinder

. Magnetventil

. Bremssattel

. Bremsflissigkeitshehalter
. Ruickschlagventil

. Pumpe

. Ddmplerbehdlter

. Uberdruckventil

—
Rt Ry o R e b R o B

{Behdlter)

Wenn der Durchgang zwischen Bremssaliel und dem Behdlter bei Mag-
netveniii-Modus "Verringern” gedffnet ist, flieBt die Flissigkeit durch
Driicken des Kolbens in den Behélter, verbleibt dort zeitweilig und kehrt
dann in den Hauptzylinder zurlick. Dadurch wird der Bremssatteldruck
schnell gesenkt.

.
ol

it Behdlter

= = m : ohne Behdlter

Bremsfllssigkeitsdruck am Bremssattel
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Wenn der Magnstventii-Modus "ansteigend oder gleichblaibend” ist. betor-
dert die Pumpe die verbleibende Bremsfiiissigkeit zum Behaiter im Haupt-
bremszylinder.

{Magnetventil)

Das ECU andert den elektrischen Strom in den Windungen des Magnet-
ventils {3-Wege, 3-Positionen elektromagnetisches Ventil), um den Kolben
zu bewegen und den Flussigkeitsdruck auf den Modus “anstelgend”,
"gleichbleibend” oder * verringern” zu verdndern.

Magnetventil
Yon Haupizylmder

///félll/
”11'//1”

Modus "gleichbleibend”

\

N4 Zum Bremssattel
Modus “Ansteigend”

Vom Bremssattel “Uf @Zum Behdlter
Modus "verringernd”

R
4‘

g
/ PR AN
IIII/IIIA

{Ruckschlagvent! im Magnetventil)

Beim Lostassen der Brernse befdrdert das Riickschlagventil die Flissigkeit
zusammen mit dem Magnetventil als ein Bypass, um den Bremssatteldruck
sofort zu senken.

(Druckspeicher und Offnungs-Ventil)

Der Dampferbehiiter und das Orifice-Ventil dampfen die Schwankungen
des Pumpendrucks [A] und verringern die bei Funktion des ABS im Brems-
hebel und Bremspedal fihlbare Reaktionskrait,

Démpterbehalier [B] Federn [E]
Offnung [C] Rilckschlagventil [F]
Uberdruckventit [D] Zum Hauptzylinder [G]

/ﬂ?/,.

//I

N

5‘/9

=5 | llrlll/

\.
N~e

N
®

N/
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{Pumpe}

Bei aktiviertern ABS arbeitet die Pumpe sifindig. Die Pumpe wird vom Motor angetrieben und fihrt die Bremsiliissigkeit im
Behélter zum Hauptzylinder zurlck. Der Kolben wird von einer Exzenternocke auf der Motorwelle hin- und herbewegt und die
Pumpe zieht oder driickt die Bremsilissigkeit.

Wenn die Pumpe die Flissigkeit anzieht, wird der Kolben [A] durch die Federkrait [B] nach rechis bewegt. Zu diesem Zeftpunkt
wird dié Feder [B] durch den Druck der Bremsflissigkeit im Behdlter zum Offnen des EinlaBventils [D] komprimiert und die
Bremsfliissigkeit fiieBt in den Zylinder [E]. Das AuslaBBventil [F] wird von der Federkraft [G] geschlossen gehaften,

Anziehen der
Flissigkeit (‘%

Kolben [A]
Feder [B]
NN Feder [C]
IRor EinlaBventil [D]
/(/’////é Zylinder [E]
7 ,///, AuslaBverdil [F]
K ﬂ_{)é(‘é Feder [G]

Exzenternocke [H]

Wenn:die Pumpe Flissigkeit herausdriickt, wird das EinlaBventil [B] von der Feder [C] geschlossen und der Kolben [A] wird von
der Nocke [H] nach links bewegt. Dadurch wird im Zytinder [E] Druck erzeugt. Der Druck driickt die Feder [G] zusammen, 6ffnet
das AuslaBventil [F] und die Bremsfilissigkeit kehrt in den Hauptzylinder zurlick.

Herausdriicken
der Flissigheit

Koiben [A]

Feder [B]

Feder [C]
EintaBventi| D]
Zylinder [E]
AuslaBventil [F]
Feder [G]
Exzenternocke [H}

(Uberdruckventil)
Das Uberdruckventil [A] entldBt extrem hohen Druck im Dampferbehaiter
und arbeitet als Bypass, falls das Orifice-Ventit |B] verstopft sein sollte.

Wenn Orifice-ventil gedffnet Wenn Chifice-Ventl verstopft
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5. Relais-Baugruppe

Die Relais-Baugruppe [A] befindat sich unter der Hydraulikeinheit und bein-
haltet das Magnetventi-Relais und das Motorrelais. Das Magnetventil-
Relais Ubermitieit Strom an den Magneten det Hydraulikeinheit und das
Motorretais an den Pumpenmotor.

Wenn das ECU einen Fehler entdeckt, schaltet es das Magnetventil und
den Strom aus und unterbricht die ABS-Funktion,
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ABS-Funkiion

Das ABS besitzt zwei unabhéangige Hydraulikleltungen, eine fliir das Vorderrad und die andere fir das Hinterrad. Das System Hir
das Vorderrad wird an dieser Stelle erklart. Es ist identisch mit dem des Hinterradsystems.

1. ABS in Funktion

(Modus "Ansteigend”) .

Wenn der Flssigkeitsdruck am Bremssatiel ansteigen muB3, Gbermittelt das ECU [A] kein Signal zum Magnetventil [B]. Der Elek-
tromagnet wird nicht erregt, der Kolben wird durch Federkrait zurGickgedritckt, um den Anschiuf [C] zu &ffnen und AnschluB [D)]
zu schlieBen.

Wird der Bremshebel betatigt, fliieSt Bremsflissigkeit durch den Anschlu3 [C] und den Anschiui3 [E], um den Fliissigkeitsdruck im
Bremssatiel [G] zu erhdhen. Der Hauptbremszylinder versorgt den Bremssattel direkt mit Druck, dadurch verstarkt sich das
Bremsmoment.

Modus "Ansteigend”

®

ECU [A]

Magnetventil [B]
Anschluf3 [C]

Anschluf3 [D]

Anschiuf3 [E]

Behalter {F]

Bremssattel [G]

Pumpe [H}

Vorderer Hauptzylinder [l]
Rackschlagventil [J]

| Y 1] m—

O LI PEP T ——

{Modus "Gleichbleibend”}

Wenn das ideale Blockierverhalinis Si erreicht wird, Ubermittelt das ECU ein Signat an das Magnetventil [B], so daB der Kolben
zum Schlief3en von Anschiuf3 [C] und [D] halb zurickgezogen wird. Der Bremssattel [G] wird vom Hauptzylinder [}] abgetrennt.
Drer Bremsflissigkeitsdruck wird auf einem vorgegebenen Niveau gehalten, unabhangig davon, wie fest der Bremshehel gezo-
gen wird.
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Modus "Gleichbleibend”

ECU [A]

Magnetventil [B]
Anschiu3 {C}

Anschiui [D}

AnschiuB [E]

Behélter [F]

Bremsszattel [G]

Pumpe {H]

Vorderer Hauptzylinder (]
Rlckschlagventit [J]

{Modus "Verringermnd”)

Wenn die Rader zu blockieren drohen, fibermittelt das ECU [A] ein Signal an das Magnetveniil [B], so daf3 der Kolben vollstan-
dig zuriickgezogen, der AnschiuB [C} verschlossen und der Anschiu3 [D] gediinet wird. Die Bremsfiiissigkeit im Bremssattel [G]
kann dann durch die Anschlitsse [E] und [D} in den Behélter flieBen. Die Pumpe [H] schickt die Bremsflissigkeit im Behalter {F]
an den Hauptzylinder [|] zuriick. Der Bremsflussigkeitsdruck wird reduziert und das ABS verhindert ein Blockieren der Rader.

Modus "Verringernd”

ECU [A]

Magnetventil [B]
Anschluf3 [C]

Anschluld []

Anschiuld [E]

Behatier [F]

Bremssattel [G]

Pumpe [H}

Vorderer Hauptzyiinder {l}
Rickschlagventil fJ]
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2. ABS ausgeschaltet (konventionefler Modus)

Wahrend des normalen Fahrbetriebs und bei einem Fehler im ABS schaltet sich das ECU ab. Dies ist der "konventionelle Modus”.
Das ECU schaltet die ABS-Kontrolleuchte ein, ibermittelt aber kein Signal an das Magnetventil. Somit wird das Magnetventil {B]
nicht erregt, der Kolben wird durch Federkraft gedriickt, der Anschlus [C] ist offen und der Anschluf3 [D] ist geschiossen. Die
Pumpe [H] arbeitet nicht.

Wenn der Bremshebel betatigt wird, fielt die Bremsflissigkeit zum Erhéhen des Fliissigkeitsdrucks vom Hauptzylinder [1] durch
die Anschliisse [C] und [E] in den Bremssattel [G]. Der Hauptzylinder versorgt den Bremssattel direkt mit Druck. Wird der
Bremshebel losgelassen, flieBt die Bremsfllssigkeit langsam durch den Anschluf3 [E], das Ruckschiagventil [J] im Magnetventi
und durch den Anschiufd [CT zum Hauptzylinder zurlck.

Kaonventioneller Modus

ECU [A]

Iagnetventi [B]
AnschluB [C]

Anschiud [D]

Anschiul3 [E}

Behélter [F}

Bremssattel {G]

Pumpse [H]

Vorderer Hauptzylinder {f]
Rickschlagventit [J]
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Fahreigenschaften des ABS

Obwohl das ABS fir Stabilitai beim Bremsen sorgt, indem es ein Blockieren der Rader verhindent, sind folgende Merkmale zu

beachten:

O Das ABS kann keine widrigen StraBenverhdlinisse, Fehlainschétzungen oder falsches Betétigen der Bremsen ausgleichen.
Man muB die gieiche Vorsicht walten lassen wie bei einem Motorrad ohne ABS.

O Das ARS wurde nicht konstruiert, um den Bremsweg zu verkiirzen. Auf tosem Untergrund, unebenen Cberfldchen oder bei
Bergabfahrt kann der Bremsweg eines Motorrads mit ABS l&nger sein als bei einem vergieichbaren Motorrad chne ABS. In
solchen Bereichen muf man bescnders vorsichtig sein.

O Das ABS hilft dabei, ein Blockisren der Rader bei einer Bremsung auf gerader Strecke zu verhindern. Beim Bremsen in einer
Kurve kann es ein eventuelles Wegrutschen des Rades nicht verhindern. Bei Kurvenfahrten ist es besser, das Bremsen auf
eine leichte Betatigung beider Bremsen zu beschranken oder Gberhaupt nicht zu bremsen. Vor der Kurvenfahrt die
Geschwindigkelt herabzusetzen.

O Das ECU steuert das ABS auf der Grundlage der Radgeschwindigkeit des Standard-Reifens. Da nicht empfohlene Reifen die
Radgeschwindigkeit beeinflussen kénnen, kann dies zu einer Verwirrung des EUS flihren und den Bremsweg verlangern.

B _ACHTUNG

Die Verwendung von nicht empfohlenen Reifen kann eine Fehifunktion des ABS sowie eine Vertangerung des Brems-
wegs herverrufen. Der Fahrer konnte einen Unfall erleiden. Stets empfohlene Standard-Reifen mit diesem Motorrad ver-
wenden.
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Drehmoment und Sicherungsmasse

Siehe Seite 1-17 des Basishandbuchs und folgendes heachten.

Der in der Spalte "Bemerkungen” verwendete Buchstabe bedeutet:
B: Bremsfilissigkeit auf die Gewinde auftragen.

Drehmoment
Befestigungselemente Bemerkungen
Nra kam ft-fb
ABS:
Hohlschraube an HU 25 2,5 18,0
Bérdelmuttem von HU 18 1,8 13,0 B
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Kabel-, Leitungs- und Schlauchverlegung

Siehe Seite 1-27 his 1-36 im Basishandbuch. Folgendes ist zu beachten.

Hinteres Rahmenrohr

Bremsschlauch

Hintere Schutzblechéffnung:
Bremsschlauch und -leitung
durch diese Offnung fihren

, | Fahrt-
oo richtung

Bremsschiauch
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Tille

Verbindung Bremsschlauch

Bremsleitung
Binder
Bordeimutter
#3 Kabel: Dieses Kabel auf der
#1 Kabel Innenseite der Bramsleitung fiihren

#4 Kabel
#2 Kabel

? Fahri-
;e | richtung
/ ———— 4 S nroigiias -
Fi
|
2 Halter
Binder 9
Bordelmutiem Binder Bremslaitungen Verbindungen Binder

Bi
; nder Bremsschéucha

Bremsleitungen

Brems-
leitung

Vorderer Bremssatiel

FS: Raddrehzahlfihler 3. 2u vorderem Hauptzylinder
1. Zindspule (#2, 3 Kabel) 4. Kabel fir vorderen Raddrehzahifiihler

2. Ziindspule (#1,4 Kabel)




Binder

10

Binder
{Hauptkabelstrang und ABS-Kabelstrang)

Binder

{ECU-Gummiabdeckung, ABS-Prifanschiuf '

und Masseanschiul3)

RS: RaddrehzahlfGhier SW: Schalter

R o ol

Stecker Raddrehzanlfthler Vorderrad

ECU {slektronisches Steuergerat)

Stecker Raddrehzahlfihler Hinterrad
ABS-Sicherungskasten

HU (Hydraulikeinheit)

Relais-Baugruppe

Stecker Anlasser-Relais (+)

{Sicherungskasten (+} Kabel und Batterie (+) Pol}
Generatorstecker (Generator und ABS): ohne
weifles Band

Fahrtrichtung

(:> Binder (Kabel Raddrehzahifiinler)
§5> }6) ?) / B'“derp(. 4

3 i
icaz - O° >
:‘ ."“I;.\F‘:’-i;—g'- B BRECCEELEEEE S W
\N_/
-
1Y ginder U
17} Q8§

Binder (ABS-Kabelstrang und Hauptkabelistrang

ohne Bremsschlauch und -leitungen

Steuerkopfrohr

e (@0 —

13 =+ - _ \
Binder 4 Binder 15

ABS-Kabelstrang unter rechiem
Rahmenrohr tihren

Dieses Kabel zusammen mii dem Kraftstofftankentlftungsschiauch verlegen

9. Generatorstecker (Hauptkabelstrang und ABS):
mit 2zwei weiBen Bandern
10. AB8-5tecker und Massestecker (Sichersteilen,
daf3 sie in der ECU-Abdeckung veriegt werden}
11. Massestecker Motor
12. Schaiterstecker rechier Lenkerstummel
{Seite ABS und Hauptkabelsatz)
13. Schalterstecker rechter Lenkerstummel
{Seite ABS und rechter Lenkersiummelschalter)
14, Kabel vorderer Raddrehzahifihler

15. Stecker ABS-Kontrolleuchie
18. Stecker Bremslichtschalter
{Beite Bremslichtschaiter)
17. Stecker Bremslichtschalter
{Seite Hauptkabelstrang)
18. ABS-Kabelstrang
{Zu ABS-Sicherung und Relais-Baugruppe}
19. ABS-Kabelstrang und Raddrehzahlfithler-Kabeal
20. Kabel hinterer Raddrehzahlfihler
21. Anschiul? Anlassermater

NANOILYIWHOLAN] INREWADTTY 91



1-27

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ualyry Jejen uebsjlen ayog usy
uefiepen Yone|UISSLIBIY LBsaIp YSINp Yore|ydssiiasg  -Ull Jsp e esneyabionmn pun yoe|gzinyssg

wap Buejius |agesuS|UMUEZYBIPPEY S581Q e PUn [agesIS|yHiyezysippey WBiBlUl BOUISIMZ jadexaunyyezysippey

LIBUILIE]Y

(Iajuniuezusippey |agey
RUN 13 [eYosiyDysSLIalg
1enoelg) Japurg

usBapea gnjuosuy
(+) sielguasse|uy wnz Bunuyo
aip yoinp umseysBunisyns
-Sgy WoA [agey {+) steied g
N

&
&
&

lopug

1puig ey €D
uabspan yolusiuyey
Jyodoxionsig LIS10el Jalun Busnspaeyr-say

usBapea syu) Jyolydoyianalg
LISP 15Uy [BgEXMISIUMHIYEZUSIDPRY SO88I0 e

BETHINERY

92~ 9las |yalg




1-28 ALLGEMEINE INFORMATIONEN
Sieuerkopfrohr
Raddrehzahlfihlerkabel und Gaszlge hinter
dem Steuerkopfrohr vertegen
Kabel fiir vorderen Raddrehzahlfiibler tiber
das Querrchr verlegen
Klammer
{mit Kiihter-
schalter-
Kabel)

Binder |

Halter

Binder
(mit Oldruckschaiterkabel)

Fahrtrichtung

Bremsschlduche

Siehe Seite 1-26, 27
1. Stecker vorderer Raddrehzahlfihler
3. Stecker hinterer Raddrehzahlflhler

Verbin-
dungen

Vordere Bremsséttel

Hinteres
Raddrehzahlfihler-
Kabel inwéndig von
der rechten Seite
verlegen

Dieses Kabel auf der Innenseite des
Wasserpumpenschlauchs von hier verlegen

Binder (Binder so weit unten wie méglich anbringen)

Hintere
Ansicht

Bremsschéuc

14. Kabel vorderer Raddrehzahlflihler
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@
J e @?
T TR

B
@

EN

C ()
e R == = ‘ ;!
- ”_‘,- -. H 7 ;?"\, ' )
: ) a oy
n ]
Fahrtrichtung | ! bl
| e L)
| 431 ot p
Dampier - e A ,: @
1. Stecker Vorderrad-DrehzahHlhler Kabet Relais-Baugruppe unter HU-Massekabein verlegen
2. ECU-Masseanschiul3 (1P, weiB)
3. Stecker Hinterrad-Drehzahifihler /@
4. Stecker HU-1P-Pumpenmotor (Relais-Baugruppe - HU) i
5. Stecker HU-4P-Ventil (Braun, Relais-Baugruppe - HU} —@
6. Stecker Relais-Baugruppe 2P (GroBer, Sicherungskasten 0 I T
Relais-Baugruppe) ]‘L A
7. Stecker ECU-Stromgueile 2P " Pt 3
(Kleiner, ABS-Sicherungskasten) T
8. Stecker Relais-Baugruppe 4F {Grau, zum ABS)

9. Stecker Relais-Baugruppe 6P {zum ABS)

10. Masse 1P Stecker Pumpenmotor
(schwarz, HU-Masseanschlul3 - Batterie (-} kabel}

16. Stacker Bremslichischalter
(bremsiichtschalterseitig)

17. Slecker Bremsilichtschalter
(hauptkabelsatzseitig)

18. Batterie (-) pol

19. Batterie (+) pot

20. Sicherungs (+) kabel: zum Anlasserrelais (+) anschiu

21. AB8-Sicherungskasten: Kabel nach hinten verlegen
Deckel wie gezeigt einbauen, unter Beachtung des
Schriftzuges "FUSE” -

22. Oifnung: Massekabel der HU und das
Sicherungs (+) kabel durch diese
Offnung vertegen

23. Offnung: ABS-Kabelstrang durch
diese Offnung auf der Innenseite des
hinteren Schutzblechs verlegen

24, Kabel Relais-Baugruppe: Sicherstelien,
daf3 die Kabel von der
Relais-Baugruppe zu dem |
Bereich verlegt werden <: | ' .

{linke Seite). Sicherstellen, Fahrt-

dafl der Kabelsatz nicht an .
der HU gequetschi wird. fichtung
&
' Hinteres
Schutzblech
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Wartungstabelle (europaische Modelle)

Die planmafige Wartung mui in Ubereinstimmung mit dieser Tabelle durchgsfilhrt werden, um das Motorrad in einem guten
Zustand zu erhalten. Die erste Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht ausgelassen werden.

HAUFIGKEIT Je nachdem, KILOMETERSTAND
was zuerst
Zutrifft
s/s/s/8/8/8/¢
S/ 8/8/8/8/8/8
Y /8/8/8/6/8/8/8
VORGANG Jede(n)
Zimcierze — reinigen und Kontaktabstand einstellen L L] L L L J [ ]
Ventitspiet — prifen T [ ] ® [ ]
Luftansaugventi — priifen ¥ ® L [ ] ® [ ] L J
Luftfilter-Einsatz — reinigen T # ® L L]
Gasdrehgrifi-Spiel — prifen ¥ ® ® ® P
i eeraufdehzaht — priifen T L [ ] L J L
Vergasersynchronisierung — priifen + ® Fy ®
Krafstoffverdampfungssystem (CA} - prifen ® ® [ ] ® [ ] & ®
Maotordl — wechseln # 6 Monate ® ® ® ® ® ® L
Offilter — ersetzen L L ® *
Kiierschlauche, Verbindungen — priifen + [ ]
Kthimittel — wechseln 2 Jahre [
'_ Kupplungsililssigkeitsstand - prifen t Monat ® L] o ® ® o ®
g Kupplungsfllssigkeit - wechseln 2 Jahre ®
: S;pé:!g;gsgeberzylinder—Manschette und Staubschutz — A Jabie
Kupplungsnshmarzylinderkolben-Dichtung — ersetzen 4 Jahre
Antriebsketten-Verschieil — priifen 1 # ® o L] ® @ ®
Antriehskette — schmieren 600 km
Antrisbskettenspannung — prifen t # 1000 km
Bemsbelag oder -kloiz-Abnutzung — prifen +# ® & ® L) ® [ ]
Bremsflissigkeitsstand — prifen t Morat ® ® » o ® L ®
Bremsfilssigkeit — wachsein 2.lahre [ ]
E;;Tpi;emszyiinder-r\ﬁanscherte ung Staubschutz — 4 Jahre
Bremssatteldichtung und Staubschutz — priifen t 4 Jahre
Bremslichtschalier — prifen + ® [ ] [ ] [ ] ® [ ] L
Lenkung — priffen T @ L & ® L L ®
Steuerkopfiager — schmieren 2 Jahre »
Vorderradgabeld! — wechseln 2 Jahre [
Hinterer StoBdampfer Olverlust — priifen + @ & @
vordergabel-Olvertust — prifen t @ @ ®
Reifenverschlaiid — prifen + @ ® ® & & &
Schwingenarmabolzen, Uni-Track — schmieren & ® &
Aligermneines Abschimieren — durchihren & & &
Muiter-, Schrauben- und Befestigungselement-Festsitz — préfen t & & & @
# . Wartung haufiger durchfiifren, wenr mit hohen Geschwindigkeiten aefahren wird, bei hiuligem Starten/Ausstellen, bel
Staub, Nasse, Matsch oder anderen widrigen Fahrbedingungen.
& : Bel hbherer Kilometerlaistung, den hier vorgegebenen Wartungsintervall wiederholen
t . Erseizen, hinzufigen, einstellen oder mit Drehmoment festzishen, falls notwendig

(CAY @ Mur fiir Fahrzeuge in Kalifornien
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Kraftstoffsystem

Vergaser trernen .. ... oo

{"): Siehe Basishandbuch

Unterdruckventiil prifen

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnung . ... .............. * Vergaser verbinden . .
Vergaser reinigen . . .
Spezifikationen . . .......... .. ... ... ... 2-2 Vergaser prifen . . . ..
KihImittelfilter reinigen
Gasgriffund -ziige . ................... * Kihimittelventil priffen
Spielpriffung . ... ... L *
Spieleinsteliung .. ... ... . oL * Luftfilter . ......... ..
Installation des Gaszugs .............. ¥ Einhelt ausbauen . .,
Schmierung und Prifung des Gaszugs . .. * Einheit einbauen .. ..
Einheit Reinigen und Prifen ... .. ... ...
Chokezug .............. ... .. ... ..... * Luftfiter-Craining . .. .
Spielprifung .. ... o oo o L * Luftfitergehduse ausbauen ., ... .......
Spieleinstellung . .. ... L * Luftfiltergehause einbauen . . ..., ... ...
Installation des Chokezugs .. .......... *
Schmierung und Priifung des Chokezugs * Kraftstoffiank . .......
Kraftstofftank ausbauen . .. ....., .. .. ..
Vergaser . .......... .. * Krafistofftank einbauen
Prifung der Leerlaufdrehzaht ... ... .. .. * Krafistofftank prifern .
Einstellung der Leerlaufdrehzahl ... ... .. * Kraftstofftank reinigen
Leistungseinstellung fir Hohenlagen TankverschluB ausbaven ... ........ ...
(US-Modell) .. ... .. ... . oL * TankverschluB einbauen . .............
Synchronprifung .. .. ... ... ... * Tankverschluf3 prifen
Synchroneinstellung .. ... ... L. *
Kraftstoffanzeige prifen ... ... ... . ... * TankentlOftungssystem
Kraftstoffanzeige einstelten ......... ... * (Kalifornisches Modell} . .
Sauberkeitsprifung des Kraftstoffsystems . * Teile aus- und einbauen . .............
Vergaserausbauen ....... .. ......... * Schlauchprifung . . ..
Vergasereinbauen .................. * Separator prixfen ., . . .
Vergaserzerlegen ................. .. * Separatorfunktionspriffung ... .. .. ... ...
Vergaser zusammenbauen . ........... Aktivikohlefilter prifen
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Spezifikationen

Siehe Seite 2-4 des Basishandbuchs unter Beachtung folgender Punkie:

Artikel

Standard

Vergaser
Nadeldlisenhalter

13091-1925 {#1,4) - 18 Offnungen
13091-1425 (42,3} - 16 Offnungen
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Kihlsystem

Inhaltsverzeichnis

Spezifikationen . ... ... ... L
Kihlmittelverlaufsdiagramm . . . .. .. ... ................
Explosionszeichnung . ...............................

Kihimittel .. ... ... . ... .
Kihimittel prifen . .. ... ... .. .. .
Kihimittelstand prifen . ... ... .. .. ... . . L
KihimittelablaB . ... ... ... .. . ...

Druckprifung .. ... oo
Kilhisystem durchspilen . ... ... ... ... ... .....

Wasserpumpe .. .. . ...
AUsbau .
Einbau ... o e

Kihler und Kdhlerliifter .. .._ ... ... .. ...............
AUSbaU . e
Kihlerprifen ... ... o
KihterverschiuBkappe prifen ... .. .. .. ... .. . .. ...
Schlauchprifen . ... . ... ... ... .. . . . . . . . ..

Thermostat .. ........ .. ... .
Thermostat ausbauen .. ... . . ... .
Thermostateinbauen . ......... ... . ... i,
Thermostat priffen . ... ... ... . . . ..

(*): Siehe Basishandbuch

+ % % 4 % * % * # 0+ &£ % x & ok

L3 * * *
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Spezifikationen

Siehe Basishandbuch unter Beachtung der foigenden Punkte:

Seite 3-2 des Basishandbuchs

Artikel

Standard

Enthaltenes Kithimittel beim Transport:
In Motor und Kithler enthaltene Menge
Gesamtmenge

261
3 | {Ausgleichsbehilter, Kihier und Motor getlllf)

Seite 3-7 des Basishandbuchs, folgendes beachten:

Kiihimittelfdllung

Mischverhalinis von Wasser und Kihimittel (bei Transport)

Gesamtmenge: 3 |
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Zylinder, Zylinderkopf

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnung .. .. ... ... ....... * Zylinderkopf einbaven .. ..., . ......... *
Zylinderkopf reinigen . .. ... ... ..., ... *
Spezifikationen . .. .................... 4-2 Zylinderkopf-Verzug , .. ............. .. -
Reinluftsystem . ...................... » Nentile ... i
Luftansaugventil einbauen . ... ..... ..., * Ventilspiel prafen . ................... i
Luftansaugventil prifen .. ............. * Ventilspiel einstellen ................. )
Unterdruckschalterventil einbauen . .. .. .. * Ventile ausbauen . .............. ... )
Unterdruckschalterventil testen ... ...... * Ventile einbauen .................... X
Sch|auch des Re|n|uﬁsy5‘tem8 prﬂfen * Vent[lfuhrung aUSbauen ............... 4-2
Ventilfdlhrung einbauen . ... ... ... ... 4-2
Zylinderkopfabdeckung .. .............. * Messung des Spiels
AUSBAU - . " zwischen Ventil und Fihrung . ..., ... *
EINDAU © oot * Ventilsitz prifen . ... X
Ventilsitz ausbessern .. .. ............. 4-3
Steuerkettenspanner ... . .............. *
Ausbau . ... . Zylinder, Kolben ...................... -
Binbau . .....oooni i * Zylinder ausbauen ................... N
Kolbenausbauen ................... *
Nockenwelle . ........................ . Zylinder, Kolben einbaven ............. .
Nockenwelle ausbaven ............... * Zylinderverschleis ................... *
Nockenwelle einbauen ... ..o oo ... * KO?DEHVGII'SC}"HSIB ....................
Nockenwelle, Spiet Zylinder/Kotben . .. .............. *
Nockenwellendeckelverschiei3 .. .. ... * Verschlei3 Kolbenringe/Kolbenringnut . . .. i
Steuerkette ausbauen . ... .t *> Breite der Kolbenringnut . ... .......... *
SteuerkettenverschleiB ............... * Dicke des Kolbenrings ................ :
Nockenwelle und Kettenrad ... ......... * Kolbenringspalt .....................
Kipphebel und Kipphebelwslle .. ... ... .. *
Ausbau ... o ® Vergaserflansch . ..... ... ... ... ....... *
Einbau ....... ... ... .. .. .. . . ... * Vergaserflansch einbauen
Zylinderkopf ............. .. ... ... ... * Schalidampfer .. ......... ... ... ... *
Kompressionsmassung . .............. - Ausbau . ... ... . .. *
Zylinderkopf ausbaven . .............. * Einbau ....... ... ... .. ... ....... *

{*): Siehe Basishandbueh
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Spezifikationen

Siehe Basishandbuch unter Beachiung folgender Punkte:
Seite 4-5 des Handbuchs

Spezialwerkzeuge — Gabelbistandsanzeiger:57001-1290
Unterdruckmesser: 57001 - 1369
Ziindkerzenschliissel, Sechskant 16: 57001 - 1262
Kompressionsmesser: 57001 - 221
Adapter fiir Kompressionsmesser, M10 x 1,0: 57001 -
1317
Ventilfederspanner: 57001 - 241
Adapter flir Ventilfederspanner, @ 22; 57001-1202
Ventilfithrungs-Dorn, & 5: 57001 - 1203
ventilfilhrungs-Reibahle, & 5: 57001 - 1204
Ventilsitz-Schneidwerkzeughalter, @ 5: 57001 - 1208
Ventilsitz-Schneidwerkzeughaltergrifi: 57001 - 1128
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 45° - @ 30: 57001 - 1187
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 32° - @ 28: 57001 - 1119
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 60° - @ 30: 57001 - 1123
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 45° - @ 32: 57001 - 1115
Ventilsiiz-Schneidwerkzeug, 32° - @ 33: 57001 - 1199
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 60° - @ 33: 57001 ~ 1334
Kolbenbolzenauszieher: 57001 - 910

Seite 4-22 des Basishandbuchs

Ventilfithrung ausbauen

@ Ausbauen:
Ventil (siehe Ventll ausbauen)
Otdichiung
Federsitz
® Bersich um die Ventilfihrung auf ca, 120 ~ 150 °C erhitzen und mit einem
Hammer leicht auf den Ventilfthrungs-Dorn [A] schiagen, um Fihrung aus
dem Kopf zu treiben.

Spezialwerkzeug - Veniiflihrungs-Dormn, & 5: 57001-1203

Ventilfilhrung einbauen

® Vor dem Einbau Ol auf die AuBenflache der Ventilfiihrung streichen,

® Bereich um die Bohrung fiir die Ventilfilhrung auf ca. 120 ~ 150 °C erhitzen.

@ Ventifihrung mit dem VYentiflhrungs-Dorn var oben in den Kopf treiben. Der
Flansch hindert die Ventilflihrung daran, zu tief einzudringen.

Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungs-Dori, @ 5: 57001 - 1203

@ Ventilfhrung mit Ventilfllhrungs-Reibahle [A] bearbeiten, auch wenn alte
Fihrung wiederverwendet wird,

Spezialwerkzeug - Ventilfiihrungs—F{éibahte, B 5: 57001 - 1204



ZYLINDER, ZYLINDERKOPF 4-3

Seite 4-23 des Basishandbuchs

Ventilsitz ausbessern

@ Vendilsitz mit Ventilsitz-Schneidwerkzeugen aushessern [A)].

Spezialwerkzeuge - Ventilsitz-Schneidwerkzeughalter, & 5: 57001 - 1208 [B]
' Ventilsitz-Schneidwerkzeughaltegriff: 57001 - 1128 [C]

{Fir AuslaBventilsitz)
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 45° - @ 30: 57001 - 1187
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 32° - @ 28: 57001 - 1119
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 60° - & 30: 57001 - 1123

{Fir EinlaBventilsitz)
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 45° - @ 32: 57001 - 1115
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 32° - & 33: 57001 - 1199
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 60° - & 33: 57001 - 1334

* Falls die Anwelsungen des Herstellers nicht verfligbar sind, folgendes Ver-
fahren anwenden.
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Kupplung

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnung ............ ... . ... ... . ... . ... . ......
Spezifikationen .. .. ... ..

Kupptungshebei-Einsteller . ... ...... ... .. ... ... ... .. ........
Einstellung . . .. .. ..

Kupptungsfiissigkeit ... .. ..... ... ... .. ... ... . ... .. ... ....
Fillssigkeftsstand prifen . . .. ... .. . .
Kupplungsfllssigkeitwechseln ... ... ... ... ... .. ... .. ...
Kupplungsschlauch entlilften ... ... ... ... .. ... ... ........
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Ausgleichsvorrichiung

Siehe Basishandbuch unter Beachtung folgender Punkte:
Seite 8-18 des Basishandbuchs

Ausgleichsvorrichtung einbauen

® Ausgleichsgewicht [A] in Zahnradwelle [B] einsetzen.
O Es gpielt keine Rolie, in welcher Position die “Fiigel” singesetzt werden.
O Kontroliieren, dai die Dampfergummis [C] wie gezeigt in Position sind.

Seite 8-23 des Basishandbuchs

Getriebe

Getriebe zusammenbauen

® Die Eingangswellenzahnrader kénnen anhand ihrer GroRe identifiziert
werden:; das Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist der erste
Gang, das groBte ist der sechste Gang. Sicherstelien, daf3 alle Teile in
der richtigen Reihenfolge zusammengsbaut werden und daf3 sich alle
Sicherungsrings und Scheiben in der richtigen Pasition befinden.

< Dritten und vierten Gang auf der Eingangswelle montieren, wobel die
Offnungen [A] wie gezelgt ausgerichtet sind.

# Die Ausgangswellenzahnrider kdnnen anhand ihrer GroBe identifiziert
werden: das Zahnrad mit dem gréBten Durchmesser ist der erste Gang,
das kleinste ist der sechste Gang. Sichersteller, dafi3 alie Teile in der
tichtigen Reihenfolge zusammengebaut werden und daBl sich alle
Sicherungsringe und Scheiben in der richtigen Position befinden.

O Sechsten Gang auf der Ausgangswelle montieren, wobei die Offnungen
[A] wie gezeigt ausgerichiet sind.

# Stahlkugeln wie gezeigt in Offnungen des flnften Gangs auf der Aus-
gangswelle einsetzen (sishe Abschnitt BB in der Abbildung der Aus-
gangswelle).
fiinfter Gang [A] Ausgang [B] Stahlkugein [Cl

B ACHTUNG

Kein Fett auf die Kugeln streichen, um sie in Paosition zu halten. Ba-

durch funkfioniert der Leerlavfauffindungs-Mechanismus nichi mehr

richtig.

O Nach dem Montisren des finfien Gangs mit den Stahlkugeln in Position
auf der Ausgangswelle muB der Verriegelungseffekt der Kugeln gepriiit
werden. Das Zahnrad des finften Gangs darf nicht von der Ausgangs-
welle rutschen wenn es von Hand auf und ab bewegt wird.
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Rader / Reifen
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Explosionszeichnung

: Austauschieile
: Beirm Anziehen bestimmte

Reihenfolge einhalten.

. SBeifenlauge oder Talkum verwendan.
1 20 Nm {2,0 kgm, 14,5 fi-lb)

T 98 Nm {10,0 kgm, 72 ft-lb)

: 110 Nm {11.0 kgm, 80 ft-Ib}
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Spezifikationen

Siehe Seite 9-3 des Basishandbuchs unter Beachtung der folgenden Punkte:

radial, schlauchlos

DUNLOP D205F radial, schiauchlos

METZELER MEZ2 Vorne radial, schlauchlos

Arfikel Standard Verschleifigrenze
Standardbheretfung: Hersteller, Typ Grélie
Vorne BRIDGESTONE BATTLAX BT-54F E

120/70 ZR17

Hinten BRIDGESTONE BATTLAX BT-54R E

radial, schlauchlos
. 170/60 ZR17
DUNLOP D205 radial, schlauchios
METZELER MEZ2 radial, schlauchlos
Profiltiefe Vorne BRIDGESTONE : 3,4 mm 1,6 mm

DUNLOP D4 mm
METZELER T 4 mm

Hinten BRIDGESTONE : 7 mm big 130 km/h
DUNLOP : 6,9 mm {80 mph}: 2 mm
METZELER : 6,8 mm tiber 130 km/h

{80 mph): 3 mm




9-4 RADER/ REIFEN

Reifen {(Felgen)

Vorderrad ausbauen

® Unteres Ende der Tachometerwelle [A] abbauen.
® Beide Bremsséttel [B} mit Schifuchen abbauen.

® Halierungsschraube [A] ausschrauben und Drehzahifihier (RS} [B] des
Vorderrads ausbauen.

B ACHTUNG

RS mit einem passenden Binder sichern, so daB der RS nicht am
Kabel hingt oder das Kabe! sich 16st.

& Lisen:
Schrauben der Achsklemmen [A], rechie Seite
Votdere Achse [B]

® Unter Verwendung eines Wagenhebers [A] Vorderrad vom Boden abhs-
ben.

Spezialwerkzeug - Wagenheber: 57001-1238
® Achse nach rechts austreiben und Vorderrad aus der Gabel zighen.

B _ACHTUNG

Rad nicht auf eine der Scheiben legen. Dies kann zu Beschédigung
oder Verzug der Scheibe fihren. Rad so mit Kldtzen unterfiittern, dab
die Scheibe nicht den Boden berlikrt,

® Radabdeckung abnehmen

Vorderrad einbauen

@ Tachometeraniriebsgehause [A] 50 einsetzen, dal die Vorspringe [B] in
die Antriebskerben (C) passen.
C Hochtemperaturfett auf die Fettdichtungen streichen

richtung
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® Radabdeckung [A] so einsetzen, dai die Ofinung [B] fir den RS nach
hinten zeigt.

@ Vorderrad einbauen [A].
® Achse von rechts einbauen.

O Anschlag des Tachometerantriebsgehauses [A] zwischen den Anschié-
gen des Gabelholms [B] plazieren.
@ Achse und Schrauben der rechien Achsklemme festziehen.

Anzugsdrehmoment - Vordere Achse: 98 Nm (10,0 kgm)
Achsklemmenschrauben: 20 Nm (2,0 kgm)
Befestigungsschrauben vordere
Bremsséttel: 34 Nm (3,5 kgm)
® RS einbauen.
® Wirkung der Vorderbremse kontoltieren.

WARNUNG

Motorrad nicht fahren, bis Bremshebel durch mehrmaliges Pumpen
und dadurch bedingtes Riicken der Bremsklbtze gegen die
Bremsscheibe wieder einen Druckpunki hat. Wenn dieser Vorgang
nicht durchgefiihrt wurde, funkiioniert die Bremse beim ersten Ziehen
des Hebels nicht.

Hinterrad aushauen

& Unter Verwendung des Hauptstinders Hinterrad vom Boden abheben.
& Befestigungsschraube [A] ausbauen und Hinterrad-DrehzahliGhter aus-
bauen (RS) [Bl.

B ACHTUNG

RS mit einem passenden Binder sichern, so daB der RS nicht am
Kabel hangt oder das Kabel sich l6st,

@ Antrisbsketie [8sen (Siehe Kapitel Sekundarantrieb).
#® Splint [C] und Hinterachstmutter [B] entiernen.

richtung

Fahrt-
richturg

Fahrtrichtung
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® Antriebskette [A] vom Kettenrad nach links abheben.

® Achse herausziehen

@ Hinterrad nach hinten bewegen [B] und vom Bremssattel entfarnen.
@® Hinterrad herausnehmen.

® Hadabdeckung abnehmen.

H_ACHTUNG

Rad nicht so auf den Boden legen, daB die Scheibe nach unten zeigt.
Dies kann zu Beschadigung oder Verzug der Scheibe fiihren. Rad so
mit KIGizen unterfiittern, daB die Scheibe nicht den Boden beriihrt.

Hinterrad sinbauen

@ Bremssattelklammer [A] auf dem Anschlag des Schwingenarms [B] pla-
Zieren.
@® Hochtemperaturfett auf die Fettdichtungen straichen.

® Radabdeckuny [A] sinsetzen, so daB die Offnung [B] fiir den BS nach
unten zeigt.

® Antriebskette auf Kettenrad ziehen und Hinterrad einbauen.

@ Scheibe auf der linken Seite der Nabe einsetzen.

@ Achse von der linken Radseite her einflhren.

® Radabdeckung [A] bis zum Anschiag gegen den Uhrzeigersing drehen,
um dann den Rotatationssensar einzubauen.
& Hinterachsmutier festziehen.

Anzugsdrehmoment - Hinterachsmutiter:
110 Nm {11,0 kgmy)

® Nach dem Einbau Burchhang der Antriebsketie sinstelien (sishe Kapitel
Sekundarantrieb).
® Wirkung der Hinterradbremse kontrollieren.

WARNUNG

Motorrad nicht fahren, bis Bremshebel durch mehrmaliges Pumpen
und dadurch bedingies Riicken der Bremsklétze gegen die Brems-
scheibe wieder einen Druckpunkt hat. Wenn dieser Vorgang nicht
durchgefilhrt wurde, funktioniert die Bremse bei der ersten Betati-
gung des Hebels nicht.
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Sekundarantrieb
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Explosionszeichnung
B:  Bremsflissigkeit auftragen.
G: Fett auftragen.
R:  Austauschigile
S Beim Anziehen vorgegebene Reihenfolge

einhalten.
Sk Silikon- oder PBC-Schmiermittel auftragen.

Tt: 7,8 Nm (0,80 kgm)
T2: 25 Nm (2,5 kgm)
T3: 6.9 Nm (0,7 kgm}
T4: 1,0 Nm (0,1 kgm)
T5: 5,9 Nm (0,6 kgm)
T6: 1,5 Nm (0,15 kgm)
T7: 1,2 Nm (0,12 kgm)
T8: 8.8 Nm (0,9 kgm)
T9: 34 Nm (3,5 kgm)
T10: 23 Nm (2,3 kgmm)
T11: 18 Nm (1,8 kgm})
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Bremsflissigkeit

Bremsfliissigkeit austauschen (RegelmiBige Wartung)

HINWEIS

< Der Vorgang des Bremsflissigkeitsaustauschs verliuft wie folgt. Der
Vorgang zum Austauschen der Bremsfiissigkeit fiir die Minterradbremse
ist derselbe wie fur die Vorderradbremse.

Bremsflissigkeitsbehdlter nivelliaren.

Deckel des Bremsflissigkeitsbehalters abnehmen.

Gummikappe vom Entlifternippel [A] des Bremssattels abziehen.
Durchsichtigen Plastikschlauch [B] dber den Entilifiernippst ziehen und
anderes Ende des Schlauchs in sin Getal stecken.
Ausgleichsbehalter mit Bremsfidssigkeit auffiillen.

Bremsflissigkeit wie folgt wechsen:

HINWEIS

O Der Flissigkeitsstand muB wahrend des Austauschvorgangs héufig
kontroliert und durch Nachfiillen beibehalten werden. Ist zu einem
beliehigen Zeitpunkt keine Flissigkeit mehr im Behélter, milssen die
Bremsen entliiftet werden, da Luft in die Bremsleitung eingedrungen ist.

O Vorderbremse: Obige Schritte fir anderen Bremssattel wiederholen.

O Diesen Vorgang wiederhglen bis frische Bremsfilissigkeit aus dem
Plastikschlauch kommt oder bis sich die Farbe der Fliissigksit andert.
Entltfiernippel &ffnen [Al
Bremshebel ziehen und gezogen halten [Bl.
Entliifternippel schlieBen [C].
Bremshebsl Ioslassen [D].

HINWEIS

O U Zeit zu sparen, kann eine Person den Bremshebel bedienen,
wahrend eine weitere Person den Entlifternippel Sfinet und schiieBt.

#® Durchsichiigen Plastikschiauch entfernen.
® Behéiterdeckel anbringen.
& Entlifternippel festziehen und Gummikappe anbringen.

Anzugsdrehmoment -
Bremssattel-Entliifternippel: 7,8 Nm (0,80 kgm})
Deckelschrauben des vorderen Ausgieichsbehétters:
1,5 Nm {0,15 kgm}

#® Nach dem Austauschen der Filssigkeit Bremse auf richlige Bremskraft,
Undichtigkeiten und Widerstdnde beim Bremsen prifen.
* Ggf. Leitungen entllften.

Entiiiften der Bremsleitung

Bremsfliiissigkeit hat ainen sehr niedrigen Verdichtungskoeffizierter, so daB
die Bewagung des Bremshebels fasi vollstandig fir den Bremsvorgang autf den
Bremssattel Obertragen wird. Im Gegensatz dazu 185t sich Lult feicht kompri-
migren. Bringt Luft in die Bremsleitungen ein, wird ein Teil der Hebel-
bewegung flr die Verdichtung der Luft verwendet. Dadurch fihit sich die Hebel-
bewegung schwarnmig an, und es kommt zu einem Verlust an Bremskraft,

WARNUNG

Sichersiellen, dal die Bremsleitungen immer entlifiet werden, wenn
sich die Hebelbetétigung weich oder schwammig anfihit, nachdem
die Bremsfidssigkeit ausgetauscht wurde, und immer dann, wenn ¢in
Teil der Bremsleiung aus trgendeinem Grund geldst wurde.
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B ACHTUNG

: Motorrad nicht mit Luft in den Bremsleitungen fahren, da es zu einer
Fehlfunktion des ABS kommen kénnte

Da zum ABS viele Bremsleitungen gehdren, nimmt das Entliften des
Bremssystems im Vergleich zu herkdmmtichen Bremssystemean mehr Zeit

in Anspruch.
HINWEIS
i O Bremsieitung mit Geduld entlifien, bis keine Luft mehr in dem durch-
sichtigen Plastikechlauch zu sehen ist, der am Entlifternippel befestigt
! ist.,
O Um Zeit zu sparen, kann eine Person den Bremshebel bedienen,
wahrend eine weitere Person den Entilifternippe! &ffnet und schlielit,
O Der Vorgang des EntlGftens der Vorderbremsleitung verlduft wie folgt.
: Der Vorgang zum Entlifien der Hinterradbremsleitung ist derselbe wie
fir die Vorderradbremsleitung.
® Ausgleichsbehilerdeckel entfernen und Behdlter bis zur oberen
) Markierung [A] mit frischer Bremsflissigkeit auftlllen.
® Bei entferntem Behélterdeckel Bremshebel mehrere Male langsam zie-
hen, bis keine Bléschen mehr von den Offnungen im Behalterboden in
: der Flissigkeit aufsteigen.
! ® Gummikappe vom Entlifternippel des Bremssattels abziehen.
% #® Durchsichtigen Plastikschlauch Ober den Entidfternippel ziehen und
anderes Ende des Schlauchs in ein Gefdl stecken.
& Bremsleitung und -satte! wie folgt entliifien.
> Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem durchsichti-
gen Plastikschlauch kommt.
Bremshehel bis zum Druckpunkt ziehen und in dieser Position halten
: [A].
; Entlifternippel schnell $ffnen und wieder schiieBen [B], wihrend der
1 Bremshebel gezogen bleibt.
: Bremshebe! lozlassen [C].
HINWEIS

O Der Fllssigkeitsstand muf? wahrend des Entliftens haufig kontrollisst
und durch Nachfiilen beibehalten werden. Ist zu einem beliebigen
Zeitpunkt keine Flissigkeit mehr im Behilter, milssen die Bremsen
ernewt von Anfang an entlitftet werden, da Luft in die Bremsleitung ein-
gedrungen ist.

o Bremsschlauch zur besseren Entidftung leicht vom Bremssattel in
Richtung Ausgleichsbehdlier abklopfen.

O Vorderbremse, Obige Schritte flir anderen Bremssattel wiederholen.
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® Durchsichtigen Plastikschiauch entfernen.
® Anziehen:

Anzugsdrehmoment - Bremssattel-Entl{ifternippel:
7.8 Nm (0,80 kgm)
Deckelschrauben des vorderen
Ausgleichsbehélters: 1,5 Nm (0,15 kgm)

® Flissigkeitsstand prifen.
® Nach dem Entliften Bremse auf richtige Bremskraft, Undichtigkeiten

und Widerstande beim Bremsen priifen.

WARNUNG

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse unten aufgefiihrie Vorsichis-
mafBnahmen beachten.

1.
2.

3.

Niemals alte Bremsfllssigkeit wiederverwenden.

Keine Bremsfliissigkelt aus Behéltern verwenden, die nicht dicht ver-
schiossen waren oder die tangere Zeit offengestanden haben.

Keine Marken und Typen von Bremsflissigkeiten flr die Verwendung in
einer Bremse miteinander mischen. Dadurch wird der Siedepunkt der
Bremsfliissigkeit heruniergesetzt, was zu einem Verlust der Bremswir-
kung fithren kann. AuRerdem kann dies zu einer Verschlechterung der
Bremsenteile aus Gummi fihren.

. Ausgleichsbehélter [A] nicht langer als unbedingt notwendig gedfinet

halten, um das Eindringen von Feuchtigkeit zu verhindern,

. Flissigkeit nichi bei Regen oder starkem Wind austauschen.
. Mit Ausnahme der Scheiben und der Kldtze, Bremsenteile nur mi

Bremsflissigkeit, |sopropylaikchol oder Ethylalkohol reinigen. Keine
anderen Flissigkeiten zum Reinigen dieser Teile verwenden. Benzin,
Motordl oder andere Mineraidldestilate kdnnen die bei der Scheiben-
bremse verwendeten Gummitgile verschlechtern. Ol, das auf eines die-
ser Teile gelangt, ist schwer zu entfernen und kann zur Verschlechte-
rung der verwendeten Teile aus Gummi flihren.

. Beim Hantieren mit den Bremskittzen oder -scheiben aufpassen, dal

keine Bremsfliissigkeit oder O daraut gelangt. OI und Flussigkeit, die
unabsichtlich auf Bremsklétze oder -scheiben gslangt, mit Losemittel mit
hohern Fiammpunkt abwischen. Kein Losemittel verwenden, das einen
Olfilr hinterlaBt. Bremskidtze austauschen, wenn sie nicht zufrieden-
stellend gereinigt werden kdnnen.

. Bremsfllssigkeit zerstort lackierte Flachen in kirzester Zeit, jegliche

verschilttete Flitssigkeit sollie daher sofort abgewaschen werdean,

. Wird ein Teil der Bremsleitung oder der Entlifternippel zu irgendeinem

Zeitpunkt gedfinet, MUSS DIE BREMSLEITUNG ENTLOFTET WER-
DEN.
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Fahrwerk

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnung ... ... ... .. ... ... ... .. ... .. ... .....
Spezifikationen .. ....... .. ... ..

Vordergabel ... ... . ... . ..
GabelGl austauschen . ... .. . .
Gabel ausbauen . . ... .
Gabel einbaven . ... ...
Gabelzerlegen .. ... ... ... ... .. .. .
Gabel zusammenbauen ... ... . ...
Innen- und AuBenrohr prifen ... ... ... ...
Federpriffen .. ... ... . . . . . . . . .

StoBdampfer .. ... ... ..
Zugstufen-Dampfung einstellen . ... .. .. ... ... L L.
Federvorspannung einstellen .. ..., .. ... ... .. ... ...........
Ausbauen ...
Elnbauen ...
ENISONQRN .. . e

Schwingenarm . .. ... ... . .
Schwingenarmausbauen ... ... ... ... .. . .
Schwingenarm einbauen ... ........ . ...
Schwingenlageraushauen ......... ... ... .. ... ...
Schwingenlager einbauen .. ... .. .. ... . ...
Schwingenlager, Lagerbuchse prifen .. ... ... ... ... .. ... ... ..

Verbindungsgestange, Schwinghebel . ... ... ... ... ... ... .. ...
Verbindungsgesténge ausbauen .. ... ... ...
Verbindungsgestdnge einbauen ... ... ... ... .. . L.
Schwinghebel ausbauen ... .. ... .. .
Schwinghebel einbaven ... .. ... . .
Verbindungsgestadnge/Schwinghebellager ausbauen . ... .. .. ... ...
Verbindungsgestange/Schwinghebellager einbauen .. .. ... ... .. ..
Verbindungsgestange/Schwinghebellager priffen .. ... ... .. ... ...
Verbindungsgestange/Schwinghebellagerbuchse prifen . ... ... .. ..

(*}: Siehe Basishandbuch.




12-2 FAHRWERK

Siehe Seite 12-9 des Basishandbuchs unter Beachtung der folgenden
Punkte:

innen- und AuBenrohr priifen

® Sichiprifung des Innenrohrs (A} vornehmen und Beschadigungen aus-
besserm.

@& Antaufspuren oder Beschadigungen durch Rost kdnnen manchmal mit
einem Wetzstein beseitigt werden, indem Grate oder Erhebungen, die
zU Beschadigungen der Dichtungen fuhren, damit weggeschlifien wer-
den.

* Ist der Schaden nicht zu behsben, Innenrohr ersetzen. Da Schéiden des
Innenrohrs zu Schaden an der Otdichtung fahren, muB die Odichtung
bei jeder Reparatur und jedem Ersetzen des Innenrohrs ersetzt werden. -

B _ACHTUNG

Innenrohr ersetzen, falls es stark verbogen oder gestaucht ist. Star-
kes Verbiegen und anschlieBendes Richten kann das Innenrohr
schwiéchen.

IWARNUNG

Ein gerichtetes Gabelinnen- oder GabelauBenrohr kann bei der Ver-
wendung versagen und méglicherweise einen Unfall verursachen.
Stark beschadigtes oder verbogenes Innen- oder Aubenrohr ersetzen
und anderes Roht vor einer Wiederverwendung griindlich prifen.
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Lenkung

Inhaltsverzeichnis

Explesionszeichnung .. ....... ... ... ... ... . ... . ... ...
Spezifikationen . ...... ... .. ... ...

Lenkung . .. ...
Lenkung prifen . ...
Lenkungeinstellen . ... ...

Lenkkopt .. ... ... ... ..
Lenkkopfaushbauen .. ... ... . .. .
Lenkkopf einbauen . ... ... .. .
Lenkkopfverzug ... ...

Lenkkopflager .. .. ... ... .. .. ...
Lenkkopflager ausbauen .. ... ... ... . ... . ... .
Lenkkopflagereinbauen . .. ... .. .. L L
Lenkkopflager schmieren .. ... ... .. . ... . . .. .

{("): Siehe Basishandbuch.
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Lenkung

Siehe Basishandbuch unter Beachtung der folgenden Punkte;
Seite 13-4 des Basishandbuchs

Lenkung einstellien

#* Ggf. Lenkung einstellen.
@ Ausbauen:
Obere und untere Verkieidung {siehe Kapitel Rahmen)
Kraftstofftank (siehe Kapitel Krafistoffsystem)
@ Ldsen:
Schrauben der unteren Gabelbriicken (beidseitig ) [A]
Lenkkopfschraube [B]
® Motorrad auf den Hauptstander stellen.
* Ist die Lenkung zu siramm, {untere) Lenkkopfmutter [A] um den Teil
einer Umdrehung dsen.
* Ist die Lenkung zu lose, (obere} Lenkkopfkontermutter [B} um den Teil
giner Umdrehung festzishen.

Spezialwerkzeug - Wagenheber: 57001-1238
Lenkkopfmuiternschliissel: 57001-1100 [C]

Hinweis

O Lenkkopfmutier und Lenkkopfkontermuiter beim Einstellen nicht tren-
nem.

QO Lenkkopfmutter immer nur hdchstens um 1/8 Umdrehung drehen.

Anzugsdrehmoment - Steuerkopfmutter und -kontermutter:
4,9 Nm (0,50 kgt als Referenz)

Seite 13-9 des Basishandbuchs

Lenker

Lenker anbauen

® Wihrend das Lenkerende [A] nach vorne gedrlckt wird, Schrauben der
Lenkerbefestigung anziehen [B].

Anzugsdrehmoment - Lenkerbefestigungschrauben: 23 Nm
(2.3 kgm)

@ Lenkerschaltergehduse [A] anbauen.

Anzugsdrehmoment - Schrauben des Lenkerschaltergehéuses:
3.4 Nm (0,35 kgm)
@ Anbauen:
Kupplungsgeberzylinder (siehe Kapitet Kupplung im Basishandbuch)
Vorderen Hauptbremszylinder (siehe Kapitel Bremsen im Basis-
handbuch)
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Rahmen

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnung ........... ... .. .. ... ... ... ... ..

Sitzhank . ... .. e
Sitzbank ausbauen . .. ... ... .. . e
Sitzbank einbauen ... e e e e e

Seitendeckel . ... ... ... ...
Seitendeckel abbauen ... .. . . e

Verkleidung .. ... ... ... ... . ... ... ..
Untere Verkleidung abbauen . ........ ... ... ... ... ...
Obere Verkleidung abbauen .. ........ ... ... ... ... . ...
Obere Verkleidung anbauen . ....... ... ... ..., .. ..
Obere Verkleidungshalterung abbauen . ... ..............

Kotfiligel ... ... ... . . .. e
Hinteren Kotfl(lgel ausbauen ......... ... ... .........
Vorderen Kotfligelt ausbauen .. ... ... ... .. ... ..

Rahmen .. .. ... .. . . .. .. ..
Rahmen prifen . .. ... e e

{"): Siehe Basishandbuch.

* * ® * *
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Rahmen

Rahmen priifen

® Sichtpriifung des Rahmens [A] auf Risse, Brliche Beulen und Verzug
durehfiihren.
* Rahmen ersetzen, falls irgendeine Beschadigung vorliegt,

WARNUNG

Ein reparierter Rahmen kann bei der Verwendung versagen und még-
licherweise einen Unfall verursachen. Rahmen unbedingt ersetzen,
wenn er verbeult, verbogen, gerissen ader verzogen ist.
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Elektrische Anlage
Inhaltsverzeichnis
Teileposition . ... ... ... .. ... ... ... ... * Zusammenbau . ... L *
Kohlenprifen .. ... ... ... ... ... ... . *
Explosionszeichnung . ..... ... ....... ...... 15-2 Kollektor reinigen und prisfen .. .. ... ... . ... *
Rotorprifen . ... ... .. o *
Spezifikationen . .. ........ ... . ... .. .. .... * KohlenfGhrung prtifen ... ... .. ... ... ... .. *
Birstenplatie und AnschluBschrauben prifen . . *
ZX1100-F Schaltplan . ... ... .............. .. 15-3 Anlasserrelais prifen ... .. . L *
VarsichtsmaBnahmen ... ......... ... ... .. .. * Lichtanlage . ........ ... ... .. ....... .. .... *
Scheinwerfer horizontal einstellen .. ... .. .. .. *
Elektrische Verkabelung .. ............... .. * Scheinwerfer vertikat einstellen .. ... .. ... .. -
Verkabelung prifen . . ... ..o oL * Scheinwerferhime ersetzen .. ... ... ... ... .. *
Blinkerbirme ersetzen . ................... *
Batterie .. ... ... ... ... ... ... ... ... * Ricklicht/Bremslichtbime ersetzen .. ... .. ... *
Batterie ausbauen .. ........ ... ... ... * Birne der Nummernschildbelguchiung ersetzen . *
Batterieflissigkeit auffliten .. .......... .. .. * Blinkrelaispriifen .. ..................... *
Erstladung ... . i * Scheinwerferrelaiseinheit priifen
VorsichtsmaBnahmen .. ... ... ... . ... .. * {US,CN,AS) ... .. *
Austausch .......... .. ... .. ... . . ... *
Ladezustand pritfenn .. ........ . ... ... .. * Kihierliftersystem . ... ... ... .. ... ......... *
Erhaltungsladung .. ....... ... ... ... .. .. * Liftersystem-Kreistauf prlfen ... .. ... ... *
Eiftermotor prdfen .. ... ... . .. L. ¥
Lichtmaschine .. .. ... ..................... *
AUSDIBU © o oo e B * Armaturen ... ... ... ... ... *
Einbau ....... . ... . . i * Ausbau . ... ... *
Zereguing ... e * Armaturen zerlegen .. ... ... ... ... ... *
Zusammenhal ... * Birmenersetzen ......... ... ... ... ... *
Funktionsprifung . ... ... ... ... L L. * Armaturen zusammenbauen ..., ... .. ... ... *
Test Nr. 1 - Batterie entladen .. ........... * Tachometerprlfen .. ... ... ... ... ..... *
Test Nr. 2 - Batterie Ubhertaden . ........... * Wasseremperaturanzeige prifen .. ... .. ... *
TestNr. 3-Gerdusche .. ............... * Kraftstoffanzeige prifen . ......... ... .. ... *
Lichtmaschinsnausgangsspannung préffen . . . . d Digitaluhrprifen .. ... ... o *
Statorspule prifen .. ... oL "
Rotorspule prifen ... ... ... .. ... . ... * Schalter und Fiihler ... ...... ... .......... *
Schieifring reinigen .. ........ . ... ... ... * Vorderradbremslichtschalter prilfen
Schleifring-Burchmesser . ... ............ * (regelméBige Prlfung) ....... ... ....... *
LdngederKohlen ... ... ... ... . ... .. .. * Vorderradbremslichtschalter einstelien
Gleichrichterprifen ... ... ... ... ... ... * {regelméBige Prifung) . ... ... .. ....... i
Reglerprifen ... ... ... ... .. ... ... * Lifterschalter ausbrauen .. ............, ... *
Lichtmaschinenkugeltager prifen . ........ .. * Lifterschalter einbauen ... ................ *
Lifterschalterpriifen .. ... ... ... ... .. .. *
Zindsystem ......... ... ... ... ... " Wassertemperaturfiihler ausbauen . ...... ... *
Zindzeitpunkt konfrollieren ... ... .. ..., * Wassertemperaturfithler einbaven . . ... ... ... *
Induktionsspule aushauen . ... . ... ... ... = Wasserternperaturtihler prifen .. ... ... .. ... *
Induktionsspute einbauen . ... ... ... ... * Krafistoffanzeige-Fiihter einfausbauen . ... ... *
Induktionsspule prifen .. ... ... L. * Kraftstoffanzeige-Flbler prifen ... ... .. .. ... *
Zindspule einfausbauen . ... . ... ... ... .. *
Zindspule priifen . ... . ... .. L. ¥ Sicherungskasten ..... ... ... ... ...... .. .. *
Zindketzen aushaven .. ... ... . ... ... * Sicherungskasten-Sicherungskreislauf priffen . . *
Zindkerzen einbauen ... ... ... . ® Anlasserkreislauf/Scheinwerferrelais prifen *
Zindkerzen-Elekirodenabstand konftroltieren . . . - Dicdenkreislavf prifen .. ... . ... ....... *
Io-Zindheit pritfen .. ... Lo -
Sicherung . ...... ... ... ... ... ... ... ... v
Anbasser .. ... . .. * 30A Haupisicherung entfernen ... ... ... ... "
Aushbau . ... .. e * Sicherung der Abzweigdose entfarnen .. . . . "
Binbau . ... * Sicherung einsetzen ... ... ... .. ... ¥
Zerlegung .. ... ..o * Sicherungprifen .. ... ... ... .. *

{*); Siehe Basishandbuch.
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Explosionszeichnung

Siehe Basishandbuch unter Beachtung
folgender Punkte:

. ABB-Strang

. Hauptstrang

. Nebenstrang

HU {Hydraulikeinheit)
ABS-Sicherungskasten
. ABS-Kontrolleuchte

OO =
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ZX 1100-F Schaltplan
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Anhang

Inhaltsverzeichnis

Fehlersuche (ausgenommen ABS) ... ...... ... . ..... ... ......

Schmiervung allgemain .. ...... .. ... .. .. .
SChMIEIUNG . .

Mutter-, Schrauben- und Verbindungs-Befestigung . .............
Befestigungs-Prifung . . ... ... o .

Einheiten-Umrechnungstabelle . ... ... ... ... ... ... ... ... ....

{*): Siehe Basishandbuch.

* * * *
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ABS Teileposition

1. Bremshahel Vorderradbremse

2. Bremslichtschalter
Vorderradbremse

3. Hauptbremszylinder
Vorderradbremse

4, Vorderrad RS

5. Vorderrad-Flhlerrotor

6. Bremsaitel Vorderradbremse

7. Bremslichtschalter
Hirterradbremse
8. Bremshebel Hinterradbremse
9. Hauptbremszylindar
Hinierradbremse
10. Bremssattel Hinterradbremse
11. Hinterrad RS
12. Hinterrad-FUhlerrctor

13. Rick-/Bremslicht

14. ECU (Elektronische
Kontrolleinheit)

15. ABS-Kontrolteuchte

16. ABS-Sicherungskasten

17. HU (Hydraulikeinheit)

18. Relaisbaugruppe




i7-4 ABS

Explosionszeichnung

1. Vorderradabdeckung

2. Vorderrad-Drehzahlf(ihler (RS}
3. Hinterradabdeckung

4. Hinterrad-Drehzahliller (RS)
5. ABS-Strang
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1 25 Nm (2,5 kgm)
Hydraulikeinheit (HU}
Relaisbaugruppe
ABS-Sicherungskasten
Etekironische Kontrolleinheit {ECU)
ECU Gummiband
ECU-Gummiabdeckung

e o R
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Spezifikationen

Artiketl

Standard

Bremsflissigkeit:
Bereich
Marke {empfohlen}

D.0T4

Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)

Castrol Scheibenbremsfllssigkeit
Check Shock Premium Heavy Duty

Batterie:
Typ:
Kapagzitat
Spannung

WF-Batterie (wartungsfrei)
12V 12 Ah
12,6 V ader mehr

Hydraulikeinheit:
WYentilsolenoid-Widerstand

0,06~ 1,160 (x 1}

Raddrehzahlfiihler (RS):
RS Lufigpalt
RS Widerstand

0,3 ~ 1,1 mm (nicht meBbar und nicht einstellbar)
0,8 ~ 1,2 ki (x 1 k)

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394
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ZX1100-F1 ABS Schaltplan
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War_tungsvorkehrungen

Es gibt-eine Reihe wichtiger Vorkehrungen, die bei der Wartung des ABS getroffen werden missen.

O

O
O

‘Aufpassen, dai kein Schmutz, Staub oder andere Fremdkérper in die ABS-Teile eindringen. Schmutz im Bereich der Hohl-

schraube der Bremsleitung kann die Bremsflissigkelt im Schlauch beim Aus- und Einbauen verunreinigen. Daher vor dem
Ausbau von Bremsleitungen alle Leitungsteite grindlich reinigen.

Aufpassen, daB kein Wasser oder Schlamm auf die ABS-Teille gelangt.

Die ABS-Teile wurden werksseitig mit Prézision eingestelit und abgestimmt. Daher milssen sie mit Vorsicht betiandelt werden.

Erschiltterungen durch Schlage und Fallentassen auf ginen harten Untergrund vermeiden. Eine solche Erschiitterung-kann-zu -~

Beschadigungen fithren.
Die ABS-Teile sind nicht zeregbar. Auch wenn ein Fehler gefunden wird, nicht versuchen, die ABS-Teile zu zerlegen und zu

reparieren, sondern ersetzen. Allerdings kann die Relaisbaugruppe in das Solencidventil-Relais, das Motorrelais und die
Relaisbasis zerlegt werden.

Raddrehzahlilhler RS und Hydraulikeinheit HU nicht an den Leitungen héngenlassen oder daran zighen.

Das ABS verflgt Uber viele Leitungen, Schlduche und Kabel. Das ABS
kann auBerdem keine Probleme mit dem herkdmmlichen Bremssystem
{Bremsscheibenverschleild, ungleichmailig verschiissene Bremskldtze
und andere mechanische Fehler} erkennen. Um Schwisrigkeiten zu ver-
meiden, Bremsleitungen und -schlduche auf korrekten Verlauf und Ver-
bindung prifen, Kabel auf richtige Verlegung prifen, und Bremsen auf
richtige Bremskraft prifen. Sicherstellen, daB auf Undichtigkeiten [A}
geprlift wird, und Bremsieitung griindlich entliften.

WARNUNG

Wird irgendein Teil der Bremsleitung gedfinet, einschlieBlich der HU-Hohlechrauben oder des Entliifternippels, MUSS
DIE BREMSLEITUNG KOMPLETT ENTLUFTET WERDEN,

ACHTUNG

Motorrad nicht mit Luft in der Bremsleitung fahren; es kann zu einer Fehifunktion des ABS kommen.

o

o 00 O

O

Sicherstellen, daB alle Stecker im Kreistauf sauber sind und stramm sitzen. Verkabelung auf Anzeichen von Branden,
Scheuerstellen ete. untersuchen. Schlechte Kabel und Verbindungen beeinflussen das Funktionieren des ABS.

Immer, wenn die Fehlercodes 15, 16, 18, 35 und 45 angezeigt werden, zuerst priifen, ob die Stacker im Kreisiauf sauber sind
und stramm sitzen.

Batterie nicht verkehrt herum einbauen. Der negative Pol ist geerdet. Dies dient der Vermeidung von Beschadigungen der
Dioden und des ECU.

Aufpassen, daB die Kabel, die direkt am Pluspot der Batterie {+) befestigt sind, nicht mit der Masse kurzgeschiossen werden.
Batteriekabel oder andere elektrische Verbindungen des ABS nicht unterbrechen, wahrend der Motor [Auft. Damit wird eine
Beschédigung des ECU vermieden.

ZUndung nicht einschalten, wahrend elektrische Steckverbindungen des ABS unterbrochen sind. Das ECU speichert Fehier-
codes, die geldscht werden sollten.

Die ABS-Kontrolleuchte [A] kann aufblinken, wenn der Reifendruck nichit
stimmt, ein nicht empfohiener Reifen montiert ist oder das Rad verbo-
gen ist. Blinkt die Kontrolleuchie, Problem beseitigen und Fehlercode
léschen.
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WARNUNG

Die Verwendung von nicht empfohlenen Reifen kann zu einer Fehifunktion des ABS und Verléngeden Bremswegen
fithren. Die Folge fiir den Fahrer kann ein Unfalt sein. Nur fiir das Motorrad empfohlene Standardbereifung verwenden.

O Die ABS-Kontrolleuchte kann aufleuchten, wenn das Motorrad auf dem
Hauptstander fA] steht und ein Gang eingeleqgt ist {B]. Leuchtet die Kon-
trofleuchte auf, einfach Zindung ausschalten und dann den Fehlercode
42 “Fehlerhafter Vorderrad-DrehzahHiihler” |Gschen.

Wenn das ABS arbeitet, koemmt es zu Gerduschentwicklung und der Fahrer spltt die Reakiion im Hand- und FuBbremshebel.
Dies ist ein normaler Umstand. Er zeigt dem Fahrer, daf3 das ABS normal funkltiontert.

O Einmal vom ECU erkannte Fehlercodes werden vom ECU gespeichert. Daher soliie nach der Beendigung der Wartungs-
arbeiten darauf geachiet werden, daB die Fehlercodes geloscht werden. Fehlercodes nicht wahrend der Fehlersuche ldschen.
Abwarten, bis alle Priifungen und Reparaturen abgeschlossen sind, um die Yerdoppelung vorheriger Fehlercodes und unndti-
ge Wartungsarbeiten zu vermeiden.

O

O Vor der Lieferung des Motorrads an den Kunden sicherstellen, dai3 alle
eventuell in ger ECU gespeicherten Fehlercodes geldschi wurden. Mit
Hilfe der Selbstdiagnose-Funktion sicherstelien, daf nur der Starteode
12 angezeigt wird. Eine vollstdndig geladene Batterie ist fir die zuver-
lassige Durchithrung der Selbstdiagnose ein MuB. Motorrad mit einer
Geschwindigkeit von mehr als 20 km/h probefahren, um sicherzustellen,
daB die ABS-Leuchtanzeige nicht aufleuchtet oder blinkt. Zuletz
Motorrad mit einer Geschwindigkeit von mehr als 30 kn/h probefahren
und abrupt bremsen, um sicherzustelien, daf3 das Motorrad ohne Veriust
der Lenkkontrolie zum Stehen kommt und das ABS normal arbettet (die
erzeugten Reaktionskréfte machen sich in Hand- und FuBbremshebel
bamerkbar). Damit ist die SchiuBprifung abgeschlossen.
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Fehlersuche ABS

Beschreibung

Kommt es im System zu Annomalien, biinkt die ABS-Kontrolleuchte oder
leuchtet auf. um den Fahrer zu warnen, Zusétzlich wird die Art des Fehlers
im Speicher des ECU {efekironische Kontrolleinheit) aufgezeichnet. Spéter,
im Modus Selbstdiagnose wird der Fehlercode dadurch angezeigt, wie oft
die Anzeigeleuchte aufblinkt. Die im Speicher gespeicherten Fehlercodes
werden nicht geldschi, bis der Modus nach der Behebung des Fehlers auf
Fehlerldschen gedndert wird. Daher nach dem Beheben des Problems
immer die Fehlercodes léschen und das Programm zur Selbstdiagnose
laufen tassen, um eine normale Signalausgabe zu bestatigen.

Wenn, als Folge einer Fehlfunktion, die ABS-Kontrolleuchte blinkt oder
erieuchtet bleibt, sollte man erst den Hintergrund véllig verstehen, bevor
mit der Reparaturarbeit begonnen wird. Fahrer nach den Umstinden befra-
gen, unter denen das Problem aufgetreten ist, und versuchen, die Ursache
zu bestimmen. Nicht allein auf die Selbstdiagnose-Funktion verlassen;
gesunden Menschenverstand benutzen. Bremsen auf richtige Bremskrait
prifen, Bremsflissigksitsstand prifen, Undichiigkeiten suchen, etc.

Setbst wenn das ABS normal arbeitet, kann unter den unten aufgefithrten
Bedingungen die ABS-Kontrolleuchte blinken oder aufleuchten. Zindung
ausschalten, um Blinken oder Aufleuchten der Kontrollampe zu beenden.
Wird das Motorrad allerdings ohne MaBnahmen zur Behebung weiterge-
fahren, kann die Kordrolteuchte wieder aufieuchien oder blinken. Wird ein
Motorrad zur Reparatur gebracht, Fehlercode prifen und entsprechende
AbhilfemaBnahmen ergreifen. Dann den Fehlarcode dschen, um das ABS
wiedar in den Notmalzustand zu bringen.
G Nach anhaltender Fahrt auf unebener StraBe. Keine Abhilfe erforderlich.
C Motor wird angelassen, wihrend das Motorrad auf dem Hauptstander
[A] steht, ein Gang eingelegt ist [B] und das Hinterrad sich dreht. Keine
Abhilfe erforderlich.

&

Es wird so abrupt haschleunigt, dai das Vorderrad vom Boden abhebt.
Keine Abhilfe erforderlich.

ABS war starken elekirischen Interferenzen ausgesetzt. Keine Abhilie
erforderlich.

Reifendruck stimmt nicht, Reifendruck korrigieren.

Es wird ein RHeifen verwendet, dessen GroBe von der Standardgréfe
abweicht. Durch StandardgréBe ersetzen.

Rad ist verbogen. Rad ersetzen.

o0 O

]

Ein GroBieil der Arbeit bet der Fehlersuche besteht darin, die Verkabetung
auf Burchgang zu priifen. Die ABS-Teile werden werksseitig eingastellt und
zusammengebaut, daher gibt es keinen Grund, sie zu zerlegen oder zu
reparieren, mit Ausnahme der Relaishaugruppe.

Infior-
rration

Ursache
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Die Basis-Prozeduren bei der Feblersuche werden unten aufgefihit.

@ Vor-Diagnosepriifungen als vorbereitende Inspekiion durchflhren.

@ Fehler mit Hilfe der Selbstdiagnose-Funktion bestimmen.

@ Kabel und Stecker zwischen ECU und dem vermutlich fehlerhaften ABS-
Teil mit Handtester priifen.

® Sichtprifung der Verkabelung auf Anzeichen von Brénden oder durch-
gescheuerten Stellen durchfithren.

* Schlechte Verkabelung ersetzen.

@ Alle Stecker [A] auseinanderzishen und auf Korrosion, Schmutz oder
Beschadigung prifen.

+* I8t der Stecker korrodiert oder verschmutzt, vorsichtig reinigen. Be-
schadigten Stecker ersetzen.

@ Verkabelung auf Durchgang prifen,

O Mit Hilfe des Schaliplans Enden des Kabels lokalisieren, bei dem das
Probiem vermutet wird.

¢ Handtester mit den Kabelenden verbindan.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

O Tester auf den x1 Q Bereich einstellen und ablesen.
* Wenn die Anzeige nicht 0 O ist, ist das Kabel defeki. Kabel oder ABS-
Kabelstrang [B] oder Hauptsirang [C] ggf. ersatzen.

® Verdédgohtige Teile einkreisen und das Fehlerhafte ABS-Tell durch Wie-
darholung der Durchgangsprifungen ermitteln.

* Wenn keine Annomalien bei der Verkabelung und den Steckern gefun-
den werden, sind die ABS-Teile die nédchst verdachtigen. Jedes Teil ein-
zeln priffen. Es gibt allerdings keine Méglichkeit, das ECU zu prifen.

* Wird eine Annomatie entdeckt, betroffenes ABS-Teil ersetzen.

* Wird bei der Verkabelung, den Steckern und den ABS-Tailen keine
Annornalie entdeckt, sollte das ECU ersetzt werden,

O Das Diagnose-FluBdiagramm illustriert die obigen Prozeduren
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Diagnose-FluBdiagramm (zur schnellen und genauen Diagnose)

| Problem taucht auf |

f Prifung beginnt I Referenzpunkie

t Fahrerirformationen einholen |-<—-—f Diagnoseblatt

<

Vor-Diagnoseprifung 1,2 durchfiibren Vor-Diagnoseprifung 1,2
4

<

Selbsidiagnose durchfiihren |<———| Selbstdiagnose

<

Nach-Diagnose 1 bis 4 durchfiihren

- Teile oder Verkabelungszustand einschétzen
1 M
it anderen Mitteln als der Selbstdiagnose prilfen Per Selbstdiagnose prifen

V N

| Einschaizen, welches TeilKrelslauf fehlerhaft ist 1

AV V

Mit Handtester prifen und Teile- by Teileposition
Strang- und Steckerzustand sinschétzen h Position des Kabslstrangsteckers
Diagnoseblatt [
Fehlerprifiung 1~14
Schaltplan
Wern ABS-Teil fehlerhaft ist

Wenn Strang oder Stecker fehlerhaft ist I | ABS-Teile einzeln prifen ]4—— Hydraudikeinheit

[ ] Refaisbaugruppe

Drehzahitlhler

N 4

Reparisren oder Ersetzenl I_ Ersetzen [

A4 4

l Endprifung E

NOK
Vo

I Ende der Priifung I
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Fahrerbefragung

& Jeder Fahwer reagiert auf Probleme auf unterschiedliche Weise, daher
ist es wichiig, zu erfahren, mit welcher Art von Umstanden der Fahrer

unzufrieden ist.

© Durch Fahrerbefragung versuchen herauszufinden, welche Probleme
genau unter welchen Bedingungen aufiretern. Diese Information kann

dabei helfen, das Problem im Laden nachzustellen.

< Das Diagnoseblait hilft zu vermeiden, daB Schlusselpunkie dbersehen

werden und sollte daher immer verwendet werden.

Codes
Was - Motorradmodell
Wann — Datum, Haufigkeit des
Vorkommens
Wo  — StraBenzustinde
Wie — Fahrumstinde

Wetter, Phanomen

Muster-Diagnoseblatt

Marne des Fahrers

Zulassungsnurmmer {Nummernschild)

‘ Jahr der Erstzulassung

1 Abrupt

Modslt Motor-Nr. l Rahmen-Nr.
Datum an dem Problem auftrat Héufigkeit Wetter Kilometerstand
Ol Handbrems- | O Kontrol O Bremasweg | O Abnormale | O ABS arbeitet| O ABS O ABS
hebel Vibration | leuchte blinkt Zu lang Bewegung des | nichi arbeitet, arbaitet
oder Gerdusch Handbrems- aber Kontral- Zu hauig
. hebels leuchte
Phanomen O Abnormale lguchtet nicht
7 Fudbrerns- | O Konirol- Bewegung des
hebel Vibration | leuchte bleibt Fufshrems-
oder GerBusch | an hebels _
1
Motorbedingung bei Probiem 7] Beim Starten O Nach dem Starten O Bei 5000 min™ oder mehr
SiraBenzustand O Rutschige Strale (O Schnee O Kies O sonstiges) L sonstiges
= Unebene Fahrbahn
[ Hochgeschwindigkeits-Kurvenfahit [ Beim Anhalten
Fahrbedingungen O Fahirt mit 10 km/h oder mehr (1) C Beim Wenden
[1 Fahrt unter 10 km'h
Bremsenbetétigung L1 Nach und nach

Sonstige Umsténde

1 Langer Handbremhebeiswey

C Langer FuBibremshebelweg

FuBnote (1): Méglich, dafB Fehler im Geschwindigkeitsfiihler-System entdeckt wird.
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Vor-Diagnoseprifung

Bremsflissigkeitsstand [A] in
Ausgleichsbehélter prifen.

NOK-

Bremsfilissigkeit aufififlen.

OK

Y

NOK

Vorne Hinten
Minimalstand

Bremssyster auf Undichtigkeiten
[A] priifen.

—P—l Bremsleitung reparieran.

oK

Y

Funkfion des Hand- und
FulBbremshebels priifen.

ader ersetzen.

NO_PS Haupibremszylinder raparieren

OK

Y

Veorderer Hauptbremezylinder

Bremsscheibe und -kidtze prifen
{siche Kapitel Bremsen des
Basishandbuchs}.

NOK

Fehlerhafie Telle ersetzen.

OK
Y

Vorder- und Hinterrad sofiten
leichtgéngig und ohne
Brermswiderstand drehen.

MNOK

ersetzen,

Bremnssatief reparieren oder

OK

¥

Das Radlager darf nicht viel Spiel
haben.

Die Achse darf nicht stark
verbogen sein; die Scheibe darf
keinen starken Schlag aufweisen

—B-l Radlager oder Achse ersetzen.
NOK

Hinien

) Wartungs-

grenze
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Vor-Diagnosepriifung 2

Motorrad fakut?

NEIN
o {leuch-
ABS-Kontrolleuchte priifen tet richt) -
O Leuchtet die Kortrollarmpe [A] o ?:Eofen;verkabelung und Glihbime
bei eingeschalteter Zindung? ’
JA (leuchtet)
Y
Fiir mindestens eine Minute oder
langer mit mindestens 3 km/h oder
mehr fabren.
Y
Erlischt die Kontrollampe wenn das| <A ABS st normal

NEIN

Y

® Zihlen, wie oft die Kontroflampe
im Selbatdiagnose-Modus blinkt,
um den Fehlercode herauszufin-
den.

Fahrer fragen, ob Froblern wieder
alftaucht.
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Selbsidiagnose

1. Selbstdiagnose-Funktion

& Kommt es zu einem Problem mit dem ABS, leuchtet die ABS-Kontrol-
leuchte [A] auf oder blinkt.

@ Sitzbank und ECU-Gummiabdeckung enfemen.

® Selbstdiagnose-Modus starten, indem der ECU-Selbstdiagnose Prilf-
anschluf3 (rosa Kabel) mit dem Handiester an Masse gelegt wird. Z&h-
len, wie oft die ABS-Kontrollauchte blinkt, um den Fehlercode zu lesen.

HINWEIS

O Zur Durchfiihrung der Selbstdiagnose vollstéandig geladens Batterie ver-
wenden.

2. Selbstdiagnose-Prozeduren

L Ziindung ausschalten i

Y

Selbstdiagnose Prifanschiul [A] mit dem Kabel des Handtesters
[C} an den Masseanschluf3 [B] legen.

Y

Zindung einschalten.
Der Setbstdiagnose-Modus beginnt (1)

Y

Die ABS-Kontrolleuchte blinkt zur Anzeige des Fehlercodes etwa
3.6 Sekunden nach Starten des Selbstdiagnose-Modus (2}.

Y

Wird kein Fehlercode angezeigt, Kabel des Handtesters entfernen,
flr eine Minute mit 20 km/h oder mehr fahren, anhalten und
Selbstdiagnose erneut versuchen,

Y

Fehlerhafte Stelle mit der Fehlercode-Tabelle priifen und geméan
Fehlerprifung 1 bis 14 reparieren.

¥
Im ECU gespeicherten Fehlercode [6schen (33, ]

¥

Selbstdiagnose-Modus starten, um sicherzugshen,
daB Léschvorgang durchgefihnt wurde.

@ Zur néchsten Seite

1. FuBnoten:
(1) Prifanschiufl mit Kabel und Klemme des
Handtesters in Verbindung mit Masse halten.

{2) Der Selbstdiagnose-Modus halt fir maximal 5
Minuten an, danach wird er beendet. Durch
efneutes Anschaiten der Ziindung startet er
emeut. Die Selbstdiagnose wird beendet,
wenn entweder der vordere oder hintere
Bremslichischalter betdtigt wird, oder wenn
das Motorrad im Selbstdiagnose-Modus ge-
fahren wird.

(3) Siehe "4. Wie Fehiercodes geléscht werden”.
Zindung eingeschaltet lassen. Niemals aus-
schalten.
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2, Selbstdiagnose-Prozeduren (Fortsetzung)

Kabel des Handtesters

[C] entfernen,

U die Masseverbindung [A] und den

MassepriifanachiuB [B]

zu unterbrechen,

wodurch der Selbstdiagnose-Modus

heendet wird.

y

ABS durch Fahren des Motorrads mit 20 km/h NOK, .
oder mehr aklivieren, um sicherzustellen, dal3 oo i%giﬂ:ﬁ;ose
ABS normal arbeitet (4},
CK
Y
NOK

ABS an einem sicheren

Ort akdivieran, um

sicherzustellen, da? ABS nomal arbeitet {5).

3. Wie Fehlercodes ausgelesen werden

Ziffern der zehnten und der ersten Spalte ablesen, wéhrend ABS-Kon-
tralisuchie blinkt {siehe folgende Seite).
Gibt es mehrere Fehler, kbnnen maximal drei Fehletcodes gespeichert
werden. Die Anzeige beginnt mit dem zuletzt eingegebenen Fehlercode,
Das Anzeigeschema beginnt mit Startcode 12, danach kommen his zu
drel Fehlercodes, beginnend mit dem zuletzt gespeicherten; danach
wird die Anzeige vom Startcode an wigderholt.

{(4) Gibt es mehr als vier Fehler, zeigt das ECU
zunéchst drei Fehlercodes an, und zeigt wei-
tere Fehlercodes erst nach dem Léschen der
vorigen drai Codes an.

{5) Bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h oder
mehr abrupt bremsen, um sicherzustellen, daB
das Motorrad sanft und gleichmaBig zum
Stehen kommt, wobei Hand- und FuBbrems-
hebel pulsieren.

Startcode 12 — Zuletzt gespeicherter Fehlercode — Zweiter gespeicherter Fehlercode — Erster gespeicherter Fehlercode

Wiederholung |

Gibt es keinen Fehler, wird nur der Startcode angezeigl.
Besteht der Fehler darin, daB das Solencidventil nicht angeschaltet
wird, bleibt die Kontrolleuchte an; es kann kein Fehlercode angezeigt

werder.

liegt der Fehler am Stromzufihrungs- oder Massekabel, bleibt die Kon-
trolleuchie an; es kann kein Fehlercods angezeigt werden.
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Anzeige der Fehlercodes

ABS Anzeige beginnt Darstellung 1 Start-Code 12 {ABS funktioniert normal} wird angezeigt
3 -
;;ig‘;g Start-Code 12 Start-Code 12 Star-Code 12 Start-Code 12
10. Zahl  Einheit-Zahl
A | - } f T } I T | f i 1
| w [ U] H_I'LIHL_HJL
AUS
1.8 )
<~3.6->| <> m |<— 36 —)I |<— 36 —>| 36 — Sekunden
0.4 64 Q4 i
ABS- Darstellung 2 Fehlercode 15 und 18 werden angezeigt Falls vorhanden,
Kontrol- ein weiterer Fehlarcode
leuchte :
Start-Code 12 Fehlercode 15 Fehlercode 16
b | | t i i 1 ! |
EIN
AUS
3.8 —— Sekunden

4. Wie Fehlercodes geldscht werden

HINWEIS

> Beim Lbschen von Fehlercodes vollstandig geladene Batterie verwan-
den.
Zindung eingeschaltet lassen.

G

® Fehlerlésch-Modus mit folgender Prozedur starten.

O Der Loschmodus beginnt, wenn der PrifanschluB [A] vom Magse-
anschluf3 [B] abgeklemmt wird, indem das Kabel des Handtesters ent-
fernt wird, nachdem der Selbstdiagnose-Modus beendet ist.

: Der Fehlercode wird geldscht, indem der Prifanschiull wéhrend 12,5

Sekunden nach dem Beginn des Léschmodus (fir jewsils mindestens 1

Sekunde) an Masse gelegt und wieder abgeklemmt wird.

Die ABS-Kontrolleuchie bleibt wahrend des Ldschmodus und nach dem

Léschen erleuchtet.

© Nach dem Beenden des Ldschvorgangs emeut den Selbstdiagnose-

Modus aufrufen, um sicherzustellen, daf die Fehlercodes geldscht wor-
den gind. Nach dem Zuricksetzen des ABS und dem Ldschen aller
Codes wird nur der Startcode 12 angezeigt.

9]

@

Léschen von Fehlercodes - e SEibstdiAGNOSE-MOIUS —— ]
AN e Lischmodus —————=m——
ABS
Kortralfatchts
Als
Ciffen
1 | 2 | ] 3 _
Prifanschiul —— — Selurnce
Wasae
7 Sokuncle coler lager  Ende deos Fekuarcodaliischens i
Innerhal von 12,5 Sekunden ;
Selbetdiagnose-Ausgabe endet, Edschmodus endet.
Fehlercodelbsthen baginng, Salbstiagnose-Modus endeat.




17-20 ABS

5. Fehlercode-Tabelie

Fehlercodes Probleme ABS-Kontrolieuchte

12 Startcode {kein Fehler} AUS

15 Hinteres Ventilsolenoid und Verkabelung kurzgeschlossen oder unterbrochen AN

16 Vorderes Ventilsolenoid und Verkabelung kurzgeschlossen oder unterbrochen AN
Schwierigkeiten mit dem Solenoidvertil-Relais {Ventilrelais hat keinen Kontaki

19 oder arbeitet nicht, Stromzuflihrungskabel, Relais-Ansteuerungskabel, AN
Uberwachungskreislauf flir Stromversorgung unterbrochen,
Relais-Ansteuerungskabel kurzgeschlosser)

o5 Reifert nicht Standard, falscher Refendruck, Rad verbogen, verkehrte Anzahl von Blinkt
Zzhnen des Sensor-Rotots (6).
Schwiergkeiten mit Pumpenmotor {Matorrelais-Ansteuerungskreislauf

a5 urterbrochen oder kurzgeschlossen, Motorrelais hat keinen Kontalkt oder arbeitet Blinkt ader AN
nicht, Uberwachungskreislauf fiir Motor-Stromversergung urterbrochen,
Motor drehi nicht).

37 Worderer Bremslichtschalter defekt, Bremslichtbime durchgebrannt (8) Mach Blinken, bei mehr als 20 km/h AUS

38 Hinterer Bremslichtschalter defekt, Bremaslichtbirne durchgebrannt (6} Nach Blinken, bei meahr als 20 knvh AUS
Schwierigkeiten mit der Verkabelung des vorderen Drehzahiflihlers {Nicht )

42 uniterbrochen sondermn kurzgeschlossen, Fiihlerrotor fehlt, zu viel Spiel {1)(4) Nach AUS, bei mefr ais 10 km/h AN

43 Verkabelung des vorderen Drehzahiflinlers unterbrochen (1} Nach 10 Sekunden Blinken, AN
Schwierigkeiten mit der Verkabelung des hinteren Drehzahi(hlers {Nicht )

44 unterbrochen sondern kurzgeschiossen, Filhderrotor fehli, zu viel Spiel (1)(5) Nach AUS, bei mefr afs 10 km/h AN

45 Vearkabelung des hinteren Drehzahlfiihlers untertvochen (1) Nach 10 Sekunden Blinken, AN

48 Batterie entladen (2) Nach 10 Sekunden Blinken, AN

55 FCU-Schwierigkeiten {arbeitet nicht normal, Leitung unterarochen oder AN
kurzgeschlossen)

61 Solenoidvertil arbeitet richt normal, falscher Solencidwidsrstand (3) AR

kein Verkabelung der Stromversorgung oder hasseverkabelung unterbrochen oder AN
kurzgeschlossen

kein Verkabelung der Stromversorgung fir Salenoidventil unterbrochen oder AN
kurzgeschlossen, Vantilrelais areltet nicht

Fuf3noten

{1) Dieser Fehlercode wird angezeigt, wenn das Kabel des Drehzahlfiihiers unterbrochen oder kurzgeschlossen ist. Ein Teil des
Drehzahifthlerkabels lauft in das ECU. st das Teil urnterbrochen oder kurzgeschiossen, solite das ECU ebenfalls ersetzl wer-
den. Das ABS arbsitet normalerweise bei abrupten Bremsungen oder Bremsungen auf nasser StraBe, manchmal allerdings
auch auf normater StraBe ohne abruptes Bremsen als Folge eines niedrigen Outputs des DrehzahlfUhiers. Kommt es haufig
zy diesen Schwierigkeiten und arbeitet der Drehzahlfilhler normal, ECU ersetzen.

{2} Das ECU setzt das ABS auBer Kraft und das Bremssystem arbeitet in der herkémmiichen Weise. Wird die Batterie wisder
audgeladen, erholt sich das ABS und dis Kentrotteuchie erlischt.

(3) Das ECU setzt das ABS auBer Kraft und das Bremssystem arbeitet in der herkdmmlichen Weise.

{4} Dieser Fehlercode wird angezeigt, wenn das Vorderrad steht und das Hinterrad sich flr mehr als 10 Sekunden mit mehr als
10 kmih dreht; wenn das Motorrad heftig genug beschleunigi, um mit dem Vorderrad abzuheben, oder wenn sich das
Hinterrad dreht wahrend das Motorrad auf dem Hauptstédnder steht,

{5) Dieser Fehlercode witd angezeigt, wenn das Hinlerrad steht und das Vorderrad sich flr mehr als 10 Sekunden mit mehr ats
10 km/h dreht

(6} Das ECU setzt das ABS nicht auBer Kraft.
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Nach-Diagnosepriifung 1 : -
gnoseprifung Vorderer RS Fahn- | Hinterer RS F20
. , ichiun
RS (Drehzahifihler) [A] auf RiB, Verzug oder NOK :>nc 9
andere Beschadigungen prifen. ¥ RS ersetzen. y s
OK
Y
Fithterrotor auf fehlende Z8hne fA] oder NOK Rad iz
_ Verstopfungen durch Fremdkdrper prifen [B]. o erselzen.
: oK
Y
i NOK i
) Radlager auf Spiel priifen {1). i Radiager ersetzen Vorderer Fiihlerrotor [A] ) © \
OK
Y
Rad prifen. {siehe Kapitel Réder/Reifen des
Basishandbuchs)
Fulinote
{1) Hat das Radiager viel Spiel oder ist das Rad verzogen, kann die Signal-
ausgabe des Fihlers reduziert oder nicht vorhanden sein.
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Nach Diagnosepriifung 2

o[RS

Widerstand der einzelnen RS (Drebzahifithler) NOK

liber die Verbindungsanschlilsse messen
{siehe RS-Prifung).

OK

Y
Zu Nach-Diagnoseprifung 3 geher. J

Nach-Diagnosepriifung 3
(ECU-Massepriiung)

® ECU-Siecker abziehan {13) und folgende Leitungen auf Durchgang pri-
fen:

10, 20, 34 {BK/Y) - Batterie (-) Anschiufl: 0 2

* Bet Unterbrechung Stecker oder Kahelstrang reparieren oder ersetzen

(HU-Masseprifung)
@ HU 4P Stecker (5) abziehen und folgende Leitungen auf Durchgang pri-
fen:

13, 14 (BK) - Battetie (-) AnschiuB: 0 Q

* Bei Unterbrechung Stecker oder Kabelstrang reparieren oder ersetzen.
* Falis immer noch unterbrochen, Solencidventit-Relais prilfen (siehe
Solenoidventil-Relais Prifung).

(Pumpenmotor-Masseprilfung)
® Massekabel des Pumenmotors auf Durchgang prifen.

HU MassekabelanschluB {A) - Batterie {-) AnschluB: 0 Q

% Bei Unierbrechung beide Enden des Massekabels reinigen und erneut
prifen.
% Falls immer noch unterbrochen, Kabelstrang und Stecker prifen.

Pogition der Kabelstrangstecker

13. ECU-Stecker

14. Selbstdiagnose-PridanschiuB {Kabel P) und Selbstdiagnose-Masse-
anschiul (BKYY Kabel)

15. Gleichrichier Hinterradbremse

Drehzahifihter-Stecker vorne [1] T
Drehzahlfihler-Stecker hinien [3]

34 20

] 1
N (T T T I I TTIT]
},IEHElHiIHIHIE

Kabel-, o/ '
Kobei g @5 10 10,20,34 1

o
Batterie im
Rahimen IR

] . E-?
i T @3@14
Kabsal-
strang
13— 7

HH

o O
S 2

..+_ —
Baitatie im
Rahmen

= =

Batterie im
Rahman
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Batterie {—) Anschlul3

]
e
]
n
“r’

TN

TEITITAITT

Fir Stecker Nos. sishe ABS-Schalthild

1. Vorderrad RS-Stecker 5. HU 4P Ventil-Stecker & Relaisbaugruppe 4P-Stecker
2. ECU Massestecker 8. Relaisbaugruppe 2P-Sieckar 9. Relaisbaugruppe 6P-Stecker
3. Hinterrad R5-Stecker 7. ECU-Stromversorgung 10. Pumpenmotor-Massestecker

4. HU 1F Pumpenmotor-Stecker 2P-Stecker r

11. Vorderer Bramslichtschalter-Stecker
12. Vorderbrems-Gleichrichter

15. Hinterer Bremslichtschalter-Stecker
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Fehletpriifung 1

(ABS-Kontrolleuchte leuchtet bei eingeschalteter Ziindung nicht)

Sicherung der Kontrolleuchte prifen (Zin-
dungs-Sicherung [A] in Abzweigdose}

NOK

: J O

Ist die Birne der Kontrolleuchte in Ordnung?

[
y

| NOK

Sicherung
ersetzen.

Konirolleuchte
ersetzen.

Fahririchtung

Kabel-
strang d
= &
-
Batterie im
Rathmen -3 O

34 2'0

Kabel- [/ 1
strang 18 10 10,20,34 1
.
v -
Batterte im
Rahrnen o o

32 (BK) - Batterie (-) AnschiuB: 0 Q

@ Durchgang zwischen dem Kabel der
ABS-Kontrolleuchie {O/BK) und dem
Stackerkabel {O/BK) der Relaisbaugruppe
priifen ().

oK

ECU ersetzen.

OK
Y
Kabelstrang-Priifung - Stecker bzw.
® Ziindung einschalien und ECU-Stecker NOK Strang reparieren
abziehen [13]. oder ersetzen.
#® Durchgang zwischan ZindschloRkabel (BR)
und Kabel der ABS-Kontrolleuchte (BR)
pritfen.
@ Ziindung einschalten und
Stromversorgungsspannung zwischen den
kabelstrangseitigen Steckeranschiiissern
messen.
29 (O/BK) - Batterie (-) Anschluf:
12,6 V¥ oder mehr
oK
¥
ECU Massepriifung NOK Stecker bzw.
® Zindung ausschalten und folgendes Kabel w1 Sirang repatieren
auf Durchgang pritfen: oder ersetzen.
10, 20, 34 (BK/Y) - Batterie (-) AnschluB: §
OK
y
@ 4P Stacker der Relaisbaugruppe NOK Stecker bzw.
abziehen (8). | Strang reparieren
® Folgendes Kabel auf Durchgang prifen: oder ersetzen.
32 (BK}- 6 (BK): 0
OK
Y
® 4P Stecker der Relaisbaugruppe sinstecken | NOK ® g:?::;r b2w.
{8). - ;
o reparieren oder
#® Folgendes Kabel auf Durchgang prilfen: orsetzen.

® Solenoidventil-
Relais priden
{s. 8. 17-40)

2 19 |

]TIIEIHIEIIH_II!ID

6 o O

32 19

\ -+

\ INEMNENEEENNEY NN

E

Kabek . oy
strang 18 é 82
P

Batterie im

Rahmen C s
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Fehlerpriifung 2 18 3 19
{Ventilsolenoidverkabelung - Fehlercode 15, 18) \ A i \j
] OK Kabel- - 3 \
® Ziindung ausschalten und ECU-Stecker ®=| ECU ersetzen. 32 2,19 5 3
abziehen [131. strang

@& Widerstand zwischen den strangseitigen
Steckeranschlissen des ECU priifen.

Fehlercode 15:

32 (BK)- 18 {Y): 0,06 ~ 1,15 Q

O O
Fehlercode 16:
32 (BK) - 2(G): 0,06 ~ 1,150
NOK
Y
4P Stecker der Relaisbaugruppe abzishen und
: Widerstand zwischen den Anschilissen priifen.
! Fehtercode 15: o
2 (Y) - 6 (BK): 0,06 ~ 1,15 Q i
Fehlercode 16:
1 -6 {BK}) ~ 1,150
()~ 6 (BK)- 0,06 ~ 1,15 Relaisbaugruppe
NOK OK
Y

Strang bzw. Stecker zwischen Stecker [8] und
ECU-Stecker [13] reparieren oder erseizen.

Y
Hu-Ventil 4P Stecker [5] abziehen und oK Stecker baw.
Widerstand zwischen den HU-seitigen = Strang reparieren
Steckeranschllissen prifen. ader ersetzen.

Fehlercode 15:

12(Y)-13{BKx 0,06 ~ 1,150
Fehlercode 16:

1 {G} - 14 (BK): 0,06 ~ 1,150

NOK

HU ersetzan. \ O 11 11,12

oo 14 14,13
13
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Fehlerpriifung 3
(Verkabehing des Solenoidventil-Relais - Fehiercode 19)

Zur néichsten Seite Fahririchtung <:I

Ventil-Stromversorgungskabel Prisfung 15 A | NOK
Sicherung [A] im ABS-Sicherungskasten prifen.

OK
OH
=15 o
Y Y
Ventil-Stromversorgungskabel Pridung NOK Stecker bazw.
@ 2P Stecker der Relaisbaugruppe [6] = Strang reparieren — £
abziehen. oder ersetzen. + -
#® Spannung der Stromversorgung am siche- Batterie im
rungskastenseitigen Stecker prifen. Rahmen o @
9 {W/R) - Batterie (-) Anschiuf: .
12,6 V oder mehr 0 Relaisbaugruppe
-:- “-..
: oK \
: 9
i e "
[ <
9
Kabelstrangpiiifung NOK Stecker bzw. 32 19
® Zindung ausschalten und ECU-Stecker [13] - Strang repatieren t }
und 4P Stecker der Relaishaugruppe [8] oder ersetzen. S I O L O Y DA
abziehen. e PPV T PTTPETOR
@ Folgendes Kabel auf Durchgang priifen:
32€
32 (BK) - 6 (BK): 0 0
OK
‘ 6 -« ¢ o
: Y
Priffung der Ventilrelaisverkabelung ® Stecker bzw. 32 19
® 4P Stecker der Relaisbaugruppe [8] verbinden. | nok Strang \ |
& Folgendes Kabel auf Durchgang priifen: »  roparieren oder \\ 1 !
ersetzen. FITLI‘LFLI'L[ LI"]"E"LT"'I 'TTTT 'I‘JT |
32 (BK} - Batterie (-) Anschluli: 0 © 1
@ Ventirelais Kabel 7 é 37 €—
prifen strang 1
(5. 17-40).

OK
v —
Solenoidventi-Relais prifen (8. 17-40) + -

Batterie im
OK Rahmen

¥

MNOK Rielaisbasis
arsetzen.

Priifung der Veniilrelaisverkabelung

# Relaishaugruppe zerlegen und Ventilrelais
abziehen.

® 2P Stecker [B], 4P Stecker [8] und 7 ]
8P Stecker [9} abziehen und Durchgang ) - [3)
zwischen den Anschillssen priifen. Motarrelais T bRgé?SIS
5(0)86:0 0 9 (W/R)-87: 02 Zur nachsten Seite @
§{BK)-30: 0 O 21 (BKYY)-87a: 0 &2 i5
7 (RIBK)-85: 0 57
=7
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Fehlerprilffung 3 (Fortsetzung)

Y

Priifung der Ventil-
Stromversorgungsverkabelung

@ 15 A Sicherung im ABS-Sicherungskasien
ersetzen.

@ Nach dem Léschen des Fehlercodes
Selbstdiagnose durchfdhren.

® Zeigt die ABS-Kanirolleuchte wieder
Code 13 an?

NEIN

JA

Zur vorherigen Seite.

Won vorheriger Sefte.

Ende der Prifung.

Strangpriifung

Reiaisbaugnippe abziehen.

@ ECU-Stecker {13} und 4P Stecker und 6P Stecker der

OK
_...._......._......._...
@ Folgendes Kabel auf Durchgang prifen:
10-21 (BK/Y): 002 27-7 (R/BK): 0 O
17-5{0r 00 32-6 (BK: 00
Fehlerpriifung 4

(Falsche ReifengraBe, Reifendruck - Fehlercode 25}

Prafung der ReifengroBe
Sind Standardreifen montiert?

32 27 19
ITTITFTTITITTITT 11 11

(CLITTITTITITITTI T
| [ .

10

10,17, 27. 32

Y

l ECU ersetzen. [

NOK

Reifen ersetzen

oK
\i

Prifung des Reifendrucks
Ist der Reifendruck korrekt?

NOK

Reifendruck
korrigieren.

OK
\i

Filhletrotor auf fehiende Zéhne [A] und
Verstopfung durch Fremdkdmer [B] prifer.

NOK

| SN

oK

Y

Rad priffen (siehe Kapitel ReifenRader des
Basishancbuchs).

Y

o
NOK -
———bl Strang bzw. Stecker ersetzen oder reparieren. |
l Betragi die Batteriespannung mehr als 12,6 V? [
JA MNEIN

| Batterie laden oder ersetzen. ]

NOK

Fad ersetzen.
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Fehlerprifung 5

(Pumpenmeotorrelais und Motorrelaisverkabelung - Fehlercode 35)

Prifung der Verkabelung der
Motorstromversorgung

@ Sitzbank abbauen.

@ 2P Stecker der Relaisbaugruppe [6).

@ Betragt die Spannung zwischen Anschlul3 10
unct Batterie (-} 12,6 V oder mehr?

NOK 30 A Sicherung im

= Sicherungskasten
priifen.

OK ¥ NOK

Sicherung

ersetzen.

OK

Y

Y

Strang baw.
Stecker ersetzen
oder reparieren.

N T

F—
Batterio im
Rahmen o Q
Relaisbaugruppe
.: —-..

Betriebspriifung Pumpenmotor
@ Stecker des HU-Pumpenmotors abziehen [4].
® Mit einem Hilfskabel HU-Pumpenmotorkabet

mit Batterieanschiul3 {+) verbinden.
@ Lauft der Pumpenmotor?

NEIN

N e

JA

ACHTUNG

zu einer Beschidigung des Motors kommen.

Motor nicht mehr als 5 Sekunden laufen lassen. Andernfalls kann es

JA

Y

@ Motorrelais prifen (siehe 17-40).

OK

Priifung der Motorrelaisverkahelung

NOK | Motorretais
| ersetzen.

NOK Relaisbasis
ersetren.

® Stecker des HU-Purnpenmetors [4], 2P
Stecker der Relaishaugruppe [8] und 6P
Siecker der Relaisbaugruppe [9] abziehen,

@ Durchgang zwischen Jedem Stecker und dem
Anschiu3 des Motorrelais priifen.

4-30 (W/BK) : 0 Q

586(0) :00Q
8-85 (GW) :00Q
10-87 (RW) :0Q

15-30 (W/BK) : 0 ©

Zur nachsten Seite

Fahrtrichtung

<

Relaisbasis

! Salenoidventil

g
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Rechter Motordeckel

Fehlerpriifung 5 (Fortsetzung)

Strangpriifung

abziehen.

14-4 (W/BK): 0 Q
175 (0): 0 0
28-8 (G/W): 0

@ Zindung ausschalten und ECU-Stecker [13]
und 6P Stecker der Relaisbaugruppe {9)

® Folgendes Kabel auf Durchgang priifers:

NOK

OK

E_ECU ersetzen.

Strang bazw.
Stecker erseftzen
ader reparieren,

17
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Fehlerpriifung 6

{Verkabelung des vorderen Bremslichtschalters - Fehlercode 37)

Prixfung der Verkabelung des vorderen
Bremslichtschalters
® Zindung einschakter.

Hebel auf?

Leuchtet das Bick/Bremslicht bei betétiglem

JA

Y

® ECU-Stecker [13] abziehen.

@ Stromversorgungsspannuitg des sirangseiti-
gen AnschiuBBes bei gezogenem Bremshebel
prifen.

25 (BL/W)-Batterie (-) Anschiuf:
12,6 V oder mebr

OK

Y

Prifung der ECU-Masseverkabelung

@ Zindung ausschalten.

® ECU-Stecker [13] abzighen.

& Folgendes Kabel auf Durchgang prifen:

10, 20, 34 (BK/Y)-Batterie {(-) AnschluB: 0 02

QK

ECU ersetzen.

Priffung der Riicklichtsicherung

10 A Riicklichtsicherung [A] in der Abzweigdose
und Haupisicherung des Arasserrelais prilfen.

OK

Y

Prifung des vorderen Bremslichtschalters

@ Stecker des vordeven Bremslichtschalters
abziehen.

@ Schalier auf Durchgang prifen.

Bei gezogenem Bremshebel: 0 L2
Bei nicht gezogenem Bremshebel: -

MNEIN — - - - NOIK -
—-—-—-b-l Riick/Bremslichtbirme prifen. ‘—-—vbl Birne ersetzen,
OK
Unterhalb
NOK Strang bzw. 25 18
- Siecker ersetzen \ ] |
oder reparieren. (T TT AT T I T T TTT T
CETTT P 1T TP ] Vit il
Kabel- 25
strang
r— |
+ —
Battere im
Rahmen < £
NOK Sirang bzw. 34
- Stecker ersetzen
oder reparieren. >E TI7 I ; I 1 ; 1
Kabel- /
oy 18 @ﬁ 10 10,20, 34
.
+ —_
Batterie im
Rakirnen -] o
4 A
_J B
Cno
CIOC—(A)
EEII:EE}J
NOK [ Sicherung . 1 /
| ersetzen.
Fahrtrichtung
NOK Worderen
#=i Bromslichtschaltar
ersetzen,
(V)
K
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Fehlerpriifung 6 {Fortseizung)

<>

Fahrt-
richtung

Y
Gleichrichter der Vorderbremse priifen NCK o | Gleichrichter der
{siehe S. 17-44). | Vordetbremse (12)
areatzen.
|

Strang oder Stecker des vorderen

Bremslichtschalters stromversorgungssefiig
ersetzen oder reparieren.

Fehlerpriifung 7
{Verkabelung des hinteren Bremslichtschalters - Fehlercode 38)
NOK NOK -
Pritiung des hinteren Bremslichtschalters - L | Bime ersetzen,
Birme des Rick/Bremslichis
@ Zindung einschalten. priifen. ZUr ndch-
| .
@ Leuchiet das Rick/Bremslicht bet oK @ sten Selte.
getretenam Hebal auf?
oK

§

! !
Kabel- :
Y strang @ 13 13 1
® ECU-Stecker {13} abzishen.
® Spannung des strangseitigen Anschluszes
bei getretenem Hebel prifen. - k3 -
13 (BL)-Batterie (-) Anschiui: LA
12,6 V oder mehr Rakmen o o
OK
| 34 ?}o
LI TP FTTI T T T T T %]
] WITTTIIITLITTTITTITTEY
Priif der ECU-M kabel 4 !
rifung der ECU-Masseverkabelung NOK Strang bzw. Kabel- 18/ 10 10,20,34 +
} w=| Stecker ersetzen strang
® Zindung avsschalten. oder reparieren.
® ECU-Stecker [13] abzighen.
@ Folgendes Kabel auf Durchgang prifen: 5
o
10, 20, 34 {BK/Y)-Batterie {-) Anschiuf: + -
o0 Batteris im
Rahmen QO
oK
¥

ECU ersetzen.
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Fehlerpriifung 7 (Fortsetzung)

Prifung der Riickfichisicherung
10 A Ricklichtsicherung in der Abzweigdose
und Haupisicherung im Anlasserreiais pritffen,

NOK Sicherung

evsetzen.

OK

Y

Fahrtrichtung

Einstellen/Priifen des hinteren

Bremslichtschalters

@ Siecker des hinteren Bremslichtschalters [16]
abziehen.

® Hinteren Bremaslichtschalter auf Purchgang
prifen.

Hebel 13 mm oder mehr getreten; 0 £2
Hebel nicht getreten: - Q

Hinteren Brems-

NOK tichtschalter

Y

einstelien oder
ersetzen.

OK

Y

Gieichrichier der Hinterradbremse [15] prifen
{siehe dieses Kapitel).

NOK Gleichrichter der

Hinterradbremse

OK

Y

Strang bzw. Stecker ersetzen oder reparieren.

Fehlerpriifung 8

ersetzen.

Fahrt-
richtung

{Drehzahlfiihler: Verkabelung nicht offen - Fehlercode 42, 44)

OK

Priifung der RS-Verkabelung

@ Zindung ausschalten und ECU-Stecker {13]
abziehen.

@ Widerstand zwischen strangseitigem Stecker
prifen.

46 (hinten): 0,8 ~ 1,2 kQ
21-23 {vorne): 0,8 ~ 1,2 k2

———dvt Nachdiagnese-Prifung 1

OK
[————b] ECU ersetren

NOK

Y

Beschidigte Teile ersetzen.

OK

Y

Widerstand der einzelnen RS (Drehzahlfdhler)
fiber die Anschllissa im Stecker messen.
Standard: 0,8 ~ 1,2 kQ)

oK
Y

o 23 3 49
NOK .
»- RS erseizen. 7
sreetzen \‘ITTIEEIH[IH'EI’IH
70 3 EY
; 7\
Kabel 18 ‘ 4 21 6 6,23 %
shrang @

Strang bzw. Stecker zwischen RS und ECU
ersetzen oder reparieren.

o O
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Fehlerpriifung 9 23 21
{Drehzahifithier: Verkabelung offen - Fehlercode 43, 45} S 18
N\ 7
NEIM FTT I T FTT T T T T T T
Priffung der RS-Verkabelung |i| TTFTFTT ] [/L-! |\J\J 11
® Zindung ausschalten und ECU-Stecker [13] Kapel 18 /4,21 6623 Y
abzishen. strang
® Widerstand zwischen den strangseitigen
Steckeranschllissen prifen.

4-6 (hinten): = Q

21-23 (vorne): o £}

o O

JA

Y

Widerstand der einzelnen RS (Drehzahiftnier) | JA | oo o
Uber die Steckeranschilisse messen. o ’

Handtester-Ablesung: «

NEIN
Y

Strang bzw. Stecker zwischen RS und ECU
! ersetzen oder reparigren.

Fehlerpriifung 10

(Batterie entfladen - Fehlercode 48) >\b [ g [ ; | ; | | ; 1 | 1 | | 1 [ ;
NOK Batterie laden

Baiteriespannung prifien - Kabel- " -
Zwischen den Batteriepolen: oder ersetzen. strang @5 18 !

12,6 V oder mehr

OK £

! o

" Batterie im

Priifung der Stromversorgungsverkabelung NOK Strang bzw. Rahrmen o o

. Stecker ersetzen

@ ECU-Stecker [13] abziehen. oder reparieren.

® Zindung einschalten.

® Spannung zwischen den folgenden sirang-
seitigen Steckem prifen:

Y

1 (RfY)-Batteriepol:
12,6 V oder mehe

OK

ECU ersetzen.

Fehlerprifung i1
{Schwierigkeiten mit ECU - Fehlercode 55)

JA

@ Nach dem Lischen des Fehlercodes Bl ECU ersetzern.
Selbstdiagnose emeut durchflhren.

B Zeigt die Kontrolleuchte fA] Code 5% an?

MNEIN

ABS gemal? der Selbstdiagnoseergebnisse
priifer.
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Fehlerpriifung 12

{Fehifunktion des Solencidventils - Fehlercode 61)

HU-Widerstandspriifung

4P Vertilstecker [5] abziehen und Widerstand
zwischen den HU-seitigen Steckeranschllssen
priifen.

12 (Y)-13 (BK): 0,06 ~ 1,15 k2
11 (G)-14 (BK): 0,06 ~ 1,15 k2

QK

Strang bzw.

NOK

I HU ersetzen.

Fehlerpriifung 13

Stecker ersetzen
oder reparieren.

(ECH-Stromversorgung. Schwierigkeiten mit Masseverkabelung -

Kontrolleuchie AN}

Priifung der ECU-

Stromversorgungsverkabelung

& ECU-Stecker {13} abzishen und Ziinduny
einschatten.

@ Spanrung der Stromversorgung am sirang-
seitigen Steckeranschluf3 prdfen.

T {R/Y)-Batterie (-) Anschluf:
12,6 V oder mehr

NOK

HU

11 11,12

14 14,13

10 A Sicherung im

[
r a

OK

¥

Priifung der Masseverkabelung

® ECU-Stecker (13) abzishen und Zindung
einschalten.
® Folgendes Kabel auf Durchgang prifen:

14, 20, 34 {BK/Y)-Batterie (-} AnschiuB:
00

NOK

Sicherungskasten
ersetzen, Oder
Strang bzw.
Stecker ersetzen
oder reparieren.

N

}r&r%%%‘#%ﬁir%w

N

Kabel-
strang

@5 18 1

7
P

= &
+ .
Batterte im
Bahrmen

Strang bzw.

Y

ECL ersetzen.

Fehlerpriifung 14

Stecker ersetzen
oder reparieren.

(Schwierigkeiten mit der Ventil-Stromversorgung, Relais hangt -

Kontrolteuchte AN)

Priifung der Stromversorgungsverkabelung
des Solenoidventils
15 A Sicherung [A} im Sicherungskasten prifen,

NOK
Saastulr Y

éOK

& 2P Stecker [6] der Relaisbaugruppe
abziehen.

@ Spannung der Stromversorgung am Stecker
sicherungskastenseitig prifen.

9 {(WiR)-Batterie {-) Anschlul}:
12,6 V¥ oder mahy

NOK

Sicherung ersetzen.

Strang bzw.

Stecker ersetzen

oder repatieren.

ZUr ndchsten Sefte

34

\

20
I

] EEEEEA, |

]

Kabel- 1
strang é 10 10,20, 34
£ &
ra—
Battere im
Fahrmean O ©
Fahrtrichtung <:’
I_—_I (R N (=Y =] D
=
T
Batterie im
Rahmen -1 o
e FRelaishaugrippe
"
"~z ABS-Siche- \,
rungskasten ]
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Fehlerpriiffung 14 (Fortsetzung)

Strangpriifung

® Ziindung ausschalten und ECU-Stecker {13)
und 4F Stecker der Refaisbaugruppe (8}
abziehen,

@ Folgendes Kabel auf Durchgang priffen:

32 (BK)-6 (BK): 0 &2

NOK

OK

Y

Priifung der Ventilrelaisverkabelung

@ 4P Stecker der Relaisbaugruppe (&) verbin-
den.
® Folgendes Kabel auf Durchgang prifer::

32 {(BK)-Batterie {-} Anschiuf:
00

NOK

Strang bzw.
Stecker ersetzen
oder reparierern.

32

19

I I
(HINSL NN

ItliEiIItHI!IJEIIJ

32 €

® Strang bzw.
Stecker
ersetzen oder
reparieren.

@ Solenoid-
vertirelais
pritfen (sighe
5. 17-40).

N

} !
LT R R TP T TTITT I T
00 N I O A A O N
1

Kabel-
strang

32
}

19
|

]

!f
8 &

o ¥

+ —_—
Battaria im
Rahmen

32 <
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ABS-Kontrolleuchte

Birne erseizen

® Ausbauen:
Obere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen im Basishandbuch)
® ABS-Kontrolleuchte [A] hinter der Tachoeinheit ausbauen.

® Um die Glassockelbirne auszubauen, Bime aus der Fassung Ziehen [A].

B ACHTUNG

Birne nicht drehen. Birne herausziehen, um Beschidigungen der Bir-
ne zu vermeiden. Keine Birne mit anderer Volt- oder Wattzahl als im
Schaltplan angegeben verwenden.

Vorderansicht

Vorder-
ansicht
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Hydraulikeinheit (HU)

HU ausbauen

B ACHTUNG

Die HU {A) wurde werksseitig mit Prézision singestellt und zusam-
mengebaut. Baher soflte sie vorsichtig behandelt werden. Nicht dar-
auf schiagen {z.B. mit einem Hammer)} oder auf harte Oberflichen fal-
len lassen.

Darauf achten, daB kein Wasser oder Schlamm an die HU gelangt.
Nicht an den HU-Kabeln ziehen oder HU daran béangenlassen.

® Bremsfliissigkeit aus vorderer und hinterer Bremsleitung ablassen.

O Bremsflissigkeit durch Pumpen des Hand- oder FuBbremshebels {iber
die Entiltternippel ablassen (siehe Kapitel Rahmen des Basishand-
buchs).

@ Sitzbank abbauen (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs),

® HU reinigen.

B ACHTUNG

Alle Fittings an der HU und am hinteren Hauptbremszylinder reinigen,
da Schmutz im Bereich der Hohischrauben beim Ein- oder Ausbau die
Bremsfiiissigkeit verschmutzen kann.

Vor dem Abbauen der Bremsleitungen Lappen um die HU legen, so
daf} die Bremsflissigkeit nicht auf die Teile laufen kann.

® Ausbauen:
Bordelmuttern [A], [B]. [C]
HU-Befestigungsschrauben [D]
Hohlschraube des hinteren Haupibremszylinders [E]

® Offnung der Bremsleitung mit Klebebhand verschlieBen, um Auslaufen
von Bremsfilissigkeit oder Verunreinigungen durch Fremdkdrper zu ver-
meiden.

@ Stecker [2], [6], [7], [8] und [9] abziehen.
O Stecker [4] und [5] nicht abziehen,

L
wagngh

A
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@ HU halten, MasseanschluB3 [A] entfernen und HU herausnehmen.
(O HU auf passenden Block stellen, so daB sie stabil steht.

® Muttern [A] abschrauben und Kiammer [B] von der MU [C] abnehmen.

B ACHTUNG

Die HU wurde werksseitig mit Prazision eingestellt und zusammenge-
baut. Nicht versuchen, die HU zu zerlegen oder zu reparieren.

HU einbauen

& Stecker [A] hinter die HU fihren.
Etwa 45° [BL

B ACHTUNG

Relaiskabelstrang [B] von der linken Seite des Motorrads nach hinten
fiihren.

O WeiBe Bremsiaiiung [A] an der Vorderseite der HU anbringen und die
schwarze Leitung [B] an der Rickseite.

B ACHTUNG

Bremsfliissigkeit ruiniert lackierte Oberflichen in kilrzester Zeit; ver-
schiittete Fllissigkeit muB unverziiglich abgewaschen werden.

= o

Fahrt-
vichtung

Fahti-
richtung
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& Kabel kotrekt verlegen und alle Stecker fest zusammenstecken.

® Bremsleitung [A] wie gezeigl veriegen.

® Bremsflilssigkeit auf die Bérdelmuitern auftragen und mit dem angege-
behen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment - Bérdeimuttern: 18 Nm (1,8 kam)
: Hohlschraube des hinteren
Hauptbremszylinders: 25 Nm (2,5 kgm)

& Einbauen:
Sitzbank (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)

Fahririchtung

HYU priifen

@ Sitzbank abbauen {siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs).
® 4P Stecker [5] des HU-Ventils abziehen und Widerstand des Ventilsole-

noids Gher die Anschlisse messen. HU 12 o 0
Ventitsolenoidwiderstand \ [l 11 ", 13__.
12 (Y)-13 {(BK): 0,06 ~ 1,15 & (x 1 £2)

11 (G)-14 (BK): 0,06 ~ 1,15 Q (x 1 ©)

* Zeigt der Handtester nichi die angegebenen Werte, HU ersetzen.

& Siecker [4] des HU-Pumpenmotors abzighen.

® Mit einem Hilskabe! Leitung des HU-Pumpenmotors mit Batteriepol (+) :CD:“"\.
verbinden. - -

* Bleibt der Motor lautlos, HU ersetzen. .

B ACHTUNG Fahrtrichtung

Motor nicht langer als 5 Sekunden betreiben. Andernfalls kann der <__—]
Motor beschidigt werden.

-

& HU ausbauen (siehe dieser Abschniit).

& Sichipridfung der HU [A] und der HU-Stiitze [B] vornehmen.,

* HU oder Stiitze ersetzen, falls sie gebrochen oder anderweitig bescha-
digt sind.




17-40 ABS

Relaisbaugruppe

Relaisbaugruppe ausbauen

® Hu ausbauen (siche dieses Kapitel).
® Schrauben [A] entfernen und Relaisbaugruppe [B] abnehmen.

Relaisbaugruppe zerlegen

® Verriegelung [A] eindriicken und freigeben.
® Kappe [B] entfernen.

: ® Solenoidventirelais [A] und Motorrelais [B] aus der Relaisbasis [C] her-
: guszighen.

Motorrelais priifen
@ Motorrelais unter Verwendung einer vollstandig getadenen Batterie prifen.

Zwischen den Anschitssen Verbindung zwischen Anschitssen
85-86 30-87
Bei angeschlossener Bafterie o
Bei abgeklemmter Batterie @2

+* Lautet die Anzeige des Handtesters nicht wie angegeben, Motorrelais
arsetzen.

Solenoidventil-Relais prifen
& Solenoidventiirelais unter Verwendung ainer volistindig geladenen Bat-
ierie prifen.

Zwischen den Anschilissen | Verbindung zwischen Verbindung zwischen
85-86 Anschliissen 30-87a Anschiiissen 30-87

Bei angeschiossener o 0

Batterie

Bei abgeklemmter Batterie 0 oo

* Lautet die Anzeige des Handtesters nicht wie angegeben, Solenoidven-
filkelals ersetzen.
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Raddrehzahlfiihler (RS), Fithlerrotor

B ACHTUNG

Der Drehzahtfihler (RS) muB vorsichtig behandeit werden. Nicht dar-
auf schlagen (zum Beispiel mit einem Hammer) oder auf eine harte
Flache fallen lassen, da es sich um ein Prazisionsteil handelt.

Darauf achten, daB kein Wasser oder Schlamm auf den RS gelangt.
Kabel des RS nicht hingen lassen oder daran ziehen.

Micht versuchen, den RS zu reparieren oder zu zerlegen.

Vorderrad-RS {DrehzahlfGhler) ausbauen

® Ausbauen:
Sitzbank {siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs}
Untere Verkleidung {siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Obere Verkleidung {sishe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
' Vorderrad-RS Kabelstecker [1]
; Binder

® Ausbauen:
Fihler-Befestigungsschraube [A]
& Vorderrad-RS [B] herausnehmen.

Hinterrad-RS (Drehzahlfiihler) ausbauen

® Aushauen:
Sitzbank (siehe Kapite! Bahmen des Basishandbuchs)
Seitendeckel (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Hinterrad-RS Kabelstecker [3] Fahrt-
Rechte FuBzapfenkiammer richiung
® Vier Klemmen mit Schraubenzieher aufhebeln s |

@ Ausbhauen:
Fiihter-Befestigungsschraube [A]
® Hinterrad-RS [B] herausnehmen.
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RS (Drehzahlfiihier) priifen

) ® Sitzbank abbauen (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)

® RS-Kabelstecker abziehen und RS-Widerstand (Ober die Anschlisse
messen.

Vorderrad-RS Kabelstacker [1]

Hinterrad-RS Kabelstecker [3]

RS (Drehzahifiihler) -Widerstand
Standard: 0,8 ~ 1,2 kQ (x 1 k2}

@ RS aus der Radabdeckung ausbauen Vorderrad
® Sichiprilfung des RS [A] vornehmen., Fahrt-
* RS ersetzen, falls gebrochen, verbogen oder anderweitig beschadigt. :>rlcptung

\ =

Hinterrad Fahrt-

tichiung \
LN

Fiihlerrotor priifen

® Rad ausbauen (siehe Kapitel Radar/Reifen). 0 o

@ Sichiprifung des Fihlerrotors vornehmen. P

* Ist der Rotor verformt oder beschadigt (z.B. angebrochene Z3hne [A])
Fihlerrotor zusammen mit dem Rad ersetzen.

* Falls Eisen- oder andere magnetische Ablagerungen [B} vorhanden
sind, Ablagerungen beseitigen.
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Elektronische Kontrolleinheit (ECU)

ECU aushauen

@ Ausbauen:
Sitzbank (siche Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Gummiband [A]

® ECU [B] mit Stecker [13] herausnehmen.

® Gummiabdeckung [C] abnehmen.

@ Rastung [A] aufbiegen und ECU-Siecker [13] abziehen.

ECU einbauen

® Spitze des EGU-Steckers {13] in die Auinahme einflhren, ECU-Stecker
ganz eindriicken und Rastung [A] verriegeln.
O Sicherstelien, daf die Zunge [B] in die Hastung paBt.

ECU prifen

@ Sichiprifung der Sieckeranschillsse [A] vornehmen.

% ECU- oder ABS-Strang ersetzen, falls Anschiilsse gebrochen, verbogen
oder anderweitig beschadigt sind.

* Ist der ECU-Stecker mit Schiamm oder Staub zugesetzt, mit Druckluft
fortbiasen,

® Sichtprifung des Gummibands [A], der Abdeckung [B} und des
Dampfers [C] vornehmer.

Falls gebrochen oder anderweitig beschadigt, ersetzen.

Das ECU kann nicht geprift werden. Falls bei der Fehlersuche heraus-
kommt, daB es ein Problem mit dem ECU gibt, ECU ersetzen.

O




17-44 ABS

Bremsen-Gleichrichter

Bremsen-Gleichrichter ausbauen

® Krafistofftank abbauen (siche Kapitel Kraftstofisystem des Basishand-
buchs) und Gleichrichter der Yorderbremse herausnehmen [12].

® Seitendeckel abnehmen und Gleichrichier der Hinterradbremse heraus-
nehmen [15].

O Klebeband [A] abwickeln, um den Gleichrichter herauszunehmen.
@ Rastung aufbiegen und Gieichrichter der Vorderbremse [12] oder
Gleichrichter der Hinterradbremse [15] herauszuziehan.

Bremsengleichrichter prifen

B ACHTUNG

MeBgerdte mit Batterien, die eine groBe Kapazitéit aufweisen, beschi-
digen den Gleichrichier.

@ Handtester auf Null einstellen (Spezialwerkzeug) und mit den einzelnen
Anschliissen verbinden, um den Widerstand in beiden Richtungen zu
priffen.

O Der Widerstand sollte in der einen Richtung gering und in der Gegen-
richtung mehr als zehn Mal so hoch sein. Weist der Gleichrichter in bel-
den Richtungen einen hohen oder niedrigen Wert auf, ist er defekt upd
mui? ersetzt werden.

HINWEIS

O Der abzulesende Wert variiert je nach verwendetemn MeBgsrat und
Gleichrichter. Allgemein laBt sich aber sagen. dafl die untere Ablesung
zwischen Null und der Halfte der Skala liegen sollte.

@ Gleichrichter sinbauen und neu mit Klebeband umwickeln.

Fahrt-
richtung
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