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Modellbezeichnung

ZX1100-F1 (US) Ansicht von links

ZX1100-F1 (US) Ansicht von rechts
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ZX1100-F1 (Europa) Ansicht von links

ZX1100-F1 (Europa) Ansicht von rechts
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Alligemeine Spezifikationen
Position ZX1100-F1
Abmessungen:
Lange Ober alles 2190 mm {FG) (GR) (NR) (SD) (ST) 2 230
Breite Gber alles 715 mm
Hohe dber alles 1210 mm
Radstand 1510 mm
Bodenfreiheit 120 mm
Sitzhohe 790 mm
Trockengewicht 252 kg, (CA) 252,5 kg
Leergewicht: vomn 133 kg, (CA) 133,5 kg
hinten 144 kg
Kraftstofftank-Fassungsvermdgen 2201
Min. Wendekreis 30m
Motor:
Typ 4-Takt, DOHC, 4 Zylinder
Kihisystem Flissigkeitsgekihit
Bohrung und Hub 76,0 x 58,0 mm
Hubraum 1052 mi
Kompressionsverhélinis 11.0:1(FR) 10,1 :1
Max. Leistung 95 kW (129 PS) @9500 min"'
(AR) DIN 74 kW (100 PS) @9000 min"’
(FG) DIN 72 KW (98 PS) @9000 min'
(FR) UTAC's Norm 75,1 KW (102 PS)
@8900 min"*
{(SD) 54 kW (73 PS) @8000 min''
(ST) 44 kW (60) @8000 min™’'
(UK) 1ISO4106 92 kW (125 PS) @9500 min™'
(us) -
Maximales Drehmoment 100 Nm (10,2 kgm) @7000
(AR) (FG) DIN 89 Nm (91 kgm)
@ 4500 min' (FR) (UK) (US) -,
{SD) 83 Nm (8,5 kgm) @ 4500 min',
(ST) 75 Nm (7,6 kgm) @ 4000 min"’
Gemischaufbereitungssystem Vergaser, Kelhin CVK36 x 4
Anlafsystem Elektrischer Anlasser
Zindsystem Batterie und Zindspule (transistorisiert)
Friihverstellung Elektronische Frihverstellung (digital)
Zindverstellung Von 10° VOT @ 1000 min™ bis

40° VOT @ 6000 min',

(CA) Von 7.5° VOT @ 1200 min"! bis
40° VOT @ 6000 min™',

(ST) Von 7,5 VOT @ 1300 min"' bis
40° VOT @ 6000 min™', -

{(US) Von 7,5° VOT @ 1000 min"' bis
40° VOT @ 6000 min"
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Position ZX1100-F1
Zindkerzen NGK CR9EK oder ND U27ETR
Zylinder-Nummerierung Von links nach rechts, 1-2-3-4
Zindfolge 1-2-4-3
Ventilsteuerung
EinlaB Gedffnel 35°, (FR) 25° VOT
Geschlossen 65°, (FR) 55° VOT
Dauer 280°, (FR) 260°
AuslaB Gedfinet 60°, (FR) 50° vUT
Geschlossen 40°, (FR) 30° ATDC
Dauer 280°, (FR) 260°
Schmiersystem Druckschmierung (NaBsumpf mit Khler)
Motordl:
Bereich SE, SF oder SG-Klasse
Viskositat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Fillmenge 3.5 | (bei ausgebautem Filter), 3,7 | (bei volistindig trockenem Motor)
Priméariibersetzungssystem:
Typ Zahnrad
Primaribersetzungsverhaltnis: 1,637 (95/58)
Kupplungstyp Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe:
Tpy 6-Gang, mit Dauereingriff, Schalthebel kehrt in Ausgangsposition zurlick
Getriebelibersetzungen: 1. Gang 2,800 (42115)
2. Gang 2,055 (37/18)
3. Gang 1,580 (35/22)
4. Gang 1,333 (32/24)
5. Gang 1,153 (30/26)
6. Gang 1,035 (29/28)
Achsantrieb:
Typ Kettenantrieb
Untersetzungsverhaltnis 2,647 (45/17)
Gesamtubersetzungsverhaltnis 4,490 @ hiochsten Gang
Rahmen:
Typ Daoppelschieifenrohrrahmen
Steuerkopi-Neigungswinkel!! 27°
Nachlauf 110 mm
Vorderrad-Reifen: Typ Schlauchlos
GréBe 120/70 ZR17
Hinterrad-Reifen Typ Schlauchlos
GroBe 170/60 ZR17
Vorderradaufhéngung: Typ Teleskopgabel
Radlederweg 120 mm
Hinterradaufhangung: Typ Schwinge (Uni-Track)
Radfederweg 125 mm
Bremsentyp: vom Doppelscheiben
hinten Einfache Scheibe



16 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Position - ZX1100-F1
Elektrische Ausriistung:
Batterie 12V 12 Ah
Hauptscheinwerfer:  Typ “Semi Sealed-Beam™-Scheinwerfer
Glahlampe 12V60/55W (Quartz-Halogen)
Riick-/Bremslicht 12V 5/21W x 2, (US) 12Va/27TW x 2
Generator: Typ Drehstrom AC
Nennleistung 28,6A x 14 V@6000 min!

Spezifikationen kiinnen ohne vorherige Ankiindigung geandert werden und sind evtl. nicht fir alle Lander glitig. Stand Feb. 1996

(AR): Osterreich (GR): Griechenland (UK): GroRbritannien
(CA): Kalifornien (NR): Norwegen (US): USA
(FG): Deutschiand (SD): Schweden

(FR): Frankreich (ST): Schweiz
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Technische Information — ABS (Antiblockiersystem)

Uberblick

Das ABS regelt den Bremssattel-Flussigkeitsdruck durch Mechatronik - einer Kombination aus Elektronik- und Hydraulik-
Regeltechnik, damit die Reibungskraft zwischen Reifen und StraBencberfliche nahezu den Maximalwerl erreicht und ein

Blockieren des Rades verhindert wird.

In den Anweisungen fur Motorradfahrer wird geraten, daf3 die Bremsen mit einer “pumpenden” Bewegung betatigt werden, um
ein Blockieren des Rades bel einer Notbremsung oder bei rutschigem Untergrund zu verhindern. Genau dies tut das ABS. Die
Bremsen werden etwa zehn mal pro Sekunde automatisch betatigl, fesigehalten und losgelassen. Dies geschieht in beinahe

jeder Situation, in der die Réder zu blockieren drohen, jedoch nicht unter normalen Fahrbedingungen,

A J—
Hauptbremszylinder =
Brerafiiesichol i
: D
e A
— A
e & c
A B B |AlB||B B||B
=3
——» ABS in Funidion Brems-(Verzogerungs-) zeit

Druck wird erhdht [A]
Druck wird gehalten [B]
Druck wird verringert [C]

Es gibt zwel Typen von ABS: eine ist ein kreisfdrmiger Typ!! und der ande-
re ain Typ mit variabler Leistung. Bei der GPZ1100 wird ein kreisférmi-

ges!|ABS verwendet.

Das ABS arbeitet in den drel folgenden Schritten.

O Die Raddrehzahlfdhler (RS) [A] Uberwachen die Raddrehzahl und sen-
den diese Daten kontinuierlich an das elektronische Steuergerét.




1-8 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

O Das elektronische Steuergerdt (ECU) [B] verarbeitet diese Daten, um
die Verzogerungs- und Blockierrate jedes Rades zu bestimmen, so daB
beim Betatigen der Bremsen der Bremsdruck durch Ubermitteln von
Signalen an die Hydraukikeinheit geregelt werden kann.

O Die Hydraulikeinheit (HU) [C] erhélt diese Signale und beaufschlagt ent-
sprechend dieser Signale den Hydraulikdruck. Auf diese Weise wird an
jedem Rad eine Bremskraft (Q) aufrechterhalten, die eine maximale
Bremskraft ohne Blockieren des Rades erméglicht.

Das komplette Antiblockiersystem
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1. ECU 8. Dampferbehalter 15. Vorderrad-Fihlerlaufer
2. ABS-Kontrolleuchte 9. Uberdruckventil 16. Vorderrad
3. Pumpenmotor mit Exzenternocke 10. Hauptbremszylinder 17. VorderraddrehzahHihler
4. Pumpe 11. Bremshebel 18. Hinterer Bremssattel
5. Behélter 12. Bremspedal 19. Hinerraddrehzahlfihler
6. Rockschiagventil 13. Hydraulikeinheit 20. Hinterrad-FOhlerlaufer
7. Magnetventil 14. Vorderer Bremssattel 21. Hinterrad
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Theorie des ABS

Um die Theorie des ABS zu versiehen, mull man einige Grundkenntnisse
Uber die Funktion von Bremsen besitzen.

Wenn ein Motorrad mit konstanter Geschwindigkeit fahrt, dreht sich der
Reifen mit einer Umdrehungsgeschwindigkeit und die Geschwindigkeit des
Motorrads V entspricht der Radgeschwindigkeit Vw, die sich aus w ableitet:

V=Vw
Vw = R x w (Im ECU berechnet)

: Motorradgeschwindigkeit (m/s)

: Radgeschwindigkeit (m/s)

: Raddurchmesser (m)

:  Umdrehungsgeschwindigkeit des Rades (rad/s)

E ﬂi‘{

Wenn sich das Motorrad geradeaus bewegt und die Bremsen betétigt wer-
den, dricken die Bremssattel die Bremskiétze gegen die Scheiben, was ein
Bremsmoment T gegen die Raddrehung erzeugt. Aus diesem Grund wer-
den w und Vw reduziert, Vw wird kieiner als V und die Neigung zum
Radblockieren (V - Vw) tritt auf. Das Blockieren des Rades erzeugt eine
Bremskrafl Q, welche die Reibung zwischen dem Reifen und dem Unter-
grund darstellt. Angenommen der Reibungskoeffizient ist y und W ist ein
Gewicht auf dem Reifen, dann ist @ = p x W; je schwerer W wird, desto
groBer wird Q. Und je hdher p wird (wie auf einer Betonfahrbahn), desto
gréBer wird Q. Je niedriger p wird (wie auf nasser StraBe), desto kleiner
wird Q. Zum Beispiel.

Angenommen p=08 W=100N
dann Q=08x100N=B0ON

Gleichzeitig ist Q eine Widerstandskraft, die der Bewegung des Motorrads
entgegenwirkl. Q reduziert die Geschwindigkeit des Motorrads und erzeugt
ein Raddrehmoment (R x Q), das das Rad entgegen der Bremskraft T
dreht.

Wenn das Motorrad um eine Kurve fahrt, ergibt sich eine Abweichung zwi-
schen der Bewegungsrichtung des Motorrades und der Reifenrichtung.
Diese Abweichung wird Schraglaufwinkel genannt. Die andere Reibungs-
kraft, die quer durch den Reifen erzeugt wird, nennt man Seitenfihrungs-
kraft Cf. Diese Kraft wirkl der Zentrifugalkraft enigegen.

Bewegungsrichtung des Motomads




 Differenz zwischen Motorradgeschwindigkeit V und der Radgeschwin-
igheit Vw (oder Rutschen von Reifen auf Fahrbahnoberflache) wird Rad- v

ckieren genannt, Und die Gréfe des Radblockierens wird durch das h
Blockierverhaltnis S (%) ausgedriickt:

g=Y-Y", 100
v

hiar Vw
S: Blockierverhaltnis (%) V - Vw: Radblockieren (km/h)
Va>Vw

zum Beispiel:
Angenommen V = 100 km/h, Vw = 50 km/h
(V =50 mph, Vw = 25 mph)

dann

s'wo-sn

x 100 = 50%

(S= x 100 = 50%)

Je stirker die Bremse belatigt wird, desto groBer sind Bremsmoment T,
Blockierverhéltnis und Bremskraft Q, aber desto geringer ist die entstehen- X8
de Seitenflhrungskraft Cf. Innerhalb des Bereichs [A] ist die Raddrehung
stabil und einfach durch das Bremsmoment T zu regein. -
Nimmt das Bremsmoment T weiter zu, gelangt es an den Maximalpunkt, an
dem das Blockierverhdltnis 8 zum idealen Blockierverhaltnis Si wird. Inner-
halb des Bereichs [B] verringert sich die Seitenfuhrungskraft Cf leicht. N
Wenn das Bremsmoment T viel groBer wird, nimmt die Bremskraft Q g

schrittweise ab und das Rad blockiert letztendlich. \.‘ﬂ

o
/

Wahrend sich das Motorrad bewegt, wird das Rad durch Blockieren ge- Xg 4
stoppt und es rutschl zu 100%. o G

b—
Radgeschwindigkeit Vw VAN
¥

Vw = 0 km/h
Blockierverhaltnis S N

o+ C1

s-:'%"nm:uwanm <

Innerhalb des Bereichs [C], wo das Blockierverhdltnis S jenseits des idea- u —— 100%
len Blockierverhdlinisses Si ist, reagiert die Raddrehung empfindlich auf

Anderungen des Bremsmoments T und ist instabil: die Raddrehung ist
durch das Bremsen nicht leicht zu regeln und das Rad neigt zum
Blockieren. Die Seitenfihrungskraft Cf kann plotzlich abnehmen und das
Motorrad ist schwer zu beherrschen,

Das ABS nutzt die ocbengenannten Eigenschaften im Bezug auf die Brems-
wirkung: auch wenn das Rad wéhrend einer harten Bremsung zum Blockie-
ren neigt, hilt das ABS das Blockierverhaltnis S standig nahe dem idealen
Blockierverhdltnis Si. Dementsprachend bleibt die Bremskraft Q nahe dem
Maximum und die SeitenfOhrungskraft Cf verschlechtert sich nicht. Das
Motorrad kann kontrolliert zum Stillstand gebracht werden. Dies ist das
Prinzip des ABS,
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Die Regelung des ABS

Das ECU (Elektronisches Steuergerat) bendtigt grundséatzlich die Motor-
radgeschwindigkeit V und die Radgeschwindigkeit Vw als Eingangs-
signale, um das Blockierverhaltnis S nahe dem idealen Blockierverhéltnis
Si zu halten. Der Raddrehzahlfihler kann die Radgeschwindigkeit Vw
messan, aber nicht die Motorradgeschwindigkeit V, da die Rader bei beta-
tigter Bremse rutschen. Es wird die jeweils hbhere Radgeschwindigkeit Vw
als Eingangssignal verwendet, da diese der Motorradgeschwindigkeit V
néaher ist.

Aus dem Eingangssignal wird das angendherte Raddrehzahlsignal Vr ab-
geleitet und innerhalb des Bereichs [A] als die Maotorradgeschwindigkeit V
angenommen.

Wenn die Blockierverhaltnisse $ an beiden Rademn gleichzeitig anwach-
sen, weicht die Radgeschwindigkeit Vw von der Motorradgeschwindigkeit
V innerhalb des Bereichs [B] ab, und das ECU hat einen ungenauen
MNaherungswert. Um dies zu bewaltigen, wird das Radgeschwindigkeits-
signal Vr durch eine Naherungsgleichung [C] berechnet, die im ECU-
Speicher programmiert isl. Beide Rader blockieren gleichzeitig, wenn z.B.
der Fahrer beide Bremsen gleichméaBig betatigt.

Dementsprechend wird die Molorradgeschwindigkeit V beim Bremsen
tber den gesamten Bereich vom ECU richtig angenahert.

ECU

Wenn das Rad vor dem Blockieren steht, wachst die GréBe des Radblockierens (Vr - Vw) platziich an und wird zu einem vor-
eingesteliten Wert. Das ECU bestimmit, welches Rad die Tendenz zum Blockieren zeigt und regelt die Hydraulikeinheit (HU), um
das ideale Blockierverhaltnis Si aufrecht zu erhalten. Wenn jetzt das Bremsmoment T nur durch das Blockierverhiltnis S be-
stimmt wird, erfolgt eine schnelle Anderung des Bremsmoments T wodurch das Gefihl fir das Bremsen verlorengeht und Ge-
rausche entstehen. Somit {iberwacht das ECU auch die Radverzdgerung und unterdriickt eine Anderung der Radgeschwin-
digkeit Vw, um das Bremsmoment T konstant zu halten oder um das Bremsmoment T sanft zu erhohen oder zu verringem
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Nachstehend wird gezeigt, wie das ABS der Reihenfoige nach arbeitet,
Angenommen, die Bremsen werden zur Zeit t1 betatigt. Wenn die Rad-
verzdgerung zunimmt, versucht das ECU das ideale Blockierverhéltnis Si
aufrechtzuerhalten, hait den Bremssatteldruck konstant, damit das Brems-
moment T nicht weiter ansteigt. Auf diese Weise wird T konstant.

Wenn das Blockierverhalinis S seinen voreingesteliten Wert bei t3 erreicht,
verringert das ECU den Bremssatteldruck oder das Bremsmoment T, um
die Raddrehzahl zu beschieunigen und das Blockierverhditnis S zu verrin-
gern (wenn sich T verringert, verringert sich 8).

Wenn das Rad bei t4 zu beschleunigen beginnt, halt das ECU den Brems-
satteldruck konstant, damit sich das Bremsmomaent T nicht verringert, und
T wird konstant,

Wenn sich das Blockierverhaltnis S bei t5 verkleinert, verringert das ECU
emeut das Bemsmoment T, damit Si gehalten und eine Verléngerung des
Bremsweges vermieden wird.

Das ABS wiederholt seinen kontrollierten Zyklus, um das ideale Blockier-
verhiltnis Si beizubehalten, bis das Moltorrad anhalt. Wahrenddessen wird
das Blockiermoment S alle 4/1000 Sekunde berechnet.

ABS-Bauteile

1. Raddrehzahlfihler (RS)

Der Raddrehzahlfuhier (RS) besitzt einen Magnet und eine Spule. Der Fiih-
leridufer besitzt Zahne. Beim Drehen des Laufers zdhit der feststehende
Fihler die vorbeilaufenden Z&hne und die Spule erzeugt Wechsel-
spannungen, die an das ECU Gbermittelt werden. Die Frequenz der
Wechselspannungen erhdht sich proportional zur Umdrehungsgeschwin-
digkeit w. Das ABS verwendet diese sich verandermnden Spannungen, um
die Umdrehungsgeschwindigkeit zu messen und das ECU verwandelt
diese in die Raddrehzahl Vw.

Der Drehzahifihler RS ist in der Radabdeckung eingabaut und der Fihler-
taufer ist in die Radnabe eingepreBl. Der vordere Fluhleriauter besitzt 45
Zahne, der hintere Fihlerlaufer besitzt 47 Zahne.

Vr
f [
Vw
-
Bremszeit
A
Konventionelles Bremsen
Cilnich- L DOrshmorment
:w\ : ilumg
ABS in Funktion =
Bremszeit

Erzeugte Spannung  +
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2. Elektronisches Steuergerat (ECU)

Das im Heckbereich eingebaute ECU (digitales Steuergerat) bestent aus zwei Mikrocomputem, die unabhéngig voneinander die
ABS-Steuerungslogik bearbeiten. Sie prifen und vergleichen die verarbeiteten Ergebnisse miteinander und Obermittein die
Steuersignale an die Hydaulikeinheit (HU), die Relais-Baugruppe und die ABS-Kontrolleuchte. Dies geschieht nur, wenn die
Berechnungsergebnisse von beiden Mikrocomputern (bereinstimmen.

(Regelung des Bremsmoments)

Die Signale des Drehzahlfiihlers (RS) werden zwecks Gerduschunterdriickung In Impulssignale umgewandelt und dann an die
Steuerungs-Mikrocomputer Gbarmittelt. Sie berechnen die Radgeschwindigkeit Vw aus den Impulssignalen, erzeugen das unge-
fahre Radgeschwindigkeitessignal Vr, das Radverzbgerungssignal a und Gbermitteln das richtige Betdtigungssignal, um die
Hydraulikeinheit wiederholt auf den Modus "gleichbleibend”, “verringernd”, oder “ansteigend” zu stellen.

ECU-Blockschaltbild - —"'- Sie (bevpriden sich gegenseiby durch Feedback-Signal  Vordersr Bremslichischaltes
o
—

ABS-Hontrollauctte  Bremalichtschalior hinden

Wr ""'.—@

ot e o
- gae, O = S
e 4, ﬁ" /m“”””’ \
ECU-
A | e
S
ECL = 00".'?.;’;" " ?L" 1 —
i 7 i |
J | P—
: 2

{Funktion der Ausfallsicherung)

Wird ein Fehler im elektrischen System des ABS entdeckt, blinkt die ABS-
Kontrolleuchte [A] oder bleibt an, um den Fahrer dber die Feststellung
eines Fehlers zu informieren. Wenn die Kontrolleuchte blinkt, arbeitet das
ABS teilweise. Leuchtet die Kontrolleuchle auf und bleibt an, schallel das
ECU das ABS solort aus und das Bremssystem arbeitet auf konventionel-
le Weise. Wenn die Kontrolleuchle allerdings wieder ausgeht, ist das ABS
in Ordnung. Mechanische Probleme mit dem ABS kénnen nicht entdeckt
werden.

(Priffunktion)

Wenn der Zindschalter eingeschaltet wird und das Motorrad mit mehr als
6 km/h fahrt, prift das ECU das ABS auf Fehlfunktionen, indem Magnet-
ventile und Pumpenmotor in der Hydraulikeinheit einmal betatigt werden,
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(Funktion der Eigendiagnose)

Wenn die Kontrolleuchte blinkt oder anbleibl, speichert das ECU die
Fehlercodes (15 Codes einschilelich "Normal-Code”), damit der War-
tungstechniker den Fehler leicht findet. Der Fehlercode-Speicher wird
direkt von der Batterie mit Spannung versorgt und kann durch den
Zindschalter nicht geldscht werden.

Um den Fehlercode auszulesen, wird zundchst der Kontakt [A] mit dem
Massekontak! [B] unter Verwendung des Handtesterkabels [C] verbunden.
Der Motor ist dabei ausgeschaltet und der Zindschalter steht auf "AUS".
Danach wird der Zlindschalter auf "EIN" geschaltet und man zahit, wie oft
die ABS-Kontrolleuchte blinkt.

Das ECU kann bis zu drel Fehlercodes speichern. Weitere Fehlercodes
werden nach dem Léschen der vorhergehenden drei Fehlercodes gespei-
chert. Ist kein Fehler vorhanden, wird nur der Start-Code 12 angezeigt.
Dieser besagt, daB das ABS “normal” funktioniert.

10. Zahl  Einheit-Zahl
L A

Anzeige der Fehlercodes
i Anzeige beginnt Darstellung 1 Start-Code 12 (ABS funktioniert nomnal) wird angezeigt
Kontrol- Start-Code 12 Start-Code 12 Start-Code 12 Stan-Code 12

[ 1

y

Fehlercode 15

o r _H_] 1 |I_| T 1 I ] f T ]
e _)L‘_u b Ml_‘_ 38 -i-l I—u-lln- 36 —J E :!-BJ —>» Sekunden

Darstallung 2 Fehlercode 15 und 16 werden angezeigt
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3. ABS-Kontrolleuchte

O Wenn das ABS ordnungsgemal arbeitet, leuchtet die Kontrolleuchte
beim Einschalten des Zindschalters auf "EIN" auf. Damit wird geprift,
ob die Glihlampe [A] funktioniert. Dies ist kein Fehler. Wenn das
Motorrad mit mehr als 3 km/h fahrt, erlischit die Lampe.

O Wenn im ABS ein Fehler vorliegt, blinkt die Leuchte und bleibt dann an
oder geht sofort an, ohne zu blinken. Ein Blinken bedeutet eine teilwei-
se ABS-Funktion und Aufleuchten bedeutet keine ABS-Funktion.

© Die Lampe kann mindestens drei Fehlercodes gleichzeitig durch Blinken

anzeigen

4. Hydraulikeinheit (HU)

Die HU erhalt Anweisungen fir das vordere und hintere Rad einzeln von der ECU. Entspechend dieser Anweisungen stellt die
Hydraulikeinheit den Bremssatteldruck durch Beaufschlagen und Reduzieren von Hydraulikdruck an jedem Rad ein, wodurch
eine maximale Bremswirkung ohne Blockieren der Reifen ermdglicht wird. Die Hydraulikeinheit besitzt 2wei Magnetventile und
zwei Pumpen fir vorn und hinten und einen gemeinsamen Pumpenmotor.

Beim kreisformigen ABS-Typ 148t die Pumpe die Bremsfiissigkeit in Abhangigkeit davon zirkulieren, ob der Flissigkeitsdruck
ansleigl, gleichbleibt oder absinkt. L

Hauptbremszylinder — Magnetventii — Bremsséttel — Magnetventil
Pumpe |

Hydraulikeinheit

1. Hydraulikeinheit
2. Bremshebel
3. Hauptbremszylinder
4. Magnetventil
5. Bremssattel
6. Bremsfliissigkeitsbehalter
7. Rickschlagventil
B. Pumpe
8. Dampferbehalter
10. Uberdruckventil

(Behdlter) A
Wenn der Durchgang zwischen Bremssattel und dem Behalter bei Mag-
netventi-Modus “Verringern® gedffnet ist, flieft die Fidssigkeit durch
Driicken des Kolbens in den Behélter, verbleibt dort zeitweilig und kehr
dann in den Hauptzylinder zurlick. Dadurch wird der Bremssatteldruck
schnell gesenkt.
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Wenn der Magnetventil-Modus "ansteigend oder gleichbleibend” ist, befdr-
dert die Pumpe die verbleibende Bremsfiiissigkeit zum Behalter im Haupt-
bremszylinder.

{Magnetventil)

Das ECU éndert den elektrischen Strom in den Windungen des Magnet-
ventils (3-Wege, 3-Positionen elektromagnetisches Ventil), um den Kolben
zu bewegen und den Fidssigkeitsdruck auf den Modus “ansteigend”,
"gleichbleibend” oder " verringern” zu ver&ndemn.

Vom Bremssattal ¥ <*Zum Behéher
Modus “verringemd”

(Ruckschlagventil im Magnetventil)

Beim Loslassen der Bremse befordert das Rickschlagventil die Flissigkeit
zusammen mit dem Magnetventil als ein Bypass, um den Bremssatteldruck
sofort zu senken.

(Druckspeicher und Oftnungs-Ventil)

Der Dampferbehdlter und das Orifice-Ventil ddmpfen die Schwankungen
des Pumpendrucks [A] und verringern die bei Funktion des ABS im Brems-
hebel und Bremspedal fiihibare Reaktionskraft.

Dampferbehdlter [B]  Fedem [E]
Offnung [C] Rickschlagventil [F]
Uberdruckventil [D] Zum Hauptzylinder [G]
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(Pumpe)
Bel aktiviertem ABS arbeitet die Pumpe stdndig. Die Pumpe wird vom Motor angetrieben und fiihrt die Bremsflissigkeit im
Behéalter zum Hauptzylinder zurlck. Der Kolben wird von einer Exzentemocke auf der Motorwelle hin- und herbewegt und die
Pumpe zieht oder drickt die Bremsflissigkeit.

Wenn die Pumpe die Flissigkeit anzieht, wird der Kolben [A] durch die Federkraft [B] nach rechis bewegt. Zu diesem Zeitpunkt
wird die Feder [B] durch den Druck der Bremsflissigkeit im Behalter zum Offnen des EinlaBventils (D] komprimiert und die
BremsfiGssigkeit flieBt in den Zylinder [E]. Das AuslaBventil [F] wird von der Federkraft [G] geschlossen gehalten.

Kolben [A]
f— |\ Feder [B]
et : Feder [C
"“*1\\.“'“:“:\' 537 EEnlaB\[.*ea'ntll (D]
A Oi=e - o
M. ] Auslafiventil [F]
. : 'l el'a | N Fmr [G]
/ Exzenternocke [H]

Wenn die Pumpe Fllissigkeit herausdriickt, wird das EinlaBventil [D] von der Feder [C] geschlossen und der Kolben [A] wird von
der Nocke [H] nach links bewegt. Dadurch wird im Zylinder [E] Druck erzeugt. Der Druck driickt die Feder [G] zusammen, ofinet
das AuslaBventil [F] und die Bremsfilissigkeit kehrt in den Hauptzylinder zurlick.

Herausdriicken (H)
der Flissigkeit Koiben [A]
' - Feder [B]
=T /
‘:\a}‘&ﬁm yapans Eﬁﬁﬂﬂm [D]
- oy A = ol
. W/”/”/”"’//////f; Zylinder [E]
o w AustaBventil (F]
Nt //\ :‘\{f\‘//"? Feder [G]
=P IS = Exzenternocke [H]
s R
(Uberdruckventil) Pemre= e

Das Uberdruckventil [A] entiaBt extrem hohen Druck im Démplerbehélter

7
und arbeitet als Bypass, falls das Orifice-Ventil [B] verstopft sein sollte. /
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5. Relais-Baugruppe
Die Relais-Baugruppe [A] befindel sich unter der Hydraulikeinheit und bein-
haltet das Magnetventil-Relais und das Motormrelais. Das Magnetventil-
Relais Obermittelt Strom an den Magneten der Hydraulikeinheit und das
Motorrelais an den Pumpenmotor.

Wenn das ECU einen Fehler entdeckt, schaltet es das Magnetventil und
den Strom aus und unterbricht die ABS-Funktion.




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-19

ABS-Funktion

Das ABS besitzt zwei unabhangige Hydraulikieitungen, eine fir das Vorderrad und die andere fir das Hinterrad. Das System fir
das Vorderrad wird an dieser Stelle erklart. Es ist identisch mit dem des Hinterradsystems,

1. ABS in Funktion

(Modus "Ansteigend”)

Wenn der Flissigkeitsdruck am Bremssattel ansteigen mufi, Ubermitteit das ECU [A] kein Signal zum Magnetventil [B]. Der Elek-
tromagnet wird nicht erregt, der Kolben wird durch Federkraft zurlickgedrickt, um den AnschiuB [C] zu dffnen und Anschiuf (D]
zu schlieBen.

Wird der Bremshebel betatigt, fliel3t Bremsfilssigkeit durch den AnschiuB3 [C] und den AnschluB [E], um den Flissigkeitsdruck im
Bremssattel [G] zu erhdhen. Der Hauptbremszylinder versorgt den Bremssattel direkt mit Druck, dadurch verstarkt sich das
Bremsmoment.

Modus "Ansteigend”

ECU [A]
Magnetventil [B]
Anschlufd [C]
Anschiufd [D]
Anschiufi [E]

Vorderer Hauptzylinder [I]
Rickschlagventil [J]

{Maodus "Gleichbleibend”)

Wenn das Ideale Blockierverhalinis SI erreicht wird, Gbermittelt das ECU ein Signal an das Magnetventil [B], so daB der Kolben
zum SchlieBen von AnschiuB [C] und [D] halb zuriickgezogen wird. Der Bremssattel [G] wird vom Hauptzylinder [I] abgetrennt.
Der Bremsflissigkeitsdruck wird auf einem vorgegebenen Niveau gehalten, unabhangig davon, wie fest der Bremshebel gezo-
gen wird.
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s

Modus "Gleichbleibend™

ECU [A]

Magnetventil [B]
AnschiuB [C]

Anschluf3 [D]

AnschluB [E]

Behaélter [F]

Bremssattel [G]

Pumpe [H]

Vorderer Hauptzylinder [1]
Riickschlagventil [J]

(Modus “Verringermnd")

Wenn die Rader zu blockieren drohen, Gbermittelt das ECU [A] ein Signal an das Magnetventil [B], so daB der Kolben vollstén-
dig zuriickgezogen, der AnschluB3 [C] verschiossen und der Anschiufd [D] gedfinet wird. Die Bremsfldssigkeit im Bremssattel [G]
kann dann durch die Anschiiisse [E] und [D] in den Behélter fiieBen. Die Pumpe [H] schickt die Bremsflissigkeit im Behalter [F)
an den Hauptzylinder [I] zurbck. Der Bremsfiissigkeitsdruck wird reduziert und das ABS verhindert ein Blockieren der Rader.

ECU [A]
Magnetventil [B]
AnschiuB [C]
AnschiuB [D]
AnschiuB3 [E]
Behaiter [F]
Bremssatiel [G]
Pumpe [H]
Vorderer Hauptzylinder [1]
Rickschlagventil [J]
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2. ABS ausgeschaltet (konventioneller Modus)

Wahrend des normalen Fahrbetriebs und bei einem Fehler im ABS schaltet sich das ECU ab. Dies ist der "konventionelle Modus”.
Das ECU schaltet die ABS-Kontrolleuchte ein, dbermittelt aber kein Signal an das Magnetventil. Somit wird das Magnetventil [B]
nicht erregt, der Kolben wird durch Federkraft gedriickt, der AnschiuB [C] ist offen und der Anschiuf [D] ist geschiossen. Die
Pumpe [H] arbeitet nicht.

Wenn der Bremshebel betatigt wird, flieBt die Bremsflissigkeit zum Erhdhen des Fidssigkeitsdrucks vom Hauptzylinder [1] durch
die Anschlisse [C] und [E] in den Bremssattel [G]. Der Hauptzylinder versorgt den Bremssattel direkt mit Druck. Wird der

Bremshebel losgelassen, flieBt die Bremsfliissigkeit langsam durch den Anschiuf3 [E], das Rickschlagventil [J] im Magnetventil
und durch den Anschiuf® [C] zum Hauptzylinder zuriick.

Konventioneller Modus

ECU [A]

Magnetventil [B]
AnschiuB [C]

AnschluB [D]

Anschlug [E]

Behalter [F]

Bremssattel [G]

Pumpe [H]

Vorderer Hauptzylinder [I]
Rickschlagventil [J]
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Fahreigenschaften des ABS

Obwohl das ABS fir Stabilitat beim Bremsen sorgt, indem es ein Blockieren der Réder verhindert, sind folgende Merkmale zu

beachten:;

O Das ABS kann keine widrigen StraBBenverhaltnisse, Fehleinschatzungen oder falsches Betatigen der Bremsen ausgleichen.
Man muB3 die gleiche Vorsicht walten lassen wie bei &inem Molorrad ohne ABS.

© Das ABS wurde nicht konstruiert, um den Bremsweg zu verkirzen. Auf losem Untergrund, unebenen Oberfldchen oder bei
Bergabfahrt kann der Bremsweg eines Motorrads mit ABS langer sein als bel einem vergleichbaren Matorrad ohne ABS. In
soichen Bereichen muf3 man besonders vorsichtig sein.

© Das ABS hilft dabei, ein Blockieren der Rader bei einer Bremsung auf gerader Strecke zu verhindern. Beim Bremsen in einer
Kurve kann es ein eventuelles Wegrutschen des Rades nicht verhindern. Bei Kurvenfahrten ist es besser, das Bremsen aut
eine leichte Betdtigung beider Bremsen zu beschrianken oder (berhaupt nicht zu bremsen. Vior der Kurvenfahrt die
Geschwindigkeit herabzusetzen.

O Das ECU steuert das ABS auf der Grundlage der Radgeschwindigkeit des Standard-Reifens. Da nicht emplohlene Reifen die
Radgeschwindigkeit beeinflussen kénnen, kann dies zu einer Verwirrung des EUS filhren und den Bremsweg verlangern.

B_ACHTUNG

Die Verwendung von nicht empfohlenen Reifen kann eine Fehlfunktion des ABS sowie eine Verlangerung des Brems-
wegs hervorrufen. Der Fahrer kénnte einen Unfall erleiden. Stets empfohlene Standard-Reifen mit diesem Motorrad ver-
wenden.
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Drehmoment und Sicherungsmasse

Siehe Seite 1-17 des Basishandbuchs und folgendes beachten.

Der in der Spalte "Bemerkungen” verwendele Buchstabe bedeutet;
B: Bremsflissigkeit auf die Gewinde auftragen.

Befestigungsel Bemerkungen
ungselemente
. Nm kgm ft-lb
ABS:
Hohlschraube an HU 25 25 18,0
Bérdelmuttern von HU 18 18 13,0 B
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Kabel-, Leitungs- und Schlauchverlegung

Siehe Seite 1-27 bis 1-36 im Basishandbuch. Folgendes ist zu beachten.

Hinteres Rahmenrohr

Hintere Schutzblech&finung:
Bremsschlauch und -leitung
durch diese Offnung fihren
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Talle
Verbindung Bremsschlauch
Bremsleit
s Binder
Bérdelmutter
#3 Kabel: Dieses Kabel auf der
#1 Kabel nnenseite der Bremsleitung fihren
HU #4 Kabel
| @) #2 Kabel
| WA |
L) -] \ ‘\\ 'l ’
— ' | Fahnt-
Verbin- i {
dungen ﬁ_ z e ﬂﬂl‘l’h.lng
ULl > : Le=>
.h_l _"h_c“ = Fi = e o L e,
a
o '8 2 Halter
Binder
2 Binde:
Bordelmuttern Binder Bremsleitungen Verbindungen 53
Ry 3 Bremsschauche
- % _-_':':-"-p'-- \\
O Halter
L 5 — “_" ':
; Bremsleitungen :
z Binder
S
Brems-
lgitung 2
o
© y,
o (@) ©
Vorderer Bremssattel

RS: RaddrehzahifGhler
1. Ziindspule (#2, 3 Kabel)
2. Zindspule (#1,4 Kabel)

3. Zu vorderem Hauplzylinder
4, Kabel tir vorderen Raddrehzahltihler
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Raddrehzahlfihlerkabel und Gasziige hinter
dem Steuerkopfrohr verlegen

Kabel! fiir vorderen Raddrehzahlfihler dber
das Querrohr verlegen

Klammaer
(mit Khler-
schalter-
Kabel)

Raddrehzahl{thler-
Kabel inwandig von
der rechten Seite

verlegen

Halter

Dieses Kabel auf der Innensaite des

Binder Wasserpumpenschlauchs von hier verlegen

{mit Oldruckschalterkabel)

Binder (Binder 50 weil unten wie moglich anbringen)

Bremsschlauche

Vordere Bremssittel

Siehe Seite 1-26, 27
1. Stecker vorderer Raddrehzahlfdhler 14. Kabel vorderer Raddrehzahlfihler
3. Stecker hinterer Raddrehzahiflihler
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. "l !’""‘ [ [T rl--_.l'lnn_".f NEFEAN W m’

(I O )

Dampfer

1. Stecker Vorderrad-DrehzahitGhler

2. ECU-Masseanschiufd (1P, weif)

3. Stecker Hinterrad-Drehzahifihler

4. Stecker HU-1P-Pumpenmotor (Relais-Baugruppe - HU)
5. Stecker HU-4P-Ventil (Braun, Relais-Baugruppe - HU)

6. Stecker Relais-Baugruppe 2P (Grofer, Sicherungskasten

Relais-Baugruppe)
7. Stecker ECU-Stromquelle 2P
(Kleiner, ABS-Sicherungskasten)
B. Stecker Relais-Baugruppe 4P (Grau, zum ABS)
9. Stecker Helais-Baugruppe 6P (zum ABS)
10. Masse 1P Stecker Pumpenmotor
{schwarz, HU-Masseanschiul3 - Batterie (-) kabel)
16. Stecker Bremslichischalter
(bremslichischalterseitig)
17. Stecker Bremslichischalter
{(hauptkabelsatzseitig)
18. Batterie (-) pol
18. Batterie (+) pol
20. Sicherungs (+) kabel: zum Anlasserrelais (+) anschiu@
21. ABS-Sicherungskasten: Kabel nach hinten verlegen
Deckel wie gezeigt einbauen, unter Beachtung des
Schriftzuges "FUSE"
22 Offnung: Massekabel der HU und das

S

;ﬂH

Sicherungs (+) kabel durch diese
Offnung verlegen

23. Offnung: ABS-Kabelstrang durch
diese Offnung auf der Innenseite des
hinteren Schutzblechs verlegen

24. Kabel Relais-Baugruppe: Sicherstellen,

daf die Kabel von der

Relais-Baugruppe zu dem !
Bereich verlegt werden

(linke Seite). Sicherstellen, Fahrt-

dai3 der Kabelsatz nicht an mng

der HU gequetscht wird.

Hinteres
Schutzblech

Halterung
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Wartungstabelle (europdische Modelle)

Die planméanige Wartung muB in Ubereinstimmung mit dieser Tabelle durchgefihrt werden, um das Motorrad in einem guten
Zustand zu erhalten. Die erste Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht ausgelassen werden.

HAUFIGKEIT Je nachdem, KILOMETERSTAND
was zuerst
zZutrifft
s/s/$/&/&/8/8
8 /5/8/8/8/8/5/§
VORGANG Jede(n)
Zindkerze — reinigen und Kontaktabstand einstellen ® | o | & | & o o
Ventispie! — prifen s s >
Luhansaugventil - prifen t  BERERERERE
Luhfiter-Einsatz — reinigen t # . hd 2
Gasdrengril-Spiel - prifen . . s s
Leerautdehzahi — prifen . o - .
Vergasarsynchronisierung — prifen + [ ] ® @
Krafstoftverdampfungssystem (CA) — prifen e | o | o | 0o 0o o o
Motordi — wechsaln # GMonate | @ | @ | @ | @ | ® | ® | @
Offiter — ersetzen ] ° L ®
Kihlerschiduche, Verbindungen — prifen t L]
Kiihimittel - wechseln 2 Jahre .
Kupplungsfissigkeitsstand — priifen 1 Monat ® E ] L] L ] L ] L ] ®
Kupplungsfilissigeit - wechseln 2 Jahre ®
Kupplungsgeberzylinder-Manschette und Staubschutz - 4 Jahre
Kupplungsnehmerzylinderkolben-Dichtung — ersetzen 4 Jahre
Antriebsketten-Verschieif} — priffen + # A EERE RN
Aniriebskatte — schmieren 600 km
Antriebskettenspannung — prifen t # 1000 km
Bemsbelag oder -kotz-Abnutzung  prifen t # e | e o | o |0 o
Bremsfiissigkeitsstand - prifen t Mnat | @ | @ | @ | @ | @ | @ | ®
Bremsfiiissigkeit — wechsein 2 Jahre @
Hauptbremszylinder-Manschette und Staubschutz - PR
Bremssatteldichtung und Staubschutz - prifen t 4 Jahre
Bremslichtschalter — prifen 1 L] ® LI e ® | @
Lerkung — prilen # R R R
Steuerkopfiager — schmieren 2 Jahre L3
Vorderradgabeiol - wechsein 2 Jahre w
Hinterer StoBdampter Olverlust — prifen + ® @ @
Vordergabet-Olverust — prifen + . d et
Reifenverschieifs - prifen t i il EEC B e . I
Schwingenarmbolzen, Uni-Track — schmieren e hd hd
Aligemeines Abschmieren — durchiiihren hd o ®
Mutiem-, Schrauben- und Belestigungselement-Festsitz - prifen t ® . hd ®

B : Warlung haufiger durchfihren, wenn mit hohen Geschwindigkeiten gefahren wird, bel haufigem Starten/Ausstellen, bel
Staub, Nasse, Matsch oder anderen widrigen Fahrbedingungen.

® : Bei hoherer Kilometerleistung, den hier vorgegebenen Wartungsintervall wiederholen

+  : Ersetzen, hinzufiigen, einstellen oder mit Drehmoment festziehen, falls notwendig

(CA) : Nur fir Fahrzeuge in Kalifornien
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Kihimittelfilter reinigen . ..............
Gasgrifund-ziige .................... : Kihimittelventil prifen . . ..............
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Spielainstellung .. ..o el 2 1] R e S S S e
Installation des Gaszugs .............. S Einheitausbaven ...................
Schmierung und Prifung des Gaszugs . . . - Einheit @inbauen . ......-.ccccxiinanss
Einheit Reinigen und Prifen . ..........
CHORBEIG ... v oo s s e fa TRt (e e ¥ Luftfiter-Draining . ... ....ccovvseasas
Splepiing - lhasiedie s e ! Luftfiltergehduse ausbauven ............
Spleleinslallong (st deasn e . B Luftfiltergehduse einbauen . . ...........
Inslallation des Chokezugs ............ 5
Schmierung und Priifung des Chokezugs . : Kraftetofftank .. ... coisais e v
Kraftstofftank ausbauen . ..............
WONORBOE oiai ociioreln st s e s Aot mmsys I Kraftstofftank einbauen . ..............
Prifung der Leerlaufdrehzahl .......... 3 Kraftstofftank prifen . ................
Einstellung der Leerlaufdrehzahl ........ Kraftstofftank reinigen .. ..............
Leistungseinstellung fir Héhenlagen TankverschiuB ausbauen . .............
(US-MASEON) . & e ara it n e a e a s o o ke T . TankverschluB einbauen ..............
Synchronprlfung - . -« - ccmcvie e e e ¥ TankverschiuB prifen . ...............
Synchroneinstellurng . ......... 0000000 )
Kraftstoffanzeige prifen . . . . ........... * Tankentliiftungssystem
Kraftstoffanzeige einstellen ............ ’ (KalifornischesModell) ..................
Sauberkeitsprifung des Kraftstoffsystems . ” Teile aus- und einbaven ..............
Vergaserausbauen .................. * Schianchprifing . oac - iiineesane e el
Vergasereinbauen .................. * Separator profen ... .. «xves s vosse oo
Vergaserzerlegen ... ........coveenens : Separatorfunktionspriiffung . . ...........
Vergaser zusammenbauen ............ ' Aktivkohlefiterprifen . ...............
Vergaser trennen . . ... ccaveecsnsssans . Unterdruckventil priiffen . ..............
(*): Siehe Basishandbuch
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2-2 KRAFTSTOFFSYSTEM

Spezifikationen

Siehe Seite 2-4 des Basishandbuchs unter Beachtung folgender Punkte:

Artikel

Standard

13091-1925 (#1.4) - 18 Offnungen
13091-1425 (#2,3) - 16 Offnungen




KUHLSYSTEM 3-1

Kuhlsystem

Inhaltsverzeichnis

Kiihimittelverlaufsdiagramm . . . .. ......................
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(*): Siehe Basishandbuch




3-2 KUHLSYSTEM

Spezifikationen

Siehe Basishandbuch unter Beachtung der folgenden Punkte:

Seite 3-2 des Basishandbuchs

Artikel

Enthaltenes Kiihimittel beim Transport:
In Motor und Kdhler enthaltene Menge
Gesamimenge

261
3| (Ausgleichsbehalter, Kiihler und Motor gefiiit)

Seite 3-7 des Basishandbuchs, folgendes beachten:

Kihimittelfiillung

Mischverhaitnis von Wasser und Kiihimittel (bei Transport)
Gesamimenge: 3 |




ZYLINDER, ZYLINDERKOPF 4-1

Zylinder, Zylinderkopf

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnung .. ................ » Zylinderkopf einbauen .. .............. >
Zylinderkopf reinigen . . ............... P
Spezifikationen . .. .............. P 4-2 Zylinderkopf-Verzug . . . . .............. g
Reinluftsystem ... .................... » Ventlle ... )
Luftansaugventil einbauen ... .......... ’ Ventilspiel prifen . .. .................
Luftansaugventil prifen . .............. . Ventilspiel einstellen . ................ .
Unterdruckschalterventil einbauen . . .. ... ; Ventile ausbauen . ................... :
Unterdruckschalterventil testen ......... . Ventile einbaven ....................
Schiauch des Reinluftsystems prifen . . 8 Ventilfihrung ausbauen . .............. 4-2
Ventilfhrung einbauen . .............. 4-2
er} . Messung des Spiels
e PRIOGONMING s <o mecsfsticn . zwischen Ventil und Fihrung ......... .
""""""""""""""" . Venbisitz prifen .« ooy v isivoaas v na .
"""""""""""""" Ventilsitz ausbessern . . . .............. 43
Steuerkettenspanner .................. =
___________________________ . Zylinder, Kolben ...................... .
___________________________ . Zylinder ausbauen .. ..........cccvauua .
Kolben ausbauen ................... t
NOOKOTNBIN. - - & ainas s = ssrssaiirioitilh . Zylinder, Kolben einbauen . ............ :
Nockenwelle ausbauen ............... L Zylinderverschieid ...................
Nockenwelle einbauen ............... . KolbenverschieiB .. .................. )
Nockenwelle, Spiel Zylinder/Kolben .. ...............
NockenwellendeckelverschieiB ... ... . . Verschleil3 Kolbenringe/Kolbenringnut . . .. *
Steuerkette ausbauen . ............... N Breite der Kolbenringnut . ............. A
SteuerkettenverschigiB . .. ......ovvuns . Dicke des Kolbenrings ................
Nockenwelle und Kettenrad . . ... ....... s ROMAPIPIR =« s svaivio vinmarpiaminacs
Kipphebel und Kipphebelwelle . ......... *
........................... . Vargaserflansch .................000.0 .
........................... - Vergaserflansch einbauen
DYHNOSIKOPE < . v viiienn visise i ’ T et .
Kompressionsmessung ... ........... " PAIBDARL L1t i ik s s .
Zylinderkopf ausbauen ............... = Einbau ........coviuiinniennnenannn =

(*): Siehe Basishandbuch




4-2 ZYLINDER, ZYLINDERKOPF

Spezifikationen

Siehe Basishandbuch unter Beachtung folgender Punkte:
Seite 4-5 des Handbuchs

Spezialwerkzeuge - Gabeldlstandsanzeiger:57001-1290
Unterdruckmesser: 57001 - 1369
Ziindkerzenschliissel, Sechskant 16: 57001 - 1262

: 57001 - 221
Adapter fiir Kompressionsmesser, M10 x 1,0: 57001 -
1317
Ventilfederspanner: 57001 - 241
Adapter fiir Ventilfederspanner, @ 22: 57001-1202
Ventilfiihrungs-Dorn, © 5: 57001 - 1203
Ventilfihrungs-Reibahle, @ 5: 57001 - 1204
Ventiisitz-Schneidwerkzeughalter, @ 5: 57001 - 1208
Ventilsitz-Schneidwerkzeughaltergriff: 57001 - 1128
Ventilsitz-Schneldwerkzeug, 45° - @ 30: 57001 - 1187
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 32° - @ 28: 57001 - 1119
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 60° - © 30: 57001 - 1123
Ventilsitz-Schneldwerkzeug, 45° - © 32: 57001 - 1115

Kolbenbolzenauszieher: 57001 - 910

Seite 4-22 des Basishandbuchs

Ventilfihrung ausbauen

@ Ausbauen:
Ventil (sieghe Ventil ausbauen)
Oldichtung
Federsitz
@ Bereich um die Ventilfihrung auf ca. 120 ~ 150 °C erhitzen und mit einem
Hammer leicht auf den Ventilfihrungs-Dom [A] schiagen, um Fihrung aus
dem Kopl zu treiben.

Spezialwerkzeug - Ventilfiihrungs-Dorn, © 5: 57001-1203

Ventilfiihrung einbauen

@® Vor dem Einbau Ol auf die AuBenfiache der Ventilfiihrung streichen.

® Bereich um die Bohrung fir die Ventilfiihrung auf ca. 120 - 150 "C erhitzen.

® Ventiltihrung mit dem VentiltGhrungs-Dorn von oben in den Kopf treiben. Der
Flansch hindert die VentilfGhrung daran, zu tief einzudringen.

Spezialwerkzeug - Ventilfihrungs-Dorn, © 5: 57001 - 1203

@ VentilfGhrung mit VentifGhrungs-Reibahle [A] bearbeiten, auch wenn alte
Fihrung wiederverwendet wird.

Spezialwerkzeug - Ventilfihrungs-Reibahle, O 5: 57001 - 1204




ZYLINDER, ZYLINDERKOPF 4-3

Seite 4-23 des Basishandbuchs

Ventilsitz ausbessern
@ Ventilsitz mit Venlilsitz-Schneidwerkzeugen ausbessern [A].

Spezialwerkzeuge - Ventilsitz-Schneidwerkzeughalter, © 5: 57001 - 1208 [B]
Ventilsitz-Schneidwerkzeughaltegriff: 57001 - 1128 [C]

(Fiir AuslaBventilsitz)
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 45° - @ 30: 57001 - 1187
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 32° - © 28: 57001 - 1119
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 60° - @ 30: 57001 - 1123

(Fir EinlaBventilsitz)
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 45° - @ 32: 57001 - 1115
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 32° - @ 33: 57001 - 1199
Ventilsitz-Schneidwerkzeug, 60° - © 33: 57001 - 1334

+ Falls die Anweisungen des Herstellers nicht verfiigbar sind, folgendes Ver-
fahren anwenden.



KUPPLUNG 5-1

Kupplung

Inhaltsverzeichnis

Kupplungshebel-Einsteller . .................ccooiieiiiannnn. 8
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L
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Kupplungsschlauch entiliften . ...........ccociiiiianrnnienns
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(*): Siehe Basishandbuch
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Motorschmiersystem
Inhaltsverzeichnis
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Olpumpe und Uberdruckventil einbauen .. ..................... -
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(*): Siehe Basishandbuch




MOTORAUSBAU / MOTOREINBAU  7-1

Motorausbau / Motoreinbau

Inhaltsverzeichnis
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Motorausbau / Motoreinbau . ............ ... i
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KURBELWELLE / GETRIEBE 8-1

Kurbelwelle / Getriebe

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnung .................. B Lichtmaschinenwelle einbauen ......... .
Kupplungsdampferprifen ............. g
Spezifikationen .. ............. .. ... ... 3 Verschlei der Lichtmaschinenkettenfihrung -
Verschieil der Lichtmaschinenkette . . .. . . -
Kurbelwellengeh&use . . ................ : Anlasserfreilaufprifen . . . ............. 2
Kurbelwellengehause trennen .. ........ . Anlasserfreilauf zerlegen .............. "
Kurbelwellengehduse zusammenbauen . . . . Anlasserfreilauf zusammenbauen . ...... .
Kurbelwelle und Pleuel ... ............. % GalHabE .. . i e s et 8-2
Kurbelwelle ausbauen ................ - Schalthebel ausbauen . ... ............ :
Kurbelwelle einbauen ................ Y Schalthebel einbauen ................ o
Plouel QUSDAUBNA . ... ..ovvveriearcess - AuBeren Schaltmechanismus ausbauen . . .
Plous! abaOR i .. o siin o sam vsnres - AuBeren Schaltmechanismus einbauen . . . -
Kurbelwelle / Pleuel reinigen . .......... ’ AuBeren Schaltmechanismus prifen . . . .. .
= E - B T5 111 1| (N SO P U S T A Getriebewelle ausbauen .............. X
Plouel verzogen .........veivvsvnees N Getriebewelle ginbauen . .............. ’
PleuelfuBseitenspiel ................. ¥ Getriebe zerlegen ............co00nuen 3
PleuelfuBBlager Getriebe zusammenbauen . . ... ........ 8-2
VerschleiB an Buchse / Hubzapfen ...... e Schalttrommel und -gabel ausbauen . . ... s
Kurbelwellenseitenspiel ............... = Schalttrommel und -gabel einbauen . . . . .. :
Kurbelwellenschlag .............cu0un * Schalttrommel zerlegen .. ............. y
Zapfen- und Buchsenverschlei Schalttrommel zusammenbauen ........ .
Kurbelwellenhauptiager . .............. 5 Schaltgabel verbogen . ............... i
Verschlei von Schaltgabel / Zahnradnut . . ~
Ausgleichsvorrichtung . . .. ............. 8-2 Verschiei3 von
Ausgleichsvorrichtung ausbauen ........ i Schaltgabelfiihrungsbolzen / Trommelnut . 1
Ausgleichsvorrichtung einbauen ........ 8-2 Beschédigung von Schaltklaue und
Ausgleichsvorrichtungsdampfer prifen . .. * Schaltklauendffnung . ................ "
Lichtmaschinenwelle / Anlasserfreilauf . . . . " Kugellager, Nadellager und Oldichtung . . . . =
Lichtmaschinenkette und -spanner ausbauen  ° Kugel- und Nadellager ersetzen . .. ...... *
Lichtmaschinenkette und -spanner einbauen " Kugel- und Nadellagerverschiei . ....... [
Lichtmaschinenwelle ausbauen ......... . Oidichtung prifen . .................. A

(*): Siehe Basishandbuch
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8-2 KURBELWELLE / GETRIEBE

Ausgleichsvorrichtung

Siehe Basishandbuch unter Beachtung folgender Punkte:
Seite 8-18 des Basishandbuchs
Ausgleichsvorrichtung einbauen

® Ausgleichsgewicht [A] in Zahnradwelle [B] einsetzen.
© Es spielt keine Rolle, in welcher Position die “Fllgel” eingeselzt werden.
© Kontrollieren, daB die Dampfergummis [C] wie gezeigt in Position sind.

Seite 8-23 des Basishandbuchs

Getriebe

Getriebe zusammenbauen

® Die Eingangswellenzahnrader kénnen anhand ihrer Grof3e identifiziert
werden: das Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist der ersle
Gang, das grdBte ist der sechste Gang. Sicherstellen, daB alle Teile in
der richtigen Reihenfolge zusammengebaut werden und dafi sich alle
Sicherungsringe und Scheiben in der richtigen Position befinden.

© Dritten und vierten Gang auf der Eingangswelle montieren, wobei die
Oftnungen [A] wie gezeigt ausgerichtet sind.

@ Die Ausgangswellenzahnrader kénnen anhand ihrer GroBe identifiziert
werden: das Zahnrad mit dem gréften Durchmesser ist der erste Gang,
das kieinste ist der sechste Gang. Sicherstellen, dafi alle Telle in der
richtigen Reihenfolge zusammengebaut werden und daB sich alle
Sicherungsringe und Scheiben in der richtigen Position befinden.

O Sechsten Gang auf der Ausgangswelle montieren, wobei die Offnungen
[A] wie gezeigt ausgerichtet sind.

@ Stahlkugein wie gezeigt in Offnungen des finften Gangs auf der Aus-
gangswelle einsetzen (siehe Abschnitt BB in der Abbildung der Aus-
gangswelle).
finfter Gang [A] Ausgang [B] Stahlkugeln [C]

B_ACHTUNG
Kein Fett auf die Kugeln streichen, um sie in Position zu halten. Da-
durch funktioniert der Leeriaufauffindungs-Mechanismus nicht mehr

richtig.

© Nach dem Montieren des finften Gangs mit den Stahlkugein in Position
auf der Ausgangswelle muB der Verriegelungseffekt der Kugein geprift
werden. Das Zahnrad des finften Gangs darf nicht von der Ausgangs-
welle rutschen wenn es von Hand auf und ab bewegt wird.

4 3 § 1

26 4 3




RADER / REIFEN 9-1

Rader / Reifen
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9-2 RADER / REIFEN

Explosionszeichnung

:  Fett auftragen.
. Austauschteile
-  Beim Anziehen bestimmie

© 20 Nm (2.0 kgm, 14,5 fi-Ib)

- 98 Nm (10,0 kgm, 72 ft-ib)
© 110 Nm (11,0 kgm, 80 ft-Ib)

Reihenfolge einhalten.
oder Talkum verwenden.




RADER / REIFEN 9-3

Spezifikationen
Siehe Seite 9-3 des Basishandbuchs unter Beachtung der folgenden Punkte:
Artikel Standard Verschleiigrenze
Standardbereifung: Hersteller, Typ GriBe
Vome BRIDGESTONE BATTLAX BT-54F E
radial, schlauchlos
120/70 ZRAT
DUNLOP D205F radial, schlauchlos
METZELER MEZ2 Vome radial, schlauchlos
Hinten BRIDGESTONE BATTLAX BT-54R E
radial, schlauchlos
170/60 ZR17
DUNLOP D205 radial, schlauchlos
METZELER MEZ2 radial, schiauchlos
Profiltiefe Vorne BRIDGESTONE : 3.4 mm 1,6 mm
DUNLOP ;4 mm
METZELER : 4mm
Hinten BRIDGESTONE : 7 mm bis 130 km/h
DUNLOP : 6,9mm (80 mph): 2 mm
METZELER : 6,8mm uber 130 km/h
{80 mph): 3 mm




9-4 RADER/REIFEN

Reifen (Felgen)

Vorderrad ausbauen

@ Unteres Ende der Tachometerwella [A] abbauen.
® Beide Bremssattel [B] mit Schlauchen abbauen.

@ Halterungsschraube [A] ausschrauben und Drehzahlifahler (RS) [B] des
Vorderrads ausbauen,

B ACHTUNG

RS mit einem passenden Binder sichern, so dall der RS nicht am
Kabel hingt oder das Kabel sich lést.

® Losen:
Schrauben der Achsklemmen [A], rechte Seite
Vordere Achse [B]

® Unter Verwendung eines Wagenhebers [A] Vorderrad vom Boden abhe-
ben.

Spezialwerkzeug - Wagenheber: 57001-1238

@ Achse nach rechts austreiben und Vorderrad aus der Gabel ziehen.

B_ACHTUNG

Rad nicht auf eine der Scheiben legen. Dies kann zu Beschédigung
oder Verzug der Scheibe fithren. Aad so mit Kiotzen unterfittern, da
die Scheibe nicht den Boden beriihrt.

@ Radabdeckung abnehmen

Vorderrad einbauen

® Tachometerantriebsgehause [A] so einsetzen, dafi die Vorspringe [B] in
die Antriebskerben (C) passen.
O Hochtemperaturfett auf die Fettdichtungen streichen




RADER / REIFEN 9-5

® Radabdeckung [A] so einsetzen, daB3 die Offnung [B] fir den RS nach
hinten zeigt.

® Vorderrad einbauen [A],
@ Achse von rechts einbauen,

O Anschlag des Tachometerantriebsgeh&uses [A] zwischen den Anschia-
gen des Gabelholms [B] plazieren.
® Achse und Schrauben der rechten Achsklemme festziehen.

Anzugsdrehmoment - Vordere Achse: 98 Nm (10,0 kgm)
Achsklemmenschrauben: 20 Nm (2,0 kgm)
Befestigungsschrauben vordere
Bremssittel: 34 Nm (3,5 kgm)
@ RS einbauen.
® Wirkung der Vorderbremse kontollieren.

WARNUNG

Motarrad nicht fahren, bis Bremshebel durch mehrmaliges Pumpen
und dadurch bedingtes Riicken der Bremsklotze gegen die
Bremsscheibe wieder einen Druckpunkt hat. Wenn dieser Vorgang
nicht durchgefiihrt wurde, funktioniert die Bremse beim ersten Ziehen
des Hebels nicht.

Hinterrad ausbauen

@ Unter Verwendung des Hauptstanders Hinterrad vom Boden abheben.
® Befestigungsschraube [A] ausbauen und Hinterrad-DrehzahlfGhler aus-
bauen (RS) [B].

B_ACHTUNG
RS mit einem passenden Binder sichern, so da der RS nicht am
Kabel hiingt oder das Kabel sich last.

@ Antriebskette l6sen (Siehe Kapitel Sekundarantrieb).
@ Splint [C] und Hinterachsmutter [D] entfermen.
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® Antriebskette [A] vom Kettenrad nach links abheben.

® Achse herausziehen

@ Hinterrad nach hinten bewegen [B] und vom Bremssattel entfernen.
® Hinterrad herausnehmen.

® Radabdeckung abnehmen.

W_ACHTUNG

Rad nicht so auf den Boden legen, daB die Scheibe nach unten zeigt.
Dies kann zu Beschédigung oder Verzug der Scheibe fiihren. Rad so
mit Kiétzen unterfiittern, daB die Scheibe nicht den Boden beriihrt.

Hinterrad einbauen

@ Bremssattelklammer [A] auf dem Anschlag des Schwingenarms [B] pla-
Zieren.
® Hochtemperaturfett auf die Fettdichtungen streichen.

® Radabdeckung [A] einsetzen, so daB die Offnung [B] fir den RS nach
unten zeigt,

@ Antriebskette auf Kettenrad ziehen und Hinterrad einbauen.

® Scheibe auf der linken Seite der Nabe einsetzen.

@ Achse von der linken Radseite her einfihren.

@ Radabdeckung [A] bis zum Anschlag gegen den Uhrzeigersinn drehen,
um dann den Rotatationssensor einzubauen,
@ Hinterachsmutter festziehen.

Anzugsdrehmoment - Hinterachsmutter:
110 Nm (11,0 kgm)

@ Nach dem Einbau Durchhang der Antriebskette einstellen (siehe Kapitel
Sekundéarantrieb).
@ Wirkung der Hinterradbremse kontrollieren.

WARNUNG

Motorrad nicht fahren, bis Bremshebel durch mehrmaliges Pumpen
und dadurch bedingtes Riicken der Bremsklétze gegen die Brems-
scheibe wieder einen Druckpunkt hat. Wenn dieser Vorgang nicht
durchgefilhrt wurde, funktioniert die Bremse bei der ersten Betiti-
gung des Hebels nicht.
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Bremsen
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Explosionszeichnung

Bremsflassigkeit auftragen.

Fett auftragen.

Austauschieile

Beim Anziehen vorgegebene Reihenfoige
einhalten.

Silikon- oder PBC-Schmiermittel auftragen.

7,8 Nm (0,80 kgm)
25 Nm (2,5 kgm)
6.9 Nm (0,7 kgm)
1,0 Nm (0,1 kgm)
5,9 Nm (0,6 kgm)
1,5 Nm (0,15 kgm)
1,2 Nm (0,12 kgm)
8,8 Nm (0,9 kgm)
34 Nm (3,5 kgm)

d@lFdadns 2 220w
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Bremsfliissigkeit

Bremsflissigkeit austauschen (RegelméaBige Wartung)
HINWEIS
O Der Vorgang des Bremsflissigkeitsaustauschs verlduft wie foigt. Der

Vorgang zum Austauschen der Bremsfliissigkeit 1l die Hinlerradbremse
ist derselbe wie fir die Vorderradbremse.

® Bremsflissigkeitsbehalter nivellieren.

@ Deckel des Bremsfiissigkeitsbehalters abnehmen.

® Gummikappe vom Entiifternippel [A] des Bremssattels abziehen,

@ Durchsichtigen Plastikschlauch [B] (ber den Entliftemippel ziehen und
anderes Ende des Schlauchs in ein GeféB stecken.

@ Ausgleichsbehalter mit BremsfiGssigkeit auffallen.

@ Bremsfiissigkeit wie folgt wechseln:

O Der Flussigkeitsstand muB wéhrend des Austauschvorgangs haufig
kontrolliert und durch Nachflllen beibehalten werden. Ist zu einem
beliebigen Zeitpunkt keine Flissigkeit mehr im Behélter, missen die
Bremsen entl{ftet werden, da Luft in die Bremsleitung eingedrungen ist.

O Vorderbremse: Obige Schritte flir anderen Bremssattel wiederholen.

O Diesen Vorgang wiederholen bis frische Bremsfilssigkeit aus dem
Plastikschlauch kommt oder bis sich die Farbe der Flussigkeit &ndert.
Entifternippel 6ffnen [A].
Bremshebel ziehen und gezogen haiten [B].
Entliiftemnippel schiieBen [C].
Bremshebel loslassen [D).

O Um Zeit zu sparen, kann eine Person den Bremshebel bedienen,
wahrend eine weitere Person den Entiifternippel 6ffnet und schlief3t.

@ Durchsichtigen Plastikschlauch entfernen.
@ Behdlterdeckel anbringen,
@ Entlifternippel festziehen und Gummikappe anbringen.

ammm&nu;umlppd: 7.8 Nm (0,80 kgm)
Deckelschrauben des vorderen Ausgleichsbehiilters:
1,5 Nm (0,15 kgm)

@ Nach dem Austauschen der Flossigkeit Bremse auf richtige Bremskraft,
Undichtigkeiten und Widerstande beim Bremsen prifen,
# Ggf. Leitungen entliften.

Entiiften der Bremsleitung

Bremssatiel Ubertragen wird. Im Gegensatz dazu 1a8t sich Luft leicht kompri-
mieren, Dringt Luft in die Bremsleilungen ein, wird ein Teil der Hebel-
bewegung fiir die Verdichtung der Luft verwendet. Dadurch fihit sich die Hebel-
bewegung schwammig an, und es kommt zu einem Verlust an Bremskraft.

WARNUNG

Sicherstellen, daB die Bremsleitungen immer entliiftet werden, wenn
sich die Hebelbetatigung weich oder schwammig anfihlt, nachdem
die Bremsfilissigkeit ausgetauscht wurde, und immer dann, wenn ein
Teil der Bremsleitung aus irgendeinem Grund geldst wurde.
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B_ACHTUNG

Motorrad nicht mit Luft in den Bremsleitungen fahren, da es zu einer
Fehlfunktion des ABS kommen kénnte

Da zum ABS viele Bremsleitungen gehoren, nimmt das Entliften des
Bremssystems im Vergleich zu herkdbmmiichen Bremssystemen mehr Zeit
in Anspruch.

O Bremsleitung mit Geduld entiiften, bis keine Luft mehr in dem durch-
sichtigen Plastikschlauch zu sehen ist, der am EntiGftenippel befestigt
ist.

O Um Zeit zu sparen, kann eine Person den Bremshebel bedienen,
wéhrend eine weitere Person den Entliflernippel difnet und schlieBt.

O Der Vorgang des Entliftens der Viorderbremsleitung verlauft wie folgt.
Der Vorgang zum EntiGften der Hinterradbremsleitung ist derselbe wig
fur die Vorderradbremsleitung.

@ Ausgleichsbehélterdeckel entlernen und Behdlter bis zur oberen
Markierung [A] mit frischer Bremsflissigkeit auffillen.

@ Bei entferntem Behéalterdeckel Bremshebel mehrere Male langsam zie-
hen, bis keine Blaschen mehr von den Ofinungen im Behalterboden in
der Flassigkeit autsteigen.

@® Gummikappe vom Enti(ifternippel des Bremssattels abziehen.

@ Durchsichtigen Plastikschlauch (ber den Entlifternippel ziehen und
anderes Ende des Schlauchs in ein Gefanl stecken.

@ Bremsleitung und -sattel wie folgt entlGften.

O Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem durchsichti-
gen Plastikschlauch kommt.

Bremshebel bis zum Druckpunkt ziehen und in dieser Position halten
[A].

Entlifternippel schnell &ffnen und wieder schlieBen [B], wahrend der

Bremshebel gezogen bleibt.

Bremshebel loslassen [C].

HINWEIS

O Der Flassigkeitsstand muB wahrend des Entliftens haufig kontrolliert
und durch Nachfillen beibehalten werden. Ist zu einem beliebigen
Zeitpunkt keine Flissigkeit mehr im Behdlter, missen die Bremsen
emeut von Anfang an entliftet werden, da Luft in die Bremsleitung ein-
gedrungen ist.

O Bremsschlauch zur besseren EntlGftung leicht vom Bremssatiel in
Richtung Ausgleichsbehalter abklopfen. :

O Vorderbremse: Obige Schritte fir anderen Bremssattel wiederholen.
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® Durchsichtigen Plastikschlauch entfernen.
® Anziehen:

Anzugsdrehmoment - Bremssattel-Entliifternippel:
7,8 Nm (0,80 kgm)
Deckelschrauben des vorderen .

Ausgleichsbehiiters: 1,5 Nm (0,15 kgm)

® Flssigkeitsstand prifen.
@ Nach dem Entliften Bremse auf richtige Bremskraft, Undichtigkeiten

und Widerstande baim Bremsen prifen.

WARNUNG

Bel Arbeiten an der Scheibenbremse unten aufgefiihrte Vorsichts-
maBnahmen beachten.

1.
2.

3.

Niemals alte Bremsfllissigkeit wiederverwenden.
Keine Bremsfiissigkeit aus Behaltern verwenden, die nicht dicht ver-
schlossen waren oder die langere Zeit offengestanden haben,
Keine Marken und Typen von Bremsfiussigkeiten fir die Verwendung in
einer Bremse miteinander mischen. Dadurch wird der Siedepunkt der
i heruntergesetzt, was zu einem Verlust der Bremswir-
kung fihren kann. AuBerdem kann dies zu einer Verschlechterung der
Bremsenteile aus Gummi fihren,
Ausgleichsbehalter [A] nicht langer als unbedingt notwendig gedffnet
halten, um das Eindringen von Feuchtigkeit zu verhindem.
nicht bei Regen oder starkem Wind austauschen.
Mit Ausnahme der Scheiben und der Kibtze, Bremsenteile nur mit
Bremsfliissigkeit, Isopropylalkohol oder Ethylalkohol reinigen. Keine
anderen Flissigkeiten zum Reinigen dieser Teile verwenden. Benzin,
Motordl oder andere Mineraldidestilate konnen die bei der Scheiben-
bremse verwendeten Gummitelle verschlechtern. O, das auf eines die-
ser Telle gelangt, ist schwer zu entfernen und kann zur Verschiechte-
rung der verwendeten Teile aus Gummi fGhren.

' Beim Hantieren mit den Bremsklétzen oder -scheiben aufpassen, daf

keine Bremsflussigkeit oder Ol darauf gelangt. Ol und Fllssigkeit, die
unabsichtlich auf BremskiStze oder -scheiben gelangt, mit Lésemittel mit
hohem Flammpunkt abwischen. Kein Lésemittel verwenden, das einen
Olfilm hinterlaBt. Bremskldtze austauschen, wenn sie nicht zufrieden-
stellend gereinigt werden kbnnen.

WmmﬂermNMrMh@m
verschittete Flissigkeit sollte daher sofort abgewaschen werden.

. Wird ein Tell der Bremsleitung oder der Entiifternippel zu irgendeinem

ZMMHUSEDEBMITUHGEHTLDFTETHEH-
DEN.

v
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Fahrwerk
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Siehe Seite 12-9 des Basishandbuchs unter Beachtung der folgenden
Punkte:

Innen- und AuBenrohr priifen

@ Sichtpriiffung des Innenrohrs (A) vornehmen und Beschadigungen aus-
bessam.

® Anlaufspuren oder Beschadigungen durch Rost kénnen manchmal mit
einem Wetzstein beseitigt werden, indem Grale oder Erhebungen, die
zu Beschadigungen der Dichtungen fiihren, damit weggeschiifien wer-
den,

* |st der Schaden nicht zu beheben, Innenrohr ersetzen. Da Schaden des
innenrohrs zu Schaden an der Oldichtung filhren, muB die Odichtung
bei jeder Reparatur und jedem Ersetzen des Innenrohrs ersetzt werden.

B _ACHTUNG

Innenrohr ersetzen, falls es stark verbogen oder gestaucht ist. Star-
kes Verblegen und anschlieBendes Richten kann das Innenrohr
schwiéchen.

IWARNUNG
Ein gerichletes Gabelinnen- oder GabelauBenrohr kann bei der Ver-
wendung versagen und méglicherweise einen Unfall verursachen.

Stark beschidigtes oder verbogenes Innen- oder AuBenrohr ersetzen
und anderes Rohr vor einer Wiederverwendung grindlich prifen.
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Lenkung

Siehe Basishandbuch unter Beachtung der folgenden Punkte:
Seite 13-4 des Basishandbuchs

Lenkung einstellen

* Ggt. Lenkung einstellen.
@ Ausbauen:
Obere und untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen)
Krafistofitank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
@ Ldsen:
Schrauben der unteren Gabelbriicken (beidseitig ) [A]
Lenkkopfschraube [B]
@ Motorrad auf den Hauptstander stellen,
+ [st die Lenkung zu stramm, (untere} Lenkkopfmutter [A] um den Teil
einer Umdrehung losen.
* |5t die Lenkung zu lose, (obere) Lenkkopfkontermutter [B] um den Teil
einer Umdrehung festziehen,

Spezialwerkzeug - Wagenheber: 57001-1238
Lenkkopfmutternschiiissel: 57001-1100 [C]

Hinweis

O Lenkkopfmutter und Lenkkopfkontermutter beim Einstellen nicht tren-
nan.
© Lenkkopfmutter immer nur héchstens um 1/8 Umdrehung drehen.

Anzugsdrehmoment - Steuerkopfmutter und -kontermutter:
4,9 Nm (0,50 kgm als Referenz)

Seite 13-9 des Basishandbuchs
Lenker

Lenker anbauen

® Wahrend das Lenkerende [A] nach vomne gedrickt wird, Schrauben der
Lenkerbefestigung anziehen [B].
Anzugsdrehmoment : 23 Nm

" 23 kgm)

@ Lenkerschaltergehduse [A] anbauen.

Anzugsdrehmoment - Schrauben des Lenkerschaltergehduses:
3,4 Nm (0,35 kgm)
® Anbauen:

Kupplungsgeberzylinder (siehe Kapitel Kupplung im Basishandbuch)
orderen Hauptbremszylinder (siehe Kapitel Bremsen im Basis-
handbuch)
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Rahmen

Rahmen priifen

® Sichtpriifung des Rahmens [A] auf Risse, Briiche Beulen und Verzug
durchfdhren.

+* Rahmen ersetzen, falls irgendeine Beschadigung vorliegt.

WARNUNG

Ein reparierter Rahmen kann bei der Verwendung versagen und mog-
licherweise einen Unfall verursachen. Rahmen unbedingt ersetzen,
wenn er verbeult, verbogen, gerissen oder verzogen ist.
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2 I | ey * Lifterschaller ausbauen .................. 2
Lichimaschinenkugellager prifen ........... » Lifterschaltereinbauen . . ................. .
Ldfterschatterprifen . . . ... .. ... . ........ .
ZOROEVEIIN . . .y 0x s b e e arsir oo s B e e s . WassertemperaturfOhler ausbauen . ......... .
Zindzeitpunkt kontrollieren . ..........co00un = Wassertemperaturfiihler einbauen . .......... .
Induktionsspule ausbauen .. ... ..o v0an ® Wassertemperaturflhlerprifen ... .......... "
Induktionsspule einbauen ..............c... 1 Kraftstoffanzeige-Fiihler ein/ausbauen . ...... .
Induktionsspule prifen ................... 2 Kraftstoffanzeige-Fuhler prifen . . ........... a
Zindspule einfausbauen . ................. -
ZOndepulo prifen ... .......iiiaiiiiianas *  Slcherungskasthn ...........c.ce0uevineas -
Zindkerzen ausbauen .............000000 " Sicherungskasten-Sicherungskreislauf prifen . . -
Zindkerzen einbausen . ................... 7 Anlasserkreislauf/Scheinwerferrelais prifen . . . -
Zindkerzen-Elektrodenabstand kontrolllaren - e Diodenkreislauf prifen ............. ..., 5
I-ZOnabaR DN 5 et e v erisaa e .
L L e e e e B, S SRR g
PATIIBAIEL 5. e o) oo i et g S A Y T . 30A Hauptsicherung entfernen . ............ <
R | i) [ w0 g e Cob eI W i Sicherung der Abzweigdose entfernen . ...... "
o ST S e e Ry L : Sicherungeinsetzen ........ . c0rereas o '
o T (RS SR R S R g - Sicherungpriilen ... .. .. coiaeereseamans ¥
(*): Siehe Basishandbuch.
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Explosionszeichnung

Sishe Basishandbuch unter Beachtung
folgender Punkie:

1. ABS-Strang

2. Hauptstrang

3.

4. HU (Hydraulikeinheit)
5. ABS-Sicherungskasten
6. ABS-Kontrolleuchte
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ZX 1100-F Schaltplan
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Inhaltsverzeichnis
Zusétzliches fiirden Rennbetrieb . . .. ......................... 3
NI o <o o oimivont oiw st oy sraie e B0 8 wen) oA 9 PR BV i "
FAt i r e e BT e I L O U S 4 2
b3y T e e S SR R ?
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Sohmierung allgemein . ... ......coavaeanerssonsansessssnses E
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(*): Siehe Basishandbuch.
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ABS Teileposition

7. Bremslichtschalter
Hinterradbremse

1. Bremshebel Vorderradbremse
2. Bremslichtschaller

11. Hinterrad RS
12. Hinterrad-Fihlerrotor

5. Vorderrad-Fuhlerrotor
6. Bremsattel Vorderradbremse

Vorderradbremse 8, Bremshebel Hinterradbremse
3. Hauptbremszylinder 9. Hauptbremszylinder
Vorderradbremse Hinterradbremse
4. Vorderrad RS 10. Bremssattel Hinterradbremse

13. Rick-/Bremslicht

14. ECU (Elektronische
Kontrolleinheit)

15. ABS-Kontrolleuchte

16, ABS-Sicherungskaslen

17. HU (Hydraulikeinheit)

18. Relaisbaugruppe
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Explosionszeichnung

1. Vorderradabdeckung

2. Vorderrad-Drehzahifahler (RS)
3. Hinterradabdeckung

4. Hinterrad-Drehzahlifihler (RS)
5. ABS-Strang
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: 25 Nm (2,5 kgm)

LBl Bl

Hydraulikeinheit (HU)
Relaisbaugruppe
ABS-Sicherungskasten
Elektronische Kontrolleinheit (ECU)
ECU Gummiband
ECU-Gummiabdeckung
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Spezifikationen
Artikel Standard
Bremsflissigkeit:
Bereich D.OT4
Marke (empfohlen) Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Scheibenbremsflissigkeit
Check Shock Premium Heavy Duty
Batterie:
Typ: MF-Batterie (wartungsfrei)
Kapazitat 12V 12 Ah
Spannung 12,6 V oder mehr
Hydraulikeinheit:
Ventilsolenoid-Widerstand 0,06 - 1,156 (x 14)
Raddrehzahl{Ghler (RS):
AS Luftspalt 0,3 - 1,1 mm (nicht meBbar und nicht einstelibar)
AS Widerstand 08 - 12Kk (x 1 ki2)

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394
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Wartungsvorkehrungen

Es gibt eine Reihe wichtiger Vorkehrungen, die bei der Wartung des ABS getroffen werden missen,

© Aufpassen, daB kein Schmutz, Staub oder andere Fremdkorper in die ABS-Teile eindringen. Schmutz im Bereich der Hohl-
schraube der Bremsleitung kann die Bremsflissigkeit im Schlauch beim Aus- und Einbauen verunreinigen. Daher vor dem
Ausbau von Bremsleitungen alle Leitungsteile grindlich reinigen.

O Aufpassen, daf kein Wasser oder Schlamm auf die ABS-Teile gelangt.

O Die ABS-Teile wurden werksseitig mit Prazision eingestellt und abgestimmt. Daher miissen sie mit Vorsicht behandelt werden.
Erschtterungen durch Schiége und Fallenlassen auf einen harten Untergrund vermeiden. Eine solche Erschiitterung kann zu
Beschéadigungen flhren.

© Die ABS-Teile sind nicht zerlegbar. Auch wenn ein Fehler gefunden wird, nicht versuchen, die ABS-Teile zu zerlegen und zu
reparieren, sondem ersetzen. Allerdings kann die Relaisbaugruppe in das Solenoidventil-Relais, das Motorrelais und die
Relaisbasis zerlegt werden.

O Raddrehzahlfihier RS und Hydraulikeinheit HU nicht an den Leitungen héngenlassen oder daran zighen,

O Das ABS vertiigt Ober viele Leitungen, Schiduche und Kabel. Das ABS
kann auflerdem keine Probleme mit dem herkdmmlichen Bremssystem
(Bremsscheibenverschiei, ungleichmaBig verschiissene BremskiGtze
und andere mechanische Fehler) erkennen. Um Schwierigkeiten zu ver-
meiden, Bremsleitungen und -schiduche auf karrekten Verauf und Ver-
bindung priifen, Kabel auf richtige Verlegung prifen, und Bremsen auf
richtige Bremskraft prifen. Sicherstellen, daB auf Undichtigkeiten [A]
geprift wird, und Bremsleitung griindlich entiGften.

WARNUNG

Wird irgendein Teil der Bremsleitung gedffnet, einschlieBlich der HU-Hohischrauben oder des Entlifternippels, MUSS
DIE BREMSLEITUNG KOMPLETT ENTLUFTET WERDEN.

B _ACHTUNG
Motorrad nicht mit Luft in der Bremsleitung fahren; es kann zu einer Fehlfunktion des ABS kommen.

© Sicherstellen, daB alle Stecker im Kreislaut sauber sind und stramm sitzen. Verkabelung auf Anzeichen von Branden,
Scheuerstellen etc. untersuchen. Schlechte Kabel und Verbindungen beeinflussen das Funktionieren des ABS.
Immer, wenn die Fehlercodes 15, 16, 19, 35 und 45 angezeigt werden, zuerst priifen, ob die Stecker im Kreislauf sauber sind
und stramm sitzen.

© Batterie nicht verkehrt herum einbauen. Der negative Pol ist geerdet. Dies dient der Vermeidung von Beschadigungen der
Dioden und des ECU.

O Aufpassen, daB die Kabel, die direkt am Pluspol der Batterie (+) befestigt sind, nicht mit der Masse kurzgeschiossen werden.

© Batteriekabel oder andere elektrische Verbindungen des ABS nicht unterbrechen, wahrend der Motor lauft. Damit wird eine
Beschéadigung des ECU vermieden,

© Zindung nicht einschalten, wahrend elektrische Steckverbindungen des ABS unterbrochen sind. Das ECU speichert Fehler-
codes, die geldschl werden soliten.

O Die ABS-Kontrolleuchte [A] kann aufblinken, wenn der Reifendruck nicht
stimmt, ein nicht empfohlener Reifen montiert ist oder das Rad verbo-
gen ist. Blinkt die Kontrolleuchte, Problem beseitigen und Fehlercode
ldschen.
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Die Verwendung von nicht empfohlenen Reifen kann zu einer Fehifunktion des ABS und verldngerten Bremswegen
fiihren. Die Folge fiir den Fahrer kann ein Unfall sein. Nur fiir das Motorrad empfohlene Standardbereifung verwenden.

O Die ABS-Kontrolleuchte kann aufleuchten, wenn das Motorrad auf dem
Hauptstander [A] steht und ein Gang eingelegt ist [B]. Leuchtet die Kon-
trolleuchte auf, einfach Ziindung ausschalten und dann den Fehlercode
42 “Fehlerhafter Vorderrad-Drehzahlfiihier” Isschen.

O Wenn das ABS arbeitet, kommt es zu Gerduschentwicklung und der Fahrer spirt die Reaktion im Hand- und Fufibramshebel.
Dies ist ein normaler Umstand. Er zeigt dem Fahrer, daf das ABS normal funktioniert.

O Einmal vom ECU erkannte Fehlercodes werden vom ECU gespeichert. Daher solite nach der Beendigung der Wartungs-
arbeiten darauf geachtet werden, daf} die Fehlercodes geldscht werden. Fehlercodes nicht wahrend der Fehlersuche l&schen.
Abwarten, bis alle Priifungen und Reparaturen abgeschlossen sind, um die Verdoppelung vorheriger Fehlercodes und unnéti-
ge Warlungsarbeiten zu vermeiden.

O Vor der Lieferung des Motorrads an den Kunden sicherstellen, daf alle
eventuell in der ECU gespeicherten Fehlercodes geloscht wurden, Mit
Hille der Selbstdiagnose-Funktion sicherstellen, daB nur der Staricode
12 angezeigt wird. Eine volistindig geladene Batterie ist fir die zuver-
lassige Durchfiihrung der Selbstdiagnose ein Muf3. Motorrad mit einer .
Geschwindigkeit von mehr als 20 km/h probefahren, um sicherzustellen,
dafl die ABS-Leuchtanzeige nicht aufleuchiet oder blinkt. Zuletzt
Motorrad mit einer Geschwindigkeit von mehr als 30 km/h probefahren
und abrupt bremsen, um sicherzustellen, dafl das Motorrad ohne Verlust
der Lenkkontrolle zum Stehen kommt und das ABS normal arbeitet (die
erzeugten Reaktionskrafte machen sich in Hand- und FuBbremshebel
bemerkbar). Damit ist die SchluBprifung abgeschlossen.
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Fehlersuche ABS

Beschreibung

Kommt es im System zu Annomalien, blinkt die ABS-Kontrolleuchte oder
leuchtet auf, um den Fahrer zu wamen, Zusétzlich wird die Art des Fehlers
im Speicher des ECU (elektronische Kontrolleinheit) aufgezeichnel. Spater,
im Modus Selbstdiagnose wird der Fehlercode dadurch angezeigt, wie oft
die Anzeigeleuchte aufblinkt. Die iIm Speicher gespeicherten Fehlercodes
werden nicht galéscht, bis der Modus nach der Behebung des Fehlers auf
Fahleridschen gedndert wird. Daher nach dem Beheben des Problems
immer die Fehlercodes Ioschen und das Programm zur Selbstdiagnose
laufen lassen, um eine normale Signalausgabe zu bestéatigen.

Wenn, als Folge einer Fehlfunktion, die ABS-Kontrolleuchte blinkt oder
erleuchtet bleibt, sollte man erst den Hintergrund vallig verstehen, bevor
mit der Reparaturarbeit begonnen wird. Fahrer nach den Umslénden befra-
gen, unter denen das Problem aufgetreten ist, und versuchen, die Ursache
zu bestimmen. Nicht allein auf die Selbsldiagnose-Funktion veriassen,
gesunden Menschenverstand benutzen. Bremsen aul richtige Bremskraft
priifen, Bremsfilissigkeitsstand priifen, Undichtigkeiten suchen, elc.

Selbst wenn das ABS normal arbeitet, kann unter den unten aufgefihrten
Bedingungen die ABS-Kontrolleuchte blinken oder aufleuchten. Zindung
ausschalten, um Blinken oder Aufleuchten der Kontrollampe zu beenden.
Wird das Motorrad allerdings ohne MaBnahmen zur Behebung weiterge-
fahren, kann die Kontrolleuchte wieder aufleuchten oder blinken. Wird ein
Motorrad zur Reparatur gebracht, Fehlercode prifen und entsprechende
AbhilfemaBnahmen ergreifen. Dann den Fehlercode [6schen, um das ABS
wieder in den Normalzustand zu bringen.
© Nach anhaltender Fahrt auf unebener StraBe. Keine Abhilfe erforderlich.
O Motor wird angelassen, wahrend das Motorrad auf dem Hauptstander
[A)] steht, ein Gang eingelegt ist [B] und das Hinterrad sich dreht. Keine
Abhilte erforderlich.

O Es wird so abrupt beschleunigt, daf das Vorderrad vom Boden abhebt.
Keine Abhilfe erforderlich.

0 ABS war starken elektrischen Interferenzen ausgesetzt. Keine Abhilfe
erforderlich.

O Reifendruck stimmt nicht. Reifendruck korrigieren.

O Es wird ein Reifen verwendet, dessen GroBe von der Standardgréfe
abweicht. Durch StandardgroBe erselzen.

© Rad ist verbogen. Rad ersetzen.

Ein GroBteil der Arbeit bei der Fehlersuche besteht darin, die Verkabelung
auf Durchgang zu prifen. Die ABS-Teile werden werksseitig eingestellt und
zusammengebaut, daher gibt es keinen Grund, sie zu zerlegen oder zu
reparieren, mit Ausnahme der Relaisbaugruppe.
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Die Basis-Prozeduren bei der Fehlersuche werden unten aufgefihn.

@ Vor-Diagnoseprifungen als vorbereitende Inspektion durchfihren.

@ Fehler mit Hilfe der Selbstdiagnose-Funktion bestimmen.

@ Kabel und Stecker zwischen ECU und dem vermutlich fehlerhaften ABS-
Teil mit Handtester priifen.

® Sichtprifung der Verkabelung auf Anzeichen von Brénden oder durch-
gescheuerten Stellen durchiihran,

* Schlechte Verkabelung ersetzen.

® Alle Stecker [A] auseinanderziehen und auf Korrosion, Schmutz oder
Beschadigung prifen,

* Ist der Stecker korrodiert oder verschmutzi, vorsichtig reinigen. Be-
schadigten Stecker ersetzen.

@ Verkabelung aul Durchgang priifen.

O Mit Hilfe des Schaltplans Enden des Kabels lokalisieren, bei dem das
Problem vermutet wird.

O Handtester mit den Kabelenden verbinden.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

O Tester auf den x1 {2 Bereich einstellen und ablesen.
* Wenn die Anzeige nicht 0 () ist, ist das Kabel defekl. Kabel oder ABS-
Kabelstrang [B] oder Hauptstrang [C] ggt. ersetzen.

® Verddchtige Teile einkreisen und das Fehlerhafte ABS-Teil durch Wie-
derholung der Durchgangsprifungen ermitteln.

* Wenn keine Annomalien bei der Verkabelung und den Steckem gefun-
den werden, sind die ABS-Teile die ndchst verdachtigen. Jedes Teil ein-
zeln prifen. Es gibt allerdings keine Moglichkeit, das ECU zu priifen.

* Wird eine Annomalie entdeckt, betroffenes ABS-Teil ersetzen.

* Wird bei der Verkabelung, den Steckern und den ABS-Teilen keine
Annomalie entdeckt, sollte das ECU ersetzt werden.

© Das Diagnose-FluRdiagramm fllustriert die obigen Prozeduren




Diagnose-FluBdiagramm (zur schnellen und genauen Diagnose)

| Problem taucht aut |

)

|  Prifung begimnt | Referenzpunkte

J l

[ Fahrerinformationen einholen f——— Diagnoseblatt ]

J

| Vor-Diagnosepriifung 1.2 durchfihren  |«t———————  Vor-Diagnoseprifung 12|

J

| Sebstdiagnose durchiihren - Selbstdiagnase ]

AV AV4
Mit Handtester prifen und Teile- Telleposition
Strang- und Steckerzustand einschatzen | Postion des Kabelstrangsteckers
s | |
Fehlerpriifung 1-14
Schaltplan
Wenn ABS-Teil fehlerhaf ist
Vv {}
[ wenn Strang oder Stecker fehierhat ist | | ABS-Telle einzein priflen S Hydraulikeinheit
] Relaisbaugruppe
Drehzahifihier
N
[Reparieren oder Ersetzen| [ Ersetzen |
V4 E
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Fahrerbefragung
O Jeder Fahrer reagiert auf Probleme auf unterschiedliche Weise, daher Codes
ist es wichtig, zu erfahren, mit welcher Art von Umstanden der Fahrer
O Duich Fanrard versuchen herauszufinden, weiche Protieme. | v ~ :
urch Fahrerbetragung 8 Wann - Datum, Haufigkeit des
genau unter weichen Bedingungen auftreten. Diese Information kann Vorkommens
dabei helfen, das Problem im Laden nachzustellen. Wo - StraBenzustinde
© Das Diagnoseblatt hilft zu vermeiden, daf8 Schiisselpunkie Gbersehen Wie - Fahrumstinde
werden und sollte daher immer verwendet werden, Wetter. Phdnomen
Muster-Diagnoseblatt
Name des Fahrers Zulassungsnummer (Nummemschild) Jahr der Erstzulassung
Modell Motor-Nr. Rahmen-Nr.
Datum an dem Problem auftrat Haufigkeit Wetter Kilometerstand
[ Handbrems- | [ Kontrol- I Bremsweg | O Abnormale | [ ABS arbeitet| O ABS ] ABS
habel Vibration | leuchte blinkt zu lang Bewegung des | nicht arbeitel, arbeitet
oder Gerdusch Handbrems- aber Kontrol- | zu haufig
hebels leuchte
Phiinomen 01 Abnommale leuchtet nicht
O FuRbrems- | O Kontrol- Bewegung des
hebel Vibration | leuchte bleibt FuBbrems-
oder Gerdusch | an hebels
Motorbedingung bei Problem O Beim Starten 00 Nach dem Starten O Bel 5000 min"' oder mehr
StraBenzustand O Rutschige Strale (I Schnee [ Kies [ sonstiges) [ sonstiges
O Unebene Fahrbahn
[ Hochgeschwindigkeits-Kurventahrt (] Beim Anhalten
Fahrbedingungen O Fahrt mit 10 kmv/h oder mehr (1) [0 Beim Wenden
O Fahrt unter 10 km/h
2 [0 Nach und nach
Bramsenbeltitigung O Abrupt
O Langer Handbremhebeisweg
Sonetige Umatiince [ Langer FuSbremshebelweg

FuBnote (1): Méglich, daB Fehler im Geschwindigkeitsfahler-System entdeckt wird.
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Vor-Diagnosepriifung L, Hinten 0
Bremsfissigkeitsstand [A] in NOK BremeAissigkel Minimaistand y
Ausgleichsbehalter prifen. i A HC?
o @‘ |
.
Y
[A] prifen.
OK
Y
Funition des Hand- und NUK. Hauptbremszylinder raparienan
FuBbremshebels prifen. oder ersetzen.
OK
|
Y
Bremsscheibe und -kidtze prifen | NOK Vorne

——m=| Fehlerhafle Teile ersatzen,
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cansotic o S
ABS-Kontrolleuchte priffen
O Leuchtet die Kontrollampe [A] ﬂwmm
bei eingeschalteter Zindung? -
JA (leuchtet)
Y
Far mindestens eine Minute oder
anger mit mindestens 3 kmvh oder
mehr fahren.
Erfischt die Kontrollampe wenn das| JA
Mot | tahet? ——={ ABS ist normal

NEIN

@ Zahlen, wie oft die Kontrollampe
im Selbstdiagnose-Modus blinkt,
um den Fehlercode herauszufin-

Fahrer fragen, ob Problem wieder
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Selbstdiagnose

1. Selbstdiagnose-Funktion

O Kommt es zu einem Problem mit dem ABS, leuchtet die ABS-Kontrol-
leuchte [A] auf oder blinkt.

@ Sitzbank und ECU-Gummiabdeckung enfernen.

@ Selbstdiagnose-Modus starten, indem der ECU-Selbstdiagnose Prif-
anschiuf (rosa Kabel) mit dem Handtester an Masse gelegt wird. Zah-
len, wie oft die ABS-Kontrolleuchte blinkt, um den Fehlercode zu lesen.

HINWEIS

O Zur DurchfGhrung der Selbstdiagnose vollstiandig geladene Batterie ver-
wenden.

2. Selbstdiagnose-Prozeduren
| Zindung ausschaiten |

Selbstdiagnose PrifanschiuB [A] mit dem Kabel des Handtesters
[C] an den Masseanschluf3 [B] legen.

Zindung einschalten.
Der Selbstdiagnose-Modus beginnt (1).

Die ABS-Kontrolleuchte blinkt zur Anzeige des Fehlercodes etwa
3,6 Sekunden nach Stanen des Selbsidiagnose-Modus (2).

Wird kein Fehlercode angezeigt, Kabel des Handtesters entfernen,
fiir eine Minute mit 20 km/h oder mehr fahren, anhalten und
Selbstdiagnose erneut versuchen.

Fehlerhafte Stelle mit der Fehlercode-Tabelle prifen und geman
Fehlerpriifung 1 bis 14 reparieren.

Y
Im ECU gespeicherten Fehlercode Ioschen (3). ]

Y

Selbstdiagnose-Modus starten, um sicherzugehen,
daf Léschvorgang durchgetihnt wurde.

é Zur nichsten Seite

1. FuBBnoten:
(1) Prifanschiu@ mit Kabel und Klemme des
Handtesters in Verbindung mit Masse halten.

(2) Der Selbstdiagnose-Modus halt fir maximal 5
Minuten an, danach wird er beendet. Durch
emeutes Anschalten der Zindung startet er
erneut. Die Selbstdiagnose wird beendet,
wenn entweder der vordere oder hintere
Bremslichtschaller betdtigl wird, oder wenn
das Motorrad im Selbstdiagnose-Modus ge-
fahren wird.

(3) Siehe “4. Wie Fehlercodes geloscht werden”,

Zindung eingeschaltet lassen. Niemals aus-
schalten.
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ABS durch Fahren des Motorrads mit 20 kmh NOK
oder mehr aktivieren, um sicherzustellen, daB3  |——— m

ABS nommal arbeitet (4).

lox
ABS an einem sicheren Ort aktivieren, um NOK
sicherzustelien, daf3 ABS normal arbeitet (5).

OK

((ENE)

3. Wie Fehlercodes ausgelesen werden

O Ziftern der zehnten und der ersten Spalte ablesen, wihrend ABS-Kon-
trolleuchte blinkt (siehe folgende Seite).

O Gibt es mehrere Fehler, kdnnen maximal drei Fehlercodes gespeichert
werden. Die Anzeige beginnt mit dem zuletzt eingegebenen Fehlercode.

O Das Anzeigeschema beginnt mit Startcode 12, danach kommen bis zu
drei Fehlercodes, beginnend mit dem zuletzt gespeicherten; danach
wird die Anzeige vom Startcode an wiederhalt.

(4) Gibt es mehr als vier Fehler, zeigt das ECU
zunéchst drei Fehlercodes an, und zeigt wei-
tera Fehlercodes erst nach dem Léschen der
vorigen drei Codes an.

(5) Bei einer Geschwindigkeil von 30 km/h oder
mehr abrupt bremsen, um sicherzustellen, daB
das Motorrad sanft und gleichmaBig zum
Stehen kommt, wobei Hand- und FuRbrems-
hebel pulsieren,

Startcode 12 — Zuletzt gespeicherter Fehlercode — Zweiter gespeicherter Fehlercode — Erster gespeicherter Fehlercode

|

Wiederholung

O Gibt es keinen Fehler, wird nur der Startcode angezeigt.

O Besteht der Fehler darin, daf3 das Solenoidventil nicht angeschaltet
wird, bleibt die Kontrolleuchte an; es kann kein Fehlercode angezeigt
werden.

O Liegt der Fehler am Stromzuflhrungs- oder Massekabel, bleibt die Kon-
trolieuchte an; es kann kein Fehlercode angezeigt werden,
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Anzeige der Fehlercodes
ABS- Anzeige beginnt Darstellung 1 Start-Code 12 {ABS funktioniert normal) wird angezeigt
-
I""""“‘I Start-Code 12 Stant-Code 12 Start-Code 12 Stan-Code 12

10. Zahl  Einheit-Zahl
I I

S T T T T N T

16

‘-“-Jo.d 04 04 "J L‘ s — Sekunden

ABS- Darstellung 2 Fehlercode 15 und 16 werden angezeigt Falls vorhanden,
Kontrol- ein weiterar Fehlercode

Start-Code 12 Fehlercode 15 Fehlercode 16
£a _I |I_ 1 | ||_| | | | i |
L_ 16 L_ :
EX 6 a8

M-Ju.q 04 04 a _J —> Sekunden

4. Wie Fehlercodes geldscht werden

HINWEIS

© Beim Loschen von Fehlercodes vollstdndig geladene Batterie verwen-
den.
O Zindung eingeschaltet lassen.

@® Fehlerldsch-Modus mit folgender Prozedur starten,

O Der Léschmodus beginnt, wenn der PrifanschiuB [A] vom Masse-
anschluf3 [B] abgeklemmt wird, indem das Kabel des Handtesters ent-
fernt wird, nachdem der Selbstdiagnose-Modus beendet ist.

O Der Fehlercode wird geldscht, indem der PrifanschiuB wéahrend 12,5
Sekunden nach dem Beginn des Léschmodus (fiir jeweils mindestens 1
Sekunde) an Masse gelegt und wieder abgeklemmt wird.

O Die ABS-Kontrolleuchte bleibt wahrend des Léschmodus und nach dem
Léschen erleuchtet.

O Nach dem Beenden des Léschvorgangs emeut den Selbstdiagnose-

Modus aufrufen, um sicherzustellen, daf die Fehlercodes geldscht wor-

den sind. Nach dem Zuriicksetzen des ABS und dem Léschen aller

Codes wird nur der Startcode 12 angezeigt.
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5. Fehlercode-Tabelle
cheame ABS-Kontrolleuchte
12 Startcode (kein Fehler) —
15 Hinteres Ventilsolenoid und Verkabelung kurzgeschiossen oder unterbrochen AN
16 Vorderes Ventilsolencid und Verkabelung kurzgeschlossan oder unterbrochen AN
Schwierigkeiten mit dem Solenoidventi-Relais (Ventilrelais hat keinen Kontakt
. oder arbeilet nicht, ; 2
filr Stromversorgung unterbrochen,
kurzgeschlossen)
25 Reifen nicht Standard, falscher Reffendruck, Rad verbogen, verkehrte Anzahi von —
Zahnen des Sensor-Rotors (6).
L Mww&hﬁr&mmmm Blinkt oder AN
Mator dreht nich)
8 Vorderer Bremsiichtschalter defek, Bremsiichtbime durchgebrannt (6) Nach Biinken, bei mehr als 20 kmh AUS
= Hinterer Bremsiichischalter defekt, Bremsiichtbime durchgebrannt (6) Nach Blinken, bei mehr als 20 kmvh AUS
Schwierigkeiten mit der Verkabelung des vorderen Drehzahifihlers (Nicht
- unterbrochen sondem kurzgeschiossen, Flhlerrotor fehit, zu viel Spiel (1)(4) Nach AUS, bei mehr als 10 km/h AN
43 Verkabelung des vorderen Drehzahifilhlers unterbrochen (1) Nach 10 Sekunden Blinken, AN
Schwierigkeiten mit der Verkabelung des hinteren Drehzahifihiers (Nicht
g unterbrochen sondem kurzgeschlossen, Fihlermolor fehlt, zu viel Spiel (1)(5) Mach AUS, bel mehr als 10 km/h AN
45 Verkabelung des hinteren Drehzahifiihlers unterbrochen (1) Nach 10 Sekunden Blinken, AN
cu S o @ Nach 10 Sekunden Blinken, AN
55 ECU-Schwierigkeiten (arbeitet nicht nomal, Leitung unterbrochen oder =
kurzgeschlossen)
61 Solenoidventil arbeitet nicht normal, falscher Solencidwiderstand (3) AN
kein Verkabelung der Stromversorgung oder Masseverkabelung unterbrochen oder AN
kurzgeschlossen
kain Verkabelung der Stromversorgung flr Solenoldventil unterbrochen oder i
kurzgeschiossen, Ventilrelais arbeftet nicht
FuBnoten

(1) Dieser Fehlercode wird angezeigt, wenn das Kabel des Drehzahlfihlers unterbrochen oder kurzgeschiossen ist. Ein Teil des
Drehzahlfihlerkabels lauft in das ECU. Ist das Teil unterbrochen oder kurzgeschlossen, sollte das ECU ebenfalls ersetzt wer-
den. Das ABS arbeitet normalerweise bel abrupten Bremsungen oder Bremsungen auf nasser StraBe, manchmal allerdings
auch auf normaler StraBe ohne abruptes Bremsen als Folge eines niedrigen Outputs des Drehzahifiihlers. Kommt es haufig
zu diesen Schwierigkeiten und arbeitet der Drehzahlfiihier normal, ECU ersetzen.

{2) Das ECU selzt das ABS aufler Kraft und das Bremssystem arbeitet in der herkdmmlichen Weise. Wird die Batterie wieder
aufgeladen, erholt sich das ABS und die Kontrolleuchte erlischt.

{3) Das ECU setzt das ABS aufler Kraft und das Bremssystem arbeitet in der herkdmmiichen Weise.

(4) Dieser Fehlercode wird angezeigt, wenn das Vorderrad steht und das Hinterrad sich fir mehr als 10 Sekunden mit mehr als
10 km/h dreht: wenn das Motorrad heftig genug beschleunigt, um mit dem Vorderrad abzuheben, oder wenn sich das
Hinterrad dreht wihrend das Motorrad auf dem Hauptsténder steht.

{5) Dieser Fehlercode wird angezeigt, wenn das Hinterrad steht und das Vorderrad sich fiir mehr als 10 Sekunden mit mehr als
10 km/h dreht

(6) Das ECU setzt das ABS nicht aufer Kraft.




Nach-Diagnosepriifung 1

RS (Drehzahifiihier) [A] auf RiB, Verzug oder
andere Beschadigungen priifen.

OK

Y

Fihlerrolor auf fehlende Zahne [A] oder

Verstopfungen durch Fremdkdmer prifen [B]. |

Rad ersetzen.

oK

Radlager auf Spiel prilfen (1).

Y

Radlager ersatzen

Rad priifen. (siehe Kapitel Rader/Reilen des
Basishandbuchs)

FuBnote

(1) Hat das Radlager viel Spiel oder ist das Rad verzogen, kann die Signal-
ausgabe des Fihlers reduziert oder nicht vorhanden sein.
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(ECU-Masseprifung)

® ECU-Stecker abziehen (13) und folgende Leitungen auf Durchgang pri-
fen:

10, 20, 34 (BK/Y) - Batterie (-) AnschiuB: 0 0

* Bei Unlerbrechung Stecker oder Kabelstrang reparieren oder ersetzen

(HU- ng)
@ HU 4P Stecker (5) abziehen und folgende Leitungen auf Durchgang pri-
fen:

13, 14 (BK) - Batterie (-) AnschiuB: 0

* Bei Unterbrechung Stecker oder Kabelstrang reparieren oder ersetzen.
* Falls immer noch unterbrochen, Solenoidventil-Relais prifen (siehe
Solenoidventil-Relais Prifung).

(Pumpenmotor-Massepriifung)
® Massekabel des Pumenmotors auf Durchgang prifen.

HU MassekabelanschiuB (A) - Batterie (-) Anschlufi: 0 2

* Bei Unterbrechung beide Enden des Massekabels reinigen und emeut
prifen.
* Falls immer noch unterbrochen, Kabelstrang und Stecker prifen.

Position der Kabelstrangstecker

13. ECU-Stecker

14, Selbstdiagnose-PrifanschluB (Kabel P) und Selbstdiagnose-Masse-
anschiud (BK/Y Kabel)

15. Gleichrichter Hinterradbremse

34
S
it 4 d 10 10,20,34 1
B J
Banane im
Rahmean 0

'HLI-..\




_____ AL LT T T T ]
R ORAN T2
I s o Y e ¥

SICHERUNG
! . - =1\
\\ ------- — "J
Fir Stecker Nos. siehe ABS-Schaltbild
1. Vorderrad RS-Stacker 5. HU 4P Ventil-Stecker 8. Relaisbaugruppe 4P-Stecker
2. ECU Massestecker 6. Relaisbaugruppe 2P-Stecker 9. Relaisbaugruppe 6P-Stecker
3. Hinterrad RS-Stecker 7. ECU-Stromversorgung 10, Pumpenmotor-Massestecker

4, HU 1P Pumpenmotor-Stecker 2P-Stecker

11. Vorderer Bremslichtschalter-Stecker
12. Vorderbrems-Gleichrichter

’ 16. Hinterer Bremslichtschalter-Stecker
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Fehlerpriifung 1

(ABS-Kontrolleuchte leuchtet bei eingeschalteter Zindung nicht)

Sicherung der Kontralleuchte prifen (Zan-
dungs-Sicherung [A] in Abzweigdose)

—— i |

NOK

y OK

Sicherung
erselzen,

[ st die Bime der Kontrolleuchte in Ordnung? __|—=—#={ Kontrolleuchte
o ersetzen.
Kabelstrang-Priifung | Stecker bzw.
® Zindung einschalten und ECU-Stecker NOK | strang reparieren
abziehen [13]. oder ersetzen.
® Durchgang zwischen ZiindschioBkabel (BR)
und Kabel der ABS-Kontrolleuchte (BR)
pridfen.
® Zindung einschalten und
Stromversorgungsspannung zwischen den
iabeistrangsaitigen Steckeranschiissan
meassen.
29 (O/BK) - Batterie () AnschiuB:
12,6 V oder mehr
oK
34 20
| I
Ziimdung ausschalten folgendes - SG’H'QI'W"B'EI T
.uwmgmgpmhn:m - oder ersetzen. m“‘”‘ g d 10 10,20,34 1
10, 20, 34 (BK/Y) - Batterie (-) Anschiufk: 0 (1
=
pu =
Batteria im
Rahmen =
® 4P Stecker der Relaisbaugruppe Stecker bzw. 32 1
abziehen (8). LI Strang reparieren 9
s g o . AL )
32 (BK)-6(BK): 00 2
OK
@ 4P Stecker der Relaisbaugruppe einstecken | NOK @ Secher b, 81 © N
® == (-
@ Folgendes Kabel auf Durchgang prifen: on.
32 (BK) - Batterie (-) Anschiug: 0 () P o 312 g
Relais prifen
o Ouergang vscren do oo g g g \r,m;
7

ECU ersetzen.




-
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Fehlerpriifung 2

(Ventilsolenoidverkabelung - Fehlercode 15, 16)

abziehen [13].
® Widerstand zwischen den strangseitigen
Steckeranschlissen des ECU prifen.

Fehlercode 15:
32 (BK) - 19 (Y): 0,06 ~ 1,150

Fehlercode 16:
32 (BK)- 2 (G): 0.06 ~ 1,151

NOK

Y

@ Zindung ausschalten und ECU-Stecker [~

ECU ersetzen,

4P Stecker der Relaisbaugruppe abziehen und
Widerstand zwischen den Anschiissen prifen.

Fehlercode 15:
2 (Y) - 6 (BK): 0,06 ~ 1,150
Fehlercode 16:

1(G) - 6 (BK): 0,06 ~ 1,15 2

NOK OK

Strang bzw. Stecker zwischen Stecker (8] und
ECU-Stecker [13] reparieren oder ersetzen.

T e,
P

Y

HU-Ventil 4P Stecker [5] abziehan und
Widerstand zwischen den HU-seitigen
Steckeranschilissen prifen.

Fehlercode 15:
12(Y)-13(BK): 0,06 ~ 1,152
Fehlercode 16:

11 (G) - 14 (BK): 0,06 - 1,150

Stecker bzw.
oder arsetzen.

NOK
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Fehlerprifung 3

{Verkabelung des Solenoidventil-Relais - Fehlercode 19)

Ventil-Stromversorgungskabel Priifung 15 A
Sicherung [A] im ABS-Sicherungskasten prifen.

oK

NOK

Zur nachsten Seile

Prufung

lwwmmm

9 (W/R) - m{-}ﬁm
12,6 V oder mehr

oK

Kabelstrangprifung
@ Zindung ausschaiten und ECU-Stecker [13]
uﬂ&PSladmrmrFlahhbatm.me[B][

ommmmmgangprﬂm
32 (BK) - 6 (BK): 0 02

Priifung der Ventilrelaisverkabelung
@ 4P Stecker der Relaisbaugruppe (8] verbinden,
@ Foigendes Kabel auf Durchgang priifen:

32 (BK) - Batterie (-) Anschiu: 0 0

| Solenoidventi-Relais prufen (S. 17-40)
oK

Y

Ventil-Stromversorgungskabel
OFWMWH e

i

Priifung der Ventilrelaisverkabelung
.ﬂﬂﬁbﬂumuw&muﬂm

OEPSIadmr[&] 4P Stecker [8] und
6P Stecker [9] abziehen und Durchgang
rwischen den Anschilissen prifan.

5(0)-86: 002 9 (W/R)-87: 0 (1
6(BK}30:00 21 (BK/Y)-87a: 0 0
7 (R/BK)-85: 0 (1
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NEIN

@ 15 A Sicherung im ABS-Sicherungskastan
ersetzen.
@ Nach dem Loschen des Fehlercodes

Selbstdiagnose durchihren.
@ Zeigt die ABS-Kontrolleuchte wieder

/

| )
10 10,17.27.32
Zur vorherigen Seite.
I Von vorheriger Seite. o O

Strangprifung

@ ECU-Stecker [13] und 4P Stecker und 6P Stecker der
Relaisbaugruppe abziehen.

| OK [ Betragt die Batteriespannung mehr ais 12.6 V7 |

! ® Folgendes Kabel aut Durchgang prifen:
10-21 (BKSY): 0 L2 27-7 (R/BK): D L2 JA l NEIN
175000 326 (BK): 00
Fehlerpriifung 4
(Falsche ReifengrdBe, Reifendruck - Fehlercode 25)
Prifung der ReifengroBe NOK
Sind Standardreifen montiert? Falor ometzen.
lux
Priffung des Reffendrucks NOK _ | Reifendruck
Ist der Reifendruck kormekt? korrigieren.
OK
Y NOK
Fohlerrotor auf fehlende Zahne [A] und
Verstophing durch Fremdkarper [B] prifen.

lox
Rad prifen (sishe Kapitel Reifen/Rader des NOK
Basishandbuchs). —— Fad ersetzen.
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Fehlerpriifung 5
(Pumpenmotorrelais und Motorrelaisverkabelung - Fehlercode 35)
Priifung der Verkabel der NOK 30 A Sicherung im
Motorstromversorgung mﬁ . s il
@ Sitzbank abbauen. OK J,Nox
® 2F Stecker der Relaisbaugruppe [6].
@ Betrigt die Spannung zwischen Anschiufd 10 Sicherung
und Batteria (-) 12,6 V oder mehr? ersetzen.
oK
Strang bzw,
Stecker ersetzen
oder reparnaren.
Betriebsprifung Pumpenmotor
® Stecker des HU-Pumpenmotors abziehen (4] weny
HU ersetzen.
® Mit einem Hillskabel HU-
mit Batterieanschiul (+) verbinden.
® Lauft der Pumpenmotor?
lm
ACHTUNG

Motor nicht mehr als 5 Sekunden laufen lassen. Andernfalls kann es
zu einer Beschadigung des Motors kommen.

JA

Y
® Motorrelais priifen (siehe 17-40), — -

OK

@ Stecker des HU-Pumpenmotors [4], 2P : 16 : 8la

Zur néchsten Seite
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Rechter Motordeckel

Fehlerpriifung 5 (Fortsetzung)

Cx

Strangpriitung NOK Strang baw.

@ Zindung ausschalten und ECU-Stecker [13] oder reparieren.
und 6P Stecker der Relasbaugruppe (9)

abziehen.
@ Folgendes Kabel auf Durchgang priifen:

14-4 (WBK): 0 (2
175 (0p: 0 2
28-8 (GW): 0 €2

y o

| ECU ersetzen. |
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Fehlerprifung 6
(Verkabelung des vorderen Bremslichischalters - Fehlercode 37)

Priifung der Verkabelung des vorderen —HHE’N Riick/Bremslichtbime priffen. }-—M‘ Bime ersatzen.

@ Zindung einschalten OK
Leuchtet das Riick/Bremslicht bei betatigtem
Hebel aut?

JA Unterhalb

Y
: ECU-Stecker [13] abziehen. NOK Strang bzw. 25

) 19
des strangseit- | — | Stecker ersetzen 1 —[j
25

gen AnschluBles bei gezogenem Bremshebel oder reparieren.
25 (BL/W)-Batterie (-) AnschiuB:
12,6 V oder mehr

k{2

OK

O
@

3| Do
4

i

i

Prifung der ECU-Masseverkabelung NOK | Strang bzw. 34 20

@ Zindung ausschalten. oder repaneren.
@ ECU-Stecker [13] abzishen.
@ Folgendes Kabel auf Durchgang priifen:

10, 20, 34 (BK/Y)-Batterie (-) AnschiuB: 0 ()

|
§
j
g

OK

+0 %E
@

:§

=

Y

Battera

(%)

Priifung der Riicklichtsicherung

10Awmgm]indemhzwm
und Hauptsicherung des Anlasserelais prifen.
lon

Prufung des vorderen Bremslichtschalters
@ Stecker des vorderen Bremslichtschalters |

abziehen,
@ Schalter auf Durchgang priifen.
Bei gezogenem Bremshebel: 0 (1
Bei nicht gezogenem Bremshebel: = (1
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Fehlerpriifung 6 (Fortsetzung)

Gleichrichter der Vorderbremse prifen NOK Gleichnchter der

(sieha S. 17-44). =1 Vorderbremse (12)
y X

Strang oder Stecker des vorderen

Bremslichtschalters stromversorgungsseitig

ersatzen oder reparienen.

Fehlerprifung 7
(Verkabelung des hinteren Bremslichtschalters - Fehlercode 38)
NOK
Prifung des hinteren Bremslichtschalters | ___— o
Bime des Rick/Bremslichts
@ Zindung einschaften. i pruten. 2ur néch-
@ Leuchtet das Rick/Bremslicht bei oK .( : )stansma
getretenem Hebel auf?
OK
=g 31
® ECU-Stecker (13) abziehen.
@ Spannung des strangseitigen Anschlusses
bel getretenem Hebel prifen. 2= £ H
13 (BL)-Batterie (-) AnschiuB: Biatn
12,6 V oder mehr Pyt & &
OK
34 i
Prifung der ECU-Masseverkabelung NOK Strang bzw. Kabel- é 10 10,20,34 1
@ Zindung ausschalten, ;i
@ ECU-Stacker [13] ahziehen. AN Spaon
@ Folgendes Kabel auf Durchgang priifen:
-
10, 20, 34 (BK/Y)-Batterie (-) AnschiuB: .. _=
04 anmm 0 o
oK

| ECU ersetzen. |
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Fehlerpriifung 7 (Fortsetzung)

@

Priifung
10 A Riicklichtsicherung in der
und Hauptsicherung im Anlasserrelais prifen.

lok
Einstellen/Priifen des hinteren
Bremslichischalters
@ Slecker des hinteren Bremslichtschalters [16]

abzishen.
@ Hinteren Bremslichtschalter auf Durchgang

Hebel 10 mm oder mehr getreten: 0 (1

der Riicklichtsicherung  NOK_, | Sicherung

Hebel nicht getreten: - L}

OK

Gleichrichter der Hinterradbremse [15] prifen | NOK Gleichrichter der
(slehe dieses Kapitel), Hinterradbremse
ersetzen.
OK

Fehlerpriifung 8

(Drehzahifihler: Verkabelung nicht offen - Fehlercode 42, 44)

® Zindung ausschalten und ECU-Stecker [13)
abziehen.
S e

4-6 (hinten): 0,8 ~ 1,2 k2

21-23 (vorne): 0,8 ~ 1,2 ki

lox
Widerstand der einzelnen RS (Drehzahlfiihier)

Uber dia Anschidsse im Stecker messen,
Standard: 0.8 ~ 1,2 k2

———=| RS ersetzen.

lo«

Strang baw, Stecker zwischen RS und ECU
ersatzen oder repaneren.

OK
Priifung der RS-Verkabelung —-I-{ Nachdiagnose-Priifung 1

oK
j————| ECU emsetzen |

NOK

Beschadigte Teile ersetzen.

bt
y_
stang
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Fehlerpriifung 9
(Drehzahifiihler: Verkabelung offen - Fehlercode 43, 45)
NEIN

g
Priifung der RS-Verkabelung }——{ ECUersetzen. | S*

® Zindung ausschalten und ECU-Stecker [13] Kabel- 1'36 421 6623 Y

23 & .9

abziehen. strang
@ Widerstand zwischen den strangseitigen
Steckeranschilissen prifen.

4-6 (hinten): = (1

21-23 (vorne): = £}
e
l JA

- JA
Widerstand der einzeinen RS (Drehzahlfiihler) | 7 ! ersetz
Uber die Steckeranschllisse messen. RS o

Handtester-Ablesung: = (1

i NEIN

Strang bzw. Stecker zwischen RS und ECU
ersetzen oder reparieren.

Fehlerpriifung 10

(Batterie entladen - Fehlercode 48) % %j
NOK Batterie laden

Batteriespannung prifen P oder ersetzen. Kabel- @1‘8

N

Zwischen den Batteriepolen: strang
12,6 V oder mehr

oK = o
: -
Priifung der Stromversorgungsverkabelung NOK Strang bzw. Rahmean I,

® ECU-Stecker [13] abziehen. oder reparieren.

@ Zindung einschalten,

@ Spannung zwischen den folgenden strang-
seitigen Steckem prifen:

1 (R/Y)-Batteriepol:
12,6 V oder mehr

iom

ECU ersetzen.

Fehlerpriifung 11
(Schwierigkeiten mit ECU - Fehlercode 55)

@ Nach dem Léschen des Fehlercodes ———®| ECU ersetzen.
Selbstdiagnose emeut durchflhren.
@ Zeigt die Kontrolleuchte |A] Code 55 an?

l NEIN

ABS geman der Selbstdiagnoseergebnisse
priifen,
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Fehlerpriifung 12

(Fehliunktion des Solenoidventils - Fehlercode 61)
HU-Widerstandspriifung OK Strang baw.
4P Ventilstecker [5] abziehen und Widerstand |- Stecker ersetzen
zwischen den HU-seitigen Steckeranschiiissen oder repararen.
priden,

12 (Y)13 (BK): 0,06 ~ 1,15 ki
11 (G)}-14 (BK): 0,06 ~ 1,15 k2

NOK

| HU ersetzen. _]

Fehlerpriifung 13
(ECU-Stromversorgung, Schwierigkeiten mit Masseverkabelung -
Kontrolleuchte AN)

Kmdq‘a e
Priitung der ECU- Sichenung o
® ECU-Stecker (13) abziehen und Zindung — :M: . "
r
einschalten, m&ww = o
'Snanﬂwmﬂwswmelrﬂmmmm Stecker sraetoen &+ -
SR SOOI FHR oder reparieren. iy e
1 (R/Y)-Batterie (-) Anschiuf
12,6 V oder
lox - 34 20
s s x| [T | | SR
-Ecu-smdmna}mmzm oder reparieren. Kabel- ;— 10 10, 20,34 |
-melwmmnﬂm
1o,ua{|:,almmm{-}ummm.
Pt
i
Batteria im
l Rahmen < D

ECU ersetzan,

Fehlerprifung 14
(Schwierigkeiten mit der Ventil-Stromversorgung, Relais hangt -

Kontrolleuchte AN)
NOK

Prifung der Stromversorgungsverkabelung
des Solenoidventils
15 A Sicherung [A] im Sicherungskasten prifen.
y OK
.ESM&M[B]WFM!MMW NOK Strang baw.
——=| Stecker ersetzen
.Smnmw&ummwgmm oder reparieren.
sicherungskastenseitig prifen
BW[-)W
12,6 V oder mehr
OK

Zur nachsten Seite
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Fehlerpriifung 14 (Fortsetzung)

==

@ Zindung ausschalten und ECU-Stecker (13)
und 4P Stecker der Relaisbaugruppe (8)

abziehen.
® Folgendes Kabel auf Durchgang prifen:

32 (BK)-6 (BK): 09
lorz

Prilfung der Ventilrelaisverkabelung

@ 4P Stecker der Relaisbaugruppe (8) verbin-
den.

@ Folgendes Kabel auf Durchgang prifen:

u&w{-}m

S. 17-40).
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ABS-Kontrolleuchte

Birne ersetzen

® Ausbauen:
Obere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen im Basishandbuch)
® ABS-Kontrolleuchte [A] hinter der Tachoeinheit ausbauen.

® Um die Glassockelbime auszubauen, Bime aus der Fassung ziehen [A],

B_ACHTUNG

Birne nicht drehen. Birne herausziehen, um Beschadigungen der Bir-
ne zu vermeiden. Keine Birne mit anderer Volt- oder Wattzahl als im

Schaltplan angegeben verwenden.

.



——
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Hydraulikeinheit (HU)

HU ausbauen

B ACHTUNG

Die HU (A) wurde werksseitig mit Prazision eingestelit und zusam-
mengebaut. Daher solite sie vorsichtig behandelt werden. Nicht dar-
auf schiagen (z.B. mit einem Hammer) oder auf harte Oberflachen fal-
len lassen,

Darauf achten, daB kein Wasser oder Schlamm an die HU gelangt.
Nicht an den HU-Kabeln ziehen oder HU daran héingenlassen,

@ Bremsfiissigkeit aus vorderar und hinterer Bremsleilung ablassen.

O Bremsflissigkeit durch Pumpen des Hand- oder FuBbremshebels Gber
die Entlifternippel ablassen (siehe Kapitel Rahmen des Basishand-
buchs).

@ Sitzbank abbauen (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs).

@ HU reinigen.

B_ACHTUNG

Alle Fittings an der HU und am hinteren Hauptbremszylinder reinigen,
da Schmutz im Bereich der Hohlschrauben beim Ein- oder Ausbau die
Bremsfliissigkeit verschmutzen kann.

Vor dem Abbauen der Bremsleitungen Lappen um die HU legen, so
daB die Bremsfllissigkeit nicht auf die Teile laufen kann.

® Ausbauen:
Bérdelmuttern [A], [B], [C]
HU-Befestigungsschrauben [D)
Hohlschraube des hinteren Hauptbremszylinders [E]

@ Offinung der Bremsleitung mit Kiebeband verschlieBen, um Auslaufen
von Bremsfllssigkeit oder Verunreinigungen durch Fremdk&rper zu ver-
meiden.

@ Stacker [2], [6], (7], [8] und [9] abziehen.
O Stecker [4] und [5] nicht abziehen.
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@ HU halten, Masseanschlul [A] entfernen und HU herausnehmen.
O HU auf passenden Block stellen, so daB sie stabil steht.

@ Muttern [A] abschrauben und Klammer [B] von der HU [C] abnehmen.

B _ACHTUNG
Die HU wurde werksseitig mit Prazision eingestellt und zusammenge-
baut. Nicht versuchen, die HU zu zerlegen oder zu reparieren.

HU einbauen

@ Stecker [A] hinter die HU llhren.
Etwa 45° [B].

B_ACHTUNG

Relaiskabelstrang [B] von der linken Seite des Motorrads nach hinten
fahren.

O WeiBe Bremsleitung [A] an der Vorderseite der HU anbringen und die
schwarze Leitung [B] an der Rickseile.

B ACHTUNG
Bremsflissigkeit ruiniert lackierte Oberfldchen in kiirzester Zeit; ver-
schiittete Fliissigkeit muB unverziiglich abgewaschen werden.
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® Kabel korrekt verlegen und alle Stecker fest zusammenstecken.

@ Bremsleitung [A] wie gezeigt verlegen.

® Bremsflissigkeit auf die Bordelmuttern auftragen und mit dem angege-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment - Bérdelmuttern: 18 Nm (1,8 kgm)
Hohlschraube des hinteren
Hauptbremszylinders: 25 Nm (2,5 kgm)

® Einbauen:
Sitzbank (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)

HU priifen

® Sitzbank abbauen (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs).
® 4P Stecker [5] des HU-Ventils abziehen und Widerstand des Ventilsole-
noids Ober die Anschlisse messen.

Ventilsolenoidwiderstand
12 (Y)-13 (BK): 0,06 ~ 1,15 Q (x 1 )
11 (G)-14 (BK): 0,06 ~ 1,15 Q (x 1 Q)

* Zeigt der Handtester nicht die angegebenen Werte, HU ersetzen.

@ Stecker [4] des HU-Pumpenmotors abziehen.

@ Mit einem Hilskabel Leitung des HU-Pumpenmotors mit Batteriepol (+)
verbinden.

* Bleibt der Motor lautios, HU ersetzen.

B_ACHTUNG

Motor nicht linger als 5 Sekunden betreiben. Andernfalls kann der
Motor beschédigt werden.

® HU ausbauen (siehe dieser Abschnitt),

@ Sichtpriifung der HU [A] und der HU-Stiitze [B] vornehmen.

* HU oder Stitze ersetzen, falls sie gebrochen oder anderweitig bescha-
digt sind.
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Relaisbaugruppe

Relaisbaugruppe ausbauen

® HU ausbauen (siehe dieses Kapitel).
@ Schrauben [A] entfernen und Relaisbaugruppe [B] abnehmen.

Relaisbaugruppe zerlegen

@ Verriegelung [A] eindriicken und freigeben.
@® Kappe [B] entfernen.

@ Solenoidventiirelais [A] und Motorrelais [B] aus der Relaisbasis [C] her-

ausziehen.
Motorrelais prifen
® Motorrelais unter Vierwendung einer volistandig geladenen Batterie priifen,
2Zwischen den Anschilissen Verbindung zwischen Anschilssen
85-86 30-87
Bei angeschlossener Batterie ]
Bei abgeklemmier Batterie B3
* Lautet die Anzeige des Handlesters nicht wie angegeben, Motorrelais
ersetzen.
Solenoidventil-Relais priifen |
® Solenoidventilrelais unter Verwendung einer volistandig geladenen Bat-
terie prifen.
Zwischen den Anschiissen | Verbindung zwischen Verbindung zwischen
85-86 Anschilissen 30-87a Anschiiissen 30-87
Bei angeschiossenar & 0 y
Batterie
Bai abgeklemmiter Batterie 0 =

* Lautet die Anzeige des Handtesters nicht wie angegeben, Solenoidven- i
tiirelais ersetzen.

e e St Rt e BN




.a
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Raddrehzahifiihler (RS), Fihlerrotor

B_ACHTUNG

Der Drehzahlfiihler (RS) muB vorsichtig behandelt werden. Nicht dar-
auf schiagen (zum Beispiel mit einem Hammer) oder auf eine harte
Fléche fallen lassen, da es sich um ein Prazisionsteil handelt.
Darauf achten, daB kein Wasser oder Schiamm auf den RS gelangt.
Kabel des RS nicht hangen lassen oder daran ziehen.

Nicht versuchen, den RS zu reparieren oder zu zerlegen.

Vorderrad-RS (Drehzahlfiihler) ausbauen

® Ausbauen:
Sitzbank (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Obere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Vorderrad-RS Kabelstecker [1]
Binder

® Ausbauen:
Fihler-Befestigungsschraube [A]
® Vorderrad-RS [B] herausnehmen.

Hinterrad-RS (Drehzahlfiihler) ausbauen

® Ausbauen:
Sitzbank (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Seitendeckel (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Hinterrad-RS Kabelstecker [3]
Rechte FuBzapfenklammer

@ Vier Klammen mit Schraubenzieher aufhebein

@ Ausbauen:
Flhler-Befestigungsschraube [A]
@ Hinterrad-RS [B] herausnehmen.
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RS (Drehzahlfiihler) prifen

@ Sitzbank abbauen (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
@ RS-Kabelstecker abziehen und RS-Widerstand (ber die Anschlisse
messen.
Vorderrad-RS Kabelstecker [1]
Hinterrad-RS Kabelstecker [3]

RS (Drehzahlfihler) -Widerstand
Standard: 0,8 ~ 1,2 kQ (x 1 kQ)

@ RS aus der Radabdeckung ausbauen !
@ Sichtpriifung des RS [A] vornehmen.
* RS erselzen, falls gebrochen, verbogen oder anderweitig beschadigt.

Fiihlerrotor priifen

@ Rad ausbauen (siehe Kapitel Rader/Reifen).

@ Sichtprifung des Flhlerrotors vomehmen.

* |st der Rotor verformt oder beschédigt (z.B. angebrochene Zahne [A]) !
Fahlerrotor zusammen mit dem Rad ersetzen.

+* Falls Eisen- oder andere magnetische Ablagerungen [B] vorhanden
sind, Ablagerungen beseitigen. /\
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Elektronische Kontrolleinheit (ECU)

ECU ausbauen

@ Ausbauen:
Sitzbank (siehe Kapitel Rahmen des Basishandbuchs)
Gummiband [A]

@ ECU [B] mit Stecker [13] herausnehmen.

@® Gummiabdeckung [C) abnehmen.

@ Rastung [A] aufbiegen und ECU-Stecker [13] abziehen.

ECU einbauen

@ Spitze des ECU-Steckers [13] in die Aufnahme einfGhren, ECU-Stecker
ganz eindriicken und Rastung [A] verriegein.
© Sicherstellen, daf die Zunge [B] in die Rastung paBt.

ECU priifen

@ Sichtprifung der Steckeranschlisse [A] vorehmen.

* ECU- oder ABS-Strang erseizen, falls Anschilisse gebrochen, verbogen
oder anderweitig beschadigt sind.

% |st der ECU-Stecker mit Schlamm oder Staub zugesetzt, mit Druckluft
fortblasen.

@ Sichtprifung des Gummibands [A], der Abdeckung [B] und des
Dampflers [C] vornehmen.

+ Falls gebrochen oder anderweitig beschadigt, erselzen.

© Das ECU kann nicht gepriift werden. Falls bel der Fehlersuche heraus-
kommt, daB es ein Problem mit dem ECU gibt, ECU ersetzen.
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Bremsen-Gleichrichter

Bremsen-Gleichrichter ausbauen

@ Kraftstofftank abbauen (siehe Kapitel Krafistoffsystem des Basishand-
buchs) und Gleichrichter der Vorderbremse herausnehmen [12].

® Seitendeckel abnehmen und Gleichrichter der Hinterradbremse heraus-
nehmen [15],

O Klebeband [A] abwickeln, um den Gleichrichter herauszunehmen.
® Rastung aufbiegen und Gleichrichter der Vorderbremse [12] oder
Gleichrichter der Hinterradbremse [15] herauszuziehen.

Bremsengleichrichter prifen

®_ACHTUNG

MeBgeréte mit Batterien, die eine groBe Kapazitat aufweisen, bescha-
digen den Gleichrichter.

@ Handtester auf Null einstellen (Spezialwerkzeug) und mit den einzelnen
Anschlissen verbinden, um den Widerstand in beiden Richtungen zu
prifen.

© Der Widerstand sollte in der einen Richtung gering und in der Gegen-
richtung mehr als zehn Mal so hoch sein. Weist der Gleichrichter in bei-
den Richtungen einen hohen oder niedrigen Werl aul, ist er defekt und
muB ersetzt werden,

© Der abzulesende Wert variiert je nach verwendetem MeBgerat und
Gleichrichter. Allgemein 148t sich aber sagen, daf die untere Ablesung
zwischen Null und der Halfte der Skala liegen sollte.

@ Gleichrichter einbauen und neu mit Kiebeband umwickeln,
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