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Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen fir die Motorradfahrer enthal-
ten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten
selbst durchfihren méchten, ist es priméar fur die Fach-
mechaniker in entsprechend ausgerlsteten Werkstétten
gedacht. Nur mit einem gewissen technischen Grund-
wissen und mit Verstandnis flir den richtigen Gebrauchvon
Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen Wartungs-
arbeiten und Reparaturen einwandfrei durchgefihrt wer-
den; lassen Sie Einsteliungs-, Wartungs- und Reparatur-
arbeiten von fachkundigen Mechanikern austihren, wenn
Sie als Eigentiimer nicht genug Ertahrung haben oderwenn
Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufithren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfiihren zu
konnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist
besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vorge-
schrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfsmapi-
gen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie MeB-
ergebnisse kénnen nurmitdenentsprechendeninstrumen-
ten erreicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge kbnnen die
Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere fiir die Dauer der Garantiezeit empfehlen

wir, daB alle Reparaturen und planmaéBigen Wartungsarbei-

ten gemaB Werkstatthandbuch ausgefihrt werden. Selbst-
ausgefihrte Wartungsarbeiten oder Reparaturarbeiten, die
nicht in Ubereinstimmung mitdiesem Handbuch ausgefiihrt
werden, kdnnen zum Verlust der Garantieanspriche fih-
ren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer lhres Motor-
rads zu verlangern:

@ Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Abschnitt
+Allgemeine Informationen”.

® Seien Sievorsichtig bei Problemen und vernachlassigen
Sie die auBerplanméagige Wartung nicht.

® Verwenden Sie geeignete Werkzeuge und Original-
ersatzteile; Spezialwerkzeuge, Mef3- und Priifgerate, die
fiir die Wartung von Kawasaki Motarradern bendtigt wer-
den, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgeflihrt. Als Er-
satzteile lieferbare Originaiteile finden Sie im Teilekata-
log.

® Beachten Sie sorgfaltig die vorgeschriebenen Arbeitsab-
laufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

@ Halten Sie Ihre Unterlagen iber Wartungs- und Repara-
turarbeiten durch Eintragung der Daten und der einge-
bauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

L]

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysterne unterteilt. Diesen Systemenentsprechendie
einzelnen Kapitel des Handbuches. Flr ein spezieiles
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle Anlei-
tungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur
Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Aufsuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein austuhr-
liches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden sie in dem Abschnitt , Alige-
meine Informationen”; dieser Tabelle kdnnen Sie die Inter-
valle flir die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen
tOr die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der War-
tungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Ziindker-
ze zu reinigen und der Elekirodenabstand einzustellen ist.
Benutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung, um dasKapi-
tel Elektrik aufzusuchen. Im !nhaltsverzeichnis auf der
ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe tlr den Ab-
schnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoBen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

Il ACHTUNG: Dieses Warnsymbol weist auf besondere
Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung
zu Personenschiaden oder tédlichen Unfallenfihren kénn-
te.

VORSICHT: Dieses Symbol kennzeichnet besondere An-
leitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs fiihren
kdnnte.

in diesem Handbuch finden Sie funf weitere Symbole (zu-
sétzlich zu ACHTUNG oder YVORSICHT), die lhnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu
unterscheiden.

ANMERKUNG: Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die far
wirtschatftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.

® Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhaib des
Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablau-
fes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufuhren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
Mafinahme als Ergebnis eines vorangegangenan Tests
oder einer inspektion im Ablauf auszufihren ist.

+r Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder eine
MaBnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden be-
dingten Schrittes auszufihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden missen und wo wahrend des
Zusammenbaus Ql, Fett oder ein Sicherungsmittel zu ver-
wenden ist.



Schnellsuchanleitung

Allgemeine Informationen

Kraftstoffsystem

Kihlsystem

Motoroberteil

Kupplung

Motorschmiersystem

Aus-/Einbau des Motors

Kurbelwelle/Getriebe

Rader/Reifen

Achsantrieb

Bremsen

Federung

Lenkung

Rahmen und Fahrgestell

Elektrik

Y Y R

Diese Schnelisuchanleitung hilft lhnen beim
Auffinden der gew(inschten Teile oder Arbeits-
abldute.

® Die Seiten zurlickbiegen, bis der gewinschte
Abschnitt auf die schwarze Markierung am
Rand der Seite mit dem jeweiligen Inhalts-
verzeichnis zeigt.

# In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie die genauen Seitenanga-
ben fiir den speziell gesuchten Gegenstand.

Anhang
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnien.
Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, Anmer-
kungen, Vorsichishinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue Be-
schreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

(1) Schmutz
Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilenreinigen, Schmutz der in denMoctor, in den Vergaser oder
in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile sind aus glei-
chem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallsp&nen zu befreien.

{2) Batterie- und Massenanschluf
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch wird
verhindert daB
a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBistellen Funken gebildet werden;
¢) elektrische Teile beschadigt werden.

{3) Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Betfestigung eines Teiles sind fingerfestanzuziehen. Dann sind siein dervorgeschrie-
benen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sichdas be-
treffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zunachst um
etwa 4-Umdrehung und dann vollstandig zu [9sen.
Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist,
muB diese eingehalten werden.

{4) Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drenmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes oder zu
groBes Drehmoment kann zu groBeren Schaden fihren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Drehmomentschlissel guter

Qualitat.

=

(5) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte gentigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zusammen-
bau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauenist, ist die Arbeit zu unterbrechen und zu
uberprafen, wo der Grund daflr liegt. Wenn ein Hammer erforderiich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunststoff-
hammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen {insbesondere beim Ausbau von Schrauben
die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenké&pfe nicht beschadigt werden.

(6) Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und heim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder
Umdrehen des Mators mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

(7) Losemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsibliches Lésemitiel
ist Stoddard-Losemittel {Eigenname). Bei der VerwendungvonLdsemitteln sind die AnleitungendesHerstellers zubeach-
ten.

(8) Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
0-Ring auszuwechseln. Die PaBfl&chen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein O
austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

(9) Dichtmittel, Sicherungslack
Bevor ein flussiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Fldchen abzuwaschen
oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopftwerden kénnenund der Mo-
tor beschadigt wird. Ein Beispiel fur einen Sicherungslack ist das handelstbliche Loctite Lock N'Seal (blau).

(10) Pressen
Ein mittels einer Presse cder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, istinnen und auBen zuerstmit Ol
zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen lait.

{11) Kugellager
Beim Einbaueines Kugellagers istder einzupressende Laufring miteinem passendenTreibereinzupressen. Dadurchwird
verhindert, daB die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. EinKugellager so weit aufpressen oder
einpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagflache in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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(12) & und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.
Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem
passenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

(13) Filhrungen
Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Fuhrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu vermei-
den. Bevor eine Welle durch ein Oldichtung eingefuhrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperaturtett, aufdie Dicht-
lippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

(14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achien, daf die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedriickt oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

(15) Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht alle Gleitflichen mit
einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusammenbau
mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigenschaften ver-
loren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen verwendet wer-
den, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahrgestell-
teile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz sclcher speziellen Schmier-
mittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

=
&

Elekirische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarhig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer anleitungen
der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker als die zweite, d.h.
eine zweifarbige Leitung mit dinnen roten Streifen ist als ,gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn dieFarben umgekehrt sind
und rot die Haupttarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leitung Bezeichnung
(Querschnitt) der Farbe
& ot

Draht-
litzen gelb/rot
gelb i

rot

(17) Austausch von Teilen
In manchen Fillen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau
beschadigt oder sie verlieren ihre urspringliche Funktion.

{18) Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zustande oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zweifels-
fallen sind sclche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartyng Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschlei3
Farbveranderung Alterung FreBspuren

(19) Wartungsdaten
in diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten foigende Bedeutung:

,Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systeme.

JGrenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an. Bei iibermaBigem VerschleiB oder nachlassender
Leistung sind die beschadigte Teile zu erneuern.
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Modellansicht

ZX1000-B1 Linke Seitenansicht:

ZX1000-B1 Rechte Seitenansicht:
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Technische Daten
Z2X1000-B1

Abmessungen/Gewichte:

Lange 2200 mm

Breite 715 mm

Héhe 1240 mm

Radstand 1490 mm

Bodentreiheit 125 mm

Sitzbankhohe 790 mm

Leergewicht 254 kg

Fahrzeuggewicht: Vorne 126 kg

Hinten 128 kg

Tankinhait 221
Motor:

Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 oben liegende Nockenwellen

Kihlung Flussigkeitskahlung

Bohrung x Hub 74,0 x 58,0 mm

Hubraum 990 ccm

Verdichtung 11,0:1

Motorleistung 73,6 kW (100 PS) bei 8800 min"

Max. Drehmoment
Gemischaufbereitung
Startsystem
Zindsystem

89 Nm (9,1 mkp bei 6800 min'")
Vergaser, Keihin CvKD36x4
E-Starter

Transistorziindung
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ZX1000-B1
Zundverstellung elektronisch
Zindzeitpunkt van 10° vor OT bei 1000 min~' bis
35° vor OT bei 7500 min™!
Ziundkerze NGK CRYE oder ND U27ESR-N
Numerierung der Zylinder - von links nach rechts, 1-2-3-4
Zundfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
EinlaB  offnet i 38%°vor OT
schlieBt 68° nach UT
Dauer 286°
Auslal  offnet 60° vor UT
schlieBt 40° nach OT
Dauer 280°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit Kiihler)
Motordl;
Sorte SE oder SF-Klasse
Viskositat SAE10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Olmenge 4,01
Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,732 (97/56)
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe:
Typ 6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eingrift
Ubersetzung: 1. Gang 2,800 (42/15)
2. Gang 2,000 (38/19)
3. Gang 1,590 (35/22)
4, Gang 1,333 (32/24)
5. Gang 1,153 (30/26)
6. Gang 1,035 (29/28)
Antriebssystem:
Typ Kette
Ubersetzung 2,647 (45/17)
Gesamtibersetzung 4,748
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ZX1000-B1

Rahmen und Fahrgestell:

Typ Doppelschleifen-Rohrrahmen
Nachiaufwinkel 26,5°
Nachlauf 101 mm
Vorderreifen:
Typ schlauchlos
Grope 120/70VR17-V280
Hinterradreifen:
Typ schlauchlos
GroBe 160/60VR18-V280
Vorderradfederung:
Typ Telegabel
Federweg 135 mm
Hinterradfederung:
Typ Schwinge {Unitrak)
Federweg 120 mm
Bremsen:
Vorne Doppel-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Elektrik;
Batterie 12V 14 Ah
Scheinwerler:
Typ asymmetrisch
Glihlampe 12 V 60/55 W (H4)

Rick-/Bremslicht

Lichtmaschine:
Typ
Nennleistung

Spannungsregler:
Typ

12VE/21Wx2

Drehstrom
24 A bei 6000 min!, 14V

KurzschluBausfihrung

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand Mérz 1988



1-8 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandireie Funktion des Motorrades gewdhrleistetist.
Die genaue Wartung ist auBerst wichtig und darf nicht vernachléassigt werden.

‘\‘\\\\ " Was » TACHOMETERANZEIGE *
T PERIODE zuerst £ e £ £ c £ £
T anfallt x > z 2 = = =
T " 158 8|88 8|3
L alle D N = < I~ - =
Zundkerze reiirnigen @ ® ® ® ® L ]
Zundkerze kontrollieren * @ ® & ® ® ®
Ventilspiel kontrollieren * ® @ @ ®
¥Luftansaugventil (US) kentrollieren ™ ® @ ® ® ¢ .-‘—
Luftfilter reiniQen ® ® .7
Luftfilterelement erneuern 5 Reinigungen .
Gasdrehgriffspiel kontrcliieren * ® @ ® ® 7
Leerlaufdrehzaﬁl kontrollieren * ® ® ® ® ®
V Motér—Unterdrucksynchronisierung kantrollieren * ® ® ® L ] [
Kraftstoffsystem kontroilieren * [ ® ®
Kuhlflu:ssigkéit wechseln 2 Jahre ®
Kraftstoffverdunstungssystem (Cal) kontrollieren * ® @ ® ® ® . ®
Mot::rbl \;-echseln Jahr ® ® ® .-
Otfilter erneuern ® — ® ® ®
Kuhlerscﬁléﬁche und Anschliisse kontrollieren * Jahr e [ ] ® ®
Kraftstoffilter wechseln ® ® .
Kraftstoﬁschlauéh erneuern 4 Jahre |
Kupplungsfiussigkeitsstand kentrollieren * Monat ® . ® ® e 7.
Kupplungsflissigkeit Wechseln Jahr . ® 7
Kuppiungsschlauch und Rohr erneuern 4 Jahre
Ha;a;z:gr:er—!?riméirmanschette und Staubdichtung 2 Jahre
Nehmerzyligder—Kélbendichtung erneuern 2 Jahre
AntriebskettenverschleiB kontrollieren * ¢ ® ® ® ] :
Antriebskette schmieren 300 km
Kettenspannung kontrollieren * SbO km
BremsbelagverschieiB kontrollieren * ® ® o ®
_Iéi_remsflijssigkeit kontrellieren * Monat ® ® ®
BremsflUés;igkeit wechseln Jahr ®
Bremsschlauch erneuern 4 Jahre
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e Was » TACHOMETERANZEIGE*
T PERIODE | zuerst [ ¢ T ¢ [ g [ ¢ ‘ e | g | &
T anfallt =2 2 < x ~ < <
T Q [ (] [} o Q o
VORGANG e Y, 8 :8/8|8 & 3|38
T alle - \ = 2 ‘ & \ & 3
Hauptbremszylinder-Primarmanschette und Staub-
: 2 Jahre
dichiung erneuern
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung > Jahre
erneuern
Bremsschalter kontrollieren * ® ]
Lenkung kontroilieren * ® o
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre | ®
Gabel6l wechseln \ |
Reifenverschleil kontrollieren * L 4 ® ® \ ® { [ ]
Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindungsstick ® ® \ Py
schmieren {
Batterieflissigkeit kontrollieren * Monat ® o \ ®
Allgemeine Schmierung ausfuhren L ®
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren * ® ®
Vergasersystem (UK) kontrollieren Jahr

* Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten

*: Erneuern, erganzen, einstellen oder nachziehen falis erforderlich

{Caly: Nur fiir kalifornisches Modell

(US): Nur far US-Modeill

(S):  Nur fiir schweizerisches Model|

(UK}: Nur fiir das Modell for GroBbritannien
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabelle sind die Anziehmomente flr die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit
Sicherungslack gesichert werden missen, aufgefihrt.

In der Spalte ,Bemerkungen” verwendete Buchstabkn:

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen.

LG: Dichtmasse auf das Gewinde auftragen.

S: Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.
5T: Die Befestigungen ankornen.

SS: Silikondichtstoff auftragen.

O: Ol auf das Gewinde und die Unterlegscheibe auftragen.

Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp

Kiihisystem:
Geblaseschaiter 18 1,8
Wassertemperatursensor 15 1,5 S8
Entlaftungsschraube 7.8 0,80
AblaBschraube 7.8 0,80

Motoroberteil:
Schrauben fur Zylinderkopfdeckel 2.8 1,0
Befestigungsschrauben fur obere Kettenfihrung - — L
Befestigungsschraube far hintere Kettenfihrung 20 2,0 L
Befestigungsschrauben far Kettenspanner 9.8 : 1,0
Schrauben fir Nockenwellenkettenrad 15 1,5 L
AbschluBdeckel fir Kipphebelwelle 25 2,5
Hohlschrauben fir Hauptdischlauch 25 25
Schrauben flir Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 S
Zylinderkopischrauben {10 mm Durchmesser) 39 4,0 S
Zylinderkopfschrauben (11 mm Durchmesser} 51 52 S
Zylinderkopfschraube (6 mm Durchmesser) 9,8 1,0 S
Zylinderschrauben 15 1,5

Kupplung:
Hohlschrauben fur Kupplungsschlauch 25 25
Befestigungsschrauben fur Kupplungs-Nehmerzylinder — - L
Klemmschrauben fir Kupplungs-Hauptzylinder 11 1,1
Kupplungsschlauch-Verbindungsstick 18 1,8
EntlGftungsschraube fir Kupplungs-Nehmerzylinder 7.8 0,80
Kupplungsfederschrauben 9,8 1,0
Kupplungsnabenmutter 130 13,5
Schrauben far rechten Deckel - — L)
Dampferschrauben fur rechten Deckel 9,8 1.0 L
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Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Rader/Reifen:
Vorderachsmutter 88 9,0
Vorderachsklemmbolzen 20 2,0
Ventiimuttern flr Reifen 1,5 0,15
Hinterachsmutter 108 11,0
Achsantrieb:
Mutter fiir Motorritzel 98 10,0
Muttern fiir hinteres Kettenrad 74 7.5
Bremsen;
Schrauben fur Deckel des Vorderrad-Bremsflissigkeitsbehilters 1,5 0,15
Lagermutter fir Bremshebel 59 0,60
Klemmbolzen fir Hauptzylinder der Vorderradbremse 11 1,1 \ S
Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 25 .
Entliiftungsventile 7.8 0,80
Bremssattelbefestigungsschrauben 34 3,9
Bremsscheibenbefestigungsschrauben: Vorne 34 3,5
Hinten 23 2,3
Zugankerschraube/Mutter 25 2,5
FuBbremshebel-Befestigungsschraube 8,8 0,9
Federung:
Vorderradgabel:
QObere Bolzen 23 2,3
Gabelklemmbaolzen 28 29
AblaBschrauben 1,5 0,15 LG
Untere Imbusschrauben 39 4,0 L
Achsklemmbolzen 21 2,1
HinterradstoRdampfer:
Dampfungseinsteller am Kabelende 8,8 : 0,20
Luftventil am Schlauchende 12 1,2
StoBdampfermuttern 59 ; 6,0
Kipphebelmuttern 59 6,0
Muttern fur Verbindungsgestiange 59 8,0
Mutter fir Schwingenlagerwelle 88 9,0
Kettenspannerklemmbolzen 39 4,0
Lenkung:
Befestigungsmutter flir obere Gabelbriicke 39 4,0
Einstelimutter 4.9 0,50
Befestigungsschrauben fur Lenkerhalterung 20 2,0




1-12 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Motorschmiersystem:
OlkanalabschiuBschraube 18 1.8
AblaBschraube ' 18 1.8
Heohlschrauben fir duBeres Kurbelgehause-Olrohr 18 1,8
Schrauben fur Olpumpenzahnradhalterung - — L
Olpumpenbefestigungsschrauben 12 1,2
Oldruck-Sicherheitsventil — — L
Hohlschrauben fiir Hauptdirohr 25 25
Oldruckschaiter 15 1,5 33
Olwannenschrauben - — L{*2)
Hohlschrauben fur Olkihlerrohr (Olkiihlerseite) 25 2.5
Hohlschrauben fir OQlkiihlerrohr (Olwannenseite) 34 3,5
Olfilterschraube 20 2,0
Motor Aus- und Einbau:
Motorbefestigungsmuttern 44 4.5
Befestigungsschrauben fur Rahmenrohr 44 45
Kurbelwelle/Getriebe:
Muttern fir PleuelfuBlagerdeckel - - (*3)
Schraube fir linkes Ende der Lichtmaschinenwelle 25 25
Lichtmaschinenkupplungsschraube 9,8 1,0
Lichtmaschinenkupplungsmutter 59 8,0
Befestigungsschrauben fir Kettenspanner der
Lichtmaschinenwelle - — L
Schrauben fir KettenfGhrung der Lichtmaschinenwelle — — L
Schrauben fir Lichtmaschinenwellenkettenrad 25 2,5
Kupplungsschrauben 12 1,2 L
Schraube fur Ausgleichswellen-Fuhrungsstiftplatte - - L
Schrauben fur Kurbeiwellen-Hauptlagerdeckel 27 2,8
Kurbelgehauseschrauben (6 mm Durchmesser) 15 1,5
Kurbelgehduseschrauben (8 mm Durchmesser) 27 2.8
Imbusschrauben fir Schaltwalzenlagerhalterung - - L
Schraube fur Schaltwalzenstiftplatte — - L
Stift fir Rickholfeder des duBeren Schaltmechanismus — - L
Schrauben fiir Abdeckung des duBeren Schaltmechanismus — - L
Leerlaufschalter 15 1,5
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Anziehmoment J
Befestigung } Bemerkungen
Nm mkp
|
Elektrik: ‘
Lichtmaschinenbefestigungsschrauben 25 2,5 ‘ L
Lichtmaschinenkupplungsschraube 9.8 1.0
'mpulsgeberbefestigungsschrauben — - L
Schrauben fOr Impulsgeberdeckel - — L (*4)
Zundkerzen 14 1,4
Stederrotorschraube 25 25
Mutter fir Lichtmaschinenabdeckung 49 0,50

(*1): Siehe Abschnitt Kupplung

(*2): Siehe Abschnitt Motorschmiersystem
(*3): Siehe Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe
(*4): Siehe Abschnitt Elekirik
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US und schweizerisches Modell
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Modell fir GroBbritannien
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnungen

S
=
=
=
1. Diisennadel g

2. Leerlaufschraube

3. Leerlaufdiise m

4. Halterung fir Nadeldiise

5. Hauptdiise E

6. Ventilnadel
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7. Kraftstoffpumpe
8. Kraftstoffilter
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Technische Daten

Position Normalwert

Gasdrehgriff:
Freies Spiel 2 ~3 mm

Chokezug: ~
Freies Spisl 2 -3 mm

Vergaser;
Fabrikat/Typ Keihin, CVKD36
Hauptdise 130, {Uy 130 1128), (Cal) 135[132]
Hauptluftdise 100
Disennade! N14C
Leerlaufdlise 38 [35]
Leerlauflufidise 130

Anlasserdiise
Leerlaufregulierschraube
Kraftstoffstand
Schwimmerhdhe
Leeriaufdrehzahl

Unterdrucksynchronisisrung

55, () 52, (Caly 45

2 Umdrehungen nach auBen, {A) 13, {U) —

9,5 mm unterhalb der Markierung

13,0 mm

950 — 1050 i’

{8y 1150 - 1250 min!

weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschled zwischen 2 Vergasem

iUy US Modell
{3): Schweizer Modell

{Cal);
[

Kalifornisches Wodell
GroBe Hhen (nur US)

(A): Austraiisches Modell

Spezialwerkzeuge

Druckschmierer; K56018-021

KrafistofistandmeBlehre: 57001-1017




Gasdrehgriff und Gasziige

Einstellen des Gagzugs
® Das Gasdrehgriffepiel kanfrollieren.

1. Gasdrehgriffspicl

Gasdrehgrittspiel

Normalwert: 23 mm

& Wenn das Spiel nicht stimmt, die Kontermutter [dsen und
den Einsteller am Gaszug drehen, bis am Gasgriff das
vorgeschrisbene Spiel vorhanden ist.

1. Einsteller 2. Kontermutier

& Dig Kontermutter gut festziehen.

* Wenn das Spiel mitdem Einsteller am Gasgriff nicht mehr
eingestellt werden kann, sind die Einsteller an den Ver-
gasern zZu verwenden.

® Den Benzintank abriehmen.

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-5

A Gaszug C. Einstellmuttern
B. Gegenzug D. Kontermuttern

® Dig cberen Kontermuttern 19sen und beide Gaszugein-
stellmutiern an den unteren Enden drehen, his der Gas-
griff viel Spiel hat.

® Bei vollstindig geschlossenem Gasgriff die Einstell-
mutter des Gegenzugs drehen, bis der Seilzug stramm
wird,

® Die obere Mutter festziehen.

# Die Einstellmutter am Gaszug drehen, bis am Gasdreh-
griff das vargeschriebene Spiel vorhanden ist.

@ Die abere Mutter fastziehen.

Chokezug

Einstelien des Chokezugs

m‘ t
" r\e !\\ \ \\ e/ @
%
! Y

1. Chokehebel 2. Spiel
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@ Das Spiel des Chokezugs kontrollieren.

O Das Spiel des Chokezugs am Chokehebel beobachten.
Den Chokehebel ziehen, bis der Hebel des Anlasserkol-
bens am Vergaser den Anlasserkolben berthrt; der Weg
des unteren Ende des Chokehebels entsprichtdem Spiel
des Chokezugs.

1. Hebel
2. Anlasserkolben

Spiel des Chokezugs (Hebels)

Normalwert: 2 - 3 mm

® Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, die Kontermutter
bsen und den Einsteller in der Mitte des Chokezugs dre-
hen, bis der Chokehebel das vorgeschriebene Spiei hat.
G Den Benzintank abnehmen.

B. Kontermutter

A. Einsteller

@ Die Kontermutter gut festziehen,

Vergaéer

Einstellen der Leeriaufdrehzahl

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

® Bei im Leerlauf laufenden Motor den Lenker nach bei-
den Seiten schwenken.

* Wenn sich dabeidie Leerlaufdrehzahl veriandert, sind die
GaszUge eventuell falsch verlegt oder beschadigt.

® Solche Fehler muissen vor Fahrtantritt behoben werq.en.

B ACHTUNG:

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder bescha-
digtem Gaszug wird das Fahren gefihrlich.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Leerlaufdrehzahl

Normalwert: 850 — 1050 min!
(S) 1150 — 1250 min!

® Dieleerlaufdrehzahlmitder Einstellschrauberegulieren.

A. Leerlaufeinstellschraube

Einstellung fiir Fahrten in groBen Héhen (US Modell)

O Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der
Fahrzeuge in Héhen tiber 4000 FuB zu verbessern, emp-
fiehlt Kawasaki folgende Anderung, die von der Umwelt-
behorde {EPA) genehmigt wurde.

® Tauschen Sie die Hauptdise und die Leerlaufduse filr
Fahrien in groRen Hohen aus.



Vergaserdaten fiir Fahrten in groBBen Hohen

Hauptdilse: #128 (Cal) #132
Leerlaufdiise: #35

Vergasersynchronisierung

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ Den Motor starten und grandlich warmlaufen lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

® Das Unterdruckmefigerat (Spezialwerkzeug: 57001-
1188) an die AnschluBstutzen an den Vergasern an-
schlieBen.

1. AnschluBstutzen

2. Einsteller fiir die beiden rechten Vergaser

3. Einsteller fiir rechte und linke Vergaserpaare
4. Einsteller fiir die beiden linken Vergaser

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum
messen.

Vergaserunterdrucksynchronisierung

Normalwert: weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unter-
schied zwischen zwei Vergasern

@ DieVergasermittels der Einstelischrauben synchronisie-
ren.

O Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten
Vergaser miltels der linken und rechtenEinstellschraube
synchronisieren. Dann die beiden linken und die beiden
rechten Vergaser mittels der mittleren Einstelischraube
synchronisieren.

* Wenn die Vergaser mittels der Einstellschrauben nicht
einwandfrei synchronisiert werden konnen, ist zu kon-
trollieren, ob sie verschmutzt oder blockiert sind; dann
die Leerlaufeinstellschrauben kontrollieren.

@ Die Vergasersynchronisierung nochmals (berpriifen.
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ANMERKUNG:

Beim Synchronisieren der Vergaser die Leerlaufeinstell-
schrauben nur sehr vorsichtig drehen, da der Motor unter
Umstinden bei niedriger Drehzahl nicht rund 1auft.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Einstellen des Kraftstoffstands

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefidhrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, dafB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daR
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe
sind; hierzu gehdren auch Geréite mit einer Anzeigelampe.

® Benzintank und Lufffilterkasten entfernen.

@ Einen Benzintank mit einem entsprechenden Schiauch
an die Vergaser anschlieBen.

@ Einen Kraftstoffschlauch (6 mm Durchmesser und 300
mm lang) vorbereiten.

® Die MeBlehre (Spezialwerkzeug) mit dem Kraftstoff-
schlauch an die Vergaserschwimmerkammer anschlie-
Ben.

® Den Kraftstoffstand gemdB Abbildung kontrollieren.

O Die Vergaserablafschraube um einige Umdrehungen
herausdrehen. Warten, bis sich der Kraftstoffstand in der
MeBlehre stabhilisiert hat.

ANMERKUNG:

Die MeBlehre so halten, daB die ,Nullinie” in Héhe der
Markierung an der rechten Seite des Vergasergehduses
steht. Dann die AblaBschraube herausdrehen, damit Kraft-
stoff in die MeBiehre flieBen kann.

1. MeBlehre: 57001-1017
2. Markierung

3. ,,Nullirnie”

4. Kraftstoffstand
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Kraftstoffstand

9,5 mm unterhalb der Markierung am
Vergasergehiuse

B ACHTUNG:

Beim MeBvorgang darf die Kraftstoffpumpe nicht mit an-
geschlossen sein. Der Schlauch (% 6 mmund 300 mmlang)
muB direkt an die Vergaser angeschiossen werden.

® Fiur das Einstellen des Kraftstoffstands die Zunge am
Schwimmer etwas verbiegen, umdie Schwimmerhdéhezu
verandern,

N

1. Schwimmer 2. Zunge

® Fiir das Messen der Schwimmerhdhe den Vergaser
schrag halten, bis die Zunge von der Nadelstange berOhrt
wird.

C VergroBert sich die Schwimmerhdhe, sinktder Kraftstoff-
stand ab und verringert sich die Schwimmerhodhe, steigt
der Kraftstoffstand.

Nicht auf die Nade!-
stange driicken

1. Unterkante Vergasergehéuse
2. Schwimmerhohe
3. Schwimmer

Schwimmerhé&he

Normalwert: 13,0 mm

ANMERKUNG:

Wéhrend des Messens der Schwimmerhdhe die Nadel-
stange nicht hineindricken.

Prifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

Bl ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Siedes-
halb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Néhe
sind; hierzu gehdren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

® Einen passenden Schlauch an den jeweiligen AnschluB
an der Unterseite der Schwimmerkammer anschlieBen.

® Die unteren Ende der Schlauche in ginen entsprechen-
den Behdlter flhren.

® Den Benzintank auf die Stellung RES drehen.

@ Die AblaBschraube mit dem Schlissel (Spezialwerk-
zeug) um einige Umdrehungen drehen und die Schwim-
merkammern entleeren.

A. AblaBschraube
B. Schiliissel: 57001-1269

® Kontrollieren, ob Wasser oder Schmuiz herauskommen.

@ Die AblaBschrauben festziehen und den Benzinhahn auf
die Stellung OFF drehen.

+ Wenn bei dieser Prifung Wasser oder Schmutz festge-
stelltwerden, muB das Kraftstoffsystem gereinigtwerden.



Vergasersystem (UK Modell)

Vor Beginn des Winters muB der Filter des Kraftstoffsystem
gereinigt werden.

® Die Verkleidungen abmontieren.

® Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihl-
system).

® Den Filter von den Kuhimittelschlauchen des Vergaser-
systems abnehmen.

® Schmutz und Ablagerungen mit Druckluft vom Filter ab-
blasen.

1. Kiihler Q’P

2. Kiihigeblzise GJ
3. Wasserpumpe

4. Thermostatgehause
5. Thermostat

8. Vergaser

7. Filter

Zerlegung/Zusammenbau der Vergaser

M ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquelien in der Nihe
sind; hierzu gehéren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT:

Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daB die
Membrane nicht beschédigt wird. Keine scharfen Werk-
zeuge zum Ausbau benutzen.

® Bei dem US Modell wird die Leerlaufschraube wie folgt
ausgebaut:

nderkopf

=]
\/ Zum Zyli
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O Den Stopsel mit einer Ahle oder einem anderen geeigne-
ten Werkzeug durchbohren und heraushebeln.

® Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der
Umdrehungen z&hlen, bis die Schraube voll aber nicht
fest aufsitzt und dann die Leerlaufschraube entfarnen.
Diesgeschieht, damitdielLeerlaufschraube beim Zusam-
menbau wieder in die urspringliche Stellung gebracht
werden kann.

® Dic Leerlaufregulierschraube voli eindrehen, aber nicht
fest und dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen
herausdrehen, die bei der Zerlegung gez&hlt wurden.

® Bei dem US Modell wird der Stopsel fur die Leerlauf-
schraube wie folgt eingebaut:

O Einen neuen Stdpsel in die Bohrung der Leerlaufschrau-
be einsetzen und dann etwas Klebstoff auf die AuBenfla-
che des Stépsels auftragen.

VORSICHT:

Nicht zuviel Klebstoff auf den Stopsel auftragen, damitdie
Leerlaufregulierschraube selbst nicht festkiebt
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Einbau des Stopsels (nur fiir US Modell)

1. Klebstoff auftragen
2. Stopsel

3. Leerlaufregulierschraube
4. Vergasergehiuse

@ Die Oberseite des Vergasergehiduses nach unten halten
und die Nadeldise mit dem kleineren Durchmesser zu-
erst einsetzen.

1. Nadeldiise 2. Kleinerer Durchmesser

VORSICHT:

Die Nadeldiisenhalterung (das Entliiftungsrohr) nicht mit
Gewalt einsetzen und dieHauptdiise nichtzu fest anziehen.
Hierdurch kdnnten die Teile beschidigt werden und sie
miiten dann ersetzt werden.

1. Hauptdiise 2, Nadeldiisenhalterung

Priifen des Vergasers

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefiahrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftetist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nihe
sind; hierzu geh&ren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

® Den Chokehebel von rechts nach links schieben und
kontrollieren, ob die Anlasserkolben sich einwandfrei be-
wegen und unter Federdruck zuriickgehen.

* Wenn sich die Aniasserkolben nicht einwandfrei bewe-
gen, sind die Vergaser zu erneuern.

@ Die Gaszugseilrcllen drehen und konirollieren, ob sich
die Drosselklappen einwandfrei bewegen und unter Fe-
derdruck zuriickgehen.

* Wenn dies nicht der Fall ist, missen die Vergaser erneu-
ert werden.

® Kontrollieren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkammer
und an der AblaBschraube, sowie die Membrane auf den
Vakuumkolben in einwandfreiem Zustand sind.

* Schlechte O-Ringe oder Membranen miissen erneuert
werden.

® Die Kunststoffspitze der Schwimmerventilnadel kontrol-
lieren. Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer
oder VerschleiBerscheinungen haben.

driicken und loslassen
1. Stange 3. Ventilnadelverschieif
2. Ventilnadel

* Wenn die Kunststoffspitze beschadigt ist, muB die Nadel
erneuert werden,
@ Den konischen Teil der Leerlaufregulierschraube aut
VerschleiB oder Beschadigungen kontrollieren.
D

2. Kanischer Teil

1. Leerlaufregulierschraube

* Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil be-
schédigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund
laufen. Die Leerlaufschraube ist dann zu erneuern.



Kraftstoffpumpe und Filter

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Siedes-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daf} der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe
sind; hierzu gehdren auch Geréte mit einer Anzeigelampe.

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Luftfiltergeh&use
Vergaser
@ Die Steckverbindung der Pumpenleitung ausziehen.

A. Kraftstoffpumpe
B. Kraftstoffilter

C. Steckverbindung

® Pumpe und Filter ausbauen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
® Die Kraftstoffschlduche geméB Abbildung anschlieBen.
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Vom Benzintank

Zum Vergaser

1. Kraftstoffpumpe 3. Pfeil
2. Kraftstoffilter

O Den Kraftstoffilter so montieren, daB der Pleil am Filter in
FlieBrichtung vom Benzintank zur Kraftstoffpumpe zeigt.

O Achten Sie darauf, daB die Schlduche nicht eingeklemmt
oder gespannt werden.

Inspektion
Siehe Abschnitt Elektrik.

Luftfilter

Reinigen des Filterelements

B ACHTUNG:

Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Ar-
beitsbereich und achten Sie darauf, daf3 in der Nahe keine
offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu geho-
ren auch Gerate mit einer Anzeigelampe. Wegen der von
leicht entflammbaren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr
diirfen fiir das Reinigen des Filterelements weder Benzin
noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwen-
det werden.
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® Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Schrauben for Luftfiltergehause
Gummihalteband

@ Das Luftfilterelement herausnehmen.

A. Luftfiterelement

B. Schrauben

B ACHTUNG:

Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt, kann
der Gasschieber klemmen, wodurch ein Unfall verursacht
werden kann.

® Das Filterelement in einem L&semittel mit hochem Flamm-
punkt auswaschen und dann mit Druckluft trocknen cder
trocken schiitteln.

O Nach dem Reinigen ein sauberes, fusselfreies Tuch mit
Motaral SAE30 sattigen und dann Ol von auen mit dem
Tuch auf das Filterelement auftragen.

Kraftstoffverdunstungsanlage

Die Kraftstoffverdunstungsanlage leitet Benzindampfe aus
dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder sammelt
die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor abgestellt ist.
Obwohl keine Nachstellungen erforderlich sind, mu die
Anlage in den Zeitabstdnden gem&B Inspektionstabelle
einer grandlichen Sichtkontrolle unterzogen werden.

Aus- und Einbau von Teilen

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und da
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nihe
sind; hierzu gehdren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT:

Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Fliis-
sigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampfauf-
nahmefahigkeit stark verringert. In diesem Falie ist der
Kanister zu erneuern.

@ Halten Sie den Separator waagerecht zum Boden, damit
kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem Kanister
herausilieBen kann.

® Die Schliuche gem#B Systemzeichnung anschliefen.
Achten Sie darauf, daB die Schlauche nicht eingeklemmt
oder geknickt werden.

Priifen der Schlduche

@ Kontrollieren, ob alle Schlauche gut angeschlossen sind.
® Geknickte, gealterte cder beschadigte Schliuche mis-
sen erneuert werden.

Priifen des Abscheiders

® Die Schlauche vom Flussigkeits/Dampfabscheider ab-
ziehen und den Abscheider ausbauen.

@® Den Abscheider einer Sichtkontrolle auf Risse oder son-
stige Beschédigungen unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark bescha-
digt ist, muf3 er erneuert werden.

Funktionspriifung des Abscheiders

B ACHTUNG;

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Siedes-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nihe
sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.



@ Die Schlauche an den Abscheider anschlieBen und den
Abscheider wieder einbauen.

@ Den Beldftungsschlauch vom Abscheider abziehen und
etwa 20 cem Benzin durch die Schlauchverschraubung
in den Abscheider einspritzen.

@ Den Kraltstoffriicklaufschlauch vom Tank abziehen.

® DasEnde des SchlauchsineinenBehalter fuhren, derauf
gleicher Hoéhe mit der Oberkante des Benzintanks steht.

® Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommt, funktioniert der Abscheider ein-
wandfrei. Wenn dem nicht so ist, muf3 der Abscheider er-
neuert werden,
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Priifen des Kanisters

* Wenn der Kanister Risse hat cder beschadigt ist, muf} er
erneuert werden.

ANMERKUNG:

Der Kanister ist so ausgelegt, daB er wahrend der ganzen
Lebensdauer des Motorrads ohne Wartung einwandfrei
arbeitet, wenn er unter normalen Bedingungen benutzt

wird.

1. Benzintank
2. Vergaser
3. Luftfiltergehause
4, Flussigkeits/Wasserabscheider
5. Kanister
6. Beliiftungsschlauch (blau)
7. Kraftstoffriicklaufschlauch (rot)
8. Spiilschlauch (griin)
9. Beliiftungsschlauch (blau)
10. Beliiftungsschlauch (gelb)
11. Unterdruckschlauch (weiB)
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Kuhlsystem

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen . . . . . . . . . . .00, 3-2
TechnischeDaten . . . . . . . . . ... 3-3
Kiihlsystem . . . . . . . . L 3-3
Kiihlfliisssigkeit . . . . . . . . . . . . . ... 3-4
Kuhlmittelstand . . . . . . . . . . . 3-4
Ablassen . . 3-4
EinfUllen . . . . . 3-5
Druckprafung . . . . . . . . . .. 3-5
Wasserpumpe . . . . . . . L L L L L e e 3-6
Ausbau . . . L 3-6
Einbau . . . . L 3-6
Inspektion . . . . . . . oL 3-6
Kiihler und Kiihlgeblase . . . . . . . . . . . . ... ... .. 3-7
Ausbau . . . L L 3-7
Inspekticn des Kithlers . . . . . . . . . . . .. 3-8
Inspekticn des Kilthlerdeckels . . . . . . . . . . . . .. ... ... ... . 3-8
Thermostat . . . . . . . . . ... 3-9
Ausbau . . .. 3-9
Einbau . . _ . 3-9
Inspektion. . . . . . . . . 3-9




3-2 KUHLSYSTEM

Explosionszeichnungen

T1: 18 Nm (1,8 mkp)
T2: 15 Nm (1,5 mkp)

T3: 7,8 Nm (0,8 mkp)

$S: Silikondichtstoff auftragen
O: Beim Einbau Ol auftragen
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Technische Daten

Mischungsverhéltnis

Pasition Normalwert
Kiihifliissigkeit:
Typ Dauerfrostschutzmittel {weiches Wasser Ethylen Giycol plus Korrosions-

und Rostschutzchemikalien fur Aluminiummotoren und Kithler)
Weiches Wasser 50 %, Kiihimittel 50%

Ventiloffnungstemperatur
Volistandiger Ventiloffnungshub

Gefrierpunkt -35°C

Gesamtmenge 311
Kihler:

Uberdruckireigabe 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)
Thermostat:

80 -84°C (UK) 69 - 73°C
Mehr als 8 mm bei 85 °C

(UK): Medell fur GroRbritannien

Kiihisystem

Wenn der Motor kalt ist, ist das Thermostat geschlossen und der KithimittetfluB der durch die kleine Bohrung im Thermostat
(Luftbohrung) flieBt wird begrenzt. Hierdurch erw&rmt sich der Motor schnelier.

Rahmen

1. Wasserpumpe
2. Wasserschlauch
3. Wasserrohr
4. Wassermantel
5. Zylinderkopf
6. Wassertemperaturgeber
7. Kiihlerdeckel
8. Thermostat
9. Geblase

10. Lirftschalter

11. Kiihler
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Kiihlflussigkeit

Inspektion des Flissigkeitsstands

ANMERKUNG:
Den KahHilissigkeitsstand kontrollieren, wenn der Motor
kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

® Das Motorrad s0 aufstelien, daB es waagerecht zum
Boden steht und den Kihimittelstand im Reservetank
kontrollieren.

* Wenn die KUhlIfllssigkeit unterhalb der Markierungslinie
LL" steht, ist KuhHlllssigkeit bis zur Markierungslinie | U”
nachzufillen.

A. Reservetank
B. Markierungslinie ,U”

C. Markierungslinie ,L”
D. Tankdeckel

VORSICHT:

Verwenden Sie beim Auffullen die vorgeschriebene
Mischung von Kihimittel und weichem Wasser. Wenn nur
Wasser nachgefiillt wird, kdnnen sich das Kiihimittel und
die Antikorrosionseigenschaften verschlechtern.

Das so verdinnte Kiihimittel kann die Aluminiumteile des
Motors angreifen. In einem Notfall kann weiches Wasser
nachgefiillt werden. Das verdiinnte Kiihimittel muf3 aber
sobald als maglich durch die Zugabe von Kihimittelkon-
zentrat wieder auf das vargeschriebene Mischungsver-
haltnis gebracht werden.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefillt werdenmub, oderwenn
der Reservetank volisténdig trocken ist, ist das Kiihl-
system wahrscheinlich undicht. Uberpriifen Sie das
System auf undichte Stellen (siehe Sichtkontrolle auf
Undichtigkeiten und Druckpriifung).

Ablassen der Kiihifliissigkeit

B ACHTUNG:

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdeckel nicht
abschrauben und die Kiihifliissigkeit nicht wechseln, so-
lange der Motor noch heif} ist. Warten Sie bis er abgekithlt
ist.

Wenn KiihHfliissigkeit auf die Reifen gelangt, werden diese
rutschig und es kann zu einem Unfall und zu Verletzungen
kommen. Waschen Sie ausgelaufenes Kiihimittel sofort
vom Rahmen, vom Motor und von anderen lackierten Fl4-
chen ab.

DasKuhlwasser ist furden menschlichen Kdrperschadlich
und darf nicht als Trinkwasser verwendet werden.

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung
Mittlere Verkleidung an der rechten Seite
Kuhlerdeckel

A. Kithlerdeckel

AblaBschraube (am unteren Ende des Wasserrohrs)

A. Wasserrchr B. AblaBschraube

@ Kohifiussigkeit aus dem Kahler ablassen.
® Den Reservetankschlauch abziehen und die Kihlflissig-
keit in einen Behalter gieBen.

A. Reservetankschlauch



Nachfiillen der Kiihlfliissigkeit

® Die AblaBschraube unten am Wasserrohr mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siche Explosions-
zeichnung).

® DenKahler bis zum Einfilllabsatz des Thermostatgehdu-
ses mit KUhflissigkeit fillen und den Kihlerdecke! auf-
schrauben.

1. Kiihlfiissigkeitsstand
2. Thermostatgehiuse

ANMERKUNG:

Das Kihimittel langsam einfllien, damit es die Luft aus Mo-
tor und Kiihler heraustreiben kann.

® Das KihImittel langsam bis zur Markierung " mit KUhl-
flissigkeit fOllen und den Deckel aufschrauben.

VORSICHT:

Mit den Rostschutzchemikalien und den Frostschutzmit-
teln muB3 im Kishlsystem weiches oder destilliertes Wasser
verwendet werden.

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt
sich Kesselstein in den Wasserkanélen ab und die Wirk-
samkeit des Kishlsystems wird erheblich verringert.

Mischungsverhiltnis fiir Wasser und Kiihimittei
(Empfehlung)

Weiches Wasser: 50%
Kiihimittel: 50%
Gefrierpunkt: -35°C
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ANMERKUNG:

Halten Sie sich bei dem Mischungsverhdltnis an die Anlei-
tungen des Kihlmittelherstellers.

@ Die EntlOftungsschraube 16sen, bis die Kihifligsigkeit
langsam aus der Bohrung herauskommt {d.h. wenn die
restliche Luft herausgedriickt ist).

® Die Entliftungsschraube festziehen.

A. Entliiftungsschraube

B. Wasserpumpendeckel

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen, bis
sich der LUufter einschaltet und dann den Motor abschal-
ten.

@ Den Kihlflussigkeitsstand im Reservetank kontrollieren,
nachdem sich der Motor abgekihlt hat.

* Wenn der Kihimittelstand zu niedrigist, muB Kthlfllissig-
keit bis zur Markierungslinie ,U" nachgefullt werden.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB die Kiihlfliissigkeit nicht oberhaib
der Markierungslinie ,,U” steht.

Druckpriifung

® Den Kihlerdeckel abschrauben und einen Druckprifer
auf die Kiihlereinfilléffnung aufsetzen.

ANMERKUNG:

Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kiihlflissig-
keit anfeuchten, damit sich der Druck nicht abbaut.



3-6 KUOHLSYSTEM

® Den Druck im System sorgfaltig aufbauen, biser 123kPa
(1,25 kp/cm?) erreicht.

VORSICHT:

Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck
nicht iiberschreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa (1,25
kp/cm?).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beob-
achten.
* Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordnung.

A. Druckmesser
B. Adapter

+* Wenn der Druck bald abtallt, ist der Kuhler auf undichte
Stellen zu kontraollieren.

Wasserpumpe

Ausbhau

@ Die KiihIflussigkeit ablassen.
® Folgende Teile entfernen:

Kupplungsnehmerzylinder

{siehe Abschnitt Kupplung)

Muotorritzelabdeckung

Wasserrohre
@ Die Wasserpumpenbefestigungsschrauben (2) lésen

und die Wasserpumpe herausziehen.

A. Wasserpumpe B. Befestigungsschrauben

Einbau

@ Beim Ei_r_'nbau derWasserpumpe auf die StellungderNase
an der Olpumpenwelle achten und die Welle drehen, bis
die Nase in dem Schlitz sitzt.

B. Glpumpenwelle

A. Wasserpumpenwelle

Inspektion

® Die AblaB-AuslaBdffnung an der Unterseite des Wasser-
pumpengehiuses auf Dichtheit kontrollieren,

* Wenn die mechanische Dichtung beschédigt ist, kann
Kuhiflussigkeit durch die Dichtung austreten und durch
die Offnung ablaufen. In diesem Falie istdie Wasserpum-
pe ZU erneuern.
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@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Verkieidungen
Kihlfilissigkeit (ablassen)
Signalhémer
Steckverbinder fir Kilhigeblase

| .

A. AblaB-AuslaBéffnung
(an der Unterseite des Wasserpumpeng ehduses)

@ Das Fliigelrad einer Sichtkontrolle unterziehen.
* Wenn die Oberflache korrodiert ist oder wenn die Fligel
heschadigt sind, muB das Fligelrad erneuert werden.

A. Steckverbinder fiir Kiihlgeblise

Leitungen fur Geblaseschalter

A. Fliigelrad
A. Leitungen fiir Geblaseschalter
Kahlerschiauch

Kiihler und Kiihlgeblise

Ausbau

N ACHTUNG:

Kilhlergebldse und Schalter sind direkt an die Batterie an-
geschlossen, Das Gebldse kann auch bei abgeschalteter
Ziindung eingeschaltet werden. DAS KUHLGEBLASE
NICHT BERUHREN, BIS DER MOTOR VOLLSTANDIG AB-
GEKUHLTIST. BEI BERUHRUNG DES GEBLASES BEVOR
DERMOTOR ABGEKUHLTIST, BESTEHT VERLETZUNGS-
GEFAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL. A. Kiithlerschlauch
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Inspektion des Kiihlers

@ Den Kiihlerblock kontroltieren.

* Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen deformiert haben, sind
sie mit einem dannen Schraubenzieher vorsichtig gera-
dezubiegen.

+ Wenn die Luftkanale des Kihlerblocks um mehr als 20%
durch nicht entfernbare Hindernisse oder nicht reparier-
bare, verformte Rippen verstopft sind, muB der Kihler
ausgetauscht werden.

VORSICHT:

. Wenn der Kiihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf fol-
A. Kiihlerschlauch gendes zu achten, damit die Kiihirippen nicht beschidigt
werden:

1) Halten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m vom Kiihler

entfernt.
Kihlersieb 2) Richten Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kiihlerblock.
Kuhlerbefestigungsschrauben 3) Den Luftstrom nicht unter einem Winkel auf die Kiihl-
rippen richten sondern in der Richtung des normalen
Luftstroms.

A. Kiihler B. Kiihlerbefestigungsschrauben

inspektion des Kiihlerdeckels

® Den Zustand der Ventilfeder und der cberen und unteren
Ventildichtungen des Kihlerdeckels kontrallieren.
Geblasebefestigungsschrauben J Wenn Beschédigungen erkennbar sind, muB der Deckel
ausgewechselt werden.

1. Untere Ventildichtung 3. Ventilfeder
A. Kuhlgeblase B. Befestigungsschrauben 2. Obere Ventildichtung



® Den Deckel auf den Kihisystem-Drucktester schrauben.

ANMERKUNG:

Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder Kiihimittel an-
feuchten, damit kein Druck entweichen kann.

1. Drucidester 2. Kiihlerdeckel

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Deckel muB den
Druck mindestens 6 Sekunden halten. Beidemin der Ta-
belle angegebenen Druck muB der Deckel sich &ffnen.

Otinungsdruck des Kiihlerdeckels

Normalwert: 93 - 123 kPa
(0.95 - 1,25 kp/cm?)

* Der Deckel muB erneuert werden, wenn er den vorge-
schriebenen Druck nicht hilt oder wenn er einen zu ho-
hen Druck hit.

Thermostat

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Verkleidungen
Kahlfliissigkeit (ablassen)
Reservetankschlauch
Steckverbindung fir Sensor
Kahlerschlauch
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A. Reservetankschlauch D. Befestigungsschrauben
B. Steckverbinder fiir Sensor E. Gehauseschrauben
C. Kiihlerschlauch

® Die Geh&useschrauben idsen und den Thermostat aus-
bauen.

Einbau

® Beim Einbau des Thermostat ist folgendes zu beachten:
O Den Thermostat sc in das Gehiuse einbauen, daB die
Luftbohrung oben ist.

A. Luftbohrung B. Thermostat

O Kontrollieren, ob der O-Ring auf dem Geh&use sitzt.
O Kihimittel nachtallen.

Inspektion

@ Den Thermostat ausbauen und das Thermostatventil bei
Zimmertemperatur kontrollieren.

* Wenn das Venti! gedffnet ist, muB es ernevert werden.

® ZurUberprufung derVentiléffnungstemperatur dasTher-
mostat und ein genaues Thermometer in einen Behélter
mit Wasser hangen und das Wasser erhitzen.
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1. Thermostat 2. Thermometer

* Wenn derMeBwert auBerhalb des Grenzwertes liegt, muB
das Thermostat erneuert werden.

Ventiléffnungstemperatur
80-84°C (UK) 69 -73°C

Geblidseschalter und Wassertemperatur-
sensor

Ausbau des Wassertemperaturgebers

VORSICHT:

Lassen Sie den Lifterschalter oder den Wassertempera-
tursensor nicht auf eine harte Flache fallen, da die Teile da-
bei beschadigt werden.

A. Geblaseschalter

A. Wassertemperatursensor

® Die Angaben fur diese Inspektionfinden Sie im Abschnitt
Elektrik.
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Motoroberteil
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Explosionszeichnungen

Us und
schweizerisches Maodell

US und schweizerisches Modell

Kalifornisches Modell




Explosionszeichnungen

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
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9,8 Nm (1,0 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
38 Nm (4,0 mkp)

: 51 Nm (5,2 mkp)

Sicherungslack auftragen
MoS2 Fett auftragen

: Silikondichtstoff auftragen

Motorél auftragen
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Technische Daten

Ventilschaftverbiegung

Unter 0,01 mm
Gesamtanzeige

Position Normalwert Grenzwert
Zylinderkopf, Ventile:
Ventilspiel: EinlaB 0,13-0,18 mm -—-
AuslaB 0,18 - 0,23 mm -
Zylinderkopfverzug -—- 0,05 mm
Ventiltellerdicke: EinlaB 0,5 mm 0,25 mm
AuslaB 0,8 mm 0,5mm

Unter 0,05 mm
Gesamtanzeige

Ventilschaftdurchmesser EinliaB 4,975 - 4,990 mm 4,96 mm
Auslaf 4,955 - 4,970 mm 4,94 mm
Innendurchmesser der
Ventilfuhrung Einlai 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
AuslaB 5,000-5,012 mm 5,08 mm
Ventilfihrungsspiel (ohne
Bohrungslehre gemessen): Einlaf3 0,02 - 0,07 mm 0,18 mm
AuslaB 0,06 - 0,11 mm 0,21 mm
Ventilsitziiache:
AuBendurchmesser EinlaB 29,3 - 29,5 mm -
AuslaB 253 - 25,5 mm -—-
Breite EinlaB 0,5-1,0mm -——
AuslaB 0,5-1,0mm -
Freie Lange der Ventilfeder: innere Feder 355 mm 33,6 mm
4uBere Feder 40,5 mm 38,6 mm
Fraswinkel fur Ventilsitze:
EinlaB, AuslaB 32°, 45°, 60° - -
Abgasreinigungssystem:
Vakuum-Schliedruck:
offen -~ geschlossen 54 - 68 kPa — -
{410 - 510 mmHg)
Ventilteller Ventilschaftverbiegung
S ||I Ventilschaft-
T durchmesser
Ventil-
teller-
dicke
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Position Normalwert Grenzwert
Nockenwelle:
Nockenhohe EinlaB 21,687 - 21,787 mm 21,59 mm
AuslaB 21,687 - 21,787 mm 21,59 mm
Nockenwellenlagerspiel 0,078- 0,121 mm 0,21 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen 24,900 - 24,922 mm 24,87 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 25,000 - 25,021 mm 25,08 mm
Nockenwellenschlag Nicht mehr als 0,02 mm 0,1 mm
Gesamtanzeige Gesamtanzeige
Steuerkettenlange tber 20 Glieder 158,8 -159,2 mm 161,5 mm
Kipphebel-Innendurchmesser 12,000 - 12,018 mm 12,565 mm
Kipphebelwellendurchmesser 11,976 - 11,994 mm 12,44 mm
Zylinderkompression: (Nutzbarer Bereich})
860 - 1320 kPa
(8,8 - 13,5 kp/cm?)
bei 370 min-!*
Zylinderblock, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 73,994 - 74,006 mm 74,11 mm
Kolbendurchmesser 73,935 - 73,950 mm 73,79 mm
Kelbenspiel 0,044 - 0,071 mm -—-
Kolben und Ringe mit UbermaB +0,5 mm -
Kolbenringspiel Oberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 — 0,06 mm 0,16 mm
Ringnutbreite Oberer Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Zweiter Ring 1,01 = 1,03 mm 1,12 mm
Olring 2,51 -2,53mm 2,6 mm
Kolbenringdicke Oberer Ring 0,77 - 0,79 mm 0.7 mm
Zweiter Ring 0,97 - 0,99 mm 0,9 mm
Kolbenringspalt Oberer Ring 0,2 -0,35mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,2 -035mm 0,7 mm
Olring 0,2 -0,7 mm 1,0 mm

Messen der Nockenhdhe

Nockenhohe

Nockenwellenschlag
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Spezialwerkzeuge

Kolbenunterlagen: 57001-1263

UnterdruckmeBgerat: 57001-221
Adapter: 57001-1018
Dichtung: 57001-1224

P

i \: T

\\::\\ R’\‘b
e

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter: 57001-1202

Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910

GGG

/ \
¥

Kolbenring-Kompressionswerkzeug (4): 57001-1094

Ventilsitzfraser 45° ¢ 32: 57001-1115
Ventilsitzfraser 45° ¢ 27,5: 57001-1114
Ventilsitzfraser 32° ¢ 33;: 57001-1199
Ventilsitzfraser 32° $30: 57001-1120
Ventilsitzfraser 60° ¢ 30: 57001-1123

oy,
g
4 )

Ventilfuhrungsdorn: 57001-1203

Halter fiir Ventilsitzfraser: 57001-1208

Stange: 57001-1128
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Arbeitsweise des Vakuumschaltventils

Abgasreinigungssystem (US Modell)

1. Wahrend der Fahrt (Gasschieber gedfinet]

Inspektion des Luftansaugventils Feder Membrane Ventil
¢ Die Blattfedern einer Sichtkontrolle auf Risse, Falten, Ver-
zug, Hitzebeschadigung oder sonstige Beschadigungen < 1
unterziehen. i 2 -
* Bei Zweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Luftan- 560)
saugventil komplett auszuwechseln. - <1;_—’
i

Sekundarluft kann flieBen

2. Wahrend der Motorbremsung

A Ventilhalter B. Blattfedern = i} K l \\

8 Die Blattffeder-Kontaktflichen des Ventithalters auf Ril-
len, Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder
auf Hitzeschaden untersuchen.

* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktflachen . .
bestehen, ist das Luftansaugventil komplett auszutau- Sekundarluft kann nicht flieBen
schen.

& Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktflache RuB
oder andere Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventil
mit einem L&semittel mit hohem Flammpunkt zu reinigen, Vakuumventil-SchiieBdruck

Hoher Unterdruck

Offen -~ Geschlossen: 57 -65 kPa (430-490 mmHg)

VORSICHT:

Ablagerungen nicht abkratzen, da hierdurch der Gummi
beschédigt wird und das Luftansaugventil erneuert wer-
den mu3,

Vakuumschaltventil-Test

 Fir die Oberprufung des Vakuumschaltventils Luft in den
AnschluBstutzen blasen

CWenn der auf den VentilanschluB aufgebrachte Unter-
druck niedrig ist, wird das Ventil getffnet und esflieBt Luft
dwrch die Schlauchanschiisse.

OWenn der Unterdruck allmahlich steigt und einen be-
slimmten Wert erreicht, wird das Ventil geschlossen und
es kann keine Luft mehr durch das Ventil strémen.

* Wenn das Vakuumschaltventit nicht in der beschriebe-
nen Weise funktioniert, muf} es erneuert werden.
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Zylinderkopfdeckel Kettenspanner

Ausbau Ausbau

® Folgende Teile entfernen: ® Kettenspannerabschlufischraube, Kupferunterleg-
Verkleidung scheibe und Feder entfernen.
Benzintank ® Die Befestigungsschrauben entfernen und den Steuer-
Zindkerzenstecker kettenspanner ausbauen.
Vergaser
Leitblech

A. Leitblech

@ Die Schrauben entfernen und den Zylinderkopfdeckel
abnehmen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Foi-
gendes ist zu beachten:

@ Silikondichtstoff gemaB Abbildung auf den Zylinderkopf
auftragen.

1. Auf diese Fldchen Silikendichtstoff auftragen

® Die Schrauben fir den Zylinderkopfdeckel mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

A. Befestigungsschrauben
B. Feder

C. Kupferunterlegscheibe
D. Abschlu3schraube

VORSICHT:

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners
nach aufien bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang auszugleichen, kehrt sie nichtwieder indie urspriing-
liche Lage zuriick. Beachten Sie folgende Regeln:

Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Befesti-
gungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn die Befesti-
gungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen
werden, konnen Kettenspanner und Steuerkette bescha-
digt werden, Wenn die Schrauben gelGst wurden, mu3 der
Kettenspanner ausgebaut und dann, wie im Abschnitt
»~Einbau” beschrieben wieder eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der Ketten-
spanner ausgebaut ist. Hierdurch konnte die Einstellung
der Steuerkette verindert und die Ventile beschidigt wer-
den.

Einbau

@® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:;
O Die Sperre |0sen und in die Stange dricken.
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A, Druckstange C. Driicken
B. Sperre D. In die Stange driicken

O Das Kettenspannergehéduse so einbauen, daf3 der Pfeil
nach oben zeigt.

A. Kettenspannergehéuse B. Pfeil

® Die Befestigungsschrauben und die AbschluBschraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

Nockenwelle, Steuerkette, Kipphebelwelle

Ausbau der Nockenwelle und der Kipphebeiwelle

@ Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopfdeckel
Vergaser
Steuerkettenspanner
® Etwa 500 ccm der Kahifiissigkeit ablassen, damit der
Kihiflussigkeitsschlauch entfernt werden kann.

A. Kilhifliissigkeitsschlauch

@ Die Nockenwellenlagerdeckel entfernen und die Nok-
kenwelle abnehmen.

ANMERKUNG:

Den Zylinderkopf entfernen und dann die EinlaBkipphebel-
welle ausbauen.

@ Den AbschluBbolzen der Kipphebelwellie und die Feder
entfernen.

A. AbschluBbolzen B. Feder

® Mit einer geeigneten Schraube (8 P 1.25 und mehr als
55 mm Lange) die Kipphebelwelle herausziehen.

A. Kipphebelwelle B. Schraube
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VORSICHT:

Wiihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kur-
betwelle durchgedreht werden. In diesem Falle mui die
Steuerkette stets gespannt werden. Dadurch wird ver-
hindert, daB sich die Kette auf dem unteren (Kurbel-
wellen-)Kettenrad verwint. Bei verwirrter Kette kdnnen
Kette und Kettenrad beschidigt werden.

Einbau der Nockenwelle und der Kipphebelwelle

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
& Motordd auf alle Nockenteile und Lagerzapfen auftragen.

ANMERKUNG:

Die AuslaBnockenwelle ist mit EX markiert und die EinlaR-
nockenwelle [N. Achten Sie darauf, daB diese Wellen nicht
verwechselt werden.

A

4

A. Markierung EX

B. Markierung IN

® Die AbschluBschraubenderKipphebelweile mit demvor-
geschriebenen Drehmament festziehen {siehe Explo-
sionszeichnung).

® Die Nockenwellenlagerdeckel gemaB Abbildung lage-
richtig einbauen.

VORSICHT:

Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mitdem
Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer
falschen Stelle eingesetzt wird, kann die Welle wegen fal-
schem Lagerspiel fressen.

O Zuerst alle Nockenwellenlagerdeckeischrauben gleich-
maBig festziehen, damit die Nockenwellen in denLagern
sitzen; dann samtliche Schrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen {siehe Explosionszeich-
nung).

Einbau der Nockenwellenlagerdeckel

J

&

)

Lagerdeckelnummer
Pteil:
muf nach vorne zeigen

=]
D)
(=3

.

Vorne

=

Reihenfoige fiir das Festziehen der Lagerdeckel-
schrauben.

|

(@]
[
S

:

i
il
@

Vorne

)

B

@y I
<o

I‘

.’il
©]
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Einstellen der Steuerkette

® DieKurbelwelle so drehen, da die Kelben# 1 und # 4am
pberen Totpunkt stehen.

A. Einstellmarke
B. OT Markierung fiir Kolben #1 und #4
C. OT Markierung fir Kolben #2 und #3

@ Die Kette an der Kettenspannerseite (AuslaBseite)
strammziehen und auf die Kettenrader auflegen.

O DieEinstellmarken missen auf die Oberflache des Zylin-
derkopfsausgerichtet sein bzw. wie gezeigt stehen, wenn
der Steuerkettendurchhang durch den Kettenspanner
ausgeglichen wird.

Cberflache des Zylinderkopf
AuslaBnockenwelle EinlaBnockenwelle

Zusammenbau von Nockenwelle und Kettenrad

@ DieEinlaB- und AuslaBkettenrader sind identisch. Sieha-
ben jeweils einen Satz Schraubenlbcher fir die AuslaB-
bzw. die EinlaBnockenwelle. Bauen Sie die Kettenr&der
gemaB Abbildung ein.

MOTOROBERTEIL 4-11

1. Schraubenlécher fur EinlaBnockenwelle
2. Schraubenlécher fiir AuslaBnockenwelle

® Die Kettenrader so montieren, daB3 die markierte Seite
nach auBen zeigt.

® Sicherungslack auf die Kettenradschrauben auftragen
und diese dann mit dem vorgeschriebenen Drebhmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Wenn die Nockenwellen erneuert werden, ist eine diinne
Schicht MoS2 Fett auf alle Nockenteile aufzutragen.

Nockenwellen- und Lagerdeckelverschlei3

® Das Spiel zwischen Nockenwelle und Nockenwellen-
lagerdeckel mit einer Plastolehre messen.

ANMERKUNG:

Die Lagerdeckelschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmaoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

1. Breite der Plastolehre
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ANMERKUNG:

Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwi-
schen Lagerzapfen und Nockenwellenlagerdeckel sitzt.

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert liber-
schraitet, ist die Nockenweile auszuwechseln: dann muB
das Spiel nochmals gemessen werden.

* Wenn das Spiel immer noch auBerhalb der Grenzwerie
liegt, muB die Zylinderkopfeinheit ausgewechselt wer-
den.

Spiel zwischen Nbckenwelle und Lagerdeckel

Normalwert; 0,078 - 0,121 mm
Grenzwert: 0,21 mm

Steuerkettenverschleifl

® Die Kelte mit einer Kraft von ungeféhr 5 kp spannen und
die Lange Ober 20 Glieder messen. Da sich die Kette un-
gleichmabig abnutzt, muB diese Messung anverschiede-
nen Stellen durchgefihrt werden.

* Wenn die Kettenldnge bei einer Messung das zuldssige
KMaB Oberschreitat, ist die Kette zu erneuern.

Linge der Steuerkette liber 20 Glieder

Normatwert: 158,8 — 159,2 mm
Grenzwert: 161,5 mm

Lange der Steuerkette iiber 20 Glieder

Lange Gber 20 Glieder

\
l
EIRDICRy [
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Zylinderkopf

Kompressionsmessung

® Folgende Arbeiten austihren:

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen und dann die
Zundkerzen ausbauen.

® DenkKompressionsprifer, den Adapter und dig Dichtung
{Spezialwerkzeuge) fest in die Zindkerzendfinungen
dricken.

A. Kompressionspriifer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1255
C. Dichtung fiir Kompressionspriifer: 57001-1224

@® Den Moter bei bis zum Anschlag gedffneten Gasgriff mit
dem Elektrostarter durchdrehen.

® Authoren, wenn der Kompressionsprufer den héchsten
Wert anzeigt und den Anzeigeweri ablesen,

Zylinderkompression

Nutzbarer Bereich: 860 — 1320 kPa bei 370 min™
{8,8 - 13,5 kp/em?)

ANMERKUNG:
Fir diese Prilfung muf die Batterie voligeladen sein.

* Wenn die Zylinderkompression Ober dem nutzbaren Be-
reich liegt, ist folgendes zu Uberpifen:

O RuBablagerungen in der Zvlinderkopf-Verbrennungs-
kammer.

O RuBablagerungen am Kolbenboden.

* Wenn die Kompression unter dem nuizbaren Bereich
liegt ist folgendes zu berprifen:

O Zustand der Ventilsiize.

O Kolbenspiel im Zylinder.

O Undichtheit an der Zylinderkopfdichtung.

O Ventilspiel zu Klein.

Ausbau

® Folgende Teile entiernen:
Verkleidung
Kahifiossigkeit (ablassen)
Benzintank
Klhler
Auspuifanlage
Glschlauch (an der rechien Seite des Zylinderkopfs)
Vergaser
Zylinderkopfdeckel
Steuerketienspanner
Nockenwellen



ANMERKUNG:

Zuerst die Zylinderkopfschraube (6 mm) und die Zylinder-
schraube entfernen, dann die restlichen Zylinderkopf-
schrauben. Hierdurch wird GbermaBiger Druck auf die klei-
nen Schrauben vermieden.

A. Zylinderschrauben  B. Zylinderkopfschraube {6 mm)

® Die Zylinderkopfschrauben entfernen und den Zylinder-
kopf abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Den duBersten linken Nockenwellenlagerdeckel auf den
Zylinderkopf montieren.

® Die Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben durch den
auBersten linken Lagerdeckel und den Zylinderkopf ein-
setzen.

@ Den Zylinderkopf auf den Zylinder montieren.

A. AuBerster linker Nockenwellen-Lagerdeckel
B. Schrauben

ANMERKUNG:

Nach dem Einbau des Zylinderkopfs kdnnen die Schrau-
ben nicht mehr in den duBersten linken Nockenwellen-La-
gerdeckel eingesetzt werden, da zwischen den Schrauben
und dem Rahmen nicht genug Platz vorhanden ist.

MOTOROBERTEIL 4-13

ANMERKUNG:

Die Nockenwellen-Lagerdeckel werden zusammen mit
dem Zylinderkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen
Zylinderkopts sind deshalb die zusammen mit dem neuen
Zylinderkopt gelieferten Lagerdeckel einzubauen.

@ Motordl auf die Ober- und Unterseite der Unterlegschei-
ben fur die Zylinderkopfschrauben auftragen,

1. Zylinderkopfschraube
2. Unterlegscheibe
3. Motordl auftragen

Lage der Zylinderkopfschrauben

)
(t)

¢

Q_

- g

1. 10 mm Schraube
2. 11 mm Schraube
3. 10 mm
4. 11 mm



4-14 MOTOROBERTEIL

® Die Zylinderkopfschrauben in folgender Reihenfolge
festziehen:

C Die Schrauben zuerst mit 20 Nm (2,0 mkp) und dann mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment fesiziehen (siehe
Explosionszeichnung).

7

(=)
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® Die Zylinderschrauben und die Zylinderkopfschraube
{6 mmj mit dem vorgeschriebensn Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

Ventile

Einstellen des Ventilspiels

ANMERKUNG:

Das Ventilspiel kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zim-
mertemperatur).

@& Folgende Teile entfernen:
Verkleidung
Kohlftussigkeit (ablassen)
Berzintank
Kihlfussigkeitsschlauch
Leitblech
Impulsgeberdeckel
Zylinderkopfdeckel
® Mit einer Fuhlerblattiehre das Spiel zwischen Kipphebel
und Beilage massen.
© OT Stellung des Kolben # 4 am Ende des Kompressions-
hubs;
EinlaBventilspiel der Zylinder #2 und # 4
AuslaBventilspiel der Zylinder #3 und # 4

Messen der Ventile

O OT Stellung des Kolben # 1 am Ende des Kompressions-
hubs:
EinlaBventilspiel der Zylinder #1 und #3
AuslaBventilspiel der Zylinder #1 und #2

Messen der Ventile

4\

Ventilspiel

Normalwert: EinlaB 0,13 - 0,18 mm
Auslai 0,18 - 0,23 mm

* Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorgeschriebe-
nan Bereiches liegt, muB es nachgestelit werden.
@ Das Ventilspiel wie folgt nachstellen:

ANMERKUNG:

Richten Sie sich beai der Auswahl einer neuen Beilage fir die
Einsteliung des vorgeschriebenen Ventilspiels nach Ventil-
einstelltabellen.
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Ventileinstelitabelle (EinlaB)

Dicke der vorhandenen Beilagen

PART NUMBER 92025~ | 1870 | 1871|1872 1873|1874 1875|1876 | 1877 | 1878|1879 | 1880, 1881 (1882 | 1883 ! 188411885 | 1986 | 1887 1888 | 1889 | 1800
THICKNESS (mm) o 200 2.05 210 2158 2.20 225 2.30 2.35 2.40 245 250 2565 2 SO** 2 85 2.70 2.75 280 285 280 295 300 .
0.00 —0.03 200 | 206 | 210 | 215 [ 220 [ 226 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | ves | 270 | 275 | 280 | 285
0.04 —0.08 200 | 205 | 210 | 275 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | zs0 | s0e {t2s0 | 285 | 290
0.09 -0.12 200 | 205 | 200 ] 215 | 220 225 2307 235 | 240 | 248 ?50 | 286 | 260 | 2685 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295
0.13 -0.18 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich 7
0.19-0.23 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 755 | 250 | 265 1 270 | 2/5 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300
0.24-0.28 210 [ 275 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 2680 | 255 | 260 | 265 | 270 ;72.75 280 | 285 | 290 | 295 | 300
0.29-0.33 215 | 220 | 226 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | zon

0.34 — 0.38 220 ) 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 266 | 270 | 275 | 280 | 285 | 200 | 29s | 300

0.39-0.43 225 | 230 | 235 | 740 ; 245 | 250 | 2,55 | 260 | 266 | 270 | 275 | 280 | 285 | 280 | 2.95 | 300
~] .

0.44 —-0.48 230 | 235 | z40 | 245 | 280 | 235 260 | 265 | 270 | 2/5 | 28O | 285 | 290 | 295 | 3.00
o | 049 —0.53 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 285 | 270 - 275 | 710 285 | 290 | 285 | 300
5‘ 0.54 — 0.58 240 | 245 | 250 | 2755 | 260 | 265 | ;70 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300
:E, 0.59 — 063 245 | 250 | D5 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300 | _u::oge
>| 064 —0.68 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 300 e‘\@e\
0.69—0.73 255 | 260 | 265 | 270 © 235 { 280 | 285 | 280 | 295 | 300 e@e“&
0.74 — 0_7& 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 280 | 295 | 300 é\(\‘l}’g
0.79 — Oéi 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 3.00 \@ 63‘ EinlaBventil
0.84 -0.88 270 | 775 | 780 | 285 | 290 | 295 | 300 o° 1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motar)

0.89 —-0.93 275 | 280
094-098| [ze0 |78
099-1.03 285 | 790
1.04 —1.08 290 | 295
1.09 -1.13 295 | 300
1.14 -1.18 300

2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

3. Spiel in vertikaler Spalte aufsuchen und Dicke der vor-
handenen Beilage auswihlen. Beide Beilagen ergeben
das richtige Spiel.

ANMERKUNG:

Wenn ein Spiel zwischen Beilage und Nocken vorhanden
ist, eine um einige Nummern kleinere Beilage einsetzen und
das Spiel nochmals messen.
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Ventileinstelltabelle (AuslaB)

Dicke der vorhandenen Beilagen

paRT NUMaEH (92025~ | 1870 | 1871 (1872|1873 | 1874|1875 | 1876 | 1877 | 1878|1879 | 1880 | 1881|1882 | 1883 | 1884 | 1885 | 1886 | 1887 (1888 1889 { 1890

THICKNESS {mm) 2.00 2058 2.10 2.15 2.20 2.25 2.30 238 240 245 2.50 255 260 265 2.70 2,75 2 80 2.85 2.90 285 3.00
0.00 -0.03 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 238 | 240 | 245 | 250 | 256 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280
0.04 —0.08 200 | 205 | 210 | 295 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 266 | 260 [ 266 | 270 | 275 | 2.80 | zas
0.09 —0.13 200 | 206 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 256 | 260 | 266 | 270 | 275 | 280 | 2.85 | 2.90
0.14 — 0.17 200 | 206 | 290 | 205 | 220 | 226 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 266 | 260 | 2656 [ 270 | 275 | 280 | 285 | 2.90 [ 295
0.18 - 0.23 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
0.24 —_ 028 205 2.10 2.16 2.20 225 2.30 2.35 240 245 250 255 280 2.65 2.70 276 2.80 2.85 2.90 285 300
029 —_ 0'33 210 2.1% 2.20 2.25 2.30 2.35 240 2.45 250 255 2.60 2.65 270 2.7% 2.80 2.85 2.90 295 3.00
034 — 038 215 220 2.25 2.30 2.35 240 245 2.50 255 2.80 285 2.70 275 2.80 2.85 280 2.95 3.00
039 _ 043 2.20 226 2.30 235 240 245 2.50 255 2.60 2.85 270 2.75 2.80 285 2.90 285 3.00
044 — 048 2,25 2.30 235 240 245 2.50 2.581) 260 2.65 2.70 275 2.80 2856 2.80 2.95 3.00
0.49 —90.63 230 | 235 | 240 | 246 | 260 | 2566 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 280 | 295 | 300

% 0.54 - 0.58 235 | 240 | 245 | 250 | 266 | 260 | 266 | 270 | 275 | 280 | 285 | 280 | 295 | 300

% 0.59 - 0.63 240 | 245 | 280 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 [ 280 | 285 | 290 | 295 | 300 e

g 064 _ 068 245 250 255 280 2.65 2.70 2.7% 2.B0 2.8% 2.80 295 3.00 6é\\0q
0.69—-0.73 250 | 255 -| 260 | 265 | 270 | 275 | 2.80 | 285 | 290 | 295 | 3.00 e‘\oe(\
0.74 —-0.78 255 | 260 | 2.66 | 270 | 2.75 | 2.80 | 285 | 280 | 295 | 300 1})%&
0.79 — 0.83 260 | 266 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 3.00 ée‘ P AuslaBventil
0.84-088 260 | 270 | 275 | 2RO 4 285 | 20 ] 2% | W o'\c)“e 1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor)
0.89 - 0.93 2ro | 2vs | Re0 | 208y 20 | 2% | O 2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.
094 — 098 21715 2.80 2.85 2.90 295 3.00 :

3. Spiel in vertikaler Spailte aufsuchen und Dicke der vor-

0.99 —1.03 280 | 285 | 280 | 295 | 3% handenen Beilage auswéhlen. Beide Beilagen ergeben
1.04 —1.08 285 | 280 | 295 | 300 das richtige Spiel.
1.09-1.13 280 | 295 | 300
1.14-1.18 295 | 300 ANMERKUNG:
1.19 - 1.23 200

Wenn ein Spiel zwischen Beilage und Nocken vorhanden
ist, eine um einige Nummern kleinere Beilage einsetzen und
das Spiel nochmals messen.

TILHIF0HOLON 9l



O Den Kipphebel zur Seite schieben und die Beilage aus- Einbau
wechseln.
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@ Vor dem Einbau des Ventils eine dinne Schicht MoS2
Fett auf den Ventilschaft auftragen.

A. Beilage B. Kipphebel
1. Ventilschaft
© Nach der Einstellung das Ventiispiel nochmals messen 2. Federteller
und erforderlichenfalls nochmals nachstellen. 3. Oldichtung
4. Innere Feder
5. AuBere Feder
VORSICHT:

Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kénnen sonstbei ho-
hen Drehzahlen herausspringen und den Motor beschidi-
gen.

Beilagen nicht abschleifen. Sie kdnnen dann brechen und
den Motor beschadigen.

® DieFeder soeinbauen, daBdasEndemitdergeschlosse-
nen Wicklung nach unten zeigt.

)

6. Haltering

7. Federteller

8. Ende mit geschlossener Wicklung
9. Manschettenkeil

Ausbau der Ventilfiihrung

® Die Ventilfhrung mit dem VentilfGhrungsdorn (Spezial-
werkzeug) herausschlagen.

Ausbau

@ Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug
(Spezialwerkzeug) aushauen.

ANMERKUNG:

1. Ventilfiihrungsdorn: 57001-1203

1. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241 Die Flache um die Ventilfihrung herum auf 120 - 150 °C

2. Adapter; 57001-1202 erhitzen.
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Einbau der Ventilfithrung

® Die Ventilfhrung mit dem Ventilfihrungsdorn (Spezial-
werkzeug) soweit hineintreiben, bis der Flansch den
Zylinderkopf berlhrt.

ANMERKUNG:

DenBereich um die Ventilfihrungsbohrungherumauf 120~
150 °C erhitzen.

Vor dem Einbau der Ventilfihrung Ol auf die AuBenflache
der Fhrung auftragen.

Die Ventilfihrung mit der VentilfGhrungsahle (Speziglwerk-
zeug) nacharbeiten.

1. Ventilfiihrungsahle: 57001-1204

Inspektion der Ventilsitzflichen

® Die Breite der Ventilsitzflache kontrollieren.

O Messen Sie die Sitzbreite des Teiles der Ventiisitzflache,
an dem es keine RuBablagerung gibt {am weiBen Teil).

* Wenn die Breite der Ventilsitzfidche nicht innerhalb des
vorgeschriebenen Bereichesliegt, muB das Ventil erneu-
ert werden.

VentilsitzauBendurchmesser

® Wenn der AuBendurchmesser des Sitzmusters am Van-
tilsitz zu groB oder zu klein ist, mufB der Ventilsitz nach-
gearbeitet werden.

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche

Normalwert: Einla: 29,3 - 29,5 mm
Auslaf3; 25,3 - 25,5 mm

Inspektion der Ventilsitzbreite

@ Die Breite der Ventilsitzobarflache kontrollieren.

O Die Breite des Sitzes mit einer Schieblehre an der Stelle
messen, wo es keine RuBablagerungen gibt (am weiBen
Teil).

1. Ventil

2. Ventilsitz

3. AuBendurchmesser der Sitzfiache
4, Breite der Sitzfiache

Breite der Ventilsitzflache (Ein- und AuslaB)
Normalwert: 0,5- 1,0 mm

* Wenn die Breite der Ventilsitzflache nicht innerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches liegt, muf der Ventilsitz
nachgearbeitet werden.

1. Gut 2. Zu breit

3. Zu schmal 4. Ungleichmé&Big



Nacharbeiten der Ventilsitze (lippen der Ventile)

® Fir das Nacharbeiten der Ventilsitze die Ventilsitziréser
{Spezialwerkzeuge) verwenden.

Ventilsitzfraser

EinlaBventile: 45° - 32 57001-1115
32° - ¢33 57001-1199
60° - &30 57001-1123

Auslafiventile: 45° - ¢27.5 57001-1114
32 -30 57001-1120
60° - &30 57001-1123

Halter und Stange
Halter: 57001-1208
Stange: 57001-1128

* Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind,
ist nach folgendem Ablauf vorzugehen.

Vorhemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfraser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fur die Instandsetzung von
Ventilsitzen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht far
andere Zwecke eingesetzt werden.

2 DenVentilsitzfraser nicht tallen lassen oder anstoBen, da '

die Diamantteilchen abgehen kénnen.

3. Vor dem Schieifen der Ventilsitze etwas Motorél auf den
Ventilsitzfraser aufiragen. Am Fréser haftende abge-
schliffene Metallteilchen mit Reinigungsdl abwischen.

ANMERKUNG:

FirdasEntternen der Metaliteilchen keine Drahtbirste ver-
wenden, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben wer-
den.

4, DenHalter einsetzen und denFrésermiteinerHand beté-
tigen. Nicht zuviel Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

1. Fraser
2. Fraserhalter
3. Stange

MOTOROBERTEIL. 4-19

ANMERKUNG:

Vor dem Schleifen Motorél auf den Fraser auftragen und
wéahrend der Bearbeitung am Fraser haftende abgeschliffe-
ne Metallteilchen mit einem Reinigungsdl abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reini-
gungsdl abwaschen und fir die Lagerung eine dinne
Schicht Motorél auftragen.

In den Friser eingeprigte Markierungen:

Die an der Rickseite des Fraser eingepragten Markierun-
gen haben folgende Bedsutungen:

45° Fraswinkel
245¢ ..o .. ... AuBendurchmesser des Fréasers

o

A

1. AuBendurchmesser des Frasers
2. Fraswinkel
3. Fraser

Arbeitsablauf;

® Die Sitzflache sorgfiltig reinigen.

® Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

& Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die Ven-
filfGhrung schieben,

@ Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach
rechts oder links drehen. Die Sitzflache schieifen, bis sie
glatt ist.

VORSICHT:

Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. UberméBiges Schiei-
fen verringert das Ventilspiel, denn dasVentil geht dann zu
tief in den Zylinderkopf. Wenn das Ventil zu weit in den
Zylinderkopf geht, kann das Spiel nicht mehr nachgestellt
werden.

@ Den AuBendurchmesser der Sitzflache miteiner Schieb-
lehre messen.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist,
mufl die 45° Bearbeitung wiedertolt werden, bis der
Durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.
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* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfliche zu groB ist,
ist die nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung
durchzufihren,

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfliche im vorge-
schriebenen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nach-
stehend beschrieben zu messen.

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen, bis der
AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

O Far die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter
montieren und in die Ventilfihrung schieben.

O DenHalter jeweils um eine Umdrehung drehenund dabei
leicht nach unten dricken. Nach jeder Umdrehung den
Sitz kontrollieren.

VORSICHT:

Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuBen-
durchmesser muf deshalb hiufig kontrolliert werden, da-
mit iibermaBiges Schleifen vermieden wird.

Verbreiterte Sitzflache
durch Bearbeitung mit
45° Fraser

Schleifvolumen mit
32° Fraser

32°

- Schleifvolumen mit
B60° Frdser

O Nach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBendurch-
messer messen.

@ Miteiner SchieblehreamUmfangdes Sitzesanmehreren
Stellen die Breite der 45° Fliche des Sitzes messen.

* Wenndie Sitzbreite zuschmal ist, die 45° Bearbeitung so-
lange wiederholen, bisder Sitz etwas zubreitistund dann
die Messung des AuBendurchmessers wie oben be-
schrieben wiederhoien.

 Wennder Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° Bearbei-
tung ausfithren.

® Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitz-
fliche im vorgeschriebenen Bereich liegt.

O Fir die 60° Bearbeitung einen 60° Fraser an den Halter
montieren und die Ventilfihrung schieben.

O Den Halter drehen und dabei leicht nach unten dricken.

O Nachder 60° Bearbeitung die Messungder Sitzbreite wie
oben beschrieben wiederholen.

® Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser imvorgeschrie-
benen Bereich liegen, muB das Ventil gei&ppt werden.

O An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe
Schieifpaste auf das Ventil auftragen.

© Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schleif-
paste sowohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte pas-
sende Fldche entsteht.

O DiesenArbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wieder-
holen.

® Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzflache
markiert sein.

% Wenn die Sitzflaiche nicht an der richtigen Stelledes Ven-
tils ist muB geprift werden, ob es das richtige Ventil ist.
Wenn dasVentil richtig ist, ist es vielleicht zu viel bearbei-
tet; es muB dann ausgewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die Schleif-
paste vollstandig entfernt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, mu3 das Ventil-
spiel eingestellt werden (siehe Einstellen des Ventil-
spiels).

Lappen des Ventils

1. Lappwerkzeug
2. Ventilsitz
3. Ventil

Messen des Ventilspiels (ohne Bohrungslehre)

Wenn keine Kleine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der
VentiifGhrungsverschieiB durch messen des Spiels zwi-
schen Ventil und Ventilfilhrung nach der nachstehenden
Methode festgestellt werden.

® Ein neues Ventil in die FOhrung einsetzen und eine Me(-
uhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar so nahe
wie moglich an der Dichtflache des Zylinderkopfs.

® Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel messen.

® Diese Messung rechtwinklig zur Ersten wiederholen.

% Wenn die Anzeige den Grenzwert Gberschreitet, ist die
Fihrung zu erneuern.



ANMERKUNG:

DasMaBentspricht nicht dem genauen SpielzwischenVen-
til und Ventilfthrung, da sich der Mefpunkt oberhalb der
Fiihrung befindet.

Ventilfiihrungsspiel (chne Bohrungslehre gemessen)

Normalwert Grenzwert
EinlaB: 0,02-0,07mm 0,18 mm
AuslaB: 0,06-0,11mm 0,21 mm

1. Ventilfiihrung 3. Das Ventil bewegen.

2. Neues Ventil

Zylinder, Kolben

Ausbau des Zylinders

® Den Zylinderkopf ausbauen.
® Die Zylinderschrauben entfernen.

A. Zytinderschrauben

® Den Zylinder ausbauen.
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Einbau der Zylinder

® Motordl auf die Zylinderbohrung auftragen.

® Den Zylinderblock mit der Zylinderunterlage und dem
Kolbenring-Kompressionswerkzeug (Spezialwerkzeu-
ge) einbauen.

A. Kolbenunterlage: 57001-1263
B. Kelbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094

Kolbenausbau

® Den Zylinder ausbauen.

® Ein sauberes Tuch unter den Kolben legen und die Koi-
benbolzen-Sicherungsringe an den Kolben ausbauen.

® Die Kolbenbolzen mit dem Kolbenbolzen-Abziehwerk-
zeug (Spezialwerkzeug) ausbauen.

1. Kolbenbolzenabzieher: 57001-910
2. Adapter

Kolbeneinbau

® Der obere und der zweite Ring missen so eingebaut war-
den, daf die Markierungen N oder 2N auf den Ringen
nach cben zeigen.
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N7-Markierung

L2N”-Markierung /

1. Oberer Ring 2. Zweiter Ring

® Die Kolbenringdffnungen muassen der nachstehenden
Abbildung entsprechen. Die Offnungen in den Sttzrin-
gen der Olabstreifringe miissen jeweils um 30 - 40° ver-
setzt sein,

Oberer Ring

]

R EN]

[

3 O

- )

3 c

= o
. oo
1. Oberer Ring E‘-I S
=

2. Zweiter Ring

3. Stiitzring fiir Olring

4. Expansionsring fiir Olring
5. Pfeil

@ Der Pfeil am Kolbenboden muB zum Vorderteil des Mo-
fors zeigen.

VORSICHT:

Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wieder verwenden,
da sie beim Ausbau geschwacht und verformt werden. Ein
wiederverwendeter Ring kann herausfallen und die Zylin-
derwand beschédigen.

Zylinderverschlei3

® Den Zylinderinnendurchmesser an den 3 in der Abbil-
dung angegebenen Stellen jeweils von Seite zu Seite und
vonvorne nach hinten messen (insgesamt 6 Messungen).

DAY \W

; ? :
I
|
|
|
|
|

10 mm J'T o
|

HOmMmm

Zylinderinnendurchmesser

Normalwert: 73,994 — 74,006 mm
Grenzwert: 74,11 mm

Kolbenverschleil

® Den Durchmesser der einzelnen Kolben 5 mm cberhalb
des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen mes-
sen.

KolbenauBendurchmesser

Normalwert: 73,935 - 73,950 mm
Grenzwert: 73,79 mm

[on

—

®

1. KolbenauBendurchmesser
2.5 mm oberhailb des Bodens



Verschleils der Kolbenringe und der Kolbenring-
nuten

® Die Nuten auf ungleichméBigen Verschleify kantrollieren
und priifen, wie der Kolbenring sitzt.

* Dieg Ringe missen absolut parallel zu den Nutzflachen
sitzen. Wenn dem nicht so ist, muB der Kolben erneuert
werden.

® Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren
Stellendas Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fohler-
blattfehre messen.

Kelbenringspiel
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,03-007mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm

S0

7

N
=

T

1. Fiihlerbiattiehre

Kolbenringspalt

® Denzu prifenden Kolbenring miteinem Kolben soin den
2Zylinder schieben, dag erwinklig sitzt, Den Kolbenring in
der Nihe des ZylinderfuBes, wo der Zylinderverschieil
gering ist, einsetzen.

® DenSpalt zwischen denEngendes Kolbenrings miteiner
Fiblerblattiehre messen.

Kolbenringspait
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,20 - 035mm  0,7mm
Zweiter Ring 0,20 — 0,35 mm 0,7 mm
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\\§\\m\ DR ‘&% §§§

1. Spalt 2. Kolbenring

Vergaserhalterung

Einbau

® Die Vergaserhalterung so montieren, daB das Rohr nach
oben steht. Achten Sie auf die Stellung der Klemm-
schraube.

A, Klemmschrauben

B ACHTUNG;

Wenn die Klemimstiicke der Vergaserhalterung falsch
montiert sind, kénnte das Fahren gefahrlich werden.
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Auspuff

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Kuhlflassigkeit (ablassen)
Kihler
Signalhdrner (sowohl links als auch rechts)
® Die Muttern abschrauben und die Auspufirohrhalter ab-
nehmen.

A. Muttern B. Halter

® Den Auspuffklemmbolzen 10sen.
@ Die Auspuffbefestigungsschrauben entfernen.

D@

1. Auspuffrohre 4. Auspuff
2. Halter 5. Befestigungsschraube
3. Dichtung 6. Klemmstiick
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Explosionszeichnungen




+ 9,8 Nm (1,0 mkp)
T2:
: 7,8 Nm (0,8 mkp)
T4
TS:
T6:

KUPPLUNG

11 Nm (1,1 mkp)

18 Nm {1,8 mkp)
25 Nm {2,5 mkp)
130 Nm (13,5 mkp)

Sicherungslack auftragen
MoS2 Fett auftragen

5-3
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Kupplungsfliissigkeit:
Qualitét D.O.T.4 Hochleistungs-Bremsflissigkeit
Marke (Empfehiung) Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Castrol Shock Premium Heaviy Duty
Kupplung:
Freie L&nge der Kupplungsfeder 33,2 mm 32,1 mm
Dicke der Kupplungsscheibe 2,9-3,1mm 2,75 mm
Kupplungs- und Stahlscheibenverzug unter 0,2 mm 0,3 mm
Primériibersetzung:
Spiel zwischen Primarzahnrad und
Kupplungsgehduse-Zahnrad 0,03 -0,10 mm 0,14 mm

Spezialwerkzeug

Kupplungshalter: 57001-1243




Kupplungsfiiissigkeit

Priffen des Fliissigkeitsstands

® Den Stand der Kupplungsflissigkeit im Behélter kontrol-
ligren.
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Wechseln der Kupplungsfliissigkeit

® Den Behilterdeckel abschrauben und die Gummikappe
vom Entliftungsventil abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entiuf-
tungsventil am Nehmerzylinder anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren.

® Den Behélter mit neuer Flissigkeit flllen.

® Die Kupplungsiliussigkeit wie folgt wechseln:

1. Untere Markierungslinie 2, Obere Markierungslinie

ANMERKUNG:
Den Behélter bei dieser Prifung waagerecht halten.

* Wenn der Flissigkeitsstand zu niedrigist, muB der Behal-
ter bis zur oberen Markierungslinie nachgefiillt werden.

B ACHTUNG:

DieFliissigkeit in der Kupplungsleitung vollstindig wech-
sein, wenn nicht mehr festgestelit werden kann, welche
Fliissigkeit sich im Behilter befindet. Danach nur noch die
gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden. Nicht
zweierlei Fliissigkeiten vermischen. Dadurch sinktder Sie-
depunkt ab und die Kupplung kann ausfallen. AuBerdem
kénnen die Gummiteile der Kupplung leiden.

Empfohlens Kupplungsfliissigkeiten

Qualitét:  D.0.T.4 Hochleistungs-Bremsfliissigkeit
Marke: Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Casftrol Shock Premium Heaviy Duty

ANMERKUNG:

Da die Kupplungsflussigkeit die gleiche ist wie die Brems-
fliissigkeit, finden sie weitere Einzelheiten unter Brems-
fllssigkeit im Abschnitt Bremsen.

1. Entliiftungsventil 6ffnen

2. Kupplung betitigen

3. Entliiftungsventil schlieBen

4. Den Kupplungshebel freigeben.

O Diesen Arbeitsgang solange wiederholen, bis neue
Kupplungsflissigkeit in den Plastikschlauch kommt (die
Farbe der Flussigkeit verédndert sich).

O DenFlussigkeitsstand im Behilter haufig iberprifen und
gegebenenfalls Bremsflissigkeit nachfdllen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behilter wahrend des Entitftens leer wird muB
die Entliftung von vorne begonnen werden, da Luft in die
Leitung gelangt ist.

W ACHTUNG:

Keine Fliissigkeiten verschiedener Sorten mischen.
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Entliiften der Kupplungsleitung

® BeiabgenommenenBehalterdeckel mitdem Kupplungs-
hebel mehrmals pumpen bis keine Luftblasen mehr
durch die Bohrungen an der Unterseite des Behdlters
hochsteigen. Auf diese Weise wird dieLeitung ander Sei-
te des Hauptzylinders entliftet.

ANMERKUNG:

Den Kupplungsschlauch leicht von unten nach oben ab-
kiopfen und die Luft aus dem Behélter herauslassen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventit am Nehmerzylinder anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauchs in einen Behélter flhren.

@ Die Kupplungsleitung wie folgt entlOften:

1. Mit dem Kupplungshebel mehrmals pumpen, bis ein har-
tes Gefiihi vermittelt wird und dann den Kuppiungshebel
betdtigen und halten.

2, Das Ventil schnell &ffnen und schlieBen.

3. Den Kupplungshebel freigeben.

0 DenFlassigkeitsstand im Behalter haufig iberprifen und
gegebenenfalls Bremsflissigkeit nachfillen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behalter wihrend des Entliftens leer wird muB
die Entliftung von vorne begonnen werden, da Luft in dis
Leitung gelangt ist.

O Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr in den
Plastikschlauch kommt.

H ACHTUNG:

Nicht Bremsfliissigkeiten verschiedener Sorten mischen.

Hauptzylinder

Einbau

® Beim EinbaudesKupplungshauptzylindersistiolgendes
zu beachten:

 Die Hauptzylinderschelle so montieren, daB der Pleil
nach oben zeigl.

O Zuerst die obere Klemmschraube und dann die untere
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

v

KUTEER
TR R,

A. Obere Klemmschraube zuerst festziehen
B. UP-Markierung

O An beiden Seiten der Kupplungsschlauchverschrau-
bung eine neue Aluminium-Unterlegscheibe beilegen.
O Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festzighen {siehe Explosionszeichnung).
® Nach dem Einbau des Haupizylinders folgende Arbeiten
ausfilhren:
Kupplungsleitung entlaften
Arbeitsweise der Kupplung lberprifen
Leitungen auf undichte Stellen kontrollieren.

Zerlegung

@& Folgende Teile entternen:
Kupplungshebel
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben und Sekundérmanschetie, Primdrmanschetts
Feder

ANMERKUNG:

Bie Sekundarmanschette nicht vom Kolben abnehmen,



3. Kolben
4. Sicherungsring

1. Primérmanschette
2. Sekunddrmanschette

Zusammenbau

@ Die zerlegten Teile mit Kupplungsflissigkeit reinigen und
Kuppiungsfllissigkeit auf die Zylinderinnenwand auftra-
gen.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daBl Kolben oder Zylinderwand nicht
beschadigt werden.

Inspektion

® Folgende Teile auf VerschleiB, Beschadigungen, Risse
oder Alterung kontrollieren:
Zylinderinnenwand und Kolben
Primér- und Sekunddrmanschetten
Staubkappe
Feder
® Kontrollieren, ob die Ausgleichs- und Zulaufbohrungen
am Zylinder nicht verstopft sind.

Kupplungs-Nehmerzylinder

Aushau

@ Folgende Teile entfernen:
Hohlschraube
Befestigungsschrauben
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C. Hohischraube

A. Nehmerzylinder
B. Befestigungsschrauben

VORSICHT:

Ausgelaufene Kupplungsfliissigkeit sofort abwischen, da-
mit die lackierten Flachen nicht beschiadigt werden.

@ Folgende Arbeiten sind auszuflihren, wenn der Kupp-
lungs-Nehmerzylinder abmontiert, jedoch nicht zerlegt
werden soll.

VORSICHT:

Wenn der Zylinder abmontiert ist, wird der Kolben durch
den Federdruck herausgedriickt und die Kupplungsfliis-
sigkeit lauft ab.

O Den Kupplungs-Nehmerzylinder mit dem Schlauch vom
Motor abnehmen und den Kolben soweit wie méglich in
den Zylinder hineindriicken.

O Den Kupplungshebel langsam betétigen und mit einem
Halteband befestigen.

ANMERKUNG:

Wenn der Kuppiungshebel gehalten wird, kann der Kolben
nicht herauskommen.

Einbau

@ Folgendes ist zu beachten:

O Die Aluminium-Unterlegscheiben an beiden Seiten der
Kupplungsschlauchverschraubung erneuern.

O Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

C Die Unterlegscheibe am Kupplungs-Nehmerzylinder er-
neuern.

C Sicherungslack auf die beiden kurzen Nehmerzylinder-
Befestigungsschrauben auftragen.

O Den Stand der FlUssigkeit im Hauptzylinderbehéalter kon-
troilieren und die Kupplungsleitung entluften.

C Die Arbeitsweise der Kupplung prifen.



5-8 KUPPLUNG

Zerlegung

@ Den Kolben mit Druckluft ausbauen.

O DieZylinderdffnung miteinem sauberen, dickenTuchab-
decken.

O Den Zylinder mit der Offnung nach unten halten.

O Fur den Ausbau des Kolbens etwas Druckluft am Lei-
tungsanschiuB aufbringen.

A. Druckluit aufbringen B. Tuch

VORSICHT:

Die Dichtung nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbei
beschadigt wiirde.

H ACHTUNG:

Um Verletzungen zu vermeiden, dirfen Sie lhre Finger
oder Ihre Hand nicht vor die Zylinderéffnung halten. Beim
Aufbringen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand
oder die Finger verletzen.

Zusammenbau

® Folgende Arbeiten ausfiuhren:

O Kupplungsflissigkeit auf die AuBenflache des Kolbens
und auf die Flissigkeitsdichtung auftragen.

O Die Flussigkeitsdichtung gemaBs Abbildung einsetzen.

3. Fliissigkeitsdichtung
4. Feder

1. Zylinder
2. Kolben

VORSICHT:

Wenn die Fliissigkeitsdichtung vom Kolben abgenommen
wird, muB sie erneuert werden.

Kupplung

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Kupplungsdecke!

A. Kupplungsdeckel B. Schrauben

Kupplungsfederbolzen
Kupplungsfeder
Kupplungsfederplatte (mit Lager und Druckpilz)

A. Federbolzen

B. Federplatte

Kupplungs- und Stahlscheiben
Kupplungsnabe
O Die Kupplungsnabe mit dem Haltewerkzeug (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Mutter abschrauben.



A. Kupplungsnaben-Haltewerkzeug: 57001-1243
8. Kupplungsnabenmutter

ANMERKUNG:

Wenn das Kupplungsgehéause ausgebaut werden soll er-
leichtern Sie sich Ihre Arbeiten, wenn Sie den Kettenspan-
ner der Lichtmaschinenantriebskette ausbauen (siehe Ab-
schnitt Kurbelwelle/Getriebe),

Hilse
Kupplungsgehause
O Mitdenbeiden 6 mm Schrauben die Hillse herausziehen.

A. Hiilse B. Kupplungsgehiuse

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
® Die selbstsichernde Kupplungsnabenmutter erneuern.

VORSICHT:

BeimEinbau neuer, trockener Kupplungs- und Stahlschei-
ben ist Motordl aufzutragen, damit die Kupplungsschei-
ben nicht festfressen.

® Die Kupplungsscheiben gemaB Abbildung einbauen.
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@

1. Olnut 2. Drehrichtung

C Die letzte Kupplungsscheibe so einbauen, dal die Zun-
gen gem&B Abbildung in der Nut am Gehause sitzen.

A. Letzte Kupplungsscheibe

@® Den Spanner fir die Lichtmaschinenantriebskette ein-
bauen, wenn er ausgebaut war {siehe Abschnitt Kurbel-
welle/Getriebe).

@ Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung):

Kupplungsnabenmutter
Kupplungsfederbolzen
® MoS2 Fett auf das Ende der Druckstange auftragen

.

1. MoS2 Fett auftragen
2. Druckstange
3. Kupplungsfederplatte

® Silikondichtstoff auf die Auflageflachen der Kurbelge-
hausehélfte an der Vorder- und Hinterseite der Deckel-
befestigung auftragen.
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VerschieiB der Kupplungsscheiben

“ Wenn bei einer der Kupplungsscheiben die Dicke den
Grenzwert unterschreitet, sind die Kupplungsscheiben
als Satz zu ernsuern.

A. Auf diese Fidchen Silikondichtstoff aufiragen

® Den Kupplungshebel langsam betétigen und mit einem
Band befestigen, wenn Sie die Federplatten-Druckstan-
ge in die Kupplungsnabe dricken.

1. Kupplungsscheibe
Dicke der Kupplungsscheiben

Normalwert: 2,9 - 3,1 mm
Grenzwert: 2,8 mm

Verzug der Kupplungs- und Stahischeiben

Y Wenn bei einer der Scheiben der Verzug den Grenzwert
Uberschreitet, sind die Scheiben als Satz auszuwech-
seln.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der folgenden Schrau-
ben auftragen:

1. Kupplungs- oder Stahlscheibe
2. Fiihlerblattlehre
3. Richtplatte

Kupplungs- und Stahlscheibenverzug

Normatwert: unter 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm




Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

+* Wenn die Lange eine der Federn den Grenzwert unter-
schreitet, muf sie erneuert werden.

1. Kupplungsfeder

Kupplungstederlange

Normalwert: 33,2 mm
Grenzwert: 32,1 mm

KUPPLUNG 5-11
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Explosionszeichnungen
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Schema der Motorschmierung

I 95|

1. Getriehekammer

2. Ausgleichswellenkammer
3. Olsieb

4. Olpumpe

5. Olkiihler

6. Uberdruckventil

7. Olfilter

8. Bypassventil

9. Abtriebswelle

10. Oldruckschalter

11. Antriebswelle

12. Ausgleichswelle
13. Kurbelwelle

14. Pleuel

15. Kolben

16. Kolbenbolzen

17. Lichtmaschinenwelle
18. Anlasserkupplung
19. Kipphebelwelle

20. Kipphebel

21. AuslaBnockenwelle
22. EinlaBnockenwelle
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Technische Daten
Position Normalwert
Motordl:
Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge 2,7 | (wenn Filter nicht ausgebaut)

3,0! (wenn Filter ausgebaut wird)
4,0 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)

Messen des Oldrucks:
Offnungsdruck fiir Uberdruckventil
Oldruck bei 4000 min!, Oltemperatur 90 °C

430 — 590 kPa (4,4 - 6,0 kp/cm?)
196 — 294 kPa (2,0 - 3,0 kp/cm?)

Spezialwerkzeuge

OidruckmeBgerit: 57001-164

Adapter fiir $ldruckmeBgerit: 57001-1188
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Motordl und Offilter

B ACHTUNG:

Wenn das Motorrad mit zuwenig, altem oder verschmutz-
tem ] gefahren wird erhht sich der VerschieiB und der
Motor oder das Getriebe kénnen fressen.

Inspektion des Olstands

® Den Olstand zwischien der oberen und unteren Markie-
rungslinie am Sichtglas kontrollieren.

A. Obere Markierungslinie

B. Untere Markierungslinie

ANMERKUNG:

Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerechtzum Boden
stent.

Wenn das Motorrad gefahren wurde sind sinige Minuten zu
warten, damit sich das Ol sammeln kann.

Wenn das Ol gerade gewechselt wurde ist der Motar anzu-
lassen und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen.
Dadurch wird der Olfilter mit Oi geftillt. Dann einige Minuten
warten, bis sich das Ol gesammelt hat.

VORSICHT:

Wenn der Motor hochgedreht wird bevor sémtliche Teile
mit Ol versorgt sind, kann er fressen.

Wenn der (3lstand auBerordentlich niedrig wird oder wenn
sich die Glpumpe oder die Olleitungen zusetzen oder nicht
einwandfrei arbeiten, leuchtet die Qldruckwarnanzeige
auf. Wenn die Lampe bel einer Motordrehzahl iiber der
Leerlaufdrehzahl anbleibt, muB der Motor sofort abge-
stellt und die Ursache gesucht werden.

Oiwechsel

® DasMotorrad auf denMittelsténder stellen, nachdemder
Muotor warmgelaufen ist.

® Die unter Verkleidung abmontieren.

@& Die AblaBschraube herausdrehen, damit das Ol ablaufen
kann.

A. AblaBschraube

B. Olfilterbefestigungsschraube

O Aus dem Filter kann das Ol abgelassen werden, indem
die Filterbefestigungsschraube herausgedreht und der
Fitter von der Schraube abgenommen wird.

+* Die Dichtung an der AblaRschraube erneuern, wenn sie
beschadigt ist.

& Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (sieghe Explosionszeichnungj.

® Die Olfilterbefestigungsschraube mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen {siehe Explosicnszeich-
nungy.

® Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen Ol
sorte einfllien.

Motorol

Sorte: SE oder SF Klasse
Viskositdt: SAE 10W40, 10W50, 20W20 oder 20W5(
Menge: 4,0 | (wenn der Motor vollstandig
trocken ist)
3,0 | (wenn der Filter ausgebaut wird)
2,7 1 {wenn der Filter nicht ausgebaut
wird)
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Wechseln des Offilters

® Das Motordl ablassen.
® Die Befestigungsschraube herausdrehen und den Filter
abnehmen.

ANMERKUNG:

Das Bypassventil ist in die Filterbefestigungsschraube ein-
gesetzt.

A. Dlieitung C. Hohischrauben
B. Olschiauch

%

1. Befestigungsschraube 5. Feder

2.O-Ring 6. Unterlegscheibe
3. Filterdeckel 7. Filter

4, Schutzhillse

® Beim Einbau des Clfilters ist auf folgendes zu achten:

® Ol auf die Befestigungsschraube auftragen, entweder
den Filter oder die Befestigungsschraube drehen, damit
der Filter richtig sitzt. Darauf achten, da@ die Tdllen des
Filters nicht verrutschen. p

C Die Filterbefestigungsschraube mit dem vorgeschriebe- ’
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

e

A. Leitung fiir Oldruckschalter

® Die Schrauben herausdrehen und die Olwanne abneh-

% Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind. men.
> Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen OI-
sorte einf(ilen.
Olwanne
Einbau
Ausbau @ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfalge. Fol-
@ Folgende Teile entfernen: gendes ist zu beachten:
Verkleidung ® Silikondichtstoff auf das Gewinde des Oldruckschalters
Motordl! {ablassen) auftragen und den Schalter mit dem vorgeschriebenen
Olfilter Drehmament festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Kihier (siehe Abschnitt Kihisystem) @ Die Dichtung erneuern.
Olkihler ® Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.
Auspuffanlage © Der O-Ring an der AusiaBssite zwischen Olwanne und
Olleitung und Schlauch Olpumpenhalterung muB so eingebaut werden, daB die

Leitung fur Sldruckschalter flache Seite zur Halterung zeigt.
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A. O-Ringe

@ Sicherungslack auf die Gewinde der vier miteinem Drei-
eck markierten Olwannenschrauben aufiragen.

A. Dreieckmarkierungen

Olpumpe und Uberdruckventil

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Olwanne
Olsieb
Olrohr
Schrauben firr Olpumpenhalterung
@® Halterung und Pumpeneinheit herausziehen.

ANMERKUNG:

Den Impulsgeberdecke!l abnehmen und die Kurbelwelle
drehen, bis die Sperrungen an den Pumpenwellenenden
vertikal stehen.

A. Sperrungen

® Die Q|pumpe ausbauen.
® Das Uberdruckventil herausschrauben

A. Olpumpe
B. Uberdruckventil



MOTORSCHMIERSYSTEM 6-9

Einbau @ Kontrollieren, ob die Sperrungen der Otpumpenwelle
beider Teile vertikal stehen.

@ Vor dem Einbau Motordl in die Pumpe flilen.

@ Kontrollieren, ob die Buchsen und O-Ringe zwischen Ol-
pumpe und Halterung eingesetzt sind. Die O-Ringe an
der AuslaBseite miUssen so eingesetzt sein, daB diefiache
Seite zur Halterung zeigt.

A. Sperrungen

A, Buchsen B. O-Ringe

® Sicherungslack auf folgende Teile auftragen und diese
dann mitdem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{siehe Explosionszeichnung).
Uberdruckventil
Sloumpenbefestigungsschrauben

Zusammenbau der Olpumpe

VORSICHT:

Nichtzuviel Sicherungslack auf das Gewinde auftragen, da
sonst der Olkanal verstopft werden kann.

® Kontrollieren, ob PaBhillse, Duse und O-Ring singesetzt
sind. Die kleine Bohrung der Diise muB zur Halterung zei-
gen.

1. Diinner Rotor
2. Dicker Rotor

A. PaBhiilse C. 0O-Ring ® Vor dem Einbau der Olpumpe kontrollieren, ob sich die
B. Diise Welle mit den Rotoren einwandfrei dreht.
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. ® Die Schelle so auf die Olleitungen montieren, dai die OFf-
Olkiihiler nung gemaB Abbildung nach unten zeigt.

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen)
Verkleidungen
Kihler
Olleitungen
Olkdhlerbefestigungsschraube

A. Schelle B. Olleitungen

A. Olleitungen C. Olkiihler
B. Befestigungsschraube Messen des f)ldrucks

Olkiihlerbefestigungsschraube . .. .
Offnungsdruck des Uberdruckventils

ANMERKUNG:

Der Offnungsdruck des Oldruckventils ist zu messen, bevar
der Motor warmgelaufen ist.

@ Die Olkanal-Verschlufschraube entfernen.
@ Das OldruckmeBgerat und den Adapter (Spezialwerk-
zeuge) in die Bohrung einbauen.

1. I:Iohlschrauben
2. Olleitungen

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Auf
folgendes ist zu achten:

@ Die Unterlegscheiben an beiden Seiten des Schiauch-
anschlusses erneuern, wenn die Hohlschraube ausge-
baut wurde.

@ Nach dem Einbau des Olkihlers die Hohlschrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe A. Oldruckmesgerit: 57001-164
Explosiohszeichnung). B. Adapter: 57001-1188




@ Bei laufendem Motor den Oldruck am MeBgerét bei ver-
schiedenen Motordrehzahlen ablesen. Normal hélt das
Uberdruckventil den maximalen Oldruck zwischen den
angegehenen Werten.

Offnungsdruck des Uberdruckventils
Normalwert: 430 - 590 kPa (4,4 - 6,0 kp/em?)

* Wenn der Oldruck wesentlich hdher oder wesentlich
niedriger als der Normaldruck liegt, muB die Ursache so-
fort gesucht werden.

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG:

Den Oldruck messen, nachdem der Motor warmgelaufen
ist.

@ Das Oldrucknj]eBgerét und den Adapter {Spezialwerk-
zeuge) in die Olkanalbohrung einsetzen.

Oldruck

Normalwert: 196 - 294 kPa (2,0 - 3,0 kp/cm?)
bei 4000 min', 90 °C Oltemperatur

+ Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, sind Olpumpe, Uberdruckventil und/eder Kurbel-
wellenlagereinsatze sofort auf Verschiei3 zu kontrollie-
ren.

MOTORSCHMIERSYSTEM 6-11
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Aus- und Einbau des Motors
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Explosionszeichnungen

T1: 44 Nm (4,5 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Motordl (ablassen)
Olfiussigkeit (ablassen)
Sitzbank
Benzintank
Kihler
Olkiihter
Auspuff
Luftfiltergehduse
Vergaser
Kraftstoffpumpe und Filter
Kupplungs-Nehmerzylinder
(siehe Abschnitt Kupplung)
Matorritzel
Vakuumschaltventil und Schlauche
" (nur far US Modell)
Spritzblech
® Folgende Leitungen vom Motor abklemmen und aus den
Befestigungsschellen herausnehmen:
impulsgeberleitung
Batteriemassekabel

A. Leitung fir Oldruckschalter

Anlasserleitung

Leitung fir Oldruckschalter
Leitungen fur Seitenstanderschalter
Lichtmaschinenleitungen
Leeriaufschalterleitungen

A. Leerlaufschalterleitung
B. Steckverbindung fiir Leitung des Seitensténder-
schalters

@® Den Rahmenunterzug entternen.

-
A. Unterzug C. Hintere Motorbefestigungsschrauben
B. Schrauben

® Den Motor abstitzen, bevor die hinteren Befestigungs-
schrauben herausgenommen werden.
A. Anlasserleitung ® Den Motor ausbauen.
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Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:
@ Die folgendan Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Motorbefestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fir Unterzug
® Folgende Einstellungen vornehmen:
Gaszug
Chokezug
Antriebskette
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Explosionszeichnungen
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. Siehe Einbau der Pleuel
: 25 Nm (2,5 mkp)

: 9,8 Nm (1,0 mkp)

: 59 Nm (6,0 mkp)

: 12 Nm (1,2 mkp)

: 27 Nm {2,8 mkp)

: 15 Nm (1,5 mkp)

Sicherungslack auftragen
MoS2 Fett auftragen
Motordl auftragen

Fett auftragen
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Technische Daten

Keine
1
Durchmesser der Kurbelgehause-

Markierung

Hauptlagerbohrung:
Markierung C
Keine

35,984 - 35,992 mm
35,993 - 36,000 mm

39,000 - 39,016 mm
39,000 — 39,008 mm
39,009 - 39,016 mm

Teil Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle/Pleuel;
Pleuelverbiegung -——- 0,2/100 mm
Pleuelverdrehung - 0,2/100 mm
PleuelfuB-Seitenspiel 0,13 - 0,33 mm 0,50 mm
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen 0,036 - 0,066 mm 0,10 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 34,984 - 35,000 mm 34,97 mm
Markierung Keine 34,984 - 34,992 mm
O 34,993 - 35,000 mm
Durchmesser der PleuelfuBbohrung: 38,000 - 38,016 mm -
Markierung Keine 38,000 - 38,008 mm
O 38,009 - 38,016 mm
Dicke der PleuelfuB-Lagereinséatze:
Schwarz 1,475 - 1,480 mm -
Blau 1,480 — 1,485 mm -——
Weil3 1,485 — 1,490 mm -———
Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze:
Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der | Kurbelzapfen- )
PleuelfuBbohrung | durchmessers Farbe Teilenummer
Q C
Blau 92028-1407
Keine Keine
O Keine Weif 92028-1547
Keine O Schwarz 92028-1408
Kurbelwellenschlag -—- 0,05 mm
Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptiagereinsatz
und Lagerzapfen 0,020 - 0,044 mm 0,08 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfens: 35,984 - 36,000 mm 35,96 mm
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Teil

Normalwert

Grenzwert

Dicke der Kurbelwellen-Hauptlagereinséatze:;

Braun
Schwarz
Blau

1,490 - 1,494 mm
1,494 - 1,498 mm
1,498 - 1,502 mm

Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinséize

@-Markierung der @-Markierung der | Lagereinsatz*
Kurbelgeh&use- Kurbelwellen- [ i N
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer ‘ Lagerzapfen-Nr.
92028-1102 | 2,4
@ 1 Braun
92028-1274 | 1,35
_ _ 92028-1100 | 2,4
Keine Keine Blau ‘
92028-1272 1,3,5
O Keine 92028-1101 2,4
Schwarz
Keine O 92028-1273 1,3,5
* Die Lagereinsatze firr die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten
Kurbelwellenseitenspiel 0,05 - 0,20 mm 0,40 mm
Lange der Lichtmaschinenwellenkette
Uber 20 Glieder 158,8 — 159,2 mm 161,5 mm
Getriebe:
Zahnradspiel 0,06 - 0,23 mm 0,3 mm
Breite der Schaltgabelnut 5,05-5,175mm 53 mm
Schaltgabeldicke 4,9 -50mm 4,8 mm
Durchmesser der Schaltgabelfiihrungsstifte 79 -8,0mm 7,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 8,05 -8,20 mm 8,3 mm

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-144

Dichtmasse: 92104-1003

Silikondichtstoff: 56019-120

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189

o)

o
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Kurbelgehiduse

Auseinanderbau

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und dafur
sorgen, daB er heim Ausbau der Teile standfest steht.

@ Folgende Teile ausbauen:

Abdeckung des duBeren Schaltmechanismus

Anlasser

Lichtmaschine

Impulsgeber

Rechten Motardeckel

Spanner fir Lichtmaschinenketie

Olwanne

Olpumpe mit Halterung
Folgende Teile nur ausbauen, wenn die Kurbelwelle ausge-
baut werden soll:

Zylinderkopf

Zylinderblock

Koiben

Kette und Kettenrader far Lichtmaschinenwelle
Foigendes Teil nur ausbauen, wenn die Antriebswelle des
Getriebes zerlegt werden soll:

Kupplung
@ Die oberen Kurbelgehduseschrauben entfernen.

A. 6 mm Schrauben B. 8 mm Schrauben

® Die unteren Kurbelgehduseschrauben entfernen.

A. 6 mm Schrauben

B. 8 mm Schrauben

C. Ausbau fiir Zerlegung des Kurbelgehiuses nicht
erforderlich.

@ Das Kurbelgehduse an den gezeigten Punkten auseinan-
derhebeln und die untere Kurbelgehausehalfte abneh-
men.

A. Ansatzpunkt

A. Ansatzpunkt

Zusammenbau

ANMERKUNG:

Die obere Kurbelgehausehilfte, die untere Kurbelgehause-
halfte und der Kurbelwellen-Hauptlagerdeckel werden im
Werk in zusammengebauten Zustand bearbeitet: dies be-
deutet, daB die Kurbelgehdusehélften und der Hauptlager-
deckel zusammen als Satz ausgetauscht werden missen.

® Der Zusammenbau erfoigt in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:
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® Vor dem Aufsetzen der unteren Gehdusehalfte auf die
ohere ist folgendes zu kontrollieren.

A. Hier keine Dichtmasse auftragen.

® Die Ausgleichswelle so halten, daf die Magkierung am
Ausgleichsgewicht mit dem Mittelpunkt der Olkanaiboh-
rung fluchtet.

A. PaBhiilsen

(O Schaltwalze in Leerlaufstellung (Leeraufpositionier-
hebel sifzt in der Schaltbegrenzung der Schaltwalzen-
Lagerhalterung).

o Kolben‘j und 4 am OT.

A. Markierung- und Bohrungsmitte ausrichten.

® Die Schrauben der unteren Kurbelgeh&usehilfte in den
folgenden 3 Schritten festziehen;

O Alle Schrauben der unteren Kurbelgehdusehélfte finger-
fest anziehen. Zu den drei 8 mm Schrauben (numeriert
van 1 bis 3} gehdrt jeweils eine Unterlegscheibe.

A. Leerlaufpositionierhebel O Die & mm Schrauben festziehen. Die Reihenfolge ist auf

B. Leerlauf-Schaltbegrenzung der unteren Kurhelgehdausehalfte angegeben.

@ Die Auflageflachen der Kurbelgeh&usehilfte mit einem
Lésemitted mit hohem Flammpunkt reinigen und trocken
wischen.

@ Dichtmasse auf die Auflageflache der unteren Kurbel-
gehausehilfte auftragen.

VORSICHT:

Keine Dichtmasse auf die Kurbelgehause-Hauptlagerein-
satre auftragen.
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Anziehmomente fiir 8 mm Schrauben

Zuerst: 14 Nm (1,4 mkp)
Endgiltig: 27 Nm (2,8 mkp)

O Die 6 mm Schrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Nach dem Festziehen aller Kurbelgehduseschrauben
folgende Teile Oberprifen:

C Antriebs- und Abtriebswelle mlssen sich leicht drehen.

C Die Abtriebswelle drehen und das Getriebe vom ersten
bis zum sechsten und vom sechsten biszum ersten Gang
schalten.

C Wenn die Abtriebswelle stillsteht, kann nicht in den zwei-
ten oder in einen hdéheren Gang geschaltet werden.

Kurbelwelle/Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen.
@ Die Schrauben der Hauptlagerdeckel mit den Unterleg-
scheiben entfernen und den Deckel abnehmen.

Einbau der Kurbelwelile

VORSICHT:

Wenn Kurbelwelle oder|agereinsitze erneuert werden, ist
vor dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Plastolehre zu kontrollieren, damit sichergestellt wird, da
die richtigen Lagereinsatze eingebaut werden.

® Den Kurbelwellen-Hauptlagerdeckel so einbauen, daB
der Pfeil nach vorne zeigt. Die Schrauben mitdem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

A. Pfeil zeigt nach vorne.

Ausbau der Pleuel

® Die Kurbeiwelle ausbauen.

ANMERKUNG:

Die Lage der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel markie-
ren und notieren, damit sie spater wieder in ihre urspriing-
lichen Lagen eingebaut werden kdnnen.

@ Die Pleuel von der Kurbelwelle abnehmen.

VORSICHT:

Darauf achten, daB die Pleuelschrauben die Oberflache
der Kurbelzapfen nicht beschédigen.

Einbau der Pleuel

VORSICHT:

EinPleuelpaar (zwei linke oder zwei rechte Pleuel) muB die
gleiche Gewichtsmarkierung haben,damitdieVibrationen
gering sind.

Lage der Gewichtsmarkierung

1. Pleuelfuf3
2. Pleuel
3. Gewichtsmarkierung, Buchstabe

® Wenn Pleuel oder Lagereinsatze erneuert werden ist vor
dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Plastolehre zu kontrollieren, damit gewdéhrleistet ist, daB
die richtigen Lagereinsétze eingebaut werden.

® MoS2 Fettauf die obere!nnenflache desPleuelfuBes auf-
tragen.

® Motordl auf die Innenflaiche der oberen oder unteren
l.agereinsatze auftragen.



Pleuel und Lagereinsatz

1. MoS52 Fett auftragen.
2. Motordl auftragen.

VORSICHT:

Die Pleuelschrauben dehnen sich beim Festziehen. Sie
diirfen nichtwiederverwendetwerden sondern sind immer

ZU emeuern.
-

@ Pleuelschrauben, Mutter und Pleuel sind mit einer Rost-
schutzlésung behandelt; die Teile miissen deshalb mit gi-
nem Laésemittel mithohem Flammpunktgereinigtwerden.

® Vor dem Zusammenbau die L&4nge der neuen Pleuel-
schrauben messen um dann feststellen zu kénnen, wie
weit sie sich gedehnt haben,

B ACHTUNG:

Reinigen Sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem
gutbeliifteten Arbeitsbhereichund achten Siedarauf,da in
der Nihe keine offenen Flammen oder Funkenquellen
sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.
Wegen der von leicht entflammbarenFliissigkeiten ausge-
henden Gefahr diirfen fiir das Reinigen des Vergasers we-
der Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen Flamm-
punkt verwendet werden.

VORSICHT:

Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit
Druckluft trocknen.

Die Schrauben und Muttern volistéindig reinigenund trock-
nen.

@ EinwenigMotordl auf Gewinde und Sitzflache der Pleuel -
schrauben und Muttern auftragen.

@ Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen und dabei berdcksichtigen, ob es sich um
neue oder gebrauchte Pieuel und Muttern handelt.

- Anziehmoment
Pleueleinheit Muttern Nm (mkp)
Bei Montage
oder 18 (1,8)
Neu alt
Neu 20 (2,0)
Alt 24 (2,4)
Alt
Neu 25 (2,6)
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ANMERKUNG:

Da die Reibungskrafte der Sitzflache und des Gewindeteils
bei neuen Muttern anders ist als bei alten, sollten beim Fest-
ziehen der Muttern die in der Tabelle vorgeschriebenen An-
ziechmomente beachtet werden.

@ Die Muttern um weitere 120° festziehen.

Nockenwelle

VORSICHT:

Die Muttern nicht zu fest anziehen.

@ Die Linge der Pleuelschraube kontrollieren.

% Wenn die Dehnung den Grenzwert Gberschreitet, ist die
Schraube zufestangezogenworden.IndiesemFalle sind
SchraubeundMutter zuerneuern. Eine zu stark gedehnte
Schraube kann im Betrieb brechen.

(Schraubenlénge) _ (Schraubeniénge

= Dehnun
nach Montage vor Montage ) g

Grenzwert

Neues Pleuel 0,31 mm
Altes Pleuel 0,37 mm

Schraubenlange

Verschlei3 der Pleuelfu3-Lagereinsitze und
Kurbelzapfen

@ Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen mit
einer Plastolehre messen.
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2. Plastolehre

1. Kurbelzapfen

ANMERKUNG:

PleuelfuB3-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen {siehe Explosionszeichnung).

Pleuel und Kurbelwelle bei dem MeBvorgang nicht drehen.

Spiel zwischen PleuelfuS-Lagereinsatz und Kurbelzapfen

Normalwert: 0,036 - 0,066 mm
Grenzwert: 0,10 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt,
braucht das Lager nicht ausgewechselt zu werden.

+ Wenn das Spiel zwischen 0,066 mm und dem Grenzwert
(0,10 mm) liegt, sind die Lagereinsatze gegen solche mit
blauer Markierung auszutauschen. Das Spiel zwischen
Einsatz und Kurbelzapfen mit einer Plastolehre messen.
Das Spiel darf den Normalwert geringflgig Oberschrei-
ten, muB jedoch geringer als der Mindestwert sein, da
sonst die Lager fressen.

* Wenn das Spisl den Grenzwert Oberschreitet, muB der
Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurhelzapfen-Durchmesser

Normalwert: 34,984 - 35,000 mm
Grenzwert: 34,97 mm

4 Wenn ein Kurbelzapfen Gber den Grenzwert hinaus ab-
genutzt ist, muR die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfen-Durchmasser nicht
unter dem Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den ur-
springlichen Durchmessermarkierungen auf der Kur-
belwelle Ubereinstimmt, sind neus Markierungen anzu-
bringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfen-Durchmesser

Keine: 34,984 - 34,992 mm
O 34,993 - 35,000 mm

A Durchmessermarkierungen fir Kurbelzapfen,
LO"-Markierung oder keine Markierung

® Den PleuelfuB-Innendurchmesser messen und die ein-
zelnen Pleuel entgprechend dem innendurchmesser
markieren.

ANMERKUNG:

Die Lagerdeckelmuttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment fesiziehen {siehe Explosionszeichnung).

Die am PleuelfuB schon vorhandene Markierung sollte még-
lichst mit dieser Messung Ubereinstimmen.

Markierungen fiir PleuelfuB-Innendurchimesser

Keine; 38,000 - 35,008 ram
Cn 38,009 - 38,016 mm

1. Pleuelfu3-Lagerdeckel

2. Pleuel

3. Durchmessermarkierung, ,,0”-Markierung oder keine
Markierung

® Die vorgeschriebenen Lagereinsétze gemdB Kombina-
tion der Markierung an Pleuel und Kurbelwelle auswah-
len.



Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze:

Markierung Markierung Lagereinsatz
des Durch- des Kurbel-
messers der : zapfendurch- .
PleuelfuB- messers Farbe |Teilenummer
bohrung
Keine Keine
: -m—————  Blau 92028-1407
O O
O Keine WeiB 92028-1547
Keine O Schwarz | 92028-1408

1. Lagereinsatz

2. Farbmarkierung

® Die neuen Einsétze in das Pieuel einbauen und das Spiel
zwischen Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre

messen.

VerschleiB der Kurbelwellen-Hauptlagereinsitze
und der Lagerzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

1. Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen

2. Plastolehre
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ANMERKUNG:

Die Kurbelgehauseschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Wahrend des MeBvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen.

Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptiagereinsatz und
Lagerzapfen

Normalwert: 0,020 - 0,044 mm
Grenzwert: 0,08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist
kein Auswechseln der Lager erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,44 und dem Grenzwert
(0,08 mm) liegt, sind die Lagereinsétze gegen solche mit
einer blauen Farbmarkierung auszutauschen. Das Spiel
zwischenLagereinsatz und Lagerzapfen miteiner Plasto-
lehre messen. Das Spiel darf den Normalwert geringfigig
aberschreiten. Es muB jedoch geringer sein als das Min-
destspiel, damit die Lager nicht fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, ist der
Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens zu
messen.

Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens

Normalwert: 35,984 — 36,000 mm
Grenzwert: 35,96 mm

+* Wenn ein Lagerzapfen (iber den Grenzwert hinaus abge-
nutzt ist, muB die Kurbelwelle erncuert werden.

“ Wenn der gemessene Lagerzapfen-Durchmesser nicht
kleiner als der Grenzwert ist, jedoch nicht mit der ur-
springlichen Durchmessermarkierung an der Kurbel-
welle Obereinstimmt, ist eine neue Markierung anzubrin-
gen.

Markierungen fiir Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen-
Durchmesser

Keine: 35,984 - 35,992 mm
1: 35,993 - 36,000 mm

O Durchmessermarkierungen fir Kurbelwellen-Hauptla-
gerzapfen, ., 1”"-Markierung oder keine Markierung.
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® Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen und
die obere Kurbelgehiusehilfte entsprechend dem Boh-
rungsdurchmesser markieran.

ANMERKUNG:

Die Kurbelgehauseschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung). 1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung

Die schon an der oberen Kurbelgehéusehalfte vorhandene
Markierung sollte magiichst mit dieser Markierung iberein-

stimmen. . N . . - .
@ Die neuen Einsitze in die Kurbelgeh&usehalften ein-

bauen und das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapfen
mit einer Plastolehre messen.

Dll!l:chm&ssermarkierung fiir Kurbelgehiuse-Hauptlager-
bohrungen

O 39,000 - 39,008 mm
Keine: 39,009 - 39,016 mm

Kurbelwellenschlag

® Den Kurbelwellenschlag messen.
- Wenn der Schlag den Grenzwert iberschreitet, mus die
Kurbelwelle erneuert werden.

Kurbelwellenschlag
Grenzwert: 0,05 mm Gesamtanzeige

Kurbelwellenschlag

@ Denvorgeschriebenen Lagereinsatz geméB Konabination
der Markierungen am Kurbelgehéduse und ander Kurbel-
welle auswahlen.

Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsitze

@-Markierung der @-Markierung der Lagereinsatz*
Kurbelgehause- Kurbelwellen- - i i
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer Lagerzapfen-Nr.
92028-1102 2.4
O 1 Braun
92028-1274 ! 1,3, 5
. ) 92028-1100 2,4
Keine Keine Blau
92028-1272 1,356
O Keine 92028-1101 2,4
- Schwarz
Keine O 92028-1273 1,3,5

* Die Lagereinsitze fur die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Hlnuten



Kurbelwellenseitenspiel

® Eine Fuhlerblattiehre zwischen Kurbelgehduse-Haupt-
lagerdecke! und Kurbelwellenwange am Lagerzapfen
Nr. 2 einschieben und das Spiel messen.

+ Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, sind die
Kurbelgehausehilften und Hauptlagerdeckel als Teile-
satz auszuwechseln.

ANMERKUNG:

Obere Kurbelgehdusehdalfte, untere Kurbelgehdusehalfte
und Hauptlagerdecke! werden im Werk in zusammenge-
bautem Zustand bearbeitet und mlssen deshalb als Teile-
safz ausgewechselt werden.

Kurbelwellenseitenspiel

Normalwert: 0,05 - 0,20 mm
0,40 mm

Grenzwert:

A. Kurbelwelle B. Fiihlerblattlehre
Ausgleichseinrichtung
Ausbau

® Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen.

@ Die Ausgleichswellen-Klemmbolzen ldsen und den
Klemmhebel abziehen.

@ Die Schraube, mit der die Platte des Ausgleichswellen-
Fithrungsstift gehalten wird, |6sen und die Platte mit dem
Fuhrungsstift abnehmen.

® Dig Ausgleichswelle mit der Oldichtung nach rechts aus
dem Kurbelgehause herausziehen. Gleichzeitig kommen
Ausgleichsgewicht und Zahnradeinheit heraus.
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Einbau

® Beim Zusammenbau des Ausgleichsgewichts und des
Zahnrads ist folgendes zu beachten:

O Kontrollieren, ob die DAmpfergummis eingesetzt sind.

) Das Ausgleichsgewicht so indas Zahnrad einsetzen, dai
das Gewicht gegentber der Markierung am Zahnrad
sitzt.

A. Gewicht B. Markierung

@ Auf beiden Seiten der Gewichis- una Zahnradeinheit
Kurpferscheiben beilegen. Die vorstehende Seite muB zu
der Einheit zeigen.

A. Vorstehende Seite

® Die Ausgleichswelle drehen, bis die Linienmarkierung
am Wellenende nach vorne zeigt, dann den Klemmhebel
einbauen. Die Schraube an derRlckseite des Hebeis zu-
erst festziehen, dann die Klemmschraube am vorderen
Ende des Hebels provisorisch festziehen.
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Einbau der Ausgleichswelle

@ BeiderVorbereitungdesMotorrads die Stellung der Aus-
gleichswelle einjustieren.

O Den Motor starten und im Leerlauf lauten lassen.

O Die Klemmschraube lésen und die Ausgleichswelle im
Gegenuhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad
laut wird.

O Die Welle im Uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichs-
zahnrad lautlos ist und dann die Klemmschraube gut
festzighen.

Priifen der Dadmpfer

@ Die Ausgleichseinrichtung ausbauen und die Gewichis-
und Zahnradeinheit zerlegen.

® Dic Gummidampfer einer Sichtkontralie unterziehen.

* Beschadigte oder gealterte Dampfer ernsuern.

A. Gummidampfer

VerschleiB der Nadellager

® Die Nadellager einer Sichtkontrolle unterziehen.

C Die Nadeln in den Nadellagern niizen sich so wenig ab,
dap der Verschleifs schwierig zu messen ist. Stattdessan
sind die Lager auf sichibare VerschigiBerscheinungen,
Verfarbungen und andere Beschadigungen zu inspizie-
ren.

+* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands eines Lagers ist
dieses zu erneuern.

Lichtmaschinenwelie /Anlasserkupphung

Ausbau des Kettenspanners

® Den rechten Motordeckel abnehmen.
® Den Spanner der Lichtmaschinenwellen-Kette blockie-
ren.

2 Auf die Fahrung des Spanners und den Anschlaghebet

des Gesténges dricken, damit das Gestange nicht zu-
riickgehen kann.

Freie Stellung

Blockierte Stellung

® Die Kettenflhrung ausbauen.

A. Kettenspanner
B. Schrauben
C. Kettenfiihrung

@ Den Kettenspanner ausbauen.

® Die Lichtmaschinenkupplung mit dem Haltewerkzeug
(Spezialwerkzeug) festhalten; dann die Mutter der Kupp-
ler und die Kettenradschraube entfernen.
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A. Kupplungs-Haltewerkzeug: 57001-1189

@ Kette, Kettenrad und Kupplung als Teilesatz herauszie-
hen.

Einbau der Kette und des Kettenspanners

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
® Die folgenden Schrauben und Muttern mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung):
Mutter fur Lichtmaschinenkupplung
Schraube fiir Lichtmaschinenkettenrad
@ Den Kettenspanner blockieren und mit den Befesti-
_gungsschrauben einbauen. Nach dem Einbau ist der
Kettenspanner wieder in die freie Stellung zu bringen.

Ausbau der Lichtmaschinenwelle und der Anlasser-
kupplung

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen.

@® Die Lichtmaschinenkette entfernen.

® Die Kupplungsschraube am linken Wellenende entfer-
nenund dann die Kupplung mitden Gummidampfernab-
nehmen.

® Die Anlasserkupplung festhalten und die Lichtmaschi-
nenwelle aus dem Kurbelgeh&use herausziehen.

<}:}oooooo
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Einbau der Lichtmaschinenwelle und der Anlasser-
kupplung

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® WenndasAnlasser-Zwischenrad ausgebautwurdeistes
so einzubauen, daB die Seite mit dem kleinen Zahnrad-
durchmesser nach links zeigt.

A. Zwischenrad

® Cie Schraube derLichtmaschinenkupplung mitdem vor-
geschriebenen Drehmoment fesiziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

VerschleiB der Lichtmaschinenwellen-Kette

@ Die Lichtmaschinenwellen-Kette so halten, daB sie
stramm angezogen werden kann.

@ Die Lange ber 20 Glieder {21 Stifte) mit einer Schiebe-
lehre messen.

* Wenn die LAnge Ober 20 Glieder den Grenzwert Uber-
schreitet, muB die Kette erneuert werden.

Lange der Lichtmaschinenwellen-Kette iiber 20 Glieder

Normalwert: 158,8 - 159,2 mm
Grenzwert:  161,5 mm

Messen der Kettenlénge Gber 20 Glieder

Lange uber 20 Glieder

ooooo[>
o Y
(@)

&)
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Inspektion der Anlasserkupplung

® Den Anlasser ausbauen.

® Das Anlasserzwischenrad von Hand drehen. Von der lin-
ken Seite des Motors her gesehen sollte sich das Zwi-
schenrad im Gegenuhrzeigersinnfrei drehenund im Uhr-
zeigersinn darf es sich nicht drehen.

W

A. Dreht sich frei B. Blockiert

Getriebe

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus

@ Das Motordl ablassen.
® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
® Folgendé Teile entfernen:
Motorritzel
Wasserpumpe
Abdeckung des Schaltmechanismus
@ Den Schaltarm zurtickschieben und die Schaltwelle aus-
bauen.

D. Feder fiir Schaltarm
E. Riickholfeder
F. Schaltwelle

A. Leerlaufpesitionierhebel
B. Zahnrad-Positionierhebel
C. Schaitarm

@ Die Muttern abschrauben und die Positionierhebel aus-
bauen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Die Positionierhebel sind identisch. Die weil markierte
Feder ist fir den Zahnrad-Positionierhebel.

® Die vorstehende Seite der Buchse muB zum Hebel zei-
gen.

3. Schaltwalze
4. Weille Feder

1. Leerlaufpositionierhebel
2. Zahnrad-Positionierhebel

Inspektion des AuBeren Schaltmechanismus

® Die Schaltwelle auf Beschadigungen kontrollieren.

C. Feder fiur Schaltarm
D. Schaltarm

A. Keilverzahnung
B. Riickholfeder

* WenndieWelle verbogen, ist siezurichtenoderzuerneu-
ern. Wenn die Keilverzahnung beschadigt ist, mufi die
Welle erneuert werden.

* Beschéadigte Federn sind zu erneuern.

* Wenn der Schaltarm beschadigt ist, muB er erneuert wer-
den.

@ Den Stift der Riickholfeder kontroilieren.

* Wenn der Stift lose ist, muB er ausgebaut und Siche-
rungslack auf das Gewinde aufgetragen werden. Dann
den Stift mit demvorgeschriebenen Drehmomentfestzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

® Die Positionierhebel auf Beschadigungen oder Verzug
kontrollieren.

* Wenn der Hebel oder die Federn inirgendeiner Form be-
schadigt sind, missen die jeweiligen Teile erneuert wer-
den.
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O Die Lager-Stelistifte und Ringe missen vorschriftsméBig
in die Bohrungen oder Nuten der Lager-AuBenlaufringe
passen. In diesem Falle ist dann zwischen Kurbelgehau-
se und LagerauBenring kein Spiel vorhanden.

A. Leerlaufpositionierhebel C. Federn
B. Zahnrad-Positionierhebel D. Riickholfederstift

® Schaltwalzenstifte, Stifthaiterung und Stiftplatte einer
Sichtkontrolle unterzighen. il

# Stark abgenutzte oder beschadigte Teile sind zu erneu- A. Kein Spiel (sowohl rechts als auch links)
emn.

Zerlegung der Getriebeweilen

® Die Getriebewellen ausbauen.

Ausbau der Getriebewellen ® Die Federringe mit der Federringzange (Spezialwerk-
zeug: 57001-144) abnehmen und die Getriebewellen

ANMERKUNG: zerlegen.

Wenn die Antriebswelleneinheit zerlegt werden soll, muf3 ® Fur die automatische Leerlauffindung sind in das Zahn-

die Kupplung ausgebaut werden. rad far den finften Gang auf der Abtriebswelle 3 Stahl-
kugeln eingesetzt. Das Zahnrad fiir den fonften Gang wird

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen. wie folgt ausgebaut;

® Die Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten herausneh- O Die Abtriebswelle am Zahnrad fir den dritten Gang senk-

men. recht festhalten.

O Das Zahnrad far den finften Gang schnell drehen und
nach oben abziehen.

Einbau der Getriebewellen

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:;

® Kontrollieren, ob die Stellringe und Stellstifte in die
Lagergehause eingesetzt sind und die Glkandle in den
Lagergehdusen mit Druckluft ausblasen,

_@%

1. Zahnrad fiir den fiinften Gang
2, Zahnrad fiir den dritten Gang
3. Schnell abziehen

Zusammenbau

@ Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfol-
ge. Folgendes ist zu beachten:

A. Stellringe C. Olkanal- ® Ausgebaute Sicherungsringe miissen erneuert werden.

B. Stelistifte bohrungen @ Die Sicherungsringe so aufsetzen, daB sie mit dem Spalt
Uber giner Keilnut stehen.

® Die Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten in die obere ® Die Zahnscheiben so aufsetzen, daB sie nicht mit dem

Kurbelgehdusehalfte einsetzen. Zahn Gber dem Spalt des Sicherungsrings stehen.



8-18 KURBELWELLE/GETRIEBE

1. LagerauBenring

2. Sicherungsring

3. Nadellager

4. Druckscheibe

5, Zahnrad fir den zweiten Gang
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6. Zahnrad fur den sechsten Gang
7. Buchse
8. Zahnscheibe
9. Sicherungsring
10. Zahnrad fir den dritten/vierten Gang
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1. Buchse

2. Kugellager

3. Abtriebswelle

4. Zahnrad fur den zweiten Gang
5. Zahnscheibe

6. Sicherungsring

11. Zahnrad fur den finften Gang
12. Zahnrad flr den ersten Gang
{Antriebswelle)

7. Zahnrad fiir den sechsten Gang
8. Zahnrad f(r den vierten Gang
9. Buchse
10. Zahnrad fGr den dritten Gang
11. Stahlkugel
12. Zahnrad f(r den funften Gang

13. Zahnrad far den ersten Gang
14. Druckscheibe

15. Nadellager

16. LagerauBenring



1. Sicherungsring 3. Nut
2, Zahnscheibe

@ Beim Aufsetzen der Zahnradbuchsen auf die Wellen sind
die Olbohrungen mit den Bohrungen in der Welle auszu-
richten.

C Beidem Zahnrad fur den fiinften Gang die Stahlkugelnin
die kleineren Bohrungen einsetzen und dann das Zahn-
rad so auf die Welle montieren, daB die Stahtkugeln auf
die Aussparungen in der Welle ausgerichtet sind.

A. Zahnrad fiir den fiinften Gang
B. Stahlkugeln

C. Aussparung
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VORSICHT:

Beim Einbau der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfetten.
Hierdurch kann es zu Storungen an der Leerlauffindung
kommen.

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

@ Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
® Folgende Teile entfernen:
AuBerer Schaltmechanismus
Olwanne
Olpumpe und Halterung
® Die Imbusschrauben, mit denen die Schaltwalzen-
Kugellagerhalterung betestigt ist, [dsen.

A. Schaltwalze B. Schaltstange

® Die Schaltstange herausziehenund die Schaltgabelnab-
nehmen.
® Die Schaltwalze herausziehen.

Einbau der Schaltwaize und der Schaltgabeln

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Sicherungslack auf die Imbusschrauben der Schaltwal-
zenhalteplatte auftragen.

® Die Schaltgabeln unterscheiden sich in ihrer Form und
sind wie folgt einzubauen:
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Explosionszeichnungen

T1: 88 Nm (9,0 mkp)
T2: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T3: 108 Nm (11,0 mkp)
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Technische Daten
Position Normalwert ‘ Grenzwert
S - — "~
Réder:
Reifenprofiltiefe: Vorne: 3,9 mm 1 mm
Hinten: 6,9 mm 2 mm (unter 130 km/hy)
3 mm (iber 130 km/h)
120/70 VR17 - S
Vorne schlauchlos
us DUNLOP K455FG
und —
Kanada 160/60 VR18
Hinten schlauchlos
DUNLOP K455A
Standardreifen
120/7Q VR17-V280
Yorne schlauchios
Sonstige BRIDGESTONE CYROX-03, DUNLOP K455FG
Modelle 160/60 VR18-V280
Hinten schlauchlos
BRIDGESTONE CYROX-04, DUNLOP K455A
T -~ Luftdruck (Reifen kalt)
- Belastung — - 1
e Unter 210 km/h | Uber 210 km/sh
us Vorne o e 250 kPa (2,5 kp/cm?)
und is
Koanada Hinten o @ 290 kPa (2,9 kp/cm?)
Reifendruck e - —- =
! vorme | . 250 kPa (2,5 kp/cm?)
Sonstige 5'755 kg 250 kPa (2,5 kpfcm?)
Modelle Hirten 97’5 " - 290 kPa (2,9 kp/cm?)
. 2
bis 181 kg 290 kPa (2,8 kp/ecm®)
Felgenschlag: Axial ——— 0,5 mm
Radial -—- 0.8 mm

Achsenschlag/100 mm:

Unter 0,05 mm

0,2 mm (0,7 mm: Grenzwert flr
Reparaturen)
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Lagertreibersatz: 57001-1129

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143

Felgenschoner: 57001-1063

Wulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072

Montiereisen: 57001-1073



Rader (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung
Unteres Ende der Tachometerwelle
Bremssattel-Befestigungsschrauben

A. Bremssattel-Befestigungsschrauben
B. Tachometerwelle

Achsklemmbolzen an der rechten Seite (Iésen)
Achse (ldsen)

B. Achsklemmbolzen

#® Mit einem Heber cder einem anderen passenden Hilfs-
mittel das Motorrad varne hochheben.

@ Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorderrad
ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe beschi-
digt eder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.
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Einbau des Vorderrads

@& Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

ANMERKUNG:

Das Tachometergetriebegehause so ginbauen, dall es in
die Mitneghmeraussparungen des Tachometertitzels ein-
greift.

Den Anschlag fir das Getriebegehduse an dem Anschlag
des Gabelbeins anbringen.

‘iw

C. Mitnehmer
D. Gehause

A. Aussparungen
B. Nasen

1. Anschlag fiir Gehduse 2. Anschlag fiir Gabelhein

Die Hillse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

® Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die Achskiemmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnungj.

® Die Vorderradbremse ausprobieren.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel ader dem
FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremskléize an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.
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Ausbau des Hinterrads

@ Linke und rechte Einsteller-Klemmschrauben itsen.

A. Einsteller-Klemmschrauben

® Folgende Teile entfernen:
Sicherungsring
Zugankerschraube und Mutter
Achsmutier

A. Sicherungsring
B. Achsmutter
C. Zugankerschraube und Mutter

® Die Achse nach links herausziehen.
@ Die Antriebskette nach links ziehen und das Hinterrad
ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschi-
digt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht berihrt.

Einbau des Hinterrads

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige. Fol-
gendes ist zu beachten:
® Die Kette nach Einbau spannen (siehe Abschnitt Achs-
antrieby. _
& Foigende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung):
Achsmutter
Einsteiler-Klemmbolzen {siehe Abschnitt Federung)
Bremssatiel-Befestigungsschrauben
{siehe Abschnitt Bremsen)
Zugankermutter {siehe Abschnitt Bremsen)

Inspektion der Rader

® Den Reifen abziehen.
@ Den Felgenschlag mit einer Mefuhr messen.

1. Radialschlag

2. Axialschlag

+* Wenn der Felgenschlag den Grenzwert (iberschreitet,
sind die Radlager zu kontroliieren.

+* Wenn das Problem nicht durch die Radlager verursacht
wird, muB das Rad erneuert werden.

Axialschlag

Grenzwert: 0,5 mm

Radialschlag

Grenzwert: 0,8 mm



VORSICHT:

Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad zu reparieren.
Wenn ein Rad beschédigt ist, muB} es ausgetauscht wer-
den, damit die Fahrsicherheit gewahrleistet ist.

Befestigen des Ausgleichsgewichts

@ Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge
Spiel hat.

* Wenn dem sc ist, muB das Gewicht erneuert werden,

@ Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhorn mit ei-
ner Seifenldésung oder einem Gummischmiermittel be-
streichen. Das Ausgleichsgewicht |48t sich dann leichter
auf das Felgenhorn schieben.

VORSICHT:

Den Reifenwulst nicht mit Motorl oder Benzin schmieren,
da hierdurch der Reifen angegriffen wird.

#® Das Ausgleichsgewicht an der Felge befestigen.

O Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn driicken oder
leichtinderinder Abkildung gezeigtenRichtung auftham-
mern.

O Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht einwandfrei
auf der Felge sitzen und darauf achten, daf3 die Klammer
iiber die Felgenkante eingehngt ist und bis zum flachen
Teil der Felge reicht.

B ACHTUNG:

Wenn das Ausgleichsgewicht auf dem Felgenhorn Spiel
hat oder wenn sich die Zunge und/oder die Klammer aus-
geweitet haben, muB das lockere Ausgleichsgewicht er-
neuert werden.

Gebrauchte Ausgleichsgewichte nicht wiederverwenden.

Ausgleichsgewichte

Teilenummer Gewicht (g)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-10186 30

Befestigen des Ausgleichsgewichts

{(a) Das Gewicht aufdriicken oder leicht authammern.

/ Felge

Zunge

L

Reifenwulst
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(b} Einbau beendet

Schulter Gewicht

N

Klammer

Ausbau des Ausgleichsgewichts
(a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach
auBen drucken und das Gewicht vom Felgenhorn ab-
schieben.

® Das gebrauchte Ausgleichsgewicht wegwerfen.

Ausbau des Ausgleichsgewichts
(Reifen nicht auf der Felge)

driicken

=

{b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

® DasGewicht, wiein der Abbildung gezeigt, miteinem nor-
malen Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln.

O Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichts einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht.

O Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken, damit
das Ausgleichsgewicht vom Feigenhorn abgedrickt
wird.

@ Das gebrauchte Ausgleichsgewicht wegwerfen.
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Ausbau des Ausgleichsgewichts (Reifen auf der Felge)

Reifenwulst
Zunge

Reifen

Priifen des Reifendrucks

ANMERKUNG:

Den Reifendruck messen, wenn der Reifen kalt ist {d.h.

wenn das Motorrad in den letzten 3 Stunden nicht mit mehr

als 1,5 km gefahren wurde).

US und kanadisches Modeli

Vorne T i
(2,5 kp/cm‘?)
. ] 290 kPa
Hinten bis 180 kg (2,9 ko/cm?)
Alle sonstigen Modelle
250 kPa
Vorne —_— (2,5 kp/cm?)
bis 97,5 kg 290 kP
Hinten 97,5~ 181 kg 2.9 kpjacmz)
oder Uber 210 km/h '

Inspektion der Reifen

#® Die Reifen einer Sichtkontrolle auf Risse oder Schnitte
unterziehen und bei groBeren Beschadigungen aus-
wechseln,

® Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profil-
tiefenlehre messen.

1. Profiltiefenlehre

+ Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zulassigen
Wert unterschreitet.

Reifenprofiltiefe

Vorne
Normalwert: 3,9 mm
Grenzwert: 1mm
Hinten
Normalwert; 6,9 mm
Grenzwert: 2 mm bis 130 km/h
3 mm iiber 130 km/h
Radnabenlager
Ausbau

® Das Radnabenlager mit der Ausbauwerkzeug (Spezial-
werkzeug) ausbauen.

Radnabenlager

A. Lagerausbauwerkzeug: 57011-1264



VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe besché-
digtoderverzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

Einbau

@ Die Lager mit dem Lagertreibersatz einbauen (Spezial-
werkzeug: 57001-1129).

ANMERKUNG:

Die Lager so einbauen, daB die markierte oder abgedeckte
Seite nach auBen zeigt.

Schmierung

ANMERKUNG:

Da die Radnabenlager mit Fett gefiillt und abgedeckt sind
entfallt der Ausbau flir das Schmieren.

Tachometergetriebegehause

Zerlegung und Zusammenbau

ANMERKUNG:

Es wird empfohlen, das Tachometergetriebegehause eher
auszuwechseln als zu versuchen, einzelne Teile zu reparie-
ren.

® Das Tachometergetriebegehduse so einbauen, daBesin
die Mitnehmeraussparungen des Tachometerritzels ein-
greift (siehe Einbau des Vorderrads).
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Schmierung

® Das Tachometergetriebegehiduse reinigen und schmie-
ren.

1. Tachometergetriebegehéuse
2, Schmieren
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Achsantrieb
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Explosionszeichnungen %

T1: 98 Nm (10,0 mkp)
T2: 74 Nm (7,5 mkp)
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Antriebskette:
Fabrikat und Typ Enuma endlos -—-
EK5322V-0 110 Glieder -—-
Kettendurchhang 30 - 40 mm weniger als 30 mm
oder mehr als 45 mm
Lénge (Ober 20 Glieder 317,5-318,4 mm 323 mm
Kettenrader:
Kettenradverzug unter 0,4 mm 0,5 mm
] Federringzange: 57001-143
Spezialwerkzeuge

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Antriebskette

Spannen der Kette

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und kontrol-
lieren, ob der Kettendurchhang innerhalb des normalen
Bereiches liegt.

O Kontrollieren, ob das Rad vorschriftsmaBig fluchtet.

1. Kettendurchhang

Durchhang der Antriebskette
Normalwert: 30 - 40 mm
@ Folgende Schrauben und Muttern ldsen:

Zugankermutter
Kettenspannerklemmbolzen links und rechts

A. Zugankermutter B. Klemmbolzen fiir Ketteneinsteller

® Die Ketteneinsteller mit einem Imbusschllssel vor- oder
rickwarts drehen, bisdie Antriebskette denvorgeschrie-
benen Durchhang hat.

-

A. Imbusschliissel B. Ketteneinsteller

O DieKerbenander linken und rechten Seite der Schwinge
sollten auf die gleichen Markierungen oder Stellungen
der linken und rechten Einsteller zeigen.

B ACHTUNG:

Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtetist fiihrtdies
zu (ibermdnigem Verschlei und das Fahren kann gefahr-
lich werden.

® Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen {siehe Explosionszeichnung):
Klemmbolzen der Ketteneinsteller
Zugankermutter

B ACHTUNG:

Wenn die Kiemmbolzen nicht gut festgezogen sind, kann
das Fahren gefahrlich werden.

Ausrichten des Rades

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Kontroilieren, ob das Rad einwandfrei ausgerichtet ist.
Die Kerben links und rechts an der Schwinge soliten auf
die gleichen Markierungen oder Stellungen am linken
und rechten Einsteller zeigen.

A. Kerbe an der Schwinge

B. Markierungen

@ Den rechten Haltering entfernen.

@® Folgende Schrauben und Muttern |1&sen:
Achsmutter
Zugankermutter
Klemmbolzen fir rechten Ketteneinsteller



C. Klemmbolzen fiir Ketteneinsteller

A. Achsmutter
B. Zugankermutter D. Haltering

® Den Ketteneinsteller so drehen, daB die Kerben links und
rechts an der Schwinge auf die gleichen Markierungen
oder Stellungen am linken und rechten Kettenspanner
zeigen.

@ Folgende Schrauben und Muttern mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj:

Achsmutter (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Klemmbolzen fir rechten Ketteneinsteller
Zugankermutter

@ Den Haltering zur Sicherung der Achswelle einsetzen.

B ACHTUNG:

Wenn Achsmutter oder Klemmbolzen nicht vorschrifts-
maBig festgezogen sind oder wenn der Haltering fehit,
kann das Fahren gefdhrlich werden.

Priifen des KettenverschleiBBes

@ Die Kette durch anhingen eines Gewichts von 10 kg
spannen.

® Die L&nge Ober 20 Glieder hinweg im gespannten Zu-
stand der Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens bis
zur Mitte des 21 Nietbolzens messen. Diese Messung an
mehreren Steilen vornehmen, da die Kette ungleich-
maBig verschieifen kann.

! g;' ":,3./

[ 1

| T T AT
I

- Do
1. Gewicht
2. Gerader Teil

3. Lineal
4. Diese Ldnge messen.

ACHSANTRIEB 10-5

Lange der Kette Gber 20 Glieder

Normalwert: 317,5-318,4 mm
Grenzwert: 323 mm

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert tber-
schrittenwird, muB die Kette erneuert werden. Beim Aus-
tauschen der Kette ebenialls das Motorritzel und das hin-
tere Kettenrad auswechseln.

B ACHTUNG:

Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette verwen-
den. Es handelt sichum eine endlose Kette, diezumEinbau
nicht gedffnet werden darf.

Schmierung

VORSICHT:

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung
zwischen Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln miissen be-
achtetwerden, damitdie O-Ringe nichtheschadigtwerden
und damit kein Schmiermittel verloren geht:

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeriistet ist,
nur Kerosine oder Dieselol verwenden. Durch andere Rei-
nigungsmittel z. B. Benzin oder Trichloraethylen altern die

‘O-Ringe und quellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft abbla-
sen.

Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

® Falls keinSpezialschmiermittel vorhandenist, einschwe-
resOlz.B. einem diinneren Olvorziehen, da es langer auf
der Kette haftet und besser schmiert.

e

| s

2% Auf diese Flache Ol auftragen.

Ausbau der Kette

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungsnehmer-Zylinder
{siehe Abschnitt Kupplung)
Kettenradabdeckung
Motorritzelmutter
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ANMERKUNG:

Fir das Losen der Motorritzelmutter einen Stahlstab in die
Bohrung einfihren und das Kettenrad festhalten.

A, Motorritzel B. Bohrung

Hinterrad (siehe Rader/Reifen)
Rechte FuBrastenhalterung

A. Schrauben

Zuganker

A. Zuganker B. Schrauben

Schwinge (siehe Abschnitt Federung)

® DasMotorritzel mit der Kette von der Abtriebswelle abzie-
hen und dann die Kette abnehmen.

Einbau der Antriebskette

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:
® Folgende Befesligungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fesiziehen (siehe Explosionszeichnung):
Motorritzelmutter
Mutter flir Schwingenlagerung
{siehe Abschnitt Federung)
StoRdampfermuiter (siehe Abschnitt Federung)
Mutter fUr Unitrak-Verbindungsgestéange
{siehe Abschnitt Federung)
@ Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Raifen).
® Nach dem Einbau die Kette spannen,

Kettenrader, Radkupplung

Ausbhau des Motorritzels

® Die Antriebskette isen.
@ Foligende Teile entfernen:
Kupplungsnehmer-Zylinder
(siehe Abschnitt Kupplung)
Kettenradabdeckung
Motorritzelmutter

ANMERKUNG:

Fiir das L8sen der Motorritzelmutter einen Stahlstab in die
Bohrung einsetzen und das Kettenrad festhalten.

A. Motarritzelmutter B. Bohrung



® Die Antriebskette vom hinteren Kettenrad abnehmen.

ANMERKUNG:

Wenn es schwierig ist, die Antriebskeite vom hinteren
Kettenrad abzunehmen, ist die Hinterradachse auszu-
bauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

® Das Motorritzel von der Abtriebswelle abziehen.

Einbau des Motorritzels

#® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
® Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung):
Motorritzelmutter
Achsklemmboizen (siehe Abschnitt Federung)
Zugankermutter (siehe Abschnitt Bremsen)
® Nach dem Festziehen der Motorritzelmutter die Siche-
rungsscheibe Uber die Mutter biegen.

Ausbau des hinteren Kettenrads

@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kbnnte die Bremsscheibe bescha-
digt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt

® Die Muttern des Kettenrades abschrauben.
® Das Kettenrad abnehmen.

Einbau des hinteren Kettenrads

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

O Das Kettenrad sc montieren, daB die Markierung der An-
zahl der Z&hne nach aufen zeigt.
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A. Markierung

® Die hinteren Kettenradmuttern mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

@ Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

Kettenradverzug

Das Hinterrad so anheben, daB es sich frei drehen 146t und
eine MeBuhr in der Mitte des Zahnkranzes am hinteren Ket-
tenrad geméan Abbildung ansetzen. Das Hinterrad durch-
drehen. DerUnterschied zwischen dem héchsten und nied-
rigsten MeRwert entspricht dem Schlag (Verzug).

Wenn der Schlagden zulassigenWert Uberschreitet, istdas
hintere Kettenrad auszuwechseln.

1. MeBuhr
2. Hinteres Kettenrad

3. Drehen

Kettenradverzug

Normalwert: Unter 0,4 mm
Grenzwert: 0,5 mm
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Bremsen
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Explosionszeichnungen

T1: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T2: 8,5 Nm (0,9 mkp)
T3: 11 Nm (1,1 mkp)
T4: 25 Nm (2,5 mkp)
T5: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T6: 34 Nm (3,5 mkp)
T7: 23 Nm (2,3 mkp)
T8: 5,9 Nm (0,60 mkp}
G: Fett auftragen
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
FuBbremshebel:

Stellung des FuBBbremshebels 45 mm -
Bremskl6tze:

Bremsbelagdicke 4,35 mm 1 mm
Bremsscheiben:

Bremsscheibendicke: Vorne 4,8 =51 mm 4,5 mm

Hinten 58 -6,1mm 5,0 mm
Bremsscheibenschlag unter 0,15 mm 0,3 mm

Bremsfliissigkeit;
Qualitat
Marke (Empfehlung)

D.OT4

Castrol Girling-Universal

Castrol GT {(LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Castrol Shock Premium Heaviy Duty

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143

\\)




FuBbremshebel

Nachstellen des FuBbremshebels

® Kontrollieren, ob die FuBhebelstellung in Ordnung ist.

FuBbremshebeieinstellung

Normal: Etwa 45 mm unterhalb Oberkante Fufiraste

A. FuBraste C. FuBstellung des FuBbremshebels
B. FuBbremshebel

ANMERKUNG:

im aligemeinen braucht die Fubremshebelstellung nicht
verstellt zu werden. Eine Regulierung ist jedoch immer er-
forderiich, wenn der Hauptbremszylinder zerlegt wird.

Wenn die Fubremshebelstellung mittels des Gabelkopfes
nicht reguliert werden kann, ist der FuBbremshebel viel-
leicht verbogen oder falsch montiert,

® Die in der Abbildung angegehene L&nge (A) messen,
wenn der FuBbremshebel in Ruhestellung ist.

* Wenn die Lange (A) nicht innerhalb des vorgeschriebe-
nen Bereiches liegt, ist eine Mutter zu verstellen.

1. Hauptzylinder 3. Gabelkopf
2. Kontermutter
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Linge (A)

Normalwert: 119+ 1 mm

Nachstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters

@ Den FuBbremshebel betitigen und die Arbeitsweise des
Hinterrad-Bremslichtschalters konirollieren. DasBrems-
licht sollte nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg auf-
leuchten.

A. FuBbremshebel B. 10 mm

+ Erforderlichenfalls den Bremslichtschalter nachstellen.
® FUr das Nachstellen des Schalters ist die Einstellmutter
zu drehen.

A. Schalter C. Leuchtet frither auf
B. Einstellmutter D. Leuchtet spiter auf
VORSICHT:

Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht beschi-
digt werden, darf das Gehiuse bei der Einstellung nicht
verdreht werden.
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Bremssattel

Ausbau des vorderen Bremssattels

® Folgende Teile entfernen:
Unteres Ende der Tachometerwelle
Hohischraube {am Bremssattel)
Bremssatielbefestigungsschrauben

A. Tachometerwelle
B. Hohischraube

C. Befestigungsschrauben

+ Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden
soll und keine Druckluft vornanden ist, kann der Kolben
nach den folgenden Schritten vor dem Abnehmen des
Bremsschlauches vom Bremssattel ausgebaut werden.

O Die Bremskiétze ausbauen.

O Den Kolben mit dem Bremshebel herauspumpen.

ANMERKUNG:

Auslaufende Bremsfllissigkeit sofort aufwischen.

Ausbau des Hinterrad-Bremssattels

@ DenHinterrad-Bremssattel inder gleichenWeisewieden
vorderen Bremssattel ausbauen.

Einbau

@& Folgendes ist zu beachien:

O Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vorge-
schrighenen Drehmoment festziehen {siehe Explosions-
zeichnung).

O DenBremsschlauch anden Bremssattel anschiieBen und
auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unierlegschaibe beilegen.

O Die Hohlschraube mit dern vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

) Den Bremstliissigkeitsstand im Hauptzylinder (Behalter)
kontrollieren und die Bremsleitung entltften (siehe Ent-
Iifien der Bramsleitung).

O Die Arbeitsweise der Bremse kontrollieren. Die Bremse
darf nicht schleiten und es darf keine Bremsfllssigkeit
austreten.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremsklitze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung

® Den Kolben mit Druckluft aushauen.

¢ Die Offniung des Bremssattels mit einem sauberendicken
Tuch abdeckan.

O Fir den Ausbau des Kolbens etwas Druckluft am Brems-
leitungsanschiuB aufbringen.

B ACHTUNG:

Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern
oder mitderHand inden Bremssattel hineingefafitwerden.
Beim Aufbringen von Druckluft kann sonst der Kolben die
Hand oder die Finger einquetschen.

A. Hohlschraube B. Bremssattelbefestigungsschrauben

1. Druckiuft aufbringen 2. Tuch



Zusammenbau

@ Bremsflissigkeit auf den Kolben und die Flissigkeits-
dichiung auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder eindriicken. Darauf achten, daBweder der Zylin-
der noch der Kelben zerkratzt werden.

® Eine dinne Schicht PBC Fett (Poly-Butyl Cuprysil) aufdie
Wellerr der Bremssattelhalterung und um die Bohrung
herum auftragen (PBC Fett ist eine wasserbestindiges
Spezial-Hochtemperaturfett).

® Die Ratterddmpfungsfeder, wie gezeigt, in den Brems-
gattel einsetzen.

1. Ratterdampfungsfeder

Bremsklotze

Ausbau

® Den Bremssattel ausbauen (siehe Ausbau des Vorder-
oder Hinterradbremssattels).

® DenBremskiotz ander Seite des Kolbens aus der Brems-
sattelhalterung herausnehmen.

#® Die Halterung zur Kolbenssite schieben und dann den
Bremsklotz von der Welle der Bremssattelhalterung ab-
nehmer.

1. Bremsklotz
2. Bremssattelhalterung

3. Die Halterung in diese
Richtung driicken
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Einbhau

® Den Bremssattelkolben von Hand soweit wie méglich
hineindricken.

Bl ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Pazu mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremsklize an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betiitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Bremshelagsverschlei

* Wenn die Dicke eines Bremsbelages den Grenzwert
unterschreitet sind beide Bremskitize als Satz auszu-
tauschen.

Bremshelagdicke

Normalwert: 4,5mm
Grenzwert: 1 mm

1. Belagdicke
2. Grenzwert

Hauptzylinder

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Die Schelle muB so gingebaut werden, daB derPfeil nach
oben zeigt.

@® Zuerst den oberen und dann den unteren Klemmbolzen
mit dem vargeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung). Nach dem Festziehen ist am
unteren Ende der Schelle ein Spalt vorhanden.
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i,

A. Zuerst die oberen Klemmbolzen festziehen
B. Untere Kiemmbolzen
C. Pfeilmarkierung

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen.

® Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
momerni festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Den Sicherungssplint entfernen und den Verbindungs-
stift aus Druckstangengabelkopf und FuBbremshebel
herausziehen.

A. Gabelkopf
B. Sicherungssplint

C. Verbindungsstift
D. Druckstange

Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen. Achten Sie darauf,
daB das Metallrohr vorschriftsmaBig in den Ansatz am
Hauptzylinder eingesetzt wird.

@ Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die Befestigungsschrauben (2) fir denHinterrad-Haupt-
bremszylinder mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Priifung und Einstellung nach dem Einbau

@ Folgende Teile prufen und einstelien:
FuBbremshebelstellung
Stellung des Hinterradbremslichtschalters
Bremsileitung entliften
Die Bremse dart nicht schieifen
Bremswirkung
Es darf keine Bremsflissigkeit austreten.

Zerlegung

@ Foigende Teile entfernen:
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben mit Sekundarmanschetie
Prim&rmanschette
Feder

VORSICHT:

Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da
sie hierbei beschidigt wiirde.

3. Kolben
4. Sicherungsring

1. Primarmanschette
2. Sekundirmanschette

Zusammenbau

® Folgendes ist zu beachten:

O Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlieBlich des
Hauptzylinders in Bremsflissigkeit oder Alkohol reini-
gen.

O Bremsflussigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die
Innenwand des Zylinders auftragen.



VORSICHT:

Ausgenommen fiir die Bremsklétze und fiir die Brems-
scheibe nur Scheibenbremsfliissigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol fiir das Reinigen der Bremsenteile ver-
wenden. Andere Fliissigkeiten sind nicht geeignet. Benzin,
Motordl oder andere Petroleumdestillate greifen die Gum-
miteile an. Ol 136t sich schlecht vollstsindig von den Teilen
entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der
Scheibenbremse und zerstort diese.

0 Darauf achten, dan Kolben und Zylinderinnenwand nicht
zerkratzt werden.

Inspektion (Sichtkontrolle)

@ Kontrollieren, ob folgende Teile nicht verkratzt, ange-
rostet oder angefressen sind:
Innentlache des Hauptzylinders
AuBenfidche des Kolbens
Primarmanschetten
Sekundarmanschetten
Staubkappen
Ruckholfedern
Ausgleichs- und Zulaufbohrung missen frei sein
* Beschadigte Teile erneuern.

Gz @ ®

|
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1. Bremsfliissigkeitsbehalter
2. Membrane

3. Ausgleichsbohrung 9. Sekundédrmanschette
4. Zulaufbohrung 10. Staubkappe

5. Zylinder 11. Bremshebel

6. Riickholfeder

7. Primarmanschette
8. Kolben

Bremsscheibe

VerschleiB

* Die Bremsscheibe muB erneuert werden, wenn sie (iber
den Grenzwert hinaus abgenutzt ist.
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2. Mefiflache

1. Bremsscheibe

Dicke der vorderen Bremsscheibe

Normalwert: 4,8 -5,1 mm
Grenzwert: 4,5 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe

Normalwert: 5,8 - 6,1 mm
Grenzwert: 5 mm

Verzug

* Wenn der Verzug den Grenzwert iiberschreitet, ist die
Bremsscheibe zu erneuern.

2. MeBflache

1. Bremsscheibe

Bremsscheibenbeschlag

Nermalwert: Unter 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm
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Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

® Den Bremsflissigkeitsstand im Behélter kontrollieren.

Vorderrad-Bremsfliissigkeitsbehdlter

A. Obere Markierungslinie B. Untere Markierungslinie

ANMERKUNG:

Bei der Kontrolle des Bremsflissigkeitsstandes den Behél-
ter waagerecht halten.

* Wenn die Bremsflissigkeit unter der unteren Markie-
rungslinie steht, ist Bremsflussigkeit bis zur oberen Mar-
kierungslinie nachzufallen.

B ACHTUNG:

Die Bremsfliissigkeit vollstindig wechseln, wenn nicht
mehr festgestellt werden kann, welche Bremsfliissigkeit
sich im Behiilter befindet. Danach nur noch die gleiche
Sorte und die gleiche Marke verwenden. Nicht verschiede-
ne Bremsfliissigkeiten vermischen. Dadurch sinkt der Sie-
depunkt der Bremsfliissigkeit ab. Die Bremse kann ausfal-
len. Ferner kdénnen Gummiteile der Bremse angegriffen
werden.

Empfohlene Bremsfliissigkeit

Sorte: D.O.T4

Marke: Castrol Shock Premium Heaviy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Bremsfliissigkeitswechsel

ANMERKUNG:

Nachstehend folgt die Beschreibung des Bremsilussig-
keitswechsels fur die Vorderradbremse. Bei der Hinterrad-
bremse wird die Bremsflissigkeitin der gleichen Weise ge-
wechselt.

® Den Behalterdeckel abschrauben und die Gummikappe
vom Entliiftungsventil abnehmen.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entidf-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das andere
Ende des Schlauchs in einen Behalier fihren.

@ Die Bremsflissigkeit wie folgt wechseln.

1. Entliftungsventil 6ffnen

2. Bremse betitigen

3. Entliiftungsventil schlieBen
4. Bremse freigeben



¢ Den Bremsfitissigkeitsstand im Behélter hdufig kontrol-
lieren und erforderlichenfalls nachtiilen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behalter wahrend des Entliftens leer wird muB
die Entliiftung von vorne begonnen werden, da Luft in die
Leitung gelangt ist.

O Diesen Vorgang wiederholen, bis frische Bremsilussig-
keit aus dem Kunststoffschiauch herauskommt oder bis
sich die Farbe der Flissigkeit verandert.

B ACHTUNG:

Nicht zweierlei Bremsfliissigkeit vermischen. Die Brems-
flissigkeit vollstiindig wechseln, wenn Bremsfliissigkeit
nachgefiillt werden muf aber nicht mehr festgestellt wer-
den kann, welche Bremsfliissigkeit sich im Behilter befin-
det.

Entliiften der Bremsleitungen

ANMERKUNG:

Nachstehend wird der Arbeitsablauf fir das Entliften der
Vorderradbremsleitung beschrieben. Die Hinterradbrems-
leitung wird in der gleichen Weise entiftet.

Nach dem Ausbau oder Zerlegen von Teilen der Bremse
muB die Bremsleitung entltftet werden.

® Bei abgenommenem Behalterdeckel frische Bremstlis-
sigkeit in den Behalter einfullen.

@ Mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel mehrere
Male pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Boh-
rungen an der Unterseite des Behalters aufsteigen. Aut
diese Weise wird die Bremsieitung an der Seite des
Hauptzylinders entliftet.

ANMERKUNG:

Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zur Behalter-
seite abklopfen und die Luft aus dem Behéiter herauslas-
sen, wenn der Bremshebe! ein teigiges” Gefuhl vermitielt.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlof-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das andere
Schlauchende in einen Behalter fihren.

@ Die Bremsleitung wie folgt entliften:
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1. Bremse betatigen und halten
2. Ventile schnell 6ffnen und schlieBen
3. Bremse freigeben

O Der Bremsflissigkeitsstand ist wihrend des Entluftens
standig zu Uberprifen; gegebenenfalls ist Flissigkeit
nachzufillen.

¢ Diesen Entliftungsvorgang so lange wiederholen, bis
keine Luft mehr aus dem Plastikschlauch kommt.

ANMERKUNG:

Vorderradbremse: Obige Schritte nochmals fir den ande-
ren Bremssattel wiederholen.

Hinterradbremse: Obige Schritie nochmals fur das andere
Entliftungsventil wiederholen.

Waenn sich der Bremshebel immer noch weich oder teigig”
anfiihlt, von unten nach oben mit einem geeigneten Hilfsmit-
tel auf den Bremsschlauch klopfen, damit die Luft nach
oben steigt; dann in der gleichen Weise wie vorstehend be-
schrieben mit dem Bremshebel langsam pumpen.

Q Wenn der Behalter wéhrend des Entliftens vollstindig
leer wird, muB die Entliiftung von vorne beginnen, daLuft
in die Leitung gelangt ist.
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B ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die felgen-
den VorsichtmaBnahmen zu beachten.

1. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederverwen-
den,

2. Keine Flussigkeit aus einem Behdlter verwenden,
der nicht verschlossen oder langere Zeit gedifnet
war,

3. Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Da-
durch sinkt der Siedepunkt der Bremsflissigkeitab,
50 daB die Bramse ausfallen kann. AuBerdem kén-
nen die Gummiteile der Bremse angegriffan werden.

4. Den Behélterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Fliissigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflissig-
keitswechsel vornehmen.

6. Ausgenommen fur die Bremskldtze und die Brems-
scheiben nur Bremsfilssigkeit, sopropylalkohol
oder Athylalkohol zum Reinigender Bremse verwen-
den. Andere Flussigkeiten sind nicht geeignet. Ben-
zin, Motordl und andere Petroleumdestillate greifen
die Gummiteile an. Ol 1Bt sich schlecht vollstandig
von den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an
die Gummiteile der Scheibenbremse und zerstort
diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremskldizen oder an der
Bremsscheibe sorgfiltig darauf achten, daB keine
Bremsflissigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt.
wenn Bremsflissigkeit oder Ol unbeabsichtigt an
Bremsklstze oder Bremsscheibe gelangt, muB diese
mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt abge-
waschen werden. Keine Losemittel verwenden, die
Olrickstande hinterlassen. Die Bremskldize aus-
wechseln, wenn sie nicht zufriedenstellend gereinigt
werden konnen.

8. Bremsilussigkeit zerstért schnell den Lack, Flussig-
kaitsspritzer sind sofort grundlich abzuwischen,

9 Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen
oder das Entliftungsventil getfinet werden, MUSS
DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN:
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Explosionszeichnungen

T1: 23 Nm (2,3 mkp)
T2: 28 Nm (2,9 mkp)
T3: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T4: 39 Nm (4,0 mkp)
T5: 21 Nm (2,1 mkp)

LG: Dichtmasse auftragen
L: Sicherungslack auftragen
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: 8,8 Nm (0,9 mkp)
: 1,2 Nm (12 mkp)
: 59 Nm {6.0 mkp)
: 88 Nm (9,0 mkp)

: MoS2 Fett auftragen
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Technische Daten

Position Normalwert . Grenzwert
Vorderradgabel:
Gabeldl:  Viskositat SAE 10W20 -
Olmenge 419 = 4 cocm -
Olstand: 360 ccm: bei Qlwechsel
130 £ 2 mm {volistandig eingefedert, ohne Feder) -—-
Freie LAnge der Gabelfeder 488 mm 478 mm
Hinterradfederung: o
Luftdruck im HinterradstoBd&mpfer 0 (atmospharischer Druck)
{1 — 100 kPa (0 - 1,0 kp/cm?)
Position der Dampfungseinsteller 2 von 4 Positionen

Spezialweszeuge

Griff fir Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183

P
e
-

AT

&y

Adapter fiir Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1057

Lagertreibersatz: 57001-1129

Gewicht fiir Vorderradgabel-AuBenrohr: 57001-1218

Vorderradgabel-Oldichtungstreiber: 57001-1219




Vorderradgabel

Gabeldlwechsel

® Folgende Teile entfernen:
Lenkerhalterung
Oberer Verschlufstopfen der Vorderradgabel
Feder
AblaBschraube

A. AblaBschraube

® Das Qi in einen entsprechenden Behalter ablaufen las-
sen. Wenn Sie mit den Gabelbeinen Pumpbewegungen
ausfahren, um das Ol herauszupumpen ist darauf zuach-
ten, daB das herausspritzende Ol in einem Behalter auf-
gefangen wird.

ANMERKUNG:

Dichtmasse auf das Gewinde der AblaBschraube auftragen.

Gabeldl
Viskositat SAE 10W20
Menge pro Seite
bei Olwechsel: etwa 360 cocm
Nach Zerlegung und
wenn vollstandig trocken: 419 += 4 ccm

ANMERKUNG:

Mit der Vorderradgabel Pumpbewegungen ausfiuhren, bis
die Luft aus der oberen’und unteren Kammer herausge-
driickt ist.

® Bei voll eingefederter Gabel ein BandmaB oder einen
Stab in das innenrohr einfihren und den Abstand ab
Oberkante Innenrohr bis zum Olstand messen.
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1. OIstand

Gabeldlstand

(voll eingefedert ohne Feder)
130 =2 mm

* Wenn der Olstand zu niedrig ader zu hach ist, Ol nach-
fitllen oder herausnehmen und den Olstand nochmals
kontrollieren.

@ Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen Weise
wechseln.

Ausbau

® Folgende Teile entternen:

Verkleidungen

Bremssdttel

Vorderrad

Vorderradkotfltige!
@ Die oberen und unteren Klemmbolzen ldsen.
® Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

B. Untere Klemmbolzen

A. Oberer Klemmbolzen
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Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Den Olstand kontrollieren, wenn das Gabelbein zerlegt
wurde.

® Das Gabelbein so einbauen, daB das obere Ende des
Innenrohrs 15 mm Gber die Oberkante der Klemmsticke

heraussteht.

1. Innenrohr
2. Klemmstiicke
3. 15 mm

@ Die oberen und unteren Klemmbolzen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

@ Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung im Abschnitt Bremsen).

@ Die Vorderradbremse nach dem Einbau ausprobieren.

B ACHTUNG:

Das Moteorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremsklétze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung

@ Vor dem Ausbau der Vorderradgabel den oberen Bolzen
l6sen.

® Die Vorderradgabel ausbauen.

® Den oberen Bolzen entfernen.

® Das Gabeldl ausgieBen.

® Den Zylinder mit dem Haltegriff und dem Adapter (Spe-
zialwerkzeuge) festhalten. Die Inbusschraube heraus-
drehen und die Dichtung an der Unterseite des Aullen-
rohrs abnehmen.

-
T2 3 w86 @
1. Inbusschliissel 5. Haltwerkzeug: 57001-183
2. Schraube 6. AuBenrohr
3. Zylinder 7. Innenrohr

4. Adapter: 57001-1057

@ Kolben und Zylindereinheit und die kurze Federaus dem
Oberteil des Gabelrohrs herausnehmen.

@ Die Staubdichtung vom AuBenrehr abnehmen.

® Den Sicherungsring und die Unterlegscheibe vom
AuBenrohr abnehmen.

® Das Gewicht (Spezialwerkzeug) oben auf das AuBenrohr
montieren; der Absatz am Gewicht (Spezialwerkzeug)
wird auf die Oberkante des AuBenrohrs gesetzt.

@ Daslinnenrohr mitderHand senkrecht halten, das AuBen-
rohr mehrmals auf- und abwérts bewegen und nach un-
ten ziehen.

1. Innenrchr

2. Gewicht fiir AuBenrohr: 57001-1218
3. AuBBenrohr

4. Auf und ab bewegen

® Das Zylinderunterteil aus dem &uBeren Rohr ausbauen.

Zusammenbau

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfol-
ge. Folgendes ist zu beachten;
® Die nachstehenden Teile kontrollieren und erforder-
lichenfalls erneuern:
O-Ring fdr oberen Bolzen
Fuhrungsbuchse
® Die Oldichtung erneuern.



¢y Sicherungslack auf das Gewinde der Inbusschraube
auftragen und die Schraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die Fihrungsbuchse einbauen (hierf{ir eine gebrauchte
Eghrungsbuchse verwenden) und mit dem Gldichtungs-
treiber (Spezialwerkzeug) bis gegen den Anschlag ein-
pressen. Der Schlitz der Buchse muB nach links oder
nach rechts zeigen.

1. Treiber: 57001-1219

2, Gebrauchte Fiihrungsbuchse
3. Schlitz (nach links oder rechis)
4. Neue Fiihrungsbuchse

E. Einpressen

® Die Oidichtung mit dem Oidichtungstreiber (Spezial-
werkzeuq) in die Vorderradgabel einbauen.

Kontrolle des Innenrohrs

% WenndasInnenrohr beschadigtist muBes ernsuert wer-
den.

® Einkerbungen oder Rostschaden konnen manchmal mit
einem Schieitstein repariert werden, da scharfe Kanten
oger erhihte Fiachen die Dichtung beschadigen.

% Wenn die Beschadigung nicht beseitigt werden kann, ist
das Innenrohr auszuwechseln. Da bei Beschadigung des
innenrohrs die Oldichtung leidet, ist bei Ausbesserung
oder Auswechslung des Innenrohrs auch stets die Ol-
dichtung auszuwechsein.

VORSICHT:

Einverbogenesoder stark eing sbeultesnnenrohr muer-
neuert werden. Ein zu stark verbagenes Innenrohr verliert
beim Richten an Festigkeit,
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Inspektion der Fiihrungsbuchse

+ Die Fuhrungsbuchsen erneuern, wenn sie beschadigt
oder verschlissen sind.

1. Filhrungsbuchse

Priifen der OI- und Staubdichtungen

& Wenn die Staubdichtung beschadigt oder verschlissen
ist, muB sie erneuert werden.

® Die Oldichtung ist immer zu ernguern, wenn sle ausge-
baut wurde.

\
A

/

1. Oldichtung 2. Staubdichtung

Federspannung

+ Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kirzer als das
zuldssige MaB ist, muB sie ausgewechselt werden. Wenn
die Lange der neuen Feder und die der anderen sehrun-
terschiedlich ist, ist die andere Feder ehenfalls auszu-
wechseln, damit die Gabelbeine gleiche Eigenschaften
aufweisen und die Fahrstabilitat erhalten bleibt.
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1. Gabelfeder
2. Freie Liange

Freie LAnge der Gabelfeder

488 mm
478 mm

Normalwert:
Grenzwert:

Hinterradfederung (Unitrak)

HinterradstoBdampfer:

Regulieren des Luftdrucks

@ Folgendes ist zu beachten:
Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, damit das
Hinterrad vom Boden abgehobenist. Verwenden Sie das
speziell fOr luftunterstitzte Federungen entwickelte
DruckmefBgerat 52005-1003. Den Luftdruck messen,
wenn der HinterradstoRdampfer kalt ist (Zimmertempe-
ratur)

A. Ventil

ANMERKUNG:

Keine ReifendruckmeBgerdte fur die Uberprﬂfungen des
Luftdruck benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen Druck
an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf das Ventil aufge-
setzt wird.

Luftdruck kPa (kp/cm?)

Nutzbarer Bereich

Ein Fahrer oder Atmosphérischer

normales Fahren Druck ~ 100 (1,0

ANMERKUNG:

Fir einen durchschnittlichen Fahrer chne Zubehdr wird der
atmosphéarische Luftdruck empfohien.

B ACHTUNG:

Achten Sie darauf, da8 der Luftdruck innerhalb des nutz-
baren Bereiches liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luft-
druck ergeben gefihrliche Fahrbedingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden. Kei-
nen Sauerstoff und keine explosiven Gase einpumpen.
Den HinterradstoBdampfer nicht mit Flammen in Beriih-
rung bringen.

Einstellen der Dampfungskraft

® Die Einstellskala auf die gewiinschte Stellung heraus-
ziehen oder einschieben, bis Sie ein Klicken hdren. Die
Zahlen an der Einsteliskala geben die Einstellung des
Dampfers an.

Fa

A. Einstellskala

ANMERKUNG:

Fir normales Fahren kann die Dampfung weich eingestellt
sein. Fur Fahrten mit hohen Geschwindigkeiten oder mitei-
nem Beifahrer ist jedoch eine héartere Einstellung erforder-
lich. Berticksichtigen Sie bei der Einstellung die folgende
Tabelle, wenn sich die Dampfung zu weich oder zu stramm
anfihit.
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Damptungskraft ® Die StoBdampferschrauben und die Schraube flir das
Verbindungsgestinge entfernen.
Stellung | Damp- Ein- Be- StraBe Ge-
des Ein- | fungs- | stellung| lastung schwin-
stellers kraft digkeit
1 stérker | weich | leicht | gut niedrig
2
3 i
4 hart  schwer fschlecht hoch
Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Hintere Haube
Batterie

Hinterer Kotflagel
@ Die Ventilbefestigungsmutter entfernren und den
Schlauch losen.
@ Die Befestigungsschrauben des Einstellers entfernen.

A. StoBdampferschrauben
B. Schraube fiir Verbindungsgestinge

A. Befestigungsmutter C. Ventil

B. Befestigungsschrauben D. Dampfungseinsteller
@ Den StoBdampfer nach unten herausnehmen.

® Das Kabel vom Einsteller abziehen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® MoS2 Fett auf die Innenflache der Nadellager auftragen.

@ Die StoBdampferschrauben und die Schraube fiir das
Verbindungsgesténge mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die D&mpfung wie folgt einstellen:

A. Kabel fiir Dimpfungseinsteller B. Mutter O Die Einstellskala auf die Position Nr. 1 drehen.
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O Die Staubkappe vom QOberteil des StoSdampfers ab-
schieben.

O Kontrollieren, ab die Zahnradmarkierung | (rote Markie-
rung) in der Mitte des Sichtfensters steht.

O Wenn die Markierung nicht in der Mitte steht, ist das
Kunststoffzahnrad im Uhrzeigersinn zu drehen, bis die
Markierung | in der Mitte steht.

Einstellen der Markierung |

1. Zahnradmarkierung | (rote Markierung)
2. Kunststoffzahnrad

3. Drehrichtung

4. StoBdampferoberteil

O Das Kabel an den Einsteller anschlieBen.

Schwinge:

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Hinterrad
Bremsschlauchfihrung
Kettenabdeckung
Halterung fir rechte FuBraste
Zuganker

B. Schraube

A. Zuganker

StoBdampferschraube (untere)
Schrauben fir Verbindungsgestange

A. Schraube

® Die Schwinge abstiitzen und die Lagerwelle ausbauen.

A. Lagerwelle

® Die Schwinge nach hinten herausnehmen.

Einbau

'® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-

gendes ist zu beachten:
® MoS2 Fett auf die Innenfliche der Nadellager auftragen.
® Folgende Muttern mitdem Drehmomentfestziehen (siehe
Explosionszeichnung);
Mutter flir Schwingenlagerwelle
StoBdampfermutter
Mutter fir Verbindungsgestange
Zugankermutter
@ Nach dem Einbau die Kette spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb).



Verbindungsgestinge, Schwinghebel:

Ausbau des Verbindungsgestinges

® Den Zuganker von der Bremssattelhalterung entfernen.
@ Die untere Schraube fur das Verbindungsgestidnge ent-
fernen.

B. Schrauben

A. Verbindungsgestéinge

® Die oberen Schrauben Kir das Verbindungsgestinge
entfernen und das Verbindungsgestinge abnehmen.
® Das andere Verbindungsgesténge ebenfalls entfernen.

Einbau des Verbindungsgestinges

® MoS2 Fett auf die Innenflache der Nadellager auftragen.

@ Die oberen und unteren SchraubenflirdasVerbindungs-
gestdnge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
zighen {siehe Explosionszeichnung).

Ausbau des Schwinghebels

® Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Kiihler
Auspuft
® StoBdampferschraube, Schraube fir Verbindungsge-
st&nge und Schwinghebelwelle entfernen.

e

A. Schwinghebel B. Schrauben
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Einbau des Schwinghebels

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten;
@ MoS2 Fett auf die Innenflache cer Nadellager aufiragen.
#® Folgende Mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnungy.
Schwinghebelmuiter
StoBdampfermutter
Mutter fir Verbindungsgestange

Inspektion der Nadellager

% Wenn Zweitel am Zustand eines Nadellagers vorhanden
sind, mussen Lager und Hilse als Satz ausgewechselt
werden.

Inspektion der Hiilsen fiir Verbindungsgestinge
und Schwinghebel

+ Wenn Beschadigungen sichtbar sind, milssen Hilse und
Nadellager als Satz ausgewechselt werden.

Schmieren der Nadellager fiir Verbindungs-
gestinge und Schwinghebel

An dem Verbindungsgestange und am Schwinghebel sind
Schmiernippel vorgesehen.

® MoS2 Fett in den Schmiernippel pressen, hisdasFettan
beiden Seiten des Verbindungsgestanges oder des
Schwinghebels herauskommt und das UberschUssige
Fett abwischen.
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

T1: 39 Nm (4,0 mkp)
T2: 4,9 Nm (0,50 mkp)
T3: 20 Nm (2,0 mkp)

G: Fett auftragen
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Hakenschliissel: 57001-1100
Spezialwerkzeuge

Steuerkopflagertreiber: 57001-137

Steuerkopflager-Ausbauwerkzeuy: 57001-1107

Adapter: 57001-1074

Treibereinpresswelle: 57001-1075

Lagerabziehwerkzeug: 57001-158

Treiber: 57001-1106, 1076

Adapter: 57001-317

@ Y
i Heber: 57001-1238

Bohrstange: 57001-1190

133
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Lenkung

Einstellen

® Die Lenkung kontrotlieren.

C Das Vorderrad mitdemHeber (Spezialwerkzeug: 57001 -
1238) vom Boden abheben.

C Den Lenker in geradeaus Stellung abwechselnd an bei-
den Seiten anstoBen. Das Vorderrad sollte voll nach links
oder nach rechts bis gegen den Anschlag an denGabel-
beinen schwingen.

* Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen
bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

O Durch ziehen und driicken an den Gabelbeinen, prifen
ob die Gabel Spiel hat.

* Falls Spiel zu splren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG:

Esistzubericksichtigen, daB die Betatigungszige und Lei-
tungen einen gewissen Einflu3 auf die Bewegung der Vor-
derradgabel haben. Achten Sie darauf, daB die Leitungen
und Zuge vorschriftsméanig verlegt sind.

Eine solche Prifung ist nur ndtzlich, wenn die Lager in gu-
tem Zustand und vorschriftsmaBig geschmiert sind.

% Erforderlichenfalls die Lenkung einstellen.
@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Untere Gabelklemmbolzen {an beiden Seiten)
Gabelbrickenabdeckung
Befestigungsmutter fur Gabelbrucke (|0sen).
@ DielLenkung mitdemHakenschlissel (Spezialwerkzeug)
einstellen.

A. Befestigungsmutter fiir Gabelbriicke
B. Hakenschliissel: 57002-1100

w Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutier um
den Bruchteil einer Umdrehung I6sen.

* Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um den
Bruchteil einer Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG:

Die Einstellmutter jeweils um eine s Umdrehung festziehen
oder l6sen.

® Folgende Schrauben und Muttern mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung):
Befestigungsmutter fur Gabelbricke
Gabelklemmbolzen (siehe Abschnitt Federung)
® Die Lenkung nochmals kontrollieren.
* Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung noch zu
stramm oder zu lose ist.

Steuerkopf

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Verkleidungen
Lenker
Vorderrad
Gabelbeine
® DieBremsschiauchverbindung vonder Gabelbriicke ab-
nehmen und die Vorderradbremse als Baugruppé ab-
nehmen.

A. Bremsschlauchverbindung B. Schrauben

® Die Befestigungsmuiter fir die obere Gabelbriicke ent-
fernen und die Gabelbriicke abnehmen.

® Die untere Gabelbricke nach oben driicken und die Ein-
stellmutter mit dem Hakenschlissel (Spezialwerkzeug)
{6sen: dann die untere Gabelbriicke abnehmen.

k

A. Einstelimutter

B. Sicherungsscheibe



@ Den oberen Kegelrollenlager-Innenring ausbauen.

® Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreBten duBeren
Laufringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwerkzeug) ge-
maB Abbildung ansetzen und miteinemHammer heraus-
schlagen.

ANMERKUNG:

Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist wird emp-
fohlen, sowohl das obere als auch das untere Lager (ein-
schlieBlich AuBenringe) zu erneuern.

1. Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

@ Den unteren Innenring (mit der Fettdichtung), der auf den
Steuerkopf aufgepreBt ist, mit dem Steuerkopflager-Ab-
ziehwerkzeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge)
ausbauen.
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1. Treiberwelle; 57001-1075
2. Treiber; 5700-1106
3. Treiber: 57001-1076

O Das untere Kegelrollenlager schmieren und mit dem La-
gertreiber und dem Adapter (Spezialwerkzeuge: 57001-
137 und 57001-1074) auf den Steuerkopf treiben.

A. Lagerabziehwerkzeug: 57001-158
B. Adapter: 57001-317

C. Bohrstange: 57001-1190

D. Lagerinnenring

E. Untere Gabelbriicke

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

O Die auBeren Laufringe schmieren und mit den Treibern
und derTreiberwelle (Spezialwerkzeuge) indas Kopfrohr
hineintreiben.

A. Steuerkopflagertreiber; 57001-137
B. Adapter: 57001-1074

@ Nach demEinbau derlLager solltenfolgende vier Schritte
ausgefUhrt werden, damit die Lager einwandfrei sitzen.

O Die Einstellmutter mit dem Hakenschlissel mit 39 Nm
(4,0 mkp) festziehen (um die Einstelimutter mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festzuziehen, den Schllis-
sel an die Einstellmutter ansetzen und an der Bohrung
des Schlissels eine Kraft von 22,2 kp in der gezeigten
Richtung aufbringen).
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1. Hakenschliissel: 57002-1100
2. 180 mm

3.22,2kg

O Kontrollieren, ob keinSpielvorhandenist und ob sich der
Steuerkopf leicht und ohne zu rucken dreht.

# Wenn dem nicht so ist, kann es sein, daB das Steuerkopf-
lager beschédigt ist.

O Die Einstellmutter nochmals um den Bruchteil einer Um-
drehung herausdrehen, bis sie leichtgéngig wird.

O Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen, bis
sie schwergéngig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen,
da die Lenkung sonst zu stramm geht.

@ Folgende Teile nach dem Einbau tberpriifen und ein-
stellen.

Lenkung
Kupplung
Gaszluge
Chokezug
Vorderradbremse

Steuerkopflager

Schmieren

® Folgende Arbeiten ausfihren:

O Den Steuerkopf abnehmen.

O Die oberen und unteren Kegelrolienlager miteinem Lbse-
mittel mit hohem Flammpunkt auswaschen.

O Von den Laufringen, die auf das Rahmenkopfrohr aufge-
preBt sind, das alte Fett und den Schmutz abwischen.

O Die duBeren Laufringe und die Rollen einer Sichtpriufung
unterziehen.

¥ Verschlissene und beschadigte Lager erneuern.

O Die oberen und unteren Kegelrollenlager dick einfetten
und eine dinne Schicht auf die oberen und unteren
AuBenlaufringe auftragen.

O Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.

VerschleiB und Beschadigung der Lager

* Beschadigte Lager miissen erneuert werden.

Alterung und Beschiadigung der Steuerkopf-
Fettdichtung

% Erforderlichentfalls die Fettdichtung erneuern.

Steuerkopfverzug

* Wenn der Steuerkopf verbogen ist, muB er erneuert wer-
den.
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Explosionszeichnungen
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P el G: Fett aufiragen
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O Die vordere innere Verkleidung entfernen.

Verkleidungen

Aushau

® Die untere Verkieidung entfernen.

A. Schrauben

A. Schrauben B. Bolzen O Die Rickspiegel abmontieren.

@ Die seitlichen Verkleidungen entfernen.

A. Schrauben B. Bolzen

® Die obere Verkleidung wie folgt entfernen; O Die Steckverbindung ausziehen,
C Die Windschutzscheibe abnehimen.

A. Schrauben A. Steckverbindung
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Aushau der inneren Verkleidung

@ Nach dem Entfernen der Windschutzschaibe dievordere
innere Verkleidung abnehmen.

A. Hintere Haube B. Befestigungsschrauben

® Die Steckverbindungen flir Brems- und Ricklicht sowie
far die Blinker ausziehen.

A. Schrauben B. Vordere innere Verkleidung

® Den Tank entfernen und dann die hintere innere Verklei-
dung abnehmen.

A. Steckverbindungen

A. Schrauben B. Hintere innere Verkleidung

Kotfliigel

Ausbau der hinteren Haube

® Folgende Teile entfernen: Ausbau des hinteren Kotfliigels

Sitzbank
Seitendecks| ® Folgende Teile entfernen:
@ Die hintere Haube mit dem Werkzeugkasten nach hinten Hintere Haube

abnehmen. Heckteil des hinteren Kotflugels
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&‘

A. Heckteil des hinteren Kotfliigels B. Schrauben A. Verteilerkasten B. Kotfliigelbefestigungsschraube

Batterie @ Das Vorderteil des hinteren Kotfligels nach hinten ab-
Zindbox nehmen.

Anlasserrelais
Reservetank-Befestigungsschraube

A. Ziindbox B. Schrauben

-

A. Anlasserrelais B. Reservetank-Befestigungsschraube

Verteilerkasten
Kotfliigelbefestigungsschraube
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroanlage missen einige wichtige
Punkte beachtet werden. Nachstehend finden Sie Hinweise
auf bestimmte Punkte. Nichtbeachtung dieser Vorschriften
kann zu schweren Schaden im System fihren. Machen Sie
sich mit folgenden Vorschriften vertraut und beachten Sie
sie.

O Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertauschen,
da sonst die Dioden durchbrennen. ‘

O Stets die Batterie Uberprifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System ge-
nau Oberpriift werden kann, muBdie Batterie stets voll ge-
laden sein.

C Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten, dai3
die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf
geschlagen wird. Dies konnte die Teile zerstéren.

O Wenn im Text nicht anderes vorgeschrieben ist, dtrfen
Batterieleitungen oder andere elektrische Anschlisse
nicht abgeklemmt werden, sclange die Zindung einge-
schaltet ist oder der Motor 14uft; auf diese Weise verhin-
dern Sie Schaden an der Elekiroanlage.

O Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf sofort
loszulassen, wenn sich der Anlasser nichtdreht, da sonst
die Anlasserwicklungen durchbrennen kénnen.

O Verwenden Sie fiir die Instrumentenbeleuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahi, da sich das
tnstrument oder die Anzeigetafel durch die von der Lam-
pe ausgestrahlten (bermaBigen Hitze verziehen kdnnte.

O Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie an-
geschlossen sind, diirfen nicht an Masse angelegt wer-
den.

O Stdrungen kdnnen durch ein einze!nes Teil oder in man-
chen Fallen auch durch alle Teile stets die STORUNGS-
URSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf andere Tei-
le zuriickzufUhren ist, sind diese ebenfalls zu reparieren
oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Stérung bald
wieder auftritt.

O Achten Sie darauf, daB alle Steckverbindungen im
Schaltkreis sauber sind und gutenKontakt haben; prifen
Sie die Leitungen auf Beschadigungen. Schadhafte Lei-
tungen und schlechte Kontakte beeintrachtigen die Ar-
beitsweise der Elektrik.

O Spulen und Wicklungswiderstdnde messen, wenn die
Teile kalt sind (Zimmertemperatur).

O Elektrische Steckverbindungen.

Steckbuchsen

%\

Stecker

O Farbschlissel

BK:
BL.:

BR:
CH:
DG:

G
GY:
LB:
LG
8]

[

PU:

<=3

Schwarz
Blau

Braun
Dunkelbraun
Dunkelgrin
Grin

Grau
Hellblau
Hellgrdan
Orange
Rosa
Purpur

Rot

Wei}

Gelb
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Schaltplan ZX1000-B1
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ZX1000-B1 Schaltplan
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Lage der Teile

A. Batterie
B. Verteilerkasten
C. Ziindbox

D. Krafistoffilter

E. Kraftstoffpumpe
F. Anlasser

G. Zindspule

H. Lichtmaschine

l. Anlasserrelais
J. 30 A Hauptsicherung
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Explosionszeichnungen

1. Ziindspulen

2. Anlasserrelais
3. Ziindbox

4. impulsgeber



T1:
T2:

T4:

ZiindschloB

25 Nm (2,5 mkp)
9,8 Nm (1,0 mkp)

: 14 Nm (1,4 mkp)

4,9 Nm (0,50 mkp}

Sicherungslack auftragen

: Silikondichtstoff auftragen

ELEKTRIK 15-7
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e — ~
s

6. Blinkrelais
7. Signalhdrner

8. Seitensténderschalter

9. Hinterrad-Bremslichtschalter

g




Technische Daten
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Position Normalwert Grenzwert
Batterie;
Typ 12V 14 Ah -—-
Spezifische Dichte 1,280 bei 20 °C -—=
Lichtmaschine:
Ladespannung 14,5 V bei 4000 min™! -
Widerstand der Rotorspute etwa 4 Ohm -—--
Widerstand der Ankerspule unter 1,0 Ohm -
Schleifringdurchmesser 14,4 mm 14,0 mm
Lange der Kohlebiirsten 10,5 mm 4.5 mm
Ziindsystem:
Luftspalt der Impulsgeberspule 0,7 mm -
Widerstand der Impulsgeberspule 400 - 490 Ohm -—-
Zindspule:
Funkenl&nge 6 mm oder mehr -—-
Priméarwicklungswiderstand 2,6 -3,20hm -———
Sekundarwicklungswiderstand 13 - 17 kOhm -—=
Elektrodenabstand 0,7-0,8mm —_———
Anlasser:
Linge der Kohleblrsten 12 mm 8,5 mm
Tiefe der Kallektornut 0,7 mm 0,2 mm
Koallektordurchmesser 28 mm 27 mm

Schalter und Sensoren:

Hinterradbremslichtschalter
Geblaseschalter: AUS — EIN
EIN - AUS

Widerstand des Wassertemperaturgebers

Widerstand des Kraftstoffstandgebers

leuchtet nach etwa 10 mm
FuBbremshebelweg auf
96 - 100 °C

91-95°C

80 °C: etwa 52 Ohm
100 °C: etwa 27 Ohm

Tank voll: 4 - 10 Ohm
Tank leer; 90 - 100 Ohm

Ziindkerzen
Standard
US, Australien, NGK CSE
Sldafrika ND U27ES-N
alle anderen NGK CR9E
Lander ND U27ESR-N
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Spezialwerkzeuge

Ziindspulentester: 57001-1242

Handtester: 57001-883

Ziindkerzenschliissel: 57001-1262




Batterie

Kontrolle des Fliissigkeitsstands

® DenFlissigkeitsstand am Sichtglas am Batteriegehause
kontrollieren. Die Elektrolytflissigkeit sollte zwischender
oberen und der unteren Markierungslinie stehen.

* Wenn der Flussigkeitsstand ineiner Zellezu niedrig ist, ist
nur in die jeweilige Zelle destilliertes Wasser nachzu-
flten.

VORSICHT:

Normales Leitungswasser ist kein Ersatz fiir destilliertes
Wasser und verkiirzt die Lebensdauer der Batterie.

1. Obere Markierungslinie 2. Untere Markierungslinie

Priifen der spezifischen Dichte der Elektrolyt-
flissigkeit

@ Den Zustand derBatterie durch messen der spezifischen
Dichte der Elektrolytflissigkeit mit einem Hydrometer
kontrollieren.

O Den Stand der Elektrolytfliissigkeit an der Skala ablesen.

Hydrometer

1. Hier ablesen

ELEKTRIK 15-11

* Wenn die sperzifische Dichte unter 1,20 (Ladung 60%)
liegt, muB die Batterie nachgeladen werden.

Erstladung

B ACHTUNG:

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff-
und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wahrend des Ladens
von Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn sie ein
Batterie-Ladegeriat verwenden, schlieBen Sie die Batterie
an das Ladegerét an, bevor Siedas Ladegeréteinschalten.
Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den
Batteriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden
kdnnten.

® Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Geh&use
mit neuer Elektrolytflissigkeit bei einer Temperatur von
30 °G oder darunter fallen. Die Batterie etwa 30 Minuten
stehen lassen, hevor mit dem Ladevargang begonnen
wird.

ANMERKUNG:

Wenn der Flussigkeitsstand abfallt, ist vor dem Laden Elek-
trolytflissigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachzu-
fallen.

® Den Ladestrom 1/ der Batteriekapazitat einstellen und
die Batterie 10 Stunden laden. Bei einer Batterie miteiner
Kapazitat von 14 Ah wére der Ladestrom beispielsweise
1,4 A.

VORSICHT:

Wenn die Erstladung nicht vorschriftsmaBig durchgefiihrt
wird, entladt sich die Batterie inwenigen Wochen und kann
dann auch nicht mehr volistindig aufgeladen werden.

Verwenden Sie kein Ladegerit mit hohem Ladestrom, wie
es Ublicherweise in Automobilwerkstitten verwendet
wird, es seidenn, der Ladestrom kannaufdie fiirMotorrad-
batterien erforderlichen Wert reduziert werden. Wenn Sie
die Batterie mit einem héheren Ladestrom als vorge-
schrieben laden, ruinieren Siedie Batterie. Ein hoherLade-
strom entwickelt iibermé&Bige Hitze, wodurch sich diePlat-
ten verziehen und ein KurzschluB entstehen kann. Bei ei-
nem hdheren Ladestrom als normal kénnen sich aktive
Materialien von den Platten losen. Es bilden sich Ablage-
rungen und auch dann kann es zu einem Kurzschluf} kom-
men.

Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wihrend
des Ladens auf iiber 45 °C steigt, ist der Ladestrom zu
reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Ladezeit ist
dann entsprechend zu verlangern.
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Normales Laden

B ACHTUNG:

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstof{-
und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wiahrend des Ladens
von Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn sie ein
Batterie-Ladegerit verwenden, schlieBen Sie die Batterie
andas Ladegeratan, bevor Siedas Ladegerat einschalten.
Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an denBat-
teriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden kénnten.

VORSICHT:

Die Batterie immer aus dem Motorrad ausbauen. Wenn die
Batterie geladen wird, kann Elektrolytfliissigkeitauslaufen
und den Rahmen des Motorrads beschadigen.

VORSICHT:

Verwenden Sie kein Ladegerit mit hohem Ladestrom, wie
es iblicherweise in Automobilwerkstitten verwendet
wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf die firMotorrad-
batterien erforderlichen Werte reduziertwerden. WennSie
die Batterie mit einem hdheren Ladestrom als vorge-
schrieben laden, ruinieren Siedie Batterie. EinhoherLade-
strom entwickelt ibermaBige Hitze, wodurch sich die Plat-
ten verziehen und ein Kurzschlup entstehen kann. Bei ei-
nem hoheren Ladestrom als normal kénnen sich aktive
Materialien von den Platten I16sen. Es bilden sich Ablage-
rungen und auch dann kann es zu einem Kurzschluf3 kom-
men.

Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wihrend
des Ladens auf iiber 45 °C steigt, ist der Ladestrom zu
reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Ladezeit ist
dann entsprechend zu verldngern.

@ Den Stand der Elektrolytflissigkeit nach demLaden kon-
trollieren.

Tabelle fiir Ladestrom/Zeit (12 V 14 Ah)

Lichtmaschine

Ausbau

ANMERKUNG:

Die Lichtmaschine braucht nicht ausgebaut werden, wenn
Gleichrichter, Regler und Kohlebiirsteneinheit ausgewech-
selt werden sollen. Diese Teile kénnen ausgebaut werden,
wenn der Lichtmaschinendeckel abgenommen ist.

@ Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Steckverbinder fir Lichtmaschinenleitung
Lichtmaschinenbefestigungsschrauben

B. Befestigungsschrauben

A. Lichtmaschine

@ Die Lichtmaschine herausziehen.

1,280 voll geladen

1,28
1,24

]

5 1,20

[a]

@ 1,16

=y

2 1,12

3

g 1,08

7]
104 4000
1,00 +

1,080 "ttt Lo
- vollstandig entladen .-

.........

bei Ladestrom von 1 A

bei Ladestrom von 2 A

bei Ladestrom von 3 A

bei Ladestrom von 4 A

T T

4 53

Ladezeit in Stunden bei angegebenem Ladestrom
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Einbau

@ Die Ansétze an der Lichtmaschine an den Stellen, an
denen die Lichtmaschine geerdet ist reinigen.

@ Ein wenig Motortl auf die Gummidampfer und auf den
0O-Ring auftragen.

A. Bursteneinheit C. Gleichrichter
B. Regler D. Abldten

® Die Lichtmaschinenkupplung ausbauen.

A. O-Ring C. Kupplungsfliigel
B. Hier reinigen

® Sicherungslack auf die Gewinde der Lichtmaschinenbe-
festigungsschrauben auftragen und diese dann mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

VORSICHT:

Sofort aufhoren, wenn beim Festziehen der Befestigungs-
schrauben Widerstand spiirbar istund die Ausrichtung der
Kupplungsfliigel mit den Schlitzen in den Gummidamp-
fern Gberprifen.

A. Lichtmaschinenkupplung B. Befestigungsschraube

® Das Ankergehduse ausbauen.

Zerlegunyg

® Folgende Teile entfernen:
AbschluBdeckel
Brsteneinheit
Gleichrichter
Regler
® Die Leitungen am Gleichrichter abldten.

ANMERKUNG:

Die Lichtmaschinenleitungen am Gieichrichter schnell ab-
I6ten. Wenn die hohenTemperaturen ldnger als einpaar Se-
kunden auftreten, kdnnen die Gleichrichterdioden besché-
digt werden. A. Ankergehiuse B. Schrauben
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® Die Rotorwelle aus dem Rotorgehause herauspressen.

1. Rotorwelle

® Das Lager mit einem geeigneten Abziehwerkzeug aus-
bauen.

)
S

L1 (B [

3

1. Rotor
2. Lagerhalterung
3. Kugellager

Zusammenbau

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrier Reihenfol-
ge. Folgendas ist zu beachten:

@ BeimEinbaudesRotorlagersdasLager und dieLagerab-
deckungen auf die Rotorwelle aufpressen. Das kurze En-
de des Lagers ab Lagerring mui nach innen zeigen.

2. Rotor

1. Rotorlager

® Den Ring des Rotorlagers so positionieren, daB die An-
sidtze mit der Positioniernut fluchten,

(D 1. Ringansatz

‘ 2. Ringnut

3. Rotorlager

ANMERKUNG:

Dig Lichtmaschineanieitungen am Gleichrichter schnell ab-
l6ten. Wenn die hohenTemperaturenidngerals ein paar Se-
kunden auftreten, kbnnen die Gleichrichterdioden bescha-
digt werden.

@ Die Mutter der Scheibe mitdem vorgeschriebenen Dreh-
moment fastziehen (siehe Explosionszeichnung).

Inspektion der Ankerspule

® EinChm-Meter (Bereichx 1 Ohm) andie Spulenleitungen
anschlieBen und den Anzeigewert ablesen.

* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert
anzeigt, muB die Ankerspule ausgewechselt werden.

Widerstand der Ankerspule
Weniger als 1,0 Ohm

® Das Ohm-Meter auf den hichstan Bereich umschalten
und denWiderstand zwischen Ankerspulenkern undden
einzelnen Spulenwicklungen messen.

* Wenn ein Widersiand angezeigt wird, hat die Ankerspu-
lenwicklung einen KurzschluB und muB ernecert werden.



Inspektion der Rotorspule

® Ein Ohm-Meter (Bergich x 1 Ohm) an den Schleifring an-
schlieien und den Anzeigewert ablesen.

1. Schleifring

* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert
anzeigt, muB der Rotor ausgewechselt werden.

Widerstand der Rotorspule
Etwa 4 Ohm

® Das Ohm-Meter auf den hdchsten Bereich umschalten
und dern Widerstand zwischen Rotorwelle und den ein-
zelnen Schieifringen messen.

* Wenn das Gerét einen Wert anzeigt, hat die Rotorspule
einen KurzschluB und muB erneuert werden.

Reinigen des Schieifrings

® Den Schleifring visuel auf Schmuiz oder Rostiral3 inspi-
Zigren.

* Den Schleifring erforderlichenfalls mit Schmirgelleinen
Kdrnung 300 - 5300 glatten.

Durchmesser des Schleifrings

® Den Durchmesser des Schigifrings messen.
* Wenn der MeBwert unter dem Grenzwert liegt, mus der
Rotor erneuert werden.

Schieifringdurchmesser
14,4 mm
14,0 mm

Normalwert:
Grenzwert:
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Lange der Kohlebiirsten

® Die aus dem Geh&use herausstehende LAnge der beiden
Kahlebirsten messen.

- Wenn eine der Blrsten Gber denGrenzwert hinaus abge-
nutzt ist, muB sie ersetzt werden.

Lange der Kohlehiirsten (vorstehender Teil)

10,5 mm
4.5 mm

Normalwert:
Grenzwerl:

& Den Ohmmeter auf 1 kOhm stellen.

® Den Widerstand der Dioden in beiden Richtungen mes-
sen.

* Wenn flr eine Diode in beiden Richtungen entweder
gin niedriger oder ein hoher Widerstand angezeigt wird,
ist die Diode defekt und der Gleichrichter muB erneuert
werden.

ANMERKUNG:

Je nachdem, welches Mefigeréat verwendet wird, kann die
Anzeige variieren, aber im allgemeinen muB die untere An-
zeige von 0 Ohm bis zur ersten Hélfte der Skala sein.

e): ]
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VORSICHT:

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerat mit einer starken
Balterie verwendet wird, wird der Gleichrichter besché-
digt.

inspektion des Regler

® Folgende Prifwerkzeuge vorbereiten:
Priflampe: 12V, 3,4 W Glihlampe
Batterien: Zwei 12 V Batterien
Testleitungen;  Drei Hilfsleitungen

VORSICHT:

Die Priiflampe wirkt als Anzeigegerét und auch als Strom-
begrenzer, um den Regler gegen Uberstrom zu schiitzen.
Kein Amperemeter anstelle einer Priiflampe verwenden.

® Die Priflampe und die 12 V Batterie wie gezeigt an den
Regler anschlieBen.

° e
o - +
FTRY
\ I ———————
@ 12 V Batterie
6"., )

o P

Proflampe 12 V 3,4 W

O Jetzt sollte die Priflampe aufleuchten.

VORSICHT:

Darauf achten, das die Batteriekabel (+) oder (~) nicht an
das Metallgehiduse des Reglers kommen.

 Wenn die Priflampe nicht aufleuchtet ist der Regler be-
schadigt und muB erneuert werden.

@ Die Priflampe und zwei 12 V Batierien wie gezeigtanden
Regler anschlieBen. :

O

12 V Batterien

S ®

Priflampe 12V 3,4 W

¥

O Jetzt solite die Priflampe nicht aufleuchten,

* Wenn die Priflampe aufleuchtet ist der Regler besché-
digt und muB erneuert werden.

® Den Widerstand des Reglers gemaB Abbildung prifen.

Widerstand des Reglers
Anschliisse
Instru- )
ment | Instrument (+) | Instrument () | Anzeige
an an
% 100 Ohm F 170 Ohm
x 1 kChm E F 4 kOhm
X 100 Ohm IG 800 Ohm
x 1 kOhm 1G 2 kOhm
x 1 kOhm F 1G 2 kOhm
x 100 Ohm IG F 150 Chrn

+ Das Instrument muB dieinder Tabelle angegebenen Wer-
te anzeigen. Wenn der Widerstand unendiich (keine An-
zeige) oder Null Qhm ist, ist der Regler beschadigt und
muB erneuert werden.

Fehlersuche an der Lichtmaschine

Bei Schwierigkeiten im Ladesystem sind immer zuerst dig
Leitungen zu Oberpriifen (siehe Inspektion der Leitungen),
prifen Sie dann das System wie in dem nachstehenden
Test gezeigt.

Anleitung fiir die Fehlersuche

Test Nr.| Stdérung Symptome

1 Batterie entladen | Anlasser dreht sich_r%i_éﬁ

2 Batterie Gberladen | Batterieflussigkeitsstand
sinkt schnell

3 Gerausche Lichtmaschine erzeugt

Gerausche




Test Nr. 1: Batterie entladen

@ Die Mutter am Lichtmaschinendeckel abschrauben und
den Deckel abnehmen.

@ Kontrollieren, ob die Lichtmaschinenleitungen und
Steckverbinder in gutem Zustand sind.

* Beschadigte Teile reparieren oder erneuern.

® Die entladene Batterie gegen eine gute austauschen.

® Die Batteriespannung bei laufendem Motor priifen.

+# Wenn die Batteriespannung hoher als 13,5V ist, ist das
Ladesystem in Ordnung.

+ Wenn die Batteriespannung niedriger als 13,5 V ist, muB
folgendes geprift werden:

® Die Klemme F des Reglers mit einer Hilfsleitung erden.

A. F-Klemme

Schaltplan fiir das Ladesystem

Lichtmaschine

Kohieblirste

Gleichrichter

ELEKTRIK 1517

@ Den Motor starten und die Batteriespannung bei laufen-
dem Motor ablesen.

4 Bei giner Batteriespannung tber 13,5 V ist folgendes zu
prifen:

O Regler

* Bei einer Batteriespannung unter 13,5 V sind folgende
Teile zu profen:

O Kohlebiirsten, Schigifringe

O Gleichrichter

O Ankerspule

O Rotorspule

Test Nr. 2: Batterie (iberladen

® Den Regler und/oder Rotor Gberprafen.
* Beschédigte Teile reparieren oder erneuern.

Test Nr. 3: Geridusche

® Kugellager, Ankerspule und/oder Gleichrichter kontral-
lieren, wenn die Lichtmaschine Gerdusche erzeugt.
* Beschidigte Teile reparieren oder erneuern.

ZuandschloB

Anlasser—

z &
ﬁl.-’ % relais
1! ‘
k3]

=
w 30 A Haupt-
sicherung
1 r[-|
Ver- + -
braucher
Batterie
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Ziindsystem

B ACHTUNG:

Im Ziindsystem wird eine auBBerordentlich hahe Spannung
erzeugt. Achten Sie darauf, daB die Ziindkerzen, Ziindspu-
len oder Ziindkabel bei laufendem Motor nicht beriihrt
werden, damit Sie keinen extrem hohen Schlag bekom-
men.

VORSICHT:

Klemmen Sie die Batterieleitung oder andere elektrische
Anschliisse nicht bei eingeschalteter Ziindung oder lau-
fendem Motor ab. So verhindern Sie Beschadigungen an
der Ziindbox.

Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Die negative
Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie Beschidi-
gungen der Dioden und der Ziindbox.

Ausbau des Impulsgebers

@® Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Steckverbinder fGr Impulsgeber
Impulsgeberdeckel

A. Impulsgeber

B. Befestigungsschrauben

Einbau

® Die Impulsgeberspule so einbauen, daB die Luftspalte
(Abstand zwischen der Nase des Steuerrotors und dem
Kern des Impulsgebers) stimmt.

Luftspalt der Impulsgeberspule

0,7 mm

A. Impulsgeber
B. Steuerrotor

C. Luftspalt

® Silikondichtstoff auf die Tulle der Impulsgeberspule auf-
tragen.

® Sicherungslack auf das Gewinde der beiden oberen
Schrauben an der linken Seite des Impulsgeberdeckels
auftragen.

A. Auf diese Schrauben Sicherungslack auftragen.

Inspektion der Impulsgeberspulen

@ Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1+ kOhm schalten und
an die Leitungen der Impulsgeberspule anschliefen.

* Falls der Widerstand Uber dem vorgeschriebenen Wert
liegt, hat die Spule eine Unterbrechung und muB ausge-
wechselt werden. Wenn der Widerstand wesentlich nied-
riger ist bedeutet dies, daB die Spule einen KurzschluB
hat, sie muB dann ebenfalls ausgetauscht werden.

impulsgeberwiderstand
400 - 490 Ohm

® Das Ohm-Meter auf den hdchsten Widerstandsbereich
schalten und den Widerstand zwischen den Leitungen
der Impulsgeberspule und Masse messen.

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich (=) liegt ein
KurzschluB vor; der Impulsgeber muf dann ausgewech-
selt werden.



Ausbau und Einbau der Ziindspulen

@ Den Benzintank abnehmen.
@ Die Leitungen abklemmen und die Zlindspulen aus-
bauen.

A. Ziindspulen

® Beim Einbau der Zandspulen ist folgendes zu beachten:
O Die Primarleitungen wie folgtandie Zundspulenklemmen
anschlieBen:
Schwarze Leitung an Spule #1 und # 4
Grine Leitung an Spule #2 und #3
Rote Leitungen an beide Spulen.

A Spule #1und #4
B. Spule #2 und #3

C. Griine Leitung
D. Schwarze Leitung

Inspektion der Ziindspulen

ANMERKUNG:

Die genaueste Priffung zur Feststellung des Zustands der
Spule erfolgt durch Messung der Funkeniénge mit einem
Zandspulentester (Spezialwerkzeug).

ELEKTRIK 15-19

1. Zimdspulentester; (57001-1242)
2. Ziindspule

B ACHTUNG:

Spule oder Leitung nicht beriihren, damit Sie keinen ex-
trem hohen Schlag bekommen.

x Wenn die Funkenldnge unter dem vorgeschriebenen
wert liegt, sind Zindspule oder Zindkerzenstecker de-
fekt.

Funkenlinge

7 mm oder mehr

® Umfestzustellen, welches Teil schadhaftist, muB die Fun-
kenlzange nochmals gemessen werden. Hierbei missen
die Ziundkerzenstecker von der Zundspule abgezogen
sein.

* Wenn die Funkenldange wie vorher unter dem normalen
Wert liegt, ist die Storung in der Ziindspule zu suchen.
Wenn die Funkeniange jetzt normal ist, kommt die Sto-
rung von den Zindkerzensteckern.

® Falls kein Tester vorhanden ist, kann die Zindspule mit
einem Ohm-Meter auf Unterbrechung und KurzschiuB
geprift werden.

ANMERKUNG:

Mit einem Ohm-Meter kénnen jedoch keine Windungs-
schisse und keine Durchschisge bei hohen Spannungen
festgestellt werden.

® Den Widerstand der Primarwicklung wie folgt messen:

O Ein Ohm-Meter an die Spulenklemmen anschlieBen.

O Das Mefgerat auf den Bereich x 1 Ohm schaltenund den
angezeigten Wert ablesen.

@ Den Widerstand der Sekundéarwicklung wie folgt mes-
sen;

O Ein Ohm-Meter an die Ziindkerzenleitung anschlieBen.

O Das MeBgerataufden Bereichx 1 kOhmschaltenundden
angezeigten Wert ablesen.
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1. Den Widerstand der Primarwicklung messen
2. Den Widerstand der Sekundarwicklung messen
3. Ziindspule

@ Wenn das Gerat nicht die vorgeschriebenen Werte an-
zeigt, ist die Zindspule zu erneuern.

Widerstand der Ziindspulenwicklungen

Priméarwicklungen: 2,6 -3,20hm
Sekundarwicklung: 13 - 17 kOhm
Elektrodenabstand

® Den Elektrodenabstand mit einer Fihlerblattlehre mes-
sen.

# Die Masseelekirode erforderlichentalls mit einem geeig-
neten Werkzeug sorgféltig nachbiegen. so daB sich der
vorgeschriebene Elekirodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0,7 - 0,8 mm

1. Isclierkdrper

2. Mittelelektrode

3. Elektrodenabstand
4. Masseelektrode

Inspektion der Ziindbox

® Den Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm stellen, und die
Messungen wie in der Tabelle aufgefiihrt ausfihren.

* Wenn das Ohm-Meter nicht die entsprechenden Werte
anzeigt, muf die Zlindbox ausgetauscht werden,

VORSICHT:

Fiir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester 57001-983
verwenden. Bei anderen MeBgeriten kénnen unterschied-
liche Werte vorkommen.

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerat mit einer starken
Batterie verwendet werden, kann die Ziindbox beschadigt
werden.

Numerierung der Steckverbinderklemmen

T @ 3 €
T
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0

== o = ===
[ T 1 ]
-’t{\) (5) (%) 9 (0
X N R4
(k)
Anschlul der Testerplusleitung (+)
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men 1 2 3 4 5 6
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T
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4. Impulsgeber

5. Verteilerkasten

6. Steuerrotor

7. Zundspule (for Zylinder #1 und # 4)

11. 9-polige Steckverbindung
12. AntaBsperrschalter

13. ZundschloB

14. Z{ndunierbrecher

18. Seitenstanderschalter

19. Anlasserrelais

20. 2-polige Steckverbindung
21. Leerlaufschalter
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Fehlersuche im Ziindsystem

‘ Beginn ’

Zindbox und Impuls-
geber kontrellieren

Sind Ziundbox und
Impulsgeberspulen
0.7

Zindbox
erneuern

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Nein

Impulsgeberspulen
erneuern

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Nein

Nein

Beschadigte Teile

- erneuern

L&uft der
Motor immer noch
schlecht?

Teile auswechseln die im
vorstehenden Schritt noch
nicht ausgewechselt wurden.

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Ja

Die Stérung kann durch
andere Teile im Zindsystem
oder durch den Motor selbst

verursacht sein.

Nein

Nein

S( Ende ¥
NS
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Elektroanlasser

Ausbau

® Den Motor aushauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
® Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen)
Abdeckung des Zueren Schaltmechanismus
Anlasserkabel
@ Die Befestigungsschrauben entfernen und den Anlasser
herausziehen.

&

A. Hier reinigen

VORSICHT:
Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehause hammern,
da hierdurch der Anlasser beschadigt werden kann. @ Ein wenig Motordl auf den O-Ring auftragen.
A. O-Ring
Einbau
® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten: Zerlegung
® DieAnsatze am Anlasseranden Stellen, an denen der An- ® Diebeiden AbschluBdeckel entfernen und den Anker aus
lasser geerdet wird, reinigen. dem Gehause herausziehen.

A. Hier reinigen A. AbschluBdeckel B. Schrauben
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® Die Blrstenplatte ausbauen.

A. Zahnscheibe B. Oldichtung

A. Biirstenplatte . .. - .
@ Die Lasche an der B{irstenplaite in die Nut im Abschiuf3-

deckel einsetzen.

® Die Mutier abschrauben, die AnschluBschraube entfer-
nen und dann die Blrste mit der Kunststoffhalterung ab-
nehmen.

A. Lasche B. Nut
1. Mutter
2. Unterlegscheibe
3. GroBe Unterlegscheibe (Kunststoff} ® Die Markierungen am AbschluBdeckel auf die Anschlui-
4. Kleine Unterlegscheibe (Kunststoff) schraube ausrichten.

5. AnschluBschraube
6. Kunststoffhalterung

Zusammenbau

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfol-
ge. Folgendes ist zu beachten:

® Eine dinne Schicht Fett aui die Oldichtung aufiragen.

® Die Zahnscheibe in den AbschluBdeckel einsetzen. A. Markierung B. Anschiufischraube




Inspektion der Biirsten

® Die Lange der einzelnen Blrsten messen.
* Wenn eine der Birsten bis zum Grenzwert abgenutzt ist,
sind alle Blrsten zu erneuern.

Lange der Anlasserbiirsten

Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 8,5 mm

Reinigen und Inspektion des Kollektors

® Den Kollektor erforderlichenfalls mit einem feinen
Schmirgelleinen glatten und die Nuten gemai Abbildung
auskratzen.

1. Kollektor 2. Schmirgelleinen

® Den Durchmesser des Kollektors messen.
* Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter
dem Grenzwert liegt.

1. Kollektorsegment
2. Durchmesser
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Durchmesser des Kollektors

28 mm
27 mm

Normalwert:
Grenzwert:

Inspektion des Ankers

@® Das Chm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
denWiderstand zwischen jeweils zwei Kollektorsegmen-
ten messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich ist liegt
gine Unterbrechung vor und der Anlasser muB ausge-
wechselt werden.

2. Welle

1. Segment

@ Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen dem Kollektor und der
Welle messen.

* Wenn das Ohm-Meter einen Widerstand von weniger als
unendlich anzeigt, liegt ein KurzschiuB am Anker vor; der
Anlasser muB dann erneuert werden.
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VORSICHT:

Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Stérung am
Anker festgestellt werden kann, liegt méglicherweise eine
mit dem Ohm-Meter nicht feststelibare Beschidigung vor.
Wenn samtliche anderen Teile des Anlassers und des An-
laBschaltkreises in Ordnung sind, der Anlasser sichjedoch
nicht oder nur schwerfillig dreht, ist der Anlasser auszu-
wechseln.

Inspektion der Birsten- und Leitungseinheit

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Widerstand wie folgt messen:

O Zwischen Birste und Blrstenplatte.

O Zwischen Burstenhalter und Blrstenplatte.

Inspektion der Biirstenplatte

® Den Wiederstand wie folgt messen:

* Wenn das Gerét die vorgeschriebenen Werte nicht an-
zeigt, sind die Jsolierungen der AnschluBschraube zu
Uberprufen.

+r Wenn dig Isolierungen nicht beschadigt sind, muB die
Burstenplatte erneuert werden.

Inspektion des Anlasserrelais

@ Das Anlasserrelais ausbauen,

® Das Ohm-Meter und die 12 V Batterie gemap Abbildung
an das Anlasserrelais anschlieBen.

* Wenn das Rslais nicht wie vorgeschrieben funktioniert,
ist es defekt und muB erneuert werden.

Priifen des Relais

instrumentenbereich:  x1 Ohm
Kriterief: 0 Ohm, wenn Batterie
angeschlossen

=0, wenn Batterie nicht
angeschlossen

Instru- Anschliisse An-
ment 2zeige
A | x 1 kOhm| AnschiuBschraube «— Blrsienplatte oo
B | x10Ohm | AnschluBschraube ~— positive Blrste |0 Ohimy
C | x1 kOhm | Positive Birste — negative Biirste o2

¥/R

-

1. Tester 2. 12 V Batterie
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Scheinwerfer

Horizontaleinstellung

@ Den Einsteller am Scheinwerferring nach innen oder au-
Ben drehen, bis der Scheinwerferstrahl geradeaus zeigt.

Vertikaleinstellung

® Den Einsteller am Scheinwerfer nach innen oder auBen
drehen, um den Scheinwetfer vertikal einzustelien.

1. Horizontaleinstellung
2. Vertikaleinstellung
3. Kreuzschlitzschraubendreher

ANMERKUNG:

Bei Fernlicht muB der hdchste Punkt knapp unterhalb der
Horizontalen liegen, wenn das Motorrad normal belastetist.
Stellen Sie den Scheinwerfer auf den den jeweiligen Vor-
schriften entsprechenden Winkel ein.

Austauschen von Scheinwerferlampen

VORSICHT:

Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glas-
teil nicht mit der bloBen Hand beriihren. Inmer ein saube-
res Tuch verwenden, (lverschmutzung durch Hande oder
schmutzige Lappen verkiirzt die Lebensdauer der Lampe
oder kann die Lampe zum Explodieren bringen.

® Die Staubkappe gemaB Abbildung aufsetzen.

Gut Schlecht

N\
-
/

2. Lampe

1. Staubkappe

@® Nach dem Einbau der Glihlampe den Scheinwerfer ein-
stellen.

Inspektion des Scheinwerferstromkreises

BeidenModellenflrdieUSA und Kanada istimScheinwer-
ferschaltkreis ein Relais vorgesehen. Bei diesen Modellen
geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zindung einge-
schaltet wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst auf, wenn der
Motor durchgedreht wird und bleibt dann an, bis die Ziin-
dung wieder ausgeschaltet wird. Der Scheinwerfer geht je-
doch aus, wenn der Ziindunterbrecher/Anlasser gedrickt
wird, wenn der Motor ausgegangen war und erneut gestar-
tet wird.
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1. Zandschiof
2. 6-polige Steckverbindung
3. Anlasserrelais
4, 4-polige Steckverbindung
5. Verteilerkasten
6. Relais fUr Anlasserstromkreis
7. 8cheinwerferrelais
8. 10 A Sicherung fur Scheinwerfer
9. Diode
10. Scheinwerfer
11. Kontrollampe fiir Fernlicht
12. Batterie
13. 10-polige Steckverbindung
14. 8-polige Steckverbindung
15, Abblendschalter
16. 9-polige Steckverbindung
17. 30 A Hauptsicherung
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- Widerstand der Kraftstoffpumpe

Krafistoffpumpe
AnschluB der positiven
Leitung (+) des Testers
Dis Pumpe lauft, wenn der Anlasserknopf betétigt wird oder B T
) BK BK Y
wenn der Motor lauft. —
© oW \\\
Wenn der Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu f'gj B R e 0 w0
niedrig Ist, lauft die Pumpe und fordert Krafistoff in die 5 T
Schwimmerkammer. g 4 e
o O ) \\'\‘\ peres
Wenn gin bestimmter Kraftstoffstand erreicht ist, steigt der o BK T
Kraftstoffdruck und die Pumpe schaltet aus. = S <
22| . Mehrals |
< -~ 20 kOhm g
Ausbau/Einbau
® Siehe Abschnitt Kraftstoffsystem.
Inspektion
Widerstand
® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
die in der Tabelle angegebenen Messungen durchfih-
ren.
* Wenn das Geréat nicht die vorgeschriebenen Werte an-
zeigt, muB die Benzinpumpe ernguert werden.
Schaltplan
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stromkreis 3 -
1. Zundspule

2. Kraftstofipumpe

3. Anlasserknopf

4. Zlindunterbrecher

5. ZiindschloB

B. Anlasserrelais

7. 30 A Hauptsicherung

8. Batterie

9, 6-polige Steckverbindung



Priifen der Pumpe

® Die Pumpe mit dem Kraftstoffilter ausbaugn.

® Einen mit Kraftstoff gefullten Behélter vorbereiten.

® Die Gummischlauche vorbergiten und an die Pumpenan-
schllsse anschiieBen.

@ Einen geeigneten Druckmesser gemasAbbildunganden
AuslaBschlauch anschlieBen.
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1. Kraftstoffpumpe

2. Druckmesser

3. AuslaBschlauch

4. EinlaBschlauch

5. Krafistoffilter

6. Kraftstoff

7. 4-polige Steckverbindung
8. Baftterie

® Die 4-polige Steckverbindung mit Leitungen vorbereiten
und an die Steckverbindung der Pumpenleitungen an-
schliefien.

® DasBatteriepluskabel (+) an die rotenund gelbenLeitun-
gen, dann das Batterieminuskabel (-} an die schwarz/
gelbe Leitung der Pumpensteckverbindung anschlieBen.

* Wenn die Pumpe nicht lauft, ist sie defekt.

® Den AuslaBschlauch zustdpseln, wenn die Kraftstoff-
pumpe lauf.

® Den Druck ablesen, wenn die Pumpe ausschaliet.

* Wenn die Anzeige des Druckmessers auBerhalb des vor-
geschrigbenen Bereiches liegt, ist die Pumpe defekt.

Druck der Kraftstoffpumpe

11 - 16 kPa
(0,11 - 0,186 Kp/cnv)

Normalwert:
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Kiihigeblase

Inspektion des Kiihigebldaseschaltkreises

@ Die Leitungen fir den Kahlgebl&seschalter am Schalter
abklemmen (Leitungen BL/BK und BL/W).
® Die Leitungen des Kilhlgeblaseschalters mit einer Hilfs-
ieitung anschliafen,
+* Wenn das Geblése lauft ist folgendes zu kontrollieran:
Schalter {Geblaseschalter)
+ Wenn das Geblase nicht lauft ist folgendes zu kontrollie-
ren:
Leitungen und Steckverbindungen
Teile im Verteilerkasten (Gebldserelais und Gehlase-
sicherung)
Hauptsicherung
Geblase

Inspektion des Geblidses

® Die 2-polige Steckverbindung der Geblaseleitungen ab-
ziehen.

® Das Geblase mit zwei Hilfsleitungen an die Batfterie an-
schliefien.

* Wenn das Geblase jetzt nicht |auft, ist es defekt und muB
erneuert werden.
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1. Yerteilerkasten 5. Anlasserrelais

2. 10 A Sicherung fiir 6. 30 A Hauptsicherung
Geblédse 7. Batterie

3. Kihigeblése 8. 8-polige Steck-

4. Gebliseschalter verbindung

Inspektion des Gebldseschalters

® Mit einem Ohm-Meter kontrollieren, ob die in der Tabelle
angegebenen Anschliilsse Durchgang haben (etwa 0
Ohm).

# DenSchalter reparieren oder ernguern, wenn er eine Un-
terbrechung oder ginen KurzschluB hat.

Anschliisse des Geblaseschalters
Ansteigende Temperatur:  Von OFF nach ON

bei 96 - 100 °C
Absinkende Temperatur:  Von ON nach OFF
hei 81 - 95°C

ON: Weniger als 0,5 Ohm
OFF: Mehr als 1 MOhm
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1. Geblaseschalter

® Den Schalter so in einen Wasserbehélter einh&ngen, daB
der temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil
untergetaucht sind.

® Ein genaues Thermometer in das Wasser hangen.

ANMERKUNG:

Schaiter und Thermometer durfendie Seitenwinde desBe-
halters oder den Boden nicht berthren.

® Den Behélter auf eine Warmequelle setzen und die Tem-

peratur des Wassers unter leichtem RUhren ansteigen
lassen.

Instrumente und Anzeigegerate

Ausbau des Drehzahlmessers

® Folgende Teile entfernen:
Windschutzscheibe
Innere Verkleidung
Befestigungsschrauben fir Instrument

A. Befestigungsschrauben

Tachometerwelle
Steckverbindungen fiir die Leitungen

A. Steckverbindungen fiir die Leitungen

VORSICHT:

Das Instrument oder Gerét mit der richtigen Seite nach
oben legen, da sonst mit Stérungen zu rechnen ist.

Inspektion des Drehzahlmesser
® Die Leitungen im Drehzahimesserstromkreis kontrollie-
ren.

+ Wenn alle Leitungen, die Hauptsicherung und die Zand-
spulen in Ordnung sind, ist das Gerat defekt.
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1. ZundschloB

2. 4-polige Steckverbindung
3. Drehzahimesser

4. 9-polige Steckverbindung
5. Ziindspule (#1 und #4)

6. Zindkerze

7. Anlasserrelais

8. 30 A Hauptsicherung

9. Batterie

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

® Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Benzinuhr Gberprifen.

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr
Stellung des Ziindschlosses: ON

Lage der Leitung: 2-polige Steckbuchse des Fiihlers
(abgezogen)

Ergebnisse: DieBenzinuhr muB aufdie Position E zei-
gen, wenn die Leitungen unterbrochen
sind.

Die Benzinuhr sollte auf F zeigen, wenn
die Leitungen kurzgeschlossen sind.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftstoff-
standtaster schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht erfol-
gen, liegt die Stérung am Gerat und/eder der Leitung.

® Die Leitungen des Benzinuhrschaltkreises (berprifen
(siehe Inspektion der Leitungen).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist
die Benzinuhr defekt.

Inspektion des Kraftstoffstandtasters

@ Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und chne zu
klemmen auf und abwéarts bewegt. Er sollte unter Eigen-
gewicht nach unten gehen.

* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, mui der
Taster ausgetauscht werden.
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1. Schwimmersteliung wenn Tank voli
2. Schwimmerstellung wenn Tank leer
3. Anschlag fiir Schwimmer

® Den Widerstand des Kraftstoffstandtasters mit einem
Ohm-Meter kontrollieren.

* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt oder wenn die Anzeige bei einer Kraftstoffstand-
anderung nicht flieBend erfolgt, ist der Kraftstoffstand-
taster auszuwechsein.

Widerstand des Kraftstoffstandtasters

Tank voll: 4-10Ohm
Tank leer: 90 - 100 Ohm
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@ DielLeitungenunddie 2-polige Steckverbindung kontrol-
lieren.

* Wenndiese Teile beschadigt sind, muB der Taster ausge-
wechselt werden.

Schaltplan
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1. Kraftstoffstandtaster

2. 9-polige Steckverbindung
3. Benzinuhr

4. 4-polige Steckverbindung
5. ZiindschloB

Inspektion der Arbeitsweise der Wasser-
temperaturanzeige

® Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Anzeige Gberprifen.

Uberpriifung der Arbeitsweise
ZiindschloBstellung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Fiihlers (abgezo-
gen)
Ergebnisse: Das Gerdt muB auf C zeigen, wenn die
Leitung unterbrochen ist.

Das Gerdt mus auf H zeigen, wenn die
Leitung mit dem Motor geerdet ist.

€y

6. 6-polige Steckverbindung
7. Anlasserrelais

8. 30 A Hauptsicherung

9. Batterie

VORSICHT:

Die Leitung nicht langer als erforderlich kurzschlieBen.
Wenn der Zeiger auf ,,H"” steht, ist der Kurzschiufl zu unter-
brechen, da es zu einer Beschadigung des Gerétes kom-
men kann.

+* Wenndiese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stérung am
Anzeigegerat und/oder an den Leitungen.

® Die Leitungen des Schaltkreises flir die Wassertempera-
turanzeige Oberprifen (siehe Inspekiion der Leitungen).

® Wenn alle Laitungen und Einzeiteile in Ordnung sind, ist
die Wassertemperaturanzeige defekt.
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1. Ziindschiof

2. 9-polige Steckverbindung
3. Wassertemperaturanzeige
4. 4-polige Steckverbindung
5. Wassertemperaturgeber

Inspektion des Wassertemperaturfiihlers

@ Den Fuhler so in einen Wasserbehalter einhangen, daB
der temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil
untergetaucht sind.

® Mit einem Ohm-Meter den Widerstand zwischen An-
schluBklemme und Gehéduse bei denin der Tabelle ange-
gebenen Temperaturen messen.
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6. Anlasserrelais
7. 30 A Hauptsicherung
8. Batterie

din }
S

@—

1. Wassertemperaturfiihler 2. Thermometer
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 Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist der Flhler zu erneuern.

ANMERKUNG:

Fihler und Thermometer diirfen die Seitenwiinde oder
den Boden nicht berthren.

Verteilerkasten

In demn Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und Dio-
den untergebracht. Die Relais und Dieden kénnen nicht
ausgebaut werden.

Ausbau der Sicherung

@ Dan Sperrhebel entriegeln.
® Die Sicherung mit einer Spitzzange gerade aus dem Ver-
teilerkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

-+ Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elektroanlage
zu Uberprifen, damit die Ursache festgestellt wird. Dann
eine naue Sicherung mit der vorgeschriebenen Strom-
starke einbauen.

C. Aufkleber
D. Hauptsicherung

A. Verteilerkasten
B. Abdeckung

Inspektion der Sicherungen

® Das Sicherungselement inspizieren.

+* Durchgebrannte Sicherungen missen erneuert werden.
Prifen Sievorher die Stromstarke des jeweiligen Schalt-
kreises. Wenn die Stromstérke der Sicherung entspricht
oder hoher ist, sind Laitungen und angeschlossene Teile
auf KurzschluB zu (berprifen.

VCRSICHT:

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der
fiir den Schaltkreis vorgeschriebenen Stirke. Wenn eine
stérkere Sicherung eingebaut wird, kbnnen Leitungen und
Einzelteile beschadigt werden.

3. AnschluBklemmen
4. Durchgebranntes
Sicherungselement

1. Gehduse
2. Sicherungselement

Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

® Alle Steckverbindungen abzichen.

® Kontroilieren, cb alleKontakte der Steckvarbindung sau-
ber und fest, sowie nicht verbogen sind.

“* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene
Kontakte geradebiegen.

& Mit einem Handtester den Durchgang der numerierten
Klermnmen kontrollieren.

* Wenn das Instrument nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist der Verteillerkasten zu erneugrn.

Inspektion des Sicherungsschaltkreises

Instrumentanschlui Instrumentenanzeige (Ohm)
1-2 0 ’
1-3A 0

6-7 0

6-17 0 N

1-7 &5

3A-8 o

8-17 co




inspektion des Anlasserstromkreis- und
Scheinwerferrelais

® Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Ein Ohm-Meter und eine 12 V Batterie geméB Abbildung
an den Verteilerkasten anschliefien und kontroilieren, ob
die folgenden numerierten Klemmen Durchgang habe.

+“ Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise
funktioniert, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion der Relaisstromkreise (Batterie abgeklemmt)

Instrumenten- Instrumenten-
anschlui anzeige (Ohm)
Scheinwerfer- *7- 8 o0
relais *7-13 oG
Anlasser- 11 -13 @0
relais 12-13 e

Inspektion der Relaigstromkreise

ELEKTRIK 15-37

Inspektion des Diodenschaltkreises

® Den Verteilerkasten ausbauen.
® Die Steckverbindung abziehen.
@ Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrollieren.

Klemmen fiir Priffung des Diodenstromkreises
*13-8, *13-9, 12-14, 15-14, 16-14

* Nur Modelle fir US und Kanada

+ Der Widerstand muf in eliner Richtung niedrig und in der
anderen 10 mal so hoch sein. Wennder Widerstand einer
Diode in beiden Richtungen niedrig oder hoch ist, ist die
Diode defekt und die Diodeneinheit muB ausgewechselt
werden.

ANMERKUNG:

Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode verwen-
det wird, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen
muf die untere Anzeige von 0 Ohm bis zur Hélfte der Skala
sein.

{Batterie angeschiossen)
Instru- Batterie- = Instru-
menten- anschluf menten-
anschluf} r - anzeige
) {Ohm)
V$¢heinwerfer *7- 8 9-13 9
Anlasser 11 -13 11 -12 o]
* Nur far die Modelle fiir US und Kanada
Schaltplan fiir Verteilerkasten
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Dioden fiir Sicherheitseinrichtung
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9-polige Steckverbindung

8-polige Steckverbindung
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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motarrad wird fir verniinftige und vorsichtige Ver-
wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch
Kundengeben, die das Motorrad unter auergewdhnlichen,
beispielsweise unter Wettbewerbsbedingungen, benutzen
mochten. KAWASAKI EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN
SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER UND
FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE
UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN!

Rernnen missen unter aberwachten Bedingungen durch-
geflihrt werden; weitere Einzelheiten missen bei den zu-
standigen Behdrden eingeholt werden. Flr dieienigen, die
an Rennwettbewerben oder dhnlichen Veranstaltungen
teilnehmen méchten, sind die folgenden technischeninfor-
mationen vielleicht niitzlich. Einige Punkte missen jedoch
bericksichtigt werden.

® Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie thr Motorrad unter
auBergewdnlichen Bedingungen, beispielsweise bei
Rennen, verwenden, Kawasaki haftet nicht fir Schaden,
die bei solchen Gelegenheiten entstehen.

® Motorrader, die far Rennen und dhnliches benutzt wer-
den, schlieBt Kawasakivonder GarantieflirdasFahrzeug
aus. Bitte lesen Sie die Garantiebedingungen sorgféltig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Sport, dervielenverdn-
derlichen Bedingungen unterliegt. Die nachstehenden
Uberlegungen sind nur theoretischer Art, und Kawasaki
haftet nicht fir Schaden, die durch Veranderungen auf-
grund dieser informationen entstehen.

® Wenn das Motorrad auf dffentlichen Straen gefahren
wird, muB3 es dem urspringlichen Zustand entsprechen,
damit die Sicherheit gewahrieistet ist.

Vergaser

Eine Veranderung kann manchmal winschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessern, und wenn das Gemisch nach vorschriftsmaBiger
Einstellung des Vergasers nicht in Ordnung ist, obwohl alle
Teile gereinigt wurden und vorschriftsméBig funktionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mageren
Gemisches aufweist, nachdem samtliche Wartungs- und
tinstellungsarbeiten vorschriftsmaig durchgefihrt wur-
den, kann die Hauptdtse durch eine kleinere oder gréBere
ersetzt werden. Bei einer kleineren Hauptdlse wird das Ge-
misch magerer, bei einer gréBeren wird es fetter.

Zindkerzen

Die Zundkerze zindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
Brennkammer. Damit die Zundung wirksam zum richtigen
Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Zliindkerze ver-
wendet werden. Sie muB sauber und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Elektrik
aufgefihrten Zindkerzen die besten fir den Normalbetrieb
sind.

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jedoch in Ab-
hangigkeit von der Zindeinstellung und von der Vergaser-
einstellung sowie von den Fahrbedingungen &ndern, muB

durch Ausbau und Besichtigung der Z(indkerze festgestelit
werden, ob eine Zundkerze mit dem richtigen Warmewert
eingesetzt ist oder nicht.

Wenneine Zindkerze mitdemrichtigenWarmewert benutzt
wird, bleiben die Elekiroden so heiB, das RuBablagerungen
stets verbrennen, jedoch so kiihl, daB Motor und Ziindkerze
seibst nicht beschédigt werden. Diese Temperatur liegtim
Bereich von 400-800 °C, sie kann nach dem Zustand der
Farbe der Keramikisolation am Umfang der Mittelelektrode
beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation sauber ist und
eine brauneFarbe aufweist, arbeitet die Kerze mit der richti-
gen Temperatur.

Fir Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Zundkerze fir héhere Betriebstemperaturen einge-
setzt. Eine derartige Ziindkerze wird besser gekuhlt, so daf3
sie sich nicht Gberhitzt. Sie wird deshalb haufig als | kélter”
bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hchem Wirmewert be-
nutzt wird — d. h. eine kalte Kerze, die zu gut gekiihlt wird —,
s0 bleibt sie zu kihl, um RuBablagerungen zu verbrennen;
es bilden sich dann RuBablagerungen an den Elektroden
der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke
mehr am Spalt (iber, und es entsteht eine KurzschluB-
briicke, zwischen den Elektroden oder auf der Keramik-
isolation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze kénnen
auBerdem die Elektroden rotgliihend werden, so daB Frih-
zndungen entstehen. Diese machen sich durch Klopfen
bemerkbar und flihren dazu, daB schtieBlicheinLochinden
Kolben gebrannt wird.

Ziindkerze
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1. AnschiuBmutter
2. isolierkérper
3. Zement

4. Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Seitenelektrode

Inspektion der Zindkerze

@ Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolationinspi-
zieren.



Ziindkerzenzustand

verruft verdlt

* Ob die Zindkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichtigung der Kera-
mikisolation am Umfang der Mitelelektrode beurteilt
werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf hin, daB die
richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramikisolation
weif3ist, arbeitet dieKerze mitzuhoher Temperatur; sieist
dann gegen die n&chstkaltere auszuwechsein.

VORSICHT:

Beim AuswechselnderZiindkerzegegeneinanderealsdie
Standardausfiihrung ist darauf zu achten, daB eine neue
Kerze die gleiche Linge (Lange des Gewindeteils) und die
gleiche Gewindesteigung wie die Standardkerze aufweist.

Wenn die Gewindelidnge zu kurz ist, bilden sich Rufan-
sammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf, so
daf der Motor liberhitzt und spater nur schwierig dierichti-
ge Kerze eingesetzt werden kann.

BeiVerwendung einerKerze mitzulangem Gewindebilden
sich RuBablagerungen auf den iiberhitzten Gewindetei-
len. Dies fithrt ebenfalls zu Uberhitzung und Friihziindung
sowie einschlieflich dazu, daB ein Loch in den Kolben-
boden gebrannt wird. AuBerdem ist es méglich, daB die
Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann, ohne daB dabei
der Zylinderkopf beschadigt wird.

Gewindelinge

zu kurz richtige Lange
|
—
e
—_—
—
—

RuBansammiung

Ziindkerzengewinde

Durchmesser: 10 mm
Steigung: 1,25 mm
Linge: 12,7 mm
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Gberhitzt

ANMERKUNG:

Eine Ziindkerze wirkt ahnlich wie ein Thermostat. Bei einer
Zandkerze mit dem falschen Warmewert kann der Motor zu
heiB werden (mit Beschadigungen des Motors) oder zu kait
bleibt (schiechte Leistung, Fehlziindung und Absterben).
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG:

Diese Lista ist nicht erschépfend, da nichtjedeméagliche Ur-
sache fir die aufgefihrten Stérungen angegeben ist. Sie
soll lediglich als Hilfe zur Erleichterung der Stérungssuche
bei haufiger vorkommenden Stérungen dienen.

Motor springt nicht an;
Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschiliisse in den Leitungen
ZundschloB schadhaft
Zundunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, Motor springt jedoch nicht an:
Storungen an der Aniasserkuppiung

Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Kipphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Lager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Ausgleichswellenlager festgefressen

Kein KraftstofffluB:
Benzinpumpe defeki
Tankbelaftung versiopft
Kraftstoffilter verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen:
Kraftstofistand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start
(bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf driicken
und den Gasgriff bis zum Anschlag 6ffnen, damit
Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke:

Zandkerze verschmutzt, schadhatft oder falsch einge-
stellt

Zandkerzenstecker oder Ziindkabel defekt

Zundkerzenstecker hat schlechten Kontakt

Falsche Zindkerze

IC-Zunder schadhaft

Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstanderschalter
schadhaft

Impulsgeber schadhatt

Zundspule schadhaft

ZandschloB oder Zundunterbrecher kurzgeschlossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Sicherung durchgebrannt

Zu niedrige Kompressionen:

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenring schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu grof3

Zylinderkopfdichtung beschéadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerung auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Zundkerze verschmutzt, gebrochen oder falsch einge-
stelit

Zundkerzenstecker oder Zundkabel beschéadigt

Ziundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontaki

Falsche Zundkerze

IC-Zander beschadigt

Impulsgeber beschadigt

Zundspule beschadigt

Falsches Krafistoffgemisch:

Leerlaufregulierschraube falsch eingestellt

Leerlaufdse oder Luftkanal im EntlGftungsrohr ver-
stopft

Leertautbohrung verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder fehlend

Anlasserkolben klemmit

Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch oder zu
niedrig

Tankbellftungséffnung verstopft

Vergaserhalterung lose

Luftfilterkanal lose

Kompression zu niedrig:

Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft
(abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopf verzogen
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Ventilfeder gebrochen ader lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammlung auf der Sitzflache)

Sonstige Storungen:

IC-Ziinder defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Maotordl zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schieifen

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt



Schiechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahil:

Falsche Z{indung:

Zondkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-
stellt

Ziundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schiechten Kontakt

Falsche Zundkerze

IC-Zunder defekt

Impulsgeber defeki

Zundspule defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkoiben klemmt
Hauptduse verstopft oder falsche Grifie
Disennadel oder Nadeldise ausgeschlagen
Luftdlise verstopft
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkamrmer zu hoch

oder zu niedrig

EntlGftungsbohrungen im Entliftungsrobr verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schiecht abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Kraftstoft
Vergaserhalterung lose
Tankbellftungséfinung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Benzinpumpe defekt

Kompression zu niedrig:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder und Kolben abgenutizt

koibenringe schadhaft
(abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmen;)

Kolbenringspiel zu grof

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkoof verzogen

Ventilfeder gebrochen oder l[ahm

Ventil sitzt nichi richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerungen auf der Sitzflache)

Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
IC-Zinder defekt

Andere Stérungen:
Drosselklappen ¢ffnen nicht vollstéandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Benzinpumpe defekt
Kupplung rutacht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motorél zu steif
Triebwerk defekt
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt

Uberhitzung:

Falsche Ziindung:
Ziindkerzen verschmutzt, beschadigt ader faisch ein-
gesteilt
Falsche Zindkerze
IC-Zunder defekt
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Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptdiise verstopft oder falsche GroBe
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkamrmer zu
niedrig
Vergaserhalterung lose
Lufifilter undicht oder fehlend
Luftfilterkanal undicht
Luftfilter verstopft
Benzinpumpe defekt

Kompression zu hoch:
RuBablagerungen in Brennkammer

Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig & im Motor
Schlechtes oder faisches Matordl

Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt

Kiihimittel falsch;
Kuhimittelstand zu niedrig
Kihlmittel verschmutzt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Kiihler verstopft
Thermastat defekt
Kuhlerdeckel schadhaft
Geblaseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Geblasefliigel beschadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumpenfligetrad beschadigt

UbermaBige Kiihlung:

Anzeige falsch:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Geblaseschalter defekt
Thermastat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutschit:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausriickmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehause ungleichmaBig abge-
nutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungieich
Motord! gealtert
Maotordl zu steif
Zuviel Ol im Motor
Kupplungsgehiuse auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsausriickmechanismus defekt
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Kupplungsnaben-Kontermutter lose

Luft in der Kupplungsleitung
Kupplungsleitung undicht
Kupplungsflissigkeit gealtert

Primér- oder Sekundarmanschette beschadigt
Hauptzylinder innen verkratzt

Getriebe schaltet falsch:

Gang 4Bt sich nicht einlegen;

Schalthebel geht nicht zuriick:
Kupplung riickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Leertaufrastarm klemmt
Rickholfeder lahm oder gebrochen
Ruckholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:

Schaltergabel abgenutzt

Zahnradnuten ausgeschlagen

Radklauen, Klauenéffnungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen

Schaltwalzennuten ausgeschlagen

Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen

Schaltgabelstift verschlissen

Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnradkeil-
nuten verschlissen

Gang wird iibersprungen:
Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Abnormale Motorgerausche:

Klopfen:
IC-Zunder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder fatscher Kraftstoff
Falsche Ziindkerzen
Uberhitzung

Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof3
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen cder Kolbenbolzenbohrungen abgenutzt

Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilteder gebrochen ader lahm
Nockenwellenlager ausgeschiagen

Andere Gerdusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groB
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu groB
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung undicht
Auspuffrohr am Zylinderkopf zu groB
Kurbelwellenschlag zu grof
Motorbefestigung lose

Kurbelwellenlager ausgeschlagen

Primarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt

Steuerkettenspanner defekt

Steuerkette, Kettenrad und Filhrungen verschlissen

Luftansaugventil beschadigt

Vakuumschaltventil beschéadigt

Zahnrad oder Ausgleichswelle verschlissen oder aus-
geplatzt

Ausgleichswelle falsch eingestellt

Lager der Ausgleichswelle ausgeschlagen

Kupplungsdampfer der Ausgleichswelle oder Licht-
maschinenwelle beschadigt

Kettenspanner fur Lichtmaschinenwelle defekt

Lichtmaschinenkette, Zahnrad oder Fuhrung ver-
schilissen

Anormale Getriebegerdusche:

Kupplungsgerausche:
Gummidampfer lahm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgehdusezahnrad verschlissen

Getriebegeriusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspane in den Radzéhnen
Zu wenig & um Motaor

Antriebskettengerdusche:
Kette falsch gespannt
Kette verschlissen
Hinteres Kettenrad und/oder Motorritzel verschlissen
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad schlecht ausgerichtet

Abnormale Rahmengerausche:

Vorderradgabelgerdusch;
Ol unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdampfergeriusche:;
StoBdampfer heschadigt

Scheibenbremsengerdusche:
Bremskldtze falsch eingebaut
Bremsklotzfldche verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt

Sonstige Gerausche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert oder
nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motorélpumpe beschadigt

Motordlisieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motordl zu dinn

Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellentager verschlissen

Oldruckschalter beschadigt

Leitungen beschadigt

Uberdruckventil klemmt

0-Ring am Olrohr im Kurbelgehause beschadigt



Auspuff qualmt zu stark:

WeiBer Qualm:

Kolbendlring verschiissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschadigt
Ventilfuhrung verschlissen
Zuviel Motorgl

Schwarzer Qualm:

Luftfilter verstopft

Hauptdise zu grof oder herausgeialien
Anlasserkolben klemmt

Kraftstoffstand in Vergaserschwimmer zu hoch

Brauner Qualm:

Hauptdtise zu klein

Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig
Luftfilter undicht

Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitit schlecht:

Lenker LBt sich schlecht bewegen:

Einstellmutter zu stark festgezogen

Lager beschadigt

Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenkséule verbogen

Reitendruck zu niedrig

Lenker riittelt oder vibriert zu stark:

Reifen abgefahren

Lager der Schwinge ausgeschlagen

Felge verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschlagen

Lenkerklemmstick lose

Befestigungsschraube fir abere Gabelbriicke lose

Lenker zieht nach einer Seite:

Rahmen verbogen

Réder falsch ausgerichtet

Schwinge verbogen oder verzogen

Lenkung schlecht eingestellt

Vorderradgabel verbogen

Gabelrohre ungleich (O'stand, Luftdruck und Brems-
nick-Ausgleichseinstellung)

Stodampfer unzureichend:

(Zu hart)

Zuviel Ol in Vorderradgabel

Olin Vorderradgabel steif

Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch

Luftdruck der HinterradstoBdampfer zu hoch

Reifendruck zu hoch

Bremsnick-Ausgleichsmechanismus defekt

Vorderradgabel verbogen

(Zu weich)

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder ausge-
fallen

8! in Vorderradgabel zu diinn

Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig

Luftdruck in Hinterrad-StoBdampier zu niedrig

Federn far Vorderradgabel und HinterradstoBdampter
lahm

Hinterradstodampfer undicht

Bremsnick-Ausgleichseinrichtung defekt
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Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremskldtze verschmuitzt

Bremsillissigkeit zu ait

Primar- und Sekundarmanschetten beschéadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:

Batterie schadhatft (z.B. Platten sulfatisiert, durch
Ablagerungen kurzgeschlossen, Flissigkeitsstand
zu niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschlisse

Zu starke Stromentnahme (z. B. falsche Lampen)

ZundschloB defekt

Lichtmaschine defekt

Leitungen schadhaft

Batterie iiberladen:

Lichtmaschine defekt
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Allgemeine Schmierung

Muttern, Bolzen und Befestigungen

Schmierung

® Bevor die Teile eingefettet werden sind rostige Stellen mit
Rostentferner zu bearbeiten. Altes Fett, altes Ol sowie
Staub oder Schmutz abwischen.

@ Die nachstehend aufgefihrte Teile sind mit dem angege-
benen Schmiermittel zu schmieren.

ANMERKUNG:

Die Allgemeine Schmierung ist nach jedar Regenfahrt, ins-
besonderes nach dem Abspritzen mit Wasser, durchzufih-
ren.

Lagerstellen: Mit Motordl schmieren

Mittelstdnder

Seitenstander

Kupplungshebel

Bremshebel

FuBbremshebel
Hinterrad-Bremsgestiangeverbindung

Mit Fett schmieren:

Untere Enden der Gaszlge
Tachometerwelle*

* Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig
schmieren

Betitigungsziige: Mit Motordl schmieren

Chokezug
Gaszug

Schmieren der Ziige

Inspektion

® Priden Sie, ob die hier aufgefihrten Schrauben und
Mutiern festgezogen sind. Priden Sie weiterhin, ob die
jewailigen Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ord-
nung sind.

ANMERKUNG:
Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kalt
ist (Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen mitdem vorgeschriebenenDreh-
moment in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachzie-
hen. Die Anzishmomente finden Sie im jeweiligen Ab-
schnitt. Richten Sie sich nach der Standardtabelle, wenn
in dem entsprechenden Abschnitt keine besonderen An-
gaben gemacht sind. Die jeweilige Befestigung zuerst um
eine 1» Umdrehung lisen und dann festziehen.

* Beschédigte Sicherungssplinte missen ernauert wer-
den.

Zu priifende Schrauben, Mutiern und Befestigungen

Réder:
Vorderachsmutier
Vorderachskiemmbolzen
Hinterachsmutter
Kettenspannerklemmboizen

Bremsen:
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattel-Befestigungsschrauben
Befestigungsschraube fiir Hinterrad-Bremssattel
Zugankermutter
Mutter fir Bremshebeallagerung
Schraube fir FuBbremshebel
Sicherungssplint flir Bremsgestange

Federung:
Mutter ftir Bremshebellagerung
Schraube fir FuBbremshebel
Sicherungssplint fir Bremsgestange
Vorderradklemmbolzen
Betestigungsschrauben fir varderen Kotfligel
Befestigungsschrauben flr Hinterradstopdampfer
Mutter fiir Schwingen-Lagerwelle
Muttern fir Uni-Trak-Verbindung

Lenkung:
Betestigungsschraube fir obere Gabelbriicke
Lenkerbefestigungsschrauben

Motor:
Motorbefestigungsschrauben
Zylinderkopfbolzen
Auspuffbefestigungsmuttern
Auspuffbefestigungsschrauben
Klernmbolzen flr Auspuffverbindung
Klemmbolzen flir Kupplungshauptzylinder
Mutter fir Kupplungshebel

Sonstige:
Schrauben f{ir Mittelstinder
Schraube fir Seitenstander
Befestigungsschrauben fiir FuBraste
Befestigungsschraube fur Abwartsrohr
Befestigungsschrauben fiir FuBrastenhalierung
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