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siese Schnellsuchanleitung hilft ihnen beim
\wffinden der gewiinschien Teile oder Arbeit-
abléufe.

b Die Beiten zurGckbiegen, bis der ge-
tinschte Abschnitt auf die schwarze Markie-
Ing am Rand der Seite mit dem jeweiligen In-
altsverzeichnis zeigt.

D In dem Inhaltsverzeichnis des jewelligen
b schnittes finden Sis die genauen Seite-
angaben {dr den speziell gesuchien Gegen-
tand.

Anhang
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Vorwort

Obwoht in diesem Handbuch genug Einzelhetten und
grundiegende Informationen fir die Motorradiahrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturar-
beiten selbst durchflihren mochien, ist es primér fir die
Fachmechaniker in entsprechend ausgeristeten Werk-
statten gedachti. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen und mit Verstandnis fir den richtigen Ge-
brauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen
Wartungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei durch-
gefihrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs-und
Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern aus-
fuhren, wenn Sie als Eigentiimer nicht genug Erfahrung
haben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten
selbst auszuflhren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfiihren
Zu kénnen und um Kkostspielige Fshler zu vermeiden,
sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn sei-
ner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Re-
paraturablaut vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit
am Arbeitsplatz ist besonders zu achien. Wenn Spezial-
warkzeuge vorgeschrieben sind, sollte auf die Verwen-
dung von behelfsmaBigen Werkzeugen verzichtet wer-
den. Einwandfreiec MeBergebnisse konnen nur mii den
entsprechenden Instrumenten erreicht werden. Be-
heltsmaBige Werkzeuge kénnen die Betriebssicherheit
des Motorrads nachteilig beeinflussern.

tnsbesondere fir die Dauer der Garantiezelt empfehlen
wir, daB alle Reparaturen und planmaBigen Wartungsar-
beiten gemaB Werkstatthandbuch ausgefuhrt werden.
Selbstausgefihrte Wartungsarbeiten oder Reparaturar-
beiten, die nicht in Obereinstimmung mit diesem Hand-
buch ausgefihrt werden, kénnen zum Verlust der Garan-
tisanspriiche fihren,

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer Ihres Mo-
torrads zu vertingern:

@ Halien Sie sich an die Inspekiionstabelle im  Ab-
schnitt ,Allgemeine Informationen”,

@ Seien Sievorsichtig bei Problemen und vernachlsssi-
gen Sie die auBerplanmaBige Wartung nicht.

& Verwenden Sie geeignete Werkreuge und Originaler-
satzieile; Sperialwerkzeuge, Meh- und Prafgerate, die
for die Wartung von Kawasaki Motorrdadern benttigt
werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefihrt.
Als Ersatzteile lieferbare Originalteile finden Sie im
Teilekatalog.

@ Beachlen Sie sorgfiliiy die vorgeschriebenen Ar-
beitsablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse
ein.

@ Halten Ste Iihre Unterlagen tiber Wartungs- und Repa-
raturarbeiten durch Eintragung der Daten und der
eingebauten Neulsite stels auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzeinen Kapitel des Handbuches. Fiir ein speziel-
les System finden Sie alsoc in einem einzigen Kapitel alle
Anteitungen von der Kinstellung bis zur Zerlegung und
zur Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hi#t lhnen beim Aufsuchen
der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein
austuhrliches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden sie in dem Abschnitt LAll-
gemeine Informationen”; dieser Tabelle kdnnen Sie die
[ntervalle fiir die einzetnen Wartungsarbeiten entneh-
men.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informatio-
nen fir die Ziindkerze. Als erstes schauen Sie dann in
der Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft
die Zindkerze zu reinigen und der Elekiredenahstand
einzustellen ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchan-
feitung, um das Kapitel Elektrik autzusuchen, Im Inhalts-
verzeichnis auf der ersten Seite finden Sie dann die Sai-
tenangabe fliir den Abschnitt Ziindkerza.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole sto-
Ben, ist VORISCHT angebrachi. Halten Sie sich immer an
sichere Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG
 Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktio-
nen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschiden oder iéidlichen Unfillen fithren
konnte,

VORSICHT

> Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitun-
gen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schidigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs
fiihren kinnie.

in diesem Handbuch finden Sie fanf weilere Symbole
(zusdizlich zu ACHTUNG oder VORSICHT), die lhnen
helfen werden, die verschiedenen Arten von Informatio-
nen zu unterscheiden.



ANMERKUNG

O Dieses Symbol weist aut Punkte hin, die fur wiri-
schaftliches oder bequemes Fahren von besonderem
" interesse sind.

- . @ Hezsichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb
des Arbeiisabiaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des
Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-
henden Schriites auszufGhren ist. Dieses Zeichen
steht auch vor ACHTUNG, VORSICHT oder ANMER-
KUNG,

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, wel-
che MaBnahme ais Ergebnis eines vorangegangenen
Test oder einer Inspektion im Ablauf auszufiihren ist.

7 Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder ei-
ne MaBnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden
bedingten Schrittes auszufihren ist, :

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichinungen finden Sie
die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen
Drehmoment festgezogen werden milssen und wo wéh-
rend des Zusammenbaus O}, Fett oder ein Sicherungs-
mittel zu verwenden ist.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte scrgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades be-
ginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeich-
nungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat gine
noch so genaue Beschreibung thre Grenzen. Gewisse Grundkenninisse missen deshalb vorausgesetzt werden, wenn
die Arbeit Eriolg haben soll.
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Schmutz

Das Motoerrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz derin den Mator, in den Verga-
ser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile
sind aus gieichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspinen zu befreien.

Batterie- und Massenanschluf

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterie abzukiemmen. Hierdurch
wird verhindert daB

a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;

b} beim Abklemmen von Leitungen an den AnschliuBsiellen Funken gebildet werden;

c) elektrische Teile heschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung elnes Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vor-
geschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert,
daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Boizen, Schrauben oder
Muttern zunéchst um etwa 1/4-Umdrebung und dann vollstindig zu [6sen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfelge angege-
ben ist, muB diese eingehalien werden.

Drehmoment

Die im vorliegenden Werkstaithandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu getinges
oder zu grofies Drehmoment kann zu gréBeren Schaden fihren. Verwenden Sie einen zuveriassigen Drehmoment-
schlissel guter Qualitat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte gentigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zu-
sammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unter-
brechen und zu Gberprifen, wo der Grund dafur liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem
Holz- ader Kunstsioffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere
beim Ausbau von Schrauben die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkopfe nicht beschadigt werden.

Kanten

Auf die Kanten achten, inshesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors, Beim Herausheben
oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen ader einem dicken Tuch arbeiten.

Lasemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsibliches Lo-

semittel ist Stoddard-Ldsemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Lésemitteln sind die Anteitungen des Her-
stellers zus beachien.

Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifal bestehen, ist gie Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBflichen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein,
damit kein Of austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwa-
schen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbchrungen verstopft werden kén-
nen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsiibliche Loctite Lock N'~
Seal (blau).

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, ist innen und aufen
zuerst mit O! zu bestreichen, s daB es sich leichter einprassen 136t

Kugeliager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen, da-
durch wird verhindert, daB die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschédigt werden, Ein Kugellager so-
weit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfléche in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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Ol- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Aushau beschidigt werden.

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daf die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit ei-
nem passenden Treiber der plan aufliegl, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Fiihrungen

Beim Einbau bestimmiter Oldichtungen“ist sine Flthrung erforderlich, um Beschéadigungen an den Dichtlippen zu
vermeiden. Bevor eine Welle durch ein Oldichtung eingeflihrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperatur-
fett, auf die Dichiippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metal! zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen da sie beim Ausbau geschwécht und deformiert
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehrzusammengedrickt
oder ausgedehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erfordertich ist.

Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht alle Gieitfla-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit O bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verforen; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthatten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nurin bestimmten Fillen verwen-
det werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmier Motor-
und Fahrgestelltaile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfig-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz sol-
cher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehiungen des Herstellers zu prifen.

Elektrische Leitungen :

Die elektrischen Lelfungen sind entweder ein- oder zwelfarblg und mlssen, mit wemgen Ausriahmen, immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschiossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer stérker als
die zweite, d.h. eins zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als  gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die
Farben umgekehr‘t sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

l-eitung Bezeichnung
{Querschnitf) der Farbe

rot

Draht-

litzen gelb/rot

gelb

rot

Austausch von Teilen
tn manchen Fallen wird vorgeschriehen, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Sciche Teile werden beim Ausbau
beschadigt oder sie verlieren ihre urspringliche Funktion.

Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zustinde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. tn Zwei-
telsfallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhériung Verzug
Verbiegung RBeulen Kratzer Varschlei
Farbverdnderung  Alterung FreBspuren
Wartungsdaten
In diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
JNormalwert™:  Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systeme.
LGrenzwert”: Hier geben die Zahlen die zulassigen Grenzwerte an. Bel Ubermé&Bigem VerschleiB oder nachlas-

sender Leistung sind dig beschadigte Teite zu erneuern.
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Modellansicht

ZL900-A1 rechte Seitenansich:

Z1.900-A2 rechte Seitenansicht:
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Clmenge

ZL.900-A1, A2
Abmessungen/Gewichte;
Lange 2 240 mm
Breite 810 mm
Héhe 1075 mm
Radstand 1595 mm
Bodenfreiheit 145 mm
Sitzbankhohe . 145 mm
Leergewicht 238 kg, (Cal) 238,5 kg’
Fahrzeugleergewicht: Vorne 120 kg, {Cal) 120,5 kg
Hinten 138 kg
Tankinhalt 11,01
Motor:
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kuhlung Wasserkiihiung
Bohrung x Hub 72,5 x 55,0 mm
Hubraum 908 ccm
Verdichiung 11,0:1
Moteorieistung 77,2 KW (105 P8) bei 9 500 min™
Max. Drehmament 85,3 Nm (8,7 mkp) bel 8 000 min™
Gemischaufbereitung Vergaser, Keihin CVK 32x4
Startsystem E-Starter
Zindsystem Batterie und Spule (transistorisiert)
Zindverstellung - elektronisch
Zindzeitpunkt von 10° vor OT bei 1 000 min™ {Cal) 1 200 min™ bis
35° vor OT bei 3 500 min™?
Zundkerze NGK DBEA oder ND X24ES-U
(C) NGK DR8ES-L cder ND X24ESR-U
Numerierung der Zylinder von links nach rechis, 1-2-3-4
Zindiolge 1-2-4-3
Ventilzeiten: EiniaB offnet 37.5° vor OT
schliept 57,5 nach UT
Dauer 275°
AuslaB offnet 57,5 vor UT
schliefBt 37.5% nach OT
Dauer 275"
Schmiersystem Pruckumlaufschmierung {Nafsumpf)
Motorél: Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE 10wW40, 10W50, 20W40 oder 20W50

3,71
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ZL900-A1, A2
Triebwerk . '
PrimérGbersetzung: Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,732 (97/56)
Kupglung . Mehrscheiben-Olbadkupplung

Getriebe: Typ

Ubersetzungen: 1. Gang

8-Giang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eing

2,800 (42/15)

riff

2. Gang 2,000 (38/19)
3. Gang 1,690 (36/22)
4. Gang 1,333 (32/24)
5. Gang 1,153 (30/286)
6. Gang 1,035 {29/28)
Antriebssystem: Typ Kardanwelle
Ubersetzung _ 2,994 (16/19 x 32/%
Gesamtiibersetzung 5,371 (6. Gang)
Kardangetriebedl: Typ APl GL-5 Hypoig-Getriebed) SAE 90 (Uber 5° C)
SAE 80 (unter 5° C)
Olmenge 220 cem '
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Doppetschieifen
Machlauf 102 mm
Vorderreifen: Anrt schlauchlos
GroBe 100/90-18 56H
Hinterreiten: Art schlauchlos
GroBe 160/80-15 74H
Vorderradfederung: Typ Telegabel {luftunterstiizt}
Federweg 150 mm
Hinterradiederung: Typ Schwinge {luftunterstlitzi)
Federweq 110 mm
Bremsen: vorne Doppet-Scheibenbremse
hinten Einfach-Scheibentbremse
Elektrik:
Batterie 12V 14 Ah
Scheinwearfer; Typ asymmetrisch
Gitthlampe 12 V 60/55 W (H4)
Rick-/Bremslicht 12 V 8/27 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennleistung 25 A bei 6 000 min™, 14 V
Spannungsregler:  Art KurzschiuBausfiihrung

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand Mai 1987

(C) Kanadisches Modell
{Cal) Kalifornisches Modell
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einsteliung muf nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Furi;ktion des Motorrades gewéhr-
leistet ist. Die genaue Wartung ist GuBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was w TACHOMETERANZEIGE
PERIODE zuerst :
anfilt gy / &/ /E/E/E/8/8
/S /5/E/8/8 /s /)8 [uene
VORGANG alle NN IE: &/ Seite

Vergasersynchaonisierung kontrollisren + e [ ® e o ® ® 27
Leertaufdrehzahl kontrollieren + ® ® o L ® ® . 2-8
Gasdrehgriff kontrollieren + @ L ® ® 2-5
Zindkerze reinigen und Elektrodenabstand einstelien + L L ® ® @ ® | 16—2.3
Ventitspiel kontrollieren + @ ® @ @ 4-18
Luftansaugventit kontrollisren ® | ® | o o |0 | @ 4-7
Luftansaugventif reinigen L ] @ ® L 2-13
Luftansaugventil erneuern 5 Reinigungen ® 2-13
Kraftstoffsystem kontrollieren + ® L ® 29
Zylinderkopfschrauben und Muttern kontrollieren + ® ® ® ® 4-3
Kraftstofiverdunstungsanlage (C) kontroliieren + @ ] & ® ® ¢ & 2-8
Batteriefilissigkeltsstand kontrollieren + Monat e | 0. @ ® ] ® ® 16-9
Bremslichtschalter kontrollieren + L ® ® ® o @ ® 16-34
Bremsen kortrollieren -+ ] ® L [ ] L 4 ® 11-5
Brems/Kupplungsfliissigkeit kontrollieren + Monat @ @ ® @ @ ® ® | 1i-11/55
Brems/Kuppilungsflissigkeit wechseln 2 Jahre L ] 11-12/5-5
Lenkung kontrollieren + ® L ] @ ‘ ® ® ® o 13-3
Kardangetriebed! kontrollieren + : ® @ ® 105
Kardangetriebedl wechsein ® ® 10-5
Kardanwellengelenk schmieren L o 10-14
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren + ® . @ ® L] 17-8
Klemmbolzgn e Auspuffverbindungsrohr und Befesti-
gungsschrauben fir Auspufftopf kontrollieren + @ & & @ @ 4-5
Reifenverschlei kontrollieren + ® & @ @ L] L 9-5
Motorél wechseln Jahr L . ® @ . ® B-5
Offilter erneuern ] ! ] L L] 6-5
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- i Was » . TACHOMETERANZEIGE
PERIODE zuerst : r
a2l g / &/ 5/ E/E/EF/6/E
$/8/8/8/§/8/ [uene
S 3 - - > P
VORGANG alle A S o o £ & S Seite
Allgemeine Schmierung ausfiihren ® 9 ® ® ® ® 17-8
Gabeldl wechseln . 124 .
Schwingenlagerung schmieren [ @ 1510
Kihiflissigkeit wechseln 2 Jahre ® 3-3
Kithlerschlauche und Anschiiisse kontrollieren Jahr L ® ® @ 3-10
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre ® 13-6
Manschetien und Staubdichiungen flir Brems/
Kupplungshauptzylinder erneuem 2 Jahre 11-9/5-7
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung emeuern | 2 Jahre 11-8
Kolbendichtung fir Kupplungsnehmerzylinder erneuern 2 Jahre 5-8
Brems/Kupplungsschifuche und Leitungen erneuern 4 Jahre 11-15/5-7
Kraftstoffschiauch erneuern 4 Jahre

*

+ : Erneuern, ergénzen, sinstellen oder nachziehen, falls erforderlich

(C) : Nur fir kalifornisches Modell

: Héhere Tachemeteranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten




Explosionszeichnungen
Technische Daten . .o
Gasdrehgriff und Gaszug .

Priffen des Gasdrehgriftspiels .

Einstellen des Gaszugs

Schmieren des Gaszugs .

Prifung des Gaszugs
Choke-Zug

'Krafts'toffsystem

Inhaltsverzeichnis

Priffen des bHoke—Zug-Splels .

Einstellen des Choke-Zugs .

Schmieren des Choke-Zugs.

Prifen des Choke-Zugs
Vergaser

Priiffen der Leertaufdrehzahl

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

Prifen der Unterdruck-Synchronisierung
Synchronisieren der Drosselklappen

Prifen des Kraftstoffstands .
Einstellen des Kraftstoffstands

Prifen des Kraftstoffssystems .

Hinweise fir den Aus-/Einbau der Vergaser
Hinweise fir Zetlegung/Zusammenbau der Vergaser
Hinweise flr Auseinanderbau/Zusammenbau der Vergaser

Reinigen der Vergaser .
Priifen der Vergaser
Luftfilter

Ausbau des Luf'rfllterelements ;

Einbau des Lufffilterelements
Reinigen des Luftiiferelements

Prifen und Austauschen des Luﬂ’hlterélements )

Kraftstofftank
Tankausbau .
Tankeinbau . .
Ausbau des Kraﬁstoffhahns
Einbau des Kraftstoffhahng |

Reinigen des Tanks und des Hahns

Priifen des Krafstoffhahns.

Prifen des Tanks undg des Tankdeckels ..
Kraftstoffverdunstungsanlage (nur fiir kallfornlsches US Modelt)
Hinweise fiir Aus-/Einbau von Teilen . . . .

Priifen der Schlauche .
Priifen des Abscheiders
Funkiionstest des Abscheiders
Prilfen des Kanisters

Prifen des Tanks und des. Ténkdeokels

(siche Abschnitt Kraftstofftank)

*: Siehe Hauptbuch
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Explosionszeichnunge'h

1. Disennadel 5. Nadeldilse

- 2. Leerlaufregulierschraube 6. Nadeldiisenhalterung
| w ' 3. Stopsel (nur US-Modell) 7. Hauptdlse
L& I 4, Leerlaufduse
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Technische Daten

Die nachstehenden Technischen Daten gelten - nur fiir
. das Model! ZL900. Alle anderen Daten finden Sie im
- Hauptbuch.

Vergaserdaten
Fabrikat/Typ Keihin/CVK32
Hauptdiise 125
Haupiluftdise . 130
Cisennadel N27N
Leerlaufdiise 35
Leerlauf-Luftdiise 125
Leerlaufregulierschraube 2 1/8 Umdrehungen nach

auBen {U) -

Anlasserdlse - 45 (Cal) 40
Kraftstoffstand -0,5 mm
Schwimmerhohe 17 mm

{U) : US Modell

(Cal) : Kalifornisches Modell

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 1000 +-50 min™
{Kalifornisches Modeli: 1200 +-50 min™)



Gasdrehgriff und Gaszug

Priifen des Gasgriffspicls

Falls der Gasariffinfolge von Dehnung oder falscher Ein-
steilung der Zlge zuviel Spisl hat, sprechen die Gas-
schieber verzdgert an. AuBerdem kann es vorkommen,
dal sich die Gasschieber bei Voltgas nicht vollstandig
dffnen. ' _
Wenn andererseits der Gasgriff kein Spiel hat, sind die
Gasschieber schlecht zu steuern und die Leerfaufdreh-

zaht schwankt. Das Gasdrehgriffspie! ist gemas Inspek--

tionstabeile regeimaBig zu kontrollieren und erforderti-

chenfalls nachzustellen.

® Uberpriifen, ob der Gasgriff ein Spiel von 2 -3 mm hat,
wenn er leicht vor- und rickwarts gedreht wirc.

Spiel des Gasgriffs
2 -3 mm

A. Freles Spiel

® Den Gasdrehgriff schiiefen und mft einem dlnnen
Schraubenzieher am unteren Ende des SchlieBzuges
kontrollieren, ob der Sellzug stramm ist,

A. Bchraubenzieher

# Wenn das Gasgriffspiel nicht stimmi oder weni der
SchiieBzug bei geschlossenam Gasgriff locker ist,
missen die Gasziige nachgestellt werder.

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-5

Nachstellen der Gasziige -

® Die Kontermuttern 18sen und die beiden Einstel'mut-
tern am oberen Ende der Gasziige bis zum Anschiag,
hineindrehen, so dag der Gasgriff viel Spiel bekommt.

® Bei geschlossenem Gasgriff die Einstellmutier des
SchlieBzuges herausdrehen, bis der Seilzug stramm
wird,

® Die Kontermuttern festziehen.

A. SchlieBzug C. Kentermutter

B. Einstelimutter

® Die Einstellmutter am Gaszug solange nachsiellen,
bis am Gasgriff das vorgeschrishens Spielvorhanden
ist. '

@ Die Kontermutter festziehen.

A. Gaszug
B. Einstelimutier

C. Kontermutter

@ Beigeschiossenem Gasdrehgriff kontroilieren, ob der

Verbindungshebel des Gasschiebers an die Leerfau-
feinstellschravbe anschlagt.
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A. Regulierschraube

< Wenn sich die Gasziige mit den Einstelimuttern am
oberen Ende der Ziige nicht einstellen lassen, kon-
nen die Einsteller am unteren Ende der Gaszige ver-
wendet werden. Vergessen Sie nichi, die Befesti-
gungsrmuttern der Einsteller gut anzuziehen.

@ Den Motor anlassen.

® Den Motor im Leeriauf tauten lassen und den Lenker
ven einer Seite zur anderen schwenken.

% Wenn sich die Leerlautdrehzahl dabel verdandert, ist
der Gaszug vielieicht falsch verlegt oder beschadigt.

@ Cventuelie Fehler mussen vor Fahrtantritt behoben
werden.

ACHTUNG
o1 Bei falsch eingestelltem, falsch veriegtem oder be-
schidigtem Gaszug wird das Fahren gefdhrlich.

A. Gaszlge

Chokezug

Priifen des Spisis
@& Den Chokehebel ganz hineindriicken.

@ Den Chokehebel wieder herausziehen, bis der Hebel
des Aniasserkolbens in den Antasserkolben am Ver-
gaser eingreift. Der Weg entspricht dem Spiel des
Chokezugs. .

A. Hebel des Anlasserkolbens  C. Spiel
B. Anlasserkolben

4 Wenn das Spiel nicht stimmt, ist der Chokezug nach-
zustelien. :

Spiel des Chokezugs
2-3 mm

Vergaser

Priifen der Leerlaufdrehzahl

Nachstehend sind nur die Daten aufgefiihrt, die fir das
Maodeit ZLO00 gelten. Allen anderen Daten finden Sietm
Hauptbuch.

Leerlaufdrehzakhl
1 000 +-50 min™
{Kalifornisches Modeli: 1 200 +-50 min™)

Benzintank

Bushau

# Die Sitzbank abnshmen.

@ Die Befestigungsschrauben an der Rilckseite und an
beiden Seiten des Benzintanks entfernen.
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A. Schrauben

® Den Kraftstoffhahn auf die Stellung ON drehen.

® Die Schlauche vom Tank und vom Kraftstofthahn ab-
ziehen.

O Bei den kalifornischen Modellen sind der Entii-
tungsschlauch -und der Kraftstoffrickiaufschiauch
von den Anschllssen am Tank abzuziehen, bevor der
Tank abgenommen werden kann. Den Rucklauf-
schiauch zustbpseln. Hierdurch wird vermieden, daf
Benzin in den Kanister flieBt.

ACHTUNG

.. Benzin ist auBBerordentlich feuergefihrlich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und da keine offenen Flammen
oder Funkenqueiten in der Nihe sind; hierzu gehs-
ren auch Geréte mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT
Wenn Krafisioff, Ldsemittel, Wasser oder sonstige
Flissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmefdhigkeit stark verri ngert. In diesem
Faile ist der Kanister zu erneuern.

R

& Den Tank abnehmen.

® Den Tank entleeren.

2 Einen geeigneten Behalter unter den Tank setzen.

) Den Benzinhahn auf PRI drehen und das Benzin in
den Behiker ablaufen lassen.

Einban

® Der Einbau des Tanks geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Folgendes ist zu beachten.

® Den ACHTUNGS-Hinweis im Abschnitt Ausbay des
Tanks beachten.

® Den Gummidampfer am Rah menkopfrohr kontrollie-
ren.

A. Dampfer

* % Den Dé&mpfer ernsuern, wenn er beschadigt oder

geattert ist.
® Darauf achien, daB die Schiduche vorschriftsmégig
am Benzinhahn und am Tank angeschlassen werden.

Priifen des Benzinhahns

® Den Benzinhahn ausbauen (siehe Ausbau des Ben-
zinhahns).

@ Die Filtersiebe auf Risse oder Alterung kontrollieren.

Benzinhahn

1. Filter
2. O-Ring

3. Dichtung

* Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann
Schmutz in den Vergaser gelangen, Dies fihrt zu
schlechter Motorleistung. tn diesem Falle ist der Ben-
zinhahn zu erneuern. :

¥ Wenn der Benzinhahn undicht ist oder Benzin bei ah-
geschaltetem Motor in den Stellungen ON oder RES
auslaufen kann, sind beschadigte Dichtungen oder
O-Ringe zu ernsuern.

Priffen des Tanks und des Tankdeckels

& Die Dichtungen am Tank und am Tankdeckel einer
Sichtkontrolle auf Beschidigungen unierziehen.

#® Beschédigte Dichtungen erneuern,
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@ Die Schlauche vom Tank abziehen und den Tankdek-
kel abschrauben. _

@ Kontrollieren, ob das Beluftungsrohr {bet dem kalifor-
nischen US Modell auch das Krafistofiricklaufroht)
im Tank verstopft sind. Auch die Beliftungsttinung
im Tankdeckeal kontrollieren.

% Erorderlichentalls den Tank abnehmen und entlee-
ren und die Beliftungsoffnung mit Druckluft ausbla-
sen. :

Kraftstoﬁverdu nstungsanlage

Die Kraitstofiverdunstungsanlage leitet Benzindampie
aus dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder
sammet die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor
abhgestelitist. Obwohi keine Nachsieilungen erforderiich
sind, muB die Anlage in den Zeitabstdnden gemad in-

spektionstabelle einer grindiichen Sichikontrolle un- -

terzogen werden.

Kraftstofiverdunstungsaniage

Aus- und Einbau von Teilen

ACHTUNG

73 Benzin ist auBerordentlich feuergefiihrlich und kann
unter bestimmien Bedingungen explosiv sein.
~ Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenguellen in der Niihe sind; hierzu gehd-

ren auch Ger3te mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT
O Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige
Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert. In diesem
Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Halten Sie den Separator waagerecht zum Boden, da-
mit kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem
Kanister hierausfiieBen kann. :

@ Die Schlauche geméaB Systemzeichnung anschlie-
Gen. Achten Sie darauf, dap die Schlduche nicht ein-
gekiemmt oder geknickt werden.

oy
.\3}.

. Krafistoffriickiaufschlauch {rot)
. Beluftungsschiauch {blau)

. Unterdruckschlauch {(weif)

. Luitfiltergehéuse

. Fitissigkeits/Dampfabscheider
. Beftiftungsschiauch {blau)

. Kanister

. Beliftungsschiauch

. Spulschiauch (grin}

O~ DO B DO b



Kuhlsystem

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnungen
Technische Daten
Kithisystem
Kihimittel . . . .

Alterung des KUhImltteis

Kahimittelstand . .

Ablassen des Kuhlmlttels

EinfQilien von Kithimittel

Entliften . .

Sichtkontrolle auf Undlchtzgketten

Druckprifung im Kithlsystem

Spllung .
Vorbemerkungen fur Zerlegung und Zusammenbau
Wasserpumpe ..

Ausbau des Wasserpumpendeckels

Priifen des Wasserpumpenflligelrads

Ausbau der Wasserpumpe

Hinweise fiir den Einbau der Wasserpumpe
Kiihler, Kithigeblise e e

Ausbauhinweise

Hinweise flr den Embau des Kuhlers

Prufen des Kilhlers . .

Priifen des Klhlerdsckeis

Priifen der Kiihler- und Heservetanksohléuche .

Einbauhinweise fiir Kéhlerschlauch, Rohr, Reservetankschtauch .
Thermostat . . . .

Aus- und Einbau des Thermostats

Pritffen des Thermostats

*: Siehe Hauptbuch

KUHLSYSTEM 3-1
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Explosionszeichnungen

. Geblaseschalter (97°C)

. Schraube

. Geblaseschalterrelais

. Geblaserelais

. Wassertemperaturschalter (120°C)

. Beliiftungsschraube

. Gebldseschalter (110°C)

: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf Gewinde aufiragen
O: Beim Einbau Ol auftragen

T1: 7,4 Nm (0,75 mkp)

T2:7,8 Nm (0,80 mkp)

=, e -

Technische Daten

Die nachstehend aufgefiihrten Daten gelten nur fiir das
Modelt ZL200. Alle anderen Daten finden Sie im Haupt-
buch.

Position _ Normalwert

Bei Auslieferung vorgesehenes
Kiihlmittel:
Gesamtmenge 3110




0

Kiihlsystem

KUHLSYSTEM 3-3

Die Wasserk(hlung ist ein Druckumlaufsystem. Wenn sich die Motorbelastung dndert, regelt dieses System die Motor-
temperatur in einem engen Bereich, wo der Motor beste Leistung bringi. Auf diese Weise arbeitet der Motor bei unter-
schiedlichen Fahrbedingungen gleichméBig und besitzt eine lange Lebensdauer. Wenn die Wassertemperatur Gber ei-
nen vorher eingestellten Wert ansteigt, steuert der thermostatische Geblaseschalter das Geblaserelais an. Die Kontakte
des Gebléserelais schliefen sich, der Gebléseschaltkreis wird geschiossen und das Geblise l4uft, um die Kihlwirkung
zu vergroBern. Wenn sich dasWasser abkiihlt, schaltet der Schalier den Relaisstrom aus und das Gebldse arbeitet nicht
mehr. Dieses elektrische Kilhlergeblasesystem sichert die Motorteistung und schont die Batterie.

Wenn der Motor kalt ist, ist das Thermostat geschlossen

e — ® @

Kilhlfitssigkeit

Ablassen der Khifliissigkeit
Zur Verlangerung der Lebensdauer des Motors ist das
Klhlmittel gemaB Inspektionstabelle zu wechsebn.

YORSICHT
O Verwenden Sie Kithimittel mit Korrosionsschutzmit-
tel, die speziell fiir Aluminiummotoren und Kithler
geeignet sind und beachten Sie die Anleitungen des
Herstellers (siehe Abschnitt Einflllen des Kithimit-
tels).

un

d der KOhimittelflus durch die Bypassdffnung wird

begrenzt. Hierdurch erwarmt sich der Motor schneller.

Y .
Wh = SO0 &G hy =

2D

o

. Wasserpumpe: von der Qlpumpenwelle angetrieben
. Kolben

. Zylindermarntel

. Zylinderkopf .

. Wassertemperaturschalter

. Bypasséifnung {Entliftungsbohrung)
. Thermostat

. Thermostatischer Geblaseschalter

. Zum Reservetank

. Kithlerdecke!

. Kihler

. Geblése

. Thermostatischer Gebléseschalter

ACHTUNG _
Umi Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdeckel
nicht abschrauben und die KGhiflissigkeit nicht
wechseln, solange der Motor noch heiB ist. Warten
bis er abgekiihit ist.
Wenn Kiihlflissigkeit auf die Reifen gelangt, werden
diese rutschig und es kann zu einem Unfall und Ver-
tetzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufenes
Kiihlmitte! sofort vom Rahmen, vom Motor oder von
anderen lackierten Fldchen ah.
Das Kiihiwasser ist flir den menschlichen Kdrper
schédiich und darf nicht als Trinkwasser verwendet
werden.
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® Den Benzintank abnehmén (siehe Ausbau des Ben-
zintanks im Abschnitt Kraftstoffsystem). :
@ Die Rahmenvorrichtung abmontieren.

Rahmenvorrichtung

A. AblaBschraube B. Kihlerrohr

& Den Verteilerkasten ausbauen (siehe Ausbau des Ver-
teilerkastens).

& Die Schrauben losen und den Reservetank zusam-

{3 men mit den Schlduchen abnehmen.

& Den Deckel abschrauben und die Kihlflissigkeit in
einen Behalter gielen.

1. Klemmschraube

2. Klemmstick

3. Befestigungsschraube
4. Rahmenvorrichtung

® Den Kihlerdeckel in zwei Schritten abschrauben.
Den Deckel zuerst im Gegenuhrzeigersinn gegen den
ersten Anschlag drehen und einige Sekunden war-
ten. Dann den Becksl gindriicken und abnehmen.

S
A, Schraube B. Reservetank

@ Den Kithler ausbauen (siehe Ausbau des Kihlers).

& Die Auspuffrohre und das vordere Wasserrohr ab-
meontieren und dann die AblaBschrauben an der Zy-
linderunierseite herausdrehen.

A. Klhierdecks|

@ Die AhlaBschraube an der Unterseite des Klihierrohrs
herausdrehen und die Kihlfllssigkeit aus Kihler und A Zylincer C. Vorderes Wasserrohr
Motor ablaufen |lassen. B. AblaBschraube



® Farbe und Geruch deralten KGhiflissigkeit kontrollie-
ren (siche Aherung der KihHlussigkeit im Haupt-
kuchj).

Wasserpumpe

Aus- und Einbau des Pumpendeckels

® Den Kupplungsnehmerzylinder ausbauen (siehe
Ausbau des Kupplungsnehmarzylinders im Abschniit
Kupplung). .

® Die Kupplungsdruckstange aushauen, damit sie
nicht beschadiagt wird.

A. Kupplungsdruckstange

@& Die Schelle I6sen und den Wasserpumpendeckel ab-
nehmen.

A. Schelle

B. WasserpumpéndeckeE

& Den Wasserpumpendeckel so aufsetzen, daf die Mar-
kierung am Deckel mit der Pleilmarkierung am
Schlauch fluchtet.

KOHLSYSTEM 3-5

Einbau des Deckels

1. Wasserpumpendeckel
2. Schlauch
3. Markierung

Ausbau der Wasserpumpe

® Das Motordl ablassen (siehe Wechseln des Motoréls
und/oder Filters im Abschnitt Motorschmiersystem}.

@ Die Wasserrohrbefestigungsschraube (6sen und das
Rohr aus dem Pumpengehéuse herausziehen.

A. Wasserrchr B. Schraube

& Die Pumpeneinheit aus dem linken Kurbelgehduse
herausziehen.

(> Die Pumpe kann ausgebaut werden, inderm man zwei
Schrauben mit 6 mm Durchmesser und 1,0 mm Ge-
windesteigung einschraubt und dann herauszieht.

B. Schraube

A. Pumpensinheit
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Kiihler, Kiihlgeblise

Ausbau des Kiihlers

® Vor dem Ausbau des Kihlers oder des Geblases die
Steckverbindung fiir den Geblisemotor ausziehen
{siehe Inspektion der Leitungen im Abschniit Elek-
trik).

ACHTUNG _

O Kiihlergeblédse und Schalter sind direkt an die Batte-
rie angeschlossen. Das Geblése kann auch bei abge-
stellter Ziindung eingeschaltet werden. DAS KUHL-
GEBLASE NICHT BERUHREN, BIS DER MOTOR
VOLLSTANDIG ABGEKUHLT IST. BEt BERUHRUNG
DES GEBLASES BEVOR DER MOTOR ABGEKUHLT
IST, BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH DIE
GEBLASEFLUGEL.

@ Die Befesiigungsschrauben ldsen und die linke Kih-
lerabdeckung abmeontieren.

Kiihler

1. Linke Kihlerabdeckung 2. Befestigungsschraube

@ Die Schlauchschellen 1dsen und die Kiihlerschlau-
che an beiden Seiten abziehen.
@ Die Kihlerbefestigungsschrauben entfernen.

A. Geblase

Einbau des Kiihiers
® Darauf achten, daB der Geblaseschalter vorschrifts-
maBig geerdet wird.

A. Masseleitung

Einbauhinweise fiir Kiihlerschlauch, Rohr und - -
Reservetankschlauch.

® Die Reservetankschléuche wie gezeigt verlegen.

Verlegen der Reservetankschlauche

s

1. Reservetankschlauch 4. Befastigungsschelle
2. Beliftungsschlauch 5. Verbindungsrohr
3. Reservetank
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Einbau des Thermostaitgehduses
Thermostat

Aus- und Einbau

@® Den Kihlerdeckel abschrauben {siehe Ablassen der
KihiflGssigkeit).

® Die KdhlfiGssigkeit ablassen (snehe Ablassen der
KihHidssigkeit).

® Die Schlauchschellen 19sen und die Kilhlerschléu-
che vom Gehause abziehen.

1. Thermostatgehiuse
2. Schlauch
3. Markierungen

A. Schlauchschellen

® Den Wassertemperaturschalter abschrauben {siehe
Explosionszeichnung im Abschnitt Elektrik}.

® Die Befestigungsschrauben fiGr das Thermostaige-
héuse herausdrehen.

® Das Thermostaigeh&use ausbauen.

Thermostatgehiuse

Klhlerdecket

Befestigungsschrauben fitr Einfillstutzen
Einfillstutzen

Thermostatgehause

. Wasseriemperaturschalter
Befestlgungsschrauben flr Thermostatgehiuse
. Geblaseschatter (110°)

NG os D2

# Das Thermostatgehause so einbauen, dab die Markie-
rung am Gehause mit der Pieilmarkierung am
Schlauch fluchtet.
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Motoroberteil

Inhaltsverzeichnis |
Explosionszeichnungen . . . . . . . . .42 Zylinderkopf T f
TechnischeDaten . . . . . . . . . . . .44 Kompressionsmessung . . . . .45
Spezialwerkzeuge . . e Hinweise flr den Ausbau des Zy!mderkopfs *
Ahgasreinigungssystem (US Modell) - Hinweise far den Einbau des Zylinderkopfs . *
Einbau: des Luftansaugventils . . . . . . * Zerlegung und Zusammenbau des Zylinder-
Finbau des Vakuum-Schaltventils . . . . . 4-5 kopfs (Ein- und Ausbau des Ventilmechanis-
Priifen der Schiduche im Luftansaugventils . * mus . . . . *
Einbau des Vakuum-Schaliventils . . . . 4-5 Zyllnderkopfverzug *
Priifen der Schlauche im Luftansaugventit . . * Reinigen des Zyllnderkopfs *
Vakuum-Schafiventil-fest . . . . . . . . * Ventile . *
Zytinderkopfdeckel . . ... . .45 Prifung des Vent;lsp;els *
Ausbau des Zylmderkopfdeckels .. . . .45 Nachstellen der Ventile *
Einbauhinweis . . . . e e e Priffung der Ventiisitze *
Steuerkettenspanner . . * Nacharbeiten der Ventilsitze *
Ausbau des Kettenspanners . * Messen des Ventilschaftspiels
Einbau des Ketienspanners * {ohne MeRlehre) . *
Einbau des Ersatzkettenspanners . . * Zylinder, Kolben . ; *
Nockenwelle, Steuerketie, Schlepphe!belwelle * Hinweise flr den Ausbau des Kolbens . *
Hinweise fir den Ausbau der Nockenwelle Hinweise fur den Einbau des Kolbens ot
und Schiepphebelwellen . . .. L Hinweise flr den Einbau des Zylinderblocks . *
Hinweise fiir den Einbau der Nockenwetle Kotbenring- und Ringnutverschleif . 4
und Schlepphebelwellen . . . . . . . . * Kolbenringspalt .. *
Einstellen der Steuerkette . e Zylinderdurchmesser . *
Hinweise fir den Zusammenbau von Kolbendurchmesser *
Nockenwellen und Kettenrédern ; * Bohren, Honen *
Inspekticn der Nockenwellenlagerung * Vergaserhalterung . . *
VerschieiB der Steuerkette . . * Einbau der Vergaserhalterung .
Verschleif der Steuerkettenfiihrung * Auspuff .. . 4-5
Otdichtung . * Ausbau .4-5
Hinweise flr den Elnbau der Olleﬁung . * Einbau . . . . 4-6
Hinweise fir den Einbau der Kopf-Olleitung . * Prien der Schrauben und Bolzen . 4-8
Hinweise fur den Ausbau der Hauptdlleitung . *

Hinweise fiir den Einbau der Hauptdlleitung .

* Siehe Hauptbuch
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Explosionszeichnungen
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1. Weie Schraube
2. Schwarze Schraube
3. Markierung
G: Eine diinne Schicht Fett aufiragen
L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
©: Beim Einbau Motordl aufiragen
Ti: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T2: 9,8 Nm (1,0 mkp}
T3: 12 Nm (1,2 mKp)
T4: 15 Nm (1,5 mkp}
T5: 20 Nm {2,0 mkp)
T6: 25 Nm (2,5 mkp}
TF: 39 Nm (4,0 mkp)
Bel Wiederverwendung eines der folgenden Telle:
Schraube
Unterlegscheibe
Zylinderkopf
36 Nm (3,7 mkp)
T8: 51 Nm (5,2 mkp)
Bei Wiederverwendung eines der folgenden Teile:
Schraube
Unterlegscheibe
Zylinderkopf
48 Nm (4,9 mkp)
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Technische Daten

Die nachstehenden Technischen Daten gelten nur fir das Modell ZL900. Alle anderen Daten finden Sie im Hauptbuch.

Position

‘Normalwert

Grenzwert
Zylinderkopf, Ventile:
Freie L&nge der Ventifadern: Innere Feder 37,2 mm 36 mm
AuBere Feder 42.0 mm 40 mm

Nockenwelle;
Nockenhdhe

35,243 - 35,385 mm

35,14 mm




MOTOROBERTEIL 4-5

Abgasreinigungssystem (US-Modell) Zylinderkopf

Einbau des Vakuumschaltventils Ausbau

® Das Schaltventit geméB Abbildung einbauen. ® Der Ausbau des Zylinderkopfs bei der ZL900 erfolgt
' in gieicher Weise wie bef der ZX0200. Folgende Aus-

Einbau des Vakuumschaltventils nahme ist zu beachten;

> Bei der ZL90Q ist die Zylinderkoptbefestigungs-
schraube nicht vorhanden.

Auspuff

Ausbau .

@ Die Klemmbolzen fir den Auspuff 16sen.

® Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den
Auspuff abmontieren. )

@ Die Befestigungsschraube fir die Abdeckung des
Auspufftopfs I6sen und die Abdeckung entfernen.

® Die Klemmbolzen fir den Auspufftopf lésen.

@ Die Befestigungsschrauben fir den Auspufftopf her-
ausdrehen und den Auspufitopf entfernen.

Auspuff
b4
1. Yakuumschaltventil %,
2. Langer Schlauch @
3. Kurzer Schlauch
4. Zylinderkopfdecksl
Zylinderkopfdeckel
Ausbauy '
@ Vor dem Ausbau sind folgende Teile zu entfernen:
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks im
Abschnitt Kraftstoffsystem) _ 1. Auspuif
Thermestat {siehe Ausbau des Thermostats im 2. Klemmbolzen ftir Auspuff
Abschnitt Kithlsystem) 3. Befestigungsschrauben fir Auspuff
Zindspulen (siehe Aus- und Einbau der Zindspulen 4. Befestigungsschrauben fir Auspufitopf-Abdeckung
im Abschnitt Elektrik) &. Auspufftopf-Abdeckung
Luftansaugventile und Schliuche (US-Modail) 6. Klemmbolzen fir Auspufflopt
Linkes Kniepolster (siehe Abschnitt Aus- und 7. Befestigungsschrauben fir Auspufftopi
Einbau des Motors) 8. Auspufftopf
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Einbau

Der Einbau erfolgt bei der ZL20O in der gleichen Weise

wie bei der ZX900. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Beim Festziehen der Klemmbolzen das Rohr gemah
Abbildung festklemmen.

Auspuffrohrklemmstiicke

— N,
] AN | I
'\?-D
SO N
N R5

1. Klernmstiick

2. Dichtung

3. Halterung

4, Rohr

5. Weniger ais 5 mm
G. 5 mm

Inspekiion der Auspuifklemmbolzen
@ Dic in der Abbildung gezeigten Bolzen und Muttern
gemé&B Inspektionstabelle Uberprifen.

Auspuft

1. Hier prifen



Kupplung

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnungen
Technische Daten
Spezialwerkzeuge
Kupplungsfiiissigkeit ;
Empfohlene Kupplungsfiusagkeﬂen
Prifung des Flussigkeitsstands .
Wechseln der Kupplungsflissigkeit |
Entliften der Kuppglungsleitung
Kupplungs-Hauptzylinder
Zeriegung des Hauptzylinders .
Hinweise fitr den Zusammenbau .
Einbau des Hauptzylinders .
Prafungen und Einstellungen nach dem Embau .
Sichtkontroile
Kupplungsleitungen
Einbauhinweise .
Kupplungsnehmerzylinder
Ausbau des Nehmerzvlinders
Zerlegung des Nehmerzylinders
Zusammenbau des Nehmerzylinders
Kupplung
Ausbau
Einbau .
Zerlegung und Zusammenbau der Kupplungsnabe
Aus- und Einbau des Federplatten-Druckpiizes .
Einbau des rechten Seitendeckels
Reinigen des rechien Seitendeckels
Messen des Federplattspiels
Auswechsein der Kupplungsscheiben

Prifen der Kupplungsscheiben auf Verschfelrs.und Beschamgungen.

Prifen der Kupplungs- oder Stahischeiben auf Verzug
Prifen der Kupplungsdampfer e
Messen der Kupplungsfederlange

Prifen der Kypplungsgehdusefinger

Prifen der Kellverzahnung der Kupplungsnabe

*: Siehe Hauptbuch

KUPPLUNG 5-1
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Explosionszeichnungen




~ KUPPLUNG 53

1. Deckelschrauben: Fiir vier Schrauben ist Siche-
rungslack erforderlich (siehe Einbau des rechien
Seitendeckels)

B: Bremsfliissigkeit auf Gewinde aufiragen

O: Beim Einbau Ol aufiragen

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen

T1: 5,8 Nm (0,60 mkp)

T2: 7.8 Nm (0,80 mkp)

T3: 8,8 Nm {0,900 mkp)

T4: 18 Nm (1,8 mkp)

T5: 29 Nm {3,0 mkp}

T&: 125 Nm {13,0 mkp)



5-4 KUPPLUNG

Technische Daten

nicht ausgewechselt werden) _
0,30 - 0,60 mm (wenn Kupplungsscheiben
ausgewechselt werden)

Position Normalv&er‘t Grenzwert
Kupplung: o
Freie Lange der Kupplungsfedern 33,2 mm 32,1 mm
Spiel zwischen Federplatte und Druckpilz ¢ 6,05 - 0,25 mm -
_ Federplatienspisl - $,55 - 0,85 mm {wenn Kupplungsscheiben | 1,15 mm

Spezialwerkzeuge

Kupplungshaliewerkzeug: 57001-305

Lagertreibersatz: 57001-1129




Kupplungsieitung

Einbau

® Die Kupplungsleitung geman Abbildung verlegen.

® Die Hohlschrauben und das VYerbindungsstick mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

A. Kupplungsieitung

Kupplung

Aushau

ANMERKUNG
) Flr den Ausbau der Kuppiung brauchen Lichtma-
schinenkettenrad und Kettenspanner nicht ausge-
baut zi werden.

® Den rechien Motordeckel abmontieren.

® Kupplungsfederschrauben, Halieringe und Federn
entfernen.

& Federpiatte mit Druckpilz entfernen.

# Kupplungs- und Stahlscheiben ausbauen.

KUPPLUNG 5-5

A. Kuppiungsfederschraube
B. Haltering
C. Lichtmaschinenkettenrad
D. Kettenspanner

@ Flr das Losen der selbstsichernden Kupplungsna-
benmutter das Haltewerkzeug (Spezialwerkzeug) ge-
mal nachstehender Abhildung ansetzen, damit sich
die Kupplungsnabe nicht drehen kann,

73 Den Schitssel langsam im Gegenuhrzaigersinn dre-
hen.

A. Schitssel B: Haltewerkzeug: 57001-305

® Halse, Unterlegscheibe, Kupplungsgehéuse, Lager-
buchse, Olpumpenabtriebsrad und Distanzstlick her-
ausziehen.

i Die Lagerbuchse l&Bt sich leicht ausbauen, wenn man

die Schrauben des rechten Motordeckels in die Boh-

rungen der Buchse einschraubt und dann heraus-

zieht.

Mach dem Ausbau der Lagerbuchse kann das Kup-

plungsgehiuse ausgebaut werden,

o y

A. Buchse

C. Kupplungsgshiduse
B. Schraube flr rechten Motordeckel
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Kupplungsgehiuse

1. Hilse

2. Unterlegscheibe

3. Kuppiungsgehause
4. Lagerbuchse

5. Olpumpenabiriebsrad
6. Distanzstlick

@ Feder, Unterlegscheibe, Nabenkdiper, Kupplungsna-
be und Nockenrolle enifernen.

Kupplungsnabe

Einbau -
® Der Einbau erfolgt bei der ZL900 in der gleichen Wei-
se wie bei der ZX900. Folgende Ausnahme ist zu
beachien: o
& Wenn eines der nachstehenden Teile ausgewechselt
wird, muB das Kupplungsplattenspiel nachgestellt
werden {siehe Austausch der Kupplungsplatien).
Federplatte
Kuppiungsscheibe
Stahlscheibe

Zeriegung und Zusammenbau der Kuppiungsnabe

® Mit einer geeigneten Presse und dem Lagertreiber-
satz (Spezialwerkzeuqg) die Dampferfedern zusam-
mendricken. :

A. Presse C. Lagertreibersatz: 57001-1129
8. Dampferfeder D. Sicherungsring

@ Sicherungsring, Démpferfedern, Distanzstiick und
Nockenrolle entfernen. '

Kupplungsnahe

1. Feder

2. Unterlegscheibe
3. Nabenkdrper

4. Kupplungsnabe
5. Distanzstiick

6. Dampferfeder
7. Buchse

8. Sicherungsring
g. Nockenrolle

1. Nockenrolle

2. Distanzstick
3. Déamplerfeder
4. Sicherungsring



Aus- und Einbau des Federplatten-Druckpiizes .
@it einer Fuhlerblattlehre das Spiet zwischen E-Ring
und Unterlegscheibe kontroliieren, _ _

* Wenn das Spiel auBerhalb des normalen Bereiches

liegt, ist die Unterlegscheibe zu wechseln.
@ Gegebenenfalls den obigen Arbeitsgang wiederho-
fen. .

Spiel
Normalwert: 0,05 - 0,25 mm

Einbau des Federplatten-Druckpilzes

1. E-Ring

2. Federplatten-Druckpilz

3. Spiel

4. Untertegscheibe

Unteriegscheiben

Dicke {mm) Teilenummer

0,8 92022-1751
1,0 92022-1750
1,2 92022-1752
1,4 92022-1753
1,6 92022-1754
1,8 92022-1755

Messen des freien Spiels der Federplatte

Wenn die Kupplung nicht ausreichend Spiel hat, wird

die Bremswirkung zu stoBarlig und das Hinterrad

springt. Wenn andererseits das Spiel zu grof ist, fihh
sich der Kupplungshebel unter Umstanden zu weich an
oder er vibriert.

@ Die Kupplungsnabe zusammenbauen (siche Zerle-
gung/Zusammbau der Kupplungsnabe).

@ Folgende Teite gemaB Abbildung aui die separate An-
trisbswelie montieren {siehe Aus- und Einbau der
Kupplung).

Distanzscheibe
Olpumpenabtriebsrad
Kupplungsgehauselagerbuchse
Kupplungsgehause

Druckscheibe

Hiise

Kupplungsnabe {(zusammengebaut)

KUPPLUNG 5-7

Kuppiungsscheiben
Stahischeiben
Federplatte mit Druckpilz

@ Um das Spiel zu messen eine MeBuhr an den Mittel-

punkt des Druckpilzes auf der Kupplungsfederplatte
anhsetzen.

A. MeBuhr

® Die Antriebswelle festhalten und das Kupplungsge-
héusezahnrad vor- und riickwérts bewegen. Der Un-
terschied zwischen der hochsten und niedrigsten
Anzeige entspricht dem freien Spiel.

A. Unterschied
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Auswechseln von Kupplungsscheiben

Beim Auswechseln aller Kuppiungsscheiben:

@ Sieben 2,3 mm dicke Sfahlscheiben und eine 2,6 mm
dicke Stahlscheibe und alle neun Kupplungsschei-
ben vorlbergehend fir MeBzwecke in das Gehause
einbauen. :

® Das freie Spiel messen {siehe Messen des Spisls der
Federpiatie). _

* Wenn das Spiel nicht innerhalb des normalen Berei-
ches liegt ist eine der Stahlscheiken gegen sine dik-
kere oder diinnere auszuwechseln, damit sich das
vorgeschriebene Spiel ergibt.

Freies Spiel der Federplatte {alle deplungsscheiben
neu)
_ Normalwert: 0,30 - 0,60 mm

Wenn alle Kuppiungsscheiben wieder verwendet wer-

den:

® Die Scheiben vorilbergehend fir MeBzwecke ein-
bauen. )

® Das freie Spiel messen (siehe Messen des freien
Spiels der Federplatte). :

* Wenn das freie Spiel nicht innerhalb des normalen
Bereiches liegt, ist eine der Stahlscheiben gegen eine
dickere oder dinnere auszuwechseln, damit sich das
vorgeschriebene Spiel ergibt.

Freies Spiel der Federplatte (keine neuen Kupp-
lungsscheiben)
Normalwert: 0,55 - 0,85 mm

Wenn alle Original-Kupplungsscheiben wieder verwen-
det werden:
® Die Schetben vortbhergehend fir MeBzwecke ein-
bauen.

® Das freie Spiel messen (siehe Messen des freien
_ Spiels der Federpiatie). _

* Wenn das freie Spiel nichtinnerhalb des Grenzwertes
liegt, sind alle Kupplungsscheiben zu wechseln.

Freies Spiel der Federplatte (Kupplungsscheiben
verwenden}

Normalwert: 0,55 - 0,85 mm

Grenzwert: 1,15 mm

Stahlscheiben
Dicke {mm) Teilenummer
2,0 13089-1068
2,3 13080-1004
2,6 13089-1067

Inspektion der Kupplungsscheiben auf Verschieif

und Beschadigungen

@ Die Kupplungsscheiben einer Sichtkonirolle unter-
ziehen um festzustellen, ob sie Anzeichen von fest-
fressen oder Uberhitzung {(Verfarbung) aufweisen
oder ob sie ungleichmépig abgenutzi sind.

+# Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen aut-
weaisen, sind sie zu erneuern.

Inspektion des Nockenddmpfers

@ Die Kupplung ausbauen (siehe Ausbau der Kup-
piung).

® Dampfernocken, Dampferfeder und Nockenrolle ei-
ner Sichtkontrolle unterziehen.

* Teile, die beschadigt zu sein scheinen, auswechseln.

A, Nocken B. Nockenrclle

Messen der Kupplungsfederlange
Kuppiungsfederlénge

Normalwert: 33,2 mm
Grenzwert: 32,1 mm

A. Kupplungsfeder
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Motorschmiersystem

Inhaltsvelzeichnis

Explostonszeichnungen
. Schema der Motorschmierung
Technische Daten .
Spezialwerkzeuge . .
Motord! und Olfitter .
Priifen des Oistands . .
Motordl- und/oder FlitenNechseI .
Ausbau des Offilters und des Bypassventlls
Einbau des Offilters und des Bypassventils
Verlegung des Bypassventil . .
Zusammenbau des Bypassventils
Reinigen und Prifen des Bypassventils . e e e,
Olwanne.......................,..........6
Aus- und Einbau . . e s
Olpumpe und Uberdruckventif e o
Aushau . Coe
Einbau
Zetlegung der Olpumpe
Zusammenbau der Olpumpe
Ausbau des Olpumpenantriebsrads
Einbau des Olpumpenantriebsrads .
Ausbau des Olpumpenzahnrads .
Einbau des Olpumpenzahnrads
Messen des Oldrucks .
Prifen der Olpumpe . .
Prifen des Uberdruckventils .
Olsiebe .
Ausbau .
Einbau ) .
Reinigen und Inspektlon Coe
Oldruckschalter (siehe Abschnitt Elektrlk)

>
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*. Siehe Hauptbuch



6-2 MOTORSCHMIERSYSTEM

Expiosionszeichnungen




1. Olpumpenantriebsrad

2. {lemperaturschalter

3. Oldruckschalter

4. Clwannenschrauben: Fir drei Schrauben ist
Sicherungstack erforderlich (siehe Einbau der
Olwanne)

5. Clpumpenbefestigungsschrauben

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen

T1

: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:

9,8 Nm (1,0 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
18 Nm {1,8 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)

MOTORSCHMIERSYSTEM 6-3
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Schema der Motorschmierung

@

O~ 5015 W0 =

. Getriebekammer

Sieb
Sleb
Clpumpe

. Yordere Kegelrader
. Uberdruckventil

. Olfilter

. Bypassventil

. Abtriebswelie

. Oldruckschalter

. Antriebswelle

. Anlasserkuppiung

. Lichtmaschinenwsite
. Kurbelwelle

. Pleuel

. Kolben

. Kolbenbolzen

. EindaBnockenwelle
. Kipphebelwelte

. Kipphebel

. Auslainockenwelle



Motors! und Olfilter

Ol- undroder Filterwechsel

@ Das Wechseln des Motoréls und/oder Filters erfoigt
bei der ZL900 in der gleichen Weise wie bei der
ZX900. Folgendes ist zu beachien:

C Das Motorrad mittels eines Flaschenzuges aufrechi
stelien. Die ZL90Q hat keinen Mittelstander.

O Bei diesem Modell fehlt auch die untere Haube.

Olwanne

Aus- und Einbau

Obwohl die ZL800 keinen Oiklhler hat, erfolgt der Aus-
und Einbau der Oiwanne bei der ZLI0Q fast in der glei-
chen Weise wie bei der ZX200. .

VYergessen Sie die Angaben fiir den Qlkiihler,

MOTORSCHMIERSYSTEM 6-5
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Aus- und Einbau des Motors

Inhaltsverzeichnis
' Explosionszeichnungen . . . T e e 7-2
Aus- und Einbau des Motors . ~. . . ., . . . . e e e e 7-2
Ausbau

Einbau




7.2 AUS- UND EINBAU DES MOTORS

Explosionszeichnungen

1. Umlenkabdeckung

2. Kniepolster

3. Halterung

4. Motorbefestigungsschraube

Aus- und Einbau des Motors

Ausbau
@ Das Motorrag unter einen Flaschenzug stellen und
~ gas Hinterrad vom Boden abheben.
® Das Motordl ablassen {siehe Motordlwechsel im Ab-
schnitt Motorschmiersystem).
® Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Wechseln der
KihIflissigkeit im Abschnitt Kihisystem).
@ Foigende Telle entfernen:
Sitzbank
Benzintank
Kahler
Kardanweile
Wasserpumpe und Schlauche
Auspuff und Auspuffrohre
Ablenkabdeckung
Zindspulen
Vakuumschaltventil {US-Medell) und Schlguche
Vargaser
Luftfiltergehduse
Abdeckung fir Hinterrad-Hauptbremszylinder
® Folgende Leitungen abklemmen und aus den Befesti-
gungsschelen herausnehmen:
Signalhornieitung (nur an der rechten Seite)
Anlasserleitung
Leertaufschalsrleitung

T1: 25 Nm (2,6 mkp)
T2: 32 Nm (3,3 mkp)
T3: 34 Nm (3,5 mkp)

Oldruckschalterleitung
Leitung fiir Oltemperaturschalter
Batteriemasseleitung
@ Dic Befestigungsschrauben l6sen und das Kniepol-
ster von der Halterung abnehmen.
® Die Motorbefestigungsschrauben [8sen. Den Motor
abstitzen, bevor die Befestigungsschrauben heraus-
gezogen werden.
® Das Fallrohr mit dem Signalhorn entfernen {(nuran der
rechien Seite}. )
@ Den Motor herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

& Die Motorbefestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Expto-
sionszeichnung}.

® Motordl einfulien (siehe Motordlwechsel im Abschnitt
Motorschmiersystem).

& Kuhiflussigkeit einflllen (siehe Kihiffissigkeits-
wechsel im Abschnitt Kihlsystem).

@ Foigende Teile einstellen:

Gaszug
Chokehebel
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Kurbelwelle/Getriebe

Inhaltsverzeichnis
Explosicnszeichnungen . 8-2 Ausbau der Lichtmaschinenwelle
Technische Daten * und Anlasserkupplung
Spezialwerkzeuge ; * Hinweise fiir den Einbau der
Auseinanderbau des Kurbelgehauses * Lichtmaschinenwelie und Anlasserkupplung .
Auseinanderbau des Kurbelgehiuses * Verschleif der Lichtmaschinenwellenkette .
Zusammenbau des Kurbelgehauses . * VerschleiB der Kettenfiihrungen .
Kurbelwelle/Pleuel . ) * inspektion der Dampfer . )
Aus-/Einbai der Kurbelwelle und Pleuei * Inspektion der Aniasserkupplung
Ausbau der Kurbelwelie . C o * Verschlei der Anlasserkupplung
Hinweise flir den Einbau der Kurbelwelle . * Verschlei der Kugel- und Nadeliager
Ausbau der Pleuel *  Getriebe . . .
Hinweise fir den Ausbau der Pleuel * AuBerer Schaitmechamsmus
Inspektion und Wartung der Kurbelwe!le Ausbau des duBeren Schaftmechamsmus
und Pleuel . .o * Hinweise fir den Einbau des auBeren
Reinigen der Kurbelwelle/Pleuel * Schaltmechanismus e e
Pleuelverbiegung/Verdrehung * Inspektion des duBeren Schaltmechanismus .
PleuefuB-Seitenspiel *  Getriebewellen, Schaltwalzen und Gabeln .
Verschieil der Pleuei- Lageremsatze/ Ausbau und Zerlegung des Getriebes
Rurbelzapfen . * Ausbau der Getriehewellen
Kurbelweilenseltensprel . * Einbau der Getriebewellen .
Ausgleichsmechnismus . . * Zeregung der Getriebewellen
Ausbau des Ausgleichsmechamsmus * Zusammenbau der Getriebewaeilen .
Hinwsise fiir den Einbau des Ausbau der Schaltwalzen und Gabein
Ausgleichsmechanismus * Einbau der Schaltwalzen und Gabeln
Inspektion der Dampfer . *  Wartung des Getriebes .
Verschleifl der Nadeliager . . * Zahnradspiel . . .
Lichtmaschmenwelle/Anlasserkupplung * Schaltgabe!verblegung .
Ausbau des Kettenspanners . * VerschieiB von Schaligabein und
Hinweise fir den Einbau des Ketten— Zahnradnuten .

spanners .
Ausbau der Kette und Keﬁenrader
Hinweise 1lr den Einbau der Kette
und Kettenrédder .

*: Siehe MHauptbuch

*

Verschlei von Scha!'ig.ab.e!r'}—F.ilHru‘nglss';iftén.

und Schaltwaizennuten .
Beschadigungen an Radklauen und
Radklauenaussparungen .
Verschlei von Kugei- und Nadellagern
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Explosionszeichnungen




KURBELWELLE/GETRIEBE 8-3

1. Kurbelgehiuseschrauben {auf § mm Durchmesser)
™ 2. Kurbelgehduseschrauben {6 mm Schrauben)
} L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
) - T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T2: 15 Nm (1,5 mkp)
T3: 25 Nm (2,5 mkp)
U T4: 27 Nm (2,8 mkp)
T5: 34 Nm (3,5 mkp)
TE: 36 Nm (3,7 mkp}
T7: 59 Nm (6,0 mkp}
T8: 120 Nm (12,0 mkp)
TS: 25 Nim (23,0 mkp)




8-4 KURBELWELLE/GETRIEBE

® Kihlmittel ei.nfE]IIen {siehe Wechseln der Kihlflissig-

Gietriebe keit im Abschnitt Kahisystem).

® Den Motorélstand kontroilieren und erforderlichen-
Aufierer Schaltmechanismus: falls Ol nachfiillen (siehe Olstandskentrolle im Ab-
Ausbau schnitt Motorschmiersystem).

@ Das vordere Kegelradgetriebe ausbauen (siehe Aus-
bau des vorderen Kegelradgetriebes).

® Den Schaltarm aus seiner Stellung am Ende der
Schaltwalze driicken und die Schaltwelle mit Hebel,
Feder und Rickholfeder herausziehen.

A. Leerlaufpositionierhebel  D. Feder
B. Zahnradpositionierhebel E. Rickholfeder
C. Schaitarm F. Schaltwelle

@ Die Mutlern abschrauben und den Leerlaufpositio-
nierhebel sowie den Zahnradpositionierhebel akbneh-
men. Zu jedem Hebel gehodrt eine Buchse, eine Feder
und eine Unierlegscheibe.

Einbau ]

@ Leerlaufpositionierhebel und Zahnradpositionierhe-
bel sind identisch. Die blau gekennzeichnete Feder
ist flir den Leerlaufpositionierhebel.

@ Die vorstehende Seite der Buchse muB zum Hebel
zeigen.

A. Leerlaufpositionierhehel B. Zahnradpositionierhebel



Rader/Reifen

lnhaltsverzéichnis

Explosionszeichnungen

Technische Daten

Spezialwerkzeuge .

Réader (Felgen) . .

Aushau des Vorderrads
Einbau des Vorderrads
Ausbau des Hinterrads
Einbau des Hinterrads
Inspektion der Rader
Inspektion der Achsen .
Radauswuchtung .

Reifen .
Abziehen der Relfen .
Aufziehen der Reifen
Prifen der Reifen .
Reifenreparatur .

Lager .
Ausbau der Lager aus der Vorderradnabe
Einbau der Lager in die Vorderradnabe
Ausbau der Lager aus der Hinterradnabe
Einbau der Lager in die Hinterradnahe
Pridfen und Schmieren der Lager . .
Prifen und Schmieren der Fetidichtungen .

Tachometergetriebegehiuse ;
Zerlegen des Tachometergetnebegehauses
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Explosionszeichnungen

T1: 1,5 Nm (0,15 mkp}
T2: 88 Nm (9,0 mkp)
T3: 98 Nm (10,0 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Réder:
ReHenprofiltiefe: Vorne 4,5 mm 1 mm
Hinten 6,9 mm 2 mm
Standardreifen: Vorne 100/90-18 56H - -
- | SCHLAUCHLQS DUNLOP Fi7 . -
Hinten . 160/80-15 74H ' -
_ SCHLAUCHLOS DUNLOP K425 -
Reifendruck: Vorne 225 kPa (2,25 kp/cm?)
Hinten 280 kPa (2,80 kp/cm?)
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O Achse gelGst

Réider (Felgen)

Ausbau des Vorderrads _

® Vor dem Ausbau des Vorderrads folgende Teile ent-
fernen:
Unieres Ende der Tachometerwelle
Eine der Bremssattelbefestigungsschrauben

A Seil

® Den Bremssaitel abmontieren (einen der Bremssat-
tel).
® Das Vorderrad ausbauen.

VORSICHT
{0 Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
A. Bremssattelbefestigungsschrauben den Boden legen. Hierbei kinnte die Bremsscheibe
B. Tachometerwelle beschidigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-

riihrt.

O Achsklemmbolzen an der rechten Seite geldst

Ausbau des Hinterrads

@ Folgende Teile entfernen:
Sicherungssplint und Achsmutter {geldst)
Bremssattel
Befestigungsschraube fir Bremssattelhalterung

A. Achse B. Achsklemmbolzen

@ Das Motorrad unter einen Flaschenzug stellen und
das Vorderrad vom Boden abhebern,

A. Sicherungssplint B. Achsmutter
C. Befestigungsschraube fiir Bremssatielhalierung

VORSICHT
1 Keine Abstiitzung unter den Auspufficpf setzen. Der @ Das Motorrad unter einen Flaschenzug stellen und
Auspuffiopf kEnnte dabel beschadigt werden. das Hinterrad vom Boden abheben.



VORSICHT
2 Keine Abstiitzung unter den Auspufftopf stellen. Der
Auspufftopf kdnnte beschadigt werden. :

A. Seil

® Die Achsmutter abschrauben

® Achse, Bremssaitelhalterung, Abschiufring und
Buchse herausziehen.

® Das Hinterrad nach rechts schieben, damit es vom
Kardangetriebegehiuse frei wird.

A. Das Rad nach rechts schiehen
B. AbschiuBring

VORSICHT
7} Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbel kinnte die Bremsscheibe
beschadigl oder verzogen werden.

Einbayu des Hinterrads
& Fett auf die Yerzahnung und den Umfang der Hinter-
radkupplung auftragen.
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Hinterradkupplung

1. Schmieren

® Nicht vergessen, an der rechten Seite der Nabe die
Buchse einzusetzen. . ’

@ Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen.

@ Linen neuen Sicherungssplint in die Hinterachsmut-
ter einstecken.

@& Die Hinterradbremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schleifen. :

Reifen

Abziehen der Reifen

® Das Abziehen der Reifen erfolgt bei der ZL900 in der
gleichen Weise wie bei der ZX900. Folgendes ist zu
beachten.

C Das  Wulstabdriickwerkzeug  (Spezialwerkzeug:
57001-1072} ist fur die Reifen der ZL900 zu klein; ver-
wenden Sie deshalb ein anderes Wulstabdriickwerk-
zeug.

inspektion der Reifen

Nachstehend sind nur die Technischen Daten aufge-
fihrt, die fir das Model! ZL.800-A1 gelten. Alle anderen
Daten finden Sie im Hauptbuch.

Feifenprofiltiefe

Yorme
Normalwert: 4.5 mei
Grenzwert: 1 mum
Hinten
Mormalwert: 5,9 mm
Grenzwert: 2 mm

Standardreifen

Yorne

Grife: 100/90-18 56H

Fabrikat, Typ: SCHLAUCHL.OS DUNLOP Fi7
Hirten

GroBe: 160/80-15 74H

Fabrikat, Typ: SCHLAUCHLOS DUNLOP K425
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Reifendruck (kalt}

Vorne: 225 kPa (2,25 kp/cm2)
Hinten: 280 kPa (2,80 kp/cm2)

Nabenlager

Ausbau der Lager aus der Hinterradnabe

VORSICHT
> Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbet kinnie die Bremsscheibe
beschadigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
riihrt.

@ Das Hinterrad ausbauen.

® Den Sicherungsring abnehmen und die Kupplung
ausbauen.

@® Die Inbusschrauben tdsen und die Bremsscheibe ab-
nehmen.

A. Sichetungsring

& Die Fetidichtung mii einem Haken herausziehen und
den Federring entfernen.

A, Federring

@ Einen Metallstab von der linken Seite der Nabe her
einsetzen und das Lager auf der rechten Seite durch
gleichméBiges Schlagen auf den inneren Laufring
herausschlagen.

® Das andere Lager in der gleichen Welse herausschla-
gen. Das Distanzstiick kommt zusammen mi dem La-
ger heraus.

Lagerausbau

Einbau der Lager in die Hinterradnabe

@ Beim Einbau der Hinterradnabe ist auf folgendeas zu
achten:

1 Vor dem Einhau der Radlager die Nabe mit Bruckluft
ausblasen, damit die Lager nicht verschmutzt wer-
den.



o)

A,

o

K

-

:

Die Lager inspizieren und erforderlichenfalls er-
neuemn {siehe Inspekiion der Nabenlager). Die Lager
mit dem Lagerireiber (Spezialwerkzeug) einbauen.

Lagertreibersatz: 57001-1129

Die Fettdichiung inspizieren und erforderlichenfalls
erneuern (siehe Prifen der Fetidichtung). Die Fett-
dichtung einpressen, bis sie auf dem Sicherungsring
aufsitzt. Hierfir die gleichen Spezialwerkzeuge wie
fiir den Einbau der Lager verwenden,

> Die Inbusschrauben fir die Befestigung der Brems-

scheibe mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen. Die Scheibe muB so eingebaut werden,
daB die Seite mit der abgeschragten Bohrung zum
Rad zeigt. Nach dem Einbau der Bremsscheibe ist der
Rundlauf zu kontrollieren {siehe Verschleif der
Bremsscheibe im Abschnitt Bremsen).

Eventuell an die Bremsschelbe gelangtes Fett auf bei-
gen Seiten mit einem Ldsemitiel mit hohem Flamm-
punki voilstandig abwischen. Kein Lésemittel ver-
wenden, welches ¢lige Rickstande hinterlast.

RADER/REIFEN 9-7
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Explosionszeichnungen

‘86 Model

1. Befestigungsschrauben fiir Tellerrad
{10 mm Durchmesser)

2. Befestigungsschrauben fiir Tellerrad
{8 mm Durchmesser)

Gi: Eine dilnne Schicht Feft auftragen

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen

it: Eine diinne Schicht MoS2 Fett auftragen

8: Schraube oder Mutter ankérnen

T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T2: 12 Nm (1,2 mkp}

T3: 17 Nm (1,7 mkp)

T4: 24 Nm (2,4 mkp)

T5: 25 Nm (2,5 mkp)

T6: 29 Nm (3,0 mkp)

T7: 34 Nm (3,5 mkp)

T8: 120 Nim (12,0 mkp)

T9: 155 Nm (16,0 mkp)

T10: 255 Nm {23,0 mkp)
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| Technische Daten

Position Normalwert
Kardangetriebedl: ~ Sorte API GL-5 Hypoid Geﬁ'iebeﬁl
' Menge 220 com
Viskositéat dber 5°C SAE 90
unter 5°C SAE 80
Zahnradspie! des hinteren Kegelradgetriebes: 0,13 -0,18 mm
Zahnradspiel des vorderen Kegelradgetriebes: 0,13 - 0,18 mm

Spezialwerkzeuge

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058 Halter fiir Ddmpfernocken: 57001-1025

Lagertreibersatz: 57001-1129 Halter fiir Antriebszahnrad: 57001-1026

Oldichtungstithrung: 57001-264
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Lagerabziehwerkzeug: 57001-135

Haiter fiir Antriebsritzel: 57001-1165

Halter fiir Mefuhr: 57001-1049




Kardangetriebedi

* Blstandskontrolle

® Kontrollieren Sie den Olstand im Kardangetriebe ge-
mé&B inspektionstabelle und immer dann wenn Ver-
dacht besteht, daB der Glstand zu niedrig ist.

@ Das Moiorrad an ein Seil héngen und senkrecht zum
Boden halten (siche Ausbau des Hinterrads im Ab-
schnitt Rader/Reifen}.

® Den Deckel von der Emfulloffnung abschrauben. Der
Olstand ist in Ordnung, wenn eine kieine Menge Ol
aus der Ofinung heraus kommmt.

A, Einfaliéffnung 8. Deckel

* Wenn kein Ol heraus kommt, ist das Kardangetriebe
zuerst awd Leckstellen zu kontrollieren, die gegebe-
nenfalls abgedichtet werden missen: dann Gl durch
die Einfaitdfinung nachfilien. Yerwenden Sie Ol der
gleichen Sorte und Marke, wie bereits im Getriebe
vorhanden.

@ Den Deckel mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
testziehen (siehe Explosicnszeichnung).

Olwechsel )

® Den Motor laufen lassen, damit das Of erwérmi wird,
lsicht ablauft und Ricksténde miinimmi. Dann den
Motor ausschalten.

& Das Motorrad an ein Seil hangen und senkrecht zum
Boden aufstellen (siehe Ausbau des Hinterrads im
Abschnitt Rader/Reifen).

& Eine Olwanne unter das Kardangetriebe setzen und
die AblaBschraube herausdrehen.

ACHSANTRIEB 10-5

ACHTUNG
2 Achten Sie beim Ablassen oder Nachfiillen vor Ge-
triebed! darauf, daB kein Ol auf Reifen, Felge oder -
Bremsscheibe gelangt. Wenn Ol an diese Teile
kommt, muB es sofort mit einem Lésemittel mit ho-
hem Flammpunkt abgewaschen werden.

@ Nachdem das Ol volistandig abgelaufen ist, ist die
AblaBschraube mit einer neuen Aluminiumdichtung
einzusetzen und mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festzuziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Dieerforderliche Menge dervorgeschriebenen Glsor-
te einfillen.

Kardangeiriebedl

Menge 220 ccm
Sorte APl GL-5 Hypoid Getriebedl
Viskositét:
iiber 5°C SAE 90
Unter 5°C SAE 80
ANMERKUNG

2 ,GL-5" bedeutet eine Bewertung der Qualitat und des
Zusatzes. Mit "GL-6" bewertetes Hypoid Getriebed!
kann ebenfalls verwendet werden.

® Darauf achten, daB der O-Ring vorhanden ist und den
Deckel mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung).

‘Hinteres Kegelradgetriebe

Ausbau
® Wenn das hintere Kegelradgetriebe zerlegt ‘werden
" soll, muB das Ol abgelassen werden (siehe Olwech-
sef}.
® Das Hinterrad ausbauen (siche Abschnitt Rader/Rei-
fen}.
® Den linken Auspuff abmontieren (siehe Ausbau des.
Auspuffs im Abschnitt Motoroberteil).
® Die Befestigungsmuttern abschrauben und den lin-
ken StoBdampfer entfernen.

® Die Befastigungsmuttern abschrauben und das hin-

tere Kegelradgetriebe ausbausn. Mit dem Gehause
kommt die Feder heraus.

A. AblaBschraube

A. Getriebegehause-Befestigungsmuttern (4)
B. Kardangelriebegehiduse
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ANMERKUNG : ® Die Kardangeliriche-Befastigungsmuttern mit dem
O Wenn das Getriebegehause mit Ol geflllt ist muB, es vorgeschrigbenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
s0 abgesetzt werden, daB die Beltftungsbohrung plosionszeichnungy).
oben ist. . ® Das Hinterrad einbauen.

® Wenn das Of aus dem Kardangetr;ebe abge!assen
wurde, muf es wieder mit Ol gefiiilt werden (sighe OI-
wechsel}.

Zerlegen des Kardangetriebes

® Die Antriebsritzeleinheit mit den Schrauben von 8 mm
Durchmesser und 1,0 mm Gewindesteigung vom Ge-
trichegeh&use abdricken.

A, Beii]ftungsbo.h rung

Einbau
® Das Kardanwellengetenk schmieren {siehe Schmie-
" ren des Kardanweltengelenks).
@ Die Feder so einbauen, dab der kleine Durchmesser
zum Getriebegehiuse zeigt.

A. Schrauben

® Mit drei Deckelschrauben die Tellerradeinheil aus
dem Getriebegehduse herausziehen.

A. Kleiner Durchmesser

& Das Antriebsritzel mit der Keilverzahnung in das Kar-
danwellengelenk sinsetzen und dabei die Tellerrad-
nabe drehen.

A. Deckelschrauben (& 8 x 1,25 mm Gewindesteigung)

® Fir den Ausbau der Tellerrad-Oldichtung das Telle-
rad in einem Olbad auf 120 - 150°C erhitzen und dann
die Oldichtung heraushebein. Darauf achten, daB die
Dichtflache der Tellerradnabe nicht verkratzt wird.

YWORSICHT
{2 Das Gelriebegehiuse nichi mit einem Schweibren-
A. Tellerradnabe ner erhitzen. Hierbei verzieht sich das Gehause.




A. Tellerad-Oldichtung

® Den NadellagerauBenlaufring und die Oldichtung wie
folgt aus dem Kardangetriebegehduse ausbaten:

® Den Sicherungsring abnehmen.

® Das Kardangeiriebegehduse in einem Olbad auf un-
gefdhr 100°C erhitzen.

VORSICHT
> Das Getriebegeh&use nicht mit einem SchweiBbren-
ner erhitzen. Hierbei verzieht sich das Gehéuse.

@ Mit dem Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug

(Spezialwerkzeug) die Oldichtung und den AuBen-
laufring zusammen herausziehen.

Ausbau der Oldichtung und des LagerauBenlaufrings

-

\ )

\

1. Oldichtungs- und | agerausbauwerkzeug: 57001-1058
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Zusammenbau

® Tellerrad und Antriebsritzel werden im Werk in zusam-
mengebautem Zustand geléppt, damit sie bestmogli-
chen Zahnkontakt haben. Sie mUssen paarweise ein-
gebaut und immer als Satz ausgetauschi werden.

@ Die Vorspannung der Kegelrollenlager kontrollieren
und erforderlichenfalls nachstellen (siehe Nachstel-
ien der Lagervorspannung).

® Wenn Teile des Kardangetriebes ausgetauscht wer-
den, missen die Kegelrider eingestellt werden {siehe
Nachstellen des Zahnradspiels und Einstellen des
Zahnkontakis).

® Wenn keine Teile des Kardangetriebes ausgetauscht
werden, sind die Beilagen an der urspringlichen
Stelle beizulegen, damit Zahnradspiel und Zahnkon-
takt unveréndert bieiben.

@ Die Entttftungsbohrung mit Druckluft aushtasen.-

A, En’{ll’i_ftungsbohrung B. Tellerrad

@ Die Oibohrung im Nadellageraubentaufring so aus-
richten, daB sie mit der Olbohrung im Getriebegehau-
se fluchtet.

A. Olbohrung

® Sicherungstack auf die Gewinde der Deckelschrau-
ben auftragen und die Schrauben mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (sishe Explo-
sionszeichnung),

@ Sicherungslack auf die inneren Enden der Stehbol-
zen und auf die AbschluBverschraubung der Ollei-
tung aufiragen, damit kein Ol austaufen kann.
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Ausbau des Antriebsritzels S

- @ Die Antriebsritzeleinheit ausbauen {siche Zerlegen
des Kardangetriebes). |

® Die Ritzelmutter authebeln.

@ Die Ritzelmutter mit dem Ritzelmutterhalter (Spezial-
werkzeug) abschrauben.

A. Ritzelhatter: 57001-1165

® Unterlegscheibe und Beilagen entfernen.

® Antriebsritzel-Wellengelenk und O-Ring entfernen.

® Das Antriebsritzet mit dem Kegelrollenlager als eine
Einheit ausbauen. )

® Das Kegelrollenlager und die Oldichtung mit dem La-
gertreibersatz {(Spezialwerkzeug: 57001-1129}indas
Lagergehduse treiben,

Antriebsritzeleinheit

1. Antriebsritzelmutter 5. Antriebsritzel

2. Beilage 6. Unterlegscheibe

3. ORing 7. Antriebsritzel-Wellengelenk
4. Kegelrolleniager 8. Oldichtung

Einbau des Antriebsritzels

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachien:

@ Ritzel und Tellerrad werden im Werk in Zusammenge-
bautem Zustand geldppt, damit sie bestmégiichen
Zahnkontakt haben. Sie miissen immer als Satz aus-
getauscht werden.

® Das Kegelrollenlager kontrollieren {siehe Inspektion
der Kegelrolleniager),

® Das Kegelrollenlager mit dem Lagertreibersatz (Spe-
Zialwerkzeug: 57001-1129) einbauen.

@ Die Vorspannung des Kegelrollenlagers kontrollieren
und erforderlichenfalls nachsteilen (siehe Nachstel-
ten der Lagervorspannung).

@ Die Oldichiung kontrollieren (sieheinspektion der OI-
dichtung).

@ Die Oidichtung mit dem Lagertreibersatz {Spez}al-

werkzeug: 57001-1129) einbauen.

@ Das Antriebsritzel mit dem Kege! rollenlager aEs Teile-
salz einbauen.

® Den O-Ring am Ritzelwellengetenk auf Beschadigun-
gen kontrollieren und erforderlichenfalls ernsuern.

@ Beilage und Unterlegscheibe einbauen.

® Eine neue Antriebsritzetmutter aufschrauben.

@ Die Mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung). Die An-
triebsritzelmutter ankérnen,

VORSICHT
O Beim Ankdrnen der Mutter darauf achten, daB das
Ritzel und das Lager keinen Schiag bekommen. Hier-
durch kénnten Ritzel und/oder Lager beschadigt
werden.

A. Antriebsritzelmutier anktrnen

® Achten Sie darauf, daB das Spiel der Kegelrdder und
der Zahnkontakt kontrolliert und reguliert werden,
wenn Teile ausgewechselt werden, die das Spiel oder
den Zahnkontakt beeinfluBen (siehe Nachstellen der
Kegelrader).

MNachstellen der Yorspannung des Antriehsritzel-

lagers

Messen der Vorspannung:

® Die Lagervarspannung istin folgenden Fallen zu kon-
trollieren und nachzustellen:



e

o
®

0

S

Wenn eines der nachstehend aufgefihrien Teile aus-
gewechselt wird:

Kegsirollenlager

Kegelrader

Lagergehause

Ritzelgelenk _

Wenn sich die Antriebsritzelmutier geldst hat; selbst
wenn dies nicht geschieht um Teile zu erneuern.
Das Antriebsritzel-Lagergehfuse zusammenbauen
und die Ritzetmutter mit der vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen. Der Einbau der Qldichtung ist
nicht erforderlich, bevor die vorgeschriebene Lager-
varspannung erreicht ist.

VORSICHT
Zu Beginn die Beilage oder Beilagen so auswihlen,
daB die Lager fest sitzen und kein Spiel haben, eben-
falls keine Vorspannung.
Bei zu starker Vorspannung kénnen die Lager be-
schiadigt werden.

® Ein wenig Getriebedl auf die Lager auftragen und

dann die Zahnradwelle um mehr als 5 Umdrehungen
drehen, damit die Lager aufsitzen.

® Die Lagervorspannung messen. Als Lagervorspan-

nung bezeichnet man die Krafi oder das Drehmo-

‘ment, die erfarderlich sind, um. die Zahnradweile in

Brehung zu versetzen.

ANMERKUNG

O Die Vorspannung kann mit einer Federwaage oder ei-

nem Drehmomentschilissel gemessen werden. Bei
Verwendung einer Federwaage bezeichnet man die
Vorspannung ais Kraft (N, kp} und bei Verwendung ei-

nes Drehmomentschliassels als Drehmoment (Nm,

mKp).

Verwendung einer Federwaage:

Die Federwaage an einen Punkt im Abstand von 200 mm
vom Mittelpunkt der Zahnradwelle am Haltegriff befesti-
gen. Das LagergehZuse in einen Schraubstock span-
nen, damit die Welienachse vertikal steht. Die Kraft hori-
zontal im rechten Winkel auf den Haltegrif aufbringen.

Messen der Lagervorspannung

1. Fedenwvaage

2.
3.

Bohrung
Ritzelhalter: 57001-1165
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% Wenn die Vorspannung nicht in dem vorgeschriebe-

nen Bereich liegt, sind die Beilagen unter der Unter-
legscheibe auszutauschen; dann die Vorspannung
nochmals Gherpriifen. Die Angaben fir die Auswahl

_ derentsprechenden Beilagen finden Sie im ndchsten

Abschnitt.

L.agervorspannung

(A) Vor dem Festziehen

Anfangsspiel -

Ohne
Varspannung

R WMo =

. Unterlegscheibe
. Beilage(n)

. Antriebsriizelgelenk
. Lagergehduse

. Kegelrcligniager

. Kegelrclienlager

(B} Nach dem Festziehen

Kein Spiel

Unter
Vorspannung
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Vorspannurig fiir Antriebsritzellager
Bei Verwendung einer Federwaage: :
2,9-49N (0,30 - 0,50 kp) o
Bei Verwendung eines Drehmomentschliissels:
0,6 - 1,0 Nm (0,06 - 0,10 mkp)

Nachstellen der Vorspannung:

@ Fireine VergroBerung derVorspannung kieinere Bei-
lagen verwenden. Fiir sine Verringerung der Vorspan-
nung griBere Beilagen verwenden.

@ Die Anderung jeweils in kleinen Schritten vornehmen.

® Die Lagervorspannung nochmals messen und erfor-

-dertichenfalls nochmals nachsiellen,

Beilagen fiir das Einstellen der Lagervorspannung
{*Normalwert)

Dicke Teilenummer
0,1 92025-1219 .
0,2 92025-1220
0,3 92025-1221
0.5 92025-1222
0,6 92025-1223
0,7 92025-1224
0.8 92025-1225

*0,9 92025-1226
1,0 92025-1227
1,30 920251214
1,32 92025-1215
1,34 92025-1216
1,36 920251217
1,38 920251218

Nachstellen des Zahnradspiels und

nachstellen des Zahnkontakis
Zahnradspiel und Zahnkontaktmuster der Kegelréder
missen einwandfrel sein, damit die Zahnrader rubig lau-
fen und nicht beschadigt werden.
Wenn Teile ausgetauscht werden, die das Zahnradspiel
und den Zahnkontakt beeinfluBen, missen Spiel und
Zahnkontakt der Kegelrader geprift und nachgestellt
werden. Zuerst wird das Spiel der Kegelrader nachge-
stellt. Dann den Zahnkentakt unter Yerwendung der ent-
sprechenden Beilagen regulieren. AbschlieBend kon-
trollieren, ob das Zahnradspiel innerhalb des narmalen
Bereiches liegt. Wenn dem nicht so ist, muB der ganze
Vorgang nochmals wiederholt werden.

Teile, die das Zahnradspiel beeinfluBen:
Tellerrad
Getriebegeh&usedeckel
Antriebsritzel
Kegelroilenlager
Kardangetriebegehiuse

ANMERKUNG
= Nach Austausch eines der vorstehend aufgeftihrien
Teile sind sowohl an der Tellerradseite als auch an der
Antriebsritzelseite die normalen Beilagen zu verwen-
den.

Das Zahnradspiel wird mehr durch Ver&nderungen in
der Stellung des Tellerrads als durch Anderung in der
Stellung des Antriebsritzels beeinflut. Der Zahnkontakt
wird mehr durch Anderung der Stellung des Antriebsrit-
zels als durch Anderung in der Stellung des Tellerrads
beeinfiupt. '

Zuerst das Beilagenpaket am Tellerrad verdndern, bis
das Zahnradspiel stimmt; dann durch Verénderung der
Beilagen am Ritzel das Zahnkontakimuster sinstellen.

VORSICHT
G Telierrad und Antriebsritzel werden im Lieferwerk in
zusammengebautem Zustand geldppt, damit sie
bestmiglichen Zahnkontakt haben. Sie miissen des-
halb immer satzweise ausgewechselt werden.

Nachstellen des Zahnradspiels

@ Schmutz und Ol von den Zéhnen der Kegelrader ab-
wischen. .

® Die Befestigungsschrauben fir das Antriebstitzella-
gergeh&use mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Eine MeBuhr an das Ende der Hinterradkupplung an-
setzen.

® Wahrend des Festzishens der Deckelschrauben ist
das Zahnradspiel zu kontroilieren: mit dem Festzie-
hen der Schrauben sofort authéren, wenn das Zahn- -
radspief verschwindet. Dann die Tellerradbeilage ge-
gen eine dickere Ausfiihrung austauschen.

Kardangetriebegehiiuse

af

s

1. Beilage(n) fir Tellerrad
2. Beilage(n) flur Antriebsritzel

A. Festhaiien
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ANMERKUNG . ® Bei falschem Zahnkontakimuster sind die Beilagen -

 Das Zahnradspie! entspricht dem Wert, um den sich gemal nachstehender Beschreibung auszuwech-
das eine Zahnrad gegeniiber dem anderen, welches seln. Dann das Zahnkontaktmuster apwischen und
festgehalten wird, bewegt. nochmais Paste, wie vorstehend beschrieben, auftra-
gen,

* Wenn das Zahnradspiel auBerhalb des normalen Be-
reiches liegt, ist die Beilage am Tellerrad auszuwech-
seln, dann das Spiel nochmals kentrollieren und er-
forderlichenfalls nochmals nachstelien.

7z Die Anderung jeweils in kleinen Schritten vornehmen.

Zahnradspiel
Normalwert 0,13 - 0,18 mm

Beilagen fiir Tellerrad (*:Normalwert)

Dicke (mm) Teilenummer
0,1 92025-1625
. 9018 92025-1626
0,2 92025-1627
*0,3 92025-1628
0,6 92025-1629 ' : o
0,9 92025-1630 : i . -
12 020251631 A. Ritzelhalter: 57Q01-1165

Richtiges Zahnkontakimuster

_ 3
Einstellen des Zahnkontakts: )

ANMERKUNG

C Kaontrellieren, ob die Verzahnung frei von Schmuiz
und Ol jst.

T InFachgeschaften far Automobilzubehér gibt es Spe-
zialpasten fur die Uberprifung der Zahnradmuster
und des Zahnkontakts bei Differenzialgetrieben. Ver-
wenden Sie diese fOr die Uberprifung der Kegelra-
der.

> Die Prifpaste muf glait und fest sein, mit der Konsi-
stenz einer Zahnpaste.

2 Eine dinne, gisichmaBige Schicht der Prifpaste mit
einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu
dick ist, ergibt sich kein genaues Zahnmuster.

® Prifpaste auf 4 oder 5 Z&hne des Antriebsritzels aui-
tragen.

@ Die Antriebsritzeleinheit in das Kardangetriebege-
h&use einbauen.

® Das Antriebsritzel um eine Umdrehung in Antriebs-
richtung und riickwarts drehen. .

® Fur das Drehen den Ritzelgelenkhaltor {Spezialwerk-
zeug) verwenden und auf dem Tellerrad mit dem Ring-
mutlerschlilssel (Spezialwerkzeug) sinen Widerstand
bewirken.

@ Die Antriebsritzeleinhelt herausziehen und das An-
triebsradmuster, sowie das Rucklaufmuster der Ke-
gelradzihne kontrollieren.

ANMERKUNG
) Das Zahnkontaktmuster solite sich auf beiden Seiten
{Antriebs-und Rlcklaufseite) in der Mitte zwischen
Zahnoberseite und Zahngrund befinden. Das Muster
der Antriebsssite kann etwas naher an der Spitze und
das Muster der Rilcklaufseite etwas langer und naher
an der Spitze sein. Die Antriebsseite der Tellerradver-
zahnung ist die konvexe Seite und die Rilcklaufseite 1. Oberseite 3. Riicken
die konkave Seite. _ 2. Zahngrund 4. Spitze
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" Falsche Zahnkontaktmuster . : Beispiet 2: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebsrit-

_ zel um 0,05 mm erhdhen, urn das unten gezeigte Muster

Beispiel 1: Die Dicke des Beilagenpakets an der Ritzetl- zu korrigieren. Erfordertichenfalls in Schritten: von 0,05
seite um 0,05 mm verringern, um das unten gezeigte Mu- - - mm wiederholen, ’

ster zu korrigieren. Erforderlichenfalls von Schritten von
0,05 mm wiederholen.

.
)

1. Obarseite 3. Ricken
2. Zahngrund 4. Spitze

Aniriebsrifzeibeilagen fiir die Verinderung des
Zahnkontakts (*: Normalwert)

Dicke {mm)} Teilenummer
0,18 92025-1052
0.5 92025-1053
0,6 92025-1054

*0,7 92025-1055
0.8 92025-1056
0.9 92025-1057
1,0 92025-1058
1,2 92025-1059

Inspektion des Antriebsritzelgelenks

® Die Keilverzahnung des Gelenks einer Sichtkontrolte
unterziehen.

% Das Gelenk erneuern, wenn es stark abgenutzt oder
ausgeschlagen ist. A. Die Keilverzahnung kontrollieren




Inspektion der Kegelridder

@ Visuell kontreltieren, ob die Kegelrader eingelaufen,
ausgeschlagen oder anderweitig beschadigt sind.

* Die Kegelrdder als Satz austauschen, wenn eines der
Réder beschadigt ist. '

Inspektion der Oldichtung

® Dic Oldichtung inspizieren.

* Die Oldichtung erneuern, wenn die Dichilippen ver-
formt, verfarbt (infolge Alterung des Gummis), verhar-
tet oder auf andere Weise beschadigt sind.

. Inspektion der Kegelrolleniager

@ Die Kegelrollenlager mit einem Lésemitte! mit hohem
Flammpunkt reinigen.

® Visusll kontrollieren, ob die Kegeirollenlager einge-

faufen, ausgeschlagen oder in anderer Weise be--

schidigt sind.
* Das Lager auswechseln, wenn Zweifel an seinem Zu-
stand bestehen.

Kardanwelle

Ausbau

@ Das hintere Kegeiradgetriebe ausbauen (sieche Aus-
bau des hintersn Kegelradgetriebes).

® Die Schwinge ausbauen (siehe Ausbau der Schwin-
gej.

® Die Kardanwelle wie folgt aus dem vorderen Kegel-
radgetriebe ausbauen.

Ausbau der Kardanwelle aus dem vorderen

Kegelradgetriebe _

(1)Den Arretierstift etwa 3 mm in das Antriebsritzelge-
lenk dritcken und den Stift festhalten.
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{2} Die Kardanwelle aus dem Gelenk schichen.

Einbau der Kardanweille in das Kegelradgetriebe

\J/'

@ & @D 5 o}

u Ry

L

1. Getriebegehause
2. Abtriebsradgelenk
3. Bohrung fur Arretierstift 7. Fader
4. Arretierstift

5. Kreuzgelenk
6. Antricbhswelle

4. Feder
5. Abtriebsradgelenk

1. Kardanwelle
2. Kreuzgelenk
3. Arretierstift

A. Bohrung fiir Arretierstift

@ Sicherungsring und Unterlegscheibe vom hinteren
Ende der Kardanwelle abnehmen.

@ Das Gleitgelenk von der Kardanwelle und aus der
Schwinge abziehen.
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Kardanwelle

3@ E

1. Kardanwelle

2. O-Ring

3. Gleitgelenk

4. Unterlegscheibe
5. Sicherungsring

Einbau der Kardanwelle

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachien.

® Den O-Ring am hinteren Ende der Kardanwelle auf
Beschadigungen kontrollieren und erforderlichen-
falls ermeuearn.

® Das Kardanwetlengelenk schmieren {sishe Schmie-
ren des Kardanwellengelenks).

® Nach dem Einsetzen der Kardanwelle in das vordere
Kegelgehausegeiriebe die Kardanwelle nach hinten
zishen und kontrollieren, ob der Arrgtierstift einwand-
frei sitzt.

Inspektion der Kardanwelle

® Kontrollieran, ob das Kreuzgelenk gerduschles und
ohne zu klemmen einwandfrei arbeitet. Wenn dies
nicht der Fall ist, sind die Nadellager im Kreuzgelenk
beschadigt. !n diesem Falle ist die kompiette Kardan-
welle zu erneuern.

@ Die Kardanwelle giner Sichtkontrolle auf Verbiegung
und Verschleid der Keilverzahnung am Ende derWel-
le unterziehen.

* Wenn die Kardanwelle verbogen ist, mufl sie kompleti
erneueri werden. Unternehmen Sie keinen Versuch,
eine verbogene Welle zu richten.

A. Das Kreuzgelank kontroliieren
B. Welle und Keilverzahnung kontrollieren

Inspeltion des Kardanwellengleitgelenks
@ Die Innenverzahnung des Kardanweliengleitgelenks
einer Sichtkontrolie unterziehen.

* Das Gelenk erneuern, wenn die Verzahnung starkver—
schlissen oder ausgeschlagen ist.

A. Kardanwellengelenk
B. Die Keilverzahnung kontrolliersn

Schmieren des Kardanwellengelenks

Im allgemeinen deckt sich der Mittetpunkt der Schwin-

genlagerung nicht mit dem Mittelpunkt des Kardanwel-

lenkreuzgetenks. Wenn sich das Hinterrad auf- und ab-

warts bewegt, &ndert sich der Abstand zwischen vorde-

rem Abtriebskegelrad und Tellerrad. Damit die Antriebs-

welle diese Lingenverdnderung auinehmen kann, ist am

hinteren Ende der Kardanwelle ein Gleitgelenk vorgese-

hen. Das Kardanwellengelenk ist gemaBb Inspektionsia-

belle zu schmieren,

® Das hintere Kegelradgetriebegehiuse und die Kar-
danwelle ausbauen {siche Ausbau des hinteren Ke-
gelradgetriebes und Ausbau der Kardanwelle}.

® Das alte Fett am Kardanwellengelenk und am An-
triebsritzelgsienk abwischen.

® 20 ccm (16 g) Hochtemperaturfett in das Kardanwel-
lengelenk einfdllen .

Schmieren des, Kardanwellen-Gleitgelenks

Hochtemperaturfett

& Das alte Fett am Gelenk am vorderen Ende der Kar-
danwelle und vom Gelenk der Abtriebswelle abwi-
schen.

@ Fine diunne Schicht Hochtemperaturfett auf die Keil-
verzahnungen der Gelenke auftragen.

& Die ausgebauten Teile wieder einbauen.



Vorderes Kegelradgetriebe

Ausbau _
® Vor dem Ausbau des vorderen Kegeiradgetriehes
sind folgende Teile zu entfernen:
Hinterrad
Kardangetriebegehduse
Kardanwelle .
@ Die Steckverbindung fiir den Oldruckschalter und die
8teckverbindung fiir den Leerlaufschaiter ausziehen.
® Den Seitenstanderschalter entfernen (siehe Schalter
und Sensoren im Abschnitt Elektrik).
® Den Schalthebel abmontieren.

. @ Den Kupplungsnehmerzylinder abmontieren (siehe
Ausbau des Kupplungsnehmerzylinders im Abschnitt
Kupptung). .

@ Die Kupplungsdruckstange herausziechen.
® Die Hohlschraube losen und die Olleitung mit den Un-
terlegscheiben entfernen.

A. Kupplungsnehmerzylinder C, Ollsitung
B. Hohlschrauben D. Druckstange

® Dic Wasserpumpe ausbauen {siehe Ausbau der Was-
serpumpe im Abschnitt Kihlsystem).
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@ Die Befestigungsschrauben des vorderen Kegelrad-
getriebes l6sen und das Getriebe ausbauen. Mit dem
Getriebe kommen die Nockenrolle und die C&mpfer-
feder heraus.

i
&

A. Nockenrolle

B. Dampferfeder

Einbau .

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten.

L Hochtemperaturfett auf die Dichttippe der Oldichtung
an der Schaltwelis auftragen und wahrend des Ein-
baus des Getriebes zum Schutz der Oldichtung die
Oldichtungsfihrung {Speziaiwerkzeug) verwenden.

A. Oldichtungsfihrung: 57001-264

@ Beim Einbau der Olleitung neue Unterlegscheiben
beilegen.
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Zerlegung :
@ Nockenrolie und Dampferfeder ausbauen.

A. Klemmschraube fir Olleitung  B. Olleitung

A. Nockenrolle B. Dampfereder

® Die Befestigungsschrauben fiir den AbschluBdeckel
i6sen und den Deckel mit dem O-Ring abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben 1&sen und das Abtriebs-
wellenkegeirad und die Beilagen entfernen.

Abtriehswellenkegelrad

A. AbschluBdeckel B. O-Ring

@ Die Antriebsradmutier mit einem kleinen MaiBel auf-
hebein.

@ Dic Antriebsradmutter mit dem Halter (Spezialwerk-
Zeug) l4sen.

1. Befestigungsschrauben 3. Beilage{n}
2. Abtriebswellenkegetradeinheit

@ Die Klemmschraube fir die Oleltung im Gehause 16-
senrt und die Olleitung mit dem O-Ring herausnehmen. A. Antriebsradmuiter: 57001-1026



® Die Antrisbswelle mit dem Antriebswellenkegeirad
und den Beilagen aus dem Geh&use herausnehmen.

® Das Kugellager mit dem Lagertreibersaiz (Spezial-
werkzeug: 57001-1129) ausbauen.

Antriebswellenkegelrad

1. Antriebswelle 3. Beilage(n)
2. Antriebswellenkegelrad

Zusammenbau des vorderen Kegelradgetriebes

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Folgendes ist zu beachten:

® Antriebsrad und Abtriebsrad werden im Werk in zu-
sammengebautem Zustand geldppt, damit sie best-
mdaglichen Zahnkontaki haben. Sie missen immer als
Satz ausgetauscht werden,

* Erlorderlichenfalls die Kegeirader einstellen (siehe
Nachstellen der Vorspannung fir das Abtriebsrad|a-
ger und/oder Nachstellen des Kegelradspiels und
Einstelien des Zahnkontakts). )

® Die Oldichtung kontrollisren (siehenspektion der Ol-
dichtung).

A. Oldichtungen

® Beim Einbau der Olleitung den O-Ring auf Beschadi-
gungen kontrollieren und eriorderlichenfalls er-
neuern.
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A. Olleitung

B. O-Ring

@ Das Antrisbsradliager auf Beschadigungen kontrollie-
ren (siehe Inspektion der Antriebsradiager).

® Das Antriebswellenkegelrad auf Beschadigungen
kontroltieren (sishe tnspektion der Kegelrader).

@ Beim Einbau der Antriebsradmutter MoS2 Fett auf das
Gewinde und die Dichtflache auftragen.

® Die Antriebsradmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

® Die Antriebsradmutter ankérnien, damit sie sich nicht
l6sen kann.

VORSICHT
2 Beim AnkSrnen der Mutter darauf achten, daB die
Wellen und Lager keinen Schlag bekommen. Hier-
durch kénnten Welle und/oder Lager beschadigt
werden.

® Beim Einbau der Olleitung die Unterlegscheiben er-
neuern.

® Den O-Ring im AbschluBdeckel auf Beschadigungen
kontrollieren und erforderlichenfalis erneuern.

@ Die Befestigungsschrauben fir den AbschluBdecke!
mit dem vargeschriebenen Drehmoment festzichen
{siehe Expiosionszeichnung).

® Den O-Ring am Lagergehsduse auf Beschadigungen
kontrollieren und erforderlichenfalls ernsuern.

® Das Lagergehiuse s0 einbauen, dai die Olbohrung
am Gehduse mit der Olbohrung im Getriebegehause
fluchtet.

A. Olbohrungen
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® Die Lagergehause-Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

Ausbau des Abtriebswellenkegelrads

® Das Lagergehiuse ausbauen (siehe Ausbau des vor-
deren Kegelradgetriebes und Zerlegung des vorde-
ren Kegelradgetriebes).

® Das Abtriebswellenkegeirad mit dem Haltewerkzeug
{Spezialwerkzeug) festhalten und die Schraube des
Antriebszahnrads 16sen.

A. Schraube flr Abtriebsrad
B. Haltewerkzeug: 57001-1027

® Dszs Abtriebsradgelenk mit dem O-Ring entfernen.

® Das Abtriebswellenzahnrad aus dem Lagergehéuse
ausbauen.

® Buchse und Distanzringe vom Abiriebswellenzahn-
rad abnehmen. )

@ Das Kegelrolienlager und die Oldichtung mit dem La-
gertreibersatz (Spezialwerkzeug: 57001-1129) aus
dem Geh#&use herausdrilcken.

@ Das auf die Abtriebswelle aufgepresste Kegelrollenla-
ger mit dem Lagerabzishwerkzeug (Spezialwerkzeug)
aushauen.

o
A

A. lLagerabziehwerkzeug: 57001-135

Abtriebszahnrad

. O-Ring

. Lagergeh&use

. Lagergeh&use-Befestigungsschrauben
. Kegelrollenlager

. Oldichtung

. Abtriebsradgelenk

. Abtriebsradschraube

. Abtriebswellenkegelrad

. Buchse

. Distanzringe

. Abtriebswellenkegelradeinheit

A OO DO AN =

—

Einbau des Abtriebswellenkegelrads

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reiheniolge.
Foigendes ist zu beachten:

& Aniriebsrad und Abtriebsrad werden im Lieferwerk in
zusammengebautem Zustand gelappt, damit sie
bestmbdglichen Zahnkontakt haben. Sie missen im-
mer als Teilesaiz ausgewechselt werden.

& Das Kegelrollenlager auf Beschédigungen kontrollie-
ren {siehe inspektion des Kegelrolleniagers).

@ Das Kegelrollentager mit dem Lagertreibersatz (Spe-
zialwerkzeug: 57001-1129) in das Gehiuse ein-
bauen.

@ Fett aufdas Kegelrollenlager auftragen und dieses mit
dem Lagertreiber (Snezialwerkzeug) auf die Abtriebs-
wetle treiben.
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A. Lagertreiber: 57001-382

@ Die Vorspannung des Kegelrollentagers kontroliieren
und erforderlichenfails nachstellen (siehe Nachstel-
ten der Lagervorspannung fiir das Abtriebsrad), )

® Die Oldichtung kontroliieren {siehe Inspektion der O1-
dichtungen).

@ Mit dem Lagerireibersatz (Spezialwerkzeug: 57001-
1129} die Oldichtung einpressen, bis sie blindig mit
dem Ende der Lagergehausebohrung abschlieft.

@ Den O-Ring im Abtriebsradgelenk auf Beschadigun-
gen kontrollieren und erforderlichenfalts erneuern.

@ Dis Abtriebsradschraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

® Die Abtriebsradschraube ankérnen, damit sie sich

nicht 16sen kann.

A. Die Schraube ankdrnen

YORSICHT
> Beim Ankdrnen der Schraube darauf achien, daB das
Abtriebswellenzahnrad und die Lager keinen Schlag
bekommen. Hierbei kinnte die Abtriebswelle und/
oder die Lager beschidigt werden,

Auz- und Einbau der Dédmnfernocken
& Die Sicherungsringe und das Nadellager entfernen.

A. Sicherungsringe B. Nadellager

® Den Dampfernocken mit dem Haltewerkzeug (Spe-
zialwerkzeug: 57001-1025) festhaken und die Mutter
abschrauben. '

® Den Dampfernocken inspizieren (siehe Inspektion
des Dampfernockens).

@ Beim Einbau des Dampfernockens die Mutter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

® Das Nadellager auf Beschadigungen kontrollieren
und erforderfichenfalls erneuern.

Nachstellen der Lagervorspannung fiir das vordere

Abtriebsrad

Messen der Vorspannung:

® Die Lagervorspannung muf in folgenden Fatten ein-
gestellt werden: .

> Wenn eine oder beide Kegelrollenlager, das Lagerge-

héuse und das Abtriebswellenzahnrad erneuert wer-

den.

Wenn sich die Abtriebsradschraube gelést hat.

Die Abtriebswellenzahnradeinheit zusammenbauen

und die Mutter mit dem vorgeschriebenan Drehmo-

ment festziehen (siehe Explosionszeichnung). Die

Oldichtung erst anbauen, wenn die vorgeschriebene

Lagervorspannung erreicht ist.

e

VORSICHT
) Zu Beginn die Beilage oder Beilagen so auswihien,
daB die Lager fest sitzen und kein Spiel haben, eben-
falls keine Yorspannung.
_ Bei zu starker Vorspannung kinnen die Lager be-
schadigt werden.

& Ein wenig Motors| auf die Lager auftragen und dann
die Zahnradwelle um mehr als 5 Umdrehungen dre-
hen, damit die Lager aufsitzen.

@ Die Lagervorspannung messen. Als Lagervorspan-
nung bezeichnet man die Kraft oder das Drehmo-
meni, die erforderich sind, um die Zahnradwelle in
Drehung zu versetzen.

ANMERKUNG
> Die Vorspannung kann mit einer Federwaage oder &i-
nem Drehmomentschlissel gemessen werden. Bei
Verwendung einer Federwaage bezeichnet man die
Yorspannung als Kraft (N, kp) und bei Verwendung ei-
nes Drehmomentschlissels als Drehmoment (Nm,
mikp).
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Verwendung einer Federwaage _
Die Federwaage an einem Punki im Abstand von 200 mm
vor dem Mittelpunkt der Zahnradwelle am Haltegriff be-
fostigen. Das Lagergehiuse in einen Schraubstock
spannen, damit die Wellenachse vertikal steht. Die Kraft
horizontal im rechten Winkel auf den Haltegriff aufbrin-
gen. :

D. Halter flir Abtriebsrad:
57001-1027
E. Bohrung

A. Federwaage
B. Griff
C. 200 mm

+ Wenn die Vorspannung nicht in dem vorgeschriebe-
nen Bereich liegt, sind die Beilagen auszuwechseln,
dann die Yorspannung nochmals kontrollieren. Die
Angaben for die Auswahl der entsprechenden Beila-
gen finden Sie im nachsten Abschnitt.

Vorspannung fiir die Abtriebswelleniager
Bei Verwendung einer Federwaage:
2.4 -5 N (0,25 - 0,50 kp)
Bei Verwendung eines Drehmomentschliissels:
0,50 - 1,0 Nm (0,05 - 0,10 mkp)

Lagervorspannung

(A} Vor dem Festziehen

QOhne
Vorspannung

Anfangsspiel=

Chne
Yorspannung

{B} Nach-dem Festziehen-

1. Lagergehiuse
2. Kegelrolienlager
3. Distanzring
4. Buchse

. 5. Kegelrollenlager

Einstellen der Vorspannung _

@ Zur Erhéhung der Vorspannung die Lénge der Buch-
se und der Distanzscheiben verringarn.

Zur Verringerung der Vorspannung die LAnge der Buch-
zse und der Distanzscheiben vergrioBern.

® Dic Paketlange jeweils nur geringfiugig verandermn.

® Die Lagervorspannung nochmals dberprifen und er-
forgerlfichenfalls nochmals nachstelten.

Unter
Vorspannung

Kein Spiel

Unter
Yorspannung

Buchsen fir das Einstellen der Yorspannung

(*: Normalwert)

Lange {mn)
22,8
22,9
23,0
23,1
23,2
23.3
23,4

*23,5
23,6
23,7
23,8
23,9
24,0
24.1

Tellenummear
92027-1152
92027-1153
92027-115%4
92027-1155
92027-1156
92027-1157
92027-1158
92027-1159
92027-1160
g2027-1161
920271162
92027-1163
92027-1164
92027-1165



Distanzringe fiir das Nachsteflen der Vorspannung
{*: Normalwert)

Dicke {(mm) Teilenummer
1,70 92025-1072
1,72 92025-1073
1,74 92025-1074

*1,76 92025-1075
1,78 92025-1076
1,80 82025-1077

Einstellen des Zahnradspiels und des Zahnkontakies

der vorderen Kegelridder .
Bel falschem Spiel oder falschem Zahnkontakt der Ke-
gelrdder entstehen Geridusche und es kann zu einem
Getriebeschaden kommen.
Achten Sie darauf, daB das Zashnradspiel und der Zahn-
kontakt dberpriift und eingesteilt werden, wenn Teile er-
neusrt werden, die das Zahnradspiel und den Zahnkon-
takt der Kegelrader ver&ndern. Zuerst das Zahnradspiel
einstellen, dann den vorgeschriebenen Zahnkontak:.
Das Spiel und den Zahnkontakt der Kegelrader verstellt
man, indem man die Kegeirdder néher zusammen oder
weiter auseinander bringt. Hierfir verandert man die
Breite der Beilagen zwischen dem jeweiligen Lagerge-
h&use und dem Kegelradgetricbegehause.

Folgende Teile verindern das Zahnradspiel und den
Zahnkontakt:

Vorderes Kegelradgetriehegehause

Antriebs- und Abtriebswellenkegelrdder

Kegelrollenlager

Lagergehiuse

Einstellen des Zahnradspiels

® Schmutz und &l van den Zihnen der Kegelrader ab-
wischen.

® Antriebs- und Abtriebswelleneinheit in das vordere
Kegelradgetriebegehiuse einbauen. Zwischen dem
jeweiligen Lagergehause und dem Kegelradgetriebe-
gehiuse die Standardbeilage beilegen und die An-
triebsradmutier mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Verwenden Sie zwei 6 mm Schrauben, die fiir die Be-
festigung des vorderen Kegelradgetriebegehsiuses
am Motor benutzt werden und zwei 6 mm Muttern (je-
de bellebige Mutter von 8 mm Durchmesser und eine
1,0 mm Gewindesteigung kann verwendet werden);
dann den MeBuhrhalter (Spezialwerkzeug) aufbauen.

® Das Antriebszahnrad festhalten.

A, Halter f0r MeBuhr; 57001-1049
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® Die Befestigungsschrauben fir das Abtriebsradia-
gergehduse festziehen und das Zahnradspiel kon-
trollieren. Mit dem Festziehen sofort aufhéren, wenn
das Spiel verschwindet. Dann die Beilage am An-
triebsradgeh&use und/oder die Beﬂage am Abtriebs-
radgehduse auswechseln.

ANMERKUNG
> Das Zahnradspiel entspricht der Bewsgung des ei-
nen Zahnrads im Verhéltnis zu dem anderen, wobei
ein Zahnrad festgehalten wird.

Zahnradspiel

Normalwert 0,13 - 018 mm

A. MeBuhr
B. Festhalien

C. Bewegen

* Wenn das Spief nicht in Ordnung ist, muB die Beilage
am Antriebsradgehéuse und/oder die Bailage am Ab-
triebsradgehause ausgewechselt werden; dann das
Spiel nochmals tGherpriffen.

Beilagen fiir Antriebswellenkegelrad (*: Normalwert)

Dicke {mm} Teilenummer
0,10 82025-1016
0,15 92025-1017
0,20 92025-1018
0,30 92025-1019
0,60 92025-1013
0,90 92025-1014
1,20 92025-1015

Beilagen fiir Abtriebswellenkegelrad (*: Normalwert)

Dicke {mm) Teilenummer
6,10 82025-1606
0,15 92025-1607
0,50 92025-1608
0,60 92025-1609

*0,70 92025-1610
0,80 92025-1611
0,90 92025-1612
1,00 92025-1613

1,20 92025-1614



10-22 ACHSANTRIEB

Einstellen des Zahnkontakis

® Die MeBuhr und den Halter vom Getrlebegehéuse ab~
nehmen. .

@ Schmutz und O! von den Zihnen der Kegelrader ab-
wischen.

@ Prifpaste auf 4 oder 5 Zihne des Abtriebsrads auftra-
gen.

ANMERKUNG
O Eine diinne, gleichmatige Schichi der Priffpaste mit
einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu
dick ist, ergibt sich kein genaues Zahnmuster.

> Die Prifpaste muB giait und fest sein, mit der Konsi-
stenz einer Zahnpaste.

O InFachgeschaften fur Automobilzubehérgibt es Spe-
zialpasten fir die Uberprifung der Zahnmuster und
des Zahnkontakts bei Differenzialgetrieben. Verwen-
den Sie diese fir die Uberprifung der Kegelrader.

® Das Abtriebszahnrad um drei oder vier Umdrehungen
in Antriebsrichtung und riickwérts drehen und dabei
am Antriebsrad eine Widerstand bewirken.

® Das Antriebsmuster auf das Ruckiaufmuster der Ke-
gelradz&hne kontroliieren. Die Zahnkontakimuster
der Antriebsseite und der Ricklaufseite sollten sich
in der Mitte zwischen Zahnoberseite und Zahngrund
befinden.

* Bei falschen Zahnkontaktmuster sind die Beilagen
wie gezeigt auzuwechsein. Dann die Zahnkontakimu-
ster abwischen und nochmals Uberprifen. Wenn die
Beilagen ausgewechselt werden, ist jedesmal auch
das Zahnradspie! zu Gberprifen. Die Beilagen sooft
wie erforderlich auswechsein.

Richtigés Zahnkontakimuster

Ricken

\ Oberseite

Riicken

1 Oberseite

1. Antriebswellenkegelrad
2. Abtriebswellenkegelrad

Falsches Zahnkontakimuster

Beispiel 1; Die Dicke des Beilagenpakeéts am Anfriebs-
radigehduse um 0,05 mm verringem und die Dicke des
Beilagenpakets am Abtriebsradgehause um 0,1 mm ver-
groBern, damit das Muster korrigiert wird.

Rlcken

- Oberseite

f Spitze
\\Z_ahngrund '
- Ricken

Oberseite

Zahngrund

Beispiel 2: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebs-
radgehause um 0,05 mm erh6hen und das Paket am Ab-
triehsradgehause um 0,1 mm verringerm, damlt das bMu-
ster korrigiert wird.

Ricken

¥ .
Oberseite
-

/\ "Zahnspitze
> Zahngrund

Ricken

Oberseit
¥
Spltze-> A

NG

Zahngrund

\2)

1. Andriebswellenkegelrad
2. Abtriebswellenkegelrad



Inspektion der Kegelrader ]

@ Visuell kontrollieren, ob die Kegelrader eingelaufen,
. ausgeschlagen oder anderweitig beschéadigi sind.
* Die Kegelréder als Satz austauschen, wenn ¢in Bad

beschadigt ist.

Inspektion der Oldichtung

® Die Oldichtung kontrollieren,

% Die Oldichtung erneuertry, wenn die Dichtlippen ver-
formt, verfarbt {infolge von Alterung des Gummis},
verhértet oder auf andere Weise beschadigt sind.

Inspektion der Kegelrollenlager

@ Das Kegelrollenlager in einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt reinigen.

@& Visuell kontroliieren, ob die Kegelrollenlager einge-
laufen, ausgeschlagen oder anderweitig beschadigt
sind.

* Bei Zweifeln am Zustand des Lagers ist das Lager zu
ernatern.

Inspektion der Antriebsradlager )

@ Das vordere Kegelradgetriebe zerlegen (siehe Zerle-
gen des vorderen Kegelradgeiriebes}.

@ Die Lager einer Sichtkontrolle auf Schleifspuren,
Farbveranderungen oder sonstige Beschadigungen
unterzichen. "

# BeiZweifeln am Zustand einesl.agersistdas Lagerzu
erneuerm.

Inspektion des Dampfernockens

@ Den Da&mpiernocken zerlegen (siehe Aus-und Einbau
des Dampferncckens).

@ Nockendampfer, Nockenrclle und Feder einer Sicht-
kontrolie unterzishen.

* Teile, die beschadigt zu sein scheinen, missen er-
neuert werden.

A. Dampfernocken C. Feder
B. Mockenrolle
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Bremsen
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Explosionszeichnungen
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G Feit auf Gewinde aufiragen

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:

5,9 Nm (0,60 mkp)
7.8 Nm (0,80 mkp)
11 Nm (1,1 mkp)
23 Nm (2,3 mkp)
29 Nm (3,0 mkp)
32 Nm (3,3 mkp)
68 Nm (7,0 mkp)
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Technische Daten

Die nachstehend aufgeiGhrien Technisché’n Daten gelten nur fir das Modell ZL9GO. Alle anderen Daten finden Sie im
Hauptbuch. : :

Positizon Normalwert Grenzwert
Bremsen: . :
Bremsbelagdicke:  Vorne und hinten 5,0 mm 1 mm
FuBbremshebelstellung ca. 12mm unterhalb der FuBraste ---
Bremsscheibenschlag: _ Unter 0,2 mm - 0,3 mm




Einstellen der Bremse

Hinterradbremse:

Der VerschleiB der Bremsscheibe und des Bremsbelags

wird automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung
auf die Funktion des FuBbremshebels. An der Hinterrad-
bremse muf bei der Zerlegung jedoch gelegentlich die
Stellung des Hauptzviindergabelkopfs reguliert werden.
Wenn der FuBbremshebel jedoch eine weiches oder "tei-
giges” Gefihl vermittelt, muB der Stand der Bremsfitis-
sigkeit im Hauptbremszylinder tberprift und die Brems-
leitung entliftet werden (sishe Entltiften der Bremse).

ANMERKUNG
U Kontroflieren” Sie den Bremsfliissigkeitsstand ent-
sprechend der Inspektionstabeile,

Inspektion der Stellung des Hauptbremszylinder-

Gabelkopfs :

® In Ruhestellung des FuBbremshebels die in der Abhil-
dung angegebene Lange (A) messen.

7
®

Léange (A}
Normalwert: 45 - 47 mm
* Wenn die Lange (A} nicht innerhalb des vorgesechrie-
benen Bereiches liegt, ist eine Mutter nachzustellen
(siehe Nachstellen des Hauptbremszylinder-Gabeil-
kopfs).

Nachstellen des Haupibremszylinder-Gabelkopfs
@ Die FuBbremshebelhaiterung abmontieren {sishe
Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders).

BREMSEN 11-5

C. Druckstange
D. Kohtermuiter

A. Hauptzylinder
B. Einstelimutter

® Die Kontermutter (6sen.

@ Den Sicherungssplint und den Verbindungsstift her-
ausziehen. .

® rur die Verstefiung der Einstelimutter den Gabelkopf
drehen, um so die im Abschnitt Prifen der Stellung
des Hauptbremszylinder-Gabelkapis gezeigte Lange
(A) einzustellen.

® Nach der Einstellung die Hauptbremszylinder-Kon-
termutter wieder festzichen.

ANMERKUNG
& Wenn die Lange (A) durch das Drehen des Gabel-
kopfs nicht erreicht werden kann, ist vielleicht der
Hauptbremszylinder beschadigt.

Bremsgestinge

1. Hauptbremszylinder
2. Einstellmutter

Bremssattel

Ausbau
@ Die Befestigungsschrauben I6sen und den Bremssat-
tei abnehmen.
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A. Befestigungsschrauben

* Wenn der Bremssattel nach dem Ausbatu zeriegt wer-
den soll und keine Druckluft vorhanden ist, kann der
Kolben nach folgenden zwei Schritten vor dem Ldsen
der Bremsschlauchverschraubung ausgebaut wer-
den.

) Die Bremskl6ize ausbauen (siehe Ausbau der Brems-
kKittze).

 Den Kolben mit dem Bremshebel herauspumpen.

> Auslaufende Bremsfilissigkeit sofort aufwischen.

® Den Bremsschlauch vom Bremssattel abziehen.

Bremsklotze

BremsbelagverschleiB _

Die nachstehend autgeflihrten Technischen Daten gel-
ten nur fiir das Modelt ZL909-A1. Alle anderen Daten fin-
den Sie im Hauptbuch.

Dicke der Bremsheldge

Normalwert 5 mm
Grenzwert 1 mm
Hauptzylinder

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Yor dem Ausbau des Hauptzylinders sind folgende
Teile zu entfernen:
Deckel des Bremsflussigkeitsbehalters
Befestigungsschrauben der Batterieabdeckung
Batterieabdeckunyg
Batterie

Klemmschrauben fir FuBbremshebei
FuBbremshebel :
Befestigungsschraube fir Halterung der rechten
FuBraste

Hahterung und rechte FuBraste
Hauptzylinderbefestigungsschrauben (1&8sen)
Befestigungsschrauben fiir Abdeckung des Hinter- -
rad Hauptbremszylinders

Abdeckung fir Hinterrad-Hauptbremszylinder

Rechter Seitendeckel

1. Befestigungsschraube fUr Batierieabdeckung
2. Batterieabdeckung -
3. Abdeckung fir Bremsflussigkeiisbehalter

A, Klemmbolzen far FuBbremshebei

B. FuBbremshebel

C. Befestigungsschraube fiir Halterung der rechten
FuBraste

D. Halterung fr rechte Fufraste
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A. Befestigungsschrauben fiir Hinterrad-Haupt-
bremszylinder .

B. Betestigungsschrauben fiir Abdeckung des
Hinterrad-Hauptbremszytinder

C. Abdeckung fiir Hinterrad-Hauptbremszylinder

® Lie Helschraube losen, damit der Bremsschlauch
vom Hauptbremszylinder abgenommen werden kann
und das Ende des Bremsschlauchs provisorisch ir-
gendwo an einem héheren Punkt befestigen, damit
moglichst wenig Bremsflissigkeil auslauft. Beider-
seils der Verschraubung liegt sine Unterlegscheibe
bei.

Hinterrad-Hauptbremszylinder

iy

CHH) €D 0B

1. Holschraube

2. Unterlegscheibe

3. BremsschlauchanschluB
4. Bremsschlauch

5. Hauptbremszylinder

# Die Steckverbindungen fir die Bremslichischalterlei-
tungen ausziehen.

A. Steckverbindungen

% Die Befestigungsschraube des Bremsfilissigkeitshe-
haliers [dsen und die Schiauchschelle zuriickschie- -
ben.

% Den Bremsschiauch vom Bremstl(ssigkeitsbehaher
abzighen. Austaufende Bremsflissigkeit sofort aufwi-
schen.

A. Befestigungsschraube C. Bremsschlauch
B. Schiauchschelle

& Die FuBbremshebelfeder entfernan.
@ Die Befestigungsschrauben lgsen und den Hinterrad-
Haugtbremszylinder mit Welle und Hebel abnehmen.

B. Weille und Hebel

A. FuBibremshetelfeder
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@ Den Sicherungssplint entfernen und den Verbin- '
dungsstift aus der Halterung herausziehen. :

A. Sicherungssplint C. Halterung
B. Verbindungsstift

Bremsscheiben

Verzug

@& Das Motorrad unter einen Flaschenzug stellen und
das Vorder-oder Hinterrad vom Boden abheben. Den
Schiag der vorderen und hinteren Bremsscheibe ge-
méan den Angaben im Hauptbuch messen.

Bremsscheibenschlag
- NMormaiwert Unter 0,2 mm
Grenzwert 0.3 mm
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Federung
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Explosionszeichnungen

G: Ein diinne Schicht Fett auftragen

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
: 13 Nm (1,3 mkp)
: 14 Nm (1,4 mkp)
;18 Nm {1.8 mkp)
: 20 Nm (2,0 mkp)
: 21 Nm (2,1 mkp)
: 25 Nm (2,6 mkp)
: 53 Nm (5,4 mkp)




Technische Daten

FEDERUNG 12-3

Freie LL&nge der Gabelfeder

Position Normaiwert Grenzwert
Vorderradgabel:
Olsorte SAE 100 w20 ---
Olmenge 276 +2,5 cem ) -
: {ca. 235 com bei Olwechsel)
Olstand 170 + 2 mm (volistandig eingefedert) ---
Luftdruck Atmospharischer Druck e

531 mm

Spezialwerkzeuge '

LuftdruckmeBgerit: 52005-1003

Griff fiir Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-183

Adapter fir Gabe!zy!inderhaltewerkzeug: 57001-1057

Steckschllisselhalter: 57001-1225
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Vorderradgabel

Regulieren des Lufidrucks

® Verwenden Sie das speziell fir luftunterstitzie Fede-
rungen hergestelite DruckmeBgerat (Spezialwerk-
Zeug).

® Den Luftdruck messen, wenn die Vorderradgabel kaki
ist {Zimmertemperatur).

Lufidruck

Normalwert: 0 kPa (0 kp/cm2)

ANMERKUNG )

O Keine ReifendruckmeBgeraie fir die Uberprifung des
Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen
Druck an, da Luft austritt, wenn das MefBgerét auf das
Ventil aufgesetzi wird.

C Niedriger Luftdruck ist fiir bequemes Fahren auf gu-
tan Strapen; der Lufidruck sollte aber far Fahren mit
hoher Geschwindigkeit oder auf schlechten StraBen
erhdht werden,

> Bieser Luftdruck gilt fiir einen Fahrer ohne Zubehor.

ACHTUNG

> Der atmosphérische Druck ist der normale Luft-
druck. Zu hoher oder zu niedriger Luftdruck ergeben
gefahrliche Fahrbedingungen.

> Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Berithrung
bringen.

> Bauen Sie die Federn nicht aus, um sich nur auf die
Druckluft zu verlassen. Die vorgeschriebenen Fe-
dern miissen bet diesem System verwendet werden.
Wenn die Federn fehlen, besteht Unfall- und Verlet-
zungsgefahr.

VORSICHT
Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck iber 245
kPa {2,5 kp/cm?} kann die Oldichtung beschadigt
werden.

<

A, Ventil

Wechseln des Gabeldls
@ Das Motorrad unter einen Flaschenzug stellen und
das Yorderrad vom Boden abheben.

VORSICHT :
o Keine Abstiitzung unter den Auspufftopf stellen Der
Auspuiftopf kdnnte beschidigt werden.

& Dic Vorderradgabel ausbauen {siehe Ausbau derVor-
derradgabel).

@ Die Luft im Gabelbein durch das Venttl an der Ober— '

seite des Gabelbeins herauslassen.

® Auf den cberen Bolzen drilcken, damit der Siche-
rungsring entfernt werden kann und dann den oberen
Bolzen entfernen.

@ Die Feder aus der Gabe!l herausziehen.

@ Die AblaBschraube entfernen.

® Das Ol in einen geeigneten Behélter ablaufen lassen.
Wenn Sie mit dem Lenker Pumpbewegungen ausfth-
ren, um cas Ol herauszupumpen, ist darauf zu achten,
daB das herausspritzende Ol in einem Behalier aufge-
fangen wird.

® Das Gewinde der AblaBschraube reinigen und trok-
ken blasen.

@ Die vorgeschriebens Menge des vorgeschriebenen
Ols einfiillen.

® Mit dem Gabelbein Pumpbewegungen ausfihren, bis
die Luft aus der oberen und der unteren Kammer her-

 ausgedriickt ist.

4 Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol
nachfiilen oder herausnehmen und den Olstand
nochmais kontrollieren.

VORSICHT
) Fiir die Arbeitsweise der Vorderradgabel ist der vor-
schriftsmaBige Olstand besonders wichtig. Bei zu
hohem Oistand kann Ol austreten und die Dichtung
beschadigen. Achten Sie darauf, daB der vorge-
schriebene Olstand beibehalten wird.

Messen des Olstands

Olstand




@ Den O-Ring am oberen Bolzen kontrollieren und er-
neusrn, wenn er beschadigt ist.

@ Die Feder einbauen.

® Den oberen Bolzen nach unten driicken und den Si-
cherungsring einsetzen. ' _

® Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen Wei-
se wechseln.

@ Den Luftdruck regulieren.

Gabeldl

Viskositat

Olmenge pro Seite
Bei Qlwechsel:
MNach Zerlegung und

wenn volistdndig trocken: 276 +2,5 cem

Olstand (ohne Hauptfeder,

voll eingefedert)

SAE 10W20

235 ccm

170 +2 mm

Ausbau der Vorderradgabel
@ Das Motorrad unter einen Flaschenzug stelien und
das Vaorderrad vom Boden abheben.

VORSICHT
0 Keine Abstiitzung unter den Auspuffiopf setzen. Der
Auspufftopf kdnnte beschadigt werden,

® Folgende Teile ausbauen. Die entsprechenden Anga-
ben finden Sie in den jeweiligen Abschnitten:
Béfestigungsschraube fir Bremsschlauchschelle
Bremsschlauchschelle
Bremssattel
Varderrad
Yorderradkotfligel
Oberer Klemmbolzen {{6sen)
Unterer Klemmbolzen {i6sen)

A. Kotfligeibefestigungsschrauben

@ Das Gabelbein nach unten herausdrehen.
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Einbau

@ Beim Finbau des Gabeibeins ist auf folgendes zu ach-
ten:

) Wenn das Gabelbein zerlegt wurde, ist der Olstand zu
kontrollieren. ]

& Brems- und Kupplungsschlduche vorschriftsméaBig
verlegen.

J Den unteren und cberen Klemmbolzen mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

O Den Klemmbolzen festziehen. _

> Die Bremssattetbefestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festzichen.

O Die Vorderradbremse nach dem Einbau ausprobie-
ren. .

Zerlegung :

@ Das Gabelbein aushauen (siehe Ausbau der Vorder-
radgabel).

@ Die Lutt aus der Gabel herauslassen.

® Den oberen Bolzen und die Feder entfernen (siche
Wechseln des Gabeléls).

® Das Gabeld! ausgieBen.

® Den Zylinder mit dem Haitewerkzeug und einem
Adapter (Spezialwerkzeuge) festhalten.

® Die Imbusschraube herausdrehen und die Dichtung
an der Unterseite des AuBenrohrs abnehmen.

Ausbau des Zylinders

S. Griff: 57001-183

1. Schraubenschliissel

2. Schraube 6. AuBenrohr
3. Zylinder 7. Innenrohr
4. Adapter: 57001-1057

® Die Kolben-Zylindereinheit und die kurze Feder mit

der Oberseile nach unten aus der Vorderradgabel

ausbauen. _

Das innere Rohr wie folgt vom auBeren Rohr trennen:

Die Staubdichtung vom auBeren Rohr entfernen.

Die Haltefeder vom auBeren Rohr abnehmen.

. Das innere Rohr mit der Hand festhalten und das Ga-
belbein senkrecht halten; mit dem Treiber {Spezial-
werkzeug) aul das obere Ende des #uBeren Rohrs
schlagen, bis das &uBere Rohr vom inneren Rohr ab-
falt. Das grofe Ende des Treibers muf nach unten
zeigen.

PO

-

VORSICHT
Um Beschidigungen an der Fithrungsbuchse des in-
neren Rohrs zu vermeiden, nicht auf das 3ulere Rohr
schiagen, wenn das Gabelbein horizontal auf eine
Werkbank aufgesctzi ist.

N
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Aushbau des duBeren RBohrs

(

1. Treiber: 57001-1104 3. GroBes Ende
2. Kleines Ende 4. Schiagen

O Oldichtung, Unterlegscheibe und AuBenrchrfih-

ringshuchse mit dem Oldichtungs- und Lageraus-
bauwerkzeug (Speziaiwerkzeug) ausbauen.

A. Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
B. Adapter

® Das Zylinderunterteil an der unteren Seite des aufe-
ren Rohrs ausbauen.

Zusammenbau

Die Vorderradgzbel unter Beachtung der entsprechen-

den Abschnitte wie folgt zusammenbauen:

@ Den O-Ring fir den oberen Bolzen einer Sichtkontrol-
fe unterziehen und erforderichenfalls emeuern.

@ Die Fahrungsbuchsen auf Beschédigungen kontrol-
lieren (siche Inspektion der Fihrungsbuchsen).

& Die Zyiindereinheit in das Innenrohr einsetzen.

& Das Zylinderunterieil einbauen.

® innenrohr und Zyiinder als Satz in das AuBenrchr ein-
setzen. _

@ Sicherunasiack auf die Inbusschraube auftragen.

@ Die Inbusschraube mit dem vorgeschrigbenen Dreh-
moment festziehen.

® Die Fohrungsbuchse gemas Abbildung im Abschnitt
Einbau der Filhrungsbuchse bis gegen den Anschiag
_einpressen. :
C Der Schlitz in der Buchse muB nach finks oder rechts
zeigen.
® Dic neue Oldichtung mit dem Treiber {Spezialwerk-
zeug) einbauen. :
* Wenn die AblaBschraube ausgebaut war, ist folgen-
des zu beachten: '

) Die Schraube einer Sichtkontrofle unterziehen und

etforderlichenfalls erneuern,

O Sicherungslack auf das Gewinde auftragen.

3 Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
momeni festziehen.

® Die Feder mit dem kleineren Durchmesser nach unten
einbauen.

Gabelfeder

1. Kleiner Durchmesser

@ Ol der vorgeschriebenen Sorte und in der vorge-
schriebenen Menge einiilien.

® Den Olstand regulieren (siehe Wechseln des Ga-
beléls}.

@ Den oberen Bolzen und den Sicherungsring ein-
bauen. :

Einbau der Fihrungsbuchse

1. Treiber: 57001-1104

2. Gebrauchte
Fihrungsbuchse

3. Schlitz

4. Neue Flihrungsbuchse
5. AuBenrohr
8. Schlagen



Federspannung

Die nachstehen-aufgefiihrien Technischen Daten gelten
nur fir das Modell ZL900, Alle anderen Daten finden Sie
im Hauptbuch.

Freie Linge der Gabelfeder
Normalwert; 531 mm
Grenzwert: 520 mm

HinterradstoBdampfer

Die hinteren StopRdampfer lassen sich durch Verénde-
rung des Lufidrucks und der Dampfungskraft entspre-
chend dem jeweiligen StraBenzustand und der Bela-
stung einsteilen. '

Regulieren des Luftdrucks
@ Den Luftdruck prifen und regulieren, wenn der StoB-
dampfer kait ist (Zimmertemperatut).

Luftdruck fiir HinterradstoBdampfer
Normalwert: Atmosphérischer Druck
(fiir einen Fahrer ohne Zubehir)
Nutzbarer Bereich: 0-196 kPa {0-2,0 kp/em?)

® Den Luftdruck wie folgt auf den atmosphérischen
Druck einregulieren:

> Die Ventilkappe abnehmen und den Ventileinsatz
nach Innen dricken.

O Die Kappe wieder aufsetzen.

AL Ventil

@ Unier besonderen Badingungen kann der Luftdruck
innerhalb des nutzbaren Bereichs nach lhren Wiin-
schen eingesiellt werden.

< Mit einer Fahrradpumpe Luft durch das Ventil ein-
pumpen.

7 Den Luftdruck mit dem LuftdruckmeBgerat (Spezial-
werkzeug: 52005-1003) kontrollieren.
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ANMERKUNG

> Keine ReifendruckmeBgerate fiir die Uberpriifung des
Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richligen
Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf das
Ventil aufgesetzt wird.

Cr Niedriger Luftdruckist fir bequemes Fahren fGr einen
durchschnittlichen Fahrer ohne Zubehotr gedacht.
Allgemein gilt, je schwerer die Gesamtlast, um so hd-
her muf der Luftdruck eingestelit sein.

VORSICHT
Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck iiber 490
kPa (5,0 kp/cm?) kann die Oldichtung beschadigt
werden.
3 Achten Sie darauf, das der Luftdruck im rechten und
linken Gabelbein moglichst gleich ist.

2

ACHTUNG

> Achten Sie darauf, dafl der Luftdruck innerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches liegt. Zu hoher oder zu
niedriger Luftdruck ergeben gefdhrliche Fahrbedin-
gungen.

O Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine expiosiven Gase
einpumpen.

A. DruckmeBgerat: 52005-1003 B. Ventil

Lufidruck fiir HinterradstoBdampfer

Luftdruck ‘

kPa (kp/om?) Einstellung : Belastung | StraBe
0 {0.0) waich leicht . gut
196 (2,0) hart schwer schlecht

% Nach dem Regulieren des Drucks die Ventilkappe
wieder aufschrauben.
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Einstellen der Dampfungskraft

@ Den Einstellerin die gewiinschte Stellung drehen bis
er einrastet. Die Zahlen an dem Einsteller entspre-
chen der Stellung des Dampfers. .

@ Kontrollieren, ob beide Einsteller auf der glelchen Po-
sition stehen.

A. Démpfungseinsteller B. Einstellungszahl

ACHTUNG
) Wenn die beiden Einsteller nicht gleichmiBig einge-
stellt sind, kann die Man&vrierfihigkeit beeintrich-
tigt und das Fzhren geféhrlich werden.

ANMERKUNG

O Fir normales Fahren kann die Einstellung welch blei-
ben. Far hohe Geschwindigkeiten und beim Fahren
mit Beifahrer solite die Einstellung harter werden. Be-
ricksichtigen Sie bei der Einstellung die folgende Ta-
belle, wenn sich die D&mpfungskraft zu weich oder zu
hart anfihlt.

3 Fir einen Fahrer ohne Zubehor wird die Finstellung
Nummer 1 empfohlen.

Dampfungskrafi

Stellung des

Einztallers Démpfungskraft | Eiastellung | Belaskung | Strafe | Geschwindigkei
i . wiEich leicat gui niedig
2 2 . 2

i BERERAR
£ stérker harl sohwer schlecht haeh

Ausbau der Stofdémpler
& Das Motorrad unter einen Flaschenzug stellen und
das Hinterrad vom Boden abheben.

VORSICHT
) Keine Abstiitzung unter den Auspufftopf setzen. Der
Auspuff kbnnte beschédigt werden.

'@ Muttern, Sicherungsscheiben und Unterlegacheiben

an beiden Enden des StoBdémpfers entfernen.
® Den SioBdéampfer abnehmen.

Einbau
® Den StoBdampfer so einbauen, daB die Ventitkappe
nach auBen zeigt.

A, Ventilkappe

® Die cbere und untere Befestigungsmutter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment fastzichen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

tnspektion

Da es sich bei den StoBdampfern um geschlossene Ein-
heiten handelt, kdnnen sie nicht zerlegt werden, es ist
nur eine auBertiche Prifung moglich.

ACHTUNG
C Wenn siner der Stofdémpfer beschadigt ist, sind
beide als Teilesatz auszuwechseln. Wenn nur ein
StoBdémpfer ausgewechselt wird und die beiden
nicht ausgeglichen sind, wird die Stabilitit bei ho-
hen Geschwindigkeiten beeintrichtiat.

@ Die Gummibuchsan kontrollieren.

# Die Buchsen missen erneuert werden, wenn sie ver-
schlissen, gerissen, verhartet oder in anderer Weise
beschadigt sind.



Hinterradsto3déimpfer

1. Gummidampfer

QI nachfiillen

® Das Ventil abschrauben.

@ Den SioBdampfer aushauen.

@ Die Stodampfereinheit durch die Ventiloffnung voll-
sténdig mit dem vorgeschriebenen O} filien.

Ol fiir StoBdémpfer (pro Einheit)
Viskositét: SAE 5W
Menge: 1495 - 154,5 ccm
Kapazitit der Luftkammer: 105 ccm

/Y

1. Ventiléffnung: Den StoBdémpler mit dem vorge-
schriebenen Ol fallen.

#® Ol ablassen, bis das Volumen des abgelassenen Qls
dem vorgeschrisbenen Fassungsvermdagen der Lufi-
kammer entspricht.
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2. Abgelassenes Ol

@ Mit dem Ablassen des Ols aufhéren, wenn die abge-
lassene Menge dem vorgeschriebenen Luftkammer-
volumen entspricht.

o

3. Abgelassenes QI (gieich Luftkammen)

) Im StoBdampfer miiBte jetzt die vorgeschriebene OI-
menge enthalten sein.

4. Vorgeschriebenes Luftkammervolumen
5. Vorgeschriebene Olmenge
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Verschroiten der StoBdampfer

® Bevor ein StoBdampfer verschrotiet wird, muB der
Luftdruck abgebaut werden; dann das Ventil aus-
bauen und das Of voflstandig ausgieBen.

A. Schrauben B. Aufnahme

® Die Schwinge festhalten und die Wellen mit einem
geeigneten Bolzen oder einer geeigneten Schraube

A, Ventiil {Durchmesser 5 x 0,8 Gewindesteigung) herauszie-

' hen.
ACHTUNG

O Den StoBdampfer nicht mit Flammen in Beriihrung
bringen ohne vorher das Ventil zu entfernen, da er
sonst explodieren kann,

Schwinge

Ausbau .

@ Den Auspuff abmontieren (siehe Abschnitt Motoro-
berteil).

® Den rechten StoBdampfer abmontieren,

@ Das Kardangetrieshegehsuse ausbauen (siche Aus-
bau des Kardangetriebegehduses im Abschnitt
Achsantrieb).

® Den rechiten und linken AbschluBdeckel an der
Schwinge abhebeln.

A. Bolzen oder Schraube
B. Schwingenwelie

® Die Schwinge nach hinten aus dem Rahmen heraus-
Ziehen.

Einbau und ausrichten der Schwinge

® Fiir das 85er Modell wird die entsprechende Lager-
welle entsprechend der Kombination der Markierun-
gen an Schwingenhalterung und Lagerwelle ausge-
wahlt,

Auswahl der Schwingenlagerwelle

Mark:erung an der Schwinoerhalterung Markierung ar der Legerwelle
A 4
=]
< [
iy e
A. AbschiuBdeckel 4 x
. . " . b hd
@ Die Befestigungsschrauben I8sen und auf beiden N
Seiten die Wellenaufnahme abnehmen. .




Lage der Markierungen fiir Schwingenhalterung und

Lagerwelle

1. Lagerwelle

2. Markierung an Lagerwelle

3. Halterung

4. Markierung an der Halterung

@® Vor dem Einbau der Schwinge die Wellenlager
schmieren {siehe Schmieren der Schwinge).
@ Die Lagerwelle mit MoS? Fett schmieren.

B. Schmieren

A. Lagetwelle

& Lagerwellen, Kontermuttern und Schwinge montie-
rer.

® Die Wellenaufnahmen einsetzen und die Befesti-
gungsschrauben festziehen.

& Das Seitenspiel wie folgt einstellen:

O Einen entsprechenden Distanzring van 2,5 mm Dicke
zwischen Rahmenknotenblech und linke Schwingen-
seite einsetzen.

- 3. Wellenaufnahme
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Schwingenlfagerung

4. Rahmenknotenblech
5. Linkes Seiltenspiet
6. Lagerwelle

7. Schwinge

1. Einstelischraube
2. Kontermutter

O FOr den Einbau der rechten Lagerwelle den rechten
Einstelibolzen bis gegen den Anschlag eindrehen.

C Mit einer Fahlerblattlehre das Spiel an der rechien
Seite messen. _

 Den Distanzring an der linken Seite der Schwinge ab-
nehmen.

1z Wenn an der rechten Seite das Spiel geringer als 2,5
mm betréat, ist der rechte Einstellbolzen weiter einzu-
drehen, damit an beiden Seiten das gieiche Spiel vor-
handen ist.

® Mit dem Steckschlisselhalier (Spezialwerkzeug) die
Kortermutier mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen {siehe Explosionszeichnung).

A. Steckschlisselhalter: 57001-1225

@ Den linken Einstellbolzen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fesiziehen ({(siche Explosionszeich-
nung}.

@ Mit dem Steckschilsselhalter (Spezialwerkzeug) die
Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo- -
ment festziehen ({siehe Explosionszeichnung).

@ Die Schwinge auf und abwérts bewegen und kontrol-
lieren, ol ungewdhnliche Reibung aufiritt; dann die
Schwinge seitwarts drilcken und ziehen, um das La-
gerspiel zu kontrollieren.
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Zerlegung .

@ Dic AuBenlaufringe der Kegelrollentager mit dem Ol-
dichtungs-und Lagerausbauwerkzeug und dem
Adapter (Spezialwerkzeuge) herausziehen.

R

A. Ausbauwerkzeug: 57001-1058

Zusammenbau

& Mit einem geeigneten Lagertreiber aus dem Lagertrei-
hersatz (Spezialwerkzeug: 57001-1129) die Kegel-
rollenlager-AuBenringe und Fettdichtungen einpres-
sen.

Inspektion der Schwingenlager

@ Hinterrad, beide StoBdémpfer und Kardangetriebe-
gehiuse ausbauen.

® Die Schwinge auf-und abwérts bewegen und kontrol-
lieren, ob ungewdhnliche Retbung auftritt; dann die
Schwinge seitwéris dricken und zichen, um das La-
gerspiel zu kontrollieren.

® Wenn auBergewdhnliche Reibung spiirbar ist, sind
die Lager beschadigt, sowohl das rechte wie auch
das linke Lager und die Fettdichtungen austauschen.

& Wenn Spiel festgestelit wird, kann dies ein Hinweis
auf Beschadigung der Lager sein. In diesem Falle muB
die Schwinge ausgebaut und miissen die Lager kon-
trolliert werden. Sowohl das rechte wie auch daslinke
Lager austauschen, wenn eines der l.ager beschéadigt
ist.

Schmieren :

Die Lager gemal inspekttonstabelle mit einem MoS? Fett

schmieren.

® Die Schwinge ausbauen und.an beiden Seiten die
Fetidichtungen entfernen (siche Zerlegen der
Schwinge).

@ Das alte Feii von den Lagern abwischen und neues
Fett auftragen.

@ Neue Fettdichtungen mit einer dinnen Schicht MoS?
Fett bestreichen und einbauen.

® Die Schwinge einbauen (siehe Einbau der Schwin-
gel.



Lenkung

Inhaltsverzeichinis
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Verzug des Steuerkopfs
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Explosionszeichnungen

T1: 39 Nem {4,0 mkp)



Einstellen der Lenkung

Priifen der Lenkung

® Die Pritfung der Lenkung erfolgt bei der ZL900 in der
gleichen Weise wie bei der ZX200. Folgende Ausnah-
me ist zu beachten:

() Das Motorrad unter ¢inen Flaschenzug stelten und
das Vorderrad vom Boden abheben.

VORSICHT
' Keine Abstiitzung unter den Auspufftopf setzen. Der
Auspufftopf kinnte beschadigt werden.

MNachstellen der Lenkung

® Folgende Teile 16sen:
Untere Klemmbolzen fir Vorderradgabel
Befestigungsschraube far obere Gabelbricke

® Das Motorrad unter einen Flaschenzug stellen und
das Motorrad vom Boden abheben.

VORSICHT
O Keine Abstiitzung unter den Auspufftopf setzen. Der
Auspuffiopf kdnnte beschadigt werden.

@ Die Einstellmuitern mit dem Hakenschilssel (Spezial-
werkzeuge) vollstandig |Gsen.

ANMERKUNG
> Die obere und untere Einstellmuiter nicht voneinan-
der trennen.
0 Wenn die untere Einstalimutter im Gegenuhrzeiger-
sinn gedreht wird, wird die Lenkung lockerer.
3 Wenn die obere Einstetimutier im Uhrzeigersinn ge-
dreht wird, wird die L.enkung strammer.
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A Befestigungsschraubé fir obere Gabelbriicke
B. Einstellmuttern

® YWenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutier
“um den Bruchteil einer Undrehung ldsen; wenn die
Lenkung zu lose ist, die Einstellmuttern um den
Bruchteil einer Um’drehung festziehen. Die Einstell-
muttern jeweils um eine 1/8 Umdrehung fesmehen
cder 1&sen,

® Folgende Teile mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung):
Steuerkopifmutter
Untere Klemmbolzen fir Vorderradgabel

® Die Lenkung nochmals Gberprifen.

* Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung im-

~ mer noch zu stramm oder 21 lose ist.

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

® Kontrollieren, ob alte Betatigungszige und Lsitungen
vorschriftsmaBia verlegt sind. :

Aus- und Einbau der Lenkung

Ausbau des Steuerkopfs
@ Der Steuerkopf der ZL900 wird in der gleichen Weise
ausgebaut wie bei der ZX900. Foigendes ist zu
beachten:
> Vor dem Ausbau der unteren Gabelbriicke sind fol-
gende Teile zu entfernen:
Benzintank
Vorderrad
Vordere Blinker und Instrumente
Scheinwerfer
Zindschlof
Vorderradgabel
Bremsschlauchverbindung
Hauptzylinder
Lenker
Steuerkopfabdeckung
Steuerkopfschraube
Unterdegscheibe
Ohbere Gabelbricke
> Bei der ZL900 ist die Fettdichtung auf dem Steuer-
kopf nicht vorgesehen.
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Einbau des Steuerkopfs ' !

® Der Einbau des Steuerkopis erfolgt bel der ZL900 in
der gleichen Weise wie bei der ZX900. Folgendes ist
zu beachten:

O Die Einstellmutter mit der abgestuften Sefte nach un-

ten einsetzen und dann die glatte Emstefimutter von
Hand aufschrauben.

A. Abgestuft B. Glatte Einsteilmutter

> Die Sicherungsscheibe ist bei der ZLQOO.nEChtvorgé—
sehen. . .
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Betitigungseinrichtungen

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen . . . ... . . . . . . L. L 0 0 0 e e e e e e e e e 14-2 -
Lenker . . . . . . L . e e e e 14-3
Aushau . . . . . . L . Lo e e e e 14-3
Einbaln . . . . . . e e e e e e e e e e e e 14-3

Gasdrehgriff und Gaszug (siehe Abschnitt Krafstoﬁsystem)
Chokezug {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)




14-2 BETATIGUNGSEINRICHTUNGEN

Explosionszeichnungen

T1: 23 Nm {2,3 mkp)



l.enker

Ausbau
® Folgende Teile geméf den Angaben in den entspre-
chenden Abschnitten enifernen:
Linkes Schaltergehiuse
Rechtes Schaltergehduse
Gasdrehgriff
Hauptzylinder
Abdeckungen der Lenkerklemmbolzen
Lenkerklemmbolzen
Lenker

A. Lenkerkiemmbolzen

Einbau

@ Dievorderen und dann die hinteren Lenkerklemmbol-
zen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Expiosionszeichnung).

A. Vordere Lenkerklemmbolzen
B. Hintere Lenkaerklemmbolzen

BETATIGUNGSEINRICHTUNGEN 14-3 _

® Die Nase am Schaltergehéuse in die Bohrungim Len-
ker einsetzen und das Schaltergehsuse zusammen-
bauen, Nach dem Einbau des Schaltergehéuses das
Gasdrehgriffspiel kontrollieren und erforderlichen-
falls nachstelien,

A. Nase B. Bohrung

& Nicht vergessen, die Chokezughalteplatie zu montie-
ren.

A. Chokezughaltepiaite

@ Das Klemmstiick fir den Vorderradhauptbremszylin-
der und den Kupplungshauptzylinder muf so einge-
baut werden, daB der Pfeil nach oben zeigt. Zuerst
den cberen und dann den unteren Klemmbolzen mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen, Am
unteren Ende des Klemmsticks ist nach dem Festzie-
hen ein Spalt vorhanden.



14-4 BETATIGUNGSEINRICHTUNGEN

A Klemmstiick . C. Zuerst den oberen Klemm-
B. Pfeilmarkierung holzen festziehen

® Folgende Telle kontrollieren und einstellen:
Gasdrehgriff
Kupplung
Varderradbremse
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Rahmen

Inhaltsverzeichnis
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Ausbau des hinteren Teils des hinteren Kotfligels . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .15-4
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Explosionszeichnungen




RAHMEN 15-3 -

Gi: Eine diinne Schicht Fett auftragen

T1: 32 Nm {3,3 mkp)



15-4 RAHMEN

] _ ® Die Nummernschitdhaiterung gemés Abbildung mon-
‘Sitzbankabdeckung tieren.

Ausbau

@ Vor dem Ausbau der Sitzbankabdeckung sind foigen-
de Teile zu entfernen: '
Steckverbindung fir Nummernschildbeleuchtung
{ausziehen) :
Befestigungsschrauben fir Siizbankabdeckung
Nummernschildhalterung
HinterradstoBdampfer (rechts)
Unterer Teil des Rahmens (rechts)

® Das untere Teil des Heckrahmens festhalten und die
Sitzbankabdeckung nach vorne herausziehen.

® Das untere Teil des Heckrahmens vorilbergehend
wieder montieren.

A. Nummernschifdhalterung C. Sitzbankabdeckung
B. Heckrahmen

1. Steckverbindung fir Nummernschildbeleuchtung Kotfliigel
2. Befestigungsschrauben fiir Sitzbankabdeckung
3. Nummernschilghalterung

4. Unterer Teil des Heckrahmens

Ausbau des hinteren Teils des Hinterradkotfliigels
® Die Sitzbankabdeckung entfernen (siehe Aushau der

Sitzbankabdeckung).
® Die Steckverbindung fir Rick/SchluBlicht auszie-'
hen.
@ Die Befestigungsschellen fiir die Blinkerleitung l5sen
Einbau der Sitzbankabdeckung und die Befestigungsschrauben fiir den hinteran Tail
® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. des hinteren Kotflligels 16sen.
Folgendes ist zu beachten: ® Den hinteren Teil des hinteren Kotflligels abnehmen.

@ Beim Einbau der Sitzbankabdeckung die Nase am
hinteren Teil des hinteren Kotflligels in die Bohrung
an der Sitzbankabdeckung einsetzen.

A. Steckverbindung fir Réick/SchiuBlicht
B. Befestiungsschellen

C. Befestigungsschrauben

A. Nase B. Bohrung D. Hinterer Teil des hinteren Kotflligsls




Einbau des hinteren Teils des hinteren Kotfliigels

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

® Die Blinkerleitungen vorschriftsméBig befestigen.

@ Die Steckverbindung fur das Rick/SchiuBlicht wie-
der einstecken.

Ausbau des vorderen Teils des hinteren Kottlilgels
® Vor dem Ausbau des vorderen Teits des hinteren Kot-
fligels sind folgende Teile zu entfernen:
Hinteres Teil des hinteren Kotfligeis
Anlasserrelais (herausziehen)
Befestigungsschrauben an der linken Seite der
hinteren FuBrastenhalterung
Halterung der hinteren FuBraste (an der linken
Seite)
Befestigungsschrauben fur den vorderen Teil des
hinteren Kotfliigels
Vorderer Teil des hinteren Kotflfigeis

A. Halterung far hintere FuBraste
B. Befestigungsschrauben

A. Vorderer Teil des hinteren Kotfligels
B. Befestigungsschrauben

RAHMEN 15-5

Einbau des vorderen Teils des hinteren Kotfllgels

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten: '

® Die Laschen am vorderen Tail des hinteren KoiflGgels
in die Aussparungen an der Anlasserretaisabdeckung
ginsetzen. '

Abb.
A. Laschen

B. Aussparungen
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Schalter und Sensoren. . . . . . . . . .16-16
Einstellungen . . . . . - . . . . . 16-16
Inspekiion des Hinterrad-Bremslicht-
schalters . . . . . . - . . . .
Einstelien des Hinterrad-Bremslicht-
schalters . . . . . . . . . . . . . .16-16

“Yeileausbau. . . . . . . . . . . . . .16-16
Ausbauhinweise . . . . . . . . . . .16-16

Inspektion . . . . . . . . ... . . .16-16
Schalter . . . . . . . . . . . . . .1616

Verteilerkasten . . . . . . . . . . . .16-17
Teileausbau. . . . . . . . . - . . .16-17
Aus- und Einbau des Verteilerkastens . . 16-17

Ausbau von Teilen aus dem Verteilerkasten.,
Einbau vonr Teilen in den Vertellerkasten .

Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elekiroanlage missen einige wichti-

ge Punkte beachtet werden. Nachstehend finden Sie

Hinweise auf bestimmie Punkte. Nichtbeachtung dieser

Vorschriften kann zu schweren Schéden im System flh-

ren. Machen Sie sich mit folgenden Yorschriften vertraut

und beachten Sie sie.

) Die Anschiiisse der Batterieleitungen nichi vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

i Stets die Batterie Gberprifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau berprift werden kann, muB die Batierie stets
voli geladen sein.

> Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten,
daB die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer
darauf geschlagen wird. Dies konnte die Teile zerstd-
ren.

<3 Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, dir-

fen Batterieleitungen oder andere eiektrische An-

schlilsse nicht abgeklemmt werden, solange die ZUn-
dung eingeschaltet ist oder der Motor lauit: auf diese
Weise verhindern Sie Schaden an der Elektroaniage.

) Da ein starker Stram flieBt, ist der Anlasserknopt so-
fort loszulassen, wenn sich der Antasser nicht dreht,
da sonst die Anlasserwickiungen durchbrennen kin-
nen.

> Verwenden Sie fir die Instrumentenbeteuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich

das Instrument oder die Anzeigetafel durch die von

der Lampe ausgestrahlien Uberméagigen Hitze verzie-
hen kdnnte.

> Leitungen, die direkt an den Pluspol{+) der Batierie
angeschlossen sind, dirfen nicht an Masse angeiegt
werden.

O Stérungen kannen durch ein einzeines Teil oder in
manchen Fallen auch durch alle Teile stets die STO-
RUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Stdrung auf
andere Teiie zuriickzufilhren ist, sind diese ebenfalis
zu reparieren oder auszuwechsein, da sonst die glei-
che Stérung batd wisder auftriit.

71 Achten Sie darauf, daf alle Steckverbindungen im
Schalikreis sauber sind und guten Kontakt haben;
prifen Sie die Leitungen auf Beschadigungen.
Schadhafie Leitungan und schlechte Kontakte
heeintrachiigen die Arbeitsweise der Elekirik.

Inspekiionen . . . . . . - . . . . . . 16-17
Sicherungen .
Bioden e e e e e
Haupt-, Anlasser- und Scheinwerferrelais .
Bligtkrelais . . . . . . . . . . . o . .
Verteilerkasten-Schaltkreis . . . . . . . 16-17

Eiektrische Leitungen. . . . . . . . . .16-18
Inspektion derLeitungen. . . . . . . . 16-18

> Elektrische Steckverbindungen

Steckbuchsen

Stecker

3 Farbschlissel

BK: Schwarz
BL: Blau

BR: Braun

CH: Schokobraun
DG: Dunkelgriin
G. Grin

GY: Grau

LB: Heliblau
LG Hellgriin

Q: Orange

P: Rosa

PU: Purpur

H: Rot

W Wil

Y Gelb

> Spulen und Wicklungswiderstande messen, wenn die
Teile kalt sind (Zimmertemperatur}.






16-4 ELEKTRIK

Explosionszeichnungen

1. Anlasserrelais

2. Schrauben fiir Impulsgeberdeckel. Auf zwei Schrau-
ben muf Sicherungslack auigetragen werden {siche
Aus- und Einbau der impulsgeber}.

3. Zitndbox

G: Felt auftragen

L: Sicherungs!ack auf das Gewinde auftragen

T1: 4,9 Nm (0,50 mkp)

T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T3: 14 Nm (1,4 mkp}

T4: 25 Nm {2,5 mkp)
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. Yorderradbremslichtschalter
. ZiindschloB

. AnlaBsperrschalter

. Wassertemperaturschalter (120°C)
. Geblaseschalier {110°C)

. Geblaseschalter {97°C)

. Geblaseschalterrelais

. Gebldserclais

. Hinterradbremslichtschalter

. Leerlaufschalter

11. Qltemperaturschatter

12. Oidruckschalier p
13. Seitenstinderschalter

L: Sicherungsiack auf das Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf das Gewinde auftragen
T1: 7,4 Nm (0,75 mkp)

T2: 7,8 Nm (0,80 mkp)

T3; 15 Nm {1,5 mikp)

oy
CWwEe-SOHn Bk 2



Technische Daten

Die hachstehend aufgefliihrten Technischen Daten gel-
ten.nur fiir das Modeli 2L800. Alle anderen Daten finden
Sie im Hauptbuch.

Schalter und Sensoren

Gebldseschalter (110°C): Aus o Ein 107 - 113°C
' Ein© Aug Gber 103°C

Wassertemperaturschalter 120°C:
Ein=> Aus 117 -123°C
Aus o> Ein Ober 113°C

'ELEKTRIK -16-7
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Lichtmaschine

Fehlersuche an der Lichtmaschine:

Bei Stérungen im Ladesystem immer zuerst die Leitun-
gen Uberprifen (siche inspektion der Leitungen). Dann
die folgenden, in der Fehlersuchanleitung angegebenen
Priifungen durchiiihren.

Schalibild fiir das Ladesystem

Ankerspule

Kehlebirste

Fehlersuchanieitung

r

Gléichrichter

Regler

Lichimaschine

Verbraucher

Zindanlage

Teileausbau:

Aus- und Einbau der Ziindspulen

Der Aus- und Einbau der Zindspulen erfolgt bei der

ZL800 in der gleichen Weise wie bet der ZX900. Folgen-

de Ausnahme ist zu beachten: i

@ Die Pfeiimarkierung am Flansch des Zindkerzenstek-
kers auf die Pfellmarkierung am Zylinderkopfdecket
ausrichten (nur fir Zindkerze Nr. 1)

Test Nr. Stérung Symiome
1 Batterie entladen |Anlasser dreht nicht
durch
2  |Batterie tberiaden|Stand der Elektrolyt-
fliissigkeit sinkt schnall
i ab : _
3 Gerdusche Lichtmaschinengerausche|
/\ {
. L]
o0 o | verteilerkasten
<L =
S E;
- ]
= =
S e
Hauptrefais | £ 5
5 a
@ T
15 10
A
18P
U 2 z
o e 4
| g 2
¥
@ : Batterie
/ BR/W N
1 |/
L W
t Zind-
ap schloB

A. Diese Markierungen aufeinander ausrichtan
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Elektroanlasser

Inspektion:

Die Inspektion erfolgt bei der ZLY0O in der gleichen Wei-
se wie bei der ZX200. Nachstehender Schaltplan ist zu
beachten:

Anlasser-Schaltkreis

AR~
&- lasser-

Verteilerkasten

e} ¢ | knopf _
™, Relais far <
) Anlasser- &
[ a / schaltkreis
3= fai]
EI &P E.! J-] L[ R J—I
18P T4r
Zand- . 4 3
schloB @ b = e
i hJ =
ARAE
> Y/G
x
@0
Anlasser
e | Ot Batterie
o st

AnlaB-
Spetr- -
schalter Leerlauf-
schalter
Beleuchiungsaniage

Einstellung:
Der Scheinwerfer ist sowoh! horizontal als auch veriikal
cinstellpar. Wenn er horizontal nicht richtig eingestellt

Anlasser-
relais

ist, zelgt der Strahl zur Seite anstatt geradeaus. Wenn er
vertikal zu niadrig eingestelli ist, wird die Stra8e weder
bei Abblend- noch bei Ferniicht weit genug ausgeteuch-
tet. Weann er zu hoch steht, zeigt das Fernlicht nach oben
und das Abblendlicht blendet enigegenkommende Fah-
rer. Das Fahren mit falsch eingestelltem Scheinwerfer ist
in den meisien Landern stratbar.



Horizontaleinsteflung

® Die kleine Schraubs am Scheinwerferring nach innen
oder auBen drehen, bis der Scheinwarerstrahl gera-
deaus zeigt. Durch Verdrehen der Einstellschraube
im Uhrzeigersinn wandert der Scheinwerfersirahi
nach rechts.

A. Einstelischraube

Vertikaleinsteliung

® Die beiden Schrauben an der Unterseite des Schein-
werfergehauses 16sen und die Scheinwerfersinhait
herausnshmen.

A. Schraube

@ Die Befestigungsmutternfu‘.]rdasScheinwer’fergehz‘a‘.u—
se losen und den Scheinwerfer veriikal einstellen,

ANMERKONG
3 BeiFernticht muB der héchste Punki knapp unierhalb
derHorizontalen liegen. Stellen Sie den Scheinwerfer
auf den den Varschriften entsprechenden Winkal ein.
Diese Einstellung ist bei normaler Belastung des Mo-
torrads vorzunehmen.

ELEKTRIK 18-11

Vertikaleinstellung

& Die Befestigungsmuttern fiir das Scheinwerfergehau-

se festzichen und die Scheinwerersinheit wieder
einsetzen.

Teileaushau:

Auswechseln von Rilck-/Bremslichilampen

& Beim Einsetzen siner neuen Glihlampe die Stifte mit
den Nuten in der Fassung so ausrichten, dal der un-
terste Stift des Lampensockels oben rechts ist.

A. Unterster Stift des Sockels

Austausch von Lampen der Nummernschildbe.

leuchiung

@ arauf achten, daB die Glashalteschrauben nicht zu
fest angezogen werden.

A, Glashalteschrauben
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der ZL900 erfolgt in der gleichen Weise wie bei der

Inspekiion des Reservebeleuchtungssystem
ZX900. Der foigende Schaltplan ist beachten.
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Scheinwerferschaltkreis
{US und kanadisches Modell)

fnspektion:
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16-14 ELEKTRIK

inspektion des Kithigebldseschaltkreises
@& Den Benzintank abnehmen.
@ Die §polige Steckbuchse vom Geblaseschalterrelais
abziehen.
& Die gelb/blaue Leitung zum Motor mit einer geeigne-
ten Leitung erden.
+ Wenn sich das Geb1ése dreht, sind folgende Teile zu
prifen: .
Leitungen und Steckverbmdungen
Teile im Verteilerkasten
Geblaseschalterrelais -
Schalter (Geblaseschalter und Oltemperaturschalter)
+# Wenn sich das Geblase nicht dreht, sind folgende Tei-
le zu prifen:
Leitungen und Steckverbindungen
Teile im Verteilerkasten
Geblaserelals
Gebtdse

instrumente und Anzeligegerate

Grehzahimesserschaltkreis

Inspektion des Geblases

@ Den Kithler ausbauen (siehe Ausbau des Kiihlers im
Abschnitt KGhlsystem).

@® Die 3polige Steckverhindung fur dle Geblése eitun-
gen auszichen,

# Das Geblase mit zwet Hif fslettungen an die Batterie
anschlieBen.

Leitungsanschlilsse
Blaue Leitung an Batterie {+)
Schwarze Leitung an Batterie (-)

W Wenn das Geblise jeizt nicht |Auft, ist es deteki und
muB erneuert werden,

Brehzahlmesser
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Verteilerkasten

Hauptrelais

Hauptsicherung 304

18P

7

BR

i é
Battene

Siehe Zindsysiem

Teileauskans:
Hus- und Einbay von instrumenten und Anzelge-
gariten

VORSICHT
¢ Das Instrument oder Gerdt mit der richtigen Seite
nach oban legen, da sonst mit Siérungen zu rechnen
ist.

BR/W

BR/W
‘? T
W e

ZindschloB



A. Instrumtenbefestigungsmuttern

A. Klemmbotlzen fiir Anzeigelampe im Scheinwerfer-
gehduse

Austausch von Lampen

@ Zum Ausbau der Lampen mit Stacksockeln (Anzeige-
lampen und Beleuchtung die Lampenfassung her-
ausziehen und die Lampen aus der Fassung heraus-
ziehen.

YORSICHT
T Nur Glithlampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl
verwenden, da sich sonst die Instrumenie oder die
instrumententateln durch die von den Lampen aus-
gestrahlie itbermadige Hitze verziehen kdnnten.

A. Anzeigelampe

ELEKTRIK 16-15

Inspektion: .
inspektion des Drehzahimessers

ANMERKUNG _
O Bei der Erkl&rung dieser Inspektion wird vorausge-
setzt, _daB das ZUndsystem normal funkiioniert.

@ Kontrollieren, cb die Gummidémpfer an den entspre-
chenden Stellen vorhanden sind (siehe Austausch
von Lampen).-

% Erfordertichenfalls neue Gummidampfer sinseizen.

® Kontrollieren, ob die Gummidampfer an der instru-
mentenhalterung in Ordnung sind; sie dirfen nicht
hart oder gerissen sein.

* Beschéadigte Gummidampfer erneuern.

@ Kontrollieren, ob alle Befestigungsschrauben und
Muttern festgezogen sind.

% lLose Befestigungen nachziehen.

@ DieLeitungen des Drehzahlmesserschaltkreises kon-

~ trollieren {siehe Inspektion der Leitungen),

* YWenn alle Leitungen und Einzelteile auBer dem Dreh-
zahtmesser in Ordnung sind, ist dieses Gerat defekt.

instrumente

@

1. Dampfter

2. Schraube

3. Unterlegscheibe
4. Beleuchiung

inspekiion der Wassertemperaturanzeige

@ Die Leitungen kontrollieran (siehe Inspektion der Lei-
tungen).

& Die Ziindung sinschalten, :

@ Die Leitung fir den Wassertemperaturschalter und
die Leitungen fiir den Oldruckschalier abziehen und
an Masse anschlieBen.

# Yyenn die LED {Leuchtdiode) nicht aufleuchiet, ist der
Drehzahlmesser zu erneuern.

@ Die Leitung fiir den Oldruckschalter unterbrechen.

% Wenn die LED aufleuchtet, ist der Drehzahlmesser zu
erneuern.

@ Die Leitung flir den Wassertempaeraturschalter unter-
brechen. .

& Wenn die LED nicht aufleuchtet, ist der Brehzahimes-
ser zu erpeuern.

® Wenn bei vorstehender Prifung alles in Qrdnung ist,
missen sonstige Teite kontrolient werden (sighe In-
spektion der Schalter).
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- Wasseriemperaturanzeige
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1. ZindschloB '
2. Anzeigelampe
3. 10 A Sicherung fUr Signaihorn
4. Hauptrelais
5. 30 A Hauptsicherung
6. Wassertemperaturschalter
7. Oldruckschalter
8. Baiterie

Schalter und Sensoren

Nachsteliungen:

Machstellen des Hinterrad-Bremslichischalters

@ Die Abdeckung des Hinterrad-Hauptbremszylinders
abnehmen ({siehe Ausbau des Hinierrad-Haupt-
bremszylinders im Abschnitt Bremsen).

& Die Befestigungsschrauben der Einsteliplatte 16sen
und den Schalter nachsiellen.

Teileaushau:
Aus- und Einbau
@ Fir den Einbau siehe Explosicnszeichnungen.

inspektion:

inspektion der Schalter

@ Nachstehend sind nur die Technischen Daten aufge-
fuhrt, die fir das Modell ZL80G gelien. Alle anderen
Daten finden Sie im Mauptbuch.

Nachstelien des Bremslichtschaliers

1. Leuchtet spater auf 3. Einstellplatie
2. Leuchtet frither auf 4. Hinterrad-Bremslichtschalter




Anschliisse des ZiindschioBes

BR/W| W | Y | BL| R [ WBK|O/G

OFF,
LOCK

ON Comma)

1
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Anschliisse des Anlasserknopfes

BK R

)

Unbetatigt
Betatigt

Anschliisse des Seitenstinderschalters

BR BK

Seitensténder eingekiappt
Seitensténder ausgeklappt

S e ®)

Anschliisse des Gebidseschalters (110°)
C Ansteigende Temperatur: Von OFF zu ON
bet 107 - 113°C
O Ahsinkende Temperatur: Von ON zu OFF
iiber 103°C
ON: Weniger als 0,5 Ohm
OFF: Mehr als 1M Ohm

Anschlilsse des Wassertemperaturschalters
O Ansteigende Temperatur: Von ON zu OFF
bei 117 - 123°C
C Absinkende Temperatur: Von OFF zu ON
iiber 113°C
ON: Weniger als 0,5 Ohm
OFF: Mehr als 1M Ohm

Verteilerkasten

Teileausbau:

Aus- und Einbauhinweise

® Den Deckel vom Verteilerkasten abnehmen,

@ Die Betestigungsschrauben |6sen und den Verteiler-
kasten ausbauen.

@ Die Steckverbindungen ausziehen.

ELEKTRIK 16-17 -

Yerteilerkasten

1. Befestigungsschrauben
2. Deckel

3. Befestigungsschrauben
4. Verteilerkasten

5. Steckverbindungen

@ Vor dem AnschlieBen der Steckbuchsen im Verteifer-
kasten das alte Fett aus dem Schlitz der Steckbuch-
sen entfernen.

@ Fett in den Schlitz der Steckbuchsen einfiillen.

Steckbuchsen

1. Mit Fett flllen
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Inspektion:

Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises
@ Die Inspektion erfolgt bei der ZLICO in der gleichen
Welse wie bei der ZX900. Nachstehender Schaltplan
ist zu beachten.

Schaltplan fiir Verteilerkasten
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Elektrische L eituingen

Inspektion

@ Die inspektion erfolgt bei der ZL900 in der gleichen
Weise wie bei der ZX900. Nachfolgendes Schema fir
die Verlegung der Leitungen ist zu beachten. :

Iy :
0y Th
|| rrrzzm e

. Zum Scheinwerfer

. Zur linken Hupe

. Zur rechien Hupe

- Zur Scheinwerferreservebeleuchtung

- Zur Nummernschildbeleuchtung

. Zum Riick-/Bremslicht

. Zum Hinterrad-Bremslichischatier

. Zum Verteilerkasten

. Zu Lichtmaschine, Impulsgeber
und Seitenstanderschalter

10. Zum kotor

11. Seitensténderschalter

12. Steckverbinder

13. Kithier

14. Klihlgeblase

WO =-1Mma oy =
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Anhang
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Zusatzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fiir vernlnftige und vorsichtige
Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Esmag je-
doch Kunden geben, die das Motorrad unier auBerge-
wohniichean, beispielsweise unter Wettbewerbsbedin-
gungen, benutzen mbchten. KAWASAKI EMPFIEHLT AL-
. LEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MO-
TORRADER UND FUR DAS MOTORRADFAHRERN ZU-
TREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU
BEACHTEN! _ :

Rennen missen unter Oberwachien Bedingungen

durchgefihrt werden; weitere Einzelhelten miissen bei

den zusténdigen Behorden eingeholt werden. Fir dieje-
nigen, die an Rennwettbewerhen oder 8hnlichen Veran-
staltungen teilnehmen mdchten, sind die folgenden
technischen Informationen vielleicht nitzlich. Einige

Punkte missen jedoch bertcksichtigt werden.

@ Siesindvollverantwortlich, wenn Sie lhr Motorrad un-
ter auBergewodnlichen Bedingungen, beispielsweise
bei Rennen, verwenden. Kawasaki haftet nicht far
Schaden, die bei selchen Gelegenheiten entstehen.

® Moiorrader, die fir Rennen und &hnliches benutzt
warden, schlicpt Kawasaki von der Garantie fir das
Fahrzeug aus. Bitte lesen Ste die Garantiebedingun-
gen sorgfaltig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen
verénderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachste-
henden Uberlegungen sind nur theoretischer Art,
und Kawasaki hafiet nicht fir Schéden, die durch Ver-
anderungen aufgrund dieser Informationen entste-
hen.

® Wenn das Motorrad aut 6ffentlichen StraBen gefahren
wird, muB es dem urspriinglichen Zustand entspre-
chen, damit die Sicherheit gewihrieistet ist.

Vergaser

EineVer&nderung kann manchmat wiinschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessern, und wenn das Gemisch nach vorschrifismagi-
ger Einsteliung des Vergasers nicht in Ordnung ist, ob-
wohl alle Teile gereinigt wurden und vorschrifismagig
funkiionieren, :

Wenn der Moter immer noch Anzeichen eines zu mage-
ren Gemisches aufweist, nachdem sémtliche Wartungs-
und Einsteflungsarbeiten vorschriftsmaiig durchge-
fihrt wurden, kann die Hauptdiise durch eine kleinere
oder gréBere ersetzt werden. Bei einer kleineren Haupt-
tlise wird cas Gemisch magerer, bei einer gréBeren wird
es fetter.

Zikndkerzen

Die Zindkerze zUndet das Kraftstoff-Luft-Gemisch inder
Brennkammer. Damit die Zindung wirksam zum richii-
gen Zeltpunkt erfolgt, mub die vorgeschriebene Ziind-
kerze verwendet werden. Sie muB sauber und richtig ein-
gesteltt sain.

Versuche haben bewiesen, daf die im Abschnitt Elekirik
aufgeflhrten Zindkerzen die besten fiir den Normalbe-
trieb sind.

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jedoch in
Abhangigkeit von der Ztindeinstetlung und von der Ver-
gasereinstellung sowie von den Fahrbedingungen in-
dern, muf durch Ausbau und Besichtigung der Zind-
kerze festgestellt werden, ob eing Ziindkerze mit dem
richiigen Warmewert eingesetzt ist oder nicht,

Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elekiroden so heiB, daB RuBabta-
gerungen stets verbrennen, jedoch so kiihi, daB Motor
und Zindkerze selbst nicht beschéadigt werden. Diese
Temperatur liegi im Bereich von 400-800°C, sie kann
nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am

" Umfang der Mittelelekirode beurteilt werden. Wenn die

Keramikisolation sauber ist und eine braune Farbe auf-

" weist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur.

Fiir Rennenund Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Zlindkerze fir h&here Betriebstemperaturen einge-
setzt. Eine derartige Zindkerze wird hesser gekihlt, so
daB sie sich nicht aberhitzt. Sie wird deshalb héufig als
"kélter” bezeichnet. Wenn gine Karze mit zu hohem War-
meweri benuizt wird - d.h. eine kalte Kerze, die zu gut ge-
kithlt wird -~ so bleibt sie zu kithl, um RuBablagerungen zu
verbrennen; es bilden sich dann RuBablagerungen an
den Elektroden der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Fun-
ke mehram Spalt Gher, und es entsieht eine KurzschluB-
briicke, zwischen den Elektroden ader auf der Keramiki-
solation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze kénnen
auBerdem die Elekiroden rotglithend werden, so daB
Frihzindungen entstehen. Diese machen sich durch
Klopfen bemerkbar und fihren dazu, daB schlieBiich ein.
Loch in den Keolben gebrannt wird.

Ziindkerze

-

l
AT
e Ty

PRI

Gewindeldnge

G

~=* Elektrodenabstand

1. AnschluBmutter
2. Isolierkbrper
3. Zemani

4. Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Seitenelektrode

Inspeltion der Zindkerze
@ Die ZOndkerze aushauen und die Keramikisclation in-
spizieren.
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Ziindkerzenzustand

verrult verdlt

* Ob die Zlindkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichiigung der
Keramikisolation am Umfang der Mittelelektrode
beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf
hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Ke-
ramikisolation weil ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher

(berhitzt

ANMERKUNG

O Eine Ziindkerze wirkt hnlich wie ein Thermostat. Bei

einer Ziindkerze mit dem falschen Warmewsrt kann
der Motor zu hei werden {mit Beschadigungen des
Motors} oder zu kalt bleiben (schlechte Leistung,

Fehlziindung und Absterben).
Temperatur; sie ist dann gegen die ndchstkéltere aus- .
zuwechseln.

VORSICHT
2 Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine ande-
re als die Standardausfiihrung ist darauf zu achten,
daB eine neue Kerze die gleiche Larnge (Liénge des
Gewindeteils) und die gleiche Gewindesteigung wie
die Standardkerze aufweist.

O Wenn die Gewindelinge zu kurz ist, bilder sich
RuBansammilungen in der Kerzenbohrung im £ylin-
derkopf, so dall der Motor {iberhitzt und spater nur
schwierig die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

> Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
biiden sich Rufiablagerungen auf den iberhitzien
Gewindeteilen. Dies filhrt ebenfalls zu Uberhitzung
und Friihziindung sowie auBerdem dazu, daf} ein
Lech in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem
ist es moglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ohne dafi dabei der Zvlinderkopf be-
schadigt wird,

-
L

Q

Gewindeldnge

Zu kurz 'richtige Linge

1 At b o 2

Bufansammlung

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 12 mm
Steiguny: 1,25 rm
Lange: 14,0 rmm
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Anleitung fir die Fehlersuche

ANMERKUNG

. < DieseListeist nicht erschépfend, da nicht jede mdgli-

che Ursache fir die aufgefthrien Sidrungen angege-
ben ist. Sie soll lediglich als Hile zur Erleichterung
der Stérungssuche bei héuflger vorkommenden Sid-
rungen dienen.

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhatt
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontaki oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den
Leitungen
ZundschloB schadhaft
Zindunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht

durch:
Anlasserkupplung schadhaft

Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Schlepphebel fesigefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pteuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Lager der Lichimaschinenwelle festgefressen
Lager der Ausgleichswelle festgefressen

Kein Krafistofflup:
Unterdruckschlauch verstopft
Tankbeliftungsschlauch verstopft
Krafistofthahn verstopft
Krafistoffleitung verstopft
Schwimmaerventil verstopft

Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschiagen oder verkiemmt
Falscher Start
{bei abgescfienem Motor den Anlasserknopt

dritcken und den Gasgriff bis zum Anschiag &ffnen,

damit Luft in den Motor gelangt}

Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
gingestelit
Zundkerzenstecker oder Zilndkabel defekt
Zundkerzenstecker hat schlechien Kontakt
Falsche Zindkerze
IC-Zinder schadhait
eertauf-, Anlassersperr- oder Seitenstander

Zu niedrige Kompressionen:
Zindkerze lose '
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventiispiel
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenring schadhaft {abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgeiressen}
Kolbenringspiel zu gro -
Zylinderkopidichtung beschadigt
Zylinderkepf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm’
Ventil sitzt nicht richtig {Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerung auf der Sitziliche)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:
Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingesteli

Zindkerzenstecker oder Ziindkabel beschadigt
Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Faische Zindkerze

IC-Zunder heschadigt

Impulsgeber beschadigt

Ziindspule beschéadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlaufregulierschraube falsch eingestelit
Leerlautdiise oder Luftkanal im Entliftungsrohr
verstopft

Leerlauthohrung verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichiet oder
fehlend

Antasserkclben klemmt

Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch oder
Zu niedrig

TankbelGftungséffnung verstopft
Vergaserhalterung lose

Lufifilterkanal lose

Kompression zu niedrig:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventiispiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kotbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder kiemmen)

Kothenringspiel zu groR

Zylinderkopf verzogen

Zylinderkopfdichtung beschéadigt

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventit verbogen, verzogen
oder RuBansammiung auf der Sitzflache)

Sonstige Strungen;

IC-Zitnder defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Motordl zu stelf

Triebwerk defeki

Bremsen schleifen

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschédigt

schalter schadhaft Schiechter Lauf oder keine Leistung bei hoher
impulsgeber schadhaft Drehzahl:

Zindspule schadhaft Falsche Zindung:

Ziundschlof oder Ziindunterbrecher kurzge- Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
schlossen eingestellt

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
Sicherung durchgebrannt schlechten Kontakt



Falsche Ziindkerze
IC-Zinder defekt
Impulsgeher defekt
- Zundspule defekt
alsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmt
Hauptdilse verstopft oder falsche GrBe
Disennadel oder Nadeldise ausgeschlagen
LuftdUse verstopft
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Entliftungsbohrungen im Entltftungsrohr verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfiterkanal schlecht abgedichtet
Wasser oder Schmutiz im Kraftstof
Vergaserhalterung lose
Tankbeluftungsaffnung verstopft
Krafstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Kompression zu niedrig;
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspigst
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhaft {abgenutzt, lahm, gebrachen
oder klemmen)
Kolbenringspisal zu grof
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerunger auf der Sitzftache} :
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zandkerzen
IC-Ziinder defekt
Andere Storungen:
Drosselklappen &ffnen nicht voilsténdig
Vakuumkolben gleitet nicht {eicht
Bremse schileift
Kupphung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Of im Motor
Motordl zu steif
Triesbwerk defekt
Luttansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt

Uberhitzung:
Falsche Zindung:
Zondkerzen verschmutzt, beschadigt oder falsch
elngestelit
Falsche Zindkerze
IC-Ziindear defekt
Falschas Krafistoffgemisch:
Hauptdilse verstopft oder falsche Grope
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Vergaserhalterung losa
Luftfilter undieht oder fehtend
iLuftfitterkanal undicht
Luftfilter verstopft
Kompression zu hoch:
RuBablagerungen in Brennkammer

ANHANG - 17-5

Motor zieht nicht;
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schieifen
Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Ol im Motor
Schlechies oder falsches Motars!
Kihimittel falsch:
Kithimittelstand zu niedrig
Kihlmittel verschmuizt
Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Klhler versiopft
Thermostat defekt
Kihlerdecke! schadhaft
Geblaseschalier defekt
Geblaserelais defekt
Geblgsemotor schadhaft
Geblésefliget beschadigt
Wasserpumpe [auft nicht
Wasserpumpenfliigelrad beschadigt
ObermiBige Kithiung:

Anzeige falsch:
Wassertemperaturfihier defekt
Fehlerhafte Teile im Kiihisystem:
Gebldseschalier defekt

Thermostat defekt

Kupplung arbeijtet fehlerhaft:

Kupplung rutscht: '
Kupplungsscheiben abgenutzt ader verzogen
Stahischeiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsteder gebrochen oder lahm
Kupplungsmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehiuse ungleichméBig
abgenuizt

Kupplung riickt nicht richtig aus;
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kuppiungsfederspannung ungleichmagig
Motordl gealtert
Motord| zu steif
Zuviel Ol im Motor
Kupplungsgehause auf Antriebswalle festgefressen
Kupplungsausriickmechanismus defekt
Kupplungsnaben-Kontermutter lose
Luft in der Kupptungsleitung
Kupplungsfitissigkelt titt aus
Kuppiungsfitissigkeit gealiert
Primér- Senkundarmanschetten beschédigt
Haupizylinder innen verkratzt

Getriehe schaltet falsch:
Giang 1Rt sich nicht einlegen; Schalthebel geht
nicht zuriick:
Kupplung ricki nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
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Zahnradpositionierhebel kiemmt
Leerlaufrastarm klemmt
Rickholfeder lahm oder gebrochen
Rickholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaliarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:
Schaltergabet abgenuizt
Zahnradnuten ausgeschlagen
Radklauen, Kiauendifnungen und/oder Kiauenaus—
sparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder fiir Zahnradpositionierhebel lahm cder
gebrochen '
Schaitgabelstift verschiissen
Antriebswelle, Abiriebswelie und/oder Zahnradkell—
nuten verschlissen

Gang wird Ubersprungen:
Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Anormale Motorgerdusche:

Klopfen:
IC-Zunder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechier oder falscher Krafistoft
Falsche Ziindkerzen
Uberhitzung

"~ Kolbenschlagen:
Spie! zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt

Ventilgerdusche: .
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenweilenlager ausgeschlagen

Andere Gerdusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groB
Pleuelspiel an Kurbelweile zu groB
Kolbentinge abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
Zytinderkopfdichtung undicht
Kurbelwellenschlag zu grofi
Kurbelwellenlager ausgeschlagen
Primarzahnrad verschlissen oder ausgepiatzt
Steuerkettenspanner defekt
Steverkette, Kettenrad und Fihrungen verschiissen
Lichtmaschinenrotor lose
Lufiansaugventit beschadigt
Ausgleichszahnrad verschlissen oder
asusgeschlagen
Ausgleichswelle falsch eingestelit
Lager der Ausgleichswelte verschlissen
Anlasserkette, Kettenrad oder Fiihrung verschiissen

Anormale Getriebegerdusche:
Kupplungsgerdusche:
Gummidampfer lahm oder gebrochen

Spiel zwischen Kupp!ungsgehause und Kupplungs—
scheibe zu grob
Kupplungsgehausezahnrad verschl:ssen
Getriebegerdusche: :
Lager ausgeschiagen
Getriebezahnrad verschlissen ader ausgepiatzt
Metallspane in den Radzdhnen
Zu wenig Of um Motor
Triebwerkgerausche:
Kegeirollenlager verschlissen
Kegelrader verschlissen oder ausgeschlagen
Kegelrider schlecht eingesteilt
Hinterradkupplung beschadigt
Unzureichende Schmietung.

Anormales Rahmengeréusch:
Vorderradgabelgerausch
Ol unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gaebrochen
HinterradstoBdémpfergerausche:
StoBdampfer beschadigt
Scheibenbremsengerdusche:
Bremsklotze falsch eingebaut
Bremsklotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen -
Bremssattel defekt
Sonstige Gerausche:
Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchiet auf:
Motordlpumpe beschéadigt
Motordisieb verstopft
Olstand zu niedrig
Motordl zu diinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschalter beschadigt
Kabel defekt
Uberdruckventl! klemmt
0O-Ring am Olrohr im Kurbelgehduse beschadigt

Auspuff qualimt zu stark:
Weifer Gualm:
Kolbenring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschédigt
Ventitfihrung verschiissen
Zylinderkopfdichtung beschéadigt
Zuviel Motordl
Schwarzer Gualm:
Luftfilter verstopft
Hauptdiise zu groR oder herausgefailen
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmer zu hoch
Brauner Qualm;
Hauptdise zu klein
Kraftstoff in Yergaserschwimmerkammer zu niedrig
Luftfilterkanal undicht
tuftfilter undicht oder fehlend
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Handling und/oder Stabilitst schlecht; Batterie {iberladen:
Lenker l&Bt sich schlecht bewegen: : : Lichtmaschine defekt
Einstelimutter zu stark festgezogen '
Lager beschadigt '
5 Steuerkapflager unzureichend geschmiert
Lenksdule verbogen
' Reifendruck zu niedrig
Lenker riitteit oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Nadeliager der Schwinge ausgeschlagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Lenkerklemmstick lose
Befestigungsschraube fiir obere Gabelbriicke lose
Lenker zieht nach einer Seite:
" Rahmen verbogen
Réader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schlecht eingestellt
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich (Oistand, Luftdruck)
StoBdampfer unzureichend:
{Zu hart)
zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel steif .
Luftdruck in Vorderradgabe! zu hoch
HinterradstoBdémpfer falsch eingestellt
Reifendruck zu hoch
Vorderradgabel verbogen
(Zu weich}
Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgetalien
Ol in Vorderradgabel zu dunn
Federn fr Vorderradgabei und HinterradstoB-
dampfer iahm
HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:
Luft in Bremsleitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht
Bremsscheibe verzogen
Bremskittze verschmutzt
BremsflUssigkeit zu alt
Primar- und Sekundarmanschetien beschadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:
Batterie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert, durch
Ablagerungen kurzgeschlossen, Flissigkeitsstand
zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse
Zu starke Stromentrahme (2.B. falsche Lampen)}
Zundschloi defekt
Regler/Gleichrichter defekt
Leftungen schadhaft
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Allgemeine Schmierung

Muttern, Schrauben und Befe_stigungen

Schmierung

@ Bevor die Teile eingefsttet werden, sind rostige Stel-
len mit Rostentferner zu bearbeiten. Altes Fett, altes
¢ sowie Staub oder Schmutz abwischen.

@ Die nachstehend aufgefiihrten Teile sind mit dem an-
gegebenen Schmiermitiel zu schmieren.

ANMERKUNG
O Die Allgemeine Schmierung ist nach jeder Regen-
fahrt, insbesondere nach dem Abspriizen mit Wasser,
durchzufihren.

Lagerstellen: Mit Motordl schmieren
Kupplungshebel
Vorderradbremshebe!
Fupbremshebel
Hinierrad-Bremsgesidngeverbindung
Seitenstander
Schalthebel

Mit Fett schmieren:
Untere Enden der Gaszlge
Obere Enden der Gaszige
Tachometerwelte*
Oberes Ende des Chokezuges
Unteres Ende des Chokezuges
Gashebellagerung am Lenker
* Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig
schmieren

Betitigungsziige: Mit Motordl schmieren
Chokezug
Gaszlige

Schimieren der 2lige

Inspektion - i

@ Prilfen Sie, ob die hier aufgefihrten Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob
die jeweiligen Sicherungssplinte an threm Platz und
in Ordnung sind, '

ANMERKUNG o
O Die Motorbefestigungen kontreilieren, wenn der Mo~
tor kalt ist (Zimmertemperatur).

C Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment in der vorgeschriebenen Reihenfolge
nachziehen. Die Anzieshmomente finden Sie im jewei-
ligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der Standard-
tabelte, wenn in dem entsprechenden Abschnitt kei-
ne hesonderen Angaben gemacht sind. Die jeweilige
Befestigung zuerst um eine 1/2 Umdrehung l6sen
und dann festziehen.

* Beschadigte Sicherungssplinte missen erneuert
werden,

Zu priifende Schrauben, Muitern und Befestigunaen
Réder: '
Vorderachsmutter
Varderachsklemmmutter
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fir Hinterachsmutter
Bremsen:
Klemmbolzen fir Vorderrad Hauptbremszylinder
Befestigungsschrauben fir Vorderrad-Haupibrems-
zylinder
Befestigungsschraube fir Hinterrad-Hauptbrems-
zylinder
Befestigungsschraube flir Bremssattelhalterung
Bremshebellagermutter
FuBbremshebeischraube
Sicherungssplint fir Bremsgestangeverbindung
Federung: :
Kiemmbolzen fir Teiegabel
Befestigungsschrauben fur vorderen Kotfligel
Muttern f(r HinterradstoBd&mpier
Kontermuttern fiir Schwingenlagerweile
Lenkung:
Befestigungsschraube fur obere Gabetbriicke
Lenkerkiemmbolzen
otor:
Motorbefestigungsmuttern
Muttern fir Motorhaltewinkel
Klernmbolzen fir Auspuffverbindungsrohr
Auspufibefestigungsmuttern
Auspuffhefestigungsschrauben
Mutter fir Auspuffrohrhalier
Schalthebelschraube
Klemmbotzen fiir Kupplungshauptzylinder
Kupplungshebellagermutter
Sonstige:
Seitensténderlagermutter
Federringe fir vorders Fufiraste
Federringe fir hintere FuBraste
Schrauben fir rechtes Schaltergahause
Schrauben fur vordere FuBrastenhalterung
Schrauben fir hintere FuBrastenhalterung
Befestigunasschrauben fir rechtes Rahmenrohr
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Anziehmomente.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente
in Abhé#éngigkeit vom Gewindedurchmesser fir die
‘hauptséchlichen Schrauben und Muttern aufgefibrt.
Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fir Schrauben
und Muttern, fir die keine besonderen Anziehmomente
vorgeschrieben sind, Samtliche Werte gelten fiir trocke-
ne und entfettete Gewinde,

Allgemeine Befestigungen

Gewindedurchmesser (mm) Anziehmoment

N-m mkp
5 3,4-4,9 | 0,35-0,50
{] 5,8-7.8 | 0,60-0,80
8 14-12 1,4-1,8
10 25-39 2,6-3,5
12 44-61 4,5-8,2
14 73-28 7.4-10,0
16 115-155 [ 11,5-16,0
13 165-225 17,0-23
20 225-325 23-33
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Ergéinzung - ZL1000-A1

Bieser Abschnitt ist zusammen mit dem vorderen Teil dieses Werkstatthandbuches zu verwenden {bis Seite 17-9) und
mit dem Werkstatthandbuch ZX800 {99999-4785). in dieser Ergénzung sind lediglich Wartungs- und Reparaiurarbeiten
beschrieben, die fUr das Modell ZL1000-A1 zutreffen. Die meisten Wartungsarbeiten bleiben bei diesem Modell gege-
nilberdem Hauptbuch und dem vorderen Teil dieses Handbuches {bis Seite 17-9) unverandert. Mechaniker, die das Mo-
dell ZL1600-A1 vollstandig und einwandfrei warten wollen, benétigen deshalb sowohl diese Ergéinzung, als auch das
Hauptbuch, ) .

Inhaltsverzeichnis
Allgemeinelnfonnationen........._.......................18~2
Kraﬂstoffsystem..........................‘..,......18—16
Kl‘.]hisystem.....................................18—17
Motoroberteil..............,...,..................18-18
Kupp!ung......._...............................18—19
Motorschmiersystem...'...............................18~19
Kurbelwelle/Getriebe................................,.1’8—20
Federung.....-.................................'18—22
Steuerungen....,................................18—22
Elektrik . . . e e e e s 180

Nachtrag ZL1000 (Ausfthrung fir Deutschiand) . . . . . . . . . . . ool
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Allgemeine Informationen

Modellansicht

ZL1000-A1 linke Seitenansicht:

ZL1000-A1 rechte Seitenansicht
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Technische Daten

Position ZL1000-A1
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2 305 mm
Breite 720 mm
Héhe 1150 mm
Radstand 1615 mm
Bodenfreiheit . 155 mm
Sitzbankhé&he 750 mm -
Leergawicht 243 kg, (Cal) 244 kg
Fahrzeugleergewichi: Vome 124 kg, {Cal) 120,5 kg
Hinten 146 kg, {Cal) 147 kg
Tankinhatt 18,5 |
Motor: .
Tvp 4-Takt, 4-Zylinder, 2 chenliegende Nockenwellen
Kuhiung " Wasserklihlung :
Bohrung x Hub 74 x 58,0 mm
Hubraum 897 ccm
Verdichtung 10,2

Motorleistung

Max. Drehmoment
Gemischaufbereitung
Startsystem
Zlndsystem
Zindverstellung
Zindzeitpunkt

Zindkerze

Numerierung der Zylinder

Zindiolge
Ventilzeiten: EinlaB affnet
schlieft
) Dauer
Auslai offnet
i schlieBt
Dauer
‘Schmiersystern
Motorél: Sorte
Viskositat

Olmenge

80,9 KW (110 PS) bei 8 000 min™

91,2 Nm {2,3 mkp) bei 7 000 min™’

Vergaser, Keihin CVK 34x4

E-Starter

Batterie und Spule ({transistorisiert)

elektronisch B

von 10° vor OT bet 1 000 min™' (Cal) 1 200 min™ bis.
35° vor OT bei 3 500 min™’ o

NGK D8EA oder ND X24E3-U

(C) NGK DRBES-L oder ND X24ESR-U

von links nach rechts, 1-2-3-4

1-2-4-3

37.5° vor QT

57,5° nach UT

275°

87,5 vor UT

37.,5° nach OT

275° :

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)

SE oder SF Klasse

SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50

3,71
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Position 2ZL1000-A1
Triebwerk :
Primérilbersetzung: Typ ’ Zahnrad
Ubersetzung 1,732 (97/56)
Kupplung ) Mehrscheiben-Glbadkupplung
Getriebe: Typ o - 6-Gang, klauengeschaliet, Zahnréder standig im Elngrlff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,800 {42/15)
2. Gang 2,000 {38/19)
3. Gang 1,580 (35/22)
4. Gang . 1,333 (32/24)
5. Gang 1,153 (30/26)
6. Gang 1,035 (29/28)
Antriebssystem: Typ - Kardanwelle
tbersetzung _ . 2,994 (16/19 x 32/9)
Gesamtibersetzung 5,371 (6. Gang}

Kardangetrichedl: Typ APl GL-5 Hypoid-Getriehedl SAE 90 {uber 5° C}
SAE 80 {unter 5° C)

Olmenge 220 ccm

Rahmen und Fahrgestell:

Typ : Doppelschleifen
Nachlaufwinkel ' 29°
Nachlauf ' 102 mm
Yorderreifen: Art schlauchlos
GroBe 100/203-18 56H
Hinterreten: Art schiauchlos
GriBe 160/80-15 74H
Vorderradfederung: Typ - Tetegabel (luftuntersiitzt)
Federweg 150 mm |
Hinterradfederung: Typ Schwinge (luftunterstiitzt)
Federweg 110 mm
Bremsen: vorne. Boppel-Scheibenbremse
hinten Einfach-Scheibenbremse-
Elektrik:
Batterie 12 V 14 Ah
Scheinwerfer: Typ asymmetrisch
Glahlampe 12 V 60/55 W {H4)
Rick-/Bremslicht 12 V 8/27 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennlgistung 25 A bei 6 000 min™, 14 V

Spannungsregler:  Art KurzschluBausfihrung

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand Mai 1987

{C) Kanadisches Modell
{Cal) Kalifornisches Modell
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine sinwandfreie Funktion des Motorrades gewéhr-
leistet ist. Pie genaue Wartung ist &uRerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.

Was m ' TACHOMETERANZEIGE
PERIODE zuerst
antity / &/ /E/&/E/E/8
$/8/8/8/$/S /& [sine

VORGANG alle S & S /8 /8 /S Seite
Vergasersynchonisierung korndroflieren + @ & | ® o ® ® ® 27
l.eeriaufdrehzahl kontrollieren + ® ® ® ® & o | @ 2-6
Gasdrehgriff kontrollieren + @ @ . ® 2.5
Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen + ¢ ® ® @ & L ] 16-23
Ventilspiel konirollieren + L o ] @ 4-18
tuftansaugventi! kontrollieren ® ® ® & ® ® 4-7
Luftansaugventil reinigen & & & L 2-13
Luftansaugventil erneuern- 5 Reinigungen ® 2-13
Kraftstoffsystem kontrollieren + ® ® @ 2-8
Zylinderkoptschrauben und Muttern kontrollieren + . ® ® ® ® " 4-3
Krafistoffverdunstungsaniage (C) kontrollieren + & ¢ ] ¢ ® @ ® 2-8-
Batteriefitissigkeitestand kontroflieren + Monat | @ | @ | @ & @ | O | O 169
Bremslichtschalter kontroliieren -+ @ L] ® ® @ ] @ 16-34
Bremsen kontroflieren + e ® ® ® o ® 11-5
Brems/Kupplungsilussigkeit kontrollieren + Monat ] ® @ L ® | ® | 11-11/5-5
Brems/Kupplungstitissigkeit wechseln 2 Jahr;e & 11-12/55
Lenkung kontrollieren + ® ® ® ? ® ® ® 13-3
Kardangetriebedl kontrolfieren + : ® ® o | 10-5
Kardangetriebadl wechseln L] @ 10-5
Kardanwellengelenk schmieren -] 5 @ 10-14
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren + L ; & ] -] 17-8
Klemmbolzen fiir Auspuffverbindungsrobr und Befesti-
gungsschrauben far Auspufftopf konirollieren + 3 & & & & 4-5
ReifenverschleiB kontrolieren + ® & L @ * ® 9-5
Motorsl wechseln Jahr L L & @ 6-5
Olfilter erneusrn L] @ @ I & 6-5
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Was ®» TACHOMETERANZEIGE
PERIODE |zuerst | e} ¢ | E [ £ | B | E E
anfait® p =~ o o o o =3
S § 218188 8 siehe -
VORGANG alle = e =4 w3 8 Py 2 Seite
Allgemeine Schimierung ausfihren ® o L @ ® @ 17-8
Giabelo! wechsein ® 12-4
Schwingenlagerung schmieren L ] ® 12-12
Klihiftussigkeit wechseln 2 Jahre ] 33
Kihlerschliuche und Anschlisse kontrollieren Jahr o L _ ® L 4 3-10
Steuerkopfiager schmieren 2 Jahre ® 13-G
Manschetien und Staubdlchtungen fiir Brems/ 2 Jahre 11.9/5.7
Kupplungshauptzylinder ermeuern
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung erneuern | 2 Jahre 11-6
Kolbendichiung fir Kupplungsnehmerzylinder ermeuern 2 Jahre 5-8
Brems/Kupplungsschlauche und Leitungen erneusrn 4 Jahre 11-15/5-7
Krafistoffschlauch emeuern 4 Jahre

* - Hbéhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
+ : Emmeuern, ergénzen, einstellen oder nachzighen, falls erforderlich

{C) : Nur fiir kalifornisches Modell
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

In den folgenden Tabellen sind die Anziehmomente fur die wiéhtigsten Schrauben und Muttern, sowie digjenigen Teile,
die mit Sicherungslack gesichert werden milssen, aufgefihri.

Bedeutung der in der Spalte ,Bemerkungen” verwendeten Buchstaben:
L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
LG: Dichtmasse auf Gewinde aufiragen.
O : Ol auf Gewinde und Sitzflichen auftragen.
S : Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfoige festznehen
ST: Die Befestigungen ankdérnen, damit sie sich nicht Idsen.

Anziehmoment
Befestigung Nm - mkp Bemerkungen
Kiihlsystem:
Gebléseschalier (97°C) 7.4 0,75 )
Geblaseschalter (110°C} 7,4 0,75 LG
Wassertemperaturfihler- 7.4 0,75 LG
BelGftungsschraube 7.8 0,80
Ablafischrauben _ 7.8 0,80
Motcroberteil:
Schrauben fiir Zylinderkopfdeckel 9,8 1,0
Befestigungsschrauben fiir cbere Kettenflhrung 9.8 1,0
Befestigungsschrauben far hintere Kettenfthrung 20 2,0
Kettenspannerbefestigungsschrauben 9,8 1,0
Schrauben flir Nockenwellenkettenrad 15 1.5
Kontermuttern far Ventilspiel-Einstellschrauben 25 2.5
Kipphebelwelle {(klein} 9.8 1.0
Hohlschrauben filr Hauptélieitung 25 2,5
Schrauben fir Zylinderkopfolleitung 2.8 1.0
Schrauben fliir Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 S
Zylinderkopfschrauben (10 mm Durchmesser) 38 4.0 ' S
Bei Wiedervarwendung eines der folgenden Teile: _
Schraube 36 3.7 S
Unteriegscheibe
Zylinderkopt
Zylinderkopfschrauben (11 mm Durchmesser} 51 5,2 S

Bei Wiederverwendung eines der folgenden Teile: i
Schraube - 48 4.9 S
Unierlegscheibe E

Zylinderkopf

Zylinderkopfschraube (6 mm Durchmesser) 9,8 1,0
Zylindarschrauben 15 1,5
AblaBschrauben 7.8 0,80

Befestigungsschrauben flr Auspuffrahrabdeckung
Befestigungsschrauben fir Auspufftopf
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Anziehmoment

Befestigung Nm mkp Bemerkungen

Kupplung:

Hohlschrauben fiir Kupplungsschlauch 39 3,0

Mutter fiir Kupplungshebellagerung 5,9 0,60

Klemmbolzen fir Kupplungshauptzylinder 8.8 0,90
Kupplungsschiauchverbindungsstick 18 1.8

Entliftungsschraube fir Kupplungsnehmerzylinder 7.8 0,80
Befestigungsschrauben fur Kupplungsnehmerzylihder _ L
Halteschraube fiir Kupplungsfedern 11 1,1
Kupplungsnabenmutier 130 13,5

Schrauben fir rechten Deckel L*1
Dampierschrauben fir rechien Deckel L

Motorschmiersystem:
OlkannalverschluBschraube 18 1,8

VerschluBschraube (25 mm Durchmesser fir unteres
Kurbelgehause) 18 1,8
AuBere Hohlschrauben fiir Kurbelgehausedileitung 25 2.5
Schrauten fir Olpumpenzahnradhalterung
Olpumpenbefestigungsschrauben 12 1,2
Olpumpensicherheitsventil

Hohlschraube fiir Hauptéiieitung 25 25
Oldruckschalter 15 1,5 L
Oltemperaturschalter 8,8 1.0 L
Olwannenschrauben 15 1,5 L*2
Olfitterschraube 20 2,0
Aus- und Einbau des Motors:
Motorbefestigungsschrauben und Muttern 34 35
Betestigungsschrauben flir Motorhalterung : 25 2.5
Befestigungsschrauben fiir Rohr 32 [ 33
Kurbelwelle/Getriebe:
Mutter fiir PleuelfuBlagerdeckel i 29 3.0
Bei Wiederholung einer alten Mutter 26 2.7
Steuerrotorschraube 25 2.5
Schraube fir finkes Ende der Lichtmaschinenwelle 25 2,5
Schraube fir Lichtmaschinenkupplung _ 9.8 1.0
Betestigungsschrauben fir Kettenspanner der '
Lichtmaschinenwelle L
Schrauben fir Kettenf(thrung der Lichtmaschinenwelie L
Einweg-Kupplungsschrauben : 12 1.2 L
Schraube fir Ausgleichswellen-FUhrungsstiftplatte : L.
Schrauben fir Kurbebweilenhauptiagerdeckel 27 2,8
Kurbelgehduseschrauben {6 mm Durchmesser) 27 2.8
Kurbelgehduseschrauben (8 mm Durchmesser) 15 1.5
fnbusschrauben fir Schaliwalzen-Kugellagerhalterung ; L.

Schraube flir Schaliwalzenstiftplatie

Stift fur Ruckholfeder des duBeren Schaltmechanismus L
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Anziehmoment
Befestigung _ ' Nm mkp Bemerkungen
Schalthebel-Lagerschraube 25 2.5 L
Mutter fir linken Dampiernocken 225 23,0
Réder/Reifen:

Vorderachsmutter &8 9,0

Veniilmuttern 15 0,15

: Hinterachsmutter "o 11,0

: Achsantrieb: S o

Mutter fir vorderes Antriebszahnrad 155 16,0 StM

; Schraube flir vorderes Abtriebszahnrad 122 12.0 ' St

Schrauben flr Lagergehause des vorderen Abtriebszahnrad 9,8 1,0

Schrauben fir Lagerdeckel des vorderen Abtriebszahnrad 9.8 1.0

Telierradbefestigungsschrauben (8 mm Durchmesser) 24 2,4

Tellerradbefestigungsschrauben (10 mm Durchmesser) 34 3.5

Befestigungshalzen fur Kardangetriebegehiuse : i ) L

Bolzen flir Kardangetriebegehause L

= Befestigungsmuttern {lr Kardangetriehegehuse 29 3.0 .

’ Antriebsritzelmutter 120 12,0 St
Mutter fiir linken Dampfer der Antriebswelle 225 23,0 '
Glabschrauhe flr Kardangetriebe 17 1.7

Bremsen:
Bremshebellagermutter 59 0,60
Klemmbolzen fir Voderradhaupizylinder 8,8 0,80
Hehlschrauben fOr Bremsschléuche 29 3,0
Entliftungsventile 7.8 0,80
Befestigungsschrauben fiir Vorderradbremssattel 32 2,3
Bremsscheibenhefestigungsschrauben 23 2,3
Befestigungsschraube fir Hinterradbremssattel 69 7.0
Befestigungsschrauben fir Hinterradhauptbremszylinder 23 2.3
Befestigungsschrauben fiir Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehdalter| 23 2,3
Befestigungsschrauben fur Hinterradbremssattel 32 3,3
Federung:
Voderradgabel:
Obere Bolzen 23 2,3
Klemmbolzen fir Telegabel 21 2,1
Ablapschrauben ' LG
Untere Inbusschrauben K1 4,0 L
Achsklemmbolzen F 20 2,0
HinterradstoBdampfer: :
Muttern 25 2,6 L
Befestigungsschrauben fiir Haiterung der Schwingenachse | 13 1.3
Kontermuttern fir Einstellschraube der Schwingenachse 53 5,4
Einstelischrauben fir Schwingenachse 18 1,8
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Anziehmoment |
Befestigung Nm mkp Bemarkungen
Lenkung: [
Befestigungsschraube {iir obere Gabelbricke 35 4.0
Steuerungen:
Lenkerklemmbeolzen 23 2,3
Elektrik: : '
Lichtmaschinenbefestigungsschrauben 25 2,5 L
Schraube fiir Lichtmaschinenkuppiung 9,8 1,0
AnlasseranschluBklemme ' 4,9 ’ 0,50
Schrauben flr Impuisgeberdeckei L3
Ziindkerzen - 14 1,4 '
Steuerrotorschraube : 25 2,5
Mutter fGr Lichtmaschinendeckal 4,9 0,50
Gebléseschalter (97° Q) : 7.4 0,75
Geblaseschalter {110° C) 7.4 ' 0,75 LG
Wassertemperaturgeber 7.8 0,80 LG
Leerlaufschalter _ 15 1,5
Oltemperaturschalter 7.8 0,80 L
Oldruckschalter 15 1,5 L

*1 : Fir vier von diesen Schrauben ist Sicherungslack erforderlich {siehe Einbau des rechien Seitendeckels im Haupt-
buch).

*2 : Fir drei von diesen Schrauben ist Sicherungslack erforderlich (siehe Einbau der Olwanne im Hauptbuchj).

*3 : Fir zwei von diesen Schrauben ist Sicherungstack erforderlich {siehe Aus- und Einbau der Impulsgeberspulen im
Hauptbuchj.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente in Abhdngigkeit vom Gewindedurchmesser flir die hauptsach-
lichen Schrauben und Muttern aufgefiihrt. Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fur Schrauben und Muttern, far die
keine besonderen Anzieshmomente vorgeschrieben sind.

Allgemeine Befestigungen

Gewindedurchmesser (mm} Anziehmoment
' Nm mkp
5 3.4-4,9 |0,35-0,50
] 59-7.8 !0,60-0,80
8 14-19 | 1,4-1,9
10 25-39 2,6-3,5
12 44-61 4,5-6,2
14 ! 73-98 | 7.4-10,0
16 £ 115-155 | 11,5-16,0
18  165-225 | 17,0-23
20 : 225-325 23-33
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Verlegen der Betédtigungsziige

Verlegen der Kiihifliissigkeits-Reservetankschliuche

€D 1. Batterie
’ 2. Reservetank
R 3. Reservetankschlauch
4. Bellftungsschiauch
e
; - {von rechts gesehen)
: : IR E
: @/) @ @ —y -
r” @
(A - )
- S T
|\2}, —
! Al
t‘kJ

(von (A) gesehen)

@

R o
smcdioms -t

Verlegen der Kuppiungsleitung

1. Kupplungsflissigkeitshehakher
2. Kupplungsleitung

3. Signalhorn

= 4. Anlasser
5. Halleband
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Verlegen der elekirischen Leitungen
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. Signathornieitungen
. Halteband
. Zum Motor : :
. Die folgenden Leitungen fithren durch
dieses Loch:
SchluB-/Bremslichtleitung
Leitung fOr Nummernschitdbeleuchiung
Leitung fir hinteren Blinker rechts :
5. Die Leitung fr den hinteren Blinker links durch dieses Loch fthren
8. Anlasserieitung
7. Batteriegehsuse
8. Leitung fir SchiuB-/Bremsleuchte
9. Leftung fiir Nummernschildbeleuchtung
: 10. Blinkrelais
‘i 11
12
13

N

. Verteilerkasten
. Kupplungsleitung
. Seitensténderschakier

Verlegen der Betétigungsziige und Schliuche

1. Bremsschlauch

6. Leitungsstrang zum linken Schaltergehause
2. Leitungsstrang zum rechten Schaltergehiuse 7. Thermostatgehiuse

3. Gashebel
4. Kupplungssachlauch
5. Anlasserzug



18-14 ERGANZUNG - ZL1000

Verlegen der Vergaserbeliiftungsschiduche -

Alle Modell auBer dem kalifornischen Modeli _ Kalifornischas Model!

1. Yergaser

2. Beldttungsschlauch

3. Die Schlduche zwischen
Luftfiliergehause und
Batieriegehiuse verlegen

4, Batteriegehause

5. Luftfiltergehause

Krafistoffverdunstungsanlage

Verlegen der Schiduche

. Kraftstoffriicklautfschlauch (rot)
. Bellftungsschlauch {blau)

. Unterdruckschlauch (weiB)

. Luftfiltergehduse

. Flussigkeits/Dampfabscheider
. Beluftungsschiauch {blau)

. Kanister

. BelUftungsschlauch (gelb)

. Spllschiauch

. Einwegventil

QOO -1 MmO oM —

—



Verlegen des Luftfilter-WasserablaBschlauchs

Verlegen des Batieriebelliftungsschlauchs

O R I QO P =

. Einwegventi

. Benzintank-WasserablaBschliauch
. Batteriegehiuse

. Vorderteil des hinteren Kotfllgels
. Batteriebeliftungsschlauch

. Batterie

ERGANZUNG - ZL1000 18-15

1. Anlasser

2. Luftfilter

3. Lufifitergehause-AblaBschlauch
4. Halteband
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Kraftstoffsystem

Technische Daten

Vergaserdatén
Fabrikat/Typ Keihin/CVK 34
Hauptdiise 130 (Cal) 135 «128, (Cal) 132~

Hauptluftdlse
Ventillufidise
Dilsennadel
Leerlaufdiise
[eerlaufluftdtse
Leerlaufregulierschraube
Aniasserdiise
Kraftstoffstand

Schwimmerhéhe

100

120

N36M

35 (32)

80

2 Umdrehungen nach auBen, (U)

50

-0,5 {(Uber 1,5 unter 0,5 mm ab Unterkante
Vergasergehause)

17,0 mm

(Cal}: Kalifornisches Modell
(W) : US Modell
«» : GroBe Héhe (US Modell}

Vergaser

Einstellungen fiir Fahrten in groBen HShen

(US Modefl)

O Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der
Fahrzeuge in Héhen Uber 4 000 FuB zu verbessern,
empfiehlt Kawasaki die nachstehende, von der Um-
weltbehdrde (EPA) genshmigie Anderung.

@® Hauptdilse und Leerauflufidiise flir Fahrtenin groBen
Héhen verwenden:

Technische Daten filr grofe Hohen
Hauptdiise: 128 (Cal) 132
Leerlaufdiize: 32

Inspektion der Vergaser

® Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei
dem Modell ZL200-A2. Folgende Ausnahme ist zu
beachten:

< Den O-Ring und die Membrane des Leerlaufanreiche-
rungssystems kontroltieren.

7 O-Ringe oder Membranen erneuern, wenn sie nichtin
eimvandfreiem Zustand sind.

Leerlaufanreicherungssystem

1. O-Ring 4. Feder
2. Befestigungsschraube 5. Membrane
3. Deckel 8. Vergaser (links)
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Kraftstofftank Kuhlsystem

Ausbau Kiihlfiissigkeit

® Der Ausbau erfolgt in der gieichen Weise wie bei der
ZL800-A2. Folgende Ausnahme ist zu beachien: Kontrolle des Kithlfliissigkeitsstands

> Die Schrauben an der Rickseite des Kraftstofftanks ® Die Lage des Sichtglases ist gegeniiber der ZL900-
entfernen. A2 gegndert worden,

A. Schrauben A. FULL-Markierung B. LOW-Markierung

Kraftstoffverdunstungsanlage
(nur fiir das kalifornische US Modell)

Aus- und Einbau ven Teilen

@ Der Aus-und Einbau von Tellen erfolgtin der gleichen Ablassen der Kihlflissigkeit
Weise wie bei der ZL900-A2. Beim Einbau sind die in ® Das Ablassen der Kilhlfilissigkeit erfolgt in der glei-
diesem Abschnitt angegebenen Hinweise fir die Ver- chen Weise wie bei der ZL900-A2. Folgende Ausnah-
tegung der Betatigungszige zu beachten. me ist zu beachten:

3 Den linken Seitendeckel abmontieren.
) Batterie und Batteriegehduse ausbauen.

A. Bsfestigungsschrauben fir Batieriegehause

N .- R
2 Die Befestigungsschrauben 9sen und den Reserve-
tank zusammen mit den Schlauchen ausbhauen.
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Kiihler, Kiihlergebldse

Einbauhinweise fiir Kiihlerschlauch, Rohr und
Reservetankschiauch

® Der Einbau erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
£X900-A1. Fur das Verlegen der Betitigungsziige
sind die Angaben in diesem Abschnitt zu beachten.

A. Befestigungsschrauben

Motoroberteil

Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert

Zylinderkompression; {Nutzharer Bereich)
885 -1 350 kPa bei 300 min'
(9,0 - 13,8 kp/cm?) -

Zylinderblock, Kolben:
Zylinderinnendurchresser 73,894 - 74,006 mm 74,11 mm
Kolbendurchmesser . 73,8935 - 73,964 mm 73,79 mm

Abgasreinigungssystem (US Modell)

Einbau des Vakuumschaitventils
® Die Schlauche fiir das Schaltventit geman Abbildung
anschlieBen.

Einbau der Schaltventilschiduche

1. Kurzer Schlauch
2. Dise nach unten
3. Langer Schlauch
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Kupplung Motorschmiersystem
Kupplungsleitung Olwanne
Einbau Aus- und Einbau

® Die Kuppiungsleitung gemas Abbildung verlegen.

® Bremsdl auf das Gewinde des Verbindungsstiicks
auftragen.

® Die Hohischrauben und das Verbindungsstiick mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festzighen (sie-
he Anziehmomente und Sicherungsmitte! in diesem
Kapital).

A. Kupplungsleitung

® Der Einbau erfolgt in der gleichen Weise wie bei der’
Z1900-AZ. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

J Eine dinne Schicht Dichtmasse auf die DichHlache
der Glwanne und der unteren Kurbelgehiusehaifte
geméB Abbildung auftragen.

Einbhau der Olwanne

1. Olwanne

2. Untere Kurbelgehdusehalfte
3. Hier Dichtmasse auftragen.



18-20 ERGANZUNG - ZL1000

Kurbelwelle/Getriebe

Technische Daten

Position : Normalwert _ Grenzwert

Kurbelwelle, Pleuel:
Spiel zwischen PleuelfuBlager-Einsatz und

Kurbelzapfen 0,046 - 0,067 mm 0,11 mm

Dicke der PleueliuB-Lagersinsétze: Braun 1,470 - 1,475 mm : -
Schwarz 1,475 - 1,480 mm ---
Blau 1,480 - 1,485 mm -

Auswah! der PleuelfuB-Lagereinsétze:

Markierung des Markierung Lagereinsatz
Durchmessers der | des Kurbelzapfen- .
Pleuelfufbohrung |  durchmessers Farbe Teilenummer
) o
Schwarz 92028-1408
Keine Keine
0 Keine . Blau a2028-1407
Keine o Braun ! 92028-1409
Gewichtsmarkierun
Kurbelwelle/Pleuel g

Aus- und Einbau:

Einbau der Pieuel

® Dic Pleuelpaare (die beiden linken oder die beiden
rechien) missen die gleiche Gewichtsmarkierung
haben, damit die Vibraiionen méglichst gering sind.
Die beiden linken und die beiden rechten Pieuel bil- 1. Pleuelfuflagerdeckeai
den jeweils sin Paar. Die Gewichismarkierung, ein 2. Pleuel
GroBbuchstabe, ist am Pleuelful eingeschlagen. 3. Gewichismarkierung, Buchsiabe




® Wenn Pleuel oder Lagereinsétze erneuert werden, ist
vor dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit ei-
ner Plastolehre zu kontrollieren, damit gewahrleistet
ist, da die richtigen Lagereinsétze eingebaut wer-
den,

® MoS? Fett auf die obere Innenfliche des PleueluBes
auftragen.

VORSICHT
© Kein Fett auf die Innenfliche der oberen oder unte-
ren Lagereinsétze oder auf die AuBenfiiche des un-
teren Lagereinsatzes auftragen.

Pleuvel und Lagereinsitze

ERGANZUNG - ZL1000 18-21 =

Anziechmomente fiir PleuelfuBmutier
Bei Verwendung einer aiter Mutter
26 Nm (2,7 mkp)
Bei Verwendung einer neuen Mutier
29 Nm (3,0 mkp)

® Die Muttern um weitere 120° festzichen.

> PleueHfuB-Lagerdeckei und Muttern so markieren, daB.

die Muttern einwandfrei um 120° gedreht werden
kénnen. .
& Die Sechskantmutter um zwei Ecken festziehen.

1. Hier Fett auftragen
2. Hier kein Fett auftragen

® Die PleuelfuBschrauben sind so ausgelegt, daB sie
sich beim Festziehen dehnen. Sie diirfen nie wieder
verwendet werden sondern sind immer zu erneuern.

C Die neuen Schrauben sind mi einem Rostschutzmit-
tel behandelt. Schrauben und Mutter sind deshalb in
einem Losemittel mit hohem Flammpunkt griindtich
Zu reinigen.

ACHTUNG

O Reinigen Sie die Schrauben und Muttern in einem
gut beliifteten Raum und achten Sie darauf, daB in
der Nihe des Arbeitsbereiches keine Funkenquellen
oder Flammen vorhanden sind; dies gilt auch fiir Ge-
réte mit einer Anzeigelampe. Wegen der von Fliissig-
keiten mit niedrigem Flammpunkt ausgehenden Ge-
fahr diirfen fir das Reinigen der Schrauben und Mut-
tern weder Benzin noch Lisemittel mit niedrigem
Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT
> Schrauben und Muttern nach dem Reinigen mit
Druckiuft trocknen.
Schrauben und Muttern volistidndig reinigen und
trocknen.

o

.

® Lin wenig Motord! auf das Gewinde und auf die Sitz-
flache der Pleuelschrauben und Muttern auftragen.

® Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen, je nachdem ob es neue oder gebrauchte
Muttern sind.

A, 120°

Festziehen der Pleuelschrauben

1. Markierungen

YORSICHT

'O Die Muiiern nicht zu fest anziehen.

® Die Gbersiehende Lange der Pleuelschraube kontrol-
lieren.

# Wenn die Schraube um mehr als 0,8 mm Ubersteht,
hat sie sich zu sehr gedehnt. Schraube und Mutter
missen dann erneuert werden. Eine zu stark gedehn-
te Schraube kann wahrend des Fahrens brechen.
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Pleuelifud

1. Uberstehende Lange

Federung

Technische Daten

Pogition [ Normahwvert Grenzwert
Telegabel: )
Olmenge 262 + 2,5 com (ca. 223 cem bei Olwechsel) : - --
Olstand | 200 mm {vollstandig eingefedert, ohne Hauptieder) -
Linge der Gabelfeder | 541,2 mm 530 mm

Steuerungen Elektrik
Lenker Technische Daten
Eirbau AnlaBsystem
® Der Einbau erfolgt in der gleichen Weise wie bei der Anlasser:
ZL900-A2. Folgende Ausnahme ist zu beachten: Lange der Kohtenbirsten:
<3 Eine diinne Schicht MoS? Fett auf das Gewinde der Normalwert: 12,0 - 12,6 mm
Lenkerklemmbolzen aufiragen. Grenzwert: & mm
Kollekiordurchmesser:
Normalwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm

Schalter und Sensoren

Widerstand des Kraftstoffstandgebers:

Tank voll 4 - 10 Ohm
Tank leer ag - 100 Chm




Lichtmaschine

® Das Ladesystem ist fast das gleiche wie bei der
ZL800-AZ. Richten Sie sich nach folgendem Schalt-

plan.

Schaltplan fiir das Ladesystem
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Verbraucher

Ziindsystem

® Das Zindsystem entspricht fast dem der ZL900-A2.
Richten Sie sich nach folgendem Schaltplan:

+ Zindschlof
9p
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@ Pie AnschluBschraube gemén Abbildung einsetzen.
Elektroaniasser

Teileausbau:

Zerlegen und Zusammenbau des Anlassers

@ Die heiden AbschiuBdeckel abmontieren und den An-
ker an der Antriebsritzelseite herausnehmen.

@ Die Birstenplatte von den Leitungen abnehmen.

R

A. Mutter E. Anschluschraube
B. Unterlegscheibe F. O-Ring
: N C. GroBe Unterlegscheibe G. Kunststoffhalterung
i : i (Kunststoif}

D. Kleine Unterlegscheibe

A. Bilrstenpiatte C. Gehduse (Kunststoff) 9

B. Burstenleitung @ Biirstenplatte und Anker wie folgt sinbauen: _

@ Die Bdrstenfedern von der Barstenplatte abnehmen. O Die Burstenpilatte so auf das Geh#use aufsetzen, dap

Dies erleichiert den Einbau des Ankers, cie Burstenleitungen in den Aussparungen in der

Platte sitzen, Die Zunge der Burstenplatte in die Aus-
sparung am Geh&use einsetzen.

A. Federn B. Blrstenplatte

® Die Mutter und die AnschluBschraube entfernen,
dann die Blirste mit dem Kunststoffhalter herausneh-
meart.

A. Zunge D. Aussparungert
B. Aussparung E. Bdrstenieiiungen
C. Birstenplatie

2 Den Anlasser senkrecht halten und die Bursienfedern
einsetzen. Die Feder halb auf die Federhalterung set-
zen; die Halterung muf in dem D-férmigen Ende der
Feder sitzen. Das andere Ende der Feder um eine hal-

1. Muiter 4, Kleine Unterlegscheibe be Umdrehung im Uhrzeigersinn drehen und das En-
2. Unierlegscheibe {(Kunststofi) de der Federin dis Barstennut sinsetzen. Jetzt wisder
3. GroBe Unterlegscheibe 5. AnschiuBschraube vollstandig bis gegen den abgestuften Teil der Halte-

{Kunststoff) 6. Kunstsioffhalterung rung aufdricken.
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Inspektion:

Inspektion der Blirstenplaite

@ Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen
und den Widerstand zwischen Brste und Platte mes-
sen.

* DerWiderstand rauf fast 0 Ohm betragen, im anderen
Falle liegt eine Unterbrechung in der Blrstenplatte
vor und sie muf ausgewechselt werden.

A, Feder D. Abgestufter Teil
B. Burste E. Federhalterung
C. Birstennut

@® Den Abschiufidecke! so montieren, da die lange
Zunge der Biirstenplatte in der Nut des AbschluBdek-
kels sitzt.

® Das Chm-Meter auf den héchsten Widerstandshe-
reich umschaiten und den Widerstand zwischen der
Metaliplatte und den Bilrstenhaltern messen.

* YWenn ein Widerstand angezeigt wird, liegt ein Masse-
schlufl vor und die Birstenplatie muR ausgewechselt
werden.

A. Zunge B. Nut
Inspektion der Biirsten- und Leitungseinheit
® Wenn Zahnradabdeckung, Zahnrad, Gehause, Bir- ® Das Ohm-Meter auf den Bereich x T Ohm schalten
stenplatte und AbschluBdeckel vorschriftsméBig und den Widerstand zwischen der Barste und dem
montiert sind, milssen die Markierungen an den Dek- AnschluBbolzen messen. _ ‘
keln und am Gehause fluchten. * Wenn der Widerstand hoch oder Unendlich &) ist, hat

die Leitung eine Unterbrechung und die Blrsten-und
Leitungseinheit muB erneuert werden.

AL Markierungen
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Schaltplan fir das AnlaBsystem

Zundunterbrecher f l An-
: : ‘I lasser-

2 knopf

Verteilerkasten

A Relais far
; Anlasserstromkreis

H e |

Main 30A

IR
BK/R

iy
o
>
2
on
s |
L

o
BK
Y/G
BK
¥R

Y/3

Anlasser

Batterie

Anlasserrelais

AntaBsperr-
schaltaer

Leerfauf-
schalter

Befeuchtungsanlage

Einsietiung:

Horjzonialeinstellung des Scheimwerfers

& Diekleine Schraube am Schelnwerferring nach innen
oder auBen drehen, bis der Scheinwerferstraht gera-
ceaus zeigh Wenn die Finstelischraube im Uh rzetger-
sinn gedrehi wird, wandert der Scheinwerfersirah
rach links.

A. Einstellschraube
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Vertikaleinstellung
# Die gezeigte Scheinwerferschraube lésen.

A. Transparente Seite

@ Achien Sie darauf, daB die Glashalteschrauben nichit
zu fest angezogen werden.

A. Scheinwerferschraube

'@ Den Scheinwerfer vertikal einstellen.
@ Die Scheinwerferschraube festziehen.

ANMERKUNG
> Bei Fernlichi mui der héchste Punkt knapp unterhalb
der Harizontalen liegen. Stellen Sie den Scheinwerter
auf den den Varschriften entsprechenden Winkel ein.
Diese Einstellung ist bei normater Belastung des Mo-
torrads vorzunehmen.

Vertikaleinsteliung'

Telleausbau:

Buswechseln der Gliihtampe fir die Nummernschild-

beleuchiung .

& Die Angaben fur das Auswechseln der Glihiampe fir
dle SchluB-/B®&msieuchte und folgender Zusaiz sind
zu beachten:

@ Die Streuscheibe 50 montieren, daf die transparente
Saite nach unten zeigt.
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Kiihlgeblasesystem

A2. Folgendes Schaltbild ist zu beachten.

@® Das Kihlgeblasesystem entspricht fast dem der
ZL900-

®
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Instrumente und Anzeigegerite

Teileausbau:

Aus- und Einbau der Insirumente und Anzeigegerite
@ Der Aus-und Einbau erfolgt in der gleichen Weise wie
el der ZL900-A2.

A. Instrumentenbefestigungsschrauben

Austausch vonr Gldhlampen

% Das Austauschen der Gluhlampen erfolgt fast in der
glelchen Weise wie bei der ZLB00-A2. Berlicksichti-
gen Sie nachsiehendes Abbildung.

Drefzakimasserstromkreis
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Inspektion

A, Anzeigelampe

Inspektion der Arbeitsweise der Wassertemperatur-

anzeige

@ Eine Hilfisitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Anzeige Uberprifen.

Uberprifung der Arbeitsweise
ZiindschloBstellung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Fiihlers
{ausgezogen)
Das Gerdt muB auf C zeigen, wenn
die Leitung unterbrochen ist.
Das Gerdt muB auf H zeigen, wenn
die Leitung kurzgeschlossen ist.

Ergebnisse:

VORSICHT
> Die kLeitungen nicht linger als erforderlich kurz-
schlieBen. Wenn der Zeiger auf "H” steht, ist der
KurzschluB zu unterbrechen, da es sonst zu einer Be-
schédigung des Gerites kommen kann.

# Wenn das Gerét richtig anzeigt, ist der Wassertempe-
ralurfihler schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht er-
folgen, liegt die Stdrung am Anzeigegerét und/oder
an den Leitungen. .

@ Die Leitungen des Schaltkreises fiir die Wassertam-
peraturanzeige Uberprifen {siehe Inspektion der Lei-
tungen).

# Wenn auBer der Wassertemperaturanzeige alle Lei-
tungen und kinzeleile in Ordnung sind, ist das Geréat
dafekt.

Verieilerkasten

30 A for Signslhorn

Drenzahlmesser g

e

{ , @
Zindspute ) :;E '
Tunag 2 =

Siehe Ziindsystem

ZindschioB

LR



18-32 ERGANZUNG - ZL1000

Wassertemperaturanzeige

®'&l®

rane: o™ Tanwy
™
0 y ! —10
@ BK/Y =
® 3 |
T .
w L w | ﬁ
BR ——-@‘t— BR = Z -7}
BL/R = BL/R x =
YW -—=__,J—nfw—|::<1—|
g ©
o« —_
% ®
®
®=
1. ZindschloB _ 9. 9polige Steckverbindung
2. Anzeige 10. 14polige Steckverbindung
3. 10 Sicherung fur Signalhorn 11, 8polige Steckverbindung
4. Hauptrelais 12. Gpolige Steckverbindung
5. 30 Hauptsicherung
6. Wassertemperaturschatter
7. Oldruckschalter
8. Batterie

Schaltkreis fir Benzinuhr

Vertellerkasien

Kraftstoff-
standfithler

10 A fiir Signalhorn
L 30 A fur Signathorn

Batterie

p—C
5| L4

ZindschloB




Schalter und Sensoren

Inspektion:

Inspektion der Schalter

® Die Inspektion der Schalter erfolgt in der gleichen
Weise wie bei der ZL900-AZ. Folgends Daten sind zu
berlicksichtigen:

Anschliisse des Anlasserknopfs

BK/R R

C*)

Unbetatigt
Betatigt

Anschliisse des AnlaBsperrschalters

BK/Y | BK| BK/R
o)

C*O

Kupplungshebel gezogen
Kuppiungshebel frei

Anschlisse des Abblendschalters {US, Kanada)

BL/Y | BL/O | R/BL| R/BK
Hl T)
LO e ——

Anschliisse des Anlasserknopfs

R | BK/R

Unbetéatigt
Betatigt

Cif)

Anschlilsse des Vorderradbremslichtschalters

BK BK

Bremshebel gezogen

w

Anschlilsse des Seitenstéindersch'a!iers

BR BK
e g

Seitensténder eingeklappt

Seitenstander ausgekiappt
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Inspekiioh des Kraftstoffstandtasters

@ Den Krafistofistandtaster ausbauen. .

@ Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und oh-
ne zu klemmen auf- und abwirts bewegt. Er sollte un-
ter Eigengewicht nach unten gehen.

* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, muB
der Taster ausgetauscht werden.

Kraftstoffstandtaster

1. Schwimmerstellung wenn Tank voll
2. Schwimmerstellung wenn Tank leer
3. Anschlag fUr Schwimmer

@ Den Widerstand des Kraftstoffstandtasters mit einem
Ohm-Meter messen,

* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriehenen
Werte anzeigt oder wenn die Anzeige bei einer Kraft-
stoffstandénderung nicht {lieBend erfolgt, ist der
Kraftstoffstandtaster auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandtasters
Tank voll; 4 - 10 Ohm
Tank leer: 80 - 100 Ohm

® Die Leitungen und die 2polige Steckverbindung ken-
troilieren.

* Wenn diese Teile beschadigt sind, muB der Taster
ausgewechsel werden,
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Verteilerkasten

im Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und Dicden
untergebracht. Die Relais und Dioden kdnnen nicht aus-
gebatt werden.

Schaltkreis fiir den Verteilerkasten

i1]

@ A, Zighen

181 —— o N _o———= (4 @ Die Sicherungen mit derim Verteilerkasten etngebau-
' ! ten Abziehvorrichtung gerade aus dem Verteilerka-
(9] o &) sten herausziehen.

o

fi0t
f111
[12]
[13]

{14]

[15]
[16]
{171
[18&)
[19]
{20]

A. Abziehvorrichtung fir Sicherungen

Einbau der Sicherungen
" Die Sicherungen an den urspringiichen Siellen ge-
maB Abbildung einsetzen.

. 10 A Sicherung fir Geblése

. 30 A Hauptsicherung

. Hauptrelais

10 Sicherung flir Scheinwerfer

. Scheinwerferrelais*

. Diaden

. Anlasserrelais

. Dioden far Sicherheitseinrichtung
- 10 A Sicherung fur Schlufleuchte
10. 10 A Sicherung fur Signathorn
11. 10 A Sicherung fir Blinker

* Fir US/Kanada Maodelle

Om=®UIR N~

) A0 A fir SchluBleuchte  E. 30 A Hauptsicherung
Ausbau e:h_er Sicherungen B. 10 A flr Signalhom F. 10 A fir Zubehorieile
@ Den Seitendeckel! abnehmen. C. 10 A f0r Scheinwerfer  G. Sicherungsabzieh-
@ Den Sicherungsdeckel vom Verteilerkasien abziehen. vorrichtung
D. 10 A fiar Blinker H. Ersatzsicherung



inspekiion der Sicherungen

2 Die Sicherungen aus dem Verteilerkasten ausbauen.

9 Das Sicherungselement inspizieren.

# Burchgebrannte Sicherungen milssen erneuert wer-
den. Priffen Sie vorher die Stromstérke des jeweiligen
Schattkreises. Wenn die Stromstérke der Sicherung
entspricht oder hdher ist, sind dig Leitungen und an-
geschlossenen Teile auf KurzschiuB zu Gberprifen.

VORSICHT

-7 YWerwenden Sie ats Ersatzsicherungen nur solche mit '

 der filr den Schaltkreis vorgeschriehenen Starke.
Wenn sine stérkere Sicherung eingebaut wird, kbn-
nan Lefungen und Einzeltelle beschidigt werden.

Sicherung

Genduze Sicherungselement Durchgebranntes Sicherungselement

Anschlulklemraarn

Inspektion des Sicherungsstromkreises flir den

Yerteilerkasten

& Den Verteilerkasten ausbauen.

& Die Sleckverbindungen vom Verteilerkasten abzie-
hen,

& Kontroliieren, ob alle AnschluBklemmen sauber und
fest, sowle nicht verbogen sind.

# Schmutzige AnschluBklemmen reinigen und verbo-
gena AnschluBkiemmen richten.

& Mi einem Mandtester die angegebenen Klemmean auf
Burchgang kontroflieren.

* Wenn das Gerét nichi in der vorgeschriesbenen Weise
anzeigt, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

inspekiion des Sicherungsstromkreises

Instrurmentenanschluf| instrumentenanzeige (Ghm)

1-3
1-2B
3-8
3-47
3-18"
19 - 20 i

oSO OOO

* Wenn 12 V Gleichstrom zwischen den Klemmen & und
7 angelegt wird,

fnspektion der Geblase-Aniasserschaltkreis- und

Scheinwerferrelais

& Den Vertellerkasten ausbauen.

& Ein Ohm-Meter und eine 12 V Batterie wie gezeigt an
den Verieilerkasten anschlieBen und die nachste-
hend aufgefuhrien Klemmen auf Durchgang kontrol-
lieren.

ERGANZUNG - ZL1000 18-35

% Den Verteilerkasten auswechsein, wenn das Gera‘t
nicht wie vorgeschrieben anzeigt.

Inspektion des Relaisstromkreises
{Batterie abgeklemmt)

instrumentenanschluB | fnstrumentenanzeige (Chmy)

3-8 o

g - 9% e

11-13 ey

6-7 ca. 320

10-13*1 - ' *

11-12 ca. 320

3-7 e

8 -13*1 w0

12-13 o

Batterie angeschliossen

Instrumentenanschluf | Batterieanschlul Instrumentenanzeige
: +-- (Chm)
3-8 §-7 [
8 -8"1 10-13 0
11 -13 1t -12 0

“1: dur fiir US und Kanada Modelle
*2: Der Widerstand sollte in einer Richtung niedrig und
in der anderen Richtung mehr als 10 x so hoch sein.

inspekiion des Diodenstromkreises

® Den Verteilerkasien ausbauen. _

& Die- Steckverbindungen vom Verteilerkasten abzie-
hen. .

@ Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrollie-
ren.

inspektion der AnschluBkiemmen im Diodenstrom-
kreis

9-13%, 10-13% 14-12, 14-15, 14-16

* Nur fiir US und Kanada Modelle

# Der Widerstand sollte in einer Richtung niedrig und in
der anderen Richtung mehr als 10 x so hoch sein.
Wenn der Widerstand einer Diode in beiden Richtun-
gen niedrig oder hoch ist, ist die Diode defekt; der
Verteilerkasten muB dann ausgewechselt werden.

ANMERKUNG
{2 Je nachdemwelches MeBgerat und welche Diode ver-
wendet wird, kann die Anzelge variieren, im Allgemei-
nen muB die unterste Anzeige von 0 Ohm bis zur er-
sten Halite der Skald sein.

Inspektion der Leitungen

Inspeklion der Leitungen

> Die Leitungen visuell auf Schmorstetlen, Verschlei

usw. kontrollieren.
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W Sch[echte Leitungen sind zu erneuern.

® Die einzelnen Steckverbindungen abziehen und auf
Korrosion, Schmutz und Beschédigungen Kontrollie-
remn.

* Korrodierte oder schmumge Steckverbindungen
sind sorgfiitig zu reinigen. Bei Beschéadigung ist die
Steckverkindung zu erneuern.

® Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

O Im Schaltplan die Enden der Leitungen besﬂmmen,
die eventuell eine Stérung verursachen.

O Ein Ohm-Meter an die Enden der Leitung anschiie-
Ben.

O Das Instrument auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
die Anzeige ablesen.

* Wenn das Instrument nicht O Ohm anzeigt, ist die Lei-
tung schadhait. Gegebenenfalls die Leitung oder den
Leitungsstrang ernauern.

Einbau der Leitungen

@ Belafigungsziige und Kabelbdume vorschriftsmasig
verlegen. Betatigungszige und Kabhelbéume dirfen
die Bewegtichkeit des Lenkers nicht behindern (sie-
he Veriegen der Lsitungen in diesem Abschnitt}.
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Allgemeine

Informationen

Technische Daten

Position ZL19060-A1

Abmessungen/Gewichie:
Lange 2 330 mm
Breite 805 mm
Hohe 1 130 mm
Radstand 1 815 mm
Bodenfreiheit 155 mm
Sitzbankhdhe 750 mm
Leargewicht 271 kg
Fahrzeugleergewicht: Vorne 123 kg

Hinten 148 kg

Tankinhak 18,5 [

Motor:
Typ . 4-Taki, 4-Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kihiung ¢ Wasserkithlung
Bohrung x Hub {74 x 58,0 mm
Hubraum 990 ccom
Verdichiung 10.2 .1

Motorleistung
Max. Drehmorment

Gemischaufberetiung
Startsystem
Zindsystem

73.6 KW (100 PS) bei § 000 min™
85,3 Nm (8,7 mkp}

7 500 min?

Vergaser, Keihin CYK 34x4
E-Starier

Batterie und Spule (transistorisiert)




Position
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ZL1000-A1

Ziindverstellung

Zindzeitpunkt
Zindkerze
Numerierung der Zylinder
Zindfolge
Ventilzeiten: Eintah offnet
schlieBt
Dauer
Ausiaf offnet
schlieht
Dauer
Schmiersystem
Motordl: Sorie
Yiskosiiat
Aimenge

elekironisch

von 10° vor QT bei 1 000 min™ (Cab) 1 200 min™' bis

35° vor OF bei 2 500 min!
NGK DR8ES oder ND X24ESR-U
von links nach rechis, 1-2-3-4
1-2-4-3
37.5% vor OT
57.5° nach UT
2757
57.5% vor UT
37.5° nech OF
275

ruckumiaufschmisrung (NaBsumpf
SE oder 5F Kiazae
SAE 10WA4L, 10W5s0, 20W4D odar 20Wa0
07

Trichwerl
Primaribersetzung: Tvp
Ubersetzung
Kuppiung
Getriehe: Tvp

(ihersetzungen: 1. Gang

. Gang
. Gang
. Gang
. Zang
. Gang

s LM —

Antriebssystem:. Typ
Uharsetzung
Gesamilberseizung
Kardangeiriebedl:. Tyo

Olmenge

15)

f24)

1,035 {(29/28;

Kardamwellz

2,984 {(16/18 x 32/9)

5,371 (6. Gang)

AP} GL-E Hypeld-Getriebed! SAE 90 {iiher 5° ()
SAE 80 (unter 57 0)

220 com
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Position ZL1000-A1
Rahmen und Fahrgestell:
Tvp Doppetschleifen-Reohrrahmen
Nachiaufwinkel _ 29°
Varderreifen: Art schlauchlos
Grofe : 100/90 V18
Hinterreifen: Art schiauchlos
Groie 160/80 V15
Vorderradfederung: Typ Telegabel {luftunterstiitzt)
Federweg -15G mm :
Hinterradtederung: Typ Schwinge {luftunterstitzt)
Federweg 110 mm
Bremsen: vorne Doppel-Scheibenbremse
hinten Einfach-Scheibenbremse
Elekfrik:
Batterie 12V 14 Ah
Scheinwerfer; Tvp _ asymmetrisch
Glithlampe 12 V 60/55 W (H4)
Ritck-/Bremsticht 12 V 8/27 Wx2
Lichtmaschine: Typ . Brehstrom
Nennieistung 25.A bei 6 000 min™, 14 V¥
Spannungsregler: Art KurzschluBausfithrung

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand Mai 1987




Kraftstoffsystem

Technische Daten

- ERGANZUNG - 21.1000. 18-41

Vergaserdaten
Fabrikat/Typ Keihin/CVK 34
Hauptdiise 130 '
Hauptiuftdiise 100
Ventilluftddse 120
Cisennadel N36M
Leertautdilse 35
Leerlauflufidiise 80
Leerlauiregulierschraube 2 Umdrehungen nach auBen, (W) 1 3/4 Umdrehungen

nach auBen .

Anlasserdiise 50

Kraftstoffstand

. -0,5 (Uber 1,5 unter 0,5 mm ab Unterkante

Vergasergehtuss)
Schwimmerhdhe 17,0 mm
(W) : Schweizer Modell
Rader/Reifen
Technische Daten
Position Normahwert Grenzwert
" Rader:
Standardreifen: Vorne i00/90 vV 18 ---
: SCHLAUCHLOS DUNLOP F 17
Hinten ¢ 160/80 V15 B
SCHLAUCHLOS BUNLOP K 425
Reifendruck: Vorne 225 kPa (2,25 kp/cm?) -
Hinten bis 184 kg -
284 kPa (2,90 kp/cm?) E
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Elektrik

Technische Daten

Zingdkerze

Boverrist

Miodrige Geschwindigkeit

Hoha Geschwincﬂigkeit

TNGK DRBES oder
ND X27ESR-U

NGK DR7ES oder
ND X22ESR-U

NGK DRSES-L oder

N} X24E3R-U

Verietierkasten

- im Verleilerkasten sind Sicharungen, Relais und Dioden
uniergebrachi. Die Relais und Sioden kdnnen nicht aus-
gebaut werdan.

Girombkrais fir Yertellerkasten

t1]

[2Aa) y A
{281 < . fxp._ngn\j{
(3] 4 o ()
(4] — o -
151 o - I
H=3 E
oy LIRS et
' o ®
£8] @ AN 0y
(o1 ]
e ]
1101
i1
112} R : &
[131 2 a‘_\Nc. -
-
e
e =
114t S e S \5/
L !
e ] f
{151 et o
(173 S < 9..__"—#,\_)
(18]} mmrr— - ‘/--\_/c_,__,m,@
[12]
1207 — S — )

.16 A Sicherung fir Geblase

.30 A Baupisicherung

. Hauptrelais

10 A Sicherung fGr Scheinwerfer

. Anlasserrelais

. Dioden fUr Sicherheiiseinrichtung
10 4 Sicherung fir SchluBleuchie
10 A Sicherung #Hir Signalherm

10 A Sicherung Hir Gebldse

0D O UL B G RO —
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Schaltplan ZL1000-A1

£

St
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