Honda CBX1000/ CBIE

Reparaturanleitung
Technische Daten
Fehlersuche

ab 1978/79

Genaue Beschreibung von Aus- und Einbau aller Fahrzeugteile
sowie deren Reparaturen.

Wie zum Beispiel Motor, Kupplung, Vergaser, Bremsen, Getriebe,
Rider und elektrische Anlage.

Mit Montagebildern, Einstelldaten und Leitungsskizzen.
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Honda CBX

ab 1979

1 Allgemeines/Wartungsarbeiten

1.1 Einfihrung in das Modell

Die CBX ist das Prestigeobjekt der Firma Honda. Sie be-
sitzt einen Sechszylinder-Reihenviertaktmotor, der
quergestellt ist. Die im Zylinderkopf hangenden Ventile
werden Uber zwei obenliegende, kettenbetriebene Nok-
kenwellen betatigt. Die Treibstoffzufliihrung erfolgt dber
sechs Keihin-Gleichdruckvergaser. Es ist ein fussge-
schaltetes Funfganggetriebe eingebaut, mit einer Mehr-
scheibenkupplung im Olbad.

Das Fahrgestell besteht aus Glgedampften Teleskopga-
beln vorn und Glgedampften Schwingen hinten. Die
Comstar-Stahlspeichenrader werden vorn durch hy-
draulisch betdtigte Doppelscheibenbremsen, hinten
durch eine Einscheibenbremse abgebremst. Die CBX
wird seit dem Erscheinen in Europa (Anfang 1979) prak-

tisch unverandert gebaut. Lediglich zu Anfang 1981
wurde die Spitzenleistung zugunsten geringerer Ver-
brauchs- und Abgaswerte beschnitten.

1.2 Arbeitsplatz und Werkzeuge

Richten Sie sich wenn méaglich einen gut beleuchteten,
sauberen und geniigend grossen Arbeitsplatz mit einer
Werkbank und einem Schraubstock ein. Achten Sie
auch auf geniigend Abstellflache fir zerlegte Teile.
Ohne gutes Werkzeug ist keine zufriedenstellende Ar-
beit méglich. Schaffen Sie sich nur Qualitatswerkzeug
an, das auf die Dauer billiger zu stehen kommt als
schlechtes Werkzeug, das bricht und zu Schaden an der
Maschine fuhrt. Wirklich benitztes Werkzeug macht
sich schnell bezahlt. Zur Grundausstattyng gehort ein



Satz von Maulschlisseln, die fast Uberall benutzt wer-
den kénnen. Eine nitzliche Erganzung ist ein Satz von
Ringschlisseln zum Losen schlecht zugénglicher ader
sehr fest sitzender Teile. Ein Kompromiss sind kombi-
nierte Ring-/Maulschlissel. Sehr praktisch ist ein
Steckschlusselsatz, den man je nach Bedarf jederzeit
erganzen kann. Achten Sie auf die richtigen Schlissel-
masse. Europdische und japanische Maschinen sind
nach metrischen Massen, englische Maschinen nach
englischen Zollmassen (BSF oder BSW) und amerikani-
sche Maschinen (auch einige neuere englische) nach
amerikanischen Zolimassen (AF) gebaut. Unbedingt no-
tig sind ein Satz Schraubendreher fir Schlitz- und
Kreuzschlitzschrauben, Zangen und Hammer. Erwa-
genswert ist die Anschaffung eines Schlagschraubers
mit diversen Einsatzen zum L&sen sehr fest sitzender
Schrauben (vor allem Kreuzschlitzschrauben), von Spe-
zialzangen fur Sicherungsringe, von denen es solche fur
Innen- und Aussensicherungsringe und gerade und ge-
bogene gibt, und schliesslich eines Drehmoment-
schlissels, wenn man sich an grissere Arbeiten wagt.
Zum Festziehen von Zylinderkopfschrauben oder La-
gerdeckelschrauben ist ein Drehmomentschlissel so-
gar unentbehrlich. Schaffen Sie sich jedoch kein Werk-
zeug an, das nur mit Spezialkenntnissen verwendet
werden kann, Uber die Sie nicht verfligen. Sie kénnten
damit mehr Schaden anrichten als Nutzen stiften. Das
gilt zum Beispiel fur elektrische Messinstrumente oder
Vakuummeter zum Einstellen von Mehrvergaseranla-
gen. Will man an Maschinen mit kontaktloser Zundan-
lage den Ziundzeitpunkt selbst priifen, ist ein Strobo-
skop unbedingt notig. Wenn man eine Maschine lan-
gere Zeit behalten und selbst zu warten beabsichtigt,
dirfte sich die Anschaffung einiger Spezialwerkzeuge
lohnen, mit denen die Arbeit viel leichter vonstatten
geht.

1.3 Ersatzteilbeschaffung

Besorgen Sie sich die Ersatzteile in einer Honda-Vertre-
tung; die meisten Teile sind dort auch vorratig. In der
Regel werden Teile vom Importeur nicht direkt an Kun-
den geliefert, auch wenn die Teile in der Vertretung
nicht vorratig sind.

Geben Sie bei Ersatzteilbestellungen immer die voll-
standige Rahmen- und Motornummer (siehe Bild 1) an,
bei lackierten Teilen auch die Lackfarbe.

Benutzen Sie nur Originalersatzteile von Honda. Teile
anderer, zumeist japanischer Hersteller werden gele-
gentlich zu niedrigeren Preisen angeboten, doch be-
steht keine Gewahr dafiir, dass sie allen Anforderungen
genligen. Honda betreibt keinen Austauschservice.
Ausgesprochene Verschleissteile wie Ziindkerzen,
Glahlampen, Reifen, Ol und Fett usw. konnen oft in Wa-
renhausern oder Zubehorgeschaften preisgunstiger
erstanden werden. Beachten Sie auch die Anzeigen der
Versandgeschafte in den Motorradzeitschriften.

Motorserienummer (1) und Rahmenserienummer (2)

1.4 Wartungsarbeiten

Die regelmassige Wartung soll mit der Inbetriebnahme
der neuen Maschine einsetzen und in regelmassigen
Zeitintervallen oder nach gewissen Fahrstrecken erfol-
gen, je nachdem, was friher eintrifft. Man kann die War-
tung als eine Versicherung fiir standige héchste Lei-
stungsfahigkeit und langen, stérungsfreien Betrieb an-
sehen. Auch werden bei der Wartung Storungen bereits
in ihrem Anfangsstadium entdeckt, bevor sie sich zu
kostspieligen Schaden auswachsen kdnnen, und
schliesslich kommt die Wartung auch der Sicherheit von
Fahrer und Maschine zugute.

Die regelméssige Reinigung ist ebenso wichtig wie die
mechanische Wartung, vor allem im Winter, wenn Lack,
Verchromung und Leichtmetallteile einer harten Bean-
spruchung durch Feuchtigkeit, Split und Streusalz aus-
gesetzt sind.

1.4.1 Wartungsintervalle

Wir verweisen auf die Tabelle Seite 3. Intervallangaben
sind nur als Richtlinien zu beachten,

Bei alteren Maschinen oder bei besonders harten Be-
triebsbedingungen empfiehlt es sich, die Intervalle zu
verkiurzen, Die Wartungsarbeiten sind im wesentlichen
unter ihrem Titel beschrieben. Wer weitergehende An-
gaben benttigt, findet diese im entsprechenden Kapitel
der Reparaturanleitung.

Fiir die normalen Wartungsarbeiten werden keine Spe-
zialwerkzeuge bendtigt; der mit jeder Maschine gelie-
ferte Werkzeugsatz oder die Ubliche Heimwerkeraus-
stattung genigt.

Sehr nutzlich sind ein Satz Steckschiiissel, ein Schlag-
schrauber und ein elektrisches Multimeter fir Arbeiten
an der elektrischen Anlage.



Kilometerstand

Haufigkeit = =] == ] =
zuorst—y [EE|EE|EE|EE|EEEE
eintrifft %%5% §g ﬁg §§§8
Gegenstand \ L IFE= 2| P E[R 8 siehe Kapitel
egens! p
Motorol jedes Jahr R R R R R R 143
Motordlfilter jedes Jahr R R R R R R 1.4.3
Motordlsieb C 1.4.4
Luftfilter Anmerkung®) C C C c c 1.4.5
Kraftstoffleitungen I | | | | 1.4.6
Ziundkerzen | R | R | 147
Ventilspiel | I | | | | 1.4.8
Zundzeitpunkt | | | I I I 1.4.9
Steuerkettenspannung A A A A A A 1.4.10
Gaszugfunktion I I I I | | 1.4.11
Leerlaufdrehzahl | | | | I | 1.4.12
Choke | | | | | 1.4.13
Vergaser-Synchronisierung | | I | | | 1.4.14
Antriebskette I, L alle 1000 km 1.4.15
Batterie jeden Monat [ [ [ [ | | 1.4.16
Bremsflissigkeit jeden Monat «l= | | | | R | | 1.417
alle 2 Jahre «R=
Bremsklotzverschieiss [ I | I | 1.4.18
Hinterrad-Bremspedalh&he | | I | | | 1.4.19
Bremslichtschalter | | | | | | 1.4.20
Scheinwerfereinstellung | | I | | | | 1.4.21
Kupplungsspiel I I I | | | 1.4.22
Seitenstander | | | | | 1.4.23
Radaufhangung | | | | | | 1.4.24
Muttern, Schrauben, | | | | I | 1.4.25
Befestigungsteile
Rader | | | | I | 1.4.26
Steuerkopfiager | I | 1.4.27
| Fahrgestell nach Bedarf L 1.4.28

*) Bei Fahren in staubigem Geldnde ist eine haufigere Wartung erforderlich

I:
C:
R:

Uberpriifen, reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln, falls erforderlich

reinigen
auswechseln

A: einstellen
L: schmieren

1.4.2 Technische Daten fiir die Wartungsarbeiten

Motor

Ventilspiel

Leerlaufdrehzahl
Kompression
Synchronisierungsunterdruck
Zundzeitpunkt

Ziundkerzen:

— Verwendete Typen

0,08 ‘8% mm (Einlass und Auslass)
900 + 100/min
12 = 1 kg/cm?
Max. Differenz zwischen den Zylindern: 40 mm Hg
10° vor OT

Nippon Denso X 24 ESR-U
NGK DR 8 ES-2




— Elektrodenabdtand

Olfiilimenge:

~ Bei Olwechsel

— Bei Motorzerlegung
Empfohlenes O

— Aligemgin fir alle Temperaturen
— Uber 15°C

- Bis15°C

— Unter 0° C

Fahrgestell
Antriebskettendurchhang
Kupplungsspiel
Reifendruck:

— vorn

— hinten

Max. Zuladung
Reifengrosse:

= vorn

— hinten

Anzugsdrehmomente
Olablassschraube
Olfilterschraube
Olwannenschraube
Olschraube (Zylinderkopf)
Olschraube (Kurbelgehiuse)
Vorderachsschaltermutter
Hinterachsmutter

1.4.3 Motorendl und Olfilter

Empfohlenes Ol:

— Allgemein far alle Temperaturen
— lber 15°C

— bis 15°C

— unter 0° C

1.4.3.1 Motorenéistand priifen

® Motor anlassen und fiir einige Minuten bei Leerlauf-
drehzahl laufen lassen.

@ Motor abstellen.

® Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

@ Nach einigen Minuten den Olstand mit Hilfe des Ein-
flllverschluss-Messstabes (iberpriifen. Bei dieser
Uberprifung nicht den Verschlussdeckel hinein-
schrauben. Falls sich der Olstand unterhalb der unte-
ren Pegelmarke auf dem Messstab befindet, Ol bis
zur oberen Pegelmarke nachfullen.

® Die Oldruckwarnlampe (berpriifen. Diese Lampe
sollte nach dem Anspringen des Motors erkoschen.
Ist dies nicht der Fall, die Funktion der Olpumpe
und/oder des Olkreislaufs Gberpriifen.

1.4.3.2 Motorél- und Olfilter-Wechsel

@ Motor bis zur normalen Betriebstemperatur warm-
laufen lassen.

@® Den Motor abstellen.

® Das Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

® Oleinfillverschiuss, Olablassschraube und Olfilter-
schraube entfernen und das Ol ablassen (Bild 2).

@® Nach vollstandigem Ablassen den Olfilter auswech-

4

06-07 mm

4,0 Liter
5,5 Liter

SAE 10 W-40
SAE 30

SAE 20 oder 20 W
SAE 10 W

15 -25 mm
10 =20 mm

225 kPa (2,25 kg/cm3)
280 kPa (2,80 kg/cm?)
163 kg

3,50V 194 PR
425V 184 PR

28 — 32 Nm
27 — 33 Nm
8—-12 Nm
18 - 22 Nm
20 — 24 Nm
18 — 25 Nm
80 — 100 Nm

SAE 10 W-40
SAE 30

SAE 20 oder 20 W
SAE10W

seln, und Olffilterschraube und Olablassschraube
wieder einschrauben, Darauf achten, dass die Dich-
tungsscheibe auf der Olablassschraube und die
O-Ringe auf Olfilterschraube und Olfiltergehéuse in
gutem Zustand sind.

@ Das Kurbelgehduse mit 4,0 Liter des empfohlenen
Ols auffiillen.

Bild 2
Olwechsel

1 Olablassschraube
2 Oifilterschraube



® Den Oleinfiillverschluss wieder einschrauben.

® Den Motor anlassen und einige Minuten lang bei
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

® Den Motor abstellen.

® Das Kurbelgehduse bis zur oberen Pegelmarke mit
dem empfohlenen Ol nachfiillen.

® Sichergehen, dass kein Ol leckt.

1.4.4 Olsiebeinsatz reinigen

@ Oleinfiiliverschluss, Olablassschraube und Olfilter-
schraube entfernen.

® Olwannenschrauben entfernen und die Olwanne ab-
nehmen.

@ Olsieb entfernen und reinigen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Die

Olwannenschrauben mit 8 bis 12 Nm festziehen. Das

Kurbelgehause mit dem empfohlenen Ol auffillen.

1.4.5 Luftfilterwartung

@ Sitzbank entfernen.

® Die beiden Schrauben der Luftfilter-Ansaugfihrung

entfernen und diese abnehmen.

Die Luftfilter-Klemmfeder entfernen (Bild 3).

Luftfilter-Einsatzhalter entfernen und den Einsatz

herausnehmen.

Den Einsatz in nichtbrennbarer Reinigungsliosung

oder in solcher mit hohem Entflammungspunkt aus-

waschen.

Trocknen lassen,

Den Einsatz in Getriebedl (SAE 80—90) tauchen und

sich vollsaugen lassen. Das iiberschiissige Ol aus-

dricken.

@ Den Luftfiltereinsatz einsetzen.

® Halter, Klemmfeder und Luftfilter-Ansaugfiihrung
anbringen.

@ Die Sitzbank montieren.

1.4.6 Kraftstoffleitungen

Die Kraftstoffleitungen priifen und sofort erneuern, falls
sie poros, beschadigt oder undicht sind.

Wenn die Benzinzufuhr dauernd blockiert ist, so priife
man die Innenseiten der Leitungen. Es kann vorkom-

Bild 3
Luftfilterklemmieder (1)

men, dass sich der innere Belag l6st und somit den
Kraftstofffluss blockiert.

1.4.7 Ziindkerzen

® Die Zundkerzenstecker abziehen und die Zindker-
zen herausschrauben.

® Die Zindkerzenelektroden auf Abnutzung untersu-
chen.

® Aus dem Kerzengesicht lassen sich Rickschllisse
auf den Zustand des Motors ableiten. Siehe dazu
Bild 4.

® Die Kanten der Mittelelektrode sollten rechtwinklig
sein, und die Seitenelektrode solite eine gleichblei-
bende Starke aufweisen. Bei starkem Verschleiss
oder bei gebrochenem oder gesprungenem Isolator
die Zindkerze wegwerfen.

® Falls sich die Kohlenstoffriickstande durch Sand-
strahl entfernen lassen, kann die Zindkerze weiter-
verwendet werden.

® Den Elektrodenabstand durch Biegen der Seiten-
elektrode einstellen. Niemals die Mittelelektrode ver-
biegen. Elektrodenabstand: 0,6 bis 0,7 mm.

® Die Zundkerzen zuerst mit den Fingern einschrau-
ben, dann mit einem Zlndkerzenschliissel anziehen.

® Zindkerzenstecker aufstecken,

1.4.8 Ventilspiel liberpriifen und einstellen

Das Ventiispiel wird bei kaltem Motor (unter 35° C)
uberpruft und eingestelit.

@ Die Sitzbank entfernen.

® Den Benzinhahn auf «OFF» (Zu) drehen und Kraft-
stoffschlauch und Tank entfernen.

Die Ziindkerzen Nr. 1 und Nr. 6 entfernen.

Die Zylinderkopfbiigel entfernen.

Die Drehzahimesserwelle entfernen.

Den Drehzahlmesser-Antriebsdeckel und das Ab-
triebszahnrad entfernen.

Die vier Zylinderkopf-Seitendeckel entfernen.

Ol vom Zylinderkopf in das Kurbelgehaduse laufen
lassen, indem das Motorrad auf den Seitenstander
gestutzt wird.

Die acht Zylinderkopfdeckel-Befestigungsschrau-
ben entfernen und den Zylinderkopfdeckel abneh-
men.

Den rechten Kurbelwellendeckel abnehmen.

Das Spiel der Ein- und Auslassventile durch Einfuh-
ren einer Fihlerlehre zwischen Nockenwelle und
Ventilheberscheibe messen (Bild 5).

Ventilspiel: 0,08 ‘5% mm

® Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und das

Ventilspiel in folgender Reihenfolge messen:

— Auslassventile Nr. 2 auf Maximalwert 6ffnen und
das Spiel bei Nr. 2 Einlass, Nr. 1 Auslass, Nr. 3 Aus-
lass messen.

— Auslassventile Nr. 4 auf Maximalwert 6ffnen und
das Spiel bei Nr. 4 Einlass, Nr. 5 Auslass, Nr. 6 Aus-
lass messen.

— Einlassventile Nr. 2 auf Maximalwert offnen und
das Spiel bei Nr. 1 Einlass, Nr. 3 Einlass, Nr. 5 Ein-
lass messen.



A Weissa Ablagerungen und beschadigter Isolator deuten
auf Uberhitzung hin

C Abgebrannte Elektroden, entweder infolge falschen D Dicke Russablagerung, entweder infolge zu fetten
Warmewertes oder chronischer Frihzindung (Klingein) Gemisches oder falschen Warmewerts

E Weisse Ablagerungen und abgebrannte Elektroden weisen F Zundkerze in einwandfreiem Zustand mit hellbraunen-

aul zu mageres Gemisch hin grauen Ablagerungen
Bild 4

Zustand der Zindkerzen

— Auslassventile Nr. 5 auf Maximalwert 6ffnen und
das Spiel bei Nr. 6 Einlass, Nr. 2 Auslass, Nr. 4 Aus-
lass messen.

— Das Spiel der einzelnen Ventile aufschreiben.
Um das vorgeschriebene Ventilspiel zu erhalten, eine
Austauschscheibe wahlen und nach den folgenden
Schritten vorgehen:
® Den Ventilheber drehen, bis die Kerbe des Hebers auf

der Scheibe erscheint, so dass die Scheibe entfernt

werden kann.
® Die Kurbelwelle drehen, so dass das einzustellende

Ventil die maximale Hubh&he erreicht, Darauf ach-

ten, dass die Kurbelwelle nicht zu weit oder in die fal-

sche Richtung gedreht wird, wenn der Ventilheber-
halter ein Ventilpaar niederdriickt. Bei Nichtbeach-
tung stossen die Einlass- und Auslassventile anein-

ander und beschadigen sich gegenseitig. Bild 5
® Den Ventilheberhalter (Spezialwerkzeug Nr.  Ventilspiel mit einer Fiihlerlehre (1) messen




Zundzeitpunkt nach dynamischer Methode einstellen

1 «Te«-Marke
2 Dichtflache des vorderen Kurbelgehauses
3 «Fu-Marke

07964 -4220000) zwischen MNockenwelle und zwei
benachbarte Ventilheber einfihren (Bild 6).

Die Kurbelwelle um eine Umdrehung in der richtigen
Richtung drehen, so dass der Nockenbuckel vom
Ventilheber abgewandt ist.

Die Scheibe mit einer Pinzette entfernen.

Die Starke der gebrauchten Scheibe mit Hilfe eines
Mikrometers messen.

Eine Austauschscheibe anhand der Tabelle auf Seite
8 aussuchen.

Die Austauschscheibe einsetzen.

Sichergehen, dass das gegeniiberliegende Ventil-
paar nicht gedffnet ist. Die Ventile kénnen verbogen
oder beschadigt werden, falls die Kurbelwelle nicht
richtig gedreht wird.

Die Kurbelwelle um eine Umdrehung drehen, bis die
Ventile die maximale Hubhohe erreichen.

Das Spezialwerkzeug «Ventilheberhalter» entfernen.
Die Kurbelwelle um 2 bis 3 Umdrehungen drehen, um
die Austauschscheibe richtig einzupassen.

Das Ventilspiel nachpriifen.

Ziindzeitpunkt nach statischer Methode einstellen

1 friiher 3 Sicherungsschrauben
2 spiter 4 Impulsgeber «1-6=
Bild 9

Steuerkettenspannung einstellen

1 Vordere Sicherungsmutter
2 Vordere Spannerschraube
3 Hintere Sicherungsmutter

1.4.9 Ziindzeitpunkt priifen und einstellen

Ein Gefass unter das rechte Kurbelwellenende stel-
len und Ol vom Motor ablassen.

Alle Zindkerzenstecker abnehmen und entweder
Zindkerze Nr. 6 oder Nr. 1 herausschrauben.

Die herausgeschraubte Zindkerze in den Zindker-
zenstecker einsetzen und am Zylinderkopf an Masse
erden.

Den rechten Kurbelwellendeckel entfernen.

Eine Stroboskop-Testlampe an das geerdete Zind-
kabel anschliessen.



Bestimmung
der Scheibenstérke

Gegenwartige Scheibenstirke in mm

ﬁ:“___ﬂ_:%__c_ﬁ 230235 (240 245|250 | 2,55 | 2,60 2,65 |2,70 (2,75 2,80 | 2,85 [ 2.90 [2,95| 3,00 | 3,05 3,10 3,15 |3,20 | 3,25 | 3,30 | 3,35 3.40 | 3.45 | 3.50
Ventilspiel

in mm
0,01 - 0,05 230 |2.35) 2.40| 245 | 2,50 | 2,55 | 2,60 | 2,65 |2,70| 2,75 | 2,80 | 2,85 | 2,90 | 2,95 3,00 3,05 [3,103,15[3.20 | 3.25] 3.30] 3.35 |3.40 | 3.45
0,06 —0,13
0,14 - 0,16 2,35|2402.45| 250 2,55 | 2,60 |2,65 2,70 | 2,75 |2,80| 2,85 | 2,90 2,95 [3,00| 3,05 3,10 3,15 | 3,20 | 3,25 3,30 | 3.35 | 3.40| 3.45 | 3,50 |
0,17 - 0,21 2,40/ 2,45 2,50| 2,55 2,60 | 2,65 (2,70 | 2,75 | 2,80 | 2,85| 2,90 | 2,95 3,00 [ 3,05/ 3,10 | 3,15 | 3,20 | 3,25 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3.45 | 3.50 _
022 - 026 245)2,50255) 2,60/ 265|270 | 2,75 |2,80 | 2,85 |2,90| 2,95 3,00 3,05/ 3,10]3,15 | 3,20 (3,25 [3.30 | 3.35 | 3.40 | 3.45 | 3.50 _
0,27 - 0,31 2)50(255|2,60| 265|270 2,75 2,80 | 2,85 2,90 |2,95| 3,00(3,05 3,10 3,15 3,20 3.25 | 3.30 | 3.35 | 3.40 | 3.45 | 3.50 |
0,32 - 0,36 2555)2,60 (2,65 2,70/ 2,75| 2,80 | 2,85 |2,90| 2,95 3,00 3,05 |3,10|3,15] 320|325 | 3,30 | 3.35 | 3.40 | 3.45 | 3.50
0,37 - 0,41 2,60| 2,65 2,70/ 2,75|2,80| 2,85 | 2,90 | 2,95 | 3,00| 3,05] 3,10/ 3,15 | 3,20( 3.25 | 3,30 | 3.35 | 3.40 | 3.45 | 3,50
042 — 0,46 265 2,70(2,75| 2,80 | 2,85|2,90 |2,95 (3,00 3,05/ 3,10/ 3,15 3,20 | 3.25| 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3.50
0,47 — 0,51 2,70 2,75 |2,80| 2,85 2,90 (2,95 |3,00 |3,05|3,10(315/ 320|325 3,30 3.35 | 3.40 | 3.45 | 3.50
0,52 — 0,56 275/ 2,80 285 2.90| 2.95/3,00 |3,05(3,10| 3,15/3.20] 325|330 3.35| 340( 345|350 ~
0,57 - 0,61 280|285 2.90| 2,95 3.00| 305|3,10 |3,15| 3,20 3,25 3,30( 335|340/ 345 |3 50|
0,62 - 0,66 2,85/ 2,90 2,95/ 3,00|3,05/3,10 |3,15 3,20 3,25 [3.30| 3,35 | 3.40 | 3.45 | 3.50
0,67 - 0,71 290(295|3,00| 3,05|3,10|3,15 |3.20 [3,25] 3,30 | 3.35| 3.40| 3.45 | 3,50
0,72 -076 2,95/3,00|3,05|3,10(3,15|3,20 [3,25 [3,30| 3,35 | 3.40| 3.45 | 3.50
0,77 - 0,81 3,00{3,05|3,10| 3,15 3,20 | 3.25 3,30 | 3.35| 3.40 | 3.45| 3,50
0,82 — 0,86 3,05/310/3,15] 3,20 325(3,30 |3,35 [340| 345 [350] _
0,87 - 0,91 3,10/ 3,15 (3,20| 3,25 3,30 3,35 [3.40 [3.45) 3,50 _
0,92 - 0,96 3,15/3,20|3,25| 330|335 | 3,40 [3,45 [3,50 Beispiel: _
0,97 - 1,01 320/3,25|3,30]335(340(345 [3.50 Gemessenes Ventilspiel: 0,19 mm

i |  [ss]sanfsslsellsm] e b
107111 330|335 /340|345 3.50 liegt die riee Schalbandiits = 2,65 mm |
1,12-1,16 3.35| 3,40 | 3.45| 3,50 _
117 =121 340|345 350 |
122-1,26 345|350

1,27 - 1,31 aso|




® Den Anlassermotor betdtigen und gleichzeitig die
Stroboskoplampe auf das rechte Kurbelwellenende
richten.

® Die «F»-Marke solite mit der Dichtflache des vorde-
ren Kurbelgehauses zur Deckung gelangen (Bild 7).

@ Einstellung:

— Den Impulsgeberdeckel abnehmen.

— Die Einstellung durch Lésen der drei Befesti-
gungsschrauben der Impulsgeberplatte und Dre-
hen der Platte vornehmen,

— Die Schrauben anziehen und den Zundzeitpunkt
nachprifen.

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen und die vor-
geschriebene Olmenge einfiillen,

Eine alternative Methode kann durchgefiihrt werden,

ohne dabei Ol abzulassen:

® Den rechten Kurbelgehausedeckel und den Impuls-
geberdeckel entfernen.

® Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die

«F»-Marke auf die Dichtungsflache des vorderen

Kurbelgehauses ausrichten. Bei dieser Einstellung

muss entweder Kolben Nr. 6 oder Nr. 1 vor OT im Ver-

dichtungstakt stehen.
® Der Zindzeitpunkt ist korrekt, wenn der schmale

Vorsprung des Impulsgebers «1 bis 6» auf den Rotor-

zahn ausgerichtet ist (Bild B). Entsprechende Einstel-

lung vornehmen.

1.4.10 Steuerkettenspannung einstellen

Unter Bezug auf Bild 9:

® Den Motor anlassen und bei Leerlaufdrehzahl laufen
lassen.

® Die hintere Steuerkettenspanner-Sicherungsmutter

(3) um Yz Umdrehung l6sen. Der Kettenspanner stellt

sich automatisch ein.

Die Sicherungsmutter wieder anziehen.

Die vordere Steuerkettenspanner-Sicherungsmutter

(1) und die Spannerschraube (2) um 2 Umdrehung

losen.

@ Spannerschraube und Sicherungsmutter wieder an-
Ziehen,

1.4.11 Gaszugfunktion liberpriifen
und einstellen

Kontrollieren, ob die Gasseilzlige nicht briichig, be-
schadigt oder geknickt sind, und dass das Gasdrehgriff-
spiel 2 bis 6 mm am &ausseren Rand des Drehgriffflan-
sches betragt (Bild 10). Nachpriifen, ob sich der Gas-
drehgriff bei allen Lenkerstellungen weich von ganz ge-
schlossener bis voll geoffneter Position drehen lasst,
und dass er beim Loslassen automatisch auf die «ganz
geschlossene» Position zurickkehrt. Nétigenfalls ein-
stellen.
® Grdossere Einstellungen werden am mittleren Einstel-
ler vorgenommen. Zum Einstellen die Kontermutter
Iésen und den Einsteller entsprechend drehen. Die
Kontermutter wieder anziehen (Bild 11).
® Kleinere Einstellungen werden am oberen Einsteller
vorgenommen (Bild 12).

Bild 10
Gasdrehgriffspiel

Bild 11

Einstellung am mittleren Einsteller
1 Einstelier 3 Verringern

2 Kontermutter 4 Vergrossern

Bild 12
Einstellungen am oberen Einsteller (Legende siehe Bild 11)

9.



1.4.12 Leerlaufdrehzahl iiberpriifen
und einstellen

Die Leerlaufdrehzahl nach der Vergaser-Synchronisie-

rung (Kapitel 1.4.14) einstellen. Fiir eine genaue Einstel-

lung der Leerlaufdrehzahl muss der Motor Betriebstem-

peratur haben. Zehn Minuten fahren mit wiederholtem

Beschleunigen sind dazu ausreichend.

® Den Motor warmlaufen lassen.

@ Getriebe auf Leerlauf schalten.

® Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

® Die Leerlaufbegrenzungsschraube («1» in Bild 13)
entsprechend drehen, um die vorgeschriebene Leer-
laufdrehzahl von 900 + 100/min zu erhalten.
Die Gemischregulierschrauben sind vom Werk vor-
eingestellt. Sie soliten nicht verstellt werden, ausser
wenn die Vergaser Uberholt wurden.

1.4.13 Choke-Mechanismus iiberpriifen

® Nachprifen, ob sich der Chokehebel leicht betatigen
lasst.

® Den Choke-Seilzug auf die ganz geschlossene Stel-
lung herausziehen und sichergehen, dass der Cho-
kehebel an den Vergasern ganz geschlossen ist.

® Die Einstellung durch Losen der Choke-Seilzug-
klemme («1» in Bild 14) und Entfernen des Choke-
Seilzugs vornehmen.

® Die Klemme wieder feststellen, wiahrend der Choke-
hebel in der ganz geschlossenen Stellung festgehal-
ten wird.

1.4.14 Vergaser-Synchronisierung einstellen

Zur Vergaser-Synchronisierung sollte der Motor nor-

male Betriebstemperatur haben, das Getriebe auf Leer-

lauf geschaltet und das Motorrad auf den Mittelstander

aufgebockt sein.

@ Sitzbank und Luftfilter-Ansaugflhrung entfernen.

® Den Benzinhahn auf «OFF= (Zu) drehen und Kraft-
stoffschlauch und -tank entfernen.

® Einen langeren Kraftstoffschlauch an Tank und Ver-
gaser anschliessen.

® Den Kraftstofftank in eine hohere Lage bringen.

® Die Unterdruckstopsel von den Vergasern entfernen

und lange Adaptersticke an die inneren, kurze Adap-

tersticke an die ausseren Vergaser anschliessen.

Die Unterdruckmesser anschliessen.

Den Motor anlassen und die Leerlaufdrehzahl auf

900 + 100/min einstellen, dann darauf achten, dass

die maximale Unterdruckdifferenz den Wert von

40 mmHg nicht Gberschreitet.

® Mit dem als Spezialwerkzeug erhaltlichen «Verga-
serdrossel-Einstellschllssel»  (Best.-Nr. 07908—
4220100) die Einstellschrauben so drehen, dass die
Unterdruckdifferenz zwischen den einzelnen Zylin-
dern nicht mehr als maximal 40 mmHg betragt (Bild
15).

Die Einstellung in folgender Reihenfolge vornehmen:

Vergaser Nr. 5, Nr. 6, Nr. 3, Nr. 2, Nr. 1.

Vergaser Nr. 4 kann nicht eingestellt werden, er stellt die

Basiseinstellung dar.

@ Leerlaufdrehzahl und Synchronisierung nachpriifen.
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Bild 13
Leerlaufbegrenzungsschraube

Chokeseilzug-Klemmschraube (1)

Bild 15
Vergaser — Synchronisation

1 Einstellschraube Nr. 1
2 Kontermutter



1.4.15 Antriebskette priifen

Die folgenden Prifarbeiten sind bei ausgeschalteter
Zindung vorzunehmen.
@ Die Maschine auf den Mittelstander stiitzen und das

Getriebe auf Leerlauf schalten.

® Den Durchhang der Antriebskette in der Mitte zwi-
schen den Kettenradern am unteren Kettenabschnitt

Uberprifen. Er sollte zwischen 15 bis 25 mm liegen

(Verschieissgrenze 40 mm).

® Eine allfallige Einstellung wie folgt durchfihren:

— Den Splint der Hinterachsmutter entfernen und die
Mutter l6sen.

— Die Kontermuttern der Kettenspannerschrauben
I6sen.

- Beide Kettenspannerschrauben um die gleiche
Umdrehungsanzahl drehen, bis der vorgeschrie-
bene Durchhang erreicht ist.

Sichergehen, dass die Indexmarken auf beiden Seiten

auf den gleichen Teilstrich der Skala ausgerichtet sind.

@ Die Kontermuttern der Kettenspannerschrauben an-
ziehen.

® Die Achsmutter anziehen (80 bis 100 Nm) und einen
neuen Splint einsetzen.

® Den Kettendurchhang nachpriifen und sicherstellen,
dass sich das Hinterrad unbehindert dreht.

Die Antriebskette mit Knosrie reinigen und trockenwi-

schen. Kein Dampfreiniger, Hochdruckreiniger oder Lé-

sungsmittel verwenden, da diese die O-Ringe angreifen

und beschadigen. Anschliessend die Kette mit SAE 80

oder 90 Getriebe6| schmieren. Keine handelsiiblichen

Kettenschmiermittel in Sprithdosen verwenden.

Die Antriebskette auswechseln, wenn der rote Bereich

auf dem Warnschild bei einem Kettendurchhang von

20 mm das hintere Ende der Schwinge erreicht.

Die Kettenradzéhne auf Ubermassige Abnutzung oder

Beschadigung uberprifen.

Erforderlichenfalls auswechseln. Niemals eine neue An-

triebskette auf abgenutzte Kettenrader oder eine abge-

nutzte Kette auf neue Kettenrader montieren. Kette und

Kettenrader missen in gutem Zustand sein, andernfalls

werden neue Kette und Kettenrdder schnell verschlis-

sen.

1.4.16 Batterie priifen

Linke und rechte Seitenabdeckung abnehmen.

Das Massekabel an der Batterieklemme abtrennen.

Das positive Kabel an der Magnetschalter-

Anschlussklemme abtrennen.

Die Batterie herausnehmen.

Den Batterieelektrolytstand dberpriifen. Wenn sich

der Elektrolytstand der unteren Pegelmarke nahert,

destilliertes Wasser bis zur oberen Pegelmarke nach-
flllen. Kein Leitungswasser verwenden, da dadurch
die Lebensdauer der Batterie verklrzt wirde.

@ Die Batterie auswechseln, falls sich Sulfatierung bil-
det, oder wenn sich Ablagerungen am Boden an-
sammeiln.

Der Batterieelektrolyt enthalt Schwefelsdure. Augen,

Haut und Kleidung schiitzen. Bei Beriihrung mit Schwe-

felséure griindlich mit Wasser ausspiilen und einen Arzt

benachrichtigen, falls die Augen betroffen sind.

Bild 16

Bild 17

Hinterrad-Bremspedalhohe einstellen

1 Hauptzylinder 3 Einstellschlissel 5 Einsteller
2 Vergrossern 4 Kontermutter 6 Verringern

1.4.17 Bremsfliissigkeit iiberpriifen

® Uberpriifen, ob die Bremsfliissigkeitsbehalter der
Vorder- und Hinterradbremse bis zur oberen Pegel-
marke geflllt sind.

@® Falls sich der Stand der unteren Pegelmarke niahert,
den Behalter mit SAE J1703- oder DOT-3-Bremsfliis-
sigkeit bis zur oberen Pegelmarke auffiillen.

® Falls der Bremsfllssigkeitsstand zu niedrig ist, das
gesamte System auf Leckstellen untersuchen.

Zur Beachtung:

@ Nicht Flissigkeiten verschiedener Marken mischen,
da sie nicht mischbar sind.

® Den Verschlussdeckel erst entfernen, nachdem der
Lenker ganz nach rechts eingeschlagen ist, so dass
der Behélter horizontal liegt.

® Bei abgenommenem Verschlussdeckel nicht den
Bremshebel betatigen, da sonst Bremsfliissigkeit
ausfliesst.

1.4.18 Bremsklotzverschleiss iiberpriifen

Die Kappe von der Bremszange abnehmen und den Ver-
schleiss der Bremsklotze Uberpriifen.

11



Die Bremsklotze auswechseln, falls die rote Linie auf der
Oberseite der Bremsklotze den Rand der Bremsscheibe
erreicht.

Die Bremskldtze immer paarweise auswechseln, um ei-
nen g'eichmassigen Bremsdruck auf die Scheibe zu
gewahrleisten (siehe Kapitel 7.2.1).

1.4.19 Hinterrad-Bremspedalhdhe einstellen

Die Pedalhéhe so einstellen, dass der Abstand zwischen

Pedal und Oberseite der Fussraste 15 mm betragt (Bild

16). Eine allfallige Einstellung wie folgt durchfiihren, un-

ter Bezug auf Bild 17:

® Die Kontermutter losen.

@ Den Einsteller drehen, bis die korrekte Pedalhdhe er-
reicht ist.

@ Die Kontermutter festziehen.

® Bremslichtschalter einstellen (Kapitel 1.4.20).

Eine falsche Einstellung der Bremspedalhdhe kann ein

Schleifen der Bremse verursachen.

1.4.20 Bremslichtschalter einstellen

Den Bremslichtschalter so einstellen, dass das Brems-
licht aufleuchtet, wenn das Bremspedal niedergedrickt
wird und die Bremse anzusprechen beginnt.

Die Einstellung durch Drehen der Schalter-Einstellmut-
ter vornehmen (Bild 18).

Nicht das Schaltergehause drehen. Der Vorderrad-
bremslichtschalter erfordert keine Einstellung.

1.4.21 Scheinwerfer einstellen

Die vertikale Einstellung durch Losen beider Schein-
werfergehause-Befestigungsschrauben vornehmen.
Die horizontale Einstellung durch Drehen der Einstell-
schraube am Scheinwerferring vornehmen. Die Ein-
stellschraube im Uhrzeigersinn drehen, um den Licht-
kegel nach rechts, vom Fahrer aus gesehen, zu richten.
Ein unsachgemass eingestellter Scheinwerfer kann
entgegenkommende Fahrer blenden, oder beleuchtet
die Strasse nicht geniigend fiir eine Sicherheitsdistanz.
Bei der Scheinwerfer-Einstellung sind auch die gesetz-
lichen Bestimmungen der einzelnen Lander zu beriick-
sichtigen.

1.4.22 Kupplungsspiel einstellen

Das Kupplungsspiel am Ende des Kupplungshebels

messen. Es sollte zwischen 10 und 20 mm liegen (Bild

19). Die Einstellung unter Bezug auf Bild 20 wird wie

folgt vorgenommen:

® Die obere Einstellschraube Kontermutter (1) losen
und die Einstellschraube (2) drehen, bis das vorge-
schriebene Spiel erreicht ist. Das Gewinde der Ein-
stellschraube darf nicht mehr als 8 mm hervorstehen,

® Die Kontermutter wieder anziehen.

Falls die Einstellung nicht mit der Kupplungshebel-Ein-

stellschraube vorgenommen werden kann, die Einstell-

schraube ganz hineindrehen. Die Einstellung muss am

Kupplungsgehause vorgenommen werden.

® Die Kontermutter des unteren Kupplungsseilzug-
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Bild 18
Bremslichtschalter einstellen

1 Einstelimutter 3 Spéateres Aufleuchten 4 Friheres Aufieuchten

Bild 19
Kupplungsspiel messen

Bild 20
Kupplungsspiel einstellen

1 Kontermutter
2 Einstelischraube

3 Vergrossern
4 Verringern



einstellers lésen und die Einstellmutter ganz hinein-
drehen.

® Die Kupplungsheberkappe entfernen und die Kupp-
lungsheber-Sicherungsmutter l6sen. Die Einstell-
schraube hineindrehen, bis ein leichter Widerstand
zu splren ist. Von dieser Stellung aus die Kupp-
lungseinstellschraube im Gegenuhrzeigersinn um
eine Umdrehung drehen und die Sicherungsmutter
anziehen.

® Die Einstellmutter des unteren Kupplungsseilzug-
einstellers soweit drehen, bis das Spiel am Kupp-
lungshebelende 10 bis 20 mm betrdgt. Die Konter-
mutter anziehen.

® Kleinere Einstellungen kénnen nun durch Drehen
der Einstellschraube und Kontermutter am Kupp-
lungshebel vorgenommen werden (Bild 20).

@ Nach der Einstellung sichergehen, dass alle Konter-
muttern fest angezogen sind.

@ Nachpriifen, ob die Kupplung nicht rutscht und ein-
wandfrei ausrickt.

1.4.23 Seitenstander priifen

Nachpriifen, ob der Gummiklotz briichig oder abgenutzt
ist. Den Gummiklotz auswechseln, falls er bis zur Ver-
schleisslinie abgenutzt ist (Bild 22).

Beim Auswechseln einen Gummiklotz mit der Markie-
rung «OVER 260 Ibs ONLY» verwenden.

Die Seitenstanderfeder auf Beschadigung und Span-
nungsverlust und den Seitenstanderaufbau auf Bewe-
gungsfreiheit und Klemmen Gberpriifen.

Die korrekte Federspannung sollte zwischen 14,7 bis
245N (1,5 bis 2,5 kg) liegen, wenn das untere Ende des
Seitenstédnders mit einer Federwaage herausgezogen
wird.

1.4.24 Radaufhé@ngung iberpriifen

Fahren Sie kein Motorrad mit schadhafter Federung.
Lose, abgenutzte oder beschadigte Teile der Radauf-
héngung fithren zum Verlust der Fahrstabilitat und der
Kontrolle (iber das Fahrzeug.

® Vorderrad:

— Die Funktion der Teleskopgabel durch mehrmali-
ges Zusammendriicken Uberprifen,

— Den gesamten Teleskopgabelaufbau auf Leckstel-
len oder Beschadigung Uberpriifen.

— Teile, die nicht repariert werden kénnen, miissen
ausgewechselt werden (siehe Kapitel 5.2).

— Alle Muttern und Schrauben anziehen.

@ Hinterrad:

— Das Motorrad auf den Mittelstander aufbocken,

— Das Hinterrad kréaftig seitlich hin- und herbewe-
gen, um festzustellen, ob die Schwingenachs-
buchsen ausgeschlagen sind.

— Bei Uibermassiger Abnutzung auswechseln.

— Die gesamte Hinterradaufhédngung (berpriifen
und sicherstellen, dass alle Teile sicher befestigt
und nicht beschadigt oder verzogen sind.

— Alle Muttern und Schrauben anziehen.
Schwingenachsbuchsen schmieren.

Die

Bild 22
Gummiklotz des Seitenstinders

1 Verschleisslinie

1.4.25 Muttern, Schrauben und
Befestigungsteile

Nachprufen, ob alle Fahrgestellmuttern und -schrauben
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment angezogen
sind.
Samtliche Splinte und Sicherungsklammern (berpri-
fen.

1.4.26 Rader iiberpriifen

® Reifendruck bei kaltem Reifen Uberpriifen und even-
tuell berichtigen (Werte siehe Kapitel 1.4.2).

® Die Reifen auf Einschnitte, eingefahrene Nigel oder
andere scharfe Gegenstande untersuchen,

® Uberpriifen, ob Vorder- und Hinterrad zentriert sind.

1.4.27 Steuerkopflager iiberpriifen

® Das Vorderrad vom Boden abheben,

® Nachpriifen, ob sich der Lenker unbehindert drehen
lasst,

@ Falls sich der Lenker ungleichmassig dreht, klemmt
oder vertikales Spiel hat, das Steuerkopflager durch
Drehen der Steuerkopf-Einstellmutter mit Hilfe des
Stiftschlussels einstellen. Darauf achten, dass die
Seilziige und Kabel nicht den Lenkereinschlag be-
eintrachtigen.,

1.4.28 Fahrgestellschmierung
In Bild 23 sind alle Schmierstellen aufgezeigt. Die Hau-
figkeit der Schmierung richtet sich nach der Fahrweise

und dem Zustand der Maschine. Es sind die handelsiib-
lichen Schmierfette und Ole zu verwenden.
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Bild 23
Fahrgestellschmierung

1 Radlager (Fett) 6 Kupplungs- Gas- und Choke-Seilzlige (Ol)

2 Fussrasterzapfen (Fatt) 7 Drehzahlmesser- und Tachometerwelle (Fett)
3 Schwingenachsbolzen (Fatt) 8 Steuerkopflager (Fett)

4 Gasdrehgriff (Fett) 9 Teleskopgabel (O1)

5 Kupplungs- und Bremspedalzapten (Of) 10 Tachometerantriebszahnrad (Fett)

1.5 Abmessungen und Gewichte

11 Antnebskette (O)

12 Bremspedalzapfen (Fett)

13 Seiten- und Mittelstanderzapfen (Fett)
14 Fussrastenzapfen (Fett)

15 Radlager (Fett)

Gesamtlange:

— Deutschland

— Schweiz/Osterreich
Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand

Sitzhohe
Fussrastenhohe
Bodenfreiheit
Leergewicht
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2240 mm
2260 mm
780 mm
1145 mm
1485 mm
810 mm
330 mm
150 mm
247 kg



2 Die Antriebseinheit — Motor, Kupplung, Getriebe

2.1 Technische Daten

Die technischen Daten zur Schmieranlage sind in Kapitel 2.10.1 enthalten.

2.1.1 Motor

Allgemeine Daten

Typ
Zylinderanordnung
Bohrung und Hub
Hubraum
Verdichtungsverhéltnis
Ventiltrieb

Maximale Leistung
Maximales Drehmoment
Olfillmenge
Schmiersystem
Luftfilter
Zylinderkompression
Einlassventil:

— Offnen

— Schliessen
Auslassventil:

— Offnen

— Schliessen

Ventilspiel/Einlass + Auslass

Kompressionsdruck
Leerlaufdrehgabel

Zylinderkopf
MNockenwelle:

— Nockenhohe Einlass

— Nockenhéhe Auslass

— Olabstand Nr. 1 und 9
— Olabstand Nr. 2 und 10
— Olabstand Nr. 3 und 11
- Olabstand Nr. 4 und 12
— Olabstand Nr. 5 und 13
— Olabstand Nr. 6 und 14
— (labstand Nr. 7 und 15

Luftgekihiter 4-Takt-Motor

Sechszylinder vertikal parallel

64,5534 mm

1047 cm?

931

4 Ventile pro Zylinder Uber kettengetriebene
doppelte obenliegende Nockenwelle (D.0.H.C.)
77,2 KW bei 9000/min (105 PS bei 9000/min)
84,3 Nm bei 8000/min (8,6 kg-m bei B000/min)
5,5 Liter

Doppelpumpen-Olsumpfschmierung mit OlkGhler
Olgetrankter Polyurethan-Schaumeinsatz
1176.8 + 98,1 kPa (12,0 + 1,0 kg/cm?)

5° vor OT bei 1 mm Hub, 58° vor OT bei 0 mm Hub

40° nach UT bei 1 mm Hub, 115° nach UT bei 0 mm Hub

40° vor UT bei 1 mm Hub, 94° vor UT bei 0 mm Hub

5° nach OT bei 1 mm Hub, 71° nach OT bei 0 mm Hub

0,08 58 mm
1176,8 + 98,1 kPa (12 + 1 kg/cm?)

900 + 100/min

Sollwert Verschleissgrenze
37,300 — 37,460 mm 37,2 mm
37,500 — 37,660 mm 37,4 mm
0,040 — 0,082 mm 0,12 mm
0,063 — 0,105 mm 0,14 mm
0,063 — 0,105 mm 0,14 mm
0,040 — 0,082 mm 0,12 mm
0,040 — 0,082 mm 0,12 mm
0,063 — 0,105 mm 0,14 mm
0,063 — 0,105 mm 0,14 mm
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— Olabstand Nr. 8 und 16

— Auslauf

Ventilheber:

— Ventilheber-Aussendurchmesser

— Zylinderkopf-Innendurchmesser

— Abstand zwischen Heber und Zylinderkopf
Ventilfeder:

— Freie Lange Einlass-Aussenfeder
Freie Lange Einlass-Innenfeder
Freie Lange Auslass-Aussenfeder
Freie Lange Auslass-Innenfeder
Vorlast/Lange Einlass-Aussenfeder

— Vorlast/Lange Einlass-Innenfeder
- Vorlast/Lange Auslass-Aussenfeder
— Vorlast/Lange Auslass-Innenfeder

Ventilfihrung:

— Ventilschaft-Aussendurchmesser Einlass

— Ventilschaft-Aussendurchmesser Auslass

— Ventilfihrungs-Innendurchmesser Einlass

— Ventilfihrungs-Innendurchmesser Auslass

— Abstand zwischen Schaft und Flihrung/Einlass
— Abstand zwischen Schaft und Fihrung/Auslass
— Ventilsitzbreite

— Lange der Steuerkette

Zylinder und Kolben

Zylinder:

- Innendurchmesser

— Verziehung

Abstand zwischen Kolbenring und Kolbenringnut:
— Obersten Ring

— Zweiten Ring

Kolbenringstossfuge:

— Obersten Ring

— Zweiter Ring

— Olabstreifring (Seitenschiene)
Kolben-Aussendurchmesser
Kolbenbolzenbohrung
Pleuelaugen-Innendurchmesser
Kolbenbolzen-Aussendurchmesser

Abstand zwischen Kolben und Kolbenbolzen
Abstand zwischen Zylinder und Kolben

Kurbelwelle
Pleuelfuss-Seitenabstand
Auslauf
Kurbelzapfen-Olabstand
Hauptlagerzapfen-Olabstand

2.1.2 Kupplung

Typ

Hebelspiel (am Hebelende)
Freie Federlange
Federvorlast/Lange
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Sollwert
0,040 — 0,082 mm

27,972 - 27,993 mm
28,000 - 28,021 mm

43,9 mm
40,7 mm
43,9 mm
40,7 mm
124 — 143 N/37.5 mm

(12,6 — 14,6 kg/37.,5 mmy}

63 — 77 N/34,5 mm

(6,39 — 7,81 kg/34,5 mm)

124 — 143 N/37.5 mm

(12,6 — 14,6 kg/37,5 mm)

63 — 77 N/34,5 mm

(6,39 — 7.81 kg/34,5 mm)

5,475 - 5,490 mm
5,455 — 5,470 mm
5,500 — 5,512 mm
5,500 — 5,512 mm

0,90 - 1,10 mm
169,7 — 169,92 mm

64,500 — 64,510 mm

0,015 - 0,045 mm
0,015 - 0,045 mm

0,15 - 0,30 mm
0,15-0,30 mm
03-09mm

64,47 — 64,49 mm
15,002 — 15,008 mm
15,016 — 15,034 mm
14,994 — 15,000 mm

0,05-0,20 mm

0,020 — 0,060 mm
0,020 — 0,060 mm

Verschleissgrenze
0,12 mm
0,03 mm

27,96 mm
28,03 mm
0,07 mm

425 mm

39,8 mm

425 mm

39,8 mm

118 N/37,5 mm
(12,0 kg/37,5 mm)
59 N/34,5 mm
(6,0 kg/34,5 mm)
118 N/37.5 mm
(12,0 kg/37,5 mm)
59 N/34,5 mm
(6,0 kg/34,5 mm)

5,47 mm
5,45 mm
5,54 mm
5,54 mm
0,07 mm
0,09 mm
1,5 mm
170, 7 mm

64.60 mm
0,10 mm

0,09 mm
0,09 mm

0.5 mm
0,5 mm
1,1 mm
64,40 mm
15.04 mm
15,05 mm
14,98 mm
0,04 mm
0,10 mm

0,3 mm

0,05 mm
0,08 mm
0,08 mm

Mehrscheiben-Olbadkupplung

10 — 20 mm
35,1 mm

179 -197 N
24,4 — 25,6 mm
(18,3 — 20,1 kg
244 - 256 mm)

33,6 mm

167 N/24.4 — 25,6 mm

(17.0 kg/24.4 — 25,6 mm)



Scheibenstarke

Plattenverziehung

Innendurchmesser der Kupplungsaussentrommel
Aussendurchmesser der
Kupplungsaussentrommelfihrung

2.1.3 Getriebe

Typ
Untersetzungsverhaltnisse:
- Primaruntersetzung

- 1. Gang

- 2. Gang

- 3. Gang

- 4, Gang

- 5. Gang

— Enduntersetzung
Gangschaltsystem

Spiel

Zahnrad-Innendurchmesser (siehe Bild 81);
— Zahnrad M4

— Zahnrad M5

— Zahnrad C1

— Zahnrad C3

Zahnradbuchse:

— M5-Aussendurchmesser

— C1-Aussendurchmesser

— C1-Innendurchmesser
Hauptwellen-Aussendurchmesser bei M4
Gegenwellen-Aussendurchmesser

— bei Buchse C1

- bei C3

Abstand zwischen Zahnrad und Buchse oder Welle:

— M4 zu Welle

— M5 zu M5-Buchse

— C1 zu C1-Buchse

— C1-Buchse zu Welle

— C3 zu Welle

Schaltgabel:

— Klauenstéarke

— Innendurchmesser mittlere Gabel

— Innendurchmesser linke und rechte Gabel
— Aussendurchmesser der Gabelwelle

2.1.4 Anzugsdrehmomente

Motor

8-mm-Bolzen

10-mm-Bolzen

14-mm-Bolzen

Hinterachsmutter

Antriebskettenrad

Zundkerze

Zylinderkopfdeckel
Nockenwellenhalter
8-mm-Zylinderkopf-Uberwurfmutter
10-mm-Zylinderkopf-Uberwurfmutter
8-mm-Zylinderkopf-Flanschschraube
Steuerkettenrad

Kurbelzapfen

3,42 — 3,58 mm 3,1 mm

- 0,2 mm
37,000 — 37,025 mm 37,06 mm
36,950 — 36,975 mm 36,93 mm

5-Gang-Dauereingriff

2,269

2,438

1,750

1,391

1,200

1,037

2,333 (15/35) oder 2,200 (15/33)
Druck linken Fuss betatigen
Schalthebel mit Rickflihrung

Sollwert Verschleissgrenze
0,024 — 0,074 mm 0,12 mm
28,020 - 28,041 mm 28,06 mm
31,000 — 31,025 mm 31,04 mm
28,000 — 28,021 mm 28,04 mm
28,020 — 28,041 mm 28,086 mm
30,950 — 30,975 mm 30,88 mm
27,959 — 27,980 mm 27,94 mm
24,007 — 24,028 mm 24,05 mm
27,959 - 27,980 mm 27,94 mm
23,9935 — 24,0065 mm 23,97 mm
27,959 — 27,980 mm 27,94 mm
- 0,10 mm
- 0,10 mm
- 0,10 mm
- 0,10 mm
- 0,10 mm
6,43 — 6,50 mm 6,1 mm
16,009 — 16,012 mm 16,55 mm
16,000 — 16,021 mm 15,95 mm
15,966 — 15,984 mm 15,95 mm
18 =25 Nm

30 — 40 Nm

90 — 100 Nm

80 — 100 Nm

33 —37 Nm

12 — 16 Nm

8—-12 Nm

12 — 14 Nm

19 =21 Nm

32 — 34 Nm

18 — 22 Nm

14— 18 Nm

28 — 32 Nm
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Anlasserkupplung
Kurbelwelle
Priméarantriebskettenspannermutter

Kupplung

Kupplungssicherungsmutter
Primarantriebszahnrad-Sicherungsmutter
Vorzundimpulsgeberschraube

Getriebe

Anschlagarmwelle
Leerlaufschalter
Antriebskettenrad
Schaltgabelwelle
8-mm-Bolzen (Kurbelwelle)
8-mm-Bolzen (Kurbelgehduse)
5-mm-Bolzen

10-mm-Bolzen
Olleitungskappe

18—-22 Nm

23 =27 Nm
8—-12 Nm
45 — 55 Nm
40 = 50 Nm
10 =12 Nm
8—-12 Nm
11 — 15 Nm
33 — 37 Nm
18 =22 Nm
23 — 27 Nm
23 — 27 Nm
10— 14 Nm
33 — 37 Nm
10— 14 Nm

2.2 Aus- und Einbau der Antriebseinheit

Folgende Teile konnen bei eingebauter Antriebseinheit
tberholt werden:

— Kupplung

— Gangschaltgestange

— Nockenwelle

— Lichtmaschine

— Anlasser

Folgende Teile kdnnen bei nach vorne gekipptem Motor
gewartet werden (Kapitel 2.4.1):

— Vergaser

— Zylinder

— Zylinderkopf

— Kolben

2.2.1 Antriebseinheit kippen

Die Sitzbankmuttern entfernen.

Die Sitzbank am Griff nach hinten ziehen und ab-
nehmen.

Luftfilterdeckel und Kraftstofftank entfernen.
Luftfilter entfernen.

Das Auspuffsysterm abmontieren.

Die rechte und linke Seitenabdeckung entfernen.
Die Drehzahimesserwelle vom Zylinderkopfdeckel
abnehmen.

Alle Zindkerzenstecker abziehen und die Ziindker-
zen Nr. 1 und Nr. 6 entfernen. Die Kerzenlocher mit
einem Lappen verschliessen, damit keine Gegen-
stande in den Zylinder fallen kénnen.

Den Choke-Seilzug vom Chokehebel abnehmen.
Die Gasseilzuge am rechten Lenkerschaltergehause
abtrennen.

Hinterachsmutter und  Antriebskettenspanner-
schrauben losen.

Das Hinterrad nach vorne driicken.

Den Kupplungsseilzug am Kupplungsarm abtren-
nen.

Bild 25
Schlauch (1) abtrennen



Einen Heber unter den Motor stellen.

Die rechten und linken Motoraufhangungsbigel und
-platten entfernen.

Die Schraube der Verbindungsrohrschelle zwischen
Luftfilter und Ansaugtrichter losen.

Unter Bezug auf Bild 24 die zwei Befestigungs-
schrauben des Ansaugtrichters entfernen und die
drei Steckverbindungen abtrennen.

Die Motoraufhangungsboizen Iosen und die oberen
Biigel entfernen.

Den Fussschalthebel abmontieren.

Die linke hintere Seitenabdeckung entfernen.

Das negative Anschlusskabel der Batterie am Anlas-
sermotor abtrennen.

Den Schlauch («1=» in Bild 25) abtrennen.

Den Motor durch Absenken des Hebers auf dem un-
teren hinteren Aufhdngungsbolzen nach vorne kip-

pen.

2.2.2 Ausbau der Antriebseinheit

Bild 28
Anzugsmomente der Antriebsaggregate-Aufhdngung

1 30-40 Nm
2 18-25 Nm

0! vom Motor ablassen.

Die in Kapitel 2.2.1 beschriebenen Arbeiten durch-

fuhren, bis die Seitenabdeckungen entfernt sind.

Die Kabel vom Anlassermagnetschalter abtrennen.

Den rechten Olschlauchdeckel abnehmen und den

Olschlauch («1» in Bild 26) entiernen.

Das Bremspedal abnehmen.

Unter Bezug auf Bild 27:

— Den linken Olschlauchdeckel abnehmen und den
Olschlauch (2) entfernen.

— Das Antriebskettenrad (1) entfernen.

3 80100 Nm

Bild 26
Rechter Olschlauch (1)
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Bild 29
Teile des Zylinderkopfes

-=h

MNockenwelle, Einiass rechis
Mockenwelle, Einlass links
Nockenwelle, Auslass rechts
Nockenwelle, Auslass links
Fiihrung der Steuerkette
Kettenrad fir Einlass-Nockenwelle
Kettenrad fur Auslass-Nockenwelie
Steuerkette

Steuerkelie

Ausgleichscheibe Ventilstossel
Ventilstossel

Ventilkeile

13 Ventifederteller

14 Aussere Ventilfeder

15 Innere Ventilfeder

16 Sitz der inneren Ventilfeder
17 Sitz der dusseren Ventilfeder
18 Ventiischaft-Dichtung

19 Auslassventil

20 Einlassventil

21 Steuerkettenspanner

22 Isolator-Band

23 Ansaugstutzen

24 Olleitung

25 Ventilfihrung

26 Kappe fur Zylinderkopfdeckal

27 Zindkerze

28 Zylinderkopf

29 Zylinderkopfdichtung

30 Fuhrung der Steuerkette

31 Zylinderkopfdeckel

32 Antriebszahnrad des Drehzahimessers
33 Kappe fir den Drehzahlmesserantrieb
34 Dichtung des Zylinderkoptdeckels

35 Olleitung

36 Olsumpliplatten

37 Mockenwellenhalter
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Bild 30
Zum Ausbau der Nockenwelle

1 Nockenwellenhalter
2 Steuerkettenfuhrung

3 Nockenwellenhalter
4 Olieitungen

@ Den hinteren Maotoraufhangungsbolzen entfernen.

@ Den Heber absenken und den Motor entfernen. Dabei
die Hohe des Hebers dauernd regulieren, um
Beschadigung der Aufhangungsbolzengewinde,
Kabelstrdnge und Seilziige zu vermeiden.

2.2.3 Einbau der Antriebseinheit

Der Einbau der Antriebseinheit erfolgt in genau umge-
kehrter Reihenfolge, unter Beachtung der folgenden
Punkte:

Beim Einbau keine Teile beschadigen.

Kabel und Seilziige richtig verlegen.

Das Kurbelgehause bis zum vorgeschriebenen Stand
mit Ol auffillen.

Gasseilzugspiel einstellen (Kapitel 1.4.11).
Kupplungshebelspiel einstellen (Kapitel 1.4.22).
Antriebskettenspannung prifen (Kapitel 1.4.15).
Choke-Seilzugspiel priifen (Kapitel 1.4.13).

Die Anzugsmomente der Aufhdngung beachten
(siehe Bild 28).

2.3 Der Zylinderkopf

Die Teile des Zylinderkopfes sind in Bild 29 gezeigt. Die
Nockenwelle kann bei eingebautem Motor Uberholt
werden. Beim Ausbau des Zylinderkopfes muss die An-
triebseinheit gekippt werden.

2.3.1 Nockenwellen ausbauen

® Das Motorrad flr 2 bis 3 Minuten auf den Seitenstén-
der stitzen, damit Ol vom Zylinderkopf in den OI-
sumpf ablaufen kann.

Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

Die Drehzahimesserwelle abtrennen und das Dreh-
zahlmesser-Antriebszahnrad entfernen.

Die vier Zylinderkopf-Seitendeckel abnehmen.

Die Zylinderkopfdeckelschrauben entfernen und den
Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Die Olkammerbleche entfernen.

® Unter Bezug auf Bild 30:
— Die Olleitungen (4) und die Steuerkettenfiihrung
(2) entfernen.
— DieNockenwellenhalter (1 und 3)Nr.4,5,12und 13
entfernen.
— Die Passstifte entfernen.
@ Kontermutter und Schraube des vorderen Steuerket-
tenspanners losen.
® Den Steuerkettenspanner niederdriicken, um die
Kettenspannung zu verringern. Schraube und Kon-
termutter anziehen.
@® Die Kontermutter des hinteren Steuerkettenspanners
16sen (Bild 31).
® Den Steuerkettenspanner hochziehen, um die Ket-
tenspannung zu verringern, und Schraube und Kon-
termutter anziehen.
Den rechten Kurbelwellen-Seitendeckel entfernen.
Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis die
«T»-Markierung auf dem Kurbelwellenende mit der
vorderen Dichtungsfuge des Kurbelgehduses zur
Deckung gelangt (Bild 32).

Bild 31
Kontermutter des hinteren Steuerkettenspanners

Bild 32
T-Marke (1)
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Bild 33

Bild 34
Steuerkettenlinge messen

1 Einlasskettenrader 2 Befestigen

@ Sichergehen, dass die Einlass- und Auslassnocken-
buckel von Zylinder Nr. 1 zur Zindkerze gerichtet
sind (Bild 33). Ist dies nicht der Fall, die Kurbelwelle
im Uhrzeigersinn um 360° drehen und die «T»-Mar-
kierung erneut ausrichten.

Die Nockenwellenhalter Nr. 2 und Nr. 10 entfernen,

Die Nockenwellenhalter Nr. 1, 9, 3 und 11 entfernen.

Die Passstifte entfernen.

Die linken Nockenwellen (2) und Verbindungssticke

(1) entfernen (Bild 34).

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn um 360° drehen

und die «T«»-Markierung erneut auf die Dichtungs-

fuge des Kurbelgehduses ausrichten,

® Die Einlass- und Auslassnockenbuckel von Zylinder
Nr. 6 sind auf die Zindkerze gerichtet.

@ Den Nockenwellenhalter Nr. 15, dann die Nocken-
wellenhalter Nr. 16 und Nr. 14 entfernen. Die Pass-
stifte abnehmen.

@ Die rechte Einlassnockenwelle entfernen. Die Steu-
erkettenradschraube l6sen.

@ Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis ein mi-
nimaler Nockenhub erreicht ist, so dass die andere
Steuerkettenradschraube entfernt werden kann.

@ Das Steuerkettenrad mit der Steuerkette entfernen.
Die Steuerkette mit einem Stiick Draht befestigen,
damit sie nicht in den Zylinder fallen kann.
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® Erst Nockenwellenhalter Nr. 7 dann Nr. 8 und Nr. 6
entfernen.

@ Die rechte Auslassnockenwelle entfernen.

Nach Abnehmen der Nockenwelle konnen Ventilspiel-

Einstellscheiben und Ventilheber entfernt werden.

2.3.2 Teile der Nockenwelle iiberpriifen

2.3.2.1 Nockenwellen-Lagerschalen

Die Lagerschalen auf Riefen, Kratzer oder Anzeichen
von unzureichender Schmierung Uberpriifen.

Die Lagerschalen der Nockenwellenhalter Uberpriifen.

2.3.2.2 Auslauf der Nockenwelle

Den Auslauf der Nockenwelle mit Hilfe einer Messuhr
Uberprifen. Beide Nockenwellenenden mit V-Blécken
abstiitzen. Die Verschleissgrenze betragt 0,03 mm.

2.3.2.3 Nockenbuckel

Die Hohe jedes Nockenbuckels messen. Die Ver-
schleissgrenze betragt bei Einlassventilen 37.4 mm, bei
Auslassventilen 37,4 mm.

Die Nockenbuckel auf Abnutzung oder Beschédigung
Uberprifen.

2.3.2.4 Steuerkettenldnge messen,
Steuerkettenfihrung dberpriifen

Die Steuerkette auf die Einlasskettenrader legen. Ein

Kettenrad befestigen und mit Hilfe einer Federwaage die

Kette um 20 bis 98 N (2 bis 10 kg) spannen. Den Abstand

zwischen den angegebenen Punkten messen (Bild 35).

Die Verschleissgrenze betragt 170,7 mm.

Die Steuerkettenfihrung auf Beschadigung, ortliche

oder Ubermassige Abnutzung Gberpriifen.

2.3.2.5 Nockenwellen-Olabstand

® Einstellscheiben und Ventilheber entfernen. Jeden
Teil markieren, um die urspriingliche Einbaulage zu
gewahrleisten.

@ Jegliches Ol von den Nockenwellen-Lagerzapfen
abwischen.

® Einen Plastikmessstreifen (Plastigage) in Langsrich-
tung auf die Oberseite jedes Nockenwellen-Lager-
zapfens legen (Bild 35).

Bild 35
Plastigage (1) auflegen



® Kenn-Nummer des Nockenwellenhalters festlegen.

® Die Nockenwellenhalter montieren und in Kreuzmu-
ster mit 12 bis 14 Nm anziehen. Die Kurbelwelle darf
nicht mehr durchgedreht werden.

® Die Nockenwellenhalter entfernen und die Breite je-
des Messstreifens messen. Die grosste Breite legt
den Olabstand fest.
Verschleissgrenzen:
- Nr.1,4,5,8,9 12, 13 und 16: 0,12 mm
- Nr. 2, 3,6, 7,10, 11, 14 und 15: 0,14 mm
Bei Uberschreitung der Verschieissgrenzen die Nok-
kenwelle auswechseln und den Olabstand erneut
uberprifen.
Zylinderkopf und Nockenwellenhalter auswechseln,
falls der Abstand immer noch die Verschleissgrenzen
Uberschreitet. -

Bild 37
Hintere Steverkettenspannerschraube

2.3.3 Zylinderkopf ausbauen

® Motor kippen (Kapitel 2.2.1).

® Olschlauchschraube entfernen (Bild 36).

® Die hintere Steuerkettenspannerschraube entfernen
(Bild 37).

® Die zwei Steuerkettengehauseschrauben entfernen
(Bild 38).

® Die 16 Uberwurfmuttern und zwei Schrauben in 2 bis
3 Schritten und in Kreuzmuster entfernen, um Ver-
ziehung zu vermeiden.

® Zylinderkopf abnehmen.
@ Zylinderkopfdichtung, Passstifte und die Steuerket-
tenfihrung entfernen.

2.3.4 Zylinderkopf zerlegen

@ Ventil-Einstellscheiben und Ventilheber entfernen.
Die ausgebauten Teile markieren, um die urspringli-
che Einbaulage zu gewdahrleisten.

® Die Schrauben und Kontermuttern des Steuerket-
tenspanners losen.

@ Die Schraube (1) im Zylinderkopf entfernen, den Ket-
tenspanner (2) nach hinten ziehen und abnehmen
(Bild 39).

@ Die Ventilfederhalter, Federanschlagstiicke, Federn
und Ventile entfernen (Bild 40).

Dabei ist folgendes zu beachten:

— Zum Abnehmen der Federhalter die Ventilfedern
nicht mehr als notig zusammendriicken, um eine
Spannungsverminderung zu vermeiden.

— Nicht die Hebergleitfliche beschédigen.

— Alle ausgebauten Teile markieren, um die ur-
springliche Einbaulage zu gewahrleisten.

@ Die Ventilschaftdichtungen entfernen.

® Die Kohlenstoffriickstidnde von der Verbrennungs-
kammer entfernen.
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Bild 40
Ventile ausbauen

1 Ventilfederzange (Nr. 07757-0010000)
2 Ventilheber-Lochschutzkappe (Nr. 07999-4220000)

® Die Zylinderkopf-Dichtungsflache von Dichtungsre-
sten saubern. Dabei nicht die Dichtungsflache be-
schadigen. Die Dichtung l|asst sich leichter abneh-
men, wenn sie mit Reinigungslosung angefeuchtet
wird.

2.3.5 Teile des Zylinderkopfes iiberpriifen

2.3.5.1 Zylinderkopf

® Zylinderkopf-Innendurchmesser messen. Die Ver-
schleissgrenze betragt 28,03 mm.

® Die Gleitflachen auf Riefen, Kratzer oder Anzeichen
von unzureichender Schmierung Uberpriifen.

® Die Ziindkerzenlécher und den Ventilbereich auf
Risse untersuchen.

® Den Zylinderkopf mit Hilfe eines Richtlineals und ei-
ner Fuhlerlehre auf Verziehung liberpriifen. Die Ver-
schleissgrenze betragt 0,10 mm.

2.3.5.2 Ventilheber-Aussendurchmesser
Den Ventilheber-Aussendurchmesser messen. Die Ver-
schleissgrenze liegt bei 27,96 mm.

2.3.5.3 Ventilfedern

Die Lange der inneren und dusseren Ventilfedern mes-
sen. Die Verschleissgrenzen sind in Kapitel 2.1 enthal-
ten.

2.3.5.4 Abstand zwischen Ventilschaft
und Ventilfihrung messen
® Jedes Ventil auf Verbiegung, Verbrennung, Kratzer
oder anormale Abnutzung des Schafts (iberpriifen.
Die Bewegung des Ventils in der Ventilfiihrung iiber-
prifen.
Den Aussendurchmesser jedes Ventilschafts messen
und notieren.
Ventilfihrungen ausreiben, um samtliche Kohlen-
stoffrickstande zu entfernen.
Die Innendurchmesser jeder Ventilfiihrung mit Hilfe
einer Kugellehre oder eines Innenmikrometers mes-
sen und notieren.
® Den Aussendurchmesser jedes Ventilschafts vom In-
nendurchmesser der entsprechenden Ventilfiihrung
abziehen, um den Betrag des Abstands zwischen

e @ o o
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Schaft und Fiihrung zu erhalten.

Falls der Abstand zwischen Ventilschaft und Ventilfih-
rung die Verschleissgrenze (siehe Kapitel 2.1) iiber-
schreitet, entscheiden, ob eine neue Fuhrung mit Stan-
dardabmessungen den Abstand auf die Toleranzgrenze
bringt. Ist dies der Fall, die betroffenen Ventilfihrungen
auswechseln und zum Einpassen ausreiben.

Falls der Abstand zwischen Schaft und Fiihrung auch
bei neuen Fihrungen die Verschieissgrenze iber-
schreitet, die betroffenen Ventile und Fiihrungen aus-
wechseln, anschliessend die Ventilsitze nachpolieren.

2.3.5.5 Steuerkettenfiihrung und Steuerkettenspanner

@ Die Steuerkettenfihrung auf Beschidigung oder
liberméassige Abnutzung Gberpriifen.

@ Die Steuerkettenspanner-Gleitschiene auf Bescha-
digung oder libermassige Abnutzung {iberpriifen.

® Die Spannungsfeder auf Ubermiidung tiberpriifen.

2.3.5.6 Ventilfihrung auswechseln

® Den Zylinderkopf mit weichen Kiétzen unterlegen
und die Fiihrung mit einem passenden Dorn aus dem
Ventilkanal austreiben. Dabei den Zylinderkopf nicht
beschédigen.

® Eine neue Ventilfihrung mit Ubergrésse von der
Oberseite des Zylinderkopfes her eintreiben.

® Die neue Ventilfihrung mit einer Reibahle (Nr.
07984-2000000) ausreiben. Dabei die Reibahle mit
Schneiddl anfeuchten und beim Ansetzen und Ab-
nehmen drehen,

® Den Ventilsitz nachpolieren.

® Den Zylinderkopf griindlich von Metallstaub reini-
gen.

2.3.5.7 Ventile diberpriifen, Ventilsitz nachschleifen

® Samtliche Einlass- und Auslassventile griindlich von
Kohlenstoffriickstanden reinigen.

@ Eine diinne Schicht Lappmasse auf jede Ventilsitz-
flache auftragen. Die Ventile und Ventilsitze mit Hilfe
eines Gummischlauchs oder eines anderen Hand-
lappwerkzeuges lappen.

® Das Ventil entfernen und die Ventilsitzfliche Uber-
prifen. Die Ventile kénnen nicht geschliffen werden.
Falls die Ventilsitzfliche rauh, ungleichmassig ab-
genutzt ist oder keinen einwandfreien Kontakt mit
dem Ventilsitz hat, muss das Ventil ausgewechselt
werden.

@ Den Ventilsitz Gberpriifen (Bild 41). Falls er zu breit
oder zu schmal ist, oder Vertiefungen aufweist, muss
er nachgeschliffen werden (Bild 42).

® Nach dem Schleifen des Ventilsitzes Lappmasse auf
die Ventilsitzflache auftragen und das Ventil unter
leichter Druckanwendung lappen. Nach dem Lappen
samtliche Lappmassenreste von Zylinderkopf und
Ventil abwaschen.

2.3.6 Zylinderkopf zusammenbauen

® Die Arbeiten unter Bezug auf Bild 40 durchfiihren.

® Neue Ventilschaftdichtungen einsetzen. Jeden Ven-
tilschaft mit Molybdan-Disulfid-Fett schmieren und
das Ventil in die Ventilfihrung einsetzen. Dabei das
Ventil leicht drehen, um eine Beschadigung der Ven-



Bild 41
Ventilsitzbreite 0,9 - & 1,1 mm
Verschleissgrenze 1,5 mm

Bild 42
Nachschleifen der Ventilsitz

Oben: Mit Fraser 07780-0012100 (D 28)
Mitte: Mit Fraser 07780-0014000 (& 30)
Unten: Mit Fraser 07780-0010200 (@ 27.5)
Fraserhaiter 07781-0010100

1 alte Ventilsitzbreite

2 neue Ventilsitzbreite (0,9-1,1 mm)

tilschaftdichtung zu vermeiden.

Die Ventilfedern und Federanschlagstiicke einset-
zen. Die Ventilfedern so einsetzen, dass die enge
Wicklung zum Zylinderkopf hin weist.
Ventilfederhalter einsetzen. Dabei die Ventilfedern
nicht mehr als nétig zusammendriicken, um eine
Spannungsverminderung zu vermeiden.

Den Steuerkettenspanner einsetzen. Den Ketten-
spanner nach unten driicken und die Kontermutter
anziehen.

Die Ventilheber und Einstellscheiben einsetzen. Si-
chergehen, dass sie an ihrem urspringlichen Platz
sind.

Bild 44
Anzugsreihenfolge der Zylinderkopfschrauben

2.3.7 Zylinderkopf einbauen

Die Zylinderkopf-Dichtungsflache von samtlichen
Dichtungsresten sdubern.

Unter Bezug auf Bild 44 die Kontermutter (1) des
Steuerkettenspanners losen und den Kettenspanner
hochziehen.

Die Kontermutter wieder anziehen.

Die Passstifte, eine neue Dichtung und die Steuerket-
tenfihrung einsetzen.

Die Zylinderkopfeinheit montieren.

Die Uberwurfmuttern in der in Bild 44 gezeigten
Reihenfolge anziehen. Molybdan-Disulfid-Fett auf
die Zylinderschraubengewinde und Unterlagschei-
ben auftragen. Anzugsmomente siehe Kapitel 2.1.4.
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Die zwei Schrauben anziehen («17» und «18» in Bild
43).

Die zwei Schrauben am Steuerkettengehause anzie-
hen.

Die Schraube des Steuerkettenspanners mit 10 bis
14 Nm anziehen (Bild 37).

2.3.8 Nockenwellen einbauen

Die Nockenwellenlager mit Molybdan-Disulfid-Fett
schmieren.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis die
«Tw-Markierung auf die vordere Dichtungsfuge des
Kurbelgehauses ausgerichtet ist (Bild 32).

Die Steuerkette iiber das Kettenrad legen und dabei
darauf achten, dass die Einkerbungen auf dem Ket-
tenrad auf die Zylinderkopfdichtungsfiache ausge-
richtet sind (Bild 45).

Die Auslassnockenbuckel von Zylinder Nr. 6 auf die
Zundkerze richten.

Die Kettenradschraube provisorisch anziehen.

Die Nockenwellenhalter Nr, 6 und Nr. 8 provisorisch
befestigen, um die Nockenwelle horizontal zu halten.
Die Nockenwelle etwas verschieben, bis der Flansch
der Nockenwelle im Schlitz des Nockenwellenhalters
Nr. 7 sitzt.

Den Nockenwellenhalter Nr. 7 befestigen.

Die Nockenwellenhalterschrauben in Kreuzmuster

Bild 45

Einbau der Steuerkette

1 Einkerbungen
2 Kelte

mit 12 bis 14 Nm anziehen.

Die Kettenradschraube mit 14 bis 18 Nm festziehen.
Die Steuerkettenspannung durch Losen der Span-
nerkontermutter einstellen.

Die Stellung des Steuerkettenrads nachprifen.
Zum Einsetzen der anderen Steuerkettenrad-
schraube die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen.
Die Schraube fest anziehen.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen (um etwa
540°), bis die «T»-Markierung auf die Dichtungsfla-
che ausgerichtet ist und der Auslassnockenbuckel
der rechten Auslassnockenwelle uber Zylinder Nr. 6
auf die Zundkerze gerichtet ist.

Die Steuerkette Uber das Kettenrad legen und dabei
darauf achten, dass die Einkerbungen (1) auf dem
Kettenrad auf die Zylinderkopf-Dichtungsflache
ausgerichtet und die Einlassnockenbuckel (2) von
Zylinder Nr. 6 auf die Zindkerze gerichtet sind (Bild
46).

® Die Nockenwellenhalter Nr. 14 und Nr. 16 proviso-

risch anbringen, dann den Halter Nr. 15 befestigen.
Die Schrauben in Kreuzmuster auf das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment von 12 bis 14 Nm anziehen.
Die Steuerkettenspannung durch Losen der Konter-
mutter und der Schraube des Kettenspanners ein-
stellen.

Die Stellung des Steuerkettenrads nachprifen.

Die Kurbelwelle um 360" drehen, bis die «T=-Markie-
rung wieder auf die vordere Dichtungsfuge des Kur-
belgehauses ausgerichtet ist.

@ Die Nockenwellen-Verbindungssticke («1» in Bild

34) in das rechte Nockenwellenende einsetzen.

@ Die linken Nockenwellen an die Verbindungssticke

anschliessen, wobei die Nockenbuckel von Zylinder
Nr. 1 auf die Ziindkerze gerichtet sein missen (siehe
auch Bild 33).

Die Halter Nr. 1, 3, 9 und 11 provisorisch anbringen.
Die Halter Nr. 2 und Nr. 10 befestigen. Die Schrauben
in Kreuzmuster auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment von 12 bis 14 Nm anziehen.

Die Olleitungen und die Steuerkettenflihrung zu-
sammen mitden Haltern Nr. 4, 5, 12 und 13 montieren
und in Kreuzmuster auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Den Maotor in die Normallage bringen.

Bild 47
Dichtungsmasse auftragen



Bild 48
Zylinder und Kolben

1 Spanner der Steuerkette 5 D-Ring 9 Kolbenringe
2 Passstift 6 Zylinder-Dichtung 10 Kolben
3 Zylinderblock 7 Stehbolzen 11 Kolbenbolzensicherung

4 Flhrung der Steuerketie B Bundmutter 12 Kolbenbolzen



Den Pleuelaugen-Innendurchmesser messen. Die
Verschleissgrenze liegt bei 15,05 mm. Uber das Aus-
Die Olkammern im Zylinderkopf mit Ol flllen, so dass
die Nockenbuckel untergetaucht sind.

Da. Ventilspiel einstellen (Kapitel 1.4.8).

Die Zylinderkopfdeckeldichtung auf Beschadigung
oder Briichigkeit Gberprifen.

Dichtung reinigen und Dichtungsmasse gemass Bild
47 auf die Zylinderkopfdeckeldichtung auftragen,
angrenzend an die Seitendeckel.
Zylinderkopfdeckel und Zylinderkopf-Seitendeckel
montieren.

Das Drehzahlmesser-Antriebszahnrad einsetzen.
Den Drehzahimesser-Antriebsdeckel anbringen.
Die Drehzahlmesserwelle anschliessen.

Den rechten Kurbelwellen-Seitendeckel und die
Dichtung mit der Wulstflache zum Kurbelgehause
montieren. Nur auf die obere Schraube einen neuen
O-Ring einsetzen.

® Die Steuerkette einstellen (Kapitel 1.4.10).

Bild 49

Bild 50
Zylinder-innendurchmesser messen

2.4 Kolben und Zylinder

Die Teile von Zylinder und Kolben sind in Bild 48 gezeigt.
Alle Wartungsarbeiten konnen bei eingebautem Motor
durchgefihrt werden (Antriebsaggregat kippen).
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2.4.1 Zylinderblock ausbauen

® Zylinderkopf ausbauen (Kapitel 2.3.3).

® Die Mutter an der unteren vorderen Zylinderbasis
entfernen (Bild 49).

® Den Zylinderblock entfernen.

@ Den Steuerkettenspanner entfernen.

® Zylinderfussdichtung und Passstifte entfernen.

@ Den Steuerkettenfiihrungsstift entfernen.

2.4.2 Zylinder liberpriifen

Die Zylinderbohrungen auf Abnutzung oder Beschadi-
gung uberprifen. Den Zylinder-Innendurchmesser in
drei Hohen entlang der X- und Y-Achse mit einer Innen-
messuhr messen (Bild 50).

Die Verschleissgrenze betragt 64,60 mm.

Die Zylinderoberkante mit Stahllineal und Fiihlerlehre
auf Verzug uberprifen. Die Verschleissgrenze betragt
0,10 mm.

Die Gleitschiene des Steuerkettenspanners auf Be-
schadigung oder Ubermassige Abnutzung Uberprifen.
Die Spannerfeder auf Ubermidung Uberprifen.

2.4.3 Kolben ausbauen

® Zylinderblock ausbauen (Kapitel 2.4.1).

@® Die Kolbenbolzenklammern mit Hilfe einer Spreng-
ringzange entfernen. Aufpassen, dass die Klammern
nicht in das Kurbelgehduse fallen.

® Die Kolben markieren, um die Zylinderstellung zu
kennzeichnen. Die Kolbenbolzen aus dem Kolben
drucken und diesen abnehmen.

2.4.4 Kolben und Kolbenringe iiberpriifen

@ Den Abstand zwischen Kolbenring und Ringnut mes-
sen (Bild 51). Die Verschleissgrenze betragt 0,09 mm.

@ Die Kolbenringe zum Wiederauffinden ihrer ur-
sprunglichen Lage markieren und anschliessend
abnehmen. Dabei mit dem Daumen vorsichtig die
Ringe 6ffnen oder drei dinne Blechstreifen zwischen
Kolben und Ring einschieben (Bild 52).

@ Die Kolben auf Beschadigung und Risse, die Kolben-
ringnuten auf Abnutzung Uberpriifen.

@ Jeden Kolbenring in den Zylinder einsetzen und die
Stossfuge messen (Bild 53).
Verschleissgrenzen:

— Oberster Ring: 0.5mm
— Zweiter Ring: 0,5 mm
— Olabstreifring (Seitenschiene): 1,1 mm
Stossfugen-Sollwerte:

— Oberster Ring: 0,15-0,30 mm
— Zweiter Ring: 0,15-0,30 mm
— Olabstreifring (Seitenschiene): 0,3-0,9 mm

® Den Kolben-Aussendurchmesser am Kolbenmantel
messen, 10 mm von der Unterkante entfernt. Den Ab-
stand zwischen Zylinder und Kolben berechnen (Zy-
lindermessung siehe Bild 50 und Kapitel 2.4.2). Die
Verschleissgrenze betragt 64,40 mm.

® Den Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung
messen, Die Verschleissgrenze liegt bei 15,04 mm.



wechseln der Pleuelstangen siehe Kapitel 2.9. 2.4.5 Kolbenringe montieren und

@ Den Kolbenbolzen-Aussendurchmesser messen. Die Kolben einbauen
Verschleissgrenze liegt bei 14,98 mm.

@ Den Abstand zwischen Kolben und Kolbenbolzen be- @ Kolbenringe unter Bezug auf Bild 52 einsetzen, unter
rechnen, er sollte nicht mehr als 0,04 mm betragen. Beachtung der folgenden Punkte:

— Beim Montieren Beschadigung von Kolben und
Kolbenringen vermeiden.

— Alle Ringe mussen mit den Markierungen nach
oben eingesetzt werden.

— Nach dem Einsetzen mussen sich die Ringe unbe-
hindert drehen lassen.

@ Die Kolbenring-Stossfugen um 120° versetzen (Bild
54). Die Olabstreifring-Stossfugen nicht aufeinander
ausrichten.

@ Molybdan-Disulfid-Fett auf die Pleuelaugen auftra-
gen. Kolben, Kolbenbolzen und Klammern einsetzen,
unter Beachtung folgender Punkte:

— Die Kolben so einsetzen, dass die «IN»-Markierung
auf die Einlassseite gerichtet ist.

by — Die Kolben an ihrem urspriinglichen Platz einset-

Bild 51 zen.

— Die Klammern nicht in das Kurbelgehause fallen
lassen.

— Die Kelben beim Einpassen in die Zylinder nicht
beschadigen.

Bild 52

Bild 54
Kolbenring-Stossfugen um 1207 versetzen

1 Oberster Ring 3 Seitenschiene 5 Stossfuge
Bild 53 2 Zweiter Ring 4 Distanzring 6 20 mm oder mehr
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Bild 55
Zylinderblock montieren

2.4.6 Zylinderblock einbauen

Steuerkettenfiihrungsstift einsetzen.
Steuerkettenspanner einsetzen,

Passstifte und Zylinderflussdichtung einsetzen.
Zylinderbohrungen mit Motorendl einschmieren.
Die Kolben Nr. 2 und Nr. 5 auf OT stellen und die Kol-
ben mit den Pleuelstangen in die Zylinder einfihren,
evtl. unter Zuhilfenahme eines Kolbenringzusam-
mendriickers (Nr. 07954-4220000, siehe Bild 55).

@ Zylinderbasismutter (Bild 49) fest anziehen.

2.5 Kupplung

Die Teile der Kupplung sind in Bild 56 gezeigt. In diesem
Kapitel wird der Aus- und Einbau der Kupplung, des Im-
pulsgebers und des Vorziindimpulsgebers behandelt,
ebenso die entsprechenden Uberholungsarbeiten.

2.5.1 Kupplungsdeckel und Impulsgeber
ausbauen

Der Kupplungsdeckel kann abgenommen werden, ohne
Impulsgeber und Vorzindimpulsgeber zu entfernen.
Das Ausbauen von Impulsgeber und Vorzindimpulsge-
ber wird hier beschrieben. Falls ein Ausbauen nicht er-
forderlich ist, kann der Kupplungsdeckel durch Entfer-
nen der Deckelschrauben abgenommen werden.

® Die Auspuffrohre entfernen.

® Den Olschlauchdeckel entfernen.

® Den Impulsgeberdeckel entfernen.

® Die mittlere und die drei usseren Schrauben losen.
® Den Impulsgeber entfernen.

@ Vorziindimpulsgebereinheit abnehmen.

@® Den Kupplungsdeckel entfernen.,

@ DieVorzundimpulsgeberwelle (1) entfernen (Bild 57).
® Die Dichtung und Passstifte entfernen.
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2.5.2 Kupplung ausbauen

® Unter Bezug auf Bild 58 die Kupplungsheberwelle (1)
und den Einstellarm (2) entfernen.

@ Falls die Antriebskette abgenommen ist, den Univer-

salhalter verwenden (Bild 59). Einen Gang einlegen,

um Gegen- und Hauptwelle zu arretieren. Das An-
triebskettenrad blockieren, um es am Drehen zu hin-
dern.

Die Kupplungsheberfihrung entfernen.

Das Ausléserlager entfernen.

Wenn Wartungsarbeiten an der Kupplung bei einge-

bautem Motor durchgefihrt werden, einen Gang ein-

legen und das Bremspedal niederdricken, um das

Getriebe zu blockieren.

@ Den Sicherungsmutter-Steckschlissel ansetzen, Si-
cherungsmutter und Zwischenlagscheibe entfernen
(Bild 60).

@ Die Kupplung kann nun als Ganzes herausgenom-
men werden.

2.5.3 Kupplung zerlegen

® Schrauben, Heberplatte und Kupplungsfedern ent-
fernen. Die Schrauben in Kreuzmuster in 2 bis
3 Schritten |&sen.

® Unter Bezug auf Bild 61:

— Die Kupplungsmittentrommel (1) entfernen.

— Die Scheiben A und B und die Platte A entfernen
{2).

— Die Druckplatte (3) entfernen.

® Olfiihrungsblech («1» in Bild 62) ausbauen.

@ Olpumpenantriebs- und Abtriebskettenrad und die
Kupplungsaussentrommelfiihrung entfernen («2» in
Bild 62).

® Das Primarantriebszahnrad mit einer geeigneten
Varrichtung festhalten, die Sicherungsmuttern Iosen
und das Primarantriebszahnrad ausbauen (Bild 63).

2.5.4 Kupplungsteile iiberpriifen

® Die freie Lange der Kupplungsfedern messen. Die
Verschleissgrenze liegt bei 33,6 mm.

® Die Kupplungsscheiben auswechseln, falls sie An-
zeichen von Riefen oder Verfarbung ausweisen.
Die Scheibenstarke messen. Die Verschleissgrenze
liegt bei 3,1 mm.

® Die Kupplungsplatten auf einer ebenen Flache mit
einer Flhlerlehre auf Verziehung iiberpriifen. Die
Verschleissgrenze liegt bei 0,2 mm.

® Die Schlitze der Aussentrommel auf Einkerbungen,
Einschnitte oder Riefen, die durch die Reibscheiben
verursacht werden, lUberprifen. Den Innendurch-
messer der Kupplungsaussentrommel (Verschieiss-
grenze 37,06 mm) und den Aussendurchmesser der
Aussentrommelfihrung (Verschleissgrenze 36,93
mm) messen (Bild 64).

® Den Innendurchmesser des Olpumpenantriebsket-
tenrades messen. Die Verschleissgrenze liegt bei
371 mm,

® Den Aussendurchmesser der Welle des Olpumpen-
abtriebskettenrades messen. Die Verschleissgrenze
liegt bei 12,9 mm.



Bild 56
Teile der Kupplung und des rechten Deckels

16 Antriebsritzel der Olpumpe

1 Kupplungskorb 17 Antriebskettenrad der Olpumpe

2 Kupplungsreibscheiben 1B Zundverstdlerwelle

3 Kupplungsnabe 19 Olabscheideplatte

4 Federring 20 Einstellhebel der Kupplung

5 Gegenmutter 21 Halteplatte des Einstellhebels

6 Kupplungsfedern 22 Welle des Anlasseruniersetzungsgetriebes
7 Ausrickplatte 23 Kupplungshebel

B Flanschschrauben 24 Nocken

9 Radialkugellager 25 Dichtung des Deckels

10 Stift der Druckstangenfihrung 26 Rechter Gehausedeckel

11 Ausruckstange 27 Zundversteller

12 Primar-Antriebszahnrad 28 Kappe der Kupplungseinstellung
13 Federring 20 Deckel fir den rechten Olschlauch
14 Gegenmutter 30 Impulsgaber

15 Kette der Olpumpe 31 Unierbrecherdeckel
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Bild 61
Bild 58 Zerlegen der Kupplung

1 Kupplungsmittentrommel
2 Platten und Scheiben A und B
3 Druckplatte

Bild 59
Antriebskettenrad blockieren

1 Universalhalter Bild 62
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Kupplungsmutter mit Spezialschiiissel (Nr. 07916-4220000)




Bild 63
Primarantriebszahnrad ausbauen

1 Haltewerkzeug 2 Primarantriebszahnrad

Bild 64

2.5.5 Kupplung zusammenbauen und einbauen

® Primarantriebszahnrad wie folgt einsetzen:

— Das Antriebszahnrad so einsetzen, dass die breite
Zahnradseite nach aussen weist.

— Die Sicherungsscheibe so anbringen, dass die
Markierung «OUTSIDE» nach aussen weist.

Die Sicherungsmutter mit 40 bis 50 Nm festziehen.

Druckscheibe und Kupplungsaussentrommelfih-

rung auf die Getriebehauptwelle schieben.

Olpumpenantriebskettenrad, Abtriebskettenrad und

Antriebskette montieren.

Den Einlegekeil des Abtriebskettenrads auf den

Schilitz in der Olpumpenwelle ausrichten,

Das Olfiihrungsblech montieren.

Scheiben und Platten der Kupplung mit Motorenol

anfeuchten.

Folgende Teile in der angegebenen Reihenfolge in

die Kupplungsaussentrommel einsetzen:

— Druckplatte

— Wechselweise die Scheiben A und Platten A (je-
weils 7 Stick)

— Scheibe B

— Kupplungsmittentrommel

— Kupplungsfedern

— Kupplungsheberplatte

Die Scheiben so einsetzen, dass die Nuten in die an-

gegebene Richtung zeigen (Bild 65).

Bild 65

@ Die Verzahnung durch Drehen der Kupplungsmitten-
trommel ausrichten.

® Kupplungsfedern, Heberplatte und Heberplatten-
schrauben einsetzen und diese kreuzweise in zwei
oder mehr Schritten anziehen. Beachten, dass die
Schrauben zwei verschiedene Durchmesser haben.

@ Bei gleichzeitigem Drehen des Priméarantriebszahn-
rads jeweils ein Zahnpaar des Aussen- und Innen-
trommelzahnrads aufsuchen und aufeinander aus-
richten.

® Das Kupplungsaussentrommelzahnrad so einsetzen,
dass es in die ausgerichteten Zahne eingreift, und
ebenfalls die Kupplungsaussentrommel durch Kop-
peln der Zapfen und Lécher an das Olpumpenan-
triebszahnrad anschliessen.

@ Sicherungsscheibe so einsetzen, dass die Markie-

rung «OUTSIDE» nach aussen weist.

Sicherungsmutter aufschrauben und mit 45 bis

55 Nm festziehen. Dazu bei eingelegtern Gang das

Hinterrad-Bremspedal niederdricken, um das Ge-

triebe zu arretieren.

Das Ausloserlager in die Heberplatte einsetzen.

Die Kupplungsheberfihrung einsetzen.

Den Kupplungsheberstift einsetzen,

Die Vorzindimpulsgeberwelle einsetzen. Darauf

achten, dass der Stift an der Welle auf den Schilitz in

der Primarantriebswelle ausgerichtet ist.

2.5.6 Kupplungsdeckel und Impulsgeber
montieren

® Den Simmerring der Vorzindimpulsgeberwelle mit
Ol anfeuchten und mit der richtigen Stange eintrei-
ben, bis die Oberkante des Simmerrings gegen die
Vorzundimpulsgeberseitenfliche des Kupplungs-
deckels stosst.
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Kupplungshebernocken und -welle einsetzen. Den
Splint einsetzen und die Enden auseinandersprei-
zen.

Molybdan-Disulfid-Fett auf die Bohrung der Vor-
zundimpulsgeberwelle im Kupplungsdeckel auftra-
gen.

Kupplungseinstellarm und Feder einsetzen.
Passstifte und Dichtung anbringen.

Den Kupplungsdeckel montieren.

Das Kupplungsspiel einstellen (Kapitel 1.4.22).
Molybdan-Disulfid-Fett auf die Kupplungseinstell-
lochkappe auftragen.

Den Vorziindimpulsgeber einsetzen.

Den Schlitz auf der Vorzlundimpulsgebereinheit auf
den Stift auf der Vorziindimpulsgeberwelle ausrich-
ten.

Die Schraube des Vorziindimpulsgebers anziehen.
Den Impulsgeber montieren.

Den Zindzeitpunkt einstellen, falls erforderlich (Ka-
pitel 1.4.9).

2.6 Gangschaltung

Die Teile der Gangschaltung sind in Bild 66 gezeigt. Die
Schaltwelle und die Schlagarme kénnen bei eingebau-
tem Motor gewartet werden. Das Erscheinungsbild der
Schaltgabeln und Schaltwalze kann nach dem Abmon-
tieren der Olwanne Uberpriift werden. Falls Schaltga-
beln, Schaltwalze und Getriebe lberholt werden miis-
sen, muss der Motor ausgebaut und das Kurbelgehause
geteilt werden.

2.6.1 Fussschalthebel und Schaltgestinge
ausbauen

® Motordl ablassen.

® Die linken Auspuffrohre entfernen.
® Den Olschlauchdeckel abnehmen.
® Den Fussschalthebel abmontieren.

Bild 66
Teile der Gangschaltung und des linken Deckels

1 Schaltgabel rechts 13 Gangschaltwalze 25 Anschlagarm Leerlauf

2 Schaitgabel Mitte 14 Kugellager 26 Anschlagwelle der Schaltwalze
3 Schraubensicherung 15 Halteplatte der Gangschaltwalze 27 Hulse

4 Bolzen 16 Stift 28 Anschlagfeder der Schaltwalze
5 Schallgabel links 17 Flachkopfschraube 29 Anschlag der Schaltwalze

6 Schaltgabelwelle 18 Mittelteil der Gangschaltwalze 30 Mutter

7 Stift fir die Ruckholfeder 18 Kurvenscheibe 31 Hiltsschhur des Oldruckschalters

8 Rickholfeder 20 Platte der Anschlagrolle 32 Dichtung des linken Deckels
9 Schelle fir Auspuffrohr 21 Scheibe 33 Linker Deckel
10 Druckscheibe 22 Schraube 34 Simmerring
11 Spindel der Gangschaltung 23 Anschlagfeder Leerlauf 35 Leerlaufschalter
12 Feder des Gangschaltarmes 24 Scheibe 36 Deckel tir den linken Olschlauch
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@ Olschlauch entfernen.
® Das Zuleitungskabel zum Leerlaufschalter abtren-
nen.
@ Die Deckel von Antriebskettenrad und Gangschalt-
gestange abnehmen.
@ Dichtung und Passstifte entfernen.
® Unter Bezug auf Bild 67:
— Den Bolzen und die Rollenanschlagplatte (1) ent-
fernen.
— Mutter, Schaltwalzenanschlagarm (2) und Feder
entfernen.
@ Schaltwelleneinheit («3» in Bild 68) entfernen.
® Unter Bezug auf Bild 68:
— Schaltwalzenanschlagnocken und Anschlagplatte
entfernen.
— Die Anschlagarmwelle lGsen.
- Leerlaufanschlagarm und Feder entfernen.
® Zum alifalligen Ausbau des Lagers ist vordem die
Lageranschlagplatte zu entfernen.

2.6.2 Leerlaufschalter iiberpriifen

Den Leerlaufschalter aus dem linken Gehausedeckel

herausschrauben und auf Funktion Uberprifen:

@® Den Leerlaufschalter zwischen oberem und unterem
Anschluss auf Stromdurchgang iberprifen. Der
Schalter funktioniert normal, wenn Stromdurchgang
besteht.

Bild 68
Zum Ausbau der Schaltung

3 Schaltwelie
4 Anschlagarmwelle
5 Leerlaufanschlagarm

1 Schaltwalzenanschlag
2 Schaltwalzenanschlag-Nocken

® Ebenfalls auf Kurzschluss zwischen oberem An-
schluss und Masse liberpriifen. Bei Kurzschluss den
Schalter auswechseln.

Anschliessend den Leerlaufschalter wieder montieren.

2.6.3 Gangschaltgestinge einbauen

® Falls ausgebaut, das Lager einsetzen und Siche-
rungskitt auf die Schraubengewinde auftragen.

® Das Loch (2) im Schaltwalzenanschlag auf den Stift
(1) auf der Schaltwalze ausrichten (Bild 69).

® Anschlagarmwelle, Leerlaufanschlagarm und Ruck-
holfeder montieren. Sichergehen, dass die Rolle des
Leerlaufanschlagarms einwandirei in der Laufrille
sitzt.

@ Schaltwelle, Rickholfeder und Sprengring gemass
Bild 68 zusammenmontieren.

® Das Loch (2) im Schaltwalzenanschlagnocken auf
den Stift (1) am Schaltwalzenanschlag ausrichten
(Bild 70).

® Schaltwalzenanschlagarm und Rickholfeder einset-

zen.

Das Loch in der Rollenanschlagplatte auf den Stift

am Schaltwalzenanschlagnocken ausrichten (ahnli-

cher Arbeitsvorgang siehe Bild 70).

Sicherungskitt auf die Schraube auftragen.

Die Anschlagplattenschraube sicher anziehen.

Durch Drehen der Schaltwelle nachprifen, ob sich

das Gangschaltgestange leicht betéatigen lasst.

Die Deckel montieren.

Das Zuleitungskabel des Leerlaufschalters an-

schliessen.
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Bild 71
Fussschalthebel

Bild 72
Einkerbungen (1)

Bild 73
Fussschalthebel einstellen

1 Kontermuttern

36

2.6.4 Fussschalthebel montieren

@ Fussschalthebel gemdass Bild 71 zusammenbauen.
Dabei auf folgendes achten:

— Die Staubdichtung mit Ol anfeuchten.

— Die Einkerbung auf dem Verbindungsarm auf die
Einkerbung auf der Schaltwelle ausrichten (Bild
72).

— Bolzen und Mutter fest anziehen.

@ Die Hohe des Fussschalthebels durch Drehen des
Einstellers nach Losen der Kontermuttern einstellen
(Bild 73).

@ Die Kontermutter anziehen.

2.7 Kurbelgehause

Die Teile des Kurbelgehauses sind in Bild 74 gezeigt.
Zum Reparieren von Kurbelwelle, Pleuel, Primaran-
triebswelle und Getriebe, einschliesslich Schaltgabeln
und Schaltwalze, missen die Kurbelgehausehalften ge-
trennt werden.

Das Kurbelgeh&use kann zwar ohne Ausbau von Kupp-
lung, zur Kupplung gehérigen Teilen, Lichtmaschine,
Gangschaltgestdange und Anlassermotor geteilt werden.
Es ist jedoch empfehlenswert, diese Teile ebenfalls aus-
zubauen, weil beim Trennen der Kurbelgehdusehalften
die Getriebezahnrader herausfallen konnen.

2.7.1 Kurbelgehduse zerlegen

Antriebseinheit ausbauen (Kapitel 2.2.2)
Zylinderkopf ausbauen (Kapitel 2.3).

Zylinderblock und Kolben abnehmen (Kapitel 2.4).
Olfilter entfernen (Kapitel 1.4.3.2).

Kupplung und zur Kupplung gehdrende Teile aus-
bauen.

Lichtmaschine abnehmen (Kapitel 8.3.2).
Gangschaltgestange ausbauen (Kapitel 2.6.1).
Anlasser entfernen (Kapitel 8.5.1).

Die oberen Kurbelgehausebolzen entfernen (Bild 75).
Den Motor mit der Unterseite nach oben wenden,
Die Olwanne entfernen.

Die unteren Kurbelgehausebolzen kreuzweise und in
zwei ader mehr Schritten entfernen (Bild 76).

Die untere Gehausehdlfte abnehmen. Eventuell mit
leichten Schlagen eines Gummihammers nachhel-
fen. Auf keinen Fall die Dichtflachen mit einem Werk-
zeug auseinanderstemmen,

2.7.2 Kurbelgehduse zusammenbauen

@® Wenn Gangschaltgestiange, Schaltgabeln und
Schaltwalze in die untere Geh&ausehélfte montiert
sind, das Gangschaltgestange zum leichteren Zu-
sammenbau auf den 1. Gang schalten.

@ Unter Bezug auf Bild 77:

— Das Zahnrad «1» in das Zahnrad «2» schieben.
Darauf achten, dass die anderen Zahnrader nicht
im Eingriff sind.

— Molybdan-Disulfid-Fett in die Nut des Zahnrades
«3= auftragen.
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Bild 74
Telle des Kurbelgehaduses
11 Olfilter
1 Stehbolzen 6 Huise der Olbahn 12 Federsitz
2 Kappe der Kurbelwelle 7 Passstift 13 Haltefeder
3 Dichtung 8 Unteres Kurbelgehaduse 14 O-Ring
4 Oberes Kurbelgehause 9 Dichtkappe 15 Oifilter-Gehause
5 Kappe der Olbahn 10 Oifilternabe 16 Mittelschraube
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Bild 75
Obere Kurbelgehausebolzen

Bild 76
Untere Kurbelgehausebolzen

Bild 78
Dichtungsmasse auftragen

® Die Kurbelwellenhauptlager mit Molybdan-Disulfid-
Fett beschichten.

@ Die Dichtungsflachen des Kurbelgehauses reinigen.

® Flissige Dichtungsmasse auf die Dichtungsflache
der unteren Kurbelgehadusehalfte auftragen. Darauf
achten, dass keine Dichtungsmasse in die Nahe der
Hauptlagerbereiche gelangt.

® Bei der oberen Kurbelgehausehalfte Dichtungs-
masse nur auf die angezeigten Stellen auftragen
(Bild 78).

® Die Kurbelgehausehélften zusammensetzen, wobei
die Schaltgabelklauen auf die Nuten der Zahnrader
ausgerichtet sein mussen.

® Die Bolzen in der angegebenen Reihenfolge (Bild 79)
auf folgende Anzugsmomente anziehen:

— B-mm-Kurbelwellenbolzen 23-27 Nm
— 8-mm-Kurbelgehausebolzen 23-27 Nm
— B6-mm-Bolzen 10-14 Nm
— 10-mm-Bolzen 33-37 Nm

Dabei auf folgendes achten:

— Sichergehen, dass sich die Unterlagscheiben un-
ter den Kurbelwellenlagerbolzen befinden.

— Molybdan-Disulfid-Fett auf die Gewinde und
Kopfe der vierzehn Haltebolzen der Kurbelwelle
auftragen.

® Die oberen Kurbelgehausebolzen, von vorne nach
hinten vorgehend, auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

@ Die verbleibenden Arbeiten in umgekehrter Reihen-
folge der Zerlegung vornehmen.

2.8 Getriehe_

Die Teile des Getriebes sind in Bild 79 gezeigt.
Betreffend Schaltgabeln und Schaltwalze verweisen wir
auf Bild 66.

Das Gangschaltgestange kann bei eingebautem Motor
Uberholt werden (siehe Kapitel 2.6). Fir Getrieberepara-
turen muss das Kurbelgehduse geteilt werden, was den
Ausbau der Antriebseinheit bedarf.



Bild 79
Teile des Getriebes

0 =~ Un e RS =

Rolle

Nadellager

Druckscheibe

Erstes Zahnrad, Nebenwelle
Hulse

Druckscheibe
Sicherungsscheibe

Viertes Zahnrad, Nebenwelle

8 Sprengring

10 Druckscheibe

11 Drittes Zahnrad, Nebenwelle
12 Funftes Zahnrad, Nebenwelle
13 Nebenwelle, komplett

14 Simmerring

15 Sicherungsring

16 Radialkugellager

17 Getriebehauptwelle
18 Viertes Zahnrad, Hauptwelle

18
20
21
22
23
24

Druckscheibe

Sprengring

Drittes Zahnrad, Hauptwelle
Finftes Zahnrad, Hauptwelle
Nuthiilse

Zweites Zahnrad, Hauptwelle

25 Olpumpe, komplatt

26 Unteres Kurbelgehause

27 Dichtung des Olsiebes

28 Gehduse des Olsiebes

29 Filtersieb der Olpumpe

30 Olwannendichtung

31 Olwanne

32 Getriebeschaltung (siehe Bild 66)
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2.8.1 Getriebe ausbauen und zerlegen —
Olpumpe ausbauen

Antriebseinheit ausbauen (Kapitel 2.2.2).
Kurbelgehause zerlegen (Kapitel 2.7.1).

Jedes Zahnrad gemass Bild 80 auf Spiel unter-
suchen. Die Verschleissgrenze betragt 0,12 mm.
Haupt- und Gegenwelle entfernen.

Die Passstifte vom Kurbelgehause entfernen.
Haupt- und Gegenwelle nach Erfordernis zerlegen,
indem die verschiedenen Sprengringe abgenommen
werden und danach die einzelnen Zahnrader mit
einem Abzieher abgezogen werden. Man beachte
dabei die Reihenfolge der Zahnrader, Scheiben und
Sprengringe (Bild 79).

Uber die Bezeichnung der einzelnen Zahnrader gibt
Bild 81 Auskunft,

Olsieb entfernen.

Lageranschlagplatte («1» in Bild 82) ausbauen.

Die Zapfen der Sicherungsscheibe («1» in Bild 83) an
der mittleren Schaltgabel zurlickbiegen.

Die Schraube |6sen.

Schaltgabelwelle entfernen.

Schaltgabeln, Welle und Schaltwalze abnehmen.
Olpumpe entfernen.

Bild 83
Sicherungsscheibe (1)

Bild 80
Zahnrader prifen

Bild 84
Gegenwelle (1) und Hauptwelle (2) messen

2.8.2 Getriebeteile iliberpriifen

® ZurBeachtung: Muss ein Zahnrad ersetzt werden, so
Bild 81 muss dasjenige Zahnrad, mit dem es zusammenlauft,
Hauptwelle (M) und Gegenwelle (C) ebenfalls ausgewechselt werden.

40



® Zahnradmitnehmerklauen, Mitnehmerldcher und
Zahne auf (iberméassige oder anormale Abnutzung
oder Anzeichen von unzureichender Schmierung
Uberpriifen.

® Den Innendurchmesser jedes Zahnrads messen, wo-
bei folgende Verschleissgrenzen zu beachten sind:

— Zahnrad M4: 28,06 mm
— Zahnrad M5: 31,04 mm
— Zahnrad C1: 28,04 mm
— Zahnrad C3; 28,06 mm

® Innendurchmesser und Aussendurchmesser der
Zahnradbuchsen messen.
Verschleissgrenzen:

— M5-Aussendurchmesser: 30,93 mm
— C1-Aussendurchmesser: 27,94 mm
— C1-lnnendurchmesser; 24,05 mm

® Unter Bezug auf Bild B4:
den Aussendurchmesser von Haupt- und Gegen-
welle messen.

Vearschleissgrenzen:
- A: 27.94 mm
- B: 23,97 mm
= C: 27,94 mm

® Den Abstand zwischen Zahnrad und Welle oder
Buchse und Welle berechnen. Die Verschleissgrenze
betragt 0,10 mm.

@ Das Schaltwalzenende auf Riefen, Kratzer oder An-
zeichen von unzureichender Schmierung (iberprii-
fen.

Die Laufrillen auf Beschadigung lberpriifen.

® Die Schaltwalzenbohrung und die Schaltgabelwel-
lenbohrung im Kurbelgehduse auf Riefen oder Krat-
Zer uberprifen.

® Den Aussendurchmesser der Schaltgabelwelle mes-
sen.

Die Verschleissgrenze liegt bei 15,95 mm.
Die Welle auf Kratzer, Riefen oder Anzeichen von un-
zureichender Schmierung Uberpriifen.

® Den Innendurchmesser und die Klauenstarke der
Schaltgabeln messen, wobei folgende Verschleiss-
grenzen zu beachten sind:
- Innendurchmesser

linke und rechte Gabel
— Klauenstarke

16,55 mm
6,1 mm

2.8.3 Getriebe zusammenbauen und einbauen

@ Olpumpe anschrauben.

® Schaltwalze und Schaltgabeln in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus geméss Bild 79 einbauen.

Nach dem Anziehen der Schraube der mittleren Schalt-

gabel die Schraube durch Hochbiegen der Sicherungs-

scheibenzapfen gegen den Schraubenkopf sichern.

Beim Einsetzen der Lageranschlagplatte Sicherungskitt

auf die Schraubengewinde auftragen.

® Oisieb einbauen. Die Olsiebschrauben haben unter-
schiedliche Langen. Beim Einsetzen des Olsiebs die
Schrauben in der richtigen Anordnung gemass Bild
79 montieren. Falls die Schrauben unsachgemiss
eingesetzt werden, kann die Schaltwalze blockieren.

® Haupt- und Gegenwelle gemass Bild 79 zusammen-
bauen. Das Hauptwellenlager mit Hilfe der Spezial-
werkzeuge einsetzen (Bild B5),

Bild 85
Hauptwellenlager einsetzen

1 Treibdorngriff
2 30-mm-Treibdornschaft

(h

Bild 87
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Bild 88

7
i

Bild 89
Oiregelblenden (1)

Folgendes beachten:

— Nachpriifen, ob sich die Zahnrader unbehindert
auf der Welle verschieben oder drehen lassen.

— Nachpriifen, ob die Sprengringe richtig in den Nu-
ten sitzen.

— Das Loch in der Buchse des Zahnrads M5 auf das
Loch in der Hauptwelle ausrichten (Bild 86).

— Das Loch im Zahnrad C5 auf das Loch in der
Gegenwelle ausrichten (Bild 87).

Passstifte einsetzen (Bild 88).

Die Lécher von Hauptwellenlager und Gegenwellen-

lager auf die Passstifte ausrichten und Haupt- und

Gegenwellenlager in das Kurbelgehause einsetzen.

Gegenwellen-Simmerring vorsichtig auf die Welle

schieben, so dass die Simmerringlippe vollstandig

auf dem Lager aufsitzt.

Molybdan-Disulfid-Fett in die Schaltgabelrille des

Zahnrads M3 schmieren.

Nachpriifen, ob die Olregelblenden («1» in Bild 89)

nicht verstopft sind.

Untere Kurbelgehausehalfte montieren

2.7.2).

Restliche Arbeiten in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus durchfiihren.

(Kapitel

2.9 Kurbelwelle und Primarantrieb

Die Teile der Kurbelwelle und des Primarantriebs sind in
Bild 90 gezeigt.

2.9.1 Primarantriebswelle und
Anlasserkupplung ausbauen

Antriebseinheit ausbauen (Kapitel 2.2.2).
Kurbelgehause zerlegen (Kapitel 2.7.1).
Primarantriebszahnrad ausbauen (Kapitel 2.5.3).
Anlassermotor entfernen (Kapitel 8.5.1).
Getriebeeinheit ausbauen (Kapitel 2.8.1).
Lichtmaschine entfernen (Kapitel 8.3.2).

Unter Bezug auf Bild 91 den Anlasserzwischenzahn-
radwellenhalter (2) entfernen und die Bolzen des
Primarantriebswellenlagerhalters (1) losen.

Die Anlasserzwischenzahnradwelle entfernen.
Anlasserzwischenzahnrad und Federring entfernen.
Den Primarantriebskettenspanner entfernen.
Olversorgungsdiise («1» in Bild 92) entfernen.
Primarantriebswelle entfernen.
Primarantriebskettenrad und Anlasserkupplung an-
heben und die Priméarantriebskette entfernen.
Primarantriebskettenrad und Anlasserkupplung ent-
fernen.

2.9.2 Primarantriebswelle zerlegen,
Teile liberpriifen

® Unter Bezug auf Bild 93 den Lagerhalter entfernen
und das Lager vom Halter abziehen.

® Die Welle auf Riefen, Abnutzung oder sonstige
Beschadigung uberprufen.

® Das Nadellager auf Beschadigung untersuchen.

2.9.3 Anlasserkupplung zerlegen,
Teile iiberpriifen

Die einwandfreie Funktion der Rollen Uberprifen.
Die Rollen entfernen und auf ubermassige Abnut-
zung uberpriifen.
Alle Teile in nichtbrennbarer Reinigungslosung oder
solcher mit hohem Entflammungspunkt reinigen.
Das Anlasserantriebszahnrad auf Beschiadigung
oder Uberméssige Abnutzung uberprifen. Den Aus-
sendurchmesser messen, die Verschleissgrenze be-
tragt 47,155 mm (Bild 94).
® Das Zwischenzahnrad auf Beschadigung der Zdhne
untersuchen. Den Innendurchmesser des Zwischen-
zahnrades messen, die Verschleissgrenze liegt bei
10,04 mm.

@ Den Aussendurchmesser der Zwischenzahnradwelle
messen. Die Verschleissgrenze liegt bei 9,95 mm.
® Den Abstand zwischen Zahnrad und Welle berech-

nen, der 0,1 mm nicht Uberschreiten sollte.



Bild 90
Primarantrieb und Kurbelwelle

1 Dichtgummi 13 Seitenfeder 25 O-Ring _ 36

2 Rohr des primaren Kettenspanners 14 Flansch der Anlasserkupplung 26 Olzutiihrungsdise * g

3 Oifilter 15 Platte der Anlasserkupplung 27 Flanschschraube

4 Fihrungsstift 16 Aussenteil der Anlasserkupplung 28 Simmerring “p
5 Stift 17 Zahnrad der Anlasserkupplung 29 Simmerring

6 Primérer Ketienspanner 18 Oltropfplatte 30 Radialkugellager

7 Primare Kettenflihrung 18 Primare Kettenfiihrung, oben 31 Welle des Anlasseruntersetzungsgetriebes
8 Feder 20 Plausllager 32 Primarwelle

8 Druckstange 21 Mutter 33 Nadellager

10 Untersetzungsgetriebe des Anlassers 22 Pleuelstange 34 Spezialscheibe

11 Kurbelwelle 23 Pleuelschraube 35 Radialkugellager

12 Primares Antriebskettenrad 24 Kurbelwellenlager 36 Halter



Primérantriebskettenspanner

1 Olleitung
2 Plungerkolben

Zerlegung der Primarantriebswelle
1 Lagerhalter 2 Lagerabzigher

Bild 94



2.9.4 Primarantriebskettenspanner zerlegen
und iliberpriifen

Unter Bezug auf Bild 95:

Die innere Olleitung und das Olsieb entfernen.
Feder und Plungerkolben entfernen.

Sperrstift und Gleitschiene entfernen.

Mutter und Olleitung entfernen.

Die Bohrungen in Olleitung und Plungerkolben auf
Verstopfung lberprifen.

Alle Teile in nichtbrennbarer Reinigungslésung oder
solcher mit hohem Entflammungspunkt reinigen.
Die Gleitschiene auf Beschadigung oder libermas-
sige Abnutzung uberprifen.

2.9.5 Pleuel und Kurbelwelle ausbauen

® Seitenabstand der Pleuel Uberprifen (Bild 96). Die
Verschleissgrenze betragt 0,3 mm.

® Die Pleuel, Lager und Lagerkappen markieren, um
ihre Einbaulage zu kennzeichnen.

® Die Lagerkappen und Pleuel entfernen.

@ Steuerkette und Priméarantriebskette entfernen.

@ Kurbelwelle herausheben.

2.9.6 Kurbelwelle iiberpriifen

® Die Kurbelwelle auf einen Stander oder auf V-Blécke
legen.

@ Eine Messuhr an den mittleren Hauptlagerzapfen an-
setzen.

@ Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen drehen und
den Auslauf am mittleren Lagerzapfen ablesen. Der
tatsdchliche Auslauf betragt die Hélfte des Gesamt-
bereichs der Messuhranzeige und solite 0,05 mm
nicht lUbersteigen.

2.9.7 Steuerkettenlinge messen

Unter Bezug auf Bild 97:

@ Die Steuerkette lber die Einlassnockenkettenrader
legen.

® Ein Kettenrad befestigen. Eine Federwaage in das
andere Kettenrad einhangen und mit etwa 20—-98 N
(2—10 kg) ziehen.

® Die Kettenldnge wie angezeigt messen; sie sollte
nicht langer als 261,8 mm sein.

2.9.8 Primérantriebslange messen

Gleiches Verfahren wie in Kapitel 2.9.7 beschrieben. Die
max. zulassige Lange der Kette betragt 195,8 mm.

2.9.9 Pleuellager iiberpriifen

® Die Lagerschalen auf Beschadigung oder Abblattern
untersuchen.

® Die Lagerschalen und Kurbelzapfen von jeglichen
Olresten reinigen.

® Ein Stick Plastigage auf jeden Kurbelzapfen, aber
nicht tber die Olbohrung, legen.

® Die Lagerkappen und Pleuel auf die entsprechenden
Kurbelzapfen montieren und gleichmaissig mit

28-32 Nm anziehen. Die Kurbelwelle nicht mehr dre-
hen.

@® Die Kappen entfernen und die zusammengedriickten
Messstreifen auf jedem Kurbelzapfen ausmessen, die
Olabstand-Verschieissgrenze betragt 0,08 mm.

2.9.10 Hauptlager iiberpriifen

® Die Lagerschalen auf Beschidigung oder Abblattern
uberpriifen.

® Die Lagerschalen und Lagerzapfen von samtlichen
Olresten reinigen.

® Ein Stiick Plastigage (1) auf jeden Lagerzapfen legen
und darauf achten, dass die Olbohrungen frei bleiben
(Bild 98).

@ Die Hauptiager auf die entsprechenden Lagerzapfen
in die untere Kurbelgehéusehilfte montieren und
gleichmassig in folgender Reihenfolge in 2 bis 3
Schritten anziehen:

— 8-mm-Bolzen (Kurbelwelle) 23-27 Nm
— B-mm-Bolzen (Kurbelgeh&use) 23-27 Nm
— B-mm-Bolzen 10-14 Nm
— 10-mm-Bolzen 33-37 Nm

Die oberen Kurbelgehiusebolzen, von vorne nach
hinten vorgehend, auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.
Bei dieser Arbeit die Kurbelwelle nicht mehr durch-
drehen.

® Die untere Kurbelgehausehilfte entfernen und die
zusammengedrickten Plastikmessstreifen auf je-
dem Lagerzapfen ausmessen: die Olabstand-Ver-
schleissgrenze betragt 0,08 mm.

2.9.11 Pleuellagerschalen austauschen

Falls das Pleuellagerspiel (in Kapitel 2.9.8 ermittelt) die

Toleranzgrenze Uberschreitet, die Austauschlager auf

folgende Weise auswahlen:

® Die Kennummer («1= in Bild 99) des entsprechenden
Fleuel-Innendurchmessers ermitteln und notieren.

® Den Kennbuchstaben des entsprechenden Kurbel-
zapfen-Aussendurchmessers ermitteln und notieren
{oder den Kurbelzapfen-Aussendurchmesser mes-
sen).
Die sechs Buchstaben «P) L-BBCBBB~ (Bild 100)
auf dem Kurbelgegengewicht bezeichnen die Kenn-
buchstaben fiir den Kurbelzapfen-Aussendurchmes-

Bild 93
Kenn-Nummer des Innendurchmessers (1)
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Bild 100
Aussendurchmesser-Kennbuchstaben

servon links nach rechts; z. B. der Aussendurchmes-
ser-Kennbuchstabe fur den zweiten Kurbelzapfen
von links ist B.

® Anhand der Kurbelzapfen- und Pleuelkennungen die
Farbkennung aus untenstehender Tabelle der Aus-
tauschlagerschalen (Bild 101) ermitteln.

2.9.12 Hauptlagerschalen austauschen

Falls das Hauptlagerspiel die Toleranzgrenze, ermittelt

in Kapitel 2.9.10, Uberschreitet, die Austauschlager auf

folgende Weise auswahlen:

® Die Kenn-Nummern des Kurbelgehause-innen-
durchmessers ermitteln und notieren (Bild 102).

Bild 101
Farbkennung der Lagerschalen (1)

Die sieben Nummern «l IIL 1111111 11» auf der linken
Seite der oberen Kurbelgehausehalfte bezeichnen
die Kenn-Nummern fur die Hauptlagerschalen-In-
nendurchmesser von links nach rechts; z. B. die In-
nendurchmesser-Kenn-Nummer fir die flnfte
Hauptlagerschale von links nach rechts ist Il

® Die Kenn-Nummern der entsprechenden Hauptla-
gerzapfen-Aussendurchmesser ermitteln und notie-
ren (oder den Hauptlagerzapfen-Aussendurchmes-
ser messen), (Bild 103).
Die sieben Nummern «(J)L-3322232~» auf dem Kur-
belgegengewicht bezeichnen die Kenn-Nummern
fir die Hauptiagerzapfen-Aussendurchmesser von
links nach rechts; z. B. die Aussendurchmesser-
Kenn-Nummer flr den dritten Hauptlagerzapfen von
links nach rechts ist 2.
Anhand der Gehause- und Lagerzapfenkennungen
die Farbkennung (&hnlich wie in Bild 101) der Aus-
tauschlagerschalen (siehe nachstehende Tabelle)
ermitteln.

Kennbuchstaben des Kurbelzapfen-Aussendurchmessers

Tabelle zum Ermittein A
der Austauschlagerschalen

B c

35,992 — 36,000 mm

35,984 — 35,992 mm | 35976 — 35,984 mm

Kenn-Nr. 1 39,000 — 39,008 mm E (Gelb) D (Griin) C (Braun)
des Pleuel-
Innen- 2 | 39,008 —39,016 mm | D (Grin) C (Braun) B (Schwarz)
durch-
messers | 3 | 39,016 -39,024 mm | C (Braun) B (Schwarz) =

Lagerschalenstarke:

— B (Schwarz): 1,498-1,502 mm

— C (Braun): 1,494—1,498 mm
— D (Grin): 1,490-1,494 mm
- E (Gelb): 1,486-1,490 mm
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Kenn-Nr. des Hauptlagerzapfen-Aussendurchmessers

Tabelle zum Ermittein ! 2 3
der Austauschlagerschalen i i |
35,992 — 36,000 mm | 35,984 — 35,992 mm | 35,976 — 35,984 mm |
| |
Kenn-Nr. L _
des | | 39,000 -39,008 mm | D (Gelb) C (Griin) B (Braun)
Kurbel-
gehause- | |1 | 39,008 — 39,016 mm | C (Griin) B (Braun) A (Schwarz)
Innen-
durch- | | 39016 39,024 mm | B (Braun) A (Schwarz) =
___Mmessers .
Hauptlagerschalenstarke: :
— A (Schwarz): 1,498-1,502 mm
— B (Braun): 1,494—1,498 mm
— C (Grin): 1,490-1,494 mm
— D (Gelb): 1,486—1,490 mm

SR otk B A J/s=—=|| B @ Molybdan-Disulfid-Fett auf die oberen und unteren
0 / _ rf/ \\ \ /A § \! Hauptlagerschalen auftragen.

o

- \ \ ® Die Kurbelwelle zusammen mit Steuerkette und Pri-
/j‘ P 4 \ marantriebskette montieren.
" < ® Vordem Montieren der Pleuel sichergehen, dass die
R - Kombination der Gegengewichtskennung («1» in
G T Bild 104) korrekt ist.
M,
X
i s Vom Werk eingestelite Erhéltliche
Kennung Kennung
— A B
. B B
Bild 102 C D
D D
E D
F F
G F

® Das Loch in der Lagerschale auf das Loch im Pleuel
ausrichten (Bild 105).
® DieLagerschalen in Pleuel und Kappe einsetzen. Mo-
lybdéan-Disulfid-Fett auf die Pleuellagerschalen auf-
tragen.
® Fleuel und Lagerkappen montieren, unter Beach-
tung der folgenden Punkte:
— Sichergehen, dass die Pleuel an ihrem urspriingli-
chen Platz montiert sind, und dass die Olbohrun-
gen nach hinten gerichtet sind.

Bild 103
Kenn-Nummer des Hauptiager-Aussendurchmessers (1)

2.9.13 Kurbelwelle und Pleuel einbauen

® Die Hauptlager in die obere Kurbelgehausehalfte gjg 104
einsetzen, Gegengewichtskennung (1)
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Bild 105
Locher (1) ausrichten

— Anhand der Kennungen fir Pleuel- und Kappen-
Innendurchmesser die urspriingliche Einbaulage
ermitteln.

@ Die Pleuellagerbolzen mit 28 bis 32 Nm in zwei oder
mehr Schritten anziehen. Danach priifen, ob sich die

Pleuel unbehindert bewegen lassen.

2.9.14 Simmerring und Lager einbauen

Dazu werden folgende Spezialwerkzeuge bendtigt:

@ 37 % 40-mm-Treibdornmante! (Nr. 07746—00102000)

® 25-mm-Treibdornspitze (Nr. 07746—0040600)

® Treibdorngriff (Nr. 07746—0030100)

® 52 x 55-Treibdornmantel (Nr. 07746-0010400)

Stehen diese Spezialwerkzeuge nicht zur Verfigung,

muss man sich mit entsprechend anderen Hilfsgeraten

behelfen. Die Unversehrtheit der einzubauenden Teile

ist aber oberstes Gebot.

® Den 25 x 38-mm-Simmerring mit Hilfe der Spezial-
werkzeuge einsetzen.

® Den 25 x 52-mm-Simmerring einsetzen.

® Das Lager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge einsetzen
(Bild 106).

2.9.15 Priméarantriebswelle zusammenbauen

@ Das Primarantriebswellenlager unter Bezug auf Bild
107 in den Lagerhalter einsetzen.

@ Nadellager und Zwischenlagscheibe auf die Welle
schieben. Die Zwischenlagscheibe so einsetzen,
dass der abgeschragte Rand zur Vorziindimpuls-
geberseite weist.

® Das Lager auf die Welle treiben (Bild 108).

2.9.16 Anlasserkupplung zusammenbauen

Unter Bezug auf Bild 109 die Federn (1), Rolle (2} und

Plungerkolben (3) einsetzen. Sicherungskitt auf die

Gewinde der Sicherungsschrauben auftragen.

2.9.17 Priméarantriebswelle einbauen

® Die «T»-Marke der Kurbelwelle auf die vordere Dich-
tungsfuge des Kurbelgehduses ausrichten (Bild 110).

® Die Priméarantriebskette auf das Primarabtriebsket-
tenrad montieren.
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Bild 106
Lager einsetzen

Bild 107
Primarantriebswellenlager einsetzen

1 Treibdorngriff (Nr. 07724-0010000)
2 52 x55-mm-Treibdarnmantel (Nr. 07734-0010400)
3 25-mm-Treibdomspitze (Nr. 07794-0040600)

Bild 108
Lager auf die Welle treiben

1 Treibdorngriff (Nr. 07784-0010000)
2 25-mm-Treibdomschaft (Nr. 07784-0030200)



Bild 109
Anlasserkupplung

1 Feder 2 Rolle 3 Plungerkolben

Bild 110
T-Marke (1) ausrichten

Bild 111
Antriebskettenrad aurichten

1 Indexmarke 2 Krelsmarke

® Das Abtriebskettenrad so stellen, dass die Index-
marke auf dem Kettenrad um 90° von der Dichtungs-
flache des Kurbelgehauses versetzt ist und die
Kreismarke auf dem Abtriebskettenrad nach unten
weist (Bild 111).

® Druckfeder und Anlasserkupplung montieren. Dabei
das Abtriebskettenrad nicht von seiner korrekten
Position verstellen.

Biid 112
Primarantriebswellenainheit einbauen

1 Indexmarke 2 Aussparung

Bild 113
Anlasserzwischenzahnrad (1) einsetzen

Bild 114

® Die Priméarantriebswelleneinheit einbauen. Sicher-
gehen, dass die Aussparung der Priméarantriebswelle
um 90° von der Dichtungsfiache des Kurbelgehiuses
versetzt (auf die Indexmarke des Primarabtriebsket-
tenrads ausgerichtet) und der Lagerhalter richtig an-
gebracht ist (Bild 112). Darauf achten, dass die Sim-
merringe nicht beschadigt werden.

® Die Bolzen des Primarantriebswellenlagerhalters
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Bild 115
Schmieranlage

1 Auslassnockenwelle
2 Einlassnockenwelle
3 Olschlauch

4 Didruckschalter
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5 Primarantriebskettenspanner 9 Olpumpe
6 Oifilter 10 Olsieb

7 Gelriebehauptwelle 11 Gegenwelle
8 Primérantriebswelle 12 Olkihler




fest anziehen.
® Das Anlasserzwischenzahnrad gemass Bild 113 ein-
setzen. Nicht vergessen, den Federring einzusetzen.
Den Zwischenzahnradwellenhalter montieren.
Primérantriebskettenspanner zusammenbauen un-
ter Bezug auf Bild 95:
— Vor dem Anbringen der Olleitung die Bohrungen
auf Verstopfung uberprufen.

— Den Primérantriebskettenspanner wie gezeigt zu-
sammensetzen,
— Die Mutter lose aufschrauben.
® Die Olleitung in die Oléffnung einfiihren (Bild 114).
Die Mutter sicher anziehen.
® Die Olversorgungsdiise einsetzen (siehe Bild 92).
@ Die verbleibenden Arbeiten in der umgekehrten Rei-
henfolge des Ausbaus vornehmen.

2.10 Schmieranlage der Antriebseinheit

In Bild 115 ist eine schematische Darstellung der Schmieranlage gezeigt.

2.10.1 Technische Daten
Olfillmenge

Empfohlenes Ol

Olpumpenférdermenge:

— Rechts

— Links

Oldruck (am Oldruckschalter)

Olpumpe
Druck:
— Linke Pumpe

— Rechte Pumpe

Linkes Pumpenspiel:
— Abstand zwischen Innen- und Aussenrotor
— Abstand zwischen Aussenrotor und Gehéduse
— Abstand zwischen Rotoroberkante
und Gehauseoberkante
Rechtes Pumpenspiel:
— Abstand zwischen Innen- und Aussenrotor
— Abstand zwischen Aussenrotor und Gehause
— Abstand zwischen Rotoroberkante
und Gehauseoberkante

Anzugsmomente
Olablassschraube
Olfilterschraube
Olwannenschraube
Oldruckschalter

Olschraube (Zylinderkopf)
Olschraube (Kurbelgehause)

2.10.2 Olpumpe zerlegen, iiberpriifen
und zusammenbauen

Der Aus- und Einbau der Olpumpe ist in Kapitel 2.8 be-

schrieben. Unter Bezug auf Bild 116:

® Kappe des Oldruckentlastungsventils und den Splint
entfernen.

Ungefahr 4,0 Liter bei Olwechsel,

5,5 Liter bei Zerlegen des Motors

API Klassifikation SE

Allgemein, fur alle Temperaturen SAE 10 W-40
Wechselweise (ber 15" C SAE 30

bis 15° C SAE 20 oder 20 W

unter 0° C SAE 10 W

36,5 Liter/min bei 4000/min
27,0 Liter/min bei 4000/min
441,3 — 490,3 kPa/4000/min
64 — 71 psi/4000/min bei 80° C

Sollwert Verschleissgrenze
49,0 — 98,1 kPa -

(0,5 - 1,0 kg/em?)

392,3 - 519.8 kPa =

(4,0 — 5,3 kg/cm?)

0,08 -0,12 mm
0,15-0,21 mm

0,15 mm
0,35 mm
0,02 - 0,07 mm 0,10 mm

0,08 - 0,12 mm
0,15-0,21 mm

0,15 mm
0,35 mm

0,02 - 0,07 mm 0,10 mm

28 — 32 Nm
27— 33 Nm
B8-12 Nm
15— 20 Nm
18 — 22 Nm
20—-24 Nm

® Olpumpenseitendeckel abnehmen.

® Abstand zwischen Innen- und Aussenmotor der lin-
ken und rechten Olpumpe messen (Bild 117). Die
Verschleissgrenze liegt bei 0,15 mm.

@ Abstand zwischen Aussenmotor und Gehause der
linken und rechten Olpumpe messen (Bild 118). Die
Verschleissgrenze liegt bei 0,35 mm.
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Bild 116
Teile der Olpumpe

1 Kappe

2 Entlastungsventilsitz
3 Entlastungsventilfeder
4 Entlastungsventilfeder
5 Entlastungsventil

Bild 117

Bild 118

Abstand zwischen Rotoroberkante und Gehause-
oberkante der linken und rechten Qlpumpe messen,

Entlastungsventil
Dichtung
Disiebgehiuse
Flanschschraube 6x35
10 Flanschschraube Ex18
11 Fillersieb

12 Federstift

om -~ ;m

er sollte nicht grosser als 0,10 mm sein.
® Oldruckentlastungsventil Gberprifen:

Kontrollieren, ob die Plungerkolben weich und ein-
wandfrei funktionieren und ob die Federn nicht be-

schadigt oder ermiidet sind.

Das Druckentlastungsventil als Ganzes auswech-
seln, falls die Feder erneuert werden muss.
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Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihen-

folge zur Zerlegung:

® Den Aussenrotor der linken Olpumpe einsetzen.

® Den Antriebsstift in die Welle einsetzen.

® Den Schiitz (1) im Innenrotor der linken Olpumpe auf
den Antriebsstift (2) ausrichten (Bild 119).

® Den Aussenrotor der rechten Olpumpe einsetzen.

® Den Antriebsstift in die Welle einsetzen.

® Den Schlitz im Innenrotor auf den Antriebsstift aus-
richten.

® Die Seitendeckel anbringen.

® Die Oldruckentlastungsventile einsetzen.

Bild 119

2.10.3 Olfilter

Wir verweisen auf die Beschreibung in Kapitel 1.4.3.2.
2.10.4 Olsiebeinsatz und Olwanne

Wir verweisen auf die Beschreibung in Kapitel 1.4.4.
2.10.5 Olkiihler

Den Olkiihlermantel auf Beschadigung liberpriifen und
sofern notwendig reinigen.

2.10.6 Olschlauch und Olschraube

Die Schlauchverbindungen auf Ollecks Gberprifen,
Kontrollieren, ob die Schlduche pords und briichig sind.
Beim Erneuern der Olschlauche neue Dichtungen ein-
setzen und darauf achten, dass die Olschraube mit der
Olblende zur Kurbelgehiuseseite hin eingesetzt wird.
Nachprifen, ob die Olblende nicht verstopft ist.

2.11 Auspuffanlage

@ Die Teile der Auspuffanlage sind in Bild 120 gezeigt.
Allfallige Aus- und Einbauarbeiten sind problemlos
und konnen anhand dieser Abbildung leicht durch-
gefihrt werden.

® Ungleich einem 2-Takter bendtigt das Auspuffsystem
wenig Wartung, da die Auspuffgase weitgehend ol-
frei sind,

@ Mit Hilfe eines Stahllineals und einer Flhlerlehre den



Bild 120
Teile der Auspuffanlage

1 Verbinder, Auspuffrohr 89 Auspuffrohr 5

2 Hilse, Auspuffrohrverbindung 10 Schutz, rechte Kammer

3 Dichtung, Auspuffrohr 11 Band, rechtes Auspuffrohr
4 Dichtung, Schutz 12 Band, linkes Auspufirohr
5 Dichtung, Schutz 13 Dichtung, Auspufftopf

6 Auspufftopf komplett, rechts 14 Ausputftopt komplett, links
7 Stutze, rechler Auspuffiopf 15 Statze, linker Auspufftopt
B Auspuffrohr 2 16 Schutz, linke Kammer

2.12 Einfahren auf der Strasse

® Jeder neu zusammengestellte Motor benotigt einige
Einlaufzeit, auch wenn die alten Teile an ihrem ur-
sprunglichen Platz sind. Daher ist es sehr wichtig, die
Antriebseinheit wahrend den ersten Kilometern zu
schonen und um sicher zu sein, dass der Olstrom
auch die entferntesten Teile gut schmiert und neu
eingebaute Teile sich bereits etwas eingelaufen ha-
ben.

@ Grossere Vorsicht ist angebracht, wenn der Zylin-
derblock neu gebohrt oder gine neue Kurbelwelle
eingebaut ist. Im Falle eines neu gebohrten Zylinder-
blocks muss die Antriebseinheit, wie beim neuen Mo-
torrad, erst eingefahren werden. Dies bedeutet den
vermehrten Gebrauch der Gangschaltung und eine
etwas zurickhaltende Hand am Gasdrehgriff, bis die
ersten 1000 Kilometer zuriickgelegt sind. Dabei ist

17 Anschlaggummi, Hauptstander
18 Anschlaggummi, Seitenstander
19 Spezialflanschenschraube, Bx 30
20 Schraube, Wanne, Ex10

21 Schraube, Wanne 6x16

22 Bundmutter & mm

23 Bundmutter 8 mm

24 Scheibe. 8 mm

nicht die Drehzahl zu begrenzen, sondern vielmehr
die Antriebseinheit unter leichter Last laufen zu las-
sen, welche dann bis zu 1000 Kilometer allmahlich
bis zum Maximum gesteigert werden kann. Diese
Empfehlungen gelten sinngemass, wenn auch weni-
ger einschrankend, bei einer neu eingebauten Kur-
belwelle.

Wenn irgendwann mangelhafter Oldruck bemerkt
wird, ist die Antriebseinheit uhverziiglich abzustellen
und nach der Ursache zu suchen. Falls die Antriebs-
einheit auch nur fir kiirzere Zeit ohne Oldruck lauft,
ist ein Totalschaden aller kraftibertragenden Teile
unvermeidlich.

Wenn die Antriebseinheit nach dem ersten Lauf auf
Umgebungstemperatur abgekihit ist, sind alle Ein-
stellungen, speziell das Ventilspiel, zu lUberprifen.
Wahrend des ersten Laufes haben sich die meisten
Teile ~abgesetzt» und sind in ihrer normalen Arbeits-
position.
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2.13 Fehlersuchtabellen

2.13.1 Motor

Storung

Ursache

Zu niedrige oder zu ungleichmassige
Kompression

Falsches Ventilspiel

Ausgebrannte oder verbogene Ventile

Falsche Ventilsteuerzeiten

gerissene Ventilfeder

— Undichte oder beschadigte Zylinderkopidichtung
— Verzogener oder gerissener Zylinderkopf

— Zylinder oder Kolben abgenutzt

Zu hohe Kompression

Ubermassige Kohlenstoffablagerungen

auf dem Kolbenboden oder in der Verbrennungskammer

Ubermassig starke Gerdusche

— Falsches Ventilspiel

— Ventil festgeklemmt oder gerissen

— Nockenwelle beschadigt oder abgenutzt

— Steuerkette lose oder abgenutzt

— Steuerkettenspanner abgenutzt oder beschéadigt
— Angenutzte Steuerkettenrad-Zahne

— Hauptlagerzapfen abgenutzt

— Kurbellagerzapfen abgenutzt

Motor «klopft=

— Kolben und Zylinder abgenutzt
— Ubermaéssige Kohlenstoffablagerungen
auf den Kolben oder in der Verbrennungskammer

Uberméssige Rauchentwicklung

— Zylinder oder/und Kolben abgenutzt
— Kolbenringe nicht richtig montiert
— Riefen oder Kratzer auf Kolben oder Zylinder

Mator Uberhitzt

Ubermassige Kohlenstoffablagerung
auf Kolben oder in der Verbrennungskammer

2.13.2 Kupplung

Kupplung rutscht beim Beschleunigen

— Kein Spiel
— Kupplungsscheiben abgenutzt
— Federn ermudet

Kupplung wird nicht ausgeriickt

— Zuviel Spiel
— Platten verzogen

Motorrad kriecht
bei ausgerickter Kupplung

— Zuviel Spiel
— Platten verzogen

Zu starker Hebeldruck

— Kupplungsseilzug geknickt,
beschadigt oder verschmutzt
— Hebermechanismus beschiadigt

Rauhe Kupplungsbetatigung

Aussentrommelschlitze aufgerauht
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2.13.3 Getriebe

Starung

Ursache

Schalten ist schwierig

Falsche Kupplungseinstellung (zuviel Spiel)
Schaltgabeln verbogen

Schaltwelle verbogen

Schaltklaue verbogen

- Schaltwalzennockenlaufrillen beschadigt

I

Gang springt heraus

— Zahnradmitnehmerklauen abgenutzt
— Schaltwelle verbogen

— Schaltwalzenanschlag gebrochen

— Schaltgabeln verbogen

2.13.4 Schmieranlage

Zu niedriger Olstand

— Ol leckt
— Abgenutzte Kolbenringe
— Abgenutzte Ventilfilhrung oder Dichtung

Ol stark verschmutzt

— Olfilter nicht oft genug gewechselt
— Schadhafte Zylinderkopfdichtung
— Abgenutzte Kolbenringe

Zu niedriger Oldruck

— Zu niedriger Olstand

— Oldruckentlastungsventil gedffnet festgeklemmt
— Verstopftes Olauffangsieb

— Olpumpe abgenutzt

— Ol leckt

Zu hoher Oldruck

- Oldruckentlastungsventil geschlossen festgeklemmt
— Olfilter, Oltunnel oder Regelblende verstopft
- Falsches Ol wird verwendet

Kein Oldruck

— Zu niedriger Olstand

— Olpumpenantriebskette gerissen
— Schadhafte Olpumpe

— Innere Undichtigkeit
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3 Kraftstoffanlage

3.1 Technische Daten

Vergaser

Vergasertyp
Kenn-Nummer
Schwimmerhohe
Hauptdiise:

— Primar

— Sekundar
Leerlaufdrehzahl
Gasdrehgriffspiel
Schnell-Leerlaufdrehzahl

Anzugsmomente

Vorderer Bugel

Hinterer Blgel
Kaltstartventil
Drosselgelenkhaltermutter

Bild 121
Kraftstotftank und Kraftstofthahn

Benzinhahn komplett

Hahn komplett

Benzinsieb Satz

Hulse, Tank hinten
Gummidampter, Benzintank hinten
Benzintank

Deckel komplett, Benzintank
Zierleiste, Benzintank vorne
Klemme B, Benzintankzierleiste
10 Gummidampfer, Benzintank vorne
11 Scheibe, Benzintankpolster

12 Stutze, Benzintank hinten

13 Tankdeckel komplett

14 Dichtung, Tankverschiuss

15 Emblem, rechter Benzintank

16 Emblem, linker Benzintank

17 Vorsichtsaulkleber, Fahren

18 Vorsichtsaufkleber, Fahren

19 Schraube, Hex., 6x25

20 Schraube, Wanne, 4x6

21 Ovalschraube, 3x6

22 Federring, 4 mm

23 Flanschschraube, Bx16

O~ MmO kW=

VB-Typ, Venturirohrdurchmesser 28 mm
BV 61 A

15,5 mm
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98

900 + 100/min
2—-6Bmm
2000 + 500/min
4 -6 Nm
28—-42Nm
06—-12Nm
28-42Nm




Bild 122
Vergasergestange

1 Gestange Satz A, Starterklappe
2 Gestange Satz B, Starterklappe
3 Fumpenstiange Satz

4 Benzinverbinder Satz A

13 Benzinverbinder Satz D
14 Benzinverbinder Satz G
15 Schraube Satz E

12 Stutzenplatte Satz, hinten

23 Vergaser komplett 6
24 Stutzenplatte, linka
25 Stitzplatte

26 Stltzenplatte, rechts

5 Benzinverbinder Satz B
& Schraubensatz B

7 Einstellhalter Satz

Benzinverbinder Satz C
9 Gestange Satz, Drossel
10 Benzinverbinder Satz E
11 Benzinverbinder Satz F

16 Druckspulenfeder

17 Vergasar komplett

18 Vergaser komplett 1
19 Vergaser komplett 2
20 Vergaser komplett 3
21 Vergaser komplett 4
22 Vergaser komplett 5

Benzinschlauch
Schraube-Scheibe, 4 x8
Schraube-Scheibe, 4 x12
Schraube-Scheibe, 5x12
Schraube-Scheibe, 5x16
Schraube-Scheibe, Gx14
Klemme, Schiauch

3.2 Benzintank und Kraftstoffhahn

3.4 Vergaser

Die Einzelteile dieser Baugruppe sind in Bild 121 ge-

zeigt. Allfallige Aus- und Einbauarbeiten kénnen an-

hand dieser Darstellung leicht ausgefiihrt werden. Beim

Einbau die Benzinhahn-Kontermutter nicht zu fest an-

ziehen. Sichergehen, dass kein Kraftstoff ausfliessen

kann.

Ist der Kraftstoffabfluss behindert, wie folgt vorgehen:

@ Nachprifen, ob das Entliftungsloch des Tankdek-
kels blockiert ist.

® Uberpriifen, ob Kraftstoff unbehindert aus dem Ben-
zinhahn stromt. Falls der Kraftstofffluss behindert ist,
das Kraftstoffsieb reinigen.

Es gilt zu beachten, dass in der Ndhe von Benzin nicht

mit Feuer hantiert wird. Verschiittetes Benzin ist sofort

aufzuwischen.

3.3 Kraftstoffleitungen

Siehe dazu die Beschreibung in Kapitel 1.4.6.

Die Teile des Vergasers sind in den Bildern 122 und 123
gezeigt.

3.4.1 Aus- und Einbau

Gasseilziige am Gasdrehgriffgeh&use abtrennen.

Den Choke-Seilzug vom Schaltergehause am linken

Lenkerende abnehmen.,

Luftfilter-Verbindungsband losen.

Antriebseinheit kippen (Kapitel 2.2.1).

Die Vergaserverteilerrohrschellen I6sen (Bild 124).

Die Vergasereinheit mit der Ansaugkammer gleich-

massig herausziehen. Damit die Arbeiten leichter

vonstatten gehen, sind die Zylinderkopfseitenhalter

zu losen.

® Die Ansaugkammer von den Vergasern abnehmen.

® Unter Bezug auf Bild 125 die Gasseilzige (1) und den
Choke-Seilzug (2) abtrennen.

® Zum Ablassen von Kraftstoff alle Ablassschrauben
der Vergaser IGsen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
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Bild 123

Vergaserteile

1 Verbindung, Uberlauf 12 Schraubensatz C 23 Schraube-Scheibe, 4x14
2 Klemme, Entiuftungsschlauch 13 Schraube Satz D 24 Schraube-Scheibe, 4x16
3 Dichtung, Satz 14 Kammer Satz C, Schwimmer 25 Schraube-Scheibe, 5x12
4 Schwimmerventil Satz 15 Luftausschaltungsventil kemplett 26 Schraube-Scheibe, 5x16
5 Disennadelsalz 16 Feder, Unterdruckkoiben 27 Benzinleitung, 3.5x80

& Schwimmer Satz 17 Halter, Nadeldiise 28 Benzinleitung, 3.5x140
7 Schwimmerkammer Satz A 18 Hauptduse 29 Benzinleitung, 3.5x210
8 Schraubansatz A 19 Verbinder, Uberlautschlauch 30 Klemme, Schlauch

9 Pumpenmembrane Satz 20 Schiauch A, Uberlauf 31 Klemme, Schlauch
10 Kolben Satz, vakuum 21 Schlauch B, Uberlauf 32 Primarhauptdise 85

11 Schwimmerkammer Satz B 22 Schraube-Scheibe, 4x12 33 Sekundare Hauptduse 98

Bild 124
Vergaserrohrschellen (1)

3.4.2 Unterdruckzylinder zerlegen
und zusammenbauen

® Die Unterdruckzylinder von den Vergasergehausen
abnehmen.

® Den Unterdruckkolben mit Nadel und Druckfeder
vorsichtig herausheben.

@ Den Anschlag fiir die volle Offnung entfernen.

® Die Nadelanschlagschraube entfernen.

® Die Disennadel vom Kolben trennen.

@ Den Dichtungsring (1) vorsichtig vom Vergaserge-
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Bild 125

hause abheben und den Luftdiisendeckel entfernen
{Bild 126). Primarhauptiuftdise, Sekundarhauptiuft-
dise und Leerlaufluftdiise (Bild 127) mit Druckluft
freiblasen, niemals mit einem Draht oder Bohrer rei-
nigen. Dadurch werden die Offnungen erweitert, was
ubermassigen Kraftstoffverbrauch zur Folge hat.
Unterdruckkolben und -zylinder auf Abnutzung, Ein-
kerbungen, Kratzer oder sonstige Beschadigung
uberprifen. Sichergehen, dass sich Kolben und Du-
sennadel im Zylinder unbehindert auf- und abbewe-
gen konnen.



Bild 127
Vergaserdiisen

1 Leerlaufluftduse 2 Primarhauptiufiduse

Nadel und Sitz auf Ablagerungen, Verbiegung, Rillen
oder sonstige Beschadigung uberpriifen.
Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge der Zerlegung.

3.4.3 Schwimmerkammer zerlegen
und zusammenbauen

Das Schwimmerkammergehause entfernen.

Den Schwimmerarmstift entfernen.

Schwimmer und Schwimmerventil entfernen (Bild
128). Die Richtung der Klammer beachten, damit
beim Einbau die urspriingliche Lage gewahrleistet
ist.

® Unter Bezug auf Bild 129:

die Sekundéarhauptdise (3), die Primarhauptdise (1)
und den Leerlaufdusenstopsel (2) entfernen.

Die Leerlaufdiise kann nicht entfernt werden, da sie
fest eingepasst ist.

Die Primarduse entfernen.

Den Nadeldiusenhalter entfernen.

Zum Entfernen der Nadeldiise den Vergaser kippen.
Falls sich die Nadeldise nur schwer entfernen lasst,
diese von der Zylinderseite vorsichtig mit einem Stift
aus weichem Material herausdricken.

Vor Entfernen der Gemischregulierschraube die An-
zahl der Umdrehungen bis zum Anschlag aufschrei-
ben. Beim Entfernen von Unterlagscheibe und O-
Ring nicht das Gewinde der Gemischregulier-
schraube beschadigen.

Samtliche Disen und Gehausekanale mit Druckluft frei-
blasen.

Schwimmerventil und Ventilsitz auf Rillen, Einkerbun-
gen oder Ablagerungen lberprifen. Die Funktion des
Schwimmerventils (berprifen.

Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge der Zerlequng.

Schwimmer ausbauen

1 Klammer 3 Schwimmerarmstift

2 Schwimmer

Bild 130
Luftabsperrventil

3 Feder

1 Membran 2 O-Ring
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3.4.4 Luftabsperrventil zerlegen und
zZusammenbauen

Unter Bezug auf Bild 130:

® Deckel und Feder des Luftabsperrventils entfernen.
® Membrane und O-Ring entfernen. Membrane und

Ventil auf Risse und Bruchigkeit uberprifen.

Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge der Zerlegung. Beim Einsetzen des Luftabsperr-
ventil-O-Rings sichergehen, dass die flache Seite zum
Gehause gerichtet ist.

3.4.5 Beschleunigerpumpe zerlegen und
zusammenbauen

Unter Bezug auf Bild 131:

® Beschleunigerpumpendeckel und Feder entfernen.

® Die Membrane entfernen.
Die Membrane auf Risse und Briichigkeit untersu-
chen. Sichergehen, dass die Stange nicht verbogen
ist.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 131
Beschleunigerpumpe

1 Membran 2 Feder

Bild 132
Schwimmerhohe einstellen

1 Schwimmerspitze 2 Schwimmer
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3.4.6 Schwimmerhéhe einstellen

Zum Einstellen der Schwimmerhohe (Sollwert 15,5 mm)
den Schwimmerarm vorsichtig biegen, bis die
Schwimmerspitze gerade das Schwimmerventil beriihrt
{Bild 132).

Vor dem Einstellen die benachbarten Schwimmerkam-
mern entfernen.
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Bild 134
Drosselgelenkrohr abnehmen

1 Sicherungsscheibe
2 Kugelgelenksitz
3 Drosselgelenkschraube

4 Stift
5 Druckfeder

6 Federsitz
7 Gelenkrohr

3.4.7 Zerlegung und Zusammenbau
der Vergaser

Die Bilder 122 und 123 sind hinzuzuziehen.

3.4.7.1 Trennen der Vergaser

® Die Uberlaufschlauche von den Schwimmerkam-
mern abtrennen.

@ Den Splint (2) von der Beschleunigerpumpenstange
entfernen und Unterlagscheibe, Feder und Feder-
hilse (1) abnehmen (Bild 133).

® Den Leerlaufbegrenzungsschraubenhalter entfer-
nen.

® Die Leerlaufbegrenzungsschraube herausdrehen.

® Die Zapfen der Sicherungsscheibe der Drosselver-
bindungsgelenkschraube nach unten biegen.



® Unter Bezug auf Bild 134:

— Die Drosselverbindungsgelenkschraube losen.

— Sicherungsscheibe und Kugelgelenksitz entfer-
nen.

— Das Kugelgelenk des Drosselgestanges vom Dros-
selgelenkrohr abtrennen.

— Den Stift entfernen.

— Das Drosselgelenkrohr vom Drosselgestange des
Vergasers Nr. 3 abtrennen.

Die Lage jedes Teils beachten, damit beim Zusam-

menbauen die urspriingliche Lage gewahrleistet ist.

Um das Abnehmen zu erleichtern, das Gelenkrohr

festhalten und das Drosselgestange drehen.

Den hinteren Blgel entfernen.

Den vorderen Blgel abnehmen.

Die Vergaser vorsichtig horizontal trennen, um eine

Beschadigung der Kraftstoff- und Luftverbindungs-

rohre und der Choke-Biigel zu vermeiden. Dann die

rechte Vergasereinheit kippen, um die Beschleuni-

gerpumpenstange freizulegen. Die Beschleuniger-

pumpenstange nicht verbiegen.

@ Die Luft- und Kraftstoffkanale mit Druckluft freibla-
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Bild 135

Bild 136

@ Die Vergaser 1, 2 und 3 trennen:

— Die Kontermuttern und Synchronisierungs-Ein-
stellschrauben («1» in Bild 135) mit Hilfe des Ver-
gaserdrossel-Einstellschiussels I6sen, bis keine
Spannung mehr zu splren ist. Die Synchronisie-

rungsschrauben bis zum Anschlag hineindrehen,
und die Anzahl der Umdrehungen aufschreiben,
damit die urspringliche Lage gewihrleistet ist.
— Die dberstehenden Enden der Drosselventil-
schrauben abfeilen. Darauf achten, dass kein Feil-
staub in die Vergaser gelangt.
— Die Drosselventile («1» in Bild 136) entfernen.
— Die Choke-Rickholfeder vom Choke-Biigel ent-
fernen und die Choke-Welle herausziehen.
— Hinteren und vorderen Biigel entfernen.
— Die Vergaser vorsichtig trennen.
@ Die Vergaser 4, 5 und 6 auf gleiche Weise trennen.
® Die Luft- und Kraftstoffverbindungsleitungen mit
Druckluft freiblasen.
3.4.7.2 Gestdnge zerlegen
@ Die Drosselblgelschraube entfernen.
® Den Drosselbiigel entfernen.
® Den Splint des Schnelleerlauf-Einstellarms entfer-
nen.
® Den Schnelleerlauf-Einstellarm («1= in Bild 137) ent-
fernen.
Zum Entfernen des rechten Drosselverbindungsgelenks
in der gleichen Weise vorgehen wie beim linken Verbin-
dungsgelenk.

Bild 137

3.4.7.3 Vergaser zusammenbauen

Der Zusammenbau der Vergaser Nr. 1, 2 und 3 wird hier

beschrieben. Die Vorgehensweise ist die gleiche fiir die

Vergaser Nr. 4, 5 und 6.

® Neue O-Ringe leicht mit Ol anfeuchten und fest an
den Luft- und Kraftstoffverbindungsrohren anbrin-
gen.

® Die Verbindungsrohre fur Luftabsperrventil, Kraft-

stoff, Beschleunigerpumpe und den Entliiftungs-

schlauch am Vergaser Nr. 3 anbringen.

Den Choke-Staubschutzschlauch montieren.

Beim Zusammenbauen von neuen Vergasern die

Synchronisierungs-Einstellschraube l6sen, bis keine

Spannung mehr zu spiren ist.

® Den Drosselblgel des Vergasers Nr. 3 leicht zwi-
schen die Unterlagscheiben einfligen. Die grosse Un-
terlagscheibe sollte an der Federseite liegen.

® Die Vergaser Nr. 2 und Nr. 3 beim Zusammenfligen
vorsichtig zusammendriicken.

® Beim Anbringen des Vergasers Nr. 1 am Vergaser
Nr. 2 diese vorsichtig zusammendriicken.

61



Den Zustand der O-Ringe und der Choke-Staub-

schutzschlauche uberprufen.

Den vorderen Bugel provisorisch befestigen.

Die Vergaser mit den Schwimmerkammern nach

oben auf eine ebene Flache legen.

Die Vergaser gleichmassig zusammendriicken und

die Schrauben in der in Bild 138 angegebenen Rei-

henfolge in zwei oder mehr Schritten mit 4 bis 6 Nm
anziehen, um eine Fehlausrichtung der Vergaser zu
vermeiden.

Vor dem Anziehen der Schrauben die Choke-Welle

einsetzen, um eine genaue Vergaserausrichtung zu

gewahrleisten.

Nachpriifen, ob sich die Welle leicht drehen lasst.

Ist dies nicht der Fall, die Vergaserausrichtung uber-

prufen.

Den hinteren Bugel montieren und die Schrauben

mit 2.8 bis 4,2 Nm festziehen. Die Vergaser Nr. 3und 4

benodtigen 5x16 mm-Schrauben. Fiir die anderen

Vergaser sind 5x12 mm-Schrauben erforderlich.

Die Druckfeder zwischen die Drosselventilgelenke

der Vergaser Nr. 1 und Nr. 2 einsetzen.

Die Synchronisierungs-Einstelischrauben auf die ur-

springliche Stellung drehen, die beim Zerlegen no-

tiert wurde.

Beim Zusammenbauen von neuen Vergasemn den

Abstand zwischen der Uberstrombohrung («1» in

Bild 139) im Vergasergehause und dem Drosselventil

angleichen,

Die Drosselfunktion Uberprufen:

— Das Drosselventil durch Driicken des Kugelge-
lenks von Vergaser Nr. 3 leicht 6ffnen. Dann das
Drosselventil loslassen.

— Sichergehen, dass es leicht zurlickfedert.

— Sichergehen, dass das Drosselventil beim Offnen
und Schliessen nicht schleift.

Eine neue Choke-Welle einsetzen. Nachprifen, dass

sich diese leicht drehen lasst und beim Einsetzen

nicht klemmt. Falls sie klemmt, sind entweder die

Vergaser nicht richtig ausgerichtet oder die Welle ist

verbogen.

Die Choke-Riickholfeder uber die Choke-Welle

schieben.
Die Choke-Welle einsetzen.

Bild 138
Anzugsrefhenfolge der Vergaserschrauben
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Bild 141
Drosselgelenk anschliessen 5

1 Drosselgelenkschraube
2 Sicherungsscheibe

3 Kugelgelenksitz

4 Gelenkrohr

5 Stift

6 Druckfeder

7 Federsitz

Bild 140

Das Choke-Ventil einsetzen, aber die Schrauben
noch nicht anziehen (Choke-Ventil und Schrauben
mussen ersetzt werden). Sichergehen, dass der Ab-
stand zwischen Choke-Wellenhebel und Vergaser-
gehause etwa 1 mm betrégt (Bild 140).

Die Choke-Riickholfeder in den Choke-Bigel und
den Choke-Wellenhebel einhangen.

Durch Bewegen des Choke-Biigels sichergehen,
dass das Choke-Ventil weich anspricht.

Das Choke-Ventil durch Drehen des Choke-Bugels
schliessen.

Den Choke-Bugel festhalten.




Das Choke-Ventilende in die voll gedifnete Stellung
driicken.

Das Choke-Ventil loslassen und darauf achten, dass
es leicht zurtickfedert.

Die Choke-Ventilschrauben mit 0,6 bis 1,2 Nm anzie-
hen.

Die Zapfen der Sicherungsscheibe hochbiegen.

Die Funktion von Drosselventil und Choke nachpri-
fen.

Die hinteren Biigelschrauben von Vergaser Nr. 3 und
Nr. 4 losen.

Das Drosselgelenk an das Drosselgestange an-
schliessen (Bild 141). Dabei die Kugelgelenke und
Gummiringe nicht beschadigen.

Darauf achten, dass kein Staub in das Drosselgelenk-
rohr eindringt. Eine neue Sicherungsscheibe ver-
wenden.

@ Die Drosselgelenkschraube mit 2,8 bis 4,2 Nm fest-
ziehen. Die Schraube durch Hochbiegen der Zapfen
der Sicherungsscheibe sichern. Dabei die zwei klei-
nen Zapfen nach oben gegen den Schraubenkopf
biegen. Den mittleren Zapfen Gber die Abflachung
des Drosselgelenks biegen.

3.4.7.4 Schnelleerfaufdrehzah! einstellen

Die Schnelleerlaufdrehzahl nach dem Einfahren betragt

2000 + 500/ min.

@ Das Drosselventil schliessen und das Choke-Ventil
offnen.

® Den Abstand zwischen Drosselbigel und Schnell-
leerlauf-Einstellarmstift messen (Bild 142).

® Den vorgeschriebenen Abstand von 0,7 bis 1,0 mm
durch Offnen und Schliessen des Gabelendes des
Schnelleerlauf-Einstellarms vornehmen.

S

Bild 142

3.4.7.5 Vergaser einbauen

@® Neue O-Ringe leicht mit Ol anfeuchten und auf die
Luft- und Kraftstoffverbindungsrohre montieren.

® Die Verbindungsrohre fiir Luftabsperrventil, Kraft-
stoff und Beschleunigerpumpe am Vergaser Nr. 4
anbringen. Dabei das Beschleunigerpumpen-Ver-
bindungsrohr mit der Markierung zum Vergaser Nr. 4
hin einsetzen.

® Die Beschleunigerpumpenstange einsetzen.

® Die rechte und linke Vergasereinheit in die richtige
Position bringen und dabei die Verbindungsrohre
und Choke-Blgel ausrichten.

® Die Einheiten vorsichtig zusammendriicken.

® Vorderen und hinteren Blgel provisorisch anbrin-
gen.

® Das zweite Drosselgelenk an das Drosselgestinge
anschliessen.

® Die Drosselgelenkschraube mit 2,8 bis 4,2 Nm anzie-
hen.

® Die Schraube durch Hochbiegen der Zapfen der Si-
cherungsscheibe wie beim anderen Drosselgelenk
sichern.

Vorderen und hinteren Bigel in der in Bild 143 ange-
gebenen Reihenfolge anziehen.

Die Synchronisierungs-Einstellschraube am Verga-
ser Nr. 3 drehen, so dass die Stellung aller Drossel-
ventile gleich ist.

Den Drosselblugel bewegen, um die Funktion des
Drosselgestanges zu Uberprifen.

Den Choke-Biigel bewegen, um die Choke-Funktion
und die Synchronisierung zu Gberpriifen.

Feder, Unterlagscheibe, Hiilse und Splint der Be-
schleunigerpumpenstange anbringen.

Die Leerlautbegrenzungsschraube einsetzen.

Die Unterdruckzylinderteile montieren.

Die Uberlaufschlduche montieren.

3.4.8 Vergaser-Einstellung

Die Vergaser-Synchronisierung ist in Kapitel 1.4.14 und
die Einstellung der Leerlaufdrehzahl in Kapitel 1.4.12
beschrieben.




3.4.8.1 Beschleunigerpumpe einstellen

@ Bei geschlossenem Drosselventil den Abstand zwi-
schen der Beschleunigerpumpenstange und dem
Einstellarm messen (Bild 144). Der vorgeschriebene
Abstand betragt 0 bis 0,04 mm.

@ Die Einstellung durch Biegen des Einstellarms vor-
nehmen.

® Den Abstand zwischen Einstellarm und Anschlag am
Vergasergehause messen (Bild 145). Der vorge-
schriebene Abstand betragt 3,1 bis 3,3 mm.

@ Die Einstellung durch Biegen des Einstellarms vor-
nehmen.
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3.4.8.2 Gemischregulierschraube einstelfen

Die Gemischregulierschraube ist vom Werk voreinge-
stellt und braucht nicht verstellt zu werden, ausser wenn
der Vergaser (berholt wird.

Fiir eine allfallige Einstellung wird ein Drehzahlmesser
bendtigt.

Bild 147
Teile des Luftfilters

Entiuftungsschlauch
Klemme, Entliftungsschlauch
Klemme, Entliftungsschlauch
Luftfiltergehause komplett
Flammenschutz komplett
Luftfilterelement

Haltefeder, Einsatz

Kanal, Luftfilter Ein.

Band, Verbindungsrohr

12 Ablassrohr komplett
13 Ablassrohr komplett
14 Aufbewahrungstank

16 Klemme, Luftschlauch
17 Halter B, Stecker
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10 Dichtband, Luftfiltergehause
11 Kammer komplatt, Luftfilter

15 Band, Aufbewahrungstank

18 Stellschraube, Luftfilterkanal

Bild 146
Gemischregulierschrauben (1)

@ Die Gemischregulierschraube («1= in Bild 146) im
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen, dann auf
die vorgeschriebene Offnung von 1'/s Umdrehungen
herausdrehen.

Die Gemischregulierschraube nicht gegen den An-

schlag Uberdrehen, da sonst der Sitz der Schraube be-

schadigt wird. Dies ist eine vorlaufige Einstellung vor
der endgiltigen Einstellung der Gemischregulier-
schraube.

® Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen las-
sen. 10 Minuten fahren mit wiederholtem Beschleu-
nigen sind dazu ausreichend.

® Einen Drehzahlmesser anschliessen.

@ Die Leerlaufdrehzahl von 900 = 100/min mit Hilfe der
Leerlaufbegrenzungsschraube einstellen.

® Jede Gemischregulierschraube entweder hinein-
oder herausschrauben, um die hochste gleichmas-
sige Motordrehzahl zu erreichen.

19 Scheibe, Tx12

20 Schraube mit Scheibe, 6x35
21 Schraube, 4 x20

22 Schraube, 5x16

23 Schneidschraube, 5x12

24 Klemme

25 Klemme

26 Schlauch 8x330

27 Schlauch 8x450



@ Die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe der Leerlaufbegren-
zungsschraube einstellen.

® Die Gemischregulierschraube des Vergasers Nr. 1 bis
zum leichten Anschlag hineindrehen und die Anzahl
der Umdrehungen notieren.

® Die Gemischregulierschraube des Vergasers Nr. 2
hineindrehen, bis die Motordrehzahl um 50/min ab-
fallt und dann um weitere /2 Umdrehung herausdre-
hen.

® Bei den Gemischregulierschrauben der Vergaser
Nr. 3, 4, 5 und 6 die gleichen Arbeiten durchfiihren.

® Die Gemischregulierschraube Nr. 1 auf die urspring-
liche Stellung herausdrehen.

® Die Gemischregulierschraube Nr. 6 bis zum leichten
Anschlag hineindrehen und die Anzahl der Umdre-
hungen notieren.

® Die Gemischregulierschrauben der Vergaser Nr. 5, 4,
3, 2 und 1 hineindrehen, bis die Motordrehzahl um

50/min abfallt und dann um weitere '/2 Umdrehung
herausdrehen.

@ Die Gemischregulierschraube Nr. 6 auf die urspriing-
liche Stellung herausdrehen,

@ Die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe der Leerlaufbegren-
zungsschraube einstellen.

3.5 Luftfilter

Die Teile des Luftfilters sind in Bild 147 gezeigt. Die War-
tungsarbeiten am Luftfilter sind in Kapitel 1.4.5 be-
schrieben.

Luftfiltergehause und Ansaugkammer auf Risse oder
Brichigkeit Uberprifen. Nachprifen, dass der Entliaf-
tungsschlauch nicht eingeklemmt ist.

3.6 Fehlerdiagnose

Storung Ursache

Motor dreht durch,
springt aber nicht an

— Kein Kraftstoff im Tank

- Kraftstoff gelangt nicht zu den Vergasern

— Motor mit Kraftstoff dberflutet

— Keine Funken an den Ziindkerzen (Zindungsversagen)

— Luftfilter verstopft

— Nebenluft wird angesaugt

— Choke funktioniert nicht einwandfrei

— Betatigung der Vergaserdrosseln funktioniert nicht einwandfrei

Es ist schwierig, den Motor zu starten — Choke funktioniert nicht einwandfrei
oder er bleibt gleich wieder stehen — Zundungsversagen

— Falsche Schnelleerlaufdrehzahl

— Vergaserstorung

— Kraftstoff verschmutzt

— Nebenluft wird angesaugt
— Falsches Leerlaufgemisch
— Falsche Leerlaufdrehzahl

Unruhiger Leerlauf — Zindungsversagen

— Falsche Leerlaufdrehzahl

— Falsche Vergaser-Synchronisierung
— Falsches Kraftstoff-Luftgemisch

— Vergaserstorung

— Kraftstoff verschmutzt

Ziundaussetzer beim Beschleunigen

- Zundungsversagen
— Falsches Kraftstoff-Luftgemisch
— Luftabsperrventil oder Beschleunigerpumpe schadhaft

Fehlziindung — Zundungsversagen

— Falsches Kraftstoff-Luftgemisch

— Vergaserstorung

— Luftabsperrventil oder Beschleunigerpumpe schadhaft
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Storung

Ursache

Schlechte Leistung beim Beschleunigen
und schlechte Kraftstoffausnutzung

— Kraftstoffsystem verstopft

— Zundungsversagen

Falsches Kraftstoff-Luftgemisch
Schadhafte Beschleunigerpumpe

I

Zu mageres Gemisch

Verstopfte Kraftstoffdisen

Kolbenschieber geschlossen festgeklemmt
Schadhaftes Schwimmerventil

Zu niedrige Schwimmerhdhe
Tankdeckelentliftungsloch blockiert
Kraftstoffsieb verstopft

Kraftstoffschlauch eingeklemmt
Entliftungsschlauch verstopft

Nebenluft wird angesaugt
Gemischregulierschraube falsch eingestellt

I

Zu fettes Gemisch

Verstopfte Luftdiisen

— Schadhaftes Schwimmerventil

— Zu hohe Schwimmerhohe

— Starterklappe geschlossen festgeklemmt

— Gemischregulierschraube falsch eingestelit
— Luftabsperrventil geschlossen festgeklemmt
— Luftfilter verstopft

Bild 148
Schailtplan der Ziindanlage

1 Transistor
2 Zundeinheit
3 Zenerdiode
4 Zundspule

5 Zandschalter
6 Batterie

7 Zundkerze
B Transistor 3
9 Transistor 2
10 Transistor 1
11 Diode

12 Kondensator
13 Impulsgeber
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4 Die Zundanlage

In der «Honda CBX» wird ein transistorisiertes Zundsy-
stem verwendet, an dem keine Einstellungen erforder-
lich sind, ausser wenn die Impulsschrauben gelost wer-
den. Dann muss der Zindzeitpunkt entweder fur Zylin-
der Nr. 1 oder Nr. 6 eingestellt werden.

Das Ziindsystem ist in drei Teilsysteme unterteilt:

— Zylinder Nr. 1 und Nr. 6

— Zylinder Nr. 2 und Nr. 5

— Zylinder Nr. 3 und Nr. 4

Bei Storungsursachen zuerst in diesen Teilsystemen
suchen, dann erst zu den ausfUhrlichen Tests Gberge-
hen.

Bild 149 zeigt die Lage der Einzelteile der Ziindanlage,
Bild 148 einen Schaltplan.

Blid 149
Lage der Telle der Ziindanlage

1 Primarantriebswelie 4 Impulsgeber

2 Zundspule 5 Zentrifugal-Zundzeitpunktversteller
3 Ziundkerze 6 Zundeinheiten

4.1 Technische Daten

Zundzeitpunkt:

— Bei Leerlaufdrehzahl 10° vor OT

— Bei Teilvorziindung 2500/min 23,5°

— Bei voller Vorziindung 8000/min 31r°

Zindspule
Ziundkerzen:

- Typ

— Elektrodenabstand

4.2 Ziindspule

4.2.1 Aus- und Einbau

® Den Kraftstofftank entfernen.
® Die Zuleitungsdrihte abtrennen.

Dreipunkt-Funkentest 6§ mm minimal

Nippon Denso X 24 ESR-V
NGK DR 8 ES-L
0.6 -0,7 mm

@ Die Spulen nach Entfernen der Befestigungsschrau-
ben abnehmen.

Rechts unter dem Kraftstofftank befindet sich die Zind-

spule 2-5, in der Mitte 3—4 und links 1-6.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
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4.2.2 Leistung der Ziindspule priifen

Den Dreipunktfunkentest mit Hilfe eines Spulentestge-
rates, das nach den Anleitungen des Herstellers anzu-
schliessen ist, durchfiihren. Der Funke zwischen Se-
kundarelektrode und Primérelektrode muss mindestens
6 mm lang sein. Sonst ist die Zundspule zu ersetzen.

4.3 Ziindsystem

4.3.1 System liberpriifen

@ Die Ziindkerzen Nr. 4, 5 und 6 herausschrauben.

® Jede Zundkerze an einer geeigneten Stelle des Mo-

tors an Masse halten.

Den Zindschalter einschalten.

Den Impulsgeberdeckel entfernen.

Mit Hilfe eines Schraubenziehers den Rotor und den

Metallkorper (1) eines Impulsgebers verbinden (Bild

150).

Diesen Vorgang mehrmals wiederholen.

Ein starker Funke an der Ziindkerze bedeutet, dass

das Zundsystem fiir diesen Zylinder einwandfrei ist.

@ Die obigen Schritte bei den anderen zwei Impulsge-
bern wiederholen.

4.3.2 Impulsgeber iiberpriifen

Den Spulenwiderstand an folgenden Stellen messen:
— Zwischen den rosa Drahten (Zylinder 3, 4)

— Zwischen den gelben Drahten (Zylinder 2, 5)

— Zwischen den blauen Drahten (Zylinder 1, 6)

Der Sollwert betragt bei 20° C 52+ 50 Q

4.4 Ziindeinheit priifen

@ Die Kabel an der 6poligen Steckverbindung abtren-
nen,

® Die positive Zuleitung eines Voltmeters an jede der
drei 4poligen Steckverbindungsklemmen (1-6, 2-5
und 3-4) halten.

@ Die negative Zuleitung an einer geeigneten Stelle an
Masse anschliessen. Den Ziindschalter einschalten.

® Die entsprechenden Anschliisse der 6poligen Steck-
verbindung (1-6, 2-5 und 3—4) kurzzeitig an Masse
anschliessen.

@ Die Transistoreinheit funktioniert normal, wenn die
am Voltmeter angezeigte Spannung bei jedem Test
von 12 V auf Null V wechselt.

4.5 Zindzeitpunktvorsteller/Impulsgeber

4.5.2 Impulsgeber iiberpriifen

Den Vorziundimpulsgeber nur (berprifen, wenn Motor-
leistungsstorungen auftreten. Dazu muss eine hochwer-
tige Stroboskop-Testlampe fiir Transistor-Zindsysteme
verwendet werden. Sie sollte auch noch bei 8000/min
exakte Messergebnisse liefern.

Bild 150

Unter Bezug auf Bild 151:

Den Impulsgeberdeckel entfernen.

Die Rotorschraube entfernen und das speziell hierfur

vorgesehene Winkelgrad-Messrad anbringen.

Die Anfangsziindmarke auf dem Messrad aufden Ro-

torzahn ausrichten und die Rotorschraube anziehen.

Eine Stroboskop-Testlampe an das Zundkabel Nr. 6

anschliessen.

Den Motor anlassen.

Nachpriifen, dass die Anfangszundmarke bei Leer-

laufdrehzahl auf den Rotorzahn ausgerichtet bleibt.

Die Motordrehzahl auf 2500/min erhdhen und nach-

prifen, ob der Rotorzahn auf die 23,5-Grad-Marke

ausgerichtet ist.

® Dann die Drehzahl auf B0O00/min erhohen (keinesfalls
héher, sonst erleidet der Motor Schaden) und nach-
prifen, ob der Rotorzahn mit der 31 Grad-Marke zur
Deckung gelangt.

4.5.3 Ziindzeitpunktvorsteller sichtpriifen

® Den mechanischen Vorstellernocken auf Klemmen
uberprifen.

® Die Gleitflachen schmieren und die Feder auf Span-
nungsverminderung sowie den Vorstellerstift auf
Ubermassige Abnutzung Uberprifen, falls der Vor-
steller nicht zurlickfedert.

4.5.1 Aus- und Einbau

Diese Arbeiten wurden bereits in Kapitel 2.5.1 beschrie-
ben und sollen hier nicht nochmals wiederholt werden.
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4.6 Ziundzeitpunkt

Dazu verweisen wir auf die Beschreibung in Kapitel
1.4.9.



4.7 Ziindkerzen

Dazu verweisen wir auf die Beschreibung
14.7.

Bild 151
Impulsgeber priifen

1 Winkelgrad-Messrad 07974-4220000 4 Stroboskop-Testlampe

2 Rotorzahn 5 Einsetzen

3 Anfangszindmarke & Volle Vorzindung

in Kapitel

4.8 Fehlerdiagnose

Starung

Ursache

Motor dreht durch,
springt aber nicht an

— Motorabstelischalter auf «OFF=» (Aus)
— Keine Funken an den Ziindkerzen

— Schadhafte Transistor-Zindeinheit

— Schadhafter Impulsgeber

Keine Funken an den Ziindkerzen

— Motorabstellschalter auf «OFF» (Aus)

— Schlecht angeschlossene, gerissene oder kurzgeschlossene

Drahte
Zwischen Ziindschalter und Motorabstellschalter
Zwischen Zindeinheit und Motorabstellschalter
Zwischen Zindeinheit und Zandspule
Zwischen Ziindspule und Ziindkerzen
Zwischen Ziindeinheit und Impulsgeber

— Schadhafte Zindspule

— Schadhafter Ziindschalter

— Schadhafte Zindeinheit

— Schadhafter Impulsgeber

Motor springt an, lauft aber schlecht

— Primarzindkreis
Schadhafte Ziindspule
Loser oder schlechter Draht
Wackelkontakt
— Sekundarziindkreis
Schadhafte Ziindkerze
Schadhaftes Hochspannungszindkabel

Falsche Vorziindung

Zentrifugaler Zindzeitpunktversteller schadhaft
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5 Vorderrad, Vorderradaufhdangung, Seilziige und Instrumente

Die Teile des Vorderrades und der Vorderradaufhangung sind in Bild 152 gezeigt.

5.1 Technische Daten

Typ

Hub der Teleskopgabel
Teleskopgabel-Olfulimenge:

— Sollwert

— nach Olwechsel
Achswellenauslauf
Vorderradfelgenschlag:

— Radial

— Axial

Freie Lange der Teleskopgabelfeder:
— Sollwert

— Verschleissgrenze

Verbiegung des Teleskopgabelrohres
Innendurchmesser des Teleskopgabelgleitrohres:
— Sollwert

— Verschleissgrenze
Aussendurchmesser des Teleskopgabelrohres:
— Sollwert

— Verschleissgrenze
Anzugsdrehmomente:

— Vorderradbremsscheibe

— Vorderachsmutter
Vaorderradbremszangenbiigel
Vorderradbremszange
Vorderachshaltermutter
Teleskopgabelbolzen
Lenkstangenbefestigungsbolzen
Untere Gabelbrucke

Obere Gabelbriicke
Steuerkopfschraubkappe
Lenksaulenmutter
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Ruckgratkonstruktion in Diamantanordnung

160 mm

177 — 182 cm?
157 — 162 cm?
max. 0,2 mm

max. 2,0 mm
max. 2,0 mm

562,0 mm
552,0 mm
0,2 mm

35,042 — 35,104 mm
35,25 mm

34,96 — 35,90 mm
34,85 mm

27 — 33 Nm
55 —65 Nm
30 — 40 Nm
15 =20 Nm
1B =25 Nm
20 — 30 Nm
2B — 32 Nm
18 — 25 Nm
9 - 13 Nm
8—12 Nm
80— 120 Nm
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Bild 152
Vorderrad und Vorderradaufhéngung
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5.2 Vorderrad

5.2.1 Ausbau

@ Unter Bezug auf Bild 153:

— Die Tachometerwelle (1) nach Entfernen der Halte-
schraube abnehmen.

— Die beiden Bremszangeneinheiten rechts und
links durch Ldsen der Innensechskantschrauben
abnehmen.

@ Die beiden Achswellenhalter rechts und links entfer-
nen.

@ Die beiden Vorderradbremszangen entfernen.

@ Den Motor hochbocken, bis die Vorderachse von der
Teleskopgabel freikommt, und das Vorderrad ab-
nehmen.

Nach dem Ausbauen des Vorderrads den Vorderrad-

bremshebel nicht mehr betétigen, da sonst das Einpas-

sen der Bremsscheiben zwischen die Bremsklotze

Schwierigkeiten bereitet.

5.2.2 Zerlegung

Es ist zu beachten, dass bei einem Ausbau der Lager
diese ersetzt werden missen.

® Achsmutter, Tachometergetriebegehduse, Achse
und Distanzhulse entfernen.

Die funf Bolzen und die Bremsscheiben entfernen.
Den Lageranschlag entfernen.

Die Lager und die Distanzhiilse von der Nabe entfer-
nen.

5.2.3 Radlager tiberpriifen

Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen und durch
Drehen des Rads von Hand das Radlagerspiel liberprii-
fen. Bei Lagergerausch oder Uberméssigem Spiel die
Lager gegen neue auswechsein.

5.2.4 Rad iiberpriifen

Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen und den Fel-
genschlag Gberpriifen. Das Rad langsam drehen und
den Schlag mit Hilfe einer Fihluhr ablesen. Ver-
schleissgrenzen siehe Kapitel 5.1.

Das Comstarrad kann nicht gerichtet werden und muss
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bei Uberschreiten der Verschleissgrenzen ausgewech-
selt werden,

5.2.5 Radachse iliberpriifen

Die Achse auf V-Blacke legen und den Auslauf messen
(Bild 154).

Der tatsachliche Auslauf betragt die Halfte des Gesamt-
bereichs der Messuhranzeige. Die Verschieissgrenze
liegt bei 0,2 mm.

Bild 154
5.2.6 Zusammenbau

Unter Bezug auf Bild 155:

@ Samtliche Lagerhohlrdaume mit Fett flllen. Darauf
achten, dass kein Fett auf die Bremsscheiben gelan-
gen kann.

® Das rechte Lager zuerst eintreiben.

® Die Distanzhulse einpassen. Darauf achten, dass sie
vor dem Einsetzen der Lager eingepasst ist.

® Unter Bezug auf Bild 156 das linke Lager eintreiben:
— Das Lager senkrecht eintreiben.

— Das Lager soweit eintreiben, bis es volistandig auf-
sitzt und die abgedichtete Seite nach aussen weist.

@ Den Lageranschlag mit Hilfe eines Werkzeuges (An-
schlagschiissel 07710-0010300 und Anschlag-
schlusselschaft 07710—-0010400) einsetzen.

Den Anschlag untersuchen. Falls das Gewinde be-
schadigt ist, muss er ausgewechselt werden.

@ Dichtung und Lageranschlag einsetzen und den An-

schlagrand leicht festklopfen. Die Bolzen und Mut-

tern der Speichenplatte brauchen nicht angezogen
zu werden, da sie mit Sperrstiften gesichert sind. Die

Stifte nicht entfernen.

Den Tachometergetriebeanschlag einsetzen.

Die Innenseite des Simmerrings schmieren und den

Ring einsetzen.

Das Tachometerantriebszahnrad in die Radnabe ein-

setzen und dabei die Zapfen auf die Schlitze ausrich-

ten.

Rechte und linke Bremsscheibe montieren, die

Schrauben mit 27 bis 33 Nm festziehen.

Die linke Seitenhiilse und Achswelle einsetzen.

Die Achsmutter anbringen und mit 55 bis 65 Nm fest-

ziehen.

Die Bremsscheiben mit einem hochwertigen Entfet-

tungsmittel reinigen.



Bild 155
Vorderrad

1 Ausgleichgewicht

2 Ventil, Felge (Dunlop)

3 Vorderradachse

4 Beitenhuise, Vorderrad
5 Distanzhulse, Vorderrad
6 Halter, Vorderradlager
7 Rad komplett, vorne

8 Haiter, Getriebegehduse
9 Reifen komplett, vome
10
11
12
13
14

Geschwindigkeitsmesserantrieb-Gehause komplett
Bremsscheibe vorne
Achsmutter 12 mm
Mutter, Hex., 8 mm
Staubdichtung, 22 x36x8
15 Staubdichtung, 40x50x5
16 Owalschraube, 5x20
17 Flanschschraube, 8x100
18 Radialkugellager

5.2.7 Einbau

® Die Bremszangen Uber die Bremsscheiben passen;
dabei darauf achten, dass die Bremsklétze nicht be-
schadigt werden.

® Die Bremszangen-Befestigungsschrauben einsetzen
und mit 30 bis 40 Nm festziehen.

® Die Achswellenhalter so anbringen, dass die Pfeil-
markierung «F» nach vorne zeigt. Die vorderen
Achswellenhaltermuttern leicht anziehen.

® Die rechten Achswellenhaltemuttern, beginnend mit
der vorderen Mutter mit 18 bis 25 Nm anziehen.

® Den Abstand zwischen der Aussenflache der linken
Bremsscheibe und der Rickseite des linken Brems-
zangenhalters mit einer 0,7 mm dicken Fihlerlehre
uberprifen (Bild 157). Falls sich die Fiihlerlehre nicht
dazwischenschieben lasst, das linke Gabelbein nach
aussen ziehen, bis die Flihlerlehre eingeflihrt werden

kann.
Bild 156 ® Die linken Achswellenhaltermuttern anziehen. Der
Linkes Lager eintreiben Abstand zwischen Bremszangenhalter und Brems-

scheibe sollte mindestens 0,7 mm betragen.
Nach dem Einbau des Vorderrads die Bremse mehrmals
betétigen und den Abstand auf beiden Seiten nachkon-
trollieren.
Falls kein Abstand vorhanden ist, kénnen die Brems-
scheiben beschadigt und die Bremswirkung beein-
trachtigt werden.

5 Teleskopgabel

Die Teile der Teleskopgabel sind in Bild 158 gezeigt.

5.3.1 Olwechsel

® Den Lenkstangen-Kopfbolzen und den Einfillstop-
Bild 157 fen entfernen.
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Bild 158

Teleskopgabel

1 Gabelbolzen 6 Feder

2 Gabelrohr 7 Gleitrohr

3 Staubdichtung 8 Kolbenring
4 Olverschluss 9 Gabelkolben

5 Simmerring

10 Achswellenhalter

Bild 159
Olablassschraube (1)
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Eine Wanne unter die Teleskopgabel stellen, die Ab-
lassschraube («1» in Bild 159) entfernen und das Ol
ablassen.

Die Teleskopgabel mehrmals zusammendriicken,
um das Ol restlos abzulassen.

Die Teleskopgabel mit 157 bis 162 cm? Ol auffiillen.
Diesen Vorgang fiir das andere Gabelbein wiederho-
len.

5.3.2 Ausbau

Unter Bezug auf Bild 152:

Das Vorderrad ausbauen.

Die Bremszangen abnehmen. Den Bremsschlauch
nicht losen, wenn es nicht notwendig ist.

Den Vorderradkotfligel abnehmen.

Den Lenkstangen-Kopfbolzen entfernen.

Den Lenkstangen-Befestigungsbolzen losen.

Die Klemmbolzen der oberen und unteren Gabel-
brucke losen.

Die Teleskopgabeleinheit abnehmen.

Die Gabelbeine bei gleichzeitigem Drehen von Hand
von der unteren Gabelbricke abnehmen.

Falls die Teleskopgabel infolge eines Unfalls abge-
nommen wurde, missen Lenkséule und Steuerkopf
auf einwandfreie Ausrichtung und die Lenksaulenla-
ger auf Beschadigung uberpruft werden.

Die Oleinfulistopfen entfernen und Ol aus den Ga-
belbeinen ablassen.

5.3.3 Zerlegung

Das Gabelgleitrohr in einen Schraubstock mit wei-
chen Klemmbacken einspannen und nicht zu fest
einklemmen.

Die Innensechskantschraube am unteren Gabel-
beinende mit einem 6-mm-Inbusschlissel entfernen.
Falls das Entfernen schwierig ist, Feder und Gabel-
belzen proviscrisch montieren.

Gabelrohr und Gabelkolben entfernen.

Den Simmerring vorsichtig mit einem Schraubenzie-
her entfernen (Bild 160).

Beim Entfernen des Simmerrings nicht die Innen-
und Aussenflichen des Gleitrohres beschadigen.

5.3.4 Uberpriifung der Teile

5.3.4.1 Freie Lange der Feder dberprifen

Die freie Lange der Gabelfeder Uberprufen. Die Feder
auswechseln, falls sie nicht der Vorschrift entspricht.
(Technische Daten siehe Kapitel 5.1).

Bild 160

Simmering entfernen

1 Schraubenzieher 3 Lappen
2 Simmering 4 Gleitrohr



5.3.4.2 Gabelrohr, Gabelgleitrohr und Gabelkolben

uberpriifen

® Die Gabelrohre, Gleitrohre und Gabelkolben auf Rie-

fen, Kratzer oder iibermassige oder anormale Abnut-

zung uberprifen und Teile, die nicht wiederverwen-
det werden konnen, auswechseln.

Den Gabelsimmerring entfernen,

Den Innendurchmesser der Flhrungsbuchse mes-

sen.

@® Den Aussendurchmesser des Gabelrohrs messen,
und den Zustand von Gabelkolben und Kolbenringen
uberprifen.

® Das Gabelrohr auf V-Blocke legen und den Auslauf
ablesen, (ghnlich wie Bild 154).

Zum Ermitteln des tatsachlichen Auslaufs die Halfte
des Gesamtbereichs der Messuhrablesung nehmen.

Technische Daten siehe Kapitel 5.1.

5.3.5 Zusammenbau

@ Den neuen Gabelsimmerring in ATF tauchen und in
das Gleitrohr einsetzen. Dabei das Gabelrohr als
Fihrung fir den Simmerring-Treibdorn benutzen.

@ Den Simmerring soweit eintreiben, bis die Spreng-

ringnut sichtbar ist.

Sprengring und Staubdichtung einsetzen.

Gabelgleitrohr in einen Schraubstock einspannen,

aber nicht zu fest zusammendriicken. Die Klemm-

backen mit weichen Lappen abdecken.

Gabelkolben und Gabelrohr einsetzen.

Sicherungskitt auf das Schraubengewinde und die

Schraubenunterseite auftragen und die Innensechs-

kantschraube mit 8 bis 12 Nm anziehen.

® Teleskopgabel mit 177 bis 182 cm?® ATF (Automatik-
Getriebedl) fullen.

® Gabelfeder und Federsitz einschieben und mit dem
Gabelbolzen mit 20 bis 30 Nm anziehen. Dazu das
Gabelrohr in einen Schraubstock mit weichen
Klemmbacken einspannen, dabei die Gleitfliche
vermeiden.

Die Richtung der Feder beachten. Den Gabelbolzen
vor dem Einsetzen sorgfaltig reinigen.

5.3.6 Einbau

@ Die Gabelrohre bei gleichzeitigem Drehen von Hand
in die obere Gabelbriicke im Steuerkopf einsetzen.

@ Die Gabelrohre so einsetzen, dass die Ausrichtungs-
linie auf gleicher Hohe mit der Oberkante der oberen
Gabelbriicke liegt (Bild 161).

® Die Lenkstangen-Befestigungsbolzen links und

rechts mit 28 bis 32 Nm anziehen. Vor dem Einsetzen

die Gewinde mit Ol anfeuchten.

Die Gabelrohr-Klemmbolzen an der Lenks&ule mit 18

bis 25 Nm anziehen.

Die Gabelrohr-Klemmbolzen an der oberen Gabel-

bricke mit 9 bis 13 Nm anziehen.

Den Kotfiigel montieren.

Die Bremszangen montieren.

Den Bremsschlauch befestigen.

Das Vorderrad einbauen.

Bild 161

Gabelrohre einsetzen

1 Obere Gabelbricke 3 Gabelrohr

2 Oberkante 4 Die Linie ausrichten

5.4 Lenksaule

5.4.1 Ausbau

Die Lenkstangen entfernen.

Die Instrumente entfernen (Kapitel 5.10.1).

Die Scheinwerfereinheit entfernen und die Kabel ab-
trennen (Kapitel 8.6.1).

Die Zweifachverbindung entfernen.

Vorderrad und Teleskopgabel entfernen (Kapitel
5.2.1 und 5.3.2).

Den Sicherungskastendeckel entfernen.

Die obere Gabelbriicke entfernen.

Die obere Feststellmutter entfernen.

Die Lenksaule entfernen.

Das untere Lenksaulenlager («1» in Bild 162) entfer-
nen.

Bild 162
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Bild 163

Bild 164

Bild 165

® Eine Staubdichtung auf die Lenksaule montieren
und mit Hilfe des Spezialwerkzeugs (Treibdorn
07946-3710600) den inneren Laufring des unteren
Lagers auf die Lenksaule treiben (Bild 163).
Zu beachten ist, dass Lager und Lagerlaufring als
Einheit ausgewechselt werden mussen.

® Den oberen Laufring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
(Treibdorn 0746—3710600) entfernen (Bild 164).
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@ Den unteren Laufring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
(Treibdorn 0746—3710500) entfernen (Bild 165).
Falls das Motorrad einen Unfall hatte, den Bereich
um den Steuerkopf auf Risse lberpriifen.

5.4.2 Einbau

® Den ausseren Laufring des oberen Lagers mit Hilfe
des Spezialwerkzeugs in das Steuerkopfrohr eintrei-
ben.

® Den dusseren Laufring des unteren Lagers mit Hilfe

des Spezialwerkzeugs in das Steuerkopfrohr eintrei-

ben.

Die Lagerhohlraume mit Lagerfett fullen.

Die Lenksaule in das Steuerkopfrohr einsetzen, und

den inneren Laufring des oberen Lagers einsetzen.

Die Steuerkopf-Feststellmutter anbringen und auf

ein Anzugsmoment von 30 bis 40 Nm anziehen.

Die Feststellmutter I&sen und auf ein Anzugsmoment

von B bis 12 Nm anziehen.

Die Teleskopgabelbeine einsetzen. Die Gabelrohre

so einsetzen, dass die oberen Enden auf gleicher

Hohe mit dem Steuerkopfeinsteller liegen.

Die Teleskopgabelbeine durch Anziehen der Lenk-

sdaulen-Gabelklemmbolzen provisorisch befestigen.

Die Lenksaulenmutter mit 80 bis 120 Nm anziehen.

Den Bolzen der Gabelbriicke mit 18 bis 25 Nm fest-

ziehen.

Alle Gbrigen Arbeiten in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus durchflihren.

Bild 166

5.5 Lenkerschalter

5.5.1 Rechten Lenkerschalter auswechseln

® Den Kraftstofftank entfernen.

Die Befestigungsschrauben des oberen und unteren
Schaltergehauses entfernen (Bild 166).

Die Gasseilziige entfernen.

Die Kabel vom Vorderradbremslichtschalter abtren-
nen.

Den Scheinwerfer vom Scheinwerfergehause ab-
nehmen und die Kabelsteckverbindung des rechten
Lenkerschalters abtrennen.



@® Die Schalterkabel aus dem Scheinwerfergehause
entfernen. Dabei eine Schnur am Schalterkabel befe-
stigen, und dann das Kabel entfernen, wobei die
Schnur am Kabel bleibt. Diese Schnur wird beim Ver-
legen der Kabel eines neuen Schalters als Zugschnur
verwendet.

® Einen neuen Schalter montieren und dessen Posi-
tionsstift auf die Lenkstange ausrichten.

® Den Lenker ganz nach rechts einschlagen und die
Gasseilziige nach rechts ziehen. Dann die Konter-
muttern mit 2 bis 3 Nm anziehen.

@ Darauf achten, dass genugend Spielraum zwischen
Gasdrehgriff und Schaltergehause bleibt. Zuerst die
vordere, dann die hintere Schraube mit 1 bis 1,5 Nm
anziehen.

® Die Funktion des Schalters uberprufen.

® Die Funktion des Gasdrehgriffs bei allen Lenkerstel-
lungen tberpriifen.

® Nach dem Montieren das Gasseilzugspiel einstellen
(Kapitel 1.4.11),

5.5.2 Linken Lenkerschalter auswechseln
Die Beschreibung ist identisch mit derjenigen in Kapitel

5.5.1, nur dass der Kraftstofftank nicht ausgebaut wer-
den muss.

Bild 167
Hauptbremszylinder (1) entfernen

5.6 Die Lenkstangen

5.6.1 Rechte Lenkstange abnehmen

® Die drei Schrauben zur Befestigung des Gasdreh-
griff/Schaltergehduses I6sen (Bild 166).

@® Die rechten Lenkerschalterkabel vom Lenker ab-
nehmen.

@® Den Hauptbremszylinder entfernen (Bild 167) und in

aufrechter Stellung sichern, um ein Auslaufen der

Bremsflussigkeit, Beschadigen des Lacks und Ein-

dringen von Luft in das Bremssystem zu vermeiden.

Die Lenkstangen-Befestigungsbolzen entfernen.

Die Lenkstange entfernen.

Die Gasdrehgriff- und Schaltereinheit entfernen.

WARNING
Sl LY DOT)
FREM & MALLD
CLIAN FiLLEN
Remauing

Bild 1868
Hauptbremszylinder montieren

5.6.2 Rechte Lenkstange montieren

@ Die Lenkstange am Halter anbringen. Vor dem Ein-
setzen der Lenkstangenhalter-Befestigungsbolzen
die Gewinde mit Ol anfeuchten.

® Den Gasdrehgriffbereich der Lenkstange mit Fett
einschmieren.

@ Das Gasdrehgriff/Schaltergehduse montieren, die
Schrauben mit 1 bis 1,5 Nm anziehen und die Gas-
seilziige anschliessen. Dabei auf folgendes achten:
— Um ein Knicken oder Einklemmen der Gasseilziige

zu verhindern, den Lenker ganz nach rechts ein-
schlagen und die Gasseilzlige nach rechts ziehen.
— Dann die Kontermuttern auf ein Anzugsmoment
von 2 bis 3 Nm anziehen.
— Darauf achten, dass genigend Spielraum zwi-
schen Gasdrehgriff und Schaltergehause besteht.
® Die Gasdrehgriffunktion bei allen Lenkerstellungen
tberprifen.

® Den Hauptbremszylinder so auf der Lenkstange
montieren, dass das Halterende auf die Einkerbung
ausgerichtet ist und der Kabeldurchlass nach unten
weist (Bild 168).

® Zuerst die obere, dann die untere Schraube anzie-
hen.

@ Nach der Montage nachprifen, dass der Bremshebel
nicht das Schaltergehause beruhrt, wenn er angezo-
gen wird.

5.6.3 Linke Lenkstange abnehmen

® Den linken Lenkergriff entfernen.

Bild 169
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@ Die linke Lenkerschaltereinheit entfernen

@ Den Bolzen des Kupplungshebelbugels losen.

® Die Kupplungshebeleinheit entfernen.

® Den Lenkstangen-Befestigungsbolzen entfernen
und die Lenkstange abnehmen.

Ergédnzende Details sind der Beschreibung in Kapitel

5.6.1 zu entnehmen.

5.6.4 Linke Lenkstange montieren

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zur
Demontage:

® Die Lenkstange am Halter anbringen.

Vor dem Einsetzen des Lenkstangen-Befestigungs-
bolzens das Gewinde leicht mit Ol anfeuchten.

Die linke Lenkerschaltereinheit montieren.

Zuerst die vordere dann die hintere Schraube mit 1
bis 1,5 Nm anziehen.

Die Kupplungshebeleinheit montieren.

Den Kupplungshebelbligel so montieren, dass der
Spalt auf die Einkerbung der Lenkstange ausgerich-
tet ist (Bild 169).

Den linken Lenkergriff anbringen.

Bild 170
Ziindschalter

5.7 Zundschalter

Das Auswechseln des Zindschalters geschieht wie

folgt:

® Die zwei Befestigungsschrauben des Armaturen-
bretts entfernen.

® Die Befestigungsschraube des Ziindschalters (Bild
170) entfernen und die Kabelbaum-Steckverbindung
abtrennen.

® Zindschalter abnehmen.

Den Einbau in umgekehrier Reihenfolge vornehmen.

5.8 Sicherungshalter auswechseln

Unter Bezug auf Bild 171:

@ Den Sicherungsdeckel abnehmen.

® Die Halteschrauben des Sicherungshalters ab-
schrauben.
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@ Den Scheinwerfer entfernen.

@® Die Kabelsteckverbindung abtrennen.

® Den Sicherungshalter entfernen. Vor dem Abtrennen
der Sicherungshalterkabel eine Schnur daran befe-
stigen. Diese Schnur kann beim Einsetzen eines
neuen Halters als Zugschnur verwendet werden.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

5.9 Seilziige

5.9.1 Choke-Seilzug auswechseln

® Den Kraftstofftank entfernen.

® Den Choke-Seilzug vom unteren Choke-Seiizugbu-
gel abtrennen.

® Das Seilzugende vom Chokehebel abnehmen.

® Den Choke-Seilzug vom Chokehebel am Lenker ab-
nehmen, Vor dem Abnehmen des Seilzugs eine
Schnur am Seilzugende befestigen. Beim Einsetzen
eines neuen Seilzugs kann diese Schnur als Zug-
schnur verwendet werden.

5.9.2 Kupplungsseilzug auswechseln

@® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Den Kupplungsseilzug vom Kupplungshebel ab-
nehmen.

® Die Kontermutter am Motorblock losen und den
Kupplungsseilzug vom Kupplungshebel abnehmen.
Vor Abnehmen des Kupplungsseilzugs eine Schnur
am Seilzugende befestigen, sodass ein neuer Seilzug
mit Hilfe dieser Schnur leicht eingezogen werden
kann. Nach dem Auswechseln den Kupplungsseilzug
einstellen (Kapitel 1.4.22).

5.9.3 Gasseilziige auswechseln

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

@ Das rechte Lenkerschalter/Gasdrehgriffgehause
entfernen.

® Die Gasseilzige von den Seilzugrohren entfernen.

® Den Motor nach vorne kippen (Kapitel 2.2.1).

® Die Gasseilzlige von den Vergasern abnehmen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. An-

schliessend das Gasseilzugspiel einstellen.

Bild 171
Sicherungshalter auswechseln



Bild 172

Bild 173

Bild 174

Bild 175
Lampendrahte anschliessen

1 Rot
2 Weiss 4 Oldruck (Blau/Rot) 6 Fernlicht (Blau)
3 Blinker (Hellblau) 5 Leerlauf (Hellgriin} 7 Blinker (Orange)

5.10 Instrumente

5.10.1 Armaturenbrett zerlegen

® Tachometer- und Drehzahimesserwelle von den In-
strumenten abnehmen,

® Die zwei Instrumentenbefestigungsschrauben (Bild
172) entfernen und die Steckverbindung vom Arma-
turenbrett abnehmen.

® Das Armaturenbrett entfernen,

@ Die untere Instrumentengeh&iusehilfte nach Entfer-
nen der vier Schrauben abnehmen (Bild 173). Die In-
strumente nicht zu lange umgedreht lassen.

@ Die Instrumentenlampen entfernen und Tachometer
(2) sowie Drehzahimesser (1) aus dem Armaturen-
brett herausdriicken (Bild 174).

® Das Voltmeterkabel Gberpriifen, falls die Anzeigena-
del anormal ausschlagt.

® Voltmeter entfernen.

5.10.2 Armaturenbrett zusammenbauen

Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge zur Zerlegung. Die Lampendrahte den Farben ent-
sprechend anschliessen (Bild 175).

Nach dem Einsetzen einer neuen Gluhbirne auf Strom-
durchgang uberprifen. Falls die Gliihbirne nicht auf-
leuchtet, die Kabel auf unterbrochenen Stromkreis oder
Kurzschluss uberprufen.
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5.11 Storungssuche

Storung

Ursache

Schwergangige Lenkung

Lenksaulenmutter zu fest angezogen
Schadhafte Lenksaulenlager
Beschadigte Lenksaulenlager
Unzureichender Reifendruck

Motorrad zieht nach einer Seite
oder spurt nicht gerade

Rechter und linker Stossdampfer ungleichmassig eingestelit
Teleskopgabel verbogen
— Vorderachse verbogen; Rad nicht richtig montiert

I

Vorderrad flattert

— Verzogene Felge

— Vorderradlager ausgeschlagen
— Schadhafter Reifen

— Achse nicht richtig festgezogen

Zu weiche Federung

— Teleskopgabelfeder ermidet
— Zuwenig Ol in der Teleskopgabel

Zu harte Federung

— Zuviel Ol in der Teleskopgabel

Federungsgerdusche

— Gleitrohr klemmt
— Zuwenig Ol in der Teleskopgabel
— Lose Teleskopgabel-Befestigungsteile
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6 Hinterrad, Hinterradaufhangung und Rahmen

Die Teile der Hinterradaufthangung sind in Bild 176 gezeigt.

6.1 Technische Daten

Hinterradaufhangung

Hub der Hinterachsschwinge
Achswellenauslauf
Hinterradfelgenschlag:

— Radial

— Axial

Freie Léange der Stossdampferfeder:
— Sollwert

— Verschleissgrenze

Innendurchmesser der Schwingenachsbichse:

- Sollwert
— Verschleissgrenze

Aussendurchmesser der Schwingenachsmuffe:

— Sollwert

— Verschleissgrenze
Reifen:

— Grosse

— Reifendruck
Anzugsdrehmomente:

— Hinterradbremsscheibe
— Abtriebskettenrad
Hinterachse
Hinterradstossdampfer
Schwingenachsbolzen
Hinterradbremsstangenmutter

Rickgratkonstruktion in Diamantanordnung
100 mm
max. 0,2 mm

max. 2,0 mm
max. 2,0 mm

2542 mm
249.5 mm

21,500 — 21,552 mm
21,7 mm

21,427 — 21,460 mm
21,4 mm

4,25 H 18 (4PR)
280 kPa (2.8 kg/cm?)

27 — 33 Nm
80 — 100 Nm
80 — 100 Nm
30 — 40 Nm
60 — 70 Nm
18 — 25 Nm

6.2 Das Hinterrad

Die Teile des Hinterrades sind in Bild 177 gezeigt.
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6.2.1 Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

® Die Kontermuttern und Schrauben der Antriebsket-
tenspanner l6sen.

® Den Splint von der Hinterachse entfernen und die
Achsmutter losen.

® Die Kettenspanner nach unten ziehen, das Hinterrad
nach vorne dricken und die Antriebskette vom Ab-
triebskettenrad entfernen.

® Das Hinterrad entfernen.

® Die Hinterachse entfernen,

Nachdem das Hinterrad ausgebaut ist, nicht das Hinter-

radbremspedal betatigen, da sonst das Einpassen der

Bremsscheibe zwischen die Bremsklotze Schwierigkei-

ten bereitet.

6.2.2 Zerlegung

® Die Hinterradbremsscheibe entfernen.
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Bild 176
Hinterradaufhéngung

Die Muttern des Abtriebskettenrads lGsen.

Den Abtriebsflansch («1» in Bild 178) von der Rad-
nabe abnehmen.

Das Abtriebskettenrad abnehmen.

Den Lageranschlag mit Hilfe des Anschlagschilssel-
schaftes 07710-0010400 und des Anschlagschlis-
sels 00710-0010100 entfernen.

6.2.3 Uberpriifung der Teile

@ Die Achswelle auf V-Blocke legen und den Auslauf
ablesen (Bild 154). Der tatsachliche Auslauf betragt
die Halfte des Gesamtbereichs der Messuhranzeige.
Die Verschleissgrenze liegt bei 0,2 mm.

@ Das Radlagerspiel durch Drehen des Rads von Hand
uberprifen. Bei Lagergerausch oder Gberméssigem
Spiel die Lager gegen neue auswechseln.

® Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen und den
Felgenschlag lberprifen.

Das Rad langsam drehen, und den Schlag mit Hilfe
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Bild 177
Teile des Hinterrades

1 Kettenainsteller 11 Distanzhilse, hintere Achse 21 Bundmutter 12 mm

2 Kettenrad komplett 12 Hinteres Rad komplett 22 Simmerring. 34x55x9

3 Lagerhalter, hinteres Rad 13 Ausgleichgewicht (20G) 23 Staubdichtung, 30x45x9.5
4 Lagerhalter, hinteres Rad 14 Reifen komplett, hinten 24 O-Ring, 6Bx2.6

5 Raddampfer, hinten 15 Ventil. Felge 25 Stehbolzen, 12x55

& Hinterradachse 16 Bremsscheibe, hinten 26 Mutter, Hex., 10 mm

7 Seitenhilse, hinteres Rad 17 Einstellschraube, Kette 27 Splint, 4.0x

8 Seitenhiilse, hintere Bremsankerplatte 18 Stehbolzen Bx45 28 Radialkug@ager

8 Hilse, hintere Achse 19 Achsmutter, 18 mm 28 Radialkugellager

10 Endabtriebsflansch komplett 20 Mutter, Hex., B mm

einer Fuhluhr ablesen (Werte siehe Kapitel 6.1). Das
Comstarrad kann nicht gerichtet werden und muss
bei Uberschreiten der Verschleissgrenze ausge-
wechselt werden.

® Den Zustand der Zahne des Abtriebskettenrads
Uberprifen. Das Kettenrad auswechseln, falls es ab-
genutzt oder verzogen ist.
Falls das Abtriebskettenrad ausgewechselt werden
muss, ebenfalls Antriebskette und Antriebskettenrad
uberpriifen (Kapitel 1.4.15).

@ Die Dampfergummis («5» in Bild 177) auswechseln,
falls sie beschadigt oder briichig sind.

6.2.4 Zusammenbau

Unter Bezug auf Bild 177:

@ Alle Lagerhohlraume mit Fett fillen, aber kein Fettan
die Bremsscheibe kommen lassen.

@ Die Distanzhiilse von der linken Seite her einpassen.

@ Das rechte Kugellager zuerst, dann das linke Kugel-
lager senkrecht eintreiben (Bild 156).

Die Lager mit der abgedichteten Seite nach aussen
einsetzen, bis sie vollstandig aufsitzen.

@ Den Lageranschlag mit dem zum Abziehen verwen-
deten Werkzeug einsetzen. Zum Einpassen in die
Nabe leicht einklopfen.

Den Zustand des Lageranschlags tberpriifen. Falls
das Gewinde beschadigt ist, sollte der Anschlag aus-
gewechselt werden.

@ Die Hinterradbremsscheibe montieren und die Mut-
ter mit 27 bis 33 Nm anziehen.

@® Die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfet-
tungsmittel reinigen.

@® Das Abtriebskettenrad montieren, die Schraube mit
80 bis 100 Nm festziehen.

6.2.5 Einbau

Das Hinterrad wird in umgekehrter Ausbaureihenfolge

eingebaut, unter Beachtung der folgenden Punkte:

@ Beim Einsetzen des Hinterrads die Bremsscheibe
vorsichtig zwischen die Bremsklotze passen.

@ Nach dem Einbauen des Rads die Bremse mehrmals
betatigen und nachprifen, ob sich das Hinterrad un-
behindert dreht. Das Rad auf richtigen Sitz Gberprii-
fen, falls die Bremse schleift oder falls das Rad sich

Bild 178
Teile des Stossdampfers
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Bild 179
Telle des Stossdamplers

Stossdampfer komplett, hinten
Feder, hinterer Stossdampfer
Deckel, Feder

Stossdampfer komplett, hinten
Federeinsteller

Gummi, Verbindung

Schulz, Deckel

Sitz, Feder

Aufkleber

10 Aufkleber

11 Mutter, hinterer Stossdampfer oben
12 Scheibe

13 Schraube, Hex., 10x32
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Bild 182
Bild 180
Stossdampfier-Befestigungsschrauben
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Biid 181
Stossdampfer zerlegen Bild 183

Stossdampfier einstellen
1 Federgehduse
2 Federbeinzusammendricker 1 Einsteller (Spannung)
3 Einstelier 2 Einstellhebel (Kompression)
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@ Einen neuen Splint zum Sichern der Achsmutter
verwenden, die mit BO bis 100 Nm festgezogen wird.

@ Den Durchhang der Antriebskette einstellen (Kapitel
1.4.15).

6.3 Stossdampfer

Die Teile des Stossdampfers sind in Bild 179 gezeigt.
6.3.1 Ausbau und Zerlegung

® Die oberen und unteren Stossdampfer-Befesti-
gungsschrauben und -muttern entfernen und die
Stossdampfer abnehmen (Bild 180).

® Die Feder des Stossdampfers soweit zusammen-
dricken, um den Einsteller und die Teile zu entfernen
(Bild 181).

Der Stossdampfer kann nicht weiter zerlegt werden.

Bild 184
Hinterradschwinge, bei (1) Fett auftragen

Bild 185
Rahmen
1 Olkiihler komplett 11 Authdngungshalter A
2 Bundmutter 8 mm 12 Helmhalter komplett 22
3 Rahmen komplett 13 Deckel, Kegelkoptschraube 23
4 Deckel, Griffanschlag 14 Lenkerschloss komplett 24
5 Aufhéngungshalter 15 Niet R .
6 Aufhangungshalter 16 Scheibe, 4.5 mm 26
7 Stopsel, Motoraufhénger 17 Stutze, rechter Olkihler 27
B Seitenhulse 18 Stitze, Olkihler 28
9 Seitenhilse 19 Haltegummi, Olkdhler

10 Aufhangungshalter 20 Feststellhilse, Kihler

Typenschild

Typenschild

Flanschschraube, 6x35

Schraube, hintere Motoraufhanger oben
Boizen, hintere Motoraufhéngung
Bolzen, 10x 40

Schraube mit Scheibe, Bx20

Schraube, Bx45

29 Schraube, 10 x42

30 Mutter, selbstsichernd, 14 mm

6.3.2 Zusammenbau und Einbau

Vor dem Zusammenbau die freie Lange der Feder mes-

sen. Die Verschleissgrenze leigt bei 2495 mm. Ebenso

den Stossdampferkérper auf Olleckstellen untersu-

chen.

® Die Feder mit der engen Wicklung nach unten einset-
zen.

® Zum Einsetzen des Federeinstellers das Spezial-
werkzeug «Federbeinzusammendriicker» wie beim
Ausbauen verwenden. Den Zapfen (1) am oberen Au-
genring auf die Aussparung im Einsteller ausrichten
(Bild 182).

® Die Federbeinbolzen und -muttern mit 30 bis 40 Nm
anziehen.

® Rechtes und linkes Federbein mit Hilfe des Federein-
stellers gleichmassig einstellen (Bild 183).

@ Nach dem Einbauen die Funktion der Stossdampfer
Uberpriifen. Der Stossdampfer besitzt drei einstell-

31 Nietschraube, 1.5x5
32 Kopfschraube, 6x25
33 Schrauba, Hex., 4x6
34 Schraube, Wanne, 6x8
35 Scheibe, 6 mm

36 Scheibe, B mm

37 Scheibe. 10 mm

38 Scheibe, 14 mm

39 Federring. 8 mm

40 Federring, 10 mm
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Bild 186
Stander

1 Hauptstinder kompilett

2 Feder, Hauptstander

3 Hilfsfeder, Hauptstander
4 Platte, Hauptstanderfeder
5 Lagerwelle, Hauptstander
6 Fuhrung, Ablassrohr

7 Seitenstander komplett
8 Hilfsfeder, Seitensténder
9 Gummi, Stander

12 Mutter, Hex., 12 mm

bare Positionen: Federeinsteller, Dampferspan-
nungseinsteller und Dampferkompressionseinstel-
ler. Der Spannungseinsteller ist in drei, der Kompres-
sionseinsteller in zwei Stufen verstellbar. Die Stufe
«|=» st fUr geringe Zuladung oder normales Fahren
vorgesehen.

6.4 Hinterradschwinge

6.4.1 Ausbau

@ Das Hinterrad ausbauen (Kapitel 6.2.1).

@ Die Hinterradbremsstrebe von der Bremszange ab-
nehmen.

Den Antriebskettenschutz entfernen.

Linkes und rechtes Federbein entfernen.

Die Schwinge entfernen.

Die Buchsen mit einem weichen Hammer austreiben.
Darauf achten, dass sie nicht beschadigt werden.

6.4.2 Einbau

® Die Buchsen mit einem weichen Hammer eintreiben,
und darauf achten, dass sie nicht beschadigt werden.
Nach dem Einsetzen mit Fett schmieren (Bild 184).

® Die Antriebskette lber die Schwinge legen.

® Den Schwingenachs-Drehbolzen mit 60 bis 70 Nm
anziehen.

® Verbleibende Arbeiten in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

6.5 Rahmen

Die Teile des Rahmens sind in Bild 185 gezeigt.
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10 Befestigungshulse, Standergummi
11 Zapienbolzen, Seitenstinder

13 Bundmutter 6 mm

14 Splint, 2.5x25

15 Feder G, Hauptstander
16 Feder A, Seitenstander
17 Feder, D, Seitenstiander
18 Flanschschraube, 6 x 28
19 Flanschschraube, 6 x40

Wenn die Maschine zerlegt wurde, so ist dies die beste
Gelegenheit, um den Rahmen auf Risse oder andere Be-
schadigungen zu untersuchen. Eine Rahmenreparatur
nach einem Unfall lasst man von einem Fachmann aus-
flhren. Bei schlimmer Beschadigung wird der Rahmen
durch einen neuen ersetzt.

Wenn die Vordergabel entfernt worden ist, wird ein lan-
ges, satt sitzendes Rohr durch den Steuerkopf gescho-
ben. Von vorne betrachtet muss das Rohr genau mit der
Mittellinie Gbereinstimmen. Eine genauere Prifung
kann mit einer Lehre durchgefihrt werden, nachdem
der Rahmen komplett freigelegt worden ist.

6.6 Stander

Die Teile der Stander sind in Bild 186 gezeigt.
6.6.1 Mittelstéander priifen

® Die Klemmschrauben des Drehlagers werden gele-
gentlich kontrolliert, ob sie noch festgezogen sind,
das Lager selbst wird geolt.

® Nun wird der Zustand und die Funktion der Rickhol-
tedern kontrolliert. Wenn der Stander wahrend der
Fahrt herunterfallt, kann es zu einem Unfall fihren.

6.6.2 Seitenstander priifen

® DasDrehlager des Seitenstdnders befindet sich unter
der vorderen linken Motorbefestigung. Den Drehbol-
zen gelegentlich prifen und dlen.

® Die Funktion des Standers sowie den Zustand der
Ruckholfeder prifen. Fallt der Stander wéhrend der
Fahrt herunter, so flhrt dies unweigerlich zu einem
Sturz.



@ Der Seitenstander wird wie folgt geprift: Die Ma-

schine auf den Mittelstéander stellen und den Seiten-
stander herunterschwingen.

Nun wird am Ende des Seitenstianders eine Feder-
waage eingehangt und die Kraft gemessen, welche

notwendig ist, um den Stander zurickzuziehen.
Wenn diese Kraft 2 bis 3 kg Ubersteigt, so priife man,
ob der Drehbolzen zu fest angezogen ist oder ob eine
Schmierung notwendig ist.

6.7 Fehlerdiagnosen

Stérung

Ursache

Motorrad flattert oder vibriert

— Felge verzogen

— Radlager lose

— Schadhafter Reifen
— Achse lose

— Falscher Reifendruck

— Schwingenachsbuchsen ausgeschlagen

Zu weiche Federung

— Feder ermidet
— Stossdampfer falsch eingestellt

Zu harte Federung

— Stossdampfer falsch eingestellt
— Stossdampfer verbogen

Federungsgerausch

— Stossdampfergehause klemmt
— Lose Befestigungsteile

7 Bremsanlage

7.1 Technische Daten

Vorderradbremse:
- Typ

— Scheibenstéarke

— Scheibenauslauf

— Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
— Hauptbremskolben-Aussendurchmesser
— Bremszangenkolben-Aussendurchmesser
— Bremszangenzylinder-Innendurchmesser
Hinterradbremse:

- Typ

— Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
— Hauptbremskolben-Aussendurchmesser
- Bremszangenzylinder-Innendurchmesser
— Bremszangenkolben-Aussendurchmesser
— Bremsscheibenstarke

— Bremsscheibenauslauf

Doppelte Scheibenbremse

Sollwert Verschleissgrenze
49—-51mm 4,0 mm

- 0,3 mm
15,870 — 15,913 mm 15,925 mm
15,827 — 15,854 mm 15,815 mm
42,772 — 42,822 mm 42 765 mm
42 85 — 42,90 mm 42,915 mm
Einfache Scheibenbremse

14,000 — 14,043 mm 14,06 mm
13,957 — 13,984 mm 13,945 mm
38,180 — 38,230 mm 38,24 mm
38,098 — 38,148 mm 38,09 mm
69-71mm 6,0 mm

- 0,3 mm
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Anzugsmomente:

— Bremsschlauchschraube

— Vorderradbremszangenbigel
— Vorderradbremszange

— Hinterradbremszange

— Hinterer Hauptbremszylinder
— Hinterradbremsstrebenmutter
— Hinterachsmutter

7.2 Vorderradbremse

7.2.1 Bremsklotze liberpriifen und auswechseln

Die Vorderradbremskidtze auswechseln, falls die rote

Linie auf der Oberseite der Bremslotze den Rand der

Bremsscheibe erreicht.

Die Bremsklotze stets paarweise auswechseln, um ei-

nen gleichmassigen Druck auf die Bremsscheibe zu

gewadhrleisten.

Dabei unter Bezug auf Bild 187 wie folgt vorgehen:

® Die zwei Sechskantschrauben der Bremszange ent-
fernen.

® Die Bremszange abheben und beide Bremsklétze
sowie die Beilegescheibe entfernen.

® Neue Bremsklotze und die Beilegscheibe einsetzen,

Dabei auf folgendes achten:

- Die Beilegescheiben mit der Pfeilmarkierung nach
oben einsetzen (Bild 188).

— Den Kolben ganz hineindriicken.

— Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptbremszylin-
derbehilter beobachten, da hierdurch der Fliis-
sigkeitsstand steigt.

— Die Bremsklétze stets paarweise auswechseln, um
einen gleichmassigen Druck auf die Bremsscheibe
zu gewdhrleisten.

® Den Kolbenschuh auf Beschadigung oder Briichig-
keit Uberprifen.

I\ e y(
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Bild 187
Ausbau der Bremsklotze

1 Bremsklotze 2 Sechskanischrauben 3 Bremsscheibe
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25—35Nm
30 — 40 Nm
15—20 Nm
15— 20 Nm
30 — 40 Nm
18 —25 Nm
80 — 100 Nm

® Die Bremszange anbringen und mit den beiden
Sechskantschrauben befestigen. Diese gleichmaéssig
in 2 bis 3 Schritten mit 15 bis 20 Nm festziehen.

7.2.2 Die Bremsscheiben

® Die Bremsscheiben benétigen kaum spezielle Be-
achtung, es sei denn, sie sind stark abgeniitzt oder
weisen Rillen auf. In seltenen Fallen kann auch Ver-
zug vorkommen.

® Um den Verzug zu messen, bleibt die Scheibe am
Rad, das Rad wird an der Maschine befestigt. Der
Verzug darf max. 0,3 mm betragen, er wird mit einer
Messuhr gemessen.

® Die Bremsscheiben kénnen leicht abgenommen
werden, nachdem das Rad demontiert worden ist.
Eine ausfiihrliche Beschreibung ist in Kapitel 5.2
enthalten.

® Nach einer bestimmten Betriebszeit nehmen die
Bremsscheiben in der Dicke ab und kénnen sich ver-
ziehen. Die Verschleissgrenze betragt 4,0 mm.

7.2.3 Vorderer Hauptbremszylinder

Die Teile des Vorderrad-Hauptbremszylinders sind in
Bild 189 gezeigt.

7.2.3.1 Ausbau und Zerlegung

Keine Bremsflissigkeit auf lackierte Flachen verschiit-
ten.

Stets einen Lappen auf den Kraftstofftank legen, wenn
das Bremssystem gewartet wird.

Bild 188
Zum Einbau der Vorderrad-Bremsklétze

1 Beilegescheibe 2 Bremskldtze



® Bremsfliissigkeit vom Hydrauliksystem ablassen.
Bremshebel und Riickspiegel vom Hauptbremszy-
linder abnehmen.

Den Bremsschlauch abtrennen.

Nach dem Entfernen der Olschraube das
Schlauchende abdecken, um ein Verschmutzen zu
verhindern, und den Schiauch sichern.

Den Hauptbremszylinder abnehmen.

Den Schuh entfernen.

Den Sprengring mit einer Sprengringzange vom
Hauptbremszylindergehiuse entfernen.
Anschlagplatte, Zusatzbecher und Hauptkolben ent-
fernen.

Hauptbecher und Feder entfernen.

Den Bremsflussigkeitsbehalter vom Hauptbremszy-
lindergehause entfernen.

Die Innenseite von Hauptbremszylinder und Behdlter
mit Bremsflissigkeit reinigen.

7.2.3.2 Uberpriifung der Teile

® Den Hauptbremszylinder auf Riefen, Kratzer oder
Einkerbungen Uberprifen.

® Den Innendurchmesser des Hauptbremszylinders
messen. Die Verschleissgrenze liegt bei 15,925 mm.

@ Den Aussendurchmesser des Hauptbremskolbens
messen. Die Verschleissgrenze liegt bei 15,815 mm.

® Vordem Zusammenbauen die Haupt- und Zusatzbe-
cher auf Beschadigung Uberpriifen.

7.2.3.3 Zusammenbau und Einbau
® Alle Teile mit sauberer Bremsfliissigkeit anfeuchten

und den Hauptbremszylinder zusammensetzen.

Die Feder auf das Priifventil montieren. Die Feder
und Ventil zusammen einsetzen.

Vor dem Zusammenbauen den Kolbenbecher in
Bremsflussigkeit tauchen. Beim Einsetzen der Be-
cher darauf achten, dass die Lippen nicht nach aus-
sen gewendet werden. Sichergehen, dass der
Sprengring sicher in der Nut sitzt,

Schuh, Unterlagscheibe und Klammer anbringen.
Den Behalter an den Hauptbremszylinder montieren
und darauf achten, dass die O-Ringe einwandfrei
sind.

Den Hauptbremszylinder an die Lenkstange montie-
ren und den Halter sowie die zwei Befestigungs-
schrauben anbringen. Die obere Schraube zuerst
anziehen. Den Olschlauch mit der Schraube und den
zwei Dichtungsscheiben anschliessen.

Bremshebel montieren. Vor dem Anbringen der He-
belmutter den Gummischlauch von der Unterseite
des Bremszylinders, die Platte und die Mutter mon-
tieren. Den Behélter bis zur oberen Pegelmarke auf-
flllen,

Bremssystem entluften (Kapitel 7.5).

7.2.4 Die Bremszange

Die Teile einer Bremszange sind in Bild 190 gezeigt.

7.2.4.1 Zerlegung

Einen sauberen Behalter unter die Bremszange stel-
len und die Bremsschlauchschraube entfernen. Die

19
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= \
i
\
3
5—
Bild 189
Vorderer Hauptbremszylinder
17 Schraube, Olleitung
1 Bremsschalter komplett, vorne 5 Halter, Hauptzylinder 18 Schraube, Wanne, 4x13.5
2 Schlauch A, vordere Bremse 10 Membrane 19 Scheibe, Olbolzen
3 Schlauch B, vordere Bremse 11 Platte, Membrane 20 Schraube mit Scheibe, 6x25
4 Verbinder, 2-Weg 12 Staubschutz 21 Flachkopfschraube, 4x37
5 Hauptzylinder komplett, vorme 13 Hauptzylinder Satz 22 Mutter, Hex., 6 mm
& Olbecher 14 Hebel, Lenker rechts 23 Mutter, Hex., 8 mm
7 Verschlussdecke! 15 Zapfenbolzen, rechier Lenkstangenhebel 24 Scheibe, & mm
8 O-Ring, 38.7x35 16 Schraube, Olleitung 25 Federring, 4 mm
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Bild 190
Vorderrad-Bremszange

1
2

3
4

5
6
7
B
9
10

1
12

Klammer, Zundkerzenkabel
Dichtung, Kolben

Kiemme, Staubschutzdeckel

Entluftungsventil 13 Scheibe

Gummikappe, Entiiftungsventil 14 Ausgleichscheiba \\.\ 8

Sattel komplett 15 Kappe, Anzeiger ;

Sattel, links 16 Stift o =

Belag komplett 17 Stift

Kolben 18 Staubkappe 22 Bolzen, Bx23

Feder, Bremsklotze 19 Sattel komplett 23 Bolzen 10x32

Manschette, Kolben 20 Bremssattel 24 Schraube, Wanne, 6x8 3

Halter 21 Halter 25 Scheibe, 10 mm g S——

zwei inneren Sechskantschrauben losen. Die zwei
ausseren Sechskantschrauben entfernen und die
Bremszange abnehmen.

Keine Bremsflissigkeit auf lackierte Flachen ver-
schutten.

Die inneren Sechskantschrauben entfernen und die
beiden Bremszangenhalften trennen.

Die Lage der Bremsklotzfeder (3) beachten. Den Kol-
benschuh (2) und die Klammer (1) entfernen (Bild
191).

Einen Lappen auf den Kolben legen, damit er nicht
herausfallt, und die Bremszange mit dem Kolben
nach unten legen.

Etwas Druckluft in den Bremsfllissigkeitseinlass bla-
sen. Keine Pressluft verwenden und die Duse nicht zu
nahe an den Einlass halten.

7.2.4.2 Uberpriifung der Teife

Kolben und Zylinder auf Riefen oder Kratzer Gberpri-
fen und notigenfalls auswechseln.
Zum Entfernen des Simmerings (1) diesen zuerst in

Bild 191
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den Zylinder drucken (Bild 192). Die Bremszangen-
nuten mit Bremsfilissigkeit reinigen.

® Den Aussendurchmesser des Kolbens mit Hilfe eines
Mikrometers messen. Die Verschleissgrenze liegt bei
42,765 mm.

® Den Innendurchmesser der Bremszangenzylinder-
bohrung messen. Die Verschleissgrenze liegt bei
42915 mm.

7.2.4.3 Zusammenbau

® Die Bremszange in der umgekehrten Reihenfolge
des Zerlegens zusammensetzen unter Bezug auf Bild
190. Nach jedem Zerlegen muss der Simmering
durch einen neuen ersetzt werden. Kolben und Sim-
mering mit einem Mittelbereichssilikonfett fiir hohe
Temperaturen oder mit Bremsflissigkeit schmieren,
bevor die Bremszange zusammengesetzt wird.

® Sichergehen, dass die Kolbendichtungin der Brems-
zangennut sitzt.

® Den Kolben mit der Schuhlippe nach aussen in den
Zylinder einsetzen.

Bild 192



Bild 193
Bremszangenbiigel zerlegen

1 Staubschutzkappe 2 Stift 3 Bremszangenbiigel

® Schuh und Klammer am Kolben anbringen.

® Die Vorderradbremszangeneinheit montieren (Kapi-
tel 7.2.1).

® Die ausseren Sechskantschrauben anbringen. Die
Olschraube und die zwei Dichtungsscheiben anbrin-
gen.

® Den Bremsflussigkeitsbehalter auffillen.

® Vorderradbremssystem entliften (Kapitel 7.5).

7.2.4.4 Bremszangenbiigel zerlegen
und zusammenbauen

® Die Tachometerwellenklammer entfernen.

® Die zwei Befestigungsschrauben des Bremszangen-
bugels entfernen und die Bremszange abnehmen.

@ Die Stifte (2) und Staubschutzkappen (1) vom Brems-
zangenbligel (3) entfernen und nachpriifen, ob sie in
gutem Zustand sind (Bild 193).

® Die ausgebauten Teile in Bremsflissigkeit waschen,
Sichergehen, dass beide Stifte sich unbehindert in
den Léchern des Bremszangenbigels bewegen las-
sen. Vor dem Zusammensetzen beide Stifte mit ei-
nem Mittelbereichssilikonfett fiir hohe Temperaturen
schmieren.

® Den Bremszangenbtigel an der Teleskopgabel mon-
tieren und mit 30 bis 40 Nm festziehen.

® Die Bremszange montieren.

7.3 Hinterradbremse

7.3.1 Bremsklotze iiberpriifen und auswechseln

Die Hinterradbremsklotze auswechseln, falls die rote
Linie auf der Oberseite der Bremsklotze den Rand der
Bremsscheibe erreicht.

Stets beide Bremsklotze auswechseln, um einen
gleichmassigen Druck auf die Bremsscheibe zu gewahr-
leisten. Dabei unter Bezug auf Bild 194 wie folgt vorge-
hen:

® Die zwei Sechskantschrauben der Bremszange ent-

fernen.

Bild 194
Ausbau der Hinterrad-Bremskiotze

1 Bremsklotz 2 Beilegescheibe

® Die Bremszange abheben und beide Bremsklttze
sowie die Beilegescheibe entfernen.

® Neue Bremsklotze und Beilegescheiben einsetzen,
letztere auf der Kolbenseite mit der Pfeilmarkierung
in der normalen Drehrichtung des Rads.

® Den Kolben in die Bremszange hineindriicken. Den
Bremsflissigkeitsstand im Hauptbremszylinderbe-
halter beobachten, da durch diesen Vorgang der
Flissigkeitsstand steigt.

® Den Kolbenschuh auf Beschadigung oder Briichig-
keit Uberprufen,

® Den Stift mit dem abgeschragten Ende wie gezeigt
durch den Bremszangenbugel fiihren. Den Zustand
der Staubschutzkappen iberprifen.

® Die Bremszange anbringen und mit den beiden
Sechskantschrauben befestigen. Diese gleichmassig
in 2 bis 3 Schritten mit 15 bis 20 Nm anziehen.

7.3.2 Bremsscheibe

Hier gilt das in Kapitel 7.2.2 gesagte mit dem Unter-
schied, dass die Verschleissgrenze der Dicke der
Bremsscheibe bei 6,0 mm liegt.

7.3.3 Hauptbremszylinder

Die Teile des Hauptbremszylinders sind in Bild 195 ge-
zeigt.

7.3.3.1 Ausbau und Zerlegung

® Die rechte Seitenabdeckung entfernen.

@® Eine saubere Auffangwanne unter den Brems-
schlauch stellen.

® Die Bremsleitung an der Riickseite des Hauptbrems-
zylinders abtrennen. Keine Bremsflissigkeit auf lak-
kierte Flachen verschiitten.

® Den Stift aus dem Bremsstangenaugenring heraus-
nehmen und die zwei Innensechskantschrauben ent-
fernen (Bild 196).

® Die Gummikappe entfernen.

@ Sprengring und Stossstange vom Hauptbremszylin-
dergehause entfernen.

® Hauptkelben, Hauptbecher und Feder entfernen.
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Bild 195
Hinterrad-Hauptbremszylinder

Bremsschlauch, hinten
Hauptzylinder komplett, hinten
Verbinder, Hauptzylinder
Staubschutz

Olbecher, Hauptzylinder
Oischlauch, Hauptzylinder
Klemme, Haupizylinderdibecher
Verschlussdeckel

9 Hauptbremszylinder Satz
10 Druckstange komplett

11 Membrane

12 Platte, Membrane

13 Stift, Bremsstange

14 Verbinder, Bremsstange
15 Bolzen, 8x28

U b W -

Hauptkolben und Hauptbecher massen unter Um-
stidnden durch Blasen mit etwas Druckluft in den
Bremsflissigkeitsauslass entfernt werden.

® Alle Teile mit Bremsfllssigkeit reinigen.

7.3.3.2 Uberpriifung der Teile

® Den Zylinder auf Riefen, Kratzer oder Einkerbungen
Uberprifen.

® Den Innendurchmesser der Hauptbremszylinder-
bohrung messen. Die Verschleissgrenze liegt bei
14,06 mm.

@ Den Aussendurchmesser des Hauptkolbens messen.
Die Verschleissgrenze liegt bei 13,945 mm.

® Vor dem Zusammensetzen Haupt- und Zusatzbecher
auf Beschadigung uberprifen.

7.3.3.3 Zusammenbau und Einbau

® Den Hauptbremszylinder zusammensetzen (Bild

195). Alle Teile mit sauberer Bremsflissigkeit an-
feuchten.
Vor dem Zusammensetzen den Kolbenbecher in
Bremsflissigkeit tauchen. Beim Einsetzen der Be-
cher darauf achten, dass die Lippen nicht von innen
nach aussen gewendet werden. Sichergehen, dass
der Sprengring sicher in der Nut sitzt.

® Hauptbecher und Kolben einsetzen.

® Stossstange und Sprengring einsetzen.

@ Schuh, Mutter und Bremsstangenaugenring einset-
zen.

@® Den Hauptbremszylinder am Hauptbremszylinder-
bigel montieren, die Schrauben mit 30 bis 40 Nm an-
ziehen.

® Bremsschlauch und Bremsstange anschliessen.

® Nach dem Zusammenbau das Bremshydrauliksy-
stem entluften (Kapitel 7.5).
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16 Spezialinnensechskantschraube

17
W19
&®—19

17 Schraube, Olleitung

18 Scheibe. 7x12

19 Scheibe, Olbolzen

20 O-Ring

21 Schraube-Scheibe, 4x12
22 Mutter

23 Splint, 1.6x15

24 Flanschschraube, 6x12

7.3.4 Bremszange

Die Teile der Hinterrad-Bremszange sind in Bild 197
gezeigt.

7.3.4.1 Ausbau und Zerlegung

® Bremsflissigkeit vom Hydrauliksystem ablassen.

® Den Bremsschlauch abtrennen. Keine Bremsfllssig-
keit auf lackierte Flachen und die Bremsscheibe ver-
schiitten.

@ Die zwei Bremszangenschrauben entfernen und die
Bremszange abnehmen.

® Die inneren Sechskantschrauben entfernen und die
beiden Bremszangenhaiften trennen.

@ Die Lage der Bremsklotzfeder (3) beachten. Den Kol-
benschuh (2) und die Klammer (1) entfernen (Bild
191).

Bild 196



Bild 197
Hinterrad-Bremszange

Hulse, Gestdnge 18 Staubkappe

Einen Lappen auf den Kolben legen, damit er nicht
herausfallt, und die Bremszange mit dem Kolben
nach unten legen.

® Etwas Druckluft in den Bremsfliissigkeitseinlass bla-
sen. Keine Pressluft verwenden und die Diise nicht zu
nahe an den Einlass halten.

7.3.4.2 Uberpriifung der Teile

@ Den Kolben auf Riefen oder Kratzer tiberpriifen.

® Den Aussendurchmesser des Kolbens messen. Die
Verschleissgrenze liegt bei 38,09 mm.

@ Den Bremszangenzylinder auf Riefen oder Kratzer
uberprifen.

® Den Innendurchmesser der Bremszangenzylinder-
bohrung messen. Die Verschleissgrenze liegt bei
38,240 mm.

7.3.4.3 Zusammenbau und Einbau

Unter Bezug auf Bild 197:

® Eine dinne Schicht Mittelbereichssilikonfett fiir
hohe Temperaturen oder Bremsflissigkeit auf Kol-
ben und Simmerring auftragen. Beachten, dass ver-
schmutzte Bremsscheiben oder Bremskldtze die
Bremskraft reduzieren. Die Bremsklotzflachen nicht
mit Fett in Berlihrung bringen.

@ Kolbendichtung, Kolben, Schuh und Klammer mon-
tieren.

® Beilegescheibe, Bremsklotze, Stifte und Feder ein-
setzen. Die Pfeilmarkierung der Beilegescheibe
muss beim Zusammenbauen der Bremszange nach
unten weisen.

® Die Dichtung zwischen den beiden Bremszangen-
hélften durch eine neue ersetzen.

1 Bremssattel komplett 10 Belag komplett

2 Halter, hinten 11 Koiben

3 Deckel, hintere Scheibe 12 Feder. Bremskldtze

4 Dichtung, Kolben 13 Manschette, Kolben

5 Klemme, Staubschulzdeckel 14 Ausgleichscheibe B, Polster
6 Entluftungsventil 15 Kappe, Anzeiger

7 Gummikappe, Entliftungsventil 16 Stift A

8 Zugstrebe komplett 17 Stift B

9

19 Bremssattel, rechis

20 Befestigungshiilse, Scheinwerfer

21 Bolzen, 8x23

22 Schraube, hinterer Bremsanschlagarm
23 Schraube-Scheibe, 5x18

24 Kronenmutter, 8 mm

25 Scheibe, 8 mm

26 Splint, 2.0x14

® Beide Bremszangenhalften ausrichten und die zwei
Innensechskantschrauben mit 15 bis 20 Nm anzie-
hen.

® Die Bremsleitung anbringen und die Bremszange
montieren.

® Hinterachse, Achsmutter und Bremszangenhalte-

bolzen montieren. Zuerst den Haltebolzen 18 bis 25

Nm, dann die Achsmutter 80 bis 100 Nm anziehen.

Den Splint einsetzen,

Den Behalter bis zur oberen Pegelmarke auffiillen.

Hinterradbremssystem entliiften (Kapitel 7.5).

Bild 198
Hinterrad-Bremszangenbiigel

1 Staubschutzkappe 2 Stift 3 Hinterradbremszangenbigel
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7.3.4.4 Bremszangenbiigel zerlegen

und zusammenbauen
Die zwei Befestigungsschrauben des Bremszangen-
blgels entfernen.
Die Achsmutter entfernen und den Bremszangenbii-
gel von der Hinterradschwinge abnehmen.
Die Stifte und Staubschutzkappen entfernen und auf
Beschéadigung Uberprifen (Bild 198).
Sichergehen, dass sich beide Stifte unbehindert in
den Bremszangenbugellochern bewegen lassen.
Vor dem Zusammensetzen beide Stifte mit Mittelbe-
reichssilikonfett fiir hohe Temperaturen schmieren.
Den Bremszangenbligel an der Schwinge montieren
und mit 80 bis 100 Nm festziehen.
Hinteradbremse montieren.

7.4 Bremsflussigkeit

7.4.1 Ablassen der Bremsfliissigkeit

@ Einen Entliftungsschlauch an das Entliftungsventil
anschliessen.

@ Das Bremszangenentliftungsventil I6sen und durch
Betatigen des Bremshebels oder -pedals das System
unter Druck setzen.

@ Den Bremshebel (oder das Bremspedal) nicht weiter
betétigen, wenn keine Flussigkeit mehr aus dem Ent-
Iiftungsventil stromt.

Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklotze redu-

zieren die Bremskraft. Verschmutzte Bremsklotze weg-

werfen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem
hochwertigen Bremsentfettungsmittel reinigen.

7.4.2 Einfiillen der Bremsfliissigkeit

Bremsflussigkeiten verschiedener Marken sollten nicht
gemischt werden, da sie nicht untereinander mischbar
sind.

Das Entliftungsventil schliessen, den Behélter auffillen
und die Membran anbringen.

Um eine zu grosse Kolbenbewegung und Auslaufen von
Flussigkeit zu verhindern, beim Entliften des Vorder-
radbremssystems einen Abstand von 20 mm zwischen
Bremshebel und Lenkergriff einhalten. Durch Betéatigen
des Hebels den Druck im System erhthen, bis sich keine
Luftblaschen mehr in der Flussigkeit befinden, die aus
dem kleinen Loch im Behalter strémt, und bis ein Wider-
stand im Hebel (oder Pedal) zu spiren ist.

7.5 Bremsanlage entliiften

Diesen Vorgang sowohl bei der Vorder- als auch Hinter-
radbremse durchfihren. Beim Entliften der Bremse
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den Bremsfllssigkeitsstand ofters uberprifen, um ein
Aufpumpen des Systems mit Luft zu verhindern.

Nur SAE J1703 oder DOT 3 Bremsflussigkeit van einem
geschlossenen Behalter verwenden.

Keine Bremsilissigkeiten verschiedener Marken mi-
schen, und niemals die gebrauchte Flissigkeit, die beim

Bild 199

Entliften des Bremssystems herausgepumpt wurde,

wiederverwenden, da dies die Wirksamkeit des Brems-

systems beeintrachtigt.

® Den Bremshebel anziehen (oder das Bremspedal
niederdriicken), das Ventil um "2 Umdrehung offnen
und wieder schliessen.
Den Bremshebel (oder das Bremspedal) nicht eher
loslassen, bis das Entliftungsventil wieder geschlos-
sen ist.

® Den Bremshebel (oder das Bremspedal) langsam
loslassen und einige Sekunden warten, nachdem der
Hebel (das Pedal) die Ruhestellung erreicht hat.

@ Diese Schritte wiederholen, bis sich keine Blasen
mehr in der Flissigkeit am Schlauchende befinden.

® Den Bremsflissigkeitsbehalter bis zur oberen Pe-
gelmarke auffullen.

7.6 Bremspedalwelle —
Ausbau und Einbau

Die Bremspedalwelle kann aus- und eingebaut werden,

ohne den Auspuffschalldampfer abzumontieren.

® Das Bremspedal entfernen.

® Die Innensechskantschraube und den Bremsstan-
genstift entfernen.

@ Den hinteren Hauptbremszylinder entfernen.

@ Die Hinterradbremslichtschalterfeder entfernen und
die Hinterradbremspedalwelle herausziehen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Die

Bremspedalrickholfeder gemass Bild 199 einhaken.



7.7 Fehlersuche

Storung

Ursache

Betatigen von Bremshebel/pedal
zu weich oder schwammig

|

Luftblasen im Hydrauliksystem
Zu niedriger Bremsflissigkeitsstand
Hydrauliksystem undicht

Betatigen von Bremshebel/pedal zu hart

— Klemmende Kolben
Hydrauliksystem verstopft
Bremsklotze glasiert oder Ubermassig stark abgenutzt

I

Bremse schleift

Hydrauliksystem klemmt
Bremshebel oder -pedal falsch eingestelit
— Klemmende Kolben

Bremse ruckt oder zieht
nach einer Seite

— Bremsklotze verschmutzt
— Storung auf einer Seite der Vorderradbremse
— Bremsscheibe oder Rad falsch ausgerichtet

Bremsen rattern oder kreischen

— Bremsklotze verschmutzt

— Ubermassiger Scheibenauslauf

— Bremszange falsch montiert

— Bremsscheibe oder Rad falsch ausgerichtet

95



8 Die elektrische Anlage

8.1 Technische Daten

Batterie:

— Kapazitat

— spez. Dichte

— Ladestrom

Lichtmaschine:

- Typ

- Kapazitat

Spannungsregler

Anlasser:

— Burstenfederspannung

Burstenlange
Antriebszahnrad-Aussendurchmesser
Zwischenzahnrad-Innendurchmesser
Zwischenzahnradwellen-Aussendurchmesser
— Abstand zwischen Zwischenzahnrad und Welle
Beleuchtung:

— Scheinwerfer (Abblend-/Fernlicht)

— Rick-/Bremslicht

— Blinkleuchte (vorn/hinten)

— Tachometerbeleuchtung
Drehzahlmesserbeleuchtung
Leerlaufanzeigelampe
Blinkeranzeigelampe
Fernlichtanzeigelampe

Parkleuchte

I

8.2 Batterie

Die Batterie enthalt Schwefelsaure. Nicht mit Haut, Au-
gen oder Kleidung in Berihrung bringen.
Gegenmittel: Mit Wasser ausspulen und sofort einen
Arzt aufsuchen.

8.2.1 Aus- und Einbau
® Die linke und rechte Seitenabdeckung entfernen.

® Das Massekabel an der Batterieanschlussklemme
abtrennen.
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12V - 14 Ah
1,28/20° C
1.4 A max.

Dreiphasen-Wechselstromgenerator
17 A bei 5000/min
Transistorisierter nichteinstellbarer Regler

Sollwert Verschleissgrenze
560 — 680 g 560 g

12,0 — 13,0 mm 7.5 mm

47175 — 47,200 mm 47,155 mm

10,000 — 10,015 mm 10,04 mm

9,972 — 9,987 mm 8,95 mm

- 0,1 mm

55/60 W H4 (Philips 12342/99 oder gleichwertige)
321w

5/21 W

34 W

34 W

34 W

34 W

34 W

4 W

® Das positive Kabel an der Magnetschalteranschluss-
klemme abtrennen.

@ Den Batteriehalter entfernen.

® Batterie abnehmen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

8.2.2 Spezifische Dichte nachpriifen

Jede Zelle der Batterie mit einem Hydrometer Uberpri-
fen. Bei 20° C liegt die spezifische Dichte bei einer voll
geladenen Batterie zwischen 1,27 bis 1,29. Bei darunter-
liegenden Werten ist die Batterie zu schwach aufgela-
den.



Es ist folgendes zu beachten:

@ Die Batterie muss aufgeladen werden, wenn die spe-
zifische Dichte weniger als 1,23 betragt.

@ Die spezifische Dichte schwankt je nach Temperatur,
wie in der nachstehenden Tabelle gezeigt wird.

® Die Batterie auswechseln, falls Sulfatierung festzu-
stellen ist.

® Bei Ablagerungen am Boden der Zellen muss die
Batterie ausgewechselt werden.

8.2.3 Batterie aufladen

@ Das positive (+) Kabel des Ladegerates an die posi-
tive (+) Klemme der Batterie anschliessen. Das nega-
tive () Kabel des Ladegerates an die negative (=)
Klemme der Batterie anschliessen.

@ Die Batterie solange aufladen, bis die spezifische
Dichte 1,27 bis 1,29 bei 20° C betragt.

@ Nach dem Einbau der Batterie sauberes Schmierfett
auf die Klemmen auftragen.

Folgende Punkte sollten im Besonderen beachtet wer-

den:

® Vor dem Aufladen der Batterie die Kappen von den
Zellen entfernen.

@ Flammen und Funken von einer Batterie, die gerade
aufgeladen wird, fernhalten,

® Den Ladestrom am Ladegerat ein- und ausschalten,
nicht einfach die Kabel an den Batterieanschlissen
an- und abklemmen.

@ Nicht weiter aufladen, wenn die Elektrolyttemperatur
45° C Ubersteigt.

@ Schnelles Aufladen sollte nur im Notfall vorgenom-
men werden; langsames Aufladen ist zu bevorzugen.

@ Den Entliftungsschlauch gemass Warnschild auf
der Batterie verlegen (siehe auch Bild 200).

Bild 200
Batterie einbauen

1 Vergaseruberlaufschiauch
2 Batterieentiuftungsschlauch 3
3 Luftfilterablassschiauch

8.3.1 Ladestromleistungstest

Zum Uberprifen der Ladesystemleistung eine voll auf-

geladene Batterie verwenden.

® Vor dem Messen den Motor warmlaufen lassen.

@ Ein Volt- und ein Amperemeter zum Uberpriifen der
Ladesystemleistung anschliessen.

@ Haupt- und Lichtschalter einschalten.

@ Der Ladebeginn sollte bei 1800/min liegen und bei
5000/min 14 V betragen.

8.3.2 Aus- und Einbau

® Die rechte Seitenabdeckung abnehmen und die
Lichtmaschinensteckverbindung abtrennen.

® Die Lichtmaschine nach Losen der drei Schrauben
abnehmen (Bild 203).

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Da-

bei Molybdan-Disulfid-Fett auf die Gleitflache der

Lichtmaschinenkopplung auftragen.

8.3.3 Zerlegung und Zusammenbau

Unter Bezug auf Bild 204:

® Die Lichtmaschinenkupplungsfeder und Zwischen-
lagscheibe entfernen.

@ Die drei Schrauben lgsen.

® Lichtmaschine gemass Bild 201 in seine Einzelteile
zerlegen.

Danach die folgenden Prufungen vornehmen:

® Die Lange der Blirsten Uberprifen (Bild 205). Falls sie
bis zur eingeritzten Verschleisslinie (1) abgenutzt ist,
die Biirste auswechseln. Die gelben Zuleitungen des
Lichtmaschinenstators auf gegenseitigen Strom-
durchgang Uberprifen. Den Stator auswechseln,
falls eine gelbe Leitung nicht mit den anderen
Stromdurchgang hat, oder eine der Leitungen
Stromdurchgang an Masse hat.

Der Zusammenbau geschieht wie folgt:

® Ein neues Kugellager mit Hilfe des Lagertreibdorns
einsetzen (Bild 206). Den Ausseren Laufring gleich-
massig eintreiben.

® Ein neues Lager mit Hilfe des Lagertreibdorns
(37 x40 mm) in das Lichtmaschinengehause einset-
Zen.

® Einen neuen Simmerring mit Hilfe des Lagertreib-
dorns (37 x40 mm) einsetzen.

@ Die verbleibenden Arbeiten in umgekehrter Reihen-
folge der Zerlegung durchfiihren, unter Bezug auf
Bild 201.

8.4 Der Spannungsregler

8.3 Die Lichtmaschine

Die Teile der Lichtmaschine sind in Bild 201 gezeigt, in
Bild 202 wird die Schaltung der Ladestromaniage erlau-
tert.

@ Einrichteinstellbarer Regler wird verwendet, um eine
stabile Ausgangsspannung zu erhalten. Der Regler
ist innerhalb der Benzintankattrappe untergebracht.
Eine Reparatur des Reglers ist nicht maglich, er muss
ersetzt werden.
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Bild 201
Lichtmaschine 18
13 Druckzwischenlagscheibe
1 Rotorwelle 7 Simmerring 14 Zwischenlagscheibe
2 Rotor B Deckel B 15 Verbindungsplatte A
3 Stator 8 Lager 16 Verbindungsplatte B
4 Lager 10 Birsten 17 O-Ring
5 Fedarsitz 11 Dichtung 18 Anschlag
6 Feder 12 Deckel A
+ )
] 3
T
| 4
I —
I
1
[ S s P i s | s b i
$ J
Bild 202
Schaltplan des Ladesystems
1 Gieichrichter 3 Batterie
2 Regler 4 Volimeter

5 Lichtmaschine
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Bild 203
Lichtmaschine ausbauen

2 ”a}}_,

Bild 204
Lichtmaschine zerlegen

1 Federsitz 3 Zwischenlagscheibe
2 Feder 4 Druckzwischenlagscheibe
—_—

Bild 205
Lénge der Bursten lUberpriifen

® Der Regler kann folgendermassen gepriift werden:
Ein Voltmeter (0 bis 20 V) an die positive und negative
Klemme der Batterie anschliessen. Nun wird ein Am-
peremeter zwischen das grine Kabel des Reglers
und an eine Masse geschlossen. Den Motor anlas-
sen. Der Regler muss den Strom durch das Ampere-
meter zur Masse umleiten, wenn die Spannung der
Batterie 14 bis 15 V erreicht hat.

Kugellager einbauen

1 Treibdorngriff
2 Lagertreibdorn 32x35

8.5 Der Anlasser

Die Teile des Anlassers sind in Bild 207 gezeigt, die
Schaltung der Anlage in Bild 208.

8.5.1 Aus- und Einbau

Der Anlasser kann bei eingebautem Motor ausgebaut

werden. Vor dem Warten des Anlassermotors das nega-

tive Kabel an der Batterie abklemmen, wahrend der

Zundschalter auf der Stellung «OFF» (Aus) steht.

@ Die Halteschrauben des Antriebskettenraddeckels
entfernen.

® Den Antriebskettenraddeckel abnehmen und nach
hinten zur rechten Seite wegziehen.

® Das Anlassermotor-Massekabel (1) abnehmen und
die Dichtung (2) des Antriebskettenraddeckels ent-
fernen (Bild 209).

® Die rechte Seitenabdeckung abnehmen und das An-
lasserkabel am Magnetschalter abtrennen.

® Den Anlassermotor entfernen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

8.5.2 Anlasser iiberholen

Eine allfallige Totalzerlegung kann anhand Bild 207

durchgefiihrt werden.

@ Buirsten Uberpriifen. Dazu die Anlassermotorgehau-
seschrauben entfernen. Die Bilrsten Gberprifen und
die Burstenldange messen. Die Verschleissgrenze
liegt bei 7,5 mm. Die Birstenfederspannung mit Hilfe
einer Federwaage messen, sie sollte 500 Gramm be-
tragen.

® Kollektor Uberprifen. Dazu das Anlassermotorge-
hause abnehmen und die Lage und Anzahl der
Druckunterlagscheiben notieren. Die Kollektorstabe
auf Verfarbung Uberprufen. Paarweise verfarbte Kol-
lektorstabe zeigen geerdete Ankerwicklungen an.
Den Kollektor nicht mit Schmirgel oder Sandpapier
abschleifen.
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Bild 207
Teile des Anlassers

Ketlenschutz

Motor komplett, Anlasser
Kohleburste Satz

Feder, Kohlebirste

O-Ring, 60x1.4
Erdungskabel, Batterie

o~ O on o L =

Bild 208
Schaltplan Anlasser

1 Anlassermotor

2 Rot

3 Anlasser-Magnetschalter
4 Grin/rot

5 Diode

6 Gran/rot

7 Grin

100

Zwischenstuck, linker hinterer Deckel

Bolzen, Anlassermotordeckel

11 Gummihalter B

12 O-Ring, 24.4x3.1
13 Mutter, Hex., 6 mm
14 Federring, 5 mm

15 Federring

16 Flanschschraube

9 Flanschschraube, 6x28
10 Bolzen, Spezial, 6 x64

[_ 2
=
3
17
—18
22
T 19
P
\20
13
8 Kupplungsschalter 15 Feldspule
9 Leerlaufschalter 16 Biirsten
10 Hellgrin/rot 17 Sicherung 30A
11 Schwarz 18 Gelb/rot
12 Leerlaufanzeigelampe 19 Relaisspule
13 Batterie 20 Haupischalter
14 Feldmagnet 21 Anker
22 Anlasserschalter

12

Ll

=T
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Bild 210
Zusammenbau des Anlassers

1 Gehause
2 Aussparung

Bild 211

AN Y
R
| | |!. .

;

3 Stilt
4 Blrstenhalter

Zusammenbau des Anlassers

1 Burstenhalter
2 Hintere Konsole

3 Schlitz
4 Stift

Die Kollektorstabe paarweise auf Stromdurchgang
uberprifen, und ebenfalls zwischen Kollektorstdben
und Ankerwelle,
Den Anlassermotor auswechseln, falls Ankerwick-
lungen blank oder mit der Ankerwelle kurzgeschlos-
sen sind.

® Feldspule Oberprifen. Auf Stromdurchgang zwi-
schen Kabelanschluss und Motorgehause und zwi-
schen Kabelanschluss und Birstendraht uberprufen.
Den Anlassermotor auswechseln, falls die Feldspule
keinen Stromdurchgang hat oder mit dem Motorge-
hause kurzgeschlossen ist.

Den Anlasser gemass Bild 207 zusammenbauen. Dabei

die Gehauseaussparung auf den Birstenhaltestift aus-

richten (Bild 210). Beim Anbringen der hinteren Konsole

den Schlitz auf den Biirstenhaltestift ausrichten (Bild

211).

8.5.3 Magnetschalter liberpriifen

® Den Anlasserschalterknopf bei eingeschalteter Zun-
dung driicken.
Die Spule funktioniert einwandfrei, wenn vom Ma-
gnetschalter ein Klicken zu héren ist.

® Ein Ohmmeter an die Anschlussklemmen des Ma-
gnetschalters anschliessen. Eine 12-V-Batterie an
die Schalterkabelklemmen anschliessen. Der Schal-
ter ist einwandfrei, wenn Stromdurchgang besteht.

8.6 Der Scheinwerfer

Die Teile des Scheinwerfers sind in Bild 212 gezeigt.

8.6.1 Aus- und Einbau
des Scheinwerfergehduses

® Den Scheinwerfer entfernen und alle Drahte an den
Steckverbindungen und Verteilerklemmen abtren-
nen,
® Zum Abnehmen des Scheinwerfergehduses die Ge-
hausebefestigungsschrauben herausschrauben.
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Die
Einkerbung auf dem Scheinwerfergehause auf die Ein-
kerbungen auf den Scheinwerfergehdusebligeln aus-
richten (Bild 213). Nach dem Einbau alle Teile auf
einwandfreies Funktionieren Gberprifen.

8.6.2 Zerlegung und Zusammenbau

Unter Bezug auf Bild 212:

® Lampendeckel, Sockelring und Gluhbirne entfernen.
Die Gluhbirne nicht mit den Fingern berihren.

® Die Halterungssperrstifte, Schrauben und Horizon-
taleinstellschraube von der Randfassung entfernen.

® Die zwei Halteschrauben entfernen und die Schein-
werfereinheit abnehmen.

Das Zusammensetzen erfolgt genau in der umgekehrten

Reihenfolge wie das Zerlegen. Danach den Scheinwer-

fer ausrichten (Kapitel 1.4.21).

101



Bild 212
Teile des Scheinwerlars

23 Mutter, Scheinwerfergehause
1 Befestigungsgummi. Luftfiltergehduse 12 Mutter. Einheithalter 24 Befestigungshiilse, Scheinwerfer
2 Silizium-Gleichrichter komplett 13 Haltering 25 Stutze, Scheinwerfar
3 Befestigungsplatte, Stecker 14 Sockel komplett, Begrenzungslicht 26 Gummitdlle B, Scheinwerfer
4 Scheinwerfer komplett (12 V 60/55 W) 15 Gummideckel 27 Schraube, Scheinwerfergehause
5 Scheinwerferring 16 Gummi, Verbindung 28 Schraube, Wanne 3x8
6 Einstellschraube, Strahl 17 H4 Birne 29 Schraube, Wanne, 5x8
7 Einstellfeder, Scheinweriersirahl 18 Birne, Standlicht (12 V 4 W) 30 Schraube, Wanne, 5x16
8 Einstellmutter, Scheinwerferstrahl 19 Hupe komplett 31 Schneidschraube 4x12
9 Scheibe, Strahleinstellung 20 Stellhulse 32 Federring, 5 mm
10 Scheinwerferainsatz 21 Gehause, Scheinwerfer 33 Kabelklemme, 4 x50
11 Haltering 22 Hulse, Scheinwerfergehause 34 Flanschschraube, 6x12

SR

b

Bild 213

8.6.3 Kabelanschliisse
im Scheinwerfergehduse

Die Kabel durch die Locher des Scheinwerfergehauses

in das Gehauseinnere fuhren.

@ Unteres Loch: Hauptkabelbaum

® Oberes rechtes Loch: Rechte Blinkerkabel, Rechte
Lenkschalterkabel

® Oberes linkes Loch: Sicherungshalterkabel, Linke
Lenkerschalterkabel, Linke Blinkerkabel

102

Die farbgekennzeichneten Drahte und Steckverbindun-
gen anschliessen (Bild 214). Jede Steckverbindung in
dem dafiir vorgesehenen Halter im Scheinwerferge-
hause befestigen.

Bild 214
Kabelanschiisse

1 Rechte Blinkerkabel 6

2 Linke Blinkerkabel

3 Sicherungskabel-Steckverbindung

4 Rechte Lenkerschalter-Steckverbindung
5 Linke Lenkerschalter-Steckverbindung
6 Kabelbaum



8.6.4 Scheinwerferbligel zerlegen
und zusammenbauen

® Den Scheinwerfer entfernen (Kapitel 8.6.1).

® Die Kabel und Steckverbindungen im Geh&usein-
nern abtrennen.,

@ Den Bremsschlauch vom vorderen Hauptbremszy-
linder abtrennen. Dabei keine Bremsflussigkeit auf
lackierte Flachen verschutten. Stets einen Lappen
auf den Kraftstofftank legen, wenn der Brems-
schlauch abgetrennt wird.

@® Die Scheinwerferbligel abschrauben.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Die

Blinker parallel zum Boden ausrichten. Die Kontermut-

tern fest anziehen,

8.7 ﬁldruckwarnschalt;r_

Den Oldruckwarnschalter auf Stromdurchgang priifen,
wahrend er unter Druck gesetzt wird. Unter 19,6 k Pa (0,2
kg/cm?) sollte Stromdurchgang bestehen.

Den Schalter erforderlichenfalls auswechseln.

8.8 Der Bremslichtschalter

Den Hinterradbremslichtschalter bei gleichzeitiger Be-
tatigung der Bremse auf Stromdurchgang Uberprifen.
Den Vorderradbremslichtschalter bei angezogener
Vorderradbremse auf Stromdurchgang (berprifen.
Die Schalter erforderlichenfalls auswechseln.

8.9 Leerlaufschalter

Den Schalter zwischen Schalteranschluss (Draht abge-
trennt) und Masse auf Stromdurchgang Uberpriifen,
wenn das Getriebe auf Leerlauf steht und wenn ein
Gang eingelegt ist.

Den Schalter erforderlichenfalls auswechseln. Dazu den
linken Auspuffschalldampfer und den Olschlauchdek-
kel entfernen.

8.10 Der Lenkerschalter

Die Lenkerschalter (Beleuchtung, Blinker, Hupe, Anlas-
ser und Motorabstellschalter) miissen als Einheit aus-
gewechselt werden.

Die Stromdurchgangsprufung fur die Teile der Lenker-
schalter sind nachfolgend aufgefihrt. Stromdurchgang
sollte zwischen den farbgekennzeichneten Drahten in
jeder Tabelle bestehen, wobei folgende Farbkennungen
zu beachten sind.

B = Blau
Bk = Schwarz
Br = Braun

G = Grin
Gr = Grau
LB = Hellblau
LG = Hellgriin
0 = Orange
P = Rosa

R = Rot

W = Weiss
Y = Gelb

® Scheinwerfer — Abblendschalter:
HI (Fernlicht): B/W mit B
Mittenstellung (N): B/W mit W mit B
LO (Abblendlicht): B/W mit W
@® Blinkerschalter:
LINKS: Gr mit O, Br/W mit LB/W
AUS: Br/W mit O/W mit LB/W
RECHTS: Gr mit LB, Br/W mit O/W
® Hupenknopf:
LG mit G bei gedricktem Knopf
Kein Stromdurchgang bei losgelassenem Knopf
® Motorabstellschalter:
RUN (Lauf): Bk mit Bk/W
OFF (Aus): Kein Stromdurchgang
® Beleuchtungsschalter:
Stellung «P»: Br/B mit Br/W
Stellung «H=: Br/B mit Br/W und Bk/R mit B/W
Sonst kein Stromdurchgang.
® Anlasserknopf:
Free (Frei): Kein Stromdurchgang
Push (Dricken): Y/R mit Bk

8.11 Ziindschalter

® Das Armaturenbrett entfernen und den Stecker ab-
ziehen,

® Den Zundschalter entfernen. Die Drahtfarben an der
Steckverbindung identifizieren. Es sind keine Farben
am Schalter.

Die Anschlisse des Zindschalters in jeder Schalterstel-

lung auf Stromdurchgang Uberprifen.

— LOCK (Gesperrt): Kein Stromdurchgang

— OFF (Aus): Kein Stromdurchgang

— ON (Ein): BAT mit IG, TL mit TL

— Park (Parken): PA mit BAT

[

F—

*\-\H Anschluss

PA |BAT | IG | TL1|TL2

Stellung
¥ O
ON o100

OFF

LOCK |
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8.12 Kupplungsschalter

Den Kupplungshebelschalter bei losgelassener und an-
gezogener Kupplung auf Stromdurchgang uberpriifen.

Erforderlichenfalls auswechseln. Dabei die Dréhte ab-
ziehen, den Kupplungshebel und -seilzug entfernen und
den Schalter entfernen.

Das Schaltergehause besitzt einen kleinen Vorsprung,
der bei eingebautem Schalter auf die Lenkstange ge-
richtet sein muss.

8.13 Fehlersuch'e

eingeschaltet

Storung Ursache
Kein Strom - Ziindschlissel — Batterie leer
eingeschaltet — Batteriekabel abgetrennt
— Hauptsicherung durchgebrannt
— Schadhafter Zundschalter
Schwacher Strom — Zindschlissel — Batterie schwach, zu niedriger Elektrolytstand,

zu niedrige spezifische Dichte, Ladesystemversagen
— Loser Batterieanschluss

Schwacher Strom — Motor lauft — Batterie zu schwach geladen, zu niedriger Elektrolytstand,
eine oder mehr tote Zellen
— Ladesystemversagen
Zeitweilig aussetzender Strom — Loser Batterieanschluss

— Loser Ladesystemanschluss

— Loser Anlassersystemanschluss

— Loser Anschluss oder Kurzschluss im Zundungssystem

— Loser Anschluss oder Kurzschluss im Beleuchtungssystem

Ladesystemversagen — Loser, gerissener oder kurzgeschlossener Draht oder Anschluss
— Schadhafter Spannungsregler

— Schadhafter Siliziumgleichrichter

— Schadhafte Lichtmaschine

Anlassermotor dreht nicht durch

1

— Batterie entladen

— Schadhafter Zundschalter

— Schadhafter Anlasserschalter

— Schadhafter Leerlaufschalter

— Schadhafter Anlassermagnetschalter
— Draht oder Kabel lose oder abgetrennt
— Leerlaufdiode offen

|
Anlassermotor dreht den Motor
nur langsam durch

| — Zu niedrige spezifische Dichte des Batterieelektrolyts
— Ubermassig hoher Widerstand im Stromkreis
— Anlassermotor klemmt

Anlassermotor dreht sich, aber der
Motor wird nicht durchgekurbelt

— Schadhafte Anlasserkupplung
— Schadhafte Anlassermotorzahnrader
— Schadhafter Anlassermotor oder Zwischenzahnrad

Anlassermotor kurbelt Motor durch,
Motor springt aber nicht an

— Storung im Zindungssystem
— Motorstorung

104




Fru ibmain du polsl mort 2V 2epll i W)
LEERLAUF KDRTROLLAMPE 1P| Juw)

i des fem

rogte LIV Iepil W)

Frn L]
,nm_ cn WONTROLLAMPE (VDo 1IW)

Fra rmon upsl de

paache I1VIe(L 1W)

LIKER BLINILICHT -EDNTROLL AMPE E1W2ep{1aw]

presiion dhabe L1%2

L DRk alﬂh TROLLEUCHT

n signal de virage
Bl L ICHT

Eelnirnge &0 inchomitre (IVIepl 4% -0 —— -
DREMIAHLWESSER-BELECTHTUNG (7vi

—_—

LER
5

#] JBe
Erlsirage di Volmeire DVIepliW)— ¥
VOLTMETER-BELETHIUMND 12vhesi w1 5 5
ol

Echaitoge da romplenr de videsse 12V 2cpd W 13
Gt SCHmINCRGRE 1 T 5ME 55E R ﬂ[ ELTHTI M
Taw-

Cantuetiar prosespal
[UNDSCRALTER

LW,
£ i7viepl LW

i

'Lf‘ﬂ_“}ll
ade
|14

8
KAl
: |
X i
i i
i I
E |
! I
| I
[ l
: i
1 |

12V drpld. iW)
-ll}n‘ﬁﬁL_mP'_ Ty leol 14

Bt i
ey

— Fusible B\
QICHERLNG

7 Fumible B

SEHERYND

— Faille 54
SICHERUNG
— Fmible 1A
HCHERUNG

-!!T[lEI

it mart - e - akmbire
i | LEERLAUF - OLDAUCK - wJL TWE 7]
Puarr |
44 | SCHEINNERFER |
| chymetant = siop B (ro wrvitee o
G [ BLMALIHT - VORDERER AN TER
| rani - poaities « felurage du mbine -
i [ VOMOERES - SIANDLICHT - MESSE

i i arviene Démarre
EIEISLIMSMLTEA S WOTDRR

r
|
|
|
I
I
I
I
|
|
[
|

Contactear ' embr
CUPPLUNGSSCHALTER

Conturivar de ['uvertimenr woore du frn de depuasement,

Fra vignal de virage wvant droite (IVEIW
RAECHTES ADERE L By ICHT 1761w
Phaste 1IVERW S5W =i -
SCHE INWERFER | 60w 3w ——— ( T
= ]
- I
] L
] I
- — L] U

] f

I |

[ |

| I

I |

o= [
; I
Fea wigmal de virnge avant puache 1IVIIW T
LIRMES VORDERER BLINKLICHT |TvTIW ! |3 i
Bacaar ement
den ronlacirar Warcondemant g ronleslear

Eacrordement

. riduriewr Fielairage of s signal de virsge.

des conbariewr HUPEN LB RHOL ABBLEND BLINKL ICH TE0MAL TER
& lrn de dépasemeni  Hatcordement des rontaciesr

Farrtd & molewr

Burrordement dés conlaciews principd pobtieanr= A LhORDUNG GER "h'l-ﬂl' lfﬂ-rm
NORTUMG DER e oER " A . .
ANDHENUNG DER JUNDSCHAL TER ANLASSCHAL FER s mu;ﬁ[. TER WEE SOL SCRAL ;E.‘ ‘Bm""““" i
BaATI| W& [ TL T2 P BaTZ| 57 BT} G L A S BATI| = M| L | oW
FREE oFF

OO0

P OO

= |00
o

Grundschaltplan ~Honda CBX«»

-O " |

FREE
Il U] (AR
LT

O
" O

—
|

e pjr— r
Lid Lj-1e

Arertimenr sonare
HUPE

IRNDKERTE

Yy v v &Ir

ullemage. urr®t da matewr
ANLASS WO TORAB-BEL E LW TUNG S5CHAL TES

-Contarless de
WEADERER BRE)
=
|
1 el
| H-'.arl
| ]
! (3
|
|
I
Conlnriee &
et i delairags
Baceordemeni
[ T
& e limrar
ANORDR MG
— WUFENSCHALTER
WO E
(FREE]
o 21 )




-
ASTEN

[, el ol - ol < valmiire |

{LE = OLDALCE - WL TWETES)
| Phare |
54 | SCHEMNERTER |

| efigmetand = wéep du frein arriéee wvanl - Avertosesr ssare |

&4 | BUNKLESHT -* yORDERER WMTERER BREMSLICHT - bUPE !

{ ot pomithon « eclumage dn miire « o

42 (VORSERES - STANDLICHT « MESSERBELEUCKTUNG - SCHLUSS |

i g e [ein wrridee
BAEMSLCHESLIL TER

r—msdazienr de

- Pdmarrewr #marrage magnrime
/. NOT0RANLA55EN |

AN ASS-MAGNE T SCHLLTER

SHCHE R
(HEUP T SICHEALNG B

s

1A
Fatie BATTERSE
| Principall 14 IViLAH

P e o . —

L G

L]

Rrlnis des rli
BLNERELAES

{Tppe allemand wreul)
| [NuR FOR GEUTSCHES WMODELL]

Fre sigead de virage arritee droste 12VIIW
RECHTES HIMTEAES SLINKELIHT iIviiw

Forw romge ol de siap |3V5 HW.3
BOHL UGS LA BAENESLICHT (P 8712

) |
) |

SN~ S |

iy
T DT
Harcordement
ey romtarbrar Ractsrdement des roatacien Alirrasirs
o wertisew Wiciairage WECHSELSTROM
ANDRDRUNG [ER ANGADNLNG Dlsﬂ LICHTMASCHINE =
MUPENSCHALTER  BELEUCHTURGSSCHAL TER
| E I.l'l'il TL jBaTY] WL
I
i O
P O0) | » [C1O
: T
« |O10|O10

-
- 1.|‘

0t

Fen vigmal de virage amhvgurhm‘ui
LINKES WINTERES BUINKLICHT (7y70m

e

—5 v

- DI i

:..!- '\'Ip R b —
= rJL—*T
Ride | 17

" lude :

=4

0—-! =
’%ﬂuﬁm
RE GELSCHAL TER

Rbpulaieur | Reetifurabear
ALTEA /GLEICHAICHTER |

REGEL

“Camtarinr de Tindicutear de presmion
CLOMKSCALL TER

" (emtaclesr de poinl meet
LEERLAUF SCHALTER

B

(- 1
LT
Doy



