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gestellt, wie sie die Fans schon lang herbeige-
sehnt hatten, aber nur bei Spezialbetrieben und
Tunern zu bekommen war, die sich die Enduro
vorknopften und daraus eine komfortable Road-
ster strickten.

Die BMW-Kanstrukteure griffen nur ins Teilelager.
Ubernommen von der Enduro wurde die Kreuz-
speichen-Anordnung, wodurch die Rader stabiler
werden und im Fall eines Speichenbruchs leich-
ter zu reparieren sind.

BMW-iiblich auch die Paralever-Schwinge: Das
Gehduse von Teller- und Kegelrad ist schwenk-
bar an der Schwinge gelagert, und wird durch
eine zusatzliche Strebe zum Rahmen hin abge-
stutzt. Dadurch verschwinden die «Fahrstuhl-
bewegungen~ beim Beschleunigen der einstigen
Gummikuh, und sie féhrt sich so locker wie eine
Kettenmaschine. Nicht ausgemerzt werden
konnte das seitliche «Einknicken» der Maschine
bei Lastunterbrechung oder -Wechsel-Folge der
langs eingebauten Kurbelwelle und deren Ruck-

drehmoment. Was aber fiir echte Fans keinen
Nachteil darstellt, sondern eine liebe Charakter-
eigenschaft des eigenbrotlerischen Maschinen-
konzepts,

Geblieben sind natlrlich auch die gute Zugang-
lichkeit fiir Wartungsarbeiten, die sprichwortliche
Zuverlassigkeit und die hochwertige Verarbei-
tungsqualitat und Ausstattung.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jahrige  Motorradmechaniker-Lehre  ersetzen,
setzt aber geilbten Umgang mit Werkzeug und
Materie voraus. Einzelne Arbeitsginge, zu deren
Durchfihrung Sonderwerkzeuge und umfangrei-
cher Maschinenpark (spezielle Dorne, Hiisen
und Pressen) bendtigt werden, die Hobbymecha-
niker-Verhdltnisse Ubersteigen, werden zur
Durchfiihrung der BMW-Werkstatt empfohlen.
Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind
Arbeiten an der Bremsaniage ebenfalls versierten
Fachkréften vorbehalten.



1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferta Bordwerkzeun
kidnnen wir zwar fiir reine ‘Wartungsarbeiten
gebrauchen, wenn s aber um Motaribaerhalun-
gen geht. vergessan. Auch wenn es zum Besten
gendrt, was dem Matorradfabrer ab Werke mit-
gegeban wird. Also muss passendes Qualitits-
wearkzeug selbst besorgt werden, mit dem der
Freizeit-Mechaniker seine Maschine mit Spass
Bel der Arbet in Schiuss halten kann, Hier gine
Aufstelking von Warkzeugen, dber die der anga-
dierte Hooby-Mechaniker verfilgen sollte:
1 Gabelschilssel
[kompietter Sate ab &7 bis 30/32)
Z Ringschlizse
{abgekrapft. kompletter Satz ab 6:7)
3 Steckschlhssel
ikompletter Satr ab 879 bis 20:22)
4 Innenzechskantschlissel
i<ompletter Satz 3—10 mm,
17 i abgewinkealtt
8 Schrautendreher flir Schlitzschraunan
ain kompletter Satz
& Schraubendreher Tir Kreyzschlitzschrauhen
iein kompletier Satz)
Schlossarhammer
(200 g, 500 g, 1000 g
& Moissal
{ein Batz = Maissel, Durchtreiber, Kdrneri
3 Stroboskoplampe, Uaterdruck messgerét
(2 Lihren) and Fiihlerlahire
[£0adurgs-, Vergueser- und
Ventilspiglkantrallo)
10 Feilen und Distain
ijg cin Satz)
11 Flachschaber
perschiedens Klingenbreiten,
i Durchachnaitt 23 mm)
12 Enen Creikant-Schiabesr
13 Zangen
iKombw-, Wassarpumpen-, «leing Flachspitz-,
Runaspitz-, Grip-, Innen- und Aussen-
Seeqgerring-Zange)
14 rsolienter Seitenschnaicer
15 Schlagschracbendrehsr
imit kempletten Schraubendreb-Einsitzen:
Schlitz-, Kreuzschlitz- und Innensechskant-
Einzatz)
16 Kngree
(komplett mit allen Einsétzen, s.o. 15)

=

17 Dyehmgmentschlilzsel
({5—60 Nm/80-300 Nm, dazu alle nétigen
Warkzeuge und Nisse)
18 Gewindeschneid-Ausristung
[kompiett mit Lehre und Schneider)
L8 Hslicoil-Ausristung
20 Elektrische Bohrraschine
ikerpplett mit Ausristung, inklusive Stander)
21 Sehraubstock
22 Warkhark
Das &dnnle genligen. aber dar sichore Marn
treibt die Freude noch weilar und ginm sich
noch andee gute Sachen.
23 Nerschiedens Abrieher, von denen der
wichtigate ein sinfacher zweaiarmiger izt
24 HeissluRsndustriefon
23 Elsktrische Hetzplatia
ica. 25 om Durchmesser)
26 Schiebelehre (Mess-Schicbern) und Messuhr
letrtare komplett mit Halter)
27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen
28 Ventilfeder-Spanner
22 Kolbenrng-Spannzange
30 L otholben
iverschiedene Grissen — 50, 80, 150 Watt)
31 Fir die Elektrike Priflampe, Ohme-heter,
Yele-Meter, Saureprifer

Cermassen ausparlistet, bereitet es auch keine
Schwisrigheiten, sich aus den Bestanden des
nachstgalegenan Schrotthiindlers Abzieher, Ab-
driicker cder Spezialdorne und -halter zu kon-
struieren. Mdtzlich ist in dem Fall awch aoch sin
schleifbock, Eine Maotarragd-Hebebihne  stalll
ebenfalls eine nicnt zu unterschétzende Arbeits-
erleicnterung dar.

Ausserdem muss der Hobby-Mechaniker ber
eine Reihe van Verbrauchs-Stoffen verilgen, als
g waren: Spiritus zum Entfettert von Dightild-
chen, flissige Dichtmaszse [(Drei-Bond-Siikon-
dichtmasse o.8,), Montage-Fett imédglichst mil
WMoS,-Anteill, Pol-Fell (sdurefrall und Kugpfer-
paste,

Auf dig Reifenmontage wird richt singegangen,
da der Reaifenhdndler erstans die Alu-Felgen ibrer
Reoadster schonender behandelt, als dies bej
einem Reiferwechsel in Eigenregie vonstatten
geht, und ar zweitens auch fur die richtige Aus-
wuchtung zustandig ist.



2 Storungssuche

Kein Wort Uber die Zuverldssigkeit der Boxer-
BMWs! Storungen sind bei richtiger Pilege nicht
zu erwarten, kommen aber natlrlich dennoch
gelegentlich var.

Die folgende Liste soll helfen, Fehler zu lokali-
sieren.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

® Ol lauft aus

® Dichtungen lassen durch

@ Kolbenringe verschlissen

® Ventilfihrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

@ Ol oder Offilter nicht rechtzeitig gewechselt
® Zylinderkopfdichtung schadhaft
® Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

® Olstand zu niedrig

® Uberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
@ Olfangsieb zugesetzt

® Olpumpe verschlissen

@ Ol lauft aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

@ Uberdruckventil geschlossen oder
festgeklemmt

@ Offilter, Oltunnel verstopft

® Falsche Olviskositat

2.1.5 Kein Oldruck

® Olstand zu niedrig
@ Olpumpe defekt
® Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

® Kein Kraftstoff im Tank

@ Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

® Motor mit Kraftstoff Uberflutet («<abgesoffens)
@ Kein Funke an den Zundkerzen

® Benzin-Filter verstopft

® Luftfilter zugesetzt

® Ansaugen von Nebenluft

@ Falsche Choke-Betétigung

® Falsche Gasdrehgriff-Betatigung

2.2.2 Motor springt schiecht an
oder geht sofort wieder aus

® Falsche Choke-Betatigung

® Versagen der Zundanlage

@ Vergaser defekt

@ Kraftstoff verschmutzt

@ Ansaugen von Nebenluft

® Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

® Zundsystem defekt

® Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit
@ \ergaser nicht synchronisiert

® Vergaser defekt

@ Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Zindaussetzer beim Beschleunigen

® Zindsystem defekt

® Falscher Elektroden-Abstand der Zundkerzen
2.2.5 Fehlziindungen

® Zindsystem defekt

® \ergaser defekt

® Falscher Elektroden-Abstand der Zlndkerzen
® \ergaser zieht Neben-({Falsch-)Luft



2.2 6 Schlechte Leistung und hoher
Yerbrauch

8 Kraftsioffsystemn verslopft
8 Jundzystem dalekt
& Luftfilter verschmutz

227 Zumageres Gemisch

& Krallsioffdisen varstopft

W Lintordrickkoiben verklemnmt
® Schwimmernadelventil defekt
® Schwirmmerstand zu tief

® Tank-Beliftung verstoo,
Bellfungs-Schlauch singaklemmt
® Krattstoffschlacch eingaklemmt
& Ansaugen von Nebenlof

2,28 Zufettas Gemisch

® Luftdisen varstopl:

® Schwimmernadeakeontil defakt

® Schwimmerstand zu hoch

® Chacke bel warmem Maolor bothzigt
® Luftfilter verschmulet

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

2.3.1 Zuniedrige oder ungleichmissige
Kompression

& Vertle fa'sch engostellt

@ antile verbraant oder verbogen

@ Fasche Ventilsteuerzaiten

® ‘ontiltecer gebrochon

® Zylindercopldichtung bl&st dureh

® Zylinderkonf verzoger cder geriasen
& Zylindar cder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zuhohe Kompressian

@ Joernassige Qkahlebildung im Bronnraum

2.3.3 Starke Gerduschentwicklung

@ Venlile falzch 2ingestalle

# Kiormendes Verul odor gebrockena
Vantilteder

& Hipphebsl boschagiot oder varschlissen
& Zuvied Kipphebel-Axialssicl

® Sicuerkette zu locker oder verschlissen
® Steuerkellenspanaer verschliszen

cdar nezchidigt
@ Kolben oder Zylinder verschlissen
@ Ubermassige Olkonlebildung im Brannraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

& Zvlinder varschlizsen

® Kalban verschlissen

® Kolbenringe falsch montier

® kolbeqringe gebrochen

® Kolzen oger Zylinderwand mit Riefen
oder Schrammen

2.3.5 Ubarhitzen

® Ubermassige Ol<ahlehildung im Brernraurn
® Zu magere Vorgasereinsteliung

2.4 Kupplung, Schaltgestinge,
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

& Kein Spiel in der Betatigung
® ['eder erlahmit oder Zu schywack
@ Kupplungsoeldge varschlissen

2.4.2 Kupplung rickt nicht aus
® Zuvigl Spiel in der Betatigung
& Scheibe verzogoen

® Druckinechanismus defakl
2.4.3 Kupplung rupft

® Antrichswalle falsch gusdizanziert

2.4.4 (bermassig starker Hebaldruck

® Kupplungszug falscn verlegt, baschadegt
ocder varsshmutzt
& Cruckmechanismus beschidigt

2.4.5 Getriebe schwer achaltbar

# Falsche Kupplungseinstedung, cuvial Spisl
in der Betitigung

® Schaltgaoeln verbogen

® Sonaltwells varboger

® MNockenschoibe bescnadigt

on



2.4.6 Gange springen heraus

® Schaltklauen verschlissen oder verbogen
@ Schaltwelle verbogen
® Nockenscheiben-Anschlag defekt

2.5 Kurbelgehduse, Kurbelwelle

2.5.1 Ubermissig starkes Gerdusch

® Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager

verschlissen (Rumpeln)
® Pleuellager verschlissen (Klopfen)

2.6 Vorderbau

2.6.1 Lenkung schwergéngig

@ Lenksdulenmutter zu fest angezogen
@ Lenkkopflager beschadigt oder defekt
® Reifenluftdruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

® Gabelbeine falsch mit Ol befullt
® Standrohr/Vorderachse verbogen
® Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

® Rad verzogen

@ Vorderradlager ausgeschlagen
® Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt oder unwuchtig
® Achsmutter nicht gentgend angezogen

2.6.4 Federung zu weich

® Gabelfedern ermidet

® Zu wenig Gabeldl

® Falsche Gabeldl-Viskositat
2.6.5 Federung zu hart

@ Zu viel Gabeldl

@ Falsche Gabeldl-Viskositat

2.6.6 Geriiusche beim Einfedern

® Gleitrohr oder Fiihrungsbuchsen abgenutzt
® Zu wenig Gabeldl
@ \orderradgabel-Befestigungsteile lose

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schiechte Bremsleistung

@ Luft im Hydrauliksystem

® Abgenutzte Bremskldtze

® Bremsklotze verschmutzt oder verglast
® Hydrauliksystem undicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

@ Bremsscheibe mit unzuldssig hohem Schlag

2.7.3 Schlechte Bremsleistung

® Luft in der Bremsleitung

® Bremsbeldge abgefahren, verglast
2.7.4 Nachlassende Bremswirkung

unter starker Belastung

® Bremsflissigkeit Uberaltert

2.8 Hinterrad, Bremse, Aufhdngung

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

® Rad verzogen/Speichen lose
@ Radlager lose

@ Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt oder unwuchtig
@ Rad nicht festgezogen

® Schwingen-Lagerung defekt

2.8.2 Bremshebel wippt
@ Bremstrommel unrund
® Bremsbacken (oben/unten) falsch montiert
2.8.3 Federung zu weich

@ Federn ermudet
@ Stossdampfer falsch eingestelit oder defekt



2.8.4 Gerdusche beim Einfedern

® Stoesddmplerpehiuse klemmit
# Belestinungatails lose
® Schwinganlagerung verschlissan

2.8.5 Schlechte Bremsigistung

® Bremsbelicge verdil, verglast
® Eremzbeline abygefabren

2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter
Zindung

Satierie loor

£ niedriger Saurestand

2u geringe spezifische Cichile
Stérung im Ladekreis
Bateriskabel abgetrennt
Hauptsicharung ourchgetranat
Zinaschalter defekl

2.90.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Zilngunyg

# Batterie nicht autgelacen

® Zu niedriger Saurestand

® 7L gernge spazifische Dichte
& Slérung im Ladesystem

® Batterrsanzchiuss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

® Batterie nicnt avsreichend geladen
® Fu nisdriges SHurestand

# Eine cder mehrere tote Zellen

@ Stdrung im Ladekrais

2.8.4 Zeitweilig aussetzender Strom

® Lose Kabelanschllsse Wackelkonta<tg
® Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Stdrungim Ladekreis

& Kabel oder Aqschluss lose, gerissen
colar kurzgeschiogsen

® Diotanplatte defakt
@ Lichtmaschine defekt

2.10 Ziindsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht
und springt nicht an

@ Fain Furse an den Zungdkerzen

® Zincgeher-BEinheit detekt

® Lichtmaschine defek:

& Kabel zwischer Zordkersan undg
Licktmasching ader Zindgeber und Zindspule
ungenlgend angaschiossen, gerissan

oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke an dgen Ziindkerzen

& Kuressohluss-Sohaltor auf OFf

® Kabel schlecht angeschlossen, gatissen oder
kurzgeschlossen 2wischen Lichtmasching und
Zundsgule, Zundgeter-Einberl uncd Kureschluss-
Schaller, Ziindgebear-Einheit uad Zindspule,
Zindgetkcr-Einheit und Zlndschloss oder
zwischen Zondspule und Zondkerze

® Flndschloss oelehl

® Fungdeple defokt

® Zindgeber-Einnheit detakt

® Lichtmaschire defekl

2103 Mator springt an, lauft aber stotternd
ader dreht nicht hoch

® Defekt o Primarziindstromkreis
® Flindspule detekt

& Loses oder blankes Kabsal

& Wackelkontakt oder loses Kabel
in ginemn Schalter

@ Defekt i Sekundarzindstiromarsais
& Zlndkerze dafekl

& Hochspannungskaoel defac

® Falscher Ziindzeitpunkt

® Jundoeber-Einhett defakl

® Defekl im Krallsioffsystem

2.11 Anlasser

2111 Anlassermotor drebt sich nichit

@ Bnaberis entiaden

® Zlinoschalter defekt

@ Statknopf defe«d

& | eerlaufschalter defolit

& Anlgzser-Belaisschalter defext
® Kaoel lose oder abgetrennt

|



2.11.2 Anlassermotor dreht den Motor
nur langsam durch

@® Zu schwache Batterie
® Hoher Widerstand im Schaltkreis
® Anlassermotor klemmt, defekt

2.11.3 Anlassermotor lauft,
ohne den Motor durchzudrehen

@ Anlasserkupplung/Magnetschalter defekt
@ Zahnrader des Anlassermotors defekt
® Zwischenzahnrad defekt



3 Wartung

Wier lange Freude am zuverlissiogsn Funkiicnic-
roe seiner Masching haben wall, kommt um rege-
Imdssige Wartungsaroerten nicht herum. Cer
BriW-Boxer ist jedoch enfach im Grundaufba.g,
so dass die Pllegediensie kainsr grossea Wior-

zelg- und ZaitaLtwand ertordarn. Bilder 1 und 2
Zeigen Seitenansichten der Roadster, die lalae
Urklaragiter dariioer ausriumen, wo sich was
bresfirgiest.

Die Warungsintervalke 3.1 musser bei narmaler

Bild 1
b ECR T | RO BRI (RS
[ s W

2 Elracs

Bild 2
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Fahrweise nicht sklavisch eingehalten werden.
Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die féllige
Inspektion auch einmal um 500 Kilometer hinaus-
geschoben werden.

Anders sieht es bei haufigem Kurzstreckenver-
kehr oder bel dauernden Regenfahrteh aus. Eine
Fahrerin oder ein Fahrer mit Durchblick werden
erkennen, ob sie ihre Maschine erschwerten
Bedingungen aussetzen und die hoher bean-
spruchten Baugruppen deshalb vorzeitig uber-
prufen.

Auch bei Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den bendtigten Grossen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an, Arbeiten an
der hydraulischen Scheibenbremse soliten aller-
dings aus Sicherheitsgriinden nur bei entspre-
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefiihrt
werden, ansonsten ist das Motorrad in einer
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

3.1 Wartungsintervalle

Motor und Getriebe
[ - Inspektion bet | Inspektion bei _Il:spek‘lion bei T
i 1000 km 7500 km und 15000 km und
| allen weiteren allen weiteran
- - 15000 km 15000 km
Zylinderkopfmuttern nachziehen . - _:-c i
iK_ipphebélaiiﬂs;:a‘el pritfen, ol simtelen T W
‘;-'an:irspiel anstellen - ® e * *
Zundkerzen-Elektrodenabstand priifen o N ___a:
Zindkerzen emeuern ] J | - %
Ansaugfilter ernevern T e |
Vergaser-Schwimmerkammer reinigen % R
Kraftstoffhiihne reinigen - R
Kupplungsspiel prufen gaf. einstellen x x|
Zindzeitpunkt einstellen » X
Vergaser synchronisieren, Seilziige einstellen x . "
| Offiter ermevern x % <
T‘h-t;dz—llm betrisbhswarmen Zﬁ.v._tand wechseln * x ® |
Getriebedl im betriebswarmen Zustand wec_hssln _ x i %
Getriebedl im Hinterradantrieb x X
im betriebswarmen Zustand wechseln
Fahrwerk
Teleskopgabelol wechseln x x
._Elramsb:arlége und -ﬁ:hﬂiba auf Verschleiss priifen, x
gal. emeuarn
Bremssattel auf Funktion/Dichtheit prifen, x| %
__ggf. instandsetzen/emeuerm )
Bremsfliissigkeitsstand prisfen/erganzen x . %
Bremsflissigkeit spdtestens jahrlich wechseln
Anschiisse und Leitungen der Bremsaniage auf Dichtheit, x x
Beschadigungen und richtige Lage berpriifen
Bremsbacken hinten auf Verschieiss prifen, ggf. ereuern x
Leerweg der Hinterradbremse priffen, gg'. einstellen x
Radlager I.mmrallieren. gaf. ;rneuem X
‘Lenkur-mgshgerspbar prifen, ggf. einstellen x -~
Schwingenlagerspie! einstellen X |
Seitenstander und 2 Nippel fiir Kupplungsseilzug schmieren x . x
Saurestand der Batterie priifen, . "
gof. destilliertes Wasser nachfillen®
Batteriepole ggf. reinigen und fetten . — E
Schrauben und Muttern auf Festsitz kontrollieren * x




Fahrwerk
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3.2 Kraftstoffleitungen

Kraftstoffschlauche  haben dis  ungnogenshime
Eigerschaft, im Laufe der Zeit zu verharten und
dann einzureissen, Ohie Schlauche lassen sich
jeaoch nhne Demontage auf Baschadigung oder
IIndichtheit kontrollieren.

® TTIF| Im Zweifelsfall sinen  angefressenen
Schiauch lieber auswechseln, denn das Gummi-
rahirchen platzl garantiet wihrend der nachsten
MNachtfahr: auf der Autobaba.

3.3 Krafistoff-Filtersiebh reinigen

Wenn ger brove Twin plotzlich unsauber am Gas
hangt oder bel hoheren Drehzablen aussetzt,

kann s am zugesetzten Kraftstoff-Filter liegen.
Im Tankinneren abgeplatzte Lackparticelchen
odar Yerunreinigungen im Sprit sammetn sich im
feinen Geflechi.

® Tank entlesrer.

@ Kraftstoffhahn nach Losen der Uberwurtmut-
ter 2. Bild 3 von Spritleitung abnehmen.

& Uberwurfmutter ausdrehen. Sieh entnebmen
urid in Kraftstaff mit weichem Pinsel reinigen.

® Sieb mit Bruckluft ausiblasen und mit ein-
wandfraiem Cichtring komplett wiedar einbauen.

3.4 Luftfilter

Die Luftfiltererneuerung steht laut Warlungsplan
alle 15000 Kilomeatar an.

— Sitzhank wung Kraftstoffschlauche demontie-

Bilgl 3
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ran. Tank abnetraen, siehe Bild 4.

& Federklammer am Luftfiltergehiuse 1ser,
siehe Bild 5, urd Filterelement ertnehmen, siehe
Rilcd £.

® MNeuwos Filterclament in umgakearier Heiben-
takze montieren, Einbauhinwcis WOBN Bild 3
nezchtar.

3.5 Ventilspiel und Zylinderkopf
nachziehen

Ein gewisses Spiel zwischen Kipphebeln und
Ventilen ist natig, damit die Mentile den Brenn-
raurn Bel wller Belrigbatermoeraturen dicht ab-
achtessen, Als bodenstiindig guier Gebrauchs-
motar wird Jdas Vertilspiel des Boxers mittels
Einstelschrauban an der Kipphebeln karrigierl.
Al korstruitive Eigenhest geht die Ventispial
<antrolle des BMW-Boxers einher mit der Kon-
trohe des Kipphebal-Axialspiels und dem Mach-
zighen der Zylinderkoplmuttern. Diese doed -
meitsschritte sind als cin Vorgang aufzufassen.
Urd es soll geptlegte Boxermotoren gebien, die
tateachlich kaum klappearr . ..
& T Vantilsoiel bei kallern Mator [unter 35°G
nandwarn] kontrollisran und einstallen!

® Olauffanggetass fir Leckal unter Zylinoer-
<apfeec<el berpitstallan.
Am Zylinderkopfdecke Hutmuttor 7 Bdd 7 und
zwai seitliche Muttarr SW 10 1: eqtfernen, Hau-
e abineltmen.

@ Beice Zundkersan  herausschraubien uad
5.Gang cinlegen.

& Summistopten -3: Bild 7 aus Schauloch ent-
fernen und Kolber des zu bearbeitenden Zylin-
cers durch Orehen des Hinlerrads ol Kormpras-
2i0n5-0T Markieruag ~D= 2" Bitd ¢ stellen.

® . Kalben steht nur jede zweite Unrdrehurg im
Kompressions-0OT!

& 11| Kolben steht i Adbaits- odor Korpros-
sionz-0T. wenr an heiden Kipprekelr Spisl
splroar ist.

& T Kipohabe! mdsssen 20 Kipphebsal-Acial-
spiclmessung vollig entlastet sam,

& = MNit Fihlerlzhre Spiel zweschen Aus-
gleichsschaiben  erfiblen, Sollwer: 0,05
- .02 mm, siehe Bild 8.

& 4 Auf richrige Montage der Kipphebelachzen
Lnd Klemmizocke achten:

— Kormrermarkierung . Bild 8 aul Achse waist
nach cher orwe wen vom Zelirder.

~ Schlizze der Achs<lemmmbdcke weiser nach
Sx185eh, siehe Bila &

Das sailliche Spigl des Kipphebals aofl sginer
Achse wird in der BMW-\Werkstatt mittels unter:
scheadlich cicker Distanzscheiber kotrigiet. In
cer Regel idsst sich richtiges Asxialspigl pem
Nachzighen der Zyvlinderkopfmottern esinstollan,
wann beim Anzieher der Bundmuttern 17 bis a4
Bild ¥ Achzklemmbocke von Hand gegeneinan-
der susarmangedrickt wearrdan.

® Kopfmuttorn schrittweise entgegen der in Bild
T angeqeberen Anzugsreihenfolge lockarn. An-
schliessend entsprechend der Anzugsreihenfal-
e soehritweise mit 15, 25 und 35 Nmoanzehan.
Dabei Klemmbicks der Kipoheooekchaen oe-
gereinander driickan, Lm Axizlspial enzustellan.
Axialspiel  profen, gegabenerfalls Macnzieben
der Zincerkopfmutterm wicderholon odor Spiel-
mass [0.05 £ 002 mm) ittels passerder Di-



stanzescheie (— Istmass abziglcn Spielmuass)
herestellen,

« Ventilzpielkontrolle:

@ Fihlerlehrenblatt zwischen Kipphebal wnd
Wenllschalt auf festen Schieoesitz priten, siehe
Bid 9.
ventiispizl, Enlass 010 mme: Auslass Q.20 mm.
&7 Bei nsusr Mentlen s Vemiilrichatoilen aof
clan arslan 1000 «m bel jedem Ventil 0.05 nm
Spigl zugsken.

@ Talls Ventilzpiel aicht korrekt, d.h. kein lester
Schigbesiz spirkbar. Geganmutter I2sen und Ein-
stellschraubie  nachsetzen. Falls Ventilspisl zu
eng. Einstellscaraute antsprechend lockern urd
wiedar anzienen. Enatellschraube fosthalten und
gedhe Gagenmuter anzieher (Anzugsmonent
20 Wy

@ . Ohengenapntos Spielchen kunm sic dureh-
aus mebrmals wiedarhalen, ois richtiger Soicl-
werl singestellt 1st, da Konterung auck Einfluss
guf Finstallschraubie haben kann.

& Sind alle Ventile cingestelt, Ku-behealls swei
kal urr 360 drehea und Spiel nochmrals prifen,
® Kurbelwelle wm 360 drehes und Schwung-
radrmarkierung O auf Keroe irm Schauloch aus-
tichten. um gegealibadiegenden Zylirder<opf zu
WA,
Keortrolle und Einslellung das Ventilspigls wis
ooen beschrigten vornehmen.
@ Dichtuag des Zvlirder<opfoeckels vor Einbau
aul Beschddigang Goerprifer. unc gegebenen-
falls auswochaelr.

® Fylincerkopfoeckel mit fott- undd Slfressn
Dichtfigchan  montieren  [Anzugsmoment  der
Dacielbutmuiter 24 Nmj.
® Zlnd<erzon  cindrehen  (Gewinde  tracken,
25 MNm).
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Kompression pruten

1 Dreposiecer

2 Komprassiorsdruckmesser
3 Zunckerze
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3.6 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst Ruckschlisse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine Motor-
revision droht, kann haufig anhand einer Kom-
pressionsdruckprifung festgestellt werden.

® 7 Kompression bei korrektem Ventilspiel
und normaler Betriebstemperatur messen,

® Zindung unterbrechen: Dreipol-Stecker 1
Bild 10 trennen, Zundkerzen herausschrauben
und Kompressionsmessgerat anschliessen.

® Gasgriff voll 6ffnen und Motor mit Anlasser
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt.

Das geschieht normalerweise nach ca. 10
Sekunden. Der Kompressionsdruck gilt

als gut bei iber 9 kg/cm?
als normal bei 7,5-8 kg/em?
und als schlecht bei unter 7,5 kg/cm?
Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdichtung,
verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder Zylin-
der. Zu hohe Kompression wird meist von Olkoh-
leablagerungen im Brennraum verursacht.

@[ TIP| Um bei zu niedriger Kompression die Feh-
lerguelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders gleichmassig auf Zylinderwand spritzen.

@ Kompri-Test wiederholen. Erhiéhte Werte las-
sen auf verschlissene Kolben, -Ringe oder Zylin-
derlaufbahn schliessen. Gleichbleibender Wert
auf verschlissenen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und
-flihrungen). Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall zuerst
eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man dafir
Uberhaupt eine Regel aufstellen kann) nach einer

Laufleistung von 50000 km, wobei sie dann na-
turlich nicht schlagartig ihren Dienst einstellen,
sondern lediglich die Verschleissgrenzen fiir Ven-
tilsitzbreite und Ventilfuhrungsspiel erreichen,
aber auch mit deutlichen Rauchzeichen auf ihren
Zustand aufmerksam machen, da BMW beim
Boxer auf die heute Ublichen Kunststoff-Ventil-
schaftdichtungen verzichtet.

3.7 Ziindkerzen

Die zwei Funkenspender des Boxers unterziehen
sich alle 7500 km einer Inspektion und werden
alle 15000 km erneuert.

Um das Kerzenbild aussageféhig beurteilen zu
konnen:

® Motor 10 km im mittleren Drehzahlbereich
warmfahren.

® Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.

@/ Langeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzenbild-Beurteilung unmaoglich (— Kerze
russt ein)!

® Kerzenstecker abziehen und Zindkerze mit
Zundkerzenschlussel herausdrehen.

@ /", Kerzenbild sollte einen rehbraunen Farbton
zeigen, bei weissem bis aschgrauem Bild ist die
Vergasereinstellung zu mager, der Motor lauft zu
heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem Ker-
zenbild ist das Kraftstoffluftgemisch zu fett (was
auch vom zugesetzten Luftfilter herrihren kann).
Schwarz verrusste, feuchtgldnzende Kerzen deu-
ten auf verschlissene Ventilfihrungen oder abge-




nuzzte Kolbenringe, durch die G in den Yerbran-
nurgsraum gelangen kanmn,

& rit Messingdrabtblrste Kerze reinigen und
lsclator Aol Regse oder Absplitterungen urtor-
suchen. Dichtring muss eimsandfreie Planflachsen
aufweisen, bei  Beschidigungen  Dichtring
BIreusar,

® Eloktrodengostang mit Fanlorlebre massen,
Solwert:  0B=01mm; Verschleissgrenze:
0.9 mim. Siehe Bild 11,

® 7 Ele«lrode nichl nachbiegen, Bruchgafahr im
Ratrieh!

® . Zundkerze gefihlall von Hand sinschrau-
oen, Jnbedingt darauf achten, dass schon der
arsle Gewindegang richig graift. Eine schriag
angezetzte Kerze miniert mit ihrem harten Stahl-
gewinde das weiche Gewinde im Alumnium-Zy-
lindarkopd schon nach einar halben Umdretwng.
® Frst boi dchtigem Sitz Kerze mit Kerzen-
schlissel anziehen und Kerzenstecker wisder
aufsetzan.

3.8 Schwimmerkammer reinigen

Cie Reinrgung cer Schwimmerkammer steht alle
TE00km  auf  dam  Samstagnachmitlagpro-
Qrarmirm.

® AT Vergazer Klemmblgel mit Schraubendra-
her aushebaln.

® Scowimmeargenioss abnehman (Bid 12, enl-
lezezren L reinigen (mit Druckluft ausblasen), Auf
Lrac« aucl im 3tatvergaser-Kanal des Gehsu-
tes achtan!

@ Schwirnmargehiusse mil neusr Kerkdichtung
mantiarsn,

3.9 Kupplung

Um zu wverhindern, dass die Kupplung ungewalit
bei Belastung durchrutacht, wirc am Handhebel
ein Sicherkeitsspiel aingestelli. Spicl des Kupp-
lurgshebels muss nach Einstellen des Absiands
oCo {0 Bild 12 2= 0.5 mm betragen.

® Am Kupplungshebeal Geganmutter -1 Bild 13
des Seilzugeinstelers 1Gsen,

@ Stollschraube -2 drehen, bis am getrisbeseiti-
gen Kupplungshebel Mass «Cs (201 -1 rmm} &in-
gestellt st

Bild 11
Zandkerze e Eosklrode
llwsleand A CF 0L nm

Qild 12
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Bild 14
ZUndzetpunkt prifen

Bild 15
Frontdecke! abnehmen

Bild 16

Drehen in Richlung & -

Zundung fruher

Cirahen in Richtung 3 -

Zundung spater
1 Befestigungsschraubes

16

® Gegenmutter 1 anziehen.

® An getriebeseitiger Stellschraube Gegenmut-
ter 3 Idsen und Stellschraube s drehen, bis
Spiel am Handhebel 2 + 0,5 mm betragt.

® Gegenmutter 3 anziehen.

3.10 Ziindzeitpunkt

Alle 15000 km Zindzeitpunkt kontrollieren.

® Stroboskop gemédss Herstellerangabe an-
schliessen.

® Gummikappe 3 Bild 7 aus Schauloch entfer-
nen und Motor starten.

® Motordrehzahl bei  3500/min  halten und
Schwungrad durch Schauloch mit Stroboskop
anblitzen.

@® Strich der Schwungradmarkierung «Z:» muss
mit Kerbe im Schauloch fluchten, siehe Bild 14.
@ TiP! Strich liber der Kerbe —= Zindung zu friih.
Strich unter der Kerbe — Zundung zu spét.

® Bei Leerlaufdrehzahl (800 bis 1100/min) muss
beim Anblitzen Strich der «S»-Markierung mit
Kerbe im Schauloch fluchten.

Ziundzeitpunkt einstellen:

® Zwei Befestigungsschrauben (Bild 15) ausdre-
hen und Frontdeckel abnehmen.

® Zwei Befestigungsschrauben 1 Bild 16 des
Zundgebers lockern und Zindgeber drehen, bis
Markierungen am Schwungrad und Schauloch
beim Anblitzen fluchten.

@ [TIP] Drehen in Richtung A — Ziindung friiher.
Drehen in Richtung B — Ziindung spater. Siehe
Bild 16.

® Befestigungs-Schrauben des Ziindgebers an-
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Zienen.
® Froatdeckel und  Sammikappe/Schaclosh
wieclar anbiringsn.

3.11 Vergaser-Abgleich und
Seilzige einstellen

| ur optrae Leigtungsfahigre:l des Twins st os
dnumganglich, dass dis VMergasor absolut syn-
amron arbwiten. Sonon die geringaten Unterschie-
oe bawirken. cass cer bessar gefitterle Zylinglar
fen penachtailigen «mitschleppans muss, wor-
aal uns der Flal-Twin mit furchterlicher (starker
ale mormalee Schuttelel autnerksam macht.
& Aboeich- und Seizug-Einslzlling arfogt
Lei batriebswarmam Molos und korrck: singe-
selllem Vensilspol,

& 1. FEinstalvorgsng soll nicht iEnger als 10 k-
nuter dauern, da scrat  Uberhilzusgsgefanr
orobt!

® " Inqeschlnssanen Baurean flr ausreichence
Belllung sorgan! Abgase erinalter giffiges ge-
ruchloses Kohlenmonoxid, cas Bowasstlosig4ast
verursacnen und zum Tod fhhren kanr.

@ Mazching auf Hauptstandar steller und Ge-
diene qul Learhaul schallen.
Vorgaser-Gryndeinstellung:

® An Stellschraube 2 Bild 17 nach Ldsen der
Geganmutter vorldufiges Seilaugspigl beder Ver-
gaser ant asd e cinstellea, damit Orossel-
klappen nicht an dan Zigen «1angans-, sandern
wollkommen schleszsan.

® Doranf achten, osss Slarvargases guanr ge-
schlossan ist. o b Betiatigungshebel lizgt ganz
am Anschlag s1.

® Leerlaufgamisch-Schrauben 2 Bild 18 wor-
gichtig bis Anschlizg eindrahen.

@ . Gomizchechraube aicht gegen hren Sitz
anziehen, Schrauke und Sitz werden beschidigt!
& Anschliessend beide  Gemischsonaraoen
e 0 Urndraehung hergusdreher,

® Drozselklapper-anschlagschraubs -3 Bile 17
sowalt zurlckdrehen, bis sie den Dhosselklap-

Eiled 17



Bild 18

Vergases vo

Bild 19

Motordl ablassen

Bild 20

Oifiterdeckel ibsan

18

pen-Hebel gerade berihrt.

® Beide Anschlagschrauben ca. ' Umdrehung
gindrehen

Vergaser abgleichen:

® Verschluss-Stopfen 1+ Bild 18 an beiden Ver-
gasern ausschrauben und an Unterdruckmess-
uhren anschliessen.

® Motor starten und mit Standgas laufen lassen.
Vorlaufige Leerlaufdrehzahl auf ca. 900/min
durch gleichmassiges Eindrehen beider An-
schlag-Schrauben 3 Bild 17 einstellen

@[ T1P In diesem Drehzahlbereich ldsst sich das
Leerlaufgemisch am genauesten einregulieren,
d. h. der Motor reagiert sehr feinflihlig auf Veran-
derungen der Leerlaufgemischschraube.

@ Gleichlauf der Vergaser an Unterdruckuhren
kantrollieren.

® Leerlaufgemisch-Schraube 2 Bild 18 eindre-
hen, bis Drehzahl abzufallen beginnt. Anschlies-
send Gemischschraube ' bis ¢ Umdrehung
herausdrehen.

® Einstellvorgang am zweiten Vergaser wieder-
holen. Dabei laufend Gleichstand beider Vergaser
an den Messuhren beobachten.



® Licgt Leetlauforehzahl etzt nicht im Sallbe-
reich (BOO bis 1100/mir), Einstellvorgang (Lear-
laus-Crahzahl-Gemisch  cinstallanskorrigieren)
wiaderhiolen.

Endeinstellung der Gasziige:

® Gasseilzug-Spiel mitlels Enstol-REndal -3
Bil 17 auf 0,3 bz 1 mm einstellen.

® Motordrehzahl mit Gasgriff {damit Drossel-
klaoper an gen Zigen <hdngers) leich: arhdher.
® Gaszag baides Vergagar mittels Einstell-Ran-
de! sooeinregulieren. dass beide Mess-Uhren
aleicken Uaterdruck arzeigen.

@ 15| Unteroruck erhdhen — Riandelschraube
harausdrehan

@ 1’| Untordrus< zo hoch — Bandelschraute
zindrebhen

® Cegenmutern dar Rirdelschrauban anze-
her.

3.11.1 Chokebetatigung

® Bo Schwergangigseit Chokesug scrmicren,
DESEEr eich ermauern, sishe Kapital 5.282,

& Scilsugspiel an Randelschrauoe 5 Bild 17
oeiduetig auf 04 bis 1 mim enstellen.

& Chossheosi am Lenkar bis 2um Anschlag auf
vorle Offnung curlickziehen uad auf Leichtgén-
qigkeil Uberprofen. Betitgungshebel am Verga-
2 UEs in ganz geschlossensar b, ganz gooH.
netar Stellung am entsprechenden Anschlag der
Wergaser-Rickseile anlicgo,

3.12 Motoril und Filterwechsel

Das Ol is socusagen ger Lebenssaft fir jedes
Trghwnrk. Klar dass da der Pegalstand regzl-
massig kontrolliert wird (Mess-Stat nur aiset-
zen, nicht eincrehen! Einbuulags nohen Kentroll-
bekruny 4" Bild 7). Bin Qlverbrauch vor 0.1 Liter!
1000 km wird als nermal  asgeseben.  Allg
7500 km becarf das Ol gingr Erneuerung, mince-
stens aher alle sachs Manate,

Cuas Otfilter hat die Aufgabe, kleinste Pastikalohen
aus dem Motordl herauszufillem: Scbhald der
Motor |4uft, befindet sich das Ol in daverndenr
Kraislaul wom Olsumpf zum Motor und seiner
Suhrersiellen und troptt dert ab in den Qlsampf,
um wieder durch das Filtet xu cen Scamiorsteller
oedrlici ZU werden,

®. . Offilter deshalb bei jedem Olwechsel
(e euer,

& 117 Maotor- und Getrigtedl bei botriebswar mer
Masching  ablassen, damit sich die  Metall-
abrigosteilchen noch in der Schwehe befindan
urd sich noch nicht abgaseled haben.

& Molorrad auf Hauptstander stellen und goeig-
netes Auffanggetiss (ca. drei Liler Fagsunosyer-
mégen unterschisten, lablass-Schraube Bid
19 avsdranern.

@ . Finger nicnt am haiszen &1 werbrihen! O
[fuft erst in Schuss, nach giniger Zeit nur noch
trdpichemwaise. Geduldeg warten, bis cer letzie
Tropler den MWeq ins Auttanggefiss gefundon
Pt

®|1 - Ablass-Schrauben sind mit sinem Alu-
oder kuplesdichtring wersehen, der bei jaden
Hwechsel erncuert werden sollte.

® Aclass-Schraube eindrehen; Arrugzmoment
30 Mm:

& Auflangwanne umser Cfilter stelen.

& 11 Lasen dar Olkiklerzuleitungan dee 100¢0er
Roadster erleichtet Aushaw, ist aber kein Muss.
& Olfitter-Dec-el Bild 20 rach Ldser won drei
Baefastigungsschrauben abnetmen. C-Ring {7we)
et Qlkuhler-Ausfihrung) enllermen.

® Filter entferaen (Bild 213 und O geduldg als-
tropfen lassen.

Ausfihrung ohne Olkihler:

® Filer einschigoen und Glfilterdecksl nil O-
Ring und neusr Cichtung maonligren, sishe Bilg
22,

Ausfihrung mit Clkihler;

@ Meus Fikerpatrone mit Bund zum hator wei-
send aut Saugrohr schigten.

& Offitter-Deckel (Bile 233 nit zwel O-Ringenurd
newer Dichtung maorteren.

® Fulls demontiert, Olkikrlerzoulsitungen mit neg-
an kugterdreatringen an Hohlschraubaa anbrin-
gen, siehe Bild 24.

® Motorgl vorgeschrebenar Menge und Quali-
tat, siene Technische Dalen, Saite 77, befillen
und Mess-Stab gindrehon.

® Molae korr [aufen lassen.

® MNach etwa fint Minuten Hstand mistels Moss-
Stakb kontrollieren inur ansetzen, nickt einschrau-
benli. O sall an der aberen Pegelmarke (hAX)
atehen,

®| 717 Gimenge zwischen MIN- Lnd MAK-Mar-
kierung entsprichl 0,85 Liter,

& 4 Motord| nie Oher MAX auffiltan

@0 Altgl nicht -weggiessens . sondam an

Gilgd 21
Sl annpoae

13



Bild 22

Ofiges
Bild 23

Filtargieckel Olkunlar
dusfuhrung: zwe: O -Ringe
Bild 24

Beim Anziehen da
Honischrautsen Leilunger

gegentaiten

Bild 25

Oistand (bis zum Gawinds)

sontroienrs

Bild 26 &

Getnebesd| ablassen

20

einer Sammelstelle (in jeder grosseren Stadt zu
finden) oder Tankstelle abliefern!

® . Jeder Olverkaufer ist zur Zurlicknahme von
Altal verpflichtet!

3.13 Getriebeodl

Alle 15000 Kilometer, mindestens aber einmal im




Jahr  wire  olas  Gotnebed)
FAA0 ke koatrallizt.

® " Getriebs- wie Motodl ir botriebswarman
Zustand wechselr.

® Zut Olslandecrtrolle  Linfollschrauoe  gus-
deshen: O mJss bis 89 Gewinde reichen, sighe
Gilz 25,

® Zum Olwechssl gocignetes Auttarogeldss un-
ter Slaclass stellen und Abass-Schauke aus-
arzhen, siche Bild 28,

@ Eintullschravke Bikl 25 ausdrehza, O aus-
tropter lassen und Ablazs-Schraube mit nauer
OLehlscosibe cindrehen, Anzugsmoment 26 KW,
& Friscnes Getrigbedl (0.8 Lilen eqatsorechend
Technizscaa Dalen, Seile 747, bis Untarkanta s Ein-
tCllbeerung anffillen.
@ Cliinfidi Schraube
rent 31 M,

gewecksell, o

girdraher,  Anzugsirao-

3.14 Endantriebsdl

Aldle 32000 km. mindsstens stxer ciamal i Jahr
O i Endartriab woechsoln.

& Hinlerradtnehss! nur bel balnckswar-
nen Hintarracantrieb wechiseln.

® Jum Dlwechsel geeignotos  Adttanggefiss
ica. 0.5 Liter) berailstolen uad Ao-sss-Sohratbe
2 Bid &7 ausdrehen.

&0 Auf Eisenspdng an dar Magnotfizcas der
Aolass-mchraube achter, pegebenenfals sdo-
barr!

® Cleinfill Scaraute 1 Bild 27 uusdrhan,

® Abklass-Schraune mit newer Dechtscoaibe
maatiarer Anaugsmonan: 25 i} ued 260 cre?
Hypaid-Gotrichasl SAE BD bis cum chiercn Pegel
auffullan,

® Oleintlll-Schraubs mit nouer Dichting mce-
tieran, Anzugsnomneat 20 Ko

3.15 Bremsbelidge hinten
und Pedaleinstellung

0 Motsituatione isl ey Gusacrst wichtig, dass dig
Brer-switkung sofort clhne Vezdgerung eintit,
Ceshalb geriesst auck die bei Mebronsuagen
wichtige Fussbremss  Jnserc besondere Auf-
merksambke L.

& Verschleiss-Anzeine
ke trollieren.

® YWast Anzegaplael' 3 Bild 2F und o Bild 28
bear Mackslellen des Leerwegs mitiels Filigel-
mutor (Bild 2497 aut Markierang am: Win<gltrieb.
Rr:msoelagstdrke s.enlpeiilen:

arm  Hinlerrad-Antrish

Flae 7
R

& Soouicagpper an Bremstrommel aus Make
hebicln unc Bremsbelagstir<e schatzen. 3in-
destbelagstirke: 1.5 mm.

Leerweq einstalion:

® Lsonweq zwiscnen Rubelage des Hebels und
Eremsounkt {Aalizgen der Bremsoac<en] mes-
e SallmAss 20 nm. siens Bild 30.

#® Leecacq mittels Flugelmullar emnstalion, sisha
Bild 28,

® Auf orichtige Moqtage des Bremshebels ar
Brernarocks achteq: Winkel Bremshehel/ Seil-

R E B T L R S R PP L O

Bird 2%
—zarmeg e slellen



Bild 30
Learweg muss ca. 23 mm
betrager

Bild 31

Winkel in Ruhelage dart 902

mich! Lbarschraitan

Bild 32
Pegel muss rwischen
MiIN und MAX liegen

Bild 33
Bremshydraulk entlifien

Bild 34
Bremssatial

1 Befestigurgaschrauben

4 Gabsin-Ablass-5chraube
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zug darf 90° nicht Uberschreiten, siehe Bild 31.
® Bremslichtschalter-Einstellung siehe Bild 138
Seite 68.

3.16 Bremsflussigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen defek-
ten Auspuff oder auch mal ein durchgebranntes
Blinkerbirnchen zubilligen — beim Thema Brem-
sen gibt es keine Kompromisse. Hier muss bei
jedem Fahrmeter die hundertprozentige Lei-
stungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage der BMW-
Roadster kann sich der Motarradfahrer verlas-
sen. Damit das immer so ist, sollten Wartungsar-
beiten an der Bremshydraulik nur bei fundierten
Vorkenntnissen vorgenommen werden. Beim ge-
ringsten Zweifel am eigenen Kénnen ist die Fach-
werkstatt die bessere Wahl, was keine Einladung
zum lockeren Rumfummeln an Trommelbremsen
sein soll.

® Am Bremsflissigkeits-Behadlter Pegelstand
kontrollieren, Behalter muss dabei waagerecht
stehen, siehe Bild 32. Falls sich Pegel «Lowers-
Marke nahert, zuerst Belagstarke der Bremskliot-
ze kontrollieran!

® Drei Schrauben am Deckel entfernen und
Deckel samt Membran abnehmen,

® . Beim Offnen des Deckels muss Behaiter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflissigkeit
uberschwappt, die sich sehr aggressiv verhall
und Lack angreift.

@ Pegelstand bis zur UPPER-Markierung auffil-
len. Nur Bremsflissigkeit der Qualitat DOT 4 ver-
wenden! Da sich Bremsfliissigkeit hygroskopisch
verhalt, also Wasser anzieht, muss Behalter im-
mer gut verschlossen sein. Keinesfalls durfen
Verunreinigungen. Schmutz oder Wasser in
Behéiter gelangen.

@ Wenn Flussigkeitsstand rasch absinkt, kom-
plettes System nach Undichtheiten absuchen.
@ 7. Einmal jahrlich Bremsfliissigkeit erneuern
® Deckel des Bremsflissigkeitsbehalters samt
Membran entfernen und passenden, durchsichti-
gen Schlauch, der in Auffanggefass endet, liber
Entliftungsventil am Bremszylinder stulpen und
Entliftungsventil o6ffnen. Siehe Bild 33.

® Pumpbewegungen am Bremshebel fordern
Fliissigkeit zum Auffanggefass.

@ |[TIP| Schon langsam pumpen und Hebel zwi-
schendurch immer einige Sekunden in Ruhestel-
lung belassen, um zu gewahrleisten, dass sich
System luftfrei fult.

® \Wahrenddessen in Behalter am Lenker zugig
Bremsflissigkeit nachgiessen, damit keine Luft-
bldaschen ins System gelangen kénnen.



@ Zinst Pegel amer LOWER kann Luft ins
Systert geoumpt werden.

S0 werd mit reuer Bremisllussighsait dig alte weg-
gesplll

® Trit arm Entliftungsscalauch keing Luft Qzw.
<lara, neus Bramefllssigksit aus, Bremshebel
nach enmal langsare anzighen und glaichzedig
Entlifruagsveatil sohlicssen,

® Vorgang am zweten Entidtturgsventii wiaosr-
holan.

3.17 Bremsbeliage vorn

Auct die beste Bremsa funktioniert nur mit or-
dentlicher Balagen, Dasnalb sl die regelmassge
Kartrolliz acr Belags:are so wichtio,

® Kantrolle der Gelagstarke durch Sichisrafurg
van ober ir Bremssatelschacht vorrehmer.
Rlindesibelagstarke: 1,5 mim.

Bremsbelige ausbauen:

® Bemasattel  won Tauchrehr  abaehmen
\Scarauken 17 Bild 34) unge Belagstift mit Durca-
shizg won birden nach cusser ausireibiee.

& Eolige nach unten ertnehmen,
Bremsbelige einbauan:

@ Boomspeagsenackl mil Bremsenreiniggrn rai-
nigen.. Bromeskolboe in Zylindor mic stumpfan
Warkzeun vorsicht@ zurldckdricken. Dies, um
Flatz zu machen fir neus dicke Belige.

& " AuT keinen Fall mil scharl<anligem Soehrau-
boadrcher  im Bremsbelagschacht  herumigo-
chern ung Kaolbengletfliche varkratzer!

@ Meus BremshelEge von wnlgn in Bremasallsl
singetren.

® Eclagstift einreiben his  Stitt bundig  mit
Eremssatte abschl ezst.

@ B-omssallel auf Scheiba pulsetzen uno oam
Tauchrohr hefestigen (32 M,

® - Durch Pumpen amn Bremshebei Druce im
Syalem aufoeuan. Erst weann Druckpunst ceut-
li=1 Fublbsor 1=, st Bromse hoteebsbore:.

3.18 Teleskopgabel

Dig Wordaerraalederang der Bogdsler isl von kon-
venticreller Machart. <. h, ohre Einstellmaglca-
ket Die ff]lf['lllung alle 13300 km, mindestens
aber eirmal im Jahr, wachsain.

® Wirkung dor Tolegabel durch mehrnaligos
Finfedan prifen, waobei sich zeiot, ob Tauchron-
re etwa durch verspanater Einoau an treier Be-
weadlichieit gehingert sind.

® \Weilenchohtringe wnd Stauokappen der Tale-

Lo “ |
o ey L oty ’%“‘F* fit
Sty i 70 ER S
B,
o s '._ \I
|-. !. i
] e I’
wes 1

gabal dirfan 42 ne Undichtheiter zeigen, Scnst
detekie Teile ermzuern, wie ab Seite 23 be-
arhrizhen.

Gaholdl wechsaln:

® Sclhutzkappen oben von Standrahr abnelmean
und  EinfGllschraube  ausdrahen. Dakbel Var-
siblussdeacl gogerhalten, sicho Bid 3.

® Auffangoeiiss unter Ablass-Gifrung stellen
und Ablass-Sclraube (4 Bild 34, aut Varbleib der
Dichtzcheiba achtan!l ausdreqsn.

® O ogeduldin auslaufen lsser, absonlisssend
Zabel ainige Male einfeclamn Lm Bestél auszu
oL,

& Ahlass-Sohraube mil nauer Dicatung gelhl-
wobk cinschrauboen & Mm).

& (Genau ausgelitarte Mange Gaoaldl {lirks und
rechts: 040 Liter; 0,42 Liter nach Demontage)
bex Trichter links une rechds ainfiller.

® Enfill Scarauoe mit newemn Dichiring cindre-
asn OO0 MG Jnd Abdecsung anknngen.

& "I[7] Nach Befilller curch Ein- und Ausfedern
cler Teloskopoabel §5 bis 10 Hik:c) Stossdampler
21tliten bis volle Gadmatensirkurg sparbar.

3.19 Lenkkopflager

Winn das Motorrad in langgezegencr Kurven
slotzlich nicht mehr den gewoant saukeren
Stren zighen will, und wenr es beim kurzen
Atipper doer Vorderrackremse wvorgdichtio im
Lenker kaackt. dann hat das Lenkkopilages zu-
viel Spiel.

@01 2o loge singssielles Lager varursacal
Flatiorn b ndheren Gescawindigkeiton.

® "IF|[ZU strarm angezogensas LAger varLrsact
Fakrzeugpendeln e niedrigen Geschwinoig-
rEilern.

® Jum Prufen des Lagers Maschiae auf Haapt
stancer stallen une S0 antermavern, dass Vorcer-
rad freikommit.

&8 Fualls mich Lonker wngloich  boweq:,
achleify, ooer Varikalapiel autwaist, Lager nacn-
stellen. Darauf achten, dass Seilzlge ader Kabsl-
strdnge Lendsrainschlag nichl bahindern.

Bild 35
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Bild 36
Lenkkoplliager

T Sechex

Bild 37
Lagerspasl anstelien

1 Engteter

¢ Gegenmifter

Bild 38

Spaltmass abgleichan
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® . Rastet Lenker in Mittelstellung ein — Lenk-
kopflager defekt, Lager ersetzen, siehe ab Seite
23.

® Tank abnehmen. Sechskantmutter SW 30 1
Bild 36 und Gegenrohr 2 mit Gabelschliissel SW
19 lockern. '

® Mit Einsteliring 3 Bild 36 Lagerspiel einstellen
(spielfrei). Lenker muss aus Mittellage leicht nach
links und rechts fallen (Motorrad aufgebockt).

® i Auf Freigangigkeit der Lenkung achten
(Kabel, Bowdenzlge)!

® Gegenrohr festziehen (65 Nm) und mit Sechs-
kantmutter sichern (65 Nm).

® Lenkiagerspiel noch einmal kontrollieren,
gegebenenfalls erneut nachstellen.

3.20 Schwingenlager

Die Hinterhand der BMW-Boxer wird uber ein
zentrales Federbein abgefedert, dessen Feder-
basis siebenfach, und die Dampfung der Zug-
stufe stufenlos einstellbar ist.

Das Schwingenlager wird alle 15000 km ein-
gestellt.

@ " Die Schwingenlager sind dauergefettet,
Wegen der Volumenanderung der Faltenbalge
beim Einfedern der Schwinge ist eine Entliftung
erforderlich. Sie erfolgt an den Schwingenlagern
durch Bohrungen in den inneren Abdeckschei-
ben und den Schwingenlager-Bolzen. Um die
Bohrungen offen zu halten, darf an dieser Stelle
nicht zusatzlich gefettet werden!

® Wirkung des Federbeins durch mehrmaliges
Einfedern prufen.

® Alle Schraubverbindungen auf Festsitz prifen.
@® Schwinge am Endantriebsgehause fassen
und hin- und herrattein. Falls Spiel festgestellt
wird, Schwingenlager nachstellen.

Lagerspiel einstellen:

® Abdeckkappen der Schwingenlagerung mit
Schraubendreher aushebeln.

® Gegenmuttern 2 Bild 37 auf beiden Seiten
lockern und beide Lagerzapfen-Einsteller 11 mit
20 Nm vorspannen.

@ Lagerzapfen-Vorspannung wieder losen und
Lagerzapfen mit endgultigem Drehmoment
10 Nm anziehen.

. Mit Flnlerlehre Spaltmass -a- Bild 38
zwischen Schwinge und Rahmen links und
rechts kontrollieren; max. Differenz 0.5 mm.
® Gegebenenfalls Spaltmass durch gleichmas-
siges Ein-/Ausdrehen der Lagerzapfen einstellen.
® Gegenmuttern unter Festhalten der Lager-
zapfen mit 10 Nm anziehen,

3.21 Batterie

Wie die meisten Motorrader verfligl auch die
Boxer-BMW uber einen E-Starter-Komfort, an
den sich auch Puristen gern gewdhnen. Deshalb
muss die Batterie immer optimal in Schuss sein,
um auch bei kalter Witterung ausreichend Ener-
gie liefern zu kénnen.

@ Die Batterie befindet sich unter der Werkzeug-
schale unter der Sitzbank. Batterie-Flussigkeits-
stand muss zwischen oberer und unterer Pegel-
markierung liegen.

@® Bei zu niedrigem Stand negatives Batterie-
kabel (Minuspol) abklemmen und Entliftungs-
schlauch abziehen. Danach Pluskabel entfernen.
Batterie-Haltegummus offnen und Batterie her-



ausnehren.

® Fallenstopfen entfernan und destillietes Was-
s machfillen. Ballare wachseln, “wenn sich am
Batteriepodaen grinlicher Belag bildel oder Anla-
gerunger ansammeln,

@ Sdurestard alle 3 Monate grifan.

® " In sidlicher Lander it hdheren Umge-
bungstempearaturer wegen arhcbte-Vardunstiung
after kantralligren.

# 1. Barterie-Elekirolvt enthalt Schwetelsaure!
Ceshalb dis Fissighkeit ekt mit Kleidung in Be-
rahrung bricger, Falls Flusgigksit in die Augen
gerds, sctot grindlich mit Wasser spuler und
urrverauglich Augerarzt aufsuchen!

3.21.1 Batterie laden

& Maximaler Ladesrom darf 10%% dear Lase-
kasazitit ticht Ghersclreiten. Beispiel 2% An-
Ballerie: Ladestrom max. 2.5 Ampere; Ladezeit:
Y kiz 10 Slundean.

& Lad=zustana der Batterio mit Sdureheber pri-
fen: Sauredichte ke vollgeladensr Batterie; 1.28
b 1,30 giml bezogan adf 200C.

® Mach Ladon Batterie lechl schitieln, damit
Gaskblazcher aufstaigen,

& Mach Zerubigurg der FILssigkeit avtl, aestil-
liores Wassaer bis zor "RAXS-Markigruno aot-
filler.

# ‘ierschluss-Stooten fest eindranen.
Ingetriebnahme von neuer Batterie:

® Mach Boflile:n Ballanie ga. eine Sturde stehen
laszen, Batterie leicht schittcly und Flissigel
i R A auffiilen.

®. 1. Mact Befillen dar trocken vargeladenen
Satterie mit Saure arrcicht sie nure BO% dar Manr-

wapazitat, Batteric alse unbedingt laden! Lange
Standzeiten gefillter Battericn varmeiden. Batte-
rig ergl kurz wor Bedart mit Saure befliller.

3.22 Choke- und Gasseilzige
wechseln

#® Am Choke-Hanchobel Schutzsappe ausha-
belr, Befestigungsschraube [dsen, Habel abneh-
ez g Seslzug aushangen.

® Am Verteilorstick Schuiz<anpe zurickziehen
und am Seilzug Gegenmuttor Ksen, siehe Bild
9.

® Stellschraube -5 Bild 3% ganz eincrehen.

& Hilse des Verteilars dreher und am Randelteil
geganhalten.

® Soilrugnispeal aus Vertelerstlc g (Ssen.

® ‘ergaserscitig  Gegenmuttarm der Einsiel-
Randsl 18zen uno Randel ausdrehen.

® Seilzug aus MNippelaufnahme des Hebels 13
Bild 3% an Vergasar-Rlckseite [dsen.

® NMoue Shoko-Seilrigs in umgakehier Reihen-
folge mentigren,  Seilzug-Einstelllng  gembss
Kapilal 3111, Seite 18, vornehmen.

® Zum Ausbau der Gassedzige Sitzban< und
Tan< abnehmen, Kabelbirder am Lenker trennan.
® Am Gasdrehgritt Deckel nach Lisen dar Bale-
stiungs-Schraube abrehmen, sighe Bild 40

® Sailzligr gus Aulmahme herausnehnen und
an den Vergasern Gogenmullam 11 Bdd 39
Inskearn.

# Enstel-Rindsl ganz ausdrahen uad Seilzlge
aus Betdtipungsheiel-fulnahme nerausnehmen.
® Meue Gaszdge in Lmgokehrier Raiheniolge

cnivih vy

Dlvaerla, ihapaE




Bild 40

Gasseilrige wechseln
1 Scnrauns

2 Decksl

3 Seiugautnahme

Bild 41
Markierung beachien
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montieren.

@ 1, Auf richtige Montage von Drehgriff/ Verstell-
nocken im Gasdrehgriff achten. Markierungen
mussen fluchten, siehe Bild 41,

3.23 Seitenstander

@’ Federn auf Beschadigung und Ermiidung
untersuchen. Seitenstander auf Leichtgéngigkeit
prifen. Gelegentlich am Schmiernippel mit Fett-
presse abschmieren.

3.24 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motarrad durch fei-
ne Vibrationen |dsen.

@8’ Deshalb nach jeweils 15000 Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestelimut-
tern und -schrauben kontrollieren. Sie missen
mit den vorgeschriebenen Drehmomentwerten
angezogen sein.

@ 7. Befestigungs-Schrauben am Hinterrad alle
7500 km auf korrekten Sitz kontrollieren.

3.25 Rader, Reifen

@@ Reifen diirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen. Reifenluftdruck bei
kalten Reifen messen, siehe Technische Daten,
Seite 81. Rader auf Schiag priifen, siehe Seite 81.



Baugruppen

Aushau

Wie in Kapitel 3 gesehen, @aszan sich alla routine-
rrdssiger Warlungsarbeten am Boxer bai ginge-
bautern Motor erladiaen.

Um den Motor aus dem Fahrwerik zZu hieven,
riuss die Gatrietebox veraer ausgetzaut werdan.
Moz senkl war tlas Gewick) des Bumplmalors,
trotzdam 1st 2in Helfer beim Heraushetben des
Motors unabdingbar. Zum  Hersusheben des
Fumplrmators empfighls es sich, Zylindar und
‘Kiapfe erst racn Motoraushion auszobausn,

Cei der Aufistung der Arbeitsginge wird von
eina” Toaldemonage ausgegangan. Deshale bei
Geneqatorrouble getrest Arbeitegang «Koloen-
und Zyinder-Demcrtages auskssan.

Friifen und Vermessen

Die ganze Arbeit oes Zevlegens nolal wenig,
wigtn dig Teile nur nach augenschainlichor Be-
gutachturg wisder Zusammengekaut wersen,
Leider abar stdsst der Privatmann ein Vermes-
aen schooll an seine Grerran, dennomit gem
Mass-Sonieber allein ist es nicht getan.

Mizhz wiele haken itre private Werkstatt mit
Fessubr. Messcdomen cdar BMikromealann i ver-
schiederen Weiten ausgeristet, und £3 muss
leder flr sicl entscheigen. ok sich cie Anschaf-
g disser teuren Gerdts lohnt.

Ganz gperiells Hensilien gind sker gush fir Leu-
te mit ronralem Geldoeuts| erschwinglick, zum

Brispiel day «Plastigages, ain feiner Kunstsioft-
streiten, mit cem beim Boxer das Pleusllager-
Spiel gemessen werden kann. Rigkbtiges Messen
will gelernt sain. Deshalb vertraut der Unedfahra-
ne cigse wichlige Arbedl dar Werkstatt an.

Montage

Mun liggl dig Roadaster also meit inren Einzelteilan
in Kistan, Kasten und Schubladan warpackt in der
Warkstatt und wartet auf die Wiodarerstebnng.
Liegt das passende Wer<zeug bersit? Sird dic
boeratiglen Ersate- und Verschleissteile vwellzdhlig
besorgt?

Sind alle Teile korre«t vermessen und gul Wer-
sohleiss geprift worder?

Solange das Molarrad noch zerlegt herumliegt,
sollte man sich nockmal ing Cewissen reden,
denn jetzt lassen sich die Teile am einfachsten
Auswecnsen, Also alles roch kritkscher als sonst
begutachten!

Wenn zum Beizpiel ein Getricborabrrg kichie
Piting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wirde ez bestimmt nochmal 10003 Kilometer
schadlos seing Adboit verrichten. Abar dann zar-
brizelt es garantiert wahrend der Urlaubstahrt in
Sirilien. BEin neues Zahnrad kostet nicht die Walt,
teuer wird erst der Einbau.

Wann wir<lich alles berait liogt, kann dig Searau-
berei beginnen, damit Stunden sgpater cin nou-
wirthges Motorrad aus dar Werkstatt rollt.



Bild 42
Vergaser ausbauen
* Luftietung

£ SENELc

3 Schia

i Benginie

Bild 43
Unterdruckdeckel abnehmen

Bild 44
Madeinalter ausdrehen
Krerse = Mambranhalter
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4 Vergaser

4.1 Ausbau

Kraftstoff-Schlauch abziehen, Schlauchbander
zum Zylinderkopf und zum Luftfilter hin I6sen
(Bild 42), und Vergaser abnehmen.

® Choke- und Gas-Seilzug wie auf Seite 25
beschrieben aushangen.

® Zwei Kreuzschlitzschrauben oben herausdre-
hen und Unterdruck-Kammerdeckel abnehmen
(Bild 43).

® Feder, Membran und Unterdruckkolben ent-
nehmen,

® Nadelhalter ausdrehen und Schiebernadel
ausschutteln. Membran nach Losen der vier Be-
festigungsschrauben (Bild 44) abnehmen.

® Feder & Bild 45 mit Rundspitz-Zange aus-
hangen. Befestigungsmutter des Betétigungshe-
bels lésen. Hebel abnehmen.

® Vier Kreuzschlitzschrauben aus Deckel des
Startvergasers 4 ausdrehen, es folgen Dreh-
schieber-Kolben 2 Bild 45 mit O-Ring.

@ Spannblgel an Schwimmerkammer aushe-
beln und Deckel abnehmen.

® Schwimmerachse mit Durchschlag (Durch-
messer 2 mm) austreiben und Schwimmer samt
MNadelventil abnehmen, siehe Bild 46.

® Hauptdisenstock 1 und Leerlaufduse 2 Bild
46 ausschrauben.

4.2 Priifen und Vermessen

@@ Der Unterdruckkolben darf keine Riefen,
Kratzer oder sonstige Beschadigungen aufwei-
sen und muss im Vergasergehause ungehindert
auf- und abgleiten konnen. Falls schwergangig:
Fachwerkstatt oder erneuern.

@& Diisennadel auf Verschleiss untersuchen,
sie darf Keine Verbiegung oder sanstige Besché-
digungen aufweisen. Membran darf keine poro-
sen Stellen oder Risse haben. Falls defekt: aus-
tauschen.

@/ Leerlaufdiisen und Hauptdiisen mit Druck-
luft durchblasen, keinesfalls mit Nadel oder Draht
reinigen! Das feine Filtersieb am Schwimmerven-
til nmicht mit Druckluft ausblasen, sondern mit
weichem Pinsel auswaschen. Schwimmerventil
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Bild 47

Schigberkalben, Dusennadel

und Madenschraube

Bild 48
Membrannasen mussen
sicher i Nuten sitzen

Bild 49
Vergaser-Diisen
1 Kauptdise
Schade

3 Dusenstock mit O-Aing
< MNadeidisa i
5 Mescheohr
]

B Leelzddise
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darf keine Riefen oder Kerben haben.

® @ Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen,

@8> Gemischregulierschraube auf Verschleiss
oder Beschadigungen untersuchen.

4.3 Montage

@® Vor Einbau der Disen samtliche Durchlasse,




Bonrungen und CDlsen setbst mil Drockluft frei-
blasen.

#® Dizennadel in Kolber einsetzen und Dlsen-
nadelschraubea eindrahen, siche Bild 47.

& Membrar auf Kolben mit Hallering {vior Bafe-
sligungesearguoen. Bild 44) befestigen, dabei
darauf achten, dass Mase am inneren Rand der
fambran ia Kolbennus: sitzt.

# Kolben mit Mambran in Gehause einflnren
uned Deckel auisetron, dabei darauf achten, dass
taze am dusseren Rand der Membran in Nut des
Yargasergehsuses siczt, siehe Bild 48,

# Feder einsetzen und Deckel -nit 7w Schrau-
breen mefestigen.

® Made-dlse 13 und Zerstiuler 12 Bila 45 in
Gehduse aingatzen.

® C-Ring an Disanstock 5 Bilg 49 anoringen,
Diisenztock eirschrauben.

® Gemschreguiierschraube mit Feder eindre-
e, bis sie leichl aufatzt. dann % Umndrebung
herauscd-ehen (Grurdstellung?,

® & Sitz der Gemischregulierschraube wird ne-
schadigt, wern Schraukbe gagen den Sitz ange-
Zogan wird:

& Loodaufdise -5 Bild 4% eindrehen.

® Hauptdiise & mit Beilagscheibe aindratien.
& Schwimmernadel 1! Bild 45 ured Scknawimmeey
26 einsetsen.

® Schwimmer durch Eirtreiben des Stiftes 25
B:ld 45 hefastigar.

® Eockdchlurg aullzgen und Schwimmerge-
ninge: mit Klemmbugel anbringsn.

® VWelle des Startvergasers mit Graphitfett sir-
tettan, Starderscheioe und —welle mossen leickt-
MEINATH TR

& - Auf Stelung cer Startvargaserwelle achten:
Korrerpunkt auf Welle muss zur Mipoelaulahre

weisen, siehe Bilg 0,

® Stadtvergaser 4
setzan.

® Startvergaser it Dichtung an Vergasergehy-
se anbringen und mit vier Schrauben befestigen.
® Starterhekel & ound 2 Bilkd 45 und Fodor-
sCheibe auf Walle antiringen ung mit butter befe-
stinen. Feder am Hebel enharger.

# Sgilziuge einhingen, siehe Bild 39 Seite 25,
® Vergaser an Zvlingerkepfslulzen wuno Luftzu-
tihrung anschliessen. Schlauchibinder anziehen
ungd Berzinleitung anschliessen, siehe Bild 42
Seite 25,

Bild £5 in Gehinge oin-

Bild 50
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Bild 51
Ventiltederspannar im Einsatz

Bild 52

Kippapiel ermitteln: BMW ist
higr sehr tolerant = 0.7 mm an
der Messuhr () sind "ier erst
Verschlieissgrenze
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5 Zylinderkopf

5.1 Ausbau

® /" Darauf achten, dass Teile vom rechten
Zylinder nicht mit denen des linken vertauscht
werden.

® " Der Kolben des zur Demontage anstehen-
den Zylinderkopfs muss im oberen Totpunkt des
Arbeitstaktes stehen (spurbares Spiel an allen
Kipphebeln; siehe Seite 12 Ventilspielkontrolle).
® Zindkerzen ausdrehen und Ventildeckel wie
auf Seite 14 beschrieben abnehmen. Zylinder-
kopfmuttern entgegen der in Bild 54 angegebe-
nen Anzugsreihenfolge losen. Kipphebel zusam-

9

men mit Klemmb&cken und Achsen abnehmen.
® Stosselstangen herausnehmen,

@ TP Falls Zylinderkopf festgebacken. helfen
leichte Gummihammerschlage in der Gegend
von Ein- und Auslass, um den Kopf zu lockern,
Nicht auf die Kuhirippen schiagen! Kopf von den
Zugankern abziehen.

® Zum Ausbau der Ventile ist Spezialwerkzeug
notig: Der Ventilfederhalter. Mit ihm die Ventil-
federn nur soweit zusammendricken, bis Ventil-
keile mit Pinzette oder Magnetheber entfernt
werden konnen oder herausfallen, siehe Bild 51.
Teile nicht mischen!

®[TIP! Der Ventilausbau ist mit folgendem Trick
auch ohne Ventilfederhalter maglich: Eine Nuss
mit passendem Durchmesser auf Federteller le-
gen, mit Hammerschlagen Feder samt Teller nie-
derdriicken, bis Ventilkeile herausfallen. Beim
Einbau kann man sich mit einer umfunktionierten
Standerbohrmaschine mit passendem «Mund-
stiick» behelfen.

® Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen cder Grate untersuchen. Gegebe-
nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen, sonst
werden VentilfUhrungen zerschrammit.

5.2 Prifen und Vermessen

® @ Alle Olkohleablagerungen aus den Brenn-
raumen entfernen. Den Bereich der Zindkerzen-
locher und VentilfUhrungen auf Risse kontrol-
lieren,

® @ Zylinderkopf- und Zylinder-Dichtfiache auf
Beschadigung prifen, gegebenenfalls mit Ol
stein abziehen.

® 7 Ungespannte Lange der Ventilfedern
rmessen. Sollwerte siehe Technische Daten.

® L Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschieiss am Schaft untersuchen.
Ventilsitz muss glattes und riefenfreies Tragbild
zeigen. Ventile kénnen nachgeschliffen werden.
Jedoch sind Ventilschleifmaschinen sehr teuer
und nur in wirklich guten Fachbetrieben zu fin-
den. Falls die Sitzflache am Ventilteller verbrannt
oder ungleichmassigen Kontakt mit dem Ventil-
sitz hat, Ventil erneuern. Jedes Ventil muss in



geirer Fihrang sauoer gleiten und darf kein Uoer-
méssigas Spiel aufweisan, siehe Bild 52,

& 7™ Durchmesser dev Wentilzchifte messen
Verschleissgranze Einlass 7,925 mm, Auslass
915 mem). Mit Kugellehre, Messdarn cder In-
nenmiromcter fnnencurchrmessar der VenlillGh-
rungen messen. zuvor 2argfaltig alle Ckohlersste
ar den Ventilschaften und Tallern entternan, umr
Mezs-Ergebnis michl au warfalsehen Merschleiss-
grerze Emlass 8.015 mm, Auslkass 8165 mm),
siehe Bild 53.

# Varschleissgrenze des Spiels zwischen Ventil-
sohaft umd -fiibrurg betrdgl 00120 mm [Einlass).
0.250 mm tAuslass), Sollwerte siche Technische
Daten. Faks grisser, priten, ob Birbau neuer
Fibirng mil Swandard-Abmessurger Spiel wia-
derinToleranz bringt. Wachyseln der Ventilfibrn-
gen muss einer catlr ausgeriisteter Fach- oder
BrW-wWerkstatt Obarlassen werden, da gleicn-
zizitig  MWentlsilze  nachgeschliffen werden
missan,

& T Schliesst Yentil nicht eivwandfrei dicht ab,
Yanlilsile lappan (Prifung: bei enngetzautam Vertil
i deq Ansaug- oder Aospullkangl Bensia giss-
Se1, am Wenti daT nicnts auslauteon).

8 Lipperittes auf Ventlsitz auttragen, Wentil won
mnen mil o spendilers Gummisadger cder won
aussen Tit Schlauckstick und Helzstift guirlen.
Lappmittel dart richt zwischen Ventilschaft und
Fiammung geraten! Gandgt MacklEppern nicht zum
Lbdichter, Verdd ameugm ocer Dientflache in
Facabetrieh (berschleifen lassor.

® ;- Falls Ventiflache iim Zylinderkopf zu oreit
odir 7Loschmal, muss e in Fachwerkstatt neu
gotrast werden, Vontigitzbeeis  [Richlsert) e
Einass: 1.2 =702 nim; Auslass: 1.2 £ 0,2 mrr.
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5.3 Montage

& Vontilschiifte mil G bereteen und ir Fhihrun-
gen schieken.

# Ventifedern mit Farbmar<ierung nach unten
wipisiend (zum Zylinderkapf hin) ensetzer. Wegen
der geringen Progrossivitid! der Venlilleder ist der
getingere Windungzakstand der untonlicgendsan
Windungen kadm zu adkennen.

& Vertilellar aufselzer urd mit Ventifedearspan-
net icder umfunktioniorier StandbBobrraschiong
Federn zusammendricken und Ventil«oile cin-
uelzer:,

& - ertlfedern nicht mehr als unbadingt notig
Fusammandlc<en,

& hit Gummihammer leicnt aut Ventitschifte
klopfen, daril sich Vantilkaila setzen.

® Dichtung auf dl- und frttfreie DichlNEone auf-
legian, beschriftete Seite weist nach opea brw
GLISGEN.

# Sichorgehan, dass Kolber das befreffendan
Zyvlinders im Arbeits-OT steht.

& Zylirdersopf auf Zuganker autsetzen uad auf-

¥

Qild 53
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schieben.

@ Zylinderkopf mit zwei Muttern s und & ge-
mass der Anzugsreihenfolge in Bild 54 am Zylin-
der befestigen.

® Stosselstangen mit gefetteten Kopfchen ein-
filhren. Sichergehen, dass Kopfchen in Stossel-
aufnahmepfanne liegt.

® Kipphebel nach Bild 145 komplett vormontiert
aufsetzen:

Kornermarkierung auf Kipphebelachse weist

nach oben bzw. weg vom Zylinder; Schlitze der
Klemmbocke miissen nach aussen weisen.

® Beim Aufsetzen des Kipphebellagerbocks
darauf achten, dass obere Kdpfchen der Stossel-
stangen in Aufnahmepfannen der Kipphebel
liegen.

® Anziehen der Zylinderkopfverschraubung,
Ventilspieleinstellung, Ventildeckelmontage und
Einstellen des Kipphebel-Axialspiels gemass Ka-
pitel 3.5, Seite 12 vornehmen.



6 Zylinder und Kolben

6.1 Ausbau

#® Fylinder durch bedachte Gurrrmbamimer-
scrldge pet Festsitz logke s und abzwnen.

@, Daraul achten. dass beim Abziehen Kolban
nicht gegen  Zugan<er oder Motorgeh3use
sichilEgr.

& Kolbanholzen-Swhernangsring mit Seegarring-
Zange aushebelr, sizhe Bild 34,

# Kolberbolzen seitlich herausdricken. Falls
schwergargiq, hatdelsiblichen Bolzenausdiiik-
wer varwendsr,

@ - Kolhonbaolzen keinesfalls miv Dwrchschlag
austreiben, dic Pleuel sind schncll krommge-
schluagen!

® rokon B den spateren Einkad mit «rechtse
and =links: sowia dig Eintaurdcbtung mar<ieran.
® Kolbearirge mit beiden Daumen cheas auf-
weiten and Goer der Kalben schigben, Rinope
nicht zu wail aufbiegen, damil sis nicht defor-
riart werden oder brechen.

6.2 Prifen und Vermessen

& =~ Zylindordurcmesser an den in Bild 56
argegebenen Ebencr messer. Messwerta notie-
req und rmizximale Unrundheit durch Abzieten
der Messworla veheinander crrechner. Koloen-
lsuifiEche darf <eing Frass-Spuien nder Audsbri-
chir aubweisen. Maximal zuldssige  Cwalitat
a0 mm van Dberkante: 2005 mm; 115 M ven
Cherkante; 0,01 mirr,

®: 7= Am Kalbgnhemd 27 mm (R 80} 18 mm
B 100 dibar der Unterkanig, im rechten Winkel
zur Bolzomoabrung,  Alsseadurchmesser des
Kulhans messen (Varschleissorenze siehe Tech-
mische Craten). Errechnelas Spiel des Kalbans im
Zylinder darl maxiral 0.8 mm betragen,

& —= Spigl cwischen Koloenbolzenbohrung
und Bolzen ermitteln iBohrungsdurchmessar ab-
zuglich  Baolzendurchressed.  Scllwerte  siehe
Technische Daler.

& — Kolberringe ainzelr in Zylinder schieen
yad mit Kolben awsrchtan. Mit Flhladebrs
Stoss-Spiel ausfinlen. siche Bild 57, Scilwert
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Bild 59

Hing muss fres durcrroflen

Bild 60

Zylindermaoariages

Bild 61
0-Ringe an oberan Zugankem
nicht vergessan

Bild 62
0-Ring am Zylinderhals
SIS
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|

erster und zweiter Kolbenring 0.3 bis 0,50 mm,
Olabstreifring 0,25 bis 0,40 mm,

ring und Ringnut ertasten, siehe Bild 58. Sollwert
erster Kolbenring 0,05 bis 20,082, mm; zweiter
Kolbenring 0.040 bis 0,072 mm; Olabstreifring
0,03 bis 0,062 mm. Kolbenring muss frei wie in
Bild 59 gezeigt, ohne zu klemmen, durchrollen,
@ Fur den Fall einer Reparatur werden von BMW
Ubermasskolben angeboten. Einbauspiel neuer
Kolben betragt 0,03 bis 0.04 mm. Zylinder in
BMW- oder Fachwerkstatt entsprechend aufboh-

ren und honen lassen. Nur Kolben gleicher Ge-
wichtsklasse einbauen!

6.3 Montage

® Kolbenringe mit Markierungen nach oben wei-
send am Kolben montieren, dabei Ringe nicht
weiter als unbedingt nGtig aufweiten, da sie leicht
brechen. Kolbenringstosse um 120" versetzt an-
ordnen.

@/, Kolben mit Pfeil-Markierung zur Auslass-
Seite (in Fahrtrichtung) weisend montieren,

® Kolben auf Pleuel aufsetzen und Kolbenbol-
zen gedlt einflhren.

@ Sicherungsringe (Neuteile!) in Nut einfedern.
@ /. Dichtflachen an Zylinderfuss und Motor-
gehduse miissen 6l- und fettfrei sein.

@ Falls entnommen, Stossel (6 Bild 60 gedlt in
Flhrungen einsetzen.

® O-Ringe an oberen Stehbolzen (Bild 61) und



am Zylindernals [Bild 62 anbringen,

@ IF Fir Problemfalle bei der Zylnderfuss-
abd.entung sind von BRWY «Aufmass. O-Ringe
erhaltlicn.

® [Dichtgummis der Stdsselstangan-Schutzroh-
re 5 Bild B0 acuf &l- und fetdreis DichliEcherns

antiringon.  Bei Dichtproblemen [Dicntgummis
=schwitzens=] dlan Nissige  Dichtmasse auf-
tragean.

@& Kolban mit passenden Holzleisien ~untermau-
arme und Zylinder gut gedll aufzchisoen. woke
Kolbenringe mit Kolbendrgspannern oder Fin-
¢lern zusarmmangadricks warden.
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Bild 63
Frontdackel abgenommen

1 Drodentregerpiatie (Gleichrichten)

Bild 64
Generator-Rotor abdricken
Mass s 55 mm

38

7 Generator und Ziindgeber

7.1 Ausbau

® Frontdeckel (Bild 15, Seite 16) abnehmen und
Steckverbindung des Zindauslosers 3 Bild 63
trennen.

@ Zindgeber nach Ausdrehen der zwei Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

® Sechs Flachstecker des Generators 2 Bild 63
abziehen.

® Generatorgehause nach Ausdrehen von drei
Befestigungsschrauben abnehmen.

@ Rotorbefestigungsschraube (Innensechskant

SW 6) ganz ausdrehen und Zwischenstick (Bild
64) einsetzen, und so beim Anziehen der Befesti-
gungsschraube Rotor abdricken.

@ Flachstecker von Diodenplatte abziehen und
Befestigungsschrauben Igsen. Platte abnehmen.

7.2 Prifen und Vermessen

Vollstandiger Stromlaufplan siehe Seite 92 hinte-
rer Teil.

Schnellpriifung des Drehstromgenerators und
Reglers:

® /1 Prufung nur vornehmen, wenn Ladekontroll-
Lampe bei laufendem Motor dauernd leuchtet.
— Sitzbank und Tank abbauen.

® Mehrfachstecker 1 Bild 65 bei stehendem
Motor vom Regler abziehen.

® Kabel D+ (blau) mit Kabel DF (schwarz) mit
Drahtbriicke verbinden.

® Motor starten und mit 1000 bis 2000/min lau-
fen lassen.

— Erlischt Kontroll-Lampe sofort, ist Regler
defekt.

-= Glimmt Kontroll-Lampe oder leuchtet hell wei-
ter, ist Generator defekt.

@ T1P] Schnellprifung kann auch direkt am Di-
odentrager durch Spannungsvergleich an D+
und B+ des Diodentragers durchgefuhrt werden:
® Vier Innensechskantschrauben 4 Bild 65 aus-
drehen und Diodentrager abnehmen.

@ Voltmeter an Fahrzeugmasse und D+ bzw. B+
am Diodentrager anschliessen.

® Motor starten.

@ 7 Spannungsmessung nacheinander an
D+ und B+ durchfiihren,

— Bei einem Spannungsunterschied von 0,5 Vist
Regler defekt.

— Bel einem Spannungsunterschied von 1,5 bis
4 V ist Diodentrager defekt.
Drehstromgenerator priifen (Bild 66):
Erregerwicklung an Schleifringen priifen
{Messung A):

® Messung A Bild 115 durchfuhren und (1-Wert
ablesen.

— Erscheint OL-Anzeige (kein Durchgang, bzw.
Widerstand unendlich), ist Laufer defekt, erset-
zen. Sollwert: 3,4+0.34 ().
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Bild 68
Zund- und Stromsteser-
gerate; Zundspule prufen
T Raper
2 Zwe Befestgungsschauban
3 e Betestigungeesnauben
Funsteontqucis
Iula:r*;.";..-:-‘;?—aﬂ
Kuhintirpes
Zwe Belestgungsschrauben

Steckverhindung

5 Zwei Einzsistagher

3 fundspue

10 Zindeaos

1 Twe Batestaungssciachen
Zunosoue

Bild 69

Einbaulage von Starterrelais
+, Blinkrelais 3

und Lichtrelais 3

Bild 70

Prifschemen fur
Blinkralais (A),
Anlassrelas (B)
Lichtrelais (C).

und Starter-Diode (D)
U — Anzesgewert erschemt
OL -+ 5sin Durchgang
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na

Rotor auf Masseschluss priifen (Messung B):
® Messung B durchfiihren — OL-Anzeige muss
erscheinen,

Statorwicklung priifen (Messung C):

® Zwischen Phasenausgédngen U, V und W
gegeneinander wechselseitig Widerstand mes-
sen.

— Liegt Messwert unter 1,0 (1, ist Statorwicklung
in Ordnung. Sollwert; 0,62 (1.

Diodentréger priifen (Bild 67):

Diodentrager kann entweder mit Priflampe oder
Ohmmeter gepriift werden.




& — Dindentriger nach Prittabelke (Bild 67)
cuchmessen,
— Spricht Messgerdt cder Prifiampe anders an,
als o Proftabelle angegeben, ist Dicdentrager-
olatte defest,
Zindspule priifen {Bild 68):
& Jundspule nach Bila B8 austrzuan unc Wider-
stancs van Primie- und Scoundarspule messen.
» SBolwert/ Primarapule {zwischer Klemmea 15
urd 1: 115 beg 1,32 {2
— Solhweryd Sekunddrspule (sascben Klemme
4z urd Ak} 7.5 hiz 9,145 kil
Relais prifen:
Starterrelais o, (Bild 69} prifen:
® Flusleitung an Kiznme 8% legan, siebes An-
sicht B (Bid 703,
® Mirusleitung nacheinandar kurz an Klamnie
B6 und Baa lagen.
» Bchaltgerduscn muss beide Male harkar sein.
Blinkrelais ‘2 [Bild 69) prifen:
& Mach Ansicht A (Bild 70] Plusleitung ar 459a
Irge.
@ Minusleitung kurz ar Anschiuss 21 legen.
— Schalgardusch muss hirbar sein.
Lichtralais -3 [Bild 8§9) priifen:
#® Plusleitung an Klemme 85
Ansicat ©(Bild 70;.
® Minuslzilurg kurz an Klemme 85 legan.
» Rohaltgerdusct muss horbar sein.
Diode des Starterrelais prifen:
— Messgerdt muss nach Prifschema O (Bilo 70)
ansprachers.

lzgen, siche

7.3 Montage

® Aotor aut Kurbelwellenstumaf aulsetzes und
Befestigungsschraube arzighen (25 Nm).

® Faderr der Koblchbirsten  aushanger  wnd
Kohleblrster i ibren Flhrungen bochzienen,
gighe Ausschnitt in Bild 71.

Bild 71
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@ Stator mit drei Schrauben am Gehause befe-
stigen, siehe Bild 63. Federn der Kohlebirsten
wieder auf Kohleblrsten auflegen.

® Dicdenplattenanschlisse (Bild 72) und Gene-
ratoranschlisse (Bild 73) herstellen. Diodenplatte
befestigen, siehe Bild 63. '

® Zindgeber mit neuem Dichtring an Gehause
befestigen. 3pol-Stecker 2 Bild 71 anschliessen
und Ziindung einstellen, siehe Kapitel 3.10, Seite
16.

® Motorschutzhaube einbauen.



8 QGetriebe

8.1 Ausbau

Hahbymechaniker salllen sich mit der Aushau
der Gatriebebox bagrigen, da die Entnabme der
Getrizbewealen maschinenbau-technische Hand-
werkserfahrung  woraussetzt, und der Einbaw
aach  Werksvarsshrift  einen  umfangreichen
Messwerkzeagpar<, Uber den ein Hobtymecha-
nikae by verfilgt. Die Getriebewellon lussen
zich nicht ohne Speziglwerkzeug zerlegen und
salltan, falls ndtig, won de- BMW- oder Fach-
Werkstatt zerlegt werder.

® Sitrbank und Tank abnenmen,

#® BGattere und -Halier ausbauen.

@ Getriebed| ablassen, siche Seite 21,

@ ‘Vermaser ansbalen.

& Luftfiter ungd  -Gabiuse ausoauen  [Fwei
Geriape-Bafastigungsschravber zum Moior hin
und eire zum SGetriehe: Bild).

& Auspuffronre inksdrechts abnehmen,

® 1Y Falls Motor nicht ausgebaut  werden
muss, kirnen Kermmarrchre im Zyindorkopd
verschraubt bleiban.

@ Tackowsalle 1 und Rassekabel o2 Bid 74
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Bild 77
Motor-Belestigungsbolzen

Bild 78
Getnebeausbau
1 Frontgeckel-

Belestqungsschraune (2

5 Mutter 4}

Angicht A= Kupplungstnickstangs

rach ninten schizhan

Bild 79
Genebe-Deckel

1 Getriebaflansch

7 Gummiaube

3 Feder mi Fuhrungskoinen
4 Kupplungshebel

5 Kchstarter

B SchaltheDe!

Bild 80
Befestigungsschrauben
des Schaltautomaten

44

abnehmen.

® Getriebeseitiges Spannband des Faltenbalgs
I6sen, Faltenbalg zuriickschieben und vier
Schrauben (Vielzahn SW 10) vom Antriebsflansch
I6sen, siehe Bild 75,

® Steckverbindungen des Leerlaufanzeige-
schalters abziehen.

@ Sicherung von Kugelkopf/Schalthebel abneh-
men und Anlenkhebel aushangen (Bild 76).

® Kupplungs-Seilzug durch Eindrehen der Ein-
stellschraube 1 Bild 76 am Handhebel entspan-

nen und mit kraftigem Schraubendreher Aus-
ruckhebel am Getriebe vorhebeln, um Seilzug
auszuhdngen (Bild 76).

® Frontdeckel 2 Bild 78 abnehmen,

® Rahmenunterziige im Bereich der Stossel-
schutzrohre weitraumig mit Schutzfolie ab-
Kleben.

® Ubrige zwei untere Getriebe-Befestigungs-
schrauben losen.

@® An den Motorbolzen (Bild 77) Muttern ausdre-
hen. Motor mit hydraulischem Wagenheber
abstiitzen und so Motorbolzen entlasten. Motor-
bolzen herausziehen. Auf Verbleib der Distanz-
scheiben achten.

® Motor nach vorn bis auf Rahmenunterzuge
heranziehen.

@ Getriebe nach hinten vom Motor abnehmen.
® Kupplungsdruckstange mit Wasserpumpen-
zange im Spalt zwischen Motor und Getriebe
nach hinten (ins Getriebe) schieben (Bild 78).

@ Getriebe im Uhrzeigersinn drehen und nach
links herausnehmen.,

® Ausrickhebel & Bild 79 abnehmen. Man-



schetta rach Lisen des Soannbands abnehman.
& Kolsen, Kopplongslger ung Druckstanges
entnefimen,

@ Am Aatriebsflansch  Betestigungsmutter 7
Bild 72 l&zer, dazu Flansch i geeigneter Weisa
blockiersn iMutter izt it 2240 Nm angerogent.
® Abtriebsflansch mit  Abdrickspindel  von
Konus abziehen, Gegebenanfalls Kaonussitz mit
leichtem Prellschlag auf Spindalkopf 1Gsen.

® Eofesticungsschrauben des Getneboedeckels
abnehimen  {Kickszarnter nich: abnehmenl wnd
Dac<el i Bereich der Lagersitze auf 100 bis
120 C mit Fan adar weaicher Flamme ansirmean.
Deccl mis gefihlvellior Gummihammorschlagon
atnshimen.

@ Pass-5cqeiben fur Axialspiel van den Wellen
atrnebimen und Einbaulage rmarkicren. [Hehtring
der Antrisbswelle aut Beschidiguag kontrollie-
ran, gegebanenfalls austraiben.

# Befesligunpsschraube  des  Kicksarlerkeils
lGsen wad Keil mit <raftigen Hammerscnlagen
austreiben. Hebel akziehan.

® Kickstarierwelle aus Deckel herauszieher und
Fadear enlnghbrmen.

® Schalthekel nach Ldsen der Befestigungs-
schraube abnehmean,

& Antriehswalls sheravsnodaeln.,

® Schaltnockonschoibe und Schaltgabeln aus-
pausn: An Getrieberiicksaite 7wel Pass-Schrau-
bon (Bild 801 ausdrehen,

® Schalncckan-Lagerocck so kippen, dass
Schaltgabeln  freicommen.  Scaltoakeln wod
Luagerbock ertnehmon.

® Lageroock kanr nach Entfernen der Siche-
rungsringe mit entsprachender Zange leicht Zer-
leql werdearn.

& Cohause im Bereich cer Lagersitze acf 100

bis 120°C arwdrmer und Getriebewellen ant-
rehrmern.

8.2 Priifen und Vermessen

® T Zdhre der Getrieberiider auf Pisting (Aus-
briiche in der Flaneschich?y) prafen. Rader ung
Wellen auf Bascnddigung und Obermassigen War-
achlemss urlarsuchen,

& T Lager auf gerduschiosen ung spislfreier
Lauf prifen.

@ .7 Prifung des Asialsmelzs il Messplatte
BMW-Spozialwerkzong) ist dor BMW- oder
Fachwerkstatt vorbenalten.

& \Wird bai Deckelmontage Paperdichtung
virrwndet. o muss dicse boim Messvorgang
unter Messplatte aufgelegt sein.

® — Fuldesiges Axialspeel bel VMerasndung
allar Lager belragh 0,00 his 0,05 mim; bei Yerwean-
aung noues Lagoer 005 bis QA0 mm.

3.3 Montage

@& Schutzbleche fa- Lnd " Bild B in Lagersitze
ginlegen und Gehduse irm Baraich ger Lagansilze
auf 80 bis 100°C enwarman,

@ Abtriets- ung Zwischemvellz Zuesammen mit
Schallgabel fr Gang 3 wund 4 5e Bild 81 mil
langert Flhrungsende nach untan i Gohiose
anzetzen.

® Ubrige Schaltgabeln ‘s: mit kureen Fiibrungs-

Gild 81
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Bild B2
Schattastomat

" Belestgungsschraube
2 Schaithepsl

3 Pass-Scfrauben 2, 24 N
4 Sehatnockenschete
£ Schingngsrng

§ Scraftnockenscheps
7 Schenungsnng

8 Scnatsegment

¢ Feder

10 Sehaliklng=

1* Schemngsnng

12 Fager

13 Sgheryngsring

'3 Rolle

15 Gangarraterungshieoe
*h Distanzscheite

“* Fader

& Sicherurgsring

8 Scherungsnng

Bild 83

Schaltautomat

Plgil = Amatwrungshebel
n Stellung 1 Gang

Bild B4

Getrisbedackel mit Kickstarier
1 Scnprungsnng

2 Hagai mit Zweschenrad

3 Hickstanewals

4 Kicksharter

§ Boizen

b Fader
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enden zueinander weisend einsetzen und Schie-
ne 3 einflhren.

@ . Schaltgabeln dirfen nicht klemmen.

@ Falls demontiert, Olleitblech s einsetzen und
Befestigungsschraube 2 mit flissiger Schrau-
bensicherung versehen.

® Lagerbock der Schaltnockenscheibe zusam-
menbauen (Bild B2):

@ Rolle 14 Bild 82 auf Hebel der Gangarretierung
aufschieben und mit Seegerring befestigen.

® Gangarretierung 15 komplett mit Distanz-
scheibe und Feder in Lagerbock einsetzen. Mit
Sicherungsring befestigen.

® Feder 17 einhangen.

® Feder s auf Segmentwelle s setzen,

® Segmentwelle auf Klinke 10 aufsetzen und
Klinke mit Sicherungsring befestigen.

® Kompleties Schaltsegment auf Lagerbock
aufsetzen und Sicherungsring einfedern.

@ Schaltscheiben so einsetzen, dass die ersten
Ziahne der Schaltscheiben ineinander greifen.
siehe Bild 83. Sicherungsringe einfedern.

® Lagerbock in Leerlaufstellung einbauen.
Anzugsmoment der Befestigungsschrauben (Bild




801 24 12 MNm.

# Schalthet:el mit Befestigungsschraube fest-
schrauben,

® Aqtriebawalla sirsatoen.

— Distanzseheibandicke fir Axialspiel ermitteln:
Cicue Arbeit ist der BRMW- oder Fachwerkstall
gnzuvertrausn, da Habbymechaniker kaum dbor
ging spazielle BMW-Geldebemessplatts verfliot,
& Fulissioo Axialspiele bel Verwendung alter
Lanae 0,00 his 05 nur, kel Verweandung neusr
Lages 0,05 bis 0,10 mim.

# Kickstarlerfeder mit Kickstarerwella ir Geatrie-
bedeckal einsetzen, siele Bile B4

® Kickstartarhebel aufachieben und Keilzchrau-
bs eintraiben. Muller mil 22.5 Nm anziehen.

® Zwischanred 5 Bilkd 84 aufsetzen und mit
Sicherungsrirg befestigen.

& Meus Deckeldichwung und arfo-dariche D
stanzscheiban aul Lager auflegan,

@ Ceckel aufleger und mit Fdn im Bereich der
Lagers:tza auf ca, 100°C arwdrmen.

@ Decksl abserken. Lewchle [ Gurmrmihammer-
schildge sind erlaubt.

& . Lnter chere mittlare Deckel-Bafastigurigs-
schraube zwei Unterlegschaiben lagan.

& Dackel schrillwaise ier Kreur festschrauben
B 1 M.

® konusaitz des Abtriebsflanscnes  antfetlen
JZ B Spiftus, Bramsaarairnger) und trockren,

@& Antrizoaflansah 7 Bild 85 auf Konussitz aut-
HELTEN.

& Antriepsflansch in geeigneter Waise blockis-
e und auf Mutergewinoes ribflicssendes O
sGelniebeol) auftraga,

® Mustor aufschrauben und it 220 2 15 N
anzielen.

& Kupplungsdrockstange: 0 ginflhren,

@ Kupplungslagerkaloen, Bilg BB mit integrier-

tem Kunswsloflager in Gotrisbelager einsetzan.
@ Druc<foder sinsetzen, Manschette aufsetzan
und mit Spannband festschraune:n.

® Ausrlc<hebel mil Befestigungsschraube am

Lagertock  festschrauben,
9.9 MNm,

® Clablass-Schrauba mit neuer Dichtung oe-
drehan, Anzugsmarnesnt 26 MNm.

® Gewrichbe mit O befidlen. sishe Technische
Cateq. Seite 52, und Einfilllachranhe eindrenan,
AnZugsmaoment 18 Mm.

@ Getrieba-Embau oo rach worn gerucktem
Mator im Rahmen vornehmen. Untere Rahmen-
rohre entsprechend abkleben.

&7 Vor Geliebemortage  Verzahnung  der

AnNZUgsmomeant
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Antriebswelle mit Molykotepaste bestreichen.

® Getriebe seitlich gedreht in Rahmen ein-
fuhren.

@ Leerlaufschalter anschliessen.

@ Liangsverzahnung der Antriebswelle vorsichtig
in Kupplungsscheibe einflhren.

® Getriebe auf Motorgehaduse ausrichten.

@ Luftfiltergehduse aufsetzen und zusammen
mit Getriebe am Motor festschrauben (Bild 87:
8 Nm).

- Motor/Getriebeeinheit wie in Kapitel 11.4
beschrieben im Rahmen befestigen,



9 Kupplung

91 Ausbau ungsgehdusedeckel lGsen (Bilo 88 und Kupp-

ungascheibe, Platte und Tellerfeder abnehmen,

® Fulls Glpumpen- oder Totaldemorilage ar-
@ Sechs Belestipungsschrauben am Kupo-  steht: Kuppiungsgehéusze v geesigneter Weise

L&

- Hild &0
Ercaph s s esho
Sk -aut Fy

Bild &3
KL zplu agscshioss-
LETH ST RTR

Oili 30
Kaaph, =i
I Befeet . rRanr AL s

R Befer-qurcassbiachay o LI H
T Dk Enrebs
& dapulargageedise

Gl 2l
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Bild 91
Kupplung zentneren

und Schrauben anziehen
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blockieren und funf Befestigungsschrauben
l6sen (Bild 89). Stahischeibe und Gehause
abnehmen.

9.2 Prifen und Vermessen

® ;—— Gesamistarke der Kupplungsscheibe
{Lamelle und Belag) messen.

Sollwert: 5.5 + 0,25 mm.

® " Kupplungsscheibe und Anlageflachen mis-
sen absolut fett- und Glfrei sein. Falls nicht,
schwungradseitigen Wellendichtring der Kurbel-
welle und Olpumpen-Gehausedeckel auf Dicht-
heit prifen.

9.3 Montage

@ Motor auf OT drehen. Kupplungsgehause s
Bild 90 so aufsetzen, dass OT-Markierung auf
Schauloch zeigt.

® . Schrauben und Anlageflachen missen 6l-
und fettfrei sein.

@ Schrauben mit Stahlblech anlegen und Kupp-
lungsgehéause blockieren (vorsichtig gegen
Gehause verstemmen).

® Schrauben mit 100+5Nm Drehmoment
anziehen.

@ " Bei Montage von Membranfeder, Druck-
platte, Kupplungsscheibe und Gehéausedeckel
(Bild 90), darauf achten, dass Farb-Wuchtmarkie-
rungen um 120° versetzt sind.

® Mitnahmeverzahnung der Kupplungsscheibe
mit Molykote «U» (oder gleichwertige Kupfer-
paste) bestreichen und ausgerichtete Kupp-
lungsbauteile mit sechs Befestigungsschrauben
am Gehause fixieren.

® Kupplungsscheibe mit Zentrierdorn mittig
ausrichten und Befestigungsschrauben anziehen
(Bild 91, 20+2 Nm).



10 Olpumpe, Steuerkette und Nockenwelle

10.1 Ausbau

@ izr Schrauben (Bild 927 am Olpumpendeckel
ausdrehen vnd Deckal abnebmen, lnaen- wnd
Aussenrctor enlnebran,

® Steusrgehiusedecks abrehmen (Bild 53

® Kellenschloss dar Bleacrkette mit Zange Hit-
nen und Kette, Kellanflhvung mit Distanzsche-
ben, Spannerschicna und Druckyalban it Fadar
entnehmer:.

® . Fulls sine Ketle oane Schloss montiert ist,
muss Kette  samt Kettenrad  abgerommen
wRrdan,

® Stonse aus Fuhrung entnehmen iBild 945,

® 2ol Befestigunpsschraumen  des Lager-
deckals (Bild %5) lbsen und Lugordeckel samt
Mockenwelle ertaehmen.

10.2 Prifen und Vermessen

Wenn das Ol als Lebenssall s Motors gilt, dann

- Bild g

Dlparnoe gasezlack auner
K siae aed Saracriislhe
| R B R Y T

Bilel 33
SatRATG . TPARINIE AREN
des Fraarrgebfiaracar kel

Bitd 04

TR Ly

Bild 25
L oy iome gsseh Raben
cles Moskiraelleallanss - a5
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Bild 96

Soeel wischen Aussenrolor
i Gehguse ermitlan

Bild 87

Axialspel armittaln

Bild 98

Spitzenspiel peische

Innen- und Aussenrot or

mesSan

Bild 99
Axialspiel arfiiblen
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ist die Olpumpe das Herz des Motors. Deshalb
entsprechend kritische Messungen vornehmen.
Bei eingeschalteter Zindung muss die Oldruck-
kantrollampe aufleuchten. Falls Lampe nicht auf-
leuchtet, folgende Prufung vornehmen: Kabel
vom Oldruckschalter trennen und an Masse kurz-
schliessen. Ziindschalter auf ON drehen. Ol-
druckkontrollampe muss jetzt aufleuchten. Falls
nicht: Glihbirne, Nebensicherung und Kabel auf
Kurzschluss oder Unterbrechung untersuchen.
Motor starten und sichergehen, dass Lampe er-
lischt. Falls nicht, Oldruck Uberprifen.

® ;7 Oldruck mit Adapter und Druckmesser
am Oldruckschalter priifen (Einbaulage: unten
hinter linkem Zylinder). Bei 80°C Oltemperatur
muss der Druck bei 6000/min & bar betragen.

® 7/ Olpumpe in gedffnetem Zustand mit Fiih-
lerlehre vermessen.

® Sollwert flr Spiel zwischen Aussenrotor und
Gehause betragt 0.15 bis 0,29 mm (Bild 96).

@ Axialspiel soll 0,025 bis 0,07 mm betragen
(Bild 97).

@ Sollwert fur Spitzenspiel zwischen Innen- und
Aussenrotor betragt 0,12 bis 0,20 mm (Bild 98).
Falls Verschleissgrenzen Uberschritten, muss
Olpumpe komplett erneuert werden. Einzelne Er-
satzteile fiir die Olpumpe sind nicht erhéltlich.
Uberdruckventil auf leichtgangige Funktion prii-
fen. Falls schwergangig: Fachwerkstatt.

Alle Olleitungen auf Durchgéngigkeit untersu-
chen. Falls verstopft: Fachwerkstatt.

@B Steuerketten-Flhrungsschienen auf Be-
schadigung und Ubermassigen Verschleiss




prifen.

® L Stozsel auf Verschleiss an den Noc<en-
gleirflaichean untersuchen.

® .70 Spisl zwischon Stdssel und Fihrang in
Eehause ermitteln (Stdsseldurchmasser abrig-
licn Flhrungsdurchmessar). Maximal zuléissiges
Spial: 0,081 mirr.

& B Mockenwella auf Riefeq, Ausoriche in der
Harteschicht oder Anzeichen unzurgichender
Schmierung untersucher.

@7 Spigl awischen MNockerwelleniager und
Lagerbohrung im Motorgehfuse ermitteln (La-
gordurchmesser  abziglich  Bohrungzsdurch-
resser.

Sollwert 0020 his 0,054 mm [siehe Technische
Daten:  Noc<enwellen-Radialspiel  schwung-
racsaitig).

®;— Axialspiel des Nockenwellenflanschia-
gers mit Flnladehre ermitteln (Bild 93;. Sollwert:
0.1 = 0.2 mim.

Fallz Scltweart Oberschrillen, Flanschlager in
B odar Fach-Werkstatt mit Loctite neu wver-
DIEEEET.

@ =" Mit Mik-omaler Hohe der Nocken mes-
ser (Sollwerl: Grundkrersdurchmesser 28 mm +
Muoc<enaub 4.756 M 34,756 M) A den
Laufflacher der Mocken dirfer keing Riafea ader

sonashge Beschadigungen ssin,

& 7 Schlag der Sthsselstangen it Messubr
wie Stardrchrz priter, siehe Bild 149, WMaximal
zulassiger Schlag: 0.1 mm. Dabei beachten.
dass tamsachlicher Sehlag dor Hilfte des gemes-
senean Werlas ontsoricht.

Bild 10
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Bild 103

Spannerkalben Blockisren

25t gegen

Bild 104

Dampler clen

Bild 105
Otpumpse

Bild 106
O-Firg im Deckel

ACHT vargessen

Bild 107
Dichtung aufiegen.
Klairne Dichi

michi vergessen!
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10.3 Montage

®. " Falls Steuerkette ohne Kettenschloss,
Steuerkette zusammen mit Nockenwelle mon-
tieren.

® Nockenwelle mit Lagerflansch in Motorgehau-
se einfuhren (Bild 100).

® Nockenwellenkettenrad so ausrichten, dass
Gewindebohrungen des Flansches zuganglich
sind und Schrauben eindrehen (Bild 95, 24 Nmj).

» o ,}"




& Mar<erungen der Kettenrdoer aut Nocksr-
urd Kurkelwelle aufemnander zusrichten (Bild
=01

® Foder 5 und Kelben %2 Bild 102 in Gehiuse
am Kurbelwellenlagerschild gintihren und in Ge-
Fause dedricikt nit fastgelegtam Schraubandre-
For blockieren (Bild 103).

® Steuer<ette auflegen ung Kettenscnloss (Bild
103 won ninten anbrirgen. Offene Sete der
Schloss-Bicherungsfecer weist enlgeqan der
Kettenlaufrichtung!

& kettenfuhrungsschiene 2 Bild 102 aut Ge-
h8usestift aufschigoen und mit Sicherungsfeasar
bafasligen.

8 Kettenzparnor freigeben und starre Keben-
tLhrungsschiens 3 Bild 102 so montieren. dass
Fattervarspanunyg  maximal 0.5 mm batrage,
d. h. Fihrungsschiens liogt gecsade an,

® Betestigungsschrauben und  -Muttern  cer

Spannerschiens mit 24 M ancziehier.

& Dampfungsresarvoir des Sparnerkolbens mit
i Millen, sishe Bilg 104,

@ Cipumpe einbauen:

@ Aussenrator 0 Bild 105 in Genduse oin.
setzen.

@ Inrenrotor in gesgreter Stellung sinsetzen.
& HNauen O-Ring gedlt in Deckeal girlegen, sishe:
Bild 10€.

® - Inmonlierlam Zustand muss O-Ring 20 weit
in Mot gedrlickt sein, dass Deckel eben auf
Gefiusedichttlache aufliegt.

Ceckel mit vier Schraubier oefestigen (Bild 92,
Seile 51,10 M.

® Steuergehiusedeckel maonzieran: Mewe Dich-
tung auf - und fettfreie Drenlfldche auflogon
Bild 107), Steusrpehiusedecksl aufsetzen und
Bafestigungsschrautzen anziehen (Bild 93, Seits
51



Bild 108
Pleuglschraupen SW0
Vielzahn

Bild 108
Lagerscihvldmutiem

Bild 110
Lagerschild abzieher:
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11 Pleuel und Kurbelwelle

11.1 Ausbau

@ Motor bei ausgebautem Getriebe mit Helfer
aus Rahmen heben.

® Pleuelschrauben (Bild 108) schrittwelse
abwechselnd I6sen und Pleuel entnehmen. Pleu-
el und Lagerdeckel markieren. damit sie wieder
in urspringlicher Einbaulage eingebaut werden
konnen.

® Generatorseitiges Kugellager von Kurbelwelle
mit geeignetem Abzieher abziehen, wobei dieses
zerstort wird.

@ Befestigungsschrauben am  Kurbelwellen-
Lagerdeckel (Bild 109) ausdrehen und Lagerdek-
kel mit entsprechendem Abzieher abziehen (Bild
110).

® Kurbelwelle vorsichtig aus Gehause heraus-
fuhren.

Lager und Wellendichtringe:

@ Wellendichtringe bei jeder Motordemontage
grundsatzlich erneuern. Sie konnen leicht ausge-
hebelt werden. Das Erneuern der Lager muss der
BMW-Werkstatt oder einem Fachbetrieb Uberlas-
sen werden. Die Kosten fur Spezialabzieher, Dor-
ne und Pressen stehen flr den Privatmann in
keinem Verhiltnis zum Nutzen. Grundsatzlich gilt
jedoch, dass das Erwarmen der Gehausehalften
auf 100 bis 120°C den Ausbau der empfindlichen
Reibungsverminderer erleichtert.

11.2 Prifen und Vermessen

® ' Axialspiel der Kurbelwelle in eingebau-
tem Zustand mit richtig montiertem Kupplungs-
gehaduse messen (Bild 111).

® Axialspiel durch Verschieben der Kurbelwelle
von Hand mit Messuhr priifen.

® Kupplungsgehause und Kurbelwelle demon-
tieren und Anlaufscheiben entfernen.

@ [~ Dicke der Anlaufscheiben messen.
Berechnungsbeispiel:

Gemessenes Axialspiel betragt 0,18 mm.
Angestrebtes Spiel betragt 0,12 mm.

Differenz ergibt 0,06 mm.

Gemessene Dicke der Anlaufscheibe betragt
2,48 mm. Plus Differenz 0,06 mm ergibt 2,54 mm

_ A T e




flr 2u varwendende Anlaufscheibea,

| snlaufschneibe auswanlen, die nicht mehr
als ~0.03 mm und —0.04 mm won arrechnetem
Wert abweicht.

& 1 Lm Kurbelwellen-Lagerspiel zu ermitteln,
Kurbalzapfen wieg in Bild 112 gezeigt messen,
und Kuroelwellenfager in eingebautern Zusland
wig i Bile 113 gezeigt messen [Gehduse wvar
Messvorgang wieder abelbler {assen). Mess-
arpeonizse o Messprotoeoll auf Seite 86 eintra-
gen urd so Spisl errechnen. Emausrung dear
Hauetlager ist Sache der Fach-Werkstatt,

& @ Fleuel-lagerschalen auf Beschiadigun-
qen, Ausbriche und sonstige Fehlar unterso-
chen. Mit einem Kunststoff (Plastigage-) Strei-
fan, Pleusl-Lagersoiel messen. siebe Bild 114,
Sallwart: 0,02 kis 0069 mm. Dabei darauf ach-
ton, duss der Kunststoffetreifen nicht Ger Oi-
bohrungen goguetscat wird wnd digse verstopft.
kurcetwele und Pleusl wihrend der Montages
ricl drengn!

@~ Fallz Verschleissgrense des Pleuellager-
spials erreickt, newe Lagerschalan mantigren ung

- Bild111
Suiilgpaicl dor B polael 2
TALEAN

Bild 112
Lagarzaptzn der KL mewelia
inzwe Ekaner maszen

Bild113
Koarbachaealie gugde i Tauhfass
M35

Bild 114
Saie oe Plaasllager
m 1 Plastioaigs s

Bild 115
Paal @bt e
[laisikan “Anger "Tessan
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Bild 116
Verdrehung der Pleusl
messen

Bild 117

Kurtbelwele

1 Kurbelwelle

2 Anaufscraipe

3 Anaufschebe

4 Fixjorstfia

§ Lagerschid

6 Befestigungsmutter (<, 23 Nm)
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Spielmessung wiederholen.

@ ;7 Am oberen Pleuellager (Pleuelauge)
Durchmesser messen, Sollwert siehe Seite 87,
Technische Daten. Pleuelaugenbuchse auf Fest-
sitz priifen.

@/, Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuel-
auge ermitteln (Bolzendurchmesser abziglich
Pleuelaugendurchmesser). Sollwert: 0,015 bis
0,025 mm.

®|TIP| Bei neuer Buchse muss sich Kolbenbol-

zen von Hand einschieben lassen.

@ 7" Pleuelbreite am Hubzapfenlager mit Mi-
krometerschraube messen. Sollwerte siehe
Technische Daten,

@7 Pleuel auf Parallelitat und Verdrehung
prifen:

@ Pleuel mit richtigen Pleuellagerschalen ver-
sehen.

® Pleuel am Hubzapfenlager auf geschliffenen
und geharteten Priifdorn (Lange: 300 mm) mon-




Heren. Pleuelzger darf kein Spial bakben,

® Genauso mit Pleaelauge (Kolbenbolzenbuch-
sa) vertahran.

& Dorne s0 ausiichten. dass sie aut beider Sei-
ten pleich wail doerstengn.

® Plzael mit Prifdornen aof mwei massglaiche
Prizmean aut Richtplatte stellen. Pleusl in senk-
rachter Stellurg an dritten kochgestalitan Prisira
Fur Arlags bringen [Bild 115,

&' = Wit Standermessube Pargllelidd der Kol-
Eenkbalzenachse zur Hubzapfenachse messen.
KMawrnal zuldssige Abweichung der Paratelitdt
dizr Plouskoabrongan: B0 mm.

® Plzusl an Pleaclangs so anicrsiltzen, duss
Ahstand zur Bichtplatte voq Hubzaptenlager-hdit-
L L Pleuslaugen-hitte angefdnr gleick ist (Bild
* 6],

® —= Mt Standermessubr Verdrenung der
Fleusl an Messdora-Enden messer. Maxinale
Wordrebsbweeichung cier Pleualnchrungan:
1.5 mm. Bar Uberschrizitung Pleus) ersslzan. Nur
Pleuel giaicher Gewichisklasse eimbauer:

11.3 Montage

® fualspis: oer Kurbelwelle cinstellen, sighe
Kapitel 11.2,

& Schwungradsseitio richfige Distanzscheiber
Aul Fixigrstifte aufsezan.

& T Fixierstifte rslsser baidseilig glech weit
Loerstanan,

# Falls cemontert, neusn Wellendichting vor
Marlage 2 Slunden in G leger . Dichtring ein-
pressan | = BAWS oder Fachwarkslall).

& Motorgehduze langsam urd gleichméssig auf
100 ms 120°C erwérmean Lndg kurbehselle (Lager-
laufflacher gefetel) einfdhren.

& Lagerdeckel 5. Rild 117 aufselzen und mit
vier Muttern befestigen [Bild 1095

® YWellendichtring (Schwungradseite] Sen urd
Kurkelwedler-Ahsenlussdeckel (Pfail Bid 92) mis
gedlter O-Ring vor Hanc aufsotzer.

& Kuppluangegehiuse montieran { = Kupplungs:
montHge 9.3, Seite 5.

® Lagerzchaen in Plewsl und Plauslkappen von
Hancl eirdrdcken. Lautflachen mit MoZa-Fett ver-
sehen Lhd aut Kurbelwele autsetzen,

® . Fleusknangen so anbtingen, dass Fixierstif-
te der Pleuslstangenlagar nach worn 2um Gena-
rarar weiser”,

@ Plevslschranben mit Vielzahnschilssel ab-
weochsolnd  schritbweise  andisghen 20 Mim).
Anschlizssend Schraubon um 40 his 45° weilar-
arzigher. Sictergeher, dass Pleuelstangen frei
beweglich sind,

® Fallzs cermonlierl, Kettanrad auf 802 enyar-

men, Mut in Kettencad aul Passfedes in Korzel-
welle ausncaten und auf Kurbohwelle aufpressen.
& Ganeratorseitiges Kugellager auf 8075 enwar-
men und aul Kurbelwelle aufpressen. Sicherge-
hen, dass Lagor vollstindip aulsitzt. Mo am
Lagetinnenring mit ocassendem  Rundmaoterial
ung Slahihamimer nachsetzen!

11.4 Motoreinbau

& Rubranrohre im wotaren Bergich ab<deken
e 50 vor Lac<schiden schinitzen.

® Momor leicht Kippen und vor links in Bahmen
heben. Woter an der Glwanne mit Hydraulikee-
genhober untarstitzan.

& Getriebe einbalten, siche Kapital 8.3, Saite 45,
# Motar mit Getriebe zu Bohrungen dor Mol
binlzan ausrichten,

#® PBroito Distanzscheiben o) Bila 118 am vorde-
ren Lhd dimnere Distansscheber am Dinteren
Maotorbolzer jeweails rechts emnsetzon.

8 Maolorbolzen ginschisban und Mutern anzis
aen (87 Ml

® Steckers Motorkabelbaurm anschlisssen,

® Am Stedargerdt Stecker anschliessen,

® A Regler Meaarfachstecker anschliessen.

& Anlriebsilansch rortieren (Zwdkantschrau-
pea SWA0; 40 N Bild 75) und Faltencalg mit
Sparmoand ankbnngen.

Auspuffanlage montieren (Bild 119)

& Auf alle Auspufivlermslehsn vor Montage
Hochtampearatur-Montagepaste auftragan. Meue
Dichtunger verwenden.

& In Inlgrferanzrohr neus Dichtung $Bild 179
einserzen und Schelle aulzchiskean, Auspuffrobre
zusammenstecken, Schelle noch nicht  fest-
sighen.

® Druck- ungd Klemmeing [Bild 120) in ALspuff-
mutter einsetzen,

& Auspuffmuztern aufschigoen ung Auspuffroh-
re am Zylinderkopf ankringen. Ausputtgewinde
mit fupferpaste versehan und Muttern von Hard
aufschrauben,

Bild 118
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Bild 118
Auspuffaniage

1 Gummilager

2 Hutmutter

3 Befestigungsschraune
4 Ausputfiop!

5 Befestigungaschraune
B Dichiung

7 Sparnschalie (20 Nmj
B Vorschaidimples

9 Dachturg

10 Spannischalia (20 Nm)
11 Frummes

12 Spannschalie (20 Nm)
13 Dichiung

14 Krimma:

15 Auspuftmutter imax. 160 Nmj
16 Druciring

17 Klemmeng

18 Gumm:autiage

Bild 120
Auspuffmutter 1
Druckring z und
Klammring 1

Bild 121
Endschalidampler 1 und
Formscheiben 2
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@ Vorschalldampfer mit neuen Dichtungen auf
Krimmer aufsetzen. Schellen auf Krimmer noch
nicht festziehen.

® Vorschalldampfer (8 Bild 119 aufsetzen.
Schellen noch nicht festziehen,

® Dichtung in Endschalldampfer (Nr. 4, Bild 150)
einsetzen und auf Vorschalldampfer aufschieben.
@® Endschalldampfer (1) Bild 121 ohne Dichtung
auf Vorschalldampfer aufschieben.

® Endschalldampfer am Rahmen befestigen.
Dabei auf Formscheiben 2 links und rechts

achten.

@ Alle Schellen festziehen.

® Auspuffmuttern mit  Sternmutternschiissel
(BMW-Spezialwerkzeug) bei laufendem Motor
soweit anziehen, bis Anlage dicht ist. Anzugs-
moment maximal 160 Nm.

@ Batterie-Plusleitung an Starter anschliessen
(Bild 122).

® Anlasserabdeckhaube aufsetzen und fest-
schrauben.

@ Olkilhler mit neuen Dichtscheiben anschlies-
sen, siehe Bild 24, Seite 20.

® Kupplungszug anbringen und einstellen, siehe
Kapitel 3.9, Seite 15.

® Vergaser und Zlge einbauen und einstellen,
siehe Kapitel 3.11, 3.22 und 4.3.

@ Luftfilter einbauen.

® Motor und Getriebe mit Ol befiillen, siehe
Technische Daten, Seite 82, und Kapitel Wartung.

11.5 Inbetriebnahme
des liberholten Motors

@ Motor, Getriebe und eventuell Endantrieb mit
Ol befiillen, alle nétigen Einstellarbeiten an
Bremse, Kupplung, Vergaser und Gaszugbetati-
gung vor dem ersten Start durchfihren.

® Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blaue Farbung haben, was auf die Verbrennung
desjenigen Motordls zuriickzufuhren ist, das bei
der Montage des Motors aus Sicherheitsgriinden



in atwas zu reichlichem Masse beigegehen wur-
de. Also nicht vor der beschriebenen Erschar-
aung baunrubegen lassan.

® Bovor man mit gern Molorrad am offentlichen
Strassenverkehr teilnimmt, Bremser, Lichtanlas-
ge, Blinkanlage, ¥upplung und Gangschattung
auf Funktionstilghtigkeil kontrolliersr:.

® Wabrend dor orsten 1000 km Fahrstrecke
derike man daran. dass die bei dar Uberholung
des Motars neu eingebauten Motoranteile ene
gewisse Einlaufzedl bendtigen. Dashale Motor
nicht im oberen Drehzahlbereich «jubealns lassen,
ader ihn i unteren Drehzahlbersich Steigungsn
hinauf =gulamn::.

® Much einer Laulsirecke von abwa 500 Km im
Fahmen eines Clwechsels neuess OHilter spen-
diarer.

® Falls Ventiltriebsteile ormeouert wurden  und
Wentilspiel entsprechend Kapitel 3.5 um 54100 mm
grosser eingestellt wurde, Ventilssiel nach einer
Laufstrecke won 1000 «wm wieder auf «MNarmal-
snigl= ainstellan,

Gild 122
Sranareals =
| Badere-=elzing g
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Bild 123
Battenie-Plusleitung + und
Kabel 2 zur Diodenplatte
(Gleichnchter) abnehmen

Bild 124
Starter-

Belestigungsschrautien

Bild 125 »
Plaile: Kohlebursien

Bild 126
Starter-Gehduseschrauben
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12 Starter

12.1 Ausbau

Der Starter kann bei eingebautem Motor aus-
gebaut werden und muss auch zu Funktionstests
eingebaut sein.

— Sitzbank und Tank ausbauen

— Luftfilterdeckel und Filterelement abnehmen
® 7. Bei ausgeschalteter Ziindung zuerst negati-
ves Kabel der Batterie abklemmen, bevor Arbei-
ten am Starter vorgenommen werden.

® Anlasserabdeckhaube nach Lésen von zwei
Befestigungsschrauben abnehmen.

® Motorentliftungsschlauch entfernen.

® Plus-Kabel von Starter 16sen und Stecker vom
Starterrelais abziehen (Bild 123).

® Zwei Befestigungsschrauben l6sen (Bild 124)
und Starter entnehmen.

® Am Magnetschalter Mutter l1Gsen und Leitung
abnehmen.

® Am hinteren Starterdeckel zwei Kupfermuttern
Iésen und Deckel abnehmen.

® Haltefedern der Kohlebursten anheben und
Kohlebursten entnehmen (Bild 125).

® Drei Befestigungsschrauben (Bild 126) aus-
drehen und Startergehduse von Planetengetrie-

be-Gehause abnehmen. Anker herausnehmen
und Lage und Anzahl der Beilagscheiben
notieren.

12.2 Priifen und Vermessen

® & Kollektorlamellen diirfen keine Verfarbun-
gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie auf



gaardete Ankerwicklumgen hin.
Priifung mit Veltmeter (Bild 127):
& Voltmeter mwischen Plus- urd Minusiaol der
Batterie atzchligsson.

& Startar 2 bis 3 Sekunden batatigan.

» Sinks Messwart deutlich untor 8V, it Batterie
detekt.
— Lagt Meszswerl Dber BY, Messwert noliersn,
& ‘oltmeter rwischoen Magnetschalter Klemme
20 und Starter-Masse anschlisssen.
& Starer 2 bes 3 Se<unden betitigen.

& hesswert abicsen urd mit rotiertam verglei-
ahen.

Betragt Differenz mehr als 0.9 Y:

Eild 127
Serlur aralan

#® Anzchliisse und Kabel awischen Starter und
Batterie prifan.

Sind digse in Ordnung, ist Starter defekt.
Prifung mit Amparemeter [Bild 127}

& 7 Motor muss betriebswanm sein.

# Amperemeter an Flus- und Miruspol der Bal-
teric anschlisssan.

® Trigaerzorge 17 Bild 127 idber Anlasserkabel
zu Klerime 30 klemmer,

& S1arter 2 bis 3 Sekunden botdtger.

— Mach wurzem Ausschlag geht Zeiger aut <an-
stadter Mosswerl zurick.

& . Messwert ist aphangig von der vor Starter
atreerlangten Leistunog.
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Falls Messwert < 100 A — Starter in Ordnung.
Messwert 100 bis 130 A — Starter noch in Ord-
nung, es kann aber zu Startschwierigkeiten
kommen.

Messwert > 130 A — Starter defekt.

12.3 Montage

® Neue Kohlebtlirsten in Halter einsetzen.

® Halter auf Gewindestifte (8 Bild 128 im Star-
tergehduse einsetzen.

® Kurze Leitung auf Gewindestift aufschieben.

@ Hinteren Starterdeckel
festschrauben.

@ Leitung (7. am Magnetschalter mit Mutter fest-
schrauben.

@ Steilgewinde und Einrlckring mit Silikonfett
(z. B. Bosch PZ 2 V 3) bestreichen.

® Ausruckhebel 2 und Kolben 3 des Magnet-
schalters einbauen.

® Magnetschaltergehduse & mit Spiralfeder am
Gehause 5 festschrauben.

® Starterdeckel aufsetzen und festschrauben.
® Starter an Motorgehduse befestigen (Bild 124)
und anschliessen (Bilder 122 und 123).

® Starterabdeckhaube aufsetzen und Luftfilter-
kasten montieren.

mit zwei Muttern



13 Heckpartie

13.1 Aushau

Hauptstander gegen Eirklappen sichern, indsmn
er mit Vorderrad verzurtt wird oder mit Kiste oder
ahnlicherm o unlermauern, dass Masching nicht
nach worn kippt, Sebr elegant ist natiirlich auch
die in Bild 128 gezeigte Einklapp-Sicherung, eine
«Eigenanlwicklungs, die in der Werkzeugschale
baguem Platz hat.

Laufrad

& 1. Gang einlegen. vier Radschratuben [Zsen
g Bad herausfanren.

Bremse

@ Fliigetrutter am Bremsgesténge ausdrehen
und Sicherungsring . 2: Bild 130 aushebeln.

8 Bramsbacken samt Fecderm mit krafigam
Schraubaadreher aushebeln.

Winkeltrieb

Das Zerlegen des Winkeltriebs ist Sache der
Fach- adar BMW-\Werkstatt, Einzig das £rneuern
edres undighten Wallendichtrings, der die Brems-
trornmnel mut Schmisrstoff versorgs, i@t in Hoimar-
et ZU bewetkstelligen.

® Bramsnockenbiuchse oo Winkentsigh-Gehiuse
rt passerdem Do ca. 50 mmoweit austreiben

Bild 120
Eirklapp: slice i

Bild 130

T n i e s
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Amreringg
A FanF1

L Bramearaas




Bild 131

Winkeltirnebdeckel

Bild 132
Lagerzapten mit Gegenmutter

Bild 133

Encdantriet
1 Lnker Lagerzaghen (105 Nm|
2 Rechber Lagerzapten (7.3 Nmy
3 Gegenmutter (105 Nemj

4 Schulzkagpe

5 Befeshgunggschraube 133 Nmj

8 Fallenbaig
9 Spannbiand
10 Gummiager

11 Endantriebsgehause
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(Trennfuge Gehause/Deckel ist sichtbar).

® Am Gehausedeckel Befestigungsschrauben
l6sen (Bild 131) und Deckel mit Kunststoffham-
mer vom Gehause |0sen.

@ Deckel mit Tellerrad abnehmen und Deckel
auf ca. 100°C erwarmen. Deckel vom Tellerrad
abnehmen und Wellendichtring mit Dorn heraus-
schlagen.

Schwinge

® Bremsmomentstiitze und Federbein aus-

bauen.

® Am Schwingengehause Spannband des Fal-
tenbalgs losen.

® Am rechten Lagerzapfen (Bild 132) Schutz-
kappe abnehmen und Gegenmutter iGsen.

@ Linken Lagerzapfen auf 150°C erwérmen und
dann losen.

® Rechten Lagerzapfen losen und Winkeltrieb-
Gehause von Schwinge abnehmen.

@ Schwinge nach Losen der Gegenmuttern und
Ausdrehen der Lagerzapfen entnehmen (Bild 37,
Seite 24),

13.2 Priifen und Vermessen

@ Bremstrommel auf Riefen und Scharten
untersuchen.

® 7 Innendurchmesser der hinteren Brems-
trommel mit Mess-Schieber messen. Sollwert:
200 mm; Verschleissgrenze: 201,5 mm.

@',/ Belagstarke der hinteren Bremsbelage
muss mindestens 1.5 mm betragen.

® 7 Seiten- und Hohenschlag der Felge in
Fach- oder BMW-Werkstatt, die uber entspre-
chende Adapter zur Aufnahme der Messuhr ver-
figt, Uberprifen lassen.

® ',/ Bremstrommel mit Messuhr auf Unrund-
heit prifen. Unrunde Trommeln von BMW- oder
Fachwerkstatt eingespeicht (!) ausdrehen lassen
(Verschleissmass beachten!).

13.3 Montage




Schwinge
® Ahdeckscheiben rechts i Scwingen-Lager-
bobrungsn sinlegen.

& trwirmnen der Scowingo im Bergich der La-
gersitza auf 100°0C efleichtert Einreioen der
Surrwingenlager. Lager mit passendem Dorn
oo Muss esirtreiben,

&%, Baim EBintreiber sorglalig darao! achien,
dass Lager nicht verkantot und sichorgehan,
dass es wollkommean autsitzt.

&1 Schwingealager richt zusdtzlich fetten,
Schwinqoalaqor smd dauergefetied, siche Kapilal
3.20.

# Gelenkwalls var der Getriebeseita in Schwin-
ge cinfilarcn unn Falenbalg anbiinger . Sobwin-
ne sartich vardrehen und n Bahmen ainfibres,
— Bechwingerlagerbolzen 0 Schwirge ain-
sonruben und enstelen wie in Kapitel 320,
St 24 poschrizben.

# [altenbaly & Bild 132 auf Schwingo aufset
en urd mit Soannband befestigen.
Hinterradantrieb

® Verzahurg am Antrichssegelrnd mit ca. 4 g
Stasuqags MEU 30 FTR Mochleisturgsschmear-
paste mder gleichweartige Kupferoaste) einfetten.
& Hinterradantrich auf Golenwelle aufsenisben
Lo acstltzen.

& Momertstitze & Bild 132 arm Hinterrad-
antrinty ankringen (&7 MNmdo Multar waist o cam
Had!

& 7Lr Mortage ces lingen Lagerzaptans 1 Bild
153 ales Sicherungsmttel aus Gewindegingan
worr Lagezapfor und Mudergewinge anlaren.
@ Lagerzaoten mit Loctte 273 [flussige Schrau-
bensicherung) bestaicher und emschrauben,
Barugurnomenl 105 Mo,

® Lagerzapten [rechts) > omit MNewor Seeze-

Bilel 134
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Bild 138
Abstand mt

Einstpllschraube +
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ainstelien

Mantagepaste (oder gleichwertige Kupferpaste)
bestreichen, eindrehen und mit 5 Nm Anzugs-
moment vorspannen.

® Lagerzapfen wieder ldsen und mit 7 Nm
anziehen. Gegenmutter aufschrauben und mit
105 Nm anziehen, dabei Lagerzapfen gegen-
halten.

@ Schutzkappe (rechts) aufsetzen und Spann-
band am Hinterradantriebs-Gehause anbringen.
— Hinterradantrieb mit Ol befiillen, siehe Kapitel
3.14,

® Federbein am Antriebsgehause auf Gewinde-
stift aufsetzen und obere Pass-Schraube durch
Rahmen und Dampfer-Auge einfiihren.

@ TIP| Damit Gummilager beim Anziehen nicht
verspannt, Verschraubung an Mutter festziehen;
Schraube gegebenenfalls gegenhalten, Anzugs-
moment oben und unten: 29 Nm.
Hinterradbremse (Bild 134)

® Bremsschlissel & Bild 134 leicht gefettet und

mit zwei O-Ringen bestlckt in Gehéduse ein-
flhren.

@ Filzring leicht gedit von Aussen aufstecken.
® Anlenkhebel nach der beim Ausbau ge-
machten Markierung auf Bremsschlissel auf-
setzen.

@ Klemmschraube mit Verschleiss-Anzeiger an-
bringen und festziehen.

@ Hilse einsetzen, Seilzug einfiihren und Fligel-
mutter aufschrauben.

® Bremsnocken und Bremsanker leicht (!) ein-
fetten.

® Dampfergummi auf hintere Zugfeder stecken
und Federn von hinten einhdngen. Flache Seite
des Gummis weist zur Feder.

® Bremsbacken gleichzeitig an Bremsnocken
und -Anker «zusammengeklappt» ansetzen,
dann Bremsbacken auseinanderkiappen (Bild
135).

Bremsbacken volistandig aufschieben und Si-
cherungsring einfedern (Bild 136).

® Hinterrad an Antrieb ansetzen und Rad-
schrauben anziehen (105 Nm).

@/ Nur Radschrauben mit Langenkennzahl 60
verwenden (Bild 137). Hinterrad und Schrauben
sind entsprechend gekennzeichnet.

® /. Nach Arbeiten am Hinterradantrieb muss
Bremspedalspiel neu eingestellt werden, siehe
Kapitel 3.15, Seite 21.

® Abstandmass zwischen Fussbremshebel und
Bremslichtschalter mittels Einstellschraube 1
Bild 138 einstellen.



14 Frontpartie

141 Ausbau

@ Fir sicheren Stand dor Masching gorgen und
rrit Kiste oder dhnlichem so unterbausn. dass
Masching mich: urversehens nach wvorn Kippt.
sighe auch Bild 128.

Laufrad

@ Bramssatiel links und rechts won Talchrohr
abnenmen (Bild 34, Seite 22).

® An Stecwachse Halteschraube (Pfail Bild 139;
l[d5en und Scheaipa abnehmean,

& Jeweils sweil Klemmschrauben  links  und
rechtz [Gsen und Steckachse ausziehen, Auf Ver-
bletx cer Distanzstlic+e achten, Vorderrad nach
varm aus Gabel beraustihren,

® Distanrstick swisghen den Badlagern aushe-
baln und Radlager schrittweise (ibear Kreuz aus-
treioen, Daraut achtan, dass Lagear nicht verkan-
ten und so Lagersitz aufwerteq (Bild 1400,

# Brensscheibe nack Ldsen der vier Befesti-
gungsschrauben abmebman.

Teleskopgabel

Die Maontage-Anweisungen gelten fiir lirkes und
rechtes Gatwelbain, Zur Erederung der Wellen-
dichtringe brauchon nure die Tauchrobirg damon-
hert werden.

® Schute-«Blech: ausbauen.

Bild 138
=0 sk
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Bild 142
Standrohr

1 Fegeraulieger
2 Sicherungsieder
3 Digtanzhuise

4 Schaibe

5 Gapedragieder

Bild 143

Blinkerkabel 1,
Instrumentehaiter 2 und
Lenkerbefestigungs-
schrauben (4, Pleil)
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» Gabelol ablassen, siehe Kapitel 3.18.

® Klemmschrauben der Gabelbricken lockern
und Gabelholme nach unten aus Briicken her-
ausziehen.

® Tauchrohr mit beiden Bremssattelaugen in
Schraubstock spannen,

® Staubschutz 1 Bild 141 mit kleinem Schrau-
bendreher aushebeln.

@ Sicherungsfeder 2 aushebeln.

@® Untere Gabelverschluss-Schraube &
drehen.

® Standrohr etwas in Tauchrohr einschieben
und mit starkem Ruck Standrohr, Wellendichtring
3, Zwischenring 4 und Tauchrohrbuchse aus
Tauchrohr herausziehen.

aus-

7

3
()
/

@ Federlager 1 Bild 142 von Helfer mit geeigne-
tem Werkzeug nach unten dricken lassen und
Federring 2z aushebein.

@ Federlager steht unter leichtem Druck der Ga-
belfeder. Vorspannhulse und Gabelfeder ent-
nehmen.

® Dampferstange mit Riickprallfeder aus Stand-
rohr schitteln,

@ Standrohrbuchse und Kolbenring der Damp-
ferstange mit zwei Fingern auseinanderdrucken
und abnehmen (ist zur Sichtkontrolle nicht not-
wendig).

Lenkkopflager

@ Tank abbauen.

@ Elektrische Steckverbindungen trennen:




— Brameslichtechalter
— Kupplurgsschader
= Armaturenschalles links und rechils
- » Zindschlosz
& Scheinwerfer ausbauen.
& Tachowslle dsen,
® |nstrumentenaboackang
aLsbauer,
® Elektrische Steckverbindurger trennen:
— Drebrahimesser
= Anzoigerfeld
® nstrumente aus Abdecplatte herauszichen.
& Anschlussleitungen 17 Bild 143 fir Blinker im
Blinkergehause inws und recats abziekean,
® Scneinwerfer-/Instrumantcnbalter 7
bauer.
@ Befestigungsschrautben  der Lenkesklemm-
bocke Pfoi Bild 743 anscrahen und Lerker ol
RakFmen legen.
& Segenmutter 7 Bild 44 lockern. Konteranr
2 losen und mit Gegenmuttar ausdrehen. Obare
Gabrelbricke abnahmen.
® Einstellmutter 3. mit Lager ausdrchen.
@ Lenkrkopfronr mit unaterer Gabelbriicke nacl
unter ans Slevarkopl antnehmer.
® Lagerlaufringe unter urd aben irm Len<kopl
mit handelsiblichem Abzieter [Hersteller z.B.
Ku<ko) aus Lagersitz ausziehan. Steht so ein
fronos Werkreug richl 2o Varflgurg, Laofong mil
antsprecherd langers Do von unler Sonrilwe:-
2 Obker Krour austreiban, um Lagzosilz nickd
aufzuweiten (wis Hadlager-Austreibea in Bild
20
® Fum Ausbaw des unteren Lenkkagers Lankiohr
<a.5 ' 1ach unten aus Gabelbricke ausdri«-
%en Lha anscaliessend wisdser zurlckdrilcken
iBild 145). Den so entstancenan Spalt zwischen
Lager und Gabelbriicke Fum Ansetzen von pas-
serdem Abzieler benutzer und Lager abziehen.

und  Gliklampsn

GINES

Hmm

Staubirg abrenmen.
@ Kegelrollenlager 30 und Staubring (20 Bild 146
mit Dorn von Eirslellning herunterlreiban.

Bild 144
Leaakhy 2 lagqur
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Bild 148
Handpumpe

1 Deckelscheauben ()
2 Daciel

3 Fatenoag

& Q-Ang

5 Befestgungsschrauben 2|

& Iyimder-Schraube
T Druckteder

8 Kolpen

9 Zyinder

10 Sicherungsnng
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Bremsanlage

Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung»
erwahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung:
Wer wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, sollte die Finger von dieser
Uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren Be-
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

— Bremsflissigkeit ablassen und Bremskldtze
entnehmen wie im Kapitel Wartung 3.16 und 3.17
beschrieben.

@ Bremsleitung l6sen. Auffanggefass fur die
dusserst aggressive Bremsflissigkeit bereithal-
ten. Ein paar Tropfchen, die noch rauskleckern,
konnen schon grossen gesundheitlichen und
finanziellen Schaden anrichten!

® Bremssattelschrauben 1 und 2 Bild 147 15-
sen und Bremssattelhalften trennen. Auf Verbleib
des O-Rings in Verbindungsbohrung achten.

@ Entliftungsventil bzw. Anschluss fur Bremslei-
tung schliessen.

® Druckluft in Verbindungsbohrungen blasen,
um Kolben herauszustossen. Lappen um Brems-
satiel legen, um Kolben weich aufzufangen. Vor-
sicht im Umgang mit Druckluft! Vorsichtig dosie-
ren, Miundung der Blaspistole nicht zu dicht an
Einlassoffnung halten.

@ Dichtringe von Bohrung fir Kolben heraus-
nehmen.

Beim Zerlegen des Handbremszylinders gelten
natirlich dieselben Vorsichtsmassnahmen in
punkto Bremsflissigkeit.

— Bremsflissigkeit ablassen. Siehe Seite 22.

® /. Auffanggefass fiir austretende Bremsflis-
sigkeit bereithalten.

® Am Bremsflussigkeitsbehalter zwei Schrau-
ben s Bild 148 l6sen und Behdlter mit Hand-
pumpe abnehmen.

@ Restliche Bremsflussigkeit aus Vorratsbehal-
ter ausleeren.

@ Schraube & ausdrehen und Vorratsbehalter
abnehmen. Auf Verbleib des O-Rings achten.

® Zylinder 3 gegen Federdruck nach innen
driicken und Sicherungsring mit feinem Schrau-
bendreher «herauspopeln». Zylinder vorsichtig
entlasten und mit Kolben und Feder aus Gehause
entnehmen.

14.2 Priifen und Vermessen

Teleskopgabel

® ;7 Gabelstandrohre in Prismen legen und
mit Messuhr auf Schlag prifen (Bild 149). Maxi-
mal zuldssiger Schlag: 0,1 mm. Dabei beachten,
dass der tatséachliche Schlag der Halfte des
gemessenen Wertes entspricht!

® /. Verbogene Standrohre dirfen nicht nach-
gerichtet werden: Dauerbruchgefahr.

® [~ Freie Lange der Gabelfeder messen
iSollwert: 445+5 mm).

@ L Die einzelnen Bauteile auf Kratzer, Riefen
oder anormalen Verschleiss prifen.

@@ Untere Gabelbriicke mit neuen, auf jeden
Fall einwandfreien, Standrohren priifen:

@ Standrohre in untere Gabelbricke so ein-
schieben, dass sie 180 mm (berstehen, gemes-
sen von Oberkante/Standrohr bis Oberseite/
Gabelbriicke.

@ Uber Enden der Standrohre zwei geschlif-
fene Messlineale legen und durch Visieren even-
tuellen Verzug feststellen (Bild 150).

@~ Parallelitdt der Standrohre mit Mess-
Schieber prifen (Bild 151). Es muss sich unten, in
der Mitte und oben gleiches Mass ergeben.



Bremsanlage

& T Verschmutze Bremsklitze reouzieren die
Bremswirkung, deshall wegwerfen. Bremsklotze
austauschen, wenn Mindestbelagstarke (1,5 mm)
efraicht igt.

& ‘Verschmierte Bremsscheiben mit hoch-
werligem Entfattungsmittel reinigen. Stwrke dar
Bremsscheiben mit Mikrometer messen [ear-
schleissgrenze 4,5 mm; Bild 151 Verzug der
ausgenautan Bremszscheite auf Richiplatte mit
Mezsuhr Marschlgissgrenze 0,30 mm) messan.
&L Kolhen und Zylinder von Handpumpe und
Bremnssattel aud Riefen, Kratzer oder sonstige
Beschadigungen wntarsuchen.

Laufréider

speziellam Aufnahmedorn £ Spezialwerkzeug)
lagerr, Seiten- und Héhenschlag mit Messuhr
prifen [maximal 1 nm; Zentrieren ak 1,2 mm
erforderhicn; Verschleissgrenze jeweils 2.0 mm).
Unrund laufends Rader richien lassen (Hithers-
achlag ist durch Zentricren richt raparabal),

@ i- Niemals mit ein cder zwei Speichen gesam-
ten Seitenschlag beseitigen.

® " Wird eine Speiche erzetzl, muss Bad an-
schlisszsend zentriert werdan, Mach jeder Karrek-
tur dez Seitenschlags muss HShenschlag geprift
werden., Nachgespannte Speichan mil Maden-
sehraukbe wontern,

Auf dam Zanriersi@ndas auch die Lrwooght des
Hadoy feststellen {ginen solcher StUtzbock kann
man leicht improvisieren oder selbst harstellan.
Eir stabier Schraubstock reicht oft schon aus,
urn die werschrauhte Radachse ginzuspannent
® Wuchtung des Bads nacn jedem Beifenwech-
gl profan. Reifen muss so montiert seir, dass
Ausglaichsmarks —ein Farbpunkt auf Reifenflan-
ke — genau it Hohe des Ventils steht, Micht mehr
als 80 Gramm YWuchtgewichte anbringen.

& B Innenlaufringe der Radlager mit Finger auf
ginwandfreien ung gerduschlogen Lawf prifer.
Aussenlaufring muss fest in Mabe sitzen.

14.3 Montage Lenkkopflager

& Unteren und cberen Lagerkaufsdrper saml
Staubdichturg mit passondem Rohrstick aof
Lenkarschattrohr S untere Gakelbricke ozw. Ein-
stellring auftreiban, bis es satt aufszt. Staub-
clichtung oarf keain Spigl haber.

®|T2 Ernéirrmen des Lagers auf ca 80°C
erleicntert Auftreiban.

& In obergn und wotaren Lenkkopflagersile Laof-
ring mit passendern Hundmaterial  sintreiben,
talls Sperialwer<zeug zum Lagereinzienen (Bild
153) nicnt zur werflgung steht. Darauf achten,

Bild 149
Feilaeg e StEncoans
L Lo

Bilcd 150
Wardrar.arg dar 3tandroone
arZfan

Bild 151
Paral alita: der Stardrahres

LooemwEArTClo b Did 1l

il 152
Srhe nenn oha rrasses

Bild 153
I A snkaleEn-
E nzizhwarkrang

7a



Bild 154
Damplerstange 1
Kaolbannng 2
Rickpralifeder 3
und Qidichistuck a

Bild 155

Gabeimontage

1 Untere Gabeivenschiuss-Schraube
2 Oighchistick

3 Démplarstange

4 Standrofrbuchse

5 Tauchrohrtachse

G Schebe
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dass Laufring nicht verkantet und so Lagersitz
aufweitet.

® Untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr  mit
Kegelrollenlager (gefettet) von unten in Lenkkopf
einfuhren.

® Einsteliring 3 Bild 36, Seite 24 bis zum locke-
ren Aufsitzen aufschrauben.

® Obere Gabelbricke aufsetzen. Gegenrohr
und Sechskantmutter locker einschrauben.

@ Gabelstandrohre biindig mit oberer Gabel-
brlicke einschieben. Federlager einsetzen, je-
doch Klemmung nicht anziehen.

@ Mit Einstellring Lager spielfrei einstellen,

® Gegenrohr und Sechskantmutter anziehen
(jeweils 65 Nm).

Telegabel

@/ Buchsen, Kolbenringe und Wellendichtringe
gut geschmiert montieren (sauberes Gabeldl).

@ Dampferrohr 1 Bild 154 mit Kolbenring 2
und Feder 3: bestlicken und komplett durch
Standrohr durchschieben.

® Standrohrbuchse & Bild 155 in Nut einsetzen.
@/ Neue Gleitbuchsen gegebenenfalls entgra-
ten. Angefaste Buchsenseite weist zum Stand-
rohrende.

~.

® Oldichtstiick 2 Bild 155 auf Dampferrohr auf-
setzen und Standrohr in Tauchrohr einfihren.

@ Untere Gabelverschluss-Schraube mit neuem
Dichtring in Dampferrohr locker eindrehen.

® Tauchrohrbuchse s Bild 155 lber Scheibe &
entweder mit passendem Rohrmaterial oder
schrittweise Uber Kreuz mit langem Dorn eintrei-
ben. Darauf achten, dass Standrohroberfliche
dabei nicht beschadigt wird!

® Wellendichtring 3 Bild 141, Seite 69 mit Ga-
belol anfeuchten und mit Beschriftung nach oben
weisend wie Tauchrohrbuchse eintreiben. An-
schlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen und
darauf achten, dass dieser einwandfrei in seiner
Nut sitzt. Staubdichtung aufsetzen (Dichtlippen
gefettet).

® Untere Gabelverschluss-Schraube 1 Bild
142, Seite 70 festziehen (20 Nm).

@ Gabelol-Ablass-Schraube mit neuer Dichtung
eindrehen (6,5 Nm).

@ Gabeltragfeder s Bild 142 in Standrohr ein-
schieben (enge Windungen nach oben weisend).
® Scheibe s« einlegen und Distanzstick 3 ein-
satzen.

@ Federlager 1 mit so gut wie neuem O-Ring
einsetzen und von Helfer mit geeignetem Werk-
zeug niederdricken lassen. Sicherungsfederring
2) einsetzen. Darauf achten, dass er sauber in
seiner Nut sitzt. (Falls Gabelbein ausgebaut, in
Gabelbriicke einschieben, bis Standrohr biindig
mit oberer Gabelbriicke ist.)

® Klemmschrauben der Gabelbriicken anziehen
(21 Nm). Rechts unten Bremsschlauchhalterung
nicht vergessen.

@ Gabel befullen wie in Kapitel 3.18, Seite 23
beschrieben.

® Lenklagerspiel Uberpriifen, siehe Kapitel 3.19.



& Bci Munlage des Lenwers Karmarmarkierung
aut Lenker boach len: Karrarmarkierungean miis-
ser sich im wlemmspall befnden. Lenker mittig
gustichlen urd  Befestigungsschrauben  (vier
Stick, Pl Bid 143, Seite 7O) anzichen (22 MNe).
& Alle Leitungon und Seilzilge 7wischen Hah-
men und Scheinwerfer-/nstrumantehaliar ver-
[Egen.

Laufrad

@ . Vor Erwdrmen der Mabe Bramsscheibe
ankauen.

& Rudnace aut ca, 100°C erwdrmren und Lager
mit Distanshilse eingetzen (abgedichtete Saite
des Lagers wenst nach aussen), Lager am Aus-
senlaufring mit passendem Bumdmaterial naco-
setren, bis es satt aufsitz

& Brermascheibe installieran und Schrauber mit
32 Mm Drehmraomenl anzienen.

@ Bremascheibe mil hochwertigem Entfetiunas-
mitlel {Bremsscheiberrainigan rainiges.

® Vorderrad in Gabel einsetren uad lencat getet-
ete Steckachse eirflhren. Dabel rechls und
links Cistanzhllsen ginsetzen.

® .= Distanzhiilzen -a. urd .5 Bild 156 mit gros-
sermr Aussendurchmosser cum Rad weizend urd
Distanzuilse :: mit langam Bund links sinsstzen,
& Befestigunasschradbe i und Schaioe 1 in
Steckachse eindreban Anzugsmnomeant 29 M),
® Damit sich Vorgerachse richtg setzt. Fahr
zeug gegen festen Widerstano DWand) worn
renrmaEs ir Federung dricken. Vorderrad mchl
rmil Bremse olockieren!

@ Vier Schrauben 0 Achsklermrmung gindreban
urd festrietien (14 Mml.

Bremsanlage

& F Varsicht im Umgang mit Brermsilissigkeit,

Oild 155

Ll & abanes

| L8 Agazreins

2 Acksck sk 3T

Eild 157
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die sich dusserst aggressiv verhdlt (Lack an-
greift). Schon wenige Tropfchen kénnen grossen
Schaden anrichten.

® 1 Vor Zusammenbau alle Teile der hydrauli-
schen Bremsanlage mit sauberer Bremsfilssig-
keit reinigen. Insbesonders Dicht- odér O-Ringe
anfeuchten.

@/ Bremskolben verkanten leicht, vorsichtig
einbauen.

@® Jeweils zwei neue Dichtringe (1 und 2 Bild
157 in Bohrungen der Kolben einsetzen.

® Kolben 3 (offene Seite zum Belag) vorsichtig
eindrucken.

@ Neuen O-Ring 4 an Verbindungsbohrungen
anbringen (Pfeil Bild 158). Sattelhalften mit zwei
Schrauben s fest verschrauben (30 Nm).

® Zwei gereinigte Befestigungsschrauben & mit
Loctite 273 gesichert eindrehen (10 Nm).

@ TIP| Alte Bremsbelage in Sattel einlegen und
mit Schraubendreher Bremskolben mdglichst
weit eindricken.

® Bremsbelag- und Bremssattel-Montage siehe
Seite 23.

® Bremssattel am Gabelhoim anbringen. An-
zugsmoment 32 Nm.

® Bremsleitungen an Handpumpe mit neuen
Dichtringen montieren. Anzugsmoment samtli-
cher Leitungsanschliisse: 7,3 Nm.

® Wie bei der Montage des Bremssattels gilt fur
die Montage der Handpumpe: Alle Teile mit sau-
berer Bremsiliissigkeit reinigen und anfeuchten.
® Zylinder 8 mit Feder 7 Bild 148, Seite 72
komplett vormontiert vorsichtig gegen Feder-
druck in Gehause einfihren und Sicherungsring
10 einfedern.

® Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter mit neuem
O-Ring am Zylindergehause befestigen.

® Zylindergehduse mit Vorratsbehdlter am
Handhebel befestigen.

—» Bremsanlage befillen und entliften wie im
Kapitel 3.16 beschrieben. Untersuchen auf
Undichtheit ist obligatorisch.



15 Technische Daten

Allgemeine Technische Daten

Abmeassungen

Lénge Uber alles

Grosste Habe nhne Spieneal)
Braite Uber Lenker iohne Spisgel)
Breite (ber Fussrasten (Fahrer)
Breile (ber Fussrasten iSozius
Fagstand bei Leergewich®
Radstand mit Fahrer {75 k)
Machlauf e Leergewicht
Macnlauf mit Fabeer

Sitzhiihe boi Legrgewicht
Bodenfreineit bei normaler Belasturg
Wendaekreis

Gawichte

Trockengewicht

foinne Kraft-, Schmmerstoff, Werkzeu)
Lesrgewicht (fahrfertig. vollgstankt)
Zulfssiges Gesamigewichl
Leistungsgewscht;

— fahrfertig einschliesslich Fahrer 75 kg
— heizuliigsigem Gesamtgewicht
ZlUlassige Radlast:

— waorn bei 2.2 bar Uberdruck

— tnnten bei 2.5 bar Uberaruck
Achslastvertailung vorndhinten:

— bei Leergewicht

— bkei Marmalkage mit Fahrer

RACR R10MOR
2210 mm 2210 mm
11906 mirm et mm
20 mm 720 mm
225 mm 525 mm
200 mim BOO mrm
1485 mm 14485 mm
1312 mm 1513 mm
98 mm 29 mm
101 mrm 1071 mrn
B00 mm 800 M
170 mm 170 mm
4658m 488 m
187 kg 197 kg
21B kg 218 kg
d20 kg 420 kg
7,70 wgliy 6,48 «gskh
11,35 kg 855 kg
185 kg 185 ki
270 kg 270 kg
46/54 ki 46/54 kg
4357 kg 43/57 kg

Kraftstoff, Ole und Betriebsmittel

kraftstott

Motordlsorten

Getrieheolsorten

Tebiskopgabel

Mormalkraftstoff bleifrei OIN 51607
mMinglestaktanzan! 91 (RO bzw. 82,% (MO

iez kann auch verbleiter Kraftstoff verwendet werden)
Marken-HD-Cl fiir Ottormctaren

AP-Klassen SE/CC und SFACC

{siehea Viskositatsprogramm)
Marken-Hypoid-Geatrieted]

AP|-Klasse GL S (lber 570 SAE 90,

unter 5" G SAE BO oder wablweise SAE 20W 80)
Ezso Komfor
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Bild 158
Olkreislauf

Radlager, Lenkkopflager, Teleskopgabel,
Schaltgestange, Kipp- und Seitenstander
Staubmanschetten, Teleskopgabel
Kupplung und Hinterradantrieb,
Kerbverzahnung

Schalldampfer

Metalldichtflachen

{(ausser Getriebe und Hinterradantrieb)
Metalldichtflachen

(Getriebe und Hinterradantrieb)
Zundsteuergerat

Kleber und Sicherungen:

- Teleskopgabel, Dampferkolben

- Olansaugglocke Motor, Olleitblech
Getriebe, Federbeinauge

Lagerzapfen links, Hinterradantrieb
Stutzteil, Tank

Batteriepole

Stecker

Bremsanker und Bremsnocken
Bremsfilissigkeitssorten
Akkumulatorenschwefelsaure

Retinax A (Kegel-)Rollenlagerfett
Gleitmo 805

Staburags NBU 30 PTM (Hochleistungsschmierpaste)
Never-Seeze (Hochtemperatur Montagepaste)

3-Bond 1207 B

Loctite 574
Curil K2 (warmeleitende Dichtmasse)

Loctite 242

Loctite 270

Loctite 273

Herberts-Kleber

Saureschutzfett (z.B. Bosch Ft 40 V1)

CRC-Spray (Wasserverdrangung) und HWB 81
(Reibungsschutz)

Molykote-Fett

DOT 4 (z.B. ATE «SL»)

nach VDE 0510, Dichte: 1,28 kg/|, fiir tropische Lander
1,25 kg/l, bezogen auf 20° C Sauretemperatur



Elektrik

Starter

Typ
Lbersatzung
Leiztung
Deglrmament
Startorrolais

Drenstromgenerator

Typ

Hachstlziziung

HEchstetromstar e

Widerstand zwischen den Phasenausgangen
Lacetxginn

tax. Crenzahl

Max. 3calag an den Schleitringen
Mirdestdurchmasser des Schleifringe

Mz Widerstand zwischen den Schilgilringen

Spannungsregler

Ty IWehrle)

Regulierspannung (boetrichswasrmer Moato-
Umgebungstemperatur 2070,

bl SOG0 Usnin '

Ciodentrager
Ty jBosch)

Ziindspule
Ty [Bosch

Ziindkerzen

Gienninigle

Biosoh

Bau

Ele-iroderabstand
Ele-iroder-Verschlaissgranse

Zindaus|bser

Zundschaltgerat:

— Ausfihreng chng Kicksarler
Scnaltdauer 1.2 sec

— Ausfuhreng mit Kickstarter
Sonalldauer § sec

Jundzeitprnat [dranzahlabhingic)

Zundeinstellung statisch

Vearstallergich

WVerstallbeginn

werstellende

Allgemeineg Fahrzeugelektrik
Signalbaorm Bosch)
Sicherung, £ Stlick

Batterie
Spannung
K.apazita:

D& RA
Planetengetriebe 5,51
1,1 kW

1179 4

Wenrle

Bosch G114 W 20 & 21/780 W
SRDWY ;14 Y

20 A

(.62 Ohm

HBO min~

10000 min*

.08 nm

2E.8 mm

a4 + 0.34 Onm

E 1051 G414 ¥

35— 142V

G120 9135 158 14 W 20 A

Mg X 1,25
WT Do

14-7 DV

06 +01 mm
0.9 mm

Telafunken

Telefunken

6% — 327 KW [Marzindung;
6% KW wor OT

287 AN

1500 mim-

3000 mmn

335 Hz L 20 Hz (Typ 0320 Q423 D24}
TAA

12
25 Ah
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Sauredichte vollgeladen
Schwankungstoleranz Sauredichtwert
Ladestrom Max.

Ladezeit

Blinkgeber {(Bosch)
Fussbremslichtschalter Einstelimass

Leuchten

Scheinwerfer (Bosch)
Scheinwerfer-Durchmesser
Fern- und Abblendlicht

1,256 — 1,30 g/ml

0,03 g/ml

25A

5 - 10 Stunden

033520004312V2 [ 4) <21 W13 -TW
11,5 mm

Typ 1 305 601 129
180 mm R 100 R mm
12V /60/55W

Standlicht 12V/4W
Leerlauf-Kontrolleuchte (grin) 12V/i12W
Lade-Kaontrolleuchte (rot) 12V/3W
Oldruck-Kontrolleuchte (rot) 12V/12W
Fernlicht-Kontrolleuchte (blau) 12vi12w
Blinker-Kontrolleuchte (grin) 12V/3W
Tachometerbeleuchtung 12V/3W
Schlussleuchte / Bremsleuchte 12V/5W/21 W
Blinkleuchte (vorn und hinten je 2 gelb) 12v/21wW
Bremsanlage

Vorderrad

Bremsscheiben-Durchmesser 285 mm
Bremsscheibendicke 5 mm
Bremsscheiben-Verschleissgrenze 4.5 mm
Wirksame Bremsbelagflache 50 cm®
Mindestdicke der Bremsbelage 1,5 mm
Max. zuldssiger Schlag der Bremsscheibe

zur Radnabe 0,03 mm
Max. Seitenschlag Bremsscheibe 0,3 mm
Kolben Hauptbremszylinder-Durchmesser 13 mm
Kolben Radbremszylinder-Durchmesser 34 mm

Bremsflissigkeit flir Scheibenbremse

DOT 4, z.B. ATE Bremsflussigkeit «SL»

Hinterrad

Bremstrommel-Durchmesser 200 + 0,185 mm (H 10)

Bremstrommel,

max. zulassiger Verschleiss-Durchmesser 201,5 mm

Belagbreite 25 mm

Wirksame Bremsbelagflache 122 em?

Mindestdicke der Bremsbelage 1.5 mm

Fussbremshebelspiel 25 mm

Fahrwerk

Teleskopgabel RB8OR R 100 R
Vorderrad Nachlauf 101 mm 101 mm
Lenkereinschlag nach jeder Seite 45° 45°
Federweg (Belastung 75 kg) 135 mm 135 mm
Prufeinbaulange ca. 180 mm ca. 180 mm
Standrohr-Aussendurchmesser 41 mm 41 mm



Gabelgisitrohr-Innendurchmesaser

Max. zul. Schlag des Gabelstandrabres
Lange dar Gabeltragfeder
Drabtdurshmesger der Gabalragiadar
Teleskopgabeldt freigegebene Sorten
Qlflmenge pro Gabelholm:

— Meubefillung nach Dermonlage

— bei Olwechsel

Hinterradantrieb
Zihrezahl
Ubersetzungsverhiltnis
Zahnflan<enspiel
YVerfugbare Distanzacheiban
(in 941 00-mm-Springan):

— Tellerrad

— Ritzel

Vorspannung Keaelrolenkager
YerfUghbare Pass-Scheiber
Olsorte:

— lbar 5" C

— urter 50

— panzjghreg

Fallmenge

Hinterradfederung

Fedarwed

Fedarlangs enlspannl
Dwahtdurchmesser

Schwingenlango

Spaltrassdifferenz — Banmen/Schwinge

Hahmen
Steverkopfwinkeal
Wax, zuldssiger Spurversats

Lenkung
Lankereinschhag
Lenkerbraite
Lenkrohr-Durchmesser

Riader und Bereifung
Felgengrosse — vorne
Felggngriisse — hintan
Aussere Felganbroite vorne
Aussere Felgenbreite ninten
Max. Spursersatz

Max. Radialzchlag

hax, Axialschlag
Rejtengrizse — vorne
Reifengrisse — hinten

Reiferfuftdruck (bei xalten Beifen);
— Sglo-Betriebh vorndhinten
— Sozius-Betrigh vorndhinten

40,14 rmm

01 mm

445 mm

47 L 0,03 mm
Esso Komforl

0,424 Liter
0,494 Liter

32410
3.2
007 =016 mm

1.95 — 2,80 mrm
1,80 — 2,10 mm

40,16 mm

01 mm

445 mm

4,7 = 0,03 mm
Esso Komfort

0,420 Liter
0,410 Liter
34511

3.081

007 =016 mm
1,85 — 2,80 mrmr
1.5 — 210 mm:

2,05 - 0,1 mm €00 — 1600 & vorspannkraft
QA 028 038705607063 0,75 7088 mm

mMar<en-Hypoid-Getriebed| SAE 90
Marken-Hypoid-Getriebed! SAE BOD
Marken-Hypoid-Getriehed! SAE B0 W 80

(.26 Liter

135 mm
aNE mm
11.8x0,02 mm
450 mm

0.5 mm (beidseitig)

65,5
10 mm

43"
T20 mm
22 rmm

2.50-18 MT H2
2.50-17 HT HZ
9% 1 L5
95 £ 0.4 mm
10 mm

(.26 Liler

135 e
08
11,805,088 mm
&30 mim

0,5 mm (haicseitig)

BE,5°
10 mm

43"
F2hmm
22 mm

2.a0-18 MT H2
2.50-17 HT HZ
85 1058 mm
95 1 QL5
10 rmim

1.3 mm, gemessen am Felgenharn, unbersaift
1.3 mm, gemessan am Falgenharn, unbereift

110580 W 18
14080 Y 17

sohlauchlosTubeless

2.2/2.4 bar
2.5/2 49 bar

110780 W 18
1a0/80 W 17

&1



Auspuffanlage
RB0OR R100 R
Auspuffrohr-Durchmesser - vorne 38 mm 38 mm
Getriebe
| e Ubersetzungsverhéltnis:
- 1. Gang 4,40 4,40
MASS- - 2. Gang 2,86 2,86
- 3. Gang 2,07 2,07
nd - 4. Gang 1,67 1,67
u - 5. Gang 1,50 1,50
E , NSTE LL" Olsorte:
— Uber 5°C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90 API-Klasse
D ATEN - unter 5°C Marken-Hypoid-Getriebed! SAE 80 GL 5
_,,___———/ — ganzjahrig Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 80 W 90
Fullmenge 0,8 Liter 0.8 Liter
Antriebswelle
Axialspiel 0,05 -= 0,15 mm (durch Pass-Scheiben einstellen)
Nebelwelle
Axialspiel 0,05 = 0,15 mm (durch Pass-Scheiben einstellen)
Abtriebswelle
Axialspiel 0,05 - 0,15 mm (durch Pass-Scheiben einstellen)
Kugellagersitz im Gehause Press-Sitz (Gehduse zur Montage auf ca. 100° C
erwarmen)
Axialspiel der Losrdder auf der Welle 0,15 - 0,30 mm
Spiel der Buchsen auf Abtriebswelle 0,005 - 0,035 mm
Mitnehmerflansch
Radialschlag +0,05 mm +0,05 mm
Axialschlag +0,05 mm +0,05 mm
Fuss-Schalthebelwelle
Axialspiel 0,1 mm 0.1 mm
Kupplung
Gesamtstarke der Kupplungsscheibe
{Lamelle und Belag) 55%0,25 mm 55+0,25 mm
Aussendurchmesser der Kupplungsscheibe 165+1 mm 165=1 mm
Spiel am Handhebel (Seil) 2405 mm 2+0,5 mm
Motor
RBOR R 100 R
Zylinderbohrung 84,8 mm 94 mm
Kolbenhub 70,6 mm 70,6 mm
Hub/Bohrungsverhaltnis 0,83 mm 0,75 mm
Hubraum effektiv 797.5 e’ 979.9 cm?
Verdichtungsverhaltnis B2:1 8,5:1




Grisste Mutzlesstung

Zulazsige Drauerdrehzahl
Zuldssige Hichstdrehzahl
Leraufdrehzahl

aAr

ab P3

G500 bei min
F000 !

TR0 rmin !

BOO — 1710641 min !

Zulaszige Hochstdrenzahl wahrengd der Einfahrzeit:

— kiz 1000 <m

— ki 2000 km
Drehrichtung

Max, Dehmoment

hittlore Kalbenpeschwindigkeit

Komprassionsdruck:

— gut

— naormal

— scnlecht

Dilleranzdruck 2ur Gifnung

oes Umaehungsventls
Oldruck-Kantrolleushte leuchtet auf unter

Maotor-Schmiersystem
Offnungsdruck des Dberdrugkventils
Lange det Uberdrucktaaer ungespannt
CHEONmenge:

— chne Filterwechse

— mit Filterwachszl

Max. Cverbrauch

Olpumpe

Farderleistung

bei Motardrehzahl

Betrisbadruck
Ansser-Hotor-Durchmessar
Gehause-Innen-Cerchmesser

Spiel Aussenrntor/Pumpergehiuse
Rulorhing

Gehdusotiote

Spiel zwiscnen Trennflache Pumpengahiuse)

und Cichtflache (Rotor
Spali-lnnen-Aussenrotor
Max, Enlaufticfe in Deckel

Ventile
WVeantilspicl:

44 sy

G0 P3

6500 bei min !
7000 mir !

Feald mim!

ao0 — 1109 ran!

4000 rin ! 4004 min
4504 min ! 4500 min
aut Generator gesehen im Lihvzeigarsinn

B1 MNm 75 Mm

6,20 kpm 7,75 kpm
ATL0 oot min 3750 oai min~
17.4 mis 17.4 més

bei 7400 min~ bai F400 min
Uber & bar ber 9 har
7.5 —9.0 bar .5 —9.0 bar
unter 7.5 bar unater 7.5 kar
1.5 bar 1.5 har

0.2 — 0.5 bar 0,2 - 0.5 bar
ca. b bar wiy. fn baar

a8 mm 68 mm

225 Liter 2.2% Liler

2.5 Liter 2.4 Litor

0,10 Liters 100 km

1320 Litarsh
£0040 i !
B bar

ET'-I 5 g.al? LT}
5?"2 +E.D-1E (4]

015 —0.29 rmm

14 50

0,025 — 0,070 mm
012 =020 mm
0.05 mm

— Einstellung kel kaltern Motor (207 C) bis 1000 km

Eimazsventl
Anslassvenlil
Wentilsteusrzeitan
A0E" Mockerwele

Einlags &ffne:

Eirlass achtissst

Austass Htnet

Auslasg schliesst
Gesamtliarge der Vantile:
— Einlass

— Auslazs

Q.14 mm
.20 mm

Q.10 Liter 100 km

1324 Lilars
BO0 run !

& bar

ST N .
I-Lh".? |:J I"::iu rir
0,15 — 0.29 mm
T4ralez
14TERE

0,025 — (3,070 mm
012 — 0,20 mm
0,05 mm

0,15 mm
0.25 mm

Steuarwellareinstellung bei 2 mm Yentilspisl

107 wor QT
50" nach LT
07 wor UT
10° mgeh OT

98,8 — 0.4 mm
05,71 02 mm

107 war OT
ALY nach UT
a0 wor LT
10° rach OF

98,8 - 0,4 mm
4,7 £0.2 mim

a3




Tellerdurchmesser:

— Einlass

- Auslass

Ventilschaft-Durchmesser:

— Einlass

— Auslass

Mind. Randdicke des Ventiltellers:

— Einlass

— Auslass

Max. Schlag des Ventilsitzes zum Schaft

Ventilsitzring
Aussendurchmesser:
— Einlass

— Auslass

Bohrung im Zylinderkopt fir Ventilsitzring:

- Auslass

Ventilsitzwinkel:

— Einlass

- Auslass

Ventilsitzbreite (Richtwerte):

— Einlass

- Auslass

Ubermassgréssen der Ventilsitzringe

Ventilfihrungen
Gesamtlange:

— Einlass

- Auslass
VentilfGhrungen:

— Aussendurchmesser
= Innendurchmesser
Bohrung im Z2ylinderkopf
Ubermassgrossen:

= 1. Stufe Durchmesser
—= 2. Stufe Durchmesser
Ventilkippspiel:

— Einlass

— Auslass

Max. zulassiges Verschleiss-Spiel:
— Einlass

— Auslass

Ventilfeder
Drahtdicke

Federlange entspannt
Wickelrichtung
Windungszahl federnd
Windungszahl gesamt
Blocklange
Einbaurichtung

Kipphebel
Axialspiel der Kipphebel

Nockenwelle
Antrieb Nockenweile
Anzahl der Glieder

42 mm
40 mm

7,95 -0,015 mm
7.95-0,015 mm

1.2-02mm

1,2 - 0,02 mm

0,02 mm

432 500 m
45,2°558
45-0M5mm

0mm

45”
30°

1,2+0,3 mm
2,0+0,4 mm
0,2/0,4 mm

46,5 mm
46,5 mm

=0.0871 mm
1 4 0,050 mm
=005 mim
0 mm

«~0.015 mm
14 0'mm

14,1 " oo

+0.081 mm
142 0.050 mm

0,7 mm 0.7 mm
0,7 mm 0.7 mm
0,15 mm 0,15 mm
0,15 mm 0,15 mm
4,25 mm 4,25 mm
braune Bezeichnung 43,5; blau 46 mm
rechts rechts
4.6 4.6

6 ]

25 mm 25 mm
Farbstriche zur Zylinderkopfseite
0,05+0,02 mm 0,05+0,02 mm

42 mm
40 mm

7,95 - 0,015 mm
7.95-0,015 mm

1.2-0.2 mm
1,2 - 0,02 mm
0,02 mm

0 mm
e e
= m
45,2 s
+0.025 mm
45 0 mm

457
30°

1,2+0.3 mm
2,0+0.4 mm
0,2/0,4 mm

46,5 mm
46,5 mm

+0,061 mm
14 0,050 mmi
= 0,075 mm

i,
=015 mm
14 € mm

= 0,061 mm
14,17 558 mm

« 0,081
14,27 3550 mm

Einfachrollenkette %6x 742 Zoll mit Steckglied

50

50



Flanschlagerbohrung i
Motorgehdusedurchmessar

Flanschlager-Aussendurchmeasser
Flanschlager-Bohrungsdurchmesser
Mocikerwvellen-Lagerzapfen-Durchmesser
Jeneratorsaitig
Mockermyeallen-Lagerahrung-0Ourchmessear
schwungradseitio im Motorgehiuse

Mockemsellen-Lagerzapfan-Durchmessar
schwungradseitio
Mockenwellen-Radialspiel
penaratorseitio
Mockenwellen-Radialsgisl
schwungradseaitig

Axialspiel 2wischen Nockenwellen-
anlaufbunc/Flanschiager)
Mockengrundkrais-Durchimesser
Mockanhut

Magkonform
Stdssel-Aussendurchmesser
Bohrung-Burchmeassar fir Stissel
im Watargehiuse

Radizalapiel der Stassol

tax. zuldzsiges VYerschleiss-Spiel
der Stdssel

Kurbelwelle und Lagerung
Hauptlagerzapfen-Durchmezsar
— Standard D

— 1. Btufe 0,25

Bahrung-Durchimesser flr
FW-Hauptlagerbuchse im Molergehduse
Bohrung-Durchrgsser fir
Kid-Hauptlagerouchse im Lagerdeckel
Hauptlagerzapfen-Radialsgiel bei 20°C

Lagearsitz fur Rillenlager der vorderen
kurkelwellerlagarung Durchmesser
Boarung (Lagersits fir Rillenlager
im Fettenkastendeswed-Durcimosscr

Hauptiagerbuchse

Whandstinke:

— Standard O rot

— Standard B blau

— 1. Stufe 0,25 rat
1. Stufe 0,25 blaw
2. Sture 0,50 rat

— 2. Stufe 0,50 hlau
3. Slufe .75 rat

= 3, Stufe 0,75 blau

Motergehduse

B wn
40 B

AB_GE
25—0.i’.l13 Ien

lvrr

- 0.0 nin
23 0233 v

24 =nnt en

T

i nm
24 0.033 v

(0,020 — 0,046 mm
J.020 — 0,054 mm

J.10+0.02 mm
28 mm

€, 756 mm
anas

IRV ENR T
22 0.0°13 1y

+ 0.0 =nm
22—0.0' RG]

L1 = 0,051 mm

.03 mm

Generatorseite

50,9580 — 59,990 rmm
58 881 — 54 990 mm
59 971 — 59,980 mm
500971 — 50980 mm
58 730 — 29.740 mm
59 730 — 59,740 mm
RO 721 - 59,730 mm
SB,721 — 53,730 mm

g NN i 1
E"'-:' o=

E:'E:' I:é?-,.5-| rir
rat
.07 — LUORS mm

35,003 384

62 HAgE

2,500 = 2510 mrm
2504 — 2514 mm
2625 — 2 B35 mm
2,629 — 2,633 mm
2,790 — 2,760 mm
2754 — 2,764 mm
2,867h — 2,885 mm
2,879 - 2,889 mm
G5 HE

L ey
i

Oomnmn
40 =006 nm
25-0815 1

s LG Ty
25 002 v

A4 =002 m
25 1ren

b [IRVED Tl
24 0,025 ey

1,020 — 0,046 mm
4,020 — 3,954 mm

01042 mm
28 mm

6,756 mm

ans"

22 i e
2258

G =001 mm

0.0 mim

Somwlngradsaite

58,880 « 59,990 nm
38,971 — 58,980 nim
59 980 — 29990 mim
53,071 — 59,980 mim
59,730 — 59,740 nm
BRTET — 59730 mm
55,730 — 59,740 mm
59,721 - 59,730 mm

- T R
BS [T

Bt
blau
0,019 — 00T mm

35.003 33 10

62 SuhE e

sl

2,500 — 3,510 mm
2,504 — 2,514 mm
#6285 — 2 B35 mm
2629 — 2,639 mrm
2,750 — 2,760 mm
£, 794 — 2,764 mim
2,875 — 2 885 mim
2879 = 2,289 mm
GaHE




EINSTELL-
DATEN

Vermessung Haupllagerzaplen: r@l]
L

Vorderen Haupllagerzapfen V und hinteren
Hauptlagerzapfen H in den Richtungen aundb (je
3 mal an derselben Stelle), Uberiragen auf die
Ebenen Vv, Vh, Hv, Hh, mit Aupenmikrometer
vermessen. Das ergibt 24 Einzelwerle, die in
nachfoigende Tabelle einzutragen sind. Mittel-
werle nach vorgegebenem Schema errechnen.

MeBebenen 1 a b

Quer-Addition 6= Mittelwert Hauptiagerzaplen

v

B= a4 59,..mm

B= & 59,...mm

H

6= & 59,... mm

v
58.... h
v
h

G= a 59,..mm

Vermessung Haupllagerschalen:

Hauptlagerschalen in den Richlungen a, b und ¢
vermessen. Dazu Markierungen mit Filzschreiber,
genau wie Abbildung zeigt, au! Molorgehduse
bzw. Lagerdeckel auforingen. Ansonsten wie oben
beschrieben verfahren, Das ergibt 36 Einzelwerle,
die in nachlolgende Tabelle einzutragen sind. Mit-
lelwerte nach vorgegebenem Schema errechnen.

86

MeBebenen M a Cuer-Addition 9= Mittelwert Hauptiagerschale
; 9= & 60,0. mm
60,0.. h 9= a 60,0. mm
H v i & 60,0. mm
h 9= a 600. mm
Berechnung der
Hauptlagerspiele Sollwert = 0.020..0085 mm
Mefergebnisse 2 Lagerschalen | @ KW-Lagerzapfen | Lagerspiel
vV v minus - mm
h minus - mm
H v minus = mm
h minus = mm

Kurbelwellenlagerbohrung-Durchmesser
Lagerdeckelbohrung-Durchmesser
Lagerdeckel-Aussendurchmesser
Kurbelwellenlager-Durchmesser

bei eingepresstem Lager

Kurbelwellensitz fir Kettenrad-Durchmesser
Aufnahmebohrung Kettenrad-Durchmesser
Kurbelwellenaxialspiel
Anlaufscheibendicke:

- rot

— blau

= grin

- gelb

Max. zulassiges Verschleiss-Spiel

Max. zuldssiger Schlag am Wellenzapfen
(generatorseitig) aussen

bei Stitzung an den Hauptlagerstellen
Max. zulassiges Unwucht der Kurbelwelle
(dynamisch)

65,000 - 65,018 mm
130 5,667 mm
130,003 - 130,028 mm
rot
60,007 — 60,046 mm
=0.020 mm

g

¥ -0.013 mm
0,08 - 0,15 mm
2,483 - 2,530 mm
2,530 - 2,578 mm
2,578 — 2,626 mm

2,626 — 2,673 mm
-0,20 mm

0,02 mm

20 cmp

65,000 — 65,019 mm
130 'gﬁgér el
130,003-130,028mm
blau

59,999 - 60,038 mm
35,003 5558 i
35,003:55% o

0,08 - 0,15 mm

2,483 - 2,530 mm
2,530 - 2,578 mm
2,578 — 2,626 mm
2,626 — 2,673 mm
-0,20 mm

0,02 mm

20 cmp



Pleus| und Lagerung
Hubrapfen-Durchmesser:

— Standard 1

— Stufe 025

— Btufe (.50

— Stwufe 475
Fleusllagergrundbohrung-Durchrnassear,
drosses Alge

Pleuellaner-Radialspiel

Pleuslbreita, grosses Auge
Hubzaptenlagerbreite

Fleuelspiat axial

Max. zulAgsiges Varschleiss-Spiel axial
Abstand von Bobrungsrmitte

zU Bohrungsmitta
Fleuslbronrung-Durchmesser,

kleines Auge [GErundbohrung)
Fleuelbuchee-Aussendurchmesser
Bohrung in Pleusibuchsea

fiir Kalbenbalzen-Durchmessear
Bohrung in Pleusbushse

fiir Kolbenbolzen,
Verschleizsgrenze-Durchmesser

Max. culdssige Parallelit8tsabweichung
der Pleuslbohrungen mit Lagerschalan
auf 150 mm Abstand

Kax. Verdrehungsabweichung der
Pleuelbahrungan auf 150 mm Abstand
Zulazsige Gewichtadifferenz

cer heiden Plaus!

Kelbenringe
Schwachminuisnring 1. Mot

— Héhe

— Stoss-Spiat

— Flankegmsgiel
MNasgnminutenring 2. Nut®

— Hihe

— Stoss-Spiel

— Flankanspiel
Dachfasanschlauchifederang 3. Not®
- Héhe

— Stoss-Spiel

— Flankgngpisl

Enbaurichtung der Kalbanringe

Kolbenbolzen

=0,029 1
43—0.025 1

47,50 e
dyop

52 f:.}l.l'": (RTH]
0,023 — 4,069 mm
22230

220
0130 — 0,266 mm
0,32 mm

135 mm
24-:;':.:“I$ITT

24 060 — 24,100 mm
i O
22-0.040 mm
004 mm

1.9 mm

tZ2 g

175286 0

0,30 — 0,50 mm
0,050 = 0,082 mm
228

0,30 — L50 mm
0,040 = 0,072 mm
85135

0,25 — D40 mm

0.030 = 0,082 mm

= L0259 rm
48’ (L5 ey
47,75 fasom

0F rmr

47 .50 _;
03

oo Igl:rlw'. riri
0,023 — 0,062 mm
2275

0130 = 0,266 mm
0,32 mm

135 mm

24-3itenn

24,060 — 24100 mm

sy
22 -DIBEn v

22+0.040 mm

{0.04 mm
1.5 mm

Igg

=5l
175 Gt on

0,30 — .50 mm
0,020 — 0,022 mm

U An
2 s nn

0,20 — 4,50 mm
0,040 — 0,072 mm

4 %ol o
0.25 — G449 mm

0,030 — 0,062 mm

mit Bezeichnung (Top) nach oben (Mut 1 und 2)
* nickt CHW entsprechend BMW-Spezialausfahrung

Kolbenbolzenvarsatzung aus der Kolbenmitte 1 mm

kalbanbolzen-Durchmeassar
Baobrung-Durehmesser der Bolzenaugen
kalbenholzensmiel im Kolben?

Laufspigl Keolbenbolzen in Plausbuchse
= MU ewaisss

22 gt

Pt L

0 — 0,008 mm
.015 — 0,025 mm

* kolben und Kolbenbaolzen nur gemeinsam ersatzen

Zylinder
Bonrung-Ourchmesser [Original) A
Bohrung-Durchmesser [Sriginal) B

84,755+ 0.0045
84,798 £0.005

1 mm

A 0T

22 0,025 nm
=010 1

22 =005 e

0,005 —0.015% mm
0,015 — 3025 mm

93,98310,005 mm
83,993 L0005 mm
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Bohrung-Durchmesser (Original) C
Oberflachenrauhigkeit

Zulassige Unrundheit der Zylinder-Bohrung
von Oberkante gemessen:

— Abstand 20 mm

— Abstand 115 mm

Kolben
Gewichtsgruppe Kolben komplett

Kaolben-Durchmesser (Original) A
Kolben-Durchmesser (Original) B
Kaolben-Durchmesser (Original) C
Kolbeneinbauspiel

Zulassiges Gesamtverschleiss-Spiel
am Kolben und Zylinder

84,808 +0,005
1.5 pm

0,005 mm
0,01 mm

+ oder - eingeschlagen

94,003 0,005 mm
1.5 um

0,005 mm
0,01 mm

nur Kolben einer Gewichtsklasse verwenden

84,765+ 0,007 mm
84,775+ 0,007 mm
84,785+ 0,007 mm
0,03 — 0,04 mm
max. 0,08 mm

93,967 0,007 mm
93,977 = 0,007 mm
93,987 = 0,007 mm
0,03 - 0,04 mm
max. 0,08 mm

Einbaurichtung Pfeil mit Bezeichnung «vorn= in Fahririchtung
Kraftstoffaufbereitung

Vergaser R8B0OR R100 R
Vergasertyp BING V 64 II:

— Linker Vergaser 64/32/349 /-353 A 94/40/123
— Rechter Vergaser 64/32/350 /-354 A 94/40/124
Vergaser-Durchgang 32 mm 40 mm
Hauptdise 135/110 150
Nadeldise 2,68 2,66
Diisennadel-Nummer 46-251 46-371
Nadelposition 3 3
Starterduse 66 80
Starterluftdise-Durchmesser

(Startgefassbellftung) 2 mm 1 mm

Gemischbohrungen-Durchmesser

im Drehschieber

Leerlaufdise
Leerlaufluftdise-Durchmesser
Leerlaufgemisch-Regulierschraube gedfinet
(Umdrehungen)
By-Pass-Bohrung-Durchmesser 1
By-Pass-Bohrung-Durchmesser 2
Schwimmerventil-Durchmesser
Schwimmerkammer-Belliftungsbohrung
Leerlaufaustrittsbohrung-Durchmesser

2mm /0,6 mm
45
1 mm

dreiviertel

0,7 mm

0,65 mm

2,5 mm

2 Bohrungen aussen
1 mm

2mm/ 0,6 mm
45
0,8 mm

dreiviertel
0,8 mm
0,65 mm
2,5 mm
2 Bohrungen aussen
1 mm

Kolben 22-907-3 22-910

Kraftstoffanlage

Kraftstoffbehalter 26 Liter (24 Liter Mod. 91, R 100 R),
davon 4,7 Liter Reserve

Anzugsmomente

Motor

Motorbefestigungsschraube (Motorbolzen)

87 Nm

87 Nm



Fleuelschrauban

Kupplungegehduse an Kurbelwalls
Schraubstutzen fir Vergaser
Zlindkerze [trockern)
Zylinderkoptmuttern {drei Durchgdnge)
Kontermuttar der Ventilsinstelischraube
Dilfilterdeckel

Mockenwellenlager
Kurbahwelenflansch

Schlauch an Olkihler-Thermostat
Olpumpendeckel

Ohwanre an Motargehiuse
Qlansaugglocre

Oldruckschalter

Kettenrastendaechkel an Motorgehiuse:
— Mutter

— Schraube

Hubmutter der Zylinderkopfdackel
{lablase-Schraube
Befestiqungsschraube Goneratorldufer

Motarelektrik
Generator-Hotor an Kurbelwelle
Zindkarzen

Kupplung
Kupplungsgehiuse an Kurbelwelle
kupplungsgehiusedeckal

Schaltgstriebe
Slablass-Schraube
Slenfiillschraube

Getriehe an Mator

Schaltbock an Gahause
Abrrisbstlansch an Antriebswelle
Getriebedeckel

Gelenkwelle
Zwilfkantschrauben

Hintarrad
Radschrauken
Speichen

Rahmen

Ratrmenhecktzil an Rahmer
Hinterradkottilgel
Kippstindear
Fussrastenhalterung

Auspuffanlage
Sternmuber
Yorgchalldampfer, Schellan

Hinterradantrieb
Keaqelran-hutter
Gewindeting
Gehidusedeckel
Dlablass-Schraune

20 Nm Yorspannung, Drehwinke| 40°

100 Wimy
40 M
25 Nm
15/25/35 Nm
20 Nm
10 Bm
24 MNm
24 Nm
20 Nm
10 Wm
10 Nm
10 WNm
25 Mem

7 MNm

10 Km
24 Nm
a0 Nm
25 Mm

25 Nm
25 Mm

100 M
20 M

28 MNm
31 MNim
33 WNm
24 Mm
220 Nm
10 Nm

40 MNim

105 Mm
Kax. 5 Mm

24 Nm
5 MNm

47 Wm
47 Nm

dicht, max. 160 Mm
24 Mm

200 Mm
118 Mm
21 Mm
23 Mm

100 Mm
A0 Nm
25 MNm
15525535 Nm
20 Mm
10 Mim
24 Nm
24 WNm
20 Nmi
10 Hm
10 M
10 Mm
25 Mm

¥ MNm

11 Nm
24 MNm
30 Mrr
25 Mm

25 Bm
25 Nm

100 Nm
20 Mm

26 Km
31 Nm
33 Nim
24 Nm
220 Mm
10 Nm

A0 WNm

105 Nm
Max. 5 Nm

24 Mm
3 MNm

47 Nm
47 M

dicht, max, 160 Nm
24 MNm

200 Nm
118 Mm
21 Hm
23 Mm

EINSTELL-
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Oleinfillschraube

Schwinge
Federbeinbefestigungsschrauben
Lagerzapfen-Vorspannung
Lagerzapfen

Kontermutter

Bremsanlage

Bremssattel an Gleitrohr
Bremsscheibe

Bremsleitung an Bremssattel
Bremsleitung an Bremsschlauch
Bremsleitung an Hauptbremszylinder
Bremsanlenkhebel an Bremsschlissel

Teleskopgabel

Oleinfiillschraube
Olablass-Schraube

Dampfer an Gleitrohr

Federauflager

Klemmung Gabelbricke (unten)
Klemmung Gabelbriicke (oben)
Hutmutter

Nutmutter (Lenklager)

Nutmutter (Gabelbricke)

Konterrohr

Bundmutter

Lenkerklemmbocke an Gabelbriicke
Innensechskantschraube (Steckachse)
Klemmschrauben (Steckachse)

23 Nm

47 Nm
20 Nm
10 Nm
107 Nm

32 Nm
42 Nm
7,3 Nm
7.3 Nm
7.3 Nm
6 Nm

10 Nm
6 Nm
52 Nm
20 Nm
21 Nm
21 Nm
107 Nm
spielfrei (max. 0,5 Nm)
40 Nm
65 Nm
65 Nm
22 Nm
33 Nm
15 Nm

23 Nm

47 Nm
20 Nm
10 Nm
107 Nm

32 Nm
42 Nm
7.3 Nm
7.3 Nm
7,3 Nm
6 Nm

10 Nm
6,5 Nm
20 Nm
20 Nm
21 Nm
21 Nm
107 Nm
spielfrei (max. 0,5 Nm)
40 Nm
65 Nm
65 Nm
22 Nm
33 Nm
15 Nm



Erlduterungen zum Fahrgestell-Stromlaufplan
R100R

ZENTgE Lnang
Lail, apacrrme BL = blaa
154 ES = braLr
TYRATGE = GE=gab
] ; GM = gridn
LSRRG SH = afal
Gogiarse RT - rat
: hriF i
Hl.n" el SiLl1-5abaN5 LI W - sohwanz
1 I=anslschb W= waolal
W= Wil
s TH = transzarent
Auqdsieck s | Aueteckansioi
i
Slacnalezril 3 Flackslec s anzsilul

c
KdyriarrgmTar '| x5 F arvrarhe galzmnang

'_ ! A f

coislala sder Mazza
YHrziL e

Laungsams e TLIE




L] 5

K

i

|

B

=
:

Lk
®

=3
— BE

_ {

W i E 5B i
:..._.._. % I - Irh] m._.ﬁ
® i R ri=hs
- -1 e _.T‘-

&
=

E

|
L

- —- — =

e s — —
(LR L H

92



X

=i fe

LS

- —
1haa
¥
El

|

|

b

R

(L]

—m

i _
p e woline . s i :
1
) | _ |
! ] '
| H
1 i
} H
a ik =it L . : 7 R i i
u [ ey ” ;
R S - b A r— : - & T "
m = ..u. I
= L2 l 2 3
s

LB TR A
T
——
12
¥
F2
y—

1]
B
i
|
—
L
e
|

-
| e

THI
b

1

i
THEITCHALIEF LI

EHlLLF L

g3




I s 1A

WML AT Rl
"

]
5
1
m
3.5
35
-
L]
s

-
.3
|
J.ﬂ | .
T
;

R ®n

LA L
— — — e — . S o 1

K
s

|

|

|

|

|

1

|

|

|

-

i

_
_
ﬂ
_ﬁ

L]
i
(o]
e
|

|_/’
.F-

2l
a5
NG

L 1
|
]

}
Lsé, S
I

- | ©.1
L ¢ ¥

ViR el sEANE

3

'El'ls
»
S g i i e

u"lfT'
TRT
/]
|

g

‘
0.5 :g:

BTV TUSATE I BN
r's 2
(LTI ™
e
O " TR T
|

5
. —




LR CCREIE S

45T T

CEMILELSHIE
T, e =i

i

x |4
=
i
i
o

a

!

[

l’!.l

(R TN

.»-]I v

L

k“4.. TALEK

Toamnm

Hrd

TaEli

-3 [Frasmms ez st

j

(LR

et

1

4

95



Pt ety S R
h s uy

p N E .

EMI F G50
LA

BRTW H 75
£hLe

Bomd 5135
Jzrel -M 225

RN 3FIER R

Band 5176
Jzesdl He 26530
SEM 3 F1GE-1675 3

ENIY K 100 b 100 RT
i

A HEL LSy

Band Gk&1
dumadlHr A
BRI TN IR

MW K 1100 LIRS Band 5152
LA Bl Hr 11507
EES -0 E130-R
BNV R 43'R RS a.and 5D15
62 Bacall lr 225
E Bl S e % 3-7 21550
B F 5005, GRS, 755, B0, Band 502
TS5, BUE, 905, S5 1 & Nemy: AW 20N
o B 2 TR TG
B F 40 Band S07E

LAl Hi 22035
R 3L R L

EI'I'IL'.' R GS.'R 1I]IlI 15
.";- '.'v_-l N TR

B R 20/ A

O e
BMIW R 100, R BOT, T5i7,

£ 7, 1007, 100 5, 100°T,
100 RS, ACCHI KT, Serie 7

IOE
AN E 501100 ReRS
ity

‘Band 5072

Baned 5103
ez [r. 2y
B SEETR - R
Bandd 5160
Beestell-r, 23675

J Tef- 603

Buatal f. 22692
I55% -7 eE-egd

Band 5199
Besti [, H.[!'S
1534 3

WRRE_TTAAAD

Ducati 750 55,900 55

Drati 750 55/900 55
ERURN & [ R

Ducati I 600!
7500800 Manster
aud

Band 5182
Keatid-

gt
15K e o atik A
Bl 5223
Eesz

Band 521-1
[HE TR
53 3 7155 (343 4

WMWY T T RN,

Haley-Dawidsnn
Elertra Glide!

!and' 530
Eeste 22236
[LE TR B FECRR

supor alide 1200

F I- Fi 2B "X

Hailey-Davidson Eand 5145
Ewuilulin FLT'FXR LY T R A |

AE-M

iSBH 3715815754

Harley-Davidsen Sportster

P
AR LY

e

Honda €00 ¥ fransalp

ROYES

Handda (A 125 Rebet

X

I-Iclrnl 1 CB 250 Niddn W

Eand 5133
Fal] b FEEE
MM 3 MBS 5 X

IO

Hand 5|]95
oatel Wik
‘:.LH 1 'IE.::-I--I.'r.'
fand SIIS
Jeerel-b: 21004
SBH 3-MER195 1

Bamd 584
Jzelelr 2
SBH 3-F1CE-1470-0

Haiwda LE 500
ol

Honda CE 600 F!

&M F 11 Hornet
NELE

Hlvund:l LB Savertifty
al: 3.

Band 519
St ‘
‘Lr-.'J TED- _J‘-J

Hurkdit CH 750 KIIK1'R2IKG:  Band 552
K'J.'F1-F2 Beecall-Nr 22555
v PR BN | R O
'r- HITRL T R
Harely (@ '.'5121 H-F Boldor  Band 5026
| Baecdll-Hr. 22530
S TR R 13E 2-7 ER-15Tid
Hamda I:B Ql:l:I FAIFZ Eol d'or Baned 5023
G Bue Al M 2258
434, I:6% 3 TEL SRS Y
Honda CER 600 F Band 5142
e, | =II-
Hrmika CBR B F Bam:j 522?
3L Bestall Hr. 32733

1% 2 TGE "BER G

G, % g
"-ﬂ"i-

Hanida CBR 500 R
Bl 15
Homda CBR 500 RR
. )

!l_l]l:u_l..! CAR 10410 F
s

Eand 5151

| ETES (LR W] ]
1NN G |:-313"['9
Bard 5214
Frate -5 330
153 3

Band WEE
Ee: 53
I53H 3- "1.13 1130

Honda CH 250 Helix
url FES 250 Furcsight
sEikund &

Humla 0 SO SO0

':||_ LA

Eand 5211
Resle] b 3720

158K 3- "1I33-1}.|"*-.-

Eand 5007
Seele] b 2
150M 3 1164 |2 =

RS TN L RURSE

Mol Grezi U-2
g

:'n.;

Fingmin Heaamen
.

I

Batil 546
Bugta| b, 23511
[53% 2.7EE 401 E

RGN b ¥

Band 5316
Beste|-ir, 2722
3% =

Piaggic Slera ET Worpa 125 Eand 202
R

Bualws A, 2315
I53H 3 T 13

Honda CA GOS0 EC. Band 5101

GL 5001654 kaitel -4 Gt

TR E AOH3MEE 1730
Henoda FES 2013 Foresight Band 5211

urd M 250 Helix tetel K 2kl
PRIV KRR e
Honda NTY G513 Revers Hmdl EyA £

REH wn | -H

B IR T N TEEAY
Henda M 650 Dominstor  Bond 5208

ERE zpel Mz 227l

Henda WER 750 F

SRH 331RE14234

145 : Hy
i 5EH3 153133'2
Henda ¥T 600 C Hand G19%
| G b 2
SEN -2 RN YR
Band 5028

H?ndn AL 05

EEEINS TN
Handa #1510 B

HEE="
A3 zzm JAFE Iy

Jeaell-Hr 2253
EL -7 ER1G75
Band 5054

Bzl Mr 22517
AEN 37 CRAGA1-

Honda KL &0 R
’r.l':
ulrr.

Band G0&3
L | B T
SE TR

Honda £ 15{1 Airica Twin ~ Band 5780
bl 1255:
I ErEY

ard:

Flagglu Glera S0:K0, SR 125 Eand 5157

F(ln%gm Vuspa PR/Casa

(3 Gt

Euzuhi DR 350 5/5H/5E
s

Suzuki DE 550
A

5uzuk| O 750 Biyrdo &

I.L,J

[ R [ Y R I
A T4 01

Band 5107
Erite -5 . 13ENR
153H 3- 15313045

LR

Eand 5194

krate - L cEER
(BT I s R
Bard 5175
Eazbar-hr, 125

153N 3-MB31375-2

“Eand 5191
lislyi - 23300
1530 3 7155 130

Guziki G!'.I 11&-&& 17

FRIES

Sueuki G5 500 E
bR

sipuki G5 5500G% S50 B
G5 750/4G5 750 BiG5 75 DB

Fedy

ELN LR B R

Sl.l.il.l-kl GSF GD0M200 5
ek

Band 5203
Eretel -, gl
SKH - Mhd 136 -1
Band 5121
Seshel W 72

_SEN 3031825

Band 54%
Toatel Bhogzad)
SEH 3081200

Band 5207
Szlel H 22773

SBH 3 HGR A9 Y

cE SI.E_I.;kFEQGEI ROOITS0 F Bond 511".'! }
e EREE = I
L & WEIETRONR *“‘ :
Kuesusahi EN 500 Su2ieki GEX 750 Band 5222
Andl ax'y Seahel B 22E
SBH 3 T1GR 1972
Kawasaki ER 5 Twister Band 5115 Suezwki 65% 1100 FL Ham‘.l P
adr Brzz | WL 2272 [ (TS
I55% 3 702 R 1 ‘.uLHJ E:JlJ A
Kowsasahi GRF 500 5 Band 5136 Suiuki G5%-A 75 Band 5112
i [ T ] el gzl My 22550
ARy, B LR <EH -0 edif2ed
Kanvasaki GPZ E00 R Banwl 5195 Syzpki G5X-R 750 Band 5154
GRE &0 R Bestelhr 31702 05 3zl Hr 22074
HEREH] Jow ;R T b R

Kennsahi GPE 500 R
B2

Kawuasaki KLE 500

a2

Eanl 5225
Euxlel 23731
I53H 5 7188 VETE L

K,awasal-cl KLR&00i550 Tengai Eand 51H3

lirali =% £7REY
I%iH & 'I'..-\.'If"'J-"
H,awasnl:l 4007 5002 550 Baed S{HE
Eailp - utrﬁ
153K 3- "1:\.,-13
a1
Band su!ﬁ
: L
Z T,
I{awasakl Iephyr S50 Band 5163
¥4 LY H
LR E TR
Eawasaki Z4-6 R Hinjn Fand 5212
a4 cathel Y. ik
SEH 3-T1a51300-3
Kawasaki ZHA 4400 Band 5178
] Seatel W iz
217 CLEAH Sazhen 'SEM 3 7105 1374 ¢
Hal.-.as.akl ZHR 150 Hand 55
HER Sl |- i

Kawasaki Z2-R 00
ERR

Hawasaki I2-R 1100

aud
e AN S

LRl R
Bowd 5137

Jrerglnbl; 22600

St 3FIRRIERRE

ean [l W 27078
JEM 3 MGE 1857 4

Swanki GLK-f 1100
¥

Sllu.lkl L5 B30 Savame

Suniki A 10 Risdn B
53 5307 37

Band 5415

i .-'-'im'l
Fii-" il 7
B-and 5186
Benell-Hr 22073
BEW 2 ER- Q0GR
B.and 5105

Bz | Hr 2271

‘ e

Suzuki 5% B50 15|
s

Suznki ¥ GOTSHRED
el

Supuki WS 1900 Intrudes Band 5185

w37 Beapi | b, 23601
I55% 3 7.0 @05

Suzuki w3 B0 Band 51?9

|y LI
I3

Suzubi VI AN Mariuder E:lrbd 5225

#b 35 Bel

Suzuhi AF RSO Frocwving

b

1E3,
Bawd 511

Buale| fyr, 23117
I53H =718 MGy

b S S TREIR W W W

Yataha OT RO LOLCZ
35

Eated 5087
Euale Ar, 23G4E
1535 s 172G

Yamaha DT 125 A
urell TOHA 125
£k B3 und 23

Eand SZII}
(| S
15303 -1.n:~ 1%z 2

famaha Fl 110041200
HL-4y

Y.umasha FZ 750
45

S VOIIL SEN EAERCREASECNDIAC RUOIERERIUIETL Se Sy, o by Ay |

Band 5109

b Gl T
SEH B MAIE S
Band 5190

Sastel M EoREE
SEH 37105 1200 &

¥amaha FZA 600

R

Tamaha FZR 1I]I]E;'i5xup
i

Yamahy FI5 8001 Fazsr
und ¥ZF 400 R

ARE RN+

Yamahs RD 2501350 LC
it

Yaniaha 5K 500
H

£
A3 e 3133 PR

Band 5127
TR Ll
N NI b
Bond 5133
FeFlkye 2
LR LERE
Band 5233

Jzezh N 22735
=HH 3 ThA-1 340
Band 5052
Jzmczll-Hr 2200

i el D R

Band 5063

Eo |1 T ey
HER TR E)

Yamsha SR 500 ITI

R

Yamaha TOR 125 Band 5220

und OT 134 H EE‘.;II-Hr H

wile s N A R UL
Yamaha YZF 750 RSP Band 51‘33

YiAE sell-Hr 2
Yainaha X 125 Beluga Band 5187

oL rE Bie Al i 22531
170k EL LR MY S
"!'e_m_\aha XJ 650

T 3

\'amaha AR=L ] Band 5035

s ez e 2202
KL (ELARN = S

Yarmaha X1 &0 5 Diwarsian
Lz

Yamala X1 650

Eand SJEIZZ

I

Lot T ([

‘_f.:m_ﬁahs X1 wH

Far, I :

Yamaha X1 W0, Diversion - Band 5308
Ly | OB TRty

Yamaha ¥5 ¥50:360 2.0
SEI] _CIHH:] OAaur

Eih d RSN

Yamaha KT 00
FR

R RN

el o &
Yarmahn KT SI0EH Tinire  Eqnd 5997
2 p Eedle|-ur. 2265
s AR TS 153K &-F1cE- Fpas
farnaha XTZ Bl Bard 5204
a1 Lol %4371,
.
Yamaha ATZ 756 Tenerar Band SZ[I]
TOM 50 Eiilp -4 I
inkl. neueﬁ.usfuhrung I5BH 3 71 THIE K
Helst .
'f'.lrn.llm :-:Tﬁl'lﬂ E Hand 5172
all Sesle v cdcf
SBH 3 7155 35 C
ramaha 1V 125,250 5 Eandi LA
B R
LIy EEA
'l":lmahn 535 Virge Bond 5177
A eohel - L p3EEd
ey TR IR
Band 5201
iamaha #5653 Dragstar  Band 5293
FRER < 0] -4

Yamahax Y2F-R1

SMH G ]
H.mtl 5132
H.eiiid

ks
Yanala Y IF-RE
iy 13 "
SN 3 TS 2XE S
Yamaha YZf HI0R Band 5233
und F25 600 Fazer b (A
i J5 v 58 GEH 35S 13 L

}'ﬁl':l.iu'J [P



BVIW

R 80/100 R 1w

Viele Explosionszeichnungen und detailgetreue Abbildungen

vermitteln leicht verstandlich die wesentlichen Bauelemente der

Fahrzeugtechnik. i &

Die Handbuchreihe bietet Ihnen:

m Genaue Anweisungen fiir Wartung und Reparatur

m Sorgfaltige Gliederung

m Schrittweise Erklarung der Arbeitsgénge

= Ubersichtliche Zeichnungen und verstandliche Detailfotos zei-
gen die komplette Fahrzeugtechnik von Motor, Getriebe, Fahr- -
werk bis hin zur Bremsanlage. Sie werden prazis erklart.

m Alle technischen Daten, exakte Einstellwerte und Masstabel-
len sind in einem umfangreichen Tabellenteil {ibersichtlich zu-
sammengestellt.
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